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Die Kommission hat dem Rat am 10. Juni 1992 einen Vorschiag flr eins
Richtlinie (EWG) des Rates zur Anderung der Richtlinle 75/130/EWG Uber
die Festiegung gemeinsamer Regein flir bestimmte Bef&rderungen im
kombinierten Glterverkehr zwischen Mitgliedstaaten vorgelegt(1),

Mit Jdiesem Vorschlag sollen die bestehenden Gemeinschaftsregelungen fir
den kombinierten Verkehr an die JjlUngste Entwicklung des Verkehrsmarkts
angepaBt werden.

Am 20. November 1992 hat das Parlament auf selner Plenartagung den
Vorschlag der Kommission vorbehaltlich mehrerer Anderungen gebilligt.

Al le Anderungsvorschlige erscheinen akzeptabel, da sie zugleich den
Text der vorgeschlagenen Richtlinie verdeutlichen und MaBnahmen zur
Forderung der Entwickliung des kombinierten Verkehrs darstellen; einzige
Ausnahme ist der Anderungsvorschlag Nr. 11, durch den das Datum des
Inkrafttretens der neuen Richtlinie, d.h. die véilige Liberalisierung
im Rahmen des kombinierten Verkehrs der Linge des StraBenvor- und
~nachlaufs vor bzw. nach einer Befdrderung zur See, auf den 1. Juli
1993 verschoben wird. Dlieser Xnderungsvorschlag steht nicht mit dem
Ziel der Kommission in Einklang, die StraBenkabotage zum 1.1.1993
einzufidhren, weshalb das Inkrafttreten dieser MaBnahmen in dem
besonderen Fall des kombinierten See- und StraBenverkehrs nicht nach
dem Januar 1993 erfoligen sollte.

(1) ABI. Nr. C 282 vom 30.10.1993, S. 8.



Anderung des Vorschlags fUr eine
Richtliinie des Rates

zur Andarung der Richtlinie 75/130/EWG des Rates vom 17. Februar 1975
tlber die Festliegung gemeinsamer Regeln
fur bestimmte Befdrdsrungen Im kombiniarten Gliterverkshr
zwischen Mitgliedstaaten

(von der Kommission nach Artikel 149 Absatz 3
des EWG-Verirags vorgelegt)

Der von der Kommission unterbreitete Vorschlag fllr eina Richtlinie des
Rates Uber die Festlegung gemsinsamer Regelin fUr besiimnis Befdrderungen im
kombinierten Gliterverkehr zwischen Mitglledstaaten wird wie folgt gedndert:

1. Der fUnfte Erwdgungsgrund wird wie folgt gedndert:

“Daher ist eine Befdrderung im Seeverkehr mit vor— oder nachheriger
Beforderung durch einen oder mehrere andere(n) Verkehrstridger als
kombinierter Verkehr zu betrachten.”

2. Der seitherige sechste Erwdgungsgrund wird gestrichen und durch
folgenden Text ersetzt:

"Die geltenden Regelungen fir Steuerbsfreiungen und -erstattungen
zugunsten von im kombinierten Verkehr eingesetzten Kraftfahrzeugen sind
anzugleichen, um sie wirksamer zu gestalten und eine sinheitlichere
Anwendung in der Gemeinschaft zu gewdhrleisten."

3. Nach dem sechsten Erwdgungsgrund ist folgender Erwdgungsgrund (der
somit der siebte wird) einzufiigen:

“Im Rahmen einer Gemeinschaftspolitik zur Férderung des kombinierten
Verkehrs ist eine Erfassung und Angleichung der einzelstaatlichen
Verordnungen und technischen Vorschriften fur den kombinierten Verkehr

anzustreben."

4. Der bisherige siebte Erwdgungsgrund bleibt unverindert und wird zum
achten Erwdgungsgrund.

5. Artikel 1 Absatz 1 wird wie folgt gedndert:



Artikel 1

“Im Sinne dieser Richtlinie gelten als

*kombiniertsr Verkehr" Glterbefdrderungen zwischen Mitgliedstaaten, bei
denen die Zugmaschine, der Lastkraftwagen, der Anh#dnger, der Sattelanhidnger
mit oder ohne Zugmaschine, der Wechselbehidlter oder der Container (von
mindestens 20 FuB Linge) entweder einen Tell der Strecke auf der StraBSe
und/oder einen anderen auf der Schiene und/oder auf BinnenwasserstraBen
und/oder auf See oder aber einen Teil auf der Schiene und/oder einen
anderen auf BinnenwasserstraBen und/oder auf See zuriicklegt."

6. Artikel 2 wird wie folgt gedndert:
Artikel 2

"{. Diese Richtlinie gilt fiir Beférderungen im kombinierten Verkehr im
Sinne von Artikel 1, wenn der StraBenzu- oder -ablauf

- 2zwischen dem Ort, an dem die GUter geladen bzw. entladen werden, und
dem ndchstgelegenen geeigneten Umschliagbahnhof oder

- In einem Unkreis von h8chstens 150 km Luftiinie um den Binnenhafen
des Umschlags oder

- In einem Umkreis von héchstens 150 km Luftlinie um den Seehafen des
Umschlags .

erfolgt.

2. Die Seestrecke im Rahmen des kombinierten Verkehrs muB8 im Sinne dieser
Richtlinie Iin einem Umkreis von mindestens 125 km Luftlinie liefen.

3. Im Einvernehmen mit der Kommission kénnen die Mitgliedstaaten innerhalb
von zehn Jahren nach Inkrafttreten dieser Richtliinie die in Absatz 1
dritter Gedankenstrich vorgeschlagene Kilometergrenze auf 200 km
ausdehnen, wenn der betreffende Mitgliedstaat darlegen kann, daB eine
solche MaBnahme im Hinblick auf die Kapazitdten im Eisenbahn- und
Binnenschiffsverkehr auf seinem Gebiet geboten und eine
Wettbewerbsverzerrung nicht zu beflirchten ist."”

7. Der nsue Artikel 4 wird wie foigt geidndert:

Artikel 4
"Bei Befdrderungen im kombinierten gewsrblichen Verkehr ist das
Beforderungspapier, das mindestens den Vorschriften von Artike! 6 der

Verordnung Nr. 11(*) des Rates entspricht, durch die Angabe des oder der
Bahnhéfe und/oder Binnenhdfen bzw. Seehdfen, in denen der Umschlag erfolgt,

(*) ABi. Nr. C 52 vom 16.8.1960, S. 1121/60



zu erginzen. Diese Angaben werden vor DurchfUhrung der Befdrderung
eingetragen und durch einen Stempel der Eisenbahn- und/oder Hafenverwaitung
in den betreffenden Bahnhéfen und/oder Hifen bestdtigt, wenn der Abschnitt
der Befdrderung auf der Schiene und/oder auf BinnenwasserstraBen und/oder
auf See beendet ist.”

8.

ll1.

"1.

Der neue Artikel 5 wird wie folgt gedndert:
Artikel §

Wird von Beginn der Beférderung auf der Schiene und/oder auf
BinnenwasserstraBen und/oder auf See dle Grenze auf der StraBe
(berschritten, so kdnnen die Mitgliedstaaten vom Verkehrsunternehmer
ver langen, mitteis eines entsprechenden Papiers nachzuweisen, das fir
die Befdrderung der Zugmaschine, des Lastkraftwagens, des Anhidngers,
des Sattelanhdngers, des Wechselbehdliters oder des Containers (von
mindestens 20 FuB) auf der Schiene bzw. fUr die Bef&rderung der
Zugmaschine, des Lastkraftwagens, des Anhdngers, des Sattelanhingers
oder des Containers (von mindestens 20 FuB) auf BinnenwasserstraBen
und/oder auf See ein Platz reserviert worden ist.

Die Mitgliedstaaten k&nnen den Kontrollibehérden die Befugnis erteilen,
nach Beendigung einer im Rahmen des kombinierten Verkehrs
durchgefihrten Beférderung auf der Schiene und/oder auf
BinnenwasserstraBen und/oder auf See die Vorlage des entsprechenden
Beférderungspapiers zu verlangen.”

Der neue Artikel! 9 Absatz 1 wird wie folgt gedndert:
Artikel 9

Bis zum 1. Julil 1993 arbeitet die Kommission Vorschldge fir gemeinsame
Normen flr alle Mitgliedstaaten aus, um die in Absatz 3 genannten
Kraftfahrzeugsteuern flir Lastkraftwagen, Zugmaschinen, Anhinger und
Sattelanhidnger, wenn sie Im kombinierten Verkehr eingesetzt werden,
pauschal oder anteiimidBig entsprechend den auf der Schiene, auf
Binnenwasserstrasen oder auf See zurlickgelegten Strecken zu ermidBigen
oder zu erstatten.

Die Mitgliedstaaten erstatten die indirekten oder gleichwertigen
Steuern auf das Fahrzeug In voller HShe, wenn mit ihm in einem

Iwé i fmonatszeitraum mehr ails 120 Fahrten durchgefilhrt wurden, bei denen
ein Teil der Gesamtstrecke im Rahmen des kombinierten Verkehrs
innerhalb der Gemeinschaft auf der Schiene, auf BinnenwasserstraBen
oder auf See zurlckgelegt wurde. Die Mitgliedstaaten kénnen von dem
Spediteur verlangen, daB er mit Hilfe des Iin Artikel 4 erwdhnten
Dokuments den Nachweis dafir erbringt.

Flr den Fall, daB die genannte Zah! von Fahrten nicht erreicht wird,
gelten folgende ErmidBigungen:

91-120 Fahrten: ErmdBigung der indirekten Steuern um 75 X;



61-90 Fahrten: ErmdBigung der indirekten Steuern um 50 %;

31-60 Fahrten: ErmdBigung der indirekten Steuern um 25 X.

Betrdgt die auf der Schiene, auf BinnenwasserstraBen oder auf See
zurlckgelegte Strecke mehr als 400 km, so zdhlt die Fahrt doppeit.
Betrdgt die Fahrt mehr als 800 km, so z4hit sie dreifach."

10. Der neue Artikel 10 wird wie foigt gedndert:
Artikel 10

"Wird ein Anhdnger oder Sattelanhdnger, der Eigentum eines kombinierten
Werkverkehr betreibenden Unternehmens ist, im StraBenzu- oder -ablauf von
einer Zugmaschine gezogen, so ist fUr diese Beférderung das
Beforderungspapier gemd Artikel 4 nicht vorgeschrieben; zum Nachweis der
auf der Schiene und/oder auf BinnenwasserstraBen und/oder auf See
zurtickzulegenden Strecke ist jedoch ein anderes Papier beizubringen.”

11. Foigender neue Artikel wird eingefigt:
Artikel 14

“Die Kommission legt dem Rat und dem Parlament so bald wie méglich,
spdtestens Jedoch zum 1. Jull 1993, einen Bericht mit Vorschligen zur
Angleichung der flUr den kombinierten Verkehr geltenden Verordnungen,
technischen Spezifikationen und Normen einschiieBlich der Kompatibilitit
und Standardisierung der Im kombinierten Verkehr verwendeten Ladeeinheiten
und Fahrzeuge vor."

12. Aus Artikel 14 wird Artikel 15.



Enderung des Vorschlags einer Verordnung (EWG) des Rates

zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 1107/70
Uber Beihilfen im Eisenbahn-, StraBen- und Binnenschiffsverkehr
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Begrindung

1. Die Kommission hat dem Rat am 10. Junl 1992 einen Vorschlag fir eine
Verordnung (EWG) des Rates zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr.
1107/70 Uber Beihilfen im Eisenbahn-, StraBen- und Binnenschlffsverkehr
vorgelegt(1),

2. Am 20. November 1992 hat das Parlament auf seiner Plenartagung den
Vorschlag der Kommission vorbshaltlich mehrerer Anderungen gebilligt.

3. Alle Anderungsvorschlidge — mit eliner Ausnahme - erscheinen akzeptabel,
da sie den Text der vorgeschlagenen Verordnung verdeutlichen; die
Ausnahme betrifft den Vorschlag, dle Geltungsdauer der Verordnung bis
zum 31. Dezember 2000 auszudehnen.

(1) ABI. Nr. C 282 vom 30.10.1992, S. 10.



Anderung des Vorschlags o
fr elne Verordnung (EWG) des Rates A

zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 1107/70
{lber Beihilfen im Eisenbahn-, StraBen- und Binnenschiffsverkehr

(von der Kommission nach Artikel 149 Absatz 3
des EWG-Vertrags vorgelegt)

Der von der Kommission unterbreitete Vorschiag flr e¢ine Verordnung des
Rates zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 1107/70 wird wie folgt
gedndert:

1. Der neue dritte Erwagungsgrund wird wie folgt abgefaBt:

"Investitionen In die Umschilagpidtze, die dis Schnittstellen fir dis
einzelnen Verkehrstriger darstellen, kommt fundamentale Bedsutung fir
die Entwicklung des kombinierten Verkehrs zu."

Der seitherige dritte Erwdgungsgrund wird nach seiner Anderung zum
neuen Erwdgungsgrund 7a:

N>

"Die GewdZhrung von Belhilfen zur Deckung von Betriebskosten des
kombinierten Verkehrs durch das Hohelitsgebist von Drittidndern ist bei
allen Transitldndern und insbesondere in den Fillen CGsterrsich,
Schweiz, Slowenlen und (lbrige Staaten des ehemaligen Jusoglawien,
gerechtfertigt."”

3. Der siebte Erwdguingsgrund wird gedndert und lautet wie folgt:

“Die derzeitige Beihilferegelung sollite bis zum 31. Dezember 1295 in
Kraft bleiben. Der Rat sollte nach MaBgabe des Vertrags beschiieflen,
welche Regelung in der Folgezeit anzuwenden bzw. unter weichen

Voraussetzungen die Beihilferegelung gegebenenfalls aufzuheben ist.”

4. Ein neuer Erwdgungsgrund 8a wird eingeflgt:

“Der Seeverkehr trdgt entscheldend zu einer intermodalen
Gemeinschaftspolitik bei, und die Kommission sollte so bald wie méglich
Vorschldge fir Beihilfen im Bereich des Seeverkehrs, insbesondere flr
Beihilfen flr Endhdfen, unterbreiten."
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3 Ab=atz : sBuchstabe s wirc wie .clgi gednuer ..

bis zum 31. Dezember 1985, sofern die Belhilfen vorubergehend
gewdhrt werden, den komblnierten Verkshr fordern sc!lien und
foigendes betreffen:

- Investitlonen in die Infrastruktur, insbesordere in
Umschlagplédtze,

- oder investitionsn in ortsfeste und bewegliche
Umschiaganlagen

- oder Investitionsn in Spezialausrlstung fUr den kombinierten
vVerkehr, die ausschiieBlich im kombinierten Verkehr
eingesetzt wird,

- oder die sonstigen Kosten der Durchfilhrung von kembiniertem
Transitverkehr durch alle Transitlidnder und Insbesondsre
durch Osterreich, die Schweiz, Slowenien und die Ubrigen
Staaten des ehemaligen Jugoslawien.

Aile zwel Jahre erstattet die Kommission dem Rat Bericht Uber
die Ergebnisse der Durchfihrung der obengenannten MaBnahmsn,
insbesondere (iber die Zuteilung und die Hohe der Beihilfen sowie
iber ihre Auswirkungen auf den kombinierten Verkshr. Die
Mitgliedstaaten Ubermittein der Kommission die fiir die

Erstel lung dieses Berichts erfordarlichen Angaben. Spdtestens zm
31. Dezember 1995 beschlieBt der Rat auf Vorschlag der
Kommission dariber, welche Regelung in der Folgezeit anzuwenden
bzw. unter welchen Voraussetzungen diese Belihilferegelung
gegebenenfal ls aufzuheben ist."

6. Artikel 3 Absatz 1 wird gedndert; folgender neue Buchstabe f wird
eingefilgt:
"f) Die Kommission legt dem Rat und dem Europdischen Parlament bis

zum 30. Juni 1993 einen Bericht mit Vorschldgen flur eine
Beihilfenregelung flUr den Seeverkehr und insbesondere fir die
Endhdfen vor."
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