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Begrindung

Der vorliegende Vorschlag betrifft die bauartbedingte HSchstgeschwindigkeit
(MeBmethode) von zweir#drigen oder dreiréddrigen Kraftfahrzeugen, das maximale
Drehmoment (MeBmethode) uhd die maximatle Nutzleistung (zuldssiger Grenzwert und
MeBmethode) von Motoren solcher Kraftfahrzeuge. Er steht im Zusammenhang mit dem
Betriebser laubnisverfahren fUr diese Fahrzeuge, das Gegenstand eines
Verordnungsvorschlags (Rahmenverordnung) ist, der von der Kommission am 3. April
1991 an den Rat Ubermittelt wurde.

Es handelit sich um Vorschriften flir Methoden zur Ermittiung dieser Kennwerte der
betreffenden Fahrzeuge, die, ebenso wie die fur die sonstigeﬁ der fUr die in
Anhang | des Vorschlags der Rahmenverordnung vorgesehenen Bedingungen und
Merkmale geltenden Vorschriften bei der Erteiiung der Betriebserlaubnis fUr
diese Fahrzeuge sowie ihrem Inverkehrbringen in der Gemeinschaft angewandt
werden miissen. ‘

Dariber hinaus wird die maximale Nutzleistung von Motoren fUr sidmtiiche

zwe iréddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeuge auf 74 kW begrenzt.

Bei der Ausarbeitung dieses Vorschliags wurden von der Kommission weitgehend die
einschldgigen Vorschriften der Regelung 68 der UN- Wirtschaftskommission fir
Europa, die Entwilrfe zur Revision der 1SO-Normen 4106, 4164, 7116 und 7117 sowie
die Richtlinie 80/1269/EWG (iber die Methode zur Ermittiung der maximalen

Motor leistung von vier~ und mehrrddrigen Kraftfahrzeugen bericksichtigt.

Es sei hervorzuheben, das8 die Methode zur Ermittlung der bauartbedingten
Hbchstgeschwindigkoit‘fﬂr die Einstufung dieser Kraftfahrzeuge in
Kleinkraftridder, Kraftrdder und Dreiradkraftfahrzeuge, bei der die
Héchstqeschwindlgkeit der ausschlaggebende Kennwert ist, von besonderer
Bedeutung ist.




VORSCHLAGS FUR EINE VERORDNUNG (EWG) DES RATES
UBER
BAUARTBED INGTE HOCHSTGESCHWIND IGKEIT,
MAX IMALES DREHMOMENT UND
MAXIMALE NUTZLEISTUNG DES MOTORS
VON ZWEIRADRIGEN ODER DREIRADRIGEN KRAFTFAHRZEUGEN

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEME INSCHAFTEN -

gestdtzt auf den Vertrag zur Grindung der Europdischen Wirtschaftsgemeinschaft,
insbesondere auf Artikel 100a,

gestiitzt auf die Verordnung (EWG) ... des Rates vom ... ilber die
Betriebser laubnis fUr zweirddrige oder dreirddrige Kraftfahrzeuge(1),

auf Vorschlag der Kommission,

in Zusammenarbeit mit dem Europdischen Parlament,

nach Steilungnahme des Wirtschafts— und Sozialausschusses(2),

in Erwdgung nachstehender Grinde:

Es missen MaBnahmen getroffen werden, damit der Binnenmarkt schrittweise bis
spdtestens 31. Dezember 1992 verwirklicht wird. Der Binnenmarkt umfaBt einen

Raum ohne Binnengrenzen, in dem der freie Waren-, Persohen—, Dienstleistungs-
und Kapitalverkehr gewdhrieistet ist.

(1) " ABi. Nr. L ...
(2) ABl. Nr. C ...
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Die Methoden zur Ermittiung der bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit, des
maximalen Drehmoments und der maximalen Nutzleistung des Motors von zweirddrigen
und dreirddrigen Kraftfahrzeugen sind von Mitgliedstaaten zu Mitgliedstaat
verschieden. Dadurch wird der Warenverkehr in der europdischen Gemeinschaft
behindert.

Aus Grinden der Sicherheit erscheint es notwendig, die maximale Nutzleistung des
Motors der genannten Kraftfahrzeuge zu begrenzen, auch wenn eine solche
Bestimmung in keinem Mitgliedstaat existiert.

Die Hemmnisse flr das Funktionieren des Binnenmarktes lassen sich beseitigen,
wenn alle Mitgliedstaaten anstelile ihrer nationalen Rechtsvorschriften gleiche
Vorschriften erlassen.

Die Einfldhrung einheitlicher Vorschriften beziiglich der bauartbedingten H6chst-
geschwindigkeit, des maximalen Drehmoments und der maximalen Nutzleistung des
Motors von zweirddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugen ist notwendig, damit
auf alle dieser Fahrzeugtypen die Betriebser!laubnis~ und
Bauartgenehmigungéverfahren gemiB der VYerordnung (EWG) ... des Rates angewendet
werden kdnnen.

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN :

Artikel 1

Diese Verordnung gilt fur die Methoden zur Ermittliung der bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit und des maximalen Motordrehmoments sowie flr den

Grenzwert und die Methode zur Ermittlung der maximalen Nutzleistung des Motors
aller Fahrzeugtypen gemiB Artikel 1 der Verordnung (EWG) ... des Rates vom

(iber die Betriebserlaubnis flr zweirddrige oder dreirddrige Kraftfahrzeuge.

Artikel 2

Das Verfahren zur Erteilung der Bauartgenehmigung in Bezug auf die
bauartbedingte H6chstgeschwindigkeit und das maximale Motordrehmoment
(MeBmethoden) sowie die maximale Nutz|eistun§ des Motors (zuldssiger Grenzwert
und MeBmethode) eines zweirddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugtyps sowie die
Bedingungen flr den freien Wahrenverkehr dieser Fahrzeuge sind in der

Verordnung (EWG) ... festgelegt.
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Artikeli

Anderungen zur Anpassung der Anhidnge | und Il an den technischen Fortschritt
werden nach folgendem Verfahren erlassen :

Es wird ein beratender AusschuB zur Anpassung der Verordnungen flUr den Bereich
der zweir#drigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeuge an den technischen
Fortschritt, nachstehend "AusschuB" genannt, eingesetzt, der sich aus Vertretern
der Mitgliedstaaten zusammensetz und in dem der Vertreter der Kommission den
Vorsitz fahrt.

Wird auf das in diesem Artike! festgelegte Verfahren Bezug genommen, so giit
folgendes : der Vertreter der Kommission unterbreitet dem AusschuB einem Entwurf
der zu treffenden MaBnahmen. Der AusschuB gibt eine Stellungnahme zu diesem
Entwurf innerhalb einer Frist ab, die der Vorsitzende unter Berlicksichtigung der
Dringlichkeit der betreffenden frage - gegebenenfalls durch eine Abstimmung -
festsetzen kann.

Die Stellungnahme wird in das Protokol! aufgenommen; dariber hinaus hat jeder
Mitgliedstaat das chht zu verlangen, daB sein Standpunkt im Protokoll
festgehalten wird. Die Kommission berilicksichtigt so weit wie mbglich die

Stel lungnahme des Ausschusses. Sie unterrichtet den AusschuB darilber, inwieweit
sie seine Stellungnahme beriicksichtigt hat.

Artikel 4

Diese Verordnung tritt am 1. Januar 1993 in Kraft.

.Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen
verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat

Geschehen zu Briissel, am

Im Namen des Rates.
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VERZEICHNIS DER ANHANGE

ANHANG 1: Vorschriften iiber die Methode zur Ermittiung der bauartbedingten -
Hochstgeschwindigkeit

Anlage 1: Verfahren zur Bestimmung des Korrektureffizienten mit Bezug auf
die Priifstrecke.

Anlage 2: Beschreibungsbogen zu den Hauptmerkmaien des Fahrzeugtyps, von
denen die bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit beeinflusSt wird.

*Anlage 3: Bauar tgenehmigungsbogen beziiglich der bauartbedingten
HSchstgeschw!nd!gkelt eines zweiradrigen oder dreiradrigen
Kraftfahrzeugtyps.

ANHANG i1: Vorschriften iiber die maximal zulissige Leistung und die Methoden
zur Ermittiung des maximalen Drehmoments und der maximalen
Nutzleistung des Motors

Anlage 1: Best immung des maximalen Drehmoments und der maximalen
Nutzieistung eines Fremdziindungsmotors fiir Kieinkraftrader.

* Unteranlage 1: Beschreibungsbogen zu den Hauptmerkmalen des
Motortyps, von denen das maximale Drehmoment sowle
die maximale Nutzleistung beeinflust werden.

* Unteranliage 2: Bauar tgenehmigungsbogen beziigl ich des maximalen
Drehmoments und der maximaien Nutzleistung eines
Kleinkraftradtyps.

Anlage 2: Bestimmung des maximalen Drehmoments und der maximalen
Nutzleistung elines Fremdziindungsmotors fiir Kraftrader und
Dreiradkraftfahrzeuge.



* Unteranlage 1:

* Unteraniage 2:

= Unteraniage 3:
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Ermittiung des maximalen Drehmoments und der
max imalen Nutzleistung mit Hilfe der
Motor temperaturmethode.

Beschreibungsbogen zu den Hauptmerkmalen des
Motortyps, von denen das maximale Drohmomont_unq die
maximale Nutzleistung beeinfiust wird.

Bauar tgenehmigungsbogen beziigl ich des maximalen
Drehmoments und der maximalen Nutzleistung eines
Kraftrad- oder Dreiradkraftfahrzeugtyps.

Anlage 3: Bestimmung des maximalen Drehmoments und der maximalen
Nutzleistung eines Kompressionsziindungsmotors fiir zweiradrige
oder dreiradrige Kraftfahrzeuge.

*= Unteraniage 1:

* Unteraniage 2:

’

Beschreibungsbogen zu den Hauptmerkmalen des
Motortyps, von denen das maximale Drehmoment und die
maximale Nutzleistung beeinflust wird.

Bauar tgenehmigungsbogen beziigl ich des maximalen
Drehmoments und der maximalen Nutzleistung eines
Kraftrad- oder Dreiradkraftfahrzeugtyps.
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ANHANG |

VORSCHR IFTEN UBER DIE METHODE ZUR ERMITTLUNG DER BAUARTBED INGTEN
HOCHSTGESCHWIND IGKE I T

Vvorschriften

Die bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs wird nach
den nachstehend aufgefiihrten Vorschriften ermittelt.

Vorbereitung des Fahrzeugs

Das Fahrzeug hat zur Durchfiihrung der Priifung sauber und
lediglich mit dem fiir seinen Betrieb erforderiichen Zubehor
versehen zu sein.

Die Einstellung der Kraftstoffzufiihrung und der Ziindung, die
Viskositdt der Schmierdle fiir die beweg!ichen mechanischen Teile
sowie der Relfendruck haben den Vorschriften des Herstellers zu
entsprechen.

Der Motor, die Kraftiibertragung und die Reifen miissen nach den
Vorschriften des Herstellers vorschriftsmiaBig eingefahren sein.

Vor der Priifung miissen sich alle Teile des Fahrzeugs in einem
widrmestabi len Zustand bel normaler Benutzungstemperatur
bef inden.

Das Fahrzeug mu8 die Masse haben, die dem fahrbereiten Zustand
entspricht.

Die Lastvertesilung auf die Rader muB8 den Angaben des Herstellers
entsprechen.

Fahrzeugfiihrer
Fahrzeuge ohne Aufbau

Die Masse des Fahrzeugfithrers muB8 75 = 5 kg und seine Gré8e muf
1,75 £ 0,05 m betragen. Fiir Kleinkraftrader werden diese
Toleranzen jedoch auf =+ 2 kg bzw. * 0,02 m verringert.

Der Fahrzeugfiihrer mu8 mit einer ihm passenden Kombination oder
gleichwertiger Kleidung bekleidet sein.

Er muB8 auf den fiir den Fiihrer vorgesehenen Sitz sitzen, die FiBle
auf den Pedaien oder FuBstiitzen und die Arme in normaler
ausgestreckter Haltung haben. Bei Fahrzeugen, die mit sitzendems
Fahrzeugfiihrer eine Hochstgeschwindigkeit von mehr als 120 km/h
erreichen, muB8 der Fiithrer die Ausriistung haben und sich in der
Haltung befinden, die vom Fahrzeughersteller emfohien werden.
Diese Haltung muB es dem Fahrzeugfiihrer jedoch gestatten, das
Fahrzeug wihrend der gesamten Priiffahrt stindig unter Kontrolle
zZu halten. Die Haltung des Fahrzeugfiihrers darf sich wahrend der
gesamten Priifdauer nicht veridndern; die Haltung ist im
Priifprotokol ! zu beschreiben oder anhand von Fotografien



darzustel len.

3.2 Fahrzeuge mit Aufbau

3.2.1 Die Masse des Fahrzeugfiihrers mu8 75 = 5 kg betragen. Fiir
Klelnkraftrider wird diese Toleranz jJedoch auf x 2 kg
verringert.

4. Merkmale der Priifstrecke

4.1 Die Priifversuche sind auf einer Strasde durchzufithren, die

4.1.1 es gestattet, dlé Hochstgeschwindigkeit auf einer in Absatz 4.2

definierten MeSbahn aufrechtzuerhaiten. Die Zufahrt zu der
MeBbahn muB8 so beschaffen sein (Belag und Lingsprofil), daB
letztere lang genug ist, damit die Hochstgeschwindigkeit des
Fahrzeugs erreicht werden kann;

4.2 sauber, glatt, trocken, asphaltiert oder mit einem
gleichwertigen Belag versehen ist;

4.1.3 keine groBere Steigung als 1 X in Langsrichtung und 3 X in
Schriglage hat. Die Hohenunterschiede zwischen zwei beliebigen
Punkte der Priifbahn diirfen nicht gré8er als ein Meter sein.

4.2 Die moglichen Formen der MeBbahn sind in den Absitzen 4.2.1,
4.2.2 und 4.2.3 abgebildet.
4.2.1 Typ 1
L L > 20m |
Vo Y fl\
~ T
—— e . e eret—
4.2.2 Typ 2
23 SOm
LD m LLDOm
-0 —0- O- O
4.2.3 Typ 3
T L 2 20m L
U L
e ol
= —




4.2.3.1

4.2.3.2

4.2.3.3

4.3

8.2

6.3

6.3.1

6.3.1.1

6.3.1.2
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Die beiden MeBbahnen L miissen gleich lang sein und praktisch
parallel verlaufen.

Sind die beiden MeBbahnen L gekriinmt, mu8 die Wirkung der
Zentrifugalkrifte ungeachtet der Bestimmungen in Absatz 4.1.3
durch entsprechende Xurveniiberhohung ausgeglichen werden.

Statt der beiden Bahnen L gemiB8 Absatz 4.2.3.1 darf die MeBbahn
mit der Gesamtlinge der Priifstrecke zusammenfallen. in diesem
Falil miissen der Halbmesser der Kurven mindestens 200 m betragen
und die Wirkung der Zentrifugalkraft durch eine Kurveniiberhohung
ausgegl! ichen werden.

Die Linge L der MeS8bahn Iist in Abhingigkeit von der Genauigkeit
der zur Bestimmung der Zelit t fiir das Durchfahren der MeBstrecke
angewandten Methode zu wihlien, damit der Wert der tatsachlichen
Geschwindigkeit mit einer annahernden Genauigkeit von = 1 X

best immt werden kann. Werden die MeBgerate manuel| bedient, darf
die Linge L der MeBbahn nicht geringer als 500 m sein. Wurde ftiir
die MeBbahn der Typ 2 gewahit, miissen zur Bestimmung der Zeit
elektronische Gerate benutzt werden.

Atmosphir ische Bedingungen

- Luftdruck :,97 kPa = 6 kPa

- Temperatur : zwischen 278 und 303 K

- relative Luftfeuchtigkeit : 50 bis 980 X
- maximale Windgeschwindigkeit : 3 m/s.

Priifverfahren

Es Ist der Getriebegang einzulegen, der es dem Fahrzeug
gestattet, auf ebener Strecke seine Hochstgeschwindigkeit zu
erreichen. Das Gaspedal muB8 voll durchgetreten bleiben, die
Gemischanreicherungseinrichtungen sind auBer Betrieb zu setzen.

Bei Fahrzeugen ohne Fiihrerhaus hat der Fahrzeugfiihrer seine in
Absatz 3.1.3 definierte Fahrhalitung einzuhaiten.

Das Fahrzeug muB8 auf der Me8bahn mit stabilisierter
Geschwindigkeit ankommen. MeBbahnen des Typs 1 und des Typs 2
sind nacheinander in beiden Richtungen zu durchfahren.

Bei einer MeBbahn des Typs 2 ist es zuldssig, das dle Priifung
nur in einer Richtung erfoigt, wenn es dem Fahrzeug aufgrund der
Beschaffung der Priifstrecke nicht mogiich ist, In einer der
beiden Richtungen seine Hochstgeschwindigkeit zu erreichen.

In diesem Fall:

muB dle Priifstrecke hintereinander fiinfmal durchfahren werden;

mus die axiale Windkraft eine Geschwindigkeit haben, die 2 m/s
nicht iibersteigt.
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6.5
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6.7
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6.7.3

6.7.3.1
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Bel einer MeBbahn vom Typ 3 miissen die belden Bahnen "L* ohne
Unterbrechung nacheinander in einer Richtung durchfahren werden.

Fallt die MeSBbahn mit der Gesamtidnge der Priifstrecke zusammen,
ist sie mindestens zweimal in einer Richtung zu durchfahren. Die
Differenz zwischen den auBersten ZeitmeSwerten darf 3 X nicht
{ibersteigen.

Kraftstoff und Schmiermitte! miissen den Empfehiungen des
Herstellers entsprechen.

Die Gesamtzeit t, die zum Durchfahren der MeBbahn in beiden
Richtungen erforderiich ist, mu8 mit einer Genauigkeit von 0,7 %
ermittelt werden.

Ermittiung der Durchschnittsgeschwindigkeit. Die
Durchschnittsgeschwindigkeit V (km/h) beim Prifversuch wird wie
folgt ermittelt:

Bei einer MeBbahn des Typs 1 oder 2

Ve3,6x2L=7,2L
t t

mit:

‘

L = Linge der MeBbahn (m)
t = Gesamtzeit fiir das Durchfahren der beiden MeBbahnen L (s)

Bel einer nur in einer Richtung durchfahrenen MeB8bahn des Typs 2
V=VazxVw.f

mit:

Va = bel der jeweiligen Durchfahrt gemessene Geschwindigkeit
(km/h) = 3,6 L :
t
mit t = Zeit (s8) fiir das Durchfahren der Mes8bahn L (m)

Vw = Windgeschwindigkeit (km/h); das Zeichen ‘+° steht fiir die
axlale Windgeschwindigkeltskomponente bei! Gegenwind, das
‘=* bei Riickenwind.

f = Korrekturkoeffizient -'0.6.

Bel einer MeBbahn des Typs 3

Aus zwei Tellen L bestehende MeBbahn (siehe Absatz 4.2.3.1)

Ve3,6x2L=7,21L
t t

mit:
L = Lange der MeBbahn (m)
t = Gesamtzeit fiir das Durchfahren der beiden MeBbahnen L (s)



6.7.3.2

6.8

8.1

8.2
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Bei einer MeBbahn, die mit der Gesamtliinge der

Geschwindigkeitspriifstrecke zusammenfillt (siehe Absatz 4.2.3.3)
V = Va.k
mit:

Va = gemessene Geschwindigkeit (km/h) = 3,8 L
' t

mit

L = Lénge der auf der Geschwindigkeitspriifstrecke effektiv
durchfahrenen Tellstrecke (m);

t = fiir das Durchfahren einer volistiandigen Runde
erforderiiche Zeit (s)

Nt
i=1

(s) =1
n

mit:

n = Anzah! der Runden
t = Zeit (8) pro Runde

k = Korrekturfaktor (1,00 < k < 1,05); dieser Korrekturfaktor
gilt nur tiir die jeweilige Geschwindigkeitspriifstrecke und
muB gemdB der Anlage 1 durch Versuche bestimmt werden.

Die Messung der Durchschnittsgeschwindigkeit mu8 mindestens
zweimal hintereinander erfoigen.

Hochstgeschwindigkeit

Die Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs wird in km/h durch eine
ganze Zah| ausgedriickt, die dem arithmetischen Mittel der bei
zwei aufeinanderfoigenden Priifungen ermittelten
Geschwindigkeitswerte, die um nicht mehr als 3 X voneinander
abweichen diirfen, am nachsten kommt.

TOLERANZEN BEI DER ERMITTLUNG DER HOCHSTGESCHWINDIGKEIT

‘Die durch den technischen Dienst ermittelte

Hochstgeschwindigkeit darf um £ 5§ X von dem vom Hersteller
angegebenen Wert abweichen.

Im Rahmen einer Konformitatspriifung der Produktion darf die
HOochstgeschwindigkeit um § X von dem bei der
Bauartgenehmigungspriifung ermitteliten Wert abweichen. Fir
Kieinkraftrader mit einer bauartbedingten Héchstgeschwindigkeit
von < 30 km/h wird diese Toleranz auf = 10 X erhoht.



3.2
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ANLAGE 1
VERFAHREN ZUR BESTIMMUNG DES KOQREKTURKOEFFIZ!ENTEN
MIT BEZUG AUF DIE PRUFSTRECKE
Der Korrekturkoeffizient k fiir die Priifstrecke Ist bis zur
zuldssigen HOchstgeschwindigkeit festzulegen.
Der Korrekturkoeffizient k ist fiir mehrere Geschwindigkeiten
festzulegen, so daB die Differenz zwischen zwel nacheinander
erzielten Geschwindigkeiten 30 km/h nicht iibersteigt.
Fiir Jede gewdhlite Geschwindigkeit ist die Priifung gemis den
Vorschriften dieser Verordnung durchzufithren, wobel die Wahl
zwischen beiden nachstehenden MOg!ichkeiten besteht.
Auf gerader Linie gemessene Geschwindigkeit vd
Auf der Ringstrecke gemessene Geschwindigkeit Va
Die Werte Va und Vd sind bei allen gemessenen Geschwindigkeiten

auf ein Diagramm zu iiberragen (Bild 1) und die
aufeinanderfolgenden Punkte durch Geradensegmente zu verbinden.

’

vd

(Bild 1) vVa

Fiir jede gemessene Geschwindigkeit wird der Koeffizient k durch
nachstehende Formel ausgedriickt

k= Ve
Va
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ANLAGE 2

BESCHRE |BUNGSBOGEN
MIT BEZIUG AUF DEN
HAUPTMERKMALEN DES FAHRZEUGTYPS, VON DENEN
DIE BAUARTBED INGTE HOCHSTGESCHWIND IGKEIT BEE INFLUSST WIRD.

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung belzufiigen, falls diese unabhingig von dem
Antrag auf Betriebseriaubnis fiir das Fahrzeug gesteiit wird)

Laufende Nummer (vom Antragstelier vergeben) : ........ceecieceascecensscnans

Der Antrag auf Bauartgenehmigung beziiglich der bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit eines zweliriadrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugtyps mus
mit Informationen zu foigenden Punkten der Verordnung (EWG) ... vom .
Anhang |1, Buchstabe A versehen sein:

0.1

0.2

0.4 bis 0.6
2.1 bis 2.2.1
3.0 bis 3.1.1
4.1 bis 4.6
5.2

5.2.2
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ANLAGE 3
Angabe der Behérde
BAUARTGENEHM ) GUNGSBOGEN

BEZUGL ICH DER BAUARTBED INGTEN HOCHSTGESCHWINDIGKEIT
EINES ZWEIRADRIGEN ODER DREIRADRIGEN KRAFTFAHRZEUGTYPS

MUSTER

PROTOKOLL Nr. ... des technischen Dienstes ... VOM .........c.ccocecen

Nr. der Bauartgenehmigung ... Nr. der Erweiterung ......
1. Fabr ikmarke oder Handelsbezeichnung des Fahrzeugs ....
2. FAhTrZOUQGLYP ..cvvveerercocecescconcscenosccossacccanne -
3. Name und Anschrift des Hersteliers .............. O
4, Gegebenenfalis Name und Anschrift des Bevolimidchtigten
des Herstellers ..... ceecsecsescsssesessessrscsasssanoen
5. Fahrzeug zur Priifung vorgestelit am ..... Ceeeeaaes ceee
6. Hochstgeschwindigkelt .........ccccteceenccccanse km/h
7. Die Bauartgenehmigung wird erteiit/verweigert(*) .. .
80 ort ® 6 0 @ % 0" &0 0 89" s e e a0 ® ® ® 9O 5 0P A OO P 00PN e e e s .
9' Datm ® & % e 0 0 e oo ® 9 & 0 8 8 0 0900002 P e e e 0o ® 6 00 90 0000
10 Unterschrift ........ccccceee ceecnans teresoas sesessnns

(*) Unzutreffendes streichen



1.1
1.2
1.3
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ANHANG 11

VORSCHR IFTEN UBER DIE MAXIMAL ZULASSIGE LEISTUNG UND DIE

METHODEN ZUR BESTIMMUNG DES MAXIMALEN DREHMOMENTS
UND DER MAXIMALEN NUTZLEISTUNG DES MOTORS

ALLGEME INE VORSCHRIFTEN

Die maximale Nutzleistung von Motoren fiir zweiradrige oder
dreiradrige Kraftfahrzeuge betrigt 74 kw.

Zur Bestimmung des maximalien Drehmoments und der maximaten
Nutzleistung des Motors (Ottomotor) fiir Kleinkraftrader findet
Anlage 1 Anwendung.

Zur Best immung des maximalen Drehmoments und der maximalien
Nutzleistung des Motors (Ottomotor) fiir Kraftrader und
Dreiradkraftfahrzeuge findet Anlage 2 Anwendung.

Zur Bestimmung des maximalen Drehmoments und der maximalen
Nutzleistung eines Dieseimotors findet Anlage 3 Anwendung.
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ANLAGE 1

BESTIMMUNG DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER
MAXIMALEN NUTZLEISTUNG EINES OTTOMOTORS
FUR KLE INKRAFTRADER

BEGR |FFSBEST IMMUNGEN
Im Sinne dieser Richtlinie bedeutet:

*Nutzleistung” -

Leistung, die bei entsprechender Drehzahl auf einem Priifstand an
der Kurbelwelle oder dem entsprechenden Bauteil mit dem in
Tabelle 1 aufgefiihrten Hilfseinrichtungen abgenommen wird. Wenn
die Leistungsmessung nur an dem mit einem Getr iebe ausgeriisteten
Motor durchgefiihrt werden kann, wird dem Wirkungsgrad des

Getr iebes Rechnung getragen;

"maximalie Nutzlieistung" -~
groste Nutzleistung des Motors, gemessen unter
Vol lastbedingungen;

"Drehmoment” -
unter den In Absatz 1.1 angegebenen Bedingungen gemessenes
Drehmoment ;

“maximales Drehmoment” -
groBtes Drehmoment des Motors, gemessen unter
Vol iastbedingungen;

*“Hilfseinrichtungen® -
Gerdte und Einrichtungen, die in Tabelle 1 aufgefiihrt sind;

“gor ionmidB ige Ausriistung® -
jede vom Hersteller fiir eine bestimmte Anwendung vorgesehene
Ausriistung.

GENAUIGKEIT DER DREHMOMENT- UND LEISTUNGSMESSUNGEN UNTER
VOLLASTBED | NGUNGEN

Drehmoment: = 2 X des gemessenen Drehmoments(1).
Drehzahi: die MeBgenauigkeit mu8 bei = 1 X |iegen.

Kraftstoffverbrauch: insgesamt £ 2 X fiir die verwendete
MeBe inrichtung.

(1)

Die zur Bestimmung des Drehmoments genutzte MeBeinrichtung ist
unter Beriicksichtigung der Reibungsveriuste zu kalibrieren. Fir
Messungen bei einer Motorieistung von weniger als 50 X der
Hochstleistung darf die MeBgenauigkeit x 2 X betragen. Fir die
Messung des groB8ten Drehmoments bleibt sie in allen Fallen = 1 X.
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Ansaugliufttemperatur des Motors : = 2 K.

Luftdruck : + 70 Pa.

Druck und Unterdruck in der Auspuffaniage : x 25 Pa.

MESSUNG DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER MAXIMALEN NUTZLEISTUNG
DES MOTORS

Hilfseinrichtungen
Einzubeziehende Hilfseinrichtungen

Bel der Priifung sind die fiir das Funktionieren des Motors im
Hinblick auf den Verwendungszweck erforder|ichen
Hilifseinrichtungen (gemids Tabelle 1) auf dem Priifstand mdg! ichst
an der Stelle anzubringen, die sle bei ihrer wirklichen
Verwendung einnehmen wiirden.

Wegzulassende Hilfseinrichtungen

Bestimmte Hilfseinrichtungen, die nur zur Benutzung des
Fahrzeugs selbst erforderiich sind und am Motor angebracht
werden, sind fiir die Priifungen auszubauen.

Bel nicht ausbaubaren Ausriistungen darf die von ihnen
aufgenommene Leer laufleistung ermittelt und zu der gemessenen
Leistung addiert werden.
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TABELLE 1

Hilfseinrichtungen, die in die Priifung zur Ermittiung
des Drehmoments und der Nutzleistung des Motors einzubeziehen sind.

Hilfseinrichtungen in die Priifung des Drehmoments
und der Nutzleistung einbezogen

EinlaBsystem

- Ansaugleitung
Luftfiiter

- Ansaugschal Idampfer serienmasig
Kurbe igehduse entliiftung
Drehzahlibegrenzer

Ja

Abgasaniage

- Abgasfliiter

- Auspuf fkriimmer
Abgasleitungen (1) ser ienmiBig
Schal Idimpfer 1)
Endrohr 9 ))

Ja

Vergaser serilenméBig - ja

Kraftstoffeinspritzung
- Vorfilter

Filter

Pumpe

Leitung

Einspr | tzdiise ) serienmigig
Gegebenenfalils Luft-

druckfiihler (2)
Regler (falls vorhanden)

Ja

Fliissigke | tskiihlung
- Kiihler :
- Liifter (4)(5) serienméBig - ja(3)
- Wasserpumpe

- Thermostat (6)

Luftkiihlung

- Luftloltolnrlchtun?

- Geblise 4)(S5)

- Temperaturregelungs-
einrichtung serienmaBig - Ja

- Hilfsgeblise des Ja, falls erforderlich
Priifstandes

serienmasig - ja

Elektrische Ausriistung serienmigig - ja(?)

Einrichtung zur Abgas-
reinigung ' serienmasig - ja




)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)
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Wenn es schwierig ist, die Auspuf fschal ldampferaniage in
Standardausfiihrung zu verwenden, darf mit Einverstandnis des
Herstellers zum Zweck der Priifung eine

Auspuffschal idimpferaniage eingebaut werden, deren technische
Beschaffenheit eine gleichwertige Belastung ergibt. Die
Abgasleitung des Priifstands darf bei laufendem Motor im
Abzugskamin an dem Punkt, wo sie mit der Schalldampferaniage des
Fahrzeugs verbunden ist, keinen Gegendruck erzeugen, der sich
vom atmosphirischen Druck um = 740 Pa (7,40 mbar) unterscheidet,
es sei denn, daB der Hersteller vor der Priifung einen hoheren
Gegendruck akzeptiert.

Die Lufteiniaskliappe ist die Steuerkiappe der pneumatischen
Regeliung der Einspritzpumpe.

Kihler, Liifter, dessen Luftieiteinrichtung, Wasserpumpe und
Thermostat miissen In gleicher Lage wie Iim Fahrzeug angeordnet
sein. Die Umwdlzung der Kiihifllissigkeit darf ausschlieBlich
durch die Wasserpumpe des Motors erreicht werden. Die Abkiihlung
der Fliissigkeit darf entweder iiber den Kiihier des Motors oder
iiber einen externen Kreisiauf erfoigen, vorausgesetzt, das der
Druckveriust dieses Kreislaufs im wesentlichen dem des
Kiihisystems des Motors entspricht. Die gegebenenfalls vor handene
Kiihler Jalousie muB8 gedffnet sein.

im Falle eines auskuppelibaren Geblases oder Liifters ist zunichst
die Nutzleistung des Motors beil ausgekuppeltem Geblase (oder
Liifter) und dann die Nutzleistung des Motors bei eingekuppeitem
Geblase (oder Liifter) anzugeben.

Kann ein festverbundener elektrisch oder mechanisch geregelter
Lifter nicht am Priifstand angebracht werden, mus8 die von dem
Liifter aufgenommene Leistung bei denseiben Drehzahien ermitteit
werden, die bei der Feststellung der Motorleistung verwendet
werden. Dieser Leistungswert ist zu Ermittiung der Nutzleistung
von dem korrigierten Leistungswert abzuziehen.

Der Thermostat darf in vollig gedffneter Stellung festgelegt
werden.

Mindestieistung der Lichtmaschine: Die Leistung der
Lichtmaschine ist auf den Wert zu beschrinken, der fir die
Versorgung der fiir den Betrieb des Motors unverzichtbaren
Hilfseinrichtungen unbedingt erforderiich ist. Jede Aufladung
der Batterie ist widhrend der Priifung auszuschlieBen.
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Einstel Ibedingungen
Die Einstellbedingungen fiir die Priifungen zur Ermittiung des
maximalen Drehmoments und der maximaien Nutzleistung sind aus
Tabelle 2 zu ersehen.

TABELLE 2

Einstel Ibedingungen

1 Einsteliung des(der)
vergaser(s) Einstel lung gemiB den
Angaben des Herstel-
2 Einstellung der Einspritz- lers fiir due Baureihe
pumpenleistung die ohne Anderungen
fiir die in Betracht
3 Ziindeinstel lung oder kommende Verwendung
Einspritzverstellung gilt.
(Einspritzverstelikurve)

Priifbedingungen

Die Priifungen zur Ermittiung des maximalen Drehmoments und der
maximalen Nutzlieistung sind bei vollstindigem Durchtreten des
Gaspedals durchzufiihren, wobei der Motor gemiB Tabelle 1
ausgeriistet ist.

Die Messungen sind bei normalen und stabiisierten
Betriebsbedingungen durchzufiihren; die Versorgung des Motors mit
Luft muB8 ausreichend sein. Die Motoren miissen entsprechend dem
vom Herstel ler empfohienen Bedingungen eingefahren worden sein.
Die Verbrennungsraume diirfen in begrenztem MaBe Riickstinde
enthalten. Die Priifbedingungen, wie beispieisweise die
Lufteintrittstemperatur, missen den Bezugsbedingungen gemi8 4.2
mogl ichst angendhert werden, damit die Bedeutung des
Korrekturfaktors verringert wird.

Die Temperatur der Ansaugluft des Motors (Umgebungsluff) darf
hochstens 0,15 m vor der EinlaBoffnung des Luftfiiters oder,
falis kein Filter vorhanden ist, 0,15 m vor dem
Lufteintrittstrichter ermitteit werden. Das Thermometer oder das
Thermoe iement muB gegen Wiarmeabstrahlung geschiitzt und direkt im
Luftstrom untergebracht werden. Es muB8 auch gegen die Benetzung
durch Kraftstoff geschiitzt werden. Eine geniigend groBe Anzahl
von MeBstellen ist vorzusehen, damit eine reprasentative
mittiore Eintrittstemperatur ermitteit werden kann.

Es darf keine Messung durchgefiihrt werden, bevdr nicht das
Drehmoment, die Drehzah! und die Temperaturen mindestens 30
Sekunden lang konstant bleiben.

Eine fiir die Messungen zugrundegelegte Drehzah! darf um nicht
mehr als = 2 X schwanken.
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Bremsleistung und Lufteintrittstemperatur miissen gleichzeitig
ermittelt werden. Die MeBwerte sind als Mittelwert zweier

. stabilisierter Ablesewerte fiir die Bremsleistung zu bilden, die
Jewelils um nicht mehr als 2 X voneinander abweichen diurfen.

Bei der Messung der Drehzahl durch eine selbstausiodsende
Einrichtung muB die MeBzeit mindestens zehn Sekunden betragen;
bel einer Messung durch eine handbetatigte Einrichtung muB sie
mindestens 20 Sekunden betragen. ‘

Die am Motoraustritt ermittelite Temperatur der Kiihifliissigkeit
mu8 auf = 5 K genau auf der vom Hersteller angegebenen oberen
Regelungstemperatur des Thermostats gehaliten werden. Macht der
Hersteller keine diesbeziiglichen Angaben, muB8 die Temperatur bei
353 K =+ § K liegen. ‘

Bei luftgekiihiten Motoren muB die Temperatur an einem vom
Hersteller angegebenen Punkt auf + 20 K genau auf der vom
Hersteller fiir die Bezugsbedingungen vorgesehenen hochsten
Temperatur gehalten werden.

Die Temperatur des Kraftstoffs am Eintritt des Vergasers oder
der Einspritzpumpe muB8 innerhalb der vom Hersteller festgelegten
Grenzwerte gehalten werden.

Qle im Kurbeigehiuse oder gegebenenfalls beim Austritt aus dem
Olkithler gemessene Temperatur des Schmiermittels muB innerhalb
der vom Hersteller festgelegten Grenzwerte |iegen.

Die Temperatur der Abgase ist in der Auspuffleltung in der Nahe
-des Auspuffkriimmerflansches (bzw. der Auspuffkriimmerfiansche)
‘oder der Auspuffoffnung(en) zu messen.

Kraftstoff

Es ist ein handelsiibl icher Kraftstoff zu verwenden, der keine
rauchverhindernden Zusatzstoffe enthait. In strittigen Fallen
ist der In der Verordnung (EWG) ... des Rates vom ... iiber
MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von
zweliridrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugen(1) frestgeiegte
Bezugskraftstoff zu verwenden.

Durchfithrung der Priifungen

Die Messungen sind mit einer ausreichenden Zahli von Drehzahlen
durchzufithren, damit dle Vollastkennlinie zwischen der vom .
Herstel ler angegebenen Mindest- und Hochstdrehzahl richtig
festgelegt werden kann. Dieser Drehzahlbereich muB die Drehzahl
einbeziehen, bei der der Motor seine Nutzleistung abgibt.
Zugrundezulegen ist der Mittelwert zweier stabilisierter

MeBwer te.

(1) ABI.

Nr.

L ...
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Festzuhaltende Daten
Unteranlage 1 enthdit die Daten, die festzuhaiten sind.
KORREKTURFAKTOREN FUR DREHMOMENT UNDALEISTUNG
Begriffsbestimmung fur den Faktor K

K ist der Faktor, mit dem das ermittelte Drehmoment bzw. die
ermitteite Leistung muitipliziert werden muB, um das Drehmoment
bzw. die auf die Motorleistung zu ermittein, das/die auf die
atmosphar ischen Bezugsbedingungen nach 4.2 bezogen ist.

Atmosphar ische Bezugsbedingungen
Temperatur : 25 °C (298 K)
Gesamtdruck

100 kPa (1.000 mbar) ohne Angabe des Luftfeuchtigkeitsgrads.
Anmerkung:

in dem Temperaturbereich zwischen 283 K und 318 K wird man,
obwoh! dies in einigen Fdllen nicht zutrifft, die Beeinfiussung
des Korrekturfaktors durch die Feuchtigkeit, librigens auch In
Anbetracht der MeBgenauigkeit, ais unerheblich ansehen.

Grenzen fiir die Verwendung des Korrekturfaktors

Die Korrekturformel 3Bt sich nur anwenden, wenn der
Korrekturfaktor zwischen 0,83 und 1,07 liegt.

Werden diese zulidssigen Grenzen {iberschritten, miissen der
erhaltene korriglierte Wert genannt und die Priifbedingungen
(Temperatur und Druck) im Priifprotokoi! im einzelnen genau
beschr ieben werden.

Anmerkung: ,

In klimatisierten Riaumen, wo die atmosphirischen Bedingungen
veridndert werden konnen, durchgefiihrte Priifungen sind zuldssig.

Ermittiung der Korrekturfaktoren

Der Korrekturfaktor ist mit den in Absatz 4.3 definierten

Einschriankungen unter Zugrundelegung nachstehender Formel zu
ermittein:

Ke (100) (_T 0.8
P 298
mit

T = absolute Temperatur in K der vom Motor angesaugten Luft;
P = der gesamte atmospharische Druck in kPa.
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Diese Formel gilt fiir das an der Bremss abgelesene Drehmoment
bzw. die dort abgelesene Leistung ohne Beriicksicht igung des
mechanischen Wirkungsgrads des Motors.

PRUFPROTOKOLL

Das Priifprotokol| muB die Ergebnisse und alle erforder!ichen
Berechnungen zur Bestimmung des in Unteranfage 2 angegebenen
maximalien Drehmoments bzw. der dort angegebenen maximalen
Nutzleistung sowie die in Unteraniage 1 aufgefiihrten Merkmale
des Motors enthalten.

TOLERANZEN BE! DER ERMITTLUNG DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER
MAX IMALEN NUTZLEISTUNG

Das vom technischen Dienst ermitteite maximale Drehmoment bzw.
die entsprechend ermittelte maximale Nutzieistung des Motors
darf bel einer gemessenen Leistung von < 1 kW um 10 X und bel
einer gemessenen Leistung von > 1 kW um 5§ X von den vom:
Herstel ler angegebenen Werten abweichen.

Im Rahmen einer Konformitatspriifung der Produktion darf das
maximale Drehmoment bzw. die maximale Nutzleistung eines
gepriiften Motors bei einer gemessenen Leistung von < 1 kW um
20 X und bel einer gemessenen Leistung von > 1 kW um 10 X von
den bel der Bauartgenehmigungspriifung ermittelten Werten
abweichen.
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UNTERANLAGE 1

BESCHRE | BUNGSBOGEN
MIT BEZUG AUF DEN
HAUPTMERKMALEN DES MOTORTYPS(1),
VON DENEN DAS MAXIMALE DREHMOMENT
SOWIE DIE MAXIMALE NUTZLEISTUNG BEEINFLUSST WERDEN
(Ottomotoren fur Kleinkraftrader)

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufiigen, falls diese unabhingig von dem
Antrag auf Betriebserliaubnis fiir das Fahrzeug gesteiit wird)

Laufende Nummer (vom Antragsteller vergeben) : ...........cceeeceenes ceeeeenan

Der Antrag auf Bauartgenehmigung beziig) ich des maximalen Drehmoments und der
maximalen Nutzleistung eines Kleinkraftradmotors mu8 mit informationen zu
folgenden Punkten der Verordnung (EWG) ... vom ..., Anhang ||, Buchstabe A
versehen sein:

0.1.

0.2.

0.4. bis 0.6.

3. bis 3.2.1.5

3.2.2

3.2.4 bis 3.2.4.1.5

3.2.4.3 bis 3.2.6.8.2

3.2.7 bis 3.2.12.2.1

3.5 bis 3.6.3.1.2

1) Fiir nicht herkomml iche Motoren oder Systoho hat der Hersteller
den nachstehenden Punkten entsprechende Angaben zu machen.
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UNTERANLAGE 2

Angabe der Behorde

BAUARTGENEHM | GUNGSBOGEN
BEZUGL ICH DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER MAXIMALEN
NUTZLEISTUNG EINES KLEINKRAFTRADTYPS

MUSTER

PROTOKOLL Nr. ... des technischen Dienstes ... vom ...

Nr.

1.

10.

11.

der Bauartgenehmigung ... Nr. der Erweiterung ......

Fabr ikmarke oder Handelsbezeichnung des Fahrzeugs ...

© 9 0 0600060092000 00000000e0000000000e0RLIELESIOERNCSEOEOLIGOETOOS e e s

Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevol Imdchtigten
des Herstellers ....... eeeesee Ceetsecssecseeseessannn

et 00 s 00000 s000 00000000 s e 000 s 000 secoe sec et e s o e e

Fahrzeug zur Priifung vorgestelit am .................
Maximales Drehmoment : ..... eseee NMDbel ..... U/min
Maximale Nutzleistung : .......... kW bei ..... U/min

Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert(®) ...

ort > e 0 ® ® 0 00 s 0o ® ® & & 5 & ¢ 0 9 " v e O 8" O e s o ® & & 5 & 0 0 0 & 0 ¢ ® e 0 s 0
DatUM ... ...ttt ecreretecestssctsarcnrnnnnons
Unterschrift ......... ceecececsssssassensenseanee cese

*)

Unzutreffendes bitte streichen
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ANLAGE 2

BEST IMMUNG DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER
MAX IMALEN NUTZLEISTUNG EINES OTTOMOTORS
FUR KRAFTRADE UND DRE |RADKRAFTFAHRZEUGE

BEGR | FFSBEST IMMUNGEN
Im Sinne dieser Verordnung bedeutet:

"Nutzleistung® -

Leistung, die bel entsprechender Drehzah! auf einem Priifstand an
der Kurbeiwelle oder dem entsprechenden Bauteil mit dem in
Tabelle 1 aufgefiihrten Hilfselinr ichtungen abgenommen wird. Wenn
die Leistungsmessung nur an dem mit einem Getr iebe ausgeriisteten
Motor durchgefiihrt werden kann, wird dem Wirkungsgrad des

Getr iebes Rechnung getragen;

"maximale Nutzleistung” -
groste Nutzleistung des Motors, gemessen unter
Vol lastbedingungen;

“Drohmoment” -
unter den in Absatz 1.1 angegebenen Bedingungen gemessenes
Drehmoment ;

*maximales Drehmoment® -

gréstes Drehmoment des Motors, gemessen unter
Vol iastbedingungen;

"Hilfseinr ichtungen®
Gerate und Einrichtungen, die in Tabelle 1 aufgefiihrt sind;

*gser ienmidBige Ausristung®

jede vom Hersteller fiir eine bestimmte Anwendung vorgesehene
Ausriistung.

GENAUIGKEIT DER DREHMOMENT- UND LEISTUNGSMESSUNGEN UNTER
VOLLASTBED | NGUNGEN

Drehmoment : = 2 X des gemessenen Drehmoments(1)
Drehzahl : die MeBgenauigkeit mus bel = 1 X |iegen.

Kraftstoffverbrauch : ‘insgesamt =1 X fir die verwendete
MeBeinrichtung.

1)

Die zur Bestimmung des Drehmoments genutzte MeB8einrichtung ist
unter Beriicksichtigung der Relbungsveriuste zu kalibrieren. Fiur
Messungen bel einer Motorleistung von weniger als 50 X der
Hochstleistung darf die MeBgenauigkeit £ 2 X betragen. Fiir die
Messung des groSten Drehmoments bieibt sie in allen Fillen

= 1 X.
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Ansauglufttemperatur des Motors : = 1 K.

Luftdruck : = 70 Pa.

Druck und Unterdruck.ln der Auspuffaniage : = 25 Pa.

MESSUNG DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER MAXIMALEN NUTZLEISTUNG
DES MOTORS ’

Hilfseinrichtungen
Einzubeziehende Hilfseinrichtungen

Bel der Priifung sind die fiir das Funktionieren des Motors im
Hinblick auf den Verwendungszweck erforder | ichen '
Hiifseinrichtungen (gemiaB Tabelle 1) auf dem Priifstand mog! ichst
an der Stelle anzubringen, die sie bei ihrer wirklichen
Verwendung einnehmen wiirden.

Wegzulassende Hilfseinrichtungen

Bestimmte Hilfseinrichtungen, die nur zur Benutzung des
Fahrzeugs selbst erforderiich sind und am Motor angebracht
werden, sind fiir die Priifungen auszubauen.

Bel nicht ausbaubaren Ausriistungen darf die von ihnen
aufgenommene Leerlauflieistung ermittelt und zu der gemessenen
Leistung addiert werden.
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TABELLE 1

Hilfseinrichtungen, die in die Priifung zur Ermittiung

des Drehmoments und der Nutzleistung des Motors einzubeziehen sind.

Nr.

Hilfseinrichtungen

In die Priifung des Drehmoments
und der Nutzleistung einbezogen

EinlaBsystem

- Ansaugleitung

- Luftfilter

- Ansaugschal idampfer

- Kurbeigehauseent liif tung

- Drehzahlbegrenzer

- @lektrische Kontrollein-
richtung (falls vorhanden)

serienmasig - ja

Ansaugluftvorwarmung

(ist nach Moglichkeit auf
die giinstigste Stellung
einzuregulieren)

serienmaBig Ja

Abgasschal Idampferaniage
Auspuf fkriimmer
Abgasleitungen
Schalldampfer

Endrohr

Auf | ader

Gegebenenfails elektrische
Kontrolleinrichtung

serienmiBig - ja

Kraftstof fpumpe

serienmagig - Ja

Vergaser

serienmiBsig

Ja

Kraftstoffeinspritzung
- Vorfilter

Filter

Pumpe
Hochdruckieitung
Einspritzdiise

ser lenmaBig

Ja
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Fliissigkei tskiihlung

- Motorhaube

- Kiihler

- Lifter

- Luftieiteinrichtung
des Liifters

- Wasserpumpe

-~ Thermostat

Nein

serienmaBig

Ja

Luf tkiih lung

- Luftleiteinrichtung

-~ Geblase

- Temperaturregelungs-
elnrichtung

sorienmiBig

Ja

Elektrische Ausriistung

serienmiBig

Ja

10

Lader (falls vorhanden)

- direkt vom Motor und/oder
von den Auspuffgasen
angetr iebener Lader

- Iwischenkiihler

- Kiithimittelpumpe oder -
vom Motor angetrieben)

- Elnrichtung zur Regeiung
des Kiih! mitteldurchsatzes
(falis vorhanden)

seriemmaBig

Ja

11

Olkiihier (falls vorhanden)

serienmasig

Ja

12

Einrichtungen
zur Abgasreinigung

ser ienmiBsig

ja
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3.2 Einstel Ibedingungen
Die Einstel ibedingungen fiir die Priifungen zur Ermittiung des
max imaien Drehmoments und der maximalen Nutzieistung sind aus
Tabelle 2 zu ersehen.
TABELLE 2
Einstel ibedingungen
1 Einstel lung des Vergasers/
der Vergaser
Einstel lung gema8 den
2 Einstel lung der Einspritzpumpen- Angaben des Herstel-
leistung lers fiir die Baureihe,
die ohne Anderungen
3 Zindeinste!l lung oder fir die in Betracht
Einspritzverstel lung kommende Verwendung
(Einspritzverstel Ikurve) giit.
3.3 Priifbedingungen
3.3.1 Die Priifungen zur Ermittiung des maximalen Drehmoments und der
maximalen Nutzleistung sind bei vollstandigem Durchtreten des
Gaspedals durchzufiihren, wobeli der Motor gemiB Tabelle 1
ausgeriistet ist.
3.3.2 Die Messungen sind bel normalen und stabiisierten

Betr iebsbedingungen durchzufiihren; die Versorgung des Motors mit
Luft mu8 ausreichend sein. Die Motoren miissen entsprechend dem
vom Hersteller empfohlenen Bedingungen eingefahren worden sein.
Die Verbrennungsraume diirfen in beqronztom uaBe Riickstande
enthalten.

Die Prifbedingungen, wie beisplielisweise die Lufteintritts-
temperatur, miissen den Bezugsbedingungen gemiB 4.2 mdglichst
angendhert werden, damit die Bedeutung des Korrekturfaktors
verringert wird.

Wenn die Kiihiung des Priifstandes den Mindestbedingungen fiir eine
sachgerechte Anlage geniigt, jedoch nicht die Schaffung
hinreichender Bedingungen fiir die Kiihlung des Motors und somit
fiir die Durchfiihrung der Messungen unter normalen und stabilen
Betriebsbedingungen gestattet, darf die in der Anlage 1

beschr iebene Methode angewendet werden.

Die durch dle Priifaniage zu erfiil lenden Mindestbedingungen sowie

die Mogiichkeit, die Priifungen gemaB Anlage 1 durchzufuhren.

sind nachstehend definiert:

Vi ist die Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs;

Va ist die Hochstgeschwindigkeit des Kiihl iuftstroms am
Austritt aus dem Gebldse;

0 ist der Querschnitt des Kiihl juftstroms.
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Sind V, > V4 und @ > 0,25 m2, so reichen die

Mindestbed ingungen aus. Lassen sich die Betriebsbedingungen
nicht stabilisieren, kann die in der Anlage 1 beschriebene
Methode angewendet werden.

Sind V2 < Vq und/oder ® < 0,25 m2, so gilt folgendes:

a. Wenn sich die Betriebsbedingungen stabilisieren lassen, wird
die Methode nach 3.3 angewendet ;

b. wenn sich die Betriebsbedingungen nicht stabilisieren lassen,
giit foigendes :

i sind V3 > 120 km/h und @ > 0,25 m2, so erfiilit die
Anijage die Mlndostbodlngungon und die in der Anlage 1
beschr iebene Methode kann angewendet werden;

i1 wenn V3 < 120 km/h und/oder @ < 0,25 m2, erfiilit die
Anlage nicht die Mindestbedingungen, und das Kiihisystem
der Versuchseinrichtung muB8 verbessert werden.

Die Temperatur der Ansaugiuft des Motors (Umgebungsluft) darf
héchstens 0,15 m vor der EinlaBdffnung des Luftfiiters oder,
falls kein Filter vorhanden ist, 0,15 m vor dem '
Lufteintrittstrichter ermittelt werden. Das Thermometer oder das
Thermoeiement mus8 gegen Wirmeabstrahlung geschiitzt und direkt im
Luftstrom untergebracht werden. Es muB auch gegen die Benetzung
durch Kraftstoff geschiitzt werden. Eine geniigend groBSe Anzahl
von MeBstellien ist vorzusehen, damit eine repriasentative
mittiere Eintrittstemperatur ermittelt werden kann.

Es darf keine Messung durchgefiihrt werden, bevor nicht das
Drehmoment, die Drehzah! und die Temperaturen mindestens 30
Sekunden lang konstant bleiben.

Eine fiir die Messungen zugrundegeiegte Drehzahl darf um nicht
mehr ails = 1 %X schwanken.

Bremsleistung und Lufteintrittstemperatur miissen gleichzeitig
ormittelt werden. Die MeBwerte sind als Mittelwert zweier
stabilisierter Ablesewerte fiir die Bremslieistung zu biilden, die
Joweils um nicht mehr als 2 X voneinander abweichen diirfen.

Die am Motoraustritt ermittelite Temperatur der Kiihifiilissigkeit
muB8 auf = 5 K genau auf der vom Hersteller angegebenen oberen
Regelungstemperatur des Thermostats gehalten werden. Macht der
Hersteller keine diesbeziigl ichen Angaben, muB die Temperatur bei
353 K £ § K llegen.

Bei luftgekiihiten Motoren mu8 die Temperatur an einem vom
Herstel ler angegebenen Punkt auf = 20 K genau auf der vom
Hersteiler fir die Bezugsbedingungen vorgesehenen hochsten
Temperatur gehalten werden.
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Die Temperatur des Kraftstoffs am Eintritt des Vergasers oder
der Einspritzpumpe mu8 innerhalb der vom Hersteller festgelegten
Grenzwerte gehalten werden.

Die Im Kurbslgehiause oder gegebenenfalls beim Austritt aus dem
Otkiihier gemessene Temperatur des Schmiermitteis muB innerhalb
der vom Hersteller festgelegten Grenzwerte fiegen.

Die Temperatur der Abgase ist in der Auspuffieitung oder in der
Nihe des Auspuffkriimmerflansches (bzw. der Auspuffkriimmer—
flansche) zu messen.

Wird zur Ermittliung der Drehzah! und des Verbrauchs eine
seibstausiosende Einrichtung verwendet, mu8 die MeBdauer
mindestens 10 8 betragen; wird die MeB8einrichtung von Hand
bedient, mu8 die MeBdauer wenigstens 20 s betragen.

Kraftstoff

Es ist ein handelsiibi icher Kraftstoff zu verwenden, der keine
rauchverhindernden Zusatzstoffe enthait. In strittigen Fallsn
ist der in der Verordnung (EWG) ... des Rates vom ... lber
MaSnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von
zwe iradrigen oder dreiradrigen Kraftfahrzeugen(1) festgelegte
Bezugskraftstoff.zu verwenden.

Kann kein genormter Auspufftopf verwendet werden, ist fiir die
Priifung eines mit der entsprechenden Angabe des Herstellers
normalen Drehzah| des Motors kompartible Einrichtung zu wahien.

insbesondere darf in der Priifstelle bei im Betrieb befind!lichen
Motor die Auspuffaniage an dem Punkt, wo die Auspuffanlage des
Priifstandes angeschlossen ist, In der Abgasleltung kein Druck
entstehen, der den athmospirischen Druck um mehr als + 740 Pa
(7,4 mbar) iibersteigt, es sel denn der Hersteller habe den vor
der Priifung bestehenden Gegendruck ausdriicklich festgelegt; in
diesem Falie ist der geringere Wert der beiden Druckwerte
zugrunde zu legen. :

Ver lauf der Priifungen

Die Messungen sind bel hinreichend vielen Drehzahlien
durchzufiihren, damit die Vollasteniinie zwischen der vom
Hersteller angegebenen Mindest- und H&chstdrehzahl! richtig
festgelegt werden kann. Dieser Drehzahibereich mu8 die Drehzah!
einbeziehen, bei der der Motor eine Nutzlieistung abgibt. Fiir
Jede Drehzahl| ist der Mittelwert von zumindest zwei
stabilisierten Messungen zu bestimmen.

(1) ABI.

Nr.

L LY
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Festzuhaltende Daten

Unteraniage 2 enthdlt die Daten, die festzuhaiten sind.

KORREKTURFAKTOREN FUR DREHMOMENT UND LEISTUNG

Begriffsbest immung der Faktorenoq unda 2

Faktoren, mit denen das ermittelte Drehmoment bzw. die

ermitteite Loistung multipliziert werden mus, um das Drehmoment

bzw. die Motorleistung unter Beriicksichtigung des Wirkungsgrads

der eventuell bel den Priifungen verwendeten Kraftiibertragung

(Faktor(v 1) zu ermittein und auf die atmospharischen

Bezugsbedingungen nach 4.2 zu beziehen (Faktordlj).

Die Forme! zur Leistungskorrektur lautet wie folgt:

Po =001 xX0U2XP .

wobei

Po., der korrigierte Leistungswert (d.h. die Leistung unter
den Bezugsbedingungen und am aduBersten Ende der
Kurbelwelle),

oL 1 der Korrekturfaktor fiir den Wirkungsgrad der
Kraftiiber tragung,

o0 2 der Korrekturfaktor fiir die athmosphar ischen
Bezugsbedingungen 2, oder  op und

:P " die gemessene (beobachtete) Leistung ist.

Atmosphir ische Bedingungen |

Atmosphdr ische Bezugsbedingungen

Bezugstemperatur (Ty) : 298 K (25°C) -
Bezugsdruck (trocken) (Pgq) : 99 kPa

Der Druck (trocken) beruht auf einem Gesamtdruck von 100 kPa und
einem Wasserdampfdruck von 1 kPa

Pso = Pao ~ Pwo

wobe i

Pao der Gesamtbezugsdruck (100 kPa) und

Pwo der Bezugs-Wasserdampfdruck (1 kPa) ist.
Gesamtbezugsdruck (Paq)

100 kPa (1000 mbar) ohne Angabe des Luftfeuchtigkeitsgrads bei
Zweitaktmotoren.
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im Temperaturbereich zwischen 283 K und 318 K ist der Einflus

der Luftfeuchtigkeit als bedeutungsios anzusehen, obwohi dies in
einigen Fillien unter anderem auch angesichts der MeBgenauigkeit

nicht der Fall Ist.
Atmosphar ische Priifbedingungen

Wahrend der Priifung miissen die atmosphir ischen Bedingungen
innerhalb der Spanne nachstehender Werte 1iegen.

Priiftemperatur (T) : 283 K < T < 318 K
Ermittlung der Korrekturfaktoren
Ermittiung des Faktors &

- Wenn der MeBpunkt am Ausgang der Kurbelwelle liegt, hat
dieser Faktor den Wert von 1;

- wenn der MeSpunkt nicht am Ausgang der Kurbeiwelle liegt,
der Faktor nach folgender Formel zu errechnen :

o1 =1
ny

mit:

ng ~ Wirkungsgrad der Kraftiibertragung zwischen Kurbeliwelle
und MeBpunkt.

Dieser Wirkungsgrad der Kraftiibertragung ny wird durch das
Produkt (Multiptikation) des Wirkungsgrades m) eines jeden
einzeinen Bauteils der Kraftiibertragungseinrichtung nach
folgender Gleichung bestimmt:

Ng=Ng XN2X ....X Ny

Der Wirkungsgrad n; der einzelnen Bautollé der Kraftiiber-
tragungseinrichtung ist nachstehender Tabelle zu entnehmen :

.

ist
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Typ Wirkungs-
grad
Zahnradgetr iebe Geradverzahnt 0,98
Schraubenverzahnung 0,97
Kege lverzahnt 0,96
Kette Rol lenkette 0,95
Geriuscharme Kette " 0,98
Treibr iemen Zahnr iemen 0,95
Kel ir iemen 0,94
Stromungskupp lung  |Stréomungskupp lung(1) 0,92
oder Stomungs-
wandier Stromungswandler (1) 0,92
4.3.2 Best immung des Faktors & (2)
4.3.2.1 Begr iffsbestimmung der physischen GroBen T, Pg und P, sowie
der Korrekturfaktorenoc 2, und o 2p.
T ist die absolute Temperatur der vom Motor angesaugten Luft,
ausgedriickt In Kelvin (K);
Pg ist der atmosphérische Luftdruck (trocken), ausgedriickt in
Kilopascal (kPa), d.h. der Gesamt- luftdruck unter Abzug
des Wasserdampfdrucks;
Pa ist der atmosphdrische Luftdruck.
4.3.2.2 Viertaktmotoren - Faktord o,
Der Korrekturfaktorol o4 fiir Viertaktmotoren wird nach
foigender Formel errechnet :
g9 1.2 T 0.6
x2a ™ «—) « ( —)

Ps 298

(1) Wenn nicht verriegelit.
(2) Die Priifungen kdnnen In kiimatisierten Versuchsriumen durchgefiihrt werden,
- in denen sich die atmospharischen Bedingungen regein lassen.
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Diese Forme! ist nur anzuwenden, wenn

0,95 < Gpa < 1,05.

Werden diese Grenzwerte iiberschritten, missen der erhaltene
korrigierte Wert angegeben und die Priifbedingungen (Temperatur
und Luftdruck) in dem Priifprotokol! genau festgehalten werden.

Iwe | taktmotoren - Faktor alop

Der Korrekturfaktor gap fiir Viertaktmotoren wird nach
folgender Formel errechnet :

100 T 0.5
a2 == - (—)
Pa 298

Diese Forme! ist nur anzuwenden, wenn :
0,96 < OL2p < 1,04.

Werden diese Grenzwerte iiberschritten, miissen der erhaitene
korrigierte Wert angegeben und die Priifbedingungen (Temperatur
und Luftdruck) Im Priifprotokol! genau festgehalten werden.

PRUFPROTOKOLL

Das Priifprotokoll mus8 die Ergebnisse und alle erforderiichen
Berechnungen zur Bestimmung des in Unteraniage 3 angegebenen
max imalen Drehmoments bzw. der dort angegebenen maximalen
Nutzlelstung sowie die In Unteraniage 2 aufgefiihrten Merkmale
des Motors enthalten. ) .

TOLERANZEN BE! DER ERMITTLUNG DES HAXIHALEN OREHMOMENTS UND DER
MAX IMALEN NUTZLEISTUNG

Das vom technischen Dienst ermittelte maximale Drehmoment bzw.
die entsprechend ermitteite maximale Nutzleistung des Motors
darf bei einer gemessenen Leistung von < 11 kW um § X und bei
einer gemessenen Leistung von > 11 kW um 2 X von den vom
Herstel ler angegebenen Werten abweichen, mit einer Toleranz von
1,5 X fiir die Motordrehzahl.

im Rahmen siner Konformitatspriifung der Produktion darf das

. maximale Drehmoment .bzw. die maximale -Nutzleistung eines

gepriiften Motors bei einer gemessenen Leistung von < 11 kW um
10 X und bei einer gemessenen Leistung von > 11 kW um 5 X von
den bel der Bauartgenehmigungspriifung ermittelten Werten

abwe ichen.



1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

- 1.7

- 38 -
UNTERANLAGE 1

ERMITTLUNG DES DREHMOMENTS UND DER MOTORLEISTUNG MIT HILFE DER
TEMPERATURMETHODE

-

PRUFBED | NGUNGEN

Die Priifung zur Bestimmung des maximaien Drhemoments und der
maximalen Nutzleistung ist bei voll durchgetretenem Gaspedal
durchzufithren, wobel der Motor gemiaB Tabelle 1 ausgeriistet sein
mus .

Die Messungen sind bel normalen Betr iebsbedingungen
durchzufiihren. Die Versorgung des Motors mit Luft mus
ausreichend sein. Die Motoren miissen entsprechend dem vom

Hersteller empfohienen Bedingungen angefahren worden sein. Die

Verbrennungsriaume diirfen im begrenztem MaBe Riickstiande
enthalten.

Die Priifbedingungen wie beisplieisweise die Lufteintritts-
temperatur miissen den Bezugsbedingungen gemiB Absatz 4.2.1
welitgehend angenihert sein, damit die Bedeutung des
Korrekturfaktors verringert wird.

Die Temperatur der Ansaugluft des Motors darf hochstens 0,15 m
vor dem Eintritt in den Luftfilter oder, wenn kein Filter
vorhanden ist, 0,15 m vor dem Lufteintrittstrichter ermitteit
werden. Das Thermometer oder das Thermoelement muB8 gegen
wirmeabstrahiung geschiitzt und direkt im Luftstrom untergebracht
werden. Diese Geridte miissen auch gegen die Benetzung durch
Kraftstoff geschiitzt sein. Es ist eine geniigend groBe Anzahl wvon
MeBstel len vorzusehen, damit eine representative mittiere
Eintrittstemperatur erhaiten wird.

Nachdem eine Drehzahl fiir die Messungen‘gewihlt worden ist, darf
deren Wert um nicht mehr als + 1X wahrend der Ablesung
schwanken. . .

Die Bremsieistung des gepriiften Motors muB auf dem Dynamometer
in dem Augenblick abgelesen werden, wo die Temperatur des
Motoriiberwachungsgeridtes bei nahezu konstant gehaltener Drehzahi
des Motors die Regeltemperatur erreicht.

Bremsieistung, Kraftstoffverbrauch und Lufteintrittstemperatur
miissen gleichzeitig ermittelt werden; die MeBwerte sind ais
Mittelwert aus zwel stabilisierten Ablesewerten fiir die
Bremsleistung und den Kraftstoffverbrauch zu biiden, die jewsils
um nicht mehr als 2X von einander abweichen diirfen.

Die Ablesung der Kraftstoffverbrauchswerte mus8 beginnen, wenn
sichergestelit ist, daB der Motor die spezifizierte Drehzahi
erreicht hat.

Bei der Messung von Drehzahl und Verbrauch durch eine
solbsttatige Einrichtung muB8 die MeB8dauer mindestens 10 s
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betragen; bel der Messung von Drehzahl und Verbrauch durch eine
handbetatigte Einrichtung mu8 die MeS8dauer mindestens 20 s
betragen.

Bel fliissigkeitsgekiihlten Motoren darf die am Motoraustritt
ermittelte Temperatur der Kithifliissigkeit um nicht mehr ais + §
K von der vom Hersteller angegebenen termostatgeregelten
Hochsttemperatur abwelichen. Hat der Hersteller keine

diesbeziigl ichen Angaben gemacht, mu8 die Temperatur bei 353 K +
§ K llegen. .

Bel lufrtgekiihien Motoren muB8 die an der Unterlegscheibe der
Ziindkerze gemessene Temperatur auf + 10 K genau der vom
Herstel ler angegebenen Temperatur entsprechen. Hat der _
Hersteller keine diesbeziigl ichen Angaben gemacht, muB8 die
Temperatur bel 483 K + 10 K liegen.

Die Temperatur der Unter legscheibe der Ziindkerze mus bei
luftgekiihiten Motoren mit Hilfe eines Thermoelements und
Dichtungsringes ermittelt werden.

Die Temperatur des Kraftstoffs am Eintritt der Einspritzpumpe
oder des Vergasers muB8 innerhaib der vom Hersteller festgelegten
Grenzwer te gehaiten werden.

Die im Kurbelgehiduse oder gegebenenfalls beim Austritt aus dem
Olkiihlier gemessens Temperatur des Schmiermittels muB innerhalb
der vom Hersteller festgelegten Grenzwerte gehalten werden.

Die Temperatur der Abgase ist in der Auspuffieitung in der Nahe
des (der) Auspuffkriimmerflansche(s) oder der Auspufféffnungen zu
messen.

Es Ist ein handelsiibl icher Kraftstoff zu verwenden, der keine
rauchverhindernden Zusatzstoffe enthidlt. In strittigen Fillen
ist der in der Verordnung (EWG) ... des Rates vom ... liber
Masnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von
zweiriddrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugen(1) festgelegte
Bezugskraftstoff zu verwenden.

La&Bt sich kein genormter Auspufftopf verwenden, ist die Priifung
mit einer Anlage durchzufiihren, die gema8 den Angaben des
Herstellers mit der normaien Drehzahl des Motors kompartibel
ist. Insbesondere darf In der Priifstelle die Auspuffanlage bei
taufendem Motor an dem Punkt, wo die Auspuffaniage des
Priifstandes angeschliossen ist, in der Abgasleitung keinen Druck
erzeugen, der vom atmospharischen Luftdruck um mehr als + 740 Pa
(7.4 mbar) abweicht, es sel denn, der Hersteller hitte den vor
der Priifung herschenden Gegendruck ausdriick!ich angegeben; in
diesem Falle ist der geringere der beliden Druckwerte
zugrundezuiegen.

)

ABI .

Nr.

L
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UNTERANLAGE 2

BESCHRE | BUNGSBOGEN
MIT BEZUG AUF DEN
HAUPTMERKMALEN DES MOTORTYPS(1)
VON DENEN DAS MAXIMALE DREHMOMENT
UND DIJE MAXIMALE NUTZLEISTUNG BEE INFLUSST WIRD
(Otto-Motoren fur Kraftridder und Drelradkraftfahrzeuge)

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufiigen, falis diese unabhingig von dem
Antrag auf Betriebseriaubnis fiir das Fahrzeug gestelit wird)

Laufende Nummer (vom Antragstelier vergeben) : ...... cecessenssans cescecccans

Der Antrag auf Bauartgenehmigung beziig!ich des maximalen Drehmoments und der
maximalen Nutzleistung eines Motors fiir Kraftrader und Dreiradkraftfahrzeuge mus
mit informationen zu folgenden Punkten der Verordnung (EWG) ... vom ..., Anhang
i1, Buchstabe A versehen sein:

001'

0.2,

0.4. bis 0.6.

3. bis 3.2.1.5

3.2.2

3.2.4 bis 3.2.4.1.5

3.2.4.3 bis 3.2.6.8.2

3.2.7 bis 3.2.12.2.1

3.5 bis 3.6.3.1.2

1) Flir nichtherkomml iche Motoren oder Systeme hat der Hersteller den
nachstehenden Punkten entsprechende Angaben zu machen.
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UNTERANLAGE 3

Angabe der Behorde

BAUARTGENEHM | GUNGSBOGEN
BEZUGLICH DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER MAXIMALEN
NUTZLEISTUNG EINES KRAFTRAD- ODER DRE IRADKRAFTFAHRZEUGTYPS

MUSTER

PROTOKOLL Nr. ... des technischen Dienstes ... vom ...

Nr. der Bauartgenehmigung ... Nr. der Erweiterung ......
1. Fabr ikmarke oder Handelsbezelichnung des Fahrzeugs ...
2. FaAhrzoUugtyp ....ccccceceeecctcscnncscssnseassncscsccsas
3. Name und Anschrift des Herstellers ..........ccc000nn
4, Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevo! Imdchtigten
des Herstellers ............ ceesssssssecencccsssssans
5. Fahrzeug zur Priifung vorgestelit am .................
6. Maximales Drehmoment : .......... Nmbel ..... U/min
7. Maximale Nutzieistung : ........ -« KW beil ..... U/min
8. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert(®) ...
90 ort ® ® 5 9 000 00000008000 €@ & 9 9 0 00 00 00 0 st e P OSSP e e et .
10. Datm ® % 6 0 5 00 0 0 0 000 PO OO NP0 O OO OSSO NEST PSS
110 unter‘chrlft ® 9 © 0 0 00 000 0P S GG S OO0 AL OSSOSO ee e e

(*) Unzutreffendes bitte streichen
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ANLAGE 3

BESTIMMUNG DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER MAXIMALEN
NUTZLEISTUNG EINES KOMPRESS IONSZUNDUNGSMOTORS
FUR ZWEIRADRIGE ODER DREIRADRIGE KRAFTFAHRZEUGE

1. BEGR | FFBEST IMMUNGEN
im Sinner dieser Verordnung bedeutet :

1.1. "Nutzleistung® -
Leistung, die bei entsprechender Drehzahi auf einem Priifstand an
der Kurbelwellie oder dem entsprechenden Bautei! mit den in
Tabelle 1 aufgefiirten Hilseinrichtungen abgenommen wird. Wenn
die Leistungsmessung nur an dem mit einem Getr iebe ausgeristeten
Motor durchgefiihrt werden kann, wird dem erkungsgrad des
Getriebes Rechnung getragen;

1.2. "Maximale Nutzlieistung® -
groste Nutzleistung des Motors, gemessen unter
Vol lastbedingungen;

1.3. "Drehmoment® -
unter den In Absatz 1.1 angegebenen Bedingungen gemessenes
Drehmoment ;

1.4. "Maximales Drehmoment”™ -

gréstes Drehmoment des Motors, gemessen unter Vollast-
bedingungen.

1.5. "Hilfselinrichtungen” -
Gerdte und Elnrlchtungen die in Tabelle 1 aufgefiihrt sind;

1.6. “Ser ienméB ige Ausriistung"
Jede vom Hersteller fiir olne bestlmmte Anwendung vorgesehe
Ausriistung.

2. GENAUIGKEIT DER LEISTUNGSMESSUNGEN BE! VOLLAST

2.1. Drehmoment : = 1 X des gemessenen Drehmoments(1)

2.2. Drehzahl : Die MeBgenauigkeit muB bel =+ 1 X liegen. Die Motor-.

drehzah! ist vorugsweise mit Hilfe eines synchronisierten
Drehzahimessers und eines Chronometers zu messen.

2.3. Kraftstoffverbrauch : = 1 X des gemessenen Verbrauchs.

2.4. Kraftstofftemperatur : + 2 K.

(1) Das System zur Messung des Drehmoments ist so zu kalibrieren, das
Reibungsver luste dabei beriicksichtigt werden. Die Genauigkeit darf in der
unteren Hilfte des MeBbereichs des Dynamometers + 2 X des gemessenen
Drehmoments betragen.
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2.5. Ansauglufttemperatur des Motors : = 2 K.

2.6. Barometerdruck : = 100 Pa.

2.7. Druck In der Ansaugleitung : = 50 Pa (siehe Anmerkung 1 a der
Tabelle 1). :

2.8. Abgasgegendruck deﬁ Schalldampferanlage des Fahrzeugs : + 200 Pa
(siehe 1 b der Tabeile 1).

3. PRUFUNG ZUR BESTIMﬁUNG DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER MAX!-
MALEN NUZLEISTUNG DES KOMPRESS |ONSZUNDUNGSMOTORS

3.1. Hilfen

3.1.1. Einzubeziehende Hilfseinrichtungen

Bei der Priifung sind die Hilfseinrichtungen, die fiir den Betrieb
des Motors zu dem beabsichtigten Verwendungszweck erforderlich
(und in Tabelle 1 aufgelistet) sind, moglichst an derselben
Stelle wie bei dem beabsichtigten Verwendungszweck am Priifstand
anzubr ingen.

3.1.2. Wegzulassende Hilfseinrichtungen

Bestimmte, ausschiie8lich fiir den Betrieb des Fahrzeugs
erforder—~|iche und gegebenenfallis am Motor angebrachte
Ausriistungsteile sind fiir die Priifungen auszubauen.
Nachstehende, nicht erschipfende Liste enthdit Beispiele hierzu;
- Kompressor fiir Bremsanlagen,

- Hilfskrafteinrichtung der Lenkanlage,

- Pumpe fiir die Radaufhangung,

- Klimaaniage. -

Bel nichtausbaubaren Ausriistungen darf die von ihnen
aufgenommene Leer laufleistung ermittelt und zu der gemessenen
Leistung addiert werden.

3.1.3. Hilfseinrichtungen fiir das Anlassen von
Kompress ionsziindungsmotoren

Bei Hilfselnrichtungen fiir das Anlassen von

Kompress ionsziindungsmotoren sind die beiden folgenden Fadlle in
Betracht zu ziehen : .

a. Elektrisches Anlassen : Die Lichtmaschine ist angebaut und
versorgt gegebenenfalis die fiir den Betrieb des Motors
unbedingt erforderlichen Hilfseinrichtungen.

b. Nichtelektrisches Anlassen : Sind elektrischen
Hilfseinrichtungen fiir den Betrieb des Motors unbedingt
erforderlich, dann ist die Lichtmaschine angebaut und
versorgt die Hilfseinrichtungen. Anderfalis ist zie
auszubauen. .
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. TABELLE 1

Hilfseinrichtungen, die in die Priifung zur Ermittlung
des Drehmoments und der Nutzleistung des Kompressions-
ziindungsmotors einzubezliehen sind.

Nr. Hilfselinrichtungen in die Priifung des Drehmoments
und der Nutzieistung esinbezogen

1 EinlaBsystem
- Ansaugleitung
- Luftfilter (1a)
- Ansaugschal idimpfer (1a) serienmigig - ja
- Kurbelgehduseent liif tung
- Drehzahlbegrenzer (1a)

.2 Luftvorwarmung der serienmasig ~ Ja (sie ist Im
Ansaugleitung Rahmen des Moglichen iIn ihrer

gilinstigsten Stellung zu
betreiben)

3 Abgasschal idampferaniage
- Abgasfilter
- Auspuffkriimmer ,
- Abgasleitungen (1b)
- Schallidampfer (1b) serienmidBig - Ja
- Endrohr (1b)
- Auflader
- Auspuffbremse (2)

4 Kraftstoffpumpe (3) serlenmaBig - ja

5 Kraftstoffeinspritzung

- Vortilter

- Filter

~ Pumpe

- Leitung

~ Einspritzdiise

- Gegebenenfalls,
Luftdruckkiihler (4)

- Elektronisches Steuer-
system, Luftstrommesser,
usw ... (als vorhanden)

serienmaBig - ja
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Fliissigkeitskiihiung
- Motorhaube
Luftaustritt Motorhaube

Kiihler

Liifter (5)(6)
Luftlieiteinrichtung

des Liifters

Wasserpumpe :
Thermostat (7)

Nein

serienmasig Ja(s)

Luf tkiih lung

~ Luftieiteinrichtung

- Geblase (5)(6)

- Temperaturregelungs-
einrichtung

serienmaBig

Ja

Elektrische Ausriistung

ser ienmaBig Ja(s)

Lader (falls vorhanden)

- Entweder 'direkt durch den
Motor und/oder durch die
Auspuffgase angetriebener
Lader

~ Ladeluftkiihler (9)

~ Kihimittelpumpe oder-
tiifter (vom Motor ange-
trieben

- Kiihimitteithermostat
(falls vorhanden)

serlenmagig - ja

10

Zusatzlicher Priifstandilifter

Ja - falls erforderlich

11

Einrichtungen
zur Abgasreinigung (10)

serienmiBig - Ja

(1a) Das komplette EinslaBsystem ist entsprechend der beabsichtigten Verwendung

des Fahrzeugs einzubeziehen. Namlich :

In anderen Fallen darf ein gleichwertiges System verwendet und muB eine
Nachpriifung durchgefiihrt werden, damit sichergestelit ist, daB8 der Druck an
der Ansaugleitung um nicht mehr als 100 Pa von dem vom Hersteller fiir einen

wenn eine erhebliche Auswirkung auf die Motorleistung zu befiirchten

ist;
bei Zweitaktmotoren;

wenn der Hersteller darum ersucht.

sauberen Luftfilter genannten Grenzwert abweicht.
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(1b) Die volistindige Auspuffschalidiampferaniage ist entsprechend der

(2)

3)

(4)

(5)

(6)

@)
(8)

beabsichtigten Verwendung einzubeziehen. Namiich :

- wenn eine erhebliche Auswirkung auf die Motorleistung zu befiirchten
ist; .

- bei Zweltaktmotoren;

- wenn der Hersteller darum ersucht.

In anderen Fidllen darf ein gleichwertiges System eingebaut werden, sofern

der an der Miindung der Auspuffschailldampferanliage gemessens Druck von dem

vom Herste!l ler angegebenen Druck um nicht mehr als 1.000 Pa abweicht. Unter

der MUndung der Auspuffschalldimpferaniage ist ein Punkt zu verstehen, der

150 MM hinter dem Ende des Teils der Auspuffschalidimpferanliage liegt, die

am Motor angebracht ist.

Wenn der Motor eine Auspuffbremse hat, Ist deren Klappe in volistandig
geoffneter Stellung zu fixieren.

Der Kraftstofforderdruck darf erforderlichenfalis nachgeregeit werden, um
die bei dem betreffenden Verwendungszweck vorhandenen Driicke zu reprodu-
zieren (insbesondere, wenn ein System mit Kraftstoffriihrung verwendet
wird).

Der Luftdruckfiithler ist der Geber fir die luftdruckabhingige Regelung der

_Einspritzpumpe. Regler oder Einspritzaniage kénnen weitere Einrichtungen

enthalten, die die Menge des eingespritzen Krafstoffs beeinflussen.

Kithler, Lufter, dessen Lufteinrichtung, Wasserpumpe und Thermostat sind auf
dem Priifstand in der gleichen Lage wie Im Fahrzeug anzuordnen. Die
Umwa | zung der Kiihlflliissigkeit darf ausschliieBlich durch die Wasserpumpe des
Motors bewirkt werden. Die Abkithlung der Fliissigkeit darf entweder iiber den
Kiihier des Motors oder iiber einen externen Kreislauf erfoligen,
vorausgesetzt, daB8 der Druckverliust des externen Kreislaufs und der Druck
am Pumpeneintritt im wesent!ichen dem des Kiihisystems des Motors
entsprechen. Die gegebenenfalls vorhandene Kler jalousie muB8 gedffnet sein.
Falis der Kiihler, der Lter und dessen Luftleiteinrichtung aus praktischen
Griinden nicht am Motor montiert werden kénnen, mus8 die von dem getrennt und
in der - relativ zum Kiihler und dessen Lufteinrichtung (falls vorhanden) -
richtigen Anordnung montierten Liifter aufgenommene Leistung bei den
Drehzahien, die den bei der Feststellung der Motorieistung verwendeten
Drehzahlen des Motors entsprechen, entweder durch Berechnung anhand
charakteristischer Merkmale oder anhand praktischer Priifungen ermittelt
werden. Die auf die normalen atmosphir ischen Bedingungen gemiB 4.2.
bezogene Leistung Iist von der korrigierten Leistung abzuziehen.

Bei einem abschaltbaren oder progressiv laufenden Liifter oder Geblise ist
die Priifung bei ausgeschaltetem bzw. mit maximaiem Schlupf laufendem Liifter
oder Geblase durchzufiihren.

Der Thermostat darf volistindig geoffnet fest eingestelit werden.

Mindestleistung der Lichtmaschine : Die Leistung der Lichtmaschine ist auf
den Wert zu beschrinken, der fiir die Versorgung der fiir den Betrieb des
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Motors unverzichtbaren Hilfseinrichtung unbedingt erforderlich ist. Mus
eine Batterie angeschlossen werden, so hat diese vollstandig geladen und in
ordnungsgemasem Zustand zu sein.

(9) Ladeluftgekiihite Motoren sind mit Ladeluftkithiung zu priifen, wobel es
unerheblich ist, ob diese mit Fliissigkeit oder mit Luft betrieben wird; auf
wunsch des Herstellers darf ein luftgekiihler jedoch ein Priifstandsystem
ersetzt werden. In jedem Fall ist fiir alle Geschwindigkeiten der
Leistungsmessung unter Druck- und Temperaturabfallen der den Ladeluftkiihlier
durchlaufenden Motorluft zu priifen, die fir das Priifstandsystem dieselben
sein miissen wie die, die vom Hersteller fiir das vollstandlge Fahrzeug
angegeben werden.

(10) Dazu diirfen beispieisweise gehdren : Abgasriickfiihrung, Katalysator,
Thermoreaktor, Nebenluftzufuhr und Kraftstoffverdampfungsschutz.
3.2, Einstel Ibedingungen
Die Einstelibedingungen fiir die Priifungen zur Ermittiung des
maximaien Drehmoments und der maximalen Nutzleistung sind aus

Tabelle 2 zu ersehen.

p TABELLE 2
Einstel Ibedingungen

1 Einstellung der Einspritzpumpen
leistung
SerienmidBige Einstel-
2 Ziindeinstel lung oder Einspritz- lung gemas den
versteliung (Einstel lkurve) Angaben des Herstel-
lers, die wahrend der
3 Reglereinstel lung Priifung beizubehal-
ten ist.
4 Schadstoffemissions—
verhinderer
3.3. Priifbedingungen
3.3.1. Die Priifungen zur Ermittiung des maximalen Drehmoments und der

Nutzieistung bei Motoren mit Fremdziindung bei vollstidndigem
Durchtreten des Gaspedals und bei Kompressionsziindungsmotoren
bel Vollastforderieistung der Einspritzpumpe durchzufuhren,
wobei der Motor gemiaB Tabelle 1 ausgeriister ist.

3.3.2. Die Messungen sind bei stabilisierten Betriebsbedingungen
durchzuftiihren. Die Versorgung des Motors mit Luft mus
ausreichend sein. Die Motoren miissen entsprecchend den vom
Herstel ler empfohienen Bedingungen eingefahren sein. Die
Verbrennungsraume diurfen in begrenztem MaSe Riickstidnde
enthalten.



3.3.3.

3.3.4.

3.3.5.

3.3.6.

3.3.7.

3.3.8.

3.3.9.

3.3.10.
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Die Prifbedingungen, wie beispieisweise die Lufteintritts—-
temperatur, miissen den Bezugsbedingungen gemaB 4.2. mog!ichst
we i tgehend angenidhert werden, damit die GroBenordnung des
Korrekturfaktors verringert wird.

Die Temperatur der Ansaugluft des Motors (umgebende Luft) darf
héchstens 0,15 m vor dem Eintritt in den Luftfilter oder, wenn
kein Filter vorhanden ist, 0,15 m vor dem Lufteintrittstrichter
ermitteit werden. Das Thermometer oder das Thermoeliement mus
gegen Wirmebestrahlung geschiizt und direkt im Luftstrom
untergebracht sein. Es muB8 auch gegen Benetzung durch Kraftstofft
goschiitzt sein. Es ist eine geniigend groBe Zah! von MeBsteiien
vorzusehen, damit eine repriasentative mittiere
Eintrittstemperatur gemessen werden kann.

Es darf keine Messung durchgefiihrt werden, bevor nicht das
Drehmoment, die Drehzah! und die Temperatur mindestens eine
Minute fang im wesentlichen konstant bleiben.

Eine fiir die Messungen zugrunde gelegte Drehzah!| darf wiahrend
eines Priiflaufs oder einer Abiesung um nicht mehr ails x 1 X oder
+ 10 min~1 schwanken; dabei wird der groBere der Toleranzwerte
beriicksichtigt.

Bremsieistung und Lufteintrittstemperatur sind gieichzeitig zu
ermittein und miissen den Mitteiwert zweier stabifisierter
nacheinander gemessener Werte bilden, die bei der Bremsieistung
um nicht mehr ais 2 X schwanken diirfen.

Die am Motoraustritt ermitteite Temperatur der Kiihifilussigkeit
muss auf = 5 K genau auf der vom Hersteller angegebenen oberen
Regelungstemperatur des Thermostats gehaiten werden. Wenn der
Herstel ler keine Angaben macht, muB die Temperatur bei

353 K £ 5§ K liegen.

Bel luftgekiihiten Motoren mus die Temperatur an einem vom
Herstel ler genannten Punkt innerhalb + 0/~ 20 K des vom
Hersteller in den Referenzbedingungen genannten Hochwertes
iiegen.

Die Temperatur des Kraftstoffs ist am Eintritt in die
Einspritzpumpe zu messen und innerhaib der vom Motorhorateller
festgelegten Grenzwerte zu halten.

Die im Kurbe igehause oder gegebenefallis beim Austritt aus dem
Olkiihier gemessene Temperatur des Schmiermittels mus8 innerhalb
der vom Motorherstellier festgelegten Grenzwerte |iegen.

Um die Temperatur innerhalb der Grenzwerte nach 3.3.7., 3.3.8.,

und 3.3.9. halten zu konnen, darf gegebesnenfalis ein Hilfssystem
verwendet werden.
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3.3.11. Kraftstoff

Es Ist ein handelsiiblicher Kraftstoff ohne rauchverhindernde
Zusatze zu verwenden. In strittige Fiallen ist der in der
Verordnung (EWG) nr ...... des Rates vom .......... , uber
MaBnahmen gegen-die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von
zweiradrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugen(1) frestgelegte
Bezugskraftstoff zu verwenden.

3.4. Durchfithrung der Priifungen

Die Messungen sind mit einer auseichenden Anzahl von
Motordrehzahlen durchzufithren, um dle Lastkenn!inien zwischen
der vom Hertseller angegebenen Mindest- und Hochstdrehzahl genau
und volistindig festlegen zu konnen. Dieser Drehzahlbereich muB
die Drehzahl einbeziehen, bel der der Motor seine Nennleistung
abgibt. Es ist jJeweils der Mittelwert von mindestens 2
stabiiisierten Messungen zu bestimmen.

3.5. RuBwer tmessungen

Bel Kompressionsziindungsmotoren ist der RuBwert im Rahmen der
Priifung der Abgase gemaB Anhang Ill, Anlage 1 der Richtiinie
(EWG) ...... des Rates vom .......... iiber MaBnahmen gegen die
verunreinigung der Luft durch Emissionen von zweiradrigen oder
dreiridrigen Kraftfahrzeugen(1),

4, KORREKTURFAKTOREN FUR DREHMOMENT UND LEISTUNG

4.1. ~ Begr | ffsbest immung

Der Drehmoment und Leistungskorrekturfaktor ist der Beiwert zur
Ermittiung des auf die armosphar ischen Bezugsbedingungen nach
4.2. bezogenen Motordrehmoments bzw. der entsprechenden
Motorleistung : i

Po-aop

dabei ist :

Po ist die korrigierte Leistung (d.h. die Leistung unter
atmosphir ischen Bezugsbedingungen);

o ist der Korrekturfaktor (X , oder 0q);

P ist die gemessene Leistung (Priifieistung).
4.2, : Atmosphir ische Bezugsbedingungen
4.2.1. Temperatur (Tg) : 298 K (25° C)
4.2.2. Druck (trocken) (Pggy) : 99kPa

Anmerkung : Der Dfuck (trocken) beruht auf einem totalen Druck
’ vom 100 kPa und einem Wasserdampfdruck von 1 kPa.

(1) ABI. NP L ......
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Atmosphar ische Bezugsbedingungen

Wihrend der Priifung miissen nachstehende atmospharische
Bedingungen erfiilit sein :

Temperatur (T) : 283 K < T > 313 K.
Druck (pg) : 80 kPa < pg < 110 kPa.

Ermittiung der Korrekturfaktorend s unda.g(1)

Der Leistungskorekturfaktora g wird mit konstantem
Kraftstoffdurchsatz anhand nachstehender Formel ermittelt

dabei ist :
fa ist der atmosphir ische Faktor;

m ist der jJe Motortyp und Einsteliung charakteristische
Parameter.

Atmosphar ische Faktor f,

Dieser atmospharische faktor dient zur Angabe der Auswirkungen
der Umweltbedingungen (Luftdruck, Temperatur und Feuchtigkeit)
auf die vom Motor angesaugte Luft.

Die Formel den atmospharischen Faktor schwankt Je nach Motorart.

.1. Ansaugmotoren und mechanisch aufgeladen Motoren :

99 T 0.7
fa =(—~). (—)
Ps 298

.2. Turboladermotoren mit oder ohne Kiihiung der Ladeluft :

g9 0.7 T 1.5
fa=(-—) . (=)
Ps 298

Motorfaktor fp

fm ist die nachstehende Funktion von qc (korrigierter
Kraftstoffdurchzatz)

fm - 0,036-q° - 1,14

1)

Die Priifungen diirfen in kiimatisierten Raumen durchgefiihrt werden, wo die
atmosphar ischen Bedingungen iiberwacht werden.
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dabei ist :
qc-q/f.
dabei lIst :

q |Ist der Kraftstoffdurchsatz in Milligramm je Arbeitsspiel und
Liter des gesamten Saugvolumens [mg/(l.Arbeitsspiei];

r Ist das Verdichtungsverhaitnis zwischen AuslaB- und Einstrom-
éffnung des Verdichters (r = 1 bei nicht aufgeladenen Motoren).

Diese Formel gilt fiir gcWerte von einschiiestich 40 mg
(1.Arbeitsspiel) bis 65 mg/(l.Arbeitsspiel).

Bel qc Werten unter 40 mg/(l.Arbeitsspiel) wird fur fy ein
konstanter Wert von 0,3(fgp = 0,3) eingesetzt.

Bei q¢ Werten iiber 65 mg/(l.Arbeitsspiel) wird fur fn ein
konstanter Wert von 1,2(fy, = 1,2) eingesetzt (sieht Abb i Idung)

fm |
* 1'2.

1.0+

do o om wm em em wm wm = o=

0.4 4
03 1
024 i
' !
1 LS L 1 T T T Qe
10 20 30 40 - 50 60 70

vom Laboratorium zu erfiil lende Bedingungen

Damit eine Priifung giiltig ist, muB der Korrekturfaktorgl g4 0.9
<dg < 1,1 sein. -

Werden diese Grenzwerte iiberschritten, sind im Priifbericht der
tatsichlich ermitteite Korrekturwert und die Priifbedingungen
(Temperatur und Druck) genau anzugeben.

PRUFBER ICHT

Das Priifbericht muB8 die Ergebnisse und alle erforderlichen
Berechnungen zur Bestimmung des In Unteraniage 2 angegebenen
maximalen Drehmoments bzw. der dort angegebenen maximalen
Nutzleistung sowie die in Unteraniage 1 aufgefiihrten Merkmale
des Motors enthaiten.
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TOLERANZEN BE! DER ERMITTLUNG DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER
MAX IMALEN NUTZLEISTUNG ’

Das vom technischen Dienst ermittelte maximale Drehmoment bzw.
die entsprechend ermittelite maximale Nutzieistung des Motors
darf bei einer gemessenen Leistung von < 11 kW um 5 X und bel
einer gemessenen Leistung von > 11 kW um 2 ¥ von den vom
Herstel ler angegebenen Werten abweichen, mit einer Toieranz von
1,5 X tiir die Motordrehzahi.

im Rahmen eliner Konformltatspriifung der Produktion darf das
maximale Drehmoment bzw. die maximale Nutzleistung eines
gepriiften Motors bel einer gemessenen Leistung von < 11 kW um
10 X und bei einer gemessenen Leistung von > 11 kW um 5§ X von

den bei der Bauartgenehmigungsprifung ermittelten Werten
abweichen.
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UNTERANLAGE 1

BESCHRE IBUNGSBOGEN
MIT BEZUG AUF DEN
HAUPTMERKMALEN DES MOTORTYPS(1)
VON DENEN DAS MAXIMALE DREHMOMENT
UND DIE MAXIMALE NUTZLEISTUNG BEE INFLUSST WIRD
(Kompress ionsziindungsmotoren fiir Kraftrader und Dreiradkraftfahrzeuge)

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufiigen, faliis diese unabhingig von dem
Antrag auf Betriebseriaubnis fiir das Fahrzeug gesteiit wird)

Laufende Nummer (vom Antragstelier vergeben) : .......cccevveeeoceccerascs ves

Der Antrag auf Bauartgenehmigung beziig! ich des maximalen Drehmoments und der
maximalen Nutzleistung eines Motors fiir Kraftridder und Dreiradkraftfahrzeuge mus
mit Informationen zu folgenden Punkten der Verordnung (EWG) ... vom ..., Anhang
11, Buchstabe A versehen sein:

0.1.

0.2.

0.4. bis 0.6.

3. bis 3.2.1.5

3.2.2

3.2.4 bis 3.2.4.2.8.3.

3.2.5 bis 3.2.6.8.

3.2.7 bis 3.2.12.2.1

3.5 bis 3.6.3.1.2

(1) Fiir nichtherkdmm!iche Motoren oder Systeme hat der Herste!ler den
nachstehenden Punkten entsprechende Angaben zu machen.
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UNTERANLAGE 2

Angabe der Behorde

BAUARTGENEHM | GUNGSBOGEN
BEZUGL ICH DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER MAXIMALEN
NUTZLEISTUNG EINES KRAFTRAD- ODER DRE IRADKRAFTFAHRZEUGTYPS

MUSTER

PROTOKOLL Nr. ... des technischen Dienstes ... vom ...

Nr. der Bauartgenehmigung ... Nr. der Erweilterung ......
1. Fabr ikmarke oder Handel!sbezeichnung des Fahrzeugs ...
2. Fahrzoeugtyp ....c.ccveeecenccsccccns cessessstscscans
3. Name und Anschrift des Herstellers ..................
4, Gegebenenfalis Name und Anschrift des Bevol Imadchtigten
des Herstellers ........cccivennecacccessonnans ceenae
5. Fahrzeug zur Priifung vorgestelit am ........... ceeens
6. . Maximales Drehmoment : .......... Nmbei ..... U/min
7. Maximale Nutzleistung : .......... kKW bel ..... U/min
8. Die Bauartgenehmigung wird erteiit/verweigert(*) ...
9. ort .....coe00e0 ceeene teecsesscencessrestsseasaacans
10. Datum ..........cc000ne Cectececsessenssena ceeeses .
11. Unterschrift .............. Ceseseen cescsene ceessssens

(*) Unzutreffendes bitte streichen
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EINANZBOGEN

(Der GD XIX ist fir die Abgabe ihrer Stellungnahme eine Frist von mindestens
10 Arbeitstagen einzurdumen. Diese Stel lungnahme kann nur abgegeben werden,
wenn die drei nachstehenden Teile des Dokuments vorliegen.)

Yoil 1 : Finanzielle Auswirkungen

1. Bezeichnung der MaBnahme :
Vorschlag flUr eine Verordnung (EWG) des Rates (ber die bauartbedingte
Hochstgeschwindigkeit, maximales Drehmoment und maximale Nutzleistung des
Motors flr zweir#ddrige oder dreirddrige Kraftfahrzeugen.

2. Haushaltslinien :

- A 2510 : Ausgaben fUr Sitzungen von Ausschiilssen, deren Konsultierung im
Rahmen des Verfahrens zur Ausarbeitung von Gemeinschafts-
rechtsakten obligatorisch ist.

- A 250 : Sitzungen und Einberufung im alligemeinen.

3. Rechtsgrundlage :
- Art. 100 A.
- Vorschlag fur eine Verordnung (EWG) des Rates (Uber die Betriebserlaubnis
fUir zweir#ddrige oder dreirddrige Kraftfahrzeuge (Dok. KOM(90)669 endg.-
SYN331)

4. Beschreibung der MaBSnahme :

4.1 Harmonisierung der nationalen Rechtsvorschriften. Einflhrung eines
Bauar tgenehmigungsver fahrens in bezug auf die bauartbedingte
H6chhstgeschwindigkeit, maximales Drehmoment und maximale
Nutzleistung des Motors von zweirddrigen oder dreir#¥drigen
Kraftfahrzeugen.

4.2 Unbegrenzte Dauer (die Geltungsdauer der Verordnung ist zeitlich
nicht befristet).

4.3 Hersteller von zweirddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugen und
Herstel ler von Bauteilen fUr diese Fahrzeuge.
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Einstufung der Ausgaben und Einnahmen :

5.1 Nicht obiigatorische Ausgaben.

5.2 Nicht getrennte Mittel.

Welcher Art sind die Ausgaben bzw. Einnahmen :

6.4 Ausgaben fiir Sitzungen der Ausschisse.

6.5 Nein.

6.6 Nein.

Finanzielle Auswirkungen auf die Interventionsmittel (Teil B des Haushalits)
Keine, auBer die Zuweisung der GD lil aus Teil A des Haushalts ist
erschipft, was eine zusatzliéhe Finanzierung aus der Linie B 8-530
(Aktionen zur Vol lendung des Binnenmarktes - Unterstldtzungsausgaben)
erforderiich machen wirde.

Welche Vorkehrungen sind zur Betrugsverhiitung vorgesshen ?

Normale Kontroile der Organisation der AusschuBsitzungen.

Joil 2 : Verwaltungsausgaben (Teil A des Haushalts)

Dieser Teil des Finanzbogens muB8 zur Stellungnahme an die GD !X Ubermittelt

werden, die ihn anschliieBend an die GD XIX weiterleitet.

1.

ist fUr die MaBnahme eine Verstirkung des Kommissionspersonals
erforderlich ? : Nein.

Geben Sie die HShe der durch die MaBnahme entstehenden Betr iesbs- und
Personalausgaben an. Erldutern Sie die Berechnungsweise :

Die Ausgaben betreffend den Beratenden AusschuB fir die Anpassung der
Verordnungen im Bereich der zweirddrigen und dreirddrigen Kraftfahrzeuge an
den technischen Fortschritt, eingesetzt durch Artikel 16 des Vorschlags flr
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eine Verordnung (EWG) des Rates (lber die Betriebseriaubnis fUr zweir¥drige
oder dreir¥drige Kraftfahrzeuge (Dok. KOM(90) 669 endg., vom 3. April
1991), wurden in dem dieser Rahmenverordnung beiliegenden Finanzbogen ab
1994 mit 16.860 ECU veranschlagt. Dieser Betrag deckt auch die Ausgaben in
Verbindung mit den Verfahren zur Anpassung aller im Anhang | der
Rahmenverordnung vorgesehenen Einzelverordnungen an den technischen
Fortschritt ab.

Joil 3 ;: Kosten-Nutzen-Anaiyse
1. Ziele und Berlcksichtigung bei der Finanzplanung :

1.1 Einfdhrung eines Bauartgenehmigungsverfahrens in bezug auf die
bauartbedingte H3chstgeschwindigkeit, maximales Drehmoment und
maximale Nutzleistung des Motors von zweir#drigen oder dreir¥drigen
Kraftfahrzeugen.

1.2 Ja.

1.3 Vollendung des Binnenmarktes.
Unterziel 1 : Beseitigung der technischen Hande!lshemmnisse

2. Begrindung der MaBSnahme :

2.1 WeiBbuch : Einflhrung eines Typgenehmigungsverfahrens filr zweirXdrige

oder dreirddrige Kraftfahrzeuge und Anpassung der gemeinschaftlichen
Rechtsvorschriften.

Zur Erreichung dieser Ziele gibt es keine akzeptablie Alternative.

3. FolgemaBnahmen und Bewer tung der MaBnahme :

3.1 Bericht Uber den Stand der Arbeiten im Hinblick auf die
Verwirkl ichung des Binnenmarktes.
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AUSWIRKUNGEN AUF WETTBEWERBSFAHIGKEIT UND BESCHAFTIGUNG

Vorschlag fUr eine Verordnung (EWG) des Rates (ber
die bauartbedingte H6chstgeschwindigkeit, maximales Drehmoment und maximale
Nutzleistung des Motors filr zwei- und dreirddrigen Kraftfahrzeugen.

i. Hauptgrinde fiir diese Verordnung :

- Einfdhrung eines Bauartgenehmigungsverfahrens flir die bauartbedingte
Hbchstgeschwindigkeit, maximales Drehmoment und maximale Nutzleistung
des Motors flr zwei- und dreir¥ddrigen Kraftfahrzeugen.

-~ Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten.

- Verbesserung der Sicherheit im StraBenverkehr,

i, Besondere Merkmale der betreffenden Unternehmen :
- Sind viele von ihnen KMU ? Nein.
- Konzentrieren sie sich auf Regionen, fdr die :
- Regionalhilifen der Mitgliedstaaten gewdhrt werden ? Nein.
- Zuschiisse aus dem EFRE gewdhrt werden ? Nein.
111, Verpflichtungen der Mitgliedstaaten :
Sie haben die Vorschriften der Verordnung zu beachten und so den freien
Marktzugang der Fahrzeuge im gesamten Gebiet der Gemeinschaft zu

gestatten.

Iv. Kénnen die Gebietsk&rperschaften den Unternehmen mittelbar
Verpflichtungen auferlegen ?

Keine zus#dtzlichen Verpflichtungen.
V. Besondere Vorschriften fir KMU : nein.
vi. Erwartete Auswirkungen auf :
- die Wettbewerbsfdhigkeit der Unternehmen : keine.

- die Beschiftigung : keine.

Vii. Sind die Sozialpartner gehtrt worden ? Ja.
- Stellungnahme der Sozialpartner : positiv.
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