KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN

KOM(89) 526 endg.
Brissel, den 19. Dezember 1989

Gednderter Vorschlag fir eine
RICHTLINIE DES RATES

zur Anndherung der Verbrauchsteuersitze auf Mineraldle

(Von der Kommission vorgelegt)
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BEGRUNDUNG

I. EINLEITUNG

II.

1.

VORGESCHICHTE

2.

bieser Voqschlaé der Kommission enth#lt Anderungen ihres Vorschlags
vom August 1987 |Gber die Verbrauchsteuersitze auf Mineralble. Im
letzten Juni Legte die Kommission in ihrer Mitteilung an den Rat
und das Eyropdische Parlament Ober die Vollendung des Binnen-
marktes und die|Anndherung der indirekten Steuern (KOM(89) 260)

die wesenlichen Knderungen in diesem Bereich dar. Flr jede
ErzeugnisQruppefwird ein Mindestsatz oder eine Spanne fOr die
SHtze fesggeset$t, die in allen Mitgliedstaaten spldtestens ab

31. Dezember 1992 anzuwenden sind, Flr jede dieser Brzeugnis-
gruppen werden Zielsitze festgesetat. Diese stellen die lang-
fristigen Ziele flr die Konvergenzanstrengungen in den Mitglied-
staaten dar.

Der 1n Dok. KOM(87) 327 dargelegte urspriingliche Ansatz der
Kommission geht|von einer Situation aus, bei der alle Mitglied-
staaten Verbrauthsteuern auf Mineraldle erheben., Diese Steuern

sind aussghlieflich spezifische Steuern, d.h. dafl sie in Geldwert
far eine bestimmte Erzeugnismenge berechnet werden. Die Siétze
werden fOr jede|der groflen Erzeugnisgruppen festgesetzt: Benzin

(mit oder ohne Blei), Dieselkraftstoff, Heizdl, Schwerdl, Kerosin
und FlUssiggas.|Generell entsprechen diess verschiedenen Steuer-
sdtze in den einzelnen Mitgliedstaaten nicht einem globalen Konzer:.
sondern sind historisch gewachsen, AuBlerdem weisen die in den ver-
schiedenen L3ndérn der Gemeinschaft auf die Mineral8lgruppen ange-
wandten Sdtze grofle Unterschiede auf, obwohl diese bei den Mineral-
8lerzeugnissen noch weniger ausgeprdgt sind als bei anderen Erzeugnis-
gruppen, auf die Verbrauchsteuern erhoben werden.

Unter diesen Umsténden wurde eine im wesentlichen pragmatische
Strategie gewkhlt. Auf der Grundlage der akzeptierten Erzeugnis-
gruppen uqd'der damals in den Mitgliedstaaten geltenden Sidtze

- (grundsitzlich die vom 1. April 1987) hatte die Kommission eine

Reihe von DurchBchnittssdtzen vorgeschlagen, die zu Zielsdtzen der
Gemeinschaft fUp den 31. Dezember 1992 werden sollten.

Dieser Vorschlag wurde (mit dem Rest des Steuerpakets) im Rat
und im Parlament geprUft. Es zeigte.sich, daf ein rascher Uber-
gang von den geltenden SHtzen zu den vorgesehenen Zielsdtzen

in vielen Mitgliedstaaten erhebliche praktische Probleme vor
allem in bezug puf die Steuereinnahmen aufwerfen wlrde,

'
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Daher teilte die Kommission im letzten Juni mit, dafl sie einen
fLexibLe}en Aqsatz flr die Anndherung der Verbrauchsteuersitze
plane, |

Ill. FLEXIBILITAT UND}AUFHEBUNG DER STEUERGRENZEN IM JAHR 1992

4. Jeder neue Vo'schtag zur L8sung dieser Probleme mufl die Einheitliche
Europdische AKte bericksichtigen. Fir die Mineral8le bedeutet dies
in der Praxis, dafl die gewlihlten Sitze und Regelungen nicht den
Grundsatz der |Aufhebung der Steuerkontrollen an den innergemein-
schaftlichen Grenzen in Frage stellen dirfen. Auflerdem muf der
gewdhlte Ansafz den jeweiligen handelspolitischen Realitidten der
Erzeugnisse und der Verbrauchsstruktur in der Gemeinschaft
Rechnung tragen.

Bei den Mineraldlen, die einen wichtigen industriellen und
kommerziellen|Input darstellen, setzen die Auswirkungen unter-
schiedlﬂcher teuersitze auf den Wettbewerb der Flexibilitat
Grenzen,

5. Deshalb unterscheidet die Kommissjon zwischen Erzeugnissen, die
im wesentlichen flr den privaten Endverbrauch bestimmt sind
(bei doqen die Gefahr von Verzerrungen gering ist), und Erzeug-
nissen, die vor allem gewerblichen Zwecken dienen (bei denen die
Auswirkyngen {n bezug auf Wettbewerbsverzerrungen suf der Hand
Liegen), Das Ergebnis ist, daf Benzin (mit oder ohne Blei) anders
behande 't werden kann als Dieselkraftstoff und Schwer8l. Das
HetzdL riimmt einen besonderen Platz ein, da dis Angebotsstruktur
einen sgeziellen Ansatz erfordert, obwohl es vor allem dem
privaten Verbrauch dient,

6. Auch diq verschiedenen anderen Faktoren sind zu berlicksichtigen,
die die Festsetzung der H8he der Steuern beeinflussen. Bei den
Mineraldlen schlagen sich die jeweiligen nationalen Politiken
im Energie-, Verkehrs= bzw. Umweltbereich in der Vielfalt der
geltenden Sitze nieder. Die Kommission hat der Bedeutung umwelt-
politischer Effordernisse bei den Sdtzen besondere Beachtung
geschenkt, befj gleichzeitiger Berlicksichtigung der Verkehrs-
und der Energlepolitiken.

IV, AR] TAT

7. Aus den obigen Grinden (Erfordernisse der Energie-, der Verkehrs-
und der Umwelkpolitik) sowie den verschiedenen Uberlegungen in der
Mitteilung an| das Parlament und den Rat (KOM(89) 260) wird deut-
Lich, dafl einp Flexibilit4t je nach Erzeugnis in Form ven Mindest-
sdtzen oder Spannen gerechtfertigt ist.



8. In der Praxis Fird diese Flexibilitdt wie folgt aussehen:

8.1 Am 1, Janqu 1993 wird eine erste Annéherung der Sdtze statt-
finden: Dip einzelnen Mitgliedstaaten missen fOr Benzin (mit
oder ohne Blei), LPG, Methan und Kerosin als Treibstoff
mindestens die festgesetzten Mindestslitze und fir Diesel-
krafttstoff, Heiz8L und Schwer8l{ Sitze anwenden, die inner-
halb der festgesetzten Spannen Liegen.

8.2 Nach diesem Zeitpunkt soll sich diese Anfangsflexibilitdt in
einer Anndherung der SHtze an Richtwerte #ufilern, die als Ziel-
sitze bezelichnet werden und mit denen hauptslichlich bezweckt

wird, die Ziele des Binnenmarkts zu beachten.

Diese Shtze werden auf Gemeinschaftsebene mit der Verkehrs-
und fnergiepolitik und mit den Umwelterfordernissen verein-
bar sein missen.

Es ist wichtig, die Ergebnisse der derzeit laufenden
Untersuchungen abzuwarten und den Orientierungen nicht
vorzugreifen, die die Kommission in diesen Bereichen
vorschlagen wird. So wird auch die Hohe der Zielsitze in
dieser Richtlinie nicht festgelegt. Die Kommission wird
dem Rat bis zum 31 Dezember 1990 einen Richtlinienvorschtag
hierzu unterbreiten.

8.3 Um die Anpassung der S¥tze durch die Mitgliedstaaten zu er-
leichtern und um Wettbewerbsverzerrungen sufgrund des Fort-
b.stthonl unterschiedlicher Sltze 2u verringern, werden nur

Anderungen genehmigt, die die Konvergenz in Richtung auf die

Zielsbtze [f8rdern.

8.4 Alle, zwei Jahre wird die H8he der verschiedenen S#tze (Mindest-
satz' Spannen und Zielsatz) vom Rat anhand eines Berichts der
Kometlio Uberpraft, um auf Vorschlag der Kommission even-

tuel{e Angassungen der S3tze vor allem nach Mafigabe der Ent-

wicklung der Gemeinschaftspolitik in den verschiedenen Bereichen

(Verkohr, Energie, Umwelt) zu beschlieBen.

| Unabvlng1' von dieser Anpassung nimmt der Rat alle zwei Jahre
‘auf Norschlag der Kommission eine Indexierung der verschiederen
' SHtze mit |dem Ziel vor, ihren Realwert zu erhalten,

V. ANALYSEN NACH ERZEUGNISGRUPPEN

A. SUPERBENZIN (VERBLEIT)

9. Die Benzinsteuern machen fast 40 X des Verbrauchsteuer-
aufkommens [in der Gemeinschaft aus und sind damit die wichtigster
Verbrauchsteuern. Deshalb ist in den Mitgliedstaaten, in denen
‘die iteuer hoch sind (und fGr die die Angleichung der Steuer-
sdtze Einnghmeausfille bedeuten) eine Flexibilitlt, die geeig-
net {st, die Anpassungsltast zu erleichtern, von grofler Bedeutung.

|



10. Benzin ist |im wesentlichen ein flr den Endverbrauch bestimmtes
Erzeugnis, von dem der Verbraucher relativ kleine Mengen (der
normale Tank eines Autos) unter Zahlung der Verbrauchsteuern
und der Mehrwertsteuer kauft. Die Sicherheitsvorschriften

beschE&nke den Transport von Mengen fir kommerzielle Zwecke

auf zugelassene Wirtschaftsteilnehmer, Kontrollen grenziiber-
schreitender Kiufe gibt es praktisch nicht, und es sieht so-aus,
dafB npch Auffassung der Mitgliedstaaten die Verlagerungen der
Handetsstr e annehmbare Grenzen nicht Uberschreiten.

signifikante Preisunterschiede nach 1992 fort-
kénnte die Aufhebung atler Grenzkontrollen den
betrOgerischen Transport von Benzin férdern. Die Benzinpreise
vor Steuern sind zur Zeit 1in den einzelnen Mitgliedstaaten
sehr unterschiedlich, sogar zwischen Nachbarlindern. Eine
Unterpuchung der allgemeinen Preisstruktur zeigt, daB die
Faktoren, die dicsen Preisunterschieden in der Endstufe
zugruhde Lliegen, nicht immer steuerlichen Charakters sind.
Wenn Mman davon ausgeht, dafl die Marktkridfte zum Verschwinden
der Kpmponenten der Preisunterschiede flhren werden, die
nicht auf tatsichlichen Kostenunterschieden beruhen, ist

es unprldnlich, daB die Steuersdtze sich schliefilich anndhern,

11. Wenn ;edoc
bestOnden,

12. Der Vprschlag von 1987 sah einen Satz von 340 ECU je 1.000 !
vor, was einfach dem arithmetischen Mittel der geltenden
S4tze entsgrach. (Der gewogene Satz fUr den Verbrauch betrug

337 ECUL) .

13. Bis dghin Wird vorgeschlagen, einen Mindestsatz von337 ' ECU
-oigzulﬂhre

Mitgliedstaaten, da diejenigen, deren S¥tze unter dem vorge-
sehenien Mindestsatz Lﬁegen, diese bis zum 31. Dezember 1992

14. chs r1ng keine sofortige Verdnderung der S&8tze der meisten
anheben mQgsen.

B. ELEIFREIES BENZ1I

rasc | tber olt, in den Mitgliedstaaten jedoch, in denen
star fur bleifreies Benzin geworben wurde, stellt es zur

15. Statwst1ke (lber den Marktanteil von bleifreiem Benzin sind
Zeit fast 50 % des Gesamtverbrauchs dar.

|

!

l




16.

17.

18,

19.

20,

behan
Koste
die n
tberw

Llung
der
rmal

die Produk
freien Ben
fixe Bnd ]
eines, Vorz
und dpmit

Auerdem b
braucﬁer 2

Statt!eine
es dip Kom
festgpsetz
Erzeupniss

dem durchs
Mitgliedst

Nunmehr wi
anzuhgben,
darstellt,
Mitgliedst
beso:Fers

Gesichtspu
Es kapn da
anteil und
zusltFLich
ringerung

8enzin der
zur regelm
Unterschie
vorsehen,

Diesqr Vor
Verbqauchs
Benzin nic
dies;ﬁ Geb
gliedstaat

‘_gewﬁhren,

Es ist jedo
weitgehend

-6 -

ch klar, daB die Umstellung auf bleifreies Benzin
von der Gewdhrung einer steuerlichen Vorzugs-
abhléngt, die dazu bestimmt ist, die zus¥tzlichen

Raffinierung, Verteilung und Werbung anzugleichen,
rweise wahrscheinlich auf die Einzelhandelspreise

lzt wWlrden.

jon und Verteilung von relativ geringen Mengen bles-
ins bedeutete fOr die Branche sicherlich zus¥tzlichs
nstige Kosten, Die urspringliche Rechtfertigung
gssatzes war, die zus8tzlichen Kosten auszugleichen
ine Anhebung der Pre{se zu vermeiden.

durfte es eines positiven Anreizes, um die Ver-
r Umstellung zu veranlassen,

-Satz fUr bleifreies Benzin vorzuschlagen, hatte
ission 1987 vorgezogen, einen (damals auf 30 ECU
en) Abschlag zugunsten des umweltfreundlichen

s ins Auge zu fassen. Dieser Satz basierte auf
hnitttichen Unterschied in den vier (jetzt sieben)
aten, die diesen Ansatz gewdhlt hatten.

d vorgeschlagen, diesen Unterschied auf 50 ECY
nicht, weil diese Zahl den derzeitigen Durchschnitt
sondern weil sie dem Anreiz entspricht, der in den
aten, in denen die Einflhrung von bleifreiem Benzin
rfolgreich war, fOr notwendig gehalten wird und um den
kt des Umwelt schutzes zu unterstreichen.

on ausgegangen werden, daB mit steigendem Markt-
zunehmenden Abgatzmengen bleifreien Benzins die

n Kosten je Binheit abnehmen werden. Diese Ver-
dnnte besonders deutlich werden, wenn bleifreies
MarktfOhrer wlrde, Deshalb sollten die Bestimmungen
Rigen OberprGfung der Sktze eine Verringerung des
es nach Maflgabe der Verringerung der Grenzkosten

chlag hat zur Folge, daBl die Mitgliedstaaten, deren
euersitze zur Zeit die Einflhrung von bleifreienm

t férdern, gezwungen wdren, ihre Politik auf

et z2u Andern. AuBerdem mUfRten die meisten Mit-

n, die flr bleifreies Benzin eine SteuerermiBigung
ine gewisse ErhBhung des Unterschiedes vorsehen,
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dustriellen und gewerblichen Bereich. Individuelle K§ufe

Der v$rbrau h von Dieselkraftstoff betrifft in erster Linie
Einzellhandelsstufe durch Endverbraucher - k8nnen

sein. Bei Fehlen von Grenzkontrollen ist es

relatjv hoc
angesjchts der relativ grofien Kapazitdt der Tanks gewerblicher
Fahrzeuge schwierig, ein effizientes Mittel zu finden, um die
Wirts haftstubjekte daran zu hindern, da einzukaufen, wo die
Preise am glinstigsten sind.

Dieselkraftstoff sicher nicht die wichtigste Kosten-
im StrafBentransport ist, reicht die Preisempfind-

s, um die Fahrzeuge zu veranlassen, gegebenenfalls
Mitgliedstaat mit wenig attraktiven Preisen hin-

en, um da 2u tanken, wo die Preise niedriger sind.

kt mufl sicherlich in Betracht gezogen werden, sofern
en Sitze nicht stdrker angeglichen werden. Die Ver-
und Verzerrungen, die sich hieraus fOr den GUterkraft-
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von den Knderungen der Verbrauchsteuer auf Diesel-
werden die meisten Mitgliedstaaten die Auswirkung

rung auf die Relation zwischen der Besteuerung von

Dieselkraftstoff berlcksichtigen mlissen, FOr

Private ist Dieselkraftstoff sicherlich ein Substitut von

Benzin als
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beuer auf Dieselkraftstoff vor allem letzteren

) werden im allgemeinen Mafnahmen zum Ausgleich
tivitdt der geringeren Kosten von Dieselkraft-
bffen (durch Erhebung einer h8heren Kraftfahrzeug-
Dieselfahrzeuge), Es besteht kein Grund, diesen

) die die Auswirkungen eines Rlckgangs des Preises
kraftstoff auf ihre Steuereinnahmen flrchten.

nt beizubehalten und auch in anderen Mitgliedstaater



b, HEIZBL

25. Die Au gen der Besteuerung auf den Verkaufspreis ist von
entsch r Bedeutung, was das Wettbewerbsgleichgewicht

26.

8L und anderen Brennstoffen, insbesondere Erdgas,
wohl der vorgeschlagene Satz die Situation in
jedstaaten lndert, bestehen bereits Preisunter-
teuern, die in einigen Féllen grdBer sind als die

Unterschiede| der Verbrauchsteuersitze.

e ZahlL von 50 ECU je 1.000 Liter Ceuf der Grund-
genen arithmetischen Mittels) vorgeschlagen. Die
gnisses und die Angebotsstruktur sprechen fir

einen einzigen Satz. Wie bei den anderen Mineralllen besteht

ein gewissenr grundsitzlicher Konsens, flir Heiz8l stark angen8herte
S#tze apnzustireben. Eine Spanne von 47 bis 53 ECU je 1.000 Liter
wirde 'eine gewisse Flexibilitdt erlauben, die mit diesem Ziel
vereinbar bliebe.

1987 wurde d
Lage des gew
Art des Erze

E. SCHWERDL

27.

28.

29.

Die Angebotastruktur bei Schwer8l 8hnelt der von Heizdl, nur daf
der Verbraudh fast ausschlieBlich industriellen oder gewerblichen
Zwecken dient. Aus praktischen und wettbewerblichen Grlnden
sollten dahdr die Sdtze so nahe wie m¥glich angeglichen werden.

1987 wurde ein harmonisierter Satz von 17 ECU je Tonne (auf

Basis des gewogenen arithmetischen Mittels) vorgeschlagen,

Seitdem wurde der Grundsatz eines Zielsatzes weitgehend akzepticrt.
Jedoch ist zu bemerken, daBl im Vergleich zu anderen Mineraldlen
die Steuerinzidenz auf den Endpreis relativ gering ist.

Jetzt wird vorgeschlagen, eine enge Spanne von 16 bis 18 ECU je
1F°n“"’v’orzusghgn, '




F. GAS
30.

31,

Die

G, KEROSIN

32.

33.

-9 -

- FLOSSIGGAS (LPG) UND METHAN
FOr als Trejbstoff flr Kraftfahrzeuge verwendeten LPG wurde
1987 &in harmonisierter Satz von 85 ECU je 1.000 Liter (auf

Basis des gewogenen arithmetischen Mittels) vorgeschlagen.
AuBerdem sollte die (begrenzte9 Verwendung von Methan als
Treibstoff zum gleichen Satz besteuert werden,

Wird LPG als Treibstoff flUr Motoren verwendet, so ist die

Relation zwischen der Verbrauchsteuer auf LPG und der auf Benzin

duBlergt wichtig, Es 1st daher angebracht, einen gleichen Ansat:z

wie bgi Benzin zu wiéhlen,

Es wind vorgeschlagen, zum 1, Januar 1993 einen Mindestsatz von
84,5 ECU fe 1.000 Liter festzusetzen, '

k8nnen ihrep Satz vorliufig beibehalten.

MitgliedataFten, die eine héhere Steuer auf LPG erheben,

Im Vorschlag von 1987 hing die steuerliche Behandlung von
Kerosin von| seiner Verwendung ab. Bei Verwendung als Treib-
stoff war diie Steuer die gleiche wie bei Benzin, bei ver-
wendung als| Brennstoff,und flr andere Zwecke wurde ein Satz
wie b*i Heiz8L vorgesehen,

|
In difsem gednderten Vorschlag wird der gleiche Ansatz gewdhlt,
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Geanderter Vorschlag fuar eine

RICHTLINIE DES RATES GEANDERTER VORSCHLAG

ORIGINAL TEXT (KOM(87)327 endg.)
‘ ’ zur Anniherung der Verbrauchsteuersatze

auf Mineralole

———— ———— T — o o — - T

DFR RAT DER EUROPRISCHEN mﬂyswm - DER RAT DER FUROPRISCHEN GEMFINGCHAFTEN -~

gestitzt auf wen Vertrag zur Gn'kﬂ:g der Eurgpdischen Wirtschaftsgameinschaft,

ircbesondere auf Artikel 99 _ | v . Umerindert ] )
asf Vorschlag der Komwission '_ Lverdndert

rach Stellugrahme des EurgpSischen Parlaments Uverdndert

rach Stellungnatme des Wirtschafts— ud Sozialausschusses Uwerandert

in Endoung nachstehender Grinde:

Die Richtlinie ... des Rates enthlt Bestimmungen {ber die Unver indert
Struktr der Verbrauchsteuern auf MireralSle
Fir die Errichtung eines Bimermarktes chne Grenzen ist es notwendig Un 2u einem Kowergenzprozef3
' g i , 21 gelangen, miissen Verbrauch—
auf diese Erzeugrisse gemeinsame Verbrauchstewersitze annasenden, steuer-Zielsitze fir die einzelnen Erzeugnisse festgelegt
. werden.

Diese Zielsitze tragen der Energie-, Umwelt— und Verkehrs-
politik der Gemeinschaft Rechnung.

Un den Leitlinien, die die Komrission fir diese Bereiche
vorscilagen wird, nicht voragreifen, wird die Komsission
bis zum 31. Dezesber 1990 einen Vorschlag aur Festlegung
der Hihe der Zielsdtze vorlegen.

o



Es sind Bestismngen fir eine periodische Anpassung dieser gemeinsamen
Stewersitze 2u erlassen. B

Die Verbraudhsteuer auf Mineraldle soll'te als spezifische Steuer nach
einer bestimmten Erzeugnismenge berechnet werden.

HAT FOLGENDE RECHTLINIE ERLASSEN:
Artikel 1

fb 31. Pezawber 1992 wenden die Mitgliedstaaten gemd3 den Bestimmungen dieser
Richtlinie gemeinsame Verbrauchsteuersitze auf Mineraldle an.

Es ist eine regelmifige Anpassung dieser Ziels3tze vorasehen,

Unverdndert

Die sofortige Asendung dieser Zielsitze ist in umittelbarer
Zuenft in Anbetracht der unterschiedlichen Situation in den
Ritgliedstaaten nicht durchfilwbar; diese Sitze sind daher
flexibel in Form von Mindests3tzen oder Spamen von Sitzen
festaulegen, um bis am 1.1.1998 einen Bimermarkt alne Grenzen
a; errichten.

Diese Richtlinie enthalt Mindestsétze, Zielsdtze und
Spamnen, die an die Preisentwicklung angepafit werden niifiten;
der Rat sollte die entsprechenden Beschlilsse nach einem
vereinfachten Verfahren fassen -

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSHN:

Artikel 1
Die Mitgliedstaaten wenden nach Mafigabe dieser Richtlinie
Verbrauchsteuer-Zielsitze auf Mineraléle an. Zur
Festlepng der HShe dieser Sitze unterbreitet die Komsission
bis am 31. Dezenber 1990 einen Richtlinieworschlag.

Artikel 1 a

Spitestens ab 1. . Januar - 1993 wenden die Mitgliedstaaten gemi

dieser Richtlinie Steuersitze an, die nicht unter den Mindest-
sitzen oder, gegebenenfalls, imnerhalb der vorgeschriebenen

Artikel 2

Diese RichtLinie gilt fir die in der Richtlinie -coeeeo-. definierten
Minderaldle. .

AN
S

Sparnen-tiegen.
Artikel 2



Artikel 3

Die in dieser Richtlinie festgesetzten gemeinsamen Verbrauchsteuersitze

werden nach Mallgabe von dem Rat auf Vorschlag der Komrission vor dem
1. Jauer 1989 2u erlassenden Richtlinien in regelmiBigen Abstinden
angepalit. : o

Artikel &
Der geweinsame Verbrauchsteuersatz fir verbleites Benzin betrigt
340 £V je 1.000 Liter. Der gemeinsame Verbrauchsteuersatz fOr
bleifreies Benzin betrigt 310 E0U je 1.000 Liter.

Artikel 5

177 EQY je 1.000 Liter.

Artikel 3

1. Alle aei Jahwe, erstmals spitestens am 31.12.19%, (berprlift der
Rat auf der Grundlage eines Berichts und gegebenanfalls eines
Vorschlags der Kamrission die in dieser Richtlinie festgesetzten
Zielsdtze, Mindestsdtze und Spannen und trifft einstimmig die
rotwendigen Mafnalmen,

2. Asf jeden Fall trifft der Rat alle zwei Jahre, erstmals spitestens
an 31. Dezesber 199, mit qualifizierter Mehrheit auf Vorschlag
der Xommission und nach Anhdrung des Europlischen Parlaments die
notwerdigen Mafinalmen, um den Realwert der in dieser Richtlinie
festgesetzten Zielsitze, Mindestsitze unxd Spamnen zu erhalten.

Artikel 4

& 1. Janar 1993 wird der Verbrauchsteuermindestsatz fir verbleites
Benzin auf 337 EQU je 1.000 Liter festgesetzt.

Artikel 43

% 1. Janmr 1993 Liegt der Verbrauxchsteuersatz fir bleifreies Benzin
un 90 B0 unter dem Verbrauchsteversatz fir verbleites Banzin.

Artikel 5

b 1. Januor -1993-betrdgt-der-Verbrauchsteuersatz e Dieselkraftstoff-
micht weniger als 195 ECU und nicht mehr als A5 EQU je 1.000 Liter.

e Artiket6

Der gemeinsame Verbrauchsteuersatz fir Leichtes Heizdl betragt S0 EQU je

1.000 Liter. -

AL

/A 1. Jangr 1993 betragt der Verbrauchsteuersatz fir Heizol nicht
werriger als 47 EQUY und nicht mehr als 53 EQU je 1.000 Liter.



Artikel 7

Der gemeinsame Verbrauchsteuersatz filr schweres Heizdl betragt 17 ECU
je 1.000 kg.

Artikel 8

Der gemeinsame Verbrauchsteuersatz fir Flissiggas 4FG) und Methan axr
Verwending als Treibstoff betrigt 85 B0 je 1.000 Liter.

Artikel 9

1. Der gemeinsame Verbrauchsteuersatz flr Kerosin zur Verwendung als Treib—
stoff betragt340 ECU je 1.00D Liter.

2. Der gemeinsame Vesbrauchsteuersatz far Kerosin zur Verwendung fir andere
Zwecke betrdgt 50 ECU je 1.000 Liter.

Artikel 10

Die Mitgliedstaaten set2en die erforderlichen Rechts- und Venual tungs—
vorschriften in Kraft, um dieser Richtlinie bis 31. Dezenber 1992 -
nachakommen. Sie teilen der Kommission alle einzelstaatlichen
Bestimmungen mit, die sie auf dam unter dwse Richtlinie fattenden
Gebiet treffen,

Artikel 11

Artikel 7

Ab 1. Janar 1993 betrigt der Verbrauchsteuersatz fir Schuerdl nicht
wenviger als 16 H und nicht mehr als 18 EQU je 1.000 kg.

Artikel 8
Ab 1. Januar 1993 betrigt der Verbrauchsteuerwindestsatz fir -
Flilssigas AFG) und Methan zur Verwmnduang als Treibstoff 84,5 E0U
je 1.000 Liter.

Artikel 9

1. Ab 1. Janar 1993 betriigt der Verbrauchsteuermrindestsatz fir
Kerosin zur Verwendung als Treibstoff 337 EQ) je 1.000 Liger.

2. P 1. Januar 1993 betrigt der Verbrauchsteuersatz far Kerosin zur
ikmdmﬁrada'ehndcemd\tmgeralsl'?mlu\dmdlt
xehr als 53 BU je 1.000 Liter.

Artikel 10
Ab 1. Janar 1995 kimen die NMitgliedstaaten die S&tze ihrer Verbrauch—

steuermn auf Kineralle 3ndem, sofem sie sie dadurch den gemd Artikel 1
festgesetzten Zielsitzen amdhem.

Artikel 11

Gv

Diese RichtLinie st an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen 211 Brissel, an Rir den Rat
Der Prasident

Die Mitgliedstaaten setzen spiitestens bis am 31. Dezanber T992 die
erforderlichen Rechts— ud Venaltungsvorschriften in Kraft, um dieser
Richtlinie nachakosmen. Sie teilen der Komxission alle innerstaatlichen
Rechtsworschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden
Gebiet erlassen.

Die aufgrund des ersten Absatzes erlassenen Vorschriften enthalten eine
ausdriickliche Verweisung auf diese Richtlinie.

. Artikel 12
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.



FINANZBOGEN

I. FGhrt die Anwendung dieses Richtlinienvorschlags zu einer Erhdhung

der Mittel der Gemeinschaft?

Die Auswirkung der Anwendung des Richtlinienvorschlags LaBt sich in bezug

auf die MwSt.-Eigenmittel nicht quantifizieren.

2o



FOLGENABSCHATZUNG FOR KLEINE UND MITTLERE UNTERNEHMEN UND FUR DIE BESCHAFTIGUNG

Anndherung der Steuern auf Mineraléle

Die Angleichung der indirekten Steuern (MWSt. und Verbrauchsteuern) ist im
Rahmen der Aufhebung der Steuergrenzen notwendig und flgt sich in den Gesamt-

rahmen der MaBnahmen fir die Vollendung des Binnenmarktes ein.

Zu dem Inhalt dieser Folgenabschidtzung wird auf die 1987 zu dem Richtlinien-
vorschlag KOM(87) 325 erstellten Folgenabschdtzung verwiesen, da sich die

Situation auf dem Mineraldlsektor seit zwei Jahren kaum gedndert hat.

I. Neue administrative Verpflichtungen, die den Unternehmen aus der

Anwendung dieser Richtlinie erwachsen;
4
- Gleiche Verpflichtungen wie 1987 dargelegt.
II. Vorteile fir die Unternehmen:

- Die Vorteile, die sich aus der Anndherung der Satze ergeben,

LieBen sich nicht umreiflen.
III1. Nachteile fiir die Unternehmen (zusdtzliche Kosten):

- Die Anwendung dieser Richtlinie zieht keinerlei 2zus&tzliche

Kosten fir die Unternehmen nach sich.



Iv.

VI.

Auswirkungen auf die Beschaftigung:

- Die Auswirkungen, die eine Anndherung der Steuern auf die
Beschdftigung in dem betroffenen Sektor haben kénnte, lassen
sich nicht ermitteln.

Die Sozialpartner wurden nicht konsultiert.

Eine flexiblere Alternativldsung kann im Rahmen der Aufhebung

der Steuergrenzen nicht ins Auge géfaﬂt werden.

<2
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