30.12.2021 Amtsblatt der Europdischen Union L 470/1

II

(Rechtsakte ohne Gesetzescharakter)

RECHTSAKTE VON GREMIEN, DIE IM RAHMEN
INTERNATIONALER UBEREINKUNFTE EINGESETZT
WURDEN

Nur die von der UNECE verabschiedeten Originalfassungen sind international rechtsverbindlich. Der Status dieser Re-
gelung und das Datum ihres Inkrafttretens sind der neuesten Fassung des UNECE-Statusdokuments TRANS/WP.29/343 zu
entnehmen, das von folgender Website abgerufen werden kann:
https:/[unece.org/status-1958-agreement-and-annexed-regulations

UN-Regelung Nr. 161 — Einheitliche Bestimmungen fiir den Schutz von Kraftfahrzeugen gegen
unbefugte Benutzung und die Genehmigung einer Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung
(mittels eines Verriegelungssystems) [2021/2274]

Datum des Inkrafttretens: 30. September 2021

Dieses Dokument ist lediglich eine Dokumentationsquelle. Der rechtsverbindliche Originaltext ist: ECE/
TRANS/WP.29/2021/48.
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1. Anwendungsbereich
Diese Regelung gilt fiir:

1.1. die Genehmigung eines Fahrzeugs der Klasse M; oder N; (') hinsichtlich seiner Schutzeinrichtungen gegen
unbefugte Benutzung.

1.2. Der Einbau von Einrichtungen in Fahrzeuge anderer Klassen ist zulissig; sind solche Einrichtungen eingebaut,
missen sie jedoch allen einschligigen Vorschriften dieser Regelung entsprechen.

1.3. Auf Antrag des Herstellers konnen Vertragsparteien Genehmigungen nach dieser Regelung fiir Fahrzeuge
anderer Klassen und fir Einrichtungen erteilen, die in diese Fahrzeuge eingebaut werden sollen.

1.4, Diese Regelung gilt nicht fir Funkiibertragungsfrequenzen, unabhingig davon, ob sie mit dem Schutz von
Fahrzeugen gegen unbefugte Nutzung zusammenhdngen oder nicht.

2. Begriffsbestimmungen

2.1. ,Bauteil“ bezeichnet eine den Bestimmungen dieser Regelung unterliegende Einrichtung, die Teil eines Fahr-
zeugs sein soll und unabhidngig von einem Fahrzeug typgenehmigt werden kann, sofern diese Regelung dies
ausdriicklich vorsieht.

2.2. ,Selbstandige technische Einheit* bezeichnet eine den Bestimmungen dieser Regelung unterliegende Einrich-
tung, die Teil eines Fahrzeugs sein soll und gesondert, jedoch nur in Bezug auf einen oder mehrere bestimmte
Fahrzeugtypen typgenehmigt werden kann, sofern diese Regelung dies ausdriicklich vorsieht.

2.3, ,Hersteller* bezeichnet die Person oder Stelle, die gegeniiber der Genehmigungsbehorde fiir alle Belange des
Typgenehmigungsverfahrens sowie fiir die Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion verantwortlich
ist. Die Person oder Stelle braucht nicht bei allen Phasen der Fertigung des Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder
der selbstiandigen technischen Einheit, das/die Gegenstand des Genehmigungsverfahrens ist, direkt mitzuwirken.

2.4. ,Fahrzeugtyp bezeichnet eine Klasse von Kraftfahrzeugen, die sich in folgenden wesentlichen Punkten nicht
voneinander unterscheiden:

2.4.1. Typbezeichnung des Herstellers,

2.42.  Anordnung und Bauart des Fahrzeugteils oder der Fahrzeugteile, auf das oder die die Schutzeinrichtung gegen
unbefugte Benutzung wirkt,

2.4.3. Typ der Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung.

2.5. ,Schutzeinrichtung gegen unbefugter Benutzung“ bezeichnet ein Verriegelungssystem zur Sicherung gegen
unbefugtes Anlassen des Motors oder unbefugte Nutzung einer anderen Hauptantriebsenergiequelle des Fahr-
zeugs in Verbindung mit mindestens einer Einrichtung zur
a) Blockierung der Lenkanlage oder
b) Blockierung der Kraftiibertragung oder
¢) Blockierung des Gangschalthebels oder

d) Blockierung der Bremsen.

Blockiert diese Einrichtung die Bremsen, so diirfen bei ihrer Deaktivierung die Bremsen nicht automatisch und
gegen den Willen des Fahrers gelost werden.

2.6. ,Lenkanlage“ bezeichnet die Betitigungseinrichtung der Lenkanlage, die Lenksdule und ihre zusitzliche Ver-
kleidung, die Lenkwelle, das Lenkgetriebe und alle anderen Teile, die die Wirksamkeit der Schutzeinrichtung
gegen unbefugte Benutzung unmittelbar beeinflussen.

2.7. ,SchlieBmaoglichkeit bezeichnet eine der eigens fiir diesen Zweck entwickelten und hergestellten Varianten
eines Verriegelungssystems, durch die das Verriegelungssystem bei entsprechender Betdtigung wirksam werden
kann.

(") Entsprechend den Definitionen in der Gesamtresolution iiber Fahrzeugtechnik (RE.3), Dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6.
https://unece.org[transport/standards|transport/vehicle-regulations-wp2 9 resolutions.


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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2.8. ,Schliissel* bezeichnet eine Vorrichtung, die so beschaffen ist, dass damit ein Verriegelungssystem betitigt
werden kann, das so konstruiert ist, dass es nur durch diese Vorrichtung betitigt werden kann.

2.9. »Wechselcode" bezeichnet einen elektronischen Code, der sich aus mehreren Elementen zusammensetzt, deren
Kombination sich nach jeder Betitigung der Ubertragungseinrichtung nach dem Zufallsprinzip dndert.

3. Antrag auf Genehmigung

3.1. Der Antrag auf Genehmigung eines Fahrzeug- oder Bauteiltyps nach dieser Regelung ist vom Hersteller ein-
zureichen.

3.2. Dem Antrag ist ein Beschreibungsbogen hinzuzufiigen, der dem Muster in Anhang 1 entspricht und eine

Beschreibung der technischen Merkmale der Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung sowie eine Be-
schreibung des Einbauverfahrens fiir simtliche Marken und Typen von Fahrzeugen, in die die Schutzeinrich-
tung gegen unbefugte Benutzung eingebaut werden soll, enthilt.

3.3. Dem technischen Dienst, der die Priifungen fir die Genehmigung durchfiihrt, sind ein oder mehrere Fahr-
zeuge/[Bauteile zur Verfiigung zu stellen, die fir den (die) zu genehmigenden Typ(en) reprisentativ sind.

4, Genehmigung

4.1. Entspricht der zur Genehmigung nach dieser Regelung vorgefithrte Typ den Anforderungen dieser Regelung,
dann ist die Genehmigung fiir diesen Typ zu erteilen.

4.2. Jedem genehmigten Typ wird eine Genehmigungsnummer zugeteilt. Thre ersten beiden Ziffern (derzeit 00
entsprechend der Regelung in ihrer urspriinglichen Fassung) geben die entsprechende Anderungsserie mit den
neuesten wichtigsten technischen Anderungen an, die zum Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung in die
Regelung aufgenommen sind. Dieselbe Vertragspartei darf diese Genehmigungsnummer keinem anderen Typ
eines Fahrzeugs oder Bauteils nach dieser Regelung mehr zuteilen.

4.3. Uber die Erteilung oder Erweiterung einer Genehmigung fiir einen Typ nach dieser Regelung sind die Ver-
tragsparteien des Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, mit einem Mitteilungsblatt zu unterrichten,
das dem Muster in Anhang 2 dieser Regelung entspricht.

4.4. An jedem Fahrzeug oder Bauteil, das einem nach dieser Regelung genehmigten Typ entspricht, ist sichtbar und
an gut zuginglicher Stelle, die in dem Mitteilungsblatt anzugeben ist, ein internationales Genehmigungszeichen
anzubringen, bestehend aus:

4.4.1. einem Kreis, in dem sich der Buchstabe ,E“ und die Kennzahl des Landes befinden, das die Genechmigung erteilt
hat (3) und
4.4.2. der Nummer dieser Regelung mit dem nachgestellten Buchstaben ,R“, einem Bindestrich und der Genehmi-

gungsnummer rechts neben dem Kreis nach Absatz 4.4.1.

4.5. Entspricht ein Typ einem Typ, der auch nach einer oder mehreren anderen UN-Regelungen zum Uberein-
kommen in dem Land genehmigt wurde, das die Genehmigung nach dieser Regelung erteilt hat, dann braucht
das Zeichen nach Absatz 4.4.1 nicht wiederholt zu werden; in diesem Fall ist die Nummer der Regelung, nach
der die Genehmigung in dem Land erteilt wurde, das die Genehmigung nach dieser Regelung erteilt hat,
untereinander rechts neben dem Zeichen nach Absatz 4.4.1 anzuordnen.

4.6. Das Genehmigungszeichen muss deutlich lesbar und unausloschlich sein.

4.7. Bei einem Fahrzeug ist das Genehmigungszeichen in der Nahe des vom Hersteller angebrachten Schilds mit den
Fahrzeugdaten oder auf diesem selbst anzugeben.

4.8. Anhang 3 dieser Regelung enthilt Beispiele fir Anordnungen der Genehmigungszeichen.

5. Genehmigung eines Fahrzeugs der Klasse M; oder N; hinsichtlich seiner Schutzeinrichtungen gegen unbefugte
Benutzung

5.1. Allgemeine Vorschriften

5.1.1. Die Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung muss so beschaffen sein, dass sie aufSer Betrieb gesetzt

werden muss, damit

(9 Die Kennzahlen der Vertragsparteien des Ubereinkommens von 1958 sind in Anhang 3 der Gesamtresolution iiber Fahrzeugtechnik
(RE.3), Dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.6) — hittps:|/unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolu
tions enthalten.


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.10.

5.1.10.1.

5.1.10.2.

5.1.11.

5.1.11.1.

5.1.11.2.

5.1.11.3.

der Motor mit der normalen Betitigungseinrichtung angelassen und
das Fahrzeug gelenkt und mit eigener Kraft gefahren oder vorwirts bewegt werden kann.

Die in Absatz 5.1.1 genannte Bedingung kann erfiillt werden, wihrend oder bevor die in den Absitzen 5.1.1.1
und 5.1.1.2 beschriebenen Vorginge erfolgen.

Um die in Absatz 5.1.1 genannten Bedingungen zu erfillen, darf nur ein einzelner Schliissel verwendet werden.

AufSer in dem in Absatz 5.2.1.5 beschriebenen Fall darf bei einem System, bei dem ein Schliissel in ein Schloss
eingefithrt wird, der Schliissel nicht abgezogen werden konnen, ohne dass die Einrichtung nach Absatz 5.1.1
wirksam oder aktiviert ist.

Die Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung nach Absatz 5.1.1 und die Fahrzeugteile, auf die sie wirkt,
miissen so beschaffen sein, dass es unmoglich ist, die Einrichtung schnell und unauffillig zu o6ffnen, aufSer
Betrieb zu setzen oder zu zerstoren, zum Beispiel mit Hilfe billiger, leicht zu verbergender Werkzeuge, Gerite
oder Gegenstinde, die tiberall erhiltlich sind.

Die Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung ist in das Fahrzeug als Teil der Grundausstattung des
Fahrzeugs einzubauen (d. h der Hersteller hat sie vor dem ersten Verkauf anzubringen). Sie muss so angebracht
sein, dass sie in verriegeltem Zustand — auch bei abgenommener Verkleidung — nur mit Spezialwerkzeugen
ausgebaut werden kann. Kann die Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung durch Entfernen von Schrau-
ben unwirksam gemacht werden, so miissen diese Schrauben, sofern sie abnehmbar sind, durch Teile der
verriegelten Schutzeinrichtung verdeckt sein.

Das mechanische Verriegelungssystem muss mindestens 1 000 verschiedene Schliefmoglichkeiten umfassen
oder eine Anzahl, die der pro Jahr insgesamt hergestellten Fahrzeuge entspricht, wenn dies weniger als 1 000
sind. Fir denselben Fahrzeugtyp muss die Verwendungshaufigkeit einer SchlieBmoglichkeit ungefihr im Ver-
haltnis von 1:1 000 stehen.

Elektrische/elektronische Verriegelungssysteme, z. B. eine Fernbedienung, miissen mindestens 50 000 Varianten
umfassen, mit einem Wechselcode gesichert sein und/oder eine Mindestabtastzeit von zehn Tagen haben, was
hochstens 5 000 Varianten pro 24 Stunden bei mindestens 50 000 Varianten entspricht.

Je nach Art der Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung ist Absatz 5.1.6 oder 5.1.7 anzuwenden.
Die Kodierung von Schliissel und Schloss darf nicht sichtbar sein.

Das Schloss muss so konstruiert, gebaut und eingebaut sein, dass ein Drehen des in der Verriegelungsstellung
befindlichen Schliezylinders bei einem Drehmoment von weniger als 2,45 Nm nur mit dem passenden
Schliissel moglich ist und dass

bei Schliefzylindern mit Stiftzuhaltungen nicht mehr als zwei gleiche in derselben Richtung wirkende Zu-
haltungen nebeneinander liegen und nicht mehr als 60 % gleiche Zuhaltungen vorhanden sind;

bei Schliefzylindern mit Plattchenzuhaltungen nicht mehr als zwei gleiche in derselben Richtung wirkende
Zuhaltungen nebeneinander liegen und nicht mehr als 50 % gleiche Zuhaltungen vorhanden sind.

Die Schutzeinrichtungen gegen unbefugte Benutzung miissen so beschaffen sein, dass bei laufendem Motor
keine unbeabsichtigte Betriebsstorung auftreten kann, insbesondere, wenn diese die Sicherheit beeintrichtigen
wiirde.

Es darf nicht moglich sein, die Schutzeinrichtungen gegen unbefugte Benutzung zu aktivieren, ohne dass zuerst
der Motor abgestellt wird und dann ein Vorgang folgt, der sich nicht unmittelbar an das Abstellen des Motors
anschliet, oder ohne dass zuerst der Motor abgestellt wird, wenn das Fahrzeug mit betétigter Feststellbremse
steht, oder die Geschwindigkeit des Fahrzeugs 4 km/h nicht tiberschreitet.

Im Fall von Schutzeinrichtungen gegen unbefugte Benutzung, die durch Abziehen des Schliissels aktiviert
werden, muss der Schliissel mindestens um 2 mm gezogen werden, bevor die Einrichtung aktiviert wird,
oder sie muss mit einer Ubersteuerungseinrichtung ausgestattet sein, durch die ein unbeabsichtigtes oder
teilweises Abzichen des Schliissels verhindert wird.

Die Absidtze 5.1.10, 5.1.10.1 oder 5.1.10.2 und 5.1.11.2 gelten nur fir Einrichtungen mit mechanischen
Schliisseln.
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5.1.12.  Die Verwendung einer zusitzlichen Energiequelle ist nur zur Aktivierung der Verriegelung und/oder Entriege-
lung der Sicherungseinrichtung gegen unbefugte Benutzung zulissig. Die Einrichtung muss mit allen geeigneten
Mitteln, fir die keine Stromzufuhr erforderlich ist, in ihrer Betriebsstellung gehalten werden.

5.1.13.  Das Anlassen des Motors auf normalem Wege darf erst nach dem Entschdrfen der Sicherungseinrichtung gegen
unbefugte Benutzung moglich sein.

5.1.14.  Schutzeinrichtungen gegen unbefugte Benutzung, die das Losen der Fahrzeugbremsen verhindern, sind nur
zuldssig, wenn die aktiven Teile der Bremsen durch eine rein mechanische Einrichtung verriegelt werden. In
diesem Fall gilt Absatz 5.1.13 nicht.

5.1.15.  Wenn die Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung mit einer Alarmeinrichtung fiir den Fahrer ausgestat-
tet ist, muss diese Einrichtung beim Offnen der Fahrertiir ausgelost werden, es sei denn, die Schutzeinrichtung
ist aktiviert oder der Schliissel abgezogen worden.

5.2. Besondere Vorschriften

Neben den allgemeinen Vorschriften nach Absatz 5.1 muss die Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung
zusitzlich den nachstehenden besonderen Vorschriften entsprechen:

5.2.1. Auf die Lenkanlage wirkende Schutzeinrichtungen gegen unbefugte Benutzung

5.2.1.1.  Eine auf die Lenkanlage wirkende Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung muss die Lenkanlage funk-
tionsunfihig machen. Bevor der Motor angelassen werden kann, muss die normale Funktionsfahigkeit der
Lenkanlage wiederhergestellt werden.

5.2.1.2. Ist die Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung aktiviert, so darf sie nicht unwirksam gemacht werden
konnen.

5.2.1.3.  Die Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung muss nach 2 500 Sperrvorgingen in jeder Richtung bei der
Verschleiffpriifung nach Anhang 4 Teil 1 dieser Regelung weiterhin den Vorschriften nach den
Absitzen 5.1.11, 5.2.1.1, 5.2.1.2 und 5.2.1.4 entsprechen.

5.2.1.4. Die Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung muss in aktivierter Stellung eines der folgenden Kriterien
erfiillen:

5.2.1.4.1. Sie muss ohne eine die Sicherheit gefahrdende Beschiddigung der Lenkanlage einem Drehmoment von 300 Nm
um die Lenkwellenachse in beiden Richtungen unter statischen Bedingungen standhalten kénnen.

5.2.1.4.2. Sie muss mit einem Mechanismus versehen sein, der ein Nachgeben oder Gleiten ermdglicht, damit das System
entweder kontinuierlich oder mit Unterbrechungen einem Drehmoment von mindestens 100 Nm standhalt.
Das Verriegelungssystem muss auch nach der in Anhang 4 Teil 2 dieser Regelung beschriebenen Priifung
diesem Drehmoment noch standhalten.

5.2.1.4.3. Sie muss mit einem Mechanismus ausgestattet sein, der zuldsst, dass sich das Lenkrad auf der blockierten
Lenkwellenachse frei dreht. Der Blockiermechanismus muss dem Aufbringen eines Drehmoments von 200 Nm
um die Lenkwellenachse in beiden Richtungen unter statischen Bedingungen standhalten.

5.2.1.5. Kann bei der Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung der Schliissel nicht nur in der Stellung abgezogen
werden, in der die Lenkanlage aufer Funktion gesetzt ist, dann muss sie so konstruiert sein, dass die Bewegung,
die erforderlich ist, um die andere Schliisselstellung zu erreichen und den Schliissel abzuziehen, nicht unbe-
absichtigt ausgefithrt werden kann.

5.2.1.6. Hat der Ausfall eines Bauteils zur Folge, dass das in den Absitzen 5.2.1.4.1, 5.2.1.4.2 und 5.2.1.4.3 vor-
geschriebene Drehmoment zwar nicht ohne Weiteres aufgebracht werden kann, aber die Lenkanlage blockiert
bleibt, dann entspricht das System den Vorschriften.

5.2.2. Auf die Kraftiibertragung oder die Bremsen wirkende Schutzeinrichtungen gegen unbefugte Benutzung

5.2.2.1. Eine auf die Kraftiibertragung wirkende Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung muss verhindern, dass
sich die Antriebsrader des Fahrzeuges drehen.

5.2.2.2. Eine auf die Bremsen wirkende Schutzeinrichtung muss auf jeder Fahrzeugseite mindestens ein Rad mindestens
einer Achse blockieren.
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5.2.2.3. Ist die Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung aktiviert, so darf sie nicht unwirksam gemacht werden
konnen.

5.2.2.4. Die Kraftibertragung oder die Bremsen diirfen nicht unbeabsichtigt blockiert werden kénnen, wenn der
Schliissel im Schloss der Schutzeinrichtung steckt. Das gilt auch dann, wenn die Einrichtung, die das Anlassen
des Motors verhindert, wirksam oder aktiviert ist. Diese Vorschrift gilt nicht, wenn die Anforderungen nach
Absatz 5.2.2 dieser Regelung von Einrichtungen erfiillt werden, die neben dem Schutz des Fahrzeugs gegen
unbefugte Benutzung weitere Funktionen haben, fiir die eine Blockierung unter den oben genannten Bedin-
gungen erforderlich ist (z. B. eine elektrische Feststellbremse).

5.2.2.5. Die Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung muss so ausgelegt und beschaffen sein, dass ihre volle
Wirksamkeit selbst bei einer gewissen Abnutzung, d. h nach 2 500 Sperrvorgingen in jeder Richtung, erhalten
bleibt. Wirkt die Schutzeinrichtung auf die Bremsen, so gilt diese Anforderung fiir jede ihrer mechanischen
oder elektrischen Komponenten.

5.2.2.6. Kann bei der Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung der Schliissel nicht nur in der Stellung abgezogen
werden, in der die Kraftiibertragung oder die Bremsen blockiert sind, dann muss sie so konstruiert sein, dass
die Bewegung, die erforderlich ist, um die andere Schliisselstellung zu erreichen und den Schliissel abzuziehen,
nicht unbeabsichtigt ausgefiithrt werden kann.

5.2.2.7. Die Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung muss ohne Beschddigung, die die Sicherheit gefihrden kann,
einem Drehmoment standhalten konnen, das in beiden Richtungen unter statischen Bedingungen aufgebracht
wird und 50 % grofer als das maximale Drehmoment ist, das normalerweise auf die Kraftiibertragung auf-
gebracht werden kann. Bei der Bestimmung des Wertes dieses Priiffmoments ist nicht das maximale Motor-
drehmoment, sondern das maximale Drehmoment zu beriicksichtigen, das von der Kupplung oder dem
Automatikgetriebe iibertragen werden kann.

5.2.2.8.  Wirkt die Schutzeinrichtung auf die Bremsen, so muss sie das beladene Fahrzeug in einer Steigung oder einem
Gefille von 20 % im Stillstand halten konnen.

5.2.2.9. Wirkt die Schutzeinrichtung auf die Bremsen, so sind die Vorschriften dieser Regelung nicht als zuldssige
Abweichung von den Vorschriften der UN-Regelungen Nr.13 oder 13 H zu betrachten. Das gilt auch bei
Versagen der Schutzeinrichtung.

5.2.3.  Auf die Gangschaltung wirkende Schutzeinrichtungen gegen unbefugte Benutzung

5.2.3.1. Eine auf die Gangschaltung wirkende Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung muss jeden Gangwechsel
verhindern kénnen.

5.2.3.2.  Bei Handschaltgetrieben muss es moglich sein, den Gangschalthebel nur im Rickwiértsgang zu sperren; au-
Rerdem ist die Sperrung in der Leerlaufstellung zuldssig.

5.2.3.3.  Bei Automatikgetrieben mit ,Parkstellung” muss es moglich sein, den Mechanismus nur in der Parkstellung zu
sperren; auflerdem ist die Sperrung in der Leerlaufstellung und/oder Riickwirtsfahrstellung zuldssig.

5.2.3.4.  Bei Automatikgetricben ohne ,Parkstellung® muss es moglich sein, den Mechanismus nur in der Leerlaufstel-
lung und/oder Riickwirtsfahrstellung zu sperren.

5.2.3.5. Die Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung muss so ausgelegt und beschaffen sein, dass ihre volle
Wirksamkeit selbst bei einer gewissen Abnutzung, d. h. nach 2 500 Sperrvorgingen in jeder Richtung, erhalten
bleibt.

5.3. Elektromechanische und elektronische Schutzeinrichtungen gegen unbefugte Benutzung sind den in Anhang 6
beschriebenen Priifungen zu unterziehen.

6. Anderung des Typs und Erweiterung der Genehmigung

6.1. Jede Anderung des Fahrzeug- oder Bauteiltyps ist der Typgenehmigungsbehorde mitzuteilen, die die Geneh-
migung fiir den Fahrzeug- oder Bauteiltyp erteilt hat. Die Typgenehmigungsbehorde muss dann

a) entweder im Benehmen mit dem Hersteller entscheiden, dass eine neue Typgenehmigung zu erteilen ist,
oder

b) das Verfahren nach Absatz 6.1.1 (Revision) und gegebenenfalls nach Absatz 6.1.2 (Erweiterung) anwenden.
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6.2.

6.3.

7.1.

7.2.

7.3.

10.

10.1.

Revision

Wenn sich in den Beschreibungsbogen aufgezeichnete Einzelheiten dndern und die Typgenehmigungsbehorde
die Auffassung vertritt, dass die vorgenommenen Anderungen keine nennenswerte nachteilige Auswirkung
haben und die Pedale in jedem Fall noch den Vorschriften entsprechen, wird diese Anderung als ,Revision*
bezeichnet.

In diesem Fall gibt die Typgenehmigungsbehorde, soweit erforderlich, die revidierten Seiten der Beschreibungs-
bogen heraus und kennzeichnet jede revidierte Seite, damit die Art der Anderung und das Datum der Neu-
ausgabe klar ersichtlich sind. Eine konsolidierte, aktualisierte Fassung der Beschreibungsbogen mit einer aus-
fithrlichen Beschreibung der Anderungen erfiillt diese Anforderung.

Die Anderung wird als ,Erweiterung” bezeichnet, wenn zusitzlich zu der Anderung an den in den Beschrei-
bungsbogen aufgezeichneten Daten

a) weitere Kontrollen oder Priifungen erforderlich sind oder
b) Angaben im Mitteilungsblatt (aufler in den zugehorigen Anlagen) gedndert wurden oder
¢) die Genehmigung nach einer spiteren Anderungsserie nach deren Inkrafttreten beantragt wird.

Die Bestitigung oder Versagung der Genehmigung ist den Vertragsparteien des Ubereinkommens, die diese
Regelung anwenden, unter Angabe der Anderung nach dem Verfahren nach Absatz 4.3 mitzuteilen.

Die Typgenehmigungsbehorde, die die Erweiterung der Genehmigung bescheinigt, teilt jedem Mitteilungsblatt,
das bei einer solchen Erweiterung ausgestellt wird, eine laufende Nummer zu.

Verfahren zur Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion

Die Verfahren zur Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion miissen den in Anlage 1 des Ubereinkom-
mens (E/[ECE[TRANS/505/Rev.3) beschriebenen Verfahren entsprechen, wobei folgende Vorschriften eingehal-
ten sein miissen:

Die nach dieser Regelung genehmigten Fahrzeuge/Bauteile miissen so beschaffen sein, dass sie dem genehmig-
ten Typ insofern entsprechen, als die Vorschriften des jeweils zutreffenden Teils (der jeweils zutreffenden Teile)
dieser Regelung eingehalten sind.

Bei jedem Fahrzeug- oder Bauteiltyp sind die in dem jeweils zutreffenden Teil (den jeweils zutreffenden Teilen)
dieser Regelung vorgeschriebenen Priifungen nach einem der iiblichen Qualititssicherungsverfahren mit Hilfe
der statistischen Kontrolle und anhand von Stichproben durchzufithren.

Die Behorde, die die Genehmigung erteilt hat, kann jederzeit die in jeder Fertigungsanlage angewandten Ver-
fahren zur Kontrolle der Ubereinstimmung tiberpriifen. Diese Uberpriifungen werden gewohnlich alle zwei

Jahre durchgefiihrt.
Mafinahmen bei Abweichungen in der Produktion

Die fiir einen Fahrzeug- oder Bauteiltyp nach dieser Regelung erteilte Genehmigung kann zuriickgenommen
werden, wenn die Vorschriften nach Absatz 7 nicht eingehalten sind.

Nimmt eine Vertragspartei des Ubereinkommens, die diese Regelung anwendet, eine von ihr erteilte Geneh-
migung zuriick, so hat sie unverziiglich die anderen Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, hieriiber
mit einem Mitteilungsblatt zu unterrichten, das dem Muster in Anhang 2 entspricht.

Endgiiltige Einstellung der Produktion

Stellt der Inhaber der Genehmigung die Produktion eines nach dieser Regelung genehmigten Fahrzeug- oder
Bauteiltyps endgiiltig ein, so hat er hieriiber die Behorde, die die Genehmigung erteilt hat, zu unterrichten.
Nach Erhalt der entsprechenden Mitteilung hat diese Behorde die anderen Vertragsparteien des Ubereinkom-
mens, die diese Regelung anwenden, hieriiber mit einem Mitteilungsblatt zu unterrichten, das dem Muster in
Anhang 2 entspricht.

Namen und Anschriften der technischen Dienste, die die Priifungen fur die Genehmigung durchfithren, und der
Typgenehmigungsbehorden

Die Vertragsparteien des Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, iibermitteln dem Sekretariat der
Vereinten Nationen die Namen und Anschriften der technischen Dienste, die die Priifungen fiir die Genehmi-
gung durchfithren, und der Typgenehmigungsbehorden, die die Genehmigung erteilen und denen die Mit-
teilungsblatter iber in anderen Landern erteilte, erweiterte, versagte oder zuriickgenommene Genehmigungen
zu ibersenden sind.
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ANHANG 1

Beschreibungsbogen

(GrofStes Format: A4 (210 mm x 297 mm))
Gemdfl UN-Regelung Nr. 161 iiber einheitliche Bestimmungen fur den Schutz von Kraftfahrzeugen gegen unbefugte
Benutzung und die Genehmigung einer Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung (mittels eines Verriegelungssys-

tems)

1. Allgemeines

1.1. Marke (Handelsname des Herstellers): .........

1.2 Typ:

1.3. Typbezeichnung, falls an der Einrichtung vorhanden (1): .....coccnccrmnerrrmnccsmiescsmiesesessiannesssssssneesssseescsseens

1.3.1.  Stelle, an der dieses Kennzeichen angebracht iSt: ..ot esieeesssssesssssseeessssessssscesseeees

1.4. FANIZEUGKIASSE (2): 1orvveereeeemreereimeeeseseeeseeesstsseeeessseesssssessseseseses b s bs b e s 8e bbb

1.5. Name und AnSChIift des HEISTEIIEIS: ..ot sssssessassas s sssss s sssssssasaans

1.6. Stelle, an der das ECE-Genehmigungszeichen angebracht ist:

1.7. Anschrift(en) des Montagewerks (der Montagewerke):

2. Allgemeine bauliche Merkmale des Fahrzeugs

2.1. Fotografien und/oder Zeichnungen eines reprasentativenn FARIZEUZS: ...cvvueeceeeecriinereeineceeineceiseeesisesssssessssssessssssessens

2.2. Linkslenkung/ReChtSIENKUNG (3): vveuumereumeceiieciiieeiiiecieisecsisseesssseessssssssssessssssessssssessssesessesssssessssssessssssesssssessssssssesssssssnsessssnee

3. Verschiedenes
3.1 Schutzeinrichtungen gegen unbefugte Benutzung des Fahrzeugs
3.1.1.  Schutzeinrichtung:

3.1.1.1. Ausfihrliche Beschreibung des Fahrzeugtyps hinsichtlich der Anordnung und der Bauart der Betdtigungseinrich-
tung oder des Teils, auf den die Schutzeinrichtungen wirkt:

3.1.1.2. Zeichnungen der Schutzeinrichtungen und ihrer Befestigung am Fahrzeug:

3.1.1.3. Technische Beschreibung der Einrichtung:

3.1.1.4. Angaben zu den verwendeten SchliisselkOMDBINAtIONEN: .......vvvuveurrreeemccrreierermieseserseesnesessasmesessssssesssssssssssssesssssens

(") Enthilt die Typbezeichnung Zeichen, die fiir die Beschreibung des Typs des Fahrzeugs, des Bauteils oder der selbststindigen tech-
nischen Einheit, das (die) Gegenstand dieses Beschreibungsbogens ist, nicht von Bedeutung sind, so sind diese Zeichen im Dokument
durch das Symbol ,» darzustellen (z. B. ABC??123??).

(%) Entsprechend den Definitionen in der Gesamtresolution iiber Fahrzeugtechnik (R.E.3), Dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6.

(%) Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG 2

Mitteilung
(GrofStes Format: A4 (210 mm x 297 mm))

ausgestellt von:  Bezeichnung der Behorde:

tiber die (3): Erteilung der Genehmigung
Erweiterung der Genehmigung
Versagung der Genehmigung
Riicknahme der Genehmigung
Endgiiltige Einstellung der Produktion

fir einen Fahrzeugtyp hinsichtlich seiner Schutzeinrichtungen gegen unbefugte Benutzung nach der UN-Regelung
Nr. 161.

Nummer der Genehmigung: ........occmecerenecernnne Nummer der Erweiterung der Genehmigung: .......ccoeccomeeceenecernnne
Grund fiir die Erweiterung:

ABSCHNITT I

1. Allgemeines

1.1.  Marke (Handelsname des HETSTELIETS): ......oiiomiueirerireeiiireitisste st ses st bbb s ssss s ssemsass e sessssssssnssanees

) o

1.3.  Typbezeichnung, falls am Fahrzeug/am Bauteil/an der selbstindigen technischen Einheit (%) vorhanden (3): ............

1.3.1. Stelle, an der dieses Kennzeichen angebracht ISt: ......ccovceecerecereceieeemiscssisecsseseesseseessessesssensessseneesssesssenessssnesssssneces

1.4.  Fahrzeugklasse (%): .

1.5, Name und ANSCHIift des HEISTELIETS: .....ovuveveieeieeereececee et sssse s sa s s s sasessss s ssssssessessssasssssasssssassnsasssssaes

1.6.  Stelle, an der das ECE-Genehmigungszeichen angebracht ist: .........

1.7.  Anschrift(en) des Montagewerks (der MoNtagewerke): .......oooccmeceemeceenecesmnseeessesessssseessseeesssecssnnnes

ABSCHNITT II

1. Zusitzliche Angaben (soweit gegeben): siche Beiblatt

2. Technischer Dienst, der die Priffungen durchfiilIt: ....occccceecnneccnecececeiecsiecesisesisesesssecesesessssesssssessssnecsssnes

(") Kennzahl des Landes, das die Genehmigung erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen hat (siche die Vorschriften iiber die Genehmi-
gung in der Regelung).

(®) Nichtzutreffendes streichen (in einigen Fallen braucht nichts gestrichen zu werden, und zwar dann, wenn mehr als eine Angabe
zutrifft).

(%) Enthalt die Typbezeichnung Zeichen, die fiir die Beschreibung des Typs des Fahrzeugs, des Bauteils oder der selbststindigen tech-
nischen Einheit, das (die) Gegenstand dieses Beschreibungsbogens ist, nicht von Bedeutung sind, so sind diese Zeichen im Dokument
durch das Symbol ,»“ darzustellen (z. B. ABC??123??).

(* Entsprechend den Definitionen in der Gesamtresolution iiber Fahrzeugtechnik (R.E.3), Dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6.
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3. Datum des Priifberichts: ...

4. Nummer des Priifberichts: .....coooveeeeeveeereerennn. ettt anae

5. Bemerkungen (soweit gegeben): siche Beiblatt

8. UNEISCRTIIE: cooveieiieeieeece ettt e s s b s s s s s st s s b s e b e s s s e b s s s st s sss s s sss s s s s s s s ssssaesasssassassns

9. Eine Liste der bei der Genehmigungsbehorde hinterlegten Unterlagen, die auf Antrag eingesehen werden konnen, liegt

bei.
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Beiblatt

zur Bescheinigung Nr. ...

iiber die Typgenehmigung eines Fahrzeugs nach der UN-Regelung Nr. 161

1. ZUSGLZICHE ANGADEN .ooriverreiecieinceeeeceieeseiseceeeseeesisesesesessssssesessssessses s abe et bbb

1.1. Kurzbeschreibung der Schutzeinrichtung(en) gegen unbefugte Benutzung und der Fahrzeugteile, auf die sie wirkt
(WITKEI): oottt sttt sa bbbt bbb et s A e e e SRRt bbb et bbb et nse s hsnbens

2. BEIMIEIKUNGEN!  oorivetuncerinceienceieeceisncesasneesasseceseset s sesesssesasesecsbsse st bs s bbb bbb R bbb
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ANHANG 3

Anordnungen der Genehmigungszeichen

(siche Absitze 4.4 bis 4.4.2 dieser Regelung)

2 as|®  161R - 001234 [ as

a = min. § mm

Das oben dargestellte, an einem Fahrzeug angebrachte Genehmigungszeichen bedeutet, dass der betreffende Typ in den
Niederlanden (E 4) nach der UN-Regelung Nr. 161 unter der Genehmigungsnummer 001234 genehmigt worden ist. Aus
den ersten beiden Ziffern (00) der Genehmigungsnummer geht hervor, dass die Genehmigung nach den Vorschriften der
UN-Regelung Nr. 161 in ihrer urspriinglichen Fassung erteilt worden ist.
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ANHANG 4
TEIL 1
Verfahren fiir die Verschleipriifung bei Schutzeinrichtungen gegen unbefugte Benutzung, die auf
die Lenkanlage wirken

1. Priifausriistung
Die Priifausriistung besteht aus:

1.1. einer Vorrichtung, an der das Muster der Lenkanlage mit der Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung
nach Absatz 2.5 dieser Regelung befestigt werden kann,

1.2. einer Vorrichtung zum Aktivieren und Deaktivieren der Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung mithilfe
eines Schliissels,

1.3. einer Vorrichtung zum Drehen der Lenkwelle in Bezug auf die Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung.

2. Priifverfahren

2.1. Ein Muster der Lenkanlage mit der Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung wird an der Vorrichtung nach
Absatz 1.1 befestigt.

2.2. Ein Zyklus des Priifverfahrens besteht aus folgenden Vorgingen:

2.2.1.  Ausgangsstellung. Die Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung wird deaktiviert und die Lenkwelle in eine
Stellung gedreht, in der die Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung nicht einrasten kann, sofern es sich
nicht um einen Typ handelt, bei dem die Verriegelung in jeder Stellung der Lenkanlage moglich ist.

2.2.2.  Aktivieren: Die Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung wird mithilfe des Schliissels von der deaktivierten
in die aktivierte Stellung gebracht.

2.2.3.(") Aktivierung: Die Lenkwelle wird so gedreht, dass das Drehmoment zum Zeitpunkt des Einrastens der Schutz-
einrichtung gegen unbefugte Benutzung 40 Nm * 2 Nm betrigt.

2.2.4.  Entschirfen. Die Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung wird mit den normalen Mitteln deaktiviert,
wobei das Drehmoment auf null gebracht wird, um das Ausrasten zu erleichtern.

2.2.5. (") Rickstellung: Die Lenkwelle wird in eine Stellung gedreht, in der die Schutzeinrichtung gegen unbefugte
Benutzung nicht einrasten kann.

2.2.6.  Drehung in entgegengesetzter Richtung: Die in den Absdtzen 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 und 2.2.5 beschriebenen
Vorgange werden wiederholt, allerdings in entgegengesetzter Drehrichtung der Lenkwelle.

2.2.7.  Das Intervall zwischen zwei aufeinanderfolgenden Einrastvorgingen der Einrichtung muss mindestens zehn
Sekunden betragen.

2.3, Der Verschleiffpriifungszyklus wird so oft wiederholt, wie dies in Absatz 5.2.1.3 dieser Regelung angegeben ist.

TEIL 2

Priifverfahren fiir Schutzeinrichtungen gegen unbefugte Benutzung, die unter Verwendung eines

Drehmomentbegrenzers auf die Lenkanlage wirken

1. Prifausriistung

Die Priifausriistung besteht aus:

1.1. einer Vorrichtung, an der die entsprechenden Teile einer Lenkanlage befestigt werden konnen, oder, wenn die
Pritfung an einem vollstindigen Fahrzeug durchgefuhrt wird, einem Wagenhebersystem, mit dem alle gelenkten
Réder angehoben werden kénnen, und

(") Ist bei der Schutzeinrichtung gegen unbefugte Benutzung eine Verriegelung in jeder Stellung der Lenkanlage moglich, dann brauchen
die in den Absitzen 2.2.3 und 2.2.5 beschriebenen Vorginge nicht ausgefithrt zu werden.
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1.2. einer Einrichtung oder Einrichtungen, mit denen ein Drehmoment auf die Betdtigungseinrichtung der Lenkanlage
nach Absatz 2.3 aufgebracht und gemessen werden kann. Die Messabweichung muss kleiner oder gleich 2 % sein.

2. Beschreibung des Priifverfahrens

2.1. Wird die Priffung an einem vollstindigen Fahrzeug vorgenommen, so diirfen dabei die gelenkten Rader des Fahr-
zeugs den Boden nicht beriihren.

2.2. Das Lenkschloss ist so zu betitigen, dass die Lenkanlage blockiert wird.
2.3. Die Betitigungseinrichtung der Lenkanlage wird durch ein aufgebrachtes Drehmoment zum Drehen gebracht.

2.4. Der Priifzyklus umfasst eine Umdrehung der Betitigungseinrichtung der Lenkanlage um 90°, eine darauffolgende
Drehung in entgegengesetzter Richtung um 180° und eine erneute Drehung um 90° in der urspriinglichen Richtung
(siche Abbildung);

1 Zyklus = + 90°/- 180°/+ 90° mit einer Toleranz von #* 10 %.

+ 90°

2.5. Die Dauer eines Zyklus betragt 20 * 2 Sekunden.
2.6. Es werden fuinf Priifzyklen durchgefiihrt.

2.7. Bei jedem Priifzyklus muss der aufgezeichnete Mindestwert des Drehmoments grofer als der in Absatz 5.2.1.4.2.
dieser Regelung angegebene Mindestwert sein.
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ANHANG 5

(vorbehalten)
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ANHANG 6

Betriebsparameter und Priifbedingungen fiir Schutzeinrichtungen gegen unbefugte Benutzung
(mittels eines Verriegelungssystems)

1. Betriebsparameter
Die nachstehenden Anforderungen gelten nicht fur

a) die Bauteile, die als Teil des Fahrzeugs eingebaut und gepriift worden sind, unabhingig davon, ob ein
Verriegelungssystem eingebaut ist (z. B. Leuchten, Alarmsystem, Wegfahrsperre), oder

b) Bauteile, die zuvor als Teil des Fahrzeugs gepriift worden sind, was durch Unterlagen belegt ist.

Alle Bauteile des Verriegelungssystems miissen unter den folgenden Bedingungen einwandfrei funktionieren.
1.1. Klimatische Bedingungen

Es werden zwei Umgebungstemperaturklassen unterschieden:

a) —40°C bis + 85 °C fiir Teile, die im Innen- oder Gepackraum eingebaut werden;

b) —40 °C bis + 125 °C fur Teile, die im Motorraum eingebaut werden, falls nichts anderes festgelegt ist.
1.2. Schutzgrad fiir den Einbau

Die folgenden Schutzgrade gemif der IEC-Veroffentlichung 60529:1989 miissen gewdhrleistet sein:

a) IP 40 fur Teile, die im Innenraum eingebaut werden;

b) IP 42 fir Teile, die bei Cabriolets und Fahrzeugen mit Schiebedichern im Innenraum eingebaut werden,
wenn die Einbaustelle einen hoheren Schutzgrad als IP 40 erforderlich macht;

¢) IP 54 fiir alle anderen Teile.

Der Hersteller des Verriegelungssystems muss in der Einbauanleitung angeben, wenn es irgendwelche Restrik-
tionen beim Einbau in Bezug auf Staub, Wasser und Temperatur zu beachten gilt.

1.3. Wetterbestandigkeit
Sieben Tage gemifs IEC-Veroffentlichung 60068-2-30:1980.

1.4, Bedingungen fiir die Stromzufuhr

Nennspannung: 12V

Betriebsversorgungsspannungsbereich: 9 V bis 15 V im Temperaturbereich nach Absatz 1.1.1
Toleranz fur Spannungsiiberschreitungen bei 23 °C:

U=18V, max. 1 Stunde

U =24V, max. 1 Minute

2. Priifbedingungen

Alle Priifungen sind nacheinander an einem einzigen Verriegelungssystem durchzufithren. Nach Ermessen der
Priifbehorde konnen jedoch noch weitere Muster verwendet werden, wenn davon ausgegangen wird, dass
dadurch die Ergebnisse der anderen Priifungen nicht beeintrachtigt werden.

2.1. Normale Priifbedingungen
Spannung U =(12%0,2) V

Temperatur T = (23 £ 5) °C
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3. Betriebspriifung

Alle Bauteile des Verriegelungssystems miissen den Vorschriften nach den Absitzen 3.2 bis 3.9 entsprechen.

3.1. Nach Beendigung aller nachstehend vorgeschriebenen Priifungen ist das Verriegelungssystem unter den norma-
len, in Absatz 2.1 beschriebenen Priifbedingungen zu prifen, um festzustellen, ob es weiterhin einwandfrei
funktioniert. Erforderlichenfalls kénnen vor der Priifung Sicherungen ausgewechselt werden.

Sofern einige der gemidfl diesen Absitzen vor der Betriebspriifung durchzufihrenden Priifungen direkt hinter-
einander an einem einzigen Verriegelungssystem vorgenommen werden, kann die Betriebspriifung nach Ab-
schluss der ausgewihlten Priifungen ein einziges Mal durchgefithrt werden, anstatt die in den Absitzen auf-
gefithrten Betriebspriifungen nach jeder der ausgewihlten Prifungen durchzufithren. Die Fahrzeughersteller
und -lieferanten miissen nur bei nichtakkumulierten Verfahren zufriedenstellende Ergebnisse sicherstellen.

3.2. Widerstandsfahigkeit gegen Temperatur- und Spannungsdnderungen

Die Ubereinstimmung mit den Vorschriften in Absatz 3.1 ist auch unter den folgenden Bedingungen zu iiber-
priifen:

3.2.1. Priiftemperatur T=(-40=%2)°C

Priifspannung U=(9x02)V
Prifdauer 4 Stunden
3.2.2.  Teile, die in den Innen- oder Gepickraum eingebaut werden sollen:
Priiftemperatur T=(+85%2)°C
Priifspannung U=(15%+0,2)V
Priifdauer 4 Stunden
3.2.3.  Teile, die im Motorraum eingebaut werden sollen, falls nichts anderes festgelegt ist:
Priftemperatur T =(+ 125t 2)°C
Priifspannung U=(15%t0.2)V
Priifdauer 4 Stunden

3.2.4.  Das Verriegelungssystem wird sowohl in aktiviertem als auch in deaktiviertem Zustand eine Stunde lang einer
Uberspannung von (18 + 0,2) V ausgesetzt.

3.2.5.  Das Verriegelungssystem wird sowohl in aktiviertem als auch in deaktiviertem Zustand eine Minute lang einer
Uberspannung von (24  0,2) V ausgesetzt.

3.3. Betriebssicherheit nach der Fremdkorper- und Wasserdichtheitspriifung

Nach der Prifung auf Undurchldssigkeit fiir Fremdkorper und Wasser gemdfl der IEC-
Veroffentlichung 60529:1989 fir die Schutzgrade nach Absatz 1.1.2 sind die Betriebspriifungen nach
Absatz 3.1 zu wiederholen.

Mit Zustimmung des technischen Dienstes muss diese Bestimmung unter folgenden Gegebenheiten nicht an-
gewandt werden:

a) Typgenehmigung eines Verriegelungssystems, das als selbstindige technische Einheit typgenehmigt werden
soll
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In diesem Fall muss der Hersteller des Verriegelungssystems

i) in Absatz 4.5 des Beschreibungsbogens (Anhang 1) angeben, dass die Bestimmung dieses Absatzes nicht
auf das Verriegelungssystem angewandt wurde (gemiff Absatz 7 dieser Regelung) und

ii) in Absatz 4.1 des Beschreibungsbogens das Verzeichnis der Fahrzeuge anfiihren, in die das Verriegelungs-
system eingebaut werden soll, sowie in Absatz 4.2 die einschldgigen Einbaubedingungen nennen.

b) Typgenehmigung eines Fahrzeugs im Hinblick auf ein Verriegelungssystem

In diesem Fall muss der Fahrzeughersteller in Absatz 3.1 des Beschreibungsbogens (Anhang 1) angeben, dass
die Bestimmung dieses Absatzes aufgrund der Einbaubedingungen nicht fiir das Verriegelungssystem gilt, und
der Fahrzeughersteller muss dies durch Vorlage entsprechender Dokumente nachweisen.

¢) Typgenehmigung eines Fahrzeugs im Hinblick auf den Einbau eines Verriegelungssystems, das als selbstin-
dige technische Einheit typgenehmigt wurde

In diesem Fall muss der Fahrzeughersteller in Absatz 3.1 des Beschreibungsbogens (Anhang 1) angeben, dass die
Bestimmung dieses Absatzes fur den Einbau des Verriegelungssystems nicht gilt, wenn die maflgeblichen
Bedingungen fiir den Einbau erfillt sind.

Diese Anforderung gilt nicht in Fillen, in denen die in Anhang 1 Absatz 3.1 verlangten Angaben bereits fiir die
Genehmigung der selbstindigen technischen Einheit vorgelegt wurden.

3.4. Betriebssicherheit nach der Kondenswasserpriifung
Nach der Priifung auf Feuchtigkeitsbestindigkeit gemifs der IEC-Veroffentlichung 60068-2-30:1980 sind die
Betriebspriifungen nach Absatz 3.1 zu wiederholen.

3.5. Priifung auf Bestindigkeit gegen umgekehrte Polaritdt

Das Verriegelungssystem und seine Bauteile diirfen nicht zerstort werden, wenn zwei Minuten lang eine
Spannung mit umgekehrter Polaritit bis zu 13 V angelegt wird. Nach dieser Priifung sind die Betriebspriifungen
nach Absatz 3.1, gegebenenfalls mit ausgewechselten Sicherungen, zu wiederholen.

3.6. Priifung der Sicherheit gegen Kurzschliisse

Alle elektrischen Anschliisse des Verriegelungssystems miissen bis zu 13 V kurzschlusssicher geerdet undjoder
abgesichert sein. Nach dieser Priifung sind die Betriebspriifungen nach Absatz 3.1, gegebenenfalls mit aus-
gewechselten Sicherungen, zu wiederholen.

3.7. Energieverbrauch in aktiviertem Zustand
Der Energieverbrauch darf in aktiviertem Zustand unter den in Absatz 2.1 genannten Bedingungen fiir das
vollstindige Verriegelungssystem einschlielich der Zustandsanzeige im Durchschnitt 20 mA nicht iiberschrei-

ten.

Mit Zustimmung des technischen Dienstes muss diese Bestimmung unter folgenden Gegebenheiten nicht an-
gewandt werden:

a) Typgenehmigung eines Verriegelungssystems, das als selbstindige technische Einheit typgenehmigt werden
soll

In diesem Fall muss der Hersteller des Verriegelungssystems

i) in Absatz 4.5 des Beschreibungsbogens (Anhang 1) angeben, dass die Bestimmung dieses Absatzes nicht
auf das Verriegelungssystem angewandt wurde (gemifl Absatz 7 dieser Regelung) und

ii) in Absatz 4.1 des Beschreibungsbogens das Verzeichnis der Fahrzeuge anfiihren, in die das Verriegelungs-
system eingebaut werden soll, sowie in Absatz 4.2 die einschligigen Einbaubedingungen nennen.

b) Typgenehmigung eines Fahrzeugs im Hinblick auf ein Verriegelungssystem
In diesem Fall muss der Fahrzeughersteller in Absatz 3.1 des Beschreibungsbogens (Anhang 1) angeben, dass

die Bestimmung dieses Absatzes aufgrund der Einbaubedingungen nicht fiir das Verriegelungssystem gilt, und
der Fahrzeughersteller muss dies durch Vorlage entsprechender Dokumente nachweisen.
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¢) Typgenehmigung eines Fahrzeugs im Hinblick auf den Einbau eines Verriegelungssystems, das als selbstin-
dige technische Einheit typgenehmigt wurde

In diesem Fall muss der Fahrzeughersteller in Absatz 3.1 des Beschreibungsbogens (Anhang 1) angeben, dass
die Bestimmung dieses Absatzes fiir den Einbau des Verriegelungssystems nicht gilt, wenn die mafgeblichen

Bedingungen fiir den Einbau erfullt sind.

Diese Anforderung gilt nicht in Fillen, in denen die in Anhang 1 Absatz 3.1 verlangten Angaben bereits fiir
die Genehmigung der selbstidndigen technischen Einheit vorgelegt wurden.

3.8. Betriebssicherheit nach der Schwingungspriifung

3.8.1.  Fiir diese Priffung werden die Bauteile in zwei Typen unterteilt:
Typ 1: normalerweise in das Fahrzeug eingebaute Bauteile,
Typ 2: fiir die Befestigung am Motor bestimmte Bauteile.

3.8.2.  Die Bauteile/das Verriegelungssystem sind einer sinusférmigen Schwingung mit folgenden Merkmalen zu un-
terziehen:

3.8.2.1. Fiir Typ 1 gilt:

Die Frequenz muss von 10 Hz bis 500 Hz verdnderbar sein und eine maximale Amplitude von * 5 mm und
eine maximale Beschleunigung von 3 g (0 bis Spitzenwert) aufweisen.

3.8.2.2. Fur Typ 2 gilt:

Die Frequenz muss von 20 Hz bis 300 Hz verdnderbar sein und eine maximale Amplitude von * 2 mm und
eine maximale Beschleunigung von 15 g (0 bis Spitzenwert) aufweisen.

3.8.2.3. Sowohl fur Typ 1 als auch fir Typ 2 gilt:
Die Frequenzinderung betrdgt 1 Oktave/min;
Die Anzahl der Zyklen betrigt zehn, und die Priffung ist in allen drei Dimensionen durchzufihren.

Die Schwingungen werden bei niedrigen Frequenzen bei maximaler konstanter Amplitude und maximaler
konstanter Beschleunigung bei hohen Frequenzen ausgefiihrt.

3.8.3.  Wihrend der Prifung muss das Verriegelungssystem an den Strom angeschlossen sein und fiir das Kabel muss
im Abstand von 200 mm eine Halterung vorhanden sein.

3.8.4.  Nach der Schwingungspriifung sind die Betriebspriifungen nach Absatz 3.1 zu wiederholen.

3.9. Elektromagnetische Vertraglichkeit

Das Verriegelungssystem ist den in Anhang 7 beschriebenen Priiffungen zu unterziehen.
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ANHANG 7
Elektromagnetische Vertriglichkeit

1. Widerstandsfahigkeit gegen Storungen, die iiber die Zuleitungen tibertragen werden

Die Priifungen sind nach den technischen Vorschriften und Ubergangsbestimmungen der UN-Regelung Nr. 10,
Anderungsserie 06, und nach den in Anhang 10 beschriebenen Priifverfahren fir elektrische/elektronische Unterbau-
gruppen (EUB) durchzufiihren.

Das FAS/AS ist in scharfem und in entschirftem Zustand zu priifen.
2. Widerstandsfihigkeit gegen abgestrahlte Hochfrequenzstorungen

Die Priifung der Widerstandsfahigkeit eines FAS/AS in einem Fahrzeug kann nach den technischen Vorschriften und
Ubergangsbestimmungen der UN-Regelung Nr. 10, Anderungsserie 06, und den in Anhang 6 fiir Fahrzeuge und in
Anhang 9 fiir elektrische/elektronische Unterbaugruppen (EUB) beschriebenen Priifverfahren durchgefiihrt werden.

Das FAS/AS ist anhand der Betriebsbedingungen und Kriterien fiir das Nichtbestehen gemifd Tabelle 1 zu priifen.

Tabelle 1
Betriebsbedingungen und Kriterien fiir das Nichtbestehen fiir das FAS/AS

Priiftyp Betriebsbedingungen fiir das FAS/AS Kriterien fir das Nichtbestehen
Fahrzeugpriifung FAS/AS in entschirftem Zustand Unerwartete Aktivierung des FAS[AS
Ziindung eingeschaltet oder Fahrzeug fihrt mit
50 km/h (')
FAS/AS in scharfem Zustand Unerwartete Deaktivierung des FAS/AS

Ziindung ausgeschaltet

FAS/AS in scharfem Zustand Unerwartete Deaktivierung des FAS/AS

Fahrzeug im Ladebetrieb (falls zutreffend)

EUB-Priifung FAS/AS in entschirftem Zustand Unerwartete Aktivierung des FAS/AS

FAS/AS in scharfem Zustand Unerwartete Deaktivierung des FAS/AS

(") Diese Prifung kann nach den in der UN-Regelung Nr. 10 fiir den 50-km/h-Zyklus beschriebenen Fahrzeugpriifbedingungen
durchgefiihrt werden.

3. Elektrische Storungen durch elektrostatische Entladungen

Die Widerstandsfihigkeit gegen elektrische Stérungen ist gemifR ISO 10605:2008 und ihrer Anderung Amd 1:2014
unter Verwendung der Priifschirfegrade gemafS Tabelle 2 zu priifen.

Die Priffungen der Widerstandsfahigkeit gegen Storungen durch elektrostatische Entladungen sind entweder auf Fahr-
zeugebene oder auf Ebene der elektrischen/elektronischen Unterbaugruppe durchzufiihren.
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Tabelle 2
Priifung der Widerstandsfihigkeit gegen Stérungen durch elektrostatische Entladungen — Testwerte
Art der Entladung Entladepunkte Zustand des FAS/AS Entladenetz Testwert Klr\}itilr;fblsf;;j;s
Luftentladung Punkte, die nur | FAS/AS in entschirftem | 330 pF, 2 kQ | £ 6 kV | Unerwartete
vom Zustand Aktivierung des
Fahrzeuginneren FAS/AS
aus leicht (Wird die Priifung am
zuginglich sind Fahrzeug durchgefiihrt,
so muss die Ziindung
eingeschaltet sein oder
das Fahrzeug muss mit
50 km/h fahren oder der
Motor muss sich im
Leerlaufbetrieb befinden.)
Punkte, die nur | FAS/AS in scharfem 150 pF, 2 kQ | £ 15kV | Unerwartete
von aufSerhalb Zustand Deaktivierung des
des Fahrzeugs FAS/AS ohne
leicht erreicht (Wird die Prisfung am erneute
werden konnen | Fahrzeug durchgefiihrt, Aktivierung
so muss das Fahrzeug innerhalb von
verriegelt und die einer Sekunde
Ziindung ausgeschaltet nach jeder
sein.) Entladung
Kontaktentladung | Punkte, die nur | FAS/AS in entschirftem | 330 pF, 2 kQ |+ 4kV | Unerwartete
vom Zustand Aktivierung des
Fahrzeuginneren FAS/AS
aus leicht (Wird die Priffung am
zuginglich sind | Fahrzeug durchgefiihrt,
so muss die Ziindung
eingeschaltet sein oder
das Fahrzeug muss mit
50 km/h fahren oder der
Motor muss sich im
Leerlaufbetrieb befinden.)
Punkte, die nur | FAS/AS in scharfem 150 pF, 2 kQ | £ 8kV | Unerwartete

von auflerhalb
des Fahrzeugs
leicht erreicht
werden koénnen

Zustand

(Wird die Priffung am
Fahrzeug durchgefiihrt,
so muss das Fahrzeug
verriegelt und die
Zindung ausgeschaltet
sein.)

Deaktivierung des
FAS/AS ohne
erneute
Aktivierung
innerhalb von
einer Sekunde
nach jeder
Entladung

Jede Priifung ist mit drei Entladungen durchzufithren, wobei zwischen den einzelnen Entladungen mindestens fiinf Sekunden liegen

miissen.

4. Storstrahlungen

Das VAS/AS muss sich in scharfem Zustand befinden.

Die Priifungen sind nach den technischen Vorschriften und Ubergangsbestimmungen der UN-Regelung Nr. 10,
Anderungsserie 06 und den in den Anhdngen 4 und 5 fiir Fahrzeuge bzw. 7 und 8 fiir elektrische/elektronische
Unterbaugruppen beschriebenen Priifverfahren durchzufihren.
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