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BERICHTIGUNGEN

Berichtigung der Regelung Nr. 17 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UN/ECE) —
Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung der Kraftfahrzeuge hinsichtlich der Sitze, ihrer Verankerungen und
Kopfstiitzen

(Amtsblatt der Europdischen Union L 373 vom 27. Dezember 2006)
Die Regelung Nr. 17 erhilt folgende Fassung:

Regelung Nr. 17 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UN/ECE) —
Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung der Kraftfahrzeuge hinsichtlich der Sitze, ihrer
Verankerungen und Kopfstiitzen

Revision 4

Einschlieflich:

Anderungsserie 07 — Tag des Inkrafttretens: 6. August 1998

Erginzung 1 zur Anderungsserie 07 — Tag des Inkrafttretens: 17. November 1999

Ergdnzung 2 zur Anderungsserie 07 — Tag des Inkrafttretens: 13. Januar 2000

Berichtigung 1 zur Anderungsserie 06 geméf Notifizierung durch den Verwahrer C.N.655.1999.TREATIES-1
vom 19. Juli 1999

Berichtigung 1 zur Anderungsserie 07 geméif Notifizierung durch den Verwahrer C.N.425.2000. TREATIES-1
vom 27. Juni 2000

Berichtigung 1 zur Ergdnzung 1 zur Anderungsserie 07 gemif Notifizierung durch den Verwahrer
C.N.814.2001.TREATIES-1 vom 23. August 2001

Berichtigung 1 zur Revision 4 gemdf Notifizierung durch den Verwahrer C.N.165.2004.TREATIES-1 vom
4. Marz 2004

Berichtigung 2 zur Revision 4 gemifl Notifizierung durch den Verwahrer C.N.1035.2004.TREATIES-1 vom
4. Oktober 2004

1. ANWENDUNGSBEREICH

Diese Regelung gilt fiir die Widerstandsfahigkeit der Sitze, ihrer Verankerungen und der Kopfstiitzen
von Fahrzeugen der Klassen M1 und N sowie von denjenigen Fahrzeugen der Klassen M2 und M3,
die nicht unter die Regelung Nr. 80, Anderungsserie 01 fallen. () (3

Sie gilt auch fiir die Ausfithrung der hinteren Teile der Sitzlehnen (%) und die Vorrichtungen von
Fahrzeugen der Klasse M1, die die Insassen vor der Gefahr schiitzen sollen, die bei einem
Frontalaufprall durch die Verschiebung von Gepickstiicken entsteht.

Sie gilt nicht fir Klappsitze, fur Sitze, die quer zur Fahrrichtung oder nach riickwirts gerichtet sind,
oder fuir die an diesen Sitzen befestigten Kopfstiitzen.

2. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieser Regelung bedeuten:

2.1. ,Genehmigung eines Fahrzeugs“ die Genehmigung eines Fahrzeugtyps hinsichtlich der Wider-
standsfihigkeit der Sitze und ihrer Verankerungen, der Ausfihrung der hinteren Teile der
Riickenlehnen und der Eigenschaften ihrer Kopfstiitzen;

(") Entsprechend der Definition in der Anlage 7 zur Gesamtresolution iiber Fahrzeugtechnik (R.E.3)
(TRANS/WP.29/78[Rev.1/Amend.2).

() Die hinteren Teile der Sitzlehnen von Fahrzeugen der Klasse M1 gelten als vorschriftsgemifS entsprechend den
Nummern 5.1.3 und 5.1.4 dieser Regelung, wenn sie den Vorschriften der Regelung Nr. 21 ,Einheitliche Bedingungen
fur die Genehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich ihrer Innenausstattung*
(E/ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.20/Rev.2) entsprechen.
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2.12.

2.12.1.

2.12.2.

,Fahrzeugtyp“ eine Klasse von Kraftfahrzeugen, die untereinander keine wesentlichen Unterschiede
aufweisen; diese Unterschiede konnen sich insbesondere erstrecken auf:

Gestaltung, Form, Abmessungen, Werkstoffe und Masse der Sitze, wobei die Sitze aber in Bezug
und Farbe unterschiedlich sein konnen; Unterschiede bis zu 5 % in der Masse des genehmigten
Sitztyps werden als unbedeutend angesehen;

Bauart und Abmessungen der Einstell-, Verstell- und Verriegelungseinrichtungen der Riickenlehne,
der Sitze und ihrer Teile;

Bauart und Abmessungen der Sitzverankerungen;

Abmessungen, Rahmen, Werkstoffe und Polsterung der Kopfstiitzen, die aber in Farbe und Bezug
unterschiedlich sein konnen;

Bauart und Abmessungen der Befestigungsteile der Kopfstiitze und bei einer separaten Kopfstiitze
die Merkmale des Teiles des Fahrzeugs, an dem die Kopfstiitze befestigt ist;

,Sitz* eine Konstruktion einschliefSlich Polsterung, die gegebenenfalls mit dem Fahrzeugaufbau eine
Einheit bildet und einer erwachsenen Person Platz bietet. Der Begriff bezeichnet sowohl einen
Einzelsitz als auch den Teil einer Sitzbank, der einem Sitzplatz fiir eine Person entspricht;

,Sitzbank* eine Konstruktion einschlielich Polsterung, die mehr als einer erwachsenen Person Platz
bietet;

,Verankerung* das System fiir die Befestigung des gesamten Sitzes am Fahrzeugaufbau einschlieflich
der zugehoérigen Teile des Fahrzeugaufbaus;

,Einstelleinrichtung” die Einrichtung, mit der der Sitz oder seine Teile in eine Stellung gebracht
werden konnen, die der Korperform des Sitzenden angepasst ist. Die Einstelleinrichtung kann
insbesondere Folgendes ermaglichen:

eine Lingsverstellung;
eine Hohenverstellung;
eine Winkelverstellung.

,Verstelleinrichtung” eine Einrichtung, mit deren Hilfe der Sitz oder ein Teil des Sitzes ohne feste
Zwischenstellung verstellt undfoder umgeklappt werden kann, um den Zugang zu dem Raum
hinter dem betreffenden Sitz zu erleichtern;

,Verriegelungseinrichtung” eine Einrichtung, die den Sitz und seine Teile in der Benutzungsstellung

hilt;

JKlappsitz (,Notsitz*) ein Sitz, der fiir die gelegentliche Benutzung vorgesehen und gewohnlich
weggeklappt ist;

,Querebene” eine vertikale Ebene rechtwinklig zur Langsmittelebene des Fahrzeugs;
,Langsebene* eine Ebene parallel zur Lingsmittelebene des Fahrzeugs;

,Kopfstiitze* eine Einrichtung, deren Zweck es ist, die Riickwirtsverlagerung des Kopfes eines
erwachsenen Insassen im Verhiltnis zu seinem Rumpf zu begrenzen, um bei einem Unfall die
Verletzungsgefahr fiir die Halswirbel zu verringern;

JIntegrierte Kopfstiitze* eine Kopfstiitze, die durch den oberen Teil der Riickenlehne gebildet wird.
Kopfstiitzen nach 2.12.2 und 2.12.3, die nur mit Hilfe von Werkzeugen oder nach der teilweisen
oder vollstindigen Entfernung des Sitzbezugs vom Sitz oder von der Fahrzeugstruktur gelost
werden konnen, entsprechen dieser Begriffsbestimmung;

,Abnehmbare Kopfstiitze“ eine Kopfstiitze, die durch ein vom Sitz trennbares Bauteil gebildet wird
und so beschaffen ist, dass sie in die Rickenlehnenstruktur eingesteckt und zwangslaufig
festgehalten wird;
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2.12.3.  ,Separate Kopfstiitze“ eine Kopfstiitze, die durch ein vom Sitz getrenntes Bauteil gebildet wird und
so beschaffen ist, dass sie in die Fahrzeugstruktur eingefihrt undfoder dort zwangsldufig
festgehalten wird;

2.13. ,R-Punkt“ der in Anhang 3 dieser Regelung definierte Sitzbezugspunkt;
2.14. ,Bezugslinie“ die Linie der in Anhang 3, Anlage 1, Abbildung 1 abgebildeten Priifpuppe;

2.15. ,Trennvorrichtung” Teile oder Vorrichtungen, die zusdtzlich zu den Sitzlehnen vorgesehen sind, um
die Insassen vor verschobenen Gepackstiicken zu schiitzen; bei einer Trennvorrichtung kann es sich
insbesondere um ein Netz oder Drahtgeflecht handeln, das sich tiber den aufrecht gestellten oder
umgeklappten Sitzlehnen befindet. Kopfstiitzen, die in Fahrzeugen mit solchen Teilen oder
Vorrichtungen serienmifig eingebaut sind, gelten als Teil der Trennvorrichtung. Ein mit einer
Kopfstiitze versehener Sitz allein gilt jedoch nicht als Trennvorrichtung.

3. ANTRAG

3.1. Der Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fur einen Fahrzeugtyp ist vom Fahrzeughersteller oder
seinem ordentlich bevollméchtigten Vertreter zu stellen.

3.2. Dem Antrag ist in dreifacher Ausfertigung Folgendes beizufiigen:

3.2.1.  ecine genaue Beschreibung des Fahrzeugtyps hinsichtlich der Bauart der Sitze, ihrer Verankerungen
und ihrer Einstell-, Verstell- und Verriegelungseinrichtungen;

3.2.1.1.  gegebenenfalls eine genaue Beschreibung und/oder Zeichnungen der Trennvorrichtung;

3.2.2.  genaue Zeichnungen der Sitze, ihrer Verankerungen am Fahrzeug und ihrer Einstell-, Verstell- und
Verriegelungseinrichtungen in geeignetem Maf3stab und mit ausreichenden Einzelheiten;

3.2.3.  bei einem Sitz mit abnehmbarer Kopfstiitze:

3.2.3.1.  eine genaue Beschreibung der Kopfstiitze, in der vor allem die Art des oder der Polsterwerkstoffe(s)
anzugeben ist;

3.2.3.2.  ecine genaue Beschreibung der Anbringungsstelle, der Art der Halterung und der Vorrichtungen zum
Befestigen der Kopfstiitze am Sitz;

3.2.4.  bei einer separaten Kopfstiitze:

3.2.4.1. ecine genaue Beschreibung der Kopfstiitze, in der vor allem die Art des oder der Polsterwerkstoffe(s)
anzugeben ist;

3.2.4.2. ecine genaue Beschreibung der Anbringungsstelle und der Vorrichtungen zum Befestigen der
Kopfstiitze an der Fahrzeugstruktur.

3.3. Dem Technischen Dienst, der die Priifungen fiir die Betriebserlaubnis durchfiihrt, ist Folgendes zur
Verfiigung zu stellen:

3.3.1.  ein Fahrzeug, das dem zu genehmigenden Fahrzeugtyp entspricht, oder die Fahrzeugteile, die der
Technische Dienst zur Durchfithrung der Priifungen fur die Genehmigung fur erforderlich halt;

3.3.2.  ein zusitzlicher Satz der Sitze, mit denen das Fahrzeug ausgeriistet ist, einschlieflich ihrer
Verankerungen;
3.3.3.  bei Fahrzeugen, die mit Kopfstiitzen ausgeriistet sind oder damit ausgeriistet werden konnen,

zusitzlich zu den Anforderungen nach 3.3.1 und 3.3.2:

3.3.3.1.  bei abnehmbaren Kopfstiitzen: ein zusitzlicher Satz der mit Kopfstiitzen versehenen Sitze, mit
denen das Fahrzeug ausgeriistet ist, einschlieSlich ihrer Verankerungen;
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3.3.3.2.  bei separaten Kopfstiitzen: ein zusdtzlicher Satz der Sitze, mit denen das Fahrzeug ausgeriistet ist,
einschlieflich ihrer Verankerungen, ein zusitzlicher Satz der entsprechenden Kopfstiitzen und der
Teil der Fahrzeugstruktur, an dem die Kopfstiitze befestigt ist, oder eine vollstindige Fahr-

zeugstruktur.
4. GENEHMIGUNG
4.1. Entspricht das zur Genehmigung nach dieser Regelung vorgefiihrte Fahrzeug den Vorschriften (Sitze

mit Kopfstiitzen oder mit Vorrichtungen fiir die Anbringung von Kopfstiitzen), so ist die
Genehmigung fiir diesen Fahrzeugtyp zu erteilen.

4.2. Jede Genehmigung umfasst die Zuteilung einer Genehmigungsnummer. Thre ersten beiden Ziffern
(derzeit 07, entsprechend der Anderungsserie 07) bezeichnen die Anderungsserie mit den neuesten,
wichtigsten technischen Anderungen, die zum Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung in die
Regelung aufgenommen sind. Dieselbe Vertragspartei darf diese Nummer nicht mehr demselben
Fahrzeugtyp mit anderen Sitz- oder Kopfstiitzentypen oder anderen Verankerungen der Sitze am
Fahrzeug (dies bezieht sich sowohl auf Sitze mit Kopfstiitzen als auch auf Sitze ohne Kopfstiitzen)
oder einem anderen Fahrzeugtyp zuteilen.

4.3. Die Erteilung, Erweiterung oder Versagung einer Genehmigung fiir einen Fahrzeugtyp nach dieser
Regelung ist den Vertragsparteien des Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, mit einem
Mitteilungsblatt, das dem Muster in Anhang 1 dieser Regelung entspricht, mitzuteilen.

4.4, An jedem Fahrzeug, das einem nach dieser Regelung genehmigten Typ entspricht, ist sichtbar und
an gut zuginglicher Stelle, die auf dem Mitteilungsblatt anzugeben ist, ein internationales
Genehmigungszeichen anzugeben, bestehend aus:

4.4.1. einem Kreis, in dessen Innerem sich der Buchstabe ,E“ und die Kennzahl des Landes befinden, das
die Genehmigung erteilt hat, (%)

4.4.2.  der Nummer dieser Regelung mit dem nachgestellten Buchstaben ,R“, einem Bindestrich und der
Genehmigungsnummer rechts neben dem Kreis nach 4.4.1.

4.4.3.  Ist das Fahrzeug jedoch mit einem oder mehreren Sitzen mit Kopfstiitzen oder mit Vorrichtungen
fir die Anbringung von Kopfstiitzen ausgeriistet, die nach den Vorschriften in 5.1 und 5.2
genehmigt wurden, so sind an die Nummer dieser Regelung die Buchstaben ,RA“ anzufiigen. In
dem Mitteilungsblatt nach dem Muster in Anhang 1 dieser Regelung ist anzugeben, welcher Sitz
oder welche Sitze des Fahrzeugs mit Kopfstiitzen ausgeriistet ist/sind oder damit ausgeriistet werden
konnen. Aus der Kennzeichnung muss aufSerdem hervorgehen, dass alle tibrigen Sitze im Fahrzeug,
die nicht mit Kopfstiitzen ausgeriistet sind und auch nicht damit ausgeriistet werden konnen,
genehmigt sind und den Vorschriften nach 5.1 dieser Regelung entsprechen.

4.5. Entspricht das Fahrzeug einem Typ, der auch nach einer oder mehreren anderen Regelungen zum
Ubereinkommen in dem Land genehmigt wurde, das die Genehmigung nach dieser Regelung erteilt
hat, so braucht das Zeichen nach 4.4.1 nicht wiederholt zu werden; in diesem Fall sind die
Regelungs- und Genehmigungsnummern und die zusdtzlichen Zeichen aller Regelungen, aufgrund
deren die Genehmigung in dem Land erteilt wurde, das die Genehmigung nach dieser Regelung
erteilt hat, in Spalten rechts neben dem Zeichen nach 4.4.1 anzuordnen.

() 1 fiir Deutschland, 2 fiir Frankreich, 3 fiir Italien, 4 fiir die Niederlande, 5 fiir Schweden, 6 fiir Belgien, 7 fiir Ungarn,
8 fiir die Tschechische Republik, 9 fiir Spanien, 10 fiir Jugoslawien, 11 fiir das Vereinigte Kénigreich, 12 fiir Osterreich,
13 fiir Luxemburg, 14 fiir die Schweiz, 15 (frei), 16 fir Norwegen, 17 fiir Finnland, 18 fiir Danemark, 19 fiir Rumdnien,
20 fiir Polen, 21 fiir Portugal, 22 fur die Russische Foderation, 23 fiir Griechenland, 24 fur Irland, 25 fir Kroatien,
26 fur Slowenien, 27 fiir die Slowakei, 28 fiir WeiSrussland, 29 fur Estland, 30 (frei), 31 fiir Bosnien und Herzegowina,
32 fiir Lettland, 33 (frei), 34 fiir Bulgarien, 35 (frei), 36 fur Litauen, 37 fur die Tiirkei, 38 (frei), 39 fiir Aserbaidschan,
40 fur die ehemalige jugoslawische Republik Mazedonien, 41 (frei), 42 fir die Europdische Gemeinschaft
(Genehmigungen werden von den Mitgliedstaaten unter Verwendung ihres jeweiligen ECE-Zeichens erteilt), 43 fiir
Japan, 44 (frei), 45 fiir Australien 46 fiir die Ukraine, 47 fiir Stidafrika und 48 fiir Neuseeland. Die folgenden Zahlen
werden den Lindern, die dem ,Ubereinkommen iiber die Annahme einheitlicher technischer Vorschriften fiir
Radfahrzeuge, Ausriistungsgegenstinde und Teile, die in Radfahrzeuge(n) eingebaut und/oder verwendet werden
konnen, und die Bedingungen fiir die gegenseitige Anerkennung von Genehmigungen, die nach diesen Vorschriften
erteilt wurden® beigetreten sind, nach der zeitlichen Reihenfolge ihrer Ratifizierung oder ihres Beitritts zugeteilt, und die
so zugeteilten Zahlen werden den Vertragsparteien vom Generalsekretdr der Vereinten Nationen mitgeteilt.
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4.6.

4.7.

4.8.

5.1.2.

5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.1.4.

5.1.4.1.

5.1.4.1.1.

5.1.4.1.2.

5.1.4.1.3.

5.1.4.1.4.

Das Genehmigungszeichen muss deutlich lesbar und dauerhaft sein.

Das Genehmigungszeichen ist in der Nahe des vom Hersteller angebrachten Schilds oder auf diesem
selbst anzugeben.

In Anhang 2 dieser Regelung sind Beispiele fiir die Anordnung der Genehmigungszeichen
dargestellt.

VORSCHRIFTEN
Allgemeine Vorschriften fiir alle Sitze von Fahrzeugen der Klasse M1 (*)

Jede Einstell- und Verstelleinrichtung muss mit einer selbsttitigen Verriegelungseinrichtung
versehen sein. Armlehnen oder andere Einrichtungen zur Erhohung des Komforts brauchen nicht
mit Verriegelungseinrichtungen versehen zu sein, es sei denn, dass bei einem Aufprall von diesen
Gegenstinden eine zusitzliche Verletzungsgefahr fiir die Fahrzeuginsassen ausgeht.

Die Betitigungseinrichtung fiir die Entriegelung einer Einrichtung nach 2.7 muss sich an der
Auflenseite des Sitzes in der Nihe der Tiir befinden. Sie muss fiir einen Fahrzeuginsassen auch von
dem Sitz aus, der sich unmittelbar hinter den betreffenden Sitz befindet, leicht erreichbar sein.

Die hinteren Teile der Sitze in dem Aufschlagbereich 1 nach 6.8.1.1 miissen den Anforderungen der
Energieaufnahmepriifung nach Anhang 6 dieser Regelung entsprechen.

Diese Bedingung gilt als erfiillt, wenn bei den Priifungen nach den in Anhang 6 beschriebenen
Verfahren die Verzogerung des Kopfes fiir die ununterbrochene Dauer von mehr als 3 Millisekunden
nicht grofer als 80 g ist. Aulerdem darf wihrend oder nach der Priifung keine gefihrliche Kante
auftreten.

Die Vorschriften nach 5.1.3 gelten nicht fiir die hintersten Sitze oder fiir Sitze mit gegeneinander
angeordneten Riickenlehnen.

Die Oberflichen der hinteren Teile der Sitze diirfen keine gefihrlichen Unebenheiten oder scharfen
Kanten aufweisen, die die Verletzungsgefahr fiir die Fahrzeuginsassen oder die Schwere der
Verletzungen erhohen konnen. Diese Bedingung gilt als erfiillt, wenn bei den nach den Vorschriften
nach 6.1 gepriiften Oberfliachen der hinteren Teile der Sitze die Abrundungsradien mindestens

2,5 mm im Aufschlagbereich 1,
5,0 mm im Aufschlagbereich 2,
3,2 mm im Aufschlagbereich 3

betragen.
Diese Aufschlagbereiche sind in 6.8.1 definiert.
Diese Vorschrift gilt nicht fiir

die Teile der einzelnen Aufschlagbereiche mit einem aus der umgebenden Oberfliche heraus-
ragenden Vorsprung von weniger als 3,2 mm, dessen Kanten abgerundet sein miissen,
vorausgesetzt, dass die Hohe des Vorsprungs nicht grofer als die Hilfte seiner Breite ist;

die hintersten Sitze und Sitze mit gegeneinander angeordneten Riickenlehnen;

die hinteren Teile der Sitze, die sich unter einer horizontalen Ebene durch den niedrigsten R-Punkt
in jeder Sitzreihe befinden (bei unterschiedlicher Hohe der Sitzreihen ist die Ebene von hinten nach
vorn so nach oben oder unten zu versetzen, dass eine vertikale Stufe entsteht, deren Linie durch den
R-Punkt der unmittelbar davor liegenden Sitzreihe verlauft.);

Teile wie ,biegsames Drahtgeflecht*.

(% Diese Bestimmungen gelten auch fiir Fahrzeuge der Klasse M2, die nach dieser Regelung statt nach Regelung Nr. 80

(gemdfl Abschnitt 1.2 der Regelung Nr. 80) zugelassen sind.
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5.1.4.2.

5.1.4.3.

5.1.6.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

Im Aufschlagbereich 2 nach 6.8.1.2 kénnen die Oberflichen Radien mit weniger als 5 mm, aber
nicht weniger als 2,5 mm aufweisen, vorausgesetzt, dass sie den Anforderungen der Energie-
aufnahmepriifung nach Anhang 6 dieser Regelung entsprechen. Auflerdem miissen diese
Oberflichen gepolstert sein, um die unmittelbare Berithrung des Kopfes mit der Sitzrahmenstruktur
zu verhindern.

Befinden sich in den oben beschriebenen Aufschlagbereichen Teile, die mit einem Material
iiberzogen sind, das weicher als 50 Shore (A) ist, so gelten die oben genannten Vorschriften — mit
Ausnahme der Vorschriften fiir die Energieaufnahmepriifung nach Anhang 2 — nur fiir die starren
Teile.

Wihrend der Priffungen nach den Nummern 6.2 und 6.3 oder danach darf bei dem Sitzrahmen
oder der Sitzverankerung, den Einstell- und Verstelleinrichtungen oder ihren Verriegelungs-
einrichtungen kein Defekt auftreten. Bleibende Verformungen einschlieflich Bruchstellen konnen
hingenommen werden, vorausgesetzt, dass diese nicht zu einer Erh6hung der Verletzungsgefahr bei
einem Aufprall fithren und den vorgeschriebenen Beanspruchungen standhalten.

Wihrend der Priffungen nach Nummer 6.3 und Anhang 9 Nummer 2.1 darf sich keine
Verriegelungseinrichtung 16sen.

Nach den Priffungen miissen die Verstelleinrichtungen, die den Fahrzeuginsassen das Einsteigen
ermoglichen oder erleichtern, funktionsfihig sein; sie miissen mindestens einmal entriegelt werden
konnen und das Verstellen des betreffenden Sitzes oder Teiles des Sitzes ermdglichen, fiir den sie
vorgesehen sind.

Alle anderen Verstelleinrichtungen sowie Einstelleinrichtungen und ihre Verriegelungseinrichtungen
brauchen nicht mehr funktionsfihig zu sein.

Bei Sitzen mit Kopfstiitzen wird angenommen, dass die Widerstandsfahigkeit der Riickenlehne und
ihrer Verriegelungseinrichtungen den Vorschriften nach 6.2 entspricht, wenn nach der Priifung
nach 6.4.3.6 der Sitz oder die Riickenlehne an keiner Stelle gebrochen ist; andernfalls muss
nachgewiesen werden, dass der Sitz den Priifanforderungen nach 6.2 entspricht.

Bei Sitzen (Sitzbanken) mit mehr Sitzplitzen als Kopfstiitzen ist die in 6.2 beschriebene Priifung
durchzufiihren.

Allgemeine Vorschriften fiir Sitze von Fahrzeugen der Klassen N1, N2 und N3 und fiir Sitze
von Fahrzeugen der Klassen M2 und M3, die nicht unter Regelung Nr. 80 fallen

Sitze und Sitzbanke miissen am Fahrzeug fest angebracht sein.

Verschiebbare Sitze und Sitzbdnke miissen in allen vorgesehenen Stellungen automatisch zu
verriegeln sein.

Verstellbare Sitzlehnen miissen in allen vorgesehenen Stellungen zu verriegeln sein.

Alle Sitze, die nach vorn geklappt werden konnen oder eine klappbare Lehne haben, missen in der
Normalstellung automatisch verriegelt werden.

Anbringung von Kopfstiitzen

Eine Kopfstiitze muss an jedem dufleren Vordersitz in jedem Fahrzeug der Klasse M1 angebracht
sein. Sitze mit Kopfstiitzen, die fur andere Sitzpositionen und fiir Fahrzeuge anderer Klassen
vorgesehen sind, konnen auch nach dieser Regelung genehmigt werden.

Eine Kopfstiitze muss an jedem duferen Vordersitz in jedem Fahrzeug der Klasse M2 mit einer
Hochstmasse von nicht mehr als 3 500 kg und in jedem Fahrzeug der Klasse N1 angebracht sein;
Kopfstiitzen, die in diesen Fahrzeugen angebracht sind, miissen den Vorschriften der Regelung
Nr. 25 in ihrer durch die Anderungsserie 03 geéinderten Fassung entsprechen.
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5.4. Besondere Vorschriften fiir Sitze, die mit Kopfstiitzen ausgeriistet sind oder damit
ausgeriistet werden konnen

5.4.1.  Das Vorhandensein der Kopfstiitze darf keine zusitzliche Gefahrenquelle fiir die Fahrzeuginsassen
darstellen. Insbesondere darf sie in keiner Benutzungsstellung gefihrliche Unebenheiten oder
scharfe Kanten aufweisen, die die Verletzungsgefahr fur die Fahrzeuginsassen oder die Schwere der
Verletzungen erhohen kénnen.

5.4.2.  Die Teile der Vorder- und Riickseiten der Kopfstitzen in dem Aufschlagbereich 1 nach
Nummer 6.8.1.1.3 miissen den Anforderungen der Energicaufnahmepriifung entsprechen.

5.4.2.1. Diese Bedingung gilt als erfullt, wenn bei den Priifungen nach dem in Anlage 6 beschriebenen
Verfahren die Verzogerung des Priifkopfes fiir die ununterbrochene Dauer von mehr als 3 ms nicht
grofler als 80 g ist. Aufferdem darf wihrend oder nach der Priffung keine gefihrliche Kante
entstehen.

5.4.3.  Die Teile der Vorder- und Riickseiten der Kopfstiitzen in dem Aufschlagbereich 2 nach
Nummer 6.8.1.2.2 miissen so gepolstert sein, dass jede unmittelbare Berithrung des Kopfes mit
den Bauteilen der Struktur verhindert wird, und miissen den Vorschriften nach Nummer 5.1.4 fiir
die riickwirtigen Teile von Sitzen in dem Aufschlagbereich 2 entsprechen.

5.4.4.  Die Vorschriften nach den Nummern 5.4.2 und 5.4.3 gelten nicht fir Teile der Riickseiten von
Kopfstiitzen, die fiir Sitze bestimmt sind, hinter denen kein Sitz vorgesehen ist.

5.4.5.  Die Kopfstiitze ist so am Sitz oder an der Fahrzeugstruktur zu befestigen, dass der wihrend der
Priifung vom Priifkopf ausgeiibte Druck nicht dazu fuhren kann, dass starre gefahrliche Teile aus der
Polsterung der Kopfstiitze oder ihrer Befestigungsvorrichtung an der Riickenlehne herausragen.

5.4.6.  Bei einem Sitz mit Kopfstiitze konnen die Vorschriften nach Nummer 5.1.3 im Einvernehmen mit
dem technischen Dienst als erfiillt angesehen werden, wenn der Sitz mit seiner Kopfstiitze den
Vorschriften nach Nummer 5.4.2 entspricht.

5.5. Hohe der Kopfstiitzen
5.5.1.  Die Hohe der Kopfstiitzen wird nach dem in Nummer 6.5 genannten Verfahren gemessen.
5.5.2.  Bei in der Hohe nicht verstellbaren Kopfstiitzen muss die Hohe bei Vordersitzen mindestens

800 mm und bei sonstigen Sitzen mindestens 750 mm betragen.
5.5.3.  Bei in der Hohe verstellbaren Kopfstiitzen

5.5.3.1.  muss die Hohe bei Vordersitzen mindestens 800 mm und bei sonstigen Sitzen mindestens 750 mm
betragen; dieser Wert muss in einer Stellung zwischen der hochsten und niedrigsten moglichen
Einstellung erreicht werden;

5.5.3.2. darf die Hohe in keiner Benutzungsstellung weniger als 750 mm betragen;

5.5.3.3. dirfen die Kopfstiitzen bei anderen Sitzen als den Vordersitzen so beschaffen sein, dass sie in eine
Stellung verstellt werden konnen, bei der die Hohe weniger als 750 mm betragt, vorausgesetzt, es ist
fur den Insassen klar erkennbar, dass diese Stellung nicht fir die Benutzung der Kopfstiitze
vorgesehen ist;

5.5.3.4. dirfen die Kopfstiitzen bei Vordersitzen so beschaffen sein, dass sie, wenn der Sitz nicht benutzt
wird, automatisch in eine Stellung gebracht werden konnen, bei der die Hohe weniger als 750 mm
betrigt, vorausgesetzt, sie klappen automatisch in die Benutzungsstellung zuriick, wenn der Sitz
besetzt wird.

5.5.4.  Die in den Nummern 5.5.2 und 5.5.3.1 vorgeschriebenen Abmessungen konnen auf weniger als
800 mm bei Vordersitzen und weniger als 750 mm bei anderen Sitzen verringert werden, damit ein
ausreichender Abstand zwischen der Kopfstiitze und der Unterseite des Daches, den Fenstern oder
irgendeinem Teil der Fahrzeugstruktur vorhanden ist; der Zwischenraum darf jedoch nicht mehr als
25 mm betragen. Bei Sitzen mit Verstell- und/oder Einstelleinrichtungen gilt dies fiir alle Stellungen
der Sitze. Ferner darf abweichend von 5.5.3.2 in keiner Benutzungsstellung die Hohe weniger als
700 mm betragen.

5.5.5.  Abweichend von den Vorschriften der Nummern 5.5.2. and 5.5.3.1 darf die Hohe von Kopfstiitzen,
die fur hintere Mittelsitze oder Sitzplitze ausgelegt sind, nicht weniger als 700 mm betragen.
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5.6.

5.6.1.

5.7.

5.8.

5.9.

5.11.

5.12.

5.13.

5.14.

5.15.

5.15.1.

Bei einem Sitz, der mit einer Kopfstiitze ausgeriistet werden kann, ist die Einhaltung der
Vorschriften nach 5.1.3. und 5.4.2. zu tiberpriifen.

Die nach Nummer 6.5 gemessene Hohe des Teiles der Einrichtung, auf dem der Kopf ruht, muss bei
einer in der Hohe verstellbaren Kopfstiitze mindestens 100 mm betragen.

Bei einer in der Hohe nicht verstellbaren Kopfstiitze darf zwischen der Riickenlehne und der
Kopfstiitze kein Zwischenraum von mehr als 60 mm vorhanden sein. In der Hohe verstellbare
Kopfstiitzen diirfen bei der tiefsten Einstellung nicht mehr als 25 mm Abstand von der Oberkante
der Riickenlehne haben. Bei in der Hohe verstellbaren Sitzen oder Sitzbinken mit getrennten
Kopfstiitzen ist die Einhaltung dieser Vorschrift bei allen Stellungen des Sitzes oder der Sitzbank zu
iiberpriifen.

Bildet die Kopfstiitze einen festen Bestandteil der Riickenlehne, so liegt die zu priifende Fliche:

iiber der rechtwinklig zur Bezugslinie in einem Abstand von 540 mm vom R-Punkt verlaufenden
Ebene,

zwischen zwei vertikalen Langsebenen in einem Abstand von 85 mm an jeder Seite der Bezugslinie.
In diesem Bereich sind ein oder mehrere Durchbriiche zuldssig, die ungeachtet ihrer Form einen
nach Nummer 6.7 gemessenen Abstand ,a“ von mehr als 60 mm aufweisen, unter der Bedingung,
dass nach einer zusitzlichen Priifung nach Nummer 6.4.3.3.2 die Vorschriften nach 5.11 immer
noch erfiillt werden.

Bei in der Hohe verstellbaren Kopfstiitzen sind ein oder mehrere Durchbriiche die ungeachtet ihrer
Form einen nach Nummer 6.7 gemessenen Abstand ,a“ von mehr als 60 mm aufweisen, an dem als
Kopfstiitze dienenden Teil der Einrichtung zuldssig, unter der Bedingung, dass nach einer
zusdtzlichen Priifung nach 6.4.3.3.2 die Vorschriften nach 5.11 immer noch erfiillt werden.

Die Kopfstiitze muss so breit sein, dass der Kopf einer Person in normaler Sitzhaltung in geeigneter
Weise gestiitzt wird. Nach dem in Nummer 6.6 beschriebenen Verfahren muss die Kopfstiitze einen
Bereich iiberdecken, der auf beiden Seiten der vertikalen Mittelebene des Sitzes, fir den die
Kopfstiitze bestimmt ist, mindestens 85 mm breit ist.

Die Kopfstiitze und ihre Verankerung miissen so ausgebildet sein, dass die durch die Kopfstiitze
begrenzte, nach dem statischen Verfahren nach 6.4.3 gemessene maximale Riickwirtsverlagerung X
des Kopfes weniger als 102 mm betréagt.

Die Kopfstiitze und ihre Verankerung miissen die in 6.4.3.6 vorgeschriebene Belastung aufnehmen,
ohne zu brechen. Bei Kopfstiitzen, die in die Riickenlehne integriert sind, gelten die Vorschriften
dieser Nummer fiir den Teil der Riickenlehnenstruktur, die iiber einer Ebene senkrecht zur
Bezugslinie in einem Abstand von 540 mm vom R-Punkt liegt.

Bei verstellbaren Kopfstiitzen darf es nicht méglich sein, diese tiber die grofftmaégliche Einstellhohe
hinaus einzustellen, ausgenommen bei bewusstem Verstellen durch den Benutzer im deutlichen
Gegensatz zum normalen Einstellen.

Es wird angenommen, dass die Widerstandsfahigkeit der Riickenlehne und ihrer Verriegelungs-
einrichtungen den Vorschriften nach Nummer 6.2 entspricht, wenn nach der Priifung nach 6.4.3.6
der Sitz oder die Riickenlehne an keiner Stelle gebrochen ist; andernfalls muss nachgewiesen
werden, dass der Sitz den Priifanforderungen nach Nummer 6.2 geniigt.

Besondere Vorschriften iiber den Schutz der Insassen vor verschobenen Gepickstiicken

Sitzlehnen

Sitzlehnen und/oder Kopfstiitzen, die, wenn alle Sitze in ihrer Position und in der vom Hersteller
angegebenen normalen Benutzungsstellung sind, den Gepackraum nach vorn begrenzen, miissen
so widerstandsfahig sein, dass sie die Insassen bei einem Frontalaufprall vor verschobenen
Gepickstiicken schiitzen. Diese Vorschrift gilt als eingehalten, wenn wihrend und nach der Priifung
nach Anhang 9 die Riickenlehnen in ihrer Stellung und die Verriegelungseinrichtungen an ihrem
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5.15.2.

5.15.3.

Platz bleiben. Allerdings ist die Verformung der Sitzlehnen und ihrer Befestigungsteile wihrend der
Priifung zuldssig, wenn die vordere Umrisslinie der gepriiften Sitzlehne und/oder Kopfstiitzen, die
harter als 50 Shore A sind, sich nicht {iber eine vertikale Querebene hinaus nach vorn verschiebt,
die durch

a)  einen Punkt geht, der 150 mm vor dem R-Punkt des betreffenden Sitzes liegt (dies gilt fiir die
Teile der Kopfstiitze);

b)  einen Punkt geht, der 100 mm vor dem R-Punkt des betreffenden Sitzes liegt (dies gilt fiir die
Teile der Sitzlehne);

dies gilt nicht fir die Ruckprallphasen der Priifkorper.

Bei integrierten Kopfstiitzen ist die Grenze zwischen der Kopfstiitze und der Sitzlehne durch die
Ebene bestimmt, die im Abstand von 540 mm vom R-Punkt senkrecht zur Bezugslinie liegt.

Alle Messungen sind in der Lingsmittelebene des entsprechenden Sitzes oder Sitzplatzes fir jeden
Sitzplatz vorzunehmen, der den Gepéckraum nach vorn begrenzt.

Wihrend der Prifung nach Anhang 9 miissen die Priifkorper hinter den betreffenden Sitzlehnen
bleiben.

Trennvorrichtungen

Auf Wunsch des Fahrzeugherstellers kann die Priifung nach Anhang 9 bei eingebauten
Trennvorrichtungen durchgefithrt werden, wenn diese Vorrichtungen bei dem jeweiligen
Fahrzeugtyp zur Grundausstattung gehoren.

Trennvorrichtungen (Netze oder Drahtgeflechte), die sich iiber den Sitzlehnen in ihrer normalen
Benutzungsstellung befinden, sind nach den Vorschriften des Anhangs 9 Nummer 2.2 zu priifen.

Diese Vorschrift gilt als eingehalten, wenn die Trennvorrichtungen wahrend der Priffung in ihrer
Stellung bleiben. Allerdings ist die Verformung der Trennvorrichtungen wihrend der Priifung
zuldssig, wenn die vordere Umrisslinie der Trennvorrichtung, einschlieflich der gepriiften Sitz-
lehne(n) undfoder Kopfstiitze(n), die hirter als 50 Shore A sind, sich nicht iiber eine vertikale
Querebene hinaus nach vorn verschiebt, die durch

a)  einen Punkt geht, der 150 mm vor dem R-Punkt des betreffenden Sitzes liegt (dies gilt fiir die
Teile der Kopfstiitze);

b)  einen Punkt geht, der 100 mm vor dem R-Punkt des betreffenden Sitzes liegt (dies gilt fiir die
Teile der Riickenlehne und der Trennvorrichtung aufer der Kopfstiitze).

Bei integrierten Kopfstiitzen gilt die Grenze zwischen der Kopfstiitze und der Sitzlehne, die in
5.15.1 definiert ist.

Alle Messungen sind in der Langsmittelebene des entsprechenden Sitzes oder Sitzplatzes fiir jeden
Sitzplatz vorzunehmen, der den Gepickraum nach vorn begrenzt.

Nach der Pritffung diirfen keine scharfen oder rauen Kanten vorhanden sein, die die Verletzungs-
gefahr oder die Schwere der Verletzungen der Insassen erhhen konnen.

Die Vorschriften der Nummern 5.13.1 und 5.13.2. gelten nicht fiir Gepacksicherungssysteme, die
bei einem Aufprall automatisch auslosen. Der Hersteller muss gegeniiber dem Technischen Dienst
iiberzeugend nachweisen, dass diese Systeme den gleichen Schutz wie die in den Nummern 5.15.1
und 5.15.2 beschriebenen bieten.
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6.2.

6.2.1.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

PRUFUNGEN
Allgemeine Vorschriften fiir alle Priifungen

Ist die Riickenlehne verstellbar, so ist sie nach einer Riickwirtsneigung in einer Stellung zu
verriegeln, in der die Bezugslinie des Rumpfes der Priifpuppe wie in Anhang 3 gezeigt mit der
Senkrechten einen Winkel von mdglichst 25° bildet, falls vom Hersteller nichts anderes angegeben
ist.

Ist ein Sitz, seine Verriegelungseinrichtung und sein Einbau in Bezug auf einen anderen Sitz im
Fahrzeug identisch oder symmetrisch angeordnet, so braucht der technische Dienst nur einen dieser
Sitze zu priifen.

Bei Sitzen mit verstellbaren Kopfstiitzen sind die Priifungen mit den Kopfstiitzen in der
ungiinstigsten Stellung (im Allgemeinen die hochste Stellung) durchzufithren, die mit ihrer
Einstelleinrichtung erreicht werden kann.

Priifung der Widerstandsfihigkeit der Riickenlehne und ihrer Einstelleinrichtungen

Auf den oberen Teil der Riickenlehne ist iiber ein Teil, der den Riicken der Priifpuppe darstellt, eine
nach hinten gerichtete Lingskraft aufzubringen, die ein Moment von 53 daNm um den R-Punkt
ergibt, wie in Anhang 3 dargestellt. Bei einer Sitzbank, bei der Teile oder der gesamte tragende
Rahmen (einschlielich der der Kopfstiitzen) fiir mehr als einen Sitzplatz vorgesehen ist, wird die
Priifung gleichzeitig fiir alle Sitzplatze durchgefiihrt.

Priifung der Widerstandsfihigkeit der Sitzverankerung und der Einstell-, Verriegelungs- und
Verstelleinrichtungen

Eine Lingsverzogerungskraft von nicht weniger als 20 g wird 30 Millisekunden lang in
Vorwirtsrichtung auf das gesamte Fahrzeuggehduse nach den Vorschriften von Nummer 1 des
Anhangs 7 aufgebracht. Auf Wunsch des Herstellers kann alternativ der Verzogerungsverlauf nach
Anhang 9 (Anlage) angewendet werden.

Eine Lingsverzogerung nach 6.3.1 wird in Rickwirtsrichtung aufgebracht.

Die Bestimmungen von 6.3.1 und 6.3.2 werden fiir alle Sitzpositionen tiberpriift. Bei Sitzen mit
verstellbaren Kopfstiitzen sind die Priifungen mit den Kopfstiitzen in der ungtinstigsten Stellung (im
Allgemeinen die hochste Stellung) durchzufithren, die mit ihrer Einstelleinrichtung erreicht werden
kann. Wiahrend der Priifung muss der Sitz so eingestellt sein, dass das Losen der Verriegelungs-
einrichtung durch duflere Einfliisse vermieden wird.

Diese Bedingungen werden als erfiilllt angesehen, wenn der Sitz nach Einstellung in die zwei
folgenden Positionen gepriift wird:

Die Lingseinstellung wird eine Stufe oder 10 mm hinter der iiblichen vordersten Fahr- oder
Benutzungsstellung, die vom Hersteller anzugeben ist, befestigt (bei Sitzen mit unabhingiger
Hoheneinstellung wird das Sitzpolster auf seine hochste Lage eingestellt);

die Langseinstellung wird eine Stufe oder 10 mm vor der iblichen hintersten Fahr- oder
Benutzungsstellung, die vom Hersteller anzugeben ist, befestigt (bei Sitzen mit unabhingiger
Hoheneinstellung wird das Sitzpolster auf seine niedrigste Lage eingestellt) sowie ggf. nach den
Vorschriften von Nummer 6.3.4.

In den Fillen, in denen infolge der Anordnung der Verriegelungseinrichtungen in einer anderen
Sitzstellung als nach 6.3.3 die Verteilung der Krifte auf die Verriegelungseinrichtungen und die
Sitzverankerung ungiinstiger wire als mit den Anordnungen nach 6.3.3, sind die Priifungen in
dieser ungiinstigeren Sitzstellung durchzufiihren.

Die Priifbedingungen nach 6.3.1 gelten als erfiillt, wenn sie auf Antrag des Herstellers durch eine
Aufprallpriffung nach Nummer 2 von Anhang 7 ersetzt werden, bei der das gesamte Fahrzeug in
fahrbereitem Zustand auf ein starres Hindernis aufprallt. In diesem Fall ist der Sitz nach den
Vorschriften in 6.1.1, 6.3.3 und 6.3.4 auf die ungiinstigsten Bedingungen fiir die Kraftverteilung bei
den Verankerungen einzustellen.
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6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.3.1.

6.4.3.2.

6.4.3.3.

6.4.3.3.1.

6.4.3.3.2.

6.4.3.4.

6.4.3.5.

6.4.3.6.

6.5.

Funktionspriifung der Kopfstiitzen

Ist die Kopfstiitze verstellbar, so ist sie in die ungiinstigste Stellung (im Allgemeinen die hochste
Stellung) zu bringen, die mit ihrer Einstelleinrichtung erreicht werden kann.

Bei einer Sitzbank, bei der Teile oder der gesamte tragende Rahmen (einschlieflich der der
Kopfstiitzen) fiir mehr als einen Sitzplatz vorgesehen ist, wird die Priffung gleichzeitig fiir alle
Sitzplatze durchgefiihrt.

Priifung

Alle Linien, einschlieflich der Projektionen der Bezugslinie, sind in der senkrechten Symmetrie-
ebene des betreffenden Sitzes oder Sitzplatzes zu zeichnen (siche Anhang 5).

Die verschobene Bezugslinie wird bestimmt, indem auf das Teil, das den Riicken der Priifpuppe
nach Anhang 3 darstellt, eine Anfangskraft aufgebracht wird, die ein nach hinten wirkendes
Moment von 37,3 daNm um den R-Punkt erzeugt.

Mit einem kugelférmigen Priifkopf von 165 mm Durchmesser wird eine Anfangskraft, die ein
Moment von 37,3 daNm um den R-Punkt erzeugt, senkrecht zur verschobenen Bezugslinie im
Abstand von 65 mm unter der Oberseite der Kopfstiitze aufgebracht, wobei die Bezugslinie in ihrer
verschobenen Position nach 6.4.3.2 zu halten ist.

Falls das Vorhandensein von Zwischenrdumen das Aufbringen der in 6.4.3.3 beschriebenen Kraft in
einem Abstand von 65 mm von der Oberkante der Kopfstiitze verhindert, kann der Abstand
verringert werden, so dass die Achse dieser Kraft durch die Mittellinie des dem Zwischenraum
nichstliegenden Rahmenelements verlduft.

In den in 5.8 und 5.9 beschriebenen Fillen muss die Priifung durch das Aufbringen einer Kraft auf
jeden Zwischenraum unter Verwendung einer Kugel mit einem Durchmesser von 165 mm
wiederholt werden,

wobei diese Kraft durch den Schwerpunkt des kleinsten Zwischenraums entlang den Querebenen
parallel zur Bezugslinie verlauft und

ein Moment von 37,3 daNm um den R-Punkt erzeugt.

Die parallel zur verschobenen Bezugslinie verlaufende Tangente Y des kugelférmigen Kopfes ist zu
bestimmen.

Der in 5.11 definierte Abstand X zwischen der Tangente Y und der verschobenen Bezugslinie ist zu
messerl.

Zur Prifung der Wirksamkeit der Kopfstiitze ist die Anfangskraft nach 6.4.3.3 und 6.4.3.3.2 auf
89 daNm zu erhohen, falls der Sitz oder die Riickenlehne nicht vorher versagen.

Bestimmung der Hohe der Kopfstiitze

Alle Linien, einschlieflich der Projektion der Bezugslinie, werden in die vertikale Mittelebene des
betreffenden Sitzes oder Sitzplatzes gezeichnet, die als Schnittebene des Sitzes den Umriss der
Kopfstiitze und der Riickenlehne bestimmt (siche Anhang 4, Abbildung 1).

Die Prifpuppe nach Anhang 3 dieser Regelung wird in normaler Haltung auf den Sitz gesetzt.

Die Projektion der Bezugslinie der Priifpuppe nach Anhang 3 dieser Regelung wird dann fiir den
betreffenden Sitz in die Ebene nach 6.4.3.1 gezeichnet.

Die Tangente S an der Oberseite der Kopfstiitze wird senkrecht zur Bezugslinie gezeichnet.

Der Abstand ,h“ vom R-Punkt zur Tangente S ist die Hohe im Sinne der Vorschrift nach 5.5.
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6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

6.8.

6.8.1.

6.8.1.1.

6.8.1.1.1.

6.8.1.1.2.

6.8.1.1.3.

6.8.1.2.

6.8.1.2.1.

6.8.1.2.2.

Bestimmung der Breite der Kopfstiitze (siche Anhang 4, Abbildung 2)

Der Schnitt der Ebene S1, die senkrecht zur Bezugslinie und 65 mm unterhalb der Tangente nach
6.5.3 liegt, mit der Kopfstiitze ergibt eine Schnittfliche, die durch den Umriss C begrenzt ist.

Der Abstand ,L“ zwischen den vertikalen Lingsebenen P und P auf der Ebene S1 ist die Breite der
Kopfstiitze im Sinne der Vorschriften nach 5.10.

Erforderlichenfalls ist die Breite der Kopfstiitze auch in der senkrecht zur Bezugslinie gelegenen
Ebene 635 mm iiber dem R-Punkt des Sitzes, gemessen in Richtung der Bezugslinie, zu bestimmen.

Bestimmung des Abstands ,,a“ der Kopfstiitzenzwischenriume (siche Anhang 8)

Der Abstand ,a“ wird fir jeden Zwischenraum und im Verhaltnis zur Vorderseite der Kopfstiitze
mittels einer Kugel mit einem Durchmesser von 165 mm ermittelt.

Die Kugel wird mit dem Zwischenraum an einer Stelle in Berithrung gebracht, die das
grofltmogliche Einsinken der Kugel ohne Belastung zulasst.

Der Abstand zwischen den beiden Berithrungspunkten der Kugel mit dem Zwischenraum ist der
Abstand ,a“, der zur Bewertung der Vorschriften nach 5.8 und 5.9 zu beriicksichtigen ist.

Priifungen zur Bestimmung der Energieaufnahme an der Riickenlehne und Kopfstiitze

Die zu priifenden Flichen der riickwirtigen Teile der Sitze sind diejenigen, die sich in den
nachstehend definierten Aufschlagbereichen befinden, die mit einer Kugel mit einem Durchmesser
von 165 mm in Beriihrung gebracht werden konnen, wenn der Sitz in das Fahrzeug eingebaut ist.

Aufschlagbereich 1

Bei getrennten Sitzen ohne Kopfstiitzen umfasst dieser Bereich den hinteren Teil der Riickenlehne
zwischen den vertikalen Lingsebenen, die in Abstand von 100 mm beiderseits der Langsmittel-
ebene der Mittellinie des Sitzes liegen, und iiber einer Ebene, die 100 mm unter der Oberseite der
Riickenlehne senkrecht zur Bezugslinie liegt.

Bei Sitzbinken ohne Kopfstiitzen erstreckt sich dieser Bereich zwischen den vertikalen
Lingsebenen, die im Abstand von 100 mm beiderseits der Langsmittelebene jedes vorgesehenen,
vom Hersteller festgelegten dufSeren Sitzplatzes liegen, und tiber einer Ebene, die 100 mm unter der
Oberseite der Riickenlehne senkrecht zur Bezugslinie liegt.

Bei Sitzen oder Sitzbianken mit Kopfstiitzen erstreckt sich dieser Bereich zwischen den vertikalen
Lingsebenen, die im Abstand von 70 mm beiderseits der Langsmittelebene des betreffenden Sitzes
oder Sitzplatzes liegen, und iiber der Ebene, die im Abstand von 635 mm zum R-Punkt senkrecht
zur Bezugslinie liegt. Fiir die Priifung wird die Kopfstiitze, falls sie verstellbar ist, in die ungiinstigste
Stellung (im Allgemeinen die hochste Stellung) gebracht, die mit ihrer Einstelleinrichtung erreicht
werden kann.

Aufschlagbereich 2

Bei Sitzen oder Sitzbinken ohne Kopfstiitzen und Sitzen oder Sitzbdnken mit abnehmbaren oder
separaten Kopfstiitzen erstreckt sich der Aufschlagbereich 2 auf eine Ebene, die im Abstand von
100 mm zur Oberseite der Riickenlehne senkrecht zur Bezugslinie liegt; hiervon ausgenommen
sind die Teile des Aufschlagbereichs 1.

Bei Sitzen oder Sitzbinken mit integrierten Kopfstiitzen erstreckt sich der Aufschlagbereich 2 auf
eine Ebene, die im Abstand von 440 mm zum R-Punkt des betreffenden Sitzes oder Sitzplatzes
senkrecht zur Bezugslinie liegt; hiervon ausgenommen sind die Teile des Aufschlagbereichs 1.
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6.8.1.3.  Aufschlagbereich 3

6.8.1.3.1. Der Aufschlagbereich 3 ist der Teil der Riickenlehne des Sitzes oder der Sitzbank, der iiber den
horizontalen Ebenen nach Nummer 5.1.4.1.3 liegt; hiervon ausgenommen sind die Teile in den
Aufschlagbereichen 1 und 2.

6.9. Gleichwertige Priifverfahren

Wird ein anderes als die in 6.2, 6.3, 6.4 und Anhang 6 beschriebenen Priifverfahren angewendet, so
muss seine Gleichwertigkeit nachgewiesen werden.

7. UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

Die Verfahren zur Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion miissen den in Anhang 2 zum
Ubereinkommen (E/ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) beschriebenen Verfahren entsprechen,
wobei folgende Vorschriften eingehalten sein miissen:

7.1. Jedes Fahrzeug, fiir dessen Typ eine Genehmigung nach dieser Regelung erteilt wurde, muss so
gebaut sein, dass es dem genehmigten Typ entspricht und die Vorschriften der Nummer 5 erfullt. Bei
Kopfstiitzen nach 2.12.2 und 2.12.3 entspricht das Fahrzeug jedoch auch dann dem genehmigten
Fahrzeugtyp, wenn es mit Sitzen ohne Kopfstiitzen auf den Markt gebracht wird.

7.2. Die zustindige Behorde, die die Typengenehmigung erteilt hat, kann jederzeit die in den jeweiligen
Produktionseinheiten angewendeten Verfahren zur Uberwachung der Ubereinstimung iiberpriifen.
Die Behorde kann auflerdem serienmifig hergestellte Fahrzeuge stichprobenweise darauthin
untersuchen, ob die Vorschriften der Nummer 5 eingehalten sind.

8. MASSNAHMEN BEI ABWEICHUNGEN IN DER PRODUKTION

8.1. Die fiir einen Fahrzeugtyp nach dieser Regelung erteilte Genehmigung kann entzogen werden,
wenn die Vorschriften der Nummer 7.1 nicht eingehalten sind oder die Fahrzeuge die
Uberpriifungen nach Nummer 7 nicht bestanden haben.

8.2. Entzieht eine Vertragspartei des Ubereinkommens, die diese Regelung anwendet, eine von ihr
erteilte Genehmigung, so hat sie unverziiglich die anderen Vertragsparteien des Ubereinkommens,
die diese Regelung anwenden, hieriiber mit einem Mitteilungsblatt, das dem Muster in Anhang 1
dieser Regelung entspricht, zu unterrichten.

9. ANDERUNGEN DES FAHRZEUGTYPS UND ERWEITERUNG DER GENEHMIGUNG HINSICHTLICH DER
SITZE, IHRER VERANKERUNGEN UND/ODER IHRER KOPFSTUTZEN

9.1. Jede Anderung des Fahrzeugtyps hinsichtlich der Sitze, ihrer Verankerungen undjoder ihrer
Kopfstiitzen ist der Behorde mitzuteilen, die die Genehmigung fiir den Fahrzeugtyp erteilt hat. Die
Behorde kann dann:

9.1.1.  entweder feststellen, dass die vorgenommenen Anderungen keine nennenswerte nachteilige
Wirkung haben und das Fahrzeug in jedem Fall noch den Vorschriften entspricht, oder

9.1.2. feststellen, dass die Anderungen so unbedeutend sind, dass die Ergebnisse nach den Nummern 6.2,
6.3 und 6.4 nicht durch Berechnungen anhand der Ergebnisse der Priifung fiir die Genehmigung
nachgepriift werden miissen, oder

9.1.3.  ein neues Gutachten bei dem Technischen Dienst verlangen, der die Priifungen durchfiihrt.

9.2. Die Bestitigung oder die Versagung der Genehmigung ist den Vertragsparteien des Uber-
einkommens, die diese Regelung anwenden, unter Angabe der Anderungen nach dem Verfahren
nach Nummer 4.3 mitzuteilen.
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9.3.

10.

10.1.

11.

12.

13.

13.1.

13.2.

13.3.

13.4.

13.5.

13.6.

Die zustindige Behorde, die die Erweiterung der Genehmigung bescheinigt, teilt einer solchen
Erweiterung eine laufende Nummer zu und unterrichtet hieriiber die anderen Vertragsparteien des
Ubereinkommens von 1958, die diese Regelung anwenden, mit einem Mitteilungsblatt, das dem
Muster in Anhang 1 dieser Regelung entspricht.

ENDGULTIGE EINSTELLUNG DER PRODUKTION

Stellt der Inhaber der Genehmigung die Produktion einer nach dieser Regelung genehmigten
Einrichtung endgiiltig ein, so hat er hieriiber die Behorde, die die Genehmigung erteilt hat, zu
verstindigen. Die Behorde hat ihrerseits die anderen Vertragsparteien des Ubereinkommens von
1958, die diese Regelung anwenden, hieriiber mit einem Mitteilungsblatt, das dem Muster in
Anhang 1 dieser Regelung entspricht, zu unterrichten.

GEBRAUCHSANWEISUNGEN

Bei Sitzen mit verstellbaren Kopfstiitzen muss der Hersteller Anweisungen fiir die Handhabung, die
Einstellung, die Verriegelung und gegebenenfalls das Abnehmen der Kopfstiitzen zur Verfiigung
stellen.

NAMEN UND ANSCHRIFTEN DER TECHNISCHEN DIENSTE, DIE DIE PRUFUNGEN FUR DIE GENEHMIGUNG
DURCHFUHREN, UND DER BEHORDEN

Die Parteien des Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, iibermitteln dem Sekretariat der
Vereinten Nationen die Namen und Anschriften der technischen Dienste, die die Genehmigungs-
pritfungen durchfithren, sowie die Namen und Anschriften der Behérden, die die Genehmigung
erteilen und denen die Mitteilungsblitter iiber die in anderen Lindern erteilten, versagten oder
entzogenen Genehmigungen zu {ibersenden sind.

UBERGANGSBESTIMMUNGEN

Nach dem offiziellen Datum des Inkrafttretens der Anderungsserie 06 zu dieser Regelung darf keine
Vertragspartei, die die Regelung anwendet, die Erteilung von ECE-Genehmigungen nach dieser
Regelung in ihrer durch die Anderungsserie 06 gednderten Fassung versagen.

Ab 1. Oktober 1999 diirfen die Vertragsparteien, die diese Reglung anwenden, Genehmigungen nur
dann erteilen, wenn die Vorschriften dieser Regelung in ihrer durch die Anderungsserie 06
gednderten Fassung eingehalten sind.

Ab 1. Oktober 2001 konnen Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, die Anerkennung von
Genehmigungen verweigern, die nicht nach der Anderungsserie 06 zu dieser Regelung erteilt
wurden.

Nach dem offiziellen Datum des Inkrafttretens der Anderungsserie 07 darf keine Vertragspartei, die
diese Regelung anwendet, die Erteilung von Genehmigungen nach dieser Regelung in ihrer durch
die Anderungsserie 07 gednderten Fassung verweigern.

Nach Ablauf einer Frist von 24 Monaten nach dem Tag des Inkrafttretens der Anderungsserie 07
diirfen Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, Genehmigungen nur dann erteilen, wenn
der zu genehmigende Fahrzeugtyp den Vorschriften dieser Regelung in ihrer durch die
Anderungsserie 07 gednderten Fassung entspricht.

Nach Ablauf einer Frist von 48 Monaten nach dem Tag des Inkrafttretens der Anderungsserie 07
verlieren Genehmigungen nach dieser Regelung ihre Giiltigkeit; dies gilt nicht fiir Genehmigungen
fiir Fahrzeugtypen, die den Vorschriften dieser Regelung in ihrer durch die Anderungsserie 07
gednderten Fassung entsprechen.
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ANHANG 1

MITTEILUNG

(grofStes Format: A4 (210 mm x 297 mm))

ausgestellt von: Bezeichnung der Behorde:

Betreffend: (3 DIE ERTEILUNG DER GENEHMIGUNG
DIE ERWEITERUNG DER GENEHMIGUNG
DIE VERSAGUNG DER GENEHMIGUNG
DEN ENTZUG DER GENEHMIGUNG
DIE ENDGULTIGE EINSTELLUNG DER PRODUKTION

fiir einen Fahrzeugtyp, bei dem entweder die Sitze mit Kopfstiitzen ausgeriistet sind oder damit ausgeriistet werden kénnen
oder bei dem die Sitze nicht mit solchen Einrichtungen ausgeriistet werden konnen, hinsichtlich der Widerstandsfahigkeit
der Sitze und ihrer Verankerungen und der Merkmale der Kopfstiitzen nach der Regelung Nr. 17

Nummer der Genehmigung ................. Erweiterungs-Nr .....cccceeeereeenecereesncennes

1. Fabrik- oder Handelsmarke des Fahrzeugs

2. Fahrzeugtyp

3. Name und Anschrift des Herstellers

4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers

5. Beschreibung der Sitze

6. Anzahl der Sitze, die mit verstellbaren oder nicht verstellbaren Kopfstiitzen ausgeriistet sind oder damit ausgeriistet
werden kénnen

7. Beschreibung der Einstell-, Verstell- und Verriegelungseinrichtungen des Sitzes oder seiner Teile und Beschreibung des
Systems, das die Insassen vor einer Verschiebung von Gepickstiicken schiitzen soll

8. Beschreibung der Verankerung der Sitze

9. Lingsposition der Sitze wihrend der Priifungen

10. Fahrzeug zur Priifung vorgefithrt am

11. Mit der Durchfithrung der Priifungen beauftragter Technischer Dienst

12. Datum des Gutachtens des Technischen Dienstes

13. Nummer des Gutachtens des Technischen Dienstes

14. Bemerkungen
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15. Genehmigung erteilt/versagt/erweitert/entzogen ()

16. Grund (Griinde) fiir die Erweiterung der Genehmigung (falls zutreffend)

17. Anbringungsstelle des Genehmigungszeichens am Fahrzeug

18. Ort

19. Datum

20. Unterschrift

21. Dieser Mitteilung sind folgende mit der Genehmigungsnummer versehene Unterlagen beigefiigt:

— Zeichnungen, Schemazeichnungen und Skizzen der Sitze, ihrer Verankerung am Fahrzeug, der Einstell- und
Verstelleinrichtungen der Sitze und ihrer Teile sowie ihrer Verriegelungseinrichtungen;

— Fotografien der Sitze, ihrer Verankerungen, der Einstell- und Verstelleinrichtungen der Sitze und ihrer Teile sowie
ihrer Verriegelungseinrichtungen und eines zusitzlichen Systems, das die Insassen vor einer Verschiebung von
Gepickstiicken schiitzen soll.

Anmerkung: Bei Sitzen, die mit Kopfstiitzen nach 2.12.1 und 2.12.3 dieser Regelung ausgeriistet sind, muss die Kopfstiitze
auf allen Zeichnungen, Schemazeichnungen und Fotografien zu sehen sein.

(") Kennzahl des Landes, das die Genehmigung erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen hat (siehe die Vorschriften iiber die Genehmigung
in der Regelung).
() Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG 2

MUSTER DES GENEHMIGUNGSZEICHENS

Muster A

(siehe Nummer 4.4, 4.4.1, 4.4.2 und 4.4.3 dieser Regelung)

Fahrzeug mit mindestens einem Sitz, der mit einer Kopfstiitze ausgeriistet ist oder damit ausgeriistet werden kann

* 17 RA- 072439 {=

.~

a =8 mm min.

Das oben dargestellte, an einem Fahrzeug angebrachte Genehmigungszeichen bedeutet, dass der Fahrzeugtyp hinsichtlich der
Widerstandsfihigkeit der Sitze, die mit Kopfstiitzen ausgeriistet sind oder damit ausgeriistet werden koénnen, und
hinsichtlich der Merkmale der Kopfstiitzen in den Niederlanden (E4) nach der Regelung Nr. 17 unter der Genehmigungs-
nummer 072439 genehmigt wurde. Die ersten beiden Ziffern der Genehmigungsnummer geben an, dass die Regelung bei
der Erteilung der Genehmigung bereits die Anderungsserie 07 enthielt. Das oben dargestellte Genehmigungszeichen
bedeutet aufferdem, dass der Fahrzeugtyp nach der Regelung Nr. 17 hinsichtlich der Widerstandsfihigkeit aller anderen Sitze
im Fahrzeug, die nicht mit Kopfstiitzen ausgeriistet sind und auch nicht damit ausgeriistet werden konnen, genehmigt
wurde.

Muster B

(sieche Nummer 4.4, 4.4.1 und 4.4.2 dieser Regelung)

Fahrzeug mit Sitzen, die nicht mit Kopfstiitzen ausgeriistet sind und auch nicht damit ausgeriistet werden konnen

&

*17R -072439 {=

a =8 mm min.

Das oben dargestellte, an einem Fahrzeug angebrachte Genehmigungszeichen bedeutet, dass dieser Fahrzeugtyp Sitze hat, die
nicht mit Kopfstiitzen ausgeriistet sind und auch nicht damit ausgeriistet werden konnen, und dass er hinsichtlich der
Widerstandsfahigkeit der Sitze und ihrer Verankerungen in den Niederlanden (E4) nach der Regelung Nr. 17 unter der
Genehmigungsnummer 072439 genehmigt wurde. Die ersten beiden Ziffern der Genehmigungsnummer geben an, dass die
Regelung bei der Erteilung der Genehmigung bereits die Anderungsserie 07 enthielt.
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Muster C

(siche Nummer 4.5 dieser Regelung)

Fahrzeug mit mindestens einem Sitz, der mit einer Kopfstiitze ausgeriistet ist oder damit ausgeriistet werden kann

7

17 A | 07 2439 Iaraiﬂ
e 33 00 1628 I&faiw

a =8 mm min.

le
<

Das oben dargestellte, an einem Fahrzeug angebrachte Genehmigungszeichen bedeutet, dass dieser Fahrzeugtyp mindestens
einen Sitz hat, der mit einer Kopfstiitze ausgeriistet ist oder damit ausgeriistet werden kann, und dass er in den Niederlanden
(E4) nach den Regelungen Nr. 17 und 33. (') genehmigt wurde.

Aus den Genehmigungsnummern geht hervor, dass bei der Erteilung der Genehmigungen die Regelung Nr. 17 die
Anderungsserie 07 enthielt, wihrend die Regelung Nr. 33 noch in ihrer urspriinglichen Fassung vorlag. Das oben
dargestellte Genehmigungszeichen bedeutet aufSerdem, dass der Fahrzeugtyp nach der Regelung Nr. 17 hinsichtlich der
Widerstandsfahigkeit aller anderen Sitze im Fahrzeug, die nicht mit Kopfstiitzen ausgeriistet sind und auch nicht damit
ausgeriistet werden konnen, genchmigt wurde.

Muster D

(siehe Nummer 4.5 dieser Regelung)

Fahrzeug mit Sitzen, die nicht mit Kopfstiitzen ausgeriistet sind und auch nicht damit ausgeriistet werden konnen

7

) 17 07 2439 Iarsiam
o 33 00 1628 [fw =

a =8 mm min.

|l
-

Das oben dargestellte, an einem Fahrzeug angebrachte Genehmigungszeichen bedeutet, dass dieser Fahrzeugtyp Sitze hat,
der nicht mit einer Kopfstiitze ausgeriistet sind und auch nicht damit ausgeriistet werden konnen, und dass er in den
Niederlanden (E4) nach den Regelungen Nr. 17 und 33. (') genehmigt wurde. Aus den Genehmigungsnummern geht hervor,
dass bei der Erteilung der Genehmigungen die Regelung Nr. 17 die Anderungsserie 07 enthielt, wihrend die Regelung
Nr. 33 noch in ihrer urspriinglichen Fassung vorlag.

(") Die zweite Regelung wird nur als Beispiel genannt.
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ANHANG 3

VERFAHREN ZUR BESTIMMUNG DES ,H“-PUNKTES UND DES TATSACHLICHEN RUMPFWINKELS BEI

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

SITZPLATZEN IN KRAFTFAHRZEUGEN

ZWECK

Das in diesem Anhang beschriebene Verfahren dient zur Bestimmung der Lage des H-Punktes und des
tatsdchlichen Rumpfwinkels fiir einen oder mehrere Sitzpldtze eines Kraftfahrzeuges und zur Uberpriifung der
Ubereinstimmung der Messergebnisse mit den vom Fahrzeughersteller vorgelegten Konstruktionsangaben (1).

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieses Anhangs bedeuten:

,Bezugsdaten® eines oder mehrere der nachstehenden Merkmale eines Sitzplatzes:

der H-Punkt und der R-Punkt und die Abweichung voneinander,

der tatsachliche Rumpfwinkel und der konstruktiv festgelegte Rumpfwinkel und die Abweichung voneinander;

,Dreidimensionale H-Punkt-Maschine (3DH-Einrichtung) eine Einrichtung, die fiir die Bestimmung des H-Punktes
und des tatsichlichen Rumpfwinkels benutzt wird. Diese Einrichtung ist in Anlage 1 dieses Anhangs beschrieben;

,H-Punkt“ den Drehpunkt zwischen dem Rumpf und den Oberschenkeln der nach Nummer 4 dieses Anhangs auf
den Fahrzeugsitz aufgesetzten 3DH-Einrichtung. Der H-Punkt liegt in der Mitte der Mittellinie dieser Einrichtung,
die zwischen den H-Punkt-Sichtmarken der 3DH-Einrichtung verlduft. Der H-Punkt entspricht theoretisch dem
R-Punkt (zuldssige Abweichungen siehe Nummer 3.2.2 dieses Anhangs). Ist der H-Punkt in Ubereinstimmung mit
Nummer 4 dieses Anhangs bestimmt, so wird er als feststehend gegeniiber der Sitzpolstergestaltung betrachtet und
bewegt sich mit, wenn der Sitz verstellt wird;

,R-Punkt“ oder ,Sitzbezugspunkt“ einen vom Hersteller fiir jeden Sitzplatz angegebenen konstruktiv festgelegten
Punkt, der unter Bezug auf das dreidimensionale Bezugssystem bestimmt wurde;

,Rumpflinie“ die Mittellinie des Messstabes der 3DH-Einrichtung bei seiner hintersten Einstellung;

ytatsichlicher Rumpfwinkel den Winkel, der zwischen einer Senkrechten durch den H-Punkt und der Rumpflinie
unter Verwendung der Riickenwinkelskala an der 3DH-Einrichtung gemessen wird; der tatsichliche Rumpfwinkel
entspricht theoretisch dem konstruktiv festgelegten Rumpfwinkel (zuldssige Abweichungen sieche Nummer 3.2.2);

.Konstruktiv festgelegter Rumpfwinkel“ der Winkel zwischen einer Senkrechten durch den R-Punkt und der
Rumpfbezugslinie in einer Stellung, die der vom Hersteller konstruktiv festgelegten Stellung der Riickenlehne
entspricht;

,Mittelebene des Insassen“ (C/LO) die Mittellinie der auf jeden vorgesehenen Sitzplatz aufgesetzten
3DH-Einrichtung; sie wird durch die Koordinaten des H-Punkts auf der Y-Achse dargestellt. Bei Einzelsitzen fallt
die Mittelebene des Sitzes mit der Mittelebene des Insassen zusammen. Bei anderen Sitzen ist die Mittelebene des
Insassen vom Hersteller angegeben;

,Dreidimensionales Bezugssystem“ ein System wie in der Anlage 2 zu diesem Anhang beschrieben;

,Markierungszeichen“ vom Hersteller festgelegte duffere Punkte (Locher, Oberflichen, Zeichen oder Einkerbungen)
auf der Fahrzeugkarosserie;

,Messstellung des Fahrzeugs“ die Stellung des Fahrzeugs, die durch die Koordinaten der Markierungszeichen im
dreidimensionalen Bezugssystem definiert ist.

(") Fiir jeden Sitzplatz aufer den Vordersitzen, fiir den der H-Punkt nicht mit der dreidimensionalen H-Punkt-Einrichtung oder anderen
Verfahren bestimmt werden kann, darf nach Ermessen der zustindigen Behorde der vom Hersteller angegebene R-Punkt als Bezugspunkt
genommen werden.
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3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

VORSCHRIFTEN
Angabe von Daten

Fiir jeden Sitzplatz, fiir den Bezugsdaten erforderlich sind, um die Ubereinstimmung mit den Vorschriften dieser
Regelung nachzuweisen, miissen alle oder eine angemessene Auswahl der folgenden Daten im Formblatt nach
Anlage 3 zu diesem Anhang angegeben werden:

die Koordinaten des R-Punktes im dreidimensionalen Bezugssystem,
der konstruktiv festgelegte Rumpfwinkel,

alle notwendigen Angaben zur Einstellung des Sitzes (sofern dieser verstellbar ist) auf die Messposition nach
Nummer 4.3.

Abweichung zwischen den gemessenen Daten und den Konstruktionsangaben

Die Koordinaten des H-Punktes und der Wert des nach dem Verfahren nach Nummer 4 erhaltenen tatsichlichen
Rumpfwinkels sind jeweils mit den Koordinaten des R-Punktes und dem Wert des vorn Fahrzeughersteller
angegebenen konstruktiv festgelegten Rumpfwinkels zu vergleichen.

Die Lage des R-Punktes und des H-Punktes zueinander und die Abweichung zwischen dem konstruktiv
festgelegten Rumpfwinkel und dem tatsichlichen Rumpfwinkel fiir den betreffenden Sitzplatz gelten als zufrieden
stellend, wenn die Koordinaten des H-Punktes in einem Quadrat liegen, dessen Seiten 50 mm lang sind und dessen
Diagonalen sich im R-Punkt schneiden, und wenn der tatsichliche Rumpfwinkel um nicht mehr als 5° vom
konstruktiv festgelegten Rumpfwinkel abweicht.

Sind diese Bedingungen erfiillt, so sind der R-Punkt und der konstruktiv festgelegte Rumpfwinkel zu benutzen, um
die Ubereinstimmung mit den Vorschriften dieser Regelung nachzuweisen.

Geniigt der H-Punkt oder der tatsichliche Rumpfwinkel den Vorschriften nach 3.2.2 nicht, so sind zwei weitere
Bestimmungen des H-Punktes oder des tatsichlichen Rumpfwinkels (insgesamt drei) vorzunehmen. Entsprechen
zwei der drei auf diese Weise erzielten Ergebnisse den Vorschriften, so gelten die Bedingungen nach 3.2.3.

Entsprechen mindestens zwei der drei nach 3.2.4 erzielten Ergebnisse nicht den Vorschriften nach 3.2.2 oder kann
die Uberpriifung bei Fehlen der vom Hersteller zu liefernden Angaben iiber die Lage des R-Punktes oder des
konstruktiv festgelegten Rumpfwinkels nicht durchgefithrt werden, so ist der Mittelwert der drei gemessenen
Punkte oder der drei gemessenen Winkel jeweils anstelle des R-Punktes oder des konstruktiv festgelegten
Rumpfwinkels zu benutzen, wo in der Regelung auf diese hingewiesen wird.

VERFAHREN ZUR BESTIMMUNG DES H-PUNKTES UND DES TATSACHLICHEN RUMPFWINKELS

Das Fahrzeug ist nach Wahl des Herstellers bei einer Temperatur von 20 * 10 °C zu konditionieren, um
sicherzustellen, dass das Sitzmaterial Zimmertemperatur erreicht. Ist der zu priifende Sitz vorher niemals benutzt
worden, so ist eine Person oder Einrichtung mit einer Masse von 70 kg bis 80 kg zweimal fiir eine Minute auf den
Sitz zu setzen, um das Sitz- und Riickenlehnenpolster einzudriicken. Auf Verlangen des Herstellers miissen alle
Sitzgruppen fiir eine Zeitdauer von mindestens 30 Minuten vor dem Aufsetzen der 3DH-Einrichtung unbelastet
bleiben.

Das Fahrzeug muss sich in der Messstellung nach 2.11 befinden.

Ist der Sitz verstellbar, so ist er zunichst in die vom Fahrzeughersteller vorgeschene hinterste normale Fahr- und
Benutzungsstellung zu bringen, wobei nur die Lingsverstellung des Sitzes zu beriicksichtigen ist und
Sitzverstellwege fir andere Zwecke als normale Fahr- und Benutzungsstellungen auszuschliefen sind. Sind
andere Arten der Sitzverstellung moglich (senkrecht, winklig, Riickenlehne usw.), so sind diese entsprechend den
Angaben des Herstellers vorzunehmen. Bei Schwingsitzen muss die senkrechte Stellung in einer vom Hersteller
angegebenen normalen Fahrstellung fest verriegelt werden.

Die Fliche des Sitzplatzes, die von der 3DH-Einrichtung beriihrt wird, ist mit einem Stiick Musselin ausreichender
Grofe und zweckmafiger Gewebestruktur zu bedecken, das als ein glattes Baumwollgewebe mit 18,9 Fiden pro
cm? und einer Masse von 0,228 kg/m? oder als Wirkware oder Vliesstoff mit gleichen Eigenschaften beschrieben
wird. Wird die Priifung auf einem Sitz auflerhalb des Fahrzeugs durchgefiihrt, so muss der Boden, auf den der Sitz
gesetzt wird, dieselben wesentlichen Eigenschaften (%) haben wie der Boden des Fahrzeugs, in dem der Sitz benutzt
werden soll.

() Neigungswinkel, Hohenunterschied bei der Sitzbefestigung, Oberflichenstruktur usw.
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4.5. Sitz und Riicken der 3DH-Einrichtung sind so anzuordnen, dass die Mittelebene des Insassen (C/LO) mit der
Mittelebene der 3DH-Einrichtung zusammenfillt. Auf Verlangen des Herstellers darf die 3DH-Einrichtung
hinsichtlich der (C/LO) nach innen verschoben werden, wenn die 3DH-Einrichtung so weit aufsen angeordnet ist,
dass der Rand des Sitzes die Horizontaleinstellung der 3DH-Einrichtung nicht ermoglicht.

4.6. Die den Fuff und den Unterschenkel darstellenden Baugruppen sind entweder einzeln oder unter Verwendung der
aus einem T-Stiick und den Unterschenkeln bestehenden Baugruppe an der Sitzschalenbaugruppe zu befestigen.
Eine Linie durch die Sichtmarken des H-Punktes muss waagerecht zum Boden und rechtwinklig zur
Langsmittelebene des Sitzes verlaufen.

4.7. Die Fuf8- und Beinpositionen der 3DH-Einrichtung sind wie folgt einzustellen:
4.7.1.  Vorgesehener Sitzplatz: Fahrzeugfithrer und vorne auflen sitzender Mitfahrer.

4.7.1.1. Beide Fuf- und Bein-Baugruppen sind so nach vorn zu bewegen, dass die Fiile auf dem Boden eine natiirliche
Stellung einnehmen, gegebenenfalls zwischen den Bedienungspedalen. Falls moglich, sollte sich der linke Fufl
ungefahr im gleichen Abstand links von der Mittellinie der 3DH-Einrichtung und der rechte Fuf§ rechts von dieser
Ebene befinden. Die Libelle zur Einstellung der Querneigung der 3DH-Einrichtung muss in die Waagerechte
gebracht werden, indem gegebenenfalls die Sitzschale verriickt wird oder die Fufl- und Bein-Baugruppen nach
hinten verstellt werden. Die durch die H-Punkt-Sichtmarken gehende Linie muss rechtwinklig zur Langsmittel-
ebene des Sitzes verlaufen.

4.7.1.2. Kann das linke Bein nicht parallel zum rechten Bein gehalten werden und kann der linke Fuff nicht durch die
Struktur abgestiitzt werden, so ist der linke Fufl so weit zu verschieben, bis er abgestiitzt ist. Die Ausrichtung der
H-Punkt-Sichtmarken muss aufrechterhalten werden.

4.7.2.  Vorgesehener Sitzplatz: Hinten aufsen

Bei hinteren Sitzen oder Notsitzen werden die Beine nach den Angaben des Herstellers angeordnet. Stehen die FiifSe
dann auf verschieden hohen Teilen des Bodens, so dient der Fuff, der den Vordersitz zuerst beriihrt, als
Bezugspunkt, und der andere Fuf ist so anzuordnen, dass die Libelle fiir die Einstellung der Querneigung
horizontal ist.

4.7.3.  Andere vorgeschene Sitzplatze:

Es ist das allgemeine Verfahren nach 4.7.1 anzuwenden mit der Ausnahme, dass die Fiife nach den Angaben des
Herstellers anzuordnen sind.

4.8. Es sind die Belastungsmassen fiir die Unter- und Oberschenkel aufzubringen, und die 3DH-Einrichtung ist wieder
waagerecht auszurichten.

4.9. Die Riickenschale ist nach vorn gegen den vorderen Anschlag zu neigen, und die 3DH-Einrichtung ist mittels des
T-Stiicks von der Riickenlehne zu entfernen. Dann ist die 3DH-Einrichtung mit Hilfe einer der nachstehenden
Methoden wieder in ihre Stellung auf dem Sitz zu bringen:

4.9.1. Neigt die 3DH-Einrichtung dazu, nach hinten zu rutschen, ist das folgende Verfahren anzuwenden: Die
3DH-Einrichtung ist nach hinten gleiten zu lassen. bis eine nach vorn gerichtete waagerechte Riickhaltekraft auf
dem T-Stiick nicht mehr erforderlich ist, d. h. bis die Sitzschale die Riickenlehne beriihrt. Gegebenenfalls ist der
Unterschenkel wieder in seine Stellung zu bringen.

4.9.2.  Neigt die 3DH-Einrichtung nicht dazu, nach hinten zu rutschen, ist das folgende Verfahren anzuwenden: Die
3DH-Einrichtung ist nach hinten zu verschieben, bis die Sitzschale die Riickenlehne beriihrt, wobei auf das T-Stiick
eine nach hinten gerichtete waagerechte Kraft aufgebracht wird (siche Abbildung 2 der Anlage 1 zu diesem
Anhang).

4.10.  Auf die Riicken-Sitz-Baugruppe der 3DH-Einrichtung ist im Schnittpunkt der Hiiftwinkelskala und der T-Stiick-
Halterung eine Kraft von 100 N £10 N aufzubringen. Die Richtung, in der die Kraft aufzubringen ist, muss einer
Linie entsprechen, die von dem genannten Schnittpunkt zu einem Punkt genau tber dem Gehduse des
Oberschenkelstabes verlduft (siche Abbildung 2 der Anlage 1 zu diesem Anhang). Sodann ist die Riickenschale
vorsichtig wieder gegen die Riickenlehne zu kippen. Fiir den Rest des Verfahrens ist darauf zu achten, dass die
3DH-Einrichtung daran gehindert wird, wieder nach vorn zu gleiten.

4.11.  Essind die linken und rechten Belastungsmassen fiir das Gesaf§ und dann wechselweise die acht Belastungsmassen
fir den Rumpf aufzubringen. Die waagerechte Ausrichtung der 3DH-Einrichtung muss aufrechterhalten werden.

4.12.  Die Riickenschale ist nach vorn zu neigen, um die Spannung von der Riickenlehne zu nehmen. Die
3DH-Einrichtung ist von einer Seite auf die andere in einem Bogen von 10° hin- und herzubewegen (5° nach jeder
Seite von der senkrechten Mittelebene), um jede akkumulierte Reibung zwischen der 3DH-Einrichtung und dem
Sitz zu beseitigen.

Wahrend der Hin- und Herbewegung kann das T-Stiick der 3DH-Einrichtung dazu neigen, von der
vorgeschriebenen waagerechten und senkrechten Ausrichtung abzuweichen Das T-Stiick muss daher durch
Aufbringung einer angemessenen Seitenkraft wahrend der Hin- und Herbewegung zuriickgehalten werden. Es ist
darauf zu achten, dass das T-Stiick so gehalten wird und die 3DH-Einrichtung so hin- und herbewegt wird, dass
keine unbeabsichtigten dufSeren Krifte in senkrechter oder Lingsrichtung aufgebracht werden.
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4.13.

4.14.

4.14.1.

4.14.2.

4.15.

4.16.

4.16.1.

4.16.2.

Die Fiiffe der 3DH-Einrichtung diirfen wahrend dieses Schritts nicht zuriickgehalten oder anderweitig festgehalten
werden. Verdndern die Fifle ihre Stellung, so diirfen sie fiir den Moment in dieser Stellung verbleiben.

Die Riickenschale ist sorgfiltig wieder gegen die Riickenlehne zu kippen, und die beiden Libellen sind auf ihre
Nullstellung zu iiberpriifen. Ist es wihrend der Hin- und Herbewegung der 3DH-Einrichtung zu einer Bewegung
der Fiile gekommen, so sind diese wie folgt wieder in ihre Stellung zu bringen:

Abwechselnd ist jeder Fuf vom Boden um den notwendigen Mindestbetrag abzuheben, bis keine weitere
Fuflbewegung mehr erfolgt. Wihrend dieses Abhebens miissen sich die FiifSe frei bewegen konnen; es sollen keine
nach vorn oder seitlich gerichteten Krifte aufgebracht werden. Wenn jeder Fuff wieder in die untere Stellung
zuriickgebracht ist, soll sich die Ferse in Berithrung mit dem dafiir vorgesehenen Gestell befinden.

Die Libelle fur die Einstellung der Querneigung ist auf ihre Nullstellung zu tiberpriifen; gegebenentfalls ist auf die
Oberseite der Riickenschale eine seitliche Kraft aufzubringen, die ausreicht, die Sitzschale der 3DH-Einrichtung auf
dem Sitz wieder waagerecht auszurichten.

Das Halten des T-Stiicks, um zu verhindern, dass die 3DH-Einrichtung auf dem Sitzpolster nach vorn gleitet, hat
wie folgt zu geschehen:

a)  Die Riickenschale ist wieder gegen die Riickenlehne zu kippen;

b)  abwechselnd ist eine nach hinten gerichtete waagerechte Kraft von nicht mehr als 25 N auf die Messstange
fir den Riickenwinkel in einer Hohe von etwa der Mitte der Belastungsmassen des Rumpfes aufzubringen
und wieder zuriickzunehmen, bis die Hiiftwinkelskala anzeigt, dass nach der Zuriicknahme der Kraft eine
stabile Stellung erreicht ist. Es ist darauf zu achten, dass auf die 3DH-Einrichtung keine dufSeren nach unten
und nach der Seite gerichteten Krifte aufgebracht werden. Ist eine erneute waagerechte Ausrichtung der
3DH-Einrichtung erforderlich, so ist die Riickenschale nach vorn zu kippen und das Verfahren nach 4.12 zu
wiederholen.

Alle Messungen sind wie folgt durchzufihren:
Die Koordinaten des H-Punktes werden in einem dreidimensionalen Bezugssystems gemessen.

Der tatsichliche Rumpfwinkel wird an der Riickenwinkelskala der 3DH-Einrichtung abgelesen, wenn sich die
Messstange in ihrer hintersten Stellung befindet.

Wird eine Wiederholung des Aufsetzens der 3DH-Einrichtung gewiinscht, sollte die Sitzbaugruppe fiir eine
Mindestdauer von 30 Minuten vor dem erneuten Aufsetzen der Einrichtung unbelastet bleiben. Die
3DH-Einrichtung mit ihren Belastungsmassen sollte nicht langer auf der Sitzbaugruppe verbleiben, als fiir die
Durchfithrung der Priifung erforderlich ist.

Wenn die Sitze in derselben Reihe als dhnlich angesehen werden konnen (Sitzbank, identische Sitze usw.), ist nur
ein H-Punkt und ein tatsichlicher Rumpfwinkel fiir jede Sitzreihe zu bestimmen, wobei die in der Anlage 1
beschriebene 3DH-Einrichtung auf einen Platz zu bringen ist, der als typisch fiir die Reihe anzuschen ist. Dieser
Platz ist

der Fahrersitz fiir die vordere Reihe;

ein duflerer Sitz fiir die hinteren Reihen.
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ANHANG 3

Anlage 1
Beschreibung der dreidimensionalen H-Punkt-Maschine (*)

(3DH-Einrichtung)

Riicken- und Sitzschalen

Die Riicken- und Sitzschalen sind aus faserverstarktem Kunststoff und Metall gebaut; sie bilden den menschlichen
Rumpf sowie die Oberschenkelpartie nach und sind mechanisch im H-Punkt angelenkt. Eine Skala ist an der im
H-Punkt angelenkten Messstange befestigt, um den tatsichlichen Rumpfwinkel zu messen. Ein an der Sitzschale
befestigter Oberschenkelstab legt die Mittellinie der Oberschenkelpartie fest und dient als Grundlinie fiir die
Hiiftwinkelskala.

Korper- und Beinelemente

Die Unterschenkelsegmente sind an der Sitzschalenbaugruppe an dem die Knie verbindenden T-Stiick angebracht, das
eine seitliche Verlangerung des verstellbaren Oberschenkelstabes ist. In den Unterschenkelsegmenten sind Skalen
eingebaut, um die Kniewinkel zu messen. Die Schuh- und die FufSbaugruppe werden fiir die Messung des Fuwinkels
kalibriert. Zwei Libellen werden benutzt, um die Ausrichtung der Einrichtung im Raum vorzunechmen.
Belastungsmassen fiir den Rumpf werden in den entsprechenden Schwerpunkten angebracht, um eine Eindriickung
des Sitzes zu erzielen, wie sie durch eine minnliche Person mit einer Masse von 76 kg erreicht wird. Alle
Gelenkverbindungen der 3DH- Einrichtung sollten auf freie Beweglichkeit tiberpriift werden, es soll keine
nennenswerte Reibung feststellbar sein.

Angaben tiber die Bauweise der 3DH-Einrichtung sind erhaltlich bei der ,Society of Automotive Engineers (SAE)“, 400 Commonwealth

Drive, Warrendale, Pennsylvania 15096, United States of America.
Diese Einrichtung entspricht der in der ISO-Norm 6549: 1980 beschriebenen Einrichtung.



L 121)26 Amtsblatt der Europdischen Union 11.5.2007

Messstange
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Belastungsmassen des
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Belastungsmassen des >
Schenkels /
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Abbildung 1: Bezeichnung der Bauteile der 3DH-Einrichtung
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Belastungsmassen
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Abbildung 2: Abmessungen der Bauteile der 3DH-Einrichtung und Lastverteilung (Abmessungen in Millimetern)
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ANHANG 3

Anlage 2

DREIDIMENSIONALES BEZUGSSYSTEM

1. Das dreidimensionale Bezugssystem ist durch drei vom Fahrzeughersteller festgelegte senkrechte Ebenen definiert
(siche Abbildung) (*).

2. Die Messstellung des Fahrzeugs wird ermittelt, indem das Fahrzeug so auf der Aufstandsfliche angeordnet wird, dass
die Koordinaten der Markierungszeichen den vom Hersteller angegebenen Werten entsprechen.

3. Die Koordinaten des H-Punktes und des R-Punktes werden hinsichtlich der vom Hersteller festgelegten
Markierungszeichen bestimmt.

Null-Y-Ebene
(senkrechte
Langsbezugsebene)

Null-X-Ebene
(senkrechte
Querbezugsebene)

+Z

Null-Z-Ebene
(waagerechte Bezugsebene)

Abbildung: Dreidimensionales Bezugssystem

(*) Das Bezugssystem entspricht ISO-Norm 4130 — 1978
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ANHANG 3

Anlage 3

BEZUGSDATEN FUR DIE SITZPLATZE

1. Kodierung der Bezugsdaten

Die Bezugsdaten werden nacheinander fiir jeden Sitzplatz angegeben. Sitzplitze werden durch einen aus zwei
Zeichen bestehenden Kode gekennzeichnet. Das erste Zeichen ist eine arabische Ziffer und bezeichnet die Sitzreihe,
wobei im Fahrzeug von vorn nach hinten gezihlt wird. Das zweite Zeichen ist ein Grofbuchstabe, der die Lage des
Sitzplatzes in einer Reihe bezeichnet, die in Richtung der Vorwartsfahrt des Fahrzeugs betrachtet wird; es sind die
folgenden Buchstaben zu verwenden:

L = links,
C = Mitte,
R = rechts.

2. Beschreibung der Messstellung des Fahrzeugs

2.1. Koordinaten der Markierungszeichen

3. Verzeichnis der Bezugsdaten

3.1, Sitzplatz: .ooeooiiiiii

3.1.1. Koordinaten des R-Punkts

3.1.2. Konstruktiv festgelegter Rumpfwinkel: ...............c.occcoii.

3.1.3. Angaben fiir die Sitzeinstellung: (*)
waagrecht: .......ooovviiinnniiiiiinn.
senkrecht: ....ooeevviiiiiiniiiiiiii
winklig: ....oooviii

Rumpfwinkel: ...........ccoooiiiii.

Anmerkung: Bezugsdaten fur weitere Sitzplitze sind unter 3.2, 3.3 usw. aufzufithren

(*)  Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG 5

GENAUE DARSTELLUNG DER LINIEN UND DER BEI DEN PRUFUNGEN ZU BESTIMMENDEN ABMESSUNGEN

r: Bezugslinie
r, . verschobene Bezugslinie

1. Schritt

1. Ausgangsstellung ohne Belastung

2a.  Stellung nach Einwirkung eines Moments von 373 Nm um den Punkt R, durch den die verschobene Bezugslinie r1
lauft, auf den Riicken der Puppe

2b.  Stellung nach Einwirkung einer Kraft F, die ein Moment von 373 Nm um den Punkt R erzeugt, auf eine Kugel von
165 mm Durchmesser bei unverdnderter Lage der verschobenen Bezugslinie rl

3. Stellung nach Erhéhung der Kraft F auf 890 N

2. Schritt
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ANHANG 6
VERFAHREN ZUR BESTIMMUNG DER ENERGIEAUFNAHME

1. Aufbau, Priifgerit, Gerite zur Aufzeichnung der Messwerte und Verfahren

1.1. Aufbau
Der Sitz ist am Priifstand mit den vom Hersteller vorgesehenen Befestigungsteilen wie im Fahrzeug sicher zu
befestigen, so dass er sich unter dem Einfluss des Aufpralls nicht verschiebt.
Die Riickenlehne ist, wenn sie verstellbar ist, in der nach 6.1.1 dieser Regelung beschriebenen Stellung zu
verriegeln.
Ist der Sitz mit eciner Kopfstiitze ausgeriistet, so ist die Kopfstiitze an der Riickenlehne wie im Fahrzeug
anzubringen. Bei einer separaten Kopfstiitze ist sic an dem Teil der Fahrzeugstruktur zu befestigen, an dem sie
iiblicherweise befestigt ist.
Ist die Kopfstiitze verstellbar, muss sie in die ungiinstigste Stellung gebracht werden, die die Einstelleinrichtung
erlaubt.

1.2. Priifgerit

1.2.1.  Dieses Gerit besteht aus einem Pendel, dessen Drehachse kugelgelagert ist und das eine auf den Aufschlagmittel-
punkt reduzierte Masse (¥) von 6,8 kg hat. Das freie Ende des Pendels besteht aus einem starren Kopf mit einem
Durchmesser von 165 mm, dessen Mittelpunkt mit dem Aufschlagmittelpunkt des Pendels zusammenfillt.

1.2.2.  Der Kopf ist mit zwei Beschleunigungs- und einem Geschwindigkeitsgeber auszuriisten, die Werte in der
Aufschlagrichtung messen konnen.

1.3. Gerdte zur Aufzeichnung der Messwerte
Die zu benutzenden Registrierinstrumente miissen Messungen mit folgender Messgenauigkeit zulassen:

1.3.1.  Beschleunigung:
Genauigkeit = + 5 % des tatsichlichen Wertes;
Frequenzklasse der Messkette: Klasse 600 entsprechend den Kenndaten der ISO-Norm 6487 (1980);
Querempfindlichkeit = < 5 % des niedrigsten Skalenwertes.

1.3.2.  Geschwindigkeit:
Genauigkeit: 2,5 % des tatsichlichen Wertes;
Empfindlichkeit: 0,5 km/h.

1.3.3.  Zeitaufzeichnung:

Die Instrumente miissen die Aufzeichnung des gesamten Vorgangs und eine Ablesegenauigkeit von einer
tausendstel Sekunde zulassen.

Der Beginn des Aufschlags im Augenblick der ersten Berithrung des Priifkopfes mit dem zu priifenden Teil muss
auf den Aufzeichnungen fiir die Auswertung der Priifung wiedergegeben werden.

(*)  Das Verhiltnis der reduzierten Masse ,m“ des Pendels in einem Abstand ,a“ zwischen dem Aufschlagmittelpunkt und der Drehachse zur

Gesamtmasse des Pendels ,m“ in einem Abstand ,1“ zwischen dem Schwerpunkt und der Drehachse wird durch die folgende Formel
dargestellt:

m, = m—
a
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1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.3.

Priifverfahren

Priifungen an der Riickenlehne

Bei dem nach 1.1 dieses Anhangs eingebauten Sitz muss die Aufschlagrichtung von hinten nach vorn in einer
Langsebene mit einem Winkel von 45° zur Vertikalen verlaufen.

Die von der Priifstelle ausgewahlten Aufschlagpunkte miissen im Aufschlagbereich 1 nach 6.8.1.1 dieser Regelung
und eventuell in Aufschlagbereich 2 nach 6.8.1.2 dieser Regelung auf Oberflachen mit einem Kriimmungsradius
von weniger als 5 mm liegen.

Priifungen an der Kopfstiitze

Die Kopfstiitze ist nach 1.1 dieses Anhangs einzubauen und einzustellen. Der Aufschlag auf von der Priifstelle
ausgewahlte Punkte im Aufschlagbereich 1 nach 6.8.1.1 dieser Regelung und eventuell in Aufschlagbereich 2 nach
6.8.1.2 dieser Regelung muss auf Oberflachen mit einem Kriimmungsradius von weniger als 5 mm erfolgen.

Bei der hinteren Oberflache muss die Aufprallrichtung von hinten nach vorn in einer Liangsebene in einem Winkel
von 45° zur Vertikalen verlaufen.

Bei der vorderen Oberfliche muss die Aufprallrichtung von vorn nach hinten in einer Lingsebene horizontal sein.

Die vorderen und hinteren Bereiche sind durch die horizontale Ebene begrenzt, die tangential zu der nach 6.5
dieser Regelung bestimmten Oberkante der Kopfstiitze verlduft.

Der Kopf muss auf den zu priifenden Teil mit einer Geschwindigkeit von 24,1 km/h aufschlagen; diese
Geschwindigkeit ist durch die Stofenergie allein oder durch Verwendung eines zusitzlichen Antriebs zu erzielen.

Ergebnisse

Der festzuhaltende Verzogerungswert ist das Mittel aus den Ablesungen der beiden Verzogerungsmesser.

Gleichwertige Priifverfahren (siche 6.9 dieser Regelung).
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ANHANG 7

VERFAHREN ZUR PRUFUNG DER WIDERSTANDSFAHIGKEIT VON SITZVERANKERUNGEN UND IHREN

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2.

2.3.

EINSTELL-, VERRIEGELUNGS- UND VERSTELLEINRICHTUNGEN

Priifung der Widerstandsfihigkeit gegeniiber Trigheitskriften

Die zu priifenden Sitze miissen in das Fahrzeug, fir das sie bestimmt sind, eingebaut werden. Der Fahrzeugaufbau
muss wie nachstehend beschrieben am Priifschlitten fest verankert werden.

Das Verfahren zur Verankerung des Fahrzeugaufbaus am Priifschlitten darf nicht zu einer Verstirkung der
Sitzverankerungen fithren.

Die Sitze und ihre Teile sind nach 6.1.1 und in eine der in 6.3.3 oder 6.3.4 dieser Regelung beschriebenen Stellungen
einzustellen und zu verriegeln.

Unterscheiden sich die Sitze einer Gruppe nicht wesentlich im Sinne von 2.2 dieser Regelung, so kénnen die in 6.3.1
und 6.3.2 dieser Regelung vorgeschriebenen Priifungen durchgefiihrt werden, wobei sich ein Sitz in seiner hintersten
und ein Sitz in seiner vordersten Einstellung befinden.

Die Verzdgerung des Priifschlittens wird mit einer Datenverarbeitung auf Kanilen der Frequenzklasse (CFC) 60
gemessen, die den Merkmalen der internationalen Norm ISO 6487 (1980) entspricht.

Aufprallpriifung des gesamten Fahrzeugs gegen ein starres Hindernis

Das Hindernis muss aus einem Stahlbetonblock mit einer Mindestbreite von 3 m, einer Mindesthohe von 1,5 m und
einer Mindestdicke von 0,6 m bestehen. Die Aufprallwand muss senkrecht auf dem letzten Teil der Anlaufstrecke
stehen und mit 19 mm * 1 mm dicken Sperrholztafeln bedeckt sein. Hinter dem Stahlbetonblock miissen mindestens
90 Tonnen Erde angeschiittet werden. Das Hindernis aus Stahlbeton und Erde kann durch andere Hindernisse ersetzt
werden, die die gleiche vordere Oberfliche aufweisen, sofern sie gleichwertige Ergebnisse liefern.

Im Augenblick des Aufpralls muss das Fahrzeug antriebslos rollen. Es muss das Hindernis auf einer Linie erreichen, die
senkrecht zur Aufprallwand steht; zugelassen ist eine maximale seitliche Abweichung, die zwischen der senkrechten
Mittellinie der Stirnseite des Fahrzeugs und der senkrechten Mittellinie der Aufprallwand + 30 cm betrdgt; im
Augenblick des Aufpralls darf das Fahrzeug nicht mehr von zusitzlichen Lenk- oder Antriebsvorrichtungen
unterstiitzt werden. Die Geschwindigkeit beim Aufprall muss zwischen 48,3 km/h und 53,1 kmj/h liegen.

Das Kraftstoffversorgungssystem muss bis zu mindestens 90 % seines Fassungsvermogens mit Kraftstoff oder einer
gleichwertigen Fliissigkeit gefiillt sein.



L 121/36 Amtsblatt der Europdischen Union 11.5.2007

ANHANG 8

BESTIMMUNG DER ABMESSUNG ,,a“ VON KOPFSTUTZENDURCHBRUCHEN

A .
Schnitt A-A
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Kugel mit 165 mm
Durchmesser

Abbildung 1 — Beispiel fiir waagerechte Durchbriiche

Anmerkung: Fiir die Schnittebene A-A ist bei den Durchbriichen eine Stelle auszuwihlen, an der die Kugel ohne Belastung am
tiefsten eindringen kann.
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i

Kugel mit 165 mm
Durchmesser

Schnitt A-A

Abbildung 2 — Beispiel fiir senkrechte Durchbriiche

Anmerkung: Fir die Schnittebene A-A ist bei den Durchbriichen eine Stelle auszuwihlen, an der die Kugel ohne Belastung am
tiefsten eindringen kann.
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ANHANG 9

PRUFVERFAHREN FUR VORRICHTUNGEN, DIE DIE INSASSEN VOR EINER VERSCHIEBUNG VON

2.1.

2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

GEPACKSTUCKEN SCHUTZEN SOLLEN

Priifkorper

Starre Korper mit dem Trégheitsmittelpunkt im geometrischen Mittelpunkt.

Typ 1

Abmessungen: 300 mm x 300 mm x 300 mm
alle Kanten und Ecken abgerundet (Rundungsradius: 20 mm)

Masse: 18 kg

Tp 2

Abmessungen: 500 mm x 350 mm x 125 mm
alle Kanten und Ecken abgerundet (Rundungsradius: 20 mm)

Masse: 10 kg

Vorbereitung der Priifung
Priifung der Sitzlehnen (siehe Abbildung 1)
Allgemeine Vorschriften

Auf Wunsch des Fahrzeugherstellers konnen bei den Priifungen Teile mit einer Harte von weniger als 50 Shore A
von dem gepriiften Sitz und der gepriiften Kopfstiitze entfernt werden.

Zwei Prifkorper des Typs 1 sind auf den Boden des Gepickraums zu stellen. Die Lage der Priifkorper in
Langsrichtung wird bestimmt, indem sie zuerst so angeordnet werden, dass ihre Vorderseite den Teil des Fahrzeugs
beriihrt, der die vordere Grenze des Gepickraums bildet, und ihre Unterseite auf dem Boden des Gepickraums
aufliegt. Dann sind sie parallel zur Lingsmittelebene des Fahrzeugs nach hinten zu verschieben, bis ihr
geometrischer Mittelpunkt in der Horizontalen eine Strecke von 200 mm zuriickgelegt hat. Sind die Abmessungen
des Gepackraums fiir eine Verschiebung um 200 mm nicht ausreichend und die Riicksitze waagerecht verstellbar,
so sind diese Sitze bis zur Grenze des Verstellbereichs fiir die normale Benutzung des Sitzes oder so weit nach vorn
zu schieben, dass eine Verschiebung der Priifkorper um 200 mm maglich ist, je nachdem, welche Strecke die
kiirzere ist. In anderen Fillen sind die Priifkorper so weit wie moglich hinter den Riicksitzen anzuordnen. Der
Abstand zwischen der Lingsmittelebene des Fahrzeugs und der dieser Ebene zugewandten Seite jedes Priifkorpers
muss 25 mm betragen, damit der Abstand zwischen beiden Priifkorpern 50 mm betragt.

Wihrend der Priifung miissen die Sitze so eingestellt sein, dass sich die Verriegelungseinrichtung durch duf3ere
Einfliisse nicht losen kann. Gegebenenfalls sind die Sitze wie folgt einzustellen:

Die Liangseinstellung wird eine Stufe oder 10 mm vor der vom Hersteller angegebenen hintersten moglichen
Benutzungsstellung verriegelt (bei Sitzen mit unabhingiger Hoheneinstellung wird das Sitzpolster auf seine
niedrigste Lage eingestellt). Bei der Priifung miissen sich die Sitzlehnen in ihrer normalen Benutzungsstellung
befinden.

Ist die Sitzlehne mit einer Kopfstiitze ausgeriistet, dann muss sich wahrend der Priifung die Kopfstiitze, falls sie
verstellbar ist, in der hochsten Stellung befinden.



11.5.2007 Amtsblatt der Europaischen Union L 121/39
2.1.1.5. Kann/Konnen die Lehne(n) des Riicksitzes/der Riicksitze umgeklappt werden, dann muss/miissen sie in ihrer
aufrechten, normalen Stellung mit der iiblichen Verriegelungseinrichtung gesichert werden.
2.1.1.6. An Sitzen, hinter denen die Priifkorper des Typs 1 nicht angeordnet werden konnen, wird diese Priifung nicht
durchgefiihrt.
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Abbildung 1 — Lage der Priifkorper vor der Priifung der Sitzlehnen der Riicksitze

2.1.2. Fahrzeuge mit mehr als zwei Sitzreihen

2.1.2.1. Sind die Sitze der hintersten Reihe herausnchmbar und/oder konnen sie von dem Benutzer zur Vergrofferung der
Flache des Gepackraums nach den Anweisungen des Herstellers umgeklappt werden, so muss die Sitzreihe, die sich
unmittelbar vor dieser hintersten Reihe befindet, ebenfalls gepriift werden.

2.1.2.2. In diesem Fall kann jedoch der Technische Dienst nach Riicksprache mit dem Hersteller entscheiden, dass eine der
beiden hintersten Sitzreihen nicht geprift wird, wenn die Ausfithrung der Sitze und ihrer Befestigungsteile gleich
und der fiir die Priifung vorgeschriebene Abstand von 200 mm eingehalten ist.

2.1.3.  Isteine Liicke vorhanden, durch die ein Priifkorper des Typs 1 an den Sitzen vorbeirutschen kann, dann miissen die
Priiflasten (zwei Priifkorper des Typs 1) entsprechend der Absprache zwischen dem Technischen Dienst und dem
Hersteller hinter den Sitzen angeordnet werden.

2.1.4.  Die genaue Priifanordnung ist im Priifbericht anzugeben.

2.2 Priifung der Trennvorrichtungen

Fir die Priifung der Trennvorrichtungen tiber den Sitzlehnen muss in das Fahrzeug ein fester, erhohter Prifboden
so eingebaut werden, dass der Schwerpunkt des Priifkorpers auf der Ladeflache in der Mitte zwischen der Oberseite
der angrenzenden Sitzlehne (ohne Einbeziehung der Kopfstiitzen) und der Unterseite der Dachauskleidung liegt.
Ein Priifkorper des Typs 2 wird in Bezug auf die Lingsachse des Fahrzeugs mittig so auf dem erhohten Priifboden
platziert, dass sich seine grofite Fliche (500 mm x 350 mm) unten und die Fliche mit den Abmessungen 500 mm
x 125 mm vorn befindet. An Trennvorrichtungen, hinter denen der Priifkdrper des Typs 2 nicht platziert werden
kann, wird diese Priifung nicht durchgefithrt. Der Priifkorper wird so platziert, dass er die Trennvorrichtung
beriihrt. Auerdem werden zwei Priifkorper des Typs 1 nach den Vorschriften der Nummer 2.1 angeordnet, damit
gleichzeitig eine Priifung der Sitzlehnen durchgefithrt werden kann (siehe Abbildung 2).
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Abbildung 2 — Priifung einer Trennvorrichtung iiber der Riickenlehne

2.2.1.  Ist die Sitzlehne mit einer Kopfstiitze ausgeriistet, dann muss sich wahrend der Priifung die Kopfstiitze, falls sie
verstellbar ist, in der hochsten Stellung befinden.

3. Dynamische Priifung von Sitzlehnen und Trennvorrichtungen, die als Gepicksicherungssysteme dienen

3.1. Der Aufbau des Personenkraftwagens muss an einem Priifschlitten so befestigt werden, dass dadurch keine
Verstarkung der Sitzlehnen und der Trennvorrichtung eintritt. Nach der Aufstellung der Priifkorper nach Num-
mer 2.1 oder 2.2 muss der Aufbau des Personenkraftwagens entsprechend den Angaben in Anhang 9 (Anlage) so
beschleunigt werden, dass er beim Aufprall antriebslos eine Geschwindigkeit von 50 +0/-2 km/h hat. Mit
Zustimmung des Herstellers kann der oben beschriebene Verzogerungsverlauf bei der Priifung der Widerstands-
fahigkeit der Sitze nach Nummer 6.3.1 alternativ angewendet werden.
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ANHANG 9

Anlage

VERZOGERUNGSVERLAUF DES PRUFSCHLITTENS IN ABHANGIGKEIT VON DER ZEIT

(Frontalaufprall)

erzégerung (9)




