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Regelung Nr. 101 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (ECE[UNO) —
Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Personenkraftwagen mit Verbrennungsmoto-
ren hinsichtlich der Messung der Kohlendioxidemission und des Kraftstoffverbrauchs und der
Fahrzeuge der Klassen M; und N; mit elektrischer Antriebsgruppe hinsichtlich der Messung des
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Stromverbrauchs und der Reichweite (*)

ANWENDUNGSBEREICH

Diese Regelung gilt fiir die Messung der Kohlendioxid-(CO,-)Emission und des Kraftstoff-
verbrauchs aller Fahrzeuge der Klasse M; bezichungsweise die Messung des Stromver-
brauchs und der Reichweite der Fahrzeuge der Klassen M; und Ny (1).

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieser Regelung ist

,Genehmigung eines Fahrzeugs“ die Genehmigung eines Fahrzeugtyps hinsichtlich der
Messung des Energieverbrauchs (Kraftstoff oder elektrischer Energie);

,Fahrzeugtyp“ eine Kategorie von Kraftfahrzeugen, die sich in so wichtigen Merkmalen wie
Aufbau, Motor, Getriebe, Antriebsbatterie (falls vorhanden), Reifen und Leermasse nicht
voneinander unterscheiden;

,Leermasse” die Masse des betriebsbereiten Fahrzeugs ohne Fahrpersonal, Mitfahrer oder
Ladung, aber mit vollem Kraftstoffbehilter (soweit vorhanden), Kithlmittel, Versorgungs-
und Antriebsbatterien, Olen, eingebautem Ladegerit, tragbarem Ladegerit, Werkzeugen
und Reserverad, je nachdem, um welche Art des Fahrzeugs es sich handelt und ob die
genannten Teile und Mittel vom Hersteller mitgeliefert werden;

,Bezugsmasse“ die Leermasse des Fahrzeugs, vermehrt um eine einheitliche Masse von
100 kg;

,Hochstmasse“ die vom Hersteller angegebene technisch zuldssige Hochstmasse (diese
Masse kann grofer als die von der nationalen Behorde genehmigte Hochstmasse sein);

,Pritfmasse” rein elektrischer Fahrzeuge die Bezugsmasse bei Fahrzeugen der Klasse M;
und die Leermasse plus der Halfte der maximalen Zuladung bei Fahrzeugen der Klasse Ny;

,Kaltstartvorrichtung” eine Vorrichtung, mit der das Luft-Kraftstoff-Gemisch des Motors
voriibergehend angereichert wird, um das Anlassen zu unterstiitzen;

,Starthilfe* eine Vorrichtung, mit der das Anlassen des Motors ohne Anreicherung des
Luft-Kraftstoff-Gemischs unterstiitzt wird, zum Beispiel Vorglithkerze, verinderte Ein-
spritzverstellung usw.;

,Antriebssystem“ die Kombination eines Elektromotors mit einem Leistungsregler;
,2Antriebsgruppe” die Kombination eines Antriebssystems mit einer Antriebsbatterie;

,System mit periodischer Regeneration eine emissionsmindernde Einrichtung (z. B. Kata-
lysator, Partikelfilter), die im normalen Fahrzeugbetrieb einen periodischen Regenerations-
prozess nach weniger als 4 000 km erfordert. Erfolgt die Regeneration einer emissions-
mindernden Einrichtung mindestens einmal je Prifung Typ I und ist eine Regeneration
bereits mindestens einmal wiahrend des Fahrzeugvorbereitungszyklus erfolgt, so gilt die
Einrichtung als System mit kontinuierlicher Regeneration, fiir das kein spezielles Priifungs-
verfahren durchgefithrt werden muss. Anhang 8 gilt nicht fiir Systeme mit kontinuierli-
cher Regeneration.

(*) Veroffentlichung gemifs Artikel 4 Absatz 5 des Beschlusses 97/836/EG des Rates vom 27. November 1997 (ABL L

346 vom 17.12.1997, S. 78).
() Entsprechend der Definition in der Gesamtresolution iiber Fahrzeugbau (R.E.3) (Dokument TRANS/WP.29/78/Rev.

1/Amend. 2).
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Auf Verlangen des Herstellers gilt das bei Systemen mit periodischer Regeneration anzu-
wendende Priifungsverfahren nicht fiir eine Regenerationseinrichtung, wenn der Hersteller
der die Typgenchmigung erteilenden Behorde Angaben bereitstellt, wonach die CO,-Emis-
sion wihrend der Zyklen, in denen die Regeneration erfolgt, den angegebenen Wert nach
Zustimmung des Technischen Dienstes nicht um mehr als 4 % tibersteigt.

ANTRAG AUF GENEHMIGUNG

Der Antrag auf Erteilung einer Genehmigung eines Fahrzeugtyps hinsichtlich der Messung
der Kohlendioxidemission und des Kraftstoffverbrauchs beziehungsweise der Messung des
Stromverbrauchs ist vom Fahrzeughersteller oder seinem ordentlich bevollméachtigten Ver-
treter einzureichen.

Dem Antrag sind folgende Unterlagen in dreifacher Ausfertigung und folgende Angaben
beizufiigen:

eine Beschreibung des Typs des Verbrennungsmotors oder der elektrischen Antriebs-
gruppe mit allen Angaben gemifl Anhang 1 oder 2. Auf Verlangen des Technischen
Dienstes, der die Priffungen durchfithrt, oder des Herstellers kénnen bei bestimmten Fahr-
zeugen mit besonders niedrigem Kraftstoffverbrauch zusitzliche technische Angaben be-
riicksichtigt werden.

Beschreibung der Hauptmerkmale des Fahrzeugs einschlieSlich der in Anhang 3 genann-
ten.

Dem Technischen Dienst, der die Priifungen fiir die Genehmigung durchfiihrt, ist ein
Fahrzeug vorzufithren, das dem zu genehmigenden Typ entspricht. Der Technische Dienst
priift nach, ob bei diesem Fahrzeug, falls es mit einem Verbrennungsmotor ausgeriistet ist,
die fiur den betreffenden Typ geltenden Grenzwerte entsprechend der Regelung Nr. 83
eingehalten sind.

Vor Erteilung der Typgenehmigung muss die zustindige Behorde priifen, ob ausreichende
Maflnahmen getroffen worden sind, die eine wirksame Kontrolle der Ubereinstimmung der
Produktion gewihrleisten.

GENEHMIGUNG

Sind die CO,-Emissionen und der Kraftstoffverbrauch des Verbrennungsmotors oder der
Stromverbrauch des zur Genehmigung nach dieser Regelung vorgefiihrten Fahrzeugs unter
den in Absatz 5 beschriebenen Bedingungen gemessen worden, so ist die Genehmigung
fur diesen Fahrzeugtyp zu erteilen.

Jede Genehmigung umfasst die Zuteilung einer Genehmigungsnummer. Thre ersten beiden
Ziffern (derzeit 00 fur die Regelung in ihrer urspriinglichen Fassung) bezeichnen die
Anderungsserie mit den neuesten, wichtigsten technischen Anderungen, die zum Zeit-
punkt der Erteilung in die Regelung aufgenommen sind. Dieselbe Vertragspartei darf diese
Nummer keinem anderen Fahrzeugtyp mehr zuteilen.

Uber die Erteilung, Erweiterung oder Versagung einer Genehmigung fiir einen Fahrzeug-
typ nach dieser Regelung sind die Vertragsparteien des Ubereinkommens von 1958, die
diese Regelung anwenden, durch ein Mitteilungsblatt zu unterrichten, das dem Muster in
Anhang 3 dieser Regelung entspricht.

An jedem Fahrzeug, das einem nach dieser Regelung genehmigten Fahrzeugtyp entspricht,
ist sichtbar und an gut zuginglicher Stelle, die in dem Mitteilungsblatt anzugeben ist, ein
internationales Genehmigungszeichen anzubringen, bestehend aus:
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4.4.1 einem Kreis, in dem sich der Buchstabe ,E“ und die Kennzahl des Landes befinden, das die

Genehmigung erteilt hat (1);

4.4.2 der Nummer dieser Regelung mit dem nachgestellten Buchstaben ,R“ einem Bindestrich

4.5

4.6

4.7

4.8

5.1

5.2

und der Genehmigungsnummer rechts neben dem Kreis nach Absatz 4.4.1.

Entspricht das Fahrzeug einem Fahrzeugtyp, der auch nach einer oder mehreren anderen
Regelungen zum Ubereinkommen in dem Land genehmigt wurde, das die Genehmigung
nach dieser Regelung erteilt hat, so braucht das Zeichen nach Absatz 4.4.1 nicht wieder-
holt zu werden; in diesem Fall sind die Regelungs- und Genehmigungsnummern und die
zusdtzlichen Zeichen aller Regelungen, aufgrund derer die Genehmigung in dem Land
erteilt wurde, das die Genehmigung nach dieser Regelung erteilt hat, in Spalten rechts
neben dem Zeichen nach Absatz 4.4.1 anzuordnen.

Das Genehmigungszeichen muss deutlich lesbar und dauerhaft angebracht sein.

Das Genehmigungszeichen ist dicht neben dem Typenschild des Fahrzeugs oder auf
diesem selbst anzugeben.

Anhang 4 dieser Regelung enthilt Beispiele fiir die Anordnung der Genehmigungszeichen.

VORSCHRIFTEN UND PRUFUNGEN
Allgemeines

Die Bauteile, die die CO,-Emissionen und den Kraftstoffverbrauch oder den Stromver-
brauch beeinflussen konnen, miissen so konstruiert und zusammengebaut sein, dass das
Fahrzeug bei normalem Gebrauch trotz der dabei moglicherweise auftretenden Erschiitte-
rungen den Vorschriften dieser Regelung entspricht.

Beschreibung der Priifungen fiir Verbrennungsmotoren

5.2.1 Die CO,-Emissionen sind wihrend des Priifzyklus zu messen, der den stidtischen und den

auflerstddtischen Fahrzyklus simuliert und in der zum Zeitpunkt der Priifung des Fahr-
zeugs geltenden Regelung Nr. 83 Anhang 4 Anlage 1 beschrieben ist.

5.2.2 Die Ergebnisse der Priifung miissen als CO,-Emissionen in Gramm pro Kilometer (g/km)

ausgedriickt werden, wobei die Werte auf die ndchste ganze Zahl zu runden sind.

5.2.3 Der Kraftstoffverbrauch wird entsprechend den Vorschriften des Anhangs 4 Absatz 1.5

nach der Kohlenstoffbilanzmethode unter Verwendung der gemessenen CO,-Emissionen
und der anderen Emissionen von Kohlenstoffverbindungen (CO und HC) berechnet. Die
Ergebnisse werden auf die erste Dezimalstelle gerundet.

5.2.4 Bei der Priifung ist der entsprechende Bezugskraftstoff zu verwenden, der in Anhang 10

)

der Regelung Nr. 83 festgelegt ist.

1 fiir Deutschland, 2 fiir Frankreich, 3 fiir Italien, 4 fir die Niederlande, 5 fir Schweden, 6 fir Belgien, 7 fur Ungarn,
8 fiir die Tschechische Republik, 9 fir Spanien, 10 fiir Serbien und Montenegro, 11 fiir das Vereinigte Konigreich,
12 fiir Osterreich, 13 fiirr Luxemburg, 14 fiir die Schweiz, 15 (—), 16 fiir Norwegen, 17 fiir Finnland, 18 fiir
Dénemark, 19 fiir Ruménien, 20 fur Polen, 21 fiir Portugal, 22 fiir die Russische Foderation, 23 fiir Griechenland, 24
fiir Irland, 25 fiir Kroatien, 26 fiir Slowenien, 27 fiir die Slowakei, 28 fiir Weifrussland, 29 fiir Estland, 30 (—), 31
fir Bosnien und Herzegowina, 32 fiir Lettland, 33 (—), 34 fiir Bulgarien, 35 und 36 (—), 37 fir die Tiirkei, 38 (—),
39 fiir Aserbaidschan, 40 fiir die ehemalige jugoslawische Republik Mazedonien, 41 (—), 42 fiir die Europdische
Gemeinschaft (Genehmigungen werden von ihren Mitgliedstaaten unter Verwendung ihres jeweiligen ECE-Zeichens
erteilt), 43 fir Japan, 44 (—), 45 fir Australien, 46 fir die Ukraine, 47 fiir Siidafrika und 48 fiir Neuseeland. Die
folgenden Zahlen werden den anderen Lindern, die dem Ubereinkommen iiber die Annahme einheitlicher tech-
nischer Vorschriften fiir Radfahrzeuge, Ausriistungsgegenstinde und Teile, die in Radfahrzeuge(n) eingebaut und/oder
verwendet werden konnen, und die Bedingungen fir die gegenseitige Anerkennung von Genehmigungen, die nach
diesen Vorschriften erteilt wurden, beigetreten sind, nach der zeitlichen Reihenfolge ihrer Ratifikation oder ihres
Beitritts zugeteilt, und die so zugeteilten Zahlen werden den Vertragsparteien des Ubereinkommens vom General-
sekretdr der Vereinten Nationen mitgeteilt.
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Fiir Flissiggas und Erdgas ist der Bezugskraftstoff zu verwenden, der vom Hersteller fur
die Messung der Nettoleistung nach den Vorschriften der Regelung Nr. 85 ausgewahlt
wurde. Der ausgewdhlte Kraftstoff ist in dem Mitteilungsblatt nach Anhang 3 dieser
Regelung anzugeben.

Bei der Berechnung nach Absatz 5.2.3 wird der Kraftstoffverbrauch in geeigneten Ein-
heiten ausgedriickt, und es werden folgende Kraftstoffeigenschaften beriicksichtigt:

a) Dichte: am Priifkraftstoff nach ISO 3675 oder nach einem gleichwertigen Verfahren
gemessen.

Bei Benzin und Dieselkraftstoff wird die bei 15 °C gemessene Dichte beriicksichtigt,
und bei Flissiggas und Erdgas werden folgende Bezugsdichtewerte verwendet:

0,538 kgl bei Fliissiggas,
0,654 kg/m> bei Erdgas (!
b) Wasserstoff-Kohlenstoff-Verhaltnis: Es werden festgelegte Werte verwendet:
1,85 bei Benzin
1,86 bei Dieselkraftstoff
2,525 bei Fliissiggas
4,00 bei Erdgas.

Beschreibung der Priifungen fiir rein elektrische Fahrzeuge

Der Technische Dienst, der die Priifungen durchfihrt, misst den Stromverbrauch nach
dem Verfahren und dem Priifzyklus, die in Anhang 6 dieser Regelung beschrieben sind.

Der Technische Dienst, der die Priifungen durchfiihrt, misst die Reichweite des Fahrzeugs
nach dem in Anhang 7 beschriebenen Verfahren.

Allein die nach diesem Verfahren gemessene Reichweite darf in Werbemitteln angegeben
werden.

Der ermittelte Stromverbrauch muss in Wattstunden pro Kilometer (Wh/km) und die
Reichweite in km angegeben werden, wobei beide Werte auf die nichstliegende ganze
Zahl zu runden sind.

Auswertung der Ergebnisse

Der als Typgenehmigungswert geltende CO,-Wert oder Stromverbrauchswert ist der vom
Hersteller angegebene Wert, falls der vom Technischen Dienst gemessene Wert den an-
gegebenen Wert nicht um mehr als 4 % tberschreitet. Der Messwert kann nach unten
unbegrenzt abweichen.

Bei Systemen mit periodischer Regeneration nach Absatz 2.11 werden die Ergebnisse vor
dem Vergleich mit dem angegebenen Wert mit dem Faktor K; nach Anhang 8 multi-
pliziert.

Uberschreitet der gemessene CO,-Wert oder Stromverbrauchswert den vom Hersteller
angegebenen CO,-Wert oder Stromverbrauchswert um mehr als 4 %, so ist mit demselben
Fahrzeug eine weitere Priifung durchzufiihren.

Uberschreitet der Mittelwert der beiden Priifergebnisse den vom Hersteller angegebenen
Wert nicht um mehr als 4 %, so gilt der vom Hersteller angegebene Wert als Typgeneh-
migungswert.

(") Mittelwert der Bezugskraftstoffe G20 und G23 bei 15 °C.



31.3.2004

Amtsblatt der Europdischen Union

L 95/93

5.4.3

6.2

6.3
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Uberschreitet der Mittelwert den angegebenen Wert noch immer um mehr als 4 %, so
wird mit demselben Fahrzeug eine abschliefende Priiffung durchgefihrt. Der Mittelwert
der drei Priifergebnisse gilt dann als Typgenehmigungswert.

ANDERUNG DES GENEHMIGTEN TYPS UND ERWEITERUNG DER GENEHMIGUNG

Jede Anderung des genehmigten Typs ist der Behorde mitzuteilen, die die Genehmigung
fur diesen Typ erteilt hat. Die Behorde kann dann

entweder die Auffassung vertreten, dass die vorgenommenen Anderungen keine nennens-
werte nachteilige Auswirkung auf die CO,-Werte und den Kraftstoffverbrauch oder den
Stromverbrauch haben und in diesem Fall die urspriingliche Genehmigung auch fir den
geinderten Fahrzeugtyp gilt, oder

bei dem Technischen Dienst, der die Priifungen unter den in Absatz 7 dieser Regelung
festgelegten Bedingungen durchfiihrt, ein weiteres Gutachten anfordern.

Die Bestitigung oder Erweiterung der Genehmigung ist den Vertragsparteien des Uber-
einkommens von 1958, die diese Regelung anwenden, unter Angabe der Anderungen
nach dem Verfahren nach Absatz 4.3 mitzuteilen.

Die zustindige Behorde, die die Erweiterung der Genehmigung bescheinigt, teilt einer
solchen Erweiterung eine laufende Nummer zu und unterrichtet hieriiber die anderen
Vertragsparteien des Ubereinkommens von 1958, die diese Regelung anwenden, mit
einem Mitteilungsblatt, das dem Muster in Anhang 3 dieser Regelung entspricht.

BEDINGUNGEN FUR DIE ERWEITERUNG DER TYPGENEHMIGUNG FUR EINEN FAHRZEUGTYP

Fahrzeuge mit Verbrennungsmotoren, mit Ausnahme von Fahrzeugen, die mit einem Emissions-
kontrollsystem mit periodischer Regeneration ausgeriistet sind

Wenn die vom Technischen Dienst gemessenen CO,-Emissionen den Typgenehmigungs-
wert nicht um mehr als 4 % tiberschreiten, so kann die Typgenehmigung auf Fahrzeuge
des gleichen Typs oder eines anderen Typs erweitert werden, der sich in Bezug auf die
nachstehenden Merkmale des Anhangs 2 unterscheidet:

Masse

hochstzuldssige Masse

Art des Aufbaus: Limousine, Kombiwagen, Coupé
Gesamtiibersetzungsverhiltnisse

Motorausriistung und Nebenaggregate.

Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor, die mit einem Emissionskontrollsystem mit periodischer Rege-
neration ausgeriistet sind

Die Typgenehmigung kann auf Fahrzeuge des gleichen Typs oder eines anderen Typs
erweitert werden, der sich in Bezug auf die in den Absitzen 7.1.1 bis 7.1.5 genannten
Merkmale des Anhangs 3 unterscheidet, aber nicht die Fahrzeugfamilieneigenschaften von
Anhang 8 iibersteigt, wenn die vom Technischen Dienst gemessenen CO,-Emissionen den
Typgenehmigungswert nicht um mehr als 4 % iiberschreiten und wenn der gleiche Faktor
K; anwendbar ist.

Die Typgenehmigung kann ebenfalls auf Fahrzeuge des gleichen Typs, jedoch mit anderem
Faktor K erweitert werden, wenn der vom Technischen Dienst gemessene korrigierte
CO,-Wert den Typgenehmigungswert nicht um mehr als 4 % {iberschreitet.
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9.3.1.1

9.3.1.1.1

9.3.1.1.1.1

9.3.1.1.1.2

9.3.1.1.1.3

Fahrzeuge mit elektrischen Antriebsgruppen

Genehmigungen konnen nach Absprache mit dem Technischen Dienst, der die Priifungen
durchfiihrt, erweitert werden.

BESONDERE VORSCHRIFTEN

Kiinftig werden vielleicht Fahrzeuge mit besonderen energiesparenden Technologien an-
geboten, die zusidtzlichen Priifprogrammen unterzogen werden konnten. Diese wiirden
dann zu einem spiteren Zeitpunkt festgelegt und konnten vom Hersteller verlangt werden,
um die Vorteile der Losung nachzuweisen.

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

Nach dieser Regelung genehmigte Fahrzeuge miissen so gebaut sein, dass sie dem geneh-
migten Typ entsprechen.

Die Einhaltung der Vorschriften des Absatzes 9.1 ist durch entsprechende Kontrollen der
Produktion zu tiberpriifen.

Fahrzeuge mit Verbrennungsmotoren

In der Regel werden Mafnahmen zur Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion
in Bezug auf die CO,-Emissionen aus Fahrzeugen anhand der Beschreibung in dem Mit-
teilungsblatt fir die Typgenehmigung entsprechend dem Muster in Anhang 3 dieser
Regelung tiberpriift.

Bei der Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion wird eine von der zustindigen
Behorde vorgenommene Beurteilung des Priifverfahrens zugrunde gelegt, das der Herstel-
ler anwendet, um die Ubereinstimmung des Fahrzeugtyps hinsichtlich der Schadstoffemis-
sion zu gewdahrleisten.

Hilt die Behorde das Priifverfahren des Herstellers fiir unzulinglich, so kann sie verlangen,
dass in den zu diesem Zeitpunkt produzierten Fahrzeugen Nachpriifungen durchgefithrt
werden.

Muss eine Messung der CO,-Emissionen an einem Fahrzeugtyp durchgefiihrt werden, fiir
den eine oder mehrere Erweiterungen der Genehmigung bescheinigt wurden, werden die
Prifungen an dem Fahrzeug (den Fahrzeugen) durchgefiihrt, das (die) zum Zeitpunkt der
Pritfung zur Verfiigung steht (stehen) (Fahrzeug(e) entsprechend der Beschreibung in dem
ersten Mitteilungsblatt oder in spiteren Mitteilungsblittern fiir die Erweiterung).

Ubereinstimmung des Fahrzeugs fiir die CO,-Priifung

Drei Fahrzeuge werden stichprobenweise der Serienproduktion entnommen und nach dem
in Anhang 5 Absatz 1.4 beschriebenen Verfahren gepriift.

Hilt die Behorde die vom Hersteller angegebene Standardabweichung der Produktion fur
zufrieden stellend, so werden die Priifungen nach den Vorschriften des Absatzes 9.2
durchgefiihrt.

Hilt die Behorde die vom Hersteller angegebene Standardabweichung der Produktion fiir
nicht zufrieden stellend, so werden die Priifungen nach den Vorschriften des Absatzes 9.3
durchgefiihrt.

Ausschlaggebend dafiir, ob die Produktion einer Serie als iibereinstimmend oder nicht
iibereinstimmend angesehen wird, ist das Ergebnis der Priifungen einer Stichprobe von
drei Fahrzeugen, die gemifS den in der entsprechenden Tabelle aufgefithrten Priifkriterien
fir CO, zu der Entscheidung ,bestanden“ oder ,nicht bestanden” gefiihrt haben.

Wird fiir CO, keine Entscheidung ,bestanden” oder ,nicht bestanden“ erzielt, so wird eine
Pritfung an einem weiteren Fahrzeug durchgefiihrt (sieche Abbildung 1).
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9.3.1.1.1.4 Bei Systemen mit periodischer Regeneration nach Absatz 2.11 werden die Ergebnisse mit
dem Faktor K; multipliziert, der zum Zeitpunkt der Erteilung der Typgenehmigung mit
Hilfe des Verfahrens gemiff Anhang 8 ermittelt wurde.
Auf Verlangen des Herstellers kann die Priifung unmittelbar nach Abschluss einer Rege-
neration durchgefithrt werden.
9.3.1.1.2 Ungeachtet der Vorschriften des Anhangs 5 Absatz 1.1.1 werden die Priifungen an Fahr-
zeugen durchgefiihrt, die bisher keine Laufleistung aufweisen.
9.3.1.1.2.1 Auf Verlangen des Herstellers werden die Priifungen jedoch an Fahrzeugen durchgefiihrt,
die eine maximale Einfahrstrecke von 15 000 km zurtickgelegt haben.
In diesem Fall ibernimmt der Hersteller das Einfahren, wobei er sich verpflichtet, keine
Neueinstellungen an diesen Fahrzeugen durchzufihren.
Abbildung 1
Priifung an drei
Fahrzeugen
v |
2
Berechnung der
statistischen Priifzahl
v |
Stimmt die statistische Priifzahl nach der entsprechenden
Tabelle mit den Kriterien fiir ,,nicht bestanden® der Serie | Ja SERIE
iiberein? ZURUCK-
> GEWIESEN
v | Nein
Stimmt die statistische Priifzahl nach der entsprechenden
Tabelle mit den Kriterien fiir ,,bestanden‘ der Serie Ja SERIE
iiberein? ANGENOM-
> MEN
v | Nein
Priifung eines zusétzlichen
Fahrzeugs
9.3.1.1.2.2 Beabsichtigt der Hersteller das Einfahren (,x* km, wobei x <15 000 km) durchzufiihren,

kann dabei wie folgt vorgegangen werden:

— die CO,-Emissionen werden bei null und ,x“ km am ersten Priiffahrzeug gemessen
(dieses kann das Typpriifungsfahrzeug sein);

— der Entwicklungskoeffizient (EC) der Emissionen zwischen null und ,x* km wird wie
folgt berechnet:

Emmissionen bei x km

EC =
Emissionen bei null km
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9.3.1.1.2.3

9.3.1.1.2.4

9.3.2

9.3.2.1

9.3.2.2

9.3.2.3

9.3.2.4

9.3.2.5

9.3.2.5.1

9.3.2.5.2

9.3.2.5.3

Er kann kleiner als 1 sein;

— die folgenden Fahrzeuge werden nicht eingefahren, sondern ihre Emissionen bei null
km werden mittels des Entwicklungskoeffizienten (EC) angepasst.

In diesem Fall sind folgende Werte zu verwenden:
— der Wert bei ,x* km fiir das erste Fahrzeug,

— die Werte bei null km, multipliziert mit dem Entwicklungskoeffizienten, firr die fol-
genden Fahrzeuge.

Als Alternative zu diesem Verfahren kann der Fahrzeughersteller einen festen Entwick-
lungskoeffizienten (EC = 0,92) verwenden und alle bei null km gemessenen CO,-Werte
mit diesem Faktor multiplizieren.

Bei dieser Priifung sind die in Anhang 9 der Regelung Nr. 83 beschriebenen Bezugskraft-
stoffe zu verwenden.

Ubereinstimmung der Produktion bei Vorliegen der statistischen Daten des Herstellers

In den folgenden Absitzen wird das Verfahren zur Uberpriifung der Ubereinstimmung der
Produktion hinsichtlich der CO,-Emissionen fiir den Fall beschrieben, dass die Standard-
abweichung der Produktion des Herstellers zufrieden stellend ist.

Das Probenahmeverfahren ist bei einem Mindestumfang der Stichprobe von drei Einheiten
so festgelegt, dass die Wahrscheinlichkeit, mit der ein Los die Priifung besteht, obwohl die
Produktion zu 40 % mangelhaft ist, 0,95 betrdgt (Herstellerrisiko = 5 %), wahrend die
Wahrscheinlichkeit, mit der ein Los angenommen wird, obwohl die Produktion zu
65 % mangelhaft ist, 0,1 betrdgt (Kundenrisiko =10 %).

Es wird das folgende Verfahren angewendet (siche Abbildung 1).
L ist der natiirliche Logarithmus des CO,-Werts fir die Typgenehmigung:

x; = der natiirliche Logarithmus des Messwerts fir das i-te Fahrzeug der Stichprobe,

%)
1

die veranschlagte Standardabweichung der Produktion (nach Ermittlung des natiirli-
chen Logarithmus der Messwerte),

n = der laufende Stichprobenumfang.

Fir die Stichprobe ist die Priiffzahl zu ermitteln, wobei die Summe der Standardabwei-
chungen bis zum Grenzwert nach folgender Formel berechnet wird:

Do x)

Dann gilt:

Ist die statistische Priifzahl grofer als der in der Tabelle 1 fur den Stichprobenumfang
angegebene Wert fur die Entscheidung ,bestanden®, so gilt die Priifung als bestanden.

Ist die statistische Priifzahl kleiner als der in der Tabelle 1 fiir den Stichprobenumfang
angegebene Wert fiir die Entscheidung ,nicht bestanden®, so gilt die Priifung als nicht
bestanden.

Anderenfalls ist ein zusdtzliches Fahrzeug nach den Vorschriften des Anhangs 5 Absatz
1.4 zu priifen, und das Verfahren wird bei der um eine Einheit vergroferten Stichprobe
angewendet.
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9.3.3

9.3.3.1

9.3.3.2

9.33.3

Tabelle 1
Stichprobenumfang Wert fiir die Entscheidung Wert fiir die Entscheidung
(kumulatlveé\}rllrzzael'llllgj)e r gepriifen ,bestanden” Lnicht bestanden”

(@) (b) (©)

3 3,327 —4,724
4 3,261 -4,790
5 3,195 -4,856
6 3,129 —4,922
7 3,063 —4,988
8 2,997 -5,054
9 2,931 -5,120
10 2,865 -5,185
11 2,799 -5,251
12 2,733 -5,317
13 2,667 -5,383
14 2,601 - 5,449
15 2,535 -5,515
16 2,469 -5,581
17 2,403 - 5,647
18 2,337 -5,713
19 2,271 -5,779
20 2,205 -5,845
21 2,139 -5,911
22 2,073 -5,977
23 2,007 —-6,043
24 1,941 -6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 -6,241
27 1,743 -6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 -6,439
30 1,545 -6,505
31 1,479 -6,571
32 -2,112 -2,112

Ubereinstimmung der Produktion, wenn die statistischen Daten des Herstellers nicht zu-
frieden stellend sind oder nicht vorliegen.

In den folgenden Absitzen wird das Verfahren zur Uberpriifung der Ubereinstimmung der
Produktion hinsichtlich der CO,-Emissionen fiir den Fall beschrieben, dass der vom Her-
steller angegebene Nachweis der Standardabweichung der Produktion entweder nicht
zufrieden stellend ist oder nicht vorliegt.

Das Probenahmeverfahren ist bei einem Mindestumfang der Stichprobe von drei Einheiten
so festgelegt, dass die Wahrscheinlichkeit, mit der ein Los die Priifung besteht, obwohl die
Produktion zu 40 % mangelhaft ist, 0,95 betrigt (Herstellerrisiko = 5 %), wihrend die
Wahrscheinlichkeit, mit der ein Los angenommen wird, obwohl die Produktion zu
65 % mangelhaft ist, 0,1 betrdgt (Kundenrisiko = 10 %).

Es wird davon ausgegangen, dass die CO,-Messwerte der logarithmischen Normalvertei-
lung folgen, daher sollte zunichst eine Umrechnung mit Hilfe der natiirlichen Logarith-
men vorgenommen werden. Dabei wird angenommen, dass m, und m jeweils fir den
kleinsten und den groften Stichprobenumfang stehen (m, =3 und m =32) und n den
laufenden Stichprobenumfang bezeichnet.
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9334

9.3.3.5

9.3.3.5.1

9.3.3.5.2

9.3.3.5.3

9.3.3.6

9.4

9.4.1

9.4.1.1

9.41.2

9.4.1.3

9.41.4

9.4.1.5

Sind die natiirlichen Logarithmen der Messwerte innerhalb der Serie xq, x5, .. ., X und ist
L der natiirliche Logarithmus des CO,-Werts fiir die Typgenehmigung, so gilt:

dj :Xj —L
_ 18
d=-> 4
=1
V= lz(dj —d,)?
nj:1

In der Tabelle 2 sind die Werte fur die Entscheidung ,bestanden“ (A,) und ,nicht bestan-
den“ (B,) dem laufenden Stichprobenumfang zugeordnet. Die statistische Priifzahl ist das
Verhiltnis d,[v,, und wird wie folgt verwendet, um zu ermitteln, ob die Serie die Nach-
priffung bestanden oder nicht bestanden hat:

fir my <n <m:

die Serie hat die Priifung bestanden, wenn d,[v, < A, ist,

die Serie hat die Priifung nicht bestanden, wenn d, /v, > B,, ist,
es ist eine weitere Messung erforderlich, wenn A, < d /v, < B,
Bemerkungen:

Anhand der nachstehenden Rekursionsformeln kénnen die aufeinanderfolgenden Werte
der statistischen Priifzahl berechnet werden:

d, = (1—%]Hn—1+%dn

1

vi= [175]V§*1+M

n—1

(n=2,3..;d,=dy; v =0)

Fahrzeuge mit elektrischen Antriebsgruppen

In der Regel werden Mafnahmen zur Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion
in Bezug auf den Stromverbrauch anhand der Beschreibung in dem Mitteilungsblatt fiir
die Typgenehmigung nach Anhang 3 dieser Regelung iiberpriift.

Der Inhaber der Genehmigung muss vor allem:
sicherstellen, dass Verfahren zur wirksamen Kontrolle der Produktqualitit vorhanden sind;

Zugang zu den Geriten haben, die fiir die Uberpriifung der Ubereinstimmung mit jedem
genehmigten Typ erforderlich sind;

sicherstellen, dass die Priifergebnisse aufgezeichnet werden und die beigefiigten Unterlagen
wiahrend eines nach Absprache mit der Behorde festzulegenden Zeitraums verfiigbar sind;

die Ergebnisse jeder Art von Priifungen analysieren, um die Unverdnderlichkeit der Pro-
duktmerkmale zu tiberpriifen und zu gewiahrleisten, wobei gewisse Abweichungen bei der
industriellen Fertigung zu beriicksichtigen sind;

sicherstellen, dass fiir jeden Fahrzeugtyp die in Anhang 6 dieser Regelung vorgeschriebe-
nen Priffungen durchgefithrt werden; ungeachtet der Vorschriften des Anhangs 6 Absatz
2.3.1.6 werden auf Verlangen des Herstellers die Priiffungen an Fahrzeugen durchgefiihrt,
die bisher keine Laufleistung aufweisen;
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9.4.1.6

9.4.2

9.4.2.1

9.4.2.2

9.4.2.3

9.4.2.4

9.4.2.5

sicherstellen, dass eine weitere Stichprobe und eine weitere Priifung veranlasst werden,
wenn sich bei der Auswahl von Proben oder Priifstiicken die fehlende Ubereinstimmung
mit dem betreffenden Typ herausstellt. Es sind alle erforderlichen Mafnahmen zur Wieder-
herstellung der Ubereinstimmung der Produktion zu treffen.

Die zustindigen Behorden, die die Genehmigung erteilen, konnen jederzeit die bei jeder
Fertigungseinheit angewandten Verfahren tiberpriifen.

Bei jeder Uberpriifung sind dem betreffenden Priifer die Kontroll- und Produktionsauf-
zeichnungen vorzulegen.

Der Priifer kann stichprobenweise Muster fir die Priifung im Labor des Herstellers aus-
wihlen. Die Mindestzahl der Muster kann entsprechend den Ergebnissen der eigenen
Priifungen des Herstellers festgelegt werden.

Erscheint das Qualititsniveau unzureichend oder wird es fiir notwendig erachtet, die
Giiltigkeit der Priffungen nach Absatz 9.4.2.2 zu tberpriifen, so wihlt der Priifer Muster
aus, die dem Technischen Dienst zugesandt werden, der die Priifungen fir die Genehmi-
gung durchgefiihrt hat.

Die zustindigen Behorden konnen alle in dieser Regelung vorgeschriebenen Priifungen
durchfiihren.

Sind Priifergebnisse bei den Nachpriifungen nicht zufrieden stellend, so veranlasst die
zustindige Behorde, dass alle erforderlichen Mafnahmen getroffen werden, damit die
Ubereinstimmung der Produktion so schnell wie maéglich wiederhergestellt wird.

Tabelle 2
Stichprobenumfang Wert fiir di heid fir di heid
kumulative Anzahl der oepriiften ert fiir die Entscheidung Wert ur die Entscheidung
( Fah ) 8¢p ,bestanden*“ Jnicht bestanden®
a rieuge A, B,

(@) (b) (©

3 -0,80381 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 -0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 -0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876
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10.
10.1

10.2

11.

12.

MASSNAHMEN BEI ABWEICHUNGEN IN DER PRODUKTION

Die fur einen Fahrzeugtyp nach dieser Regelung erteilte Genehmigung kann zuriick-
genommen werden, wenn die Anforderungen nach Absatz 9.1 nicht erfillt werden.

Nimmt eine Vertragspartei des Ubereinkommens von 1958, die diese Regelung anwendet,
eine von ihr erteilte Genehmigung zuriick, so hat sie die anderen Vertragsparteien, die
diese Regelung anwenden, dariiber unverziiglich in einem Mitteilungsblatt, das dem Mus-
ter in Anhang 3 dieser Regelung entspricht, zu unterrichten.

ENDGULTIGE EINSTELLUNG DER PRODUKTION

Stellt der Inhaber der Genehmigung die Produktion eines nach dieser Regelung geneh-
migten Fahrzeugtyps endgiiltig ein, so hat er hieriiber die Behorde, die die Genehmigung
erteilt hat, zu unterrichten. Nach Erhalt der entsprechenden Mitteilung hat diese Behorde
die anderen Vertragsparteien des Ubereinkommens von 1958, die diese Regelung anwen-
den, mit einem Mitteilungsblatt zu unterrichten, das dem Muster in Anhang 3 dieser
Regelung entspricht.

NAMEN UND ANSCHRIFTEN DER TECHNISCHEN DIENSTE, DIE DIE PRUFUNGEN FUR DIE GE-
NEHMIGUNG DURCHFUHREN, SOWIE DER BEHORDEN

Die Vertragsparteien des Ubereinkommens von 1958, die diese Regelung anwenden,
tibermitteln dem Sekretariat der Vereinten Nationen die Namen und Anschriften der
Technischen Dienste, die die Priifungen fiir die Genehmigung durchfihren, sowie der
Behorden, die die Genehmigung erteilen und denen die in anderen Landern ausgestellten
Mitteilungsblitter iiber die Erteilung, Versagung, Erweiterung oder Zuriicknahme der Ge-
nehmigung zu iibersenden sind.
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ANHANG 1

HAUPTMERKMALE DES VERBRENNUNGSMOTORS UND ANGABEN UBER DIE DURCHFUHRUNG DER
PRUFUNGEN

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie zutreffen, zusammen mit einem Verzeichnis der beiliegenden Unterlagen in
dreifacher Ausfertigung einzureichen.

Liegen Zeichnungen bei, so miissen diese hinreichende Einzelheiten in geeignetem MafSstab enthalten. Sie miissen das
Format A4 haben oder auf dieses Format gefaltet sein. Bei mikroprozessorgesteuerten Funktionen sind entsprechende
Angaben iiber ihre Funktionsweise zu machen.

1. Beschreibung des Motors

1.1 Hersteller:

1.1.1 Motorbezeichnung des Herstellers (entsprechend der Angabe am Motor oder einer anderen Kenn-
zeichnung):

1.2 Verbrennungsmotor:

1.2.1 Einzelangaben zum Motor:

1.2.1.1 Arbeitsweise: Fremdziindung/Selbstziindung, Viertakt-/Zweitaktverfahren (1)

1.2.1.2 Anzahl, Anordnung und Ziindfolge der Zylinder:

1.2.1.2.1 Bohrung: (3 mm

1.2.1.2.2 Hub: (3 mm

1.2.1.3 Hubraum: (%) cm’

1.2.1.4 Volumetrisches Verdichtungsverhiltnis: (¥

1.2.1.5 Zeichnung(en) des Verbrennungsraums und des Kolbenbodens:

1.2.1.6 Leerlaufdrehzahl: (4)

1.2.1.7 Volumenbezogener Kohlenmonoxidgehalt des Abgases bei Leerlaufbetrieb:

................................. % (gemafl Angabe des Herstellers) (*)

1.2.1.8 maximale Nettoleistung: kW bei: min-!
1.2.2 Kraftstoff: verbleites Benzin/unverbleites Benzin/Dieselkraftstoff/Fliissiggas/Erdgas (1)
1.2.3 ROZ, unverbleites Benzin:

1.2.4 Kraftstoffzufithrung:

1.2.41 durch Vergaser: ja/nein ()

1.2.4.1.1 Fabrikmarke(n):

1.2.4.1.2 Type(n):

1.2.4.1.3 Anzahl:

1.2.4.1.4 Sollwerteinstellungen: (%)

1.2.4.1.4.1 Diisen:

1.2.41.4.2 Lufttrichter:

1.2.4.1.4.3 Fillstand in der Schwimmerkammer:

1.2.4.1.44 Masse des Schwimmers:



L 95/102

Amtsblatt der Europiischen Union

31.3.2004

1.2.4.1.4.5

1.2.4.1.5

1.2.4.1.5.1

1.2.4.1.5.2

1.2.4.2

1.2.4.2.1

1.2.4.2.2

1.2.4.2.3

1.2.4.2.3.1

1.2.4.2.3.2

1.2.4.2.33

1.2.4.2.3.4

1.2.4.2.3.5

1.2.4.2.3.6

1.2.4.2.4

1.2.4.2.4.1

1.2.4.2.4.2

1.2.4.2.43

1.2.4.2.4.4

1.2.4.2.4.5

1.2.4.2.5

1.2.4.2.5.1

1.2.4.2.5.2

1.2.4.2.53

1.2.4.2.6

1.2.4.2.6.1

1.2.4.2.6.2

1.2.4.2.6.3

1.2.4.2.7

1.24.2.71

1.2.4.2.7.2

1.2.4.2.7.3

1.2.4.3

1.2.43.1

Schwimmernadel:

Kaltstartsystem: manuellfautomatisch ()

Arbeitsweise:

Arbeitsbereichsgrenzen/Einstellungen: (1) (4)

durch Kraftstoffeinspritzung (nur fiir Dieselmotoren): ja/nein (!)

Beschreibung des Systems:

Arbeitsweise: Direkteinspritzung/Vorkammer/Wirbelkammer (1)

Einspritzpumpe

Fabrikmarke(n):

Type(n):

maximale Einspritzmenge: (%) (4)
VOI oervereeevsneees min'!: (1) () oder wahlweise Kennfeld:

Einspritzverstellung: (%)

Einspritzverstellkurve: ()

Kalibrierverfahren: auf dem Priifstand/fam Motor (1)

Drehzahlregler

Typ:

mm’[Hub oder Arbeitsspiel bei einer Pumpendrehzahl

Abregeldrehzahl:

Abregeldrehzahl unter Last:

Abregeldrehzahl ohne Last:

Leerlaufdrehzahl:

Einspritzdiise(n):

min’!
min”

min”

Fabrikmarke(n):

Typ(en):

Offnungsdruck: (%)

Kaltstartsystem

Fabrikmarke(n):

kPa oder Kennfeld:

Typ(en):

Beschreibung:
zusitzliche Starthilfe

Fabrikmarke(n):

Typ(en):

Beschreibung:

durch Kraftstoffeinspritzung (nur fiir Fremdziindungsmotoren): ja/nein (!

Beschreibung des Systems:
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1.2.4.3.2

1.2.43.3

1.2.43.4

1.2.4.3.5

1.2.4.3.6

1.2.4.3.7

1.2.43.7.1

1.2.43.7.2

1.2.44

1.2.4.41

1.2.4.5

1.2.4.5.1

1.2.4.5.2

1.2.4.5.2.1

1.2.4.5.2.2

1.2.4.5.2.3

1.2.4.5.3

1.2.4.5.3.1

1.2.4.5.3.2

1.2.4.5.3.3

1.2.4.6

1.2.4.6.1

Arbeitsweise (1): Einspritzung in den Ansaugkriimmer (einfach/mehrfach)/Direkteinspritzung/an-
dere Verfahren (genaue Angabe)

Steuergerit — Typ oder Nummer
Kraftstoff-Abgleichschalter — Typ
Luftmengenmesser — Typ
Kraftstoff-Mengenteiler — Typ

Druckregler — Typ Angaben bei kontinuier-
licher Einspritzung, bei
anderen Systemen ent-
Leerlaufeinstelleinrichtung — Typ sprechende Angaben

Mikroschalter — Typ

Drosselklappengehiuse — Typ
Wassertemperaturfithler — Typ
Lufttemperaturfiihler — Typ

Lufttemperaturschalter — Typ

Schutz gegen elektromagnetischen Einfluss.

Beschreibung und/oder Zeichnung:

Fabrikmarke(n):

Typ(en):

Einspritzventil(e): Offnungsdruck: (%) kPa oder Kennfeld: (*)

Einspritzverstellung:

Kaltstartsystem:

Arbeitsweise:

Arbeitsbereichsgrenzen/Einstellungen: (%) (%)
Forderpumpe

Druck: (4) kPa oder Kennfeld:

tiber Fliissiggas-Zufuhrsystem: ja/nein (!)

Genehmigungsnummer nach der Regelung Nr. 67 und Unterlagen:

Elektronisches Motorsteuergerit fiir die Fliissiggaszufuhr:

Fabrikmarke(n):

Typ:

abgasrelevante Einstellmoglichkeiten:

weitere Angaben:

Beschreibung des Schutzes des Katalysators beim Wechsel zwischen Benzin und Fliissiggas oder
umgekehrt:

Systemplan (elektrische Verbindungen, Unterdruckanschliisse, Ausgleichschliuche usw.): ..

Zeichnung des Symbols:

tiber Erdgas-Zufuhrsystem: ja/nein ()

Genehmigungsnummer nach der Regelung Nr. 67:
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1.2.4.6.2

1.2.4.6.2.1

1.2.4.6.2.2

1.2.4.6.2.3

1.2.4.6.3

1.2.4.6.3.1

1.2.4.6.3.2

1.2.4.6.3.3

1.2.5

1.2.5.1

1.2.5.2

1.2.5.3

1.2.5.4

1.2.5.5

1.2.5.6

1.2.5.7

1.2.5.8

1.2.5.8.1

1.2.5.8.2

1.2.5.8.3

1.2.5.9

1.2.5.9.1

1.2.5.9.2

1.2.5.10

1.2.5.10.1

1.2.5.10.2

1.2.6

1.2.7

1.2.7.1

1.2.7.1.1

1.2.7.1.2

1.2.7.1.3

Elektronisches Motorsteuergerit fiir die Erdgaszufuhr:

Fabrikmarke(n):

Typ:

abgasrelevante Einstellmoglichkeiten:

weitere Angaben:

Beschreibung des Schutzes des Katalysators beim Wechsel zwischen Benzin und Erdgas oder

umgekehrt:

Systemplan (elektrische Verbindungen, Unterdruckanschliisse, Ausgleichschlduche usw.): .oooveceene.

Zeichnung des Symbols:
Ziindung

Fabrikmarke(n):

Typ(en):

Arbeitsweise:

Ziindverstellkurve; (%)

vor o. T.

statische Ziindzeitpunkteinstellung: (%)

Kontaktabstand: (%)

SchlieRwinkel: (%)

Ziindkerzen:

Fabrikmarke:

Typ:

Elektrodenabstand:

mm

Ziindspule

Fabrikmarke:

Typ:

Ziindkondensator

Fabrikmarke:

Typ:
Kiihlung: Fliissigkeitskiihlung/Luftkiihlung (!)

Ansaugsystem:

Ladeluftverdichter: ja/nein (!)

Fabrikmarke(n):

Typ(en):

Beschreibung des Systems (hochster Ladedruck:

kPa, Ladedruckbegrenzer)
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1.2.7.2

1.2.7.3

1.2.7.3.1

1.2.7.3.2

1.2.7.3.2.1

1.2.7.3.2.2

1.2.7.3.3

1.2.7.3.3.1

1.2.7.3.3.2

1.2.9.1

1.2.9.2

1.2.10

1.2.10.1

1.2.10.2

1.2.11.

1.2.11.1

1.2.11.2

1.2.11.2.1

1.2.11.2.1.1

1.2.11.2.1.2

1.2.11.2.1.3

1.2.11.2.1.4

1.2.11.2.1.5

1.2.11.2.1.6

1.2.11.2.1.7

1.2.11.2.1.8

1.2.11.2.1.9

Ladeluftkiihler: ja/nein (1)

Beschreibung und/oder Zeichnungen der Ansaugleitungen und ihres Zubehérs (Ansaugluftsamm-
ler, Vorwirmeinrichtung, zusitzliche Ansaugstutzen usw.):

Beschreibung des Ansaugkriimmers (mit Zeichnungen und/oder Fotografien): .......cceeeeccceccsceueee

Luftfilter, Zeichnungen oder

Fabrikmarke(n):

Typlen):
Ansauggerduschdimpfer, Zeichnungen oder

Fabrikmarke(n):

Typ(en):

Auspuffanlage

Beschreibung und Zeichnungen der Auspuffanlage:

Ventileinstellung oder entsprechende Angaben

grofiter Ventilhub, Offnungs- und SchlieBwinkel oder Einzelheiten der Ventileinstellung in Bezug
auf die Totpunkte bei anderen Verteilersystemen:

Bezugs- und/foder Einstellbereiche: (!)

verwendetes Schmiermittel

Fabrikmarke:

Typ:

Mafinahmen gegen die Luftverunreinigung

Einrichtung zur Riickfihrung der Gase aus dem Kurbelgehduse (Beschreibung undfoder Zeich-
nungen):

zusitzliche emissionsmindernde Einrichtungen (falls vorhanden und nicht an anderer Stelle er-
wahnt):

Katalysator: ja/nein (1)

Anzahl der Katalysatoren und Bestandteile:
Abmessungen und Form des Katalysators (der Katalysatoren) (Volumen, .. )i wcovsssonsessccecerceneee

Art der katalytischen Wirkung:

Gesamtmasse der verwendeten Edelmetalle:

Verhiltnis der verwendeten Edelmetalle:

Trigermaterial (Struktur und Werkstoff):

Zellendichte:

Art des Katalysatorgehduses (der Katalysatorgehduse):

Lage des Katalysators (der Katalysatoren) (Position und Bezugsabstinde in der Auspuffanlage):
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1.2.11.2.1.10

1.2.11.2.1.10.1

1.2.11.2.1.10.2

1.2.11.2.1.10.3

1.2.11.2.1.10.4

1.2.11.2.1.11
1.2.11.2.1.11.1
1.2.11.2.1.11.2
1.2.11.2.2
1.2.11.2.2.1
1.2.11.2.3
1.2.11.2.3.1

1.2.11.2.4

1.2.11.2.5

1.2.11.2.5.1

1.2.11.2.5.2

1.2.11.2.53

1.2.11.2.5.4

1.2.11.2.5.4.1

1.2.11.2.5.4.2

1.2.11.2.54.3

1.2.11.2.5.4.4

1.2.11.2.6

Dieser Wert ist mit n = 3,1416 zu berechnen und auf den nichsten Wert in cm

Regenerationssysteme/-verfahren der Abgasnachbehandlungssysteme, Beschreibung: ......ccoveeeeceees

Anzahl der Fahrzyklen Typ I oder dquivalenten Motorpriifstandzyklen zwischen zwei Zyklen mit
Regenerationsphasen unter den Bedingungen, die der Priifung Typ I gleichwertig sind (Entfernung
D in Anhang 8 Abbildung 1):

Beschreibung des Verfahrens zur Bestimmung der Anzahl der Zyklen zwischen zwei Zyklen mit
Regenerationsphasen:

Parameter zur Bestimmung des Belastungswerts, der erforderlich ist, bevor die Regeneration
stattfindet (d. h. Temperatur, Druck usw.):

Beschreibung des Verfalrens zur Ladung des Systems im Priifverfahren, das in Anhang 8 Absatz
3.1 beschrieben ist:

Sauerstoffsonde, Typ:

Lage der Sauerstoffsonde:

Regelbereich der Sauerstoffsonde:

Lufteinblasung: ja/nein (!)

Art (Sekundirluft-Saugsystem, Luftpumpe, .. .):

Abgasriickfithrung: ja/nein ()

Merkmale (Durchsatz, .. .):
Kraftstoffverdunstungsanlage
Vollstindige, ausfiihrliche Beschreibung der Einrichtungen und ihrer Einstellung: ...

Zeichnung der Kraftstoffverdunstungsanlage:

Zeichnung des Aktivkohlebehilters:

Zeichnung des Kraftstoftbehilters mit Angabe des Volumens und des Werkstoffes: ......oooeeececeeuers

Partikelfilter: ja/nein (%)

Abmessungen und Form des Partikelfilters (Fassungsverméogen):

Art des Partikelfilters und Konstruktion:

Lage des Partikelfilters (Bezugsabstinde in der Auspuffanlage):

Regenerationssystem/-verfahren, Beschreibung und Zeichnung:

Anzahl der Fahrzyklen Typ I oder dquivalenten Motorpriifstandzyklen zwischen zwei Zyklen mit
Regenerationsphasen unter den Bedingungen, die der Priifung Typ I gleichwertig sind (Entfernung
D in Anhang 8 Abbildung 1):

Beschreibung des Verfahrens zur Bestimmung der Anzahl der Zyklen zwischen zwei Zyklen mit
Regenerationsphasen:

Parameter zur Bestimmung des Belastungswerts, der erforderlich ist, bevor die Regeneration
stattfindet (d. h. Temperatur, Druck usw.):

Beschreibung des Verfahrens zur Ladung des Systems im Priifverfahren, das in Anhang 8 Absatz
3.1 beschrieben ist:

andere Systeme (Beschreibung und Arbeitsweise):

Nichtzutreffendes streichen.
%) Dieser Wert ist auf den nichstliegenden zehntel Millimeter zu runden.

3 zu runden.



31.3.2004

Amtsblatt der Europdischen Union

L 95/107

ANHANG 2

HAUPTMERKMALE DER ELEKTRISCHEN ANTRIEBSGRUPPE UND ANGABEN UBER DIE DURCHFUHRUNG

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1.10

2.1.11

DER PRUFUNGEN (})

Beschreibung der Antriebsbatterie

Fabrik- und Handelsmarke der Batterie:

Art der elektrochemischen Zelle:

Nennspannung: \

Hochste Dreiftig-Minuten-Leistung der Batterie (Entladen bei konstanter Leistung): .......eceeneceen kw

Batterieleistung bei 2 h Entladung (konstante Leistung oder konstanter Strom): (%)

Energiegehalt der Batterie: kWh
Batteriekapazitit: Ahin 2 h
Entladegrenzspannung: \4

Anzeige der Entladegrenze, die das Anhalten des Fahrzeugs bewirkt: (*)

Masse der Batterie: kg

Beschreibung des Antriebssystems
Allgemeines

Marke:

Typ:

Verwendungszweck: (%) Einzelmotor/mehrere Motoren (Zahl):

Getriebeanordnung: parallele/transaxiale/andere Anordnung, und zwar:

Priifspannung: \%
Nenndrehzahl des Motors: min’!
Hochstdrehzahl des Motors: min’!

oder falls diese nicht angegeben ist:

Hochstdrehzahl der Vorgelege-Ausgangswelle/Getriebe-Ausgangswelle (angeben, welcher Gang eingelegt

ist): min
Motordrehzahl bei Hochstleistung: (3) min-!
Héchstleistung: kw
Hochste DreifSig-Minuten-Leistung: kW

Flexibler Bereich (mit P = 90 % der Hochstleistung):

1

Drehzahl am Anfang des Bereichs: min®

Drehzahl am Ende des Bereichs: min’!
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22 Motor

221 Arbeitsweise:

2.2.1.1 Gleichstrom/Wechselstrom (*)/Zahl der Phasen:

2.2.1.2 Fremderregter Motor/Reihenschlussmotor/Verbundmotor (%)

2.2.1.3 Synchron/asynchron (%)

2.2.1.4 Rotor mit Spule/mit Dauermagneten/mit Gehduse (%)

2.2.1.5 Zahl der Pole des Motors:

222 Schwungmasse:

2.3 Leistungsregler

2.3.1 Marke

23.2 Typ

2.3.3 Regelprinzip: vektorieller/offener Regelkreis/geschlossener Regelkreis/andere, und zwar: (%) ...ccocoooevvevvecnec.
2.3.4 Maximaler Effektivstrom, der dem Motor zugefiihrt wird: (2) A Sekunden lang
2.3.5 Verwendeter Spannungsbereich: V bis v
2.4 Kiihlsystem:

Motor: Fliissigkeit/Luft (%)

Regler: Fliissigkeit/Luft (%)

2.4.1 Merkmale des Fliissigkeitskiihlsystems:

2.4.1.1 Art der Fliissigkeit Kiihlmittelpumpen: ja/nein (%)
2.4.1.2 Merkmale oder Marke(n) und Typ(en) der Pumpe:
2.4.1.3 Thermostat: Einstellung:

2.4.1.4 Kithler: Zeichnung(en) oder Marke(n) und Typ(en):
2.4.1.5 Uberdruckventil: Einstelldruck:

2.4.1.6 Ventilator: Kenndaten oder Marke(n) und Typ(en):
24.1.7 Luftleiteinrichtung:

2.4.2 Merkmale des Luftkithlsystems

2.4.2.1 Geblase: Merkmale oder Marke(n) und Typ(en):
2.4.2.2 Serienmifige Luftleiteinrichtung:

2.4.2.3 Temperaturregelsystem: ja/nein (°)

2.4.2.4 Kurzbeschreibung:

2,425 Luftfilter: Marke(n): Typ(en):
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243

2.4.3.1

2.4.3.2

2.4.3.3

2434

2.5

2.6

2.7

3.1

3.2

3.3

3.4

Vom Hersteller zugelassene Temperaturen

Hochsttemperatur

an der Ausgangsseite des Motors: ..o°C

an der Eingangsseite des Reglers: ..o°C

am (an den) Bezugspunkt{en) des Motors: ..2C

am (an den) Bezugspunkt(en) des Reglers: .2C

Kategorie der Isolierung:

Internationaler Schutzgrad (IP-Code):

Schmiersysten: (%) Lager: Gleitlager/Kugellager
Schmiermittel: Fett/Ol
Dichtung: ja/nein
Umlaufschmierung: mitfohne

Beschreibung der Kraftiibertragung
Antriebsrider: vorn/hinten/4 x 4 ()
Art der Kraftiibertragung: Handschaltgetriebe/Automatikgetriebe (*)

Zahl der Ginge:

Gang Raddrehzahl Gangiibersetzung Motordrehzahl

1

2
3
4
5

Riickwirtsgang

minimale stufenlose Getriebeiibersetzung:

maximale stufenlose Getriebeiibersetzung:

Empfehlungen fiir den Gangwechsel

1 -2 2 -1
25 3 3 - 2
3 - 4 4 - 3
4 -5 5= 4

Overdrive zugeschaltet: Overdrive nicht zugeschaltet: ........coomvnnene.




L 95/110 Amtsblatt der Europdischen Union 31.3.2004

3.5 Reifen:

Abmessungen:

Abrollumfang bei Belastung:

Empfohlener Druck:

3.6 Schwungmasse:

3.6.1 Aquivalente Schwungmasse der vollstindigen Vorderachse:
3.6.2 Aquivalente Schwungmasse der vollstindigen Hinterachse:
4. Laden

4.1 Ladegerit: eingebaut/extern (%)

bei einem externen Ladegerit genaue Bezeichnung angeben (Handelsmarke, Modell): .....cccovcvecvvccnrcvvereureenne

4.2 Beschreibung der normalen Ladekurve:

4.3 Technische Daten des Netzstroms:

43.1 Art des Netzstroms: einphasig/dreiphasig (%)

43.2 Spannung:

4.4 Empfohlene Ruhezeit zwischen dem Ende der Entladung und dem Ladebeginn:
4.5 Theoretische Dauer des vollstindigen Ladevorgangs:

() Fir Motoren oder Systeme nichtherkdmmlicher Bauart liefert der Hersteller Daten, die denen entsprechen, die im Folgenden an-
zugeben sind.

(3) Toleranzen angeben.
(%) Nichtzutreffendes streichen.
(* Falls zutreffend.
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ANHANG 3

MITTEILUNG

(Grofites Format: A4 (210 x 297 mm))

ausfertigende Stelle: Bezeichnung der Behérde (1)

iiber die (3 ERTEILUNG DER GENEHMIGUNG
ERWEITERUNG DER GENEHMIGUNG
VERSAGUNG DER GENEHMIGUNG
ZURUCKNAHME DER GENEHMIGUNG
ENDGULTIGE EINSTELLUNG DER PRODUKTION

fiir einen Fahrzeugtyp nach der Regelung Nr. 101

Nummer der Genehmigung: .......oeeceevoneeceeernesereenns Nummer der Genehmigungserweiterung:

1. Fabrik- oder Handelsmarke des Fahrzeugs:

2. Fahrzeugtyp:

3. Fahrzeugklasse:

4. Name und Anschrift des Herstellers:

5. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Vertreters des Herstellers:

6. Beschreibung des Fahrzeugs:

6.1 Masse des betriebsbereiten Fahrzeugs:

6.2 Hochstzuldssige Masse:

6.3 Art des Aufbaus: Limousine/Kombiwagen/Coupé ()

6.4 Antrieb: Vorderradantrieb/Hinterradantrieb/Allradantrieb (3)

6.5 Verbrennungsmotor (3)

6.5.1 Hubraum:

6.5.2 Kraftstoffzufiihrung: Vergaser/Einspritzung (%)

6.5.3 Vom Hersteller empfohlener Kraftstoff:

6.5.4 Bei der Priifung mit Fliissiggas/Erdgas (1) verwendeter Bezugskraftstoff (z. B. G20, G25): .ccovrevruvrvrccecerceneee
6.5.5 Maximale Motorleistung: kW Dbei min!
6.5.6 Ladeluftgebldse: ja/nein ()

6.5.7 Ziindung: Selbstztindung/Fremdziindung (mechanisch oder elektronisch) (%)
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6.6

6.6.1.1

6.6.1.2

6.6.1.3

6.6.2.1

6.6.2.2

6.6.2.3

6.6.2.4

6.7

7.1

7.1.1

7.1.1.1

7.1.1.2

7.1.1.3

7.1.2.1

7.1.2.2

7.1.2.3

Elektrische Antriebsgruppe (1)

Antriebssystem:

Hochste Nutzleistung:. ... kW, bei bis min’!
Héchste Dreiffig-Minuten-Leistung: kw
Arbeitsweise:

Antriebsbatterie:

Nennspannung: 4
Kapazitit (Wert fiir 2 h): Ah
Hochste Dreiffig-Minuten-Leistung der Batterie: kw

Ladegerit: eingebaut/extern (?)
Getriebe

Art des Getriebes: handgeschaltet/automatisch/stufenlos (%)

Anzahl der Ginge:

Gesamtiibersetzungsverhiltnisse (einschlieflich des Abrollumfangs der Reifen bei Belastung): Fahr-

geschwindigkeit in km/h bei der Motordrehzahl von 1 000 min!:

1. Gang:

2. Gang:

3. Gang:

4. Gang:

5. Gang:

Overdrive:

Ubersetzungsverhéltnis des Achsantriebs:

Reifen

Typ:

Abmessungen:

Abrollumfang bei Belastung:

Priifergebnisse

Verbrennungsmotor ()

Emittierte CO,-Masse:

Stadtischer Fahrzyklus:

Auferstidtischer Fahrzyklus:

Insgesamt:

Kraftstoffverbrauch (3) (4)

Kraftstoffverbrauch (stddtischer Fahrzyklus):

Kraftstoffverbrauch (aufSerstidtischer Fahrzyklus):

Kraftstoffverbrauch (insgesamt):

1/100 km
1/100 km

1/100 km
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7.2
7.2.1
7.2.1.1
7.2.1.2
7.22
7.2.2.1

7.2.2.2

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.

Bei Fahrzeugen, die mit Systemen mit periodischer Regeneration nach Absatz 2.11 dieser Regelung
ausgeriistet sind, miissen die Priifergebnisse mit dem gemiff Anhang 8 ermittelten Faktor K; multipliziert

werden
Rein elektrische Fahrzeuge (%)
Messung des Stromverbrauchs

Stromverbrauch:

Gesamtzeit der Toleranziiberschreitung bei der Durchfilhrung des Zyklus:

Messung der Reichweite:

Reichweite:

Wh/km

sec

Gesamtzeit der Toleranziiberschreitung bei der Durchfiihrung des Zyklus:

Das Fahrzeug wurde zur Genehmigung vorgefiihrt am:

sec

Technischer Dienst, der die Priifungen fiir die Genehmigung durchfiihrt:

Nummer des Gutachtens des Technischen Dienstes:

Datum des Gutachtens des Technischen Dienstes:

Die Genehmigung wird erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen (?)

Gegebenenfalls Griinde fiir die Erweiterung der Genehmigung:

Bemerkungen:

Stelle, an der das Genehmigungszeichen am Fahrzeug angebracht ist:

Ort:

Datum:

Unterschrift:

(!) Kennzahl des Landes, das die Genehmigung erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen hat (siehe die Vorschriften iiber die Genehmi-
gung in der Regelung).

(® Nichtzutreffendes streichen.

(}) Bei einem Fahrzeug, das mit Benzin oder mit einem gasformigen Kraftstoff betrieben werden kann, ist die Priifung fiir jede Kraft-
stoffart zu wiederholen.

(%) Bei erdgasbetriebenen Fahrzeugen wird die Einheit 1/100 km durch m?*/km ersetzt.



L 95/114

Amtsblatt der Europdischen Union

31.3.2004

ANHANG 4

ANORDNUNG DER GENEHMIGUNGSZEICHEN

Muster A

(siche Absatz 4.4 dieser Regelung)

beo'2 101 R - 002492 (=

a>8 mm

Das oben dargestellte, an einem Fahrzeug angebrachte Genehmigungszeichen besagt, dass der betreffende Fahrzeugtyp
hinsichtlich der Messung der CO,-Emissionen und des Kraftstoffverbrauchs oder der Messung des Stromverbrauchs und
der Reichweite nach der Regelung Nr. 101 in den Niederlanden (E 4) unter der Genehmigungsnummer 002492
genehmigt worden ist. Aus den ersten beiden Ziffern der Genehmigungsnummer geht hervor, dass die Genehmigung
nach den Vorschriften der Regelung Nr. 101 in ihrer urspriinglichen Fassung erteilt worden ist.

Muster B

(siche Absatz 4.5 dieser Regelung)

| 101

‘al2

al3, 83

00 2492 | 1o =
02 1628 | (= =

Das oben dargestellte, an einem Fahrzeug angebrachte Genehmigungszeichen besagt, dass der betreffende Fahrzeugtyp in
den Niederlanden (E 4) nach den Regelungen Nr. 101 und 83 (') genehmigt worden ist. Aus den ersten beiden Ziffern
der Genehmigungsnummern geht hervor, dass bei der Erteilung der jeweiligen Genehmigungen die Regelung Nr. 101
nicht gedndert war und die Regelung Nr. 83 bereits die Anderungsserie 02 enthielt.

(") Die zweite Nummer ist nur als Beispiel angegeben.
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ANHANG 5

VERFAHREN ZUR MESSUNG DER KOHLENDIOXIDEMISSIONEN UND DES KRAFTSTOFFVERBRAUCHS

1.2

1.3

1.4

1.4.1

VON VERBRENNUNGSMOTOREN

PRUFBEDINGUNGEN
Allgemeiner Fahrzeugzustand

Das Fahrzeug muss eingefahren und vor der Priifung mindestens 3 000 km, aber weniger als
15000 km gefahren worden sein.

Die Einstellungen des Motors und der Betitigungseinrichtungen miissen den Herstellerangaben ent-
sprechen. Diese Vorschrift gilt insbesondere auch fiir die Leerlaufeinstellung (Drehzahl und Kohlen-
monoxid-(CO)-Gehalt der Abgase), fir die Kaltstartvorrichtung und das Abgasreinigungssystem.

Die Priifstelle kann die Dichtheit des Einlasssystems iiberpriifen, damit die Gemischaufbereitung nicht
durch einen unbeabsichtigten Lufteinlass beeintrachtigt wird.

Die Priifstelle kann tiberpriifen, ob die Fahrleistungen des Fahrzeugs den Herstellerangaben entspre-
chen und ob es moglich ist, das Fahrzeug unter normalen Fahrbedingungen, insbesondere bei Kalt-
und Heifstarts, zu benutzen.

Vor der Priifung muss das Fahrzeug in einem Raum mit einer relativ konstanten Temperatur zwi-
schen 20 °C und 30 °C konditioniert werden. Die Konditionierung muss mindestens sechs Stunden
lang bis zu dem Zeitpunkt vorgenommen werden, zu dem die Temperatur des Motoréls und des
eventuell vorhandenen Kithlmittels um nicht mehr als + 2 °C von der Raumtemperatur abweichen.
Auf Verlangen des Herstellers wird die Priifung innerhalb von 30 Stunden nach der letzten Benutzung
des Fahrzeugs bei normaler Temperatur durchgefiihrt.

Auf Verlangen des Herstellers konnen Fahrzeuge mit Fremdziindungsmotor anhand des Verfahrens
vorkonditioniert werden, das in Anhang 7 Absatz 5.2.1 der Regelung Nr. 83 vorgeschrieben ist, die
sich zum Zeitpunkt der Zulassung des Fahrzeugs in Kraft befindet.

Wihrend der Priiffung diirfen nur die fir den Betrieb des Fahrzeugs erforderlichen Ausriistungsteile
betrieben werden. Ist eine handbetitigte Einrichtung fiir die Ansauglufttemperaturregelung vorhan-
den, so muss sie sich in der Stellung befinden, die der Hersteller fiir die Umgebungstemperatur
vorgeschrieben hat, bei der die Priifung durchgefithrt wird. Grundsatzlich miissen sich die fiir den
normalen Betrieb des Fahrzeugs erforderlichen Nebenaggregate in Betrieb befinden.

Ist der Kihlerliifter temperaturgesteuert, so ist die normale Betriebseinstellung zu wihlen. Die Hei-
zung fiir den Innenraum und die Klimaanlage sind auszuschalten; der Kompressor fiir diese Anlage
muss unter normalen Bedingungen weiterbetrieben werden.

Ist ein Ladeluftgebldse vorhanden, so ist es wihrend der Priifung unter normalen Bedingungen zu
betreiben.

Schmierstoffe

Alle Schmierstoffe miissen vom Fahrzeughersteller empfohlen sein und im Gutachten angegeben
werden.

Reifen
Es sind Reifen des Typs zu verwenden, die gemifl den Angaben des Fahrzeugherstellers zur Erst-

ausriistung gehoren; die Reifendriicke miissen den fiir die Priifbelastung und -geschwindigkeiten
empfohlenen Driicken entsprechen und im Gutachten angegeben werden.

Messung der Emissionen von CO, und anderen Kohlenstoffverbindungen

Der Priifzyklus ist in der zum Zeitpunkt der Priiffung des Fahrzeugs geltenden Regelung Nr. 83
Anhang 4 Anlage 1 beschrieben.



L 95/116

Amtsblatt der Europiischen Union

31.3.2004

1.4.2

1.4.2.1

1.4.2.2

1.4.2.2.1

1.4.2.2.2

1.4.2.2.3

Berechnung der Emissionen:

Die Emissionen gasformiger Schadstoffe werden anhand der nachstehenden Gleichung berechnet:

Viix - Qi - G - 107°
My = Ym Qd M

Dabei sind
M; = die emittierte Masse des Schadstoffs i in g/km,

Vimix = das Volumen des verdiinnten Abgases, ausgedriickt in Litern/Priifung und korrigiert auf
Normalbedingungen (273,2 K and 101,33 kPa);

Q; = die Dichte des Schadstoffs i in g/l bei Normaltemperatur und -druck (273,2 K und
101,33 kPa);
G = die Konzentration des Schadstoffs i im verdiinnten Abgas, ausgedriickt in ppm und um die

in der Verdiinnungsluft enthaltenen Menge des Schadstoffs i korrigiert. Ist C; in Volumen-
prozent ausgedriickt, so wird der Faktor 10 durch den Faktor 1072 ersetzt,

d = die im Fahrzyklus zuriickgelegte Strecke in km.
Bestimmung des Volumens:

Berechnung des Volumens bei einem Entnahmesystem mit variabler Verdiinnung und Messblende
oder Venturirohr zur Messung des konstanten Durchflusses. Die Kennwerte, mit denen das Volumen
des Durchflusses ermittelt werden kann, sind kontinuierlich aufzuzeichnen, und das Gesamtvolumen
wihrend der Priifdauer ist zu berechnen.

Berechnung des Volumens bei einem Entnahmesystem mit Verdrangerpumpe. Das bei Entnahme-
systemen mit Verdringerpumpe gemessene Volumen des verdiinnten Abgases wird nach folgender
Formel berechnet:

V=V, N

Dabei sind
V = das Volumen des verdiinnten Abgases in Litern/Priifung (vor der Korrektur),

V, = das von der Verdringerpumpe unter Priifbedingungen geférderte Gasvolumen in Litern/Um-
drehung,

N = die Anzahl der Umdrehungen pro Priifung.

Korrektur des Volumens des verdiinnten Abgases unter Beriicksichtigung des Normzustands. Das
Volumen des verdiinnten Abgases wird anhand der nachstehenden Formel korrigiert:

Vo V- Ky -
mix 1 TP (2)
wobei
273,2
Ki = ~-2,6961(K - kPa™!
1= qor,3s MO001K - kR @
ist.
Dabei sind
P, = der absolute Druck am Einlass der Verdringerpumpe in kPa,
T, = die mittlere Temperatur des verdiinnten Abgases beim Eintritt in die Verdringerpumpe

wihrend der Priffung in K.
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1.4.2.3

1.4.2.4

1.4.2.4.1

1.4.2.4.1.1

1.4.2.41.2

1.4.2.4.1.3

Berechnung der korrigierten Schadstoffkonzentration im Auffangbeutel:

1
C1=C67Cd[lfﬁ) (3)
Dabei sind
C; = die Konzentration des Schadstoffs i im verdiinnten Abgas, ausgedriickt in ppm oder Volumen-

prozent und um die in der Verdiinnungsluft enthaltenen Menge des Schadstoffs i korrigiert,

Ce

die gemessene Konzentration des Schadstoffs i im verdiinnten Abgas, ausgedriickt in ppm oder
Volumenprozent,

Cy4 = die gemessene Konzentration des Schadstoffs i in der fiir die Verdinnung verwendeten Luft,
ausgedriickt in ppm oder Volumenprozent,

DF = der Verdiinnungsfaktor.

Der Verdiinnungsfaktor wird wie folgt berechnet:

. . B 13,4

fir Vergaserkraftstoff und Diesel: ~DF = Ceo, T (Crc + Cog) 1077 (5a)

fiir Fliissiggas: DF = - (5b)
ggas: Cco, + (Cuc + Cco) 10~*

fiir Erdgas: DF = 2,5 5

gas: Cco, + (Cuc + Cco) 10-# (>¢)

Dabei sind

Ceo, = die CO,-Konzentration im verdiinnten Abgas im Auffangbeutel, ausgedriickt in Volumen-
prozent,

Cyc = die HC-Konzentration im verdiinnten Abgas im Auffangbeutel, ausgedriickt in ppm Kohlen-
stoffaquivalent,

Cco = die CO-Konzentration im verdiinnten Abgas im Auffangbeutel, ausgedriickt in ppm.

Beispiel:

Werte

Umgebungsbedingungen:

Umgebungstemperatur: 23 °C =296,2 K,

Luftdruck: Py = 101,33 kPa.

Gemessenes und auf Normalbedingungen reduziertes Volumen:
V=51,961 Liter

Am Analysator abgelesene Werte:

Verdiinntes Abgas Verdiinnungsluft
HC (*) 92 ppm 3,0 ppm
co 470 ppm 0 ppm
CO, 1,6 Vol.-% 0,03 Vol-%

(*) In ppm Kohlenstoffiquivalent.
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1.4.2.4.2

1.42.4.2.1

1.4.2.42.2

Berechnung

Verdiinnungsfaktor (DF) (siehe Formel 5):

13,4
DF = 7
CCOZ + (CHC + CCO)' 10—
13,4
DF =

1,6 + (92 + 470)- 10+

DF = 8,091

Berechnung der korrigierten Schadstoffkonzentration im Auffangbeutel:

Emittierte HC-Masse (siche Formeln 4 und 1):

1
Ci:Ce—Cd[l——]

CHC:92—3~[1——]

Cyc = 89,371 ppm

1 _
MHC=CHC'Vmix'QHC'a'lc’6

Dabei sind

Quc = 0,619

1
Myc = 89,371 - 51,961 - 0,619 - 107 - q

2,88
Myc = — g/k
we = 2%
Emittierte CO-Masse (siche Formel 1):
1 -6
Mco = Cco * Vmix * Qco - i 10
Dabei sind
Qco = 1,25

1
Mco = 470 - 51,961 - 1,25 - 10°° "q
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Emittierte CO,-Masse (siche Formel 1):

1
Ci:Ce—Cd[l—ﬁ] )

1
Cco, = 1,6 — 0,03 - [1 — 8,091]

Ccos = 1,573 Vol-%

und
Qco, = 1,964
1
Mco, = Cco, * Vmix © Qco, - 1077 - 1 (1)

o 1

Mco, = 1,573 - 51,961 - 1,964 - 10"~ - 7
1 605,27

Mco, = —— g/km
1.4.2.5 Besondere Vorschriften fiir Fahrzeuge mit Selbstziindungsmotoren

HC-Messungen bei Selbstziindungsmotoren

Die Berechnung der mittleren HC-Konzentration, die bei der Bestimmung der emittierten HC-Masse
aus Selbstziindungsmotoren verwendet wird, erfolgt mit Hilfe der folgenden Formel:

f:z Che - dt
Co == —
h — 14

Dabei sind

Z Cyc - dt = das Integral der vom beheizten FID-Analysator wihrend der Priifdauer (t, - ty)
aufgezeichneten Werte,

C. = die HC-Konzentration im verdiinnten Abgas in ppm Kohlenstoffiquivalent, errechnet
aus dem integrierten HC-Verlauf.

1.5 Berechnung des Kraftstoffverbrauchs
1.5.1 Der Kraftstoffverbrauch wird nach den Vorschriften des Absatzes 1.4 dieses Anhangs aus der Emis-

sion von Kohlenwasserstoff, Kohlenmonoxid und Kohlendioxid berechnet.

1.5.2 Der in Litern/100 km (bei Benzin, Fliissiggas oder Dieselkraftstoff) oder in m3/100 km (bei Erdgas)
ausgedriickte Kraftstoffverbrauch wird jeweils mit Hilfe der nachstehenden Formeln berechnet:

a) bei Fahrzeugen mit Fremdziindungsmotor, der mit Benzin betrieben wird:
FC = (0,1154/D) - [(0,866 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
b) bei Fahrzeugen mit Fremdziindungsmotor, der mit Fliissiggas betrieben wird:

Feporm = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
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Unterscheidet sich die Zusammensetzung des bei der Priifung verwendeten Kraftstoffs von der Zu-
sammensetzung, die bei der Berechnung des Normverbrauchs angenommen wird, so kann auf
Wunsch des Herstellers ein Korrekturfaktor cf wie folgt angewendet werden:

Feporm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Der angewendete Korrekturfaktor wird wie folgt bestimmt:

of = 0,825 + 0,0693 - Nyl

Dabei ist

Noeal = das tatsdchliche Wasserstoff-Kohlenstoff-Verhaltnis des verwendeten Kraftstoffs.

¢) bei Fahrzeugen mit Fremdziindungsmotor, der mit Erdgas betrieben wird:

Fenorm = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)|

d) bei Fahrzeugen mit Dieselmotor:
FC = (0,1155/D) - [(0,866 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Dabei sind:

FC

der Kraftstoffverbrauch in 1/100 km (bei Benzin, Fliissiggas oder Dieselkraftstoff) oder in
m3/100 km (bei Erdgas),

HC

die gemessene Kohlenwasserstoffemission in g/km,
CO = die gemessene Kohlenmonoxidemission in g/km,

CO, = die gemessene Kohlendioxidemission in g/km,

v}
|

= die Dichte des Priifkraftstoffs. Bei gasformigen Kraftstoffen ist dies die Dichte bei 15 °C.
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1.1

Geschwindigkeit (km/h)

1.2

ANHANG 6

VERFAHREN ZUR MESSUNG DES STROMVERBRAUCHS

PRUFFOLGE

Aufbau

Die Priiffolge besteht aus zwei Teilen (siche Abbildung 1):

a) einem Stadtfahrzyklus, der sich aus vier Grund-Stadtfahrzyklen zusammensetzt;
b) einem auferstidtischen Fahrzyklus.

Bei einem Handschaltgetriebe mit mehreren Gingen wechselt der Fahrzeugfithrer den Gang entsprechend
den Vorschriften des Herstellers.

Sind fir das Fahrzeug mehrere wiahlbare Fahrbetriebsarten vorgesehen, so muss der Fahrzeugfithrer
diejenige Fahrbetriebsart auswahlen, die der Zielkurve am chesten entspricht.

Abbildung 1

Priiffolge — Fahrzeuge der Klassen M; und Ny

Stadtfahrzyklus AuBerstadtischer
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Theoretisch durchfahrene Strecke = 11,022 m
Mittlere Geschwindigkeit = 33,6 km/h
Stadtfahrzyklus

Der Stadtfahrzyklus setzt sich aus vier Grundfahrzyklen von jeweils 195 Sekunden zusammen und dauert
insgesamt 780 Sekunden.

Der Grund-Stadtfahrzyklus ist in Abbildung 2 und Tabelle 1 beschrieben.
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Abbildung 2

Grund-Stadtfahrzyklus (195 Sekunden)
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Tabelle 1
Grund-Stadtfahrzyklus
Betriebl\?zustand Betriebszustand Phase Beschleur;igung Geschwindigkeit Bet?i:g:;u(sisn ds | Daver der Phase Gesamtzeit
r. Nr. (m/s?) (km/h) ) (s) (s)
1 Halten 1 0,00 0 11 11 11
2 Beschleunigung 2 1,04 0-15 4 4 15
3 Konstante Geschwindigkeit 3 0,00 15 8 8 23
4 Verzogerung 4 -0,83 15-0 5 5 28
5 Halten 5 0,00 0 21 21 49
6 Beschleunigung 6 0,69 0-15 6 12 55
7 Beschleunigung 0,79 15-32 6 61
8 Konstante Geschwindigkeit 7 0,00 32 24 24 85
9 Verzogerung 8 -0,81 32-0 11 11 96
10 Halten 9 0,00 0 21 21 117
11 Beschleunigung 10 0,69 0-15 6 26 123
12 Beschleunigung 0,51 15-35 11 134
13 Beschleunigung 0,46 35-50 9 143
14 Konstante Geschwindigkeit 11 0,00 50 12 12 155
15 Verzogerung 12 -0,52 50-35 8 8 163
16 Konstante Geschwindigkeit 13 0,00 35 15 15 178
17 Verzogerung 14 -0,97 35-0 10 10 188
18 Halten 15 0,00 0 7 7 195
Zusammenfassung Diver Prozentualer
Halten 60 30,77
Beschleunigung 42 21,54
Konstante Geschwindigkeit 59 30,26
Verzogerung 34 17,44
Insgesamt 195 100,00
Mittlere Geschwindigkeit (km/h) 18,77
Betriebszeit (s) 195
Theoretisch durchfahrene Strecke je Grund-Stadtfahrzyklus (m) 1017
Theoretisch durchfahrene Strecke bei vier
Grund-Stadtfahrzyklen (m) 4067




L 95/124 Amtsblatt der Europdischen Union 31.3.2004

1.3 Auferstidtischer Fahrzyklus

Der aufSerstadtische Fahrzyklus ist in Abbildung 3 und Tabelle 2 beschrieben.

Abbildung 3

AufSerstddtischer Fahrzyklus (400 Sekunden)
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Anmerkung: Das Verfahren, das anzuwenden ist, wenn die Geschwindigkeit des Fahrzeugs nicht den
vorgeschriebenen Werten dieser Kurve entspricht, ist in Absatz 1.4 ausfiihrlich beschrieben.
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Tabelle 2

Auferstddtischer Fahrzyklus

Betriebl\?zustand Betriebszustand Phase Beschleur;igung Geschwindigkeit | t?i:g:;u(sisn ds | Daver der Phase Gesamtzeit

r. Nr. (m/s?) (km/h) ) (s) (s)
1 Halten 1 0,00 0 20 20 20
2 Beschleunigung 2 0,69 0-15 6 41 26
3 Beschleunigung 0,51 15-35 11 37
4 Beschleunigung 0,42 35-50 10 47
5 Beschleunigung 0,40 50-70 14 61
6 Konstante Geschwindigkeit 3 0,00 70 50 50 111
7 Verzogerung 4 -0,69 70-50 8 8 119
8 Konstante Geschwindigkeit 5 0,00 50 69 69 188
9 Beschleunigung 6 0,43 50-70 13 13 201
10 Konstante Geschwindigkeit 7 0,00 70 50 50 251
11 Beschleunigung 8 0,24 70-100 35 35 286
12 Konstante Geschwindigkeit 9 0,00 100 30 30 316
13 Beschleunigung 10 0,28 100-120 20 20 336
14 Konstante Geschwindigkeit 11 0,00 120 10 10 346
15 Verzogerung 12 -0,69 120-80 16 34 362
16 Verzogerung -1,04 80-50 8 370
17 Verzogerung -1,39 50-0 10 380
18 Halten 13 0,00 0 20 20 400

Zusammenfassung Diver Prozentualer

Halten 40 10,00

Beschleunigung 109 27,25

Konstante Geschwindigkeit 209 52,25

Verzogerung 42 10,50

Insgesamt 400 100,00

Mittlere Geschwindigkeit (km/h) 62,60

Betriebszeit (s) 400

Theoretisch durchfahrene Strecke (m) 6956
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1.4

2.1

2.2

Geschwindigkeit (km/h)

Toleranzen

Die Toleranzen sind in der Abbildung 4 dargestellt.

Abbildung 4

Geschwindigkeitstoleranz
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Die Toleranzen bei der Geschwindigkeit (£ 2 km/h) und der Zeit (£

1 s) werden entsprechend der
Darstellung in der Abbildung 4 in jedem Punkt geometrisch addiert.

Bei einer Geschwindigkeit von weniger als 50 kmj/h sind dariiber hinaus folgende Abweichungen zu-
lassig:

a) bei Gangwechseln eine Dauer von weniger als finf Sekunden
b) und ansonsten bis zu fiinfmal pro Stunde eine Dauer von jeweils weniger als finf Sekunden.
Die Gesamtzeit der Toleranziiberschreitung ist im Priifbericht anzugeben.

Bei einer Geschwindigkeit von mehr als 50 kmj/h diirfen die Toleranzen iiberschritten werden, sofern das
Fahrpedal voll durchgetreten ist.

PRUFVERFAHREN
Prinzip

Nach dem im Folgenden beschriebenen Priifverfahren kann der in Wh/km ausgedriickte Stromverbrauch
gemessen werden:

Parameter, Einheiten und Messgenauigkeiten

Parameter Einheiten Genauigkeit Ablesbarkeit
Zeit s £0,1 s 0,1s
Entfernung m +0,1% 1 m
Temperatur °C +1°C 1°C
Geschwindigkeit km/h +1% 0,2 km/h
Masse kg +0,5% 1 kg
Energie Wh +0,2% Klasse 0,2 S

nach IEC 687

IEC = Internationale Elektrotechnische Kommission.
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23

2.3.1.1

2.3.1.2

2.3.1.3

23.1.4

2.3.1.5

2.3.1.6

2.4

2.4.1

2.4.1.1

2.4.1.2

Fahrzeug
Zustand des Fahrzeugs

Die Fahrzeugreifen miissen den vom Fahrzeughersteller fiir die Umgebungstemperatur angegebenen
Druck aufweisen.

Die Viskositit der Ole fiir die mechanisch bewegten Teile muss den Angaben des Fahrzeugherstellers
entsprechen.

Die Beleuchtungs-, Lichtsignal- und Hilfseinrichtungen miissen mit Ausnahme der fir die Priffung und
die normalen Tagfahrten benétigten Einrichtungen ausgeschaltet sein.

Alle nutzbaren Energiespeichersystem, die nicht dem Antrieb des Fahrzeugs dienen (elektrische, hydrau-
lische und pneumatische Anlagen usw.), miissen bis zu ihrem vom Hersteller angegebenen Hochstwert
geladen sein.

Werden die Batterien bei einer hoheren Temperatur als der Umgebungstemperatur betrieben, so muss der
Fahrzeugfithrer das vom Fahrzeughersteller empfohlene Verfahren anwenden, um die Temperatur der
Batterie im normalen Betriebsbereich zu halten.

Der Vertreter des Herstellers muss bescheinigen kénnen, dass das System der Wirmeregulierung der
Batterie weder aufler Betrieb gesetzt noch eingeschriankt funktionsfihig ist.

Das Fahrzeug muss vor der Priifung wihrend eines Zeitraums von sieben Tagen eine Strecke von
mindestens 300 km mit den Batterien zuriickgelegt haben, die in das Priiffahrzeug eingebaut sind.

Vorgehen fiir die Durchfithrung der Priifung

Alle Priifungen werden bei einer Temperatur von 20 °C bis 30 °C durchgefiihrt.
Das Priifverfahren umfasst folgende vier Priifginge:
a) Erstaufladung der Batterie;

b) zweimalige Durchfithrung des Zyklus, der sich aus vier Grund-Stadtfahrzyklen und einem auferstid-
tischen Fahrzyklus zusammensetzt;

¢) Laden der Batterie;
d) Berechnung des Stromverbrauchs.

Muss das Fahrzeug zwischen diesen Priifgingen fortbewegt werden, so wird es zum nichsten Priifbereich
geschoben (ohne Nachladung durch Riickspeisung).

Erstaufladung der Batterie

Das Laden der Batterie wird nach folgenden Verfahren durchgefiihrt:
Entladen der Batterie

Das Verfahren beginnt mit dem Entladen der Batterie des Fahrzeugs wiahrend der Fahrt (auf der Priif-
strecke, auf einem Fahrleistungspriifstand usw.) mit einer konstanten Geschwindigkeit von 70 % + 5 %
der hochsten Dreiffig-Minuten-Geschwindigkeit des Fahrzeugs.

Das Entladen ist beendet,
a) wenn das Fahrzeug nicht mehr mit 65 % der hochsten Dreiffig-Minuten-Geschwindigkeit fahren kann,

b) oder dem Fahrzeugfithrer durch die serienmifig eingebauten Instrumente angezeigt wird, dass er das
Fahrzeug anhalten soll,

¢) oder nachdem die Strecke von 100 km zuriickgelegt ist.
Durchfithrung einer normalen Aufladung wihrend der Nacht

Das Laden der Batterie ist nach den nachstehenden Verfahren durchzufiihren.
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2.4.1.2.1

2.4.1.2.2

2.41.2.3

2.4.2

243

2.4.4

Normale Aufladung wihrend der Nacht
Das Laden erfolgt:
a) mit dem eingebauten Ladegerit, sofern vorhanden,

b) mit einem vom Hersteller empfohlenen externen Ladegerdt, wobei die Verbindung mit einem landes-
tiblichen Stecker hergestellt wird, dessen Modell vom Hersteller empfohlen wurde,

¢) bei einer Umgebungstemperatur von 20 °C bis 30 °C.

Besondere Ladevorgdnge, die automatisch oder manuell eingeleitet werden konnten, wie zum Beispiel
eine Ausgleichsladung oder das Laden im Rahmen der Wartung, sind bei diesem Verfahren ausgeschlos-
ser.

Der Fahrzeughersteller muss bescheinigen konnen, dass wahrend der Priifung kein besonderer Ladevor-
gang erfolgt ist.

Ende des Ladevorgangs

Das Ende des Ladevorgangs entspricht dem Zustand nach einer Ladezeit von zwo6lf Stunden, aufler wenn
dem Fahrzeugfithrer durch die serienmifigen Instrumente eindeutig angezeigt wird, dass die Batterie
noch nicht vollstindig aufgeladen ist.

In diesem Fall ist die

3 - angegebene Batteriekapazitit (Wh)
maximale Zeit =

Leistung aus dem Stromnetz (W)
Vollgeladene Batterie

Batterie, die nach dem Verfahren fiir das normale Aufladen wihrend der Nacht bis zum Ende des
Ladevorgangs aufgeladen worden ist.

Durchfithrung des Zyklus und Messung der Fahrstrecke
Das Ende der Ladezeit ty (Herauszichen des Steckers) wird eingetragen.

Der Fahrleistungspriifstand muss nach dem in der Anlage 1 zu diesem Anhang beschriebenen Verfahren
eingestellt sein.

Der Zyklus, der sich aus vier Grund-Stadtfahrzyklen und einem auferstidtischen Fahrzyklus zusammen-
setzt, wird innerhalb von vier Stunden nach t, eingeleitet und zweimal auf einem Fahrleistungspriifstand
durchgefithrt (Priifstrecke: 22 km, Priifdauer: 40 Minuten).

Am Ende wird der Messwert D der zuriickgelegten Strecke in km eingetragen.

Laden der Batterie

Das Fahrzeug muss binnen 30 Minuten nach Abschluss des Zyklus, der sich aus vier Grund-Stadtfahr-
zyklen und einem auferstidtischen Fahrzyklus zusammensetzt und zweimal durchgefithrt wurde, an das
Stromnetz angeschlossen werden.

Das Fahrzeug wird nach dem Verfahren geladen, das bei der normalen Aufladung wihrend der Nacht
angewandt wird (siche Absatz 2.4.1.2).

Mit dem Energiemessgerit, das zwischen die Netzsteckdose und das Ladegerdt des Fahrzeugs geschaltet
wird, werden die vom Stromnetz abgegebene Ladeenergie E sowie die Ladedauer gemessen.

Der Ladevorgang wird 24 Stunden nach dem vorhergehenden Ende der Ladezeit (tg) beendet.

Anmerkung: Bei einem Stromausfall wird der 24stiindige Zeitraum unter Beriicksichtigung der Dauer des
Stromausfalls verlangert. Uber die ordnungsgemiffe Durchfithrung des Ladevorgangs einigen sich die
Technischen Dienste des Priiflabors und der Fahrzeughersteller.

Berechnung des Stromverbrauchs

Die Messwerte fiir die Energie E in Wh und die Ladezeit werden in den Priifbericht eingetragen.
Der Stromverbrauch ¢ wird anhand der nachstehenden Formel bestimmt:

c :% (in Wh/km und auf die nichstliegende ganze Zahl gerundet)

Dabei ist D = Reichweite (km).
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Anlage 1

Bestimmung des Gesamtfahrwiderstands eines Fahrzeugs und Kalibrierung des Leistungspriifstands

3.1

3.2

3.3

3.3.1.1

33.1.2

3.3.2.1

3.3.2.2

EINLEITUNG
Der Zweck dieser Anlage ist es, das Verfahren zur Messung des Gesamtfahrwiderstands eines Fahrzeugs
mit einer statistischen Genauigkeit von * 4 % bei einer konstanten Geschwindigkeit zu definieren und

den gemessenen Fahrwiderstand auf einem Leistungspriifstand mit einer Genauigkeit von + 5 % zu repro-
duzieren.

MERKMALE DER PRUFSTRECKE

Die Priifstrecke muss eben, gerade und frei von Hindernissen oder Windschutzeinrichtungen sein, die die
Unterschiedlichkeit der Messung des Fahrwiderstands gegenteilig beeinflussen.

Die Lingsneigung der Priifstrecke darf nicht mehr als 2 % betragen. Die Lingsneigung ist als das
Verhiltnis von Hohenunterschied zwischen beiden Enden der Priifstrecke zu ihrer Gesamtlinge definiert.
Auflerdem darf die Neigung zwischen zwei beliebigen 3 m voneinander entfernten Punkten nicht um
mehr als £ 0,5 % von der Liangsneigung der Priifstrecke abweichen.

Die maximale Wolbung des Querschnitts auf der Priifstrecke darf nicht mehr als 1,5 % betragen.

ATMOSPHARISCHE BEDINGUNGEN

Wind

Wihrend der Priifung muss die durchschnittliche Windgeschwindigkeit geringer als 3 m/s, mit Spitzen-
geschwindigkeiten geringer als 5 mfs sein. Auerdem muss die Vektorkomponente der Windgeschwin-
digkeit, die quer zur Priifstrecke verlduft, weniger als 2 m/s betragen. Die Windgeschwindigkeit muss
0,7 m iber der Fahrbahnoberfliche gemessen werden.

Feuchtigkeit

Die Fahrbahn muss trocken sein.

Bezugsbedingungen

Luftdruck: H, = 100 kPa

Temperatur: Ty =293 K (20 °C)

Luftdichte: ~ dg=1,189 kg/m?

Luftdichte

Wihrend der Priifung darf die nach Absatz 3.3.1.2 berechnete Luftdichte nicht um mehr als 7,5 % von
der unter den Bezugsbedingungen herrschenden Luftdichte abweichen.

Die Luftdichte wird mit Hilfe der nachstehenden Formel berechnet:

oo_g T
Ho Tr
Dabei sind:
dp = die Luftdichte wihrend der Priifung (kg/m?)
dy = die Luftdichte unter Bezugsbedingungen (kg/m?)
Hr = der Gesamtluftdruck wihrend der Priifung (kPa)

Tr = die absolute Temperatur wihrend der Priifung (K).

Umgebungsbedingungen

Die Umgebungstemperatur muss zwischen 5 °C (278 K) und 35 °C (308 K) und der Luftdruck zwischen
91 kPa und 104 kPa liegen. Die relative Luftfeuchtigkeit muss weniger als 95 % betragen.

Mit Zustimmung des Herstellers diirfen die Priifungen jedoch bei Umgebungstemperaturen von bis zu
1°C durchgefithrt werden. In diesem Fall ist der fiir 5 °C berechnete Korrekturfaktor zu verwenden.
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4. VORBEREITUNG DES FAHRZEUGS
4.1 Einfahren

Das Fahrzeug muss sich im normalen Fahr- und Einstellungszustand befinden und mindestens iiber eine
Strecke von 300 km eingefahren sein. Die Reifen miissen gleichzeitig mit dem Fahrzeug eingefahren
werden oder eine Profiltiefe von 90 % bis 50 % der urspriinglichen Profiltiefe aufweisen.

4.2 Kontrolle

Die folgenden Kontrollen miissen entsprechend den Angaben des Herstellers fiir die vorgesehene Ver-
wendung durchgefithrt werden: Rider, Felgen, Reifen (Marke, Typ, Druck), Geometrie der Vorderachse,
Einstellung der Bremsen (Beseitigung von Reibungswiderstdnden), Schmierung der Vorder- und der Hin-
terachse, Einstellung der Radaufhingung, Bodenfreiheit des Fahrzeugs usw. Es muss kontrolliert werden,
dass wihrend der Fahrens im Freilauf keine elektrische Bremsung erfolgt.

4.3 Vorbereitung fiir die Priifung

4.3.1 Das Fahrzeug ist bis zu seiner Priifmasse zu beladen, die Fahrzeugfithrer und Messausriistungen ein-
schlieft und gleichmifig auf die Ladebereiche zu verteilen ist.

4.3.2 Die Fenster des Fahrzeugs sind zu schlieen. Jegliche Abdeckungen fiir Liiftungssysteme, Scheinwerfer
usw. sind zu schliefen.

4.3.3 Das Fahrzeug muss sauber sein.

4.3.4 Unmittelbar vor der Priifung muss das Fahrzeug in geeigneter Weise auf normale Betriebstemperatur
gebracht werden.

5. VORGEGEBENE GESCHWINDIGKEIT V

Die vorgegebene Geschwindigkeit wird benétigt, um den Fahrwiderstand bei Bezugsgeschwindigkeit
anhand der Fahrwiderstandskurve zu bestimmen. Damit der Fahrwiderstand in Abhingigkeit von der
Fahrzeuggeschwindigkeit, die ungefihr der Bezugsgeschwindigkeit V, entspricht, bestimmt werden kann,
werden die Fahrwiderstinde bei der vorgegebenen Geschwindigkeit V gemessen. Verlangt wird, mindes-
tens vier oder funf Punkte zu messen, die die vorgegebenen Geschwindigkeiten anzeigen und an den
Bezugsgeschwindigkeiten orientiert sind.

In Tabelle 1 sind die vorgegebenen Geschwindigkeiten entsprechend der jeweiligen Fahrzeugklasse an-
gegeben. Die Bezugsgeschwindigkeit ist in der Tabelle mit einem Stern (*) gekennzeichnet.

Tabelle 1
Bereich Vorgegebene Geschwindigkeiten
Vinax, (km/h)
> 130 120 (*%) 100 80 (*) 60 40 20
130-100 90 80 (¥ 60 40 20 —
100-70 60 50 (*) 40 30 20 —
<70 50 (*%) 40 (*) 30 20 — —
(**) Falls vom Fahrzeug erreichbar.
6. ENERGIESCHWANKUNGEN BEIM AUSROLLEN
6.1 Bestimmung des Gesamtfahrwiderstands
6.1.1 Messausriistung und Messgenauigkeit

Der zuldssige Messfehler betrigt in Bezug auf die Zeit weniger als 0,1 Sekunden und in Bezug auf die
Geschwindigkeit weniger als * 0,5 km/h.

6.1.2 Priifverfahren

6.1.2.1 Das Fahrzeug ist auf eine Geschwindigkeit zu beschleunigen, die 5 km/h hoher als die Geschwindigkeit
ist, bei der die Priifmessung beginnt.

6.1.2.2 Das Getriebe ist in die Leerlaufstellung zu bringen bzw. die Stromzufuhr zu unterbrechen.
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6.1.2.3

6.1.2.4

6.1.2.5

6.1.2.6

6.1.2.7

6.1.2.8

Es ist die Zeit t; zu messen, die das Fahrzeug ben6tigt, um von V2 =V + A Vkm/h auf V1 =V — A Vkm/h
zu verzogern,

dabei ist

AV <5 km/h bei Nenngeschwindigkeit < 50 km/h

AV £10 km/h bei Nenngeschwindigkeit > 50 kmj/h.

Dieselbe Priifung ist in entgegengesetzter Richtung durchzufithren, wobei die Zeit t, zu messen ist.
Der Mittelwert T1 aus den beiden Zeiten t; und t, ist zu verwenden.

Diese Priifungen sind so lange zu wiederholen, bis die statistische Genauigkeit (p) des Mittelwerts

gleich ist oder weniger als 4 % betragt (p <4 %).

Die statistische Genauigkeit (p) ist wie folgt definiert:

Dabei sind:
T = der in der nachstehenden Tabelle angegebene Koeffizient,

s = die Standardabweichung

. n (T‘ _ T)Z
ST = n-1
n = die Zahl der Priifungen.
n 4 5 6 7 8 9 10
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3
t/y/n 1,6 1,25 1,06 0,94 0,85 0,77 0,73

Berechnung des Fahrwiderstands

Der Fahrwiderstand F bei der vorgegebenen Geschwindigkeit V wird wie folgt berechnet:

2. AV 1
F=(M M; .
Mo + M) =37~ 35
Dabei sind:
Myp = die Priifmasse
M, = die dquivalente Schwungmasse aller Rider und Fahrzeugteile, die sich beim Ausrollen auf der
Strafle mit den Radern drehen. M, ist in geeigneter Weise zu messen oder in geeigneter Weise zu

berechnen.

Der auf der Fahrbahn ermittelte Fahrwiderstand ist hinsichtlich der Bezugsbedingungen der Umgebung
wie folgt zu korrigieren:

Fkorrigien =k~ Fgemessen
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6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.2.1

6.2.2.2

K = E—i I+ Ke(t—to)] + R;E:O i_(:
Dabei sind:
Rp = der Fahrwiderstand bei der Geschwindigkeit V
Ragro = der Luftwiderstand bei der Geschwindigkeit V
Ry = der Gesamtfahrwiderstand = Rz + Rypro
Ky = der Temperaturkorrekturfaktor fiir den Fahrwiderstand: 3,6 x 1073/°C
t = die Umgebungstemperatur bei der Priifungsfahrt in °C
to = die Bezugstemperatur der Umgebung = 20 °C
d; = die Luftdichte unter Priifbedingungen
dg = die Luftdichte unter Bezugsbedingungen (20 °C, 100 kPa) = 1,189 kg/m’.

Die Quotienten Rp/Rt und Rapro/Ry sind vom Fahrzeughersteller anhand der Daten anzugeben, die dem
Unternechmen normalerweise zur Verfiigung stehen.

Sind diese Werte nicht verfiigbar, so konnen mit Zustimmung des Herstellers und des betreffenden
Technischen Dienstes die Werte fiir das Verhiltnis von Fahrwiderstand zu Gesamtwiderstand entspre-
chend der nachstehenden Formel verwendet werden:

Rg

=a-M b
Ry a Hp +

Dabei ist:
Mpp = die Priifmasse in kg.

Die Koeffizienten a und b fir jede Geschwindigkeit sind in der nachstehenden Tabelle angegeben:

V (km/h) a b
20 7,24 - 107 0,82
30 1,25 - 10* 0,67
40 1,59 - 10* 0,54
50 1,86 - 10* 0,42
90 1,71 - 10* 0,21
120 1,57 - 10* 0,14

Einstellung des Leistungspriifstands

Mit diesem Verfahren soll der Gesamtfahrwiderstand bei einer bestimmten Geschwindigkeit auf dem
Leistungspriifstand simuliert werden.

Messausriistung und Messgenauigkeit

Es sind die gleichen Messgerite wie bei der Priffung auf der Fahrbahn zu verwenden.

Priifverfahren

Das Fahrzeug ist auf den Leistungspriifstand zu bringen.

Der Reifendruck (kalt) der Antriebsrader ist auf den fiir den Fahrleistungspriifstand erforderlichen Wert zu
bringen.
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6.2.2.3

6.2.2.4

6.2.2.5

6.2.2.6

6.2.2.7

Die dquivalente Schwungmasse des Fahrleistungspriifstands ist anhand der Tabelle 2 einzustellen

Tabelle 2

Priifmasse Aquivalente Schwungmasse
Mpp I
(kg) (kg)
Myp < 480 455
480 < Mpp < 540 510
540 < Mpp < 595 570
595 < Mpp < 650 625
650 < Mpp < 710 680
710 < Myp < 765 740
765 < Mpp < 850 800
850 < Myp < 965 910
965 < Myp < 1080 1020
1080 < Mpp £ 1190 1130
1190 < Mpp <1305 1250
1305 < Mpp £ 1420 1360
1420 < Mpp <1530 1470
1530 < Mpp £ 1640 1590
1640 < Mpp <1760 1700
1760 < Mpp <1870 1810
1870 < Mpp <1980 1930
1980 < Mpp < 2100 2 040
2100 < Mpp £ 2210 2150
2210 < Mpyp < 2380 2270
2380 < Mpp £2610 2270
2610 < Mpp 2270

Das Fahrzeug und der Fahrleistungspriifstand sind auf die stabilisierte Betriebstemperatur zu bringen, um
eine Anndherung an die Bedingungen bei der Priifung auf der Strae zu erreichen.

Es sind die in Absatz 6.1.2 (aufSer 6.1.2.4 und 6.1.2.5) genannten Priifgdnge durchzufiihren, wobei in der
in Absatz 6.1.2.7 angegebenen Formel Myp durch I und M, durch M, zu ersetzen sind.

Die Bremse ist so einzustellen, dass der wegen der halben Zuladung korrigierte Fahrwiderstand (Absatz
6.1.2.8) reproduziert und die Differenz zwischen der Fahrzeugmasse auf der Fahrbahn und der zu
verwendenden dquivalenten Schwungmasse (I) beriicksichtigt wird. Dies kann durch die Berechnung
der mittleren korrigierten Ausrollzeit von V, bis V; und das Reproduzieren derselben Zeit auf dem
Leistungspriifstand mit Hilfe der nachstehenden Formel erfolgen:

2 AV 1
Fkorrigiert 3,6

Tkorrigiert = (I+Mrm) .

Dabei sind:

I die dquivalente Schwungmasse des Schwungrads des Fahrleistungspriifstands.

My, = die dquivalente Schwungmasse der Antriebsrdder und Fahrzeugteile, die sich beim Ausrollen mit

den Rédern drehen. M, ist zu messen oder in geeigneter Weise zu berechnen.

Die von dem Priifstand aufgenommene Leistung P, ist zu bestimmen, damit derselbe Gesamtfahrwider-
stand fiir dasselbe Fahrzeug an verschiedenen Tagen oder auf verschiedenen Fahrleistungspriifstinden
desselben Typs reproduziert werden kann.
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ANHANG 7

VERFAHREN ZUR MESSUNG DER REICHWEITE DER FAHRZEUGE MIT ELEKTRISCHER ANTRIEBS-

3.1.3

3.2

GRUPPE

MESSUNG DER REICHWEITE

Nach dem im Folgenden beschriebenen Priifverfahren kann die Reichweite (in km) der Fahrzeuge mit
elektrischer Antriebsgruppe gemessen werden.

PARAMETER, EINHEITEN UND GENAUIGKEIT DER MESSUNGEN

Parameter, Einheiten und Genauigkeit der Messungen gelten wie folgt:

Parameter Einheit Genauigkeit Ablesbarkeit
Zeit s +0,1 s 0,1 s
Entfernung m +1% 1m
Temperatur °C +1°C 1°C
Geschwindigkeit km/h +1% 0,2 km/h
Masse kg +0,5% 1 kg
PRUFBEDINGUNGEN

Zustand des Fahrzeugs

Die Fahrzeugreifen miissen den vom Fahrzeughersteller angegebenen Druck bei Umgebungstemperatur
aufweisen.

Die Viskositit der Ole fiir die mechanisch bewegten Teile muss den Angaben des Fahrzeugherstellers
entsprechen.

Die Beleuchtungs-, Lichtsignal- und Hilfseinrichtungen miissen mit Ausnahme der fiir die Priifung und
die normalen Tagfahrten benétigten Einrichtungen ausgeschaltet sein.

Alle nutzbaren Energiespeichersystem, die nicht dem Antrieb des Fahrzeugs dienen (elektrische, hydrau-
lische und pneumatische Anlagen usw.), miissen bis zu ihrem vom Hersteller angegebenen Hochstwert
geladen sein.

Werden die Batterien bei einer hoheren Temperatur als der Umgebungstemperatur betrieben, so muss der
Fahrzeugfithrer das vom Fahrzeughersteller empfohlene Verfahren anwenden, um die Temperatur der

Batterie im normalen Betriebsbereich zu halten.

Der Vertreter des Herstellers muss bescheinigen konnen, dass das System der Wirmeregulierung der
Batterie weder aufler Betrieb gesetzt noch eingeschrankt funktionsfihig ist.

Das Fahrzeug muss vor der Priifung wihrend eines Zeitraums von sieben Tagen eine Strecke von
mindestens 300 km mit den Batterien zuriickgelegt haben, die in das Priiffahrzeug eingebaut sind.

Klimatische Bedingungen

Bei Priifungen, die im Freien durchgefithrt werden, muss die Umgebungstemperatur zwischen 5 °C und
32 °C liegen.

Priffungen in geschlossenen Riumen sind bei einer Temperatur zwischen 20 °C und 30 °C durchzufiih-
ren.

PRUFMETHODE

Das Priifverfahren umfasst die folgenden Schritte:
a) Erstaufladung der Batterie,

b) Durchfahren des Zyklus und Messung der Reichweite.
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4.1

4.2

Muss das Fahrzeug zwischen diesen Schritten bewegt werden, so ist es zum ndchsten Priifbereich zu
schieben (ohne Nachladung durch Riickspeisung).

Erstaufladung der Batterie

Die Batterie wird nach folgendem Verfahren geladen:

Anmerkung: ,Erstaufladung der Batterie” bezieht sich auf das erste Laden der Batterie bei der Ubernahme
des Fahrzeugs. Werden nacheinander mehrere zusammenhingende Priifungen oder Messungen durch-
gefithrt, so muss der erste Ladevorgang eine ,Erstaufladung der Batterie“ sein, die darauffolgenden konnen
nach dem Verfahren fiir die ,normale Aufladung wihrend der Nacht* erfolgen.

Entladen der Batterie
Das Verfahren beginnt mit dem Entladen der Batterie des Fahrzeugs wiahrend der Fahrt (auf der Priif-

strecke, auf einem Fahrleistungspriifstand usw.) mit einer konstanten Geschwindigkeit von 70 % + 5 %
der hochsten Dreiffig-Minuten-Geschwindigkeit des Fahrzeugs.

Das Entladen ist beendet,
a) wenn das Fahrzeug nicht mehr mit 65 % der hochsten Dreiffig-Minuten-Geschwindigkeit fahren kann,

b) oder dem Fahrzeugfithrer durch die serienmifig eingebauten Instrumente angezeigt wird, dass er das
Fahrzeug anhalten soll,

¢) oder nachdem die Strecke von 100 km zuriickgelegt ist.

Durchfithrung einer normalen Aufladung wihrend der Nacht

Die Batterie ist nach dem Verfahren fiir die normale Aufladung wihrend der Nacht héchstens zwolf
Stunden lang zu laden (siche Anhang 6 Absatz 2.4.1.2.1).

Durchfiihrung des Zyklus und Messung der Reichweite

Die Priifungen werden in der in Anhang 6 Absatz 1.1 festgelegten Priiffolge bis zum Priifungsende auf
einem Fahrleistungspriifstand durchgefiihrt, der nach den Vorschriften des Anhangs 6 Anlage 1 eingestellt
worden ist.

Das Priifungsende ist erreicht, wenn bei einer Geschwindigkeit bis zu 50 km/h die Werte der Sollkurve
nicht eingehalten werden konnen oder dem Fahrzeugfithrer durch die serienmifig eingebauten Instru-
mente angezeigt wird, dass er das Fahrzeug anhalten soll.

Dann ist das Fahrzeug durch Loslassen des Fahrpedals auf eine Geschwindigkeit von 5 km/h zu ver-
ringern, ohne das Bremspedal zu beriihren, anschlieend wird das Fahrzeug durch Bremsen angehalten.

Erreicht das Fahrzeug bei einer Geschwindigkeit von mehr als 50 km/h die fur den Priifzyklus vor-
geschriebene Beschleunigung oder Geschwindigkeit nicht, so muss das Fahrpedal voll durchgetreten
bleiben, bis die Werte der Bezugskurve erneut erreicht sind.

Um den Bediirfnissen des Menschen zu entsprechen, sind zwischen den Priiffolgen bis zu drei Unter-
brechungen von insgesamt nicht mehr als 15 Minuten zugelassen.

Am Ende der Priifung ist der Messwert D der zuriickgelegten Strecke in km die Reichweite des Elek-
trofahrzeugs. Er ist auf die nichste ganze Zahl zu runden.
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ANHANG 8

EMISSIONSPRUFVERFAHREN FUR EIN FAHRZEUG, DAS MIT EINEM SYSTEM MIT PERIODISCHER

1.1

2.1

2.2

2.3

REGENERATION AUSGERUSTET IST

EINLEITUNG

In diesem Anhang sind die besonderen Vorschriften fiir die Typgenehmigung eines Fahrzeugs festgelegt,
das mit einem System mit periodischer Regeneration nach Absatz 2.11 dieser Regelung ausgeriistet ist.

GELTUNGSBEREICH UND UMFANG DER TYPGENEHMIGUNG

Mit Systemen mit periodischer Regeneration ausgeriistete Fahrzeugfamilien

Das Verfahren gilt fiir Fahrzeuge, die mit einem System mit periodischer Regeneration nach Absatz 2.11
dieser Regelung ausgeriistet sind. Im Sinne dieses Anhangs konnen Fahrzeugfamilien gebildet werden.
Dementsprechend gelten diejenigen Fahrzeugtypen mit Regenerationssystemen, deren nachfolgend auf-
gefithrten Parameter identisch sind oder innerhalb der angegebenen Toleranzen liegen, hinsichtlich der

den festgelegten Systemen mit periodischer Regeneration zugehorigen Maflen als zur selben Fahrzeug-
familie gehorend.

Identische Parameter:
Motor:

a) Anzahl der Zylinder
b) Hubraum ( 15 %)
¢) Anzahl der Ventile
d) Kraftstoffsystem

e) Verbrennungsverfahren (Zweitakt-, Viertakt-, Wankelmotor).

System mit periodischer Regeneration (d. h. Katalysator, Partikelfilter):

a) Aufbau (d. h. Gehduseart, Art des Edelmetalls, Art des Substrats, Zellendichte)

b) Typ und Arbeitsweise

¢) Dosierung und Additivsystem

d) Volumen (£ 10 %)

e) Lage (Temperatur * 50 °C bei 120 km/h oder 5 % Differenz von Hochsttemperatur/Druck).

Fahrzeugtypen verschiedener Bezugsmassen

Der Faktor K;, der mit den Verfahren dieses Anhangs zur Typgenehmigung eines Fahrzeugtyps mit einem
System mit periodischer Regeneration nach Absatz 2.11 dieser Regelung entwickelt wurde, kann auf
andere Fahrzeuge der Fahrzeugfamilie mit einer Bezugsmasse innerhalb der ndchsten beiden héheren
dquivalenten Schwungmasseklassen oder einer geringeren dquivalenten Schwungmasse erweitert werden.

Anstatt die im folgenden Abschnitt festgelegten Priifverfahren durchzufithren, kann ein fester Ki-Wert von
1,05 verwendet werden, wenn der Technische Dienst keinen Grund sieht, dass dieser Wert iiberschritten
werden konnte.

PRUFVERFAHREN

Das Fahrzeug darf mit einem Schalter ausgestattet sein, mit dem der Regenerationsprozess verhindert
oder ermoglicht werden kann, sofern sich dieser Vorgang nicht auf die urspriingliche Motorkalibrierung
auswirkt. Dieser Schalter ist nur fir die Verhinderung der Regeneration wihrend des Beladens des
Regenerationssystems und wihrend der Vorkonditionierungszyklen zuldssig. Wihrend der Messung der
Emissionen in der Regenerationsphase hingegen darf er nicht verwendet werden; vielmehr ist die Emis-
sionspriifung mit dem unverdnderten Steuergert des Erstausriisters (OEM) durchzufiihren.
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3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3.1

3.2.3.2

3.2.4

3.2.5

3.2.6

Messung der Kohlendioxidemission und des Kraftstoffverbrauchs zwischen zwei Zyklen, in denen Regenerations-
phasen auftreten

Die Durchschnittswerte fiir die Kohlendioxidemission und den Kraftstoffverbrauch zwischen den Rege-
nerationsphasen und wihrend des Beladens der Regenerationseinrichtung werden aus dem arithmetischen
Mittel mehrerer anndhernd im gleichen Abstand befindlichen (bei mehr als zwei) Fahrzyklen Typ I oder
gleichwertigen Motorpriifstandszyklen bestimmt. Alternativ kann der Hersteller anhand von Daten nach-
weisen, dass die Kohlendioxidemission und der Kraftstoffverbrauch zwischen den Regenerationsphasen
+ 4 % konstant bleiben. In diesem Fall konnen die wahrend der reguldren Priifung Typ I gemessenen
Werte fiir die Kohlendioxidemission und den Kraftstoffverbrauch verwendet werden. In jedem anderen
Fall muss die Emissionsmessung fiir mindestens zwei Fahrzyklen Typ 1 oder gleichwertige Motorpriif-
standszyklen abgeschlossen werden, und zwar eine Messung unmittelbar nach der Regeneration (vor dem
Neubeladen) und eine Messung so kurz wie moglich vor einer Regenerationsphase. Alle Emissionsmes-
sungen und -berechnungen werden gemiff Anhang 5 Absatz 1.4.3 und 1.5 durchgefiihrt.

Der Beladungsprozess und die Bestimmung von K; werden wihrend des Fahrzyklus Typ 1 auf einem
Fahrleistungspriifstand oder auf einem Motorpriifstand unter Verwendung eines dquivalenten Priifzyklus
vorgenommen. Diese Zyklen kénnen kontinuierlich (also ohne den Motor zwischen den Zyklen abzu-
stellen) durchgefithrt werden. Nach einer beliebigen Zahl vollstindiger Zyklen kann das Fahrzeug vom
Fahrleistungspriifstand heruntergenommen und die Priifung zu einem spiteren Zeitpunkt fortgesetzt
werden.

Die Anzahl der Zyklen (D) zwischen zwei Zyklen, in denen Regenerationsphasen auftreten, die Anzahl
der Zyklen, in denen Emissionsmessungen vorgenommen werden (n), und jede Emissionsmessung M)
sind in Anhang 1 Punkt 1.2.11.2.1.10.1 bis 1.2.11.2.1.10.4 bezichungsweise 1.2.11.2.5.4.1 bis
1.2.11.2.5.4.4 einzutragen.

Messung der Kohlendioxidemission und des Kraftstoffverbrauchs wihrend der Regeneration

Die gegebenenfalls erforderliche Vorbereitung des Fahrzeugs fiir die Emissionspriifung wiahrend einer
Regenerationsphase kann unter Verwendung der Vorbereitungszyklen nach Anhang 4 Absatz 5.3 der
Regelung Nr. 83 oder gleichwertiger Motorpriifstandszyklen abgeschlossen werden, je nachdem, welches
Beladungsverfahren nach Absatz 3.1.2 gewdhlt wurde.

Die Priif- und Fahrzeugbedingungen fiir die in Anhang 5 beschriebene Priiffung gelten vor der Durch-
filhrung der ersten giiltigen Emissionspriifung.

Wihrend der Vorbereitung des Fahrzeugs darf keine Regeneration stattfinden. Dafiir kann mit einer der
folgenden Methoden gesorgt werden:

Fir die Vorkonditionierungszyklen kann ein ,Blindregenerationssystem* oder ein Teilsystem eingebaut
werden.

Eine beliebige andere Methode, die zwischen dem Hersteller und der die Typgenehmigung erteilenden
Behorde abgestimmt wird.

Es wird eine Kaltstartemissionspriifung einschlieflich eines Regenerationsvorgangs entsprechend dem
Fahrzyklus Typ I oder einem gleichwertigen Motorpriifstandszyklus vorgenommen. Werden die Emis-
sionspriffungen zwischen zwei Zyklen, in denen Regenerationsphasen auftreten, auf einem Motorpriif-
stand durchgefiihrt, sind die Emissionspriifungen mit einer Regenerationsphase ebenfalls auf einem
Motorpriifstand durchzufithren.

Erfordert der Regenerationsprozess mehr als einen Fahrzyklus, ist der darauf folgende Priifzyklus (sind die
darauf folgenden Priifzyklen) unverziiglich ohne Abstellen des Motors zu fahren, bis die vollstindige
Regeneration erreicht worden ist (jeder Zyklus ist abzuschliefen). Die fir die Einrichtung einer neuen
Priifung erforderliche Zeit sollte so kurz wie moglich sein (z. B. Partikelfilterwechsel). Wihrend dieses
Zeitraums muss der Motor abgestellt sein.

Die Werte der Kohlendioxidemission und des Kraftstoffverbrauchs wihrend der Regeneration (M) sind
gemifl Anhang 5 Absatz 1.4.3 und 1.5 zu berechnen. Die Anzahl der fiir eine vollstindige Regeneration
gemessenen Fahrzyklen (d) ist aufzuzeichnen.
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Berechnung der Kohlendioxidemission und des Kraftstoffverbrauchs

Msi -

n d
> M > My
_ i j

n=2; Mri:’ i

_ M - D+M; - d
My = { D-+d }

n

Dabei sind fir jede betrachtete Kohlendioxidemission und fiir jeden betrachteten Kraftstoffverbrauch:

M

sij

D

= Emittierte CO,-Masse in g/km und Kraftstoffverbrauch in 1/100 km iiber einen Teil () des

Fahrzyklus (oder gleichwertigen Motorpriifstandzyklus) ohne Regeneration

= Emittierte CO,-Masse in g/km und Kraftstoffverbrauch in 1/100 km iiber einen Teil (i) des

Fahrzyklus (oder gleichwertigen Motorpriifstandzyklus) wahrend der Regeneration. (wenn
n>1, werden die erste Priifung Typ I kalt und die darauf folgenden Zyklen warm gefahren)

mittlere emittierte CO,-Masse in g/lkm und Kraftstoffverbrauch in 1/100 km iiber einen Teil (i)
des Fahrzyklus ohne Regeneration

mittlere emittierte CO,-Masse in g/lkm und Kraftstoffverbrauch in 1/100 km iiber einen Teil (i)
des Fahrzyklus wihrend der Regeneration

mittlere emittierte CO,-Masse in g/km und Kraftstoffverbrauch in 1/100 km

Anzahl der Priifstellen, an denen Emissionsmessungen (Fahrzyklen Typ I oder gleichwertige
Motorpriifstandzyklen) zwischen zwei Zyklen, in denen Regenerationsphasen auftreten, vor-
genommen werden, > 2

Anzahl der zur Regeneration erforderlichen Fahrzyklen

Anzahl der Fahrzyklen zwischen zwei Zyklen, in denen Regenerationsphasen auftreten

Beispielhafte Veranschaulichung der Messparameter siche Abbildung 1.

Abbildung 1

Parameter, die bei der Priifung der Kohlendioxidemission und des Kraftstoffverbrauchs wihrend und
zwischen den Zyklen, in denen eine Regeneration auftritt, gemessen werden (schematisches Beispiel, die

Emissionen wihrend ,D konnen zu- oder abnehmen)
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3.4 Berechnung des Regenerationsfaktors K fiir jede betrachtete Kohlendioxidemission und jeden betrachteten Kraftstoff-
verbrauch (i)

Ki = Myi/Mg

Die Ergebnisse von Mg, M; und K; sind in dem vom Technischen Dienst angefertigten Priifbericht zu
verzeichnen.

K; kann nach Abschluss einer einzigen Priiffolge bestimmt werden.



