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VERORDNUNG (EU) 2019/ 1892 DER KOMMISSION
vom 31. Oktober 2019

zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 hinsichtlich der Anforderungen an die
Typgenehmigung bestimmter Kraftfahrzeuge mit verlingerten Fiihrerhidusern und aerodynamischer
Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag uiber die Arbeitsweise der Europiischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 13. Juli 2009 iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganhingern und von Systemen, Bauteilen und selbststindigen
technischen Einheiten fir diese Fahrzeuge hinsichtlich ihrer allgemeinen Sicherheit ('), insbesondere auf Artikel 14
Absatz 1 Buchstabe a,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Mit der Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 der Kommission (3 wird die Verordnung (EG) Nr. 661/2009 mit
Bestimmungen zu den Anforderungen an die EG-Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeug-
anhingern beziiglich ihrer Massen und Abmessungen durchgefiihrt.

(2)  Aerodynamische Luftleiteinrichtungen und Ausriistung, wie beispiclsweise an der Riickseite von Lastwagen und
ihren Anhidngern angebrachte einziehbare oder klappbare Luftleiteinrichtungen, sowie aerodynamische Luftleitein-
richtungen und Ausriistungen fiir Fithrerhduser stellen eine bereits verfigbare Technologie dar, die ein Potenzial fiir
eine verbesserte Aerodynamik von Fahrzeugen aufweist. Diese Einrichtungen und Ausriistungen kénnen jedoch
aufgrund ihrer Bauart iiber den dufSersten Rand der Vorder- oder Riickseite oder an den Seiten des Fahrzeugs, an
dem sie angebracht sind, hinausragen. Daher sollten Fahrzeuge, die mit solchen Einrichtungen und Ausriistungen
ausgestattet sind, von den Anforderungen in Bezug auf die Standardabmessungen ausgenommen werden.

(3)  Die Richtlinie 96/53/EG des Rates (*) wurde durch die Richtlinie (EU) 2015/719 des Europdischen Parlaments und
des Rates (*) und durch die Verordnung (EU) 2019/1242 des Europdischen Parlaments und des Rates (°) gedndert,
um eine Ausnahme von den Beschrankungen hinsichtlich der hochstzuldssigen Abmessungen und Gewichte
vorzusehen, durch die die Verwendung von Kraftfahrzeugen mit verbesserten aerodynamischen Eigenschaften
sowie von mit alternativen Kraftstoffen betriebenen oder emissionsfreien Kraftfahrzeugen im grenziiberschreitenden
Verkehr ermoglicht wird.

(") ABL L 200 vom 31.7.2009, S. 1.

(}) Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 der Kommission vom 12. Dezember 2012 zur Durchfithrung der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des
Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Anforderungen an die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahr-
zeuganhéngern beziiglich ihrer Massen und Abmessungen und zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG des Européischen Parlaments
und des Rates (ABI. L 353 vom 21.12.2012, S. 31).

() Richtlinie 96/53/EG des Rates vom 25. Juli 1996 zur Festlegung der hochstzuldssigen Abmessungen fiir bestimmte Straenfahrzeuge
im innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Verkehr in der Gemeinschaft sowie zur Festlegung der hochstzuldssigen Gewichte im
grenzitberschreitenden Verkehr (ABL L 235 vom 17.9.1996, S. 59). )

(*) Richtlinie (EU) 2015719 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2015 zur Anderung der Richtlinie 96/53/EG des
Rates zur Festlegung der hochstzuldssigen Abmessungen fur bestimmte Strafenfahrzeuge im innerstaatlichen und
grenziiberschreitenden Verkehr in der Gemeinschaft sowie zur Festlegung der hochstzuldssigen Gewichte im grenziiberschreitenden
Verkehr (ABL. L 115 vom 6.5.2015, S. 1).

() Verordnung (EU) 2019/1242 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2019 zur Festlegung von CO,-
Emissionsnormen fiir neue schwere Nutzfahrzeuge und zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 595/2009 und (EU) 2018/956 des
Europiischen Parlaments und des Rates sowie der Richtlinie 96/53/EG des Rates (ABL. L 198 vom 25.7.2019, S. 202).
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(4)  Zur Gewihrleistung der Kohdrenz zwischen den EG-Typgenehmigungsvorschriften und den harmonisierten
Vorschriften fur Straenfahrzeuge, die in der Union am Stralenverkehr teilnehmen, miissen fiir Kraftfahrzeuge mit
verlingerten Fithrerhdusern und fiir aerodynamische Ausriistungen oder Einrichtungen Anforderungen an die
Typgenehmigung festgelegt werden, um sicherzustellen, dass damit hinsichtlich der Energieeffizienz, der besseren
Sichtverhiltnisse fiir die Fahrer, der Sicherheit fiir andere Verkehrsteilnehmer ebenso wie im Hinblick auf die
Sicherheit und den Komfort fiir die Fahrer Vorteile erzielt werden.

(5)  Eine Genehmigungsbehorde kann nicht bescheinigen, dass ein Typ einer aerodynamischen Luftleiteinrichtung oder
Ausriistung die einschldgigen technischen Anforderungen unabhingig von einem Fahrzeug erfillt. Aerodynamische
Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen sollten daher in Verbindung mit einem oder mehreren bestimmten
Fahrzeugtypen oder mit generischen Fahrzeugen typgenehmigt werden, fiir die die genauen Abmessungen und
Materialspezifikationen der Anbringungsstelle festgelegt sind. Aus diesem Grund sollten sie als selbststindige
technische Einheiten typgenehmigt werden, und es sollten die spezifischen Anforderungen fiir ihre Genehmigung
festgelegt werden, bevor sie in Verkehr gebracht werden. Verlingerte Fithrerhduser sollten dementsprechend
Gegenstand einer Fahrzeug-Typgenehmigung sein, wie durch die Richtlinie 96/53/EG vorgeschrieben.

(6)  Die Erfullung der kiinftigen CO,-Abgasnormen fiir schwere Nutzfahrzeuge wird die Anwendung verschiedener
Technologien zur Verbesserung der Energieeffizienz erfordern. Eine der wirksamsten MafSnahmen zur Verbesserung
der Energieeffizienz ist die Verringerung des Luftwiderstands von Kraftfahrzeugen.

(7)  An der Riickseite von Lastwagen und ihren Anhingern angebrachte einzichbare oder klappbare aerodynamische
Luftleiteinrichtungen sowie die aerodynamischen Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen von Fithrerhdusern
sollten so gebaut sein, dass sie die Eignung des Fahrzeugs fiir den intermodalen Verkehr nicht beeintrachtigen.
Daher sollte die maximale Breite von 2,60 m fiir alle Fahrzeuge gelten, auch fur Kithlfahrzeuge. Dariiber hinaus
sollten die aerodynamischen Luftleiteinrichtungen in der Lage sein, der durch die Betriebsbedingungen im
intermodalen Verkehr erzeugten Luftverdringung standzuhalten.

(8)  Fir mit alternativen Kraftstoffen betriebene oder emissionsfreie Kraftfahrzeuge sollte ein hoheres Gewicht zulassig
sein. Das fur die alternative Kraftstofftechnologie oder die emissionsfreie Technologie erforderliche Mehrgewicht
sollte auf dem gesetzlich vorgeschriebenen Fabrikschild deutlich angegeben werden.

(9)  Die Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 sollte daher entsprechend gedndert werden.

(10) Die Mafinahmen dieser Verordnung stehen im Einklang mit der Stellungnahme des Technischen Ausschusses
,Kraftfahrzeuge“ —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 wird wie folgt gedndert:
1. Artikel 1 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,  Mitdieser Verordnung werden die Anforderungen fiir die EG-Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahr-
zeuganhidngern beziiglich ihrer Massen und Abmessungen sowie fiir bestimmte selbststindige technische Einheiten fur
diese Fahrzeuge festgelegt.”

2. Artikel 2 wird wie folgt gedndert:
a) Die Nummern 25 und 26 erhalten folgende Fassung:
,25. ,Radstand’ bezeichnet Folgendes:

a) Bei Kraftfahrzeugen und Deichselanhingern den waagrechten Abstand zwischen dem Mittelpunkt der
ersten und dem der letzten Achse;

b) bei Zentralachsanhingern, Sattelanhdngern und Starrdeichselanhingern den Abstand zwischen der
senkrechten Achse der Verbindungseinrichtung und dem Mittelpunkt der letzten Achse;

26. ,Achsabstand’ bezeichnet die Entfernung zwischen zwei aufeinanderfolgenden Achsen; bei Zentralach-
sanhidngern, Sattelanhdngern und Starrdeichselanhdngern ist der erste Achsabstand der waagrechte Abstand
zwischen der senkrechten Achse der vorderen Verbindungseinrichtung und dem Mittelpunkt der ersten
Achse;*.
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b) Nummer 33 erhalt folgende Fassung:

.33. ,Ausschwenken des Fahrzeughecks' bezeichnet den Abstand zwischen dem Ausgangspunkt und dem dufersten
Punkt, der vom hinteren Ende eines Fahrzeugs tatsichlich erreicht wird, wenn Fahrmandver gemiff den
Bedingungen von Anhang I Teil B Abschnitt 8 oder Anhang I Teil C Abschnitt 7 dieser Verordnung
durchgefiihrt werden;”.

¢) Die folgende Nummer 41 wird angefiigt:

,41. ,aerodynamische Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen’ bezeichnet Einrichtungen oder Ausriistungen aufSer
verlingerten Fithrerhdusern, die dazu bestimmt sind, den Luftwiderstand von Strafenfahrzeugen zu
verringern.”

3. Folgende Artikel 4a und 4b werden eingefiigt:

LArtikel 4a

EG-Typgenehmigung aerodynamischer Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen als selbststindige technische
Einheiten

1.  Der Hersteller oder sein Bevollmichtigter legt der Typgenehmigungsbehorde einen Antrag auf EG-
Typgenehmigung fiir eine aerodynamische Luftleiteinrichtung oder Ausriistung als selbststindige technische Einheit vor.
Der Antrag ist nach dem Muster des Beschreibungsbogens in Anhang V Teil C zu erstellen.

2. Sind die einschldgigen Anforderungen der vorliegenden Verordnung erfiillt, erteilt die Genehmigungsbehorde eine
EG-Typgenchmigung fiir selbststindige technische Einheiten und vergibt eine Typgenehmigungsnummer nach dem in
Anhang VII der Richtlinie 2007/46/EG dargelegten Nummerierungsschema.

Ein Mitgliedstaat darf die gleiche Nummer keinem anderen Typ einer selbststindigen technischen Einheit zuteilen.

3. Fir die Zwecke von Absatz 2 stellt die Typgenehmigungsbehorde einen EG-Typgenehmigungsbogen nach dem
Muster in Anhang V Teil D aus.

Artikel 4b
EG-Typgenehmigungszeichen fiir selbststindige technische Einheiten
Jede selbststindige technische Einheit, die einem Typ entspricht, fiir den gemidf dieser Verordnung die EG-

Typgenehmigung als selbststindige technische Einheit erteilt wurde, muss ein EG-Typgenehmigungszeichen fiir
selbststiandige technische Einheiten gemafd Anhang V Teil E tragen.”

4. Anhang I wird gemidfl Anhang I der vorliegenden Verordnung gedndert.

5. Anhang V wird gemift Anhang II der vorliegenden Verordnung geindert.

Artikel 2

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 31. Oktober 2019

Fiir die Kommission
Der Priisident
Jean-Claude JUNCKER
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ANHANG I

Anhang I der Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 wird wie folgt gedndert:

1. Teil A Nummer 1.3 erhilt folgende Fassung:

,1.3. Die in Anlage 1 genannten Einrichtungen und Ausriistungen bleiben bei der Bestimmung der Linge, Breite und
Hohe unberiicksichtigt.”

2. Teil B wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 1.3 erhilt folgende Fassung:

,1.3. Die in Anlage 1 genannten Einrichtungen und Ausriistungen bleiben bei der Bestimmung der Linge, Breite
und Hohe unberiicksichtigt.“

b) Die folgenden Nummern 1.3.1 bis 1.3.1.3 werden eingefiigt:
,1.3.1. Zusitzliche Anforderungen fiir die in Anlage 1 genannten acrodynamischen Luftleiteinrichtungen

1.3.1.1.  Aerodynamische Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen, deren Linge in der Gebrauchsstellung
hochstens 500 mm betrdgt, diirfen die Gesamtnutzfliche des Laderaums nicht vergrofern. Sie miissen
so konstruiert sein, dass sie sowohl in der eingezogenen bzw. eingeklappten Stellung als auch in der
Gebrauchsstellung arretiert werden konnen. Ferner miissen solche Einrichtungen und Ausriistungen
derart konstruiert sein, dass sie bei stehendem Fahrzeug so einziehbar oder einklappbar sind, dass die
unter Nummer 1.1.2 angegebene hochstzulissige Breite des Fahrzeugs an den beiden Seiten nicht um
mehr als 25 mm und nur ab einer Héhe von mehr als 1050 mm tber der Fahrbahn die unter
Nummer 1.1.1 angegebene hochstzuldssige Linge des Fahrzeugs nicht um mehr als 200 mm
tiberschritten wird und sie die Moglichkeit, das Fahrzeug fur intermodalen Verkehr zu verwenden, nicht
beeintrichtigen. Aufferdem miissen die Anforderungen der Nummern 1.3.1.1.1 und 1.3.1.1.3
eingehalten werden.

1.3.1.1.1. Die Einrichtungen und Ausriistungen miissen gemifl der vorliegenden Verordnung typgenehmigt
werden.

1.3.1.1.2. Die Stellung der aerodynamischen Luftleiteinrichtung und Ausriistung — einschliefSlich ihres Einziehens
oder Einklappens — muss vom Bediener mit einer manuellen Kraft von hochstens 40 daN verindert
werden konnen. Dies kann auferdem auch automatisch erfolgen.

1.3.1.1.3 Einrichtungen und Ausriistungen brauchen nicht einziehbar oder einklappbar zu sein, wenn die
Anforderungen hinsichtlich der héchstzuldssigen Abmessungen unter allen Bedingungen vollstindig
eingehalten sind.

1.3.1.2.  Aerodynamische Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen, deren Linge in der Gebrauchsstellung
500 mm uberschreitet, diirfen die Gesamtnutzfliche des Laderaums nicht vergrofern. Sie missen so
konstruiert sein, dass sie sowohl in der eingezogenen bzw. eingeklappten Stellung als auch in der
Gebrauchsstellung arretiert werden konnen. Ferner miissen solche Einrichtungen und Ausriistungen
derart konstruiert sein, dass sie bei stehendem Fahrzeug so einziehbar oder einklappbar sind, dass die
unter Nummer 1.1.2 angegebene hochstzuldssige Breite des Fahrzeugs an den beiden Seiten nicht um
mehr als 25 mm und nur ab einer Héhe von mehr 1050 mm iiber der Fahrbahn die unter
Nummer 1.1.1 angegebene hochstzulissige Linge des Fahrzeugs nicht um mehr als 200 mm
tiberschritten wird und sie die Moglichkeit, das Fahrzeug fur intermodalen Verkehr zu verwenden, nicht
beeintrichtigen. Auferdem miissen die Anforderungen der Nummern 1.3.1.2.1 bis 1.3.1.2.4 eingehalten
werden.

1.3.1.2.1. Die Einrichtungen und Ausriistungen miissen gemifl der vorliegenden Verordnung typgenehmigt
werden.

1.3.1.2.2. Die Stellung der aecrodynamischen Luftleiteinrichtung und Ausriistung — einschlielich ihres Einziehens
oder Einklappens — muss vom Bediener mit einer manuellen Kraft von hochstens 40 daN verindert
werden konnen. Dies kann auferdem auch automatisch erfolgen.
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1.3.1.2.3. Alle am Fahrzeug angebrachten und in der Gebrauchsstellung befindlichen senkrecht bzw. waagerecht
angeordneten Hauptelemente oder Kombinationen von Elementen, aus denen die Einrichtungen und
Ausriistungen bestehen, miissen den nacheinander nach oben, unten, links und rechts eingeleiteten
senkrechten und waagerechten Zug- und Druckkriften von 200 daN + 10 % widerstehen, die in der
geometrischen Mitte der betreffenden senkrecht hervorragenden Fliche mit einem maximalen Druck
von 2,0 MPa aufgebracht werden. Die Einrichtungen und Ausriistungen diirfen sich zwar verformen, das
Verstell- und Arretiersystem darf sich infolge der aufgebrachten Krifte jedoch nicht losen. Um
sicherzustellen, dass die hochstzuldssige Breite des Fahrzeugs an beiden Seiten des Fahrzeugs wihrend
und nach der Priifung nicht um mehr als 25 mm tiberschritten wird, ist die Verformung zu begrenzen.

1.3.1.2.4. Alle eingezogenen oder eingeklappten senkrecht bzw. waagerecht angeordneten Hauptelemente oder
Kombinationen von Elementen, aus denen die Einrichtungen und Ausriistungen bestehen, miissen
ebenfalls der entgegen der Fahrtrichtung lings eingeleiteten waagerechten Zugkraft von 200 daN + 10 %
widerstehen, die in der geometrischen Mitte der betreffenden senkrecht hervorragenden Fliche mit einem
maximalen Druck von 2,0 MPa aufgebracht wird. Die Einrichtungen und Ausriistungen diirfen sich zwar
verformen, das Verstell- und Arretiersystem darf sich infolge der aufgebrachten Krifte jedoch nicht 16sen.
Um sicherzustellen, dass die hochstzuldssige Breite des Fahrzeugs an den beiden Seiten nicht um mehr als
25 mm und die hochstzuldssige Lange des Fahrzeugs nicht um mehr als 200 mm iiberschritten wird, ist
die Verformung zu begrenzen.

1.3.1.3.  Der technische Dienst priift zur Zufriedenheit der Typgenehmigungsbehorde, dass durch die
aerodynamischen Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen — sowohl in der Gebrauchsstellung als auch
eingezogen oder eingeklappt — die Kithlung und Liiftung des Antriebs, der Auspuffanlage und des
Fithrerhauses nicht erheblich beeintrichtigt werden. Alle weiteren geltenden Anforderungen fiir die
Fahrzeugsysteme miissen sowohl bei eingezogenen oder eingeklappten als auch bei in der Gebrauchs-
stellung befindlichen Einrichtungen und Ausriistungen vollstindig eingehalten werden.

Abweichend von den geltenden Anforderungen fir den hinteren Unterfahrschutz dirfen die
waagerechten Abstinde zwischen der Riickseite der Einrichtung fiir den hinteren Unterfahrschutz und
der Riickseite des mit aerodynamischen Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen ausgestatteten
Fahrzeugs ohne Berticksichtigung der Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen gemessen werden, wenn
diese langer als 200 mm sind, sich in betriebsbereitem Zustand befinden und wenn die wesentlichen
Abschnitte der in einer Hohe von < 2,0 m iiber dem Boden angebrachten Teile bei Messung im
unbeladenen Zustand aus einem Werkstoff mit einer Hirte von < 60 Shore (A) bestehen.
Unberiicksichtigt bei der Bestimmung der Hirte bleiben schmale Versteifungen, Rohre und
Metalldrahtgewebe, die einen Rahmen oder einen Tragerkorper bilden, um die wesentlichen Abschnitte
der Teile aufzunehmen. Um die Gefahr von Verletzungen und ein Eindringen in andere Fahrzeuge bei
einem Aufprall auszuschliefen, diirfen die Endstiicke dieser Versteifungen, Rohre und Metalldrahtgewebe
allerdings nicht nach hinten gerichtet sein, sowohl bei eingezogenen oder eingeklappten als auch bei in
der Gebrauchsstellung befindlichen Einrichtungen und Ausriistungen.

Alternativ zu der im vorstehenden Absatz genannten Ausnahmeregelung diirfen die waagerechten
Abstinde zwischen der Riickseite der Einrichtung fiir den hinteren Unterfahrschutz und der Riickseite
des mit aerodynamischen Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen ausgestatteten Fahrzeugs ohne
Beriicksichtigung der aerodynamischen Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen gemessen werden,
wenn diese linger als 200 mm sind, sich in betriebsbereitem Zustand befinden und den Priifvorschriften
gemif$ Anlage 4 entsprechen.

Die waagerechten Abstinde zwischen der Riickseite der Einrichtung fiir den hinteren Unterfahrschutz
und der Riickseite des Fahrzeugs sind jedoch mit den aerodynamischen Luftleiteinrichtungen und
Ausriistungen in eingezogenem oder eingeklapptem Zustand zu messen, oder es ist der gemafl Anlage 4
Nummer 1.6.1 entstehende Uberstand zu beriicksichtigen, falls dieser grofer ist als die Linge der
Einrichtungen oder Ausriistungen in eingezogenem oder eingeklapptem Zustand.”

¢) Folgende Nummern 2.1.3, 2.1.3.1 und 2.1.3.2 werden eingefiigt:

,2.1.3.  Firr Kraftfahrzeuge mit alternativem Antrieb oder emissionsfreie Kraftfahrzeuge gilt Folgendes:

2.1.3.1. Das Mehrgewicht, das gemif$ Richtlinie 96/53/EG Anhang I Nummern 2.3 und 2.4 fiir die alternative oder
die emissionsfreie Antriebstechnik erforderlich ist, wird anhand der vom Hersteller vorgelegten
Dokumentation bestimmt. Der technische Dienst priift zur Zufriedenheit der Typgenehmigungsbehorde
die Richtigkeit der angegebenen Informationen.
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2.1.3.2. Der Hersteller gibt unterhalb oder seitlich der obligatorischen Angaben auf dem gesetzlich
vorgeschriebenen Fabrikschild, auferhalb des deutlich gekennzeichneten Rechtecks, in dem sich
ausschliefllich die obligatorischen Angaben befinden diirfen, das folgende zusitzliche Symbol sowie das
Mehrgewicht an.

,LENTSPRICHT RICHTLINIE 96/53/EG ARTIKEL 10B — XXXX KG*
Die Zeichen des Symbols und die Gewichtsangabe miissen eine Mindesthéhe von 4 mm aufweisen.

Auferdem wird bis zur Einfithrung eines eigens dafiir vorgesehenen Eintrags in der Ubereinstimmungsbe-
scheinigung das Mehrgewicht in der Rubrik Bemerkungen' der Ubereinstimmungsbescheinigung
angegeben, um eine Einbeziehung dieser Angaben in die an Bord befindlichen Zulassungspapiere zu
ermoglichen.

d) Folgende Nummer 2.2.5.1 wird eingefiigt:

,2.2.5.1 Bei Gelenkfahrzeugen mit mindestens 4 Achsen der Klasse I mit zwei gelenkten Achsen darf die Masse, die
der Last auf der (den) vorderen gelenkten Achse(n) entspricht, in keinem Fall weniger als 15 % der technisch
zuldssigen Gesamtmasse ,M“ betragen.”

e) Unter Nummer 6.1 wird folgender Satz angefiigt:

,Die Anforderungen dieser Nummer gelten nicht fiir den reinen Elektrobetrieb von Hybridelektro-
fahrzeugen.”

f) Nummer 6.2 erhilt folgende Fassung:

,6.2.  Die Motorleistung ist gemaf§ der UNECE-Regelung Nr. 85 (*) zu messen.

(*) ABL L 326 vom 24.11.2006, S. 55."
g) Unter Nummer 7.1.1 wird folgender Satz angefiigt:

,Ist das Fahrzeug mit aerodynamischen Luftleiteinrichtungen oder Ausriistungen geméfl den Nummern 1.3.1.1 und
1.3.1.2 ausgestattet, so befinden sich diese in der betriebsbereiten Gebrauchsstellung.”

h) Folgende Nummer 7.4 wird eingefiigt:

,7.4.  Der Nachweis fiir die Anforderungen an die Manovrierfahigkeit kann mit Zustimmung des technischen
Dienstes und der Typgenehmigungsbehorde gemifl Anhang XVI der Richtlinie 2007/46/EG durch
nummerische Simulation erbracht werden. In Zweifelsfillen konnen der technische Dienst oder die
Typgenehmigungsbehorde die Durchfithrung einer physischen Priifung in Originalgr6fe verlangen.

i) Unter Nummer 8.1.1 wird folgender Satz angefuigt:

st das Fahrzeug mit aerodynamischen Luftleiteinrichtungen oder Ausriistungen gemidfl den
Nummern 1.3.1.1 und 1.3.1.2 ausgestattet, so befinden sich diese in der betriebsbereiten Gebrauchs-
stellung.”

j) Folgende Nummer 8.3 wird angefiigt:

,8.3.  Der Nachweis fur die Anforderungen an das Ausschwenken des Fahrzeughecks kann mit Zustimmung des
technischen Dienstes und der Typgenehmigungsbehorde gemdfl Anhang XVI der Richtlinie 2007/46/EG
durch nummerische Simulation erbracht werden. In Zweifelsfillen konnen der technische Dienst oder die
Typgenehmigungsbehorde die Durchfithrung einer physischen Priifung in Originalgr6fe verlangen.

Teil C wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 1.1.2 Buchstabe b erhalt folgende Fassung:

,b) 2,60 m bei Fahrzeugen mit einem Aufbau mit isolierten Wanden mit einer Dicke von mindestens 45 mm und
den Codes 04 oder 05 fiir Aufbauten in Anhang II Anlage 2 der Richtlinie 2007/46 EG.*

b) Nummer 1.3 erhilt folgende Fassung:

,1.3.  Diein Anlage 1 genannten Einrichtungen und Ausriistungen bleiben bei der Bestimmung der Linge, Breite
und Hohe unberiicksichtigt.”
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¢) Die folgenden Nummern 1.3.1 bis 1.4.2 werden eingefiigt:
,1.3.1. Zusitzliche Anforderungen fiir die in Anlage 1 genannten acrodynamischen Luftleiteinrichtungen

1.3.1.1.  Aerodynamische Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen, deren Linge in der Gebrauchsstellung
hochstens 500 mm betrégt, diirfen die Nutzlinge der Ladefliche nicht vergrofern. Sie miissen so
konstruiert sein, dass sie sowohl in der eingezogenen bzw. eingeklappten Stellung als auch in der
Gebrauchsstellung arretiert werden konnen. Ferner miissen solche Einrichtungen und Ausriistungen
derart konstruiert sein, dass sie bei stehendem Fahrzeug so einziehbar oder einklappbar sind, dass die
hochstzuldssige Breite des Fahrzeugs an den beiden Seiten nicht um mehr als 25 mm und die
hochstzuldssige Lange des Fahrzeugs nicht um mehr als 200 mm iiberschritten wird (wobei die Hohe
tiber dem Boden mindestens 1 050 mm betragen muss), sodass sie die Moglichkeit, das Fahrzeug fiir den
intermodalen Verkehr zu verwenden, nicht beeintrichtigen. Aufferdem miissen die Anforderungen der
Nummern 1.3.1.1.1 und 1.3.1.1.3 eingehalten werden.

1.3.1.1.1. Die Einrichtungen und Ausriistungen miissen gemifl der vorliegenden Verordnung typgenehmigt
werden.

1.3.1.1.2. Die Stellung der aerodynamischen Luftleiteinrichtung und Ausriistung — einschlieflich ihres Einziehens
oder Einklappens — muss vom Bediener mit einer manuellen Kraft von hochstens 40 daN verdndert
werden konnen. Dies kann auflerdem auch automatisch erfolgen.

1.3.1.1.3 Einrichtungen und Ausriistungen brauchen nicht einziehbar oder einklappbar zu sein, wenn die
Anforderungen hinsichtlich der hochstzuldssigen Abmessungen unter allen Bedingungen vollstindig
eingehalten sind.

1.3.1.2.  Aerodynamische Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen, deren Linge in der Gebrauchsstellung
500 mm iiberschreitet, diirfen die Nutzlinge der Ladefliche nicht vergrofern. Sie miissen so konstruiert
sein, dass sie sowohl in der eingezogenen bzw. eingeklappten Stellung als auch und in der Gebrauchs-
stellung arretiert werden konnen. Ferner miissen solche Einrichtungen derart konstruiert sein, dass sie
bei stehendem Fahrzeug so einziehbar oder einklappbar sind, dass die unter Nummer 1.1.2 angegebene
hochstzuldssige Breite des Fahrzeugs an den beiden Seiten nicht um mehr als 25 mm und nur ab einer
Hohe von mehr 1050 mm iiber der Fahrbahn die unter Nummer 1.1.1 angegebene hochstzuldssige
Linge des Fahrzeugs nicht um mehr als 200 mm uberschritten wird und sie die Moglichkeit, das
Fahrzeug fir intermodalen Verkehr zu verwenden, nicht beeintrachtigen. Auflerdem miissen die
Anforderungen der Nummern 1.3.1.2.1 bis 1.3.1.2.4 eingehalten werden.

1.3.1.2.1. Die Einrichtungen und Ausriistungen miissen gemifl der vorliegenden Verordnung typgenehmigt
werden.

1.3.1.2.2. Die Stellung der aerodynamischen Luftleiteinrichtung und Ausriistung — einschlielich ihres Einziehens
oder Einklappens — muss vom Bediener mit einer manuellen Kraft von hochstens 40 daN verdndert
werden konnen. Dies kann auflerdem auch automatisch erfolgen.

1.3.1.2.3. Alle am Fahrzeug angebrachten und in der Gebrauchsstellung befindlichen senkrecht bzw. waagerecht
angeordneten Hauptelemente oder Kombinationen von Elementen, aus denen die Einrichtungen und
Ausriistungen bestehen, miissen den nacheinander nach oben, unten, links und rechts eingeleiteten
senkrechten und waagerechten Zug- und Druckkriften von 200 daN + 10 % widerstehen, die in der
geometrischen Mitte der betreffenden senkrecht hervorragenden Fliche mit einem maximalen Druck
von 2,0 MPa aufgebracht werden. Die Einrichtungen und Ausriistungen diirfen sich zwar verformen, das
Verstell- und Arretiersystem darf sich infolge der aufgebrachten Krifte jedoch nicht losen. Um
sicherzustellen, dass die hochstzuldssige Breite des Fahrzeugs an beiden Seiten des Fahrzeugs wihrend
und nach der Priifung nicht um mehr als 25 mm iiberschritten wird, ist die Verformung zu begrenzen.

1.3.1.2.4. Alle eingezogenen oder eingeklappten senkrecht bzw. waagerecht angeordneten Hauptelemente oder
Kombinationen von Elementen, aus denen die Einrichtungen und Ausriistungen bestehen, miissen
ebenfalls der entgegen der Fahrtrichtung lings eingeleiteten waagerechten Zugkraft von 200 daN + 10 %
widerstehen, die in der geometrischen Mitte der betreffenden senkrecht hervorragenden Fliche mit einem
maximalen Druck von 2,0 MPa aufgebracht wird. Die Einrichtungen und Ausriistungen diirfen sich zwar
verformen, das Verstell- und Arretiersystem darf sich infolge der aufgebrachten Krifte jedoch nicht losen.
Um sicherzustellen, dass die hochstzuldssige Breite des Fahrzeugs an den beiden Seiten nicht um mehr als
25 mm und die hochstzulissige Linge des Fahrzeugs nicht um mehr als 200 mm wiberschritten wird, ist
die Verformung zu begrenzen.
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1.3.1.3.  Sowohl eingezogene oder eingeklappte als auch in ihrer Gebrauchsstellung befindliche aerodynamische
Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen von Fithrerhdusern miissen gegebenenfalls so konstruiert sein,
dass die hochstzuldssige Breite des Fahrzeugs an den beiden Seiten nicht um mehr als 25 mm
tiberschritten wird und sie die Moglichkeit, das Fahrzeug fur intermodalen Verkehr zu verwenden, nicht
beeintrichtigen. Auferdem miissen die Anforderungen der Nummern 1.3.1.3.1 bis 1.3.1.3.4 eingehalten
werden.

1.3.1.3.1. Die aerodynamischen Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen fiir Fihrerhduser miissen gemdfl der
vorliegenden Verordnung typgenehmigt werden.

1.3.1.3.2. Gegebenenfalls an einem Fahrzeug angebrachte und sowohl in der eingezogenen bzw. eingeklappten
Stellung als auch in ihrer Gebrauchsstellung befindliche Einrichtungen und Ausriistungen diirfen auch
nicht teilweise iiber die untere Kante der Windschutzscheibe herausragen, es sei denn, sie sind aufgrund
des Armaturenbretts oder der sonstigen Standard-Innenausstattung nicht direkt fiir den Fahrzeugfithrer
sichtbar.

1.3.1.3.3. Die Einrichtungen und Ausriistungen sind mit einem Bezug aus einem energieaufnehmenden Werkstoff
versehen. Alternativ weist der Werkstoff der Einrichtungen und Ausriistungen gemaff Nummer 1.3.1.4
eine Hirte von < 60 Shore (A) auf.

1.3.1.3.4. Einrichtungen und Ausriistungen diirfen nicht aus einem Werkstoff konstruiert sein, der bei Bruch leicht
zu scharfkantigen Splittern oder gezackten Kanten fuhrt.

1.3.1.4.  Der technische Dienst priift zur Zufriedenheit der Typgenehmigungsbehorde, dass die in den
Nummern 1.3.1.1, 1.3.1.2 und 1.3.1.3 genannten aerodynamischen Luftleiteinrichtungen und
Ausriistungen — sowohl in der Gebrauchsstellung als auch eingezogen oder eingeklappt — das Sichtfeld
des Fahrzeugfiihrers nach vorn sowie die Scheibenwisch- und -waschfunktion nicht beeintrachtigen, und
auch die Kithlung und Liiftung des Antriebs, der Auspuffanlage, des Bremssystems, des Fithrerhauses und
der Ladefliche nicht erheblich beeintrichtigen. Alle weiteren geltenden Anforderungen fiir die
Fahrzeugsysteme miissen sowohl bei eingezogenen oder eingeklappten als auch in der Gebrauchsstellung
befindlichen Einrichtungen und Ausriistungen vollstindig eingehalten werden.

Abweichend von den geltenden Anforderungen fir den vorderen Unterfahrschutz diirfen die
waagerechten Abstinde zwischen dem vordersten Teil des mit aerodynamischen Luftleiteinrichtungen
und Ausriistungen ausgestatteten Fahrzeugs und seiner Einrichtung fiir den vorderen Unterfahrschutz
sowie zwischen der Riickseite der Einrichtung fur den hinteren Unterfahrschutz und der Riickseite des
mit aerodynamischen Luftleiteinrichtungen oder Ausriistungen ausgestatteten Fahrzeugs ohne
Beriicksichtigung der Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen gemessen werden, wenn diese auf der
Riickseite linger als 200 mm sind und sich in betriebsbereitem Zustand befinden und wenn auf der
Vorder- und der Riickseite der Werkstoff der wesentlichen Abschnitte der im unbeladenen Zustand in
einer Hohe von < 2,0 m iiber dem Boden angebrachten Teile eine Harte von < 60 Shore (A) aufweist.
Unberiicksichtigt bei der Bestimmung der Hirte bleiben schmale Versteifungen, Rohre und
Metalldrahtgewebe, die einen Rahmen oder einen Tragerkorper bilden, um die wesentlichen Abschnitte
der Teile aufzunehmen. Die Endstiicke dieser Versteifungen, Rohre und Metalldrahtgewebe diirfen
allerdings bei eingezogenen oder eingeklappten bzw. in der Gebrauchsstellung befindlichen
Einrichtungen und Ausriistungen im vorderen Bereich des Fahrzeugs nicht nach vorne und im hinteren
Bereich des Fahrzeugs nicht nach hinten gerichtet sein, um die Gefahr von Verletzungen und ein
Eindringen in andere Fahrzeuge bei einem Aufprall auszuschliefen.

Alternativ zu der in dem vorstehenden Absatz genannten Ausnahmeregelung fiir die Einrichtung fir den
hinteren Unterfahrschutz diirfen die waagerechten Abstinde zwischen der Riickseite der Einrichtung fiir
den hinteren Unterfahrschutz und der Riickseite des mit aerodynamischen Luftleiteinrichtungen und
Ausriistungen ausgestatteten Fahrzeugs ohne Beriicksichtigung der aerodynamischen Luftleitein-
richtungen und Ausriistungen gemessen werden, wenn diese linger als 200 mm sind, sich in
betriebsbereitem Zustand befinden und den Priifvorschriften gemaf§ Anlage 4 entsprechen.

Die waagerechten Abstinde zwischen der Riickseite der Einrichtung fiir den hinteren Unterfahrschutz
und der Rickseite des Fahrzeugs sind jedoch mit den aerodynamischen Luftleiteinrichtungen und
Ausriistungen in eingezogenem oder eingeklapptem Zustand zu messen, oder es ist der gemdfl Anlage 4
Nummer 1.6.1 entstehende Uberstand zu beriicksichtigen, falls dieser groer ist als die Linge der
Einrichtungen oder Ausriistungen in eingezogenem bzw. eingeklapptem Zustand.
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1.4. Verldngerte Fithrerhduser

1.4.1. Sofern der Frontbereich des Fiihrerhauses des Kraftfahrzeugs — einschliefSlich aller vorstehenden
Auflenkanten von beispielsweise Fahrgestell, StofSfanger, Radabdeckungen und Rddern — den Werten
aus der dreidimensionalen Umrisslinie gemiff Anlage 5 in vollem Umfang entspricht und die Linge der
Ladefldache hochstens 10,5 m betrigt, darf das Fahrzeug die hochstzuldssige Linge gemaff Nummer 1.1.1
iberschreiten.

1.4.2. In dem unter Nummer 1.4.1 angefithrten Fall gibt der Hersteller unterhalb oder seitlich der
obligatorischen Angaben auf dem gesetzlich vorgeschriebenen Fabrikschild, auflerhalb des deutlich
gekennzeichneten Rechtecks, in dem sich ausschlieflich die obligatorischen Angaben befinden diirfen,
folgendes zusitzliches Symbol an.

JENTSPRICHT ARTIKEL 9A 96/53/EG’

Die Zeichen des Symbols miissen eine Mindesthohe von 4 mm aufweisen. Ferner wird in der
Ubereinstimmungsbescheinigung in der Rubrik ,Bemerkungen‘ der Wortlaut ,ENTSPRICHT RICHTLINIE
96/53/EG ARTIKEL 9A* hinzugefiigt, um eine Einbeziehung dieser Angaben in die an Bord befindlichen
Zulassungspapiere zu ermdoglichen.”

d) Folgende Nummern 2.1.4, 2.1.4.1 und 2.1.4.2 werden eingefiigt:
,2.1.4.  Fir Kraftfahrzeuge mit alternativem Antrieb oder emissionsfreie Kraftfahrzeuge gilt Folgendes:

2.1.4.1. Das Mehrgewicht, das gemaf Richtlinie 96/53/EG Anhang I Nummer 2.3 fiir die alternative
Antriebstechnik oder die emissionsfreie Antriebstechnik erforderlich ist, wird anhand der vom Hersteller
vorgelegten Dokumentation bestimmt. Der technische Dienst priift zur Zufriedenheit der Typgenehmi-
gungsbehorde die Richtigkeit der angegebenen Informationen.

2.1.4.2. Der Hersteller gibt unterhalb oder seitlich der obligatorischen Angaben auf dem gesetzlich
vorgeschriebenen Fabrikschild, auferhalb des deutlich gekennzeichneten Rechtecks, in dem sich
ausschlieflich die obligatorischen Angaben befinden diirfen, das folgende zusitzliche Symbol sowie das
Mehrgewicht an.

,LENTSPRICHT ARTIKEL 10B 96/53/EG — XXXX KG'
Die Zeichen des Symbols und die Gewichtsangabe miissen eine Mindesthohe von 4 mm aufweisen.

Auferdem wird bis zur Einfithrung eines eigens dafiir vorgesehenen Eintrags in der Ubereinstimmungs-
bescheinigung das Mehrgewicht in der Rubrik ,Bemerkungen‘ der Ubereinstimmungsbescheinigung
angegeben, um eine Einbeziehung dieser Angaben in die an Bord befindlichen Zulassungspapiere zu
ermoglichen.”

e) Die folgende Nummer 5.1.2 wird eingefiigt:
,5.1.2.  Die Anforderungen der Nummern 5.1 und 5.1.1 gelten nicht fir den reinen Elektrobetrieb von
Hybridelektrofahrzeugen.”

f) Nummer 5.2 erhilt folgende Fassung:

»5.2. Die Motorleistung ist geméfl der UNECE-Regelung Nr. 85 zu messen.”
g) Unter Nummer 6.1.1 wird folgender Satz angefiigt:

st das Fahrzeug mit aerodynamischen Luftleiteinrichtungen oder Ausriistungen gemifl den
Nummern 1.3.1.1, 1.3.1.2 und 1.3.1.3 ausgestattet, so befinden sich diese in betriebsbereiter Gebrauchs-
stellung oder gegebenentfalls in arretierter Gebrauchsstellung bei Einrichtungen und Ausriistungen, die
unter Nummer 1.3.1.3 fallen.”

h) Folgende Nummer 6.4 wird eingefiigt:

,0.4. Der Nachweis fiir die Anforderungen an die Manovrierfahigkeit kann mit Zustimmung des technischen
Dienstes und der Typgenehmigungsbehérde gemdf Anhang XVI der Richtlinie 2007/46/EG durch
nummerische Simulation erbracht werden. In Zweifelsfillen kénnen der technische Dienst oder die
Typgenehmigungsbehorde die Durchfithrung einer physischen Priifung in Originalgrofe verlangen.

i) Unter Nummer 7.1 wird folgender Satz angefiigt:

st das Fahrzeug mit aerodynamischen Luftleiteinrichtungen oder Ausriistungen gemdff den
Nummern 1.3.1.1, 1.3.1.2 und 1.3.1.3 ausgestattet, so befinden sich diese in der betriebsbereiten
Gebrauchsstellung.”
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j) Folgende Nummer 7.3 wird angefiigt:

7.3, Der Nachweis fiir die Anforderungen an das Ausschwenken des Fahrzeughecks kann mit Zustimmung
des technischen Dienstes und der Typgenchmigungsbehorde gemifl Anhang XVI der Richtlinie
2007/46/EG durch nummerische Simulation erbracht werden. In Zweifelsfillen konnen der technische
Dienst oder die Typgenehmigungsbehorde die Durchfithrung einer physischen Priifung in Originalgrofe
verlangen.”

4. Teil D wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 1.1.2 Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) 2,60 m bei Fahrzeugen mit einem Aufbau mit isolierten Wanden mit einer Dicke von mindestens 45 mm und
den Codes 04 oder 05 fur Aufbauten in Anhang II Anlage 2 der Richtlinie 200746 [EG.*

b) Nummer 1.4 erhilt folgende Fassung:

,1.4. Die in Anlage 1 genannten Einrichtungen und Ausriistungen bleiben bei der Bestimmung der Linge,
Breite und Hohe unberiicksichtigt.”

¢) Die folgenden Nummern 1.4.1 bis 1.4.1.3 werden eingefiigt:
,1.4.1. Zusitzliche Anforderungen fiir die in Anlage 1 genannten aerodynamischen Luftleiteinrichtungen

1.4.1.1.  Aerodynamische Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen, deren Linge in der Gebrauchsstellung
hochstens 500 mm betrdgt, diirfen die Nutzlinge der Ladefliche nicht vergrofern. Sie miissen so
konstruiert sein, dass sie sowohl in der eingezogenen bzw. eingeklappten Stellung als auch in der
Gebrauchsstellung arretiert werden konnen. Ferner miissen solche Einrichtungen und Ausriistungen
derart konstruiert sein, dass sie bei stehendem Fahrzeug so einziehbar oder einklappbar sind, dass die
hochstzuldssige Breite des Fahrzeugs an den beiden Seiten nicht um mehr als 25 mm und die
hochstzuldssige Linge des Fahrzeugs nur ab einer Hohe von mehr 1 050 mm tiber der Fahrbahn nicht
um mehr als 200 mm iiberschritten wird und sie die Moglichkeit, das Fahrzeug fiir intermodalen
Verkehr zu verwenden, nicht beeintrachtigen. Auflerdem miissen die Anforderungen der
Nummern 1.4.1.1.1 bis 1.4.1.1.3 eingehalten werden.

1.4.1.1.1. Die Einrichtungen und Ausriistungen miissen gemdfs der vorliegenden Verordnung typgenehmigt
werden.

1.4.1.1.2. Die Stellung der aerodynamischen Luftleiteinrichtung und Ausriistungen — einschlieflich ihres
Einziehens und Einklappens — muss vom Bediener mit einer Kraft von hochstens 40 daN verdndert
werden konnen. Dies kann aulerdem auch automatisch erfolgen.

1.4.1.1.3 Einrichtungen und Ausriistungen brauchen nicht einziehbar oder einklappbar zu sein, wenn die
Anforderungen hinsichtlich der hochstzulissigen Abmessungen unter allen Bedingungen vollstindig
eingehalten sind.

1.4.1.2.  Aerodynamische Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen, deren Linge in der Gebrauchsstellung
500 mm iberschreitet, diirfen die Nutzlinge der Ladeflidche nicht vergrofern. Sie miissen so konstruiert
sein, dass sie sowohl eingezogen als auch eingeklappt und in der Gebrauchsstellung arretiert werden
konnen. Ferner miissen solche Einrichtungen derart konstruiert sein, dass sie bei stehendem Fahrzeug so
einziehbar oder einklappbar sind, dass die unter Nummer 1.1.2 angegebene hochstzuldssige Breite des
Fahrzeugs an den beiden Seiten nicht um mehr als 25 mm und nur ab einer Hohe von mehr 1 050 mm
tiber der Fahrbahn die unter Nummer 1.1.1 angegebene hochstzulissige Lange des Fahrzeugs nicht um
mehr als 200 mm iiberschritten wird und sie die Moglichkeit, das Fahrzeug fiir intermodalen Verkehr zu
verwenden, nicht beeintrachtigen. Auflerdem miissen die Anforderungen der Nummern 1.4.1.2.1 bis
1.4.1.2.4 eingehalten werden.

1.4.1.2.1. Die Einrichtungen und Ausriistungen miissen gemidfl der vorliegenden Verordnung typgenehmigt
werden.

1.4.1.2.2. Die Stellung der aecrodynamischen Luftleiteinrichtung und Ausriistung — einschlielich ihres Einziehens
oder Einklappens — muss vom Bediener mit einer manuellen Kraft von hochstens 40 daN verdndert
werden konnen. Dies kann aulerdem auch automatisch erfolgen.
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1.4.1.2.3. Alle am Fahrzeug angebrachten und in der Gebrauchsstellung befindlichen senkrecht bzw. waagerecht
angeordneten Hauptelemente oder Kombinationen von Elementen, aus denen die Einrichtungen und
Ausriistungen bestehen, miissen den nacheinander nach oben, unten, links und rechts eingeleiteten
senkrechten und waagerechten Zug- und Druckkriften von 200 daN + 10 % widerstehen, die in der
geometrischen Mitte der betreffenden senkrecht hervorragenden Fliche mit einem maximalen Druck
von 2,0 MPa aufgebracht werden. Die Einrichtungen und Ausriistungen diirfen sich zwar verformen, das
Verstell- und Arretiersystem darf sich infolge der aufgebrachten Krifte jedoch nicht 16sen. Um
sicherzustellen, dass die hochstzulissige Breite des Fahrzeugs an beiden Seiten des Fahrzeugs wihrend
und nach der Priifung nicht um mehr als 25 mm tiberschritten wird, ist die Verformung zu begrenzen.

1.4.1.2.4. Alle eingezogenen oder eingeklappten senkrecht bzw. waagerecht angeordneten Hauptelemente oder
Kombinationen von Elementen, aus denen die Einrichtungen und Ausriistungen bestehen, miissen
ebenfalls der entgegen der Fahrtrichtung lings eingeleiteten waagerechten Zugkraft von 200 daN + 10 %
widerstehen, die in der geometrischen Mitte der betreffenden senkrecht hervorragenden Fliche mit einem
maximalen Druck von 2,0 MPa aufgebracht wird. Die Einrichtungen und Ausriistungen diirfen sich zwar
verformen, das Verstell- und Arretiersystem darf sich infolge der aufgebrachten Krifte jedoch nicht 16sen.
Um sicherzustellen, dass die hochstzuldssige Breite des Fahrzeugs an den beiden Seiten nicht um mehr als
25 mm und die hochstzuldssige Linge des Fahrzeugs nicht um mehr als 200 mm wiberschritten wird, ist
die Verformung zu begrenzen.

1.4.1.3.  Der technische Dienst priift zur Zufriedenheit der Typgenehmigungsbehorde, dass durch die
aerodynamischen Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen — sowohl in der Gebrauchsstellung als auch
eingezogen oder eingeklappt — die Liiftung der Ladefliche nicht ginzlich blockiert wird. Alle weiteren
geltenden Anforderungen fuir die Fahrzeugsysteme miissen sowohl in der Gebrauchsstellung als auch bei
eingezogenen oder eingeklappten Einrichtungen und Ausriistungen vollstindig eingehalten werden.

Abweichend von den geltenden Anforderungen fir den hinteren Unterfahrschutz diirfen die
waagerechten Abstinde zwischen der Riickseite der Einrichtung fiir den hinteren Unterfahrschutz und
der Riickseite des mit aerodynamischen Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen ausgestatteten
Fahrzeugs ohne Beriicksichtigung der Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen gemessen werden, wenn
diese linger als 200 mm sind, sich in betriebsbereitem Zustand befinden und wenn die wesentlichen
Abschnitte der in einer Hohe von < 2,0 m iiber dem Boden angebrachten Teile bei Messung im
unbeladenen Zustand aus einem Werkstoff mit einer Hirte von < 60 Shore (A) bestehen.
Unberiicksichtigt bei der Bestimmung der Hirte bleiben schmale Versteifungen, Rohre und
Metalldrahtgewebe, die einen Rahmen oder einen Tragerkorper bilden, um die wesentlichen Abschnitte
der Teile aufzunehmen. Die Endstiicke dieser Versteifungen, Rohre und Metalldrahtgewebe diirfen
allerdings sowohl bei einziehbaren oder eingeklappten als auch in der Gebrauchsstellung befindlichen
Einrichtungen und Ausriistungen im hinteren Bereich des Fahrzeugs nicht nach hinten gerichtet sein, um
die Gefahr von Verletzungen und ein Eindringen in andere Fahrzeuge bei einem Aufprall auszuschliefSen.

Alternativ zu der im vorstehenden Absatz genannten Ausnahmeregelung diirfen die waagerechten
Abstinde zwischen der Riickseite der Einrichtung fiir den hinteren Unterfahrschutz und der Riickseite
des mit aerodynamischen Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen ausgestatteten Fahrzeugs ohne
Beriicksichtigung der aerodynamischen Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen gemessen werden,
wenn diese ldnger als 200 mm sind, sich in betriebsbereitem Zustand befinden und den Priifvorschriften
gemdfs Anlage 4 entsprechen.

Die waagerechten Abstinde zwischen der Riickseite der Einrichtung fiir den hinteren Unterfahrschutz
und der Riickseite des Fahrzeugs sind jedoch mit den aerodynamischen Luftleiteinrichtungen und
Ausriistungen in eingezogenem oder eingeklapptem Zustand zu messen, oder es ist der gemaf$ Anlage 4
Nummer 1.6.1 entstehende Uberstand zu beriicksichtigen, falls dieser grofer ist als die Linge der
Einrichtungen oder Ausriistungen in eingezogenem bzw. eingeklapptem Zustand.”

d) Nummer 2.2.1 erhilt folgende Fassung:
,2.2.1.  Die Summe der technisch zuldssigen Stiitzlast am vorderen Kupplungspunkt, zuziiglich der technisch
zuldssigen Achslast der Einzelachsen undfoder Achsgruppe(n), zuziiglich der technisch zuldssigen

Stiitzlast am hinteren Kupplungspunkt darf nicht weniger betragen als die technisch zuldssige
Gesamtmasse des Fahrzeugs.

M < [mo + m; + mc] oder M < = [mg + p; + m]“.
¢) Unter Nummer 3.1 wird folgender Satz angefuigt:

JIst der Anhidnger oder Sattelanhdnger mit aerodynamischen Luftleiteinrichtungen oder Ausriistungen
gemifl den Nummern 1.4.1.1 oder 1.4.1.2 ausgestattet, so befinden sich diese in der betriebsbereiten
Gebrauchsstellung.”
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f) Nummer 3.2 erhilt folgende Fassung:

,3.2. Es wird davon ausgegangen, dass ein Sattelanhdnger, der nicht mit aerodynamischen Luftleiteinrichtungen
oder Ausriistungen gemifS den Nummern 1.4.1.1 oder 1.4.1.2 ausgeriistet ist, der Anforderung von
Nummer 3.1 entspricht, wenn sein Bezugsradstand ,BRS' folgender Anforderung geniigt:

BRS < [(12,50 — 2,04) — (5,30 + ¥ W)

Dabei gilt:

BRS' ist der Abstand zwischen der Achse des Sattelzapfens und der Mittellinie der ungelenkten
Achsen.

W ist die Breite des Sattelanhingers.”

5. Anlage 1 wird wie folgt gedndert:

a) Die Nummern 1 und 2 erhalten folgende Fassung:

,1. Nach Mafigabe der in den folgenden Tabellen enthaltenen zusitzlichen Einschrinkungen sind die in den
Tabellen I, I und IIT aufgefithrten Einrichtungen oder Ausriistungen nicht fiir die Bestimmung und Berechnung
der groften Abmessungen mafigebend, vorausgesetzt, sie erfiillen die folgenden Anforderungen:

a) Sind — mit Ausnahme von aerodynamischen Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen von
Fihrerhdusern — Einrichtungen an der Vorderseite angebracht, diirfen diese insgesamt nicht mehr als
250 mm iiberstehen.

b) Sind — mit Ausnahme von aerodynamischen Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen — Einrichtungen und
Ausriistungen vorne oder hinten am Fahrzeug angebracht, diirfen diese insgesamt nicht mehr als 750 mm
tiberstehen.

¢) Sind Einrichtungen und Ausriistungen seitlich am Fahrzeug angebracht, diirfen diese insgesamt nicht mehr
als 100 mm tiberstehen.

2. Die in Nummer 1 Buchstaben a, b und ¢ enthaltenen Anforderungen gelten nicht fir Einrichtungen fiir indirekte
Sicht.“

b) Tabelle I wird wie folgt gedndert:

i) Die Zeile mit der Positionsnummer 6 erhilt folgende Fassung:

,6. | Mechanische Verbindungseinrichtungen X [ X [ X | X | X | X|—|—|—]—

ii) Die Zeile mit der Positionsnummer 18 erhilt folgende Fassung:

,18. | Aerodynamische Luftleiteinrichtungen — | X | X|—=—|X|X|—|—] X | X
und Ausriistungen

i) Die folgende Zeile mit der Positionsnummer 19 wird angefiigt:

,19. | Antennen fiir die Kommunikation zwi- X X X X X X X X X X
schen Fahrzeugen bzw. zwischen Fahr-
zeugen und Infrastrukturen
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¢) Tabelle Il wird wie folgt gedndert:

i) Die Zeile mit der Positionsnummer 11 erhilt folgende Fassung:

,11. | Aerodynamische Luftleiteinrichtungen | — | X | X | — | X
und Ausriistungen

Die Fahrzeugbreite (inklusive eines klima-
tisierten Aufbaus mit isolierten Wanden)
darf einschlieflich der gemessenen vorste-
henden Teile nicht mehr als 2 600 mm be-
tragen, wobei die Einrichtungen und Aus-
riistungen sowohl in der eingezogenen
bzw. eingeklappten Stellung als auch in
der Gebrauchsstellung arretiert sein miis-
sen.

X“

ii) Die folgende Zeile mit der Positionsnummer 18 wird angefiigt:

,18. | Antennen fiir die Kommunikation zwi- X | X | X | X | X
schen Fahrzeugen bzw. zwischen Fahr-
zeugen und Infrastrukturen

X5
;

i) Die folgende Zeile mit der Positionsnummer 19 wird angefiigt:

,19. | Schlduche der Reifendruckiiberwa-
chungssysteme, sofern sie an den beiden
Seiten des Fahrzeugs um nicht mehr als 70
mm iiber die grofite Breite des Fahrzeugs
hinausragen.

X4
;

d) Tabelle III erhlt folgende Fassung:

~TABELLE III

Fahrzeugh6he

M | M, | M [ Ny | N,

N;

0,

0,

0;

0,

1. | Antennen fir Rundfunk, Navigation, die X | X | X | X | X
Kommunikation zwischen Fahrzeugen bzw.
zwischen Fahrzeugen und Infrastrukturen

2. | Scheren- oder Stangenstromabnehmerinan- | — | — | X | — | —
gehobener Stellung

6. Folgende Anlagen 4 und 5 werden angefiigt:

»Anlage 4

Aerodynamische Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen im Aufprallversuch

1. Priifbedingungen fiir aerodynamische Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen

1.1. Auf Antrag des Herstellers wird die Priifung entweder durchgefiihrt:

1.1.1.  an einem Fahrzeug des Typs, fir den die aerodynamische Luftleiteinrichtung und Ausriistung vorgesehen sind;

1.1.2.  an einem Teil des Aufbaus des Fahrzeugtyps, fur den die aerodynamische Luftleiteinrichtung und Ausriistung

vorgesehen sind; dieser Teil muss fiir den oder die betreffenden Fahrzeugtyp(en) reprisentativ sein;

1.1.3.  oder an einer starren Wand.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

1.5.

1.5.1.

1.5.1.1.

Wird die Priifung gemdff den Nummern 1.1.2 und 1.1.3 durchgefiihrt, so miissen die Teile, mit denen die
aerodynamischen Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen an einem Teil des Fahrzeugaufbaus oder an einer
starren Wand befestigt werden, gleichwertig mit denen sein, die zur Befestigung der aerodynamischen
Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen beim Anbau am Fahrzeug verwendet werden. Jeder Einrichtung ist
eine Einbau- und Betriebsanleitung mit ausreichenden Informationen beizufiigen, sodass Fachkundige die
Einrichtung ordnungsgemif anbauen kénnen.

Das unter Nummer 1.5 beschriebene Priifverfahren kann auf Antrag des Herstellers gemaff Anhang XVI der
Richtlinie 200746 /EG durch nummerische Simulation durchgefiihrt werden.

Das mathematische Modell darf nur dann validiert werden, wenn es mit den praktischen Priifbedingungen
vergleichbar ist. Dafur ist eine praktische Priifung durchzufiihren, deren Ergebnisse mit denen zu vergleichen
sind, die mithilfe des mathematischen Modells gewonnen wurden. Die Vergleichbarkeit der Priifungsergebnisse
ist zu belegen. Vom Hersteller wird ein Validierungsbericht angefertigt.

Jede Anderung am mathematischen Modell oder an der Software, die wahrscheinlich zur Ungiiltigkeit des
Validierungsberichts fihrt, erfordert eine erneute Validierung gemaf dem vorstehenden Absatz.

Bedingungen fur die Durchfithrung von Priifungen oder Simulationen.

Das Fahrzeug muss auf einer ebenen, flachen, festen und glatten Oberfliche stehen.
Die Vorderrider miissen sich in Geradeausstellung befinden.

Die Reifen miissen auf den vom Hersteller empfohlenen Luftdruck aufgepumpt sein.
Das Fahrzeug muss unbeladen sein.

Das Fahrzeug darf zur Erreichung der unter Nummer 1.5.1.2 geforderten Priifkrifte erforderlichenfalls nach
einem beliebigen Verfahren festgehalten werden. Dieses Verfahren ist vom Fahrzeughersteller anzugeben.

Fahrzeuge mit hydropneumatischer, hydraulischer oder pneumatischer Federung oder einer Einrichtung zur
automatischen lastabhingigen Niveauregulierung miissen in dem vom Hersteller angegebenen normalen
Fahrzustand dieser Federung oder Einrichtung gepriift werden.

Priifverfahren

Die Priifungen dienen der Bewertung, ob die aerodynamischen Luftleiteinrichtungen und Ausriistungen, wie
unter Nummer 1.6.1 angefithrt, bei parallel zur Lingsachse des Fahrzeugs aufgebrachten Kriften einen
bestimmten Verformungsgrad aufweisen. Alternativ kann sich die jeweilige Einrichtung unter der
Krafteinwirkung auch einklappen oder einziehen. Die Einhaltung der Anforderung gemifl Nummer 1.6.2 ist
mittels geeigneter Priifstempel fiir den Aufprallversuch zu tiberpriifen. Die Einrichtung, die dazu dient, die
Priifkraft iiber die angegebene ebene Oberfliche zu verteilen, muss mit dem Kraftregler durch ein Kugelgelenk
verbunden sein. Bei geometrischer Unvereinbarkeit kann anstelle einer Einrichtung mit einer ebenen
Oberfliche ein Anschlussstiick verwendet werden.

Die Kraft ist parallel zur Langsachse des Fahrzeugs iiber eine Fliche oder ein Anschlussstiick von nicht mehr als
250 mm Hohe und 200 mm Breite einzuleiten, wobei der Kriimmungsradius der senkrechten Kanten 5 mm 1
mm betragen muss. Die Flache darf nicht fest an der aerodynamischen Luftleiteinrichtung und Ausriistung
angebracht sein und muss in alle Richtungen gedreht werden konnen. Wird die Priifung an einem Fahrzeug
gemdfl Nummer 1.1.1 durchgefiihrt, so ist vom Hersteller die Hohe des unteren Rands der Fliche bzw. des
Anschlussstiicks in einem Bereich zwischen der Unterkante der aerodynamischen Luftleiteinrichtung und
Ausriistung und einem bei Anbringung am Fahrzeug hochstens 2,0 m iiber dem Boden liegenden Punkt am
oberen Rand der Fliche bzw. des Anschlussstiicks anzugeben (sieche Abbildung 1). Bei einem beladenen
Fahrzeug ist dieser Punkt mit der technisch zuldssigen Gesamtmasse im beladenen Zustand zu definieren.

Wird die Priifung an einem Teil des Aufbaus des Fahrzeugtyps gemiff Nummer 1.1.2 oder an einer starren
Wand gemdfl Nummer 1.1.3 durchgefiihrt, so ist vom Hersteller die Hohe der Mitte der Fliche bzw. des
Anschlussstiicks in einem Bereich zwischen der Unterkante der aerodynamischen Luftleiteinrichtung und
Ausriistung und dem Punkt anzugeben, der sich bei Anbringung an dem mit der technisch zulissigen
Gesamtmasse beladenem Fahrzeug hochstens 2,0 m iiber dem Boden befinden darf (siehe Abbildung 2).
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Die genaue Lage der Mitte der Fliche bzw. des Anschlussstiicks im Krafteinleitungsbereich ist vom Hersteller
anzugeben. Weisen die aerodynamische Luftleiteinrichtung und Ausriistung im Krafteinleitungsbereich
verschiedene Steifigkeiten auf (z. B. aufgrund von Verstiarkungen, unterschiedlicher Werkstoffe oder Stirken
usw.), muss die Mitte der Fliche bzw. des Anschlussstiicks in dem Bereich gelegen sein, wo der Widerstand
gegen die von auflen in Langsrichtung des Fahrzeugs einwirkenden Krifte am hochsten ist.

Abbildung 1
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Abbildung 2
Beispiel fiir die Priifanordnung

Teil des Fahrzeugaufhaus

oder starre Wand Aerodynamische

/ Luftleiteinrichtung

Oberster Krafteinleitungs punkt
(entsprechend einer Hihe von 2,0 m dber
dem Boden bei Anbringung am Fahrzeug)

M

Krafteinletungsberaich

W
Unterster Krafteinletungspurnkt

(entsprechend der Urtedcante der
derodynamischen Luftleteinrichtung

1.5.1.2. Eine waagerechte Kraft von hochstens 4 000N # 400 N ist aufeinanderfolgend in zwei Punkten einzuleiten, die
symmetrisch zur Lingsmittelebene des Fahrzeugs oder zur Lingsmittelebene der Einrichtung auf der hintersten
Auflenkante der vollstindig ausgeklappten Stellung oder in der Gebrauchsstellung befindlichen
aerodynamischen Luftleiteinrichtung und Ausriistung liegen (sieche Abbildung 3). Die Reihenfolge der
Einleitung dieser Krifte darf vom Hersteller angegeben werden.
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Abbildung 3
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1.6. Anforderungen

1.6.1.  Die aerodynamische Luftleiteinrichtung und Ausriistung sind so anzubringen, dass die Einrichtung und die
Ausriistung sich wihrend des Aufbringens der Priifkrifte gemdfl Nummer 1.5.1.2 verformen, einziehen oder
einklappen, sodass ein — an den Krafteinleitungspunkten in waagerechter Lingsrichtung gemessener —
Uberstand von < 200 mm entsteht. Der entstehende Uberstand ist aufzuzeichnen.

1.6.2.  Bei einem Heckaufprall diirfen die Insassen anderer Fahrzeuge nicht von der aerodynamischen Luftleitein-
richtung und Ausriistung gefahrdet bzw. der hintere Unterfahrschutz nicht in seiner Funktionsfihigkeit
beeintrichtigt werden.

Anlage 5

Dreidimensionale Umrisslinie des Fithrerhauses

1. Allgemeines Verfahren zur Uberpriifung der Ubereinstimmung des Kraftfahrzeugs mit den Parametern der
dreidimensionalen Fithrerhaus-Umrisslinie
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1.1. Senkrechte Begrenzungen des Beurteilungsbereichs fiir das Kraftfahrzeugfiihrerhaus

1.1.1.  Die Grenze fiir die Messung der grofiten Breite des Fahrzeugs an der Stelle W, des Fithrerhauses wird vor der
senkrechten Querebene an der vordersten Achse des Kraftfahrzeugs gestellt. Die in Anlage 1 aufgefithrten
Elemente bleiben im Hinblick auf diese Messung unberiicksichtigt.

1.1.2.  Der Beurteilungsbereich fiir das Kraftfahrzeugfithrerhaus ist als gleichbedeutend mit der grofiten Breite W,
anzusehen. Der Bereich ist durch senkrechte Langsebenen begrenzt, die parallel zur Lingsmittelebene des
Kraftfahrzeugs liegen, wobei der Abstand zwischen ithnen W, betragt.

1.1.3.  Der waagerechte Lingsabstand L, wird von dem vordersten Punkt des Bereichs des Fithrerhauses in einer Hohe
von < 2 000 mm iiber dem Boden, gemessen im unbeladenen Zustand, bestimmt.

Fiir diese Bewertung wird der Abstand L, auf 200 mm festgelegt (siche Abbildung 1).

Nach hinten wird der Bewertungsbereich durch eine senkrechte Querebene begrenzt, die lotrecht zur
Langsmittelebene des Kraftfahrzeugs liegt und mit dem Abstand L, hinter dem vorstechend genannten
vordersten Punkt angeordnet ist.

Abbildung 1

Dreidimensionale Umrisslinie

y e
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,

1.1.4.  Die Schnittpunkte der hinteren Ebene, welche mit den beiden schrigen Auenebenen, den Linien T und Tiigpe
die Seite des Bewertungsbereichs bildet, sind im Hinblick auf Nummer 1.3.3.2 zu beriicksichtigen. (siehe
Abbildung 2).
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Abbildung 2

Dreidimensionale Umrisslinie
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1.2. Waagerechte Begrenzungen des Beurteilungsbereichs fur das Kraftfahrzeugfiithrerhaus

1.2.1.  Im Beurteilungsbereich wird die untere Begrenzungslinie des Frontbereichs auf Hohe des Bodens angesetzt,
und die obere Begrenzungslinie des Frontbereichs 2 000 mm iiber dem Boden, gemessen im unbeladenen
Zustand.

1.3. Besondere Bestimmungen fiir den Beurteilungsbereich fiir das Kraftfahrzeugfiithrerhaus

1.3.1.  Fir die Zwecke dieser Anlage wird der Frontbereich des Fithrerhauses des Kraftfahrzeugs beriicksichtigt,
unabhingig von der Art der Werkstoffe. Die in Anlage 1 aufgefithrten Elemente bleiben jedoch
unberiicksichtigt.

1.3.2.  Neigungswinkel der Vorderseite des Fithrerhauses

1.3.2.1. Fir die Zwecke dieser Anlage wird der Neigungswinkel* betrachtet, d. h. die Neigung des Frontbereichs des
Kraftfahrzeugs im Bereich des Fithrerhauses aus der Senkrechten nach hinten, wobei jeder Punkt, der iiber
einem anderen liegt, sich hinter diesem anderen Punkt befindet.

1.3.2.2. Fir den Beurteilungsbereich des Neigungswinkels wird der vorderste Punkt des Bereichs des Fithrerhauses des
Kraftfahrzeugs gemdf Nummer 1.1.3 betrachtet.

Die in einer Hohe von < 2000 mm iiber dem Boden und im unbeladenen Zustand gemessene senkrechte
Querebene durch den vordersten Punkt des Fithrerhauses wird im Hinblick auf ihren Schnittpunkt mit der in
einer Hohe von 1 000 mm gelegenen waagerechten Ebene betrachtet. Die Schnittlinie dient dann als Grund-
Umrisslinie, um den Neigungswinkel des Fithrerhauses in dem vorgegebenen Beurteilungsbereich zu
beurteilen.

1.3.2.3. Mafgeblich ist eine von der Senkrechten um 3° nach hinten geneigte, um die Grund-Umrisslinie gemaf§
Nummer 1.3.2.2 Unterabsatz 2 rotierende Ebene (siche Abbildung 3).
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Abbildung 3
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1.3.2.4. Kein Punkt auf der eigentlichen Oberfliche des im Beurteilungsbereich des Neigungswinkels gelegenen
Frontbereichs darf sich vor der nach hinten geneigten Ebene gemdfl Nummer 1.3.2.3 befinden, wenn der
vorderste Punkt des Bereichs des Fithrerhauses des Kraftfahrzeugs mit der senkrechten Querebene in
Beriihrung kommt.

1.3.3.  Seitliche Abschrigung des Kraftfahrzeugfihrerhauses.

1.3.3.1. Im Beurteilungsbereich des Bereichs des Fithrerhauses des Kraftfahrzeugs wird der Frontbereich so abgeschrigt,
dass die fraglichen nominalen Oberflichen hauptsichlich auf eine gemeinsame Fliche zulaufen, die vor dem
Fithrerhaus und in der Lingsmittelebene des Kraftfahrzeugs liegt.

1.3.3.2. Zwei symmetrische senkrechte Ebenen, eine links und eine rechts, werden jeweils in einem waagerechten
Winkel von 20° zur Lingsmittelebene und somit mit einem Abstand von 40° voneinander betrachtet. Die
Lage dieser Ebenen ist dergestalt, dass auch sie sich jeweils mit den Linien T,z und T, gemaf Nummer 1.1.3.
schneiden.

1.3.3.3. Kein Punkt auf der eigentlichen Oberfliche des Frontbereichs im linken und rechten Auflenbereich darf sich
auferhalb der jeweiligen, in Nummer 1.3.3.2 genannten senkrechten Ebene befinden, wenn der vorderste
Punkt des Bereichs des Fithrerhauses des Kraftfahrzeugs mit der in Nummer 1.3.2.4 genannten senkrechten
Querebene in Berithrung kommt.

2. Ist eine der in dieser Anlage genannten Bedingungen nicht erfiillt, so entspricht das Fiihrerhaus des
Kraftfahrzeugs nicht den Parametern der dreidimensionalen Umrisslinie gemaf Teil C Nummer 1.4.1 dieses
Anhangs.
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ANHANG II

Anhang V der Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 wird wie folgt gedndert:

1. Teil A wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Der Titel erhalt folgende Fassung:

»TEIL A

EG-Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern in Bezug auf die Massen
und Abmessungen des Fahrzeugs

BESCHREIBUNGSBOGEN

MUSTER*®.
Folgende Nummer 2.4.2.1.3 wird eingefiigt:

,2.4.2.1.3 Verlingertes Fithrerhaus entsprechend Artikel 9a der Richtlinie 96/53/EG: ja/nein(!)“.
Die folgende Nummer 2.6.4 wird eingefuigt:

“

,2.6.4. Zusitzliche Masse fiir alternativen Antrieb: ... kg“.

Folgende Nummer 3.9 wird eingefiigt:

»3.9. Liste der Ausriistung fiir den alternativen Antrieb (mit Angabe der Masse der Teile): .........................

Die folgenden Nummern 9.25 bis 9.27.3 werden eingefiigt:

,9.25.  Verlingerte Fithrerhduser entsprechend Artikel 9a der Richtlinie 96/53EG:

9.25.1.  Ausfihrliche technische Beschreibung (einschlieflich Fotos oder Zeichnungen sowie einer Beschreibung
der Werkstoffe) der Fahrzeugteile, die unter Anhang I Teil C Nummer 1.4 der Verordnung (EU)
NI 1230/2012 fallen: . ooneee e

9.26. Aerodynamische Luftleiteinrichtung oder Ausriistung an der Fahrzeugfront

9.26.1.  Fahrzeug an der Front mit aerodynamischer Luftleiteinrichtung oder Ausriistung ausgestattet: ja/nein (')

9.26.2.  Typgenehmigungsnummer der aerodynamischen Luftleiteinrichtung oder Ausriistung, sofern vorhanden:
Alternativ, falls nicht vorhanden:

9.26.3.  Ausfiihrliche Beschreibung (einschlieflich Fotos oder Zeichnungen) der aerodynamischen Luftleitein-
richtung oder Ausriistung

9.26.3.1. Bauart und Werkstoffe: ... ... . .o
9.26.3.2. Arretier- und VerstellSySterm: ... .....oouit it e
9.26.3.3. Anbringung und Befestigung am Fahrzeug: ......... ...
9.27. Aerodynamische Luftleiteinrichtung oder Ausriistung am Fahrzeugheck

9.27.1.  Fahrzeug am Heck mit aerodynamischer Luftleiteinrichtung oder Ausriistung ausgestattet: ja/nein (!)

9.27.2.  Typgenehmigungsnummer der aerodynamischen Luftleiteinrichtung oder Ausriistung, sofern vorhanden:
... Alternativ, falls nicht vorhanden:

9.27.3. Ausfihrliche Beschreibung (einschlieflich Fotos oder Zeichnungen) der aerodynamischen Luftleitein-
richtung oder Ausriistung

9.27.3.1. Bauart und Werkstoffe: ... ...
9.27.3.2. Arretier- und VerstellSySterm: ... ... ou ettt

9.27.3.3. Anbringung und Befestigung am Fahrzeug: ......... ..o
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2. Teil B wird wie folgt gedndert:
a) Der Titel erhilt folgende Fassung:
»1EIL B

EG-Typgenehmigungsbogen fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhiinger in Bezug auf die
Massen und Abmessungen der Fahrzeuge

MUSTER
Format: A4 (210 x 297 mm)

EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN*.

b) die Worter ,in Bezug auf die Verordnung (EU) ...[...“ werden durch die Worter ,in Bezug auf die Verordnung (EU)
Nr. 1230/2012, zuletzt gedndert durch die Verordnung (EU) 2019/1892 ersetzt.

¢) Das Beiblatt erhilt folgende Fassung:
»Beiblatt
zu dem EG-Typgenehmigungsbogen Nr. ...
1. Ausnahmeregelungen
1.1. Das Fahrzeug wurde gemifl Artikel 6 Absatz 1 dieser Verordnung typgenehmigt (d. h. die groften
Abmessungen des Fahrzeugs iberschreiten die in Anhang I Teil A, B, C oder D genannten

Hochstabmessungen): ja/nein (})

1.2. Das Fahrzeug wurde im Sinne des Artikels 8b der Richtlinie 96/53/EG typgenechmigt (d. h. aerodynamische
Luftleiteinrichtungen oder Ausriistungen an der Hinterseite des Fahrzeugs): ja/nein (')

1.3. Das Fahrzeug wurde im Rahmen des Artikels 9a der Richtlinie 96/53/EG (d. h. verldngertes oder mit
aerodynamischen Luftleiteinrichtungen oder Ausriistungen ausgestattetes Fithrerhaus) typgenehmigt: ja/
nein ()

1.4. Das Fahrzeug wurde im Rahmen des Artikels 10b der Richtlinie 96/53/EG typgenehmigt:

1.4.1.  Mehrgewicht von mit alternativen Kraftstoffen betriebenen Fahrzeugen: ja/nein (!

1.4.2.  Mehrgewicht von emissionsfreien Fahrzeugen: ja/nein (!)

2. Das Fahrzeug ist mit einer Luftfederung ausgeriistet: ja/nein (')

3. Das Fahrzeug ist mit einem Federungssystem ausgeriistet, das als der Luftfederung gleichwertig anerkannt
wird: ja/nein (!)

4. Das Fahrzeug erfiillt die Anforderungen fiir Gelandefahrzeuge: ja/nein ()

5. ANMETKUNGEI: L.t

(') Nicht Zutreffendes streichen.
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3. Die folgenden Teile C, D und E werden hinzugefiigt:

»TEIL C

EG-Typgenehmigung einer aerodynamischen Luftleiteinrichtung oder Ausriistung als
selbststindige technische Einheit

BESCHREIBUNGSBOGEN

MUSTER

Beschreibungsbogen Nr. ... betreffend die EG-Typgenehmigung einer aerodynamischen Luftleiteinrichtung oder
Ausriistung als selbststindige technische Einheit.

Die nachstehenden Angaben sind zusammen mit dem Verzeichnis der beiliegenden Unterlagen in dreifacher
Ausfertigung einzureichen. Liegen Zeichnungen bei, so miissen diese das Format A4 haben oder auf das Format A4
gefaltet sein und hinreichende Einzelheiten in geeignetem Mafstab enthalten. Liegen Fotografien bei, miissen diese
hinreichende Einzelheiten enthalten.

Weisen die in diesem Beschreibungsbogen genannten selbststindigen technischen Einheiten elektronisch gesteuerte
Funktionen auf, so sind ebenfalls Angaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen.

0.

0.1.

0.2.

0.3.

0.5.
0.7.
0.8.
0.9.
9.26.
9.26.1.

9.26.2.

9.26.3.

9.26.3.1.

9.26.3.2.

9.26.3.3.

9.27.

9.27.1.

9.27.2.

9.27.3.

9.27.3.1.

ALLGEMEINES

Marke (Handelsname des Herstellers): ........oouinrriieiiit et et
T D e e
Merkmale zur Typidentifizierung, sofern an der selbststindigen technischen Einheit vorhanden (): ...........
Anbringungsstelle dieser Merkmale: ...
Name und Anschrift des Herstellers: ............ooiiiiii i e
Lage und Anbringungsart des EG-Typgenehmigungszeichens: .............cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiinen.
Name(n) und Anschrift(en) der Fertigungsstatte(n): .........eeuuerreiruernteiteit e aieans
(Ggf.) Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: .............ccocoiiiiiiiiiiiiiiiiiiinn...
Aerodynamische Luftleiteinrichtung oder Ausriistung an der Fahrzeugfront

Fahrzeug an der Front mit aecrodynamischer Luftleiteinrichtung oder Ausriistung ausgestattet: ja/nein (!)

Typgenehmigungsnummer der aerodynamischen Luftleiteinrichtung oder Ausriistung, sofern vorhanden: ...
Alternativ, falls nicht vorhanden:

Ausfithrliche Beschreibung (einschlieRlich Fotos oder Zeichnungen) der acrodynamischen Luftleiteinrichtung
oder Ausriistung

Bauart und Werkstoffe: ...
Arretier- und VerstellSYSTemm: .......oiu it
Anbringung und Befestigung am Fahrzeug: ...
Aerodynamische Luftleiteinrichtung oder Ausriistung am Fahrzeugheck

Fahrzeug am Heck mit aerodynamischer Luftleiteinrichtung oder Ausriistung ausgestattet: ja/nein (!)

Typgenehmigungsnummer der aerodynamischen Luftleiteinrichtung oder Ausriistung, sofern vorhanden: ...
Alternativ, falls nicht vorhanden:

Ausfithrliche Beschreibung (einschliefSlich Fotos oder Zeichnungen) der aecrodynamischen Luftleiteinrichtung
oder Ausriistung

Bauart Und Werkstole: .. ...t
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9.27.3.2. Arretier- und Verstellsystem: ... ... ...

9.27.3.3. Anbringung und Befestigung am Fahrzeug: ..........c..c.oiuiiiiiiiiiiiiii

Erlduterungen
()  Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Typbeschreibung der selbststindigen technischen Einheit
gemifd diesem Beschreibungsbogen nicht wesentlich sind, so sind diese Schriftzeichen in den betreffenden Unterlagen durch
das Symbol > darzustellen (Beispiel: ABC??123??).

() Nicht Zutreffendes streichen.

TEIL D

EG-Typgenehmigung einer aerodynamischen Luftleiteinrichtung oder Ausriistung als selbststindige
technische Einheit

MUSTER
Format: A4 (210 x 297 mm)

EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

Stempel der Typgenehmigungsbehorde

Mitteilung tiber:

— die EG-Typgenehmigung ()

fuir einen Typ einer aerodynamischen
Luftleiteinrichtung oder Ausriistung als
eine selbststindige technische Einheit

— die Erweiterung der EG-Typgenehmigung (;)
— die Versagung der EG-Typgenehmigung (;)
— den Entzug der EG-Typgenehmigung (;)

nach der Verordnung (EU) Nr. 1230/2012, zuletzt gedndert durch die Verordnung (EU) 2019/1892 ()
EG-TypgenehmigungsnuIMImIEr: . ......ouuintint ittt e e e e et

Grund fUr die ErWeIterUng: ... ..ou oottt et e e e

ABSCHNITT I
0.1.  Marke (Handelsname des Herstellers): ..........oooiiuiiiiiiiiii i e e e
2 1 P
0.3.  Merkmale zur Typidentifizierung, sofern an der selbststindigen technischen Einheit vorhanden ():.............

0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale: ..o
0.5.  Name und Anschrift des Herstellers: ...........oouitiiiii i e
0.7.  Lage und Anbringungsart des EG-Typgenehmigungszeichens: ....................cii.
0.8.  Name(n) und Anschrift(en) der Fertigungsstatte(1n): ... ....o.evutrtintentettittntirt ettt neeeeeieaen

0.9.  (Ggf.) Name und Anschrift des Bevollmachtigten des Herstellers: ...,

) Nicht Zutreffendes streichen.
Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Typbeschreibung der selbststiandigen technischen Einheit gemaf§

diesem Beschreibungsbogen nicht wesentlich sind, so sind diese Schriftzeichen in den betreffenden Unterlagen durch das Symbol ,>*
darzustellen (Beispiel: ABC??123??).

~
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ABSCHNITT II
1. Zusitzliche Angaben: siche Beiblatt.
2. Technischer Dienst, der die Prisfungen durchfithrt: ....... ...
3. Datum des Pritfberichts: ........ i
4. Nummer des Priifberichts: ... .. ..o

5. Bemerkungen (gegebenenfalls): siche Beiblatt.

6 1 o -
7 D7 T3 s o S
8. L8 0 el oV Y N

Anlagen: Beschreibungsunterlagen

Priifbericht
Beiblatt
zu dem EG-Typgenehmigungsbogen Nr. ...
1. Kurzbeschreibung des Typs der selbststandigen technischen Einheit: ...............c..coo i,
2. Ausfiihrliche Beschreibung der aerodynamischen Luftleiteinrichtung oder Ausriistung:
2.1.  Anzahl der selbststindigen EIEMENte: .........ououtitiitiitit it
2.2.  Beschreibung der Bauart und Werkstoffe: ...........ooiii i
2.3, Beschreibung des Arretier- und VerstellSySterms: ... ....ovueiuutentiintii i
2.4.  Beschreibung der Befestigung und Anbringung am Fahrzeug: ...

2.5.  Selbststindige technische Einheit: semi-universell/fahrzeugspezifisch (!)

3. Liste der bestimmten Fahrzeugtypen, fir die die selbststindige technische Einheit genehmigt wurde

(gegebenentfalls): .. ... i

4. Ausfiihrliche Beschreibung der genauen Spezifikationen zu dem Anbringungsbereich an Fahrzeugen bei semi-

universellen aerodynamischen Luftleiteinrichtungen oder Ausriistungen (gegebenenfalls): ........................

5. ANMETKUNGEN: .« e

6. Typgenehmigungszeichen mit POSILION: .........oooiiiiiiii it
TEIL E

EG-Typgenehmigungszeichen fiir selbststindige technische Einheiten
1. Das EG-Typgenehmigungszeichen fiir selbststindige technische Einheiten besteht aus:

1.1.  einem Rechteck, das den Kleinbuchstaben ,e* umgibt, gefolgt von der Kennnummer des Mitgliedstaats, der die
EG-Typgenehmigung fiir eine selbststindige technische Einheit erteilt hat:

1 fiir Deutschland 19 fiir Rumanien

2 fiir Frankreich 20 fiir Polen

3 fur Italien 21 fiir Portugal

4 fiir die Niederlande 23 fiir Griechenland

5 fiir Schweden 24 fiir Irland
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6 fiir Belgien 25 fur Kroatien

7 fiir Ungarn 26 fur Slowenien

8 fur die Tschechische Republik 27 fur die Slowakei
9 fiir Spanien 29  fur Estland

11 fiir das Vereinigte K6nigreich 32 fur Lettland

12 fiir Osterreich 34 fir Bulgarien
13 fiir Luxemburg 36 fiir Litauen

17 tiir Finnland 49 fiir Zypern

18 fur Danemark 50 fur Malta

1.2, der Grundgenehmigungsnummer" diese befindet sich im Abschnitt 4 der Typgenehmigungsnummer und in der
Néhe des Rechtecks; davor steht die zweistellige laufende Nummer, die diese Verordnung oder die jeweils letzte
wesentliche technische Anderung dieser Verordnung bezeichnet. Die laufende Nummer ist derzeit ,00°.

1.3.  Im Fall einer aerodynamischen Luftleiteinrichtung oder Ausriistung von Fithrerhdusern steht vor der laufenden
Nummer das Symbol ,ENTSPRICHT RICHTLINIE 96/53/EG ARTIKEL 9A".

1.4.  Im Fall einer aerodynamischen Luftleiteinrichtung oder Ausriistung, die an der Hinterseite des Fahrzeugs
positioniert werden, steht vor der laufenden Nummer das Symbol [ENTSPRICHT RICHTLINIE 96/53/EG
ARTIKEL 8B".

2. Das EG-Typgenehmigungszeichen fiir selbststindige technische Einheiten ist so an einem Hauptteil der
aerodynamischen Luftleiteinrichtung oder Ausriistung anzubringen, dass es auch nach dem Anbau am Fahrzeug
dauerhaft und deutlich lesbar ist.

3. Ein Beispiel eines EG-Typgenehmigungszeichens fiir selbststindige technische Einheiten ist in Abbildung 1
dargestellt.

Abbildung 1

Beispiel eines EG-Typgenehmigungszeichens fiir selbststindige technische Einheiten

96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT _&
Jetgt

00 0046

Erlauterung

Die EG-Typgenehmigung fiir selbststindige technische Einheiten wurde in Ruménien fiir eine aerodynamische Luftleitein-
richtung oder Ausriistung zum Anbau an die Hinterseite des Fahrzeugs (im Sinne der Einhaltung von Artikel 8b der
Richtlinie 96/53/EG) unter der Nummer 0046 ausgestellt. Die ersten beiden Ziffern ,00° bedeuten, dass die selbststindige
technische Einheit nach der vorliegenden Verordnung genehmigt wurde.”
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