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II

(Rechtsakte ohne Gesetzescharakter)

VERORDNUNGEN

VERORDNUNG (EU) 2019/26 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 8. Januar 2019

zur Erginzung der Unionsvorschriften iiber die Typgenehmigung angesichts des Austritts des
Vereinigten Konigreichs aus der Union

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europaischen Union, insbesondere auf Artikel 114,
auf Vorschlag der Europdischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschusses (1),

gemifl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (3,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Am 29. Mdrz 2017 hat das Vereinigte Konigreich seine Absicht mitgeteilt, gemaff Artikel 50 des Vertrags iiber
die Europdische Union aus der Union (EUV) auszutreten. Ab dem Tag des Inkrafttretens des Austrittsabkommens
oder andernfalls nach Ablauf der Frist von zwei Jahren ab der Mitteilung, d. h. ab dem 30. Mirz 2019, gelten die
Vertrige nicht mehr fiir das Vereinigte Konigreich, es sei denn, der Europiische Rat beschlieft im Einvernehmen
mit dem Vereinigten Konigreich einstimmig, diesen Zeitraum zu verlingern.

(2)  Das zwischen den Unterhdndlern vereinbarte Austrittsabkommen enthalt Vorkehrungen, die die Anwendung von
Bestimmungen des Unionsrechts auf das Vereinigte Konigreich und im Vereinigten Konigreich auch tiber den Tag
hinaus erlauben, ab dem die Vertrige auf das Vereinigte Konigreich und im Vereinigten Konigreich nicht mehr
anwendbar sind. Wenn dieses Abkommen in Kraft tritt, werden die Unionsvorschriften iiber die Typgenehmigung
nach Mafigabe des Abkommens wihrend des Ubergangszeitraums fiir das Vereinigte Koénigreich und im
Vereinigten Konigreich gelten und nach dem Ende dieses Zeitraums aufler Kraft treten.

(3)  Mit der Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (), der Verordnung (EU)
Nr. 167/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates (), der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des
Europiischen Parlaments und des Rates (°) und der Verordnung (EU) 2016/1628 des Europiischen Parlaments
und des Rates (°) wurde ein umfassender Rechtsrahmen fiir die Unions-Typgenehmigung geschaffen.

(") ABL C440vom 6.12.2018,S.95.

(*) Standpunkt des Europaischen Parlaments vom 11. Dezember 2018 (noch nicht im Amtsblatt verdffentlicht) und Beschluss des Rates
vom 20. Dezember 2018.

() Richtlinie 2007/46/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 5. September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fur die
Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen
Einheiten fiir diese Fahrzeuge (ABL. L 263 vom 9.10.2007, S. 1).

(*) Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 5. Februar 2013 iiber die Genehmigung und
Marktiiberwachung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABI. L 60 vom 2.3.2013, S. 1).

(*) Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 15. Januar 2013 iiber die Genehmigung und
Marktiiberwachung von zwei- oder dreirddrigen und vierrddrigen Fahrzeugen (ABI. L 60 vom 2.3.2013, S. 52).

(®) Verordnung (EU) 2016/1628 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 14. September 2016 iiber die Anforderungen in Bezug
auf die Emissionsgrenzwerte fiir gasformige Schadstoffe und luftverunreinigende Partikel und die Typgenehmigung fiir
Verbrennungsmotoren fiir nicht fiir den Straenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerite, zur Anderung der Verordnungen (EU)
Nr. 1024/2012 und (EU) Nr. 167/2013 und zur Anderung und Aufthebung der Richtlinie 97/68/EG (ABI. L 252 vom 16.9.2016, S. 53).
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(4)  Diese Rechtsakte iiberlassen den Herstellern die Wahl der Typgenehmigungsbehorde fiir die Erteilung einer
Typgenehmigung, die es ihnen gestattet, Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindige technische Einheiten auf
dem Unionsmarkt in Verkehr zu bringen.

(5)  Der Austritt des Vereinigten Konigreichs aus der Union wiirde ohne besondere Bestimmungen dazu fithren, dass
zuvor von der Typgenehmigungsbehorde des Vereinigten Konigreichs gemif8 den Rechtsakten der Union erteilte
EG-Typgenehmigungen und EU-Typgenehmigungen keinen Zugang zum Unionsmarkt mehr gewihrleisten
konnten. Zu den Inhabern solcher Typgenehmigungen zdhlen auch Hersteller, die nicht im Vereinigten
Konigreich, sondern in anderen Mitgliedstaaten niedergelassen sind. Wihrend Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und
selbststandige technische Einheiten, die vom Vereinigten Konigreich nach Rechtsakten der Union typgenehmigt
wurden, in der Union in Verkehr gebracht werden konnen, bis die Unionsvorschriften tiber die Typgenehmigung
fir das Vereinigte Konigreich und im Vereinigten Ko6nigreich aufer Kraft treten, ist es notwendig, besondere
Bestimmungen zu erlassen, um das Inverkehrbringen von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbststindigen
technischen Einheiten auf dem Unionsmarkt nach diesem Zeitpunkt zu erleichtern.

(6)  Derzeit sehen die Unionsvorschriften iiber die Typgenehmigung keine Mdoglichkeit vor, Typen, die bereits
anderswo in der Union genehmigt wurden, nochmals zu genehmigen. Die Hersteller sollten jedoch die
Moglichkeit haben, die Produktion von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen
Einheiten auf der Grundlage von Typgenehmigungen, die von der Typgenehmigungsbehorde des Vereinigten
Konigreichs erteilt wurden, fortzusetzen und solche Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindige technische
Einheiten weiterhin auf dem Unionsmarkt in Verkehr zu bringen. Es besteht daher die Notwendigkeit, den
Herstellern die Moglichkeit zu geben, neue Typgenehmigungen von Typgenehmigungsbehérden in anderen
Mitgliedstaaten als dem Vereinigten Konigreich zu erhalten.

(7)  Mit dieser Verordnung sollte auch sichergestellt werden, dass die Hersteller weiterhin grofstmogliche Freiheit bei
der Wahl der neuen Unions-Typgenehmigungsbehorde haben. Insbesondere sollte die Wahl des Herstellers nicht
von der Zustimmung der Typgenehmigungsbehorde des Vereinigten Konigreichs oder von Vereinbarungen
zwischen der Typgenehmigungsbehorde des Vereinigten Konigreichs und der neuen Unions- Typgenehmi-
gungsbehorde abhingen.

(8)  Um die fur alle betroffenen Interessentrager erforderliche Rechtssicherheit zu gewdhrleisten und gleiche
Wettbewerbsbedingungen fir die Hersteller sicherzustellen, miissen in transparenter Weise gleiche, in allen
Mitgliedstaaten geltende Bedingungen festgelegt werden.

(9)  Damit Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindige technische Einheiten weiter produziert und in Verkehr
gebracht werden konnen, sollten die Anforderungen, die ihre Typen fiir die Genehmigung durch die Typgenehmi-
gungsbehorde eines Mitgliedstaats auffer dem Vereinigten Konigreich erfiillen miissen, die Anforderungen sein, die
fur das Inverkehrbringen von neuen Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten
gelten, und nicht die Anforderungen fiir neue Typen.

(10) Die Anforderungen an neue Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindige technische Einheiten gelten ebenfalls
fir Hersteller, die Inhaber von Typgenehmigungen sind, die von anderen Mitgliedstaaten als dem Vereinigten
Konigreich erteilt wurden. Indem fir die Genehmigung von Typen gemidfl dieser Verordnung dieselben
Anforderungen wie die fir das Inverkehrbringen neuer Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindiger
technischer Einheiten festgelegt werden, soll die Gleichbehandlung der vom Austritt des Vereinigten Konigreichs
betroffenen Hersteller und jener Hersteller, die Inhaber von Typgenehmigungen sind, die von anderen
Mitgliedstaaten als dem Vereinigten Konigreich erteilt wurden, sichergestellt werden.

(11) Diese Verordnung sollte keine Bestimmungen enthalten, die den Fahrzeughersteller daran hindern, freiwillig eine
Unionsgenehmigung fiir einen zuvor im Vereinigten Konigreich genehmigten Fahrzeugtyp aufgrund bestimmter
Anforderungen fiir neue Typen von Systemen, Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten zu
beantragen, wenn der Fahrzeugtyp ansonsten identisch mit dem im Vereinigten Konigreich genehmigten ist.

(12) Beantragte Genehmigungen fir ginzlich neue Typen von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder selbststindigen
technischen Einheiten sollten nicht dem Anwendungsbereich dieser Verordnung unterliegen.

(13) Es sollte moglich sein, dass Typgenehmigungen, die auf der Grundlage dieser Verordnung erteilt werden, auf
Priifberichten beruhen, die zum Zweck der Erteilung der Typgenehmigungen im Vereinigten Konigreich bereits
vorgelegt wurden, sofern sich die Anforderungen, auf denen diese Priifberichte beruhen, nicht geindert haben.
Um eine solche weitere Verwendung von Priifberichten zu ermdglichen, die von dem vom Vereinigten Konigreich
notifizierten technischen Dienst ausgestellt wurden, sollte diese Verordnung eine Ausnahme von der Anforderung
vorsehen, wonach ein solcher technischer Dienst von der Behorde, die die Typgenehmigung erteilt, zu benennen
und von dem Mitgliedstaat der Kommission zu notifizieren ist. Um auch die Zeit abzudecken, in der die
Unionsvorschriften tiber die Typgenehmigung fiir das Vereinigte Konigreich und im Vereinigten Konigreich nicht
mehr gelten, sollte diese Verordnung auch eine Ausnahme von den besonderen Anforderungen im
Zusammenhang mit der Benennung und Notifizierung technischer Dienste von Drittlindern vorsehen.
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(14)  Gleichzeitig sollten die Typgenehmigungsbehorden der Union, da sie fir die neuen Unions-Typgenehmigungen,
die sie erteilen, voll verantwortlich sein sollen, allerdings auch die Moglichkeit haben, die Durchfithrung neuer
Priifungen fiir jeden Teil der Typgenehmigung zu fordern, bei dem sie es fiir angebracht halten.

(15) Soweit in dieser Verordnung nichts anderes vorgesehen ist, sollten die allgemeinen Vorschriften fir die EG-
Typgenehmigung und fur die EU-Typgenehmigung weiterhin gelten.

(16) Es sollte beriicksichtigt werden, dass die den Typgenehmigungsbehorden zugewiesene Rolle nicht mit der
Herstellung oder dem Inverkehrbringen eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer selbststindigen technischen
Einheit endet, sondern sich iiber mehrere Jahre nach dem Inverkehrbringen dieser Fahrzeuge, Systeme, Bauteile
oder selbststiandigen technischen Einheiten erstreckt. Dies gilt insbesondere fiir die Pflichten im Zusammenhang
mit der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, die unter die Richtlinie 2007/46/EG fallen, und im
Zusammenhang mit Verpflichtungen im Zusammenhang mit Reparatur- und Wartungsinformationen sowie mit
potenziellen Riickrufen von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbstindigen technischen Einheiten, die unter
die Richtlinie 2007/46/EG, die Verordnung (EU) Nr. 167/2013, die Verordnung (EU) Nr. 168/2013 oder die
Verordnung (EU) 2016/1628 fallen. Um sicherzustellen, dass eine Typgenehmigungsbehorde zustindig ist, muss
daher die Behorde, die die Unions-Typgenehmigung erteilt, diese Verpflichtungen auch in Bezug auf Fahrzeuge,
Systeme, Bauteile und selbststindige technische Einheiten erfiillen, die auf demselben Typ beruhen und auf dem
Unionsmarkt bereits auf der Grundlage der Typgenehmigung des Vereinigten Konigreichs in Verkehr gebracht
wurden.

(17) Wenn Hersteller die in dieser Verordnung festgelegten Verfahren in Anspruch nehmen, wird ihre
Typgenehmigung des Vereinigten Konigreichs unter Umstinden aufgrund der Erteilung einer Unions-
Typgenehmigung fiir denselben Typ ungiiltig, bevor die Unionsvorschriften iiber die Typgenehmigung fiir das
Vereinigte Konigreich und im Vereinigten Konigreich aufer Kraft treten. Da Hersteller keine Nachteile erleiden
sollten, wenn sie diese Verordnung in Anspruch nehmen, sollte der Bestand an regelkonformen Fahrzeugen,
Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten, die auf der Grundlage einer giiltigen
Typgenehmigung des Vereinigten Konigreichs hergestellt wurden, nach der Erlangung einer neuen Unions-
Typgenehmigung durch die Hersteller so lange in Verkehr gebracht, zugelassen und in Betrieb genommen werden
konnen, bis die Unionsvorschriften iiber die Typgenehmigung fiir das Vereinigte Konigreich und im Vereinigten
Konigreich nicht mehr gelten, sofern diese Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststiandigen technischen Einheiten
nach wie vor die allgemeinen Anforderungen der in Artikel 1 aufgefithrten Rechtsakte erfiillen. Da das
Inverkehrbringen, die Zulassung und die Inbetriebnahme nicht unbedingt zum selben Zeitpunkt erfolgen, sollte
der Zeitpunkt, zu dem die erste dieser Manahmen ergriffen wird, fir die Festlegung der in dieser Verordnung
genannten Fristen verwendet werden.

(18)  Es besteht auferdem die Notwendigkeit, dass eine Unions- Typgenehmigungsbehorde bestimmte Verpflichtungen
in Bezug auf Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindige technische Einheiten iibernimmt, die auf der
Grundlage von Typgenehmigungen des Vereinigten Konigreichs auf dem Unionsmarkt in Verkehr gebracht
wurden, und die entweder gemdfl Artikel 17 der Richtlinie 2007/46/EG, Artikel 32 der Verordnung (EU)
Nr. 167/2013, Artikel 37 der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 oder Artikel 30 der Verordnung (EU) 2016/1628
nicht mehr giltig sind oder fiir die keine Unions-Typgenehmigung beantragt wird. Um sicherzustellen, dass es
eine zustindige Unions-Typgenehmigungsbehorde gibt, sollten Hersteller dazu verpflichtet werden, die Typgeneh-
migungsbehorde, die zuvor im Vereinigten Konigreich genehmigte Typen genehmigen soll, aufzufordern, fiir ihre
Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindigen technischen Einheiten, die auf anderen Typen beruhen und
bereits in der Union in Verkehr gebracht wurden, Verpflichtungen in Bezug auf Riickrufe, Reparatur- und
Wartungsinformationen und Konformitétspriifungen im Betrieb zu iibernehmen. Um den Umfang der von der
Unions-Typgenehmigungsbehorde iibernommenen Verpflichtungen zu begrenzen, sollten diese Verpflichtungen
nur Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststidndige technische Einheiten betreffen, die auf nach dem 1. Januar
2008 erteilten Typgenehmigungen des Vereinigten Konigreichs beruhen.

(19)  Beschliisse nationaler Behorden, die nach Artikel 27 Absatz 3 der Richtlinie 200746 /EG, Artikel 39 Absatz 3 der
Verordnung (EU) Nr. 167/2013 oder Artikel 44 Absatz 3 der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 zu einem Zeitpunkt
gefasst werden, zu dem die Unionsvorschriften iiber die Typgenehmigung noch fiir das Vereinigte Konigreich und
im Vereinigten Konigreich gelten, und mit denen das Inverkehrbringen, die Zulassung, der Verkauf oder die
Inbetriebnahme von Fahrzeugen aus einer auslaufenden Serie gestattet wird, die einem Typ entsprechen, dessen
Typgenehmigung des Vereinigten Konigreichs vor dem Tag, an dem die Unionsvorschriften tiber die
Typgenehmigung fiir das Vereinigte Konigreich und im Vereinigten Konigreich aufler Kraft treten, ungiiltig
geworden ist, sollten weiterhin gelten.

(20) Die in Artikel 10 Absatz 7 der Richtlinie 97/68/EG, Artikel 34 Absitze 7 und 8 oder Artikel 58 Absitze 5 bis
11 der Verordnung (EU) 2016/1628, und in Rechtsakten, die auf der Grundlage von Artikel 19 Absatz 6,
Artikel 20 Absatz 8, Artikel 28 Absatz 6 und Artikel 53 Absatz 12 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 erlassen
wurden, vorgesehenen Ausnahme- und Ubergangsbestimmungen fiir Motoren oder Fahrzeuge sowie nicht fiir den
Strafenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerite, in die solche Motoren eingebaut sind, erlauben das
Inverkehrbringen dieser Motoren oder Fahrzeuge sowie nicht fiir den Straffenverkehr bestimmten mobilen
Maschinen und Gerite ohne giiltige Typgenehmigung und sollten weiterhin gelten.

(21) Da das Ziel dieser Verordnung, nimlich die Erginzung der Richtlinie 2007/46/EG, der Verordnung (EU)
Nr. 167/2013, der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 und der Verordnung (EU) 2016/1628 durch besondere
Vorschriften fiir den Austritt des Vereinigten Konigreichs aus der Union, von den Mitgliedstaaten nicht
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ausreichend verwirklicht werden kann, sondern vielmehr wegen des Umfangs und der Wirkungen dieser
Verordnung auf Unionsebene besser zu verwirklichen ist, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 EUV
verankerten Subsidiarititsprinzip titig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grundsatz der
Verhaltnismafigkeit geht diese Verordnung nicht tiber das fur die Verwirklichung dieses Ziels erforderliche Maf§
hinaus.

(22) Damit die Hersteller die erforderlichen Maflnahmen ergreifen konnen, um sich im Zusammenhang mit den
Unionsvorschriften iiber die Typgenehmigung unverziiglich auf den Austritt des Vereinigten Konigreichs
vorzubereiten, sollte diese Verordnung am dritten Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der Europdischen
Union in Kraft treten —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Gegenstand

Diese Verordnung erginzt die Richtlinie 2007/46/EG, die Verordnung (EU) Nr. 167/2013, die Verordnung (EU)
Nr. 168/2013 und die Verordnung (EU) 2016/1628 durch die Festlegung besonderer Bestimmungen fiir die EU-
Typgenehmigung und das Inverkehrbringen von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen
Einheiten, die von der Typgenehmigungsbehorde des Vereinigten Konigreichs vor dem Auferkrafttreten der Unionsvor-
schriften tiber die Typgenehmigung nach Artikel 2 Absatz 1 dieser Verordnung fiir das Vereinigte Konigreich und im
Vereinigten Konigreich typgenehmigt wurden.

Artikel 2
Geltungsbereich

(1)  Diese Verordnung gilt fiir Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindige technische Einheiten, die in den
Anwendungsbereich der Richtlinie 2007/46/EG, der Verordnung (EU) Nr. 167/2013, der Verordnung (EU) Nr. 168/2013
oder der Verordnung (EU) 2016/1628 fallen, und deren Typen, die von der Typgenehmigungsbehorde des Vereinigten
Konigreichs auf der Grundlage der genannten oder der in Anhang IV der Richtlinie 200746 EG aufgefiihrten Rechtsakte
der Union oder eines durch diese Rechtsakte der Union aufgehobenen Rechtsakts genehmigt wurden.

(2)  Bezugnahmen auf selbststindige technische Einheiten im Rahmen dieser Verordnung sind so zu verstehen, dass sie
Bezugnahmen auf Motoren gemif8 der Verordnung (EU) 2016/1628 einschliefRen.

Artikel 3
Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck

1. ,Unions- Typgenehmigungsbehorde eine Typgenehmigungsbehorde eines Mitgliedstaats aufler dem Vereinigten
Konigreich,

2. ,Typgenehmigung des Vereinigten Konigreichs“ eine EG- oder EU-Typgenehmigung, die von der Typgenehmi-
gungsbehorde des Vereinigten Konigreichs erteilt wurde,

3. ,Unions-Typgenehmigung“ eine EU-Typgenehmigung, die von einer Unions-Typgenehmigungsbehorde gemif dieser
Verordnung erteilt wurde.

Artikel 4
Antrag auf Unions-Typgenehmigung

(1)  Abweichend von Artikel 6 Absatz 6 und Artikel 7 Absatz 1 der Richtlinie 2007/46EG, Artikel 21 Absatz 2 der
Verordnung (EU) Nr. 167/2013, Artikel 26 Absatz 2 der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 und Artikel 20 Absatz 1 der
Verordnung (EU) 2016/1628 kann ein Hersteller, der Inhaber einer Typgenehmigung des Vereinigten Konigreichs ist, die
nicht nach Artikel 17 der Richtlinie 2007/46/EG, Artikel 32 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013, Artikel 37 der
Verordnung (EU) Nr. 168/2013 oder Artikel 30 der Verordnung (EU) 2016/1628 ungiiltig geworden ist, bis zu dem Tag,
an dem die Unionsvorschriften iiber die Typgenechmigung nach Artikel 2 Absatz 1 dieser Verordnung aufhéren, fir das
Vereinigte Konigreich und im Vereinigten Kénigreich zu gelten, bei einer Unions-Typgenehmigungsbehérde einen Antrag
auf eine Unions-Typgenehmigung fiir denselben Typ einreichen.
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(2)  Um genehmigt zu werden, muss der Typ die Anforderungen fiir das Inverkehrbringen, die Zulassung oder die
Inbetriebnahme von neuen Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten erfillen, die zu
dem Zeitpunkt gelten, zu dem die Unions-Typgenehmigung wirksam wird.

(3)  Mit der Einreichung des Antrags gemifl Absatz 1 ist der Hersteller verpflichtet, fiir alle Kosten, die sich aus der
Ausiibung der Befugnisse und der Erfullung der Verpflichtungen der Unions-Typgenehmigungsbehorde im
Zusammenhang mit der Unions-Typgenehmigung ergeben, angemessene Gebiihren zu entrichten, die von der Unions-
Typgenehmigungsbehorde festgelegt werden.

(4)  Wenn ein Hersteller einen Antrag nach Absatz 1 dieses Artikels einreicht, iibermittelt er der Unions-Typgenehmi-
gungsbehorde auf Anfrage alle Unterlagen und Informationen, die die Behorde fiir notwendig erachtet, damit sie tiber die
Erteilung einer Unions-Typgenehmigung nach Artikel 5 entscheiden kann.

Die Unterlagen und Informationen gemifl Unterabsatz 1 konnen die urspriingliche Typgenehmigung des Vereinigten
Konigreichs einschlieflich aller Anderungen, der Beschreibungsmappe und die Priifberichte umfassen. Bei Fahrzeugen
kann diese Anfrage als Bestandteil der Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung auch EG-Typgenehmigungen, EU-Typgeneh-
migungen oder UN-Typgenehmigungen und deren Anhinge umfassen.

Artikel 5
Bedingungen fiir die Erteilung einer Unions-Typgenehmigung und ihre Wirkungen

(1)  Abweichend von Artikel 8 Absatz 2, Artikel 9 Absatz 1 und Artikel 10 Absditze 1 und 2 der Richtlinie
2007/46/EG, Artikel 6 Absatz 2 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013, Artikel 7 Absatz 2 und Artikel 18 der Verordnung
(EU) Nr. 168/2013 und Artikel 6 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2016/1628 kann die Unions-Typgenehmigungsbehorde,
die einen Antrag gemdfl Artikel 4 der vorliegenden Verordnung erhalten hat, eine Unions-Typgenehmigung fiir ein
Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit erteilen, wenn der jeweilige Typ zu dem Zeitpunkt,
zu dem die Unions-Typgenehmigung in Kraft tritt, alle Anforderungen fiir das Inverkehrbringen, die Zulassung oder die
Inbetriebnahme von neuen Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten erfiillt.

(2)  Sofern keine neuen Anforderungen gelten und unbeschadet des Absatzes 3 dieses Artikels kann die Unions-
Typgenehmigung auf der Grundlage derselben Priifberichte erteilt werden, die zuvor fiir die Erteilung der
Typgenehmigung des Vereinigten Konigreichs gemif den geltenden Bestimmungen verwendet wurden, und zwar
unabhingig davon, ob der technische Dienst, der den Priifbericht erstellt hat, von dem Mitgliedstaat, der die Unions-
Typgenehmigung erteilt, gemif$ der Richtlinie 2007/46/EG, der Verordnung (EU) Nr. 167/2013, der Verordnung (EU)
Nr. 168/2013 oder der Verordnung (EU) 2016/1628 benannt und notifiziert wurde, und selbst dann, wenn die
Unionsvorschriften tiber die Typgenehmigung nach Artikel 2 Absatz 1 dieser Verordnung fiir das Vereinigte Konigreich
und im Vereinigten Konigreich nicht mehr gelten.

(3)  Vor Erteilung einer Unions-Typgenehmigung kann die Unions-Typgenehmigungsbehorde die Wiederholung
bestimmter Priifungen verlangen. In diesem Fall sind diese Priifungen von einem technischen Dienst durchzufihren, der
von dem Mitgliedstaat, in dem die betreffende Unions-Typgenehmigungsbehorde ihren Sitz hat, gemif§ der Richtlinie
2007/46[EG, der Verordnung (EU) Nr. 167/2013, der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 oder der Verordnung (EU)
2016/1628 benannt und notifiziert wurde.

(4)  Dem gemidfl Absatz 1 dieses Artikels genehmigten Typ wird ein EU-Typgenehmigungsbogen mit einer Nummer
zugeteilt, die aus der Kennnummer des Mitgliedstaats, dessen Typgenehmigungsbehorde die Unions-Typgenehmigung
erteilt hat, und der Nummer des anwendbaren Rechtsakts gemidfl Artikel 2 Absatz 1 besteht. Er enthilt auch die
Nummer des letzten Anderungsrechtsaktes mit Anforderungen fiir die Typgenehmigung, nach denen die Unions-
Typgenehmigung erteilt wird. Fiir Fahrzeuge enthalten der Typgenehmigungsbogen und die Ubereinstimmungsbe-
scheinigung unter ,Bemerkungen“ den Vermerk ,Zuvor typgenehmigt als“ und die Nummer und das Datum des EU-
Typgenehmigungsbogens, der im Anschluss an die Typgenehmigung des Vereinigten Konigreichs ausgestellt wurde. Bei
Systemen, Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten enthilt der Typgenehmigungsbogen den Vermerk ,Zuvor
typgenehmigt und gekennzeichnet als“ und bezieht sich auf das Typgenehmigungszeichen, das im Anschluss an die
Typgenehmigung des Vereinigten Konigreichs vergeben wurde.

(5)  Die Unions-Typgenehmigung wird am Tag ihrer Erteilung oder zu einem darin festgelegten spiteren Zeitpunkt
wirksam. Die Typgenehmigung des Vereinigten Konigreichs wird am Vortag des Tages ungiltig, an dem die Unions-
Typgenehmigung wirksam wird. Sie wird jedoch spitestens an dem Tag ungiiltig, an dem die Unionsvorschriften {iber
die Typgenehmigung nach Artikel 2 Absatz 1 fir das Vereinigte Konigreich und im Vereinigten Koénigreich aufSer Kraft
treten.



L 8I/6 Amtsblatt der Europdischen Union 10.1.2019

(6)  Eine Unions-Typgenehmigung gilt als EG-Typgenehmigung oder EU-Typgenehmigung im Sinne der Richtlinie
2007/46[EG oder eines in Anhang IV der genannten Richtlinie aufgefithrten Rechtsakts, sowie im Sinne der Verordnung
(EU) Nr. 167/2013, der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 oder der Verordnung (EU) 2016/1628. Alle Bestimmungen der
genannten Rechtsakte gelten weiterhin, sofern die vorliegende Verordnung keine Abweichungen davon enthilt. Die
Unions-Typgenehmigungsbehorde trigt die volle Verantwortung fiir die aus der Unions-Typgenehmigung erwachsenden
Verpflichtungen.

Die Unions-Typgenehmigungsbehorde iibt ab dem Zeitpunkt, ab dem die Unions-Typgenehmigung wirksam wird, alle
Befugnisse der Typgenehmigungsbehorde des Vereinigten Konigreichs aus und erfillt alle ihre Pflichten in Bezug auf
Folgendes:

a) Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindige technische Einheiten, die auf der Grundlage einer Typgenehmigung
des Vereinigten Konigreichs hergestellt wurden und bereits in der Union in Verkehr gebracht, zugelassen oder in
Betrieb genommen wurden;

b) Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindige technische Einheiten, die auf der Grundlage einer Typgenehmigung
des Vereinigten Konigreichs hergestellt wurden und gemifl dem dritten Unterabsatz in der Union in Verkehr gebracht,
zugelassen oder in Betrieb genommen werden sollen.

Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindige technische Einheiten, die auf der Grundlage einer Typgenehmigung des
Vereinigten Konigreichs hergestellt wurden, die infolge der Erteilung einer Unions-Typgenehmigung ungiiltig geworden
ist, diirfen so lange in der Union in Verkehr gebracht, zugelassen und in Betrieb genommen werden, bis die Unionsvor-
schriften iiber die Typgenehmigung nach Artikel 2 Absatz 1 der vorliegenden Verordnung fiir das Vereinigte Konigreich
und im Vereinigten Konigreich aufler Kraft treten, oder — wenn die Unions-Typgenehmigung gemifS Artikel 17 der
Richtlinie 2007/46/EG, Artikel 32 der Verordnung (EU) Nr. 1672013, Artikel 37 der Verordnung (EU) Nr. 168/2013
oder Artikel 30 der Verordnung (EU) 2016/1628 vor diesem Tag ungiiltig wird — bis zu dem Tag, an dem die Unions-
Typgenchmigung ungiiltig wird. Bei Fahrzeugen geben die Hersteller in einem Anhang zur Ubereinstimmungsbe-
scheinigung die Nummer der Unions-Typgenehmigung an, bevor diese Fahrzeuge in der Union in Verkehr gebracht,
zugelassen oder in Betrieb genommen werden.

Die Unions-Typgenehmigungsbehorde haftet nicht fir Handlungen oder Unterlassungen der Typgenehmigungsbehorde
des Vereinigten Konigreichs.

Artikel 6

Fiir Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindige technische Einheiten von Typen, die nicht
gemif dieser Verordnung genehmigt wurden, zustindige Unions-Typgenehmigungsbehorde

(I)  Bei der Beantragung der Unions-Typgenehmigung gemidfl Artikel 4 ersucht der Hersteller auch die betreffende
Unions-Typgenehmigungsbehérde um Ubernahme der Verpflichtungen der Typgenehmigungsbehérde des Vereinigten
Konigreichs fir die anderen Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten des Herstellers, die
in der Union auf der Grundlage von Typgenehmigungen des Vereinigten Konigreichs in Verkehr gebracht, zugelassen
oder in Betrieb genommen wurden, die entweder nach Artikel 17 der Richtlinie 200746 /EG, Artikel 32 der Verordnung
(EU) Nr. 167/2013, Artikel 37 der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 oder Artikel 30 der Verordnung (EU) 2016/1628
ungiiltig geworden ist, oder fiir die keine Unions-Typgenehmigung gemif8 der vorliegenden Verordnung beantragt wird.

Ein solcher Antrag ist fiir alle Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindigen technischen Einheiten zu stellen, die auf
nach dem 1. Januar 2008 erteilten Typgenehmigungen des Vereinigten Konigreichs beruhen, es sei denn, der Hersteller
weist der Unions-Typgenehmigungsbehorde nach, dass er eine Vereinbarung mit einer anderen Unions-Typgenehmi-
gungsbehorde geschlossen hat, die die genannten Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindigen technischen Einheiten
erfasst.

(2)  Die Unions-Typgenehmigungsbehorde kann eine Unions-Typgenehmigung gemidfl Artikel 5 nur dann erteilen,
wenn sie den Antrag nach Absatz 1 des vorliegenden Artikels angenommen hat und nachdem der Hersteller zugestimmt
hat, die Kosten zu decken, die der Unions-Typgenehmigungsbehorde aufgrund der Ausiibung ihrer Befugnisse und der
Erfullung ihrer Verpflichtungen in Bezug auf die betreffenden Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindigen
technischen Einheiten entstehen.

(3) Nach Annahme des Antrags gemidf Absatz 1 des vorliegenden Artikels und nach Erteilung der Unions-
Typgenehmigung gemaf Artikel 5 iibt die Unions-Typgenehmigungsbehorde fiir alle auf der Grundlage der in Absatz 1
des vorliegenden Artikels genannten Typgenehmigungen des Vereinigten Konigreichs hergestellten Fahrzeuge, Systeme,
Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten alle Befugnisse der Typgenehmigungsbehorde des Vereinigten
Konigreichs im Zusammenhang mit Riickrufen, Reparatur- und Wartungsinformationen und Prifung in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge aus und erfiillt alle ihre einschldgigen Verpflichtungen. Die Unions-Typgenehmigungsbehorde
haftet nicht fiir Handlungen oder Unterlassungen der Typgenehmigungsbehorde des Vereinigten Konigreichs.

(4)  Die Unions-Typgenehmigungsbehorde unterrichtet die Typgenehmigungsbehorden der anderen Mitgliedstaaten
und die Kommission tiber die Typen, fiir die sie die Verpflichtungen der Typgenehmigungsbehorde des Vereinigten
Konigreichs gemdf Absatz 1 iibernommen hat.
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Artikel 7
Sonderbestimmungen

Diese Verordnung schlieSt das Inverkehrbringen, die Bereitstellung auf dem Markt, die Zulassung oder die
Inbetriebnahme von Motoren oder Fahrzeugen und nicht fiir den Strafenverkehr bestimmten mobilen Maschinen und
Geriten, in die solche Motoren eingebaut sind und die einem Typ entsprechen, dessen Typgenehmigung des Vereinigten
Konigreichs vor dem Tag, an dem die Unionsvorschriften iiber die Typgenehmigung nach Artikel 2 Absatz 1 der
vorliegenden Verordnung fiir das Vereinigte Konigreich und im Vereinigten Konigreich aufler Kraft treten, ungiiltig
geworden ist, nach Artikel 10 Absatz 7 der Richtlinie 97/68/EG, Artikel 34 Absitze 7 und 8 oder Artikel 58 Absitze 5
bis 11 der Verordnung (EU) 2016/1628 und nach Rechtsakten, die auf der Grundlage von Artikel 19 Absatz 6,
Artikel 20 Absatz 8, Artikel 28 Absatz 6 und Artikel 53 Absatz 12 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 erlassen
wurden, nicht aus.

Artikel 8
Inkrafttreten und Anwendung

Diese Verordnung tritt am dritten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Briissel am 8. Januar 2019.
Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates

Der Président Der Président
A. TAJANI G. CIAMBA
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