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DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2017/6 DER KOMMISSION
vom 5. Januar 2017

iiber den europiischen Bereitstellungsplan fiir das Europiische Eisenbahnverkehrsleitsystem

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europaischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 11. Dezember 2013
tiber Leitlinien der Union fir den Aufbau eines transeuropdischen Verkehrsnetzes und zur Aufthebung des Beschlusses
Nr. 661/2010/EU ('), insbesondere auf Artikel 47 Absatz 2,

in Erwidgung nachstehender Griinde:

(1)  Ziel des europdischen Bereitstellungsplans fiir das Europdische Eisenbahnverkehrsleitsystem (ERTMS) ist es,
schrittweise dafiir zu sorgen, dass die in Nummer 1.1 des Anhangs der Verordnung (EU) 2016/919 der
Kommission (%) genannten Fahrzeuge, die mit ERTMS ausgeriistet sind, eine zunehmende Zahl von Strecken,
Hifen, Terminals und Rangieranlagen befahren konnen, ohne neben dem ERTMS noch zusitzlich Systeme der
Klasse B zu benétigen. Der europdische ERTMS-Bereitstellungsplan gemdfl dem Beschluss 2012/88/EU der
Kommission (*) sollte angepasst werden, um dem Stand der ERTMS-Einfithrung in den Mitgliedstaaten Rechnung
zu tragen und ihn mit den Anforderungen von Artikel 39 Absatz 2 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 sowie
mit der Definition der Kernnetzkorridore nach Artikel 2 Nummer 14 der Verordnung (EU) Nr. 1316/2013 des
Europdischen Parlaments und des Rates (%) in Einklang zu bringen. Dieser Plan in Verbindung mit dem nationalen
Umsetzungsplan gemdfl Nummer 7.4.4 des Anhangs der Verordnung (EU) 2016/919 sollte ein ausreichendes
Maf an Sichtbarkeit fiir die Fahrzeugeigentiimer schaffen und ihnen dadurch eine angemessene Geschiftsplanung
ermdglichen.

(2)  Ein Bereitstellungsplan fiir die Kernnetzkorridore sollte Bahnhofe, Knotenpunkte, Zugidnge zu den wichtigsten
See- und Binnenhifen sowie Flughdfen, Schienen-Straen-Terminals und die Infrastrukturkomponenten gemaf
Artikel 11 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 einschlieRen, da sie fiir die Interoperabilitit des europaischen
Schienennetzes von zentraler Bedeutung sind.

(3)  Die vollstindige Erfiillung der Anforderungen der Verordnung (EU) 2016/919 ist eine entscheidende
Voraussetzung fiir die ERTMS-Einfithrung. Die Mitgliedstaaten haben dieses Ziel noch nicht erreicht, vor allem
weil sie nationale oder projektspezifische Losungen umgesetzt haben.

(4)  Bei der Installation neuer streckenseitiger ERTMS-Ausriistungen sollten die Mitgliedstaaten die neuesten
Spezifikationen nach Anhang A der Verordnung (EU) 2016/919 verwenden, in der Fehler und Fehlauslegungen
der vorangegangenen Baseline korrigiert wurden. Die Spezifikationen fithren auflerdem zu einfacheren
technischen Losungen und gewihrleisten die Kompatibilitit mit den Bordgeriten der Baseline 3.

(5)  Die Bestimmungen iiber die streckenseitige Implementierung ergdnzen die fahrzeugseitigen Umsetzungsregeln in
der Verordnung (EU) 2016/919, weshalb der europdische ERTMS-Bereitstellungsplan mit den in jener Verordnung
enthaltenen technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitit der Teilsysteme ,Zugsteuerung, Zugsicherung
und Signalgebung” in Einklang gebracht werden muss.

(6)  Die ERTMS-Einfithrung auf grenziiberschreitenden Abschnitten kann technisch sehr anspruchsvoll sein und sollte
deshalb ein vorrangiger Handlungsbereich der Union sowie der betroffenen Mitgliedstaaten und Infrastruktur-
betreiber sein. Schienengiiterverkehrskorridore im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 913/2010 des Europiischen
Parlaments und des Rates (°) konnten ebenfalls eine wichtige Rolle bei der ERTMS-Einfithrung auf grenziiber-
schreitenden Abschnitten spielen, insbesondere durch die Umsetzung abgestimmter Losungen.

(') ABLL 348vom 20.12.2013,S.1.

(3 Verordnung (EU) 2016/919 der Kommission vom 27. Mai 2016 iber die technische Spezifikation fir die Interoperabilitit der
Teilsysteme ,Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung” des Eisenbahnsystems in der Europdischen Union (ABL L 158 vom
15.6.2016, S. 1).

(*) Beschluss 2012/88/EU der Kommission vom 25. Januar 2012 iiber die Technische Spezifikation fiir die Interoperabilitit der Teilsysteme
»~Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung* des transeuropiischen Eisenbahnsystems (ABL L 51 vom 23.2.2012, S. 1).

(*) Verordnung (EU) Nr. 1316/2013 des Européischen Parlaments und des Rates vom 11. Dezember 2013 zur Schaffung der Fazilitit
,Connecting Europe®, zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 913/2010 und zur Aufhebung der Verordnungen (EG) Nr. 680/2007 und
(EG)Nr. 67/2010 (ABL. L 348 vom 20.12.2013, S.129).

() Verordnung (EU) Nr. 913/2010 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 22. September 2010 zur Schaffung eines européischen
Schienennetzes fiir einen wettbewerbsfihigen Giiterverkehr (ABL. L 276 vom 20.10.2010, S. 22).



6.1.2017

Amtsblatt der Europdischen Union

L3/7

)

(1)

(12)

Da die Synchronisierung der grenziiberschreitenden ERTMS-Einfilhrung ein wichtiges Element fur die
Geschiftsmodelle der Eisenbahnunternehmen darstellt, sollten die betroffenen Infrastrukturbetreiber eine
Vereinbarung unterzeichnen, die eine Koordinierung der Einfithrungstermine und technischen Losungen
garantiert. Bei Uneinigkeit kann die Kommission durch die Suche nach Losungen Unterstiitzung leisten.

Um die Fortschritte bei der ERTMS-Einfuhrung in den Kernnetzkorridoren zu verfolgen, sollten die
Mitgliedstaaten der Kommission durch das TENtec-System und das Europiische Register der Infrastrukturen die
zeitgerechte Ausriistung ihrer jeweiligen Abschnitte mitteilen. Auf Antrag der Mitgliedstaaten und nur in
Ausnahmefillen kann eine Verschiebung der entsprechenden Termine genehmigt werden.

Die Anderung der Verordnung (EU) Nr. 1316/2013 kénnte sich auf die Ausrichtung der Kernnetzkorridore
auswirken. Die vorliegende Verordnung sollte entsprechend angepasst werden. In ihr werden die Termine fiir die
Fertigstellung der Korridorabschnitte festgelegt, auf denen das ERTMS spdtestens bis 2023 in Betrieb genommen
werden kann. Alle Termine nach 2023 werden bis zum 31. Dezember 2023 mit Blick auf den in der Verordnung
(EU) Nr. 1315/2013 festgelegten Zeithorizont einer Uberpriifung unterzogen, um einen realistischen Umsetzungs-
zeitplan zu erhalten und Mdglichkeiten fiir frithere Fertigstellungstermine zu ermitteln.

Ab dem Tag des Beginns der Anwendung dieser Verordnung, die ein Durchfithrungsrechtsakt im Sinne von
Artikel 13 der Verordnung (EU) 2016/919 ist, finden die Nummern 7.3.1, 7.3.2, 7.3.2.1, 7.3.2.2, 7.3.2.4, 7.3.2.5,
7.3.2.6, 7.3.4 und 7.3.5 von Anhang III des Beschlusses 2012/88/EU keine Anwendung mehr. Nummer 7.3.2.3
sollte hingegen nicht unter diese Verordnung fallen, da sie iber den Geltungsbereich ihrer Rechtsgrundlage
hinausgeht. Anhang III Nummer 7.3.2.3 des Beschlusses 2012/88/EU sollte deshalb weiterhin gelten, bis ein
weiterer Durchfithrungsrechtsakt erlassen wurde.

Die Infrastrukturbetreiber sollten Hochgeschwindigkeitsbahnstrecken, die sich in den unter diese Verordnung
fallenden Kernnetzkorridoren befinden und auf die vor dem jeweiligen in Anhang I genannten Termin eine der
Bedingungen gemifl Anhang III Nummer 7.3.2.3 des Beschlusses 2012/88/EU zutrifft, entsprechend jener
Bestimmung streckenseitig mit ERTMS ausriisten.

Die in dieser Verordnung vorgesehenen Maflnahmen entsprechen der Stellungnahme des in Artikel 52 der
Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 genannten Ausschusses —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

1.

Artikel 1
Gegenstand und Anwendungsbereich

In dieser Verordnung wird der Zeitplan fir die Einfiihrung des Européischen Eisenbahnverkehrsleitsystems (ERTMS)

in den in Anhang I aufgefithrten Kernnetzkorridoren festgelegt.

2.

Die fahrzeugseitige ERTMS-Ausriistung gemidfl Anhang III Nummer 7.3.3 des Beschlusses 2012/88/EU fillt nicht

unter diese Verordnung.

1.

Artikel 2
ETCS-spezifische Umsetzungsregeln fiir streckenseitige Einrichtungen

Die Infrastrukturbetreiber riisten die Kernnetzkorridore mit ERTMS aus und nehmen ERTMS in diesen Korridoren

spatestens zu den in Anhang I genannten Terminen in Betrieb, einschlieflich in Bahnhofen und Knotenpunkten. Die
Eisenbahnverbindungen zu den in Anhang II der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 genannten Orten und Einrichtungen
sowie zu den Infrastrukturkomponenten, die in Artikel 11 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 aufgefiihrt sind und sich
in den Kernnetzkorridoren befinden, werden zu dem fiir den betreffenden Kernnetzkorridorabschnitt geltenden Termin
ausgeriistet und in Betrieb genommen.

Die Einfithrung erfolgt im Einklang mit Artikel 1 Absatz 4, Artikel 7 Absatz 2 Buchstabe ¢ und Artikel 39 Absatz 3 der
Verordnung (EU) Nr. 1315/2013.
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2. Ein Kernnetzkorridor gilt als mit ERTMS ausgeriistet, wenn das ERTMS gemifl Artikel 15 der Richtlinie
2008/57/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (!) oder Artikel 18 der Richtlinie (EU) 2016797 des
Europiischen Parlaments und des Rates (%) zur Inbetriecbnahme zugelassen wurde und Personen- und Giiterverkehr in
beiden Richtungen mdglich ist, insbesondere im Fall von Bauarbeiten oder Stérungen und — soweit fiir den Betrieb von
Fahrzeugen, die nur mit ERTMS ausgeriistet sind, erforderlich — auch auf Gleisanschliissen.

3. Die Infrastrukturbetreiber bemithen sich gemeinsam, auf grenziiberschreitenden Abschnitten ERTMS gleichzeitig
und auf technisch kohdrente Weise zu installieren und in Betrieb zu nehmen. Die Infrastrukturbetreiber unterzeichnen
fur jeden grenziiberschreitenden Abschnitt nach Konsultation der betroffenen Eisenbahnunternehmen eine Vereinbarung
tiber die technischen und betrieblichen Aspekte der Einfihrung. Die Infrastrukturbetreiber schlielen solche
Vereinbarungen spitestens ein Jahr vor dem fiir den betreffenden grenziiberschreitenden Abschnitt geltenden ersten
Einfiihrungstermin. Diese Vereinbarungen enthalten Ubergangsbestimmungen, um den Erfordernissen des grenziiber-
schreitenden Betriebs der Eisenbahnunternehmen Rechnung zu tragen. Bei Uneinigkeit treten die betreffenden
Mitgliedstaaten in einen aktiven Dialog, um eine gemeinsame konvergente Losung zu finden. Sie konnen die
Kommission dabei um Unterstiitzung ersuchen. Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission iiber solche
Vereinbarungen spitestens einen Monat nach deren Abschluss.

4. Falls die in Vereinbarungen festgelegten Termine fir die Fertigstellung von Projekten, die von der Union
kofinanziert werden, vor den in Anhang I genannten Zeitpunkten liegen, so haben diese Termine Vorrang.

5.  Die Mitgliedstaaten konnen beschlieRen, die bestehenden Klasse-B-Systeme gemaff Nummer 2.2 des Anhangs der
Verordnung (EU) 2016/919 beizubehalten. Die Infrastrukturbetreiber gewihren jedoch ab den in Anhang I genannten
Terminen den in Nummer 1.1 des Anhangs der Verordnung (EU) 2016/919 genannten Fahrzeugen, die mit einer mit der
streckenseitigen Ausriistung kompatiblen ERTMS-Version ausgeriistet sind, Zugang zu diesen Strecken sowie zu den
Infrastrukturkomponenten gemifl Artikel 11 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013, ohne dass diese Fahrzeuge mit
Klasse-B-Systemen ausgeriistet sein miissen.

Artikel 3
Notifizierung

1. Sobald das ERTMS auf dem Abschnitt eines Kernnetzkorridors in Betrieb genommen wurde, teilt der betreffende
Mitgliedstaat der Kommission dies binnen eines Monats unter Verwendung der nach Artikel 49 Absatz 1 der
Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 und Artikel 5 Absatz 1 des Durchfithrungsbeschlusses 2014/880/EU der
Kommission (°) eingerichteten Systeme mit.

2. Die Mitgliedstaaten setzen die Kommission iiber jede Verzogerung der ERTMS-Inbetriebnahme auf auszuriistenden
Korridorabschnitten des Kernnetzes in Kenntnis. Die Infrastrukturbetreiber unterrichten die Mitgliedstaaten iiber solche
Verzogerungen entsprechend.

3. Bei der Mitteilung von Verzogerungen nach Absatz 2 iibermittelt der betreffende Mitgliedstaat der Kommission ein
Dossier, das eine technische Beschreibung des Projekts enthdlt und in dem ein neuer Termin fir die ERTMS-
Inbetriebnahme angegeben ist. Das Dossier enthilt die Griinde fiir die Verzogerung sowie Angaben zu den vom
Infrastrukturbetreiber ergriffenen Abhilfemafinahmen.

4.  Sofern die Verzdgerung auf aulergewohnliche Umstinde zuriickzufithren ist, kann die Kommission einen
Aufschub des jeweiligen Termins um bis zu drei Jahre akzeptieren. Wird der Terminaufschub genehmigt, so nimmt der
Mitgliedstaat innerhalb eines Monats nach der Genehmigung die erforderlichen Anderungen an seinem nationalen
Umsetzungsplan gemdfl Nummer 7.4.4 des Anhangs der Verordnung (EU) 2016/919 vor.

AufSergewohnliche Umstidnde im Sinne des ersten Unterabsatzes sind Umstdnde, die sich im Rahmen der Planungsphase
ergeben und mit spezifischen geologischen Gegebenheiten, dem Umwelt- oder Artenschutz, archiologischen Funden,
Genehmigungsverfahren oder der Durchfithrung einer Umweltvertriglichkeitspriifung gemaf8 der Richtlinie 2014/52/EU
des Europiischen Parlaments und des Rates (*) in Zusammenhang stehen, oder Umstinde, die sich im Rahmen der Bau-
und Genehmigungsphase ergeben und sich dem Einfluss des Projekttrigers entziehen und nicht in die Kategorie der
tiblichen Risiken fallen, die bei dieser Art von Projekten auf der Ebene des Projektmanagements beriicksichtigt werden
miissen.

(") Richtlinie 2008/57/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 2008 iiber die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems
in der Gemeinschaft (ABL. L 191 vom 18.7.2008, S. 1).

(* Richtlinie (EU) 2016/797 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016 iiber die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems
in der Europdischen Union (ABI. L 138 vom 26.5.2016, S. 44).

(*) Durchfithrungsbeschluss 2014/880/EU der Kommission vom 26. November 2014 zu gemeinsamen Spezifikationen fiir das Eisenbahn-
Infrastrukturregister und zur Aufhebung des Durchfithrungsbeschlusses 2011/633/EU der Kommission (ABL L 356 vom 12.12.2014,
S. 489).

(*) Richtli)nie 2014/52/EU des Européischen Parlaments und des Rates vom 16. April 2014 zur Anderung der Richtlinie 2011/92/EU iiber
die Umweltvertraglichkeitspriifung bei bestimmten offentlichen und privaten Projekten (ABL L 124 vom 25.4.2014, S. 1).
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5. Werden die ERTMS-Spezifikationen in der Verordnung (EU) 2016/919 durch einen Rechtsakt in einer Weise
gedndert, die der Kompatibilitit zuwiderlduft, so tibermitteln die Mitgliedstaaten der Kommission ohne unverhilt-
nismafiige Verzogerung, spatestens jedoch zum Zeitpunkt der férmlichen Stellungnahme des in Artikel 51 der Richtlinie
(EU) 2016/797 genannten Ausschusses, eine Analyse der sich aus der Anwendung der gednderten Rechtsgrundlage
ergebenden Auswirkungen auf ihr Netz und die ERTMS-Planung. Falls nachgewiesen werden kann, dass die Anderungen
sich unmittelbar auf die Kosten oder den Zeitplan bestimmter Umsetzungen auswirken, so wird Anhang I entsprechend
angepasst.

Artikel 4
Uberpriifung

Die Kommission fithrt spitestens zum 31. Dezember 2023 im Benehmen mit den Mitgliedstaaten und mit
Unterstiitzung des Europiischen ERTMS-Koordinators gemifl Artikel 45 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 eine
Uberpriifung der Termine durch, die nach dem 1. Januar 2024 liegen und in Anhang I der vorliegenden Verordnung
festgelegt sind.

Artikel 5
Bezugnahmen

Bezugnahmen auf Anhang III des Beschlusses 2012/88/EU gelten als Bezugnahmen auf die vorliegende Verordnung nach
der Entsprechungstabelle in Anhang IL

Artikel 6
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am 26. Januar 2017 in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 5. Januar 2017

Fiir die Kommission
Der Prisident
Jean-Claude JUNCKER
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ANHANG I

PL . OSTSEE-ADRIA-
Swinoujscie
: KORRIDOR
nach 2023 Personen- u. Glterverkehr
Szczecin 1/2
nach 2023 Gdynia
Poznan ’ nach 2023 2018
5053 Gdansk
Wroctaw 2018
nach 2023 Tezew
Miloszyce
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Dziatdowo
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nach

Kedzierzyn-Koile
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OSTSEE-ADRIA-KORRIDOR

Personen- u. Giterverkehr
2/2

Hohenau/Bernhardsthal

AT Kittsee/ PetrZalka
= ~
-
\\}~\
LEI  \Wien Knoten e s

2023 1
I

, I
Wampersdorf :
I
i
Wiener Neustadt :
nach 2023 :
Graz 1
1
I
1
Werndorf :
1

Klagenfurt Maribor
Pragersko
IT

]
Venezia 1
1
1
1
1
1
nach 2023 :
1
1
1
1
Padova 1
1
1
nach 2023 1
1
1
Bologna 1
1
1
1
nach 2023 1
1
1 Die Strecke Vicenza-Castelfranco Veneto-Portogruaro wird als
Ravenna : (1) Ausweichstrecke zu Vicenza-Padova-Venedig-Portogruaro bis 2020 mit

ERTMS ausgeristet. Der auf dem Kernnetzkorridor gelegene Abschnitt
Venedig-Portogruaro wird spéter als 2023, aber noch vor 2030
ausgeristet.
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NORDSEE-OSTSEE-

\
\
% KORRIDOR
.
EE . Helsinki Personen- u. Guterverkehr

v

LT D e

__________ i Grenze BY
PL rodzisk Maz.
@ t6dz
Poznan
DE Frankfurt / Oder
Erkner
nach 2023
Hamburg ITETERE Berlin

nach 2023
Brieselang

2

"SgN nach 2023
Werder (Havel)

nach 2023
Magdeburg
nach 2023
Braunschweig
nach 2023

Wolfsburg

Bremerhaven

Bremen
nach 2023

Hannover
nach 2023

Lohne
nach 2023
Osnabrick

nach 2023

Wilhelmshaven

Kéln

nach 2023
Langerwehe
nach 2023

Aachen

nach 2023

nach 2023

Grenze Botzelaer

Hergenrath
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NORDSEE-OSTSEE-
KORRIDOR
Personen- u. Giterverkehr
2/2

nach 2023
NL Visé-Haut BE

Hengelo

nach 2023

Almelo
nach 2023

Deventer
nach 2023

Amersfoort
nach 2023

Utrecht

Bruxelles /
Brussel

Amsterdam in Betrieb

nach 2023

Noorderdokken

i
Roosendaal ‘I
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MITTELMEER-

KORRIDOR

Sevilla ‘o Personen- u.
A haci C’ .
Algeciras nach 2023 " y 02 GuteNerkehr

nach 2023 1/2

2 ‘ 23
Montilla wacn 25 -
PP el Linares Madrid

nach 2023
/ Antequera nach 2023
2020

in Betrieb
[ Granada Casetas

nach 2023

Cartagena

nach 2023

Murcia 2023 nach 2023
Monforte del Cid
Zaragoza
nach 2023 in Betrieb

in Betrieb
nach 2023

nach 2023

Valencia . 2020 g in Betrieb Lleida
2020
R in Betrieb
Castellbisbal
2020
Barcelona
ES nach 2023
Portbou in Betrieb
=~e
FR in Betrieb
Le Soler™
nach 2023 € Soler's
~
nach 2023 S

nach 2023 Perplgnan

Montpellier
2017

Nimes

Miramas nach 2023
nach nach

Marseille @] .
2023 “ 2023 V

Aix-en-Provence TGV [IE

Avignon JCT

23

Lyon
nach 2023
Saint-Laurent-de-Mure
nach 2023 nach 2023

Modane

nac

IT Orbassano @ | e e e e e e e
nach 2023
\/

Torino
nach 2023
Chivasso in Betrieb

nach 2023
Novara
2020 in Betrieb
Rho
2020

Milano
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MITTELMEER-
KORRIDOR

Milano

Personen- u.
nach 2023 Guterverkehr
Melzo @ P 2/2

nach 2023

Verona
nach 2023

I§8] 2020
Vicenza

Bol . nach 2023
ologna [EES
g 2023 ; Padova

Ravenna @ 2020

2023 5
nach 2023 Mirano
2020 [EN

Venezia
60N  nach 2023

Cervignano mach 2023

(1)
Ronchi dei Legionari
2020
(1) o .
Trieste Bivio d’Aurisina
2020 [ o
IT Villa Opicina

2020 nach 2023 e Lttt
—

—
S' 2017

SeZana
2017

—— Sy,

nach 2023

2017 Divaca

Koper 2017
nach 2023 Postojna

2017
pryeg Liubliana

_Zidani Most @,
InE 2023
o

HR

o - -
Rijeka PETEEE Horvati e Za;r;s?c%\r

nach ”
R 2023 < nach 2023 2’
Ostarije 4

nach 2023
Dugo Selo

Hodo$

2018

Boba
nach 2023
Székesfehérvar

nach 2023

———

HU Pusztaszabolcs

Budapest Kelenfold
2018

Budapest Ferencvaros

R Szajol
2 piispokladany
2020

2020
Budapest Rakos
2020
Hatvan Debrecen
(1) Die Strecke Vicenza-Castelfranco Veneto-Portogruaro wird als h 2023
Ausweichstrecke zu Vicenza-Padova-Venedig-Portogruaro bis 2020 mit Hiac
ERTMS ausgerstet. Der auf dem Kernnetzkorridor gelegene Abschnitt
Venedig-Portogruaro wird spater als 2023, aber noch vor 2030
ausgerlstet. Grenze UA
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KORRIDOR ORIENT-
OSTL. MITTELMEER

Personen- u. Guterverkehr

Rostock
Wilhelmshaven Bremerhaven Hamburg 2022
nach 2023 — Nassenheide
Bremen 2023 tﬂach 2023
nach 2023 .
Berlin
Hannover (‘g Magdeburlg nach 2023 S
Rosglau Blankenfelde
nach 2023 v nach 2023
0“1013 ' Elsterwerda
PG
353 «{” nach nach 2023 DE
S o— Dresden
Blttel’ eId Leipzig _ _ INEEIPIVE
2023
Ly Z
Décin e

. 2023 nach 2023
Usti nad Labem .
Usti nad Labem Strekov
2023 nach 2023
Praha po$ Lysd nad Labem
&
202(3690<>
Kolin
2018

Pardubice
2018
Ceska Trebova

2018
Brno

2021 -
Prerov

10
201325
Breclav

2018

2023

Devinska Nova Ves
nach 2023

AT

Wien Knoten

nach 2023

in Betrieb
Bratislava
nach 2023

Hegyeshalom
2022

Budapest
2018

Szajol
2018

Curtici
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KORRIDOR ORIENT-
OSTL. MITTELMEER

Curtici

2018 Personen_ U

Arad Guterverkehr
nach 2023 2/2

Timisoara

nach 2023
Craiova

nach 2023

Calafat

in Betrieb
Vidin
nach 2023
Brusartsi

nach 2023 Burgas

Sofia 2020 Elin Pellnseptemvri Mihaylovo 2021
nach 2023 2022 Plovdi 2021
Pernik 2017
nach 2023

Radomir =
nach 2023 BG P Grenze TR

2020 EL

Thessaloniki
2020

PV ¢ Dimitrovgrad
2017 -

-

nach 2023 Palaiofarsalos

Igoumenitsa @ &3 20
S
&Y Kalambaka
> Domokos
2023

Tithorea

Patras fiach 2020

Tipt) nach Acharnes
Kiato EeivEl
2020

Gefyres

nach 2023

o o e ]

Athina
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A} Steckholm SKANDINAVIEN-
Stockholm Alvsjé MITTELMEER-
KORRIDOR

N
N

nach 2023

nach 2023 |l
-r

nach 2023
Jarna

nach 2023

Personen- u.

nach 2023 nach 2023 [ ey by Guterverkehr
nach nach 2023
Hallsberg 2023; 1/2
Link6ping
nach 2023 17, 1, 2023

Goteborg

Mjslby

nach 2023

1
1
1
nach 2023
A | Fl
Ange °om = nach 2023 1
nach 2023 Kavli I
Helsingborg ey laviinge 1
nach o nach Lund 1
2023 2023 :
nach 2023 | _nach 2023 Trelleborg i
1
1
: Grenze RU
1
1
1
1

Kgbenhavn
DK 2022

- 2018
Roskilde inki nach 2023
2022 nach 2023

Ringsted g

Juurikorpi

Kotka Hamina

Hamburg

Lauenbruck o/ Nassenheide

023 nach 2023

nach H
Uelzen [ :’ Berlin

oevede 2023

Nienburg h 2023 .
nach 2023 ey prery® Bitterfeld

Halle
Hannover Lo
nach 2023 in Betrieb Leipzig

Hildesheim

nach 2023
/

-
Bremen g <¥m

nach 2023

D5p
%
2
023
Kassel
nach_2023

Wirzburg >

nach 2023
Treuchtlingen
golstadt

nach 2023

Miinchen
nach 2023

Kufstein
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SKANDINAVIEN-
MITTELMEER-

KORRIDOR
Personen- u.
Guterverkehr

Kufstein

nach 2023 IT

Fortezza

Verona
nach 2023
Bologna

nach 2023
nach 2023

in Betrieb
nach 2023 [eumn Ancona

La Spezia
Firenze

Livorno nach 2023

Terontola

nach 2023

Attigliano

nach 2023

Settebagni

Roma
in Betrieb

nach 2023 Salone

Formia

in Betrieb

nach 2023

nach 2023 Bari

nach 2023
nach 2023

Villa San Giovanni

Messina Taranto

nach 2023
Palermo

nach 2023
Catania

nach 2023

Augusta
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RHEIN-ALPEN-
KORRIDOR

Personen- u.
Guterverkehr
1/2

nach 2023
Rosendaa
nach 2023

(O - ——

Rotterdam
in Betrieb

Maagdvlakte

in Betrieb

Barendrecht Amsterdam

in Betrieb

Zeeb in Betrieb
eebrugge
Meteren nach 2023 Utrecht [ETDEIE)
2020
in Betrieb nach 2023
Brugge Ihoerne ” Arnhem
nac!
2020 Walenhoek ~~._Zevenaar 2023
S
; ~ , -
Gente- 2 Befrie.lJ 2020 -~ N in Betrieb
2021 ~
yerpen h 2023 .
2020 P il - NL

P
Oberhausen, _
2022

Duisburg
nach 2023

s e i LT

Zaventem Disseldorf
in Betrieb nach 2023 2022
Leuven renzk Langenfeld Opladen
2017 - Botze!aer nach 2023 2022
020 2020 nach ..
Liege @py . Em 2023 KéIn
in Betrieb Aachen
BE Herger{rath
I —d
---------- Troisdorf
DE Rolandseck

Koblenz

Bingen

. nach 2023
Mainz

Frankfurt am Main
Mainz-Bischofsheim
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RHEIN-ALPEN-
KORRIDOR

Personen- u. Guterverkehr

Frankfurt am Main

Mainz-Bischofsheim

nach 2023

Gross Gerau
Darmstadt

nach 2023

Mannheim

Heidelberg

nach 2023 wetzingen

Hockenheim

nach 2023

Karlsruhe

DE

CH
°*
Rothrist
r = Brunnen
in Betrieb
Jnsetne Erstfeld
Mattstetten @ in Betrieb
! Bodio
m in Betrieb
: Castione
Frutigen ‘Q l. : |
® San Antonino
In betrie
[ 2020
Raron @

Sesto Calende
(1) nach 2023

Novara

Milano

(1) Zwischen der Schweizer Grenze und Novara wird eine
Alternativstrecke  bis 2017 ausgeriistet. Der auf dem
Kernnetzkorridor gelegene Abschnitt zwischen Domodossola und
Novara wird spdter als 2023, aber noch vor 2030 ausgeristet.
Zwischen Tortona und Genua wird eine Alternativstrecke bis 2020
ausgeriistet. Der auf dem Kernnetzkorridor gelegene Abschnitt Genova
zwischen Tortona und Genua wird spdter als 2023, aber noch vor

2030 ausgertistet.

Tortona
nach 2023

nach 2023

@
(2
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Algeciras @ |
ES | PT
1
I
!
i
i
Antequera @ :
i .
. . I @ Sines
. i
Montilla @ I
® Cordoba . T
1
i
h 2023 celrao nach Lisboa
'10 ol ©
Badajoz
Linares @ : E m
2020 142020
Plasencia @ Caceres | Plnhal N nach 2023 |
[ _nach 2023 | I .
LaSagra® I Coimbra @
| _nach 2023 | 1
!
Madrid '@ : Pampilhosa.
1
I h 2023
S gy |
nac .
: @ Aveiro
]
I
— : [ nach 2023 |
i . ® \edina del :
Campo 1 Contumil @
1
I
!
® Burgos 1 LeixBes /
I
! Porta
o 1
@® Vitoria 1
) 1
Puerto de ® :
Bilbao Bilbao % i
Bergara ]
® g .
1
i
1
1
]
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mmmmm e
1
ES i FR
S (1. W :
Daxe@

@ Separation Dax / Toulouse

nach 2023

Bordeaux
@

_nach2023 SRR

Orléans @
Serqueux
Le Havre wj. q nach 2023
@ .
& Paris

Rouen
nach 2023

@ Noisy-le-Sec

Chalons-en-Champagne @

@® Reims

Metz @
[ 2020
Rémilly @ Vendenheim

L 7020

Strasbourg

DE Saarbruecken @ Sso
[2023 ] ..
L Sso

Mannheim o
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Glasgow Falkirk Edinburgh
LA nach2023 BRTER nach 2023 B
Belfast [ nach2023 |

[ ]
Uddingston @ m ®  Livingston

Baile Atha | | nach 2023 |
® Cliath/Dublin ; ® Carstairs JCT
I
: nach 2023
I Euxton .
: ,; Euxton ° :- R
_ p msterdam
Corcaigh/Cork ,# mmi\/l hest : )
anchester I
e o EINFTER o 1 NL nach 2023
J Liverpool Actong et 3033 1
IE f Bridge H @ Schiphol
. 1
] @ Norton Bridge ]
1
_______ A nach 2023 : @ Rotterdam
° Stafford I nach 2023
Birmingham @ nach 2023 . i Maasvlakte g
NUREtEH Felixtowe1
UK o . e
nach 2023 m !
[ nach 2023 | /7777 G Vlissingen Barendrecht
/ ~ [ ]
Southampton @ @ London / Sso (]
nach 2023 /. Zeebrugge [ERIIPIVEN
/Oostende e
Dover @ ; X L4 Rdosendaal ®
---------------------- § noch 2023 SRR 2020 I
Calais @ \ \\
FR ® Brugge S ® Breda
3
Noorderdokken:%\\\
Antwerpen & R
6"56 \\
\\
~
Paris @ 2020 | -
® Nekkerspoel
:' Bruxelles @ Schaerbee .‘O "
I /Brussel EZZl o £7¢ ® Aarschot BE
| Ottignies ® Mechelen @
I
: Namur. o
1 [ 2022 | Leuven
® Ciney
i
1 [ 2022 |

Bettembourg @ —@ Luxembourg
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Namur
@

R et B
2017

! Bettembourg e O ot @ Grenze LU/DE

: in Betrieb Luxembourg Oetrange

1

Thionville ® FR

[ 2020 | Vendenheim

o mo Strasbourg

Metz @
| 2020 |
[“rach2023 o
Rémilly

Pagny e

[ 2020 |
[_nach 2023 |
4

/
TouI ® ’
/
Villers-les-Pots /
LA nach 2023 | Mulhouse /
Dijon @ ® rd
’
% CH
’
DoIe 2020 /
[nach 2023 | ® Basel
Maécon /
[ ] ,
,
/
| nach 2023 | 4
/
’
’
’
e Lyon yd
/
/
[ nach 2023 | /
’
’
Y
Fos-sur-Mer @ @® Miramas

® Marseille
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RHEIN-DONAU
KORRIDOR

Mannheim

FR
Personen- u.

Guterverkehr
1/2

Strasbourg Frankfurt am Ma

nach 2023

1
i
DE Sttutgart :
1
1
Wirzburg :
1
I Cz
1
i
Uim | nach 2023 |
1
1
] v
Pl
 och 208 | Schirnding ! Chek zen
nach 2023
Nirnberg
Minchen
_______ e
AT

Pferov

Hranice

Ostrava

nach 2023
nach 2023

nach 2023

St. Polten Cesky
i i Tésin
in Betrieb nach 2023

-

Wien Knoten @ [RFIZE Lo
»=7 Pichov

\

e —————————————

Parndorf nach 2023

Hegyeshalom ®
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RHEIN-DONAU
KORRIDOR

Personen- u.
Guterverkehr

Hranice @

{mmmm—mmm———————

nach 2023
Parndorf

KoSice

nach 2023
Hegyeshalom

e e e

~o Grenze UA
b
1
1
HU L
~ SK
~
----- g S 0 S oy Sso
Curtici S “\~~
~ ~
RO Arad S il
~,
Simeria Sso
~
nach 2023 Sso

Sighisoara

Craiova
Brasov

nach 2023 nach 2023

Brazi

Bucuresti in Betrieb

nach 2023 Fetesti

Constanta
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