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II

(Rechtsakte ohne Gesetzescharakter)

VERORDNUNGEN

DELEGIERTE VERORDNUNG (EU) 2016/1788 DER KOMMISSION
vom 14. Juli 2016

zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europiischen Parlaments und des Rates in

Bezug auf die Liste der Anforderungen fiir die EU-Typgenehmigung von Fahrzeugen und zur

Anderung und Berichtigung der delegierten Verordnungen (EU) Nr. 1322/2014, (EU) 2015/96,

(EU) 2015/68 und (EU) 2015/208 der Kommission hinsichtlich der Anforderungen an die

Bauweise von Fahrzeugen und der allgemeinen Anforderungen, der Anforderungen an die

Umweltvertriglichkeit und die Leistung der Antriebseinheit, der Anforderungen an die Bremsen
von Fahrzeugen und der Anforderungen an die funktionale Sicherheit von Fahrzeugen

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 5. Februar 2013 tiber
die Genehmigung und Marktiiberwachung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (!), insbesondere auf Artikel 17
Absatz 5, Artikel 18 Absatz 4, Artikel 19 Absatz 6, Artikel 20 Absatz 8, Artikel 27 Absatz 6, Artikel 28 Absatz 6,
Artikel 49 Absatz 3, Artikel 53 Absatz 12, Artikel 60 Absatz 1, Artikel 61 und Artikel 70,

in

1

()
e

Erwigung nachstehender Griinde:

Da gemify Artikel 27 Absatz 3 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 der Einsatz virtueller Priifverfahren als
Alternative zu den von den benannten technischen Diensten durchgefithrten physischen Priifungen erlaubt ist,
und in Anbetracht der Tatsache, dass virtuelle Priifverfahren den Aufwand fiir die Hersteller erheblich verringern
und im Hinblick auf die MafSkontrolle besonders leicht anzuwenden sind, sollten der in Anhang Il der delegierten
Verordnung (EU) Nr. 1322/2014 der Kommission (%) befindlichen Liste von Anforderungen, bei denen virtuelle
Priifverfahren angewandt werden konnen, weitere Anforderungen hinzugefiigt werden.

Zur Verbesserung der Genauigkeit sollten die technischen Anforderungen an die Messinstrumente fiir die Exposi-
tion des Fahrers gegeniiber dem Gerduschpegel nach Anhang XIII der delegierten Verordnung (EU) Nr. 1322/2014
an den technischen Fortschritt angepasst werden.

Um fiir Kohdrenz zu sorgen, miissen weitere Bedingungen fiir die EG-Bauteil-Typgenehmigung eines Sitzes in
Anhang XIV der delegierten Verordnung (EU) Nr. 1322/2014 festgelegt werden.

Im Sinne der Klarheit und Genauigkeit sollten weitere Anforderungen an die Angaben in der Betriebsanleitung
nach Anhang XXII der delegierten Verordnung (EU) Nr. 1322/2014 aufgenommen werden, insbesondere im
Hinblick auf die Informationen wiber die seitliche und senkrechte Befestigung des Dreipunkt-Krafthebers bei Fahrten
auf der Strafle, auf Anweisungen und spezifische Warnhinweise zu den verringerten Abmessungen der Schutz-
einrichtung fiir Zapfwellen des Typs 3 und auf die Schmierintervalle.

Aufgrund ihrer technischen Auslegung sollten Fahrzeuge der Klassen T oder C mit einem mit dem rechten Fufl
betdtigten hydrostatischen Antrieb und Fahrzeuge der Klasse C mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit
von weniger als 15 km/h, die in Anhang XXIII der delegierten Verordnung (EU) Nr. 1322/2014 genannt sind,
hinsichtlich der Betdtigungseinrichtungen von der Anforderung befreit werden, iitber Kupplungs-, Brems- und
Gaspedale mit derselben Funktion und Anordnung wie im Kraftfahrzeug zu verfiigen.

ABL L 60 vom 2.3.2013, S. 1.

Delegierte Verordnung (EU) Nr. 1322/2014 der Kommission vom 19. September 2014 zur Erginzung und Anderung der Ver-
ordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Anforderungen an die Bauweise von
Fahrzeugen und der allgemeinen Anforderungen im Zusammenhang mit der Typgenehmigung von land- und forstwirtschaftlichen
Fahrzeugen (ABL. L 364 vom 18.12.2014, S. 1).
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Zur Verbesserung der Genauigkeit sollten die in Anhang XXIII der delegierten Verordnung (EU) Nr. 1322/2014
genannten Anforderungen an das sichere Anlassen des Motors verbessert und an die Besonderheiten bestimmter
Fahrzeugbauarten angepasst werden.

Um fiir Kohdrenz mit der delegierten Verordnung (EU) Nr. 1322/2014 zu sorgen, sollten Anforderungen an die
Bedienelemente im Zusammenhang mit virtuellen Terminals gemadfd Anhang X der delegierten Verordnung (EU)
2015/208 der Kommission (') iiber Anforderungen fiir Fahrerinformationssysteme in Anhang XXIII der delegierten
Verordnung (EU) Nr. 1322/2014 iiber Anforderungen hinsichtlich der Bedienelemente verschoben werden.

Im Interesse der Kohirenz und Vereinfachung sollten die Kennzeichnungsvorschriften fur die Hydraulikschlauch-
leitungen nach Anhang XXIV der delegierten Verordnung (EU) Nr. 1322/2014 hinsichtlich des Schutzes vor
sonstigen mechanischen Gefahren in Einklang mit der Norm ISO 17165-1:2007 gebracht werden, die derzeit von
den Schlauherstellern angewandt wird.

Zur Gewihrleistung der Kohirenz miissen alle Zugmaschinen mit einem Fahrerhaus — einschlieflich der mit
Fahrerhdusern der Schutzklasse 1 ausgestatteten, auch wenn sie keinerlei Schutz bieten — in den Anwendungs-
bereich des Anhangs XXIX der delegierten Verordnung (EU) Nr. 1322/2014 in Bezug auf den Schutz vor
gefihrlichen Stoffen aufgenommen werden.

Um zu gewihrleisten, dass der Begriff ,Fahrerhaus® auf die gleiche Weise verstanden wird, sollte in die delegierte
Verordnung (EU) 2015/208 eine Begriffsbestimmung fiir ,Fahrerhaus” aufgenommen werden. Die Begriffsbestim-
mung sollte auf der international anerkannten Norm EN 15695-1:2009 beruhen.

Bei der Berechnung der theoretischen Hochstgeschwindigkeit von Zugmaschinen nach Anhang III der delegierten
Verordnung (EU) 2015/208 sollten die neuesten technischen Entwicklungen bei der Motorsteuerung beriicksichtigt
werden.

Die Bedingungen fuir die Einhaltung der in Anhang VII der delegierten Verordnung (EU) 2015/208 genannten ISO-
Anforderungen fiir Sichtfeld und Scheibenwischer umfassen nicht ausdriicklich Bedingungen fiir direkte und
indirekte Sicht. Es sollten ausdriicklich Bedingungen fiir direkte und indirekte Sicht in diesen Anhang aufgenom-
men werden, um sicherzustellen, dass die ISO-Anforderungen einheitlich erfiillt werden.

Beleuchtungseinrichtungen gemdff Anhang XII der delegierten Verordnung (EU) 2015/208 sollten bestimmten
strengeren Anforderungen fiir schnelle Zugmaschinen entsprechen, um deren Sicherheit zu erhohen.

Bedienelemente, die dem Fahrer haptische Informationen ibermitteln, weisen vorstehende Kanten auf. Um Fahr-
zeuginsassen zu schiitzen und gleichzeitig die Moglichkeit der Ubermittlung haptischer Informationen aufrecht zu
erhalten, miissen spezifische Anforderungen an diese Einrichtungen in Anhang XIII der delegierten Verordnung
(EU) 2015/208 aufgenommen werden.

Spezifische Anforderungen fiir die Auflenseite und Zubehorteile von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen
sollten in Anhang XIV der delegierten Verordnung (EU) 2015/208 aufgenommen werden, um den besonderen
Zwecken bestimmter duferer Konfigurationen Rechnung zu tragen.

Die Anforderungen fiir die Heizung und Kithlung des Fahrerhauses in Anhang XVII der delegierten Verordnung
(EU) 2015/208 sollten mit den Anforderungen des Anhangs XXIX der delegierten Verordnung (EU)
Nr. 1322/2014 in Bezug auf den Druckpegel und den Luftstrom vereinbar sein.

Die Sichtbarkeit der amtlichen Kennzeichen gemaff Anhang XIX der delegierten Verordnung (EU) 2015/208 muss
verbessert werden.

Bestimmte Anforderungen fiir Kraftstofftanks in Anhang XXV der delegierten Verordnung (EU) 2015/208 sollten
mit den in der Regelung Nr. 34 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UNECE) darge-
legten neuesten technischen Entwicklungen in Einklang gebracht werden.

Aufgrund der besonderen Abmessungen der Zugmaschinen der Klasse T2 muss die Lange der in Anhang XXVIII
der delegierten Verordnung (EU) 2015/208 genannten Ladepritschen angepasst werden.

Die Anforderungen fiir Abschleppeinrichtungen in Anhang XXIX der delegierten Verordnung (EU) 2015/208
miissen angepasst werden, um den neuesten technischen Entwicklungen Rechnung zu tragen.

(") Delegierte Verordnung (EU) 2015/208 der Kommission vom 8. Dezember 2014 zur Ergdnzung der Verordnung (EU) Nr. 167/2013
des Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Anforderungen an die funktionale Sicherheit von Fahrzeugen fir die
Genehmigung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABL L 42 vom 17.2.2015, S. 1).
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(21)  Fir Gleisketten sind in Anhang XXXIII der delegierten Verordnung (EU) 2015/208 zusitzliche Begriffsbestim-
mungen erforderlich. Aufferdem muss auch eine Reihe vorhandener Begriffsbestimmungen an die neuesten tech-
nischen Entwicklungen angepasst werden.

(22)  In Anhang XXXIV der delegierten Verordnung (EU) 2015/208 sind zusitzliche Bedingungen und Anforderungen
fur mechanische Verbindungseinrichtungen erforderlich, um die Einheitlichkeit der Priffungen sowohl am Zufahr-
zeug (Zugmaschine) als auch am gezogenen Fahrzeug (Anhinger oder gezogene auswechselbare Gerite) zu gewihr-
leisten. Eine Reihe von Begriffen und Anforderungen in Bezug auf mechanische Verbindungseinrichtungen muss
angepasst werden, um zu vermeiden, dass dieselben Bezeichnungen in unterschiedlichen Zusammenhingen ver-
wendet werden.

(23) In Anhang I der delegierten Verordnung (EU) 2015/68 der Kommission (') sollten bestimmte Begriffe und
Anforderungen in Bezug auf die Bremsen land- und forstwirtschaftlicher Fahrzeuge mit den neuesten technischen
Entwicklungen bei der Konstruktion und dem Einbau von Bremsen in Einklang gebracht werden.

(24)  Bremsprifungen nach Anhang II der delegierten Verordnung (EU) 2015/68 sollten mit den jiingsten technischen
Entwicklungen in Bezug auf das Bremsverhalten und die Wirkung der Bremsanlage sowie den entsprechenden
Anforderungen der UNECE-Regelung Nr. 13 in Einklang gebracht werden.

(25)  Zusitzliche Begriffsbestimmungen in Bezug auf alternative Bremspriifungen sind erforderlich und bestimmte
Begriffe und Anforderungen fiir alternative Bremspriffungen nach Anhang VII der Delegierten Verord-
nung (EU) 2015/68 sollten prazisiert werden, um eine vollstindige Angleichung an die Anforderungen der
UNECE-Regelung Nr. 13 zu erreichen.

(26)  Bestimmte Begriffe und Anforderungen in Bezug auf die Bremsen land- und forstwirtschaftlicher Fahrzeuge mit
hydrostatischem Antrieb nach Anhang IX der delegierten Verordnung (EU) 2015/68 sollten in Einklang mit den
jiingsten technischen Entwicklungen in Bezug auf die Wirkung der solche Fahrzeuge eingebauten Bremsen gebracht
werden.

(27) Die Anforderungen nach Anhang XII der delegierten Verordnung (EU) 2015/68 fiir elektronisch gesteuerte
Bremsanlagen bei bestimmten Zugmaschinen sollten angepasst werden, um ein Versagen soweit wie moglich zu
vermeiden und um die Bremswirkung zu erhohen.

(28) Die Begriffsbestimmungen fir die Schadstoffemissionen von Motoren nach der delegierten Verord-
nung (EU) 2015/96 der Kommission (?) sollten in Einklang mit den entsprechenden Begriffsbestimmungen, die
im Zusammenhang mit mobilen Maschinen und Geriten verwendet werden, gebracht werden. Auflerdem miissen
die Anforderungen fir mobile Maschinen und Gerite nach jener Verordnung vollstindig mit den Anforderungen
nach der Richtlinie 97/68/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (*) sowie der UNECE-Regelung Nr. 96
in Einklang gebracht werden.

(29) Im Interesse der besseren Lesbarkeit und der klareren Fassung der delegierten Verordnung (EU) Nr. 1322/2014,
der delegierten Verordnung (EU) 2015/96, der delegierten Verordnung (EU) 2015/68 und der delegierten Ver-
ordnung (EU) 2015/208 miissen einige redaktionelle Fehler, Widerspriiche und falsche Bezugnahmen beseitigt
werden.

(30) In Anhang I der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 hinsichtlich der Anforderungen fiir die EU-Typgenehmigung
sollte es moglich sein, Anforderungen an die funktionale Sicherheit fiir weitere Fahrzeugklassen festzulegen, soweit
dies notwendig ist.

(31)  Die Verordnung (EU) Nr. 167/2013 sollte daher entsprechend gedndert werden.

(32) Die delegierte Verordnung (EU) Nr. 1322/2014, die delegierte Verordnung (EU) 2015/96, die delegierte Ver-
ordnung (EU) 2015/68 und die delegierte Verordnung (EU) 2015/208 sollten daher entsprechend gedndert und
berichtigt werden.

(") Delegierte Verordnung (EU) 2015/68 der Kommission vom 15. Oktober 2014 zur Ergdnzung der Verordnung (EU) Nr. 167/2013
des Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Anforderungen fiir die Bremsen von Fahrzeugen im Zusammenhang mit
der Typgenehmigung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABL. L 17 vom 23.1.2015, S. 1).

(?) Delegierte Verordnung (EU) 2015/96 der Kommission vom 1. Oktober 2014 zur Erganzung der Verordnung (EU) Nr. 167/2013
des Europdischen Parlaments und des Rates in Bezug auf die Anforderungen an die Umweltvertriglichkeit und die Leistung der
Antriebseinheit von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABl. L 16 vom 23.1.2015, S. 1).

() Richtlinie 97/68/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. Dezember 1997 zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten iiber Mafsnahmen zur Bekdmpfung der Emission von gasformigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln
aus Verbrennungsmotoren fiir mobile Maschinen und Gerdte (ABL. L 59 vom 27.2.1998, S. 1).
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(33)  Da die Verordnung (EU) Nr. 167/2013, die delegierte Verordnung (EU) Nr. 1322/2014, die delegierte Verordnung
(EU) 2015/96, die delegierte Verordnung (EU) 2015/68 und die delegierte Verordnung (EU) 2015/208 bereits
gelten und da die Anderungen dieser Rechtsakte zahlreiche Berichtigungen enthalten, sollte die vorliegende Ver-
ordnung so bald wie moglich in Kraft treten —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Anderungen der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 iiber die Genehmigung und Marktiiberwachung von land- und
forstwirtschaftlichen Fahrzeugen

Anhang I der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 wird gemdff Anhang I der vorliegenden Verordnung gedndert.

Artikel 2
Anderungen der delegierten Verordnung (EU) Nr. 1322/2014
Die delegierte Verordnung (EU) Nr. 1322/2014 wird gemidf8 Anhang II der vorliegenden Verordnung gedndert.

Artikel 3
Anderungen der delegierten Verordnung (EU) 2015/96
Die delegierte Verordnung (EU) 2015/96 wird wie folgt gedndert:

1. Artikel 2 wird wie folgt gedndert:
a) Der erste Satz und der einleitende Satz erhalten folgende Fassung:

,im Rahmen dieser Verordnung gelten die Begriffsbestimmungen des Anhangs XXXIII der delegierten Verordnung
(EU) 2015/208 der Kommission (*). Dariiber hinaus gelten folgende Begriffsbestimmungen:

(*) Delegierte Verordnung (EU) 2015/208 der Kommission vom 8. Dezember 2014 zur Erginzung der Verord-
nung (EU) Nr. 167/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Anforderungen an die
funktionale Sicherheit von Fahrzeugen fiir die Genehmigung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen
(ABL L 42 vom 17.2.2015, S. 1).1

b) Nummer 2 erhilt folgende Fassung:

,2. Nachbehandlungssystem fiir Schadstoffemissionen aus dem Auspuff: der Durchfluss von Abgasen durch die
Einrichtung oder das System, die bzw. das dazu dient, die Gase vor der Freisetzung in die Atmosphire
chemisch oder physikalisch zu verdndern, einschlielich Katalysatoren, Partikelfilter oder jedes andere Bauteil
oder System oder jede andere selbstindige technische Einheit fur die Reduzierung oder Behandlung von
gasformigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln des Motors;*

¢) Die Nummern 4 und 5 erhalten folgende Fassung:

»4. emissionsmindernde Einrichtung” ein Bauteil, ein System oder eine selbstandige technische Einheit, die Teil des
Nachbehandlungssystems fiir Schadstoffemissionen aus dem Auspuff ist;

5. emissionsmindernde Einrichtung fiir den Austausch’ ein Bauteil, ein System oder eine selbstidndige technische
Einheit, die bzw. das ein Nachbehandlungssystem fiir Schadstoffemissionen aus dem Auspuff an einem gemifS
der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 oder der vorliegenden Verordnung typgenehmigten Fahrzeug ganz oder
teilweise ersetzen soll;“

d) Nummer 12 erhilt folgende Fassung:
»12. Nutzleistung" die Leistung des Motors, die auf einem Priifstand am Ende der Kurbelwelle oder einem ver-
gleichbaren Bauteil bei der entsprechenden Motordrehzahl abgenommen und unter atmospharischen Refe-

renzbedingungen ermittelt wird; dabei muss der Motor mit den in Anhang 4 Tabelle 1 der UNECE-Regelung
Nr. 120 Anderungsserie 01 (*) angegebenen Hilfseinrichtungen versehen sein.

(*) ABl. L 166 vom 30.6.2015, S. 170.“
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2. Artikel 4 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

»(2)  Die Typgenehmigungsbehérden konnen Typgenehmigungen hinsichtlich der Anforderungen fiir Schadstoft-
emissionen aus dem Auspuff und duflere Gerduschpegel auf andere Fahrzeugvarianten und -versionen sowie
Motortypen und -familien ausweiten, falls die Parameter fiir Fahrzeugvariante und -version, Antriebseinheit und
Emissionsminderungssystem eine identische Leistung aufweisen oder innerhalb der in Artikel 19 Absitze 3 und 4
der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 angegebenen Grenzwerte liegen.”

=

in Absatz 3 erhalten die Buchstaben a und b folgende Fassung:

,a) die Parameter des Motortyps oder der Motorenfamilie gemaff Anhang II der Richtlinie 97/68/EG und Anhang I
Nummer 9.1 der vorliegenden Verordnung;

b) das Nachbehandlungssystem des Motors fiir Schadstoffemissionen aus dem Auspuff wie in Anhang I Nummer
6.10 der Richtlinie 97/68/EG und in Anhang I Nummer 9.1.10 sowie Anhang II Nummer 3.3 der vor-
liegenden Verordnung beschrieben;”

¢) Absatz 4 Buchstaben d, e und f erhalten folgende Fassung:

,a) hinsichtlich der Bezugskraftstoffe die Anforderungen des Anhangs 7 der UNECE-Regelung Nr. 120 Anderungs-
serie 01 sowie des Anhangs V der Richtlinie 97/68/EG;

b) hinsichtlich emissionsmindernder Einrichtungen und emissionsmindernder Einrichtungen fiir den Austausch
die Anforderungen gemdfl Anhang Il Anlage 5 der Richtlinie 97/68/EG;

¢) hinsichtlich der Priifausriistung die Anforderungen des Anhangs III der Richtlinie 97/68/EG.
3. in Artikel 7 erhdlt Absatz 2 folgende Fassung:

,(2)  Uber die Anforderungen von Absatz 1 hinaus gewdhrt der Hersteller, wie in Kapitel XV der Verordnung (EU)
Nr. 167/2013 und Artikel 8 der delegierten Verordnung (EU) Nr. 1322/2014 der Kommission (¥) vorgeschrieben,
diskriminierungsfreien Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir das Fahrzeug, damit eine alternative
Typgenehmigung als gleichwertig mit einer Genehmigung nach dieser Verordnung anerkannt werden kann.

(*) Delegierte Verordnung (EU) Nr. 1322/2014 der Kommission vom 19. September 2014 zur Erginzung und
Anderung der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der An-
forderungen an die Bauweise von Fahrzeugen und der allgemeinen Anforderungen im Zusammenhang mit der
Typgenehmigung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABl. L 364 vom 18.12.2014, S. 1).

4. Artikel 9 erhilt folgende Fassung:

JArtikel 9
Messung des duferen Geriduschpegels

(1)  Die technischen Dienste messen zum Zwecke der Typgenehmigung den dufleren Gerduschpegel von land- und
forstwirtschaftlichen Fahrzeugen der Klasse T mit Luftreifen und der Klasse C mit Gleisketten in Bewegung gemif$ den
Priifvorschriften und Verfahren des Anhangs III Nummer 1.3.1.

(2)  Die Prifbedingungen und Verfahren gemaff Anhang III Nummer 1.3.2 werden auch auf stehende, mit Gleis-
ketten ausgestattete land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge der Klassen T und C angewendet, und die Ergebnisse
werden von den technischen Diensten gemdff den Bestimmungen des Anhangs III Nummer 1.3.2.4 aufgezeichnet.

(3)  Die technischen Dienste messen den dufleren Gerduschpegel von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen der
Klasse C mit Laufketten zum Zwecke der Typgenehmigung gemif den Vorschriften und Verfahren fiir die Priifung am
stehenden Fahrzeug gemifl Anhang III Nummer 1.3.2.
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(4)  Die Prifbedingungen und Verfahren gemaff Anhang III Nummer 1.3.3 kommen bei land- und forstwirtschaft-
lichen Fahrzeugen der Klasse C mit Laufketten zur Anwendung, und die Ergebnisse werden von den technischen
Diensten aufgezeichnet.”

5. Artikel 10 erhilt folgende Fassung:

JArtikel 10
Anforderungen fiir die Leistung der Antriebseinheit

Fiir die Beurteilung der Leistung der Antriebseinheit von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen werden ent-
sprechend der UNECE-Regelung Nr. 120, Anderungsserie 01, Messungen der Nutzleistung, des Motordrehmoments
und des spezifischen Kraftstoffverbrauchs vorgenommen.

6. Artikel 11 Absatz 4 Satz 1 erhilt folgende Fassung:

,Die in Artikel 9 Absitze 3c, 3d und 4a der Richtlinie 97/68/EG festgelegten Zeitpunkte werden fir land- und
forstwirtschaftliche Fahrzeuge der Klassen T2, T4.1 und C2 gemif§ Artikel 4 Absitze 3, 6 und 9 der Verordnung (EU)
Nr. 167/2013, die mit Motoren der Kategorien L bis R ausgestattet sind, um drei Jahre verschoben.”

7. Artikel 12 erhalt folgende Fassung:

JArtikel 12
EU-Typgenehmigungsverfahren

Unbeschadet des Artikels 11 diirfen die nationalen Behorden aus Griinden, die die Emissionen von Fahrzeugen
betreffen, weder eine vom Hersteller beantragte EU-Typgenehmigung oder nationale Typgenehmigung fiir einen neuen
Fahrzeug- bzw. Motortyp versagen noch die Zulassung, den Verkauf oder die Inbetriebnahme eines neuen Fahrzeugs
verweigern oder den Verkauf oder die Inbetriebnahme eines neuen Motors untersagen, wenn das betreffende Fahrzeug
bzw. der betreffende Motor der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 und der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/504
der Kommission (*) entspricht.

(*) Durchfuhrungsverordnung (EU) 2015/504 der Kommission vom 11. Mirz 2015 zur Durchfihrung der Verord-
nung (EU) Nr. 167/2013 des Europiischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Verwaltungsvorschriften fiir
die Genehmigung und Marktitberwachung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABL. L 85 vom
28.3.2015, S. 1)1

8. in Artikel 14 erhilt Absatz 1 folgende Fassung:

,(1)  Abweichend von Artikel 4 Absatz 1 erlauben die Mitgliedstaaten, was die Schadstoffemissionen betrifft, nach
den Vorschriften des Anhangs V dieser Verordnung auf Antrag des Herstellers im Rahmen eines Flexibilitdtssystems
das Inverkehrbringen einer begrenzten Anzahl von Fahrzeugen mit Motoren, die den Anforderungen von Artikel 9
der Richtlinie 97/68/EG entsprechen, vorausgesetzt, eine Genehmigungsbehorde hat die entsprechende Erlaubnis fiir
die Inbetriebnahme erteilt.“

9. Die Anhinge I bis IV werden entsprechend Anhang III dieser Verordnung geindert.
Artikel 4

Anderungen der delegierten Verordnung (EU) 2015/68
Die delegierte Verordnung (EU) 2015/68 wird wie folgt gedndert:

1. Artikel 2 wird wie folgt gedndert:
a) Der erste Satz und der einleitende Satz erhalten folgende Fassung:

,Im Rahmen dieser Verordnung gelten die Begriffsbestimmungen des Artikels 2 und der Anhange XII und XXXIII
der delegierten Verordnung (EU) 2015/208 der Kommission (*). Dariiber hinaus gelten folgende Begriffsbestim-
mungen:

(*) Delegierte Verordnung (EU) 2015/208 der Kommission vom 8. Dezember 2014 zur Ergidnzung der Verord-
nung (EU) Nr. 167/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Anforderungen an die
funktionale Sicherheit von Fahrzeugen fiir die Genehmigung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen
(ABL L 42 vom 17.2.2015, S. 1).
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b) Nummer 5 erhilt folgende Fassung:

,5. Ubertragungseinrichtung’ bezeichnet die Gesamtheit der Bauteile, die zwischen der Betitigungseinrichtung und
der eigentlichen Bremse angeordnet sind und zwischen ihnen auf mechanischem, hydraulischem, pneumati-
schem oder elektrischem Wege oder durch eine Kombination dieser Mittel eine funktionale Verbindung
herstellen; ausgenommen sind die Steuerungsleitungen, Versorgungsleitungen sowie Zusatzleitungen zwischen
Zugmaschinen und Anhingefahrzeugen; wird die Bremskraft von einer Energiequelle erzeugt oder von ihr

unterstiitzt, die unabhingig vom Fahrer ist, ist der Energievorratsbehilter des Systems ebenfalls Teil der
Ubertragungseinrichtung;*

¢) Nummer 17 wird gestrichen;
d) die folgenden Nummern 37 und 38 werden angefiigt:

,37. Energiequelle’ bezeichnet eine Einrichtung, welche die fur die Betdtigung der Bremsen erforderliche Energie
liefert, entweder unmittelbar oder mittelbar durch eine Energiespeichereinrichtung;

38. Energiespeichereinrichtung’ bezeichnet eine Einrichtung, die die von der Energiequelle gelieferte Energie fiir
die Betitigung oder das Losen der Bremsen speichert.”

2. die Anhinge I bis V, VII, VIII, IX, XI, XII und XIII werden entsprechend Anhang IV dieser Verordnung gedndert.

Artikel 5
Anderungen der delegierten Verordnung (EU) 2015/208
Die delegierte Verordnung (EU) 2015/208 wird wie folgt gedndert:

1. Artikel 2 wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 5 erhalt folgende Fassung:
,5. Normale Reifenausstattung’: der Reifentyp (die Reifentypen), der (die) vom Hersteller fiir den betreffenden

Fahrzeugtyp bereitgestellt wird (werden) und in dem Beschreibungsbogen entsprechend dem Muster gemaf3
Artikel 2 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/504 der Kommission (*) angegeben ist (sind);

(*) Durchfihrungsverordnung (EU) 2015/504 der Kommission vom 11. Midrz 2015 zur Durchfithrung der Ver-
ordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Verwaltungsvorschrif-
ten fur die Genehmigung und Marktiiberwachung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABL. L 85
vom 28.3.2015, S. 1).“
b) Nummer 6 erhilt folgende Fassung:

,6. JNormale Gleiskettenausstattung” der Gleiskettentyp (die Gleiskettentypen), der (die) vom Hersteller fiir den
betreffenden Fahrzeugtyp bereitgestellt wird (werden) und in dem Beschreibungsbogen entsprechend dem
Muster gemafS Artikel 2 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/504 angegeben ist (sind);*

¢) Nummer 12 erhilt folgende Fassung:
,12. beladenes Fahrzeug" ein Fahrzeug mit seiner technisch zuldssigen Hochstmasse;*

d) die folgende Nummer 13 wird angefugt:

,13. Fahrerhaus: die Umfassung, die die Bedienungsperson durch eine physische Barriere umgibt und das freie
Einstromen von AufSenluft in den Aufenthaltsbereich der Bedienungsperson verhindert.

2. in Artikel 5 erhilt Absatz 3 folgende Fassung:

.(3)  Die Messverfahren und Priifergebnisse sind der Genehmigungsbehérde in der gemafl Artikel 9 der Durch-
fuhrungsverordnung (EU) 2015/504 festgelegten Form fur Priifberichte zu melden.”

3. die Anhidnge [, III, V, VII, X, XII bis XV, XVII, XIX, XX, XXII, XXV bis XXXI, XXXIII und XXXIV werden entsprechend
Anhang V dieser Verordnung gedndert.
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Artikel 6
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitglied-
staat.

Briissel, den 14. Juli 2016

Fiir die Kommission
Der Président
Jean-Claude JUNCKER
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ANHANG |

Anhang I der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 wird wie folgt gedndert:

1) In Zeile 6, Spalte ,Angabe des Rechtsakts“ ist im entsprechenden Feld folgende Abkiirzung einzufiigen:
»RVESR.

2) In Zeile 9 erhdlt der Eintrag zur Fahrzeugklasse T3a die Fassung ,X“.

3) In Zeile 17 erhilt der Eintrag zur Fahrzeugklasse T3b die Fassung ,X“.

4) In Zeile 23 erhalten die Eintrdge zu den Fahrzeugklassen T3a und T3b die Fassung ,X*“

5) In Zeile 30 erhalten die Eintrdge zu den Fahrzeugklassen Ca und Cb die Fassung ,X*“

6) In Zeile 34 ist im Feld zur Fahrzeugklasse T3b folgender Buchstabe einzuftigen:

X
WA
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ANHANG 1II

Die Anhidnge III, V, VIII, IX, X, XIII bis XVIII, XXI bis XXIV, XXVI und XXIX der delegierten Verordnung (EU) Nr.
1322/2014 werden wie folgt gedndert:

1) Anhang III wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 5.2 Tabelle 1 erhilt folgende Fassung:

JTabelle 1

Liste von Anforderungen, bei denen virtuelle Priifverfahren angewandt werden konnen

I;;rrrtl:le;j:ﬁtieﬁg Anhang Nr. Anforderungen Einschriankungen/Anmerkungen
Verordnung (EU) IX Kipp- und Rollverhalten einer Abschnitt B4
Nr. 1322/2014 seitlich umstiirzenden Schmal-
spurzugmaschine mit einem vor
dem Fahrersitz angebrachten
Schutzrahmen
Verordnung (EU) XV Anforderungen betreffend den Be- | Nur die Anforderungen zu Abmes-
Nr. 1322/2014 tatigungsraum und den Zugang sungen und Anordnung
zum Fahrerplatz
Verordnung (EU) Vil Anforderungen fir das Sichtfeld Nur die Anforderungen zu Abmes-
2015/208 und Scheibenwischer sungen, Anordnung und Sicht
Verordnung (EU) IX Anforderungen fiir Riickspiegel Nur die Anforderungen zu Abmes-
2015/208 sungen, Anordnung und Sicht
Verordnung (EU) XII Anforderungen fiir den Anbau der | Nur die Anforderungen zu Abmes-
2015/208 Beleuchtungs- und Lichtsignalein- | sungen, Anordnung und Sichtbarkeit
richtungen unter Nummer 5 und 6 (mit Aus-
nahme der kolorimetrischen und fo-
tometrischen Anforderungen)
Verordnung (EU) XIII Anforderungen fiir Insassen- Teil 2
2015/208 schutzsysteme einschlielich In- Nur die Anforderungen zu den Ab-
nenausstattung, Kopfstiitzen, Si- | messungen einschlieflich der genauen
cherheitsgurte und Fahrzeugtiiren Form und der Anordnung
Verordnung (EU) X1V Anforderungen fiir die Fahrzeu- | Nur die Anforderungen zu den Ab-
2015/208 gauflenseite und Zubehorteile messungen einschlieflich der genauen
Form und der Anordnung*

b) Nummer 6.2.2 erhilt folgende Fassung:
,6.2.2. Validierungsverfahren fir das mathematische Modell

Das mathematische Modell ist durch Vergleich mit den tatsichlichen Priifbedingungen zu validieren. Es ist
eine physische Priffung durchzufithren, damit die mit dem mathematischen Modell erzielten Ergebnisse
mit den Ergebnissen einer physischen Priifung verglichen werden konnen. Die Vergleichbarkeit der Ergeb-
nisse der Priifungen ist nachzuweisen. Hierfiir legt der Hersteller dem technischen Dienst einen Korrela-
tionsbericht vor, welcher die Angaben zum mathematischen Modell und zur Korrelation zwischen den mit
einem solchen Modell erzielten Ergebnissen und denen der physischen Priifung gemifl dem Priifschema
unter Nummer 6.1 enthilt. Vom Hersteller oder vom technischen Dienst wird zur Bestatigung der
Konformitit des mathematischen Modells ein Validierungsbericht angefertigt und bei der Genehmigungs-
behorde eingereicht. Jede Anderung am mathematischen Modell oder an der Software, die wahrscheinlich
zur Ungiltigkeit des Validierungsberichts fithrt, ist der Genehmigungsbehérde mitzuteilen, die die Durch-
fuhrung eines erneuten Validierungsverfahrens verlangen kann. Das Validierungsverfahren ist in dem
Ablaufdiagramm unter Nummer 7 Abbildung 1 dargestellt.”
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2)

¢) die folgenden Punkte 6.2.7 und 6.2.8 werden eingefiigt:
,6.2.7. Genehmigungsverfahren bei Einsatz virtueller Priifungen

Fir den Nachweis der Konformitdt mit den Anforderungen unter Nummer 5.2 Tabelle 1 sind virtuelle
Priifverfahren nur dann zulissig, wenn diese entsprechend einem nach den Anforderungen unter Nummer
6.2.2 validierten mathematischen Modell durchgefiihrt werden. Ob und mit welchen Beschrinkungen das
Modell angewendet werden kann, ist mit den technischen Diensten zu vereinbaren; die Vereinbarung ist
von der Genehmigungsbehorde zu genehmigen.

6.2.8. Priifbericht bei Einsatz virtueller Priifungen

Der technische Dienst legt einen Priifbericht mit den Ergebnissen der virtuellen Priifungen vor. Der
Priifbericht sollte mit dem Korrelationsbericht und dem Validierungsbericht iibereinstimmen und muss
mindestens Folgendes enthalten: den Aufbau eines virtuellen Prototyps, die Simulationseingaben und die
Simulationsergebnisse bezogen auf die technischen Anforderungen.

Anhang V wird wie folgt gedndert:
a) Folgende Nummer 4.4 wird eingefiigt:
»4.4. Nummer 4.1.2 gilt ab dem 1.7.2021.

Hersteller von Fahrzeugen der Klassen R und S, die zur Vornahme von Diagnosen an ihren Fahrzeugen oder
zu deren Neuprogrammierung keine Diagnosegerite und keine physische oder drahtlose Kommunikation
mit den fahrzeugeigenen elektronischen Steuergeriten einsetzen, sind jedoch von den Verpflichtungen nach
Nummer 4.1.2 ausgenommen.”

b) Nummer 6.2 erhilt folgende Fassung:

,0.2. Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbstindige technische Einheiten, fiirr die Nummer 6.1 gilt, sind auf der
Website des Herstellers fiir Reparatur- und Wartungsinformationen aufzufithren.”

¢) in Anlage 1 erhalten Nummer 2.5 und die Nummern 2.5.1 bis 2.5.4 folgende Fassung:

,2.5. Die Neuprogrammierung von Steuergeriten und die Vornahme von Diagnosen an ihnen fiir die Zwecke
der Rekalibrierung nach einer Reparatur, zum Aufladen von Software auf ein elektronisches Steuergerit
zum Austausch, zur Neukodierung oder zur Neuinitialisierung von Ersatzteilen oder Bauteilen muss mit
nicht-herstellereigener Hardware maoglich sein.

2.5.1. Die Neuprogrammierung oder Diagnose (PC-VCI-Kommunikationsschnittstelle) muss ab dem 1.7.2021
nach 1SO 22900-2, SAE J2534 oder TMC RP1210 erfolgen.

Fir folgende Hersteller gilt der erste Absatz jedoch erst ab dem 1.7.2023:
a) Hersteller von Fahrzeugen der Klassen R und S,

b) Hersteller von Fahrzeugen der Klassen T und C, deren Produktion die unter Nummer 6.1 dieses
Anhangs festgelegten Grenzwerte nicht erreicht,

¢) Hersteller von Systemen, Bauteilen oder selbstandigen technischen Einheiten, deren Produktion die unter
Nummer 6.1 dieses Anhangs festgelegten Grenzwerte nicht erreicht.

2.5.2. Ethernet, serielles Kabel oder LAN-Schnittstelle (Local Area Network) sowie andere Medien wie Compact
Disc (CD), Digital Versatile Disc (DVD) und Halbleiterspeichergerite (solid state memory device) konnen
ebenfalls verwendet werden, vorausgesetzt, es ist keine herstellereigene Kommunikationssoftware (z. B.
Treiber oder Plug-ins) und -hardware erforderlich. Fir die Validierung der Kompatibilitat der herstellersei-
tigen Anwendung und der Schnittstellen fiir die Fahrzeugkommunikation (VCI = vehicle communication
interface) gemif ISO 22900-2, SAE J2534 oder TMC RP1210 muss der Hersteller entweder eine Validie-
rung von unabhingig entwickelten VCIs oder die Informationen und die Ausleihe etwaiger besonderer
Hardware anbieten, die ein VCI-Hersteller benétigt, um eine solche Validierung selbst durchzufithren.
Hinsichtlich der fiir eine solche Validierung oder die Informationen und Hardware anfallenden Gebiihren
gelten die Bedingungen nach Artikel 55 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013.

2.5.3. Die Koexistenz der Software der Fahrzeughersteller ist ab dem 1.7.2021 sicherzustellen;
fur folgende Hersteller gilt der erste Absatz jedoch erst ab dem 1.7.2023:

a) Hersteller von Fahrzeugen der Klassen R und S,
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b) Hersteller von Fahrzeugen der Klassen T und C, deren Produktion die unter Nummer 6.1 dieses
Anhangs festgelegten Grenzwerte nicht erreicht,

¢) Hersteller von Systemen, Bauteilen oder selbstandigen technischen Einheiten, deren Produktion die unter
Nummer 6.1 dieses Anhangs festgelegten Grenzwerte nicht erreicht.

2.5.4. Zur Sicherstellung der Kommunikation zwischen dem Fahrzeug und Diagnosegeriten sind folgende Nor-
men auf die physischen Diagnosestecker zwischen VCI und Fahrzeug anzuwenden: SAE J1939-13, ISO
11783-2, ISO 15031-3 und ISO 13400-4.

3) In Anhang VIII erhilt Abbildung 4.3.b folgende Fassung:
,Abbildung 4.3.b

ROPS mit zwei Pfosten
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ZEICHENERKLARUNG
1 — Sitz-Index-Punkt (SIP)
2 — SIP, Langsmittelebene
3 — Punkt fir die Aufbringung der zweiten Belastung in Lingsrichtung, vorn oder hinten
4 — Punkt fur die Aufbringung der Belastung in Langsrichtung, vorn oder hinten®.
4)  Anhang IX Abschnitt B1 Nummer 3.1.4.3.3 erhilt folgende Fassung:

,3.1.4.3.3. Das Computerprogramm (BASIC) zur Bestimmung des Kipp- und Rollverhaltens einer seitlich umstiir-
zenden Schmalspurzugmaschine mit vorne angebauter Uberrollschutzstruktur ist in Abschnitt B4 mit den
Beispielen 6.1 bis 6.11 beschrieben.”

5) Anhang X Abschnitt B2 Nummer 4.2.1.6 erhilt folgende Fassung:
,4.2.1.6. Zusitzliche Schlagpriifungen

Entstehen bei einer Schlagpriifung Briiche oder Risse, die nicht vernachldssigbar sind, ist eine zweite
dhnliche Schlagpriifung, jedoch mit einer Fallhohe von
H = (Hx10"1) (12 4 4a) (1+ 2a)""

unmittelbar nach der Schlagpriifung durchzufihren, die zu diesen Briichen oder Rissen gefithrt hat, wobei
,a“ das am Aufschlagpunkt ermittelte Verhaltnis der bleibenden Verformung (Dp = permanent deformation)
zur elastischen Verformung (De = elastic deformation) angibt:

a = Dp/De

die Messung erfolgt am Aufschlagpunkt. Die zusitzliche bleibende Verformung durch den zweiten Schlag
darf 30 % der bleibenden Verformung durch den ersten Schlag nicht tibersteigen.
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6)

Um die zusitzliche Priifung durchfithren zu koénnen, muss die elastische Verformung bei sidmtlichen
Schlagpriffungen gemessen werden.”

Anhang XIII wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 1.3 erhilt folgende Fassung:
»1.3. Messgerit

Es ist ein Prdzisions-Schallpegelmesser mit einer Qualitdt zu verwenden, die den Anforderungen der Norm
IEC 61672-1:2013 Elektroakustik — Schallpegelmesser — Teil 1: Anforderungen der Internationalen Elek-
trotechnischen Kommission entspricht. Die Messung erfolgt mit einem Frequenzbewertungsnetz entspre-
chend Kurve A; die Zeitbewertung ist auf ,langsam“ (slow) gemafs der Beschreibung in der IEC-Veroffent-
lichung einzustellen.”

b) Die folgenden Nummern 1.3.1, 1.3.2 und 1.3.3 werden eingefiigt:
,1.3.1. Das Gerit ist haufig, wenn moglich vor jeder Messreihe zu kalibrieren.
1.3.2. Der Priifbericht muss eine angemessene technische Beschreibung der Messgerite enthalten.
1.3.3. Bei schwankender Anzeige sind die Mittelwerte der Maximalwerte abzulesen.”

¢) in Nummer 2.2.1 erhilt der zweite Absatz folgende Fassung:

,Die Mikrofonmembran ist nach vorn zu richten, der Mittelpunkt des Mikrofons muss sich 790 mm tiber und
150 mm vor dem in Anhang XIV Anlage 8 beschriebenen Sitzbezugspunkt (S) befinden. Starke Erschiitterungen
des Mikrofons sind zu vermeiden.”

d) in Nummer 3.2.1 erhilt der zweite Absatz folgende Fassung:

,Die Mikrofonmembran ist nach vorn zu richten, der Mittelpunkt des Mikrofons muss sich 790 mm {iiber und
150 mm vor dem in Anhang XIV Anlage 8 beschriebenen Sitzbezugspunkt (S) befinden. Starke Erschiitterungen
des Mikrofons sind zu vermeiden.”

Anhang XIV wird wie folgt gedndert:

a) Die Anderung in der ersten Zeile der Tabelle unter Nummer 1.14 betrifft nicht die deutsche Fassung;
b) die Anderung in Nummer 2.6.2 erster Spiegelstrich betrifft nicht die deutsche Fassung

¢) Nummer 3.5.3.2.7 erhilt folgende Fassung:

,3.5.3.2.7. Die Messungen am Punkt der Sitzbefestigung und die Messungen am Sitz selbst miissen wahrend
derselben Fahrt durchgefiihrt werden.

Zur Messung und Aufzeichnung der Schwingungen sind ein Beschleunigungsaufnehmer, ein Mess-
verstirker und ein Magnetbandregistriergerit, ein elektronisches Datenverfassungssystem oder ein
direkt anzeigendes Schwingungsmessgerit zu verwenden. Die Anforderungen an diese Einrichtungen
sind in den Nummern 3.5.3.3.2 bis 3.5.3.3.6 aufgefithrt.“

d) Nummer 3.5.3.3.4 erhilt folgende Fassung:
,3.5.3.3.4. Magnetbandregistriergert oder elektronisches Datenerfassungssystem

Falls ein Magnetbandregistriergerdt oder ein elektronisches Datenerfassungssystem verwendet wird, darf
der Wiedergabefehler hochstens + 3,5 % iiber einen Frequenzbereich von 1 Hz bis 80 Hz einschlief3-
lich Anderungen der Bandgeschwindigkeit wihrend der Wiedergabe fiir die Analyse betragen.”

e) Der folgende Abschnitt 4 wird eingefiigt:

4. Zusitzliche Bedingungen fiir die EU-Bauteil-Typgenehmigung eines Sitzes

Fir die Erteilung einer EU-Bauteil-Typgenehmigung muss ein Sitz zusdtzlich zu den Anforderungen der
Abschnitte 2 und 3 folgende Bedingungen erfiillen:

a) Der Einstellungsbereich entsprechend der Masse des Fahrers muss mindestens den Bereich von 50 kg bis
120 kg abdecken,

b) Die wihrend der Kippsicherheitspriifung gemessene Veridnderung des Neigungswinkels betrdgt nicht mehr
als 5,
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c) keiner der beiden Werte nach Nummer 3.5.3.3.7.2 iiberschreitet 1,25 m/s?,
d) das unter den Nummern 3.5.7.4 und 3.5.7.5 genannte Verhiltnis betrigt nicht mehr als 2.
f) in Anlage 5 erhilt Fulnote 2 folgende Fassung:

,(2) Die Rickwirtsneigung der Oberfliche des eingebauten Sitzpolsters zur Waagerechten muss bei Messung mit
der Belastungseinrichtung nach Anlage 8 3 © bis 12 © betragen. Die Wahl des Neigungswinkels richtet sich
innerhalb dieser Klasse nach der Lage bei belastetem Sitz.“

g) in Anlage 8 wird die folgende Nummer 2.1 eingefiigt:
,2.1. Platzierung des Sitzes
Fiir die Zwecke von Anhang XV ist der Sitzbezugspunkt (S) mit dem Sitz in hinterster Stellung in Lings-
richtung und am Mittelpunkt des Hoheneinstellbereichs zu bestimmen. Ist der Sitz mit einer Federung
ausgestattet, muss er sich, unabhingig davon, ob diese entsprechend dem Gewicht des Fahrers einstellbar
ist oder nicht, am Mittelpunkt des Federwegs befinden.”

8) Anhang XV wird wie folgt gedndert:

a) Die dritte Zeile der Tabelle unter Nummer 4.2 erhilt folgende Fassung:

,Freiraumhohe: mindestens 125 mm,*

b) Nummer 4.2.1 Satz 2 erhilt folgende Fassung:

,Der vertikale und horizontale Abstand zwischen aufeinanderfolgenden Stufen darf nicht kleiner als 150 mm sein;
eine Toleranz von 20 mm zwischen den Stufen ist jedoch zuldssig.

¢) Anlage 1 Abbildung 6 erhilt folgende Fassung:

,Abbildung 6
(Quelle: EN ISO 4254-1 Nr. 4)
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9) In Anhang XIV Nummer 1 wird Tabelle 1 folgendermafSen gedndert:

a) Zeile 2 erhalt folgende Fassung:

,ISO 500-1:2014(%) X - Xy, Xy, Xy X

b) Funote (***) wird gestrichen.
10) Anhang XVII Nummer 2.6 erhilt folgende Fassung:

,2.6. Folgende Sicherungselemente miissen entweder mit dem Verbindungselement der Zugmaschine oder der
Schutzeinrichtung fest verbunden sein:

a) Elemente zur Sicherung schnell 16sbarer Verbindungselemente,
b) Bauteile von ohne Werkzeug zu 6ffnenden Schutzeinrichtungen*

11) Anhang XVIII Nummer 3.4 erhilt folgende Fassung:

,3.4. Pritfergebnis

Abnahmebedingung
Unter der Einwirkung der in den Nummern 3.1 und 3.2 angegebenen Krifte ist die dauerhafte Verformung
eines beliebigen Systembestandteils und Verankerungsbereichs zuldssig. Nicht zuldssig ist jedoch ein Versagen,
bei dem sich das Sicherheitsgurtsystem, die Sitzbaugruppe oder die Verriegelung der Sitzverstellung l6sen

konnen.

Die Sitzverstellung oder die Verriegelung brauchen nach Aufbringen der Priiflast nicht mehr funktionsfihig zu
sein.”

12) Anhang XXI Nummer 2.2 erhilt folgende Fassung:

,2.2. Die Teile der Auspuffanlage, die bei normalen Betrieb des Traktors gemdf der Beschreibung in Anhang XVII
Nummer 6.1 berithrt werden konnen, miissen durch Abtrennungen, Abdeckungen oder Gitter geschiitzt
werden, um die Moglichkeit unbeabsichtigter Berithrungen heifSer Oberflichen zu verhindern.”

13) Anhang XXII wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 2 Buchstabe ag erhalt folgende Fassung:

,ag) Angaben iiber die Orte der Schmiernippel, iiber sicheres Abschmieren und Schmierintervalle (tdglich/mo-

natlich/jahrlich);
b) Nummer 3 Buchstabe g erhilt folgende Fassung:

,2) Angaben der maximalen Hubkraft des Dreipunkt-Krafthebers und Angaben dazu, wie der Dreipunkt-Kraft-
heber zur Fahrt auf der Strafe seitlich und vertikal zu fixieren ist;*

¢) Nummer 3 Buchstabe | erhilt folgende Fassung:

,() Angaben iiber die Verwendung von Gerdten mit Zapfwellen sowie dariiber, dass sich der technisch mogliche
Knickwinkel der Wellen nach der Form und der Grofe der Schutzvorrichtung undfoder der Freiraumzone
richtet, einschlieflich Anweisungen und spezifischer Warnhinweise in Bezug auf:

i) das Ankuppeln und Abkuppeln der Zapfwellen,

ii) Verwendung von an die hintere Zapfwelle angeschlossenen Werkzeugen oder Maschinen,

iii) falls zutreffend, Verwendung von Zapfwellen des Typs 3 mit verminderten Abmessungen und Folgen und
Risiken, die die verminderten Abmessungen der Abdeckung mit sich bringen*;

14) Anhang XXIII wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 1.2 Satz 1 erhilt folgende Fassung:

,Betdtigungseinrichtungen miissen im Hinblick auf Einbau, Position, Funktionsweise und Kennzeichnung die
zutreffenden einschldgigen Anforderungen nach den Nummern 1.2.1 bis 1.2.4 erfullen.”
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15)

b) in Nummer 1.2.3 erhilt der zweite Absatz folgende Fassung:

,Um den Fahrer nicht zu verwirren, miissen das Kupplungs-, Brems- und Gaspedal dieselbe Funktion haben und
gleich angeordnet sein wie bei einem Personenkraftwagen aufler bei

a) Fahrzeugen mit einem Sattel und einer Lenkstange, bei denen davon auszugehen ist, dass sie die Anforde-
rungen der Norm EN 15997:2011 an die Leistungssteuerung und die Handbetdtigung der Kupplung erfiillen,

b) Fahrzeugen der Klasse T oder C, deren rechtes Pedal dauernd betitigt werden muss, damit das Fahrzeug in
Bewegung bleibt (z. B. Fahrzeuge mit einem Gaspedal und stufenlosem Getriebe oder Fahrzeuge mit zwei
Pedalen fiir Vorwirts- und Riickwartsfahrt und hydrostatischer Kraftiibertragung),

¢) Fahrzeugen der Klasse C mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von weniger als 15 km/h, aus-
gestattet mit handbetitigten Hebeln fiir die Differenziallenkung.“

¢) Nummer 2.1 erhilt folgende Fassung:

,2.1. Zur Kennzeichnung der Betdtigungseinrichtungen sind Symbole zu verwenden, die den Anforderungen in
Anhang XXVI Abschnitt 1 entsprechen.”

d) Nummer 3.1.1 erhalt folgende Fassung:

,3.1.1. Bei einem Fahrzeug mit hydrostatischer Kraftiibertragung oder einem Getriebe mit einem hydrostatischen
Bauteil ist die Anforderung unter Nummer 3.1, dass ein Anlassen des Motors nur bei ausgekuppelter
Kupplung maoglich sein darf, so auszulegen, dass das Anlassen des Motors nur moglich sein darf, wenn die
Betdtigungseinrichtung des Getriebes sich in neutraler Stellung befindet oder das Getriebe drucklos ist.

¢) Nummer 3.2 erhilt folgende Fassung:

,3.2. Falls es moglich ist, den Motor vom Boden aus (z. B. neben der Zugmaschine stehend) anzulassen und dabei

die Anforderungen an ein sicheres Anlassen des Motors nach Nummer 3.1 einzuhalten, muss fir das
Anlassen des Motors die Betitigung einer zusatzlichen Einrichtung notwendig sein.

f) folgende Nummer 3.3 wird eingefiigt:

,3.3. Die Klemmen des Anlassers miissen geschiitzt werden, um eine Uberbriickung des Magnetschalters mit Hilfe
einfacher Instrumente (z. B. eines Schraubendrehers) zu verhindern.

g) Nummer 7.3 erhilt folgende Fassung:
,7.3. Die Zapfwelle muss sich jederzeit von der Fahrposition aus abschalten lassen. Diese Anforderung gilt auch
fiir aufen liegende Betdtigungseinrichtungen der jeweiligen Zapfwelle, falls vorhanden. Das Abschalten muss
immer Vorrang vor anderen Funktionen haben.

h) Nummer 7.4 erhilt folgende Fassung:

,7.4. Zusitzliche Anforderungen an die auffen liegenden Betitigungseinrichtungen der Zapfwelle, falls vorhan-
den.”

i) Folgende Nummer 12 wird eingefiigt:

,12. Virtuelle Endgeriite

Betdtigungseinrichtungen im Zusammenhang mit virtuellen Endgeriten miissen die Anforderungen in An-
hang B der Norm ISO 15077:2008 erfiillen.”

Anhang XXIV wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 1.3 erhilt folgende Fassung:

,1.3. Hydraulikschlauchleitungen miissen deutlich erkennbar sein und eine dauerhafte Kennzeichnung gemif§
Absatz 13 der Norm ISO 17165-1:2007 tragen.”

b) Nummer 4.2 erhilt folgende Fassung:
,4.2. Schmierstellen sind am Fahrzeug eindeutig mit Symbolen, Bildzeichen, Piktogrammen oder Farbmarkierun-

gen zu kennzeichnen und ihre Lage sowie die Anweisungen zu ihrem Gebrauch miissen in der Betriebs-
anleitung enthalten sein.”
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16) Anhang XXVI wird wie folgt gedndert:
a) Abschnitt 3 erhilt folgende Fassung:

,3. Hydraulische Kupplungen

Hydraulische Ventile und die dazugehérigen Kuppler vorn, hinten oder an den Seiten der Zugmaschine sowie
die Flussrichtung und die Betriebsart sind durch Farbmarkierungen und/oder Zahlen auf dauerhaften Etiketten
anzugeben, die widerstandsfihig gegen Ol, Kraftstoff, Abrieb und chemische Arbeitsstoffe wie Diingemittel
sind; ihre Lage und Kennzeichnung und die Anweisungen zu ihrer Benutzung miissen in der Betriebsanleitung
enthalten sein.”

b) Abschnitt 5 erhilt folgende Fassung:

,5. Zusitzliche Warnsignale fiir die Bremsfunktion

Zugmaschinen miissen mit optischen Warnsignalen bei Bremsversagen und -defekten gemiaf8 Anhang I Num-
mern 2.2.1.29.1.1 bis 2.2.1.29.2.1 der Delegierten Verordnung (EU) 2015/68 (*) der Kommission ausgeriistet
sein.

(*) Delegierte Verordnung (EU) 2015/68 der Kommission vom 15. Oktober 2014 zur Erginzung der Verord-
nung (EU) Nr. 167/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Anforderungen fur die
Bremsen von Fahrzeugen im Zusammenhang mit der Typgenehmigung von land- und forstwirtschaftlichen
Fahrzeugen (ABL. L 17 vom 23.1.2015, S. 1).

17) In Anhang XXIX erhidlt Abschnitt 2 folgende Fassung:

,2. Anforderungen an das Fahrerhaus

2.1. Fahrzeuge der Klassen T und C mit Fahrerhaus miissen der Norm EN 15695-1:2009 entsprechen.

2.2. Fahrzeuge der Klassen T und C, die laut der Erklarung des Herstellers Schutz vor gefihrlichen Stoffen bieten,
sind mit einer Kabine der Schutzklasse 2, 3 oder 4 auszustatten, die der Definition in der Norm EN 15695-
1:2009 entspricht und deren Anforderungen erfillt (so muss bei einem Fahrzeug, das Schutz vor Pflanzen-
schutzmitteln bietet, deren Dampfe eine Gefidhrdung fiir die Bedienungsperson darstellen kénnen, die Kabine die
Schutzklasse 4 aufweisen).”
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ANHANG III

Die Anhinge I bis IV der Delegierten Verordnung (EU) 2015/96 werden wie folgt gedndert:
1) Anhang I wird wie folgt gedndert:
a) die Nummern 2.2 und 2.3 erhalten folgende Fassung:

,2.2. Dem Antrag auf Typgenehmigung ist die Beschreibungsmappe nach den Artikeln 2 und 6 der Durchfiih-
rungsverordnung (EU) 2015/504 beizufiigen.

2.3. Dem fiir die Durchfithrung der Genehmigungspriifungen zustindigen technischen Dienst ist ein Motor zur
Verfugung zu stellen, der den in den Anhingen I und II der Richtlinie 97/68/EG aufgefithrten Merkmalen des
Motortyps oder des Stamm-Motors entspricht.”

b) in Abschnitt 4 erhilt der dritte Absatz folgende Fassung:

,Die Beschreibungsbogen fur die Typgenehmigung missen Artikel 2 der Durchfihrungsverordnung (EU)
2015/504 entsprechen.”

¢) Abschnitt 6 erhilt folgende Fassung:
,6. Ubereinstimmung der Produktion

Fiir die Priifung der Ubereinstimmung der Produktion von Motoren gelten zusitzlich zu den Bestimmungen
von Artikel 28 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 sowie Artikel 7 und Anhang IV der Delegierten Ver-
ordnung (EU) Nr. 1322/2014 die Bestimmungen von Anhang I Abschnitt 5 der Richtlinie 97/68/EG.”

d) Abschnitt 8 erhilt folgende Fassung:
,8. Marktiiberwachung

Die Marktiiberwachung nach Artikel 7 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 erfolgt gemifl den Artikeln 4, 6
und 10 und den Anhingen I, V und IX der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/504.

e) die Anlage wird wie folgt gedndert:
i) Abschnitt 1 Buchstabe ¢ erhalt folgende Fassung:
,Das EU-Typgenehmigungszeichen gemif Artikel 5 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/504.
ii) Nummer 6 erhilt folgende Fassung:

,6. Die genaue Lage der Motorkennzeichnungen ist im Beschreibungsbogen gemafl Artikel 2 der Durchfith-
rungsverordnung (EU) 2015/504 anzugeben.”

2) Anhang II wird wie folgt gedndert:
a) die Nummern 2.1.2 und 2.1.3 erhalten folgende Fassung:

,2.1.2. Dem Antrag ist der Beschreibungsbogen gemif§ Artikel 2 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/504
beizufiigen.

2.1.3. Der Hersteller legt dem technischen Dienst, der die Prifungen fiir die Genehmigung durchfiihrt, einen
Motor fiir ein land- oder forstwirtschaftliches Fahrzeug vor, der den Merkmalen des Motortyps oder Stamm-
Motors gemifS Anhang I der vorliegenden Verordnung und Anhang II der Richtlinie 97/68/EG entspricht.”
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b) Nummer 2.2.2 erhilt folgende Fassung:

,2.2.2. Dem Antrag ist der Beschreibungsbogen gemafl Artikel 2 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/504
und ein Exemplar des EU-Typgenehmigungsbogens fiir den Motor oder die Motorenfamilie sowie, gegebe-
nenfalls, fiir die im land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugtyp eingebauten Systeme, Bauteile und selb-
standigen technischen Einheiten beizufiigen.”

¢) die Nummern 3.2.1 und 3.2.2 erhalten folgende Fassung:

,3.2.1. Der Ansaugunterdruck darf den fur den typgenchmigten Motor angegebenen maximal zuldssigen Wert
nicht tiberschreiten.

3.2.2. Der Abgasgegendruck darf den fiir den typgenehmigten Motor angegebenen maximal zuldssigen Wert nicht
tiberschreiten.”

d) Folgende Nummer 3.2.3 wird eingefiigt:

»3.2.3. Besondere Bedingungen fiir den Einbau des Motors in das Fahrzeug gemidfl dem Typgenehmigungsbogen
des Motors.”

e) Abschnitt 4 erhilt folgende Fassung:
4. Genehmigung

Fiir jeden land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugtyp mit einem Motor, fir den ein EU-Typgenehmigungs-
bogen gemil Anhang I dieser Verordnung oder ein gleichwertiger Typgenehmigungsbogen gemiff Anhang IV
dieser Verordnung ausgestellt wurde, ist ein EU-Typgenehmigungsbogen nach Anhang V der Durchfiihrungs-
verordnung (EU) 2015/504 auszustellen.”

3) Anhang III wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 1.3.1.1 erhilt folgende Fassung:

,1.3.1.1. Die gleichformige Geschwindigkeit beim Heranfahren an die Linie AA’ betrdgt drei Viertel der vom
Hersteller angegebenen bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit (vmax), die im hochsten Getriebegang
auf der Strafle erreichbar ist.”

b) In Nummer 1.3.1.2.3 erhilt Satz 2 folgende Fassung:

Ubersteigt dieser Wert den zuldssigen Grenzwert fiir die betreffende Klasse land- und forstwirtschaftlicher Fahr-
zeuge um mindestens 1 dB(A), sind zwei weitere Messungen durchzufithren.”;

¢) In Nummer 1.3.2.4 Absatz 1 erhalten die Sitze 2 und 3 folgende Fassung:

,Die Motordrehzahl ist gemafl Artikel 9 aufzuzeichnen. Ferner ist der Beladungszustand des land- oder forstwirt-
schaftlichen Fahrzeugs aufzuzeichnen.”

d) Nummer 1.3.3 erhilt folgende Fassung:
,1.3.3. Bestimmungen fiir die Priifung des Auflengerdusches bei fahrenden Fahrzeugen der Klasse C mit Laufketten

Bei land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen der Klasse C mit Laufketten ist der Gerduschpegel im
Fahrbetrieb an Fahrzeugen zu messen, die ihre Leermasse in fahrbereitem Zustand aufweisen; die Fahrzeuge
miissen dabei mit einer konstanten Geschwindigkeit von 5 km/h (+/- 0,5 km/h) iiber eine Schicht aus
feuchtem Sand gemif ISO 6395:2008 Absatz 5.3.2 fahren. Das Mikrophon ist nach den Bestimmungen
unter Nummer 1.3.1 anzubringen. Das gemessene Gerdusch ist im Priifbericht festzuhalten.”
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4) Anhang IV erhilt folgende Fassung:

LANHANG IV

Anerkennung alternativer Typgenehmigungen

Die folgenden Typgenehmigungen und gegebenenfalls die entsprechenden Genehmigungszeichen werden als mit den nach
dieser Verordnung erteilten Genehmigungen gleichwertig anerkannt:

1 bei Motoren der Kategorien H, I, ] und K (Stufe IlIA) gemifS Artikel 9 Absitze 3a und 3b der Richtlinie 97/68/EG:
1.1. Typgenehmigungen im Einklang mit Anhang XII Nummern 3.1, 3.2 und 3.3 der Richtlinie 97/68/EG;

1.2. Typgenehmigungen der Stufe IITA gemdfl der Richtlinie 97/68/EG,

2. bei Motoren der Kategorien L, M, N und P (Stufe IIIB) gemidfl Artikel 9 Absatz 3c der Richtlinie 97/68/EG:

2.1. Typgenehmigungen im Einklang mit Anhang XII Nummern 4.1, 4.2 und 4.3 der Richtlinie 97/68/EG;

2.2. Typgenehmigungen der Stufe IIIB gemdfl der Richtlinie 97/68/EG;

3. bei Motoren der Kategorien Q und R (Stufe IV) gemafs Artikel 9 Absatz 3d der Richtlinie 97/68/EG:

3.1. Typgenehmigungen im Einklang mit Anhang XII Nummern 5.1 und 5.2 der Richtlinie 97/68/EG;

3.2. Typgenehmigungen der Stufe IV gemdf der Richtlinie 97/68/EG;

3.3 Typgenehmigungen gemif der Anderungsserie 04 der UNECE-

Regelung Nr. 96 fiir die Leistungsbereiche Q und R nach Absatz 5.2.1 der genannten Regelung der Vereinten Nationen.*
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ANHANG IV

Die Anhinge I bis V, VII, VIII, IX, XI, XII und XIII der Delegierten Verordnung (EU) 2015/68 werden wie folgt gedndert:

1)

Anhang I wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Die Nummern 1.3, 1.4 und 1.5 werden gestrichen;

Nummer 2.1.1 erhilt folgende Fassung:

,2.1.1. Bremsbauteile und Teile

die Nummern 2.1.1.1 und 2.1.1.2 erhalten folgende Fassung:

,2.1.1.1. Die Bremsbauteile und Teile miissen so ausgelegt, gebaut und eingebaut sein, dass das Fahrzeug im
normalen Betrieb trotz der dabei maoglicherweise auftretenden Erschiitterungen die Anforderungen
dieses Anhangs erfiillen kann.

2.1.1.2. Insbesondere miissen die Bremsbauteile und Teile so ausgelegt, gebaut und eingebaut sein, dass sie den
im Betrieb auftretenden Korrosions- und Alterungswirkungen standhalten.”

Nummer 2.1.1.4 erhilt folgende Fassung:

,2.1.1.4. Es ist nicht zulissig, einstellbare Ventile einzubauen, die eine Verinderung der Wirkung der Brems-
anlage durch den Verwender ermoglichen wiirden, so dass die Anforderungen dieser Verordnung im
Betrieb nicht mehr fiir das betreffende Fahrzeug gelten wiirden. Einstellbare Ventile, die nur vom
Hersteller mithilfe von Spezialwerkzeug bedient werden konnen oder gegen unbefugte Eingriffe gesi-
chert sind, sind zuldssig, wenn ein Einstellen dieser Ventile durch den Verwender nicht moglich oder
fir die vollziehenden Behorden leicht zu erkennen ist.”

Die Nummern 2.1.1.5.1, 2.1.1.5.2 und 2.1.1.5.3 erhalten folgende Fassung:

,2.1.1.5.1. Bei Fahrzeugen der Klasse Ra mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als
30 km/h und Fahrzeugen der Klasse Sa, die aus technischen Griinden nicht mit einem selbsttitigen
lastabhidngigen Bremskraftregler ausgestattet werden konnen; in diesem Fall kann eine Einrichtung
verwendet werden, die mindestens drei diskrete Einstellungen fiir die Steuerung der Bremskrifte
aufweist.

2.1.1.5.2. Im besonderen Fall eines Anhdngefahrzeugs der Klasse Ra mit einer bauartbedingten Hochst-
geschwindigkeit von nicht mehr als 30 km/h oder eines Fahrzeugs der Klasse Sa, das bauartbedingt
nur zwei diskrete Beladungszustinde, ndmlich ,unbeladen’ und Jbeladen’ aufweisen kann; in diesem
Fall ist es zuldssig, dass das Fahrzeug nur zwei diskrete Einstellungen fiir die Steuerung der Brems-
krifte aufweist.

2.1.1.5.3. Bei Fahrzeugen der Klasse S, die aufer einer Nutzlast aus Verbrauchsmaterialien, welche hochstens
10 % der Summe der technisch zuldssigen Achslasten betrigt, keine weitere Ladung enthalten.”

Nummer 2.1.2.3 erhilt folgende Fassung:
,2.1.2.3. Feststellbremsanlage

Die Feststellbremsanlage muss es ermdoglichen, das Fahrzeug auch bei Abwesenheit des Fahrers in der
Steigung und im Gefille im Stillstand zu halten, wobei die bremsenden Teile der Bremsanlage durch
eine Einrichtung mit rein mechanischer Wirkung in Bremsstellung festgehalten werden. Der Fahrer
muss die Bremswirkung von seinem Sitz aus erzielen konnen; bei Anhiangefahrzeugen gilt dies unter
Vorbehalt der Anforderungen unter Nummer 2.2.2.10.

Die (hydraulische oder pneumatische) Betriebsbremsanlage des Anhingefahrzeugs und die Feststell-
bremsanlage des Zugfahrzeugs diirfen gleichzeitig betdtigt werden, sofern sich der Fahrer jederzeit
davon tiberzeugen kann, dass die rein mechanisch erzielte Wirkung der Feststellbremsanlage der
Zugmaschine ausreichend ist.
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Im ersten Absatz von Nummer 2.1.5.1.3 wird der erste Satz gestrichen.
Nummer 2.1.8.1.2 erhilt folgende Fassung:

,2.1.8.1.2. Wenn die Bremsanlage eine Vorrichtung zur Regelung des Luftdrucks in der Bremsiibertragungs-
einrichtung gemaf Anhang II Anlage I Nummer 6.2 umfasst, in der Druckleitung ober- und unter-
halb dieser Vorrichtung an der nichstgelegenen zuginglichen Stelle. Ist diese Einrichtung pneuma-
tisch gesteuert, ist ein zusatzlicher Priifanschluss zur Simulation des beladenen Zustands erforderlich.
Ist keine solche Einrichtung vorhanden, muss ein einzelner Priifanschluss, entsprechend dem unter
Nummer 2.1.5.1 dieses Anhangs erwihnten unterhalb gelegenen Anschluss, vorhanden sein. Die
Priifanschliisse miissen so angeordnet sein, dass sie entweder von unten oder vom Fahrzeuginneren
leicht zugdnglich sind.“

in Nummer 2.2.1.1 erhilt Absatz 3 folgende Fassung:

,Bei Zugmaschinen der Klasse Tb: Bei aktivierter Differentialbremsfunktion diirfen keine Fahrgeschwindigkeiten
von mehr als 40 km/h moglich sein, oder die Differentialbremsfunktion muss bei Uberschreitung der Geschwin-
digkeit von 40 km/h deaktiviert werden. Beides muss selbsttitig erfolgen.”

Nummer 2.2.1.2.6.1 erhilt folgende Fassung:

,2.2.1.2.6.1. Wird die Betriebsbremsanlage durch die Muskelkraft des Fahrers und durch die Hilfskraft aus einer
Energiequelle oder einem oder mehreren Energievorriten betitigt, muss die Hilfsbremswirkung bei
Ausfall dieser Unterstiitzung durch die Muskelkraft des Fahrers, gegebenenfalls mit Unterstiitzung
des von der Storung nicht beeinflussten Energievorrats, erreicht werden kénnen, wobei die Be-
tatigungskraft die zuldssigen Werte nicht tiberschreiten darf.

Nummer 2.2.1.6.1 erhilt folgende Fassung:

,2.2.1.6.1. Wirkung von Hydraulikleitungen und Schlauchverbindungen bei Fahrzeugen mit einer gebremsten
Achse und automatischer Verbindung aller iibrigen Achsen mit dem Antrieb wihrend des Brems-
vorgangs

Die Hydraulikleitungen hydraulischer Ubertragungseinrichtungen miissen einem Berstdruck stand-
halten, der mindestens dem Vierfachen des vom Fahrzeughersteller angegebenen hochsten normalen
Betriebsdrucks (T) entspricht. Schlauchleitungen miissen den ISO-Normen 1402:2009, 6605:2002
und 7751: 1997+A1:2011 entsprechen.”

In Nummer 2.2.1.7 wird der zweite Satz gestrichen.
In Nummer 2.2.1.10 Absatz 1 erhalt Satz 1 folgende Fassung:

,Die Abnutzung der Betriebsbremsen muss durch ein manuelles oder selbsttitiges Nachstellsystem ausgeglichen
werden konnen.

In Nummer 2.2.1.10.1 Absatz 1 erhilt Satz 1 folgende Fassung:

,Bremsen mit etwa vorhandenen selbsttitigen Nachstelleinrichtungen miissen gemdff Anhang II Nummer 2.3.4
nach Erwarmung und nachfolgender Abkithlung im Anschluss an die Priifung Typ I nach Nummer 2.3 dieses
Anhangs freigingig sein.”

Unter Nummer 2.2.1.11.1 wird folgender Absatz 2 eingefiigt:

,Wird bei hydraulischen Bremsanlagen zur hydraulischen Kraftiibertragung eine Fliissigkeit von derselben Art
wie in anderen Vorrichtungen des Fahrzeugs aus einem gemeinsamen Tank verwendet, ist es auch zuldssig, den
korrekten Fliissigkeitsstand mit einer Vorrichtung zu priifen, die ein Offnen des Behalters erfordert.”

Unter Nummer 2.2.1.11.2 wird folgender Absatz 2 eingefiigt:

,Wird bei hydraulischen Bremsanlagen zur hydraulischen Kraftiibertragung eine Fliissigkeit von derselben Art
wie in anderen Vorrichtungen des Fahrzeugs aus einem gemeinsamen Tank verwendet, ist die Anzeige eines
Druckabfalls der hydraulischen Kraftiibertragung auf einen bestimmten, vom Hersteller festgelegten Wert,
ebenfalls zulassig.”
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q) In Nummer 2.2.1.11.3 erhilt Satz 2 folgende Fassung:

,Gemdfl den Anforderungen nach Artikel 24 der Delegierten Verordnung (EU) 2015/208 ist die Kennzeich-
nung in hochstens 100 mm Entfernung von den Einfulloffnungen der Fliissigkeitsbehlter anzubringen.

r)  Nummer 2.2.1.13 erhilt folgende Fassung:

,2.2.1.13. Zugmaschinen der Klasse Tb mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von mehr als
60 km/h

Ungeachtet der Anforderungen nach Nummer 2.1.2.3 muss der Energievorrat, wenn eine Brems-
anlage fir ihr Funktionieren auf Hilfsenergie angewiesen ist, so bemessen sein, dass bei Stillstand des
Motors oder bei Ausfall des Antriebs fur die Energiequelle die Bremswirkung ausreichend bleibt, um
das Fahrzeug unter den vorgeschriebenen Bedingungen anzuhalten. Wird ferner die Muskelkraft des
Fahrers bei der Betitigung der Feststellbremsanlage durch eine Hilfseinrichtung verstiarkt, muss die
Betidtigung der Feststellbremse bei Ausfall der Hilfskraft notigenfalls dadurch sichergestellt sein, dass
ein vom Energievorrat der normalerweise verwendeten Hilfseinrichtung unabhangiger Vorrat in
Anspruch genommen wird. Dieser Energievorrat kann der fir die Betriebsbremsanlage bestimmte
sein.”

s)  Nummer 2.2.1.17.3 erhilt folgende Fassung:

,2.2.1.17.3. Bei einer Storung in einer der Steuerleitungen, mit denen zwei nach Nummer 2.1.4.1.2 dieses
Anhangs ausgeriistete Fahrzeuge miteinander verbunden sind, muss mit Hilfe der von der Stérung
nicht betroffenen Steuerleitung automatisch die in Anhang II Nummer 3.2.1 fur das Anhidngefahr-
zeug vorgeschriebene Bremswirkung erreicht werden.

t)  Nummer 2.2.1.18.6 erhilt folgende Fassung:

,2.2.1.18.6. Bei einem Schaden (z. B. Abreiffen oder Undichtigkeit) an der Steuerleitung muss der Druck in der
Zusatzleitung nach einer vollen Betdtigung der Betitigungseinrichtung der Betriebsbremse innerhalb
von zwei Sekunden auf 1 000 kPa abfallen. Aulerdem muss die Zusatzleitung wieder unter Druck
stehen, wenn die Betdtigungseinrichtung losgelassen wird (siche auch Nummer 2.2.2.15.2).%

u) In Nummer 2.2.1.18.9 erhilt Satz 1 folgende Fassung:

,<Zugmaschinen, die Anhingefahrzeuge der Klasse R oder S ziehen und die Anforderungen an die Bremswirkung
der Betriebsbremsanlage, der Feststellbremsanlage oder der selbsttitigen Bremsanlage nur mithilfe von Energie
erfiillen konnen, die in einer hydraulischen Energiespeichereinrichtung gespeichert ist, sind mit einem Steck-
verbinder nach ISO 7638:2003 auszustatten, damit ein niedriger Stand des Energiespeichers des Anhdngefahr-
zeugs von diesem empfangen und von der separaten Warneinrichtung gemafl Nummer 2.2.2.15.1.1 uiber Stift 5
des elektrischen Steckverbinders nach ISO 7638:2003 gemifl Nummer 2.2.1.29.2.2 angezeigt werden kann
(sieche auch Nummer 2.2.2.15.1).“

v)  Nummer 2.2.1.20 erhilt folgende Fassung:

,2.2.1.20. Konnen die Anforderungen von Anhang II Nummer 3.1.3.4 nur durch Erfillung der Bedingungen
gemifl Nummer 3.1.3.4.1.1 desselben Anhangs eingehalten werden, muss*

w)  Nummer 2.2.1.25.1 wird gestrichen;
x)  Nummer 2.2.1.26.1.2 erhilt folgende Fassung:

,2.2.1.26.1.2. Bei einer elektrischen Storung in der Betitigungseinrichtung oder einer Unterbrechung der Lei-
tungen in der elektrischen Steuer-Ubertragungseinrichtung auferhalb der elektronischen Steuer-
gerdte, von der die Energieversorgung nicht betroffen ist, muss es auch weiterhin moglich sein,
die Feststellbremsanlage vom Fahrersitz aus zu betitigen und dadurch das beladene Fahrzeug auf
einer Fahrbahn mit einer Steigung oder einem Gefille von 8 % so abzustellen, dass es nicht
wegrollt.”

y)  Nummer 2.2.1.26.3 erhilt folgende Fassung:
,2.2.1.26.3.  Alternativ zur Einhaltung der Wirkungsanforderungen an die Feststellboremsanlage nach den Num-

mern 2.2.1.26.1.2 und 2.2.1.26.2.1.2 sind auch die Losungen nach den Nummern 2.2.1.26.3.1
und 2.2.1.26.3.2 zulissig.
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2.2.1.26.3.1 Eine automatische Betitigung der Feststellbremsanlage ist bei stehendem Fahrzeug zulissig, sofern
die unter den Nummern 2.2.1.26.1.2 und 2.2.1.26.2.1.2 genannte Bremswirkung erreicht wird
und die Feststellbremse nach der Betitigung unabhingig vom Zustand des Ziindschalters (Anlass-
schalters) angezogen bleibt. In diesem Fall muss die Feststellbremsanlage selbsttitig gelost werden,
sobald der Fahrzeugfiihrer das Fahrzeug erneut in Bewegung setzt.

2.2.1.26.3.2. Betitigung der Bremsen der Feststellbremsanlage vom Fahrersitz aus durch eine Hilfsbetatigungs-
einrichtung, so dass das beladene Fahrzeug auf einer Steigung oder in einem Gefille von 8 % so
abzustellen, dass es nicht wegrollt. In diesem Fall miissen auch die Anforderungen von Nummer
2.2.1.26.7 erfillt sein.

z) in Nummer 2.2.1.26.5 erhilt der dritte Absatz folgende Fassung:

,Wird die Betdtigung der Feststellbremsanlage normalerweise durch ein eigenes Warnsignal angezeigt wird, das
allen Anforderungen unter Nummer 2.2.1.29.4 entspricht, ist dieses Signal als das in den Absitzen 1 und 2
dieser Nummer vorgeschriebene rote Signal zu verwenden.”

aa) die Nummern 2.2.1.29.1.1 und 2.2.1.29.1.2 erhalten folgende Fassung:

,2.2.1.29.1.1. ein rotes Warnsignal gemifs den Anforderungen aufgrund von Anhang XXVI der Delegierten
Verordnung (EU) Nr. 13222014 zur Anzeige der unter anderen Nummern dieses Anhangs sowie
in den Anhingen V, VII, IX und XIII genannten Storungen in der Bremsausriistung des Fahrzeugs,
welche verhindern, dass die Betriebsbremse die vorgeschriebene Wirkung erreicht oder dass von
zwei unabhingigen Betriebsbremskreisen mindestens einer funktioniert.

2.2.1.29.1.2. Gegebenenfalls ein gelbes Warnsignal gemafl den Anforderungen von Artikel 29 der Delegierten
Verordnung (EU) Nr. 1322/2014 zur Anzeige eines elektrisch erfassten Defekts in der Brems-
ausriistung des Fahrzeugs, der nicht durch das Warnsignal gemdf Nummer 2.2.1.29.1.1 ange-
zeigt wird.”

bb) in Nummer 2.2.1.29.2 erhilt Satz 1 folgende Fassung:

,Zugmaschinen, die mit einer elektrischen Steuerleitung ausgeriistet und/oder zum Ziehen von Fahrzeugen mit
einer elektrischen Steuer-Ubertragungseinrichtung zugelassen sind, miissen ein eigenes Warnsignal entsprechend
den Anforderungen von Artikel 29 der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 1322/2014 abgeben konnen, um
einen Defekt im elektrischen Steueriibertragungssystem des Anhdngefahrzeugs anzeigen zu konnen.”

cc) in Nummer 2.2.1.29.2.1 erhilt Satz 3 folgende Fassung:

,Alternativ kann statt des Warnsignals nach Nummer 2.2.1.29.1.1 dieses Anhangs und des genannten beglei-
tenden Warnsignals gemaf$ dieser Nummer ein eigenes rotes Warnsignal entsprechend den Anforderungen von
Artikel 29 der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 1322/2014 in der Zugmaschine abgegeben werden, um eine
solche Storung in der Bremsanlage des Anhdngefahrzeugs anzuzeigen.

dd) in Nummer 2.2.2.1 erhilt Satz 1 folgende Fassung:

,Fahrzeuge der Klassen R1a und Sla brauchen nicht mit einer Betriebsbremsanlage ausgeriistet zu sein. Wenn
bei Fahrzeugen der Klassen R1b und S1b die Summe der technisch zuldssigen Achslasten 750 kg nicht iiber-
schreitet, miissen diese nicht mit einer Betriebsbremsanlage ausgeriistet sein.”

ee) in Nummer 2.2.2.2 erhilt Satz 1 folgende Fassung:

JFahrzeuge der Klassen R1b und S1B, bei denen die Summe der technisch zuldssigen Achslasten mehr als
750 kg betragt, und R2 miissen mit einer Betriebsbremsanlage ausgeriistet sein, die entweder eine durchgehende
oder eine halbdurchgehende oder eine Auflaufbremsanlage ist.”

ffy  Nummer 2.2.2.3.1.3 wird gestrichen
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gg) in Nummer 2.2.2.15.1.1 erhdlt Absatz 1 folgende Fassung:

,Fallt der Druck in den hydraulischen Energiespeichern unter einen vom Fahrzeughersteller im Beschreibungs-
bogen angegebenen Wert, ab dem die vorgeschriebene Bremswirkung nicht gewihrleistet ist, ist dieser Druck-
abfall dem Fahrer durch das eigene Warnsignal nach Nummer 2.2.1.29.2.2 diber Stift 5 des elektrischen
Steckverbinders nach ISO 7638:2003 anzuzeigen.”

hh) in Nummer 2.2.2.18 erhilt Absatz 2 Satz 1 folgende Fassung:

,2An diesen Fahrzeugen muss eine dauerhafte Aufschrift gemdfl Artikel 24 der Delegierten Verordnung (EU)
2015/208 angebracht sein, die angibt, welche Funktionen der Bremsanlage zur Verfiigung stehen, wenn die
Verbindung tiber den Steckverbinder nach ISO 7638:2003 geschlossen oder getrennt ist.”

Anhang II wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 1.2 erhilt folgende Fassung:

,1.2. Reibungsbedarfskurve’ die charakteristische Kurve des Bremskraftkoeffizienten ohne den Rollwiderstand
und der Normalkraft der Fahrbahn auf die jeweilige Achse beim Bremsen in Abhingigkeit von der
Abbremsung des Fahrzeugs.”

b) in Nummer 2.1.4.2 erhilt Absatz 2 folgende Fassung:

,Das Verhalten von Fahrzeugen der Klassen Tb, R2b, R3b, R4b und S2b auf einer Strale mit verringerter
Griffigkeit muss die entsprechenden Anforderungen von Anlage 1 dieses Anhangs oder, wenn das Fahrzeug
mit einer Antiblockiervorrichtung ausgeriistet ist, von Anhang XI erfillen.”

¢) Nummer 2.2.2.2 erhilt folgende Fassung:

,2.2.2.2. Zur Priifung der Einhaltung der Anforderungen von Anhang I Nummer 2.2.1.2.4 ist eine Priifung vom
Typ 0 mit ausgekuppeltem Motor und einer Anfangsgeschwindigkeit von 30 km/h durchzufiihren.

Bei Betitigung der Betdtigungseinrichtung der Feststellbremsanlage muss die mittlere Vollverzogerung
und die Verzogerung unmittelbar vor dem Stillstand des Fahrzeugs mindestens 1,5 m[s? betragen.
Dieselbe Anforderung gilt bei Vorhandensein einer Hilfsbetitigungseinrichtung nach Anhang I Nummer
2.2.1.2.4.

Die Priifung ist mit beladenem Fahrzeug durchzufihren. Die auf die Betdtigungseinrichtung auf-
gebrachte Kraft darf die zuldssigen Werte nicht tiberschreiten.

d) in Nummer 2.3.1.4 wird folgender Satz angefiigt:

,Alternativ ist es ebenfalls zuldssig, bei der Durchfithrung der Priifung wihrend der Bremsbetitigung den Motor
gegebenentfalls auszukuppeln.”

¢) Nummer 2.3.2.1 erhilt folgende Fassung:

,2.3.2.1. Die Betriecbsbremsanlage von Fahrzeugen der Klassen R1, R2, S1, R3a, R4a und S2a sowie von Fahr-
zeugen der Klassen R3b und S2b, bei denen die Summe der technisch zuldssigen Achslasten 10 000 kg
nicht tiberschreitet, sind so zu priifen, dass die Energiezufuhr zu den Bremsen bei beladenem Fahrzeug
dem Wert entspricht, der sich in der gleichen Zeit ergibt, wenn das beladene Fahrzeug mit einer
konstanten Geschwindigkeit von 40 km/h ein Gefille von 7 % auf einer Linge von 1,7 km befdhrt.

Alternativ gilt diese Anforderung bei Fahrzeugen der Klassen R3a, R4a und S2a sowie bei Fahrzeugen
der Klassen R3b und S2b, bei denen die Summe der technisch zuldssigen Achslasten 10 000 kg nicht
iibersteigt, als erfiillt, wenn diese Fahrzeuge die Priifung Typ III gemadff Nummer 2.5 bestanden haben.”

f) Nummer 2.3.4.2 erhilt folgende Fassung:

,2.3.4.2. die stabilisierten Temperaturen der Trommeln oder Scheiben steigen nicht um mehr als 80 °C an, wenn
das Fahrzeug bei gelosten Bremsen mit einer konstanten Geschwindigkeit von v = 60 km/h oder der
bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit des Anhdngefahrzeugs, je nachdem welcher Wert niedriger ist,
fahrt; in diesem Fall gelten die Restbremsmomente als annehmbar.”
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g) Nummer 2.5.3 erhalt folgende Fassung:

,2.5.3. R3b und S2b, wenn die Summe der technisch zuldssigen Achslasten 10 000 kg nicht tibersteigt.”

h) Nummer 3.1.1.2 wird wie folgt gedndert:

i) Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,Bei einer Zugmaschine, die zum Zichen eines ungebremsten Fahrzeugs der Klasse R oder S zugelassen ist,
muss die fur die entsprechende Fahrzeugkombination vorgeschriebene Mindestbremswirkung gemaff Nummer
3.1.1.2.1 erreicht werden, wenn das ungebremste Anhidngefahrzeug an die Zugmaschine angekuppelt und bis
zu der vom Zugmaschinenhersteller angegebenen Hochstmasse beladen ist.”

ii) in Absatz 3 erhilt der letzte Satz folgende Fassung:
,Pmir = Masse der Kombination (Masse Py; + erklirte Masse des ungebremsten Anhangefahrzeugs Pg)
in Nummer 3.1.3.3 Absatz 2 wird folgender Spiegelstrich angefiigt:
,— wihrend der Abkiihlphase darf die Feststellbremsanlage nicht manuell nachgestellt werden.
in Nummer 3.1.3.3. wird folgender Absatz 4 hinzugefiigt:

,Die statische Priifung der heiflen Feststellbremsanlage kann entfallen, wenn die Feststellbremsanlage allein auf
Bremsflichen wirkt, die bei der Betriebsbremsung nicht verwendet werden.”

In Nummer 3.1.3.4 erhilt der zweite Absatz folgende Fassung:

,Falls die Erfilllung dieser Anforderung an physikalischen Grenzen (z. B. einem begrenzten Reifen/Fahrbahn-
Kraftschlussbeiwert, der verhindert, dass die Zugmaschine ausreichend Bremskraft erzeugt, oder einer rein mecha-
nischen Feststellbremsanlage der Zugmaschine, deren Bremskraft nach Nummer 3.1.3.1 nicht ausreicht, um die
Kombination im Stillstand zu halten) scheitert, gilt sie als erfiillt, wenn die alternative Anforderung unter
Nummer 3.1.3.4.1 in Verbindung mit Anhang I Nummer 2.2.1.20 erfullt ist.“

Die Nummern 3.1.3.4.1, 3.1.3.4.1.1 und 3.1.3.4.1.2 erhalten folgende Fassung:

,3.1.3.4.1.  Bei einem Anhingefahrzeug mit Betriebsbremse gilt die Anforderung unter Nummer 3.1.3.4 als
erfillt, wenn die Bedingungen nach Nummer 3.1.3.4.1.1 eingehalten sind, bei einem ungebremsten
oder mit einer Auflaufbremse ausgestatteten Anhiangefahrzeug, wenn die Bedingungen unter Num-
mer 3.1.3.4.1.2 eingehalten sind.

3.1.3.4.1.1. Auch wenn der Motor der Zugmaschine nicht lduft, bleibt die Kombination mit ihrer hochsten
zuldssigen Masse bei der vorgeschriebenen Steigung bzw. dem vorgeschriebenen Gefille im Still-
stand, wenn der Fahrer durch das Bedienen einer einzelnen Betdtigungseinrichtung vom Fahrersitz
aus die Feststellbremsanlage der Zugmaschine und die Betriebsbremsanlage des Anhingefahrzeugs
oder nur die Feststellbremsanlage der Zugmaschine betitigt hat.

3.1.3.4.1.2. Die Bremsanlage der Zugmaschine kann eine Zugmaschine im Stillstand halten, die mit einem
ungebremsten oder auflaufgebremsten Anhingefahrzeug verbunden ist, dessen Masse der hochsten
Masse der Kombination Py, p* entspricht, welche im Priifbericht zu vermerken ist. Diese Masse wird
folgendermafSen bestimmt:

a) bei ungebremsten Anhingefahrzeugen: Py,gx = Masse der Kombination (Masse Py, + erklirte
Masse des ungebremsten Anhidngefahrzeugs Py) nach Nummer 3.1.1.2,

b) bei auflaufgebremsten Anhdngefahrzeugen: Py, = Masse der Kombination (Masse Py, + erklarte
Masse des auflaufgebremsten Anhidngefahrzeugs nach Angabe des Herstellers),

Py = Masse der Zugmaschine (falls zutreffend, einschlieSlich Ballast undfoder Stiitzlast).“
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m) Nummer 3.2.1.3 Absatz 5 erhilt folgende Fassung:

,Die Priifung wird mit einer Geschwindigkeit von 60 km/h oder der bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit des
Anhingefahrzeugs durchgefiihrt, je nachdem, welcher Wert niedriger ist.“

n) Nummer 3.2.3 erhilt folgende Fassung:
,3.2.3. Selbsttitige Bremsanlage

Bei der Priifung des beladenen Fahrzeugs mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h oder 0,8 vmax, je
nachdem, welcher Wert niedriger ist, darf die Wirkung der selbsttitigen Bremsanlage im Fall einer
Storung gemidfl Anhang I Nummern 2.2.1.17.1 und 2.2.1.18.5 nicht weniger als 13,5 % der maximalen
statischen Radlast betragen. Ein Blockieren der Réder ist bei einer Bremswirkung von mehr als 13,5 %
zuldssig.”

o) Anlage 1 wird wie folgt gedndert:

i) Nummer 1.1.3 erhilt folgende Fassung:

,1.1.3. Fahrzeuge der unter Nummer 1.1.1 und Nummer 1.1.2 genannten Klassen, die jeweils mit Anti-
blockiervorrichtungen der Klasse 1 oder 2 (Zugmaschinen) bzw. der Klasse A oder B (Anhidngefahr-
zeuge) ausgeriistet sind, welche die einschlidgigen Bestimmungen von Anhang XI erfiillen, miissen
jedoch auch die einschligigen Bestimmungen dieser Anlage erfullen, wobei folgende Ausnahmen
gelten:*

ii) Die folgenden Punkte 1.1.5 und 1.1.6 werden eingefiigt:

,1.1.5. Die Vorschriften dieser Anlage gelten fiir die Bremsausriistung in Kombination mit den Reifen des
grofiten Durchmessers der vom Hersteller fiir diesen Fahrzeugtyp vorgesehen ist.

1.1.6. Die Einhaltung der Vorschriften zur Kraftschlussausnutzung und zur Kompatibilitit in Verbindung
mit den Abbildungen 1, 2 und 3 dieses Anhangs ist rechnerisch nachzuweisen.”

i) Abschnitt 3 erhilt folgende Fassung:

.3 Anforderungen fiir Zugmaschinen der Klasse T
3.1 Zweiachsige Zugmaschinen
3.1.1. Fir k-Werte zwischen 0,2 und 0,8 gilt:

z> 0,10+ 0,85 (k — 0,20)

Die Vorschriften dieser Nummer berithren nicht die Vorschriften des Anhangs II hinsichtlich der
Bremswirkung. Wenn jedoch bei Priifungen, die nach den Vorschriften dieser Nummer durch-
gefuhrt werden, Bremswirkungen erzielt werden, die hoher sind als die in Anhang II vor-
geschriebenen, gelten die Vorschriften iiber die Reibungsbedarfskurven innerhalb der Bereiche,
die in Diagramm 1 durch die Geraden k = 0,8 und z = 0,8 bestimmt sind.

3.1.2. Fiir alle Abbremsungen zwischen 0,15 und 0,30 gilt:
3.1.2.1. Die Reibungsbedarfskurven fiir jede Achse liegen zwischen zwei Parallelen zu der Geraden der
idealen Reibungsbedarfskurve, die sich aus der Gleichung k = z +/-0,08, wie in Diagramm 1

gezeigt, ergibt, und die Reibungsbedarfskurve der Hinterachse fir Abbremsungen z > 0,3 ent-
spricht dem Verhiltnis:

2>03+4074 (k — 0,38).

3.1.3. Bei Zugmaschinen, die zum Ziehen von Anhidngefahrzeugen der Klassen R3b, R4b und S2b mit
Druckluftbremsanlagen zugelassen sind, gilt:
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3.1.3.1. Bei der Priifung mit abgeschalteter Energiequelle und abgesperrter Vorratsleitung, einem an die
Druckluft-Steuerleitung angeschlossenen Behilter mit 0,5 Liter Fassungsvermdgen und einem
Druck im System zwischen dem Einschalt- und dem Ausschaltdruck muss bei voller Betitigung
der Bremsbetitigungseinrichtung und unabhingig vom Beladungszustand des Fahrzeugs der
Druck am Anschlussstiick der Vorratsleitung und der Druckluft-Steuerleitung zwischen 650 kPa
und 850 kPa liegen.

3.1.3.2. Bei Fahrzeugen mit einer elektrischen Steuerleitung muss sich durch die volle Betitigung der
Betdtigungseinrichtung der Betriebsbremsanlage ein digitaler Belastungswert ergeben, der einem
Druck zwischen 650 und 850 kPa (siehe ISO 11992:2003 einschlieflich I1SO 11992-2:2003
und Amd.1:2007) entspricht.

3.1.3.3. Diese Werte miissen an der vom Anhingefahrzeug abgekuppelten Zugmaschine nachgewiesen
werden konnen. Die Grenzlinien der Kompatibilitdt in den Diagrammen gemafs den Nummern
3.1.6, 4.1 und 4.2 sollten nicht iiber 750 kPa und/oder den entsprechenden digitalen Belas-
tungswert hinausreichen (siche ISO 11992:2003 einschlieflich ISO 11992-2:2003 und
Amd.1:2007).

3.1.3.4. Es muss sichergestellt sein, dass am Anschlussstiick der Vorratsleitung mindestens ein Druck
von 700 kPa vorhanden ist, wenn im System der Einschaltdruck herrscht. Dieser Druck ist ohne
Betdtigung der Betriebsbremse nachzuweisen.

3.1.4. Bei Zugmaschinen, die zum Ziehen von Anhingefahrzeugen der Klassen R3b, R4b und S2b mit
hydraulischen Bremsanlagen zugelassen sind:

3.1.4.1. Priifung bei Leerlaufdrehzahl der Energiequelle sowie bei 2/3 der maximalen Motordrehzahl,
wobei eine Steuerleitung des Anhingefahrzeug-Simulators (Anhang III Nummer 3.6) mit der
hydraulischen Steuerleitung zu verbinden ist. Bei vollstindiger Betitigung der Betitigungsein-
richtung der Bremsanlage muss der Druck unabhingig vom Beladungszustand des Fahrzeugs in
der hydraulischen Steuerleitung zwischen 11 500 und 15 000 kPa und in der Zusatzleitung
zwischen 1 500 und 3 500 kPa betragen.

3.1.4.2. Diese Werte miissen an der vom Anhingefahrzeug abgekuppelten Zugmaschine nachgewiesen
werden konnen. Die Grenzlinien der Kompatibilitit in den Diagrammen nach den Nummern
3.1.6, 4.1 und 4.2 sollten nicht iiber 13 300 kPa hinausragen.

3.1.5. Uberpriifung der Ubereinstimmung mit den Vorschriften der Nummern 3.1.1 und 3.1.2
3.1.5.1. Zur Uberpriifung der Ubereinstimmung mit den Vorschriften der Nummern 3.1.1 und 3.1.2

muss der Hersteller die Reibungsbedarfskurven der Vorderachse und der Hinterachse gemaf
nachstehenden Formeln beibringen:

T1 T1
fl=—=
N1 h
Fl+z---P-g
E
T2 T2
F2 -z E P-g

Die Kurven sind fiir die beiden folgenden Beladungszustinde aufzuzeichnen:

3.1.5.1.1.  Unbeladen, so dass die vom Hersteller im Beschreibungsbogen angegebene Mindestmasse nicht
tberschritten wird;

3.1.5.1.2.  beladen, wobei mehrere Moglichkeiten der Lastverteilung vorzusehen sind, von denen die mit
der hochsten Belastung der Vorderachse zu beriicksichtigen ist.

3.1.5.2. Besondere Vorschriften fiir Zugmaschinen, bei denen der Allradantrieb fiir eine stindige starre
Verbindung zwischen den Achsen sorgt (100 % Sperrung) oder wihrend der Bremsung eine
solche Verbindung automatisch herstellt (100 % Sperrung)
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3.1.5.2.1.  Die mathematische Nachpriifung gemafl Nummer 3.1.5.1 ist nicht erforderlich.
3.1.5.3. Zugmaschinen mit permanentem Allradantrieb, die nicht unter Nummer 3.1.5.2 fallen

3.1.5.3.1.  Ist es bei Fahrzeugen mit permanentem Allradantrieb oder bei wihrend der Bremsung zu-
geschaltetem Allradantrieb nicht moglich, die mathematische Nachpriffung gemdff Nummer
3.1.5.1 durchzufiihren, kann der Hersteller stattdessen mittels einer Priifung der Blockierreihen-
folge nachweisen, dass ein Blockieren der Vorderrdder entweder gleichzeitig mit oder vor dem
Blockieren der Hinterrdder eintritt.

3.1.5.4. Fir Zugmaschinen, deren Allradantrieb zwar automatisch zugeschaltet wird, wenn bei einer
Geschwindigkeit von iiber 20 km/h eine Bremsung eingeleitet wird, nicht jedoch, wenn die
Betriebsbremsanlage bei Geschwindigkeiten von hochstens 20 km/h betitigt wird, muss die
Ubereinstimmung mit Nummer 3.1.5.1 fiir den Zustand, in dem der Allradantrieb wahrend
des Bremsvorgangs nicht zugeschaltet ist, nicht nachgewiesen werden.

3.1.5.5. Verfahren zur Uberpriifung der Ubereinstimmung mit den Anforderungen unter Nummer
3.1.5.3

3.1.5.5.1.  Die Priifung der Blockierreihenfolge ist mit beladenem und unbeladenem Fahrzeug auf einer
Fahrbahnoberfliche durchzufithren, die durch ihren Kraftschlussbeiwert dafiir sorgt, dass die
erste Achse bei Abbremsungen zwischen 0,55 und 0,8 aus der Ausgangsgeschwindigkeit
nach Nummer 3.1.5.5.2 blockiert.

3.1.5.5.2.  Priifgeschwindigkeit:
0,9 vmax aber nicht mehr als 60 km/h.

3.1.5.5.3.  Die aufgebrachte Pedalkraft darf die zuldssigen Betdtigungskrifte nach Anhang II Nummer 3.1.1
tiberschreiten.

3.1.5.5.4.  Die Pedalkraft wird aufgebracht und derart gesteigert, dass das zweite Rad am Fahrzeug zwi-
schen 0,5 s und 1,0 s nach Einleitung des Bremsvorgangs blockiert; dies ist fortzusetzen, bis ein
Blockieren beider Réder einer Achse eintritt (weitere Rader konnen wiahrend der Priifung eben-
falls blockieren, z. B. bei gleichzeitigem Blockieren).

3.1.5.5.4.1. Falls es nicht moglich ist, wihrend der Priifung mit beladenem Fahrzeug ein Blockieren des
zweiten Rades binnen 1 s zu erreichen, kann diese Priifung unter der Bedingung wegfallen, dass
das Blockieren der Ridder unter den Bedingungen nach Nummer 3.1.5.5.4 bei der Priifung mit
unbeladenem Fahrzeug nachgewiesen werden kann.

Wird auch in der Pritfung mit unbeladenem Fahrzeug kein Blockieren des zweiten Rades binnen
1 s erreicht, ist eine dritte, entscheidende Priifung auf Fahrbahnen mit einem Kraftschlussbeiwert
von hochstens 0,3 durchzufithren; die Priifgeschwindigkeit betrdgt dabei 0,8 vmax km/h, darf
aber 60 km/h nicht tiberschreiten.

3.1.5.5.4.2. Fir die Zwecke der Priifung nach Nummer 3.1.5.5 ist unter gleichzeitigem Blockieren der
vorderen und der hinteren Rider zu verstehen, dass das Zeitintervall zwischen dem ersten
Auftreten von Blockieren des letzten (zweiten) Rades der Hinterachse und dem ersten Auftreten
von Blockieren des letzten (zweiten) Rades an der Vorderachse weniger als 0,3 Sekunden

betragt.
3.1.6. Zugmaschinen, die zum Ziehen von Anhingefahrzeugen zugelassen sind
3.1.6.1. Das zuldssige Verhiltnis zwischen der Abbremsung Ty,/Fy; und dem Druck p,, muss innerhalb

der in Diagramm 2 dargestellten Bereiche fiir alle Driicke zwischen 20 kPa und 750 kPa (bei
Druckluftbremsanlagen) bzw. zwischen 350 kPa und 13 300 kPa (bei hydraulischen Bremsanla-
gen) liegen.

3.2. Zugmaschinen mit mehr als zwei Achsen

Fur Fahrzeuge mit mehr als zwei Achsen gelten die Vorschriften nach Nummer 3.1. Die
Anforderungen nach Nummer 3.1.2 in Bezug auf die Blockierreihenfolge gelten als erfullt,
wenn bei Abbremsungen zwischen 0,15 und 0,30 der an mindestens einer der Vorderachsen
benotigte Kraftschlussbeiwert hoher ist als der an mindestens einer der Hinterachsen benotigte.”
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iv) Nummer 6.1 erhilt folgende Fassung:

,0.1. Fahrzeuge, bei denen die Vorschriften dieser Anlage durch eine mechanisch tiber die Achsauthingung
betdtigte Einrichtung erfullt werden, sind entsprechend den Anforderungen auf der Grundlage von
Artikel 24 der Delegierten Verordnung (EU) 2015/208 zu kennzeichnen; die Kennzeichnung muss
die geeigneten Daten zur Anzeige des gesamten nutzbaren Federwegs der Einrichtung zwischen den
Stellungen fiir den unbeladenen und den beladenen Fahrzeugzustand sowie simtliche weiteren zur
Uberpriifung der Einstellung der Einrichtung erforderlichen Angaben enthalten.”

v) In Absatz 6.3 erhilt Satz 2 folgende Fassung:

,Ein Beispiel der Kennzeichnung fiir eine mechanisch betitigte Einrichtung an einem Fahrzeug mit Druckluft-
oder hydraulischer Bremsanlage ist gemif8 den Anforderungen aufgrund von Artikel 5 der Durchfithrungs-
verordnung (EU) 2015/504 der Kommission (¥) vorzulegen.

(*) Durchfihrungsverordnung (EU) 2015/504 der Kommission vom 11. Mirz 2015 zur Durchfithrung der
Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Européischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Verwaltungs-
vorschriften fiir die Genehmigung und Marktiiberwachung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen
(ABL. L 85 vom 28.3.2015, S. 1).

vi) Die Uberschrift von Diagramm 2 erhilt folgende Fassung:
,Zulissiges Verhiltnis zwischen der Abbremsung Ty/Fy zum Druck pm am Kupplungskopf fur Zugmaschi-
nen der Klassen T und C mit Druckluft- oder hydraulischen Bremsanlagen®.
3) Anhang III wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 3.6.2.1.2.1 wird gestrichen;
b) in Anlage 2 Nummer 1.1 erhilt die Erlduterung des Symbols A folgende Fassung:
»A = hydraulischer Speicher (Vorfilldruck 1 000 kPa).
4) Anhang IV wird wie folgt gedndert:
a) Die Anderung in Teil A Nummer 1.2.2.1 Satz 3 betrifft nicht die deutsche Fassung;
b) Teil B wird wie folgt gedndert:
i) Die Anderung in Nummer 1.2.2.1 Satz 3 betrifft nicht die deutsche Fassung;
ii) in Nummer 1.3.2.1 erhilt Satz 3 folgende Fassung:
,Das Anfangsenergieniveau ist im Beschreibungsbogen festzuhalten.”
¢) Teil C wird wie folgt gedndert:

i) in Nummer 1.1.1 wird folgender Absatz angefuigt:

,Energiespeichereinrichtungen, die als Pulsationsddmpfer in hydraulischen Bremsanlagen, deren vorgeschrie-
bene Betriebsbremswirkung mithilfe einer Energiequelle erreicht wird, verwendet werden, gelten nicht als
Energiespeicher im Sinne dieses Anhangs.”
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ii) Nummer 2.1.3 erhilt folgende Fassung:
,2.1.3. Auswertung der Ergebnisse

Fiir Zugmaschinen, bei denen das Ankuppeln eines Anhidngefahrzeugs nicht zuldssig ist, darf die Zeit t
30 s nicht uiberschreiten.”.

5) Anhang V Nummer 2.2.1 erhilt folgende Fassung:

,2.2.1. Anforderungen zur Ansprech- und Schwelldauer gemdfl Anhang III Abschnitt 6
6) Anhang VII wird wie folgt gedndert:

a) Der Titel erhilt folgende Fassung:

,Alternative Priifvorschriften fiur Fahrzeuge, an denen Priifungen durchgefithrt wurden, die den Priifungen Typ I, II
oder III gleichwertig sind*;

b) Die Abschnitte 1 und 2 erhalten folgende Fassung:

W1 Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Anhangs bezeichnet:

1.1. ,gepriiftes Anhdngefahrzeug’ ein Anhingefahrzeug, das fiir den Anhingefahrzeugtyp, fiir den eine Typge-
nehmigung beantragt wird, reprisentativ ist;

1.2, identisch’ Teile mit identischen geometrischen und mechanischen Eigenschaften sowie die Werkstoffe, die
bei den Bauteilen der Fahrzeuge zum Einsatz kommen;

1.3.  ,Bezugsachse’ eine Achse, fiir die ein Priifbericht existiert;
1.4. Bezugsbremse’ eine Bremse, fiir die ein Priifbericht existiert;

1.5. Nennpriifmasse’ die vom Hersteller angegebene Masse einer Bremsschreibe oder -trommel beziehungsweise
die Masse, mit der die entsprechende Priifung vom technischen Dienst durchgefithrt wird;

1.6. tatsichliche Priifmasse’ die vom technischen Dienst vor der Priffung gemessene Masse;

1.7.  ,Ansprechschwelle des Eingangsbremsmoments’ das Eingangsmoment, das zur Erzielung eines messbaren
Bremsmomentes erforderlich ist;

1.8. ,erklirte Ansprechschwelle des Eingangsbremsmoments® die vom Hersteller angegebene, fiir die Bremse
reprasentative Ansprechschwelle des Eingangsbremsmoments;

1.9. angegebener Aufendurchmesser den vom Hersteller angegebenen AufSendurchmesser einer Bremsscheibe,
der der reprasentative Auflendurchmesser der Bremsscheibe ist;

1.10. Nennaufendurchmesser* den Auffendurchmesser, der vom Hersteller fur die Bremsscheibe angegeben wird,
an der der technische Dienst die entsprechende Priifung durchfiihrt;

1.11. tatsichlicher Auendurchmesser’ den vom technischen Dienst vor der Priffung gemessenen Auflendurch-
messer einer Bremsscheibe;

1.12. ,wirksame Linge der Nockenwelle* die Strecke zwischen der Mittellinie des S-Nockens und der Mittellinie
des Betdtigungshebels;

1.13. Selbstverstirkungsfaktor’ das Verstarkungsverhaltnis zwischen Eingangs- und Ausgangsmoment der
Bremse.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Allgemeine Anforderungen

Die Priifungen vom Typ I undfoder Typ II oder Typ III nach Anhang II sind bei Fahrzeugen sowie deren
Systemen, die zur Genehmigung vorgefithrt werden, in den folgenden Fillen nicht erforderlich:

Die betreffende Zugmaschine oder das betreffende Anhingefahrzeug ist beziiglich der Bremsen hinsicht-
lich der Bereifung, der je Achse aufgenommenen Bremsenergie und hinsichtlich der Montage der Reifen
und Bremsen identisch mit einer Zugmaschine oder einem Anhingefahrzeug, die oder das

die Priifung Typ I und/oder Typ II oder Typ III mit Erfolg durchlaufen hat und

hinsichtlich der aufgenommenen Bremsenergie fiir Achslasten genehmigt ist, die gleich denen des betref-
fenden Fahrzeugs oder grofer sind.

Das betreffende Fahrzeug ist eine Zugmaschine oder ein Anhidngefahrzeug, dessen Achsen beziiglich der
Bremsen hinsichtlich der Bereifung, der je Achse aufgenommenen Bremsenergie und hinsichtlich der
Montage der Reifen und Bremsen mit Achsen identisch sind, die einzeln mit Erfolg die Priifung Typ I
und/oder Typ II oder Typ III durchlaufen haben, und zwar fiir Achslasten, die gleich oder grofer als die
des betreffenden Fahrzeugs sind, sofern die je Achse aufgenommene Bremsenergie nicht grofier ist als die
je Achse aufgenommene Bremsenergie wihrend der Bezugspriifung der Einzelachse.

Das betreffende Fahrzeug besitzt eine Dauerbremsanlage, die keine Motorbremse ist und die mit einer
unter nachstehenden Bedingungen bereits gepriiften Dauerbremsanlage identisch ist:

Die Dauerbremsanlage hat bei der Priifung auf einer Gefillstrecke von mindestens 6 % (Priifung Typ II)
allein ein Fahrzeug stabilisiert, dessen Hochstmasse bei der Priifung mindestens gleich der Gesamtmasse
des zu genehmigenden Fahrzeugs ist.

Bei der vorgenannten Priifung muss kontrolliert werden, ob die Drehzahl der umlaufenden Teile der
Dauerbremsanlage bei einer Geschwindigkeit des zu genehmigenden Fahrzeugs von 30 km/h einem Ver-
zdgerungsmoment entspricht, das mindestens dem Moment bei der Prifung gemdff Nummer 2.3.1 ent-
spricht.

Das betreffende Fahrzeug ist ein Anhidngefahrzeug mit druckluftbetitigten S-Nocken- oder Scheibenbrem-
sen, die die Anforderungen nach Anlage 1 hinsichtlich der Uberpriifung der Merkmale im Vergleich zu
den im Prifbericht aufgefithrten Merkmalen aus einem Bericht tiber eine Bezugsachse erfillen. Andere
Bremsenkonstruktionen von druckluftbetdtigten S-Nocken- oder Scheibenbremsen konnen zugelassen
werden, wenn gleichwertige Informationen vorgelegt werden.”

¢) Abschnitt 4 erhalt folgende Fassung:

J4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Typgenehmigungsbogen

Wurden die vorstehenden Vorschriften angewendet, muss der Typgenehmigungsbogen folgende Angaben
umfassen:

Handelt es sich um einen Fall nach Nummer 2.1 dieses Anhangs, wird die Genehmigungsnummer des
Fahrzeugs angegeben, an dem die Priifung Typ I und/oder Typ II oder Typ III, auf die Bezug genommen
wird, durchgefithrt worden ist.

In den unter Nummer 2.2 dieses Anhangs beschriebenen Fillen ist Tabelle I des Musters nach Anhang V der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/504 auszufillen.

In den unter Nummer 2.3 dieses Anhangs beschriebenen Fillen ist Tabelle II des Musters nach Artikel V der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/504 auszufiillen.

Trifft Nummer 2.4 dieses Anhangs zu, ist Tabelle III des Musters nach Anhang V der Durchfiihrungsver-
ordnung (EU) 2015/504 auszufillen.”
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d) Anlage 1 wird wie folgt gedndert:

i) Abschnitt 2 erhilt folgende Fassung:

2.1.

Die in diesem Anhang verwendeten Symbole sind in der nachstehenden Tabelle erliutert:
Symbole

P = von der Achse unter statischen Bedingungen getragener Teil der Fahrzeugmasse

F = Normalkraft der Fahrbahn auf die Achse unter statischen Bedingungen = P-g

Fp = gesamte statische Normalkraft der Fahrbahn auf alle Rider des Anhingefahrzeugs

F. = Priifungsachslast

P, =F g

g = Beschleunigung aufgrund der Schwerkraft: g = 9,81 m/s?

C = Eingangsbremsmoment

Cy = Ansprechschwelle des Eingangsbremsmoments. Dieses Moment kann durch Extrapolation von

Messungen innerhalb eines Bereichs von hochstens 15 % Abbremsung oder nach anderen, gleich-
wertigen Methoden bestimmt werden

Cogec = erklirte Ansprechschwelle des Eingangsbremsmoments

Cmax = maximales Eingangsbremsmoment

R = dynamischer Reifenrollradius. Alternativ hierzu kann bei Fahrzeugen der Klassen Ra und Sa der
statische Radius des belasteten Reifens entsprechend der Angabe des Reifenherstellers anstelle des
dynamischen Reifenrollradius verwendet werden

T = Bremskraft zwischen Reifen und Fahrbahn

Tg = Gesamtbremskraft des Anhingefahrzeugs zwischen Reifen und Fahrbahn
M = Bremsmoment = T.R

z = Abbremsung = T/F oder M/(R'F)

s = Kolbenhub (Arbeitshub plus Leerhub)
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Sp = nutzbarer Kolbenhub (der Hub, bei dem die Kolbenkraft 90 % der mittleren Kolbenkraft ThA
betragt)
Kolben
kraft A
Thy
90% ———
Thy

>

0 1 / 3 Smax 2/ 3 Smax Sp Simax Kolbenhub

Th, = mittlere Kolbenkraft (die mittlere Kolbenkraft wird iiber das Integral der Kolbenkraftwerte
zwischen 1/3 und 2/3 des gesamten Kolbenhubs S, ermittelt)

1 = Hebellange
r = Innenradius der Bremstrommeln oder wirksamer Radius der Bremsscheiben
p = Bremszylinderdruck

Anmerkung:  Zeichen mit dem Suffix ,¢* bezichen sich auf die Parameter im Zusammenhang mit der Bezugs-
bremsenpriifung und konnen gegebenenfalls zu anderen Zeichen hinzutreten.

if) Nummer 3.1.2 erhilt folgende Fassung:

»3.1.2. Die Priifergebnisse fiir Achsgruppen kénnen nach Nummer 2.1 dieses Anhangs verwendet werden, sofern die
Energieaufnahme jeder Achse wihrend der Bremspriifung bei der Schleppfahrt und mit heiffen Bremsen
gleich ist.”

i) Nummer 3.7 erhilt folgende Fassung:
»3.7. Kennzeichnung

3.7.1. Auf der Achse miissen, an einer Stelle zusammengefasst, die folgenden Angaben zur Identifizierung in
beliebiger Reihenfolge sichtbar, lesbar und dauerhaft angebracht sein:

3.7.1.1.  Hersteller der Achse und/oder Fabrikmarke,
3.7.1.2.  Bezeichnung der Achse,
3.7.1.3.  Bezeichnung der Bremse,

3.7.1.4.  Angabe von Fe,
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3.7.1.5.  Hauptteil der Priifberichtsnummer,

3.7.1.6.  Beispiel fiir die Kennzeichen:

Hersteller der Achse und/oder Fabrik-
marke ABC

IDT-XXXXXX
ID2-YYYYYY
ID3-11111

ID4-22727777

3.7.2. An einer nicht integrierten selbsttitigen Nachstelleinrichtung miissen, an einer sichtbaren Stelle zusam-
mengefasst, mindestens folgende Angaben zur Identifizierung lesbar und dauerhaft angebracht sein:

3.7.2.1.  Hersteller und Fabrikmarke oder gegebenenfalls eine der beiden Angaben
3.7.22.  Typ
3.7.2.3.  Version

3.7.3. Auf jedem Bremsbelag oder Bremsklotz miissen Fabrikmarke und Typ lesbar und dauerhaft so angebracht
sein, dass die Angaben sichtbar sind, wenn der Bremsbelag oder Bremsklotz auf der Bremsbacke/Trdger-
platte befestigt ist.

3.7.4. Identifizierungsnummern
3.7.4.1.  Achsidentifizierungsnummer

Mit der Achsidentifizierungsnummer werden Achsen nach ihrer Bremskraft-/Bremsmomentaufnahme-
fahigkeit gemafd den Angaben des Achsherstellers eingeteilt.

Die Achsidentifizierungsnummer muss alphanumerisch sein und aus den vier Zeichen ,ID1-* bestehen, an
die sich hochstens 20 Zeichen anschliefen.

3.7.4.2.  Bezeichnung der Bremse

Die Bremsidentifizierungsnummer muss alphanumerisch sein und aus den vier Zeichen ,ID2-* bestehen,
an die sich hochstens 20 Zeichen anschlieen.

Bremsen mit derselben Identifizierungsnummer weisen bei folgenden Kriterien keine Unterschiede auf:
a) Typ der Bremse,

b) Basiswerkstoff des Bremssattelgehduses, des Bremstragers und der Bremsscheibe oder -trommel,

¢) Grofenangaben mit dem Suffix ,e° gemafs den Priifbericht,

d) Hauptmethode zur Erzeugung der Bremskraft innerhalb der Bremse,

e) bei Scheibenbremsen die Anbringung des Bremssattels: fest oder schwimmend,

f) Bremsfaktor By,

g) verschiedene, von Nummer 3.7.4.2.1 dieser Anlage nicht erfasste Eigenschaften der Bremse im Zu-
sammenhang mit den Anforderungen von Anhang VIL
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3.7.4.2.1. Zuldssige Unterschiede zwischen Bremsen mit derselben Bremsidentifizierungsnummer

Bremsen mit derselben Bremsidentifizierungsnummer kénnen sich im Hinblick auf die folgenden Kriterien
unterscheiden:

a) Zunahme des erkliarten maximalen Eingangsbremsmomentes C,,,,
b) Abweichung von der erklirten Masse der Bremsscheibe oder Bremstrommel my..: 20 %,

¢) Methode zur Befestigung des Bremsbelags oder des Bremsklotzes auf der Bremsbacke bzw. Triger-
platte,

d) Bei Scheibenbremsen Erhohung des maximal moglichen Bremshubs,

e) wirksame Linge der Nockenwelle,

f) erklirte Ansprechschwelle des Bremsmoments Cy 4.,

g) *5mm Abweichung vom angegebenen Auflendurchmesser der Bremsscheibe,
h) Art der Kithlung der Bremsscheibe (innenbeliiftet/nicht innenbeliiftet),

i) Nabe (integriert oder nicht integriert),

j)  Scheibe mit integrierter Trommel — mit oder ohne Feststellbremsfunktion,

k) geometrisches Verhiltnis zwischen den Reibungsoberflichen und Befestigungseinrichtung der Brems-
scheibe,

) Art der Bremsbeldge,

m) Verinderungen bei den Werkstoffen (auler Verinderungen beim Grundwerkstoff nach Absatz
3.7.4.2), sofern der Hersteller bestitigt, dass die Verdnderung die Leistung bei den erforderlichen
Priifungen nicht beeintrichtigt,

n) Bremsankerplatte und Bremsbacken.
3.7.4.3.  Fe-ldentifizierungsnummer

Die Fe-Identifizierungsnummer gibt die Priifungsachslast an. Sie muss alphanumerisch sein und aus den
vier Zeichen ,ID3- bestehen, an die sich der Fe-Wert in daN ohne das Kiirzel ,daN‘ anschlief3t.

3.7.4.4.  Prifberichtsidentifizierungsnummer

Die Priifberichtsidentifizierungsnummer muss alphanumerisch sein und aus den vier Zeichen D4 be-
stehen, an die sich der Hauptteil der Priifberichtsnummer anschliefst.

3.7.5. Selbsttitige Nachstelleinrichtung (integriert oder nicht integriert)

3.7.5.1.  Arten von selbsttitigen Nachstelleinrichtungen
Nachstelleinrichtungen desselben Typs weisen bei folgenden Kriterien keine Unterschiede auf:
a) Gehiuse: GrundwerkstofT,
b) maximal zuldssiges Moment an der Bremswelle,

¢) Arbeitsprinzip der Nachstelleinrichtung.
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3.7.5.2.  Versionen von selbsttitigen Nachstelleinrichtungen im Hinblick auf das Nachstellverhalten

Selbsttitige Nachstelleinrichtungen innerhalb eines Typs, die das Liiftspiel der Bremse beeinflussen, gelten

als verschiedene Versionen.”

iv) Nummer 3.8 erhilt folgende Fassung:

»3.8.

Priifungskriterien

Falls fiir eine Achse oder Bremse, die innerhalb der im Beschreibungsbogen genannten Grenzen verindert
wurde, ein neuer Priifbericht oder eine Erweiterung des Prifberichts erforderlich ist, wird, unter Beriick-
sichtigung der mit dem technischen Dienst vereinbarten ungiinstigsten Konfigurationen, nach folgenden

Kriterien bestimmit,

ob neue Priffungen notwendig sind.

In der nachfolgenden Tabelle werden folgende Abkiirzungen verwendet:

CT (complete test, | Priifung:

vollstindige ~ Prii- | 3.5.1.: Zusitzliche Priifung der Bremswirkung bei kalter Bremse

fung) 3.5.2.: Prifung des Absinkens der Bremswirkung (Priifung Typ I) (¥)
3.5.3.: Priifung des Absinkens der Bremswirkung (Priifung Typ III) (*)

FT (fade test, Prii- | Priifung:

fung des Absin- | 3.5.1. Zusitzliche Priifung der Bremswirkung bei kalter Bremse

kens der Brems-| 3.5.2. Priffung des Absinkens der Bremswirkung (Priifung Typ ) (*)

wirkung) 3.5.3. Priifung des Absinkens der Bremswirkung (Priifung Typ III) (*)

(*) falls zutreffend

Unterschiede nach Nummer 3.7.4.2.1

Priifungskriterien

a)  Zunahme des erklirten maximalen Eingangs- | Veranderung ohne zusitzliche Priifung zuldssig
bremsmomentes C,,
b)  Abweichung von der erklirten Masse der | CT: Die leichteste Variante ist zu priifen; falls die Nenn-
Bremsscheibe oder Bremstrommel mg.: * | priiffmasse fiir eine neue Variante um weniger als 5 %
20 % von einer zuvor gepriiften Variante mit hoherem Nenn-
wert abweicht, kann auf eine Priifung der leichteren Va-
riante verzichtet werden.
Die tatsichliche Priffmasse des Priifmusters darf um 5 %
von der Nennpriifmasse abweichen.
¢) Methode zur Befestigung des Bremsbelags/ | Ungiinstigster Fall gemafl den Angaben des Herstellers,
Bremsklotzes auf der Bremsbacke/Trigerplat- | abgesprochen mit dem technischen Dienst, der die Prii-
te fung durchfihrt
d)  Bei Scheibenbremsen Erhohung des maxima- | Verdnderung ohne zusitzliche Priifung zuldssig
len Bremshubs
e)  Wirksame Linge der Nockenwelle Als ungiinstigster Fall gilt die geringste Torsionssteifheit

der Nockenwelle; sie ist folgendermaflen zu priifen:
i) FT; oder

ii) Veranderung ohne zusitzliche Priifung zuldssig, wenn
deren Auswirkungen auf Hub und Bremskraft errech-
net werden konnen. In diesem Fall miissen im Priifbe-
richt die folgenden extrapolierten Werte angegeben
sein: s, Cg, Ty TefFe
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Unterschiede nach Nummer 3.7.4.2.1 Priffungskriterien
f) erklarte Ansprechschwelle des Eingangsbrems- | Es ist zu priifen, ob die Bremswirkung weiterhin in dem
moments Cg g in Diagramm 1 angegebenen Bereich liegt.
g) t5mm Abweichung vom angegebenen Au- | Als ungiinstigster Fall gilt der kleinste Durchmesser.
fendurchmesser der Bremsscheibe Der tatsichliche Aufendurchmesser des Priifmusters
kann gegeniiber dem vom Achshersteller angegebenen
Nennauflendurchmesser um *1 mm abweichen.
h) Art der Kithlung der Bremsscheibe (innenbeliif- | Jeder Typ ist zu priifen.
tet/nicht innenbeliiftet)
i) Nabe (integriert oder nicht integriert) Jeder Typ ist zu priifen.
j) j) Scheibe mit integrierter Trommel — mit oder | Fiir dieses Merkmal ist keine Priifung erforderlich.
ohne Feststellbremsfunktion
k) Geometrisches Verhiltnis zwischen den Rei- | Fiir dieses Merkmal ist keine Priifung erforderlich.
bungsoberflichen und der Befestigungseinrich-
tung der Bremsscheibe
1) Art der Bremsbeldge Jeder Bremsbelagtyp
m) Verdnderungen bei den Werkstoffen (aufer | Priifung hierfiir nicht erforderlich.
Verdnderungen beim Grundwerkstoff nach
Absatz 3.7.4.2), sofern der Hersteller besta-
tigt, dass die Verinderung die Leistung bei
den erforderlichen Priifungen nicht beein-
trachtigt
n) Tragerplatte und Bremsbacken Pritfbedingungen (ungiinstigster Fall) (**):
Tragerplatte: Mindestdicke
Bremsbacke: leichteste Bremsbacke
(**) Keine Priifung erforderlich, wenn der Hersteller nachweisen kann, dass die Verdnderung keine Auswirkungen auf die
Steifheit hat.
3.8.1. Ergeben sich bei einer selbsttitigen Nachstelleinrichtung Abweichungen von einer nach den Nummern
3.7.5.1 und 3.7.5.2 gepriiften Einrichtung, ist eine zusitzliche Priffung nach Absatz 3.6.2 erforderlich.”
7) Anhang VIII wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 2.2.18 erhilt folgende Fassung:

,2.2.18. s nutzbarer Auflaufweg in Millimeter, ermittelt nach Absatz 10.4¢

b) Nummer 2.2.23 erhilt folgende Fassung:

,2.2.23. M*: Bremsmoment entsprechend der Angabe des Herstellers. Dieses Bremsmoment muss mindestens eine
Bremskraft erzeugen, die der vorgeschriebenen Bremskraft B* entspricht;”

¢) Nummer 2.2.24 erhilt folgende Fassung:

,2.2.24. R: dynamischer Reifenrollradius. Alternativ hierzu kann bei Fahrzeugen der Klassen Ra und Sa anstelle
des dynamischen Reifenrollradius der statische Radius des belasteten Reifens entsprechend der Angabe

des Reifenherstellers verwendet werden;*

d) Nummer 5.5 erhilt folgende Fassung:

,5.5. Bei einer Auflaufbremsanlage fiir mehrachsige Deichsel-Anhingefahrzeuge ist der unter Nummer 10.4.1

genannte Verlustweg so zu messen.”
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¢) Abschnitt 9 erhalt folgende Fassung:

,9. Priifberichte

Antragen auf Erteilung einer Genehmigung fir Anhdngefahrzeuge mit Auflaufbremsanlagen sind die Priifbe-
richte fir die Auflaufeinrichtung und fiir die Bremsen sowie die Priifberichte iiber die Zuordnung der Auf-
laufeinrichtung, der Ubertragungseinrichtung und der Bremsen am Anhingefahrzeug beizufiigen, die mindes-
tens die in Artikel 9 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/504 bezeichneten Angaben enthalten miissen.”

f) In Nummer 10.3.1 erhilt der zweite Absatz folgende Fassung:
,Um zu priifen, ob diese Bedingungen eingehalten werden, sind folgende Ungleichungen zu untersuchen:”
g) Nummer 10.3.1.1 erhilt folgende Fassung:

,10.3.1.1. Fiir Auflaufbremssysteme mit mechanischer Ubertragungseinrichtung:

h) Nummer 10.3.1.2 erhilt folgende Fassung:

,10.3.1.2. Fiir Auflaufbremssysteme mit hydraulischer Ubertragungseinrichtung:

B'R+ 1 <i_h
n-p Po (D —K) “ny ~ Fuz

i) Nummer 10.4.3.2 erhilt folgende Fassung:
,10.4.3.2. Fiir Auflaufbremssysteme mit hydraulischer Ubertragungseinrichtung:

ih S

- . .7/
Fuz = 25, - nFgz - i

!

S
und — <spy;
1H )

j) Die folgenden Nummern 10.4.4, 10.4.4.1, 10.4.4.1.1, 10.4.4.1.2, 10.4.4.2, 10.4.4.2.1, 10.4.4.2.2, 10.4.5,
10.4.5.1, 10.4.5.2, 10.4.5.3 und 10.4.5.4 werden eingefiigt:

,10.4.4.  Wenn das Anhingefahrzeug riickwirts bewegt wird, sind folgende Ungleichungen anzuwenden:
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10.4.4.1.  Fiir Auflaufbremssysteme mit mechanischer Ubertragungseinrichtung:

10.4.4.1.1. < s

/
iy
10.4.4.1.2. 008-g-Gs R < n-M,

10.4.4.2.  Fiir Auflaufbremssysteme mit hydraulischer Ubertragungseinrichtung:

!

104421, > <v,
FHZ
10.4.4.2.2. 0,08-g-Ga-R<n- M,
10.4.5. Kontrollen, wenn ein Uberlastungsschutz im Sinne von Abschnitt 3.6 vorhanden ist

Folgende Ungleichungen sind anzuwenden:

10.4.5.1.  bei mechanischem Uberlastungsschutz an der Auflaufeinrichtung:

n-P*
1H1 * NH1 - P'max

10.4.5.2.  bei hydraulischem Uberlastungsschutz an der Auflaufeinrichtung:

10.4.5.3.  wenn der Uberlastungsschutz an der Auflaufeinrichtung angebracht ist:

D
P
D*

10.4.5.4.  wenn der Uberlastungsschutz an der Bremse angebracht ist:

M
MOP S 9
B-R
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k) in Anlage 1 erhalt Abbildung 5 A folgende Fassung:

»Abbildung 5A
Auflaufbremsanlage mit mechanischer Ubertragungseinrichtung

(siche Nummer 2.3 dieses Anhangs)

Sy = Differenz zwischen Sy und S,

Sy W Lingerer Weg nur auf einer Seite,
ﬁ wenn nur eine Bremse bei
Riickwirtsbewegung in Betrieb

Sy * ist

—,.
-

b

1-1 o =¥
ina=m 1‘"=3_3:
1.2 Betitigungs- 1.3 Ubertragungs- 1.4 Bremsen*;
einrichtung einrichtung

8) Anhang IX wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 5.2.2.2 wird gestrichen

b) folgende Nummer 5.2.3.1 wird eingefiigt:

,5.2.3.1. Kann das Fahrzeug im Fall eines hydrostatischen Antriebs an einer Steigung oder einem Gefille nicht

angehalten werden, so ist es zuldssig, die Feststellbremsanlage zu betdtigen, um das Fahrzeug bei noch
vorhandener Kriechgeschwindigkeit zum Stillstand zu bringen. Zu diesem Zweck muss die Feststell-

bremsanlage so ausgelegt sein, dass sie wahrend der Fahrt aktiviert werden kann.”

¢) die Anderung in Nummer 5.3.4 betrifft nicht die deutsche Fassung;
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d) Nummer 5.3.12 Satz 2 erhilt folgende Fassung:

,Dies ist durch Einhaltung der gemif8 Artikel 19 der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 2015/208 festgelegten
einschlagigen technischen Anforderungen nachzuweisen.”

e) in Nummer 6.1.2.2 erhilt Absatz 1 folgende Fassung:

,Fir Fahrzeuge der Klassen I und II ist das Abheben einer Achse zuldssig, wenn die Verzdgerung mehr als
4,5 m[s® betrigt. Die Fahrstabilitit darf jedoch nicht beeintrichtigt werden.

f) Nummer 6.2.2 Satz 2 erhilt folgende Fassung:

,Bei Fahrzeugen der Klasse Il muss diese Abfolge automatisch sein, wenn nur die Betdtigungseinrichtung der
Betriebsbremse benutzt wird.

g) in Nummer 6.4.4.2 erhilt die funfte Zeile der Tabelle folgende Fassung:

,Reibungsbremsanlage 80 60

h) Nummer 6.5.2 Absatz 2 erhilt Satz 2 folgende Fassung:

,Bei Fahrzeugen der Klasse Il muss diese Abfolge automatisch sein, wenn nur die Betitigungseinrichtung der
Feststellbremse benutzt wird.”.

9) Anhang XI wird wie folgt gedndert:
a) In Absatz 4.4 erhilt Satz 2 folgende Fassung:

,Dies ist durch Einhaltung der in Artikel 19 der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 2015/208 festgelegten ein-
schldgigen technischen Anforderungen nachzuweisen.”

b) Anlage 3 Nummer 1.1 erhalt folgende Fassung:

,1.1. Die vorgeschriebene Abbremsung, auf die in Nummer 5.3.5 dieses Anhangs Bezug genommen wird, kann
anhand der gemessenen Kraftschlussbeiwerte fiir die beiden Oberflichen, auf denen diese Priifung durch-
gefithrt wird, berechnet werden.

Diese beiden Oberflichen miissen die in Nummer 5.3.4 dieses Anhangs vorgeschriebenen Bedingungen
erfiillen.”.

10) Anhang XII wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 3.1 Satz 1 erhilt folgende Fassung:

,Die elektrische Steuerleitung der Zugmaschine muss Informationen liefern, aus denen hervorgeht, ob die in
Anhang I Nummer 2.2.1.16.3 genannten Bedingungen von der elektrischen Steuerleitung ohne Unterstiitzung
durch die Druckluft-Steuerleitung erfullt werden konnen.”

b) Nummer 3.3.3 erhilt folgende Fassung:

,3.3.3 iberschreitet das elektrische Steuersignal den 100 kPa entsprechenden Wert mehr als eine Sekunde lang,
dann muss am Anhangefahrzeug tiberpriift werden, ob ein Druckluft-Steuersignal vorhanden ist; falls kein
Druckluft-Steuersignal vorhanden ist, muss der Fahrer vom Anhingefahrzeug aus durch das eigene gelbe
Warnsignal nach Anhang I Nummer 2.2.1.29.2 gewarnt werden.”

¢) Nummer 3.4 Satz 1 erhilt folgende Fassung:

,Ein Anhidngefahrzeug darf gemifd den Vorschriften von Anhang I Nummer 2.1.4.1.3 ausgeriistet sein, sofern es
nur in Verbindung mit einer Zugmaschine mit einer elektrischen Steuerleitung betrieben werden kann, die den
Vorschriften von Anhang I Nummer 2.2.1.16.3 entspricht.”
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d) Nummer 3.5.3 Satz 1 erhilt folgende Fassung:

Jst die Zugmaschine nach Anhang I Nummer 2.1.4.1.3 ausgeriistet oder werden die in Anhang I Nummer
2.2.1.16.3 genannten Bedingungen ohne Unterstiitzung durch die Druckluft-Steuerleitung nach Anhang I Num-
mer 2.1.4.1.2 erfiillt, muss durch die Betitigung der Feststellbremsanlage an der Zugmaschine eine Bremsanlage
am Anhingefahrzeug iiber die elektrische Steuerleitung betatigt werden.”

¢) Nummer 4.1.3 Absatz 1 Satz 2 erhilt folgende Fassung:

,Kann die vorgeschriebene Bremswirkung der Betriebsbremsanlage nicht mehr erreicht werden (rotes Warnsignal),
so sind dem Fahrzeugfiihrer Storungen aufgrund einer Unterbrechung des Stromdurchgangs (zum Beispiel ReifSen
des Kabels, Trennung) unverziiglich anzuzeigen, und die vorgeschriebene Hilfsbremswirkung muss durch die
Betdtigung der Betdtigungseinrichtung der Betriebsbremse nach den Vorschriften von Anhang II Nummer 3.1.4
erreicht werden.”

f) Nummer 4.1.10 Satz 1 erhilt folgende Fassung:

,Bei einer Storung in der elektrischen Steuer-Ubertragungseinrichtung eines Anhingefahrzeugs, das nur iiber eine
elektrische Steuerleitung nach Anhang I Nummer 2.1.4.1.3 mit der Zugmaschine elektrisch verbunden ist, muss
das Anhingefahrzeug nach den Vorschriften in Anhang I Nummer 2.2.1.17.2.1 gebremst werden.

g) in Nummer 4.2.2 erhilt Absatz 3 folgende Fassung:

,Bei Anhingefahrzeugen, die nur tiber eine elektrische Steuerleitung nach Anhang I Nummer 2.1.4.1.3 mit der
Zugmaschine elektrisch verbunden sind und die in Anhang I Nummer 2.2.1.17.2.2 genannten Anforderungen
erfiillen, wobei die in Anhang II Nummer 3.2.3 vorgeschriebene Wirkung erreicht wird, geniigt die Bezugnahme
auf die Vorschriften in Nummer 4.1.10 dieses Anhangs, wenn eine Bremswirkung von mindestens 30 % der fiir
die Betriebsbremsanlage des Anhdngefahrzeugs vorgeschriebenen Bremswirkung nicht mehr erreicht werden kann;
in diesem Fall wird vom Anhingefahrzeug tiber den Dateniibertragungsteil der elektrischen Steuerleitung das
Signal ,Bremsanforderung der Vorratsleitung’ iibermittelt, oder es werden liangere Zeit keine Daten iibertragen.”

=

Anlage 2 Nummer 3.2.2.2.1.4 Satz 2 erhilt folgende Fassung:

,Nachdem die Bremsanlage festgestellt hat, dass keine Defekte vorliegen, die durch das rote Warnsignal angezeigt
werden miissen, muss die unter dieser Nummer genannte Nachricht auf 00, eingestellt werden.”.

11

—

Anhang XIII wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 1.2 wird gestrichen;
b) der Titel und der erste Absatz von Abschnitt 3 erhalten folgende Fassung:

,3. Alternative Anforderungen

Alternativ zu den Anforderungen der Abschnitte 1 und 2 miissen in Zugmaschinen eingebaute Einleitungs-
Hydraulikanschliisse zusitzlich zu den Vorschriften von Nummer 2.1 alle in diesem Abschnitt aufgefithrten
Anforderungen erfullen.”

¢) Nummer 3.9 erhilt folgende Fassung:

,3.9. Bremsventil und Energiequelle sind gemiff den Anforderungen von Artikel 24 der Delegierten Verordnung
(EU) 2015/208 zu kennzeichnen.”
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ANHANG V

Die Anhdnge I, I, V, VI, X, XII bis XV, XVII, XIX, XX, XXII, XXV bis XXXI, XXXIIIl und XXXIV der delegierten
Verordnung (EU) 2015/208 werden wie folgt gedndert:

1) Anhang I wird wie folgt gedndert:

Uber der Zeile mit der Regelung Nr. 3 wird folgende Zeile eingefiigt:

,1 Anbau der Einschlieflich des gesamten | ABL. L 177 vom 10.7.2010, | T und C*
Beleuchtungseinri- | giiltigen Textes bis zur S. 1
chtungen Anderungsserie 02
tber der Zeile mit der Regelung Nr. 7 wird folgende Zeile eingefiigt:
,0 Beleuchtungs- und | Ergdnzung 18 zur ABL L 177 vom 10.7.2010, | T, C, R und S
Lichtsignaleinri- Anderungsserie 01 S. 40
chtungen und deren o
Lichtquellen Ber{chtlgung 1 der
Erginzung 18
Ergdnzung 19 zur
Anderungsserie 01
tiber der Zeile mit der Regelung Nr. 10 wird folgende Zeile eingefiigt:
.8 Anbau der Einschlieflich des gesamten ABL L 177 vom 10.7.2010, | T und C%
Beleuchtungseinri- | giiltigen Textes bis zur S. 71
chtungen Anderungsserie 05
Berichtigung 1 zur
Anderung 4 der Regelung
iiber der Zeile mit der Regelung Nr. 21 wird folgende Zeile eingefiigt:
,20 Anbau der Einschlieflich des gesamten | ABL. L 177 vom 10.7.2010, | T und C*
Beleuchtungseinri- | giiltigen Textes bis zur S. 170
chtungen Anderungsserie 03
iiber der Zeile mit der Regelung Nr. 25 wird folgende Zeile eingefiigt:
223 Beleuchtungs- und | Ergdnzung 17 zur ABL L 4 vom 7.1.2012,|T, C, R und $°
Lichtsignaleinri- urspriinglichen Fassung der S. 18
chtungen und deren | Regelung
Lichtquellen
tiber der Zeile mit der Regelung Nr. 79 wird folgende Zeile eingefiigt:
W77 Anbau der Erginzung 14 zur ABl. L 4 vom 7.1.2012, | T, C, R und S*
Beleuchtungseinri- | urspriinglichen Fassung der S. 21

chtungen

Regelung
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2) Anhang III Nummer 2.6 erhilt folgende Fassung:

,2.6. Um den Genehmigungsbehorden die Moglichkeit zu geben, die theoretische Hochstgeschwindigkeit der Zug-
maschinen zu berechnen, geben die Hersteller als Richtwerte das Ubersetzungsverhiltnis, die von den Antriebs-
riadern bei einer Umdrehung tatsichlich zuriickgelegte Strecke, die Hochstleistungsdrehzahl des Motors bei
Vollgas oder die Abregeldrehzahl bei Volllast mit vollstindig gedffneter Drosselklappe (der hohere Wert ist
heranzuziehen) an; der Drehzahlregler ist dabei, soweit vorhanden, nach den Vorschriften des Herstellers
einzustellen. Die theoretische Hochstgeschwindigkeit ist ohne die unter Nummer 2.5 genannten Toleranzen
zu berechnen.”

3) Anhang V wird wie folgt gedndert:
a) Abschnitt 1 erhilt folgende Fassung:

,1. Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Anhangs gelten die Begriffsbestimmungen des Anhangs XXXIII Abschnitt 1. Dariiber hinaus
gelten folgende Begriffsbestimmungen:”

b) Nummer 2.3 wird wie folgt gedndert:
i) der erste Satz erhalt folgende Fassung:

,Die Anforderungen von Nummer 2.2. gelten nicht fur Zugmaschinen der Klasse C mit Gleisketten aus Stahl
und Differenziallenkung.

i) der dritte Satz erhilt folgende Fassung:

JIst die Lenkanlage mit dem Bremssystem kombiniert, gelten die Anforderungen der delegierten Verordnung
(EU) 2015/68 der Kommission (¥).

(*) Delegierte Verordnung (EU) 2015/68 der Kommission vom 15. Oktober 2014 zur Erginzung der Ver-
ordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Anforderungen
fur die Bremsen von Fahrzeugen im Zusammenhang mit der Typgenehmigung von land- und forstwirt-
schaftlichen Fahrzeugen (ABL. L 17 vom 23.1.2015, S. 1).

¢) in Nummer 3.4.1.1 erhélt der vierte Satz folgende Fassung:

,2Unbeschadet der Anforderungen der delegierten Verordnung (EU) 2015/68 gilt: Besteht eine hydraulische Ver-
bindung zwischen der hydraulischen Lenkanlage und dem hydraulischen Bremssystem und sind beide an eine
gemeinsame Energiequelle angeschlossen, so darf die Kraft zur Betitigung der Lenkanlage bei Ausfall eines der
beiden Systeme 40 daN nicht tibersteigen.”

4) In Anhang VII erhilt Nummer 2 die folgende Fassung:

»2. hinsichtlich der Sicht neben der Zugmaschine den Abschnitt von ISO 5721-2:2014 iiber das Sichtfeld zur Seite
und nach hinten von landwirtschaftlichen Zugmaschinen. Die Anforderungen von Abschnitt 5.1.3 von ISO
5721-2:2014 konnen durch eine Kombination aus direkter und indirekter Sicht erfiillt werden.”

5) Anhang X erhilt folgende Fassung:
LANHANG X
Anforderungen fiir Fahrerinformationssysteme

1. Begriffsbestimmungen

Virtuelle Terminals® bezeichnet bordeigene elektronische Informationssysteme mit Bildschirmen, die dem Fahrer
visuelle Informationen iiber den Zustand des Fahrzeugs und seiner Systeme liefern und es ihm ermoglichen,
verschiedene Funktionen tiber einen Touchscreen oder eine Kleintastatur zu iiberwachen und zu steuern.
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2. Anforderungen

2.1 Fahrerinformationssysteme sind so auszulegen, dass die notwendigen Informationen dergestalt tibermittelt wer-
den, dass der Fahrer moglichst wenig abgelenkt wird.

2.2 Informationen in nichtsprachlicher Form auf einem digitalen Monitor miissen den Anforderungen von ISO
3767: Teil 1 (1998 +A2:2012) und Teil 2 (2008) geniigen.”

Anhang XII wird wie folgt gedndert:

a) Abschnitt 3 erhilt folgende Fassung:

,3. Genehmigung

Die Muster der unter den Nummern 2.1 bis 2.4 gennannten Unterlagen, die wihrend des EU-Typgenehmi-
gungsverfahrens einzureichen sind, miissen denjenigen in Anhang I der Durchfihrungsverordnung (EU)
2015/504 entsprechen.”

b) Abschnitt 4 erhilt folgende Fassung:

»4. Genehmigungsnummer und Kennzeichnungen

Jedes nach den Anforderungen dieses Anhangs genehmigte Fahrzeug erhilt eine Genehmigungsnummer und
eine Kennzeichnung entsprechend dem Muster gemifl Anhang IV der Durchfithrungsverordnung (EU)
2015/504.«

¢) die Nummern 6.1 und 6.1.1 erhalten folgende Fassung:

,6.1.  Scheinwerfer fiir Fernlicht (UNECE-Regelungen Nr. 1, 8, 20, 98, 112 und 113, wie in Anhang I dieser
Verordnung aufgefiihrt)

6.1.1. Vorhandensein: Fiir Zugmaschinen mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von tiber 40 km/h
vorgeschrieben. Bei anderen Zugmaschinen zuldssig. An Fahrzeugen der Klassen R und S sind Schein-
werfer fir Fernlicht nicht zuldssig. Scheinwerfer fiir Fernlicht gemdfl der in Anhang I aufgefithrten
UNECE-Regelung Nr. 1 sind nur bei Zugmaschinen mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit
von bis zu 40 km/h zuldssig. Scheinwerfer fiir Fernlicht gemdf den in Anhang I aufgefiihrten UNECE-
Regelungen Nr. 1, 8 und 20 sind bei neuen Zugmaschinentypen nur bis 31. Dezember 2020 und bei
neuen Zugmaschinen nur bis 31. Dezember 2022 zulissig.

d) Nummer 6.2 erhilt folgende Fassung:

,6.2. Scheinwerfer fiir Abblendlicht (UNECE-Regelungen Nr. 1, 8, 20, 98, 112 und 113, wie in Anhang I dieser
Verordnung aufgefiihrt)*;

€) Nummer 6.2.1 erhilt folgende Fassung:

,6.2.1. Vorhandensein: Zugmaschinen miissen mit Scheinwerfern fiir Abblendlicht ausgestattet sein. An Fahr-
zeugen der Klassen R und S sind Scheinwerfer fir Abblendlicht nicht zuldssig. Scheinwerfer fur Abblend-
licht gemaf8 der in Anhang I aufgefithrten UNECE-Regelung Nr. 1 sind nur bei Zugmaschinen mit einer
bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von bis zu 40 km/h zuldssig. Scheinwerfer fiir Abblendlicht ge-
mafl den in Anhang I aufgefithrten UNECE-Regelungen Nr. 1, 8 und 20 sind bei neuen Zugmaschinen-
typen nur bis 31. Dezember 2020 und bei neuen Zugmaschinen nur bis 31. Dezember 2022 zuldssig.”

f) Nummer 6.25.5.1.2 erhilt folgende Fassung:

,6.25.5.1.2. Die beiden anderen Riickstrahler miissen in einer Hohe von nicht mehr als 2 500 mm iiber dem
Boden angebracht sein und Nummer 6.25.5.1 entsprechen.”
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7)  Anhang XIII wird wie folgt gedndert:

8)

a) Nummer 1 Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

LFiir diesen Anhang gelten die Begriffsbestimmungen hinsichtlich des Schutzes von Antriebselementen gemif§ den
Anforderungen von Artikel 20 der delegierten Verordnung (EU) Nr. 1322/2014 der Kommission (¥).

(*) Delegierte Verordnung (EU) Nr. 1322/2014 der Kommission vom 19. September 2014 zur Ergénzung und
Anderung der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der
Anforderungen an die Bauweise von Fahrzeugen und der allgemeinen Anforderungen im Zusammenhang mit
der Typgenehmigung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABl. L 364 vom 18.12.2014, S. 1).“

b) Teil 2 Nummer 1.1 erhilt folgende Fassung:

,1.1. Teile im Insassenraum, aufler den Seitentiiren, wobei alle Tiiren, Fenster und Klappen geschlossen sind*

¢) in Teil 2 Nummer 1.1.3.2 wird folgender Satz angefiigt:

,Diese Anforderung gilt nicht fiir Teile von Bedienelementen und von Gehiusen zwischen ihren Schaltern, die um

weniger als 5 mm vorstehen; allerdings miissen bei diesen Teilen die nach aufSen gerichteten Kanten gebrochen

sein, es sei denn, diese Teile stehen um weniger als 1,5 mm vor.“
d) in Teil 2 Nummer 3.1 erhilt der zweite Absatz folgende Fassung:

,Sind die Verkleidungen oder die Bauteile usw. mit Werkstoffen iiberzogen, deren Hérte weniger als 60 Shore (A)

betrigt, ist das in Absatz 1 beschriebene Verfahren zur Messung von Vorspriingen erst nach Entfernung dieser

Werkstoffe anzuwenden.”

e) in Teil 2 Nummer 4 erhilt die Uberschrift folgende Fassung:

,Priifgerat und Verfahren fur die Nummern 1.1.3 und 1.1.4%

f) Teil 4 erhilt folgende Fassung:

,TEIL 4
Sicherheitsgurte
Es gelten die Anforderungen gemifd Artikel 21 der delegierten Verordnung (EU) Nr. 1322/2014.

Anhang XIV erhilt folgende Fassung:

LANHANG XIV
Anforderungen fiir die Fahrzeugauflenseite und Zubehérteile

1. Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Anhangs gelten die Begriffsbestimmungen des Anhangs XII Abschnitt 1 und des Anhangs
XXXIII Abschnitt 1. Dariiber hinaus gelten folgende Begriffsbestimmungen:

1.1. ,Aufenfliche’ bezeichnet die Auflenseite des Fahrzeugs einschlieflich der Réder, Ketten, Tiiren, Stoffstangen,
Motorhaube, Zuginge, Tanks, Kotfliigel und Auspuffanlage.

1.2. ,Abrundungsradius’ bezeichnet den Radius eines Kreises, dessen Bogen der abgerundeten Form des betref-
fenden Bauteils am ehesten entspricht.

1.3. ,AuRerster Rand' des Fahrzeugs in Bezug auf die Seiten des Fahrzeugs bezeichnet die Ebene parallel zur
Lingsmittelebene des Fahrzeugs, die mit seinem seitlichen Aulenrand zusammentfillt, wobei die folgenden

vorstehenden Teile nicht beriicksichtigt werden:

a) Reifen in der Nihe des Bodenberithrungspunktes und Verbindungen zu Reifendruckanzeigern sowie
Vorrichtungen und Leitungen zum Aufpumpen und Entleeren von Reifen;

b) Gleitschutzvorrichtungen, die an den Réadern befestigt werden konnen;

¢) Rickspiegel einschlieflich ihrer Halterung;
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d) seitliche Fahrtrichtungsanzeiger, Umrissleuchten, Begrenzungsleuchten, Schlussleuchten, Parkleuchten,
Riickstrahler, Signaltafeln und hintere Kennzeichnungstafeln fiir langsam fahrende Fahrzeuge;

€) Gelenkelemente an klappbaren Uberrollschutzstrukturen (ROPS) von Zugmaschinen der Klassen T2, C2,
T3 und C3;

f) mechanische, elektrische, pneumatische oder hydraulische Anschliisse und deren Halterungen an den
Seiten von Zugmaschinen.

2. Anwendungsbereich

2.1. Dieser Anhang gilt fiir folgende Teile der Auflenfliche bei einem beladenem Fahrzeug, das mit Reifen des
groflten Durchmessers oder mit einem Gleiskettensatz der groten Hohenabmessung, fiir die es genehmigt
ist, ausgeriistet ist, wenn alle Tiren, Fenster, Klappen usw. geschlossen sind:

2.1.1.  die Teile, die sich auf den Seiten und in einer Hohe von weniger als 0,75 m befinden und die in jeder im
rechten Winkel zur Lingsachse des Fahrzeugs verlaufenden senkrechten Ebene die AufSenkante bilden,
aufSer jener Teile, die mehr als 80 mm von der rechten und linken Auflenkante des Fahrzeugs in Bezug
auf dessen Langsmittelebene entfernt sind, wenn das Fahrzeug mit den Reifen oder mit dem Gleiskettensatz
nach Nummer 2.1 bei schmalster Spurbreite ausgeriistet ist; sind mehr als ein Reifen oder Gleiskettensatz
nach Nummer 2.1 vorhanden, so ist derjenige heranzuziehen, bei dem das Fahrzeug die geringste Breite
aufweist;

2.1.2. alle Teile auf den Seiten und in einer Hohe zwischen 0,75 m und 2 m aufler:

2.1.2.1. denjenigen Teilen, die nicht von einer Kugel mit einem Durchmesser von 100 mm berithrt werden konnen,
wenn man sich waagerecht in jeder im rechten Winkel zur Lingsmittelebene des Fahrzeugs verlaufenden
Ebene anndhert; wenn das Fahrzeug gemdff Nummer 2.1 mit den Reifen oder mit dem Gleiskettensatz bei
schmalster Spurbreite ausgeriistet ist, darf die Kugel hochstens um 80 mm von der linken und rechten
AufSenkante des Fahrzeugs in Richtung der Lingsmittelebene verschoben werden; sind mehr als ein Reifen
oder Gleiskettensatz nach Nummer 2.1 vorhanden, so ist derjenige heranzuziehen, bei dem das Fahrzeug
die geringste Breite aufweist;

2.2. Der Zweck dieser Vorschriften besteht darin, die Gefahr oder die Schwere der Verletzung von Personen zu
verringern, die sich bei einem Zusammenstof8 an der Aufenfliche des Fahrzeugs stoffen oder von dieser
gestreift werden. Dies gilt sowohl fiir das stehende als auch fiir das fahrende Fahrzeug.

2.3. Dieser Anhang gilt nicht fur AuBenriickspiegel und deren Halterungen.

2.4. Dieser Anhang gilt weder fiir Gleisketten noch fiir die Teile der Ketten, die sich innerhalb der senkrechten
Ebene befinden, die von der AufSenkante des Laufbandes oder der Gleiskette von Fahrzeugen der Klasse C
gebildet wird.

2.5. Dieser Anhang gilt nicht fur die Teile der Rdder und der Radabdeckungen, die sich innerhalb der senk-
rechten Ebene befinden, die von der duferen Seitenwand der Reifen gebildet wird.

2.6. Dieser Anhang gilt nicht fiir Trittbretter oder Sprossen einschlieSlich deren Halterung, wie in den Num-
mern 3.3 und 4.2 des Anhangs XV der delegierten Verordnung (EU) Nr. 1322/2014 genannt.

2.7. Dieser Anhang gilt nicht fiir mechanische, elektrische, pneumatische oder hydraulische Anschliisse ein-
schlieflich deren Halterungen, die an den Seiten von Zugmaschinen angebracht sind.

2.8. Dieser Anhang gilt nicht fiir Gelenkelemente an klappbaren Uberrollschutzstrukturen (ROPS) von Zug-
maschinen der Klassen T2, C2, T3 und C3.

3. Anforderungen

3.1. Die Auflenfliche des Fahrzeugs darf keine nach auflen gerichteten spitzen oder scharfen Teile, rauen
Oberflachen oder nach auflen vorstehende Teile aufweisen, deren Form, Abmessungen, Richtung oder
Gestaltfestigkeit die Gefahr oder die Schwere der Verletzung von Personen vergrofern konnen, die sich
bei einem Zusammenstof§ an der Aufenfliche stoffen oder von dieser gestreift werden.
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9)

3.2 An den AuRenflichen zu beiden Seiten des Fahrzeugs duirfen sich keine nach auflen gerichteten Teile

befinden, von denen Fuflgdnger, Radfahrer oder Kraftradfahrer erfasst werden konnen.

3.3. Kein vorstehendes Teil der Aufenfliche darf einen Abrundungsradius von weniger als 2,5 mm haben, oder

alle dufSeren Teile mit Kanten miissen hinsichtlich der Lingsachse so angeordnet sein, dass die AufSenseite
solcher Teile eben und ohne Kanten ist und sich auf einer Ebene befindet, die parallel zu der senkrechten
Ebene, die die Langsachse enthalt, verlduft. Diese Anforderung gilt nicht fiir Teile der Aufenfliche, die um
weniger als 5 mm vorstehen; allerdings miissen bei diesen Teilen die nach auflen gerichteten Kanten
gebrochen sein, es sei denn, diese Teile stehen um weniger als 1,5 mm vor.

3.4. Vorstehende Teile der Aufenfliche aus Werkstoffen, deren Harte 60 Shore A nicht iibersteigt, diirfen einen

Abrundungsradius unter 2,5 mm haben. Die Hartebestimmung nach dem Shore-A-Verfahren kann durch
eine Hartewerterklarung des Teileherstellers ersetzt werden.

3.5. Fahrzeuge, die mit hydropneumatischer, hydraulischer oder Luftfederung ausgeriistet sind oder die eine

Einrichtung zur automatischen lastabhingigen Niveauregulierung besitzen, sind in beladenem Zustand zu
priifen.

3.6. Fir Verbindungsstrukturen an ROPS von Zugmaschinen der Klasse T2, C2, T3 und C3 gilt lediglich

Nummer 3.1.

3.7. Fiir seitliche Fahrtrichtungsanzeiger, Umrissleuchten, Begrenzungsleuchten, Schlussleuchten, Parkleuchten,

Riickstrahler, Signaltafeln, Arbeitsleuchten und hintere Kennzeichnungstafeln fiir langsam fahrende Fahr-
zeuge einschlieflich deren Halterungen gelten lediglich die Nummern 3.1 und 3.2.

3.8. Ungeschiitzte Gerdte an Fahrzeugen der Klassen R und S, die scharfe Kanten oder Zahne aufweisen, wenn

sie fiir den Strafentransport zusammengeklappt sind und die bereits von der Richtlinie 2006/42/EG erfasst
sind, sind von der Einhaltung der Nummern 3.1 bis 3.5 ausgenommen. Fiir ungeschiitzte Bereiche anderer
Teile von Fahrzeugen der Klassen R und S mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit iiber 60 km/h
gelten die Nummern 3.1 bis 3.5. Fiir ungeschiitzte Bereiche anderer Teile von Fahrzeugen der Klassen R
und S mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von bis zu 60 km/h gelten die Nummern 3.1 bis
3.2

In Anhang XV wird Teil 2 wie folgt geindert:

a)

Die Nummern 1.1.1 und 1.1.2 erhalten folgende Fassung:

,1.1.1. Der Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fiir einen Fahrzeugtyp hinsichtlich seiner elektromagneti-
schen Vertraglichkeit gemafs Artikel 24 und 26 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 und Anhang I der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/504 ist vom Fahrzeughersteller einzureichen.

1.1.2. Der Fahrzeughersteller legt den Beschreibungsbogen nach dem Muster gemidf8 Anhang I der Durch-
fuhrungsverordnung (EU) 2015/504 vor.”

in Nummer 1.1.4 erhalt der zweite Satz folgende Fassung:

,Dieses Fahrzeug muss reprisentativ fur den Fahrzeugtyp gemifl dem Beschreibungsbogen nach Artikel 2 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/504 sein.”

in Nummer 1.2.1 erhalt der erste Satz folgende Fassung:

,Der Antrag auf Erteilung einer Typgenehmigung fiir eine elektrische/elektronische Unterbaugruppe hinsichtlich
ihrer elektromagnetischen Vertriglichkeit gemaff den Artikeln 24 und 26 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013
und Artikel 2 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/504 ist vom Fahrzeughersteller oder dem Hersteller der
elektrischen/elektronischen Unterbaugruppe einzureichen.”

Nummer 1.2.2 erhilt folgende Fassung:

,1.2.2. Der Fahrzeughersteller legt den Beschreibungsbogen nach dem Muster gemdfl Anhang I der Durchfiih-
rungsverordnung (EU) 2015/504 vor.”
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¢) Nummer 1.2.6 erhilt folgende Fassung:

,1.2.6. Falls zutreffend miissen alle Verwendungseinschrinkungen ausgewiesen sein. Alle diesbeziiglichen Ein-
schrankungen miissen im Beschreibungsbogen gemifl Artikel 2 der Durchfithrungsverordnung (EU)
2015/504 oder im EU-Typgenehmigungsbogen gemiff Anhang V der Durchfithrungsverordnung (EU)
2015/504 aufgefithrt sein.”

f) Nummer 2.1 erhilt folgende Fassung:

,2.1. Jede elektrische/elektronische Unterbaugruppe, die einem nach dieser Verordnung genehmigten Typ ent-
spricht, muss ein EU-Typgenehmigungszeichen gemifd Artikel 5 der Durchfithrungsverordnung (EU)
2015/504 und Anhang XX dieser Verordnung tragen.”

g) Nummer 3.3.2.4 erhilt folgende Fassung:

»3.3.2.4. Ungeachtet der unter den Nummern 3.3.2.1, 3.3.2.2 und 3.3.2.3 festgelegten Grenzwerte ist das
Fahrzeug als mit den Grenzwerten fiir schmalbandige Storstrahlungen iibereinstimmend zu betrachten
und nicht weiter zu priifen, wenn wihrend des ersten Priifungsschritts nach Teil 4 Nummer 1.3 der
Storpegel an der Fahrzeug-Rundfunkantenne weniger als 20 dBuV/m (10 pV/m) iiber den Frequenz-
bereich von 88-108 MHz betragt.”

10) In Anhang XVII erhalten die Nummern 1.1 und 1.2 folgende Fassung:

,1.1. Zugmaschinen mit Fahrerhaus miissen mit einer Heizungsanlage ausgestattet sein, die diesem Anhang ent-
spricht. Zugmaschinen mit Fahrerhdusern kénnen mit Klimaanlagen ausgestattet werden. Sind solche Anlagen
montiert, miissen sie diesem Anhang entsprechen.

1.2. Die Heizungsanlage muss in Kombination mit dem Liiftungssystem des Fahrerhauses in der Lage sein, die
Windschutzscheibe zu entfrosten und zu trocknen. Heizungs- und Kiihlungsanlage sind gemiff den Abschnit-
ten 8 und 9 Nummern 8.1.1 bis 8.1.4 beziehungsweise 9.1.1 bis 9.1.4 von ISO 14269-2:2001 zu priifen.
Wihrend der Priifung sind die Betatigungseinrichtungen der Anlagen gemif den Herstellerangaben einzustel-
len. Die Priifberichte sind in den Beschreibungsbogen aufzunehmen.”

11) Anhang XIX wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 2.6.1 erhalt folgende Fassung:

,2.6.1. Liegt der obere Kennzeichenrand nicht hoher als 1,20 m, muss das Kennzeichen in dem gesamten Raum
sichtbar sein, der von den folgenden vier Ebenen begrenzt wird:

a) den zwei senkrechten Ebenen durch die beiden Seitenkanten des Kennzeichens, die mit der Lings-
mittelebene des Fahrzeugs links und rechts jeweils einen Winkel von 30° nach auflen bilden;

b) der Ebene durch den oberen Rand des Kennzeichens, die mit der waagerechten Ebene einen Winkel
von 15 © nach oben bildet;

¢) der waagerechten Ebene durch den unteren Rand des Kennzeichens.”
b) folgende Nummer 2.6.1.a wird eingefiigt:

,2.6.1.a Liegt der obere Kennzeichenrand hoher als 1,20 m, muss das Kennzeichen in dem gesamten Raum
sichtbar sein, der von den folgenden vier Ebenen begrenzt wird:

a) den zwei senkrechten Ebenen durch die beiden Seitenkanten des Kennzeichens, die mit der Lings-
mittelebene des Fahrzeugs links und rechts jeweils einen Winkel von 30° nach auflen bilden;
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b) der Ebene durch den oberen Rand des Kennzeichens, die mit der waagerechten Ebene einen Winkel
von 15 ° nach oben bildet;

c) der Ebene durch den unteren Rand des Kennzeichens, die mit der waagerechten Ebene einen Winkel
von 15° nach unten bildet.”

¢) Nummer 2.6.2 erhalt folgende Fassung:

,2.6.2. Innerhalb des in den Nummern 2.6.1 und 2.6.1a beschriebenen Raums darf kein Strukturelement
positioniert werden, auch wenn es vollig durchsichtig ist.”

12) Anhang XX wird wie folgt gedndert:
a) Die Nummern 2.1 und 2.2 erhalten folgende Fassung:

,2.1. Jedes land- oder forstwirtschaftliche Fahrzeug muss mit dem Schild und den Aufschriften versehen sein, die
unter den nachfolgenden Nummern beschrieben werden. Das Schild und die Aufschriften sind vom Fahr-
zeughersteller anzubringen.

2.2. Alle Bauteile oder selbstindigen technischen Einheiten, die mit einem nach der Verordnung (EU) Nr.
167/2013 genehmigten Typ iibereinstimmen, miissen ein EU-Typgenehmigungszeichen nach Nummer 6
dieses Anhangs oder eine Kennzeichnung nach Artikel 34 Absatz 2 jener Verordnung entsprechend
Artikel 5 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/504 tragen.”

b) die Nummern 3.1 und 3.2 erhalten folgende Fassung:

,3.1. Ein gesetzlich vorgeschriebenes Schild nach dem Muster in Anhang IV der Durchfithrungsverordnung (EU)
2015/504 wird an einer gut sichtbaren und leicht zuginglichen Stelle fest an einem Teil des Fahrzeugs
angebracht, bei dem es unwahrscheinlich ist, dass es bei normaler Verwendung, regelmifiger Instandhal-
tung oder Reparatur (z. B. aufgrund von Unfallschiden) ersetzt wird. Es muss deutlich lesbar und dauerhaft
die Angaben nach dem Muster fiir das EU-Typgenehmigungszeichen gemdff Anhang IV der Durchfiihrungs-
verordnung (EU) 2015/504 tragen.

3.2. Der Hersteller kann unter oder neben den vorgeschriebenen Aufschriften auflerhalb eines deutlich markier-
ten Rechtecks, das ausschlieflich die nach Anhang IV der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/504
vorgeschriebenen Angaben enthilt, zusitzliche Angaben machen.”

¢) Nummer 4.3 erhilt folgende Fassung:

,4.3. Sie muss am Fahrgestell oder einem entsprechenden Bauteil, moglichst vorne rechts am Fahrzeug an-
gebracht sein.”

d) Abschnitt 5 erhilt folgende Fassung:

,5. Zeichen

Fiir die in den Abschnitten 3 und 4 genannten Kennzeichnungen sind die in dem Muster fiir das EU-
Typgenehmigungszeichen in Anhang IV der Durchfihrungsverordnung (EU) 2015/504 genannten Zeichen
zu verwenden.”

) in Abschnitt 6 erhilt der erste Satz folgende Fassung:
Jede selbstindige technische Einheit und jedes Bauteil, die oder das einem Typ entspricht, fur den eine EU-
Typgenehmigung fiir selbstindige technische Einheiten bzw. fiir Bauteile gemif Kapitel V der Verordnung (EU)
Nr. 167/2013 ausgestellt wurde, muss ein EU-Typgenehmigungszeichen fiir selbstindige technische Einheiten
oder Bauteile nach Artikel 34 Absatz 2 jener Verordnung und nach Artikel 5 der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2015/504 tragen.”
13) Anhang XXII wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 1 Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

JIm Sinne dieses Anhangs gelten die Begriffsbestimmungen fiir ,Deichsel-Anhidngefahrzeug und ,Starrdeichsel-
Anhingefahrzeug' in Artikel 2 der Delegierten Verordnung (EU) 2015/68.

Dariiber hinaus gelten folgende Begriffsbestimmungen:“
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b) Nummer 1.2 erhilt folgende Fassung:

,1.2. ,Technisch zuldssige Achslast’ bezeichnet die Masse, die der hochstzuldssigen statischen vertikalen Belastung
entspricht, die von den Rédern einer Achse oder den Kettenfahrwerken auf die Fahrbahnoberfliche iiber-
tragen wird und auf der Bauart und den bauartbedingten Leistungen des Fahrzeugs und der Achse un-
abhingig von der Tragfihigkeit der Reifen oder Ketten beruht.”

¢) Nummer 2.3.2 erhalt folgende Fassung:

,2.3.2. Fur Fahrzeuge der Klassen R und S, die eine wesentliche Stiitzlast auf die Zugmaschine iibertragen
(Starrdeichsel-Anhidngefahrzeuge und Zentralachs-Anhidngefahrzeuge), gilt als zuldssige Gesamtmasse
des Fahrzeugs, die zu Zwecken der Typgenehmigung heranzuziehen ist, die Summe der maximal zu-
lassigen Achslasten anstelle der entsprechenden zuldssigen Gesamtmasse, die in der dritten Spalte von
Tabelle 1 genannt wird. Die wesentliche Stiitzlast auf die Zugmaschine ist bei der Typgenchmigung der
Zugmaschine nach Nummer 2.3.1 zu beriicksichtigen.”

14) In Anhang XXV Abschnitt 3 erhilt der zweite Absatz folgenden Wortlaut:
,Gegebenenfalls miissen Maffnahmen fiir die Ableitung einer elektrischen Ladung vorgesehen werden. Jedoch ist fiir
Kraftstoffbehalter, die fur Kraftstoff mit einen Flammpunkt von mindestens 55 °C ausgelegt sind, keine Anlage zur
Ableitung der elektrischen Ladung erforderlich. Der Flammpunkt ist nach ISO 2719:2002 zu bestimmen.”

15) Anhang XXVI Abschnitt 1 erhilt folgende Fassung:
,1. Allgemeines

Fahrzeuge der Klasse R, die von dieser Verordnung erfasst werden, miissen so ausgelegt sein, dass sie einen

wirksamen Schutz gegen Unterfahren durch Fahrzeuge der Klassen M; und N; (*) von hinten bieten. Sie miissen

die Anforderungen der Abschnitte 2 und 3 dieses Anhangs erfiillen, fiir sie ist ein Typgenehmigungsbogen nach

Anhang V der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/504 auszustellen, und das EU-Typgenehmigungszeichen ist

an ihnen nach Anhang IV Nummer 5.2 derselben Verordnung am hinteren Unterfahrschutz anzubringen.

(*) Gemaff Anhang II Teil A der Richtlinie 2007/46/EG.”

16) In Anhang XXVII erhalten die Nummern 2.4.1.1 und 2.4.1.2 folgende Fassung:
,2.4.1.1. Bei einem Deichselanhdnger darf sie nicht weiter als 500 mm hinter der vertikalen Querebene liegen, die
den hintersten Teil des Reifens an dem direkt vor dem Seitenschutz liegenden Rad beriihrt;
2.4.1.2 Bei einem Starrdeichselanhidnger oder einem Zentralachsanhdnger muss sie im Bereich vor der Querebene,
die durch die Mitte der Vorderachse verlduft, liegen, darf aber nicht iiber die Vorderkante des gegebenen-
falls vorhandenen Aufbaus hinausragen, um die normalen Manovriereigenschaften des Anhingers zu
gewihrleisten.”
17) Anhang XXVIII Abschnitt 7 erhilt folgende Fassung:
,7. Linge der Ladepritsche bei Zugmaschinen der Klassen T4.3 und T2
7.1. Bei Zugmaschinen der Klasse T4.3 darf die Linge der Ladepritsche das 2,5fache der grofiten Spurweite — vorn
oder hinten — der Zugmaschine nicht tiberschreiten.
7.2. Bei Zugmaschinen der Klasse T2 darf die Linge der Ladepritsche das 1,8fache der grofiten Spurweite — vorn
oder hinten — der Zugmaschine nicht tiberschreiten.”
18) Anhang XXIX wird wie folgt gedndert:

a) In Abschnitt 3 erhilt der erste Absatz folgende Fassung:

,Die Einrichtung muss fangmaulartig ausgebildet oder eine fiir die betreffende Anwendung geeignete Seilwinde
sein. Die Offnung in der Mitte des Vorsteckbolzens muss 60 mm + 0,5/- 1,5 mm und die Tiefe des Fangmauls ab
Mitte des Bolzens 62 mm - 0,5 [ + 5 mm betragen.”
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19)

20)

21)

b) Abschnitt 5 erhilt folgende Fassung:

,5. Betriebsanleitung

Die ordnungsgemife Verwendung der Abschleppeinrichtung muss, in Ubereinstimmung mit den Anforde-
rungen von Artikel 25 der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 1322/2014, in der Betriebsanleitung erklart
werden.”

Anhang XXX wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 2.2.4.3 erhilt folgende Fassung:

,2.2.4.3. Die relevanten Angaben zur Tragfihigkeits- und zur Geschwindigkeitskennzahl sowie die empfohlenen
Reifendriicke sind in der Betriebsanleitung des Fahrzeugs klar anzugeben, damit gewdhrleistet ist, dass
nach der Inbetriebnahme des Fahrzeugs bei Bedarf geeignete Ersatzreifen mit der richtigen Tragfahigkeit
montiert werden.

b) Nummer 2.2.6.2 erhilt folgende Fassung:

,2.2.6.2. Bei Niederdruckreifen mit flexibler Karkasse’ oder Niederdruckreifen mit sehr flexibler Karkasse* mit der
Verwendungsart ,Zugmaschine — Antriebsachsen-Reifen‘ (gekennzeichnet mit dem Prifix FI oder VF) an
einem Fahrzeug mit Frontlader, das im Betrieb bis zu 10 km/h erreicht, darf die maximale Last auf
einem Reifen nicht mehr als das 1,4fache der Last betragen, die der auf dem Reifen angegebenen
Tragfahigkeitskennzahl entspricht, und der jeweilige Bezugsdruck ist um 80 kPa zu erhohen.”

¢) Nummer 2.2.6.3 erhilt folgende Fassung:

,2.2.6.3. Bei Reifen der Verwendungsart ,Zugmaschine — Antriebsachsen-Reifen’ mit Symbolen fiir die Geschwin-
digkeitskategorie D oder A8 an landwirtschaftlichen Anhidngern, die im Geschwindigkeitsbereich zwi-
schen 25 km/h und 40 km/h eingesetzt werden, darf die Hochstlast auf einem Reifen das 1,2fache der
Last nicht tibersteigen, die der Tragfdhigkeitskennzahl auf dem Reifen entspricht.”

Anhang XXXI Nummer 1.1 erhilt folgende Fassung:

,1.1. Fahrzeuge der Klassen Tb und Rb missen mit Radabdeckungen (Teil des Fahrzeugaufbaus, Kotfliigel usw.)
ausgestattet sein.”

Anhang XXXIII wird wie folgt gedndert:
a) Die Nummern 1.1, 1.2 und 1.3 erhalten folgende Fassung:

,1.1 Kettenfahrwerk’ ein System, das aus mindestens zwei der folgenden Elemente besteht: Laufrollen, Stiitz-
rollen und Rollenantrieb mit geschlossener Gleiskette oder geschlossenem Laufband, die bzw. das sie aulen
umschliefSt;

1.2. [Laufrollen die Rollen im Kettenfahrwerk, die die Masse des Fahrzeugs und des Kettenfahrwerks iiber das
Laufband bzw. die Gleiskette auf den Boden iibertragen;

1.3. ,Laufband‘ ein geschlossenes flexibles gummiartiges Band, das innen verstirkt ist, um Zugkrifte zu er-
moglichen.”

b) folgende Nummern 1.6, 1.7, 1.8 und 1.9 werden eingefiigt:

,1.6. Fihrungsrad’ Kettenrdder oder Rolle im Kettenfahrwerk, die kein Drehmoment auf das Laufband oder die
Gleiskette iibertragen, sondern vor allem der Spannung der Gleiskette oder des Laufbandes dienen; Stiitz-
rollen konnen auch die Rampenwinkel nach oben/unten in der Kettengeometrie bilden;

1.7. ,Antriebsrad‘ das Kettenrad oder Gitterrad im Kettenfahrwerk, das das Drehmoment vom Antriebssystem
des Fahrzeugs auf das Laufband oder die Gleiskette iibertragt;

1.8. ,Gleiskette® eine in sich geschlossene Kette aus Metall, die in den Rollenantrieb greift und bei der jede
Verbindung aus einem querliegenden Kettenglied aus Metall besteht, das mit einem Gummistreifen gepols-
tert werden kann, um den Strafenbelag zu schonen;
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1.9. Abbildungen zur Hlustration der Begriffsbestimmungen in den Nummern 1.2, 1.6 und 1.7:

Antriebsrad

Laufrollen

o0

Rampenwinkel P
nach oben/unten /

)

O

Kettenlange

¢) Die Nummern 2.1.1, 2.1.2 und 2.1.3 erhalten folgende Fassung:

,2.1.1. Fahrzeuge mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von bis zu 15 km/h miissen entweder mit
Gleisketten oder mit Laufbandern ausgestattet sein.

2.1.2. Fahrzeuge mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von tiber 15 km/h und bis zu 40 km/h
diirfen nur mit Laufbindern ausgestattet sein.

2.1.3. Fahrzeuge mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 40 km/h dirfen nur mit
Laufbindern ausgestattet sein.”

d) die Nummern 3.1 und 3.2 erhalten folgende Fassung:

,3.1. Fahrzeuge mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von mindestens 15 km/h miissen mit Lauf-
bindern ausgestattet sein.

3.2. Kettenfahrwerke diirfen die Straen nicht beschidigen. Fahrzeuge mit Kettenfahrwerken beschidigen die
Strafen nicht, wenn die Grenzwerte unter den Nummern 3.3 bis 3.5 nicht {iberschritten werden und die
Kontaktfliche des Kettenfahrwerks mit dem Stralenbelag aus Elastomeren (etwa aus Gummi) besteht.”

¢) Nummer 3.3.1 erhilt folgende Fassung:
»3.3.1. Gleisketten®;
f) Nummer 3.3.1.2 erhilt folgende Fassung:

,3.3.1.2. Bei Fahrzeugen mit einer Kombination aus Achsen mit Radern und solchen mit Ketten ist zur Berech-
nung von P die Last, die iiber die Radachsen des beladenen Fahrzeugs iibertragen wird, mit geeigneten
Wiegeplatten zu messen und vom Gesamtwert der maximal zuldssigen Masse abzuziehen. Alternativ
kann die hochstzuldssige Fahrzeugmasse durch den Hochstwert der kombinierten Last fiir die Ketten-
fahrwerke gemafl Herstellerangabe ersetzt werden.”

g) Nummer 3.3.2 erhilt folgende Fassung:
,3.3.2. Laufbander;
h) Nummer 3.3.2.2 erhilt folgende Fassung:

»3.3.2.2. Bei Fahrzeugen mit einer Kombination aus Achsen mit Ridern und solchen mit Ketten ist zur Berech-
nung von P die Last, die {iber die Radachsen des beladenen Fahrzeugs tibertragen wird, mit geeigneten
Wiegeplatten zu messen und vom Gesamtwert der maximal zuldssigen Masse abzuziehen. Alternativ
kann die hochstzuldssige Fahrzeugmasse durch den Hochstwert der kombinierten Last fiir die Ketten-
fahrwerke gemafl Herstellerangabe ersetzt werden.”
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22)

i) Die Nummern 3.9.1.1 und 3.9.1.2 erhalten folgende Fassung:

»3.9.1.1. Bei Fahrzeugen mit nur einem Kettenfahrwerk an jeder Seite muss die Lenkung durch Verinderung der
Geschwindigkeit der Kettenfahrwerke an der rechten und der linken Seite erfolgen.

3.9.1.2. Bei Fahrzeugen mit zwei Kettenfahrwerken an jeder Seite muss die Lenkung durch Drehung des vor-
deren und hinteren Fahrzeugteils um eine senkrechte Mittelachse oder durch Drehung von zwei gegen-
iiberliegenden oder von allen vier Kettenfahrwerken erfolgen.”

j) Nummer 3.9.2.1 erhilt folgende Fassung:

,3.9.2.1. Die Lenkung muss durch Drehung des vorderen und hinteren Fahrzeugteils um eine senkrechte Mittel-
achse oder durch Drehung aller Kettenfahrwerke erfolgen.”

Anhang XXXIV wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 1.3 erhilt folgende Fassung:

,1.3. Bezugsmitte der mechanischen Verbindungseinrichtung an der Zugmaschine’ den von den Flanschen
abstandsgleichen Punkt auf der Bolzenachse im Falle einer Anhdngekupplung mit Fangmaul und den
Schnittpunkt zwischen der Symmetrieebene des Hakens und der Mantellinie des konkaven Teils dieses
Hakens in Hohe der Beriihrung mit der Ose, wenn sich dieser in Zugposition befindet.”

b) folgende Nummer 1.3.a wird eingefugt:

,1.3.a Bezugsmitte der mechanischen Verbindungseinrichtung am Anhingefahrzeug® bei Einrichtungen mit
zylindrischem oder rundem Kopf den Schnittpunkt der senkrechten Achse durch den Mittelpunkt des
Lochs in der Einrichtung und der Lingsmittelebene des zylindrischen oder runden Kopfs der Einrichtung
und bei Anhingevorrichtungen mit kugelférmigem Kopf den geometrischen Mittelpunkt des kugelfor-
migen Hohlraums.”

¢) Nummer 1.4 erhilt folgende Fassung:

,1.4. Hohe der mechanischen Verbindungseinrichtung an der Zugmaschine tiber dem Boden' den Abstand
zwischen der horizontalen Ebene durch die Bezugsmitte der mechanischen Verbindungseinrichtung an
der Zugmaschine und der horizontalen Ebene, auf der die Rader der Zugmaschine stehen.”

d) Nummer 2.2 erhilt folgende Fassung:

,2.2. Die mechanischen Verbindungseinrichtungen am Fahrzeug miissen die Anforderungen der Nummern 3.1
und 3.2 im Hinblick auf die Abmessungen und die Festigkeit sowie der Nummer 3.3 im Hinblick auf die
Stiitzlast am Kupplungspunkt erfiillen.

¢) in Nummer 2.6 erhilt der erste Absatz folgende Fassung:

,Bei mechanischen Verbindungseinrichtungen an Zugmaschinen muss es mdglich sein, die Zugose um mindes-
tens 60 © beiderseits der Langsachse der am Fahrzeug nicht angebauten Verbindungseinrichtung zu schwenken.
AufSerdem muss jederzeit eine Beweglichkeit von je 20 © vertikal nach oben und unten gewiahrleistet sein (siche
auch Anlage 1).“

f) die Nummern 2.7 und 2.8 erhalten folgende Fassung:

,2.7. Bei mechanischen Verbindungseinrichtungen an Zugmaschinen muss das Fangmaul eine axiale Drehbarkeit
der Zugose von mindestens 90 °© nach rechts oder links um die Kupplungslingsachse zulassen, die durch
ein Festhaltemoment von 30 Nm bis 150 Nm gebremst wird.

Der Zughaken, die Anhingekupplung mit nicht drehbarem Fangmaul, die Zugkugelkupplung und die
Zugzapfenkupplung (Hakenkupplung) miissen eine axiale Drehbarkeit der Zugése von mindestens 20 ©
nach rechts oder links um die Kupplungslingsachse zulassen.

2.8. Damit sich die Zugdse bei mechanischen Verbindungseinrichtungen an Zugmaschinen nicht ungewollt
vom Zughaken 16st, darf unter Nennstiitzlast der Abstand zwischen dem Zughakenende, dem Kugelkopf
oder dem Ende des Zapfens (Hakens) und der Sicherungsplatte nicht grofer als 10 mm sein.”
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g) die Anderung in Nummer 3.3.1
betrifft nicht die deutsche Fassung;
h) in Nummer 3.4.1 erhilt der erste Absatz folgende Fassung:

,Bei mechanischen Verbindungseinrichtungen an Zugmaschinen gilt: Jede Zugmaschine mit einer technisch
zuldssigen Gesamtmasse von iiber 2,5 Tonnen muss mit einer Verbindungseinrichtung ausgeriistet sein, deren
Anbringungshohe einer der beiden Bedingungen geniigt:”

i) die Nummern 4.1 und 4.2 erhalten folgende Fassung:

,4.1. Dem betreffenden technischen Dienst ist zur Erteilung der Typgenehmigung ein fiir den Fahrzeugtyp
reprasentatives Fahrzeug mit einer Verbindungseinrichtung vorzufithren, fiir die eine ordnungsgemifSe
Bauteil-Typgenehmigung vorliegt.

4.2. Der betreffende technische Dienst priift, ob der Typ der Verbindungseinrichtung, fiir die eine Bauartge-
nehmigung vorliegt, fir den Fahrzeugtyp geeignet ist, fiir den die Typgenehmigung beantragt wird. Er
vergewissert sich insbesondere, ob die Befestigung der Verbindungseinrichtung derjenigen entspricht, die
bei der EU-Bauteil-Typgenehmigung gepriift wurde.”

j) die Anderung in Nummer 4.3 Absatz 2
betrifft nicht die deutsche Fassung;
k) die Nummern 4.5.2 und 4.5.3 erhalten folgende Fassung:
,4.5.2 sie ist fur den Fahrzeugtyp geeignet, fir den die Erweiterung der EU-Typgenehmigung beantragt wird;

4.5.3 die Befestigung der Verbindungseinrichtung am Fahrzeug entspricht derjenigen, die bei der Erteilung der
EU-Bauteil-Typgenehmigung vorgestellt wurde.”

) Nummer 4.6 erhilt folgende Fassung:

,4.6. Eine Bescheinigung nach dem Muster gemdfl Anhang V der Durchfihrungsverordnung (EU) 2015/504 ist
dem EU-Typgenehmigungsbogen fiir jede Typgenchmigung oder Erweiterung der Typgenehmigung, die
erteilt oder verweigert wurde, als Anhang beizugeben.”

m) Nummer 4.7 erhilt folgende Fassung:

,4.7. Wird der Antrag auf eine EU-Typgenehmigung fiir einen Fahrzeugtyp zur gleichen Zeit eingereicht wie der
Antrag auf Erteilung der EU-Bauteil-Typgenehmigung fiir eine daran angebrachte Verbindungseinrichtung,
werden die Nummern 4.1 und 4.2 gegenstandslos.”

n) Nummer 5.1.2. erhalt folgende Fassung:

,5.1.2. dem EU-Typgenehmigungszeichen nach dem Muster gemidfs Anhang IV der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2015/504,"

o) Folgender Abschnitt 8 wird angefiigt:

,8. An folgenden Fahrzeugen konnen Verbindungseinrichtungen zur Verbindung mit dem Dreipunkt-Kraftheber
der Zugmaschine oder dessen Unterlenkern angebracht werden:

a) Fahrzeuge der Klasse Sa;

b) gezogene auswechselbare Gerite der Klasse Ra, die hauptsichlich zur Bearbeitung von Materialien im
Sinne des Artikels 3 Absatz 9 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 vorgesehen sind;
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¢) Fahrzeuge der Klasse Ra, bei denen die Differenz zwischen Gesamtmasse und Leermasse weniger als 2
Tonnen betragt.

Sind die im ersten Absatz genannten Fahrzeuge mit Verbindungseinrichtungen zur Verbindung mit dem Drei-
punkt-Kraftheber oder dem unteren Gelenkarm der Zugmaschine ausgestattet, miissen die Teile dieser Systeme
mit den maflichen Anforderungen des Abschnitts 5 von ISO 730:2009, Amd.1: 2014 iibereinstimmen.

Anstelle der Priifergebnisse gemifl Nummer 3.2 dieses Anhangs sind dem technischen Dienst die Berechnungen
des Herstellers oder die Ergebnisse der Priifung der Festigkeit der Teile der Verbindungseinrichtungen zur
Einhaltung der Richtlinie 2006/42/EG zu ubermitteln. Der technische Dienst tberpriift die Genauigkeit der
Berechnungen des Herstellers oder der Priifergebnisse. Geeignete Informationen iber das sichere Ankuppeln
und die sichere vertikale und seitliche Befestigung der unteren Gelenke sowie die Werkstoffqualitit der Ersatzteile
und das zulissige Spiel sind in der Betriebsanleitung anzugeben.”

p) Anlage 1 wird wie folgt gedndert:

(i) Die Abschnitte ,Typen von mechanischen Verbindungseinrichtungen an Zugmaschinen“ und ,Typen von
mechanischen Verbindungseinrichtungen an Anhingefahrzeugen® erhalten folgende Fassung:

,Mechanische Verbindungseinrichtungen an land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen

Mechanische Verbindungseinrichtungen an Zugmaschinen

,Anhingekupplung mit Fangmaul: Siche Abbildungen 1 und 2.

,Anhingekupplung mit nicht drehbarem Fangmaul® Siehe Abbildung 1d.

,Zughaken’: Siehe Abbildung 1 — ,Abmessungen des Zughakens‘ in ISO 6489-1:2001.
,Zugpendel: Sieche Abbildung 3.

JKupplungskugel’: Siche Abbildung 4.

,Zugzapfenkupplung (Hakenkupplung): Siehe Abbildung 5.

Die Abmessungen des Zugpendels miissen den folgenden Kategorien der Norm ISO 6489-3:2004 entspre-
chen:

Kategorie 0 (Zapfen 18); kompatibel mit ISO 5692-3, Form W (Bohrung 22 mm).

Kategorie 1 (Zapfen 30); kompatibel mit ISO 5692-3, Form X (Ose 35 mm); ISO 5692-2:2002 (Bohrung
40 mm); ISO 8755:2001 (Bohrung 40 mm).

Kategorie 2 (Zapfen 30); kompatibel mit ISO 5692-3, Form X (Ose 35 mm); ISO 5692-2:2002 (Bohrung
40 mm); ISO 8755:2001 (Bohrung 40 mm).

Kategorie 3 (Zapfen 38); kompatibel mit ISO 5692-1:2004 (Ose 50 mm); ISO 5692-3:2011 Form Y
(Bohrung 50 mm); ISO 20019:2001.

Kategorie 4 (Zapfen 50); kompatibel mit ISO 5692-3:2011, Form Z (Bohrung 68 mm).
Mechanische Verbindungseinrichtungen an Anhingefahrzeugen

,Zugdsen' nach 1SO 5692-1:2004 (Bohrung 50 mm, Osendurchmesser 30 mm).

,Zugdsen' nach 1SO 20019:2001 (Mittelbohrung 50 mm, Osendurchmesser 30 bis 41 mm).

,Drehbare Zugose' nach ISO 5692-3:2011.
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,Zugosen' nach ISO 5692-2:2002 (Buchse 40 mm).

,Zugose’ nach ISO 8755:2001 (Bohrung 40 mm).

,Zugose’ nach ISO 1102:2001 (Bohrung 50 mm).

,Zugkugelkupplung’ nach ISO 24347:2005 (Kugeldurchmesser 80 mm).”
ii) die Anderung der Uberschrift von Abbildung 4

betrifft nicht die deutsche Fassung;
iii) die Anderung der Uberschrift von Abbildung 5

betrifft nicht die deutsche Fassung;

iv) Tabelle 2 erhilt folgende Fassung:

,Tabelle 2
Verbindungseinrichtung an der Zugmaschine Verbindungseinrichtung am Anhingefahrzeug
Entsprechend ISO 6489-1:2001 (Zughaken) Entsprechend ISO 5692-1:2004 (Zugése, Mittelloch

50 mm, Osendurchmesser 30 mm)

oder entsprechend ISO 20019:2001 (Zugose, Mittel-
loch 50 mm, Osendurchmesser 30 bis 41 mm)

oder entsprechend ISO 5692-3:2011 (Dreh-Zugosen;
kompatibel nur mit Form Y, Bohrung 50 mm)

Entsprechend ISO 6489-5:2011 (nicht drehbares | Entsprechend ISO 5692-3:2011 (drehbare Zugésen)
Fangmaul)

Entsprechend ISO 6489-2:2002 (Fangmaul) Entsprechend I1SO  5692-2:2002 (Zugbse, Buchse
40 mm)

oder entsprechend ISO 8755:2001 (Zug6se 40 mm)
oder entsprechend ISO 1102: 2001 (Zugdse 50 mm,
nur kompatibel mit ISO 6489-2:2002 Form A — nicht
selbsttatig)

Entsprechend ISO 6489-3:2004 (Zugpendel) Geeignete, in dieser Spalte aufgefithrte Verbindungsein-
richtung, die zu den Abmessungen des Zugpendels der
Zugmaschine nach dieser Anlage passt oder den Ring-
zugosen und dem Anschluss an die Zugdeichsel nach
ISO 21244:2008 von Fahrzeugen der Klasse Sa ent-
spricht

Entsprechend 1SO  24347:2005 (Kupplungs- | Entsprechend ISO  24347:2005 (Kugeldurchmesser
kugel) 80 mm)

Entsprechend ISO 6489-4:2004 (Zugzapfen) Entsprechend ISO 5692-1:2004 (Zugése, Mittelloch
50 mm, Osendurchmesser 30 mm)

oder entsprechend ISO 5692-3:2011 (drehbare Zug-
osen; kompatibel nur mit Form Y, Bohrung 50 mm)

(q9) Anlage 2 wird wie folgt gedndert:
i) Unter Nummer 3.1 erhalten der erste, zweite und dritte Absatz folgende Fassung:

,Die Pritfkraft wird auf die zu priifenden mechanischen Verbindungseinrichtungen unter einem Winkel
aufgebracht, der aus der Position der vertikalen Priitkraft F v gegeniiber der horizontalen Priifkraft F h
gebildet wird und in der Lingsmittelebene von vorne oben nach hinten unten gerichtet ist.

Die Priifkraft muss am normalen Berithrungspunkt zwischen der mechanischen Verbindungseinrichtung an
der Zugmaschine und der entsprechenden Einrichtung am Anhingefahrzeug aufgebracht werden.
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Das Spiel zwischen der mechanischen Verbindungseinrichtung an der Zugmaschine und der entsprechenden
Einrichtung am Anhidngefahrzeug muss auf ein Minimum beschrinkt bleiben.”

ii) In Nummer 3.1 erhilt Absatz 5 folgende Fassung:
JIst aufgrund der Bauart der mechanischen Verbindungseinrichtung (z. B. zu grofSes Spiel, Zughaken) die
Priifung mit wechselnder Pritfkraft nicht moglich, kann die Priifkraft in Zug- oder Druckrichtung, je nach der

groferen Beanspruchung, auch schwellend aufgebracht werden.”

iii

=

folgende Nummer 3.3 wird angefugt:
»3.3. Aufbringen der Belastung

Bei Bauteilen der mechanischen Verbindungseinrichtung an der Zugmaschine oder am Anhangefahr-
zeug wird die Belastung aufgebracht, indem die Bauteile einer entsprechenden mechanischen Verbin-
dungseinrichtung an der Zugmaschine bzw. am Anhingefahrzeug verwendet werden, wie aufgrund der
Kombinationen in Tabelle 2 von Anlage 1 als zuldssig aufgefiihrt.”

(r) Anlage 3 wird wie folgt gedndert:
i) Nummer 1.2 erhalt folgende Fassung:
,1.2. Vorbereitung der Priifung

Die Priifungen sind auf einer geeigneten Vorrichtung durchzufithren, wobei die mechanische Verbin-
dungseinrichtung und der etwaige Rahmen zur Befestigung am Fahrzeug mit den gleichen Elementen
an einem starren Aufbau befestigt werden miissen, wie sie fur die Befestigung der mechanischen
Verbindungseinrichtung am Fahrzeug verwendet werden.”

ii) in Nummer 1.4.2 erhilt der erste Absatz folgende Fassung:

,Zur Ermittlung der Daten fiir die Bestimmung des Spannung-Dehnung-Diagramms beim Zugversuch bzw.
fur die graphische Darstellung dieses Diagramms, das durch den mit dem Zugapparat verbundenen Schreiber
geliefert wird, diirfen nur von 500 daN aus ansteigende Lasten auf die Bezugsmitte der Verbindungseinrich-
tung an der Zugmaschine oder dem Anhingefahrzeug aufgebracht werden.

iii) In Abschnitt 1.5 erhilt der erste Absatz folgende Fassung:

,Vor der Priifung gemafl Nummer 1.4.2 ist eine Priiffung durchzufithren, bei der — beginnend mit einer Last
von 500 daN — unter allmahlicher Erhohung eine vertikale Kraft auf die Bezugsmitte der Verbindungs-
einrichtung an der Zugmaschine oder dem Anhingefahrzeug aufgebracht wird, die das Dreifache der vom
Hersteller empfohlenen hochstzuldssigen vertikalen Kraft (in daN, entsprechend g - S/10) betragt.”
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