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II

(Rechtsakte ohne Gesetzescharakter)

INTERNATIONALE UBEREINKUNFTE

BESCHLUSS DES RATES
vom 16. Juni 2011

iiber die Unterzeichnung und den Abschluss der Vereinbarung zwischen der Europiischen Union

und der Zwischenstaatlichen Organisation fiir den Internationalen Eisenbahnverkehr iiber den

Beitritt der Europidischen Union zum Ubereinkommen iiber den Internationalen

Eisenbahnverkehr (COTIF) vom 9. Mai 1980 in der Fassung des Anderungsprotokolls von Vilnius
vom 3. Juni 1999

(Text von Bedeutung fiir den EWR)
(2013/103/EV)

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen
Union, insbesondere Artikel 91 in Verbindung mit Artikel 218
Absatz 5 und Artikel 218 Absatz 6 Buchstabe a,

auf Vorschlag der Europiischen Kommission,
nach Zustimmung des Europdischen Parlaments,
in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Die Entwicklung der Eisenbahninteroperabilitit sowohl
innerhalb der Union als auch zwischen der Union und
ihren Nachbarlindern ist ein zentraler Bestandteil der
gemeinsamen Verkehrspolitik und ist insbesondere darauf
ausgerichtet, mehr Ausgewogenheit zwischen den ver-
schiedenen Verkehrstrigern herzustellen.

(2)  Die Union verfugt iiber ausschlieBliche Zustindigkeiten
bzw. gemeinsame Zustindigkeiten mit ihren Mitgliedstaa-
ten in den Bereichen, die unter das Ubereinkommen iiber
den Internationalen Eisenbahnverkehr (COTIF) vom 9. Mai
1980 in der Fassung des Anderungsprotokolls von Vil-
nius vom 3. Juni 1999 (nachstehend , Ubereinkommen*
genannt) fallen.

(3) Der Beitritt der Union zu dem Ubereinkommen zum
Zweck der Austibung ihrer Zustindigkeiten ist aufgrund
von Artikel 38 des Ubereinkommens zuldssig.

(4 Im Namen der Union hat die Kommission mit der Zwi-
schenstaatlichen Organisation fir den internationalen Ei-
senbahnverkehr (nachstehend ,OTIF“ genannt) eine Ver-
einbarung iiber den Beitritt der Union zum Ubereinkom-
men (nachstehend ,Vereinbarung” genannt) ausgehandelt.

(5)  Die Vereinbarung sollte genehmigt werden —
HAT FOLGENDEN BESCHLUSS ERLASSEN:

Artikel 1

Die Vereinbarung zwischen der Europdischen Union und der
Zwischenstaatlichen Organisation fiir den Internationalen Eisen-
bahnverkehr tber den Beitritt der Europaischen Union zum
Ubereinkommen iiber den Internationalen Eisenbahnverkehr
(COTIF) vom 9. Mai 1980 in der Fassung des Anderungspro-
tokolls von Vilnius vom 3. Juni 1999 (nachstehend ,Verein-
barung* genannt) wird im Namen der Union genehmigt.

Der Wortlaut der Vereinbarung ist diesem Beschluss beigefiigt.

Artikel 2

Bei Unterzeichnung der Vereinbarung gibt die Union die in
Anhang I dieses Beschlusses niedergelegte Erklirung tiber die
Ausiibung ihrer Zustindigkeiten ab, und die Union gibt die in
Anhang 1I dieses Beschlusses niedergelegte Erklarung in Bezug
auf Artikel 2 der Vereinbarung ab.

Artikel 3

Der Prisident des Rates wird ermichtigt, die Person(en) zu be-
stellen, die befugt ist (sind), die Vereinbarung rechtsverbindlich
fur die Union zu unterzeichnen und die in Artikel 2 genannten
Erklarungen abzugeben.

Artikel 4

Die Kommission vertritt die Union in Sitzungen der OTIF.

Artikel 5

Anhang IIT dieses Beschlusses enthilt die internen Regelungen
fur die Vorbereitung der OTIF-Sitzungen sowie fiir die Abgabe
von Erklirungen und die Stimmabgabe in diesen Sitzungen.
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Artikel 6

Dieser Beschluss tritt am Tag seiner Annahme in Kraft.

Geschehen zu Luxemburg am 16. Juni 2011.

Im Namen des Rates
Der Prdsident
VOLNER P.
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ANHANG 1

ERKLARUNG DER EUROPAISCHEN UNION UBER DIE AUSUBUNG DER ZUSTANDIGKEITEN

Im Eisenbahnbereich ist die Europiische Union (nachstehend ,Union“ genannt) nach den Artikeln 90 und 91, in Ver-
bindung mit Artikel 100 Absatz 1 und den Artikeln 171 und 172 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union (AEUV) gemeinsam mit den Mitgliedstaaten der Union (nachstehend ,Mitgliedstaaten” genannt) zustindig.

In Titel VI AEUV wird die gemeinsame Verkehrspolitik der Union festgelegt, in Titel XVI wird bestimmt, dass die Union
einen Beitrag zu Aufbau und Entwicklung transeuropdischer Netze im Verkehrsbereich leistet.

Insbesondere kann die Union gemifS Artikel 91 von Titel VI AEUV

— fir den internationalen Verkehr aus oder nach dem Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats oder fiir den Durchgangsverkehr
durch das Hoheitsgebiet eines oder mehrerer Mitgliedstaaten gemeinsame Regeln aufstellen,

— fir die Zulassung von Verkehrsunternehmern zum Verkehr innerhalb eines Mitgliedstaats, in dem sie nicht ansissig
sind, Bedingungen festlegen,

— Mafnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit erlassen,
— sonstige zweckdienliche Vorschriften erlassen.

Im Hinblick auf die transeuropdischen Netze ist in Artikel 171 von Titel XVI AEUV zu den Titigkeiten der Union im
Einzelnen Folgendes vorgesehen:

— Sie stellt eine Reihe von Leitlinien auf, in denen die Ziele, die Priorititen und die Grundziige der im Bereich der
transeuropdischen Netze in Betracht gezogenen Aktionen erfasst werden; in diesen Leitlinien werden Vorhaben von
gemeinsamem Interesse ausgewiesen.

— Sie fithrt jede Aktion durch, die sich gegebenenfalls als notwendig erweist, um die Interoperabilitit der Netze zu
gewihrleisten, insbesondere im Bereich der Harmonisierung der technischen Normen.

— Sie kann von den Mitgliedstaaten unterstiitzte Vorhaben von gemeinsamem Interesse, die im Rahmen der Leitlinien
gemifd dem ersten Gedankenstrich ausgewiesen sind, insbesondere in Form von Durchfiihrbarkeitsstudien, Anleihe-
biirgschaften oder Zinszuschiissen unterstiitzen. Die Union kann auch iiber den Kohisionsfonds zu spezifischen
Verkehrsinfrastrukturvorhaben in den Mitgliedstaaten finanziell beitragen.

Auf der Grundlage dieser beiden Bestimmungen hat die Union eine betrichtliche Zahl von Rechtsinstrumenten ver-
abschiedet, die auf den Eisenbahnverkehr Anwendung finden.

Das Unionsrecht verleiht der Union die ausschliefliche Zustindigkeit in Angelegenheiten des Eisenbahnverkehrs, in denen
das Ubereinkommen iiber den Internationalen Eisenbahnverkehr (COTIF) vom 9. Mai 1980 in der Fassung des Ande-
rungsprotokolls von Vilnius vom 3. Juni 1999 (nachstehend ,das Ubereinkommen* genannt) oder auf seiner Grundlage
verabschiedete Rechtsinstrumente diese bestehenden Vorschriften der Union berithren oder deren Anwendungsbereich
abindern konnten.

In Angelegenheiten, die unter das Ubereinkommen fallen und bei denen die Union iiber ausschlieRliche Zustindigkeit
verfiigt, sind die Mitgliedstaaten nicht zustindig.

In Angelegenheiten, zu denen Vorschriften der Union bestehen, die aber vom Ubereinkommen oder Rechtsinstrumenten,
die auf seiner Grundlage verabschiedet wurden, nicht beriihrt werden, nimmt die Union die Zustindigkeiten in Bezug auf
das Ubereinkommen gemeinsam mit den Mitgliedstaaten wahr.

Eine Liste der bei Inkrafttreten dieser Vereinbarung geltenden einschligigen Rechtsakte der Union ist als Anlage zu diesem
Anhang beigefiigt. Der Umfang der Zustidndigkeit der Union ist jeweils aufgrund des genauen Inhalts dieser Rechtsakte
und insbesondere danach zu beurteilen, ob darin gemeinsame Regeln festgelegt werden. Die Zustindigkeit der Union
unterliegt einer standigen Entwicklung. Im Rahmen des Vertrags iiber die Europdische Union und des AEUV kénnen die
zustiandigen Organe der Union Entscheidungen treffen, die den Umfang der Zustindigkeiten der Union bestimmen. Die
Union behilt sich daher das Recht vor, diese Erklarung entsprechend abzuindern, ohne dass dies eine Voraussetzung fiir
die Ausiibung ihrer Zustdndigkeit fiir unter das Ubereinkommen fallende Angelegenheiten wire.
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Anlage zu Anhang [

RECHTSAKTE DER EUROPAISCHEN UNION IM BEREICH VON ANGELEGENHEITEN, DIE GEGENSTAND DES
UBEREINKOMMENS SIND

Bisher hat die Union ihre Zustindigkeit insbesondere durch die folgenden Unionsinstrumente ausgeiibt:

WIRTSCHAFT BZW. MARKTZUGANG

— Verordnung Nr. 11 iber die Beseitigung von Diskriminierungen auf dem Gebiet der Frachten und Beforderungs-
bedingungen gemafl Artikel 79 Absatz 3 des Vertrags zur Griindung der Europiischen Wirtschaftsgemeinschaft (ABL
52 vom 16.8.1960, S. 1121/60);

— Richtlinie 91/440/EWG des Rates vom 29. Juli 1991 zur Entwicklung der Eisenbahnunternehmen der Gemeinschaft
(ABL L 237 vom 24.8.1991, S. 25);

— Richtlinie 95/18/EG des Rates vom 19. Juni 1995 iiber die Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen
(ABL L 143 vom 27.6.1995, S. 70);

— Richtlinie 2001/12[EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2001 zur Anderung der Richt-
linie 91/440/EWG des Rates zur Entwicklung der Eisenbahnunternehmen der Gemeinschaft (ABL. L 75 vom
15.3.2001, S. 1);

— Richtlinie 2001/13/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2001 zur Anderung der Richt-
linie 95/18/EG des Rates iiber die Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen (ABL L 75 vom
15.3.2001, S. 26).

— Richtlinie 2001/14/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2001 iiber die Zuweisung von
Fahrwegkapazitit der Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung von Eisenbahninfrastruktur und die
Sicherheitsbescheinigung (ABL L 75 vom 15.3.2001, S. 29).

— Richtlinie 2004/51/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004 zur Anderung der Richtlinie
91/440/EWG des Rates zur Entwicklung der Eisenbahnunternehmen der Gemeinschaft (ABL. L 164 vom 30.4.2004,
S. 164, berichtigte Fassung in ABL L 315 vom 3.12.2007, S. 14);

— Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber die Rechte
und Pflichten der Fahrgiste im Eisenbahnverkehr (ABL. L 315 vom 3.12.2007, S. 14);

— Richtlinie 2007/58/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 zur Anderung der
Richtlinie 91/440/EWG des Rates zur Entwicklung der Eisenbahnunternehmen der Gemeinschaft sowie der Richtlinie
2001/14/EG iiber die Zuweisung von Fahrwegkapazitit der Eisenbahn und die Erhebung von Entgelten fiir die
Nutzung von Eisenbahninfrastruktur (ABL. L 315 vom 3.12.2007, S. 44);

INTEROPERABILITAT UND SICHERHEIT

— Richtlinie 96/48/EG des Rates vom 23. Juli 1996 iiber die Interoperabilitit des transeuropiischen Hochgeschwindig-
keitsbahnsystems (ABL L 235 vom 17.9.1996, S. 6);

— Richtlinie 2001/16/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 19. Mirz 2001 iiber die Interoperabilitit des
konventionellen transeuropdischen Eisenbahnsystems (ABlL. L 110 vom 20.4.2001, S. 1);

— Richtlinie 2004/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004 iiber Eisenbahnsicherheit in
der Gemeinschaft und zur Anderung der Richtlinie 95/18/EG des Rates iiber die Erteilung von Genehmigungen an
Eisenbahnunternehmen und der Richtlinie 2001/14/EG iiber die Zuweisung von Fahrwegkapazitit der Eisenbahn, die
Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung von Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheinigung (ABL L 164
vom 30.4.2004, S. 44, berichtigte Fassung in ABlL L 220 vom 21.6.2004, S. 16);

— Richtlinie 2004/50/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004 zur Anderung der Richtlinie
96/48/EG des Rates iiber die Interoperabilitit des transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems und der
Richtlinie 2001/16/EG des Europiischen Parlaments und des Rates iiber die Interoperabilitit des konventionellen
transeuropdischen Eisenbahnsystems. (ABl. L 164 vom 30.4.2004, S. 114, berichtigte Fassung in ABL L 220 vom
21.6.2004, S. 40);

— Verordnung (EG) Nr. 881/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004 zur Errichtung einer
Europiischen Eisenbahnagentur (Agenturverordnung) (ABL. L 164 vom 30.4.2004, S. 1, berichtigte Fassung in ABI.
L 220 vom 21.6.2004, S. 3);

— Richtlinie 2007/59/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber die Zertifizierung von
Triebfahrzeugfihrern, die Lokomotiven und Ziige im Eisenbahnsystem in der Gemeinschaft fithren (ABL L 315 vom
3.12.2007, S. 51);

— Richtlinie 2008/57/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 2008 iiber die Interoperabilitit des
Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft (Neufassung) (ABL. L 191 vom 18.7.2008, S. 1);
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— Richtlinie 2008/68/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 iiber die Beférderung
gefihrlicher Giiter im Binnenland (ABL L 260 vom 30.9.2008, S. 13);

— Richtlinie 2008/110/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 16. Dezember 2008 zur Anderung der
Richtlinie 2004/49(EG iiber Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft (Richtlinie iiber die Eisenbahnsicherheit) (ABL.
L 345 vom 23.12.2008, S. 62);

— Verordnung (EG) Nr. 1335/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 16. Dezember 2008 zur Anderung
der Verordnung (EG) Nr. 881/2004 zur Errichtung einer Européischen Eisenbahnagentur (Agenturverordnung) (ABI
L 354 vom 31.12.2008, S. 51);

— Verordnung (EU) Nr. 913/2010 des Européischen Parlaments und des Rates vom 22. September 2010 zur Schaffung
eines europdischen Schienennetzes fiir einen wettbewerbsfahigen Giiterverkehr (ABL L 276 vom 20.10.2010, S. 22);

GEMEINWIRTSCHAFTLICHE VERPFLICHTUNGEN

— Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber 6ffentliche
Personenverkehrsdienste auf Schiene und Strafe (ABL L 315 vom 3.12.2007, S. 1).

ANHANG 11

ERKLARUNG DER EUROPAISCHEN UNION IN BEZUG AUF ARTIKEL 2 DER VEREINBARUNG

Der Ausdruck ,fir den betreffenden Gegenstand“ ist dahingehend zu verstehen, dass er fir den Einzelfall gilt, der durch
eine Bestimmung des Ubereinkommens, einschlieRlich seiner Anhinge, jedoch nicht durch Gesetzgebungsakte der Euro-
pdischen Union geregelt ist.
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ANHANG 111

INTERNE REGELUNGEN FUR RAT, MITGLIEDSTAATEN UND KOMMISSION IN BEZUG AUF DIE

VERFAHREN IM RAHMEN DER OTIF

Angesichts der Notwendigkeit einer geschlossenen volkerrechtlichen Vertretung der Union und ihrer Mitgliedstaaten in
Einklang mit dem Vertrag iiber die Europiische Union und dem Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europiischen Union
und der Rechtsprechung des Gerichtshofes der Europdischen Union auch bei der Umsetzung internationaler Verpflich-
tungen werden der Rat, die Mitgliedstaaten und die Kommission folgende interne Regelungen anwenden:

1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

3.1.

3.2

3.3.

Geltungsbereich

Diese internen Regelungen gelten fir alle Sitzungen eines im Rahmen der OTIF eingerichteten Gremiums. Jeder
Hinweis auf eine ,Sitzung” im Sinne dieser Regelungen schliefft sinngemaf$ auch Hinweise auf andere Verfahren wie
beispielsweise schriftliche Verfahren ein.

Koordinierungsverfahren

. Zur Vorbereitung einer OTIF-Sitzung — unter anderem der Tagungen der Generalversammlung, des Verwaltungs-

ausschusses und anderer Ausschiisse — finden Koordinierungssitzungen wie folgt statt:

— im Vorfeld der OTIF-Sitzung in Briissel in der zustindigen Arbeitsgruppe des Rates (in der Regel die Gruppe
,Landverkehr), so bald wie moglich und so oft wie nétig, sowie zusitzlich

— vor Ort, insbesondere zu Beginn und bei Bedarf wihrend und nach Abschluss einer OTIF-Sitzung.

In den Koordinierungssitzungen werden die Standpunkte vereinbart, die nur im Namen der Union oder gegebenen-
falls im Namen der Union und ihrer Mitgliedstaaten zu vertreten sind. Standpunkte der Mitgliedstaaten in Angele-
genheiten, die in deren ausschlieSliche Zustindigkeit fallen, kénnen in diesen Sitzungen in die Koordinierung
einbezogen werden, wenn die Mitgliedstaaten dies vereinbaren.

In den Koordinierungssitzungen wird iiber die Ausiibung der Zustindigkeiten in Bezug auf die Erklirungen und
Abstimmungen zu jedem Tagesordnungspunkt der OTIF-Sitzung entschieden, zu dem eine Erklarung abgegeben
werden kann oder bei denen mit einer Abstimmung zu rechnen ist.

Zur Vorbereitung der Koordinierungssitzungen nach Ziffer 2.1 — unter Einschluss der Entwiirfe von Erklarungen
und Positionspapieren — finden erforderlichenfalls in dem zustindigen Ausschuss, der mit der jeweiligen Unions-
rechtsvorschrift fiir den Eisenbahnverkehr eingesetzt wurde, Vorgespriche statt; hierbei handelt es sich um folgende
Ausschiisse:

— Ausschuss fiir den Gefahrguttransport bei Angelegenheiten, die unter Anlage C des Ubereinkommens fallen; sind
Aspekte der Eisenbahninteroperabilitit oder das im Rahmen der Richtlinie 2004/49/EG entwickelte gemeinsame
Sicherheitskonzept betroffen, so ist auch der Ausschuss fiir Eisenbahninteroperabilitit und Eisenbahnsicherheit
einzubeziehen;

— Ausschuss fiir die Entwicklung der Eisenbahnunternehmen der Union bei Angelegenheiten, die unter die Anlagen
A, B, D und E des Ubereinkommens fallen, sowie bei anderen von der OTIF ausgearbeiteten Systemen ein-
heitlicher Rechtsvorschriften;

— Ausschuss fiir Eisenbahninteroperabilitit und Eisenbahnsicherheit bei Angelegenheiten, die unter die Anlagen F
und G des Ubereinkommens fallen.

Vor einer OTIF-Sitzung gibt die Kommission einen Hinweis darauf, welche Tagesordnungspunkte der Unionskoor-
dinierung unterliegen, und erstellt die Entwiirfe von Erklarungen und Positionspapieren, die in Koordinierungssit-
zungen zu errtern sind.

Konnen die Kommission und die Mitgliedstaaten in Koordinierungssitzungen keinen gemeinsamen Standpunkt —
auch wegen Uneinigkeit iiber die Zustindigkeitsverteilung — erzielen, so wird der Ausschuss der Stindigen Vertreter
und/oder der Rat mit der Angelegenheit befasst.

Erklirungen und Abstimmungen in OTIF-Sitzungen

Bei Tagesordnungspunkten, die in die ausschliefliche Zustindigkeit der Union fallen, ergreift die Kommission im
Namen der Union das Wort und stimmt in ihrem Namen ab. Nach entsprechender Koordinierung konnen auch die
Mitgliedstaaten das Wort ergreifen, um den Unionsstandpunkt zu unterstiitzen und/oder zu ergénzen.

Bei Tagesordnungspunkten, die in die ausschliefliche Zustindigkeit der Mitgliedstaaten fallen, wird das Rede- und
Stimmrecht von den Mitgliedstaaten ausgetibt.

Bei Tagesordnungspunkten, die in die Zustandigkeit sowohl der Union als auch der Mitgliedstaaten fallen, tragen der
Vorsitz und die Kommission den gemeinsamen Standpunkt vor. Nach entsprechender Koordinierung kénnen auch
die Mitgliedstaaten das Wort ergreifen, um den gemeinsamen Standpunkt zu unterstiitzen und/oder zu ergidnzen. Die
Mitgliedstaaten bzw. die Kommission stimmen im Namen der Union und ihrer Mitgliedstaaten entsprechend dem
gemeinsamen Standpunkt ab. Die Entscheidung dariiber, wer das Stimmrecht ausiibt, wird je nach dem Uberwiegen
der Zustindigkeit (d. h. je nachdem ob iiberwiegend der Mitgliedstaat oder iiberwiegend die Union zustindig ist)
getroffen.
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3.4.

3.5.

3.6.

Bei Tagesordnungspunkten, die in die Zustindigkeit sowohl der Union als auch der Mitgliedstaaten fallen und zu
denen zwischen der Kommission und den Mitgliedstaaten kein gemeinsamer Standpunkt gemif§ Ziffer 2.6 erzielt
werden konnte, konnen die Mitgliedstaaten und die Kommission in Fragen, die eindeutig in ihre jeweilige Zustindig-
keit fallen, das Rede- und Stimmrecht ausiiben.

In Fragen, in denen zwischen Kommission und Mitgliedstaaten keine Einigung iiber die Zustindigkeitsverteilung
erreicht wurde, oder wenn die fiir einen Unionsstandpunkt erforderliche Mehrheit nicht erreicht werden konnte,
bemithen sich alle Seiten nach Kriften, die Lage zu kldren oder einen Unionsstandpunkt festzulegen. Bis dahin und
nach entsprechender Koordinierung konnten gegebenenfalls die Mitgliedstaaten und/oder die Kommission das Wort
ergreifen, sofern der vertretene Standpunkt einem kiinftigen Standpunkt der Union nicht vorgreift, mit der Unions-
politik sowie fritheren Unionsstandpunkten in Einklang steht und dem Unionsrecht entspricht.

Die Vertreter der Mitgliedstaaten und der Kommission kénnen in OTIF-Arbeitsgruppen mitwirken, die die Sitzungen
der OTIF-Fachausschiisse vorbereiten, namentlich des Fachausschusses fiir die Beforderung gefahrlicher Giiter (Com-
mittee of Experts for the Carriage of Dangerous Goods — RID) und des Sachverstindigenausschusses (Committee of
Technical Experts — TEC). In diesen Arbeitsgruppen konnen die Vertreter der Mitgliedstaaten und der Kommission
fachliche Beitrdge leisten und auf der Grundlage ihrer Sachkenntnis uneingeschrinkt an den Facherorterungen
teilnehmen. Die Union ist durch diese Erorterungen nicht gebunden.

Die Vertreter der Mitgliedstaaten und der Kommission bemiihen sich nach Kriften, um zu einem gemeinsamen
Standpunkt zu gelangen und diesen bei den Erdrterungen in den OTIF-Arbeitsgruppen zu vertreten.

Uberpriifung dieser Regelungen

Auf Antrag eines Mitgliedstaats oder der Kommission werden diese Regelungen unter Beriicksichtigung der bei ihrer
Anwendung gewonnenen Erfahrungen iiberpriift.
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