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VERORDNUNG (EG) Nr. 1192/2003 DER KOMMISSION
vom 3. Juli 2003
zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 91/2003 des Europiischen Parlaments und des Rates iiber
die Statistik des Eisenbahnverkehrs
(Text von Bedeutung fiir den EWR)
DIE KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN — 4. [Eisenbahnfahrzeug®  ausschlieflich  auf  Schienen

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen
Gemeinschaft,

gestitzt auf die Verordnung (EG) Nr. 91/2003 des Europi-

ischen

Parlaments und des Rates vom 16. Dezember 2002 iiber

die Statistik des Eisenbahnverkehrs ('), insbesondere auf Artikel
3 Absatz 2 und Artikel 4 Absatz 5,

in Erw.

1

dgung nachstehender Griinde:

Gemdf Artikel 3 der Verordnung (EG) Nr. 91/2003
konnen die Definitionen in dieser Verordnung von der
Kommission angepasst werden.

Fiir die Zwecke der Datenerhebung auf der Grundlage
gemeinsamer Definitionen in allen Mitgliedstaaten sind
zusitzliche Definitionen erforderlich, damit die Harmo-
nisierung der Statistik des Eisenbahnverkehrs gewihrlei-
stet ist.

Gemifs Artikel 4 der Verordnung (EG) Nr. 91/2003
kann der Inhalt der Anhinge von der Kommission ange-
passt werden.

Die Spezifikation in Tabelle H1 ist zu tberarbeiten,
damit eine klare Aussage beziiglich des Erfassungsbe-
reichs der statistischen Daten gewahrleistet ist.

Die Verordnung (EG) Nr. 91/2003 ist somit entspre-
chend zu dndern.

Die in der Verordnung vorgesechenen Mafinahmen
stimmen mit der Stellungnahme iiberein, die der mit
dem Beschluss 89/382/EWG, Euratom (}, eingesetzte
Ausschuss fiir das Statistische Programm abgegeben
hat —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Die Ve

Artikel 1

rordnung (EG) Nr. 91/2003 wird wie folgt gedndert:

1. Artikel 3 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

»(1)

Im Sinne dieser Verordnung bezeichnet der

Ausdruck:

1.

2.

Meldeland* den Mitgliedstaat, der Daten an Eurostat
iibermittelt;

JEinzelstaatliche Behorden® die einzelstaatlichen statisti-
schen Amter und sonstigen Einrichtungen, die in den
einzelnen Mitgliedstaaten fur die Erstellung der Gemein-
schaftsstatistiken zustindig sind;

. Eisenbahn‘ eine aus Schienen bestehende Verkehrsver-

bindung ausschlieflich fir den Gebrauch durch Eisen-
bahnfahrzeuge;

() ABL

() ABL

L 14 vom 21.1.2003, S. 1.
L 181 vom 28.6.1989, S. 47.

10.

. ,Eisenbahnpersonenverkehr  die

fahrendes mobiles Gerit, das sich entweder aus eigener
Kraft fortbewegt (Triebfahrzeuge) oder von einem
anderen Fahrzeug gezogen wird (Reisezugwagen,
Beiwagen, Gepackwagen und Waggons);

. Eisenbahnunternehmen’ jedes offentliche oder private

Unternehmen, das Dienstleistungen zur Beforderung
von Giitern und/oder Personen mit der Eisenbahn
erbringt. Unternchmen, deren einzige Tatigkeit darin
besteht, Dienstleistungen zur Beforderung von Personen
mit der Untergrundbahn, mit Stadt- und/oder StrafSen-
bahnsystemen zu erbringen, sind nicht eingeschlossen;

. [Eisenbahngiterverkehr die Beforderung von Giitern

zwischen Be- und Entladeort mit Eisenbahnfahrzeugen;

Beforderung  von
Fahrgiasten — mit  Eisenbahnfahrzeugen  zwischen
Einsteige- und Aussteigeort. Die Beférderung von
Personen mit der Untergrundbahn, mit Stadt- und/oder
Stralenbahnsystemen ist ausgeschlossen.

. ,Untergrundbahn‘ (auch als U-Bahn bezeichnet) eine

elektrifizierte Eisenbahn fiir die Personenbeforderung
mit hinreichender Kapazitit fiir die Bewiltigung eines
starken Verkehrsaufkommens, die folgende Merkmale
aufweist: ausschlieliches Wegerecht, aus mehreren
Wagen bestehende Ziige, hohe Geschwindigkeit und
rasche Beschleunigung, komplexe Signalgebung und das
Fehlen von Bahniibergingen, um eine hohe Zugfre-
quenz zu ermoglichen, sowie hohe Bahnsteige. Unter-
grundbahnen haben auflerdem dicht beieinander
liegende Haltepunkte, wobei die Bahnhofe normaler-
weise etwa 700 bis 1 200 Meter voneinander entfernt
sind. Die ,hohe Geschwindigkeit® ist im Vergleich zu
Straflenbahnen und Stadtbahnen zu sehen und bedeutet
Geschwindigkeiten von etwa 30 bis 40 Stundenkilome-
tern auf kiirzeren und 40 bis 70 Stundenkilometern auf
langeren Strecken;

. Strafenbahn (Tram)' ein Stralenfahrzeug fur die Befor-

derung von Fahrgisten, das mit Sitzplitzen fiir mehr als
neun Personen (einschlieSlich Fahrer) ausgestattet und
an elektrische Fahrdrahte angeschlossen ist bzw. von
einem Dieselmotor angetrieben wird und schienenge-
bunden ist;

Stadt- und S-Bahnen‘ Eisenbahnen fir die Personen-
beforderung auf festen Doppelgleisen, haufig mit elek-
trisch angetriebenen Schienenwagen, die entweder als
Einzelwagen oder als Kurzziige betrieben werden. Die
Bahnhofe/Haltepunkte liegen im Allgemeinen weniger
als 1200 Meter voneinander entfernt. Stadt- und S-
Bahnen sind im Vergleich zu Untergrundbahnen
leichter gebaut, fiir ein geringeres Verkehrsaufkommen
ausgelegt und fahren normalerweise mit niedrigeren
Geschwindigkeiten. Manchmal ist eine eindeutige
Unterscheidung zwischen Stadt-/S-Bahnen und Straflen-
bahnen nicht ohne weiteres moglich. Strafenbahnen
fahren im Allgemeinen nicht vom Strafenverkehr
getrennt, wihrend Stadt-/S-Bahnen getrennt von
anderen Verkehrssystemen betrieben werden konnen;
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11. ,innerstaatlicher =~ Verkehr* den  Eisenbahnverkehr 21. ,vollstindige Zugladung® eine aus einer oder mehreren
zwischen zwei Orten (Belade- bzw. Einsteigeort und Wagenladungen bestehende Sendung, die gleichzeitig
Entlade- bzw. Aussteigeort) im Meldeland ggf. mit von demselben Absender von demselben Bahnhof
Durchfuhr durch ein zweites Land; befordert wird und ohne Verdnderung der Zugzusam-
mensetzung an die Adresse desselben Empfingers an
12. ,grenziiberschreitender Verkehr' den Eisenbahnverkehr denselben %ielbahnhof verschickt wird; prans
zwischen einem Ort (Belade- bzw. Einsteigeort oder
Entlade- bzw. Aussteigeort) im Meldeland und einem 22. yvollstindige Wagenladung' eine Warensendung, fiir
Ort (Belade- bzw. Einsteigeort oder Entlade- bzw. deren Beforderung ein gesonderter Giiterwagen einge-
Aussteigeort) in einem anderen Land; setzt wird, unabhingig davon, ob dessen volle Ladefi-
higkeit genutzt wird oder nicht;
13. |Transitverkehr' den Eisenbahnverkehr, bei dem auf der grel s
Fahrt zwischen zwei Orten (Belade- bzw. Einsteigeort 23. TEU (Twenty-foot Equivalent Unit — Finheit entspre-
und Entlade- bzw. Aussteigeort) auflerhalb des Melde- " ch }flg‘ e ¢ dardeinhei dpl
landes das Meldeland durc%quert wird. Beforderungen chend . l:I%C)) gme e en;Oe;t En(tgrlg ugl;uf" e,
. : ung eines ISO-Containers von ufl (6,10 m) Linge,
die ein Beladen/Einsteigen bzw. Entladen/Aussteigen Zglie gals statistisches Maf§ der Verkehrsfliisse bzw. ger
von Giitern/Fahrgésten an der Grenze des Meldelandes Kapazititen verwendet wird. Ein Standard-40'-ISO-
von einer anderen bzw. auf eine andere Verkehrsart mit Container der Serie 1 ist gleich 2 TEUs. Wechsel-
einschliefen, gelten nicht als Transitverkehr; behilter unter 20 Fufl entsprechen 0,75 TEU, solche
ischen 20 und 40 FuR 1,5 TEU und iiber 40 Fuf
14. Eisenbahnfahrgast’ eine mit der Eisenbahn reisende ?ZIZCTEIIIJ' o " Hne e "
Person mit Ausnahme des Zugpersonals. Fir die ’ '
Zwecke der Unfallstatistik sind die Fahrgdste einge- 24. schwerer Unfall’ jeden Unfall, an dem mindestens ein
SC}POSSC@ die ‘iiersuchen, ~auf efm}fn (gahre;den bZUg in Bewegung befindliches Eisenbahnfahrzeug beteiligt
aulzuspringen oder von emnem fafrenden Zug abzu- ist und bei dem mindestens eine Person schwer verletzt
springet, oder getotet wird oder der erhebliche Sachschiden am
15. ,Zahl der Fahrgdste' die Zahl der beforderten Eisenbahn- Eigziig%e;rta%% a;)j;n (?ézlrsegf)eine?:geﬁz?ra{zﬁiﬁgﬁrel
fahrgaste, wobei jede Eisenbahnfahrt als die Beforde- Stérune  des Ve%kehrsg sur Folee hat. Unfille in
rung vom Einsteige- zum Aussteigeort mit oder ohne Werkstgéitten Vorratslagern und gBetr‘iebéwerken sind
Umsteigen von einem Eisenbahnfahrzeug in ein anderes AUSoEnOMMen:
definiert ist. Wenn die Fahrgdste die Dienstleistungen 8 ’
m%hr als elréles E'lsenb'al}mﬁntemehmensl 1n .{?ll;s'pruch 25. Unfall mit schwer Verletzten* einen Unfall, in den
nehmen, werden sie moglichst nur einmal gezahlt mindestens ein in Bewegung befindliches Eisenbahn-
16. Personenkilometer* die Mafeinheit fir die Beférderung f)ahrzeug \{lerwmkeltl EStt méd be1t_(_iter? mlgde[sjte?gll ene
eines Fahrgastes mit der Eisenbahn iiber eine Entfer- erson schwer verietzt oder getoet wirc. Lnlafle in
nung von einem Kilometer. Es wird nur die auf dem Werkstitten, Vorratslagern und Betriebswerken sind
Hoheitsgebiet des Meldelandes zuriickgelegte Entfer- AUSgENOmMEL,
nung beriicksichtigt 26. ,Getotete' alle Personen, die entweder unmittelbar nach
17. ,Gewicht' die in Tonnen ausgedriickte Menge an Giitern einem Unfall oder innerhalb von 30 Tagen an den
(1 000 Kilogramm). Das zu beriicksichtigende Gewicht Unfallfolgen sterben — mit A_usnahme der Personen,
umfasst auler dem Gewicht der beforderten Giiter das die Selbstmord begangen haben;
Gewicht der Verpackung und das Eigengewicht der . . .
Container, Wechselbehilter, Paletten und Strafenfahr- 27. ,fs;hwerhVerlletzgz aSlle \;erlet.zten,. d1?<nacl£1 eilnem Upfall
zeuge, die im kombinierten Verkehr mit der Eisenbahn ur menr a; tun er{; mn eﬁn r(im epn aus em%?'
befordert werden. Wenn an der Beforderung der Giiter Wlesens \ﬁ/)ur e d_ ml; usnahme erh be rsonen, die
mehr als ein Eisenbahnunternehmen beteiligt ist, so ist emnen Selbstmordversuch unternommen haben;
das Gewicht der Giiter mdglichst nur einmal zu zahlen; 28. ,Unfille, an denen Gefahrguttransporte beteiligt sind'
18. ,Tonnenkilometer* die Mafeinheit fiir die Beférderung alle Unfalle oder Zw1schenfall§, die gemédR RID/ADR
einer Tonne Giitergewicht mit der Eisenbahn iiber eine Abschnitt 1.8.5 meldepflichtig sind.
Entfernung von einem Kilometer. Es wird nur die auf . .
dem Hoheitsgebiet des Meldelandes zuriickgelegte 29. Selbstmord Zmef 1Handh.mg Vorjatzhchq dSelbstverlg-
Entfernung beriicksichtigt. zung mit Todesfolge, wie von der zustindigen natio-
nalen Behorde registriert und klassifiziert;
19. ,Zug' ein oder mehrere Eisenbahnfahrzeuge, das/die von . o
einer oder mehreren Lokomotiven bzw. Schienenfahr- 30. ,Selbstmordveysuch cine Handlungl vorsitzlicher Selbst-
zeugen gezogen wird/werden, oder ein allein fahrendes verletzung, .d1e Zwar cine erhebhch_e Verlgtzung zur
Eisenbahnfahrzeug, das unter einer bestimmten Folge hat, jedoch nicht zum Tod fiihrt, wie von der
Nummer oder einer besonderen Bezeichnung von zgstafldlgen nationalen Behorde registriert und klassifi-
einem festen Ausgangspunkt zu einem festen Endpunkt Ziert.
fahrt. Eine Leerlokomotive, d. h. eine allei kehrend
Laokromcl)rtliire egirlto niocl;:to all‘;eZug' cine afiemn verehrende 2. Anhang H wird durch den Text in dem Anhang zu dieser
' ' Verordnung ersetzt.
20. ,Zugkilometer* die Mafeinheit, die eine Zugbewegung

tiber eine Entfernung von einem Kilometer misst. Die
beriicksichtigte Entfernung ist — sofern bekannt — die
tatsachlich zuriickgelegte Entfernung; andernfalls wird
die Standardnetzentfernung zwischen Ausgangs- und
Endpunkt zugrunde gelegt. Es wird nur die Entfernung
auf dem Hoheitsgebiet des Meldelandes erfasst;

Artikel 2

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer
Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.
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Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitglied-

staat.

Briissel, den 3. Juli 2003

Fiir die Kommission
Pedro SOLBES MIRA
Mitglied der Kommission
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ANHANG

LANHANG H

UNFALLSTATISTIK

Liste der Variablen und Messgrofen

— Zahl der Unfille (Tabellen H1, H2)
— Zahl der Getoteten (Tabelle H3)
— Zahl der schwer Verletzten (Tabelle H4)

Bezugszeitraum

Jahr

Periodizitit

Jahrlich

Liste der Tabellen mit der Aufschliisselung
fur jede Tabelle

Tabelle H1: Zahl der schweren Unfille und Zahl der Unfille mit schwer
Verletzten (wahlweise) nach Unfallart

Tabelle H2: Zahl der Unfille, an denen Gefahrguttransporte beteiligt sind
Tabelle H3: Zahl der Getoteten nach Unfallart und Personenkategorie

Tabelle H4: Zahl der schwer Verletzten nach Unfallart und Personenkate-
gorie

Frist fiir die Dateniibermittlung

5 Monate nach Ablauf des Bezugszeitraums

Erster Bezugszeitraum

2004

Anmerkungen

1. Es sind folgende Unfallarten zu unterscheiden:
— Zusammenstofe (ausgenommen Unfille an Bahniibergingen)
— Entgleisungen
— Unfille an Bahniibergingen

— Unfille mit Personenschiden, die von in Bewegung befindlichen
Eisenbahnfahrzeugen verursacht wurden

— Brinde in Eisenbahnfahrzeugen

— sonstige Unfille

— insgesamt

Die Art des Unfalls bezieht sich auf den ursichlichen Unfall

2. Tabelle H2 ist wie folgt untergliedert:

— Gesamtzahl der Unfille, an denen mindestens ein Eisenbahnfahr-
zeug beteiligt ist, das gefihrliche Giiter gemdf der Liste in Anhang
K befordert

— Zahl derartiger Unfille, bei denen gefihrliche Giiter freigesetzt
werden

3. Es ist zwischen folgenden Personenkategorien zu unterscheiden:

— Fahrgiste

— Bedienstete (einschlieflich der fiir Rechnung der Eisenbahn arbei-
tenden Personen)

— sonstige Personen

— insgesamt

4. Die Daten der Tabellen H1 bis H4 werden fiir alle von dieser Verord-
nung erfassten Eisenbahnen geliefert.

5. In den ersten fiinf Jahren der Anwendung dieser Verordnung kénnen
die Mitgliedstaaten diese Angaben gemif den einzelstaatlichen
Begriffsbestimmungen vorlegen, falls keine Daten verfiigbar sind, die
auf harmonisierten (nach dem Verfahren des Artikels 11 Absatz 2 fest-
gelegten) Begriffsbestimmungen beruhen.”




