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RICHTLINIE 2002/30/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 26. Mirz 2002
iiber Regeln und Verfahren fiir lirmbedingte Betriebsbeschrinkungen auf Flughifen der

Gemeinschaft

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER (6)
EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 80 Absatz 2,

auf Vorschlag der Kommission (),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (3),
nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen (3),
gemifl dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags (*),

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Hauptziel der gemeinsamen Verkehrspolitik ist eine
langfristig tragbare Entwicklung. Voraussetzung dafiir ist
ein umfassendes Konzept, das sowohl das reibungslose
Funktionieren der Verkehrssysteme in der Gemeinschaft
als auch den Umweltschutz sicherstellt.

(2)  Eine langfristig tragbare Entwicklung des Flugverkehrs )
erfordert auf Flughifen mit besonderen Lirmproblemen
Maflnahmen zur Reduzierung der Liarmbeldstigung
durch Luftfahrzeuge.

(3)  Die Internationale Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) hat
im Band I Teil I Kapitel 4 des Anhangs 16 des Abkom-
mens iiber die internationale Zivilluftfahrt einen neuen,
strengeren Larmhochstwert festgelegt. Dieser Hochstwert
wird die Lirmsituation in der Umgebung von Flughifen
auf lingere Sicht verbessern.

() Der in Kapitel 4 angegebene Hochstwert wurde fiir die
Zulassung von Luftfahrzeugen und nicht als Grundlage
fur Betriebsbeschrankungen festgelegt.

(5)  Der schrittweise Abzug von Kapitel-2-Flugzeugen gemif3
der Richtlinie 92/14/EWG des Rates vom 2. Mirz 1992
zur Einschrinkung des Betriebs von Flugzeugen des Teils (10)
II Kapitel 2 Band 1 des Anhangs 16 zum Abkommen
tiber die internationale Zivilluftfahrt, 2. Ausgabe
(1988) (°) wird am 1. April 2002 abgeschlossen sein,
und es werden neue Mafnahmen erforderlich, um bei
standig zunehmendem Luftverkehr in Europa nach 2002
eine Verschlechterung der Lirmsituation zu verhindern.

() ABL C 75 E vom 26.3.2002, S. 318.

() Stellungnahme vom 20. Marz 2002 (noch nicht im Amtsblatt ver6f-
fentlicht).

() Stellungnahme vom 14. Mirz 2002 (noch nicht im Amtsblatt verof-
fentlicht).

(*) Stellungnahme des Europdischen Parlaments vom 13. Mirz 2002
(noch nicht im Amitsblatt veroffentlicht). Beschluss des Rates vom
26. Marz 2002.

() ABL L 76 vom 23.3.1992, S. 21. Richtlinie zuletzt gedndert durch
die Verordnung (EG) Nr. 991/2001 der Kommission (ABL. L 138

Der Einsatz umweltvertriglicherer Flugzeuge kann zu
einer effizienteren Nutzung der vorhandenen Flughafen-
kapazititen beitragen und einen Ausbau der Flughafen-
infrastruktur entsprechend dem Marktbedarf erleichtern.

Ein gemeinsamer Rahmen von Regeln und Verfahren fiir
Betriebsbeschrankungen auf Gemeinschaftsflughifen als
Teil eines ausgewogenen Lirmschutzansatzes wird dazu
beitragen, den Anforderungen des Binnenmarktes Rech-
nung zu tragen, da auf Flughdfen mit weitgehend
vergleichbaren Lirmproblemen die gleichen Betriebsbe-
schrankungen eingefithrt werden. Dazu gehoren die
Beurteilung der Lirmauswirkungen auf einem Flughafen
und die Prifung der moglichen Abhilfemafinahmen
sowie die Wahl von Lirmminderungsmafinahmen, die
einen maximalen Umweltnutzen bei moglichst geringen
Kosten gewihrleisten.

Die Verordnung (EWG) Nr. 2408/92 des Rates vom 23.
Juli 1992 wiber den Zugang von Luftfahrtunternehmen
der Gemeinschaft zu Strecken des innergemeinschaftli-
chen Flugverkehrs (%) schreibt in den Artikeln 8 und 9
unter anderem die Veroffentlichung und Uberpriifung
von neuen Betriebsbeschrankungen vor. Es muss klarge-
stellt werden, in welchem Verhiltnis jene Verordnung zu
der vorliegenden Richtlinie steht.

Es sollte anerkannt werden, dass die Luftverkehrsbranche
ein legitimes Interesse an kostengiinstigen Losungen zur
Erreichung der Lirmschutzziele hat.

Die 33. ICAO-Versammlung hat die Entschliefung
A33|7, die fur den Lirmschutz den Begriff des ,ausge-
wogenen Ansatzes® einfithrt, angenommen und damit
ein Verfahrenskonzept zur Bekdmpfung von Fluglirm
geschaffen, das internationale Leitlinien fiir Betriebsbe-
schrinkungen auf einzelnen Flughifen einschlieft. Der
,ausgewogene Ansatz‘ bei der Bekdmpfung von Flug-
larm umfasst vier Hauptelemente und erfordert eine
sorgfiltige Priffung der verschiedenen Lirmminderungs-
moglichkeiten, einschlieSlich der Reduzierung des Flug-
larms an der Quelle, Mafnahmen zur Flichennutzung-
splanung und -verwaltung, lirmmindernde Betriebsver-
fahren sowie Betriebsbeschrankungen, unbeschadet der
einschldgigen rechtlichen Pflichten, bestehenden Verein-
barungen, geltenden Gesetze und etablierten Strategien.

vom 22.5.2001, S. 12). (°) ABL L 240 vom 24.8.1992, S. 8.
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(11)

(12)

(14)

(16)

(17)

(18)

Der ,ausgewogene Ansatz“ ist ein wichtiger Schritt, um
eine Lirmminderung zu erreichen. Um eine effektive
und dauerhafte Lirmreduzierung zu erreichen, sind
jedoch ebenfalls strengere technische Normen, beispiels-
weise strengere Lirmnormen fir Luftfahrzeuge, bei
gleichzeitiger Auferdienststellung lauter Luftfahrzeuge
notwendig.

Mit der Richtlinie des Europdischen Parlaments und des
Rates zur Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungs-
lirm ("), einer fiir alle Verkehrstriger geltenden horizon-
talen Mafnahme, wird ein gemeinsames Konzept fiir die
Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslirm einge-
fuhrt. Es dient der Verfolgung lirmbedingter Umwelt-
probleme in Ballungsriumen und in der Nihe von
Hauptverkehrseinrichtungen, einschlieflich Flughafen,
sowie der Informierung der Offentlichkeit iiber Umwelt-
lirm und seine Auswirkungen und verlangt von den
zustindigen Behorden Aktionspline, um erforderlichen-
falls Umweltlirm zu verhiiten und zu reduzieren oder
bei geringem Umweltlirm den Stand zu wahren.

Die Richtlinie 85/337/EWG des Rates vom 27. Juni
1985 iber die Umweltvertriglichkeitspriifung bei
bestimmten offentlichen und privaten Projekten ()
schreibt bereits eine umfassende Priifung von Flughafen-
projekten vor, die eine Lirmminderung einschlieen. Es
ist davon auszugehen, dass damit die Priifungsvor-
schriften dieser Richtlinie bei Projekten zum Ausbau der
Flughafeninfrastruktur zum Teil erfiillt werden.

Eine solche Priifung kann ergeben, dass sich die Ziele
nur durch eine Einschrankung bei neuen Diensten und
den schrittweisen Abzug von Flugzeugen, welche die
Larmhochstwerte des Kapitels 3 nur geringfiigig unter-
schreiten, erreichen lassen.

Die besonderen Lirmprobleme der Flughdfen, die im
Zentrum von Ballungsrdumen liegen (,Stadtflughdfen®),
sollten dadurch anerkannt werden, dass strengere
Vorschriften erlaubt werden.

Es ist notwendig, die indikative Liste der Stadtflughifen
auf der Grundlage von durch Mitgliedstaaten iibermit-
telte Informationen zu vervollstindigen.

Der Ausbau der Flughafeninfrastruktur sollte im
Hinblick auf eine langfristig tragbare Entwicklung des
Luftverkehrs erleichtert werden.

Es muss gestattet werden, die derzeitigen flughafenspezi-
fischen Larmschutzmafnahmen fortzusetzen und
bestimmte technische Anderungen an partiellen Betriebs-
beschrinkungen vorzunehmen.

UbermiRige wirtschaftliche Harten fiir Betreiber aus
Entwicklungslindern sollten dadurch vermieden werden,
dass, wenn angebracht, Ausnahmen gewihrt werden
diirfen, wobei durch eine solche Bestimmung Miss-
brauch verhindert werden muss.

(") Diese Richtlinie wird ausgearbeitet und gilt ab ihrer Annahme.
() ABL L 175 vom 5.7.1985, S. 40. Richtlinie geindert durch die
Richtlinie 97/11/EG (ABL L 73 vom 14.3.1997, S. 5).

(200 Bei Vorschlagen fir lirmrelevante Mafnahmen,
einschlieSlich neuen Betriebsbeschrankungen, miissen
Transparenz und die Anhorung aller Betroffenen sicher-
gestellt sein.

(21)  Den Betreibern sollte durch eine Vorankiindigung ausrei-
chend Zeit gelassen werden, wenn neue Betriebsbe-
schriankungen vorgesehen sind.

(22)  Es sollten Bestimmungen erlassen werden, die das Recht
auf Einlegung eines Rechtsmittels vor einer Beschwerde-
stelle gegen die Einfithrung von Betriebsbeschrankungen
gewihrleisten; diese Beschwerdestelle kann ein Gericht
sein.

(23)  Die Richtlinie entspricht den Grundsitzen der Subsidia-
ritat und der VerhadltnismaRigkeit, wie sie in Artikel 5
des Vertrags verankert sind. Betriebsbeschrinkungen auf
Flughifen der Gemeinschaft konnen zwar dazu
beitragen, eine Verschlechterung der Lirmsituation in
der Umgebung von Flughifen zu verhindern, kénnen
unter Umstdnden aber auch den Wettbewerb verzerren.
Daher kann die Gemeinschaft das Ziel besser durch
harmonisierte Vorschriften fiir Betriebsbeschrinkungen
als Teil der Lirmschutzmafinahmen erreichen. Die Richt-
linie beschrankt sich auf die zur Erreichung dieses Ziels
notwendige Mindestvorschriften und geht nicht tiber das
dazu notwendige Mafl hinaus.

(24) Die zur Durchfithrung dieser Richtlinie erforderlichen
Mafinahmen sollten gemdfl dem Beschluss 1999/468/EG
des Rates vom 28. Juni 1999 zur Festlegung der Modali-
titen fiir die Ausiibung der der Kommission iibertra-
genen Durchfithrungsbefugnisse () getroffen werden.

(25) Die in dieser Richtlinie vorgesehenen Mafinahmen
ersetzen jene, welche die Verordnung (EG) Nr. 925/1999
des Rates vom 29. April 1999 zur Registrierung und
zum Betrieb innerhalb der Gemeinschaft von
bestimmten Typen ziviler Unterschall-Strahlflugzeuge,
die zur Einhaltung der in Band I Teil II Kapitel 3 des
Anhangs 16 des Abkommens iiber die Internationale
Zivilluftfahrt, dritte Ausgabe (Juli 1993), festgelegten
Normen umgeriistet und neubescheinigt worden
sind (¥, vorsieht. Daher sollte jene Verordnung aufge-
hoben werden —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Ziele

Diese Richtlinie dient folgenden Zielen:

a) Festlegung von Vorschriften fiir die Gemeinschaft, um eine
kohdrente Einfithrung von Betriebsbeschrinkungen auf
Flughifen zu erleichtern und damit die Zahl der von den
nachteiligen Auswirkungen des Fluglirms betroffenen
Menschen zu begrenzen oder zu reduzieren,

b) Schaffung einer Grundlage, die den Anforderungen des
Binnenmarktes entspricht,

() ABL L 184 vom 17.7.1999, S. 23.
(% ABL L 115 vom 4.5.1999, S. 1.



L 85/42

Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften

28.3.2002

¢) Forderung eines langfristig tragbaren Ausbaus der Flugha-
fenkapazititen,

d) Erleichterung der Erreichung bestimmter Lirmminderungs-
ziele auf den einzelnen Flughifen,

e) Ermoglichung der Auswahl von Mafinahmen, um ein
Hochstmaff an Umweltnutzen moglichst kostengiinstig zu
erreichen.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke dieser Richtlinie gelten folgende Begriffsbestim-
mungen:

a) ,Flughafen” ist ein Zivilflughafen in der Gemeinschaft mit
als 50 000 Flugbewegungen ziviler Unterschallstrahlflug-
zeuge im Kalenderjahr (Starts oder Landungen) unter
Beriicksichtigung des Durchschnitts der letzten drei Kalen-
derjahre vor der Anwendung der Bestimmungen dieser
Richtlinie auf den betreffenden Flughafen.

b) ,Stadtflughafen” ist ein Flughafen im Zentrum eines
Ballungsraums, der iiber keine Piste mit einer Startroll-
strecke von mehr als 2 000 Metern verfiigt und der lediglich
Punkt-zu-Punkt-Flugdienste zwischen europdischen Staaten
oder innerhalb europiischer Staaten anbietet, wo eine grofSe
Anzahl von Menschen objektiv durch Fluglirm beldstigt
wird und wo jede Zunahme der Flugbewegungen bei der
extremen Lirmsituation eine besonders grofe Beldstigung
bedeutet. Diese Flughifen sind im Anhang I aufgefiihrt. Der
Anhang kann nach dem Verfahren des Artikels 13 Absatz 3
gedndert werden.

¢) ,Ziviles Unterschallstrahlflugzeug* ist ein Flugzeug mit einer
hochstzuldssigen Startmasse von 34 000 kg oder mehr
oder mit einer fiir das betreffende Flugzeugmuster zugelas-
senen maximalen Sitzzahl von 19 Fluggastsitzen, nicht
gerechnet die ausschlieflich fir Besatzungsmitglieder vorge-
sehenen Sitze.

d) ,Knapp die Vorschriften erfiillendes Luftfahrzeug“ ist ein
ziviles Unterschallstrahlflugzeug, das die im Band I Teil II
Kapitel 3 des Anhangs 16 des Abkommens tiber die interna-
tionale Zivilluftfahrt festgelegten Hochstwerte um eine
kumulative Marge von hochstens 5 EPNdB (Effective
Perceived Noise in Dezibel) unterschreitet, wobei die kumu-
lative Marge die in EPNdB ausgedriickte Zahl ist, die man
durch Addieren der einzelnen Margen (d. h. der Differenzen
zwischen dem bescheinigten Lirmpegel und dem zuldssigen
Lirmhochstpegel) jeder der drei Referenzlirmmesspunkte,
wie sie im Band I Teil I Kapitel 3 des Anhangs 16 des
Abkommen iiber die internationale Zivilluftfahrt festgelegt
sind, erhilt.

o
-~

,Betriebsbeschrankung” ist eine lirmrelevante Mafinahme
zur Begrenzung oder Reduzierung des Zugangs ziviler
Unterschallflugzeuge zu einem Flughafen. Darin einge-
schlossen sind Betriebsbeschrinkungen, durch die knapp die
Vorschriften erfiillende Luftfahrzeuge von bestimmten Flug-

hifen abgezogen werden sollen, sowie partielle Betriebsbe-
schrinkungen, die den Betrieb ziviler Unterschallflugzeuge
je nach Zeitraum einschrinken.

f) ,Betroffener” ist eine natiirliche oder juristische Person, die
von Lirmminderungsmafinahmen, einschlieflich Betriebsbe-
schrinkungen, betroffen ist oder betroffen werden konnte
oder ein berechtigtes Interesse an solchen Mafnahmen hat.

g) ,Ausgewogener Ansatz” ist der Ansatz, innerhalb dessen die
Mitgliedstaaten die moglichen Mafinahmen zur Losung des
Lirmproblems auf einem Flughafen auf ihrem Gebiet
priifen, insbesondere die absehbare Auswirkung einer Redu-
zierung des Fluglirms an der Quelle, der Flichennutzungs-
planung und -verwaltung der lirmmindernden Betriebsver-
fahren und Betriebsbeschrankungen.

Artikel 3
Zustindige Behorde

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass zustindige Behorden
existieren, die fur die in den Geltungsbereich dieser Richtlinie
fallende Angelegenheiten verantwortlich sind.

Artikel 4
Allgemeine Lirmschutzregeln fiir Luftfahrzeuge

(1) Die Mitgliedstaaten beschlieen einen ausgewogenen
Ansatz bei der Losung von Lirmproblemen auf Flughifen ihres
Gebiets. Sie konnen ferner wirtschaftliche Anreize fur Lirm-
schutzmafnahmen priifen.

(2)  Plant eine zustindige Behorde Betriebsbeschrinkungen,
so beriicksichtigt sie die voraussichtlichen Kosten und den
wahrscheinlichen Nutzen der verschiedenen moglichen
Mafinahmen sowie die Besonderheiten des Flughafens.

(3)  Die aufgrund dieser Richtlinie getroffenen Mafnahmen
oder Mafinahmenpakete sind nicht restriktiver, als es zur
Verwirklichung der fiir einen bestimmten Flughafen festge-
legten Umweltziele notwendig ist. Sie stellen keine Diskriminie-
rung wegen der Nationalitit oder Identitdt des Luftfahrtunter-
nehmens oder des Luftfahrzeugherstellers dar.

(4)  Fir leistungsbedingte Betriebsbeschrinkungen ist von
dem Lirmwert des Luftfahrzeugs auszugehen, der durch das
gemifl Band I des Anhangs 16 des Abkommens iiber die
Internationale Zivilluftfahrt, dritte Ausgabe (Juli 1993), durch-
gefithrte Bescheinigungsverfahren ermittelt wurde.

Artikel 5
Priifung

(1)  Bei der Prifung einer Entscheidung iiber Betriebsbe-
schrinkungen werden die im Anhang Il genannten Informa-
tionen beriicksichtigt, soweit dies fiir die betreffenden Betriebs-
beschrinkungen und die Merkmale des Flughafens angemessen
und moglich ist.
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(2) Missen Flughafenprojekte gemiff der Richtlinie 85/
337[EWG einer Umweltvertrdglichkeitspriifung unterzogen
werden, wird bei einer gemif§ jener Richtlinie vorgenommenen
Priifung davon ausgegangen, dass sie die Anforderungen des
Absatzes 1 erfullt, sofern bei der Priifung soweit moglich die
im Anhang II genannten Informationen beriicksichtigt werden.

Artikel 6

Betriebsbeschrinkungen mit dem Ziel eines Abzugs von
knapp die Vorschriften erfiillenden Luftfahrzeugen

(1)  Ergibt die im Einklang mit den Vorschriften des
Artikels 5 durchgefiihrte Priifung aller moglichen Mafinahmen,
dass, nachdem partielle Betriebsbeschrankungen in Betracht
gezogen worden sind, zur Erreichung der Ziele dieser Richtlinie
Betriebsbeschrinkungen mit dem Ziel eingefithrt werden
miissen, knapp die Vorschriften erfiillende Luftfahrzeuge auszu-
schlieSen, gelten fiir den betreffenden Flughafen statt des in
Artikel 9 der Verordnung (EWG) Nr. 2408/92 vorgesehenen
Verfahrens folgende Vorschriften:

a) Sechs Monate nach Abschluss der Prifung und dem
Beschluss, den Betrieb zu beschrinken, werden auf dem
betreffenden Flughafen keine im Vergleich zur entspre-
chenden Vorjahresperiode zusitzlichen Dienste mit knapp
die Vorschriften erfilllenden Luftfahrzeugen mehr zuge-
lassen.

=

Frithestens sechs Monate danach kann von jedem Betreiber
verlangt werden, die Zahl der Flugbewegungen seiner nur
knapp die Vorschriften erfillenden Luftfahrzeuge, die den
betreffenden Flughafen anfliegen, um jahrlich bis zu 20 %
der urspriinglichen Gesamtzahl an Flugbewegungen zu
reduzieren.

(2)  Vorbehaltlich der Priifungsvorschriften des Artikels 5
konnen auf den Stadtflughdfen des Anhangs I strengere
Mafinahmen hinsichtlich der Begriffsbestimmung der knapp die
Vorschriften erfillenden Luftfahrzeuge eingefithrt werden,
sofern diese Maffnahmen nicht zivile Unterschallstrahlflugzeuge
betreffen, die laut ihrer urspriinglichen Bescheinigung oder
ihrer Neubescheinigung den Lirmstandards des Bands I Teil II
Kapitel 4 des Anhangs 16 des Abkommens iiber die internatio-
nale Zivilluftfahrt entsprechen.

Artikel 7
Derzeitige Betriebsbeschrinkungen

Artikel 5 gilt nicht fur

a) Betriebsbeschriankungen, die bereits vor Inkrafttreten dieser
Richtlinie erlassen worden sind,

b) unwesentliche technische Anderungen partieller Betriebsbe-
schrinkungen, die fiir die Luftfahrtunternehmen auf einem
bestimmten Gemeinschaftsflughafen keine signifikanten
Kostenauswirkungen haben und die nach Inkrafttreten
dieser Richtlinie vorgenommen werden.

Artikel 8

Freistellung von in Entwicklungslindern eingetragenen
Luftfahrzeugen

Knapp die Vorschriften erfillende Luftfahrzeuge, die in
Entwicklungslindern eingetragen sind, werden fiir einen Zeit-

raum von zehn Jahren nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie
von Artikel 6 ausgenommen, sofern:

a) diese Luftfahrzeuge — mit einem Lirmzeugnis, das die
Einhaltung der Hochstwerte des Bands I Teil II Kapitel 3 des
Anhangs 16 des Abkommens iiber die internationale Zivil-
luftfahrt bescheinigt — den betreffenden Flughafen der
Gemeinschaft zwischen dem 1. Januar 1996 und dem 31.
Dezember 2001 (,Bezugszeitraum®) angeflogen haben, und

=

diese Luftfahrzeuge in dem Bezugszeitraum in dem Register
des betreffenden Entwicklungslandes eingetragen waren und
weiterhin von einer in diesem Entwicklungsland ansissigen
natiirlichen oder juristischen Person betrieben werden.

Artikel 9

Freistellungen fiir einzelne Fliige unter auflergewohnli-
chen Umstinden

In Einzelfillen konnen Mitgliedstaaten auf Flughifen in ihrem
Gebiet einzelne Fliige von knapp die Vorschriften erfiillenden
Luftfahrzeugen, die auf der Grundlage anderer Bestimmungen
dieser Richtlinie nicht zuldssig wiren, genehmigen.

Diese Freistellungen beschrinken sich auf

a) Luftfahrzeuge, die im Einzelfall unter so auflergewohnlichen
Umstdnden eingesetzt werden, dass die Verweigerung einer
voriibergehenden Freistellung nicht gerechtfertigt wire,

b) Luftfahrzeuge, die Fliige ohne Entgelt zum Zweck von
Umbauten, Reparaturen oder Wartung durchfiihren.

Artikel 10
Anhérung und Transparenz

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass zur Anwendung der
Artikel 5 und 6 Verfahren zur Konsultation der Betroffenen
gemdff dem anzuwendenden nationalen Recht eingefiihrt
werden.

Artikel 11
Vorherige Bekanntmachung

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass bei der Einfiih-
rung neuer Betriebsbeschrankungen dies allen Betroffenen
durch offentliche Bekanntmachung zur Kenntnis gebracht wird,
einschlieflich einer Erlduterung der Griinde fiir die Einfithrung
unter Beriicksichtigung der geeigneten Elemente des ausgewo-
genen Ansatzes, und zwar

a) bei Maflnahmen aufgrund von Artikel 6 Absatz 1
Buchstabe a) sechs Monate vor Wirksamwerden der
Mafnahme,

b) bei Mafinahmen aufgrund von Artikel 6 Absatz 1
Buchstabe b) und Artikel 6 Absatz 2 ein Jahr vor Wirksam-
werden der Mafinahme,

¢) bei Mafinahmen aufgrund von Artikel 6 zwei Monate vor
der Flugplankonferenz fiir die relevante Flugplanperiode.

(2)  Jeder Mitgliedstaat unterrichtet unverziiglich die zustin-
digen Behorden der iibrigen Mitgliedstaaten und die Kommis-
sion von jeder neuen Betriebsbeschrinkung im Sinne dieser
Richtlinie, deren Einfihrung auf einem Flughafen in seinem
Hoheitsgebiet er beschlossen hat.
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Artikel 12
Recht auf Einlegung eines Rechtsbehelfs

Die Mitgliedstaaten gewdhrleisten das Recht, gegen die
aufgrund des Artikels 6 und des Artikels 7 Buchstabe b) getrof-
fenen Mafnahmen bei einer Beschwerdestelle, die nicht die
Behorde ist, die die angefochtene Mafinahme getroffen hat,
gemdfl den nationalen Rechtsvorschriften und Verfahren
Rechtsbehelfe einzulegen.

Artikel 13
Ausschuss

(1) Die Kommission wird von dem mit Artikel 11 der
Verordnung (EWG) Nr. 2408/92 eingesetzten Ausschuss unter-
stiitzt.

(2) Die Kommission kann den Ausschuss in jeder Angele-
genheit horen, welche die Anwendung dieser Richtlinie betrifft.

(3)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten die
Artikel 5 und 7 des Beschlusses 1999/468/EG unter Beachtung
von dessen Artikel 8.

(4)  Der Ausschuss nimmt die von den Mitgliedstaaten
gemif$ Artikel 5 vorgenommenen Priifungen sowie die auf der
Grundlage dieser Priifungen ergriffenen oder beabsichtigten
Mafinahmen zur Kenntnis.

Artikel 14
Information und Uberarbeitung

Die Mitgliedstaaten dibermitteln nach Aufforderung der
Kommission Informationen iiber die Anwendung dieser Richt-
linie.

Spitestens fiinf Jahre nach Inkrafttreten dieser Richtlinie

erstattet die Kommission dem Europiischen Parlament und
dem Rat Bericht iiber die Anwendung dieser Richtlinie.

Dem Bericht werden erforderlichenfalls Vorschlage fiir eine
Uberarbeitung der Richtlinie beigefiigt.

Er enthilt eine Beurteilung der Wirksamkeit dieser Richtlinie,
insbesondere der Notwendigkeit, die in Artikel 2 Buchstabe d)
angegebene Begriffsbestimmung eines knapp die Vorschriften

erfillenden Flugzeugs zugunsten eines strengeren Erforder-
nisses zu iiberarbeiten.

Artikel 15

Aufhebung
Die Verordnung (EG) Nr. 925/1999 wird mit Inkrafttreten
dieser Richtlinie aufgehoben.

Artikel 16

Umsetzung

Die Mitgliedstaaten setzen die erforderlichen Rechts- und
Verwaltungsvorschriften in Kraft, um dieser Richtlinie bis zum
28. September 2003 nachzukommen. Sie unterrichten die
Kommission unverziiglich davon.

Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen, nehmen
sie in den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der
amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die
Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten der Bezugnahme.

Artikel 17

Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am Tag ihrer Verdffentlichung im Amts-
blatt der Europdischen Gemeinschaften in Kraft.

Artikel 18

Adressaten

Diese Richtlinie ist an alle Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am 26. Mirz 2002.

Im Namen des Europdischen

Parlaments Im Namen des Rates
Der Prdsident

F. ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ

Der Prdsident

p. COX
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Berlin-Tempelhof
Stockholm Bromma
London City
Belfast City

ANHANG 1

Liste der Stadtflughifen
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ANHANG 11

Informationen gemifl Artikel 5 Absatz 1

Aktueller Stand

Beschreibung des Flughafens, einschlieflich Angaben iiber Kapazitit, Lage, Umgebung, Flugverkehrsaufkommen,
Verkehrsmix und Startbahnmix.

Beschreibung der Umweltschutzziele fiir den Flughafen und vor dem Hintergrund des ganzen Landes.

Angaben iiber Lirmkonturen des laufenden Jahres sowie der vergangenen Jahre — einschlieflich der geschitzten
Zahl der vom Fluglirm betroffenen Menschen. Beschreibung der fiir die Ermittlung der Konturen angewendeten
Berechnungsmethode.

Beschreibung der bisherigen Mafinahmen zur Verminderung des Fluglarms: z. B. Angaben iiber Flichennutzungspla-
nung und -verwaltung, Schallisolierungsprogramme, Betriebsverfahren wie PANS-OPS, Betriebsbeschrankungen z. B.
durch Festlegung von Lirmhochstwerten, Einschrankung/Verbot ndchtlicher Starts und Landungen, Lirmgebiihren,
Bevorzugung bestimmter Start- und Landebahnen, Bevorzugung/Einhaltung bestimmter Strecken aus Lirmschutz-
grinden, Lirmiiberwachung.

Prognose ohne neue Mafnahmen

. Gegebenenfalls Beschreibung des bereits genehmigten und im Programm vorgeschenen Flughafenausbaus, z.B.

Kapazititserweiterung, Ausbau von Start- und Landebahn und/oder Abfertigungsgebauden sowie geplanter kiinftiger
Verkehrsmix und erwartetes Wachstum.

Im Fall einer Kapazititserweiterung: Nutzen der zusdtzlichen Kapazitit.

Beschreibung der Auswirkungen auf die Lirmsituation ohne weitere Mafnahmen sowie der bereits zur Verbesserung
der Larmsituation im selben Zeitraum geplanten Mafinahmen.

Voraussichtliche Lirmkonturen, einschlieflich der geschitzten Zahl wahrscheinlich vom Fluglirm betroffener
Menschen — es ist zwischen alteren Wohngebieten und Neubaugebieten zu unterscheiden.

Abschitzung der Folgen und des maoglicherweise zu zahlenden Preises, wenn nichts zur Verringerung der Auswir-
kungen des zunehmenden Lirms getan wird — falls diese erwartet werden.

Priifung zusdtzlicher Mafnahmen

. Zusitzliche mogliche Mafnahmen im Rahmen der verschiedenen Moglichkeiten gemafd Artikel 4 Absatz 1, und zwar

in Grundziigen unter Angabe der wichtigsten Auswahlgriinde. Beschreibung der fiir eine weitere Analyse ausge-
wihlten Mafnahmen und Angaben iiber die Kosten ihrer Durchfithrung, erwartete Zahl der Nutzniefer und
zeitlicher Rahmen sowie Auflistung der einzelnen Mafnahmen nach dem Grad ihrer Gesamtwirksamkeit.

Einschitzung des Kosten-Wirksamkeits- oder des Kosten-Nutzen-Verhiltnisses bei bestimmten Mafnahmen unter
Beriicksichtigung ihrer soziookonomischen Auswirkungen auf die Flughafenbenutzer: Betreiber (Passagiere und
Fracht), Reisende und Kommunalbehorden.

Uberblick iiber die moglichen Auswirkungen der vorgeschlagenen Mafnahmen auf andere Flughéfen, Betreiber und
sonstige Betroffene, was die Umwelt und den Wettbewerb betrifft.

Begriindung der Entscheidung fiir die bevorzugte Losung.

Nichttechnische Zusammenfassung.

Verbindung zu der Richtlinie des Europdischen Parlaments und des Rates zur Bewertung und
Bekimpfung von Umgebungslirm

Wurden entsprechend der genannten Richtlinie Lirmkarten angefertigt oder Aktionspline aufgestellt, sind diese zur
Lieferung der in diesem Anhang verlangten Informationen zu benutzen.

Bei der Einschitzung der Lirmbelastung (d. h. Lirmkonturen und Zahl der betroffenen Personen) sind zumindest die

in der genannten Richtlinie festgelegten gemeinsamen Lirmindizes L, und L, zu benutzen, soweit verfiigbar.




