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RICHTLINIE 1999/97/EG DER KOMMISSION
vom 13. Dezember 1999

zur Anderung der Richtlinie 95/21/EG des Rates zur Durchsetzung internationaler Normen fiir die

Schiffssicherheit, die Verhiitung von Verschmutzung und die Lebens- und Arbeitsbedingungen an

Bord von Schiffen, die Gemeinschaftshifen anlaufen und in Hoheitsgewissern der Mitgliedstaaten
fahren (Hafenstaatkontrolle)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen
Gemeinschaft,

gestiitzt auf die Richtlinie 95/21/EG des Rates vom 19. Juni
1995 zur Durchsetzung internationaler Normen fur die Schiffs-
sicherheit, die Verhiitung von Verschmutzung und die Lebens-
und Arbeitsbedingungen an Bord von Schiffen, die Gemein-
schaftshifen anlaufen und in Hoheitsgewdssern der Mitglied-
staaten fahren (Hafenstaatkontrolle) (), zuletzt gedndert durch
die Richtlinie 98/42/EG (3), insbesondere Artikel 19,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1) Mittlerweile in Kraft getretenen Anderungen von Uber-
einkommen, Protokollen, Codes und Entschliefungen
der Internationalen Seeschiffahrts-Organisation (IMO)
sowie Entwicklungen im Rahmen der Pariser Vereinba-
rung ist Rechnung zu tragen.

(20  Die Veroffentlichung von Informationen iiber Schiffe,
die gemifl der Richtlinie 95/21/EG in Gemeinschafts-
hifen festgehalten wurden, kann fir die Schiffseigner
einen Anreiz darstellen, Abhilfemallnahmen zu
ergreifen, ohne dazu gezwungen zu sein, und kann das
Sicherheitsbewufitsein  in der Seeverkehrswirtschaft
stirken.

(3)  Zu diesem Zweck sollte der Umfang der zu veroffentli-
chenden Informationen erweitert werden, insbesondere
durch detailliertere Informationen iiber das betreffende
Schiff, das Festhalten und die getroffenen Mafnahmen,
sowie durch Informationen iiber Schiffe, denen das
Anlaufen von Gemeinschaftshifen verwehrt wurde. Es
sollte jedoch deutlicher gemacht werden, inwieweit
Mingel, die zum Festhalten eines Schiffs gefiihrt haben,
in der Verantwortung der Klassifizierungsgesellschaften
liegen. Die Wirksamkeit derartiger Mafinahmen sollte
durch eine hiufigere, monatlich erfolgende Veroffentli-
chung der Informationen erhoht werden.

(4 Eine groRere Transparenz der Daten zu Uberpriifungen
von Schiffen ist ein notwendiger und wichtiger Bestand-
teil der Manahmen zur Forderung der Qualitdt in der
Schiffahrt sowohl innerhalb der Gemeinschaft als auch
weltweit. Die Methoden zur groferen und zeitnahen
Verbreitung dieser Informationen sollten in Zusammen-
arbeit zwischen den Mitgliedstaaten und der Kommis-
sion festgelegt werden.

(5)  Die Mitgliedstaaten  sollten alle erforderlichen
Mafinahmen ergreifen, um alle rechtlichen Hindernisse
zu beseitigen, die einer Verdffentlichung der Liste der
Schiffe entgegenstehen, die tiberpriift oder festgehalten

() ABL L 157 vom 7.7.1995, S. 1.
() ABL L 184 vom 27.6.1998, S. 40.

wurden oder denen das Anlaufen eines Gemeinschafts-
hafens verwehrt wurde, wo erforderlich insbesondere
durch die Anderung der innerstaatlichen Rechtsvor-
schriften zum Datenschutz.

(6)  Der Prioritdtsfaktor nach Anhang I Teil Il der Richtlinie
95/21/EG mufl angesichts der bei der Anwendung
gemachten Erfahrungen verbessert werden. Der Priori-
titswert kann im Rahmen der Pariser Vereinbarung
hiufig gedndert und anschliefend in das Sirenac-System
tibernommen werden. Es reicht aus, die Sirenac-Daten-
bank zu konsultieren, um den Priorititswert -eines
Schiffes zu ermitteln. Es scheint daher nicht noétig, diesen
Wert in die Richtlinie 95/21/EG aufzunehmen.

(7 Das in Anhang II der Richtlinie 95/21/EG genannte
Verzeichnis der Zeugnisse und Unterlagen muf$ abgein-
dert werden, um Anderungen Rechnung zu tragen, die
in internationalen Rechtsvorschriften in Kraft getreten
sind.

(8) Die in dieser Richtlinie vorgesehenen Mafinahmen
entsprechen der Stellungnahme des Ausschusses, der
gemafl Artikel 12 der Richtlinie 93/75/[EWG des
Rates (%), zuletzt gedndert durch die Richtlinie 98/74/EG
der Kommission (¥ eingesetzt wurde —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Die Richtlinie 95/21/EG wird wie folgt gedndert:
1. Artikel 2 wird wie folgt gedndert:

a) Unter Nummer 1 werden die Worte ,am 1. Juli 1998*
durch die Worte ,am 1. Juli 1999 ersetzt.

b) Unter Nummer 2 werden die Worte ,in der am 14.
Januar 1998 geltenden Fassung“ durch die Worte ,in der
am 1. Juli 1999 geltenden Fassung“ ersetzt.

2. Artikel 15 erhilt folgenden Wortlaut:
JArtikel 15

Freigabe von Informationen

(1) Die zustindige Behorde eines jeden Mitgliedstaats
ergreift die Manahmen, die notwendig sind, um sicherzu-
stellen, daf§ die in Anhang VIII Teil I aufgefiihrten Informa-
tionen iber Schiffe, die wihrend des vorhergehenden
Monats in einem Hafen dieses Mitgliedstaats festgehalten
wurden oder denen das Anlaufen einer seiner Hifen
verwehrt wurde, mindestens einmal monatlich veroffentlicht
werden.

() ABL L 247 vom 5.10.1993, S. 19.
( ABL L 276 vom 13.10.1998, S. 7.
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(2)  Die in Anhang VIII Teil I und Teil Il genannten und
im Sirenac-System vorhandenen Informationen iiber Schiffe,
die in Hifen der Mitgliedstaaten tiberpriift wurden, werden
mit geeigneten technischen Vorkehrungen moglichst bald
nach Abschluf der Uberpriifung oder nach Beendigung des
Festhaltens veroffentlicht.

(3)  Die Mitgliedstaaten und die Kommission arbeiten bei
der Festlegung der in Absatz 2 genannten geeigneten techni-
schen Vorkehrungen zusammen.

(4)  Gegebenenfalls wird das Sirenac-Informationssystem
gedandert, um die obengenannten Anforderungen umzu-
setzen.”

3. Anhang I erhilt die im Anhang dieser Richtlinie aufgefiihrte
Fassung.

4. Anhang II wird wie folgt gedndert:
a) Ziffer 2, 7. Gedankenstrich erhilt folgende Fassung:

,— Ausnahmezeugnis, einschlieflich gegebenenfalls der
Liste der Ladungen®.

b) Nach Ziffer 28 wird folgendes angefiigt:
,29. Millbehandlungsplan und Miilltagebuch.

30. Entscheidungshilfesystem fiir Kapitine von Fahrgast-
schiffen.

31. Plan fur die Zusammenarbeit bei Suche und Rettung
(SAR) fir Fahrgastschiffe, die auf festgelegten
Strecken verkehren.

32. Zusammenstellung von Betriebsbeschrankungen fiir
Fahrgastschiffe.

33. Trimm- und Stabilititsunterlagen fiir Massengut-
schiffe.

34. Lade- bzw Loschplan fur Massengutschiffe.”

5. Es wird ein neuer Anhang VIII gemifl dem Anhang dieser
Richtlinie angefiigt.

Artikel 2

(1) Die Mitgliedstaaten erlassen die Rechts- und Verwal-
tungsvorschriften, die erforderlich sind, um dieser Richtlinie
spitestens zwolf Monate nach Erlafl dieser Richtlinie nachzu-
kommen. Sie unterrichten die Kommission unverziiglich
davon.

Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen, nehmen
sie in diesen Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei
der amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die
Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dieser Bezugnahme.

(2) Die Mitgliedstaaten iibermitteln der Kommission den
Wortlaut der innerstaatlichen Rechtsvorschriften, die sie auf
dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 3

Diese Richtlinie tritt am siebten Tag nach ihrer Veroffentli-
chung im Amisblatt der Europdischen Gemeinschaften in Kraft.

Artikel 4

Diese Richtlinie ist an alle Mitgliedstaaten gerichtet.

Briissel, den 13. Dezember 1999

Fiir die Kommission
Loyola DE PALACIO

Vizeprdsident
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ANHANG

1. Anhang I wird wie folgt gedndert:

a) In Teil I Nummer 6 werden die Worte ,oder zuriickgezogen wurde“ nach dem Wort ,ruhte* eingeftigt.
b) Teil Il erhilt folgende Fassung:

LI Priorititsfaktor

Die folgenden Schiffe sind mit Vorrang zu iberpriifen.

1. Schiffe, die einen Hafen eines Mitgliedstaats erstmals oder nach einer Abwesenheit von mindestens zwolf
Monaten anlaufen. Bei der Anwendung dieses Kriteriums beriicksichtigen die Mitgliedstaaten auch die
Uberpriifungen durch Mitglieder der Pariser Vereinbarung. Fehlen gecignete Daten, so stiitzen sich die
Mitgliedstaaten auf die verfiigbaren Sirenac-Daten und iberpriifen solche Schiffe, die seit der Inbetrieb-

nahme der Sirenac-Datenbank am 1. Januar 1993 dort noch nicht erfafft sind.

2. Schiffe, die innerhalb der letzten sechs Monate von keinem Mitgliedstaat iiberpriift wurden.

3. Schiffe, bei denen die in den Ubereinkommen vorgeschriebenen Zeugnisse iiber den Bau und die Ausrii-
stung und die Klassenzertifikate von einer Organisation ausgestellt worden sind, die nach der Richtlinie
94/57EG des Rates vom 22. November 1994 iiber gemeinsame Vorschriften und Normen fiir Schiffsiiber-
pritfungs- und -besichtigungsorganisationen und die einschligigen Mafinahmen der Seebehorden (ABL. L

319 vom 12.12.1994, S. 20) nicht anerkannt ist.

4. Schiffe, welche die Flagge eines Staates fithren, der in der Tabelle iiber iiberdurchschnittlich hiufiges
Festhalten und Aufhalten aufgefiihrt ist, die im Jahresbericht der Pariser Vereinbarung veréffentlicht wird

und sich auf den gleitenden Dreijahresdurchschnitt bezieht.

5. Schiffe, die den Hafen eines Mitgliedstaats unter bestimmten Bedingungen verlassen durften, unter

anderem:

a) Mingelbeseitigung vor der Abfahrt,

)
b) Mingelbeseitigung im nichsten Hafen,
¢) Mingelbeseitigung innerhalb von 14 Tagen,
)

d) Mingelbeseitigung gemifl sonstigen Bedingungen.

Falls schiffsbezogene Maffnahmen ergriffen und alle Mingel beseitigt wurden, wird dies beriicksichtigt.

6. Schiffe, bei deren fritherer Uberpriifung Mingel festgestellt wurden, gemdf der Zahl der Mingel.

7. Schiffe, die in einem vorhergehenden Hafen festgehalten wurden.

8. Schiffe, welche die Flagge eines Staates fihren, der nicht alle in Artikel 2 dieser Richtlinie genannten

einschligigen internationalen Ubereinkommen ratifiziert hat.
9. Schiffe, welche die Flagge eines Staates mit einer iiberdurchschnittlichen Mingelrate fithren.

10. Schiffe einer Klasse mit iiberdurchschnittlichen Mangeln.

11. Schiffe, die einer Kategorie angehéren, fiir die eine erweiterte Uberpriifung beschlossen wurde (Artikel 7

dieser Richtlinie).

12. Andere Schiffe, die alter als 13 Jahre sind.

Bei der Festlegung der Reihenfolge fiir die Uberpriifung der oben bezeichneten Schiffe trigt die zustindige
Behorde der Reihenfolge Rechnung, die sich aus den im Sirenac-Informationssystem angezeigten Prioritatsfak-
toren ergibt. Ein hoherer Priorititsfaktor weist auf einen héheren Vorrang der Uberpriifung hin. Der Prioritits-
faktor ergibt sich als Summe der entsprechenden Priorititswerte, die im Rahmen der Pariser Vereinbarung
festgelegt werden. Die Ziffern 5, 6 und 7 sind nur auf Uberpriifungen anzuwenden, die in den vorangegan-
genen 12 Monaten erfolgt sind. Der Priorititsfaktor betrdgt mindestens die Summe der Priorititswerte der

Ziffern 3, 4, 8, 9, 10, 11 und 12.

Falls die Kommission innerhalb dreier Monate nach der im Rahmen der Pariser Vereinbarung erfolgten
Einfihrung neuer Priorititswerte der Auffassung ist, daff diese Werte nicht angemessen sind, kann sie gemafs
dem Verfahren von Artikel 19 der Richtlinie 95/21/EG beschlieflen, diese Werte fiir die Zwecke dieser

Richtlinie nicht anzuwenden.”

2. Es wird ein neuer Anhang VIII angefiigt:

LANHANG VIII

Veroffentlichung von Informationen iiber das Festhalten und die Uberpriifung in Hifen von Mitgliedstaaten

(gemafl Artikel 15)

L. Die gemifl Artikel 15 Absatz 1 verdffentlichten Informationen umfassen:
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Name des Schiffs,

IMO-Nummer,

Schiffstyp,

Tonnage (gt),

Baujahr,

Name und Anschrift des Eigners oder Betreibers des Schiffs,
Flaggenstaat,

gegebenenfalls die Klassifizierungsgesellschaft oder Klassifizierungsgesellschaften, die Klassenzertifikate fiir dieses
Schiff ausgestellt haben,

die Klassifizierungsgesellschaft oder Klassifizierungsgesellschaften undf/oder andere Parteien, die Zeugnisse
gemdfl den Ubereinkommen im Auftrag des Flaggenstaats fiir dieses Schiff ausgestellt haben, einschlieflich der
Angabe der ausgestellten Zeugnisse,

die Zahl der Festhaltemafinahmen in den vorhergehenden 24 Monaten,

Staat und Hafen des Festhaltens,

Datum der Aufhebung des Festhaltens,

Dauer des Festhaltens in Tagen,

Zahl der gefundenen Mingel und klar und ausdriicklich angegebene Griinde fiir das Festhalten,

bei Schiffen, denen das Anlaufen eines Gemeinschaftshafens verwehrt wurde, klar und ausdriicklich angegebene
Griinde fir diese Mafinahme,

Angaben dazu, ob die Klassifizierungsgesellschaft oder eine andere private Stelle, die die betreffende Uberprii-
fung durchgefithrt hat, eine Verantwortung im Zusammenhang mit dem Mangel trdgt, der allein oder
zusammen mit anderen Mingeln zu dem Festhalten fiihrte,

Angabe der ergriffenen Maflnahmen, wenn dem Schiff die Weiterfahrt zur nichsten geeigneten Reparturwerft
erlaubt wurde oder dem Schiff das Anlaufen eines Gemeinschaftshafens verwehrt wurde.

. Die gemif8 Artikel 15 Absatz 2 veroffentlichten Informationen iiber tiberpriifte Schiffe umfassen:

Name des Schiffs,

IMO-Nummer,

Schiffstyp,

Tonnage (gt),

Baujahr,

Name und Anschrift des Eigners oder Betreibers des Schiffs,
Flaggenstaat,

gegebenenfalls die Klassifizierungsgesellschaft oder Klassifizierungsgesellschaften, die Klassenzertifikate fiir dieses
Schiff ausgestellt haben,

die Klassifizierungsgesellschaft oder Klassifizierungsgesellschaften undf/oder andere Parteien, die Zeugnisse
gemdfl den Ubereinkommen im Auftrag des Flaggenstaates fiir dieses Schiff ausgestellt haben, einschlieflich der
Angabe der ausgestellten Zeugnisse,

Land, Hafen und Datum der Uberpriifung,
Zahl der Mingel nach Mangelkategorie.




