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(Verdffentlichungsbediirftige Rechtsakte)

RICHTLINIE 97/27/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 22. Juli 1997

iiber die Massen und Abmessungeﬁ bestimmter Klassen von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeug-
anhangern und zur Anderung der Richtlinie 70/156/EWG

N

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER
EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europaischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 100a,

auf Vorschlag der Kommission (1),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschus-
ses (%),

gemifl dem Verfahren des Artikels 189b des Vertrags (%),

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1)

Fiir das Funktionieren des Binnenmarkts ist die
vollstindige Harmonisierung der technischen An-
forderungen an Kraftfahrzeuge erforderlich, wobei
ein hohes Schutzniveau fiir die Allgemeinheit sicher-
gestellt werden muf3.

Die technischen Anforderungen, denen bestimmte
Kraftfahrzeugklassen nach den einzelstaatlichen
Rechtsvorschriften geniigen miissen, betreffen unter
anderem ihre Massen und Abmessungen.

Diese Anforderungen sind von Mitgliedstaat zu

- Mitgliedstaat verschieden. Es ist daher erforderlich,

daf alle Mitgliedstaaten dieselben Anforderungen
entweder zusitzlich zu den oder anstelle der beste-
henden Vorschriften einfithren, damit insbesondere
das EG-Typgenehmigungsverfahren nach der Richt-
linie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970
zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mit-
gliedstaaten iiber die Betriebserlaubnis fir Kraft-

(') ABL Nr. C 230 vom 4. 9. 1991, S. 46.

() ABL Nr. C 49 vom 24. 2. 1992, S. S.

(%) Stellungnahme des Europiischen Parlaments vom 12. Februar
1992 (ABL. Nr. C 67 vom 16. 3. 1992, S. 81), gemeinsamer
Standpunkt des Rates vom 28. November 1996 (ABIL. Nr.
C 41 vom 10. 2. 1997, S. 5), Beschluf des Europiischen
Parlaments vom 9. April 1997 (ABL Nr. C 132 vom 28. 4.
1997) und Beschluf des Rates vom 21. Mai 1997.

fahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger(*) auf alle
Fahrzeugtypen angewendet werden kann.

Es empfiehlt sich, eine Harmonisierung der hochst-
zulassigen Massen und Abmessungen von Kraft-
fahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern vorzuneh-
men, die gemifd der Richtlinie 96/53/EG des Rates
vom 25. Juli 1996 zur Festlegung der hochstzuldssi-
gen Abmessungen fiir bestimmte Straffenfahrzeuge
im innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Ver-
kehr in der Gemeinschaft sowie zur Festlegung der
hochstzulissigen Gewichte im grenziiberschreiten-
den Verkehr(°) in den Mitgliedstaaten zugelassen
werden sollen. Die genannte Richtlinie betrifft
jedoch nur den Straflenverkehr im Hoheitsgebiet
der Mitgliedstaaten und nicht die technischen
Anforderungen entsprechend der Richtlinie 70/156/
EWG.

In der Richtlinie 96/53/EG werden sowohl fiir den
innerstaatlichen als auch fiir den grenziiberschrei-
tenden Verkehr in den Mitgliedstaaten bestimmte
hochstzuldssige Abmessungen festgelegt, wobei fiir
deren Anwendung eine gewisse Ubergangsfrist vor-
gesehen ist. Einige andere hochstzuldssige Abmes-
sungen sowie die héchstzuldssigen Massen gelten

nach wie vor nur fiir den grenziiberschreitenden
Verkehr.

Eine Harmonisierung der hochstzulassigen Massen
von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern,
die in den Mitgliedstaaten zugelassen werden sollen,
ist daher offensichtlich kurzfristig nicht erreichbar.
Andererseits diirfte es bereits zum jetzigen Zeit-
punkt moglich sein, die Héchstabmessungen dieser
Fahrzeuge soweit wie moglich zu harmonisieren
und die Frage der Massen in der Weise zu regeln,
dafl die Moglichkeit eines einheitlichen Verfahrens
zur Bestimmung der zuldssigen Zulassungs-/Be-
triebsmassen von Fahrzeugen in jedem Mitglied-
staat vorgesehen wird; ferner sollte die Sicherheit

() ABL. Nr. L 42 vom 23. 2. 1970, S. 1. Richtlinie zuletzt

geindert durch die Richtlinie 96/79/EG (ABI. Nr. L 18 vom
21.1. 1997, 5. 7).

() ABL Nr. L 235 vom 17. 9. 1996, S. 59.
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stindig weiter verbessert werden, insbesondere im
Hinblick auf bestimmte Anhingerkategorien.

(7) Nach Artikel 4 Absitze 3 und 4 der Richtlinie
96/53/EG konnen die Mitgliedstaaten in ihrem
Hoheitsgebiet den Verkehr von Fahrzeugen der
Klasse N, deren Abmessungen die in derselben
Richtlinie festgelegten Héchstwerte iiberschreiten,
fiir den Transport von unteilbaren Ladungen oder
fiir bestimmte innerstaatliche Transportvorginge,
die den internationalen Wettbewerb im Verkehrs-
sektor nicht maflgeblich beeintrichtigen, zulassen.
In bezug auf Fahrzeuge der Klassen M, und M; gilt
die Richtlinie 96/53/EG nur fiir den grenziiber-
schreitenden Verkehr. Daher ist es erforderlich, fiir
Fahrzeuge, deren Abmessungen die nach der vorlie-
genden Richtlinie zulissigen Hochstabmessungen
iiberschreiten, und fiir bestimmte andere Merkmale
Ausnahmegenehmigungen zuzulassen; gleichzeitig
missen die Mitgliedstaaten die Moglichkeit erhal-
ten, die nach diesen Ausnahmebestimmungen zuge-
lassenen Fahrzeuge zuriickzuweisen.

(8) Die vorliegende Richtlinie gehort zu den Einzel-
richtlinien, deren Vorschriften zur Einhaltung des
durch die Richtlinie 70/156/EWG eingefithrten EG-
Typgenehmigungsverfahrens erfiillt werden miissen.
Die in der Richtlinie 70/156/EWG festgelegten Vor-
schriften fiir Fahrzeugsysteme, Bauteile und selb-
standige technische Einheiten gelten daher fiir die
vorliegende Richtlinie.

(9) In Artikel 3 Absatz 4 und Artikel 4 Absatz 3 der
Richtlinie 70/156/EWG ist insbesondere vorgese-
hen, daff im Anhang jeder Einzelrichtlinie ein
Beschreibungsbogen, in dem die mafigeblichen
Punkte des Anhangs I der genannten Richtlinie
enthalten sind, und ferner ein Typgenehmigungsbo-
gen entsprechend dem Muster in Anhang VI der
genannten Richtlinie beigefugt werden, damit die
Typgenehmigung computerunterstiitzt  bearbeitet
werden kann.

(10) Fur unvollstindige Fahrzeuge wurden besondere
Bestimmungen aufgenommen, um die Genehmigung
von vervollstandigten Fahrzeugen in einer zweiten
Genehmigungsstufe zu erleichtern.

{11) Die vorliegende Richtlinie enthidlt besondere Be-
stimmungen fiir Hubachsen bzw. Lastverlagerungs-
achsen. Diese Achsen sollten auch in der Richtlinie
71/320/EWG des Rates vom 26. Juli 1971 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitglied-
staaten iiber die Bremsanlagen bestimmter Klassen
von Kraftfahrzeugen und deren Anhingern(') und
in der Richtlinie 70/311/EWG des Rates vom
8. Juni 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschrif-
ten der Mitgliedstaaten tiber die Lenkanlagen von

('Y ABL. Nr. L 202 vom 6. 9. 1971, S. 37. Richtlinie zuletzt
geiandert durch die Richtlinie 91/422/EWG (ABL Nr. L 233
vom 22. 8. 1991, S. 21).

Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern (2) be-
rucksichtigt werden.

(12) Besondere Bestimmungen sollten auch in die Richt-
linie 71/320/EWG eingefiigt werden, um den tech-
nischen Bedingungen, unter denen Fahrzeuge der
Klassen M,, M3 und N Anhiinger mitfithren kén-
nen, besser Rechnung zu tragen.

(13) Zur Beriicksichtigung der Tatsache, daf§ Fahrzeuge

* in den Mitgliedstaaten mit unterschiedlichen
Massen zugelassen werden kénnen, sollten beson-
dere Bestimmungen auch in die Richtlinie 76/114/
EWG des Rates vom 18. Dezember 1975 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitglied-
staaten uber Schilder, vorgeschriebene Angaben,
deren Lage und Anbringungsart an Kraftfahrzeugen
und Kraftfahrzeuganhingern (°) aufgenommen wer-
den —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Als ,Fahrzeug® im Sinne dieser Richtlinie gilt jedes
Kraftfahrzeug und jeder Kraftfahrzeuganhinger gemifd
den Begriffsbestimmungen in Artikel 2 und in Anhang II
der Richtlinie 70/156/EWG, mit Ausnahme von Fahrzeu-
gen der Klasse M.

Artikel 2

Die Mitgliedstaaten diirfen weder die Erteilung der EG-
Typgenehmigung oder der Betriebserlaubnis mit nationa-
ler Geltung fur ein Fahrzeug verweigern noch den Ver-
kauf, die Zulassung, die Inbetriebnahme oder Benutzung
eines Fahrzeugs aus Grinden im Zusammenhang mit
seinen Massen oder Abmessungen verweigern oder unter-
sagen, wenn diese den Anforderungen des Anhangs I
genligen.

Artikel 3

Ein Mitgliedstaat kann jedoch die Erteilung der Betriebs-
erlaubnis mit nationaler Geltung fiir einen Fahrzeugtyp
verweigern oder den Verkauf, die Zulassung, die Inbe-
triecbnahme oder Benutzung eines Fahrzeugs verweigern
oder untersagen oder seine Konformititsbescheinigung als
nicht dem Artikel 7 Absatz 1 der Richtlinie 70/156/EWG
entsprechend einstufen oder eine Beschriankung auf den
Transport von unteilbaren Ladungen aussprechen, wenn

(3) ABL. Nr. L 133 vom 18. 6. 1970, S. 10. Richtlinie zuletzt
geandert durch die Richtlinie 92/62/EWG (ABL. Nr. L 199
vom 18. 7. 1992, S. 33).

(*) ABL. Nr. L 24 vom 30. 1. 1976, S. 1. Richtlinie zuletzt
geindert durch die Richtlinie 78/507/EWG (ABL Nr. L 155
vom 13. 6. 1978, S. 31).
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auf das nach der vorliegenden Richtlinie genehmigte
Fahrzeug die Ausnahmebestimmung des Artikels 7 ange-
wandt wurde und wenn die Ausnahme im Widerspruch
zu den in dem betreffenden Mitgliedstaat geltenden ein-
zelstaatlichen Anforderungen steht.

Artikel 4

Bei der Erteilung der Betriebserlaubnis mit nationaler
Geltung oder der Zulassung, Erlaubnis fir die Inbetrieb-
nahme oder Benutzung der nach dieser Richtlinie geneh-
migten Fahrzeuge weisen die Mitgliedstaaten diesen Fahr-
zeugen entsprechend ihren jeweiligen national zulassigen
Massen zulissige Zulassungs-/Betriebsmassen mit natio-
naler Geltung zu. Bei der Ermittlung dieser zuldssigen
Zulassungs-/Betriebsmassen diirfen die Mitgliedstaaten
einen Antrag des Herstellers auf Anwendung des Verfah-
rens gemafl Anhang IV nicht ablehnen.

Artikel §

Abweichend von Artikel 2 kénnen die Mitgliedstaaten fiir
Lastverlagerungsachsen und Hubachsen einzelstaatliche
technische Anforderungen festlegen. Die Mitgliedstaaten
diirfen jedoch einen Antrag des Herstellers auf Anwen-
dung der in Anhang IV Abschnitt 3 festgelegten techni-
schen Anforderungen nicht ablehnen.

Artikel 6

Abweichend von Artikel 2 und Anhang I Abschnitt
7.3.2.1 konnen die Mitgliedstaaten bei Kraftomnibussen,
die breiter als 2,50 m sind, gemaf Artikel 9 der Richtlinie
96/53/EG bis zum 31. Dezember 1999 die Erteilung der

Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung verweigern oder
den Verkauf, die Zulassung oder die Inbetriebnahme oder
Benutzung verweigern oder untersagen.

Artikel 7

Abweichend von Artikel 2 und Anhang I Abschnitt 7.3
und ohne dafl die Anforderungen des Anhangs I
Abschnitt 7.6 eingehalten zu sein brauchen, kénnen die
Mitgliedstaaten fur Fahrzeuge, deren Abmessungen die in
diesen Bestimmungen vorgeschriebenen Werte iiberschrei-
ten, eine Genehmigung erteilen. Die Einzelheiten der
Abweichung sind in den Typgenehmigungsbogen des
Anhangs III aufzunehmen; Artikel 3 findet Anwendung.

Artikel 8

Die Richtlinie 70/156/EWG wird wie folgt gedndert:

a) Anhang I wird wie folgt geindert:

1. Fuflnote (j) ist wie folgt zu erginzen: ,Fiir andere
Fahrzeuge als solche der Klasse M,;, Richtlinie
97/27/EG, Anhang I Abschnitt 2.4.1%;

2. Fufinote (k) ist wie folgt zu ergidnzen: ,,Fiir andere
Fahrzeuge als solche der Klasse M,, Richtlinie
97/27/EG, Anhang I Abschnitt 2.4.2;

3. Fufdnote (1) ist wie folgt zu erginzen: ,Fiir andere
Fahrzeuge als solche der Klasse M,;, Richtlinie
97127/EG, Anhang I Abschnitt 2.4.3¢.

b) Nummer 48 in Anhang IV erhilt folgende Fassung:

stentlich Anzuwenden auf Fahrzeugklasse
Genehmigungsgegenstand Richtlinie \{er(:{g;]tll\}: t
n - NI M, M, M; N, N, N; O, O, 0, Oy
,48 | Massen und Abmessungen L 233 vom
(aufBer Fahrzeuge der Nr. 44) 97127/EG | 25. 8. 1997 X X X X X X X X | X

Artikel 9

(1)  Die Mitgliedstaaten erlassen die Rechts- und Ver-
waltungsvorschriften, die erforderlich sind, um dieser
Richtlinie spitestens am 22. Juli 1999 nachzukommen.
Sie setzen die Kommission unverziiglich davon in Kennt-
nis.

Wenn die Mitgliedstaaten Vorschriften nach Unterab-
satz 1 erlassen, nehmen sie in diesen Vorschriften selbst
oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Veroffentli-
chung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten
regein die Einzelheiten der Bezugnahme.

(2) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den
Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen Rechtsvor-
schriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie
fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 10

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer
Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Gemein-
schaften in Kraft.

Artikel 11

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Brissel am 22. Juli 1997.

Im Namen des
Europdischen Parlaments

Der Prdsident
J. M. GIL-ROBLES

Im Namen des Rates
Der Prasident
J. POOS
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ANHANG 1

1. Diese Richtlinie betrifft die Massen und Abmessungen von Kraftfahrzeugen der Klassen
M,, M; und N sowie Kraftfahrzeuganhinger der Klasse O entsprechend der Begriffsbe-
stimmung in Anhang II Buchstabe A der Richtlinie 70/156/EWG.

2. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Im Sinne dieser Richtlinie gelten folgende Begriffsbestimmungen:

2.1. Kraftfahrzeng bezeichnet ein kraftbetriebenes Fahrzeug gemifl der Begriffsbestimmung in
Anhang 11 der Richtlinie 70/156/EWG.

2.1.1. Kraftfahrzeuge der Klasse N:

2.1.1.1. Lastkraftwagen bezeichnet ein Kraftfahrzeug der Klasse N;, N, oder N, das ausschlief3-
lich oder iiberwiegend fiir die Beforderung von Giitern bestimmt und gebaut ist. Ein
Lastkraftwagen kann auch einen Anhinger ziehen.

2.1.1.2. Zugmaschine bezeichnet ein Kraftfahrzeug der Klasse N, N, oder Nj, das ausschlieflich
oder iiberwiegend zum Ziehen von Anhingern bestimmt und gebaut ist.

2.1.1.2.1. Straflenzugmaschine bezeichnet eine Zugmaschine, die ausschlieflich oder iiberwiegend
zum Ziehen von Anhingern mit Ausnahme von Sattelanhingern bestimmt und gebaut ist.
Straffenzugmaschinen konnen eine Ladefliche aufweisen.

2.1.1.2.2. Sattelzugmaschine bezeichnet eine Zugmaschine, die ausschlieflich oder iiberwiegend zum
Ziehen von Sattelanhingern bestimmt und gebaut ist. ‘

2.1.1.3. Andere vollstindige oder vervollstindigte Fahrzeuge der Klasse N als Lastkraftwagen und
Zugmaschinen gelten als Spezialfahrzeuge.

2.1.2. Kraftfahrzeuge der Klasse M, oder Mj:

2.1.2.1. Kraftomnibus bezeichnet ein Fahrzeug der Klasse M, oder M3, das fiir die Beférderung
von sitzenden oder sitzenden und stehenden Fahrgisten bestimmt und gebaut ist.

2.1.2.1.1. Gelenkbus bezeichnet einen Kraftomnibus, der sich aus mindestens zwei starren Teilfahr-
zeugen zusammensetzt, die durch ein Gelenk miteinander verbunden sind; die Fahrgast-
riume der starren Teilfahrzeuge sind miteinander verbunden, so daf sich die Fahrgaste
zwischen den starren Teilfahrzeugen frei bewegen konnen; die starren Teilfahrzeuge sind
dauerhaft miteinander verbunden, so dafl sie nur mit Hilfe von Einrichtungen getrennt
werden konnen, die in der Regel nur in einer Werkstatt vorhanden sind.

21212 Doppeldecker bezeichnet einen Kraftomnibus, dessen Fahrgastriume zumindest teilweise
auf zwei Ubereinanderliegenden Ebenen angeordnet sind, wobei die obere Ebene keine
Stehplitze aufweist.

2.1.2.1.3. Klasse eines Kraftomnibusses bezeichnet

2.1.2.1.3.1. bei Fahrzeugen fiir mehr als 22 Fahrgiste aufSer dem Fahrer

2.1.2.1.3.1.1. in der Klasse I Fahrzeuge mit Plitzen fiir stchende Fahrgiste, die haufiges Ein- und
Aussteigen erlauben;

2.1.2.1.3.1.2. in der Klasse II hauptsichlich fiir die Beférderung sitzender Fahrgiste gebaute Fahrzeuge,
die so ausgelegt sind, daf§ stehende Fahrgiste im Gang und, sofern vorhanden, in einem
Bereich, der nicht mehr als den Raum zweier Doppelsitze einnimmt, befordert werden
konnen;

2.1.2.1.3.1.3. in der Klasse I11 ausschlieflich zur Beforderung sitzender Fahrgiste gebaute Fahrzeuge;

2.1.2.1.3.2. bei Fahrzeugen fiir héchstens 22 Fahrgiste aufler dem Fahrer

2.1.2.1.3.2.1. in der Klasse A zur Beforderung stehender Fahrgiste bestimmte Fahrzeuge; ein Fahrzeug
dieser Klasse verfiigt iiber Sitze und gegebenenfalls auch Plitze fur stehende Fahrgiste;

2.1.2.1.3.2.2. in der Klasse B nicht zur Beforderung stehender Fahrgiste bestimmte Fahrzeuge; ein
Fahrzeug dieser Klasse verfiigt nicht iiber Plitze fiir stehende Fahrgiste.

2.1.2.1.4. Ein Fahrzeug kann mehreren Klassen zugeordnet werden. In diesem Fall muff es alle
einschligigen Anforderungen dieser Richtlinie erfiillen.

2.1.2.2. Andere Fahrzeuge der Klasse M, oder M; als Kraftomnibusse gelten als Spezialfahrzeuge

(z. B. Krankenwagen).
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4.

2.4.1.

24.2.

Fahrzeuge der Klasse O

Anhingefabrzeug (,,Anhinger“) bezeichnet ein Fahrzeug ohne eigenen Antrieb, das dazu
bestimmt und gebaut ist, von einem Kraftfahrzeug gezogen zu werden.

Sattelanhiinger bezeichnet ein Anhingefahrzeug, das dazu bestimmt ist, an eine Sattelzug-
maschine oder eine Nachliuferachse so angekuppelt zu werden, daf auf die Zugmaschine
oder die Nachliuferachse eine wesentliche Stiitzlast etnwirkt.

Anbinger mit schwenkbarer Zugeinrichtung bezeichnet ein Anhingefahrzeug mit minde-
stens zwei Achsen, davon mindestens einer gelenkten Achse,

— und einer (relativ zum Anhinger) senkrecht beweglichen Zugeinrichtung,
— das keine wesentliche Last auf die Zugmaschine tbertragt (weniger als 100 daN).

Ein an eine Nachliuferachse angekuppelter Sattelanhdnger gilt als Anhidnger mit schwenk-
barer Zugeinrichtung.

Zentralachsanhinger bezeichnet einen Anhidnger mit starrer Zugeinrichtung, dessen Ach-
se(n) nahe dem Schwerpunkt des (gleichmifSig beladenen) Fahrzeugs so angeordnet ist
(sind), daff nur eine geringfiigige statische Stiitzlast, die 10% der grofiten Masse des
Anhingers bzw. eine Last von 1000 daN nicht iibersteigt (es gilt der jeweils niedrigere
Wert), auf die Zugmaschine iibertragen wird.

Achsgruppe bezeichnet die Achsen als Teil eines Achsaggregats. Bei zwei Achsen wird die
Gruppe als Doppelachse, bei drei Achsen als Dreifachachse bezeichnet. Eine. Einzelachse
gilt als eine aus einer Achse gebildete Achsgruppe.

Fabrzeugabmessungen bezeichnet die vom Hersteller angegebenen Abmessungen des
Fahrzeugs, die auf der Bauart des Fahrzeugs beruhen.

Fahrzeuglinge ist eine gemifd ISO Norm 612-1978, Definition Nummer 6.1, gemessene
Abmessung.

Uber die Bestimmungen dieser Norm hinaus diirfen bei der Messung der Fahrzeuglinge
die folgenden Einrichtungen nicht beriicksichtigt werden:

— Wischer- und Waschereinrichtungen,

— vordere und hintere Kennzeichenschilder,

— Befestigungs- und Schutzeinrichtungen fiir Zollplomben,
— Finrichtungen zur Sicherung der Plane und Schutzvorrichtungen hierfiir,
— Beleuchtungseinrichtungen,

— Riickspiegel,

— Sichthilfen fiir das Fahrzeugheck,

— Luftansaugleitungen,

— Lingsanschlige fiir Wechselaufbauten,

— Trittstufen,

— Stofdfingergummis,

— Hubladebiihnen, Ladebriicken und vergleichbare Einrichtungen in betriebsbereitem
Zustand mit einer Abmessung von héchstens 200 mm, sofern die Ladekapazitit des
Fahrzeugs nicht erhoht wird,

— Verbindungseinrichtungen bei Kraftfahrzeugen.
Fahrzeugbreite ist eine gemifl 1SO Norm 612-1978, Definition Nummer 6.2, gemessene
Abmessung.

Uber die Bestimmungen dieser Norm hinaus diirfen bei der Messung der Fahrzeugbreite
die folgenden Einrichtungen nicht beriicksichtigt werden:

— Befestigungs- und Schutzeinrichtungen fiir Zollplomben,
— Einrichtungen zur Sicherung der Plane und Schutzvorrichtungen hierfir,

— Reifenschadenanzeiger,

— vorstehende flexible Teile eines Spritzschutzsystems (siehe Richtlinie 91/226/EWG des
Rates (")),

— Beleuchtungseinrichtungen,

(Y ABL Nr. L. 103 vom 23. 4. 1991, 5. 5.
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2.4.3.

2.4.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

— bei Fahrzeugen der Klassen M; und M; Ladebriicken in betriebsbereitem Zustand,
Hubladebithnen und vergleichbare Einrichtungen in betriebsbereitem Zustand, sofern
deren Abmessung 10 mm seitlich des Fahrzeugs nicht tbersteigt und die nach vorne
oder nach hinten liegenden Ecken der Ladebriicken mit einem Radius von mindestens
5 mm abgerundet sind; die Kanten sind mit einem Radius von mindestens 2,5 mm
abzurunden,

— Riickspiegel,
— Reifendruckanzeiger,
— einziehbare Stufen,

— die unmittelbar iber dem Aufstandspunkt liegende Ausbauchung der Reifenwinde.

Fabrzeughohe ist eine gemifl ISO-Norm 612-1978, Definition Nummer 6.3, gemessene
Abmessung.

Uber die Bestimmungen dieser Norm hinaus diirfen bei der Messung der Fahrzeughohe
die folgenden Einrichtungen nicht beriicksichtigt werden:

— Antennen,
— Stromabnehmer in ausgefahrener Stellung.

Bei Fahrzeugen mit Achshubeinrichtung ist die Auswirkung dieser Einrichtung zu beriick-
sichtigen.

Linge der Ladefliche eines anderen Fahrzeugs als einer Sattelzugmaschine oder eines
Sattelanhingers bezeichnet den horizontal in der Lingsebene des Fahrzeugs gemessenen
Abstand zwischen der vorderen Auflenbegrenzung der Ladefliche und der hinteren
Auflenbegrenzung des Fahrzeugs.

Bei der Messung dieses Abstands werden die folgenden Eiﬁrichtungen nicht beriicksich-
tigt:

— die Ladeflache vor der hinteren Begrenzung des Fithrerhauses,
— die in Abschnitt 2.4.1 genannten Einrichtungen,

— vorstehende Kiihlaggregate und sonstige Hilfseinrichtungen, die sich vor der Lade-
fliche befinden.

Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand bezeichnet die Masse des unbeladenen
Fahrzeugs mit Aufbau — und im Fall einer Zugmaschine mit Verbindungseinrichtungen
— in fahrbereitem Zustand oder die Masse des Fahrgestells mit Fihrerhaus, wenn der
Aufbau und/oder die Verbindungseinrichtung nicht vom Fahrzeughersteller geliefert wird
(einschlieflich Kiihlfliissigkeit, Schmiermittel, 90 % Kraftstoff, mit Ausnahme von Abwas-
ser 100 % aller sonstigen Flussigkeiten, Werkzeug, Ersatzrad, Fahrer (75kg) und bei
Kraftomnibussen einschliefSlich der Masse des Beifahrers (75kg), wenn es im Fahrzeug
einen Beifahrersitz gibt).

Technisch zuldssige Gesamtmasse (M) bezeichnet die vom Hersteller angegebene Hochst-
masse des Fahrzeugs in beladenem Zustand, die auf der Bauart und den Leistungen des
Fahrzeugs beruht.

Die technisch zulissige Gesamtmasse wird bei der Bestimmung der Fahrzeugklasse gemif$
Anhang II der Richtlinie 70/156/EWG zugrunde gelegt; bei Zentralachsanhingern und
Sattelanhangern wird jedoch diejenige Masse zugrunde gelegt, die der Achslast bei
Belastung des Fahrzeugs mit seiner technisch zulassigen Gesamtmasse entspricht.

Definitionsgemifs kann einer gegebenen technischen Konfiguration des Fahrzeugtyps, die
durch eine Gruppe der moglichen Werte der im Beschreibungsbogen des Anhangs II
enthaltenen Angaben definiert ist, nur ein einziger Wert fiir die technisch zulissige
Gesamtmasse zugewiesen werden. Diese definitionsmiffiige Zuweisung eines einzigen
Wertes gilt sinngemif$ auch fiir die technischen Spezifikationen der Abschnitte 2.7, 2.8,
2.10, 2.11 und 2.12.

Technisch zuldssige Achslast (m) bezeichnet die vom Fahrzeughersteller angegebene
Masse, die der grofiten zuldssigen statischen Belastung entspricht, die von der Achse auf
die Fahrbahnoberfliche ausgeiibt wird und auf der Bauart des Fahrzeugs und der Achse
beruht.

Technisch zuldssige Achslast einer Achsgruppe (u) bezeichnet die vom Fahrzeughersteller
angegebene Masse, die der grofiten zulassigen statischen Belastung entspricht, die von der
Achsgruppe auf die Fahrbahnoberfliche ausgeiibt wird und auf der Bauart des Fahrzeugs
und der Achsgruppe beruht.
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2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

Anbiingelast bezeichnet entweder die Masse eines an das Kraftfahrzeug angehingten
Anhingers mit schwenkbarer Zugeinrichtung oder Sattelanhingers oder die Masse, die der
Achslast eines an das Kraftfahrzeug angehingten Zentralachsanhingers oder Sattelanhan-
gers entspricht.

Technisch zulissige Anhdngelast (TM) bezeichnet die vom Hersteller angegebene grofste
Anhingelast. '

Technisch zuldssige Stiitzlast am Kupplungspunkt eines Kraftfabrzeugs bezeichnet die vom
Hersteller angegebene Masse, die der grofSten zuldssigen statischen vertikalen Belastung
am Kupplungspunkt entspricht, die auf der Bauart des Kraftfahrzeugs und/oder der
Verbindungseinrichtung beruht. Bei Zugmaschinen in fahrbereitem Zustand schliefit diese
Masse definitionsgemafl nicht die Masse der Verbindungseinrichtung ein; bei anderen
Fahrzeugen schliefit diese Masse die Masse von Verbindungseinrichtungen, die angebracht
werden sollen, ein.

Technisch zulissige Stiitzlast am Kupplungspunkt eines Sattelanhingers oder Zentralachs-
anhingers bezeichnet die vom Hersteller des Anhingers angegebene Masse, die der
grofiten zuldssigen statischen vertikalen Belastung entspricht, die vom Anhinger am
Kupplungspunkt auf das Zugfahrzeug iibertragen wird.

Technisch zulissige Gesamtmasse einer Fabrzeugkombination (MC) bezeichnet den vom
Hersteller angegebenen Hochstwert der Summe der Massen des Kraftfahrzeugs in belade-
nem Zustand und des gezogenen Anhingers in beladenem Zustand, die auf der Bauart des
Kraftfahrzeugs beruht.

Hubeinrichtung bezeichnet eine stindig am Fahrzeug angebrachte Einrichtung zur Verrin-
gerung bzw. Erhohung der Achslast je nach Beladungszustand des Fahrzeugs; hierzu
werden die Rider

— entweder von der Fahrbahn abgehoben bzw. zur Fahrbahn abgesenkt

— oder nicht von der Fahrbahn abgehoben (z. B. bei Luftfederungssystemen oder anderen
Systemen),

um den Reifenverschleiff zu verringern, wenn das Fahrzeug nicht voll beladen ist, und/oder
um das Anfahren von Kraftfahrzeugen oder Fahrzeugkombinationen auf glatter Fahrbahn
durch eine Erhohung der Antriebsachslast zu erleichtern.

Hubachse bezeichnet eine Achse, die mit Hilfe der Hubeinrichtung nach Abschnitt 2.14
erster Gedankenstrich angehoben/abgesenkt werden kann.

Lastverlagerungsachse bezeichnet eine Achse, deren Belastung mit Hilfe der Hubeinrich-
tung nach Abschnitt 2.14 zweiter Gedankenstrich ohne Anhebung der Achse verindert
werden kann.

Luftfederung bezeichnet ein Federungssystem, bei dem die Federungswirkung zu minde-
stens 75 % durch pneumatische Vorrichtungen erzeugt wird.

Als der Luftfederung gleichwertig anerkannte Federung bezeichnet ein Federungssystem
fur Fahrzeugachsen oder Achsgruppen, das den Anforderungen des Abschnitts 7.11
genugt.

Fahrzeugtyp bezeichnet Fahrzeuge, die sich hinsichtlich der folgenden wesentlichen
Merkmale nicht unterscheiden:

— Hersteller;

— Fahrzeugklasse entsprechend der Definition in Anhang II der Richtlinie 70/156/
EWG; )

— wesentliche Bau- und Konstruktionsmerkmale, wie z. B.

— bei Fahrzeugen der Klassen M, und Ma:

— Fahrgestell/selbsttragende Karosserie, eine/zwei Fahrgastebenen, starre Bau-
weise/Gelenkbauweise (offensichtliche und grundlegende Unterschiede);

— Federung der Antriebsachse: Luftfederung oder gleichwertige nicht luftgefederte
Federung oder keine gleichwertige Federung;

— Anzahl der Achsen;

— bei Fahrzeugen der Klasse N:
— Fahrgestell/Bodengruppe (offensichtliche und grundlegende Unterschiede);
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3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

6.1.

7.1.

— Federung der Antriebsachse: Luftfederung oder gleichwertige nicht luftgefederte
Federung oder keine gleichwertige Federung;

— Anzahl der Achsen;

— bei Fahrzeugen der Klasse O:

— Fahrgestell/selbsttragende Karosserie (offensichtliche und grundlegende Unter-
schiede); Anhinger mit schwenkbarer Zugeinrichtung/Sattelanhinger/Zentral-
achsanhinger;

— Bremsanlage: ungebremst/Auflaufbremse/Dauerbremsanlage;
— Anzahl der Achsen.

Im Sinne dieses Abschnitts gelten Bau- und Konstruktionsmerkmale wie insbesondere
Radstand, Achskonstruktion, Federung, Lenkanlage, Reifen und entsprechende Anderun-
gen der Bremsausgleichsvorrichtungen der Achsen oder die Hinzunahme oder der Wegfall
von Druckminderventilen bei Sattelzugmaschinen- und Lastkraftwagen-Konfigurationen
sowie Ausriistungen im Zusammenhang mit dem Fahrgestell (z. B. Motor, Kraftstoffbehil-
ter, Kraftiibertragung usw.) nicht als wesentliche Merkmale.

ANTRAG AUF ERTEILUNG EINER EG-TYPGENEHMIGUNG

Der Antrag auf Erteilung einer EG-Typgenehmigung gemifl Artikel 3 der Richtlinie
70/156/EWG fiir einen Fahrzeugtyp in bezug auf dessen Massen und Abmessungen ist
vom Hersteller des Fahrzeugs einzureichen.

Dem Antrag ist ein Beschreibungsbogen nach dem Muster in Anhang II beizufiigen.

Dem technischen Dienst, der die Priiffungen durchfithrt, sind ein oder mehrere den
Angaben in Anhang II entsprechende Fahrzeuge vorzufiihren, von denen dieser technische
Dienst hinreichend tberzeugt ist, daff sie fir den zu genehmigenden Typ reprisentativ
sind.

EG-TYPGENEHMIGUNG

Wenn die einschligigen Anforderungen erfiillt sind, wird die EG-Typgenehmigung gemif3
Artikel 4 Absatz 3 der Richtlinie 70/156/EWG erteilt.

Anhang III enthilt ein Muster des EG-Typgenehmigungsbogens.

Die Erteilung, Erweiterung oder Verweigerung einer Typgenehmigung fiir einen Fahrzeug-
typ gemif dieser Richtlinie wird den Mitgliedstaaten nach dem Verfahren des Artikels 4
Absatz 6 der Richtlinie 70/156/EWG mitgeteilt.

Jeder genehmigte Fahrzeugtyp erhilt eine Genehmigungsnummer gemafs Anhang VII der
Richtlinie 70/156/EWG. Ein und derselbe Mitgliedstaat darf dieselbe Nummer keinem
anderen Fahrzeugtyp zuteilen.

ANDERUNGEN DER GENEHMIGUNG

Im Fall von Anderungen von Genehmigungen, die gemif8 dieser Richtlinie erteilt wurdén,
kommen die Bestimmungen des Artikels 5 der Richtlinie 70/156/EWG zur Anwendung,.

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

Zur Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion sind die Mafnahmen gemaifd
Artikel 10 der Richtlinie 70/156/EWG zu treffen.

ANFORDERUNGEN

Messung der Masse des Fahrzeugs im fahrbereiten Zustand und der Achslastverteilung

Die Masse des Fahrzeugs im fahrbereiten Zustand und die Achslastverteilung werden an
den gemifS Abschnitt 3.3 vorgefithrten, stehenden Fahrzeugen gemessen, deren Rider sich
in Geradeausstellung befinden miissen.

Wenn die geh‘lessenen Massen um nicht mehr als 3% von den vom Hersteller fiir die
entsprechenden technischen Konfigurationen innerhalb des Typs angegebenen Massen
oder bei Fahrzeugen der Klassen N;, O, O, oder M, mit hochstens 3,5 t um nicht mehr



25.8.97

Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften

Nr. L 233/9

7.2.

7.3.

7.3.1.
7.3.1.1.
7.3.1.2.

7.3.1.3.
7.3.1.4.

7.3.1.4.1.

7.3.1.4.2.

7.3.2.
7.3.2.1.
7.3.2.2.

7.3.3.
7.3.3.1.

7.4.

74.1.
7.4.1.1.

7.4.1.2.

als §% abweichen, werden die Massen des Fahrzeugs im fahrbereiten Zustand und die
Achslastverteilung entsprechend den Angaben des Herstellers fiir die Uberpriifung der
Einhaltung der nachfolgenden Anforderungen herangezogen. Andernfalls werden die
Massen-Meflwerte verwendet, und der technische Dienst kann im weiteren bei Bedarf
zusitzliche Messungen an anderen Fahrzeugen als den gemaf§ Abschnitt 3.3 vorgefihrten
Fahrzeugen vornehmen.

Messung der Abmessungen

Die Messung der Gesamtlinge, -breite, und -héhe erfolgt an den gemif§ Abschnitt 3.3
vorgefithrten Fahrzeugen in fahrbereitem Zustand nach den -Bestimmungen des
Abschnitts 2.4.

Wenn die gemessenen Abmessungen von den Angaben des Herstellers fur die entsprechen-
den technischen Konfigurationen innerhalb des Typs abweichen, werden die gemessenen
Abmessungen zur Uberpriifung der Einhaltung der folgenden Anforderungen verwendet,
und der technische Dienst kann im weiteren bei Bedarf zusitzliche Messungen an anderen
Fahrzeugen als den gemifl Abschnitt 3.3 vorgefithrten Fahrzeugen vornehmen.

Hochstzulidssige Abmessungen fiir Fahrzeuge

Grofite Linge
Kraftfahrzeug: gemifl Anhang 1 Abschnitt 1.1 der Richtlinie 96/53/EG.

Anhinger (ausgenommen Sattelanhinger): gemiff Anhang I Abschnitt 1.1 der Richtlinie
96/53/EG.

Gelenkbus: gemify Anhang I Abschnitt 1.1 der Richtlinie 96/53/EG.
Sattelanhidnger

Der Abstand gemiR Abschnitt 7.3.1.4.1 ist ohne Beriicksichtigung der in Abschnitt
2.4.1 genannten Einrichtungen zu ermitteln; der Abstand gemaf§ Abschnitt 7.3.1.4.2 ist
ohne jegliche Ausnahme zu ermitteln.

Der horizontal in der Lingsebene des Fahrzeugs gemessene Abstand zwischen der Achse
des Zugsattelzapfens und der hinteren Begrenzung eines Sattelanhingers darf den Wert
gemif Anhang I Abschnitt 1.6 der Richtlinie 96/53/EG nicht iibersteigen.

Der horizontal gemessene Abstand zwischen der Achse des Zugsattelzapfens und jedem
Punkt an der Vorderseite eines Sattelanhingers darf gemif Anhang I Abschnitt 4.4 der
Richtlinie 96/53/EG 2,04 m nicht ubersteigen.

Grofite Breite
Alle Fahrzeuge: gemiff Anhang I Abschnitt 1.2 der Richtlinie 96/53/EG.

Feste oder abnehmbare Aufbauten von Fahrzeugen der Klassen N und O, die speziell fiir
die Beférderung von Giitern in temperaturgefithrtem Zustand ausgelegt sind und deren
Seitenwinde einschlieBlich der Wirmedammung mehr als 45 mm dick sind: gemif
Anhang 1 Abschnitt 1.2 der Richtlinie 96/53/EG.

GrofSte Hobe
Alle Fahrzeuge: gemaR Anhang I Abschnitt 1.3 der Richtlinie 96/53/EG.

Berechnung der Achslastverteilung

Berechnung

Fiir die nachstehend beschriebene Berechnung der Achslastverteilung stellt der Hersteller
dem fiir die Pritfungen zustindigen technischen Dienst zu jeder technischen Konfiguration
innerhalb des Fahrzeugtyps, die durch jede Gruppe der moglichen Werte aller in
Anhang II aufgefiihrten Punkte definiert ist, die erforderlichen Angaben zur Verfigung (in
Form einer Tabelle oder in einer anderen geeigneten Form), aus denen die entsprechenden
Werte fiir die technisch zuldssige Gesamtmasse des Fahrzeugs, die technisch zuldssigen
Achslasten der Achsen und Achsgruppen, die technisch zuldssige Anhingelast und die
technisch zuldssige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination hervorgehen.

Es werden geeignete Berechnungen durchgefithrt, um sicherzustellen, daf§ die nachstehen-
den Anforderungen bei jeder technischen Konfiguration innerhalb des Typs erfiillt sind.
Hierfiir konnen die Berechnungen auf die ungiinstigsten Falle beschrinkt werden.
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7.4.1.3.

7.4.1.4.

7.4.1.5.

7.4.1.6.

7.4.1.7.

7.4.2.

7.4.2.1.
7.42.2.

7.4.2.3.
7.4.2.4.

7.4.2.5.

7.4.2.5.1.
7.4.2.5.1.1.

7.4.2.5.1.2.

7.4.2.5.2.

7.42.5.2.1.

Im folgenden bezeichnen M, mj, w;, TM und MC jeweils die folgenden Parameter, fir die
die Anforderungen des Abschnitts 7.4 erfillt werden miissen:

M = die technisch zuldssige Gesamtmasse des Fahrzeugs,

m; = die technisch zulissige Achslast mit Index ,i“, wobei i zwischen 1 und der
Gesamtzahl der Achsen des Fahrzeugs liegt,

w; = die technisch zuldssige Achslast der Einzelachse oder Achsgruppe mit Index ,,j¢,
wobei j zwischen 1 und der Gesamtzahl der Einzelachsen und Achsgruppen liegt,

TM = die technisch zulidssige Anhingelast und

MC = die technisch zulassige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination.

Im Fall einer Einzelachse, die als Achse den Index ,,i* und als Achsgruppe den Index ,j*
trigt, ist definitionsgemafl m; = w;.

Fiir die Berechnungen bei Fahrzeugen mit Lastverlagerungsachsen wird die Federung der
Achsen in die normale Betriebsstellung geschaltet. Bei Fahrzeugen mit Hubachsen sind die
Berechnungen bei abgesenkten Achsen vorzunehmen.

Bei Achsgruppen mufl der Hersteller angeben, nach welcher Gesetzmifigkeit die auf die
Achsgruppe wirkende Gesamtlast auf die einzelnen Achsen verteilt wird (z. B. durch
Angabe der Verteilungsformeln oder durch Vorlage von Verteilungsdiagrammen).

Bei Sattelanhingern und Zentralachsanhingern gilt fiir die Berechnungen der Kupplungs-
punkt als Achse ,,O“, und die entsprechenden Massen m, und u, gelten definitionsgemafS
als technisch zulissige Stiitzlast am Kupplungspunkt des Anhingers.

Anforderungen fiir Fabrzeuge der Klassen N und O mit Ausnabme von Wohn-
anhdngern

Die Summe der Achslasten m,; darf nicht kleiner sein als die Masse M.

Bei jeder Achsgruppe mit Index ,,j* darf die Summe der Achslasten m; ihrer Achsen nicht
kleiner sein als die Achslast u;. Auflerdem darf jede der Achslasten m; nicht kleiner sein als
der auf die Achse ,,i“ einwirkende Teil von w;, wie er durch das Achslastverteilungsgesetz
dieser Achsgruppe bestimmt wird.

Die Summe der Achslasten w; darf nicht kleiner sein als die Masse M.

Die Masse in fahrbereitem Zustand plus die Masse entsprechend 75 kg, multipliziert mit
der Anzahl der Fahrgiste, plus die technisch zulissige Stiitzlast auf dem Kupplungspunkt
darf nicht grofer sein als die Masse M.

Wenn das Fahrzeug nach den Bedingungen der Abschnitte 7.4.2.5.1, 7.4.2.5.2 oder
7.4.2.5.3 mit seiner Masse M beladen ist, darf der Wert fiir die auf die Achse ,i“
einwirkende Last nicht grofer sein als die Achslast m; dieser Achse, und der Wert fiir die
auf die Einzelachse oder Achsgruppe ,j* einwirkende Last darf nicht grofer sein als die
Achslast g;. Dariiber hinaus muf die der Last auf der Antriebsachse entsprechende Masse
oder miissen die der Summe der Lasten auf den Antriebsachsen entsprechenden Massen
mindestens 25 % von M betragen.

Anhingefahrzeuge und Kraftfahrzeuge mit Ausnahme von Zugmaschinen

Gleichmifige Verteilung der Achslast bei vollstindigen oder vervollstindigten Fahrzeugen
mit Ausnahme der in Abschnitt 7.4.2.5.1.2 genannten: Das Fahrzeug in fahrbereitem
Zustand und mit einer Masse von 75 kg auf jedem Fahrgastsitz wird bis zu seiner
Masse M beladen, wobei die Nutzlast in dem fiir die Beforderung von Giitern vorgesehe-
nen Bereich gleichmifig verteilt wird.

Extreme Achslastverteilung (ungleichmaRige Belastung) bei entweder unvollstindigen
Fahrzeugen oder Fahrzeugen fiir besondere Zwecke, die mit dem Transport von nur
ungleichmifig verteilten Ladungen verbunden sind: Der Hersteller mufd die dufSerstmogli-
che zulissige Lage des Schwerpunkts der Nutzlast und/oder des Aufbaus und/oder der
Ausriistung oder Innenausstattung angeben (z.B.: 0,50 m bis 1,30 m vor der ersten
Hinterachse). Bei der Uberpriifung werden alle méglichen Lagen dieses Schwerpunkts
beriicksichtigt, wobei sich das Fahrzeug in fahrbereitem Zustand befindet, auf jedem
Fahrgastsitz eine Masse von 75 kg angeordnet ist und das Fahrzeug bis zu seiner Masse M
beladen ist.

Straflenzugmaschinen und auch zum Zichen von Zentralachsanhingern bestimmte Last-
kraftwagen

In allen zutreffenden Fillen der folgenden Moglichkeiten werden fiir vollstindige oder
vervollstindigte Fahrzeuge mit Ausnahme von Spezialfahrzeugen die gleichen Berechnun-
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gen wie in Abschnitt 7.4.2.5.1.1 durchgefiihrt, fir unvollstindige Fahrzeuge oder Fahr-
zeuge oder Spezialfahrzeuge die gleichen Berechnungen wie im Abschnitt 7.4.2.5.1.2:

a) Ohne Belastung des Kupplungspunkts (bei Strafenzugmaschinen jedoch mit der Last
entsprechend der Masse der Verbindungseinrichtung, wenn diese vom Hersteller
angebracht wird; diese ist in der Masse in fahrbereitem Zustand gemif$ Abschnitt 2.5
enthalten).

b) Eine Last entsprechend der vom Hersteller angegebenen Hochstmasse der Verbin-
dungseinrichtung, wenn er die Verbindungseinrichtungen nicht selbst anbringt, wird
auf den Kupplungspunkt aufgebracht (und von der Nutzlast abgezogen).

c) Eine Last entsprechend der technisch zuldssigen Stiitzlast auf dem Kupplungspunkt
wird auf den Kupplungspunkt aufgebracht (und von der Nutzlast abgezogen).

7.4.2.5.3. Sattelzugmaschinen

7.4.2.5.3.1. Bei vollstindigen oder vervollstindigten Fahrzeugen muf der Hersteller die Extremstellun-
gen der Achse des Zugsattelzapfens angeben. Bei der Uberpriifung werden alle moglichen
Stellungen der Achse des Zugsattelzapfens bericksichtigt, wobei sich das Fahrzeug in
fahrbereitem Zustand befindet, auf jedem Fahrgastsitz eine Masse von 75 kg angeordnet
ist und das Fahrzeug bis zu seiner Masse M beladen ist (und die Nutzlast auf die Achse
des Zugsattelzapfens einwirkt).

7.4.2.53.2. Bei unvollstindigen Fahrzeugen werden die gleichen Uberpriifungen durchgefiihrt wie in
Abschnitt 7.4.2.5.3.1; hierbei werden die vom Hersteller angegebenen zulissigen Extrem-
stellungen der Achse des Zugsattelzapfens beriicksichtigt.

7.4.2.6. Wenn ein Fahrzeug der Klasse N bis zu seiner Masse M beladen ist und seine Hinterachse
(mit der Grofe ,n* fiir eine Achse) bzw. Hinterachsgruppe mit ihrer Achslast m, oder Mg
belastet wird, darf die Achslast auf der gelenkten Achse bzw. Achsgruppe nicht kleiner
sein als 20% von M.

7.4.2.7. MC darf nicht grofler sein als M plus TM.

7.4.3. Anforderungen fiir Kraftomnibusse

7.4.3.1. Es gelten die Anforderungen der Abschnitte 7.4.2.1, 7.4.2.2, 7.4.2.3 und 7.4.2.7.
7.4.3.2. Die Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand plus die Masse Q gemifl der Tabelle in

Abschnitt 7.4.3.3.1, multipliziert mit der Gesamtzahl der Fahrgiste, plus die technisch
zulassige Stiitzlast auf dem Kupplungspunkt plus die Massen B und BX gemifl Abschnitt
7.4.3.3.1 darf nicht grofer sein als die Masse M.

7.4.3.3. ' Wenn das unvollstandige Fahrzeug nach den Bedingungen des Abschnitts 7.4.2.5.1.2 bis
zu seiner Masse M beladen ist oder das vollstindige oder vervollstandigte Fahrzeug in
fahrbereitem Zustand gemaf§ Abschnitt 7.4.3.3.1 belastet ist, darf die der Last auf jeder
Achse entsprechende Masse nicht grofler sein als die Achslast m; und diirfen die der Last
auf jeder Einzelachse oder Achsgruppe entsprechenden Massen nicht grofer sein als die
Achslast w; dieser Achsgruppe. Dartiber hinaus muff die der.Last auf der Antriebsachse
entsprechende Masse oder missen die der Summe der Lasten auf den Antriebsachsen
entsprechenden Massen mindestens 25 % von M betragen.

7.4.3.3.1. Das Fahrzeug in fahrbereitem Zustand wird belastet mit einer Masse Q auf jedem
Fahrgastsitz, einer der Anzahl von Stehplitzen entsprechenden Anzahl SP der Massen Q,
die gleichmifig auf die fiir stehende Fahrgiste zur Verfiigung stehende Fliche S, verteilt
werden, einer B (kg) entsprechenden Masse, die gleichmafig auf die Gepackstauraume
verteilt wird, und gegebenenfalls einer BX (kg) entsprechenden Masse, die gleichmi@ig auf
der Oberflache des fur die Gepiackbeforderung ausgeriisteten Dachs verteilt wird. Dabei
gilt folgendes:

S; ist die Fliche fir stehende Fahrgiste entsprechend der Definition in der kiinftigen
Richtlinie des Europdischen Parlaments und des Rates iiber besondere Vorschriften fiir
Fahrzeuge der Klassen M, und M;. Bis zur Annahme dieser Richtlinie gelten fiir die
Ermittlung von S; die ECE-Regelungen 36 (Dok. E/ECE/TRANS/505/REV 1, ADD 35)
und 52 (Dok. E/ECE/TRANS/505/REV 1, ADD 51).

Die vom Hersteller angegebene Zahl SP darf nicht grofer sein als S4/Ss,, wobei Ss, die
festgelegte Fliache angibt, die gemaf der nachstehenden Tabelle fiir einen stehenden
Fahrgast zur Verfiigung steht.

B (kg) wird vom Hersteller angegeben und muf§ einen Zahlenwert von nicht weniger als
100 xV haben (V entspricht dem Gesamtvolumen der Gepackstauridume in m®).

BX wird vom Hersteller angegeben und muf8 einer spezifischen Belastung von nicht
weniger als 75 kg/m® auf der gesamten Oberfliche des fir die Gepickbeforderung
ausgerustenen Dachs entsprechen.
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7.4.3.4.

7.4.4.

7.5.

7.5.1.

7.5.2.

7.6.
7.6.1.

7.6.1.1.

() ABL Nr. L 129 vom 14. 5. 1992, S. 1. Richtlinie zuletzt gedndert durch die Richtlinie 95/48/EG der Kommission ‘

Q und Ss;, entsprechen den in der nachstehenden Tabelle aufgefithrten Werten:

Ss, (m?/Fahrgast)
Q (kg) Festgele‘gte Fliche fiir einen
stehenden Fahrgast

Fahrzeugklasse Masse eines Fahrgastes

Klassen I und A(**) 68 0,125
Klasse II 71(*) 0,15
Klassen III und B 71(*) Keine stehenden Fahrgiste

(*) EinschlieSlich 3 kg fiir Handgepick.

(**) Soll ein Fahrzeug der Klasse 11 oder III oder der Klasse B ebenfalls eine Typgenehmigung als
Fahrzeug der Klasse 1 oder der Klasse A erhalten, so wird die Masse des in den nur von auflen
zuginglichen  Gepéckstaurdumen beférderten Gepicks fiir die Typgenehmigung in den
letztgenannten Klassen nicht beriicksichtigt.

Wenn sich das Fahrzeug in fahrbereitem Zustand befindet oder gemifd Abschnitt 7.4.3.3.1
beladen ist, darf die der Last auf der Vorderachse bzw. vorderen Achsgruppe entspre-
chende Masse nicht kleiner sein als der in der nachstehenden Tabelle aufgefiihrte
Prozentsatz von M:

Belastungs- Klassen I und A Klasse 11 Klassen III und B
bedingungen Starr Gelenk Starr Gelenk Starr Gelenk
Unbeladen 20 20 25 20 25 20
Beladen 25 20 25 20 25 20

Anforderungen fiir Fabrzeuge der Klasse M, oder M; mit Ausnahme von Kraftomnibussen
und fiir Wobnanhinger

Es gelten die Anforderungen der Abschnitte 7.4.2.1 bis 7.4.2.4 und 7.4.2.7. Wenn das
unvollstindige Fahrzeug nach den Bedingungen des Abschnitts 7.4.2.5.1.2 bis zu seiner
Masse M beladen ist oder wenn das vollstindige oder vervollstindigte Fahrzeug in
fahrbereitem Zustand entsprechend der Anlage zum Anhang II der Richtlinie 92/
21/EWG(") bis zu seiner Masse M beladen ist, darf ferner die der Last auf jeder Achse
entsprechende Masse nicht grofer sein als die Achslast m; dieser Achse und diirfen die den
Lasten auf jeder Einzelachse oder Achsgruppe entsprechenden Massen nicht grofler sein
als die Achslast u; dieser Achsgruppe. Dariiber hinaus muf§ die der Last auf der Antriebs-
achse entsprechende Masse oder miissen die der Summe der Lasten auf den Antriebs-
achsen entsprechenden Massen mindestens 25 % von M betragen.

Fiir die Einstufung eines Fahrzeugs als Gelindefahrzeug zu iiberpriifende Punkte (An-
hang II Abschnitt 4 der Richtlinie 70/156/EWG)

Der technische Dienst muf3 iiberpriifen, ob das vollstindige oder vervollstindigte Fahrzeug
oder die Sattelzugmaschine ohne Sattelkupplung entsprechend den Anforderungen des
Anhangs 11 der Richtlinie 70/156/EWG als Gelindefahrzeug einzustufen ist.

Bei anderen unvollstindigen Fahrzeugen wird diese Uberpriifung nur auf Antrag des
Herstellers durchgefithrt.

Manévrierfahigkeit

Alle Kraftfahrzeuge und Sattelanhinger miissen in der Lage sein, innerhalb einer Ringfla-
che zwischen zwei konzentrischen Kreisen mit einem Radius von 12,50 m bzw. 5,30 m
nach jeder Seite eine vollstindige Kreisfahrt von 360° zu beschreiben, ohne daff die
duferen Begrenzungen des Fahrzeugs (mit Ausnahme der in Abschnitt 2.4.2 betreffend die
Fahrzeugbreite genannten hervorstehenden Teile) iiber den Kreisumfang hinausragen.

Fiir Kraftfahrzeuge und Fahrzeugkombinationen mit Hubeinrichtung (s. Abschnitt 2.14)
gilt diese Anforderung auch bei angehobener Hubachse (im Sinne des Abschnitts 2.14).

Die vorgenannten Anforderungen werden wie folge iiberprift:
Kraftfabrzeuge ‘

Die duflere Begrenzung des Kraftfahrzeugs wird entlang der Umrifllinie des Auflenkreises
gefiihrt (s. Abbildung A).

(ABL Nr. L 233 vom 30. 9. 1995, S. 73).
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7.6.1.2. Sattelanhdinger

Es wird davon ausgegangen, dafl ein Sattelanhinger den Anforderungen des Abschnitts
7.6.1 genuigt, wenn sein Radabstand nicht grofer ist als

\/ (12,50-2,04)*- (5,30 + L/2)?

wobei L die Breite des Sattelanhingers ist und der Radabstand im Sinne dieses Abschnitts
als Abstand zwischen der Achse des Zugsattelzapfens des Sattelanhingers und der
Mittellinie des ungelenkten Achsaggregats gemessen wird; enthilt eines oder mehrere der
ungelenkten Achsaggregate eine Hubeinrichtung (Abschnitt 2.14), so wird der mit
angehobener (angehobenen) oder abgesenkter (abgesenkten) Achse(n) jeweils langere
Radabstand beriicksichtigt. In Zweifelsfillen kann die Genehmigungsbehorde eine Priifung
gemifl Abschnitt 7.6.1 verlangen.

7.6.2. Zusitzliche Anforderungen fiir Fahrzeuge der Klassen M, oder M; und N

Bei stehendem Fahrzeug und einem Lenkeinschlag, bei dem die vordere duflere Begrenzung
des Fahrzeugs in Fahrtbewegung einen Kreis mit einem Radius von 12,50 m beschreiben
wiirde, ist auf dem Boden eine Linie entlang der senkrechten Ebene zu ziehen, die die zur
Aufdenseite des Kreises gerichtete Fahrzeugseite tangiert. Bei Gelenkfahrzeugen der
Klasse M, oder M; miissen die zwei starren Teile parallel zu dieser Ebene ausgerichtet
sein.

Bei einer dem Kreisradius von 12,50 m folgenden Vorwirtsbewegung des Fahrzeugs nach
beiden Seiten darf kein Teil bei einem starren Fahrzeug mehr als 0,80 m (s. Abbildung B)
oder bei Gelenkfahrzeugen der Klasse M, oder M; mehr als 1,20 m (s. Abbildung C) iiber
die senkrechte Ebene hinausragen.

Fir Fahrzeuge mit Hubeinrichtung gilt diese Anforderung auch bei angehobener Achse
(tim Sinne des Abschnitts 2.14).

Bei Fahrzeugen der Klasse N mit Hubachsen in angehobener Stellung oder Lastverlage-
rungsachsen in unbelastetem Zustand wird der Wert 0,80 m durch 1,00 m ersetzt.

7.6.3. Die Anforderungen der Abschnitte 7.6.1 und 7.6.2 koénnen auf Antrag des Herstellers
auch mit einer geeigneten gleichwertigen Berechnung oder geometrischen Demonstration
nachgepruft werden.

Abbildung A
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7.6.4. Im Fall von unvollstindigen Fahrzeugen muf§ der Hersteller die hochstzuldssigen Abmes-
sungen angeben, mit denen die Einhaltung der Anforderungen der Abschnitte 7.6.1 und
7.6.2 durch das Fahrzeug iiberpriift werden soll.

7.7. Zusitzliche Anforderungen fiir Kraftfahrzeuge der Klassen M, und M;

Die technisch zuldssige Anhingelast darf 3 500 kg nicht uiberschreiten.

7.8. Technisch zulissige Stiitzlast am Kupplungspunkt von Kraftfahrzeugen und Anbauan-
weisungen fiir Verbindungseinrichtungen

7.8.1. Die technisch zuldssige Stiitzlast am Kupplungspunkt eines Kraftfahrzeugs, das zum
Ziehen eines Zentralachsanhingers bestimmt ist und eine technisch zuldssige Anhingelast
von mehr als 3,5 t aufweist, mufs mindestens 10 % seiner technisch zuldssigen Anhingelast
oder 1000 kg betragen, wobei der niedrigere Wert gilt, zuziiglich — im Fall von
Kraftfahrzeugen mit Ausnahme von Zugmaschinen — der Masse der Verbindungs-
einrichtung, sofern diese vom Hersteller angebracht wird, oder der héchstzuldssigen Masse
der Verbindungseinrichtung, sofern diese vom Hersteller nicht angebracht wird.

7.8.2. Die technisch zuldssige Stuitzlast am Kupplungspunkt eines Kraftfahrzeugs, das zum
Ziehen eines Zentralachsanhingers bestimmt ist und eine technisch zulissige Anhangelast
von nicht mehr als 3,5t aufweist, muff mindestens 4% seiner technisch zuldssigen
Gesamtmasse oder 25 kg betragen, wobei der niedrigere Wert gilt, zuziiglich — im Fall
von Kraftfahrzeugen mit Ausnahme von Zugmaschinen — der Masse der Verbindungs-
einrichtung, sofern diese vom Hersteller angebracht wird, oder der héchstzulassigen Masse
der Verbindungseinrichtung, sofern diese vom Hersteller nicht angebracht wird.

7.8.3. Im Fall eines Kraftfahrzeugs mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse von nicht mehr
als 3,5 t muff der Hersteller die Bedingungen fiir die Befestigung der Verbindungs-
einrichtung am Kraftfahrzeug in der Betriebsanleitung angeben.

Dazu gehoren auch die technisch zuldssige Stitzlast am Kupplungspunkt des Kraftfahr-
zeugs, die hochstzulissige Masse der Verbindungseinrichtung, die Befestigungspunkte der
Verbindungseinrichtung am Kraftfahrzeug und der zuldssige Uberhang der Verbindungs-
einrichtung.

7.9. Anfahrvermdgen an Steigungen

Einen Anhinger ziehende Kraftfahrzeuge miissen bei Beladung der Fahrzeugkombination
mit ihrer zuldssigen Masse innerhalb eines Zeitraums von S Minuten an einer Steigung
von mindestens 12 % finfmal anfahren kénnen.

7.10. Verhiltnis zwischen Motorleistung und Hochstmasse

Kraftfahrzeuge mussen eine Motorausgangsleistung von mindestens 5 kW je t der
technisch zulissigen Gesamtmasse der Fahrzeugkombination erbringen. Die Motorleistung
wird gemaf$ der Richtlinie 80/1269/EWG(') gemessen.

7.11. Bedingungen fiir die Gleichwertigkeit bestimmter nichtluftgefederter und luftgefederter
Systeme bei Fahrzeugantriebsachsen

7.11.1. Auf Antrag des Herstellers priift der technische Dienst die Gleichwertigkeit eines nichtluft-
gefederten mit einem luftgefederten System fiir Antriebsachsen.

Ein Federungssystem wird als der Luftfederung gleichwertig anerkannt, wenn es folgende
Voraussetzungen erfiillt:

7.11.1.1. Wahrend des kurzzeitigen freien niederfrequenten vertikalen Schwingungsvorgangs der
gefederten Masse senkrecht iiber der Antriebsachse oder der Achsgruppe diirfen die
gemessene Frequenz und Dampfung der Federung unter Héchstlast die in den Abschnitten
7.11.1.2 bis 7.11.1.5 festgelegten Grenzwerte nicht iiberschreiten.

7.11.1.2. Jede Achse muff mit hydraulischen Dampfern ausgeriistet sein. Bei einer Achsgruppe
misssen die hydraulischen Dampfer so angebracht sein, daf die Schwingung der Achs-
gruppe auf ein Mindestmaf$ reduziert wird.

7.11.1.3. Das mittlere Dampfungsverhiltnis D, muff uber 20% der kritischen Dimpfung der
Federung im Normalzustand, d.h. mit funktionstiichtigen hydraulischen Dimpfern,
betragen. .

7.11.1.4. Das Dimpfungsverhiltnis D, der Federung ohne hydraulische Dimpfer bzw. mit funk-

tionsuntiichtigen Dampfern darf 50 % von D,, nicht {iberschreiten.
8 P

(1) ABL Nr. L 375 vom 31. 12. 1980, S. 46. Richtlinie zuletzt geandert durch die Richtlinie 89/491/EWG (ABL. Nr. L 238
vom 15. 8. 1989, S. 43).
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7.11.1.5.

7.11.1.6.

7.11.2.

7.11.3.

Die Frequenz der gefederten Masse iiber der Antriebsachse oder der Achsgruppe wihrend
eines kurzzeitigen vertikalen Schwingungsvorgangs darf 2,0 Hz nicht iiberschreiten.

In Abschnitt 7.11.2 werden die Frequenz und die Dampfung der Federung definiert. In
Abschnitt 7.11.3 werden die Prifverfahren zur Ermittlung der Frequenz- und der
Dimpfungswerte beschrieben.

Definition von Frequenz und Dampfung

In dieser Definition wird von einer gefederten Masse M (kg) iiber einer Antriebsachse oder
einer Achsgruppe ausgegangen. Die Achse oder die Achsgruppe hat einen vertikalen
Gesamtdruck zwischen Straflenoberfliche und gefederter Masse von K Newton/Meter
(N/m) und einen Gesamtdimpfungskoeffizienten von C Newtonsekunden pro Meter
(N.s/m). Z ist der Weg der gefederten Masse in vertikaler Richtung. Die Bewegungs-
gleichung fiir die freie Schwingung der gefederten Masse lautet:

&’z dzZ

M——+C—+KZ=0
et

Die Frequenz F (Hz) der Schwingung der gefederten Masse ist:

_ 1k _<
T2 VM oaM?
Die Dampfung ist kritisch, wenn C = Co ist, wobei
Co = 2y KM
ist.
Das Dampfungsverhaltnis als Bruchteil des kritischen Wertes ist C/Co.

Die kurzzeitige freie vertikale Schwingung der gefederten Masse ergibt die in Abbildung 2
dargestellte gedimpfte Sinuskurve. Die Frequenz lifft sich durch Messung der fiir
samtliche zu beobachtenden Schwingungszyklen benotigten Zeit ermitteln. Die Dampfung
1aft sich durch Messung der aufeinanderfolgenden Schwingungsspitzen, die in derselben
Richtung auftreten, ermitteln. Wenn die Amplitudenspitzen des ersten und des zweiten

Schwingungszyklus A; und A, sind, betrigt das Dampfungsverhaltnis D

C 1 A
= —— = lr[ —_—
Co 2n A,

Dabei ist ,,In“ der natiirliche Logarithmus des Amplitudenverhiltnisses.

Priifverfahren

Um im Test das Diampfungsverhiltnis D,, das Dampfungsverhditnis bei entfernten
hydraulischen Dampfern D, sowie die Frequenz F der Federung bestimmen zu kénnen,
muf das beladene Fahrzeug entweder

a) mit geringer Geschwindigkeit (5 1 km/h) iiber eine Schwelle von 80 mm Hohe mit
dem in Abbildung 1 gezeigten Profil gefahren werden; auf Frequenz und Dampfung ist
die kurzzeitige Schwingung zu untersuchen, die sich ergibt, nachdem die Rader an der
Antriebsachse die Schwelle wieder verlassen haben;

oder

b) am Fahrgestell heruntergezogen werden, so daff die Antriebsachslast das Anderthalb-
fache des hochsten statistischen Werts betrigt. Danach wird die auf das Fahrzeug
wirkende Zugkraft plotzlich aufgehoben und die daraus resultierende Schwingung
untersucht;

oder

c) am Fahrgestell hochgezogen werden, so daf§ die gefederte Masse um 80 mm uber die
Antriebsachse angehoben wird. Danach wird die auf das Fahrzeug wirkende Zugkraft
plotzlich aufgehoben und die daraus resultierende Schwingung untersucht;

oder

d) anderen Verfahren unterzogen werden, sofern der Hersteller dem technischen Dienst
gegeniiber den Nachweis erbracht hat, daf§ sie gleichwertig sind.

Das Fahrzeug sollte zwischen Antriebsachse und Fahrgestell senkrecht iiber der Achse mit
einem Schwingungsschreiber versehen werden. Anhand der Zeitspanne zwischen der ersten
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und der zweiten Kompressionsspitze lafft sich die Diampfung ermitteln. Bei Doppel-
antriebsachsen sollten Schwingungsschreiber zwischen jeder Antriebsachse und dem Fahr-
gestell senkrecht iiber diesen Achsen angebracht werden.

Die Reifen sind auf den vom Hersteller fiir die Priifmasse des Fahrzeugs empfohlenen
Reifendruck aufzupumpen.

Die Priifung zur Uberpriifung der Gleichwertigkeit der Federungen ist mit der technisch
zuldssigen Achslast der Achse bzw. Achsgruppe durchzufiihren; bei geringeren Achslasten
ist von einer Gleichwertigkeit auszugehen.

Abbildung 1
Schwelle fiir Federungspriifungen
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}
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Abbildung 2

Gedampfte Sinuskurve bei kurzzeitiger freier Schwingung
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ANHANG 11

BESCHREIBUNGSBOGEN Nr. .........

gemifl Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG des Rates betreffend die EG-Typgenehmigung fiir bestimmte
Klassen von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern hinsichtlich der Massen und Abmessungen

(Richtlinie 97/27/EG des Europdischen Parlaments und des Rates)

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit einem Verzeichnis der
beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen Zeichnungen bei, so miissen
diese das Format A 4 haben oder auf das Format A 4 gefaltet sein und hinreichende Einzelheiten in
geeignetem MafSstab enthalten. Liegen Fotografien bei, so miissen diese hinreichende Einzelheiten
enthalten.

Weisen die Systeme, Bauteile oder selbstandigen technischen Einheiten elektronisch gesteuerte
Funktionen auf, so sind Angaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen.

0.1.
0.2.
0.2.1.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.
0.6.
0.6.1.
0.6.2.

0.8.

1.1.
1.2.
1.3.
1.3.1.
1.3.2.

Fufinoten:

Allgemeines:

Fufinote (g):

ALLGEMEINES

Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): .........................................c.......
Fahrzeugtyp: ..o
Handelsbezeichnung(en): ....... o oo
Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden (b): ....................
Anbringungsstelle dieser Merkmale: ........ ..o
Fahrzeugklasse (C): ....oooei oo
Name und Anschrift des Herstellers: .............c..co
Lage und Anbringungsart der vorgeschriebenen Schilder und Angaben: ...................
Am Fahrgestell: ... o
Am Aufbau: ...

Anschrift(en) der Fertigungsstitte(n): .............ccoooiiiiiiiiiiin... SR

ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES FAHRZEUGS

Fotos und/oder Zeichnungen eines reprisentativen Fahrzeugs: .............................
MafSzeichnung des gesamten Fahrzeugs: ...
Anza};l der Achsen und Rader: ..ot
Anzahl und Lage der Achsen mit Doppelbereifung: ....................................

Anzahl und Lage der gelenkten Achsen: ................ .

Die Nummern der Rubriken und die Fufinoten dieses Beschreibungsbogens entsprechen denen in Anhang I
der Richtlinie 70/156/EWG. Fir die Zwecke der vorliegenden Richtlinie unerhebliche Rubriken wurden
weggelassen.

Die Angabe muf§ so erfolgen, daf8 der tatsichliche Wert fiir jede technische Konfiguration des Fahrzeugtyps
deutlich wird.

Fufinote (nd): ISO-Norm 612—1978, Definition 6.18.1.
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1.3.3. Antriebsachsen (Anzahl, Lage, gegenseitige Verbindung): ...................................
1.4. Fahrgestell (sofern vorhanden) (Ubersichtszeichnung): .........................oo
1.6. Lage und Anordnung der Antriebsmaschine: ....................
1.7. Fithrerhaus (Frontlenker oder Haubenfahrzeug) (z): .................................o ...
1.9. Es ist anzugeben, §b das Kraftfahrzeug zum Ziehen von Sattelanhingern oder anderen

Anhingern bestimmt ist und ob es sich bei dem Anhdnger um einen Sattelanhinger, um
einen Anhinger mit schwenkbarer Zugeinrichtung oder um einen Zentralachsanhianger
handelt; falls es sich um ein Fahrzeug handelt, das speziell fiir die Beforderung von Giitern
in temperaturgefithrtem Zustand ausgelegt ist, ist dies anzugeben.

2. " MASSEN UND ABMESSUNG (e) (in kg, mm) (gegebenenfalls Bezugnahme auf Zeich-
nung)
2.1. Radstand oder Radstinde (bei Vollbelastung) (f): ...
2.1.1. Bei Sattelanhdngern: ... ...
2.1.1.1. Abstand zwischen der Achse des Sattelzapfens und der hinteren Begrenzung des Sattelan-
A erS: L
2.1.1.2. Grofiter Abstand zwischen der Achse des Sattelzapfens und einem beliebigen Punkt am
Kopf des Sattelanhdngers: ... ... ..
2.1.1.3. Radstand des Sattelanhangers gemafS Dcﬁnition in Anhang I Abschnitt 7.6.1.2: .........
2.2. Bei Sattelzugmaschinen: .......... ... ..o
2.2.1. Sattelvormafl (groftes und kleinstes; bei unvollstindigen Fahrzeugen Angabe der zulissi-
Lo A 3 ) I -
2.2.2. Grofste Hohe der (genormten) Sattelkupplung (h): ...
2.3. . Spurweite(n) und Breite(n) der Achse(n): ............ ...
2.3.1. Spurweite jeder gelenkten Achse (i): ......oooiiii i
2.3.2. Spurweite aller iibrigen Achsen (1): ............coo i
2.3.3. Grofite Hinterachsbreite: ... ... .
2.4. ~MafSbereiche der Fahrzeugabmessungen (Mafle uiber alles): ........................ ... ..
2.4.1. Fir Fahrgestell ohne Aufbau: ......... ... oo
2.4.1.1. Lange () oo
24.1.1.1. Zulissige grofite LAnge: ...
2.4.1.1.2. Zulassige kleinste LANge: ..o
2.4.1.2. Breite (K)o
2.4.1.2.1. Zulissige groffte Breite: ... ...
2.4.1.2.2. Zulissige kleinste Breite: ... ...... ..
2.4.1.3. Hohe (in fahrbereitem Zustand) (1) (bei Fahrwerk mit Niveauregulierung in normaler
Fahrstellung): .. .. o
2.4.1.4, Uberhang vOrn (IM): .......c.ooiii i e e e
2.4.1.5. Uberhang hinten (0): ............o.oii it e

2.4.1.5.2. Zulissiger Uberhang am Kupplungspunkt (Groft- und Kleinstwert) (nd): ................
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2.4.1.8.

2.4.1.9.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.1.1.

24.22.

24221,

2.4.2.3.

2.4.24.

2.4.2.5.

2.4.2.8.

2.4.2.9.

2.6.

2.6.1.

2.7.

2.7.1.

2.8.

2.8.1.

2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

2.11.3.1.

2.11.4.

2.11.6.

2.12.

2.12.1.

Zulassige Extremlagen des Schwerpunkts von Aufbau und/oder Innenausstattung und/oder
Ausriistung und/oder Nutzlast: ...... ...

Achsabstinde (bei Mehrfachachsen): ................. ... .. .
Fir Fahrgstell mit Aufbau: ... ...
LaNgE (1) oottt e
Linge der Ladefliche: ... ST
Breite (K): oo o

Dicke der Winde (bei speziell fiir die Beforderung von Gitern in temperaturgefithrtem
Zustand ausgelegten Fahrzeugen): ........ .. ...

Hohe (in fahrbereitem Zustand) (1) (bei Fahrwerk mit Niveauregulierung in normaler
Fahrstellung): . ... i

Uberhang vorn (IM): ...
Uberhang hinten (n): ............ o
Zulissige Extremlagen des Schwerpunkts der Nutzlast (bei ungleichmifiger Beladung):

Achsabstinde (bei Mehrfachachsen): ......... ... ... . ...
Masse des Fahrzeugs mit Aufbau und — im Fall einer Zugmaschine einer anderen Klasse
als M; — mit Verbindungseinrichtung in fahrbereitem Zustand oder die Masse des
Fahrgestells mit Fiihrerhaus, wenn der Aufbau und/oder die Verbindungseinrichtung nicht
vom Fahrzeughersteller geliefert wird (einschlieflich Kiihlfliissigkeit, Schmiermittel, Kraft-
stoff, mit Ausnahme von Abwasser 100% aller sonstigen Fliissigkeiten, Werkzeug,
Ersatzrad, Fahrer und bei Kraftomnibussen einschlieflich der Masse des Beifahrers
(75 kg), wenn es im Fahrzeug einen Beifahrersitz gibt) (o) (€): ............................

Verteilung dieser Masse auf die Achsen sowie bei Sattelanhingern und Zentralachsanhin-
gern Stutzlast auf dem Kupplungspunke (e): ...

Bei einem unvollstindigen Fahrzeug Mindestmasse des vervollstindigten Fahrzeugs nach
Angabe des Herstellers: ..o

Verteilung dieser Masse auf die Achsen sowie bei Sattelanhingern oder Zentralachsanhin-
gern Stiitzlast auf dem Kupplungspunkt: ...

Technisch zulidssige Gesamtmasse nach Angabe des Herstellers (y) (€): ....................

Verteilung dieser Masse auf die Achsen sowie bei Sattelanhingern oder Zentralachsanhin-
gern Stiitzlast auf dem Kupplungspunkt (€): ...... ... i

Technisch zuldssige Achslast jeder Achse (€): ...
Technisch zuldssige Achslast jeder Achsgruppe (€): ..o,
Technisch zuldssige Anhidngelast des Kraftfahrzeugs (€): .................... SRTTETIERRERRRR
Anhianger mit schwenkbarer Zugeinrichtung: ........... ...
Sattelanhanger: ... ...
Zentralachsanhdnger: ...........o i
Hochstzulassiges Verhiltnis von Kupplungsiiberhang (p) zu Radstand: ...................
Technisch zulissige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination: ..............................
Hochstmasse des ungebremsten Anhdngers: ...................o.o i
Technisch zuldssige Masse auf dem Kupplungspunke: ...,

des Kraftfahrzeugs: ....... ...
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2.12.2. des Sattelanhingers oder Zentralachsanhingers: ................ ...
2.13. Zulissige Hochstmasse der Verbindungseinrichtung (falls nicht vom Hersteller ange-

Bracht): o
2.14.1. Verhiltnis zwischen Motorleistung und technisch zuldssiger Gesamtmasse der Fahrzeug-

kombination (kW/kg) (entsprechend der Definition in Anhang I Abschnit 7.10): .........

2.16. Beabsichtigte zulissige Zulassungs-/Betriebsmassen (fakultativ: Werden diese Werte ange-
geben, so sind sie nach Anhang IV zu tberpriifen) ('): ...

2.16.1. Beabsichtigte zulissige Zulassungs-/Betriebsmasse in beladenem Zustand (fiir jede techni-
sche Konfiguration sind mehrere Angaben moglich) (e): ...

2.16.2. Beabsichtigte zulissige Zulassungs-/Betriebsachslast jeder Achse in beladenem Zustand
und im Fall von Sattelanhingern oder Zentralachsanhingern beabsichtigte Stiitzlast am
Kupplungspunkt nach Angabe des Herstellers, falls diese geringer ist als die technisch
zuldssige Stiitzlast an deren Kupplungspunkt (fiir jede technische Konfiguration sind
mehrere Angaben moglich) (€): ......... ...

2.16.3. Beabsichtigte zuldssige Zulassungs-/Betriebsachslast jeder Achsgruppe (fiir jede technische
Konfiguration sind mehrere Angaben moglich) (€): ...

2.16.4. Beabsichtigte zulassige Zulassungs-/Betriebsanhingelast (fiir jede technische Konfiguration
: sind mehrere Angaben mdoglich) (e): ......... ... ..

2.16.5. Beabsichtigte zuldssige Zulassungs-/Betriebsmasse der Fahrzeugkombination (fiir jede
technische Konfiguration sind mehrere Angaben méglich) (e): ......................... ...

S. ACHSEN

5.1 Beschreibung jeder Achse: .......... ...

5.2. Fabrikmarke: ... oo

5.3 87 >

5.4. Hubachse(n): . ..o o

54.1. Lage, Fabrikmarke und Typ: ... ... i

5.5. Lastverlagerungsachse(n): ........ ..o

5.5.1. Lage, Fabrikmarke und Typ: ....................... P U

6. RADAUFHANGUNG

6.1. Anordnungszeichnung der Radaufhingung:

6.2. Art und Ausfihrung der Aufhingung jeder Achse oder Achsgruppe oder jedes Rades: ...

6.2.1. Niveauregulierung: ja/nein

6.2.3. Luftfederung der Antriebsachse(n): ja/nein

6.2.3.1. Als der Luftfederung gleichwertig anerkannte Federung der Antriebsachse(n): ja/nein

6.2.3.2. Frequenz und Dimpfung der vertikalen Schwingung der gefederten Masse: ..............

6.3. Merkmale der federnden Teile der Aufhingung (Konstruktion, Werkstoffeigenschaften
und AbmesSUNGEN): .. ... o i e

6.4. Stabilisatoren: ja/nein

6.5. Dimpfer: ja/nein

(") Aufgrund der Abschnitte 2.16.1. bis 2.16.5 ist nicht ausgeschlossen, daf§ die nationalen Genehmigungsbehorden weitere
zulissige Zulassungs-/Betriebsmassen akzeptieren.
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6.6.

6.6.1.

6.6.1.1.

6.6.1.2.

6.6.3.

8.3.

9.1.

9.10.3.

9.10.3.1.

9.10.3.2.

9.17.

9.17.1.

9.17.2.

11.

13.3.

13.3.1.

BEREIFUNG UND RADER
Reifen/Rad-Kombination(en) (fiir Reifen sind die Grofenbezeichnungen, die mindesterfor-

derliche Tragfihigkeitskennzahl und die mindesterforderliche Geschwindigkeitsklasse
anzugeben, fiir Rader die Felgengrofe(n) und Einpreftiefe(n)) (g): ........................

AChSE 2 o
usw.

Vom Fahrzeughersteller empfohlene(r) Reifendruck(dricke): ...... kPA (g)

BREMSEN

Steuerungs- und Ubertragungseinrichtungen der Anhingerbremssysteme von Fahrzeugen,
die zum Ziehen eines Anhingers ausgelegt sind: .............................. s
AUFBAU

Art des Aufbaus: ... .o

Lage und Anordnung: ..........c.coooiiiiiiiii i
Gesetzlich vorgeschriebene Schilder: ......... ...

Fotos und/oder Zeichnungen der Lage der gesetzlich vorgeschriebenen Schilder und
Angaben sowie der Fahrgestellnummer: .............. ...

Fotos und/oder Zeichnungen des amtlichen Teils der Schilder und Angaben (vollstandiges
Beispiel mit Maflangaben): ... ...

VERBINDUNGEN ZWISCHEN ZUGFAHRZEUG UND ANHANGER ODER
SATTELANHANGER

Klassenbezeichnung und Typ der angebrachten oder anzubringenden Verbindungseinrich-
EUIIE oottt et et e et e e e e e

Kennwerte D, U, S und V der angebrachten Verbindungseinrichtung(en) oder Mindest-
kennwerte D, U, S und V der anzubringenden Verbindungseinrichtung(en): ...... daN

Herstellerangaben zur Anbringung des Typs der Verbindungseinrichtung am Fahrzeug und
Fotos oder Zeichnungen der Befestigungspunkte am Fahrzeug sowie zusitzliche Angaben,
wenn die Verwendung des Typs der Verbindungseinrichtung auf besondere Fahrzeugtypen
beschrankt ISt: ... ...

Angaben tiber eventuell anzubringende Anhingebocke oder Montageplatten: .............

BESONDERE ANGABEN FUR KRAFTOMNIBUSSE

Kraftomnibus-Klasse: ....... e
Anzahl Stehpldtze: ... o
Anzahl Sitzplitze fiir Fahrgdste und Beifahrer: ...... ...

Beifahrersitz: ja/nein
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13.6. Grofe des Gepickstauraums: ... m®

13.7. Fliche fiir die Gepickbeforderung auf dem Dach: ... m?

ZUSATZLICHE ANGABEN FUR GELANDEFAHRZEUGE

2.4.1. Fiir Fahrgestell ohne Aufbau

2.4.1.4.1. Vorderer Uberhangwinkel (na): ...... Grad

2.4.1.5.1. Hinterer Uberhangwinkel (nb): ...... Grad

24.1.6. Bodenfreiheit (gemafd Anhang II Teil A Abschnitt 4.5 der Richtlinie 70/156/EWG)
2.4.1.6.1. Zwischen den Achsen: ..........c.. i
2.4.1.6.2. Unter der (den) Vorderachse(n): ... ... .. oo
2.4.1.6.3. Unter der (den) Hinterachse(n): .......... ... il
2.4.1.7. Rampenwinkel (nc¢): ...... Grad

2.4.2. Fir Fahrgestell mit Aufbau

2.4.2.4.1. Vorderer Uberhangwinkel (na): ...... Grad

2.4.2.5.1. Hinterer Uberhangwinkel (nb): ...... Grad

2.4.2.6. Bodenfreiheit (gemafl Anhang II Teil A Abschnitt 4.5 der Richtlinie 70/156/EWG)
24.2.6.1. Zwischen den Achsen: ....... ... i
2.4.2.6.2. Unter der (den) Vorderachse(n): ... ... .. .
2.4.2.6.3. Unter der (den) Hinterachse(n): .............cooooiiiiiiiiii e
2.4.2.8. Rampenwinkel (nc): ...... Grad

2.15. Anfahrvermdgen an Steigungen (Einzelfahrzeug allein ... ... Prozent)

4.9. Differentialsperre: ja/nein/wahlweise
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ANHANG 111

MUSTER

[Grofitformat: A4 (210 x 297 mm)]

EG-GENEHMIGUNGSBOGEN FUR FAHRZEUGTYPEN

Stempel der
Behorde

Benachrichtigung iiber

— Typgenehmigung

— Erweiterung der Typgenehmigung(')
— Verweigerung der Typgenehmigung(!)
— Entzug der Typgenehmigung(')

fiir einen Fahrzeugtyp gemaf der Richtlinie 97/27/EG iiber die Massen und Abmessungen von Kraftfahrzeu-
gen und Kraftfahrzeuganhingern und zur Anderung der Richtlinie 70/156/EWG.

GenehMIGUOZSIUIMIITIET: ...\ttt et et et et et ettt e e e et
Grund fiir die Erweiterung: ... ... ..o
ABSCHNITT I
0.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): ............ i
0.2. Fahrzeugtyp: .. ... o
0.2.1.  Handelsbezeichnung(en): ....... ... i e
0.3. Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden: ............................. ...
0.3.1.  Anbringungsstelle dieser Merkmale: ......... ...
0.4. Fahrzeugklasse: ........oo o
0.5. Name und Anschrift des Herstellers: .............
Name und Anschrift des Herstellers der letzten Baustufe des Fahrzeugs: ............................
0.8. Name(n) und Anschrift(en) der Fertigungsstatte(n): ...,

(') Nichtzutreffendes streichen.
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ABSCHNITT 1I

1. Zusitzliche Angaben (soweit zutreffend): siche Anlage

2. Fiir die Durchfithrung der Priifungen verantwortlicher technischer Dienst: ..........................
3. Datum des Priifberichts: ... ... ...
4, Nummer des Priifberichts: ... ... ..
5. Bemerkungen (gegebenenfalls): siehe Anlage

6 L0 ¢ U
7 DatUIM: L
8. Unterschrift: ... oo
9. Eine Liste der bei der Genehmigungsbehorde hinterlegten Beschreibungsunterlagen ist beigefiigt;

diese Unterlagen sind auf Anfrage erhiltlich.
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Anlage
um EG-Genebmigungsbogen Nr. . ..
betreffend die EG-Typgenehmigung fiir bestimmte Klassen von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhingern gemafl der Richtlinie 97/27/EG
1. Zusitzliche Angaben

1.0. Die Abmessungen iberschreiten die nach Anhang I Abschnitt 7.3 der Richtlinie 97/27/EG
zuldssigen Hochstabmessungen gemaf den Artikeln 3 und 7 der genannten Richtlinie: ja/nein (*)

1.1. Linge (uber alles): ... mm (vollstindiges oder vervollstindigtes Fahrzeug)
1.1.1. Linge der Ladeflache
1.1.2.  Abstand zwischen dem Sattelzapfen und der vorderen Begrenzung des Sattelanhingers

1.1.3. Abstand zwischen dem Sattelzapfen und einem beliebigen Punkt am Kopf des Sattelanhingers

1.2. Breite (iiber alles): ... mm (vollstandiges oder vervollstindigtes Fahrzeug)

1.3. Hohe (iiber alles): ... mm (vollstindiges oder vervollstindigtes Fahrzeug)

1.4. Hochstzulissige Lange: ... mm (unvollstindiges Fahrzeug)

1.5. Hochstzuldssige Breite: ... mm (unvollstindiges Fahrzeug)

1.6. Zulassige Extremlagen des Schwerpunkts von Aufbau und/oder Innenausstattung und/oder Aus-

riistung und/oder Nutzlast (unvollstandiges Fahrzeug oder ungleichmifige Beladung)
1.7. Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand (%)
1.7.1.  Technisch zulissige Gesamtmasse des Fahrzeugs(?): ... kg

1.9. Technisch zuldssige Achslast(?)
1.9.1.  Erste Achse: ... kg

Zweite Achse('): ... kg

Dritte Achse('): ... kg

Vierte Achse(!): ... kg

Fiinfre Achse(*): ... kg

1.11.  Technisch zulissige Achslast der Achsgruppe(?)
1.11.1. Erste Achsgruppe: ... kg
Zweite Achsgruppe(!): ... kg
1.13.  Technisch zulassige G;:samtmasse der Fahrzeugkombination
1.14.  Hubachsen

1.15.  Lastverlagerungsachsen

1.17.  Technisch zulissige Anhingelast des Kraftfahrzeugs (') (%)
1.17.1. Anhinger mit schwenkbarer Zugeinrichtung(?)

1.17.2. Sattelanhinger (})

1.17.3. Zentralachsanhinger (!)

1.17.4. Ungebremster Anhidnger(')

(') Nichtzutreffendes streichen.
(?) Die Angabe muf so erfolgen, daf§ der tatsichliche Wert fiir jede technische Konfiguration des Fahrzeugtyps deutlich
wird.
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1.18.  Technisch zuldssige Stiitzlast am Kupplungspunkt des Kraftfahrzeugs bzw. des Sattelanhingers oder
Zentralachsanhiangers (') (%): ... kg

1.19.  Zulissige Hochstmasse der Verbindungseinrichtung (falls nicht vom Hersteller angebracht): ... kg

1.20.  Beabsichtigte zuldssige Zulassungs-/Betriebsmassen (?) (°)

1.20.1. Beabsichtigte zuldssige Zulassungs-/Betriecbsmasse in beladenem Zustand (fiir jede technische
Konfiguration sind mehrere Angaben méoglich) (?)

1.20.2. Beabsichtigte zuldssige Zulassungs-/Betriebsachslast jeder Achse in beladenem Zustand und im Fall
von Sattelanhingern oder Zentralachsanhingern beabsichtigte Stiitzlast am Kupplungspunkt nach
Angabe des Herstellers, falls diese geringer ist als die technisch zulissige Stiitzlast an deren
Kupplungspunkt (fiir jede technische Konfiguration sind mehrere Angaben moglich) (%)

1.20.3. Beabsichtigte zuldssige Zulassungs-/Betriebsachslast jeder Achsgruppe (fir jede technische Konfigu-
ration sind mehrere Angaben moglich)(?)

1.20.4. Beabsichtigte zuldssige Zulassungs-/Betriebsanhingelast (fir jede technische Konfiguration sind
mehrere Angaben moglich)(?)

1.20.5. Beabsichtigte zulidssige Zulassungs-/Betriebsmasse der Fahrzeugkombmanon (fir jede technische
Konfiguration sind mehrere Angaben moglich) ()

1.21.  Luftfederung der Antriebsachse: ja/nein (*)
1.22.  Als der Luftfederung gleichwertig anerkannte Federung der Antriebsachse: ja/nein (*)
1.23.  Gelandefahrzeug: ja/nein (')

1.24.  Anzahl Fahrgiste
1.24.1. Anzahl der Sitze (%)
1.24.2. Anzahl der Stehplitze bei Fahrzeugen der Klasse M, oder M; (%)

1.25.  Fotos und Zeichnungen der Befestigungspunkte der Verbindungseinrichtung am Fahrzeug

(') Nichtzutreffendes streichen.

{2) Die Angabe muf so erfolgen, dafl der tatsichliche Wert fitr jede technische Konfiguration des Fahrzeugtyps deutlich
wird.

(®) Nur auszufiillen, wenn diese Angaben im Beschrelbungsbogen enthalten sind.
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ANHANG 1V

Dieser Anhang enthilt eine Beschreibung des einheitlichen Verfahrens nach Artikel 4 fiir die Ermittlung der
»zuldssigen Zulassungs-/Betriebsmasse® in den einzelnen Mitgliedstaaten und die einheitlichen technischen
Anforderungen fiir Lastverlagerungsachsen und Hubachsen gemif Artikel S.

1.0.

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

Begriffsbestimmungen

Bis zu einer Anderung des Artikels 4 zwecks Finbeziehung harmonisierter Werte fiir die hochstzulis-
sigen Massen finden im Rahmen dieses Artikels die nachstehenden Begriffe Anwendung. Im Sinne
dieses Anhangs gilt folgendes:

Unteilbare Ladung bezeichnet eine Ladung, die fiir die Zwecke der Beforderung auf der Strafe nicht
ohne unverhiltnismiflig hohe Kosten oder Schadensrisiken in zwei oder mehr Ladungen geteilt
werden kann und die aufgrund ihrer Massen oder Abmessungen nicht von einem Fahrzeug befordert
werden kann, dessen Massen und Abmessungen den in einem Mitgliedstaat geltenden zulissigen
Hochstwerten entsprechen.

Zulissige Zulassungs-/Betriebsmasse in beladenem Zustand bezeichnet die groffte Masse des Fahr-
zeugs in beladenem Zustand, mit der das Fahrzeug auf Antrag des Fahrzeugherstellers in einem
Mitgliedstaat zugelassen bzw. in Betrieb genommen werden kann.

. Zu jeder technischen Konfiguration des Fahrzeugtyps, die durch eine Gruppe der moglichen Werte

der im Beschreibungsbogen des Anhangs II enthaltenen Angaben definiert ist, kann der Fahrzeugher-
steller zum Zeitpunkt der Typgenehmigung anhand dieser Richtlinie mehrere beabsichtigte zulissige
Zulassungs-/Betriebsmassen in beladenem Zustand angeben, so daf§ diese von der Genehmigungsbe-
hérde vorab anhand der Anforderungen des Abschnitts 2 uiberpriift werden konnen.

. Die Behorden der Mitgliedstaaten ermitteln jeweils fir ihr Land die zuldssige Zulassungs-/Betriebs-

masse in beladenem Zustand entsprechend den folgenden Grundsitzen:

— DefinitionsgemifS kann einer gegebenen technischen Konfiguration des Fahrzeugtyps, die durch
eine Gruppe der moglichen Werte der im Beschreibungsbogen des Anhangs II enthaltenen
Angaben definiert ist, nur ein einziger Wert fiir die zuldssige Zulassungs-/Betriebsmasse in
beladenem Zustand zugewiesen werden.

— Die zulissige Zulassungs-/Betriecbsmasse in beladenem Zustand bestimmt sich als die grofte
Masse bis einschlieflich der technisch zuldssigen Gesamtmasse und der in diesem Mitgliedstaat
geltenden jeweiligen hochstzuldssigen Fahrzeugmasse (oder einer vom Hersteller beantragten und
von der Behorde des Mitgliedstaats genehmigten geringeren Masse), die den Anforderungen des
Abschnitts 2 geniigt.

Dies beriihrt nicht die Moglichkeit der Mitgliedstaaten, fiir den Transport von unteilbaren Ladungen
oder fiir bestimmte innerstaatliche Transportvorginge, die den internationalen Wettbewerb im
Verkehrssektor nicht mafigeblich beeintrachtigen, unter Einhaltung der technisch zuldssigen Gesamt-
masse des Fahrzeugs eine hohere Masse zu erlauben.

. Im Rahmen der Anwendung der in Anhang IV der Richtlinie 70/156/EWG aufgefiihrten Einzelricht-

linien konnen die Mitgliedstaaten vorschreiben, daff das Fahrzeug den Bestimmungen dieser
Richtlinien fiir die Fahrzeugklasse entsprechen muf, die gemifl Anhang II der Richtlinie 70/
156/EWG dem tatsichlichen Wert der zuldssigen Zulassungs-/Betriebsmasse des Fahrzeugs in
beladenem Zustand und im Fall von Zentralachsanhingern und Sattelanhingern dem tatsichlichen
Wert der Masse zugeordnet ist, die der Achslast entspricht, wenn das Fahrzeug mit seiner zuldssigen
Zulassungs-/Betriebsmasse in beladenem Zustand beladen ist.

. Die Mitgliedstaaten koénnen verlangen, daf8 die zuldssige Zulassungs-/Betriebsmasse in beladenem

Zustand nicht von den angebrachten Reifen abhingt.

Zuliissige Zulassungs-/Betriebsachslast einer Achse in einem Mitgliedstaat bezeichnet die von den
Behorden dieses Mitgliedstaats angegebene grofite Last auf der Achse in beladenem Zustand, mit der
das Fahrzeug auf Antrag des Fahrzeugherstellers in diesem Mitgliedstaat zuzulassen bzw. in Betrieb
zu nehmen ist.

Zu jeder technischen Konfiguration des Fahrzeugtyps, die durch eine Gruppe der méglichen Werte
der im Beschreibungsbogen des Anhangs II enthaltenen Angaben definiert ist, kann der Fahrzeugher-
steller zum Zeitpunkt der Typgenehmigung anhand dieser Richtlinie mehrere beabsichtigte zulidssige
Zulassungs-/Betriebsachslasten angeben, so daf§ diese von der Genehmigungsbehorde vorab anhand
der Anforderungen des Abschnitts 2 iiberpriift werden konnen.

Die Behorden der Mitgliedstaaten ermitteln jeweils fur ihr Land die zuldssige Zulassungs-/
Betriebsachslast einer Achse entsprechend den folgenden Grundsitzen:
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— Definitionsgemif kann einer gegebenen technischen Konfiguration des Fahrzeugtyps, die durch
eine Gruppe der moglichen Werte der im Beschreibungsbogen des Anhangs II enthaltenen

Angaben definiert ist, nur ein einziger Wert fiir die zuldssige Zulassungs-/Betriebsachslast jeder
Achse zugewiesen werden.

— Die zulissige Zulassungs-/Betriebsachslast einer Achse bestimmt sich als die grofte Achslast bis
einschlieflich der technisch zulissigen Achslast der Achse und der in diesem Mitgliedstaat
geltenden jeweiligen hochstzuldssigen Achslast dieser Achse (oder einer vom Hersteller beantrag-
ten und von der Behorde des Mitgliedstaats genehmigten geringeren Achslast), die den Anforde-
rungen des Abschnitts 2 geniigt.

Dies berthrt niche die Méglichkeit der Mitgliedstaaten, fiir den Transport von unteilbaren Ladungen
oder fiir bestimmte innerstaatliche Transportvorginge, die den internationalen Wettbewerb im
Verkehrssektor nicht mafigeblich beeintrichtigen, unter Einhaltung der technisch zuldssigen Achslast
der Achse eine hohere Achslast zu erlauben.

1.2.3. Die Mitgliedstaaten konnen verlangen, daff die Zulassungs-/Betriebsachslast nicht von den ange-
brachten Reifen abhingt.

1.3, Zulissige. Zulassungs-/Betriebsachslast einer Achsgruppe in einem Mitgliedstaat bezeichnet die von
den Behorden dieses Mitgliedstaats angegebene grofite Achslast der Achsgruppe, mit der das
Fahrzeug auf Antrag des Fahrzeugherstellers in diesem Mitgliedstaat zuzulassen bzw. in Betrieb zu
nehmen ist.

1.3.1. Zu jeder technischen Konfiguration des Fahrzeugtyps, die durch eine Gruppe der moglichen Werte
der im Beschreibungsbogen des Anhangs II enthaltenen Angaben definiert ist, kann der Fahrzeugher-
steller zum Zeitpunkt der Typgenehmigung anhand dieser Richtlinie mehrere beabsichtigte zulissige
Zulassungs-/Betriebsachslasten der Achsgruppe angeben, so daf§ diese von der Genehmigungsbehorde
vorab anhand der Anforderungen des Abschnitts 2 iiberpriift werden konnen.

1.3.2. Die Behorden der Mitgliedstaaten ermitteln jeweils fiir ihr Land die zulissige Zulassungs-/Be-
triebsachslast einer Achsgruppe entsprechend den folgenden Grundsitzen:

— Definitionsgemif$ kann einer gegebenen technischen Konfiguration des Fahrzeugtyps, die durch
eine Gruppe der moglichen Werte der im Beschreibungsbogen des Anhangs Il enthaltenen
Angaben definiert ist, nur ein einziger Wert fur die zuldssige Zulassungs-/Betriebsachslast jeder
Achsgruppe zugewiesen werden.

— Die zulissige Zulassungs-/Betriebsachslast einer Achsgruppe bestimmt sich als die grofte Achslast
bis einschlielich der technisch zulissigen Achslast der Achsgruppe und der in diesem Mitglied-
staat geltenden jeweiligen hochstzuldssigen Achslast der Achsgruppe (oder einer vom Hersteller
beantragten und von der Behorde des Mitgliedstaats genehmigten geringeren Achslast), die den
Anforderungen des Abschnitts 2 geniigt.

Dies beriihrt nicht die Moglichkeit der Mitgliedstaaten, fiir den Transport von unteilbaren Ladungen
oder fiir bestimmte innerstaatliche Transportvorginge, die den internationalen Wettbewerb im
Verkehrssektor nicht mafigeblich beeintrachtigen, unter Einhaltung der technisch zuldssigen Achslast
der Achsgruppe eine hohere Achslast zu erlauben.

1.3.3. Die Mitgliedstaaten konnen verlangen, daf die Zulassungs-/Betriebsachslast der Achsgruppe nicht
von den angebrachten Reifen abhingt.

1.4, Zuldssige Zulassungs-/Betriebsanhingelast eines Kraftfahrzeugs in einem Mitgliedstaat bezeichnet die
von den Behorden des Mitgliedstaats angegebene grofte Masse, die von dem Kraftfahrzeug gezogen
werden darf und mit der das Kraftfahrzeug in diesem Mitgliedstaat auf Antrag des Fahrzeugherstel-
lers zuzulassen bzw. in Betrieb zu nehmen ist.

1.4.1. Zu jeder technischen Konfiguration des Fahrzeugtyps, die durch eine Gruppe der moglichen Werte
der im Beschreibungsbogen des Anhangs II enthaltenen Angaben definiert ist, kann der Fahrzeugher-
steller zum Zeitpunkt der Typgenehmigung anhand dieser Richtlinie mehrere beabsichtigre zulissige
Zulassungs-/Betriebsanhingelasten angeben, so daff diese von der Genehmigungsbehorde vorab
anhand der Anforderungen des Abschnitts 2 uberpriift werden konnen.

1.4.2. Die Behorden der Mitgliedstaaten ermitteln jeweils fiir ihr Land die zulissige Zulassungs-/Betriebsan-
hangelast eines gegebenen Fahrzeugs entsprechend den folgenden Grundsitzen:

— Definitionsgemaf kann einer gegebenen technischen Konfiguration des Fahrzeugtyps, die durch
eine Gruppe der moglichen Werte der im Beschreibungsbogen des Anhangs II enthaltenen
Angaben definiert ist, nur ein einziger Wert fiir die zulissige Zulassungs-/Betriebsanhingelast
zugewiesen werden.

— Die zulissige Zulassungs-/Betriebsanhingelast bestimmt sich als die grofite Last bis einschlieflich
der technisch zulidssigen Anhingelast und der in diesem Mitgliedstaat geltenden jeweiligen
hochstzuldssigen Massen (oder einer vom Hersteller beantragten und von der Behorde des
Mitgliedstaats genehmigten geringeren Masse), die den Anforderungen des Abschnitts 2 geniigt.
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1.5.1.

1.5.2.

2.1.

2.2.
2.2.1.

Dies beriihrt nicht die Méglichkeit der Mitgliedstaaten, fiir den Transport von unteilbaren Ladungen
oder fiir bestimmte innerstaatliche Transportvorginge, die den internationalen Wettbewerb im
Verkehrssektor nicht mafigeblich beeintrichtigen, unter Einhaltung der technisch zuldssigen Anhin-
gelast des Fahrzeugs eine hohere Anhingelast zu erlauben.

Zulissige Zulassungs-/Betriebsmasse einer Fabrzeugkombination in beladenem Zustand in einem
Mitgliedstaat bezeichnet die Summe der Massen des beladenen Fahrzeugs und seines beladenen
Anhingers, mit der das Kraftfahrzeug auf Antrag des Fahrzeugherstellers in diesem Mitgliedstaat
zuzulassen bzw. in Betrieb zu nehmen ist.

Zu jeder technischen Konfiguration des Fahrzeugtyps, die durch eine Gruppe der méglichen Werte
der im Beschreibungsbogen des Anhangs II enthaltenen Angaben definiert ist, kann der Fahrzeugher-
steller zum Zeitpunkt der Typgenehmigung anhand dieser Richtlinie mehrere beabsichtigte zulissige
Zulassungs-/Betriebsmassen der Fahrzeugkombination angeben, so daff diese von der Genehmigungs-
behérde vorab anhand der Anforderungen des Abschnitts 2 iiberpriift werden kénnen.

Die Behorden der Mitgliedstaaten ermitteln jeweils fiir ihr Land die zuldssige Zulassungs-/Betriebs-
masse der Kombination eines gegebenen Fahrzeugs in beladenem Zustand entsprechend den
folgenden Grundsitzen:

— Definitionsgemif$ und grundsitzlich kann einer gegebenen technischen Konfiguration des Kraft-
fahrzeugtyps, die durch eine Gruppe der moglichen Werte der im Beschreibungsbogen des
Anhangs I enthaltenen Angaben definiert ist, nur ein einziger Wert fiir die zulissige
Zulassungs-/Betriebsmasse der Kombination in beladenem Zustand zugewiesen werden. Je nach
der in dem betreffenden Mitgliedstaat geltenden Praxis kann jedoch eine zuldssige Zulas-
sungs-/Betriebsmasse der Kombination in beladenem Zustand pro vorgesehener Gesamtzahl der
Achsen der Fahrzeugkombination unterschieden werden, und dies kann auch von anderen
Merkmalen der vorgesehenen Kombination abhingen, wie beispielsweise der vorgesehenen
Transportart (z. B.: [SO 40-Fuf-Container im kombinierten Verkehr usw.).

— Die zulissige Zulassungs-/Betriebsmasse der Fahrzeugkombination .in beladenem Zustand
bestimmt sich als die groffte Masse bis einschliefSlich der technisch zuldssigen Gesamtmasse der
Fahrzeugkombination und der in diesem Mitgliedstaat geltenden jeweiligen hochstzuldssigen
Massen (oder einer vom Hersteller beantragten und von der Behorde des Mitgliedstaats
genehmigten geringeren Masse), die den Anforderungen des Abschnitts 2 genigt.

Dies beriihrt nicht die Mdglichkeit der Mitgliedstaaten, fir den Transport von unteilbaren Ladungen
oder fiir bestimmte innerstaatliche Transportvorginge, die den internationalen Wettbewerb im
Verkehrssektor nicht mafSgeblich beeintrichtigen, unter Einhaltung der technisch zuldssigen Gesamt-
masse der Fahrzeugkombination eine héhere Masse zu erlauben.

Ermittlung der zulissigen Zulassungs-/Betriebsmassen bzw. -lasten

Fiir die Ermittlung der verschiedenen zulissigen Zulassungs-/Betriebsmassen bzw. -lasten durch die
Behorden der Mitgliedstaaten gelten die Bestimmungen des Anhangs 1 Abschnitt 7.4. Hierbei
bezeichnen M, m;, y;, TM und MC des genannten Abschnitts die zuldssige Zulassungs-/Betriebsmasse
des Fahrzeugs in beladenem Zustand, die zulissige Zulassungs-/Betriebsachslast der Achse mit Index
.i“ fiir eine Einzelachse bzw. mit Index ,j“ fiir eine Achsgruppe, die zulissige Zulassungs-/Be-
triebsanhingelast bzw. die zulissige Zulassungs-/Betriebsmasse der Fahrzeugkombination in belade-
nem Zustand.

Ermittlung der zuldssigen Zulassungs-/Betriebsanhingelast eines Kraftfahrzeugs

Als zulissige Zulassungs-/Betriebsanhingelast eines Kraftfahrzeugs, das zum Ziehen eines Anhingers
bestimmt ist, und zwar unabhingig davon, ob es sich hierbei um eine Zugmaschine handelt, gilt der
kleinste der folgenden Werte:

a) die technisch zulissige Anhingelast, die auf der Bauart und den Leistungen des Fahrzeugs
und/oder der Festigkeit der mechanischen Verbindungseinrichtung beruht;

b) Fahrzeuge, die zum Ziehen ausschliefSlich von Anhingern ohne Betriebsbremsen bestimmt sind:
die Hilfte der Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand, hochstens jedoch 0,750 ¢;

c) Fahrzeuge mit einer Hochstmasse bis 3,5 t, die zum Ziehen ausschliefSlich von Anhingern mit
Betriebsbremsen bestimmt sind: die zulassige Zulassungs-/Betriebsmasse des Fahrzeugs in belade-
nem Zustand oder im Fall von Gelandefahrzeugen (siehe Anhang I Abschnitt 7.5) das 1,5fache
dieser Masse, hochstens jedoch 3,5 t;

d) Fahrzeuge mit einer Hochstmasse iiber 3,5 t, die zum Ziehen ausschlieflich von 'Anhéngern mit
Auflaufbremsanlagen bestimmt sind: 3,5 t;

e) Fahrzeuge mit einer Héchstmasse tiber 3,5 t, die zum Ziehen von Anhidngern mit durchgehender
Bremsanlage bestimmt sind: das 1,5fache der zulassigen Zulassungs-/Betriebsmasse des Fahrzeugs
in beladenem Zustand; hierbei mussen alle einschligigen technischen Anforderungen der Richtli-
nie 96/53/EG eingehalten werden.
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Abweichend von Abschnitt 1.4 konnen fir Fahrzeuge, die zum Ziehen von mehr als einer der
Anhingerarten gemifl den Buchstaben b), ¢), d) und e) bestimmt sind, bis zu drei unterschiedliche
zulissige Zulassungs-/Betriebsanhingelasten fiir jede technische Konfiguration des Fahrzeugtyps
festgelegt werden, die sich nach den Merkmalen des Bremsanschlusses des Kraftfahrzeugs richten:
eine fiir Anhinger ohne Betriebsbremsen, eine fir Anhinger mit Auflaufbremsen und eine fiir
Anhinger mit Dauerbremssystem. Diese Lasten werden entsprechend den Buchstaben b), c), d) bzw.
e) wie angegeben ermittelt.

Auf Antrag des Herstellers konnen die Mitgliedstaaten eine niedrigere als die auf diese Weise
festgelegte Masse akzeptieren.

3. Technische Anforderungen fiir die Anbringung von Hubachsen oder Lastverlagerungsachsen an
Fahrzeugen (Anhang I Abschnitte 2.14 bis 2.16)

3.1.  Mehrere Hubachsen oder Lastverlagerungsachsen an Fahrzeugen sind zulassig.

3.2.  Bei Fahrzeugen, die mit einer oder mehreren Hubachsen oder Lastverlagerungsachsen (Anhang I
Abschnitte 2,14 bis 2.16) ausgeriistet sind, ist sicherzustellen, daf die zuldssige Zulassungs-/Be-
triebsachslast der Achsen und Achsgruppen im Fahrbetrieb — ausgenommen die Betriebszustinde
nach Abschnitt 3.5 — nicht iiberschritten wird. Hierzu muff die Hubachse oder Lastverlagerungs-
achse selbstindig abgesenkt werden, wenn an der bzw. an den nichstgelegenen Achse(n) der
Achsgruppe oder an der Vorderachse des Kraftfahrzeugs die zuldssige Zulassungs-/Betriebsachslast
erreicht wird.

3.3, Im Fithrerhaus miissen eine bzw. mehrere gelbe Kontrolleuchten fir den Fahrer anzeigen, daf die
Hubachse(n)/Lastverlagerungsachse(n) des Kraftfahrzeugs oder des Anhingers angehoben ist bzw.
sind.

3.4, An einem Fahrzeug im Sinne dieser Richtlinie angebrachte Hubeinrichtungen sowie die zu ihrem
Betrieb erforderlichen Systeme miissen so ausgelegt und eingebaut sein, daff sie gegen unsachgemife
Benutzung und unsachgemifle Eingriffe geschiitzt sind.

3.5.  Anforderungen fiir das Anfahren von Kraftfahrzeugen auf glatter Fahrbahn

3.5.1. Abweichend von Abschnitt 3.2 darf zur Erleichterung des Anfahrens von Kraftfahrzeugen oder
Fahrzeugkombinationen auf glatter Fahrbahn und zur Erhohung der entsprechenden Reifentraktion
die Hubachse bzw. die Lastverlagerungsachse eines Kraftfahrzeugs oder eines Sattelanhingers auch
durch die Hubeinrichtung betitigt werden, damit die Antriebsachslast des Kraftfahrzeugs erhoht
wird; hierfir gelten jedoch folgende Bedingungen:

— Die der Achslast auf jeder Achse des Fahrzeugs entsprechende Masse darf die in dem
Mitgliedstaat geltende jeweilige zuldssige Achslast bis zu 30% iiberschreiten, sofern der vom
Hersteller fiir diesen besonderen Zweck angegebene Wert nicht iiberschritten wird.

— Die der verbleibenden Achslast auf der Vorderachse entsprechende Masse bleibt grofer als Null
(d. h. im Fall einer belastbaren Hinterachse mit langem hinterem Uberhang darf das Fahrzeug
nicht hochkippen).

— Die Hubachse bzw. die Lastverlagerungsachse darf nur mit einer speziellen Steuereinrichtung
betétigt werden.

— Nach dem Anfahren des Kraftfahrzeugs wird die Achse selbsttitig erneut abgesenkt bzw. belastet,
sobald das Fahrzeug eine Geschwindigkeit von 30 km/h erreicht hat.




