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(Veréffentlichungsbediirftige Rechtsakte)

RICHTLINIE 96/27/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 20. Mai 1996

iiber den Schutz der Kraftfahrzeuginsassen beim Seitenaufprall und zur Anderung der Richtlinie
70/156/EWG

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER
EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europaischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 100a,

gestiitzt auf die Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom
6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten iiber die Betriebserlaubnis fir Kraft-
fahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger ('), insbesondere
auf Artikel 13 Absatz 4,

auf Vorschlag der Kommission (?),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialaus-
schusses (?),

gemifs dem Verfahren des Artikels 189b des Vertrags (*),
in Erwigung nachstehender Griinde:

Fiir das Funktionieren des Binnenmarktes ist die vollstan-
dige Harmonisierung der technischen Anforderungen an
Kraftfahrzeuge erforderlich.

Zur Verringerung der Zahl der Opfer bei Verkehrsunfil-
len auf den Stralen Europas ist es notwendig, gesetzgebe-
rische Maffnahmen einzufiihren, durch die — soweit das
moglich ist — der Schutz der Kraftfahrzeuginsassen beim
Seitenaufprall verbessert wird. Mit dieser Richtlinie wer-
den Priifvorschriften fir den Seitenaufprall, insbesondere
biomechanische Kriterien eingefiihrt, die eine angemes-
sene Widerstandsfihigkeit beim Seitenaufprall gewihrlei-
sten sollen.

Diese Vorschriften sind als vorliaufige Mafinahme anzuse-
hen und im Lichte weiterer Forschungsarbeiten und der

(") ABL. Nr. L 42 vom 23. 2. 1970, S. 1. Richtlinie zuletzt
geandert durch die Richtlinie 95/54/EG der Kommission
(ABL. Nr. L 266 vom 8. 11. 1995, S. 1).

(2) ABIL. Nr. C 396 vom 31. 12. 1994, S. 1.

() ABL. Nr. C 256 vom 2. 10. 1995, S. 18.

(*) Stellungnahme des Europiischen Parlaments vom 12. Juli

1995 (ABL. Nr. C 249 vom 25. 9. 1995, S. 47), gemeinsamer

Standpunkt des Rates vom 23. November 1995 (ABl. Nr.

C 353 vom 30. 12. 1995, S. 1) und Beschlufd des Europii-

schen Parlaments vom 29. Februar 1996 (ABlL. Nr. C 78 vom

18. 3. 1996, S. 17). Beschluff des Rates vom 6. Mai 1996.

Erfahrungen, die bei den wihrend der ersten zwei Jahre
gemifs dieser Richtlinie durchgefihrten Typgenehmi-
gungsprifungen gesammelt werden, zu iiberpriifen.
Durch die Festlegung strengerer Normen muf§ in Zukunft
ein hoheres Schutzniveau gewihrleistet werden.

Diese Richtlinie gehort zu-den Einzelrichtlinien, deren
Vorschriften zur Einhaltung des durch die Richtlinie
70/156/EWG eingefilhrten EG-Typgenehmigungsverfah-
rens erfilllt werden miissen. Die in der Richtlinie 70/
156/EWG festgelegten Vorschriften fiir Fahrzeugsysteme,
Bauteile und selbstindige technische Einheiten gelten
daher fur die vorliegende Richtlinie.

Das Verfahren zur Bestimmung des Bezugspunkts fiir die
Sitzpldtze in Kraftfahrzeugen ist in Anhang III der Richt-
linie 77/649/EWG des Rates vom 27. September 1977 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
uber das Sichtfeld der Fahrer von Kraftfahrzeugen (’)
beschrieben und braucht daher in der vorliegenden Richt-
linie nicht wiederholt zu werden. Auf die Richtlinien
70/387/EWG des Rates vom 27. Juli 1970 zur Anglei-
chung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber
Turen von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhin-
gern (*), 74/483/EWG des Rates vom 17. September 1974
zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaa-
ten iiber die vorstehenden Auflenkanten bei Kraftfahrzeu-
gen(’) und 76/115/EWG des Rates vom 18. Dezember
1975 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mit-
gliedstaaten uber die Verankerungen der Sicherheitsgurte
in  Kraftfahrzeugen(®) sowie auf die ISO-Norm
6487:1987 wird in der vorliegenden Richtlinie Bezug
genommen.

Den technischen Vorschriften dieser Richtlinie liegt das
Dokument TRANS/SC1/WP29/396 der Wirtschaftskom-
mission der Vereinten Nationen fiir Europa zugrunde —

(*) ABL. Nr. L 267 vom 19. 10. 1977, S. 1. Richtlinie zuletzt
gedndert durch die Richtlinie 90/630/EWG der Kommission
(ABL. Nr. L 341 vom 6. 12. 1990, S. 20).

() ABL Nr. L 176 vom 10. 8. 1970, S. 5.

(?) ABL. Nr. L 266 vom 2. 10. 1974, S. 4. Richtlinie zuletzt
gedndert durch die Richtlinie 87/354/EWG (ABI. Nr. L 192
vom 11. 7. 1987, 5. 43).

(!) ABL. Nr. L 24 vom 30. 1. 1976, S. 6. Richtlinie zuletzt
gedndert durch die Richtlinie 90/629/EWG der Kommission
(ABL. Nr. L 341 vom 6. 12. 1990, S. 14).
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HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Fiir die Zwecke dieser Richtlinie wird der Begriff ,,Fahr-
zeug® im Sinne von Artikel 2 der Richtlinie 70/156/EWG
verwendet.

Artikel 2

(1)  Die Mitgliedstaaten diirfen aus Griinden, die sich
auf den Schutz der Fahrzeuginsassen beim Seitenaufprall
beziehen,

— weder die Erteilung der EG-Typgenehmigung oder der
Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung fiir einen
Fahrzeugtyp verweigern

— noch die Zulassung, den Verkauf oder die Inbetrieb-
nahme eines Fahrzeugs untersagen,

wenn die Vorschriften dieser Richtlinie erfiillt sind.

(2)  Ab dem 1. Oktober 1998 diirfen die Mitgliedstaa-
ten folgendes nicht mehr erteilen:

— die EG-Typgenehmigung fiir einen Fahrzeugtyp gemaf3
Artikel 4 der Richtlinie 70/156/EWG,

— die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung fiir einen
Fahrzeugtyp,

es sei denn, dafl die Vorschriften dieser Richtlinie erfiillt
sind.

{3)  Absatz 2 gilt nicht fur Fahrzeugtypen, deren Typ-
genehmigung vor dem 1. Oktober 1998 gemif zweier der
folgenden Richtlinien erteilt wurde: 70/387/EWG (Schios-
ser und Scharniere), 74/483/EWG (vorstehende Auflen-
kanten) und 76/115/EWG (Verankerungen der Sicher-
heitsgurte) sowie fiir nachfolgende Erweiterungen dieser
Typgenehmigung.

(4)  Ab dem 1. Oktober 2003 betrachten die Mitglied-
staaten die Ubereinstimmungsbescheinigungen, mit denen
Neufahrzeuge gemidfs der Richtlinie 70/156/EWG verse-
hen sind, als nicht mehr giltig im Sinne von Artikel 7
Absatz 1 derselben Richtlinie, wenn aus diesen Bescheini-
gungen nicht hervorgeht, daff die Vorschriften der
Anhinge der vorliegenden Richtlinie erfiillt sind.

Artikel 3

In Anhang IV Teil I der Richtlinie 70/156/EWG wird die Aufstellung wie folgt erganzt:

Grund-

Genehmigungsgegenstand richtlinie

Veroffentlicht

Anzuwenden auf Fahrzeugklasse

im ABL Nr.

M,

MZ MJ NI NZ N; 01 Oz Og 04

54. Widerstandsfahigkeit
beim Seitenaufprall

95/xxx/EG L...

X

Artikel 4

Im Rahmen der Anpassung dieser Richtlinie an den
technischen Fortschritt wird die Kommission binnen zwei
Jahren nach dem in Artikel 2 Absatz 2 genannten Zeit-
punkt eine Uberpriifung durchfithren. Diese wird sich auf
eine Uberpriifung der technischen Kriterien, insbesondere
der Eindriickgeschwindigkeit, der Stellung des Vordersit-
zes und der Bodenfreiheit der Barriere stiitzen. Diese
Kriterien werden unter anderem Datenmaterial aus der
Unfallforschung, Ergebnisse von Aufpralltests ,,Fahrzeug
gegen Fahrzeug® im MafSstab 1:1 sowie Kosten-Nutzen-
Uberlegungen einschlieRen. Bei der Uberpriifung sollen
die potentielle Erhchung des Schutzes der Fahrzeuginsas-
sen sowie die industrielle Durchfiithrbarkeit einer Erhé-
hung der Bodenfreiheit der Barriere untersucht werden.
Die Kommission wird hieriiber einen Bericht fir das
Europiische Parlament und den Rat erstellen.

Artikel 5

(1) Die Mitgliedstaaten erlassen die erforderlichen
Rechts- und Verwaltungsvorschriften, um dieser Richt-
linie spitestens am 20. Mai 1997 nachzukommen. Sie
setzen die Kommission unverziiglich davon in Kenntnis.

Wenn die Mitgliedstaaten Vorschriften nach Unterab-
satz 1 erlassen, nehmen sie in den Vorschriften selbst

oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Veroffent-
lichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten
regeln die Einzelheiten der Bezugnahme.

(2)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den
Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen Rechtsvor-
schriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie
fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 6

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer
Veréffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Gemein-
schaften in Kraft.

Artikel 7

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Straffburg am 20. Mai 1996.

Im Namen des Im Namen des Rates

Europdischen Parlaments Der Prisident

Der Prasident P. BERSANI

K. HANSCH



8. 7.96 Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften Nr. L 169/3

VERZEICHNIS DER ANHANGE

ANHANG ] Verwaltungsvorschriften fiir die Typgenehmigung

1. Antrag auf Erteilung der EG-Typgenehmigung

2. Erteilung der EG-Typgenehmigung

3. Verinderung des Typs und Anderungen von Typgenehmigungen
4

. Ubereinstimmung der Produktion
Anlage 1: Beschreibungsbogen
Anlage 2: Typgenehmigungsbogen

ANHANG I  Technische Vorschriften

1. Geltungsbereich
2. Begriffsbestimmungen
3. Spezifikationen und Priifungen
Anlage 1: Verfahren fiir die Aufprallpriffung
Anlage 2: Eigenschaften der fahrbaren verformbaren Barriere
Anlage 3: Technische Beschreibung der Priifpuppe fir den Seitenaufprall
Anlage 4:  Aufsetzen der Priifpuppe fiir den Seitenaufprall
Anlage 5: Teilpriifung



Nr. L 169/4

Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften

8.7.96

1.1.

1.2

1.4.

2.1

2.2

2.3.

2.4,

3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

ANHANG [

VERWALTUNGSVORSCHRIFTEN FUR DIE TYPGENEHMIGUNG

ANTRAG AUF ERTEILUNG DER EG-TYPGENEHMIGUNG

Der Antrag auf Erteilung der EG-Typgenehmigung gemifl Artikel 3 Absatz 4 der Richtlinie 70/
156/EWG fiir einen Fahrzeugtyp in bezug auf den Schutz der Kraftfahrzeuginsassen beim Seitenauf-
prall ist vom Hersteller zu stellen.

Ein Muster des Beschreibungsbogens liegt in der Anlage 1 bei.

Dem fiir die Durchfithrung der Typgenehmigungspriifungen verantwortlichen technischen Dienst ist
ein fur den Fahrzeugtyp reprisentatives Fahrzeug vorzufithren.

Der Hersteller ist berechtigt, Priifdaten und -ergebnisse vorzulegen, anhand deren mit hinreichender
Zuverlissigkeit festgestellt werden kann, daff die Ubereinstimmung mit den Vorschriften zu erreichen
ist.

ERTEILUNG DER EG-TYPGENEHMIGUNG

Sind die entsprechenden Anforderungen erfillt, wird die EG-Typgenehmigung gemafl Artikel 4
Absatz 3 und, falls zutreffend, Artikel 4 Absatz 4 der Richtlinie 70/156/EWG erteilt.

Ein Muster des EG-Typgenehmigungsbogens liegt in der Anlage 2 bei.

Jedem genehmigten Fahrzeugtyp wird eine Typgenehmigungsnummer gemifS Anhang VII der Richtlinie
70/156/EWG zugeteilt. Ein und derselbe Mitgliedstaat darf die gleiche Nummer keinem anderen
Fahrzeugtyp zuteilen.

Im Zweifelsfall sind bei der Uberpriifung des Fahrzeugs auf Einhaltung der Vorschriften dieser
Richtlinie Priifdaten oder -ergebnisse des Herstellers zu beriicksichtigen, die bei der Validierung der
von der Genehmigungsbehorde durchgefithrten Priifung fiir die Genehmigung herangezogen werden
konnen.

VERANDERUNGEN DES TYPS UND ANDERUNGEN DER TYPGENEHMIGUNG

Bei einer Anderung der gemifl dieser Richtlinie erteilten Genehmigungen gelten die Bestimmungen von
Artikel 5§ der Richtlinie 70/156/EWG.

Bei Verianderungen am Fahrzeug, die Auswirkungen auf die allgemeine Form der Fahrzeugstruktur
haben oder die Bezugsmasse um mehr als 8 % erhdhen, wodurch nach Meinung der Behérde die
Priifergebnisse entscheidend beeinflufft werden koénnten, muf§ die Priifung entsprechend Anlage 1 des
Anhangs II wiederholt werden.

Vertritt der technische Dienst nach Anhorung des Fahrzeugherstellers die Auffassung, daff die
Verinderungen an einem Falirzeugtyp eine vollstindige Neupriifung nicht hinreichend rechtfertigen, so
kann eine Teilpriiffung durchgefiithrt werden. Das wire beispielsweise der Fall, wenn die Bezugsmasse
nicht um mehr als 8% von der des urspriinglichen Fahrzeugs abweicht oder die Anzahl der
Vordersitze unverindert ist. Verinderungen des Sitztyps oder der Innenausstattung miissen nicht
automatisch zu einer vollstindigen Neupriifung fithren. In der Anlage 5 des Anhangs Il ist ein Beispiel
angefithrt, wie bei einem solchen Problem vorzugehen ist.

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

Generell sind Mafinahmen zur Gewihrleistung der Ubereinstimmung der Produktion gemifl Artikel 10
der Richtlinie 70/156/EWG zu treffen.
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Anlage 1

Beschreibungsbogen Nr. . ..

gemifl Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG des Rates (') iiber die EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs in
bezug auf den Schutz der Kraftfahrzeuginsassen beim Seitenaufprall

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit einem Verzeichnis der
beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen Zeichnungen bei, so miissen diese
das Format A4 haben oder auf das Format A4 gefaltet sein und hinreichende Einzelheiten in geeignetem
Mafistab enthalten. Liegen Fotografien bei, so miissen diese hinreichende Einzelheiten enthalten.

Weisen die Systeme, Bauteile oder selbstindigen technischen Einheiten elektronisch gesteuerte Funktionen
auf, so sind Angaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen.

0. ALLGEMEINES

0.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): ...

0.2. Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en): ..o

0.3. Art der Typkennzeichnung, sofern am Fahrzeug vorhanden (b): e

0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale: ..o

0.4. Fahrzeugklasse (€): .o eerneeeeessn e

0.5. Name und Anschrift des Herstellers: ............ s

0.8. Anschrift(en) der Fertigungsstatte(n): ...........coommmmmrmerrecmenn e

1. ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES FAHRZEUGS

1.1. Fotos und/oder Zeichnungen eines reprisentativen Fahrzeugs: ...

1.6. Lage und Anordnung der Antriebsmaschine: e R

2. MASSEN UND ABMESSUNGEN (e) (kg und mm) (gegebenenfalls Bezugnahmen auf Zeich-
nung)

2.4. Magbereiche der Fahrzeugabmessungen (Mafe iiber alles)

2.4.2. Fiir Fahrgestell mit Aufbau

2.4.2.1. LANGE (1)1 covvvvvrecemeemmmmenrenseneecevcsremsessmmsssacasessesssessonessessmssesmssssearesssasssssisscos OO

2.4.2.2, Breite (k): bR Rl e LR S bR RS b e

2.4.2.6. Bodenfreiheit (gemifl Anhang II A Nummer 4.5.4): ..o
2.4.2.7. Achsabstand

2.6. Masse des Fahrzeugs mit Aufbau in fahrbereitem Zustand oder Masse des Fahrgestells mit
Fithrerhaus (mit Kiihlfliissigkeit, Schmiermitteln, Kraftstoff, Werkzeug, Ersatzrad und Fahrer)
(o) (Grofit- und Kleinstwert fiir jede Ausfihrung): ...,

2.6.1. Verteilung dieser Masse auf die Achsen, bei Sattelanhiangern auf die Mittelachse (Grofit- und
Kleinstwert fiir jede AUSFHRIUNG): ottt s

9. AUFBAU

9.1. At des AUFDAUST oot

9.2 Werkstoffe UNA BAUACT: .........ocecceeeeirccerecrirereeress e sss s erssssssssss s emsisessessses oo
9.3. Tiiren fiir Insassen, Schlosser und Scharniere

9.3.1. Anordnung und Anzahl der TUIrEN: ..ot sesss s sese e

9.3.3.1. Abmessungen, Offnungsrichtung und gréBter Offnungswinkel der Taren: ..o

('} Die Numerierung der Abschnitte und Fufinoten entspricht der des Anhangs I der Richtlinie 70/156/EWG.
Fiir die Zwecke der vorliegenden Richtlinie nicht relevante Punkte wurden weggelassen.
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9.3.2. Zeichnung der Schlosser und Scharniere sowie ihrer Lage in den Tiiren: ...
9.3.3. Technische Beschreibung der Schlosser und Scharniere: ...
9.10. Innenausstattung
9.10.3. Sitze:
9.10.3.1.  Anzahl: . e te 1At R4k L1 R R
9.10.3.2.  Lage und Anordnung: ...
9.10.3.3.  Masse: : s RS Sast rereen
9.10.3.4.  Technische Merkmale: Beschreibung und Zeichnungen
9.10.3.4.1. der Sitze und ihrer Verankerur:gen: .......... e
9.10.3.4.2. der Einstellvorrichtung: ......... s
9.10.3.4.3. der Verstell- und Verriegelungseinrichtungen: ....ccoccccccooeconvcinnnnn
9.10.3.4.4. der Sicherheitsgurtverankerungen, falls diese im Sitz eingebaut sind: ..o
9.10.3.5.  Koordinaten oder Zeichnung des R-Punktes (*):
9.10.3.5.1.  FARIEISILZ: .oooovvrriresreeeecnrercesssinecsssscsssssesssesesesssssessssss st sesssssssesessssemesssese
9.10.3.6.  Nomineller Riickenlehnenwinkel: et AR R s
9.10.3.6.1.  FaRTEISILZt oot snsssssssesrecrsene
9.10.3.7.  Sitzverstellbereich: e et e
9.10.3.7.1. Fahrersitz: ...
9.12. Sicherheitsgurte und/oder andere RiickhalteSysteme: ... sseecessessnsnsssss s
9.12.1. Anzahl und Lage der Sicherheitsgurte und Riickhaltesysteme und der Sitze, fiir die sie
vorgesehen sind: ’
(L = linker Sitz, C = mittlerer Sitz, R = rechter Sitz)
L/CR Vollstandiges EG-Typgenchmigungszeichen Geg\ji’fi‘;fl‘g""s
Erste Sitzreihe
Zweite Sitzreihe
usw.
Sonderausstattung (z. B. fiir hohenverstellbare Sitze, Gurt-
strammer usw.)
9.12.2. Anzahl und Lage der*Gurtverankerungen und Nachweis der Erfiillung der Richtlinie 76/
115/EWG (gedanderte Fassung) (d. h. Nummer der Typgenehmigung oder Priifbericht): ............
9.21. Widerstandsfahigkeit beim Seitenaufprall
9.21.1 Ausfiihrliche Beschreibung (einschlieflich Fotos und/oder Zeichnungen) des Fahrzeugs hinsicht-

lich Struktur, Abmessungen, Konzeption und Werkstoffe sowie der Seitenwinde der Fahrgast-
zelle (innen und auflen), einschlieflich Angaben zur Schutzeinrichtung, sofern vorhanden: .........

Datum, Aktenzeichen
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Anlage 2

MUSTER
[Grofitformat: A4 (210 x 297 mm)]

EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

STEMPEL DER
BEHORDE

Benachrichtigung iiber

— die Typgenehmigung (')

— die Erweiterung der Typgenehmigung(')
— die Verweigerung der Typgenehmigung (')
— den Entzug der Typgenehmigung (')

des Typs eines Fahrzeugs/eines Bauteils/einer selbstindigen technischen Einheit(') in bezug auf die Richt-
linie . . /.. /EG, zuletzt geindert durch die Richtlinie .. ./.. JEG(').

Genehmigungsnummer: OO OT O OPSOSSTSEOOORSSRRRON

Grund fiir die Erweiterung: .ooomecnmecesmeescenernensenns s

ABSCHNITT I

0.1.  Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): ......coniinnnnnn,

0.2. Typ und Handelsbezeichnung(en): ....ccccoccereunen

0.3.  Art der Typkennzeichnung, sofern am Fahrzeug/Bauteil/an der selbstindigen technischen Ein-
heit (*) (%) vorhanden: . v e tes s

0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale: ........
0.4.  Fahrzeugklasse (*):

0.5. Name und Anschrift des Herstellers:

0.7.  Im Falle von Bauteilen und selbstindigen technischen Einheiten Anbringungsstelle und Art der
Anbringung des EG-Typgenehmigungszeichens: et

0.8.  Anschrift(en) der Fertigungsstitte(n):

ABSCHNITT I

—

(Gegebenenfalls) zusitzliche Angaben (siehe Nachtrag)

Fur die Durchfithrung der Priifungen zustindiger technischer Dienst:

Datum des Priifprotokolls:

Nummer des Priffprotokolfs: ...

(Gegebenenfalls) Bemerkungen (siehe Nachtrag):

Ort:

Datum:

Unterschrift: ...

PN A o wN

Das Inhaltsverzeichnis der bei der Genehmigungsbehorde hinterlegten Beschreibungsmappe, die auf
Antrag erhiltlich ist, liegt bei.

(") Nichtzutreffendes streichen.

2) Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Beschreibung des Typs des Fahrzeugs, Bauteils oder
der selbstindigen technischen Einheit, die Gegenstand dieses Typgenehmigungsbogens sind, nicht relevant sind, so
werden diese Zeichen in den Unterlagen durch das Symbol ,,?“ dargestellt (z. B. ABC??21232??).

3) Nach der in Anhang II A der Richtlinie 70/156/EWG enthaltenen Begriffsbestimmung,.
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NACHTRAG
zu dem Eb-Typgenehmigungsbogen Nr. ...
betreffend die Typgenehmigung eines Fahrzeugs in bezug auf die Richtlinie .. /.. JEG
1.  Zusitzliche Angaben
1.1. Kurze Besch?eibung des Fahrzeugtyps hinsichtlich seiner Struktur, seiner Abmessungen, Linien und
einzelnen Werkstoffe: ..
1.2. Beschreibung der im Fahrzeug eingebauten Schutzeinrichtung:
1.3. Beschreibung der Vorrichtungen oder Beschlige im Innenraum, die einen Einfluf auf die Priifungen
haben konnten: ...
1.4. Motorlage: vorn/hinten/Mitte (')
1.5. Antrieb: ‘Vorderradantrieb/Hinterradantrieb (')
1.6. Achslasten des zur Prifung vorgefithrten Fahrzeugs:
Vorderachse: ...
Hinterachse:
Insgesamt: et
2. Typ der bei der Typgenehmigungspriifung verwendeten Barriere:
5. Bemerkungen: (z. B. giiltig firr Fahrzeuge mit Linkslenkung, mit Rechtslenkung)

(') Nichtzutreffendes streichen.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2,

2.2.3.

2.2.4.
2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.3.

24.

2.4.1.
2.4.2.

2.5.
2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

ANHANG II
TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

GELTUNGSBEREICH

Diese Richtlinie gilt fiir das Seitenaufprallverhalten der Struktur des Innenraums von Fahrzeugen
der Klassen M; und N, bei denen der R-Punkt des niedrigsten Sitzes nicht mehr als 700 mm iiber
dem Boden liegt, wenn sich das Fahrzeug in dem Zustand befindet, der der in 2.10 festgelegten
Bezugsmasse entspricht, mit Ausnahme von Fahrzeugen, die in mehreren Stufen gebaut und in den
fir kleine Serien zulidssigen Stiickzahlen hergestellt werden.

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieser Richtlinie ist (sind)

»Fahrzeugtypgenehmigung® die Genehmigung eines Fahrzeugtyps in bezug auf das Verhalten der
Struktur des Innenraums bei einem Seitenaufprall;

»Fahrzeugtyp“ eine Kategorie von Kraftfahrzeugen, die sich in folgenden wichtigen Merkmalen
nicht voneinander unterscheiden:

Linge, Breite und Bodenfreiheit des Fahrzeugs, sofern sie die in dieser Richtlinie vorgeschriebenen
Leistungsmerkmale nachteilig beeinflussen;

Struktur, Abmessungen, Form und Werkstoffe der Seitenwinde des Innenraums, sofern sie die in
dieser Richtlinie vorgeschriebenen Leistungsmerkmale nachteilig beeinflussen;

Form und Innenabmessungen des Innenraums und Typ der Schutzeinrichtungen, sofern sie die in
dieser Richtlinie vorgeschriebenen Leistungsmerkmale nachteilig beeinflussen;

Lage des Motors (vorn, hinten oder in der Mitte);

Leermasse, sofern sie die in dieser Richtlinie vorgeschriebenen Leistungsmerkmale nachteilig
beeinflufit,

zusitzliche Vorrichtungen oder Teile der Innenausstattung, sofern sie die in dieser Richtlinie
vorgeschriebenen Leistungsmerkmale nachteilig beeinflussen;

Typ des (der) Vordersitze(s) und Lage des R-Punkts, sofern sie die in dieser Richtlinie vorgeschrie-
benen Leistungsmerkmale nachteilig beeinflussen;

»lnnenraum® der fiir die Insassen bestimmte Raum, der durch das Dach, den Boden, die
Seitenwinde, die Tiiren, die Auflenverglasung, die Stirnwand und die Ebene durch die Riickwand
des Innenraums oder die Ebene durch die Riickenlehnenhalterung des Riicksitzes begrenzt wird;

»R-Punkt“ oder ,,Sitzbezugspunkt“ der vom Hersteller angegebene Bezugspunkt,
dessen Koordinaten auf die Struktur des Fahrzeugs bezogen sind;

der der theoretischen Lage des Drehpunktes zwischen Rumpf und Oberschenkeln (H-Punkt) fiir
die niedrigste und hinterste normale Fahr- oder Benutzungsstellung entspricht, die vom Fahrzeug-
hersteller fiir jeden von ihm festgelegten Sitzplatz angegeben wird;

»H-Punkt“ der in der Richtlinie 77/649/EWG definierte Punkt;

»Fassungsvermoégen des Kraftstoffbehilters das vom Fahrzeughersteller angegebene Fassungsver-
mogen des Kraftstoffbehilters;

,»Querebene“ eine vertikale Ebene, die senkrecht zur senkrechten Lingsmittelebene des Fahrzeugs
verliuft;

»Schutzeinrichtung® Einrichtungen, die dazu bestimmt sind, die Insassen zuriickzuhalten und/oder
zu schiitzen;

»Typ der Schutzeinrichtung® eine Kategorie von Schutzeinrichtungen, die sich in folgenden
wichtigen Merkmalen nicht voneinander unterscheiden:

Technik,
Geometrie,

Werkstoffe;
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2.10. »Bezugsmasse® die Leermasse des Fahrzeugs, die um eine Masse von 100 kg erhsht wird (d. h. die
Masse der Seitenaufprall-Priifpuppe und ihrer Mefigeriteausriistung);

2.11. »Leermasse“ die Masse des betriebsbereiten Fahrzeugs ohne Fahrer, Beifahrer und Ladung, aber
mit zu 90 % seines Fassungsvermogens gefillltem Kraftstoffbehilter und dem iiblichen Werkzeug-
satz sowie gegebenenfalls einem Ersatzrad;

2.12.  ,fahrbare verformbare Barriere“ die Einrichtung, mit der der Aufprall auf das Priiffahrzeug
ausgefithrt wird. Sie besteht aus einem Priifschlitten und einem StoBkorper;

2.13. »Stofkérper® ein eindriickbares Teil, das an der Vorderseite der fahrbaren verformbaren Barriere
angebracht ist;

21.14.  ,Priifschlitten® ein mit Radern versehener Rahmen, der sich auf seiner Lingsachse bis zum
Aufprallpunkt frei bewegt. An seiner Stirnseite ist der StofSkorper befestigt;

2.15. »Mehrstufenbauweise“ das Verfahren, bei dem zwei oder mehr Hersteller getrennt oder nachein-
ander am Bau eines Fahrzeugs beteiligt sind.

3. SPEZIFIKATIONEN UND PRUFUNGEN

3.1. Das Fahrzeug ist nach den Vorschriften der Anlage 1 dieses Anhangs zu priifen.

3.1.1.  Die Priifung wird an der Fahrerseite durchgefiihrt, es sei denn, die Leistungsmerkmale bei einem
Seitenaufprall kénnen durch asymmetrische Seitenstrukturen beeintrichtigt werden. In diesem Fall
kann nach Absprache zwischen dem Hersteller und der Priifbehorde jedes der beiden moglichen
Verfahren nach 3.1.1.1 und 3.1.1.2 angewendet werden.

3.1.1.1. Der Hersteller iibermittelt der fiir die Typgenehmigung verantwortlichen Behérde Angaben iiber
die Kompatibilitit der Leistungsmerkmale im Vergleich zur Fahrerseite, wenn die Priifung auf
dieser Seite durchgefiihrt wird.

3.1.1.2. Bei Bedenken hinsichtlich der Fahrzeugkonstruktion 148t die Genehmigungsbehorde die Priifung
auf der Beifahrerseite durchfiihren, wenn diese als die ungiinstigste angesehen wird.

3.1.2.  Die Priifbehérde kann nach Riicksprache mit dem Hersteller verlangen, daff die Priifung bei einer
anderen Sitzstellung durchgefiihrt wird, als sie in 5.5.1 der Anlage 1 angegeben ist('). Diese
Stellung wird im Priifbericht angegeben. '

3.1.3.  Das Ergebnis dieser Priifung gilt als zufriedenstellend, wenn die Bedingungen nach 3.2 und 3.3
erfiille sind.

3.2. Leistungskriterien

3.2.1.  Die entsprechend dem Nachtrag zu Anlage 1 fiir die Aufprallpriifung festgelegten Leistungskrite-
rien miissen folgenden Bedingungen entsprechen:

3.2.1.1. Das Kriterium der Kopfbelastung (HPC) darf héchstens 1 000 betragen; beriihrt der Kopf kein
Fahrzeugteil, dann wird das HPC nicht gemessen oder berechnet, sondern es wird der Vermerk
»keine Kopfberithrung® eingetragen.

3.2.1.2. Die Kriterien der Brustkorbbelastung (THPC) miissen folgenden Werten entsprechen:
a) Kriterium der Brusteindriickung (RDC) héchstens 42 mm;
b) Kriterium der Eindriickgeschwindigkeit (V*C) hochstens 1,0 m/s.

Wihrend einer Ubergangszeit von zwei Jahren ab dem in Artikel 2 Absatz 2 dieser Richtlinie
angegebenen Datum ist der V*C-Wert fiir den Ausgang der Typgenehmigungspriifung zwar nicht

- ausschlaggebend, dieser Wert ist jedoch in das Priifprotokoll aufzunehmen und von den Genehmi- R
gungsbehorden zu erfassen. Nach dieser Ubergangszeit gilt der V*C-Wert von 1,0 m/s als
Kriterium fiir den Ausgang der Priifung, bis vom Ausschuf fiir die Anpassung an den technischen
Fortschritt ein anderer Wert festgelegt wird.

3.2.1.3. Das Kriterium der Beckenbelastung (PSPF) muf§ der folgenden Bedingung entsprechen:
Die maximale Belastung der Schambeinfuge (PSPF) darf hochstens 6 kN betragen.
3.2.1.4. Das Kriterium der Bauchbelastung muf§ der folgenden Bedingung entsprechen:
Die maximale Belastung des Bauches (APF) darf hochstens 2,5 kN (innere) Belastung betragen

(entsprechend einer dufleren Belastung von 4,5 kN).

(!} Bis zum 30. September 2000 ist fiir Priifzwecke der Bereich der normalen Lingsverstellungen so zu begrenzen, daf§ der
H-Punkt innerhalb der Linge der Tiiréffnung liegt.



8.7.96 Amtsblatt der Europidischen Gemeinschaften Nr. L 169/11

3.3. Besondere Vorschriften

- 3.3.1. Wihrend der Priifung darf sich keine Tiir 6ffnen.
3.3.2.  Nach dem Aufprall muff es moglich sein, ohne Werkzeuge

3.3.2.1. ausreichend viele Tiiren, die fiir den normalen Ein- und Ausstieg der Insassen bestimmt sind, zu
Sffnen und erforderlichenfalls die Sitzriickenlehnen oder Sitze zu verschieben, damit alle Insassen
das Fahrzeug verlassen kénnen,

3.3.2.2. die Prufpuppe aus der Schutzeinrichtung zu entfernen,
3.3.2.3. die Prufpuppe aus dem Fahrzeug herauszunehmen.

3.3.3.  Einrichtungen oder Bauteile der Innenausstattung diirfen sich nicht so weit losen, dafl die
Verletzungsgefahr durch scharfe vorstehende Teile oder rauhe Kanten wesentlich erhoht wird.

3.3.4.  Bruchstellen, die durch stindige Verformung entstehen, sind zuldssig, sofern sich dadurch die
Verletzungsgefahr nicht erhoht. .

3.3.5.  Tritt nach dem Aufprall aus der Kraftstoffanlage stindig Fliissigkeit aus, so darf die Leckrate nicht
héher als §x 107* kg/s sein; vermischt sich die Fliissigkeit aus der Kraftstoffanlage mit Fliissigkeiten
aus anderen Anlagen und konnen die verschiedenen Flissigkeiten nicht ohne weiteres getrennt und
identifiziert werden, so sind alle aufgefangenen Flussigkeiten bei der Ermittlung der Leckmenge zu
berucksichtigen.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

4.1.

4.2

4.3.

4.3.1.

Anlage 1

VERFAHREN FUR DIE AUFPRALLPRUFUNG

PRUFANLAGEN

Priifgelinde

Die Priiffliche muf so grof sein, daff sie das Antriebssystem der fahrbaren verformbaren Barriere
aufnehmen kann und die Verschiebung des gepriiften Fahrzeugs nach dem Aufprall sowie das
Aufstellen der Priifausriistung zuligt. Der Teil der Fliche, in dem der Aufprall auf das Fahrzeug und
dessen Verschiebung erfolgen, muff waagerecht und eben und darf nicht verschmutzt sein und muf§
fiir eine normale, trockene, nicht verschmutzte Straenoberfliche reprisentativ sein.

PRUFBEDINGUNGEN
Die Priifung wird am stehenden Fahrzeug durchgefiihrt.

Die fahrbare verformbare Barriere muff die in Anhang II Anlage 2 beschriebenen Merkmale
aufweisen. Die Vorschriften fiir die Uberpriifung sind im Nachtrag zu Anlage 2 aufgefiihrt. Die
fahrbare verformbare Barriere ist mit einer Einrichtung zu versehen, die geeignet ist, einen zweiten
Aufprall auf das getroffene Fahrzeug zu verhindern.

Die Bahn der vertikalen Langsmittelebene der fahrbaren verformbaren Barriere mufl senkrecht zur
vertikalen Langsmittelebene des getroffenen Fahrzeugs verlaufen.

Die vertikale Lingsmittelebene der fahrbaren verformbaren Barriere muff mit einer vertikalen
Querebene (bei einer zulissigen Abweichung von 25 mm) zusammenfallen, die durch den R-Punkt
des Vordersitzes verliuft, der sich an der Aufprallseite des gepriiften Fahrzeugs befindet. Die durch
die dufleren seitlichen Vertikalebenen der Vorderseite begrenzte horizontale Mittelebene muf sich im
Augenblick des Aufpralls zwischen zwei Ebenen befinden, die vor der Priifung festgelegt werden und
25 mm iiber und unter der vorher definierten Ebene verlaufen.

Die MefSgeriteausriistung muff der ISO-Norm 6487:1987 entsprechen, sofern in dieser Richtlinie
nichts anderes angegeben ist.

Die stabilisierte Temperatur der Priifpuppe muff zum Zeitpunkt der Seitenaufprallpriifung 22 + 4 °C
betragen.

PRUFGESCHWINDIGKEIT

Die Geschwindigkeit der fahrbaren verformbaren Barriere muff im Augenblick des Aufpralls
50 + 1 km/h betragen. Diese Geschwindigkeit muff mindestens 0,5 m vor dem Aufprall stabilisiert
sein. Mefigenauigkeit: 1%. Wurde die Priiffung jedoch bei einer héheren Aufprallgeschwindigkeit
durchgefiihrt und entsprach das Fahrzeug den Vorschriften, so gilt die Prifung als bestanden.

ZUSTAND DES FAHRZEUGS

Allgemeine Vorschrift

Das Priiffahrzeug muff dem Serienfahrzeug entsprechen, mit allen iblichen Ausriistungsteilen
versehen sein und sich in fahrbereitem Zustand befinden. Einige Teile diirfen fehlen oder durch
entsprechende Massen ersetzt werden, sofern dies eindeutig keinen Einfluff auf die Priifergebnisse
hat.

Vorschrift fir die Fahrzeugausstattung

Das Priiffahrzeug muff mit allen Sonderzubehor- oder Innenausstattungsteilen versehen sein, die
einen Einfluf auf die Priifergebnisse haben konnen.

Fahrzeugmasse

Das zu priifende Fahrzeug muff die Bezugsmasse nach Anhang II Nummer 2.10 haben. Die
Fahrzeugmasse mufd bis auf +1 % an die Bezugsmasse angeglichen werden.
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4.3.2. Der Kraftstoffbehilter muff mit Wasser gefiillt sein, dessen Masse 90% des vom Hersteller
angegebenen gesamten Fassungsvermégens betrigt.

4.3.3. Alle sonstigen Anlagen (Bremsanlage, Kiihlanlage usw.) diirfen leer sein; in diesem Fall muf die
Masse der Flussigkeiten sorgfaltig kompensiert werden.

4.3.4. Ubersteigt die Masse der Mefeinrichtung im Fahrzeug die zuldssige Masse von 25 kg, so kann sie
durch Reduktionen kompensiert werden, die keinen nennenswerten Einfluff auf die Priifergebnisse
haben.

4.3.5. Durch die Masse der Mefleinrichtung darf sich keine Bezugsachslast um mehr als 5% verindern,
wobei keine Abweichung mehr als 20 kg betragen darf.

S. VORBEREITUNG DES FAHRZEUGS

5.1.  Die Seitenfenster miissen zumindest an der Seite, an der der Aufprall erfolgt, geschlossen sein.
5.2.  Die Tiiren mussen geschlossen, diirfen aber nicht verriegelt sein.

5.3.  Das Getriebe muf sich in der Leerlaufstellung befinden, und die Feststellbremse muf gelost sein.

5.4. Etwaige Verstellvorrichtungen an den Sitzen zur Erhohung des Sitzkomforts sind in die vom
Fahrzeughersteller angegebene Stellung zu bringen.

5.5.  Der Sitz, auf den die Prisfpuppe aufgesetzt wird, und seine Teile miissen, falls sie verstellbar sind, wie
folgt eingestellt werden:

5.5.1. Bei der Vorrichtung fir die Langsverstellung muf§ die Verriegelungseinrichtung an der Stellung
einrasten, die der Mitte zwischen der vordersten und der hintersten Stellung méglichst nahekommt;
befindet sich diese Stellung zwischen zwei Raststellungen, so wird die hinterste Raststellung
verwendet.

5.5.2. Die Kopfstiitze ist so einzustellen, daff ihre Oberseite auf gleicher Héhe mit dem Schwerpunkt des
Kopfes der Priifpuppe liegt; ist dies nicht méglich, muf sich die Kopfstiitze in der héchsten Stellung
befinden.

5.5.3. Wenn vom Hersteller nichts anderes angegeben ist, muf§ die Riickenlehne so eingestellt werden, dafd
die Bezugslinie des Rumpfes des dreidimensionalen H-Punkt-Apparates nach hinten einen Winkel
von 25 * 1° mit der Senkrechten bildet.

5.5.4. Bei allen anderen Sitzeinstellungen mufS sich die Vorrichtung in der Mitte des vorgesehenen
Verstellwegs befinden; die Hohenverstellung muf§ sich jedoch in der Stellung befinden, die der Hohe
des nichtverstellbaren Sitzes entspricht, wenn der Fahrzeugtyp mit verstellbaren und nichtverstellba-
ren Sitzen lieferbar ist. Sind an den jeweiligen Mittelpunkten der Verstellwege keine Raststellungen
vorgesehen, so sind die Stellungen zu wiahlen, die sich unmittelbar dahinter, darunter oder daneben
befinden. Bei drehbaren Verstellvorrichtungen (Neigungsverstellung) wird durch eine Bewegung nach
hinten der Kopf der Priifpuppe nach hinten verschoben. Wenn die Priifpuppe iiber den von den
Insassen gewohnlich beanspruchten Raum hinausragt und zum Beispiel mit dem Kopf die Dachaus-
kleidung beruihre, ist mit Hilfe der nachstehenden Vorrichtungen in der genannten Reihenfolge ein
Abstand von 10 mm herzustellen: zusatzliche Verstellvorrichtungen, Vorrichtung fiir die Verstellung
des Riickenlehnenwinkels oder Vorrichtung fiir die Verschiebung nach vorn oder hinten.

5.6.  Wenn vom Hersteller nichts anderes angegeben ist, sind die anderen Vordersitze méglichst in die
gleiche Stellung zu bringen, in der sich der Sitz mit der Prifpuppe befindet.

5.7.  Ist das Lenkrad verstellbar, so miissen sich alle Verstellvorrichtungen in der Mitte ihres Verstellwegs
befinden.

5.8.  Die Reifen missen den vom Hersteller angegebenen Druck aufweisen.

5.9.  Das Priiffahrzeug wird in bezug auf seine Rollachse waagerecht aufgestellt und durch Haltevorrich-
tungen in dieser Lage gehalten, bis sich die Priifpuppe fiir den Seitenaufprall an ihrem Platz befindet
und alle Vorbereitungen abgeschlossen sind.

5.10. Das Fahrzeug muf§ sich entsprechend den Bedingungen in 4.3 in seiner iiblichen Stellung befinden.
Fahrzeuge, deren Federung eine Veridnderung der Bodenfreiheit erlaubt, sind unter normalen
Betriebsbedingungen bei 50 km/h nach den Angaben des Fahrzeugherstellers zu priifen. Dies ist
gegebenenfalls mit Hilfe zusitzlicher Haltevorrichtungen sicherzustellen, allerdings diirfen diese das
Verhalten des Priiffahrzeugs wihrend des Aufpralls nicht beeinflussen.
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6.1.

6.2.

6.3.

7.1.
7.1.1.

7.1.2.

PRUFPUPPE FUR DEN SEITENAUFPRALL UND IHR AUFSETZEN

Die Priifpuppe fiir den Seitenaufprall muff den Vorschriften in Anlage 3 entsprechen und nach dem
in der Anlage 4 beschriebenen Verfahren auf den Vordersitz an der Fahrzeugseite aufgesetzt werden,
an der der Aufprall erfolgt.

Es sind die fiir das Fahrzeug vorgesehenen Sicherheitsgurte oder anderen Riickhalteeinrichtungen zu
verwenden. Bei den Gurten ist ein genehmigter Typ zu wihlen, der der Richtlinie- 77/541/EWG
entspricht, und sie miissen an Verankerungen befestigt sein, die der Richtlinie 76/115/EWG
entsprechen.

Der Sicherheitsgurt oder die Riickhalteeinrichtung muff nach der Bedienungsanleitung an die
Priifpuppe angepafit werden; ist keine Bedienungsanleitung vorhanden, so ist bei der Hohenverstel-
lung die mittlere Stellung zu wihlen; ist diese Stellung nicht vorgesehen, so ist die unmittelbar
darunter befindliche Stellung zu wihlen.

MESSUNGEN AN DER PRUFPUPPE FUR DEN SEITENAUFPRALL

Die Anzeigewerte der nachstehenden MefSgerite sind aufzuzeichnen.

Messungen im Kopf der Priifpuppe

Die resultierende dreiachsige Beschleunigung wird auf den Schwerpunkt des Kopfes bezogen. Die
MefSgeriteausriistung des Kopfes muf8 der ISO-Norm 6487:1987 entsprechen:

CFC: 1 000 Hz,
CAC: 150 g.

Messungen im Brustkorb der Priifpuppe

Die drei Datenkanile fir die Messung der Brusteindriickung miissen der ISO-Norm 6487:1987
entsprechen:

CFC: 1 000 Hz,
CAC: 60 mm.

. Messungen im Becken der Priifpuppe

Der Datenkanal fiir die Messung der Beckenbelastung muf§ der ISO-Norm 6487:1987 entsprechen:
CFC: 1 000 Hz,
CAC: 15 kN.

. Messungen im Bauch der Priifpuppe

Die Datenkanile fiir die Messung der Bauchbelastung miissen der ISO-Norm 6487:1987 entspre-
chen:

CFC: 1 000 Hz,
CAC: 5 kN.
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Anlage 1 — Nachtrag 1
BESTIMMUNG DER LEISTUNGSKRITERIEN
Die zu erzielenden Priifergebnisse sind in Anhang Il Nummer 3.2 angegeben.
1. KRITERIUM DER KOPFBELASTUNG (HPC)

Beriihrt der Kopf ein Fahrzeugteil, so wird dieses Kriterium fiir die gesamte Dauer zwischen dem
ersten und dem letzten Augenblick der Berithrung berechnet.

HPC ist der Grofstwert des nachstehenden Ausdrucks:

|53

2,5
HPC = (t;-t)) ! J.adt]
(t2-ty) 4

Dabei ist a die resultierende Beschleunigung im Schwerpunkt des Kopfes (m/s?), die durch 9,81 geteilt,
als Funktion der Zeit aufgezeichnet und bei der Kanalfrequenzklasse 1 000 Hz gefiltert ist; t; und t,
sind die beiden Zeitpunkte zwischen der ersten Berithrung und dem letzten Augenblick der letzten
Beriihrung.

2. KRITERIUM DER BRUSTKORBBELASTUNG

2.1. Brusteindriickung: Die maximale Brusteindriickung ist der GrofStwert der Eindriickung an jeder Rippe,
der durch die MefSwertaufnehmer fiir die Brustkorbverformung ermittelt und bei der Kanalfrequenz-
klasse 180 Hz gefiltert wird.

2.2. Kriterium der Eindriickgeschwindigkeit: Die maximale Eindriickgeschwindigkeit ist der GroStwert des
V*C an jeder Rippe, der anhand des momentanen Produkts der relativen Brustkorbeindriickung,
bezogen auf den halben Brustkorb und der Eindriickungsgeschwindigkeit, die durch Differentiation der
Eindriickung abgeleitet wird, berechnet und bei der Kanalfrequenzklasse 180 Hz gefiltert wird. Bei
dieser Berechnung ist die Normbreite des halben Brustkorbs 140 mm.

e s [(52)-(4)]

D = Durchbiegung der Rippen (in m).

Der bei der Berechnung anzuwendende Algorithmus ist in Nachtrag 2 zu dieser Anlage aufgefiihrt.

3. KRITERIUM DER BAUCHBELASTUNG

Die maximale Bauchbelastung ist der Grofitwert der Summe der drei Krifte, die von Mefwertaufneh-
mern gemessen werden, die 39 mm unter der Oberfliche an der Aufprallseite angebracht sind
(Kanalfrequenzklasse: 600 Hz).

4. KRITERIUM DER BECKENBELASTUNG

Die maximale Belastung der Schambeinfuge (PSPF) ist der GrofStwert, der von einer KraftmefSdose an
der Schambeinfuge des Beckens gemessen und bei einer Kanalfrequenzklasse von 600 Hz gefiltert
wird.
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Anlage 1 — Nachtrag 2

VERFAHREN ZUR BERECHNUNG DES KRITERIUMS DER EINDRUCKQESCHWINDIGKEIT
{(V*C) FUR EINE BEIM SEITENAUFPRALL VERWENDETE PRUFPUPPE

Das Kriterium der Eindriickgeschwindigkeit (V*C) berechnet sich als das momentane Produkt aus
Kompression und Durchbiegung der Rippen. Beide Grofien werden durch Messung der Rippeneindriickung
bestimmt.

Die Rippeneindriickung wird einmalig mit Kanalfrequenzklasse 180 gefiltert. Die Kompression zum
Zeitpunkt t bestimmt sich aus diesem gefilterten Signal als:

D(rl
0,14

C(t) =

Die Eindriickgeschwindigkeit der Rippen zum Zeitpunkt t berechnet sich aus der gefilterten Eindriickung
als:

8 x (D(ul) - D(:-l)) - (D(an - Du-z))

Vio = 12 8¢

wobei Dy, die Eindriickung zum Zeitpunkt t in Metern und 8t das Zeitintervall in Sekunden zwischen den
einzelnen Messungen ist. Ot soll maximal 1,25 x 10* Sekunden betragen. Das Berechnungsschema wird in
folgendem Diagramm veranschaulicht:

Gemessene Eindriickung

Dyy)

I

Filterung mit CFC 180

|
I I

Berechnung 'cier_Elngiruck‘ Berechnung der Kompression
geschwindigkeit o
t

Vi)

I I
I

Berechnung des Kriteriums
der Eindruckgeschwindig-
keit zum Zeitpunkt t

(V*Ce) = Vi) x Cpr)

I

Ermittlung des Hochstwerts
von V*C

(V”C)(max) = max [(V*C)(t)]
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Anlage 2

EIGENSCHAFTEN DER FAHRBAREN VERFORMBAREN BARRIERE

1. EIGENSCHAFTEN DER BARRIERE

1.1. Die Gesamtmasse muf§ 950 *+ 20 kg betragen.

1.2 Die vordere und die hintere Spurweite des Priifschlittens miissen 1 500 £ 10 mm betragen.

1.3. Der Radstand des Priifschlittens muff 3 000 + 10 mm betragen.

1.4. Der Schwerpunkt muf bei einer zuldssigen Abweichung von 10 mm in der vertikalen Langsmittel-

ebene 1000 £ 30 mm hinter der Vorderachse und 500 £ 30 mm iiber dem Boden liegen.

1.5. Der Abstand zwischen der Vorderseite des Stofskorpers und dem Schwerpunkt der Barriere mufS
2 000 £ 30 mm betragen.

2. EIGENSCHAFTEN DES STOSSKORPERS
3.1 Geometrische Merkmale
2.1.1.  Der Stoskorper besteht aus sechs getrennten, miteinander verbundenen Teilen, deren Form, Grofle

und Lage in Abbildung 1 dargestellt sind.
2.1.2.  Der verformbare Aufprallbereich muf§ 1 500 £ 10 mm breit und 500 + 5 mm hoch sein.

2.1.3.  Die Bodenfreiheit des Aufprallbereichs muf§ vorbehaltlich des Artikels 4 dieser Richtlinie 300 +
5 mm betragen, gemessen im stehenden Zustand vor dem Aufprall.

2.1.4. Es miissen sechs verformbare Teile vorhanden sein, die in zwei Reihen zu je drei Teilen angeordnet
sind. Alle Teile miissen die gleiche Breite (500 £ 5 mm) und die gleiche Hohe (250 = 3 mm) haben;
die Teile der oberen Reihe miissen 440 + 5 mm tief und die Teile der unteren Teile 500 + § mm
tief sein. '

2.2, Werkstoffeigenschaften

Der Stoffkorper mufd aus Aluminiumwaben bestehen. Es konnen auch andere Werkstoffe verwen-
det werden, wenn dem Technischen Dienst nachgewiesen wurde, daf§ damit gleichwertige Ergeb-
nisse nach 2.3 erzielt werden. Der Typ des StoBkérpers ist in jedem Fall im Priifprotokoll

anzugeben.
2.3. Verformungsverbalten
2.3.1.  Eine Abweichung von den Grenzwerten der Bereiche der Kraft-Verformung-Kurven, die die

Steifigkeit des StofSkorpers kennzeichnen (siehe Abbildung 2), ist zulissig, sofern

2.3.1.1. die Abweichung nach dem Beginn des Aufpralls und vor der Verformung des Stoflkorpers 150 mm
betragt;

2.3.1.2. die Abweichung nicht mehr als 50 % des nichsten vorgeschriebenen momentanen Grenzwerts des
Bereichs betrigt;

" 2.3.1.3. die der jeweiligen Abweichung entsprechende Verschiebung nicht mehr als 35 mm der Verformung
betrdgt und die Summe dieser Verschiebungen nicht gréfler als 70 mm ist (siche Abbildung 2);

2.3.1.4. der Gesamtwert der Energie, der aus der Abweichung auflerhalb des Bereichs abgeleitet wird, nicht
mehr als 5% der gesamten Energie bei diesem Teil betrigt.

2.3.2.  Die Teile 1 und 3 sind gleich. Hinsichtlich ihrer Steifigkeit sind sie so beschaffen, dafd ihre
Kraft-Verformung-Kurven innerhalb des schraffierten Bereichs der graphischen Darstellung 2a der
Abbildung 2 verlaufen.

2.3.3. Die Teile 5 und 6 sind gleich. Hinsichtlich ihrer Steifigkeit sind sie so beschaffen, dafl ihre
Kraft-Verformung-Kurven innerhalb des schraffierten Bereichs der graphischen Darstellung 2d der
Abbildung 2 verlaufen.

2.3.4.  Teil 2 ist hinsichtlich seiner Steifigkeit so beschaffen, daff seine Kraft-Verformung-Kurve innerhalb
des schraffierten Bereichs in der graphischen Darsteliung 2b der Abbildung 2 verliuft.
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2.3.5.

2.3.6.

2.3.7.

2.3.8.

2.3.9.

2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

Teil 4 ist hinsichtlich seiner Steifigkeit so beschaffen, daf seine Kraft-Verformung-Kurve innerhalb
des schraffierten Bereichs in der graphischen Darstellung 2¢ der Abbildung 2 verlauft.

Die Kraft-Verformung-Kurve des Stoffkorpers als Ganzes muf$ innerhalb des schraffierten Bereichs
in der graphischen Darstellung 2e der Abbildung 2 verlaufen.

Die Kraft-Verformung-Kurven sind in einem Validierungstest gemif dem Nachtrag zu dieser
Anlage zu iiberpriifen, der in einem Aufprall der Einrichtung auf eine Mefbarriere mit 35 +
2 km/h besteht.

Die Energie ('), die wihrend der Priifung auf die Teile 1 und 3 einwirkt, mufd bei jedem dieser Teile
10 £ 2 kJ betragen.

Die Energie, die auf die Teile 5 und 6 einwirkt, muf bei jedem dieser Teile 3,5 + 1 k] betragen.
Die Energie, die auf Teil 4 einwirkt, muff 4 £ 1 kJ betragen.

Die Energie, die auf Teil 2 einwirkt, muf 14 £ 2 k] betragen.

Der Gesamtwert der wihrend des Aufpralls absorbierten Energie muff 45 + 5 k] betragen.

Die nach der Priifung in der Hohe B (Abbildung 1) gemessene Verformung des Stokoérpers mufd
350 = 20 mm betragen.

Abbildung 1

Ausfithrung des Stoffkérpers der fahrbaren verformbaren Barriere

500 500 500 500

J N

—P> [¢—60

Schnitt A-A
A

(") Die angegebenen Energiewerte entsprechen der Energie, die bei der stirksten Zusammendriickung des Stokérpers von
der Einrichtung absorbiert wird.
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Abbildung 2
Kraft-Verformung-Kurven
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Abbildung 2 (Fortsetzung)

F [kN])
60
v d f
i ? T 0 25
40 ’ u 16 165
\ 30 255
20 w 30 205
T X 16 115
0 E Y 3 0
Y 10 20 30 40 Verformung cm

Teile insgesamt

Anmerkung: Bei der Validierungspriifung diirfen die an den Teilen 1 und 3 sowie 5 und 6 jeweils
gemessenen Belastungen bei einer bestimmten Verformung hochstens um 10 %
abweichen.



8.7.96 Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften Nr. L 169/21

Anlage 2 — Nachtrag

UBERPRUFUNG DER FAHRBAREN VERFORMBAREN BARRIERE

1. GELTUNGSBEREICH

Dieser Nachtrag enthilt Vorschriften fiir die Uberpriifung der fahrbaren verformbaren Barriere. Die
Priifbehorde, die dafiir verantwortlich ist, daf$ die fahrbare verformbare Barriere den Vorschriften
entspricht, fohrt eine Prifung durch, bei der der Aufprall auf eine mit Kraftmefigerdten versehene
Wand erfolgt, die an einer festen starren Barriere befestigt ist.

2. PRUFANLAGE

2.1. Priifgelinde

Die Priiffliche muf$ so groff sein, daf sie die Beschleunigungsstrecke fiir die fahrbare verformbare
Barriere, die starre Barriere und die fiir die Priffung erforderlichen technischen Einrichtungen
aufnehmen kann. Der letzte Teil der Strecke vor der starren Barriere mufS auf einer Linge von
mindestens funf Metern horizontal, eben und glatt sein.

2.2. Feste starre Barriere und Wand mit Kraftme[fgeriten

2.2.1. Die starre Barriere mufl aus einem Stahlbetonblock bestehen, der an der Vorderseite mindestens
3 m breit und mindestens 1,5 m hoch ist. Die starre Barriere muf§ so dick sein, dafl sie mindestens
70 Tonnen wiegt. Die Vorderseite muf§ vertikal sein, senkrecht zur Achse der Beschleunigungs-
strecke liegen und mit Kraftmef8dosen versehen sein, mit denen die Gesamtbelastung jedes Teils des
Stofskérpers der fahrbaren verformbaren Barriere im Augenblick des Aufpralls gemessen werden
kann. Die Mittelpunkte der Aufprallflichen miissen mit denen der gewihlten fahrbaren verformba-
ren Barriere zusammenfallen; die Kanten miissen zu benachbarten Flichen einen Abstand von
20 mm haben. Die Befestigung der Mef8dosen und die Aufprallflichen miissen den Vorschriften der
ISO-Norm 6487:1987 entsprechen. Wird auflerdem noch ein Oberflichenschutz verwendet, so darf
er die Empfindlichkeit der MefSwertaufnehmer nicht nachteilig beeinflussen.

2.2.2. Die starre Barriere muf§ entweder im Boden verankert oder erforderlichenfalls mit zusitzlichen
Haltevorrichtungen, die ihre Verschiebung verhindern sollen, auf dem Boden aufgestellt sein. Es
kann auch eine starre Barriere verwendet werden, deren MefSdosen andere Merkmale haben, aber
mindestens ebenso beweiskriftige Ergebnisse liefern.

3. ANTRIEB DER FAHRBAREN VERFORMBAREN BARRIERE

Im Augenblick des Aufpralls darf die fahrbare verformbare Barriere nicht mehr durch eine
zusdtzliche Lenk- oder Antriebseinrichtung beeinflufft werden. Sie mufS das Hindernis auf einer
Bahn erreichen, die senkrecht zur Aufprallbarriere verliuft. Die zuldssige Abweichung beim
Aufprall betragt 10 mm.

4. MESSGERATE

4.1. Geschwindigkeit

Die Aufprallgeschwindigkeit muff 35 £ 2 km/h betragen. Mit dem Gerit zur Aufzeichnung der
Geschwindigkeit muff auf 1% genau gemessen werden konnen.

4.2. Belastungen

Die Mefsgerite miissen den Vorschriften der 1SO-Norm 6487:1987 entsprechen:
CFC bei allen Teilen = 60 Hz,

CAC bei den Teilen 1 und 3 = 120 kN,

CAC bei den Teilen 4, 5 und 6 = 60 kN,

CAC bei Teil 2 = 140 kN.

4.3. Beschleunigung

Die Beschleunigung in Lédngsrichtung ist an einer verformungsfreien Stelle zu messen. Die
MefSgeriteausriistung mufd folgenden Vorschriften der 1SO-Norm 6487:1987 entsprechen:

CFC 1000 Hz (vor der Integration),
CFC 60 Hz (nach der Integration),
CAC 50 g.
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5. ALLGEMEINE VORSCHRIFT FUR DIE BARRIERE

5.1 Die einzelnen Merkmale der Barriere miissen Nummer 1 der Anlage 2 entsprechen und aufgezeich-
net werden.

6. ALLGEMEINE VORSCHRIFT FUR DEN TYP DES STOSSKORPERS

6.1. Die Verwendbarkeit eines Stoffkorpertyps gilt als bestdtigt, wenn an den Ausgingen der sechs

Mefidosen bei der Datenaufzeichnung jeweils Signale erzeugt werden, die den Vorschriften nach 2.2
der Anlage 2 entsprechen.

6.2 Die Stoffkorper miissen mit aufeinanderfolgenden laufenden Nummern und dem Herstellungsdatum
versehen sein.
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Anlage 3

TECHNISCHE BESCHREIBUNG DER PRUFPUPPE FUR DEN SEITENAUFPRALL

1. ALLGEMEINES

1.1 Die Abmessungen und Massen der Priifpuppe fir den Seitenaufprall entsprechen denen eines
ménnlichen Erwachsenen (50. Perzentil-Mann) ohne Unterarme.

1.2. Die Priifpuppe fiir den Seitenaufprall besteht aus einem Geriist aus Metall und Kunststoff, das mit
Gummi, Kunststoff und Schaumstoff als Fleischimitation verkleidet ist.

1.3. ‘Eine Beschreibung der in dieser Richtlinie vorgeschriebenen Priifpuppe einschlieflich der Mef3geri-
teausriistung und der Kalibrierung ist in technischen Zeichnungen und einer Gebrauchsanweisung
enthalten (').

2. AUFBAU

2.1. Abbildung 1 und Tabelle 1 dieser Anlage geben einen Uberblick iiber den Aufbau der Priifpuppe
firr den Seitenaufprall.

2.2. Kopf
2.2.1. Der Kopf ist als Teil Nr. 1 in Abbildung 1 dargestellt.

2.2.2. Der Kopf besteht aus einem Aluminiumgehiuse, das mit einer dehnbaren Vinylhaut verkleidet ist.
Das Gehiuse ist hohl und enthilt dreiachsige Beschleunigungsmesser und Ballast.

2.3. Hals
2.3.1.  Der Hals ist als Teil Nr. 2 in Abbildung 1 dargestellt.

2.3.2. Der Hals besteht aus einem Kopf-Hals-Zwischenstiick, einem Hals-Brustkorb-Zwischenstiick und
einem Mittelstiick, das die beiden Zwischenstiicke miteinander verbindet.

2.3.3. Das Kopf-Hals-Zwischenstiick (Teil Nr. 2a) und das Hals-Brustkorb-Zwischenstiick (Teil Nr. 2c)
bestehen jeweils aus zwei Aluminiumscheiben, die durch eine Halbrundschraube und acht Gummi-
puffer miteinander verbunden sind.

2.3.4. Das zylindrische Mittelstiick (Teil Nr. 2b) besteht aus Gummi.

2.3.5. Der Hals ist an der Halshalterung befestigt, die in Abbildung 1 als Teil 3 dargestellt ist.

2.3.6. Der Winkel zwischen den beiden Flichen der Halshalterung betrigt 25°. Da der Schulterblock
um 5° nach hinten geneigt ist, betrigt der resultierende Winkel zwischen Hals und Rumpf 20°.

2.4. Schulter
2.4.1. Die Schulter ist als Teil Nr. 4 in Abbildung 1 dargestellt.
2.4.2. Die Schulter besteht aus einem Schulterblock, zwei Schliisselbeinen und einer Schulterhaube.

2.4.3. Der Schulterblock (Teil Nr. 4a) besteht aus einem Abstandsblock aus Aluminium mit je einer
Aluminiumplatte oben und unten.

2.4.4. Die Schlisselbeine (Teil 4b) bestehen aus Polypropylen. Die Schliisselbeine werden in ihrer
Mittelstellung durch zwei Gummischniire gehalten (Teil Nr. 4c), die an der Riickseite des
Schulterblocks befestigt sind. Das duflere Ende ist bei beiden Schliisselbeinen so ausgefiihrt, dafl
eine normale Armstellung moglich ist.

(') Bis zur Veroffentlichung entsprechender 1ISO-Normen kénnen diese Unterlagen (Gebrauchsanweisung fiir EUROSID-1
vom November 1990) bei TNO Road Vehicles Research Institute, PO Box 6033, 2060 JA Delft, Schoenmakerstraat 97,
Niederlande, angefordert werden.
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2.4.5. Die Schulterhaube (Teil Nr. 4d) besteht aus Polyurethan-Schaumstoff niedriger Dichte und ist am
Schulterblock befestigt.

2.5. Brustkorb

2.5.1.  Der Brustkorb ist als Teil Nr. 5§ in Abbildung 1 dargestellt.

2.5.2.  Der Brustkorb besteht aus einem starren Brustwirbelsiulenkasten und drei identischen Rippenmo-
dulen.

2.5.3.  Der Brustwirbelsiaulenkasten (Teil Nr. 5a) besteht aus Stahl. An der Riickseite ist eine verbleite
Kunststoff-Abschluf§platte befestigt (Teil Nr. 5b).

2.5.4. Die Oberseite des Brustwirbelsiulenkastens ist um 5° nach hinten geneigt.

2.5.5. Ein Rippenmodul (Teil Nr. 5c) besteht aus einer Stahlrippe, die mit Polyurethan-Schaumstoff als
Fleischimitation (Teil Nr. 5d) verkleidet ist, einer Kolben-Zylinder-Baugruppe (Teil Nr. Se), die die
Rippe und den Wirbelsiaulenkasten miteinander verbindet, einem hydraulischen Stofidimpfer (Teil
Nr. 5f) und einer harten Diampferfeder (Teil Nr. 5g).

2.5.6. In der Kolben-Zylinder-Baugruppe befindet sich eine Einstellfeder (Teil Nr. Sh).

2.5.7. Ein Meflwertaufnehmer fiir die Verschiebung (Teil Nr. 5i) kann an der Vorderseite des Zylinders
befestigt und mit dem Inneren der Rippe verbunden sein.

2.6. Arme

2.6.1. Die Arme sind als Teil Nr. 6 in Abbildung 1 dargestellt.

2.6.2. Die Arme bestehen aus einem Kunststoffgeriist, das mit ,Polyurethan-Fleisch“ und einer ,PVC-
Haut“ verkleidet ist.

2.6.3. Das Schulter-Arm-Gelenk ist so beschaffen, daff die Arme gegeniiber der Rumpflinie in einem
Winkel von 0°, 40° oder 90° gebracht werden konnen.

2.6.4. Das Schulter-Arm-Gelenk erlaubt nur die Beugung und die Streckung des Armes.

2.7. Lendenwirbelsdule

2.7.1. Die Lendenwirbelsdule ist als Teil Nr. 7 in Abbildung 1 dargestellt.

2.7.2. Die Lendenwirbelsiule besteht aus einem massiven Gummizylinder mit zwei stihlernen Zwischen-
platten an jedem Ende und einem Stahlseil im Inneren des Zylinders.

2.8. Bauch

2.8.1.  Der Bauch ist als Teil Nr. 8 in Abbildung 1 dargestellt.

2.8.2.  Der Bauch besteht aus einem Metallgu8stiick mit einer Verkleidung aus Polyurethan-Schaumstoff.

2.8.3. Der Mittelteil des Bauches ist ein Metallguf8stiick (Teil Nr. 8a). An der Oberseite des GufSstiicks ist
eine Abdeckplatte befestigt.

2.8.4. Die Verkleidung (Teil Nr. 8b) besteht aus Polyurethan-Schaumstoff. Eine gewdlbte Gummiplatte
mit Bleikiigelchen ist an beiden Seiten in die Schaumstoffverkleidung eingearbeitet.

2.8.5. Zwischen der Schaumstoffverkleidung und dem starren Gufistiick kénnen an jeder Seite des
Bauches entweder drei MeSwertaufnehmer fiir die Kraft (Teil Nr. 8c) oder drei Attrappen befestigt
sein.

2.9. Becken

2.9.1. Das Becken ist als Teil Nr. 9 in Abbildung 1 dargestellt.

2.9.2. Das Becken besteht aus einem Kreuzbeinblock, zwei Darmbeinschaufeln, zwei Hiiftgelenken und
einer Schaumstoffverkleidung.

2.9.3. Das Kreuzbein (Teil Nr. 9a) besteht aus einem verbleiten Aluminiumblock und einer an der

Oberseite dieses Blocks befestigten Aluminiumplatte.
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2.9.4. Die Darmbeinschaufeln (Teil Nr. 9b) bestehen aus Polyurethan.

2.9.5. Die Hiiftgelenke (Teil Nr. 9¢c) bestehen aus Stahl. Sie bestehen aus einem oberen Oberschenkelkno-
chenteil und einem Kugelgelenk, das mit einer durch den H-Punkt der Priifpuppe gehenden Achse
verbunden ist.

2.9.6. Das Fleisch (Teil Nr. 9d) besteht aus einer PVC-Haut und Polyurethan-Schaumstoff. An der Stelle,
an der sich der H-Punkt befindet, ist statt der Haut ein groffer Zylinder aus offenzelligem
Polyurethan-Schaumstoff (Teil Nr. 9e) an einer Stahlplatte angebracht, die an der Darmbeinschaufel
mit Hilfe einer Achse befestigt ist, die durch das Kugelgelenk geht.

2.9.7. Die Darmbeinschaufeln sind an der Schambeinfuge durch einen MefSwertaufnehmer fiir die Kraft
(Teil Nr. 9f) oder eine Attrappe miteinander verbunden.

2.10.  Beine
2.10.1. Die Beine sind als Teil Nr. 10 in Abbildung 1 dargestellt.

2.10.2. Die Beine bestehen aus einem Metallgeriist, das mit Polyurethan-Schaumstoff und einer Kunststoff-
haut als Fleischimitation verkleidet ist.

2.10.3. Das Kniegelenk und das Fufigelenk erlauben nur eine Dehnung und Streckung.

2.11.  Kleidung
2.11.1. Die Kleidung ist als Teil Nr. 11 in Abbildung 1 dargestellt.

2.11.2. Die Kleidung besteht aus Gummi und bedeckt die Schultern, den Brustkorb, den oberen Teil der
Arme und die Lendenwirbelsdule sowie den oberen Teil des Beckens.
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Abbildung 1

Aufbau der Priifpuppe fiir den Seitenaufprall
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Tabelle 1
Teile der Priifpuppe fiir den Seitenaufprall

Teil Nummer Beschreibung Anzahl
1 Kopf 1
2 Hals 1
2a Kopf-Hals-Zwischenstiick 1
2b Mittelstiick 1
2c Hals-Brustkorb-Zwischenstiick 1
3 Halshalterung 1
4 Schulter 1
4a Schulterblock 1
4b Schlisselbeine 2
4c Gummischnur 2
4d Schulterhaube 1
5 Brustkorb 1
Sa Brustwirbelsiule 1
Sb Hintere Abschlufiplatte 1
Sc Rippenmodul 3
5d Verkleidete Rippe 3
Se Kolben-Zylinder-Baugruppe 3
St Stoffdampfer 3
Sg Dampferfeder 3
5h Einstellfeder 3
Si Mefwertaufnehmer fiir die Verschiebung 3
6 Arm 2
7 Lendenwirbelsiule 1
8 Bauch 1
8a Gufstiick als Mittelteil 1
8b Verkleidung 1
8¢ Mefiwertaufnehmer fiir die Kraft 3
9 Becken 1
9a Kreuzbeinblock 1
9b Darmbeinschaufel 2
9¢ Hiuftgelenk 2
9d Verkleidung 1
9e Schaumstoffblock am H-Punkt 2
of MefBwertaufnehmer fiir die Kraft 1
10 Bein 2
11 Kleidung 1
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3. ZUSAMMENBAU DER PRUFPUPPE

31.  Kopf-Hals

3.1.1.  Das erforderliche Drehmoment, das beim Zusammenbau des Halses auf die Halbrundschrauben
aufgebracht werden muf, betrigt 10 Nm.

3.1.2.  Der Kopf wird an der Kopf-Hals-Zwischenplatte des Halses mit drei Schrauben befestigt.

3.1.3.  Die Hals-Brustkorb-Zwischenplatte des Halses wird an der Halshalterung mit vier Schrauben
befestigt.

3.2. Hals-Schulter-Brustkorb

3.2.1. Die Halshalterung wird an dem Schulterblock mit vier Schrauben befestigt.

3.2.2.  Der Schulterblock wird an der Oberseite des Brustwirbelsiulenkastens mit drei Schrauben
befestigt.

3.3. Schulter-Arm

3.3.1. Die Arme konnen an den Schliisselbeinen befestigt und mit Hilfe einer Schraube und eines Lagers

: verstellt werden. Das erforderliche Drehmoment, das aufgebracht werden muf}, um den Arm in der

festgelegten Normalstellung zu halten, betrigt 0,6 Nm.

34. Brustkorb-Lendenwirbelsiule-Bauch

3.4.1. Ein Zwischenstiick fiir die Lendenwirbelsiule wird mit zwei Schrauben am unteren Teil der
Brustwirbelsdule befestigt.

3.4.2. Das Zwischenstiick fiir die Lendenwirbelsiule wird am oberen Teil der Lendenwirbelsiule mit zwei
Schrauben befestigt.

3.4.3. Die obere Platte des Gufdstiicks, das den Mittelteil des Bauches bildet, wird zwischen das
Zwischenstiick fiir die Lendenwirbelsiule und die Lendenwirbelsiule geklemmt.

3.5. Lendenwirbelsiule-Becken-Beine

3.5.1. Die Lendenwirbelsiule wird an der unteren Platte fiir die Lendenwirbelsiule mit drei Schrauben
befestigt.

3.5.2. Die untere Platte fiir die Lendenwirbelsiule wird an den Kreuzbeinblock des Beckens mit drei
Schrauben befestigt.

3.5.3. Die Beine werden am Hiiftgelenk des Beckens mit Hilfe einer Schraube befestigt.

3.5.4. Die Beine kénnen mit Hilfe von Scharniergelenken in den Knien und Fiilen zusammengebaut und
verstellt werden.

4. HAUPTMERKMALE

4.1. Masse

4.1.2.  Die Massen der wichtigsten Teile der Priifpuppe sind in Tabelle 2 angegeben.
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Tabelle 2

Massen der Teile der Priifpuppe

Teil Masse (kg) Hauptbestandteile
Kopf 4,0+ 0,4 Vollstindiger Kopf einschlieflich des dreiachsigen Beschleuni-
gungsmessers
Hals 1,0+0,1 Hals ohne Halshalterung
Brustkorb 224+%1,5 Halshalterung, Schultern, Befestigungsschrauben fiir die Arme,

Wirbelsiulenkasten, hintere Abschluflplatte am Wirbelsaulenka-
sten, Rippenmodule, MefSwertaufnehmer fiir die Durchbiegung
der Rippen, Zwischenstiick firr die Lendenwirbelsiule, Schulter-
haube, Gufistiick als Mittelteil des Bauches, MeBwertaufnehmer
fur die Kraft am Bauch, zwei Drittel der Kleidung

Arm 1,3+0,1 Oberarm einschliefflich der Platte fiir die Verstellung der Arme
(an jeder Seite)

Bauch 5,0+0,8 Verkleidung als Fleischimitation an Bauch und Lendenwirbel-
sdule

Becken 12,0+ 1,0 Kreuzbeinblock, untere Platte fir die Lendenwirbelsiule, Kugel-

gelenke an der Hiiften, obere Oberschenkelknochen, Darmbein-
schaufeln, MeSwertaufnehmer fiir die Kraft an der Schambein-
fuge, Verkleidung als Fleischimitation, ein Drittel der Kleidung

Bein 12,5+ 1,0 Fufi, Unterschenkel und Oberschenkel sowie Fleisch zur Verbin-
dung mit dem oberen Oberschenkelknochen (an jeder Seite)
Insgesamt 72,0+0,5
4.2. Hauptabmessungen

4.2.1. Die Hauptabmessungen der Priifpuppe fiir den Seitenaufprall (einschlieflich der Kleidung) sind in
Tabelle 3 angegeben; sie beziehen sich auf die Abbildung 2.

Abbildung 2

Hauptabmessungen der Priifpuppe
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Tabelle 3
Hauptabmessungen der Priifpuppe
Nummer Abmessung ﬁi‘}ﬁ?nbeetei;‘n
1 Sitzhohe 904+ 7
2 Sitz bis Schultergelenk 557+5§
3 Sitz bis Unterkante der unteren Rippe 3575
4 Sitz bis Arm 242+ 5
5 Sitz bis H-Punkt 9812
6 Sohle bis Sitz, bei sitzender Priifpuppe 456t 6
7 H-Punkt bis Kopf (Schwerpunkt) 6875
8 H-Punkt bis Mitte der oberen Rippe 393+3
9 H-Punkt bis Mitte der mittleren Rippe 3373
10 H-Punkt bis Mitte der unteren Rippe 281+3
11 H-Punkt bis zum Mefiwertaufnehmer fiir die Kraft in der 1803
Mitte des Bauches
12 H-Punkt bis zum Mefwertaufnehmer fiir die Kraft in der 14+2
Mitte der Schambeinfuge
13 Breite des Kopfes 1542
14 Breite der Schulter 4825
15 Breite des Brustkorbs 3305
16 Breite des Bauches 290+5
17 Breite des Beckens 3555
18 Durchmesser des Halses 80%2
19 Tiefe des Kopfes 2015
20 Tiefe des Brustkorbs 2765
21 Tiefe des Bauches 204t5
22 Tiefe des Beckens 2455
23 Riickseite des GesifSes bis H-Punkt 15712
24 Riickseite des Gesifles bis zur Vorderseite des Knies 6105

S. ZERTIFIZIERUNG DER PRUFPUPPE

5.1, Aufprallseite

5.1.1.  Je nach der Fahrzeugseite, an der der Aufprall erfolgen soll, sind die Teile der Priifpuppe auf der
linken oder der rechten Seite zu zertifizieren.

5.1.2. Die Anordnung der Rippenmodule (einschlieflich der Meflgeriteausriistung), der MefSwertaufneh-
mer fiir die Kraft am Bauch und des Mefwertaufnehmers an der Schambeinfuge muf§ entsprechend
der jeweiligen Aufprallseite verandert werden.

5.2, Mefigerdteausriistung
Alle Mefigerite miissen nach den Vorschriften der unter Nummer 1.3 genannten Unterlagen
kalibriert werden.

5.2.1. Alle Kanile der MefRgerite miissen der ISO-Norm 6487:1987 entsprechen.
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5.3. Sichtpriifung

5.3.1. Alle Teile der Priifpuppe sind in einer Sichtpriffung auf Beschidigungen zu untersuchen und
gegebenenfalls vor der Zertifizierungspriifung zu ersetzen.

5.4. Allgemeine Priifanordnung

5.4.1. Abbildung 3 dieser Anlage zeigt die Priifanordnung fiir alle Zertifizierungspriifungen an der
Prifpuppe fur den Seitenaufprall.

5.4.2. Die Prisfungen an Kopf, Hals, Brustkorb und Lendenwirbelsidule werden an ausgebauten Teilen der
Priifpuppe durchgefiihrt.

5.4.3. Die Priifungen an Schulter, Bauch und Becken werden an der vollstindigen Priifpuppe (ohne
Kleidung) durchgefiihrt. Bei diesen Priifungen sitzt die Priifpuppe auf einer ebenen Fliche, die mit
zwei Lagen Teflon einer Dicke von hochstens 2 mm bedecket ist.

5.4.4. Alle zu priifenden Teile miissen sich vor einer Priiffung mindestens vier Stunden lang bei einer
Temperatur von 18°C bis 22°C im Priifraum befinden.

5.4.5. Die Zeit zwischen zwei wiederholten Zertifizierungspriifungen muff mindestens 30 Minuten
betragen.

5.5.  Kopf

5.5.1. Der Kopf wird aus einer Hohe von 200 £ 1 mm auf eine ebene, starre Aufprallfliche fallengelas-
sen.

5.5.2.  Der Winkel zwischen der Aufprallfliche und der sagittalen Mittelebene des Kopfes betrige 35° +
1°, so dafl der Kopf an der Oberseite aufschlagen kann.

5.5.3. Die resultierende maximale Kopfbeschleunigung, die bei CFC 1000 gefiltert wird, muf§ 100—150 g
betragen.

5.5.4. Die Wirkung des Kopfaufpralls kann durch Verdnderung der Reibungskennwerte der Zwischenfla-
che zwischen Fleisch und Schiddel (z. B. durch Schmieren mit Talkum oder PTFE-Spray) so
beeinflufft werden, daf§ sie der Vorschrift entspricht.

5.6. Hals

5.6.1. Das Kopf-Hals-Zwischenstiick des Halses wird an einer besonderen symmetrischen Kopfform fiir
die Zertifizierungspriifung mit einer Masse von 3,9 kg + 0,05 kg befestigt (siche Abbildung 4).

5.6.2. Die Kopfform und der Hals werden mit dem Kopf nach unten am unteren Teil eines Pendels fiir die
Halsbiegung befestigt, das eine seitliche Bewegung der Einrichtung ermoglicht.

5.6.3. Das Halspendel ist mit einem einachsigen Beschleunigungsmesser versehen, der im Abstand von
1655 £ 5 mm vom Drehpunkt des Pendels befestigt ist.

5.6.4. Das Halspendel mufl aus einer Hohe, die so gewidhlt wird, daf eine an der Stelle des Beschleuni-
gungsmessers gemessene Aufprallgeschwindigkeit von 3,4 + 0,1 m/s erreicht wird, frei fallen
kénnen.

5.6.5. Das Halspendel wird durch eine geeignete Vorrichtung von der Aufprallgeschwindigkeit auf Null
verzogert, wodurch sich eine Verzogerung-Zeit-Kurve innerhalb des in der Abbildung 5 dargestell-
ten Bereichs ergibt. Alle Kanile miissen mit Hilfe von CEF-1000-Filtern entsprechend der
ISO-Norm aufgezeichnet und bei CFC 60 digital gefiltert werden.

5.6.6. Der grofite Biegungswinkel der Kopfform in bezug auf das Pendel muff 51 + 5° betragen und
zwischen 50 und 62 m/s erreicht werden.

5.6.7. Die grofiten Verschiebungén des Schwerpunktes der Kopfform miissen in seitlicher und vertikaler
Richtung jeweils 97 £ 10 mm und 26 + 6 mm betragen.

5.6.8. Die Wirkung der Halsbiegung kann dadurch verindert werden, daff die ringformigen Puffer durch
Puffer einer anderen Shore-Hirte ersetzt werden.

5.7. Schulter

5.7.1. Die Linge der Gummischnur muf§ so bemessen sein, daf} eine Kraft zwischen 27,5 und 32,5 N, die
in Vorwirtsrichtung im Abstand von 4 £ 1 mm vom &dufleren Ende des Schliisselbeins in der
gleichen Ebene wie die Schliisselbeinbewegung aufgebracht wird, erforderlich ist, um das Schliissel-
bein vorwirts zu bewegen.

5.7.2. Die Priifpuppe wird auf eine ebene, horizontale, starre Fliche ohne Riickenlehne aufgesetzt. Der
Brustkorb wird in die Senkrechte gebracht, und die Arme sind so einzustellen, daf§ sie vor der
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5.10
5.10.1.

5.10.2.

5.10.3.

5.10.4.

Senkrechten einen Winkel von 40° + 2° mit ihr bilden. Die Beine werden in die Waagerechte
gebracht.

Der StoBkorper ist ein Pendel mit einer Masse von 23,5 + 0,2 kg und 152 + 2 mm Durchmesser.
Der Stoflkérper hingt an vier Drihten an einer starren Halterung, wobei die Mittellinie des
Stoflkorpers mindestens 3,5 m unterhalb der starren Halterung verlduft.

Der Stoflkorper ist mit einem Beschleunigungsmesser versehen, der in der Aufprallrichtung
anspricht und in der Stoffkérperachse angebracht ist.

Der Stoffkorper muff mit einer Aufprallgeschwindigkeit von 4,3 * 0,1 m/s ungehindert gegen die
Schulter schwingen koénnen.

Die Aufprallrichtung verlauft senkrecht zu der Achse von der Vorderseite zur Riickseite der
Priifpuppe, und die Achse des Stokorpers fille mit der Achse durch den Oberarmdrehpunkt
zusammen.

Die maximale Beschleunigung des Stofkorpers, die bei CFC 180 gefiltert wird, muff 7,5—10,5 g
betragen.

Arme

Fiir die Arme ist kein dynamisches Zertifizierungsverfahren vorgesehen.

Brustkorb
Jedes Rippenmodul wird getrennt zertifiziert.

Das Rippenmodul wird in einer Vorrichtung fiir Fallpriifungen in die Senkrechte gebracht, und der
Rippenzylinder wird an der Vorrichtung festgeklemmt.

Der Stofkorper ist eine Freifallmasse von 7,8 + 0—O0,1 kg mit einer Abflachung und einem
Durchmesser von 150 + 2 mm.

Die Mittellinie des Stoffkorpers mufs mit der Mittellinie des Kolbens der Rippe zusammenfallen.

Die Aufprallgeschwindigkeit betrigt jeweils 1,0, 2,0, 3,0 und 4,0 m/s. Die Aufprallgeschwindigkei-
ten diirfen um hochstens 2% von den angegebenen Geschwindigkeiten abweichen.

Die Verschiebung der Rippe wird zum Beispiel mit Hilfe des an der Rippe angebrachten
MelBwertaufnehmers fiir die Verschiebung gemessen.

Die fiir die Typpriifung der Rippe vorgeschriebenen Werte sind in Tabelle 4 angegeben.

Das Verhalten des Rippenmoduls kann dadurch verindert werden, dafl die Einstellfeder im
Zylinder durch eine Feder von anderer Steifigkeit ersetzt wird.

Tabelle 4

Zertifizierungsanforderungen fiir das vollstindige Rippenmodul

Aufprallgeschwindigkeit Verschiebung {mm)
(mis) Minimum Maximum
1,0 10,0 14,0
2,0 23,5 27,5
3,0 36,0 40,0
4,0 46,0 51,0

Lendenwirbelsdiule

Die Lendenwirbelsiule wird an der besonderen symmetrischen Kopfform fiir die Zertifizierungsprii-
fung mit einer Masse von 3,9 * 0,05 kg befestigt (siche Abbildung 4).

Die Kopfform und die Lendenwirbelsiule werden mit dem Kopf nach unten am unteren Teil eines
Pendels fiir die Halsbiegung befestigt, das eine seitliche Bewegung der Einrichtung erméglicht.

Das Halspendel ist mit einem einachsigen Beschleunigungsmesser versehen, der im Abstand von
1655 £+ 5 mm vom Drehpunkt des Pendels befestigt ist.

Das Halspendel muf§ aus einer Hohe, die so gewihlt wird, daff eine an der Stelle des Beschleuni-
gungsmessers gemessene Aufprallgeschwindigkeit von 6,05 + 0,1 m/s erreicht wird, frei fallen
koénnen.
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5.10.5. Das Halspendel wird durch eine geeignete Vorrichtung von der Aufprallgeschwindigkeit auf Null
verzogert, wodurch sich eine Verzogerung-Zeit-Kurve innerhalb des in der Abbildung 6 dieses
Anhangs dargestellten Bereichs ergibt. Alle Kanile miissen mit Hilfe von CFC-1000-Filtern
entsprechend der ISO-Norm 6487 aufgezeichnet und bei CFC 60 digital gefiltert werden.

5.10.6. Der grofite Biegungswinkel der Kopfform in bezug auf das Pendel muff 50 + 5° betragen und
zwischen 39 und 53 ms erreicht werden.

5.10.7. Die grofiten Verschiebungen des Schwerpunkts der Kopfform miissen in seitlicher und in vertikaler
Richtung jeweils 104 £ 7 mm und 33 + 7 mm betragen.

5.10.8. Das Verhalten der Lendenwirbelsdule kann dadurch veridndert werden, daf§ eine andere Linge der
Wirbelsdule gewahlt wird.

5.11.  Bauch

5.11.1. Die Priffpuppe wird auf eine ebene, horizontale, starre Fliche ohne Riickenlehne aufgesetzt. Der
Brustkorb wird in die Senkrechte gebracht, wihrend Arme und Beine in die Waagerechte gebracht
werden.

5.11.2. Der StofSkorper ist ein Pendel mit einer Masse von 23,5 + 0—0,2 kg und einem Durchmesser von
152 = 2 mm.

5.11.3. Das Pendel ist mit einem horizontalen ,Armlehnenteil“ mit einer Masse von 1,0 £ 0,01 kg
versehen. Die Gesamtmasse des Stoffkorpers mit Armlehnenteil betrigt 24,5 + 0—0,2 kg. Die starre
Armlehne ist 70 £ 1 mm hoch und 150 + 1 mm breit; sie muff mindestens 60 mm in den Bauch
eindringen konnen. Die Mittellinie des Pendels fillt mit der Mitte der Armlehne zusammen.

5.11.4. Der Stofkorper ist mit einem Beschleunigungsmesser versehen, der in der Aufprallrichtung
anspricht und in der Stokdrperachse angebracht ist.

5.11.5. Der Stofkérper mufl mit einer Aufprallgeschwindigkeit von 6,3 + 0,1 m/s ungehindert gegen den
Bauch der Priifpuppe schwingen kénnen.

5.11.6. Die Aufprallrichtung verlduft senkrecht zu der Achse von der Vorderseite zur Riickseite der
Prifpuppe, und die Achse des Stoffkorpers geht durch die Mitte des mittleren MefSwertaufnehmers
fiir die Kraft.

5.11.7. Der Hochstwert der Kraft des Stoffkorpers, der sich aus dem Wert der Stoffkérperbeschleunigung
errechnet, der bei CFC 180 gefiltert und mit der Masse von Stofkorper/Armlehne multipliziert
wird, muf§ 9,5 bis 11,1 kN betragen und bei 9,8 bis 11,4 m/s erreicht werden.

5.11.8. Die von den drei Mefwertaufnehmern fiir die Kraft am Bauch gemessenen Werte der Kraft-
Zeit-Kurven sind zu addieren und bei CFC 600 zu filtern. Der Hochstwert der Kraft dieser Summe
muf§ zwischen 5,9 und 7,9 kN liegen.

5.12.  Becken

5.12.1. Die Priifpuppe wird auf eine ebene, horizontale, starre Fliche ohne Riickenlehne aufgesetzt. Der
Brustkorb wird in die Senkrechte gebracht, wihrend Arme und Beine in die Waagerechte gebracht
werden.

5.12.2. Der Stoflkorper ist ein Pendel mit einer Masse von 23,5 + 0—0,2 kg und einem Durchmesser von
152 £ 2 mm.

5.12.3. Der Stoflkorper ist mit einem Beschleunigungsmesser versehen, der in der Aufprallrichtung
anspricht und in der Stofskorperachse angebrache ist.

5.12.4. Der Stofkorper mufS mit einer Aufprallgeschwindigkeit von 4,3 £ 0,1 m/s ungehindert gegen das
Becken der Prifpuppe schwingen konnen.

5.12.5. Die Aufprallrichtung verlduft senkrecht zu der Achse von der Vorderseite zur Riickseite der
Priifpuppe, und die Achse des Stoffkorpers geht durch die Mitte des Schaumstoffzylinders am
H-Punkt.

5.12.6. Der Héchstwert der Kraft des Stoffkorpers, der sich aus dem Wert der StoBkorperbeschleunigung
errechnet, der bei CFC 180 gefiltert und mit der Masse des StofSkorpers multipliziert wird, muff 4,4
bis 5,4 kN betragen und bei 10,3 bis 15,5 ms erreicht werden.

5.12.7. Die Belastung der Schambeinfuge, die bei CFC 600 gefiltert wird, muf$ 1,04 bis 1,64 kN betragen
und bei 9,9 bis 15,9 ms erreicht werden.

5.13.  Beine

5.13.1. Fiir die Beine ist keine dynamische Zertifizierungspriifung vorgesehen.
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Abbildung 3

Uberblick iiber die Priifanordnung bei der Zertifizierung der Priifpuppe fiir den Seitenaufprall

Abbildung 4

Priifanordnung bei der Zertifizierung von Hals und Lendenwirbelsaule
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Abbildung §

Bereich der Verzogerung-Zeit-Kurven fiir das Pendel bei der Zertifizierungspriifung des Halses

Bereich der Verzogerung-Zeit-Kurven fiir das Pendel bei der Zertifizierungspriifung der Lendenwirbelsaule
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2.9.

Anlage 4

AUFSETZEN DER PRUFPUPPE FUR DEN SEITENAUFPRALL

ALLGEMEINES

Die Prifpuppe fir den Seitenaufprall, die nach dem nachstehenden Verfahren zu plazieren ist, ist in
Anhang II Anlage 3 dieser Richtlinie beschrieben.

AUFSETZEN

Die Beingelenke sind so einzustellen, dafl sie das Bein, wenn es waagerecht gestreckt wird, in dieser
Stellung halten (1—2 g).

Die Priifpuppe ist mit Paformunterwische aus Baumwollstretchgewebe mit kurzen Armeln und einer
dreiviertellangen Unterhose zu bekleiden. Jeder Fuf§ ist mit einem Schuh zu versehen.

Die Priifpuppe ist so auf den dufleren Vordersitz an der Aufprallseite zu setzen, wie es in der
Vorschrift fitr das Verfahren fiir die Seitenaufprallpriifung beschrieben ist.

Die Symmetrieebene der Priifpuppe mufl mit der vertikalen Mittelebene des jeweiligen Sitzes zusam-
menfallen.

Das Becken der Prufpuppe ist so zu plazieren, daf§ eine quer verlaufende Linie durch die H-Punkte der
Priifpuppe einen rechten Winkel mit der Lingsmittelebene des Sitzes bildet. Die Linie durch die
H-Punkte der Priifpuppe muff horizontal verlaufen und darf hochstens eine Neigung von +2°
aufweisen.

Der Oberkérper ist nach vorn zu neigen und dann fest gegen die Riickenlehne zuriickzulegen. Die
Schultern der Priifpuppe sind ganz nach hinten zu schieben.

Unabhingig vom Sitzplatz der Priifpuppe muff der Winkel zwischen dem Oberarm und der Rumpf-
Arm-Bezugslinie auf jeder Seite 40° + 5° betragen. Die Rumpf-Arm-Bezugslinie ist als Schnittgerade der
Ebene, die die Vorderseite der Rippen beriihrt, und der vertikalen Lingsebene der Priifpuppe, in der
der Arm liegt, definiert. .

Beim Fahrersitz ist, ohne eine Bewegung des Beckens oder des Rumpfes auszulésen, der rechte FufS der
Priifpuppe auf das in Ruhestellung befindliche Gaspedal zu stellen, wobei die Ferse méglichst weit
vorn auf der Bodenplatte ruht. Der linke Fuff ist rechtwinklig zum Unterschenkel einzustellen, wobei
die Ferse auf der gleichen quer verlaufenden Linie wie die rechte Ferse auf der Bodenplatte ruht. Die
Knie der Priifpuppe sind so einzustellen, daf§ ihre Auflenseiten 150 = 10 mm von der Symmetrieebene
der Priifpuppe entfernt sind. Falls es unter diesen Umstinden moglich ist, sind die Oberschenkel der
Priifpuppe so zu plazieren, daff sie das Sitzpolster beriithren.

Bei anderen Sitzplitzen sind, ohne eine Bewegung des Beckens oder des Rumpfes auszulosen, die
Fersen der Priifpuppe moglichst weit vorn auf der Bodenplatte zu plazieren, ohne daf§ das Sitzpolster
mehr als durch das Gewicht des Beines eingedriickt wird. Die Knie der Priifpuppe sind so einzustellen,
dafl ihre Auflenseiten 150 + 10 mm von der Symmetrieebene der Priifpuppe entfernt sind.



8.7.96 Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften : Nr. L 169/37

Anlage 5

TEILPRUFUNG

1. ZWECK

Bei diesen Prufungen soll kontrolliert werden, ob das modifizierte Fahrzeug mindestens dieselben
(oder bessere) Energieaufnahmeeigenschaften wie der nach dieser Richtlinie genehmigte Fahrzeug-
typ besitzt.

2. VERFAHREN UND EINRICHTUNGEN

2.1. Referenzpriifungen

2.1.1.  Mit den bei der Genehmigung des Fahrzeugs gepriiften urspriinglichen Polsterwerkstoffen, die in
einer neuen seitlichen Struktur des zu genehmigenden Fahrzeugs angebracht sind, sind zwei
dynamische Prifungen mit zwei unterschiedlichen Stoflkorpern durchzufihren (Abbildung 1).

2.1.1.1. Der unter Nummer 3.1.1 beschriebene Kopfform-Stoffkérper muf§ mit einer Geschwindigkeit von
24,1 km/h in dem Bereich aufschlagen, in dem die EUROSID-Kopfform bei der Priifung fiir die
Genehmigung des Fahrzeugs aufgeprallt ist. Das Priifergebnis ist aufzuzeichnen und das HPC zu
berechnen. Diese Prifung ist jedoch nicht durchzufithren, wenn bei den in Anhang I Anlage 1
dieser Richtlinie beschriebenen Prifungen

— keine Kopfberithrung erfolgt ist oder

— wenn der Kopf nur die Fensterscheibe berithrt hat, sofern diese nicht aus Verbundglas
besteht.

2.1.1.2. Der unter Nummer 3.2.1 beschriebene Korperblock-StoSkérper muff mit einer Geschwindigkeit
von 24,1 km/h in dem seitlichen Bereich aufschlagen, in dem Schulter, Arm und Brustkorb des
EUROSID bei der Priifung fiir die Genehmigung des Fahrzeugs aufgeprallt sind. Das Priifergebnis
ist aufzuzeichnen und das HPC zu berechnen.

2.2, Genebmigungspriifung

2.2.1.  Mit den fiir die Erweiterung der Genehmigung vorgefiihrten neuen Polsterwerkstoffen, Sitzen usw.,
die in einer neuen seitlichen Struktur des Fahrzeugs angebracht sind, sind die Priifungen nach
2.1.1.1 und 2.1.1.2 zu wiederholen; die neuen Ergebnisse sind aufzuzeichnen und ihre HPC zu
berechnen.

2.2.1.1. Sind die anhand der Ergebnisse bei den Genehmigungspriiffungen berechneten HPC niedriger als
die bei den Referenzpriifungen (die mit den urspringlichen typgenehmigten Polsterwerkstoffen
oder Sitzen durchgefithrt wurden) ermittelten HPC, so ist die Erweiterung zu gewihren.

2.2.1.2. Sind die neuen HPC grofler als die bei den Referenzpriifungen ermittelten Werte, so ist eine neue
vollstandige Priifung (mit der vorgeschlagenen Polsterung/den vorgeschlagenen Sitzen usw.) durch-
zufihren.

3. PRUFAUSRUSTUNG

3.1. Kopfform-Stoffkorper (Abbildung 1)

3.1.1.  Dieses Gerit besteht aus einem vollstindig gefithrten linearen starren Stoffkdrper mit einer Masse
von 6,8 kg. Seine Aufprallflache ist halbkugelférmig und hat einen Durchmesser von 165 mm.

3.1.2.  Die Kopfform muf§ mit zwei Beschleunigungsmessern und einem Geschwindigkeitsmesser versehen
sein, die Werte in der Aufprallrichtung messen kénnen.

3.2. Korperblock-Stofkorper (Abbildung 1)

3.2.1.  Dieses Gerit besteht aus einem vollstindig gefithrten linearen starren Stoffkérper mit einer Masse
von 30 kg. Seine Abmessungen und sein Querschnitt sind in Abbildung 1 dargestellt.

3.2.2. Der Korperblock muff mit zwei Beschleunigungsmessern und einem Geschwindigkeitsmesser
versehen sein, die Werte in der Aufprallrichtung messen kénnen.
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Abbildung 1
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