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RICHTLINIE 92/24/EWG DES RATES

vom 31. Mirz 1992

iiber Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtungen und vergleichbare Geschwindigkeits-
begrenzungssysteme fiir bestimmte Kraftfahrzeugklassen -

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen
Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf Artikel 100a,

auf Vorschlag der Kommission (1),

in Zusammenarbeit mit dem Europiischen Parlament (2),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialaus-

schusses (3),
in Erwagung nachstehender Griinde:

Es miissen Maf$nahmen ergriffen werden, um den Binnen-
markt schrittweise bis zum 31. Dezember 1992 zu verwirk-
lichen. Der Binnenmarkt ist ein Raum ohne Binnengrenzen,
in dem der freie Verkehr von Waren, Personen, Dienstlei-
stungen und Kapital gewihrleistet ist.

Die technischen Anforderungen, denen Kraftfahrzeuge
gemifl den einzelstaatlichen Rechtsvorschriften geniigen
miissen, betreffen unter anderem die Geschwindigkeits-
begrenzung fiir bestimmte Fahrzeugklassen.

 Diese Anforderungen sind von einem Mitgliedstaat zum
anderen unterschiedlich; daraus ergibt sich die Notwendig-
keit, entweder als Erganzung oder anstelle der gegenwirtigen
nationalen Regelungen in allen Mitgliedstaaten die gleichen
Vorschriften einzufiihren, um insbesondere fiir jeden Fahr-
zeugtyp die Anwendung des EWG-Typgenehmigungsverfah-
rens zu ermoglichen, das in der Richtlinie 70/156/EWG (*)
festgelegt ist. X

Im Hinblick auf eine erhéhte Sicherheit im Straflenverkehr
und zur Verringerung schwerer Verletzungen bei Unfillen
mit Lastkraftwagen und Kraftomnibussen wird es als
dringend notwendig erachtet, in diese Fahrzeugklassen
Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtungen einzubauen.

Unter dem Gesichtspunkt des Umweltschutzes und der
Wirtschaftlichkeit kann dies- zu einer geringeren Luftver-
schmutzung und zu einer Senkung des Kraftstoffverbrauchs
beitragen.

(*) ABIL. Nr. C 229 vom 4. 9. 1991, S. 5.

(2) ABL.Nr.C13vom 20.1.1992,S. 505, und ABL. Nr. C 67 vom
16. 3. 1992.

(3) ABL. Nr. C 40 vom 17. 2. 1992, S. 54.

(*) Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iber die
Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhin-
ger (ABL. Nr. L 42 vom 23. 2. 1970, S. 1). Richtlinie zuletzt
geandert durch die Richtlinie 87/403/EWG (ABI. Nr. L 220
vom 8. 8. 1987, S. 44). . "

In allen Fallen, in denen der Rat der Kommission die Béfugnis

zur Durchfithrung von Regeln fiir den Kraftfahrzeugbereich

ubertragt, ist es zweckmiflig, ein Verfahren zur vorherigen
Konsultation zwischen Kommission und Mitgliedstaaten im
Rahmen eines Beratenden Ausschusses vorzusehen.

Es erscheint zweckmiflig und niitzlich, im Rahmen des
Programms DRIVE Forschungstitigkeiten iiber die Entwick-
lung flexibler Geschwindigkeitsbegrenzer durchzufiihren,
die in Abhingigkeit von Geschwindigkeitsbegrenzungen
gesteuert werden, welche aufgrund der Straflenzustinde und
Verkehrsbedingungen gerechtfertigt sind —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Im Sinne dieser Richtlinie

- — sind ,Fahrzeuge“ alle im Anhang I der Richtlinie

70/156/EWG definierten, zur Teilnahme am Straflen-
verkehr bestimmten Kraftfahrzeuge der Klassen N, und
M; jeweils mit einer zulissigen Hochstmasse von iiber 10
Tonnen sowie der Klasse N; mit mindestens vier Ridern
und einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von
mehr als 25 km/h;

— ist ,Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung® ein Ge-
schwindigkeitsbegrenzer, fiir den die Bauartgenehmi-
gung fiir eine technische Einheit in Ubereinstimmung mit
Artikel 9a der Richtlinie 70/156/EWG erteilt werden
kann. Eingebaute Geschwindigkeitsbegrenzungssyste-

. me, die bereits in die Konstruktion des Fahrzeugs mit-
einbezogen werden, miissen den gleichen Anforderungen
geniigen wie Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtun-
gen. -

Artikel 2

Die Mitgliedstaaten diirfen

— weder die EWG-Typgenehmigung bzw. die Betriebser-
laubnis mit nationaler Geltung fiir ein Fahrzeug verwei-
gern noch den Verkauf, die Zulassung, die Inbetrieb-
nahme oder die Benutzung eines Fahrzeugs aus Griinden
untersagen oder verweigern, die die Geschwindigkeitsbe-
grenzungseinrichtungen betreffen,

— weder die EWG-Typgenehmigung fiir eine technische
Einheit oder die Bauartgenehmigung mit nationaler
Geltung fiir eine Geschwindigkeitsbegrenzungseinrich-
tung verweigern noch den Verkauf oder die Benutzung
einer Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung unter-
sagen,

wenn die Vorschriften der Anhiinge dieser Richtlinie einge-
halten werden.
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Artikel 3

Anderungen, die zur Anpassung der Vorschriften der Anhin-
ge dieser Richtlinie an den technischen Fortschritt erforder-
lich sind, werden nach dem Verfahren des Artikels 13 der
Richtlinie 70/156/EWG erlassen.

Artikel 4

Die Mitgliedstaaten erlassen die erforderlichen Rechts- und

Verwaltungsvorschriften, um dieser Richtlinie spatestens
zum 1. Januar 1993 nachzukommen. Sie setzen die Kommis-
sion unverziiglich davon in Kenntnis.

Wenn die Mitgliedstaaten Vorschriften nach Absatz 1 erlas-
sen, nehmen sie in diesen Vorschriften selbst oder durch
einen Hinweis bei der amtlichen Veréffentlichung auf diese
Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten
dieser Bezugnahme.

Artikel §

Ab 1. Januar 1994 diirfen die Mitgliedstaaten
— das in Artikel 10 Absatz 1 dritter Gedankenstrich der

Richtlinie 70/156/EWG genannte Dokument fiir einen

Fahrzeugtyp, dessen Geschwindigkeitsbegrenzungsein-
richtung den Bestimmungen der vorliegenden Richtlinie
nicht entspricht, nicht mehr ausstellen;

— die Erteilung der nationalen Betriebserlaubnis fiir einen
Fahrzeugtyp, dessen Geschwindigkeitsbegrenzungsein-
richtung den Bestimmungen der vorliegenden Richtlinie
nicht entspricht, verweigern.

Ab 1. Oktober 1994 diirfen die Mitgliedstaaten das erstma-
lige Inverkehrbringen von Fahrzeugen, deren Geschwindig-

keitsbegrenzungseinrichtungen den Bestimmungen dieser
Richtlinie nicht entsprechen, untersagen.

Artikel 6

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am 31. Mirz 1992.

Im Namen des Rates

Der Prasident
Vitor MARTINS
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ANHANG I

ANWENDUNGSBEREICH

Diese Richtlinie findet Anwendung auf Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtungen, fir die die
EWG-Typgenehmigung fiir technische Einheiten fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeugausriistungen
gemif Artikel 1 erteilt wurde, wobei diese genehmigten Einrichtungen oder vergleichbare Geschwin-
digkeitsbegrenzungssysteme die Vorschriften der Anhinge dieser Richtlinie erfiillen.

Kraftfahrzeuge, deren konstruktionsbedingte Hochstgeschwindigkeit niedriger ist als die in der
Richtlinie 92/6/EWG des Rates vom 10. Februar 1992 iiber Einbau und Benutzung von Geschwin-
digkeitsbegrenzern fiir bestinmte Kraftfahrzeugklassen in der Gemeinschaft () vorgeschriebene
eingestellte Geschwindigkeit, brauchen nicht mit Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtungen oder
-systemen ausgestattet zu werden.

Zweck dieser Richtlinie ist die Begrenzung der Héchstgeschwindigkeit von schweren Fahrzeugen fiir
den Giiter- und Personenverkehr auf einen bestimmten Wert. Das wird durch eine Geschwindigkeits-
begrenzungseinrichtung oder ein eingebautes Geschwindigkeitsbegrenzungssystem erreicht, dessen
Hauptfunktion die Steuerung der Kraftstoffzufuhr zur Antriebsmaschine ist.
BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

im Sinne dieser Richtlinie sind:

»Begrenzte Geschwmdxgke:t V“die Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs, bei der aufgrund der Bauart
oder Ausriistung nach einer Betitigung des Gaspedals keine Reaktion eintritt;

»Eingestellte Geschwindigkeit (Vset)” die beabsichtigte mittlere Geschwindigkeit des Fahrzeugs, wenn

dieses unter stabilisierten Bedingungen gefahren wird;

»Stabilisierte Geschwindigkeit (Vstab)“ die Geschwindigkeit des Fahrzeugs, wenn es unter -den

Bedingungen der Nummer 1.1.4.2.3 des Anhangs III gefahren wird;

»Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung” eine Einrichtung, deren Funktion in erster Linie die
Steuerung der Kraftstoffzufuhr zu der Antriebsmaschine ist, um die Fahrzeuggeschwindigkeit auf den
festgesetzten Wert zu begrenzen;

~Leermasse” die Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand einschliefflich Kiihlmittel, Schmiermit-
tel, Kraftstoff, Werkzeug und Reserverad, wenn zutreffend;

»Fabrzeugtyp“ Fahrzeuge, die sich hinsichtlich der nachstehenden wesentlichen Punkte nicht
unterscheiden:

— Fabrikmarke und Typ des Geschwindigkeitsbegrenzungssystems oder der Geschwindigkeitsbe-
grenzungseinrichtung, sofern vorhanden;

— Geschwindigkeitsbereiche, auf die die Begrenzung innerhalb der fiir das geprﬁfte Fahrzeug
festgelegten Spanne eingestellt werden kann;

— Haochstleistung der Antriebsmaschine im Verhiltnis zur Leermasse niedriger oder gleich der des
- gepriften Fahrzeugs und

— grofdte Ubersetzung der Motordrehzahl zur Fahrzeuggeschwindigkeit im hochsten Getriebegang
niedriger als die des gepriiften Fahrzeugs.

»Typ der Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung® Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtungen, die

sich hinsichtlich der folgenden wesentlichen Merkmale nicht voneinander unterscheiden:
— Fabrikmarke und Typ der Einrichtung;

— Bereich der Geschwindigkeitswerte, auf die die Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung einge-
stellt werden kann;

— zur Steuerung der Kraftstoffzufuhr zur Antriebsmaschine angewandtes Verfahren.

ANTRAG AUF ERTEILUNG DER EWG-TYPENGENEHMIGUNG FUR FAHRZEUGE

Der Antrag auf Erteilung der Typengenehmigung hinsichtlich der Geschwindigkeitsbegrenzung eines
Fahrzeugtyps ist vom Fahrzeughersteller oder seinem Beauftragten zu stellen.

(*) ABL Nr.L 57 vom 2. 3. 1992, S. 27.
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3.2. Dem Antrag sind die nachstehenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung beizufiigen, die im
einzelnen folgendes enthalten miissen:

3.2.1. eine detaillierte Beschreibung des Fahrzeugtyps und der die Geschwindigkeitsbegrenzung betreffenden
Fahrzeugteile, einschliefflich der in der Anlage 1 des Anhangs II beschriebenen Einzelheiten und
Unterlagen; '

3.2.2. ein reprasentatives Exemplar des zu genehmigenden Fahrzeugtyps ist der fiir die Typengenehmigungs-
priifung zustindigen Priifstelle vorzufiihren. ;

3.2.3. Ein Fahrzeug, das nicht iiber alle zu dem Typ gehorigen Bauteile verfiigt, kann unter der Voraussetzung
zur Priifung zugelassen werden, daff vom Antragsteller in fiir die zustindige Behérde zufriedenstel-
lender Weise nachgewiesen wird, dafl durch das Nichtvorhandensein der betreffenden Bauteile die
Priifergebnisse hinsichtlich der Vorschriften dieser Richtlinie nicht beeinfluft werden.

3.3. Bevor die EWG-Typgenehmigung erteilt wird, wird von der zustindigen Behorde gepriift, ob die
- entsprechenden Vorkehrungen fiir die Durchfiihrung einer erfolgreichen Uberpriifung der Uberein-
stimmung der Produktion getroffen wurden. -

4. EWG-BETRIEBSERLAUBNIS

4.1. Erfillt das gemaf§ dieser Richtlinie zur Genehmigung vorgefiihrte Fahrzeug die Vorschriften der
Nummer 7, wird die Typengenehmigung fiir diesen Fahrzeugtyp erteilt.

Die Erteilung, Erweiterung oder Ablehnung der Typengenehmigung eines Fahrzeugtyps aufgrund
dieser Richtlinie wird den Mitgliedstaaten auf einem Formblatt mitgeteilt, das dem Muster in Anlage 2
des Anhangs II dieser Richtlinie entspricht.

4.2. Jedem genehmigten Fahrzeugtyp wird eine Typgenehmigungsnummer zugeteilt. Ein Mitgliedstaat darf
die gleiche Nummer keinem anderen Fahrzeugtyp zuteilen.

5. ANTRAG AUF ERTEILUNG DER EWG-TYPGENEHMIGUNG FUR EINE GESCHWINDIG-
KEITSBEGRENZUNGSEINRICHTUNG

5.1. Der Antrag auf Erteilung der EWG-Typgenehmigung fiir eine Geschwindigkeitsbegrenzungseinrich-
tung ist vom Hersteller der Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung oder seinem Beauftragen
einzureichen.

5.2. Fiir jeden Typ einer Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung sind dem Antrag beizufiigen:

5.2.1. Unterlagen in dreifacher Ausfertigung, die eine Beschreibung der technischen Merkmale der

Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung enthalten, und das Verfahren fiir den Einbau in einen oder
mehrere Fahrzeugtypen, in das die Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung eingebaut werden
soll; \

5.2.2, finf Prifmuster des Typs der Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung; die Priifmuster miissen
deutlich und dauerhaft mit der Handelsbezeichnung oder den Markenzeichen des Antragstellers und
der Typenbezeichnung gekennzeichnet sein; ‘

5.2.3. ein Fahrzeug oder eine Antriebsmaschine (falls die Priifung auf einem Motorpriifstand durchgefiihrt
wird), in das/die die zu genehmigende Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung eingebaut ist und
das/die vom Antragsteller im Einvernehmen mit der fiir die Genehmigungspriifungen zustindigen
Prifstelle gewihlt wird.

5.3. Die zustindige Behorde stellt sicher, daf die entsprechenden Vorkehrungen fiir die erfolgreiche
Uberpriifung der Ubereinstimmung der Produktion der Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung
getroffen wurden, bevor die Typengenehmigung erteilt wird.

6. TYPENGENEHMIGUNG

6.1. Erfiillt die gemif dieser Richtlinie zur Genehmigung vorgefithrte Geschwindigkeitsbegrenzungsein-
richtung die Vorschriften der Nummer 7, wird die Typgenehmigung fiir diesen Typ der Geschwin-
digkeitsbegrenzungseinrichtung erteilt.

6.2. Jedem Typ einer Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung wird eine Typgenehmigungsnummer
zugeteilt. Die ersten beiden Ziffern (00 fiir die Richtlinie in ihrer urspriinglichen Fassung) geben die
fortlaufende Nummer der jiingsten grofleren technischen Anderungen der Richtlinie an, die zum
Zeitpunkt der Erteilung der Typgenehmigung in Kraft sind. Ein Mitgliedstaat darf die auf diese Weise
zugeteilte Nummer keinem anderen Typ einer Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung zuteilen.
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-

Die Erteilung, Erweiterung oder Ablehnung einer Typgenehmigung fiir einen Typ einer Geschwin-
digkeitsbegrenzungseinrichtung aufgrund dieser Richtlinie wird den Mitgliedstaaten auf einem
Formblatt mitgeteilt, das dem Muster in Anlage 4 des Anhangs Il dieser Richtlinie entspricht.

Aufjeder Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung, die dem Typ einer Geschwindigkeitsbegrenzungs-
einrichtung entspricht, der gemif dieser Richtlinie genehmigt wurde, wird an einer leicht zuging-
lichen, auf dem Genehmigungsbogen angegebenen Stelle ein internationales Typgenehmlgungszelchen
deutlich sichtbar angebracht, das sich wie folgt zusammensetzt:

aus einem Rechteck, in dem der kleine Buchstabe ,,e, gefolgt von der Kennnummer des Mitgliedstaats,

der die Typgenehmigung erteilt hat, steht, und

neben dem Rechteck des Genehmigungszeichens die Genehmigungsnummer, die in der EWG-Typ-
genehmigungsbescheinigung (sieche Anlage 4 des Anbangs II) angegeben ist.

Das Genehmigungszeichen muf§ deutlich lesbar und dauerhaft sein.

In Anfage 5 des Anhangs Il dieser Richtlinie ist ein Beispiel fiir die Anordnung des Genehmigungs-
zeichens angegeben.

ANFORDERUNGEN

Allgemeines

Die Geschwindigkeitsbegrenzung muf§ so beschaffen sein, daff das Fahrzeug bei normaler Benutzung
trotz der Schwingungen, denen es ausgesetzt sein kénnte, den Bestimmungen dieser Richtlinie
entspricht. Die Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung muf so ausgelegt, gebaut und zusammenge-
setzt sein, daf§ das Fahrzeug, in das die Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung eingebaut ist, bei
normaler Benutzung den Bestimmungen dieser Richtlinie entspricht.

Die Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung mufS insbesondere so ausgelegt, gebaut und zusammen-
gesetzt sein, dafd sie Korrosionseinwirkungen und Abnutzungserscheinungen, denen sie ausgesetzt | sein
konnte, sowie mifSbriuchlichen Eingriffen standhilt.

Die Begrenzungsschwelle darf bei in Betrieb befindlichen Fahrzeugen auf keinen Fall angehoben bzw.
voriibergehend oder dauerhaft ausgeschaltet werden kénnen. Die Manipulationssicherheit ist der
Priifstelle anhand von Unterlagen zu demonstrieren, in denen die Fehlermoglichkeit, nach der das
System umfassend gepriift wird, untersucht wird. :

In der Untersuchung sollten unter Beriicksichtigung der verschiedenen Zustiande des Systems die Folgen
einer Anderung der Input- und Output-Zustinde auf den Betrieb, die Méglichkeiten, dafl diese
Anderungen durch Storungen oder durch Eingriffe erzielt werden, und die Moglichkeit ihres Auftretens
aufgezeigt werden. Die Untersuchung bezieht sich jeweils auf die erste St6rung.

Die Geschwindigkeitsbegrenzungsfunktion, die Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung und die fiir
ihren Betrieb notwendigen — mit Ausnahme der fiir den Betrieb des Fahrzeugs wesentlichen —
Verbindungen miissen vor unbefugtem Verstellen oder der Unterbrechung ihrer Stromzufuhr durch die
Anbringung von Siegeln bzw. dadurch geschiitzt werden konnen, dafd Spezialwerkzeuge notwendng
sind.

Die Geschwindigkeitsbegrenzungsfunktion und die Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung dirfen
keinen Einfluf auf die Betriebsbremsanlage des Fahrzeugs haben. Eine Dauerbremse (z. B. Retarder)
darf nur eingebaut werden, wenn diese erst wirksam wird, nachdem die Geschwindigkeitsbegren-
zungseinrichtung die Kraftstoffzufuhr auf den niedrigsten Wert gebracht hat.

Die Geschwindigkeitsbegrenzungsfunktion oder die Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung muf§ so
beschaffen sein, dafl bei einer Betitigung des Gaspedals eines Fahrzeugs, das mit der eingestellten
Geschwindigkeit fihrt, die Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeugs nicht beeintrachtigt wird.

Die Geschwindigkeitsbegrenzungsfunktion oder die Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung muf§

eine normale Betitigung des Gaspedals zum Zweck des Gangwechsels zulassen.

Eine Storung oder ein unerlaubter Eingriff darf nicht zu einem Leistungsanstieg des Motors fithren, der
iiber dem liegt, der der Stellung des Gaspedals entspricht.

Die Geschwindigkeitsbegrenzungsfunktion muf§ ungeachtet des betatigten Gaspedals wirksam wer-
den, wenn mehr als eine solche Betitigungseinrichtung vorhanden ist, die vom Fahrersitz aus erreicht
werden kann.

Die Geschwindigkeitsbegrenzungsfunktion oder die Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung mufd
innerhalb ihrer elektromagnetischen Umgebung einwandfrei funktionieren, ohne fiir die sie umgeben—
den Teile unannehmbare elektromagnetische Stérungen hervorzurufen.

Alle fiir das uneingeschriankte Funktionieren der Geschwindigkeitsbegrenzung oder der Geschwindig-
keitsbegrenzungseinrichtung notwendigen Bauteile sind, immer wenn das Fahrzeug gefahren wird, mit
Strom zu versorgen.
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7.2. Besondere Anforderungen

7.2.1. Fir die einzelnen Kraftfahrzeugklassen ist die Begrenzungsgeschwindigkeit V entsprechend der
Richtlinie 92/6/EWG festzulegen.

7.2.2.  Diese Geschwindigkeitsbegrenzung kann entweder durch die Ausriistung des Kraftfahrzeugs mit den
EWG-typgenehmigten Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtungen oder mitvergleichbaren Systemen,
die die gleiche Funktion der Geschwindigkeitsbegrenzung erfiillen, erreicht werden.

7.2.3. Die eingestellte Geschwindigkeit ist im Fahrerraum jedes Fahrzeugs auf einem Schild an einer deutlich
sichtbaren Stelle anzuzeigen.

8. PRUFUNG

Die Priifungen der Geschwindigkeitsbegrenzungen, denen das Fahrzeug oder die Geschwindigkeits-
begrenzungseinrichtung fiir die EWG-Typgenehmigung unterzogen wird, sowie die vorgeschriebenen
Begrenzungsleistungen sind im Anhang III dieser Richtlinie beschrieben.

Auf Antrag des Herstellers und mit Zustimmung der Genehmigungsbehérde kénnen Fahrzeuge, deren
berechnete unbegrenzte Hochstgeschwindigkeit die fiir diese Fahrzeuge festgesetzte eingestellte
Geschwindigkeit nicht tbersteigt, von den Priifungen des Anhangs III ausgenommen werden,
vorausgesetzt, die Vorschriften dieser Richtlinie werden erfille.

9. ANDERUNG DES FAHRZEUGTYPS ODER DER GESCHWINDIGKEITSBEGRENZUNGSEIN-
RICHTUNG UND ERWEITERUNG DER EWG-TYPGENEHMIGUNG -

9.1. Jede Anderung des Fahrzeugtyps oder der Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung ist der Behorde
mitzuteilen, die die Betriebserlaubnis fiir diesen Fahrzeugtyp erteilt hat. Die Behérde kann dann

9.1.1. entweder die Auffassung vertreten, daff die vorgenommenen Anderungen keine nennenswerte
nachteilige Wirkung haben und daf§ das Fahrzeug oder die Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung
auf jeden Fall noch die Vorschriften erfiillt, oder

9.1.2. ein neues Prifprotokoll der mit der Durchfilhrung der Priifungen beauftragten Priifstelle verlan-
gen. v
9.2. Die Bestitigung oder Ablehnung der Genehmigung ist unter Angabe der Anderung den Mitgliedstaaten

nach dem in Nummer 4.1 erwihnten Verfahren mitzuteilen.

9.3. Die zustindige Behérde, die eine Erweiterung der Genemigung erteilt, versieht jede Mitteilung iiber die
Erweiterung mit einer fortlaufenden Nummer.

'

10. UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

10.1. Jedes Fahrzeug oder jede Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung, die in Anwendung dieser Richt-
linie genehmigt worden sind, miissen so hergestellt werden, daf§ sie mit dem genehmigten Typ
iibereinstimmen und die Vorschriften nach Nummer 7 erfiillen.

10.2. Zur Gewihrleistung der Einhaltung der Vorschriften nach Nummer 10.1 ist die Produktion
entsprechend zu tiberwachen. ‘

10.3. Der Inhaber einer Typgenehmigung muf§ insbesondere

10.3.1.  fiir die Anwendung von Verfahren zur wirksamen Produktiiberwachung des Fahrzeugs oder der
Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung sorgen;

10.3.2.  Zugang zu den erforderlichen Priifeinrichtungen zur Uberwachung der Ubereinstimmung der
Produktion mit dem jeweils genehmigten Typ haben;

10.3.3.  die Priifungsergebnisse aufzeichnen und die beigefiigten Dokumente fiir einen in Absprache mit der
Verwaltungsbehorde festgelegten Zeitraum zur Verfiigung halten;

10.3.4.  die Ergebnisse jeder Priifungsart analysieren, um die Bestindigkeit der Merkmale des Fahrzeugs oder
der Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung unter Beriicksichtigung der bei der industriellen Ferti-
gung zulissigen Abweichungen zu Gberwachen und zu gewibhrleisten;

10.3.5.  sicherstellen, daf fiir jeden Fahrzeugtyp oder jede Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung die
Kontrollen und Priifungen in Ubereinstimmung mit den von der zustindigen Behorde genehmigten
Verfahren durchgefiihrt werden;
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10.3.6.

10.4.

10.4.1.

10.4.2.

10.4.3.

10.4.4.

11.

11.1.

11.2.

sicherstellen, dafl bei jedem Muster oder Priifstiick, aus dem sich eine Nichtiibereinstimmung mit der
entsprechenden Priifungsart ergibt, eine neue Probenahme und Priifung erfolgt. Es sind alle
erforderlichen Mafnahmen zu ergreifen, damit die Ubereinstimmung der entsprechenden Produktion
wieder herbeigefiihrt wird. : :

‘Die zustindige Behorde, die die Typengenehmigung erteilt hat, kann jederzeit die in den jeweiligen

Produktionseinheiten angewendeten Verfahren zur Uberwachung der Ubereinstimung iiberpriifen.

Bei jeder Inspektion sind die Priifprotokolle und die Aufzeichnungen iiber die Uberwachung der
Produktion dem Inspektor vorzulegen.

Dieser kann Stichproben entnehmen, die im Labor des Herstellers gepriift werden. Die Mindestanzahl

der Proben kann in Abhingigkeit von den Ergebnissen der herstellereigenen Kontrollen festgelegt
werden.

Scheint das Qualititsniveau nicht auszureichen oder ist es offensichtlich nétig, den Aussagewert der
nach Nummer 10.4.2 durchgefiihrten Priifungen zu iberprifen, kann der Inspektor Proben
entnehmen, die der Priifstelle zugeschickt werden, die die Typgenehmigungspriifungen durchgefiihrt
hat.

Die zustindige Behorde kann jede in dieser Richtlinie vorgeschriebene Priifung durchfiihren. Die
zustindigen Behorden genehmigen in der Regel eine Inspektion alle zwei Jahre. Kommt es bei einer

" dieser Inspektionen zu negativen Ergebnissen, sorgt die zustindige Behérde dafiir, daff die erforder-

lichen Mafinahmen ergriffen werden, damit die Ubereinstimmung der Produktion so schnell wie
moglich wieder herbeigefiihrt wird.

SANKTIONEN BEI NICHTUBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

Die nach dieser Richtlinie fiir einen Fahrzeugtyp oder einen Typ einer Geschwindigkeitsbegrenzungs-
einrichtung erteilte Genehmigung kann zuriickgezogen werden, wenn die Vorschriften nach Nummer 7
nicht erfiillt sind.

Zieht ein Mitgliedstaat eine von ihm erteilte EWG-Typgenehmigung zuriick, unterrichtet er hier-
von unverziiglich die anderen Mitgliedstaaten anhand eines Exemplars des in Anlage 2 oder 4 des
Anhangs I im Muster wiedergegebenen EWG-Typgenehmigungsbogens.
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ANHANG I
Anlage 1

BESCHREIBUNGSBOGEN Nr. . . .

gemif Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG des Rates iiber die EWG-Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge
im Hinblick auf die Geschwindigkeitsbegrenzung oder die Ausriistung mit ;
Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtungen

(Richtlinie 92/24/EWG)

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit einem Verzeichnis der
beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen Zeichnungen bei, so miissen diese
das Format A4 haben oder auf das Format A4 gefaltet sein und hinreichende Einzelheiten in geeignetem
Mafistab enthalten. Bei mikroprozessorgesteuerten Funktionen sind einschligige Angaben iber ihre
Funktionsweise zu machen.

0. ALLGEMEINES
0.1. Fabrikmarke (Firmenbezeichnung des Herstellers): ...........ccocooviiviiveriiiniiiicicceeee e
0.2. Typ und HandelsbezeiChnUng: ...........cccoouiiiioiiiiiiceececee ettt ne et s
0.3. Typenkennmerkmale, sofern am Fahrzeug vorhanden (b) (1): .......................................... '
0.3.1. Anbringungsstelle dieser Kennmerkmale: ...........cocoooiiiiiinii e
0.4. Fahrzeugklasse (C): .......ooooiioieiiiece ettt SO SO
0.5. . Name und Anschrift des Antragstellers: ...............ocooiiiiiiiiieiiiiiecee e saees
0.6. Anbringungsstelle und Anbringungsart der vorgeschriebenen Schilder und Angaben:
0.6.1. am Fahrgestell: ..., ettt etk £t et s bRt nen s ren s
0.6.2. am Aufbau: ...............................................................................................
0.7. Im Fall von Bauteilen und technischen Einheiten: Anbringungsstelle und Anbringungsart des
EWG-TypengenehmigungszeiChens: ..........coocvoviiiiiieiiiiiniiniie e senessses ettt aes
0.8. Anschrift(en) des Montagebetriebs/der Montagebetriebe: ...........cccocoooiiiiniininie e

.............................................................................................................................................................................

(1) Die in diesem Beschreibungsbogen verwendeten FufSnotenhinweise und der Inhalt der Fuffnoten entsprechen denenin Anhangl
der Richtlinie 70/156/EWG, zuletzt geandert durch die Richtlinie 87/403/EWG.
Soweit fiir die vorliegende Richtlinie nicht zutreffend, sind sie nicht beriicksichtigt.
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1.1.

2.6.

2.8.

3.1.
3.1.1.

3.2,

3.2.1.
3.2.1.1.
3.2.1.3.
3.2.1.4.
3.2.1.8.
3.2.1.9.
3.2.1.10..

4.2,

4.5.
4.5.1.

4.6.

4.7.

ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES FAHRZEUGS

Fotografien und/oder Zeichnungen eines reprisentativen Fahrzeugs: .............ccccooovvvinicninicnrinnnnees

MASSEN UND ABMESSUNCEN (e) (in kg und mm) (zutreffendenfalls auf Zeichnung Bezug
nehmen)

Masse des Fahrzeugs mit Aufbau in fahrbereitem Zustand oder Masse des Fahrgestells mit Fithrerhaus,
wenn der Aufbau nicht vom Hersteller angebracht wird (mit Kihlflissigkeit, Schmiermitteln,
Kraftstoff, Werkzeug, Ersatzrad und Fahrer) (o) (Hochst- und Mindestwert je Version): ................

............................................................................................................................................................................

.............................................................................................................................................................................

Technisch zulissige Gesamtmasse nach Angabe des Herstellers: (Hochst- und Mindestwert je
VEESION) (F): 1ooieieiiitiieii ettt sttt b et b et b b ettt es st s sttt sttt

ANTRIEBSMASCHINE (q)

St O oot ee et e e et e e s e et et s e et s eeneesantasar s e aanne e tteeteaas bt s eberiseeabaessrebaantreranteanrann

Herstellerkennzeichen (wie auf dem Motor vermerkt oder sonstige Kennmerkmale): ...........c...e...

P S T T L R T T I T T T T O T L AR A

Bei Verbrennungsmotoren mit innerer Verbrennung: ..........ccooccoociiincrciiiinicicccinenrsencscenne

Einzelangaben: .............oooooiioiii e

Arbeitsverfahren: Fremdziindung/Selbstziindung, Viertakt/ Zweitakt (1)

Hubvolumen (s): ....cccocoovvvenene. cm?
Volumetrisches Verdichtungsverhaltnis: .............cccocooiniiiiiinneciii st
Hochstleistung (+ ): oo kW bei oo, Min. ~!
Héchstzulissige Drehzahl gemifl Vorschrift des Herstellers: ...................... Min. !
GrofStes Drehmoment (+ )t ..ooooeeeiciennnnee Nm bei ....ccooeverennen. Min. !
KRAFTUBERTRAGUNG (v) .
Art (mechanisch, hydraulisch, elektrisch usw.): ...
SCRAILZELTIEDE: ..vveviiiitci bbb s
Typ (handgeschaltetes Getriebe/ Automatikgetriebe/ CVT-Getriebe (*) (1)) o
Ubersetzungsverhaltnisse:
_ Getriebeiibersetzung Ukiiiegt:z ?fbg: s
Getriebegang (Uber}:etzgg:verhzﬂtmss(ei (Ubersetzungsverhiltnis Gesamtiibersetzung
mgsc; .e';’ ot(.)re)we ellu;1 zwischen Getriebeantrieb
etriebeantriebswelle und Antriebsrad)
Max. bei CVT
1
2
3
Min. bei CVT
Riickwirtsgang
Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs und Gang, in dem diese erreicht wird (in km/h) (w): ...........

(1) Nichtzutreffendes streichen. )
(*) Continuously Variable Transmission: stufenlos veranderliche Ubersetzung.
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6. AUFHANGUNG
6.6. Reifen und Rider:
6.6.1. Reifen/RadkombInation{en): ............coiiioiioiieeeee et eee ettt et en et st st ssasesessessasaennesanesnes

(Angabe zu den Reifen: Groflenbezeichnung, niedrigste Tragfahigkeitskennzahl, niedrigste Geschwin-
digkeitskategorie; Angabe zu den Ridern: Felgengrofie(n) und EinprefStiefe(n))

6.6. 1.1, AChSe 11 oot bbbt s ettt nn et s r e seaen s nsnen

6.6.1. 2. ACRSE 2: ook
usw.

6.6.2. Unterer und oberer Grenzwert der Abroliradien:

6.6.2.1. ACKSE 11 ooocireoreceeecesensensseses oo SR e

6.6.2.2. Achse 2: TN
usw. -

6.6.3. . Reifendruck(-driicke) gemifl Empfehlung des Fahrzeugherstellers: ................ kPA
. .
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Anlage 2

MUSTER
(Hochstformat: A4 (210 x 297 mm))

EWG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN
(Fahrzeug)

Stempel
der Behorde

Benachrichtigung Gber

— die Typgenehmigung (1)

— die Erweiterung der Typgenehmigung (1)
— die Verweigerung der Typgenehmigung (1)

fiir einen Fahrzeugtyp gemaf$ der Richtlinie 92/24/EWG iiber Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtungen oder
vergleichbare Geschwindigkeitsbegrenzungssysteme fiir bestimmte Kraftfahrzeugklassen.

EWG-Typgenehmigung Nr.: ................. Erweiterung Nr.: ..ot
TEIL 1

0. Allgemeines

0.1. Fabrikmarke (Firmenbezeichnung des Herstellers): ...... ettt et ene e e e e iateetteuteaaeereete e set e sareersertetesreatnersens
0.2. Typ und Handelsbezeichnung (gegebenenfalls unterschiedliche Ausfilhrungsarten angeben): ............
0.3. Typenkennmerkmale, sofern am Fahrzeug vorhanden (b): ...
0.3.1. Anbringungsstelle dieser Kennmerkmale: ...
0.4. Fahrzeugklasse (C) (F): .ooccvierreeeereinereeenietes st es e eeens st sa s s st b s bbb s aa bbbt
0.5. Name und Anschrift des Herstellers: ...
0.8. Anschrift(en) des Montagebetriebs/der Mohtagebetriebe: ........................................................................

(1) Unzutreffendes streichen.

(*) Die in diesem Muster verwendeten Fuffinotenhinweise und der Inhalt der Fufnoten entsprechen denen in Anhang I der Richtlinie
70/156/EWG, zuletzt geindert durch die Richtlinie 87/403/EWG.
Soweit fiir die vorliegende Richtlinie nicht zutreffend, sind sie nicht beriicksichtigt.



14.5.92 Amtsblatt der Europiischen Gemeinschaften Nr. L 129/165

TEIL 1l
1. Zusitzliche Angaben
1.1. Fabrikmarke ‘und Typ der Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung(en), fiir die die EWG-Typ-
genehmigung erteilt wurde, falls zutreffend; Genehmigungsnummer(n): ...............................................
1.2, Fabrikmarke und Typ des eingebauten Geschwindigkeitsbegrenzungs§ystems:
1.3. Geschwindigkeit oder Bereich der Geschwindigkeiten, auf die die Geschwindigkeitsbegrenzung
eingestellt werden kann: .............. km/h
1.4. Hochstleistung des Motors im Verhiltnis zur Leermasse des Fahrzeugtyps: ......cccocoovvieicicinncennninnas
1.5. Grof3tes Verhiltnis der Motordrehzahl zur Fahrzeuggeschwindigkeit im hochsten Gang des Fahrzeug-
EYPS: ceevncrnrecierenineineeanes ettt et Eee s RS aa bR e ARtk E bR ARt b bR e s st enee s
2. Fiir die Durchfithrung der Priifungen zustéhdige Priifstelle: .........ccccccoernnennn. e et
3. Datum des PrifprotoKOIIS: ................oioiriioiriicieiiecteceeet ettt sttt sttt bbb aes s s
4, Nummer des PriifprotoKOlls: ...........ccocooiiriiiioieieeceeie ettt b s ea e bense s s e saeseans
S. Grund (Griinde) fiir die Erweiterung der Typgenehmigung (falls zutreffend): ......cccocovmerricccnnencnee
6. Bemerkungen (ggf.): ......................................
7 OFE ettt raea bbb e b s e et s s se e eebea e e e s s e s eReAes £ et e R ek R e e et se sttt ben e et b et naebebearas
8 DIatUIz oot b et a et etk
9. Unterschrift: ........................................................................................................................................ —
10. Eine Liste der in der Typgenehmigungsakte enthaltenen Dokumente, die bei der Verwaltungsbehorde,
die ccliie Typgenehmigung erteilt hat, hinterlegt ist, liegt bei. Sie konnen auf Antrag eingesechen
werden.
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Anlage 3
BESCHREIBUNGSBOGEN Nr. . . . (a) (*)

gemifl Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG des Rates iiber die EWG-Bauartgenehmigung der Geschwindig-

keitsbegrenzungseinrichtung fiir Kraftfahrzeuge als technische Einheit
(Richtlinie 92/24/EWG) |

Die nachstehenden Angaben sind, -soweit sie in Frage kommen, zusammen mit einem Verzeichnis der
beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen Zeichnungen bei, so miissen diese
das Format A4 haben oder auf das Format A4 gefaltet sein und hinreichende Einzelheiten in geeignetem
Mafstab enthalten. Bei mikroprozessorgesteuerten Funktionen sind einschligige Angaben iber ihre
Funktionsweise zu machen.

0.1.
0.2.

0.3.

0.3.1.
0.5.

0.7.

12.8.
12.8.1.
12.8.2.

12.8.3.
12.8.4.

12.8.5.
12.8.7.

12.8.8.

12.8.9.

12.8.10.

12.8.11.

Allgemeines

Fabrikmarke (Firmenbezeichnung des Herstellers): .........ccccoevoiiiieerirrinioneieee et :

.............................................................................................................................................................................

Anbringungsstelle dieser Kennmerkmale: ... et

Name und Anschrift des Herstellers: ... s

.............................................................................................................................................................................

Im Fall von Bauteilen und technischen Einheiten: Anbringungsstelle und Anbrmgungsart des
EWG- Typengenehmngungszexchcns .............................................................................................................

Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung:
Typ der GeschwindigkeitsbegrenzLingseinrichtung: mechanisch/ elektrisch” elektronisch (1)
Mafnahmen gegen mibriuchliche Eingriffe in die Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung: .........

.............................................................................................................................................................................

Fahrzeug- oder Motortyp, an dem die Einrichtung geprift wurde: ...

Geschwindigkeit oder Bereich von Geschwindigkeiten, auf die die Einrichtung innerhalb der fir das
Priiffahrzeug festgelegten Spanne eingestellt werden kann: ...,

Verhiltnis der Motorleistung zur Leermasse des Priffahrzeugs: ...

Fahrzeugtyp(en), in das (die) die Einrichtung eingebaut werden kann: ....... S P

Geschwindigkeit oder Bereich von Geschwindigkeiten, auf die der Begrenzer innerhalb der Spanne der
(des) Fahrzeuge(s), fiir den die Einrichtung vorgesehen ist, eingestellt werden kann: ...................

Motorleistung im Verhiltnis zur Leermasse der (des) Fahrzeuge(s), in das (die) die Einrichtung
eingebaut werden Kann: ... e

Grofites Verhilinis der Motordrehzahl zur Fahrzeuggeschwindigkeit im hochsten Gang des Fahr-
zeugs/der Fahrzeuge, in das (die) die Einrichtung eingebaut werden kann: ...

.............................................................................................................................................................................

(*) Diein diesem Beschreibungsbogen verwendeten Funotenhinweise und der Inhalt der Fufinoten entsprechen denen in Anhangl
der Richtlinie 70/156/EWG, zuletzt geindert durch die Richtlinie 87/403/EWG. '
Soweit fiir die vorliegende Richtlinie nicht zutreffend, sind sie nicht beriicksichtigt.

(1) Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 4

MUSTER (a) (*)
(Hochstformat: A4 (210 x 297 mm))

EWG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN
(technische Einheit)

Stempel
der Behorde

Benachrichtigung iiber

— die Typgenehmigung (?)

— die Erweiterung der Typgenehmigung (1)
— die Verweigerung der Typgenehmigung (?)

eines Typs einer gesonderten technischen Einheit betreffend die Richtlinie 92/24/EWG iiber Geschwindigkeits-
begrenzungseinrichtungen und vergleichbare Geschwindigkeitsbegrenzungssysteme fiir bestimmte Kraftfahrzeug-

klassen.
EWG-Typgenehmigung Nr.: .................. Erweiterung NI.: ..o, e
TEIL I

0. Allgemeines

0.1. Fabrikmarke (Firmenbezeichnung des Herstellers): ............ocoovvmiimecirceiecceecece e
0.2. Typ und Handelsbezelchnung: ..ottt e ee s
0.3. Typenkennmerkmale, sofern auf der gesonderten technischen Einheit vorhanden (b): .....................
0.3.1. Anbringungsstelle dieser Kennmerkmale: ..o
0.5. Name und Anschrift des Herstellers: ..ot e
0.7. Im Fall von Bauteilen und technischen Einheiten: Anbringungsstelle und Anbringungsart des

EWG-TypgenehmigungszZeiChens: ..........cocococviiiiiiiinicice ittt ettt sttt

D R T R L T TR R L R R N R N TR RY

(*) Die in diesem Muster verwendeten Fuffnotenhinweise und der Inhalt der Fufinoten entsprechen denen in Anhang I der
Richtlinie 70/156/EWG, zuletzt geindert durch die Richtlinie 87/403/EWG.
Soweit fiir die vorliegende Richtlinie nicht zutreffend, sind sie nicht beriicksichtigt.

() Nichtzutreffendes steichen.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

10.

TEIL II
Zusitzliche Angaben:
Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung: mechanisch/elektrisch/ elektronisch (1)

Fahrzeugtyp(en), in den (die) die Einrichtung eingebaut werden kann: ...,

Geschwindigkeit oder Bereich der Geéchwindigkeiten, auf die der Begrenzer innerhalb der Spanne der
(des) Fahrzeuge(s), fir den die Einrichtung vorgesehen ist, eingestellt werden kann: ...

Motorleistung im Verhiltnis zur Leermasse der (des) Fahrzeuge(s), in das (die) die Einrichtung
eingebaut werden Kann: ... e

Grofltes Verhiltnis der Motordrehzahl zur Fahrzeuggeschwindigkeit im hochsten Gang des Fahr-

zeugs/der Fahrzeuge in das (die) die Einrichtung eingebaut werden kann: ...
Anleitungen zum Einbau der Einrichtung fiir jeden Fahrzeugtyp: ..o
Fiir die Durchfithrung der Priifungen zustindige Priifstelle: ..........cccoovveiiiiiiiiii
Datum des Prifprotokolls: ..ot s
Nummer des Priifprotokolls: et s e s etttk
Grund (Griinde) fiir die Erweiterung der Typgenehmigung (falls zutreffend): ...oooooviiirrvivirrniiicie
Bemerkungen (ZE.): ...ttt sa bbbt s ettt
OFEL ottt sttt te bt b ta e e ae st ae et e s e e s e s et et ekt e s a R sa R e s e oL SE eSS SR H A E bR e h e e r e b s e e et et ns
|0 2 E s o OO U OO OO OSSO OSSP PP PP
Unterschrift: ........ e eeeee et eeeeteetateteteseateaeaseseerertetetitesserteeanrtee s et aaneeabetesseabannenn et e eee et enteataesbenreeees et

Eine Liste der in der Typgenehmigungsakte enthaltenen Dokumente, die bei der Verwaltungsbehérde,
die die Typgenehmigung erteilt hat, hinterlegt ist, liegt bei. Sie konnen auf Antrag eingesehen
werden.

(1) Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage §

Beispiel eines EWG-Typgenehmigungszeichens fiir eine technische Einheit

328mm

¥ ;
%a.f%’ e2 | 001241_%
S |

Das vorstehend abgebildete Typgenehmigungszeichen fiir eine technische Einheit, das auf einer Geschwindig-
keitsbegrenzungseinrichtung angebracht ist, besagt, daff die betreffende technische Einheit in Frankreich (e2)
gemif dieser Richtlinie unter der Typgenehmigungsnummer 001241 genehmigt wurde. Die beiden ersten Ziffern
geben an, daf} die Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung gemafl der urspringlichen Fassung dieser Richtlinie
genehmigt wurde. a
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1.1.

1.1.1.
1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.1.4.

1.1.2.
1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.3.
1.1.3.1.

1.1.4.
1.1.4.1.

1.1.4.2.

1.1.4.2.1.

1.1.4.2.2.

1.1.4.2.3.

ANHANG 111
PRUFUNGEN UND ANFORDERUNGEN

PRUFUNGEN DER GESCHWINDIGKEITSBEGRENZUNGSEINRICHTUNG

Auf Ersuchen des Antragstellers konnen die Genehmigungspriifungen in Ubereinstimmung mit einer
der Nummern 1.1, 1.2 oder 1.3 durchgefiihrt werden.

Messung auf der Priifstrecke

Vorbereitung des Fabrzeugs

Der Priifstelle wird ein fiirr den zu genehmigenden Fahrzeugtyp reprisentatives Fahrzeug oder ein Typ
einer Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung vorgefiihrt.

Die Einstellungen des Motors des Priiffahrzeugs, insbesondere die Kraftstoffzufuhr (Vergaser oder
Einspritzsystem), miissen den Spezifikationen des Fahrzeugherstellers entsprechen.

Die Reifen miissen eingelaufen sein, und der Reifendruck muff dem vom Fahrzeughersteller
festgesetzten Reifendruck entsprechen. '

Die Fahrzeugmasse mufd der vom Hersteller angegebenen Leermasse entsprechen.

Merkmale der Priifstrecke

Die Oberfliche mufl dazu geeignet sein, eine konstante Geschwindigkeit einzuhalten, und darf keine

Unebenheiten aufweisen. Neigungen dirfen nicht mehr als 2% betragen und mit Ausnahme der
Wolbungsauswirkungen nicht mehr als 1% voneinander abweichen.

Die Prifoberfliche mufi frei sein von Wasserpfiitzen, Schnee oder Eis.

Witterungsbedingungen

Die normale in einer H6he von mindestens 1 m {iber dem Boden gemessene Windgeschwindigkeit muf$
weniger als 6 m/s mit Boen unter 10 m/s betragen.

Verfabren fiir die Beschleunigungspriifung

Das mit einer Geschwindigkeit von 10 km/h unter der eingestellten Geschwindigkeit fahrende
Fahrzeug ist durch die volle Betitigung des Gaspedals so stark wie moglich zu beschleunigen.

Diese Betitigung ist, nachdem sich die Fahrzeuggeschwindigkeit stabilisiert hat, mindestens 30

Sekunden lang beizubehalten. Wihrend der Priifung ist die jeweilige Geschwindigkeit zu protokollie-
ren, um eine Kurve fiir die Geschwindigkeit im Verhiltnis zur Zeit und wihrend der Aktivierung der
Geschwindigkeitsbegrenzungsfunktion bzw. der Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung zu erstel-
len. Die Geschwindigkeitsmessung muff auf + 1% genau sein. Die Zeitmessung darf einen
Toleranzwert von 0,1 Sekunde nicht tibersteigen. '

Akzeptanzkriterien fiir die Beschleunigungsprifung
Die Priifung gilt als zufriedenstellend, wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:

Die vom Fahrzeug erreichte stabilisierte Geschwindigkeit Vstab muf$ der eingestellten Geschwindigkeit
Vset entsprechen oder darunter liegen. Eine Toleranz von § % des Vset-Wertes oder von § km/h, je
nachdem, welcher Wert hoher ist, ist annehmbar.

Stabilisierungsverhalten (siche Abbildung 2 der Anlage)
Ist die stabilisierte Geschwindigkeit zum ersten Mal erreicht,

a) darf-die Hochstgeschwindigkeit die stabilisierte Geschwindigkeit Vstab um nicht mehr als 5%
ibersteigen;

b) darf der Wert der wihrend eines Zeitraums von mehr als 0,1 s gemessenen Geschwindigkeits-
inderungen 0,5 m/s? nicht iibersteigen und

¢) miissen die in Nummer 1.1.4.2.3 beschriebenen Bedingungen fiir die stabilisierte Geschwindigkeit

innerhalb von 10 Sekunden, nachdem die stabilisierte Geschwindigkeit Vstab zum ersten Mal

erreicht wird, eintreten.

Stabilisierte Geschwindigkeit (siche Abbildung 2 der Anlage)
Ist eine stabile Geschwindigkeit erreicht,

a) darf die Geschwindigkeit von der stabilisierten Geschwindigkeit.Vstab nicht um mehr als 4 % oder
2 km/h, je nachdem, welcher Wert gréfler ist, abweichen;

b) darf der Wert der wihrend eines Zeitraums von mehr als 0,1 s gemessenen Geschwindigkeits-
inderungen 0,2 m/s? nicht {ibersteigen.
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c) Die stabilisierte Geschwindigkeit (Vstab) ist die Durchschnittsgeschwindigkeit, die fiir einen
Mindestzeitraum von 20 Sekunden, der 10 Sekunden nach Erreichen der stabilisierten Geschwm-
digkeit beginnt, ermittelt wird.

1.1.4.2.4. Priifungen der Beschleunigung sind durchzufihren, um die Akzeptanzkriterien fiir jeden niedrigeren
Gang des Getriebes, der eine Uberschreitung der Geschwindigkeitsbegrenzung zulifit, zu tber-
prifen.

1.1.5. Priifverfahren bei konstanter Geschwindigkeit

1.1.5.1. Das Fahrzeug ist bis zur konstanten Geschwindigkeit zu beschleunigen und ohne Anderung der
Prifbedingungen iiber mindestens 400 m auf dieser Geschwindigkeit zu halten. Anschliefend ist die
Messung der Durchschnittsgeschwindigkeit unter den gleichen Priifbedingungen zu wiederholen,
jedoch in umgekehrter Richtung und nach den gleichen Verfahren.

Die im voraus festgelegte stabilisierte Geschwindigkeit ist das Mittel der auf den beiden auf den unter
Prifbedingungen zuriickgelegten Hin- und Riickfahrten gemessenen Durchschnittsgeschwindigkeiten.
Die gesamte Priifung einschliellich der Berechnung der stabilisierten Geschwindigkeit ist fiinfmal
durchzufiithren. Die Geschwindigkeitsmessungen sind mit einer Genauigkeit von = 1 %, die Zeitmes-
sungen mit einer Genauigkeit von 0,1 Sekunde durchzufiihren.

1.1.5.2. Akzeptanzkriterien fiir die Priifung der konstanten Geschwindigkeit
Die Prafungen gelten als zufriedenstellend, wenn folgende Bedingungen erfillt sind:

1.1.5.2.1. Keine der erzielten stabilisierten Geschwindigkeiten Vstab darf die eingestelite Geschwindigkeit Vset
iberschreiten. Eine Toleranz von § % des Vset-Werts oder von 5 km/h, je nachdem, welcher Wert
grofler ist, ist jedoch zulissig.

1.1.5.2.2. Die Extremwerte fir die bei den Priifungen erzielten stabilisierten Geschwmd:gkelten diirfen um nicht
mehr als 3 km/h voneinander abweichen.

1.1.5.2.3. Priifungen bei konstanter Geschwindigkeit sind durchzufiihren, um die Akzeptanzkriterien fiir jeden
niedrigeren Gang des Getriebes, der theoretisch eine Uberschreitung der Geschwindigkeitsbegrenzung
zulaflt, zu tberpriifen.

1.2, Priifungen auf dem Leistungspriifstand

1.2.1. Merkmale des Leistungspriifstands

Das Schwungmasseniquivalent der Fahrzeugmasse ist auf dem Leistungspriifstand mit einer Genau-
igkeit von £ 10 % zu reproduzieren. Die Geschwindigkeit des Fahrzeugs ist mit einer Genauigkeit von
+ 1%, die Zeit mit einer Genauigkeit von 0,1 Sekunde zu messen.

1.2.2. Verfahren zur Priifung der Beschleunigung

1.2.2.1. Die Bremsleistung des Leistungspriifstands wihrend der Priiffung wird so eingestellt, daf sie dem
Widerstand des Fahrzeugs gegen die Fortbewegung bei der (den) gepriiften Geschwindigkeit(en)
entspricht. Diese Bremskraft kann berechnet werden und ist mit einer Genauigkeit von =+ 10%
einzustellen. Auf Ersuchen des Antragstellers und mit Zustimmung der zustindigen Behorde kann die
Bremsleistung alternativ auf 0,4 Pmax (Pmax ist die Hochstleistung des Motors) eingestellt werden.
Das mit einer Geschwindigkeit von 10 km/h unter seiner eingestellten Geschwindigkeit laufende
Fahrzeug ist durch eine vollstindige Betitigung des Gaspedals auf die Hochstleistung des Motors zu
beschleunigen. Diese Maf$nahme ist mindestens 20 Sekunden lang nach Erreichung einer stabilisierten
Geschwindigkeit beizubehalten. Die Augenblicksgeschwindigkeit des Fahrzeugs ist wihrend der
Priifung aufzuzeichnen, um eine Kurve der Geschwindigkeit im Verhiltnis zur Zeit wihrend der
Aktivierung der Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung zu erstellen.

1.2.2.2. Akzeptanzkriterien fiir die Beschleunigungsprifung
Die Priifung gilt als zufriedenstellend, wenn folgende Bedingungen erfiillt werden:-

1.2.2.2.1. Die vom Fahrzeug erreichte stabilisierte Geschwindigkeit Vstab muf§ gleich oder niedriger als die
eingestellte Geschwindigkeit Vset sein. Eine Toleranz von 5% des Vset-Werts oder 5 km/h, je
nachdem, welcher Wert grofler ist, ist zulissig.

1.2.2.2.2. Stabilisierungsverhalten~(siche Abbildung 2 der Anlage)
Nachdem die stabilisierte Geschwindigkeit zum ersten Mal erreicht wird,

a) darf die Hochstgeschwindigkeit die stabilisierte Geschwindigkeit Vstab nicht um mehr als 5%
iibersteigen; .

b) darf der Wert der wihrend eines Zeitraums von mehr als 0,1 s gemessenen Geschwindigkeits-
inderungen 0,2 m/s? nicht tbersteigen;

c) miissen die in Nummer 1.2.2.2.3 beschriebenen Bedingungen fiir die stabilisierte Geschwindigkeit
innerhalb von 10 Sekunden nach dem ersten Erreichen der stabilisierten Geschwindigkeit Vstab
erfullt werden.
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1.2.2.2.3.

1.2.2.2.4.

1.2.3. Priifverfabren fiir die Priifung der konstanten Geschwindigkeit
1.2.3.1. Das Fahrzeug ist auf einen Leistungspriifstand zu setzen. Fiir die durch den Leistungspriifstand
: entwickelte Bremskraft, die schrittweise von der Héchstleistung Pmax zu einem Wert von 0,2 Pmax
absinkt, missen folgende Akzeptanzkriterien erfiillt werden. Die Fahrzeuggeschwindigkeit ist
innerhalb des gesamten oben beschriebenen Leistungsbereichs aufzuzeichnen. Die Hochstgeschwin-
digkeit des Fahrzeugs ist in diesem Bereich zu bestimmen. Die oben festgelegten Prufungen und
Aufzeichnungen sind fiinfmal durchzufiihren.
1.2.3.2. Akzeptanzkriterien fiir die Priifung der konstanten Geschwindigkeit
Die Priifungen gelten als zufriedenstellend, wenn folgende Bedingungen erfiillt werden:
1.2.3.2.1. Keine der erzielten stabilisierten Geschwindigkeiten Vstab darf die eingestellte Geschwindigkeit Vset
iiberschreiten. Eine Toleranz von § % des Vset-Werts oder 5 km/h, je nachdem, welcher Wert grofer
ist, ist jedoch zulassig.
1.2.3.2.2. Die Extremwerte fiir die bei den Priifungen erzielten stabilisierten Geschwindigkeiten diirfen um nicht
mehr als 3 km/h voneinander abweichen. '
1.2.3.2.3. Priifungen der konstanten Geschwindigkeiten sind durchzufithren, um die Akzeptanzkriterien fiir
jeden niedrigeren Gang, bei dem theoretisch die Geschwindigkeitsbegrenzung iiberschritten werden
kann, zu tberpriifen.
1.3. Priifung auf dem Motorpriifstand
Diese Priifung kann nur durchgefiihrt werden, wenn der Antragsteller der Priifstelle nachweisen kann,
daf$ dieses Verfahren gleichwertig ist mit der Messung auf einer Priifstrecke.
2. DAUERHALTBARKEITSPRUFUNG
Die Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung ist einer Dauerhaltbarkeitspriiffung nach dem nach-
stehend beschriebenen Verfahren zu unterziehen. Sie kann jedoch entfallen, wenn der Antragsteller die
Alterungsbestandigkeit nachweist.
2.1. Die Einrichtung durchliuft einen Zyklus auf einem Priifstand, der das Verhalten und die Bewegung der
Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung im Fahrzeug simuliert.
2.2 Mittels eines vom Hersteller gelieferten Steuersystems wird ein Arbeitszyklus gewdhrleistet. Das
Diagramm des Zyklus ist nachstehend angegeben:
km/h
A 1 Zyklus
= P
AVAN R
v
2
4
’
- ’
’
’
- .-
t, t, _ t, t; t, s -t t, ts t

Stabilisierte Geschwindigkeit (sieche Abbildung 2 der Anlage)
Ist eine stabile Geschwindigkeit erreicht,

a) darf die Geschwindigkeit nicht um mehr als 4 % von der stabilisierten Geschwindigkeit Vstab oder
um 2 km/h, je nachdem, welcher Wert gréfler ist, abweichen;

b) darf der Wert der wihrend eines Zeitraums von mehr als 0,1 s gemes.senen Geschwindigkeéits-
anderungen 0,2 m/s? nicht iibersteigen.

Beschleunigungspriffungen sind durchzufithren, um die Akzeptanzkriterien fiir jeden niedrigeren
Gang, bei dem theoretisch die Geschwindigkeitsbegrenzung iiberschritten werden kann, zu iiberprii-
fen.

to—t, —t; —t; — ty — ts — tg — ty: die fiir den jeweiligen Vorgang erforderliche Zeit

“ty — t; = 2 Sekunden
t; — ty = 1 Sekunde
ts — tg = 2 Sekunden
t; — tg = 1 Sekunde
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Nachstehend werden finf Bedingungen festgesetzt. Die Prufmuster der Geschwindigkeitsbegrenzungs-
einrichtungen (SLD) des zur Genehmigung vorgelegten Typs sind den in nachstehender Tabelle
aufgefithrten Behandlungen zu unterziehen:

1.SLD 2. SLD 3.SLD 4.SLD
Behandlung 1 X
Behandlung 2 X
Behandlung 3 | ‘ X
Behandlung 4 b
Behandlung 5§ ’ b

2.2.1. Behandlung 1: Prifungen bei Raumtemperatur (293 K + 2 K), Anzahl der Zyklen: 50 000.
2.2.2. Behandlung 2: Prifungen bei hohen Temperaturen.
2.2.2.1. Elektronische Bauteile

Die Bauteile durchlaufen den Zyklus in einer Klimakammer. Wihrend des gesamten Ablaufs wird eine
Temperatur von 338 K + 5 K aufrechterhalten. Anzahl der Zyklen: 12 500.

2.2.2.2. Mechanische Bauteile

Die Bauteile durchlaufen den Zyklus in einer Klimakammer. Wihrend des gesamten Ablaufs wird eine
Temperatur von 373 K + 5 K aufrechterhalten. Anzahl der Zyklen: 12 500.

2.2.3. Behandlung 3: Prufungen bei niedriger Temperatur.

In der firr die Behandlung 2 benutzten Klimakammer wird wihrend des ganzen Ablaufs eine
Temperatur von 253 K + 5 K aufrechterhalten. Anzahl der Zyklen: 12 500.

2.2.4, Behandlung 4: Prifung in salziger Atmosphire. Nur fiir Bauteile, die den Straflenverhiltnissen
ausgesetzt sind.

Die Einrichtung durchliuft den Zyklus in einer Kammer mit salziger Atmosphire. Die Natrium-
chloridkonzentration betrigt 5 % und die Innentemperatur der Klimakammer 308 K + 2 K. Anzahl
der Zyklen: 12 500.

2.2.5. Behandlung S: Schwingungspriifung.
2.2.5.1. Die Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtung wird in dhnlicher Weise montiert wie im Fahrzeug.

2.2.5.2. Aufallen drei Ebenen wirken sinusférmige Schwingungen ein; die logarithmischen Bogen betragen eine
Oktave pro Minute.

2.2.5.2.1. Erste Priifung: Frequenzbereich 10-24 Hz, Amplitude + 2 mm.

2.2.5.2.2. Zweite Priifung: Frequenzbereich 24-1 000 Hz; fiar die am Fahrgestell und am Fihrerhaus zu
montierenden Einheiten, Input 2,5 g. Fiir die am Motor zu montierenden technischen Einheiten, Input
S5g. '

2.3. Akzeptanzkriterien fir die Dauerhaltbarkeitspriifungen

2.3.1. Am Ende der Dauerhaltbarkeitspriifungen darf die Einrichtung keine Leistungsinderungen hinsicht-

lich der eingestellten Geschwindigkeit aufweisen. .

2.3.2. Sollte jedoch wihrend einer der Dauerhaltbarkeitspriifungen eine Storung eintreten, kann auf Antrag
des Herstellers eine zweite Einrichtung den Dauerhaltbarkeitspriifungen unterzogen werden.
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Anlage
1. ASYMPTOTISCHE KURVE

VA

1,05 Vset

Vset = Vmax

Abbildung 1

Ist Vset = Vmax, ist nur die Bedingung hinsichtlich der Hochstgeschwindigkeit zu erfiillen.

2. OSZILLIERENDE KURVE

Geschwindigkeit
A 30 s (min.)
e >
1,05 Vstab
Vmax = = o= = = l
Vstab < 7 o
Vset (= = - = - -—\— /-'— pu = A - 4 % Vstab
N
Hoéchstneigung 0,5 m/s?

Héchstneigung 0,2 m/s?

0,9 Vset 10 s (max.)

Zeit

Abbildung 2

Vmax ist die vom Fahrzeug in der ersten Hilfte der Reaktionskurve erreichte Geschwindigkeit.

Vstab ist die stabilisierte Fahrzeuggeschwindigkeit. Dies ist die Durchschnittsgeschwindigkeit, die fiir
einen Mindestzeitraum von 20 Sekunden, der 10 Sekunden nach Erreichen der stabilisierten Geschwin-
digkeit beginnt, ermittelt wird.




