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KOMMISSION

RICHTLINIE DER KOMMISSION

vom 7. November 1973

zur Anpassung der Richtlinie des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber den zuldssigen Geriuschpegel
und die Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen an den technischen Fortschritt

(73/350/EWG)

DIE KOMMISSION DER EUROPAISCHEN
GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europi-
ischen Wirtschaftsgemeinschaft,

gestiitzt auf die Richtlinie des Rates vom 6. Februar
1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mit-
gliedstaaten iiber die Betriebserlaubnis fiir Kraftfahr-
zeuge und Kraftfahrzeuganhinger (70/156/EWG) (1),
gedndert durch die dem Vertrag iber den Beitritt
neuer Mitgliedstaaten zur EWG und zur EAG, der am
22. Januar 1972 in Briissel unterzeichnet wurde, beige-
fiigte Akte (2), insbesondere auf die Artikel 11, 12 und
13,

gestiitzt auf die Richtlinie des Rates vom 6. Februar
1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mit-
gliedstaaten iiber den zuldssigen Gerduschpegel und
die Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen (70/157/
EWG) (®), geandert durch die dem Vertrag uber den
Beitritt neuer Mitgliedstaaten zur EWG und EAG, der
am 22. Januar 1972 in Briissel unterzeichnet wurde,
beigefiigte Akte, insbesondere auf Artikel 3,

in Erwigung nachstehender Griinde :

Ein Fahrzeug mufi so beschaffen sein, dafl sein Ge-
rauschpegel die vorgeschriebenen Grenzen nicht iiber-

(1) ABL Nr. L 42 vom 23. 2. 1970, S. 1.
(3 ABL Nr. L 73 vom 27. 3. 1972, S. 115 und 157.
() ABL. Nr. L 42 vom 23. 2. 1970, S. 16.

schreitet ; dieser Grundsatz gilt insbesondere fir die
Auspuffvorrichtungen (Schalldimpfer).

Dank dem technischen Fortschritt ist es heute mog-
lich, die Auspuffanlagen in einer Art zu priifen, die
ihrem {blichen Zustand im Straflenverkehr ent-
spricht. Es miissen deshalb Verfahren eingefiihrt wer-
den, die neue Schalldampfer entsprechend konditio-
nieren. Die Konditionierung darf durch Betreiben der
Schalldimpferanlage bei Stralendauerliufen oder auf
besonderen Priifstinden vorgenommen werden. Da
nicht samtliche Einfliisse eines Straflendauerlaufs stin-
dig reproduzierbar sind, ist fiir Zweifelsfalle die Kondi-
tionierung auf dem Priifstand vorgeschrieben.

Die Bestimmungen dieser Richtlinie entsprechen der
Stellungnahme des Ausschusses fir die Anpassung det
Richtlinien fir die Beseitigung der technischen Han-
delshemmnisse bei Kraftfahrzeugen an den techni-
schen Fortschritt —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN :

Artikel 1

Im Anhang zur Richtlinie des Rates vom 6. Februar
1970 (70/157/EWG) wird der Abschnitt II ,Auspuff-
vorrichtungen (Schallddmpfer)” durch den Anhang zu
dieser Richtlinie ersetzt.
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Artikel 2

(1) Vom 1. Mirz 1974 ab diirfen die Mitgliedstaaten
aus Griinden, die sich auf den zulissigen Gerauschpe-
gel und die Auspuffvorrichtung beziehen,

— fiir einen Fahrzeugtyp die EWG-Betriebserlaubnis
oder die Ausstellung der in Artikel 10 Absatz 1
letzter Gedankenstrich der Richtlinie des Rates
vom 6. Februar 1970 (70/156/EWG) vorgesehenen
Bescheinigung oder die Betriebserlaubnis mit na-
tionaler Geltung nicht verweigern,

— das erstmalige Inverkehrbringen von Fahrzeugen
nicht untersagen,

sofern der Gerduschpegel und die Auspuffvorrichtung
dieses Fahrzeugtyps oder dieser Fahrzeuge den Vor-
schriften der Richtlinie des Rates vom 6. Februar
1970 (70/157/EWG), wie durch die vorliegende Richt-
linie zuletzt gedndert, entsprechen.

(2) Vom 1. Oktober 1974 ab diirfen die Mitgliedstaa-
ten

— die in Artikel 10 Absatz 1 letzter Gedankenstrich
der Richtlinie des Rates vom 6. Februar 1970
(70/156/EWG) vorgesehene Bescheinigung nicht
mehr fur einen Fahrzeugtyp ausstellen, dessen Ge-
riuschpegel und Auspuffvorrichtung nicht den
hiermit zuletzt gednderten Bestimmungen der
Richtlinie des Rates vom 6. Februar 1970 (70/157/
EWG) entsprechen,

— die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung fiif
Fahrzeugtypen verweigern, deren Geriuschpegel
und Auspuffvorrichtung nicht den hiermit zuletzt
geianderten Bestimmungen der Richtlinie des Ra-
tes vom 6. Februar 1970 (70/157/EWG) entspre-
chen.

(3) Vom 1. Oktober 1975 ab diirfen die Mitgliedstaa-
ten das erstmalige Inverkehrbringen von Fahrzeugen
verbieten, deren Geriuschpegel und Auspuffvorrich-
tung nicht den hiermit zuletzt geinderten Bestimmun-
gen der Richtlinie des Rates vom 6. Februar 1970
(70/157/EWG) entsprechen.

(4) Vor dem 1. Mirz 1974 erlassen und verdffentli-
chen die Mitgliedstaaten die erforderlichen Vorschrif-
ten, um dieser Richtlinie nachzukommen, und setzen
die Kommission unverziiglich hiervon in Kenntnis.

Artikel 3

Diese Richtlinie ist an alle Mitgliedstaaten gerichtet.

Briissel, den 7. November 1973

Fiir die Kommission
Der Prdsident

Francois-Xavier ORTOLI
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ANHANG
IL AUSPUFFVORRICHTUNG (SCHALLDAMPFER)
IL1. Ist das Kraftfahrzeug mit Einrichtungen zur Verringerung des Auspuffgeriusches (Schall-

dampfer) versehen, so sind die Vorschriften des Abschnitts II zu erfiillen. Wenn der An-
saugstutzen des Motors mit einem Luftfilter ausgeriistet ist, der zur Einhaltung des zulissi-
gen Gerauschpegels notwendig ist, gelten die Vorschriften nach 11.2 und I1.3 auch fiir die-
sen Filter.

I1.2. Dem Betriebserlaubnisbogen des Fahrzeugs ist eine schematische Darstellung der Aus-
puffvorrichtung anzufiigen.

IL3. Der Schalldimpfer ist mit einer deutlich lesbaren und unverwischbaren Marken- und
Typenbezeichnung zu versehen.

11.4. Absorbierende Faserstoffe diirfen fiir Schalldimpfer nur verwendet werden, wenn durch
geeignete konstruktive und fertigungstechnische Mafinahmen sichergestellt ist, dafl die
zur Einhaltung der Grenzwerte nach Abschnitt I erforderliche Wirksamkeit im Straflen-
verkehr erreicht wird. Ein solcher Schalldimpfer gilt als wirksam im Straflenverkehr,
wenn :

11.4.1. die Schallddmpferanlage des gemafl 1.3 und 1.4 gepriiften Prototyps vor den Schallpegel-
messungen in einen im Straflenverkehr iiblichen Zustand gebracht worden ist. Dies kann
geschehen : z. B.

11.4.1.1. durch einen Straflendauerlauf iiber 10 000 km ;

I14.1.1.1. davon sind etwa je zur Hilfte Fahrstrecken mit Stadtverkehr und solche mit Uberland-
schnellverkehr zu fahren ; der Straflendauerlauf darf durch ein entsprechendes Programm
auf einem Priiffeld ersetzt werden ;

I14.1.1.2. ein mehrfacher Wechsel zwischen den beiden Geschwindigkeitsbereichen ist anzustre-
ben;

11.4.1.1.3. das gesamte Prifprogramm mufl mindestens 10 Pausen von mindestens 3stiindiger Dauer
enthalten, um die Abkihlungswirkung und etwaige Kondensationseffekte zu erfassen ;

oder
I1.4.1.2.  durch Prifungen auf einem Priifstand unter nachstehenden Bedingungen :

11.4.1.2.1.  Der Schalldampfer ist mit seinem serienmifligen Zubehér und unter Beachtung der Vor-
schriften des Fahrzeugherstellers an einen Motor anzubauen, der mit einem Bremsdyna-
mometer gekuppelt ist;

114.1.2.2. die Priifungen sind in 6 Reihen von éstiindiger Dauer durchzufiihren mit einer Unterbre-
chung von mindestens 12 Stunden zwischen jeder einzelnen Priifreihe, um die Abkiih-
lungswirkung und etwaige Kondensationseffekte zu erfassen.

114.1.23. Innerhalb jeder 6stiindigen Priifreihe ist der Motor auf folgende Betriebsbedingungen ein-
zustellen :

. 5 Minuten Priifdauer im Leerlauf,

. 1 Stunde Priifdauer bei Viertellast mit % der Hoéchstleistungsdrehzahl,
| Stunde Prifdauer bei Halblast mit 3% der Héchstleistungsdrehzahl,
10 Minuten Priifdauer bei Vollast mit % der Hochstleistungsdrehzahl,
15 Minuten Prifdauer bei Halblast mit Ht’)chst]eistungsdrehzahl,

. 30 Minuten Priffdauer bei Viertellast mit Héchstleistungsdrehzahl.

O N

Die Hoéchstleistungsdrehzahl ist vom Hersteller anzugeben.
Gesamtdauer der 6 Abschnitte : 3 Stunden.

Jede Priifreihe umfafit 2 Gruppen der obengenannten 6 Abschnitte.
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11.4.1.2.4.

11.4.1.3.
i14.1.4.

ILS.

1L.6.

Wihrend der Priffung darf der Schalldimpfer nicht durch einen kinstlichen Luftstrom

. zur Nachahmung der am Fahrzeug auftretenden Luftbewegung gekiihlt werden. Auf Ver-

langen des Herstellers darf jedoch eine Kiithlung zugelassen werden, um zu vermeiden,
dafl die Eintrittstemperatur der Abgase in den Schallddmpfer iiberschritten wird, die bei
dem mit Hochstgeschwindigkeit fahrenden Fahrzeug auftritt ;

oder
durch Ausraumen der Faserstoffe aus der Schalldimpferanlage.

Nach der Konditionierung des Schalldimpfers gemifl 11.4.1 ist eine Gerauschmessung
gemifl 1.4.1 durchzufithren. Der gemessene Gerduschpegel darf den Grenzwert fiir die be-
treffende Fahrzeugklasse nach L1 nicht Gbersteigen.

In einem nach Artikel 8 Absatz 3 der Richtlinie des Rates iiber die Betriebserlaubnis zu
regelnden Fall ist das vorgenannte Priifverfahren nach I1.4.1.2 mafigebend.

Durch geeignete Einrichtungen mufl sichergestellt sein, dafl die absorbierenden Faser-
stoffe wihrend der gesamten Nutzungsdauer des Schalldimpfers in ihrer bestimmungsge-
miflen Lage verbleiben.



