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VERORDNUNG (EU) 2019/1242 DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS UND DES RATES

vom 20. Juni 2019

zur Festlegung von CO,-Emissionsnormen fiir neue schwere

Nutzfahrzeuge und zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr.

595/2009 und (EU) 2018/956 des Europiischen Parlaments und
des Rates sowie der Richtlinie 96/53/EG des Rates

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

Artikel 1
Gegenstand und Ziele

(1)  Mit dieser Verordnung werden CO,-Emissionsnormen fiir neue
schwere Nutzfahrzeuge festgelegt. Diese Standards tragen dazu bei, das
Unionsziel der Klimaneutralitit und die in der Verordnung (EU)
2021/1119 des Europidischen Parlaments und des Rates (') festgelegten
Klimazwischenziele der Union, die Zielvorgaben der Mitgliedstaaten
zur Verringerung ihrer Treibhausgasemissionen gemidfl der Verordnung
(EU) 2023/857 des Europdischen Parlaments und des Rates (?) und die
Ziele des Ubereinkommens von Paris zu verwirklichen und das rei-
bungslose Funktionieren des Binnenmarktes sicherzustellen.

(2)  Diese Verordnung regelt auch die Meldung der CO,-Emissionen
und des Kraftstoffverbrauchs neuer schwerer Nutzfahrzeuge, die in der
Union zugelassen sind.

Artikel 2

Geltungsbereich

(1)  Diese Verordnung gilt fiir neue Fahrzeuge, die nach der Verord-
nung (EU) 2018/858 entweder typgenehmigt oder einzeln genehmigt
wurden oder die unter Artikel 2 Absatz 3 der genannten Verordnung
fallen und zu einer der folgenden Fahrzeugklassen gehdren:

a) M, und Mj;

b) Nj;, N, und N3, sofern die Fahrzeuge nicht unter die Verordnung
(EU) 2019/631 fallen;

C) 03 und 04.

Fiir die Zwecke dieser Verordnung gelten die in Unterabsatz 1 Buch-
staben a, b und c genannten Fahrzeuge als schwere Nutzfahrzeuge.
Fahrzeuge, die unter Unterabsatz 1 Buchstabe a oder b fallen, werden
als schwere Nutzkraftfahrzeuge bezeichnet.

(") Verordnung (EU) 2021/1119 des Européischen Parlaments und des Rates

vom 30. Juni 2021 zur Schaffung des Rahmens fiir die Verwirklichung
der Klimaneutralitit und zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 401/2009
und (EU) 2018/1999 (,Europiisches Klimagesetz‘) (ABL L 243 vom
9.7.2021, S. 1).

Verordnung (EU) 2023/857 des Europdischen Parlaments und des Rates vom
19. April 2023 zur Anderung der Verordnung (EU) 2018/842 zur Festlegung
verbindlicher nationaler Jahresziele fiir die Reduzierung der Treibhausgas-
emissionen im Zeitraum 2021 bis 2030 als Beitrag zu Klimaschutzmafinah-
men zwecks Erfiillung der Verpflichtungen aus dem Ubereinkommen von
Paris sowie zur Anderung der Verordnung (EU) 2018/1999 (ABI. L 111 vom
26.4.2023, S. 1).

(2

~
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Die in dieser Verordnung genannten Fahrzeugklassen beziehen sich auf
die Fahrzeugklassen gemdfl Artikel 4 und Anhang I der Verordnung
(EU) 2018/858.

(2) Fir die Zwecke dieser Verordnung gelten schwere Nutzfahr-
zeuge in einem bestimmten Berichtszeitraum als neue schwere Nutz-
fahrzeuge, wenn sie in diesem Berichtszeitraum in der Union erstmals
zugelassen werden und zuvor nicht auBlerhalb der Union zugelassen
waren.

Eine vorherige Zulassung auBlerhalb der Union, die weniger als drei
Monate vor der Zulassung in der Union erteilt wurde, wird nicht be-
riicksichtigt.

Diese Verordnung gilt nicht fiir schwere Nutzfahrzeuge, die fiir einen
Zeitraum von hdchstens einem Monat erstmals zugelassen werden und
die nur zum Zweck der Uberfiihrung in ein Land auBerhalb der Union
zugelassen werden.

(3) Im Wege von Durchfiithrungsrechtsakten erldsst die Kommission
ein spezifisches Verfahren zur Ermittlung von schweren Nutzfahrzeu-
gen, die gemdll der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 und ihrer Durch-
fihrungsmafinahmen als Arbeitsfahrzeuge bescheinigt, aber nicht als
solche zugelassen sind, und wendet Korrekturen der jéhrlichen durch-
schnittlichen spezifischen CO,-Emissionen eines Herstellers zur Be-
rlicksichtigung dieser Fahrzeuge an, beginnend mit dem Berichtszeit-
raum des Jahres 2021 und fiir jeden nachfolgenden Berichtszeitraum.
Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem Priifverfahren gemif
Artikel 16 Absatz 2 der vorliegenden Verordnung erlassen.

Artikel 3

Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck

1. ,,Bezugswert fiir CO,-Emissionen® den gemédfl Anhang I Nummer 3
bestimmten Durchschnitt der spezifischen CO,-Emissionen aller
neuen schweren Nutzfahrzeuge in jeder Fahrzeuguntergruppe in
dem Referenzzeitraum;

2. ,.spezifische CO,-Emissionen® die gemédl Anhang I Nummer 2.1
bestimmten CO,-Emissionen eines einzelnen schweren Nutzfahr-
zeugs;

3. ,,Berichtszeitraum des Jahres Y den Zeitraum vom 1. Juli des
Jahres Y bis zum 30. Juni des Jahres Y+1;

3a. ,,Berichtszeitraum® den Zeitraum vom 1. Juli eines bestimmten
Jahres bis zum 30. Juni des Folgejahres;

3b. ,,Referenzzeitraum® den Berichtszeitraum eines bestimmten Jah-
res, in Bezug auf den die regulatorischen CO,-Emissionsredukti-
onsverpflichtungen fiir eine bestimmte Fahrzeuguntergruppe in
dieser Verordnung festgelegt sind;

4. ,,durchschnittliche spezifische CO,-Emissionen® den gemil An-
hang I Nummer 2.7 bestimmten Durchschnitt der spezifischen
CO,-Emissionen der neuen schweren Nutzfahrzeuge eines Herstel-
lers in einem bestimmten Berichtszeitraum;
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5. ,,Zielvorgabe fur die spezifischen CO,-Emissionen die jéhrlich
gemidll Anhang I Nummer 4 fiir den vorangegangenen Berichts-
zeitraum bestimmte Zielvorgabe fiir CO,-Emissionen eines ein-
zelnen Herstellers;

6. ,Lastkraftwagen® einen Kraftwagen, der nicht fiir Ziechen eines
Sattelanhdngers ausgelegt und konstruiert ist;

7. ,.Sattelzugmaschine ein Zugfahrzeug, das ausschlieBlich oder
hauptsichlich fiir das Ziehen von Sattelanhdngern ausgelegt und
konstruiert ist;

8. ,,Fahrzeuguntergruppe“ eine Gruppe von Fahrzeugen im Sinne
von Anhang I Nummer 1, die durch eine Reihe gemeinsamer
spezifischer technischer Kriterien gekennzeichnet sind, die fiir
die Bestimmung der CO,-Emissionen und des Kraftstoffver-
brauchs dieser Fahrzeuge mafigeblich sind;

9. ,,Arbeitsfahrzeug* ein schweres Nutzfahrzeug, das fiir bestimmte
Zwecke eingesetzt werden soll und nach den Angaben in seiner
Ubereinstimmungsbescheinigung, die von den Mitgliedstaaten ge-
meldet wurden, die in Anhang I Nummer 1.2 genannten Kriterien
erfiillt;

10. ,,Hersteller die Person oder Stelle, der die in einem bestimmten
Zeitraum zugelassenen Fahrzeuge gemdl Artikel 7a zugeordnet
wurden;

10a. ,,Berichterstatter* eine Stelle, die fiir die Meldung von Daten an
die Kommission zustindig ist;

11. ,emissionsfreies schweres Nutzfahrzeug® eines der folgenden
Fahrzeuge:

a) ein schweres Kraftfahrzeug ohne Verbrennungsmotor oder mit
einem Verbrennungsmotor mit Emissionen von nicht mehr als
3 g CO,/(tkm) oder 1 g CO,/(pkm), bestimmt gemal3 Artikel 9
der Verordnung (EU) 2017/2400;

b) ein schweres Kraftfahrzeug ohne Verbrennungsmotor oder mit
einem Verbrennungsmotor, dessen nach der Verordnung (EG)
Nr. 595/2009 und ihren Durchfiihrungsmafnahmen bestimmte
Emissionen nicht mehr als 1 g CO,/kWh oder dessen nach der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Européischen Parlaments
und des Rates (°) und ihren Durchfithrungsmafinahmen be-
stimmte Emissionen nicht mehr als 1 g CO,/km betragen,
sofern keine CO,-Emissionen gemdB der Verordnung (EU)
2017/2400 ermittelt wurden;

¢) ein Anhédnger mit einer Einrichtung, die seinen Antrieb aktiv
unterstiitzt und der keinen Verbrennungsmotor hat oder dessen
Verbrennungsmotor weniger als 1 g CO,/kWh emittiert, wie
gemidB der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 und ihren Durch-
fihrungsmafBnahmen oder gemédfl der UNECE-Verordnung
(EG) Nr. 49 ermittelt;

(®) Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Européischen Parlaments und des Rates

vom 20. Juni 2007 iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsicht-
lich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen
(Euro 5 und Euro 6) und tber den Zugang zu Reparatur- und Wartungs-
informationen fiir Fahrzeuge (ABL. L 171 vom 29.6.2007, S. 1).
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

emissionsarmes schweres Nutzfahrzeug® ein schweres Nutzfahr-
zeug, das kein emissionsfreies Nutzfahrzeug ist und dessen nach
Anhang I Nummer 2.3.4 bestimmte spezifische CO,-Emissionen
weniger als die Hélfte der Bezugswerte fiir CO,-Emissionen aller
Fahrzeuge der Fahrzeuguntergruppe, zu denen das schwere Nutz-
fahrzeug gehort, betragen;

,.Einsatzprofil“ eine Kombination aus einem Zielgeschwindigkeits-
zyklus, einem Nutzlastwert, einer Fahrzeug- oder Anhingerkon-
figuration und gegebenenfalls anderen Parametern, die dem speziel-
len Einsatzzweck des Fahrzeugs entspricht und auf deren Grundlage
die offiziellen Werte der CO,-Emissionen und des Kraftstoffver-
brauchs eines schweren Nutzfahrzeugs bestimmt werden;
,Zielgeschwindigkeitszyklus““ die Beschreibung der Geschwindig-
keit des Fahrzeugs, die der Fahrer erreichen mochte oder die ihm
die Verkehrsbedingungen auferlegen, als eine Funktion der bei
einer Fahrt zuriickgelegten Entfernung;

»Nutzlast“ das Gewicht der Giiter, die ein Fahrzeug unter ver-
schiedenen Bedingungen befordert;

,Primarfahrzeug® ein Primédrfahrzeug gemiB der Definition in
Artikel 3 Nummer 22 der Verordnung (EU) 2017/2400;
,Primirfahrzeug eines schweren Nutzfahrzeugs® ein Primérfahr-
zeug, fir dessen Simulation eine generische Karosserie zugeordnet
wird, die hinsichtlich ihrer Konfiguration in Bezug auf Boden
(Hochflur/Niederflur) und Deck (ein oder zwei Decks) und gege-
benenfalls anderer Parameter der tatsichlichen Karosserie des
schweren Nutzfahrzeugs entspricht;

,vervollstindigtes Fahrzeug™ ein vervollstindigtes Fahrzeug ge-
mif der Definition in Artikel 3 Nummer 26 der Verordnung
(EU) 2018/858;

,vollstindiges Fahrzeug® ein vollstindiges Fahrzeug gemifl der
Definition in Artikel 3 Nummer 27 der Verordnung
(EU) 2018/858;

,»Gelandefahrzeug™ ein Geldandefahrzeug gemifl der Definition in
Anhang I Teil A Nummer 2.1 der Verordnung (EU) 2018/858;
,Fahrzeug mit besonderer Zweckbestimmung® ein Fahrzeug mit
besonderer Zweckbestimmung gemél der Definition in Artikel 3
Nummer 31 der Verordnung (EU) 2018/858;

»Gelandefahrzeug mit besonderer Zweckbestimmung* ein Geldn-
defahrzeug mit besonderer Zweckbestimmung gemifl der Defini-
tion in Anhang I Teil A Nummer 2.3.1 der Verordnung
(EU) 2018/858;

,,Ubereinstimmungsbescheinigung®  eine  Ubereinstimmungs-
bescheinigung gemél der Definition in Artikel 3 Nummer 5 der
Verordnung (EU) 2018/858;

,offentlicher Auftrag® im Zusammenhang mit 6ffentlichen Ver-
gabeverfahren, sofern nichts anderes bestimmt ist, einen &ffent-
lichen Auftrag im Sinne von Artikel 2 Absatz 1 Nummer 5 der
Richtlinie 2014/24/EU des Europédischen Parlaments und des Ra-
tes (%), ,,Liefer-, Bau- und Dienstleistungsauftrige im Sinne von
Artikel 2 Nummer 1 der Richtlinie 2014/25/EU des Europiischen
Parlaments und des Rates (°) sowie ,,Konzession® im Sinne von
Artikel 5 Nummer 1 der Richtlinie 2014/23/EU des Europaischen
Parlaments und des Rates (°);

(*) Richtlinie 2014/24/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom

26. Februar 2014 iber die offentliche Auftragsvergabe und zur Aufhebung
der Richtlinie 2004/18/EG (ABI. L 94 vom 28.3.2014, S. 65).

(°) Richtlinie 2014/25/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom
26. Februar 2014 iiber die Vergabe von Auftrigen durch Auftraggeber im
Bereich der Wasser-, Energie- und Verkehrsversorgung sowie der Post-
dienste und zur Authebung der Richtlinie 2004/17/EG (ABL L 94 vom
28.3.2014, S. 243).

(°) Richtlinie 2014/23/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom
26. Februar 2014 iiber die Konzessionsvergabe (ABL. L 94 vom 28.3.2014,
S. 1.
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25. iberschwere Fahrzeugkombination® ein schweres Nutzfahrzeug
der Klasse N3, das fiir die Verwendung in einer Fahrzeugkom-
bination geeignet ist und alle der folgenden Auslegungs- und
Konstruktionskriterien erfiillt:

a) mit mindestens drei Achsen;
b) die Nennleistung des Motors betrdgt mindestens 400 kW;

¢) konzipiert mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse in be-
ladenem Zustand (TPMLM) der Kombination von iiber
60 Tonnen,;

Fiir die Zwecke dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck ,Gruppe
verbundener Hersteller® einen Hersteller und seine verbundenen Unter-
nehmen.

Im Zusammenhang mit einem Hersteller bezeichnet der Ausdruck ,ver-
bundenes Unternehmen*

a) Unternehmen, bei denen der Hersteller unmittelbar oder mittelbar
i) lber mehr als die Halfte der Stimmrechte verfligt,

ii) mehr als die Hélfte der Mitglieder des Aufsichtsrats, des Ver-
waltungsorgans oder der zur gesetzlichen Vertretung berufenen
Organe bestellen kann oder

iii) das Recht hat, die Geschédfte des Unternechmens zu fiihren;

b) Unternehmen, die iiber den Hersteller mittelbar oder unmittelbar die
unter Buchstabe a genannten Rechte oder Einflussmoglichkeiten
ausiiben;

¢) Unternehmen, in denen ein unter Buchstabe b genanntes Unterneh-
men mittelbar oder unmittelbar die unter Buchstabe a genannten
Rechte oder Einflussmdglichkeiten hat;

d) Unternehmen, bei denen der Hersteller zusammen mit einem oder
mehreren Unternehmen gemél den Buchstaben a, b oder ¢ oder bei
denen zwei oder mehr der letztgenannten Unternehmen gemeinsam
die unter Buchstabe a genannten Rechte oder Einflussmdglichkeiten
hat haben;

e) Unternchmen, bei denen die unter Buchstabe a genannten Rechte
oder Einflussmdglichkeiten vom Hersteller oder einem oder mehre-
ren seiner verbundenen Unternehmen gemél den Buchstaben a bis d
und von einem oder mehreren Dritten gemeinsam ausgeiibt werden.

Artikel 3a

CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben

(1)  Die durchschnittlichen CO,-Emissionen der Unionsflotte neuer
schwerer Kraftfahrzeuge mit Ausnahme von Fahrzeugen mit besonderer
Zweckbestimmung, Geldndefahrzeugen und Geldndefahrzeugen mit be-
sonderer Zweckbestimmung werden gegeniiber den durchschnittlichen
CO,-Emissionen im Berichtszeitraum des Jahres 2019 um folgende
Prozentsétze verringert:

a) um 15 % fiir die Fahrzeuguntergruppen 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD und 10-LH in den Berichtszeitraumen
der Jahre 2025 bis 2029;

b) um 45 % fiir alle Fahrzeuguntergruppen mit Ausnahme von Arbeits-
fahrzeugen in den Berichtszeitraumen der Jahre 2030 bis 2034;

¢) um 65 % fiir alle Fahrzeuguntergruppen in den Berichtszeitrdumen
der Jahre 2035 bis 2039;

d) um 90 % fiir alle Fahrzeuguntergruppen in den Berichtszeitrdumen
der Jahre ab 2040.
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(2) Die Fahrzeuguntergruppen leisten gemi3 Anhang I Nummer 4.3
einen Beitrag zu den in Absatz 1 genannten CO,-Emissionsreduktions-
zielvorgaben.

(3) Die mit der Unionsflotte neuer Anhdnger verbundenen CO,-
Emissionen werden geméfl Anhang I Nummer 4.3 verringert.

(4)  Ungeachtet des Artikels 2 Absatz 3 der Verordnung
(EU) 2017/2400 unterliegen zugelassene schwere Nutzfahrzeuge, die un-
ter Artikel 2 Absatz 3 Unterabsatz 1 Buchstabe b der Verordnung
(EU) 2018/858 fallen, nicht den CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben
gemil den Absidtzen 1 bis 3 des vorliegenden Artikels, es sei denn, der
Hersteller beschlieft, diese schweren Nutzfahrzeuge bei der Meldung des
schweren Nutzfahrzeugs gemifl Anhang IV Teil B der vorliegenden Ver-
ordnung in die Berechnung seiner spezifischen CO,-Emissionen und Ziel-
vorgaben einzubeziehen.

(5) Andere als die in Absatz 4 genannten schweren Nutzfahrzeuge,
die fiir den Einsatz durch den Katastrophenschutz, die Feuerwehr, die
fiir die Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Ordnung zustindigen Krifte
oder die medizinischen Notfalldienste zugelassen wurden, unterliegen
nicht den CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben gemill den Absit-
zen 1 bis 3, wenn ein Mitgliedstaat dies im Zulassungs- und Melde-
verfahren angibt und damit in den gemdf Anhang IV Teil A gemeldeten
Daten bestidtigt, dass der Zweck des schweren Nutzfahrzeugs nicht
gleichermalien durch ein emissionsfreies schweres Nutzfahrzeug erfiillt
werden kann und dass es daher im Offentlichen Interesse liegt, ein
schweres Nutzfahrzeug mit Verbrennungsmotor zur Erfiillung dieses
Zwecks zuzulassen.

Schwere Nutzfahrzeuge, die fiir die Nutzung durch die Streitkrifte
zugelassen sind, unterliegen nicht den Anforderungen dieser Verord-
nung, wenn ein Mitgliedstaat beschlieft, sie nicht gemidB Anhang IV
Teil A zu melden.

Artikel 3b

Zusitzliche MaBnahmen zur Unterstiitzung des Ubergangs zu
emissionsfreien schweren Nutzfahrzeugen auf dem Unionsmarkt

Die Kommission legt dem Europdischen Parlament und dem Rat bis
zum 30. Juni 2025 einen Bericht vor, in dem sie priift, ob die Einfiih-
rung schwerer Nutzfahrzeuge auf dem Unionsmarkt, die zu emissions-
freien schweren Nutzfahrzeugen nachgeriistet werden, auf dem Unions-
markt erleichtert werden muss, unter anderem durch harmonisierte Vor-
schriften. Dieser Bericht muss eine Analyse der Optionen und die Aus-
wirkungen dieser Optionen umfassen. Die Analyse geht gegebenenfalls
mit einer Gesetzgebungsinitiative oder einer anderen MaBnahme einher.

Artikel 3c

Zusitzliche Mafinahmen zur Unterstiitzung der Nachfrage nach
emissionsfreien schweren Nutzfahrzeugen auf dem Unionsmarkt

Die Kommission legt dem Europdischen Parlament und dem Rat bis
zum 30. Juni 2027 einen Bericht vor, der eine Analyse des potenziellen
Bedarfs und der potenziellen Auswirkungen von Initiativen zur Erho-
hung des Anteils emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge, die sich im
Eigentum grofBer Flottenbetreiber befinden oder von ihnen geleast wer-
den, enthélt. In diesem Bericht priift die Kommission mogliche Optio-
nen fiir einen verstirkten Einsatz emissionsfreier schwerer Nutzfahr-
zeuge, die sich im Eigentum groBer Flottenbetreiber befinden oder
von ihnen geleast werden.
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Artikel 3d

Zielvorgabe fiir emissionsfreie schwere Nutzfahrzeuge beziiglich
Stadtbussen

(1) Bei den in Spalte 4 der Tabelle in Anhang I Nummer 4.2 ge-
nannten schweren Nutzfahrzeugen (im Folgenden ,Stadtbusse®) miissen
die Hersteller die Mindestanteile von 90 % und 100 % emissionsfreier
schwerer Nutzfahrzeuge an ihrer Flotte neuer schwerer Nutzfahrzeuge
gemdfl Anhang I Nummer 4.3.2 einhalten.

(2) Die Kommission legt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten
die gemeinsamen technischen Spezifikationen, einschlielich Normen,
fiir die technische und offene Interoperabilitit zwischen der Lade- und
Betankungsinfrastruktur und Stadtbussen in Bezug auf physische Ver-
bindungen und den Informationsaustausch fest.

Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemif3 dem in Artikel 16 Ab-
satz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

(3) Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemél Artikel 17
delegierte Rechtsakte zu erlassen, um diese Verordnung durch gemein-
same technische Spezifikationen, einschlieBlich Normen, fiir die sichere
gemeinsame Nutzung und Verwendung der im Zusammenhang mit der
Nutzung von Stadtbussen generierten Daten zu ergénzen.

Artikel 3e

Sicherstellung nachhaltiger und resilienter Lieferketten fiir
Stadtbusse durch o6ffentliche Vergabeverfahren

(1)  Offentliche Auftraggeber und Auftraggeber erteilen den Zuschlag
fiir 6ffentliche Lieferauftrige tiber den Kauf, das Leasing, die Miete
oder den Mietkauf von neuen emissionsfreien Stadtbussen sowie fiir
offentliche Dienstleistungsauftrige, deren Hauptgegenstand die Ver-
wendung solcher Stadtbusse ist, auf der Grundlage des wirtschaftlich
giinstigsten Angebots, dessen Bestimmung das beste Preis-Leistungs-
Verhiltnis zu beinhalten hat.

(2) Offentliche Auftraggeber und Auftraggeber verwenden je nach
Marktlage und im Einklang mit den Richtlinien 2014/23/EU,
2014/24/EU oder 2014/25/EU und den geltenden sektorspezifischen
Rechtsvorschriften sowie mit den internationalen Verpflichtungen der
Union, einschlieBlich des Ubereinkommens der Welthandelsorganisa-
tion iiber das offentliche Beschaffungswesen (im Folgenden ,GPA‘)
und anderer internationaler Ubereinkiinfte, an die die Union gebunden
ist, mindestens zwei der folgenden Kriterien als technische Spezifika-
tionen oder Zuschlagskriterien, von denen mindestens eines in Bezug
auf den Beitrag des Angebots zur Versorgungssicherheit gemédfl den
Buchstaben a bis d zu verwenden ist:

a) Anteil der Produkte der Angebote aus Drittlindern, bestimmt im
Einklang mit der Verordnung (EU) Nr. 952/2013 des Européischen
Parlaments und des Rates (7). Dieses Kriterium ist nur auf Produkte
von Angeboten aus Lindern anzuwenden, die nicht Vertragsparteien
des GPA sind und die kein Freihandelsabkommen, das auch Vor-
schriften {iber die Vergabe offentlicher Auftrige enthdlt, mit der
Union geschlossen haben;

Verordnung (EU) Nr. 952/2013 des Europédischen Parlaments und des Rates

(7

~

vom 9. Oktober 2013 zur Festlegung des Zollkodex der Union (ABIL. L 269
vom 10.10.2013, S. 1).
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b) aktuelle und geschitzte Verfligbarkeit wesentlicher Ersatzteile fiir
den Betrieb der Ausriistung, die Gegenstand der Ausschreibung ist;

¢) Zusage des Bieters, dass sich etwaige Anderungen seiner Lieferkette
wihrend der Ausfiihrung des Auftrags nicht nachteilig auf die Aus-
fiihrung des Auftrags auswirken;

d) Bescheinigung oder Dokumentation, aus der hervorgeht, dass die
Lieferkette des Bieters so organisiert ist, dass er die Anforderungen
in Bezug auf die Versorgungssicherheit erfiillen kann;

e) Okologische Nachhaltigkeit, die iiber die in den geltenden Rechts-
akten der Union vorgesehenen Mindestanforderungen hinausgeht.

Unterabsatz 1 hindert die 6ffentlichen Auftraggeber und die Auftrag-
geber nicht daran, weitere Kriterien anzuwenden.

(3) Wird der Beitrag des Angebots zur Versorgungssicherheit als
Zuschlagskriterium herangezogen, so wird er in den Zuschlagskriterien
mit 15 bis 40 % gewichtet.

Artikel 4

Durchschnittliche spezifische CO,-Emissionen eines Herstellers

Ab dem 1. Juli 2020 und anschlieBend in jedem nachfolgenden Be-
richtszeitraum bestimmt die Kommission fiir jeden Hersteller die durch-
schnittlichen spezifischen CO,-Emissionen fiir den vorangegangenen
Berichtszeitraum in g/tkm, wobei sie Folgendes beriicksichtigt:

a) die gemeldeten Daten zu den neuen schweren Nutzfahrzeugen des
Herstellers, die in dem vorangegangenen Berichtszeitraum zugelas-
sen wurden;

b) den gemil Artikel 5 bestimmten Faktor fiir emissionsfreie und
emissionsarme Fahrzeuge; und

¢) in den Berichtszeitrdumen der Jahre 2030 bis 2034 neue emissions-
freie Arbeitsfahrzeuge, die unter Anhang I Nummer 1.1.1 fallen.

Die durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen werden geméif
Anhang I Nummer 2.7 bestimmt.

Artikel 5

Emissionsfreie und emissionsarme schwere Nutzfahrzeuge

(1) Ab dem 1. Juli 2020 und anschlieend in jedem nachfolgenden
Berichtszeitraum bis zum Berichtszeitraum des Jahres 2029 bestimmt
die Kommission fiir jeden Hersteller den Faktor fiir emissionsfreie und
emissionsarme Fahrzeuge flir den vorangegangenen Berichtszeitraum.

Der Faktor fiir emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge tragt der
Zahl und den CO,-Emissionen aller emissionsfreien und emissions-
armen schweren Nutzfahrzeuge der Klasse N in der Flotte des Herstel-
lers Rechnung.

(2)  In den Berichtszeitrdaumen von 2019 bis 2024 werden emissions-
freie und emissionsarme schwere Nutzfahrzeuge fiir die Zwecke von
Absatz 1 wie folgt gezihlt:
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a) ein emissionsfreies schweres Nutzfahrzeug wird als zwei Fahrzeuge
gezihlt; und

b) ein emissionsarmes schweres Nutzfahrzeug wird — abhédngig von
einer Funktion seiner spezifischen CO,-Emissionen und des Schwel-
lenwerts fiir niedrige Emissionen gemifl Anhang I Nummer 2.3.3
fiir die Fahrzeuguntergruppe, zu der das Fahrzeug gehort — als bis
zu zwei Fahrzeuge gezihlt.

Der Faktor fiir emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge wird ge-
mél Anhang I Nummer 2.3.1 bestimmt.

(3)  Fiir die Berichtszeitrdume von 2025 bis 2029 wird der Faktor fiir
emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge auf der Grundlage eines
Referenzwerts von 2 % gemil Anhang I Nummer 2.3.2 bestimmt.

(4)  Der Faktor fiir emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge ver-
ringert die durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen eines Her-
stellers um hochstens 3 %. Der Beitrag emissionsfreier schwerer Nutz-
fahrzeuge der Klasse N, ausgenommen Fahrzeuge der Fahrzeugunter-
gruppen 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD und 10-
LH, zu diesem Faktor verringert die durchschnittlichen spezifischen
CO,-Emissionen eines Herstellers um hochstens 1,5 %.

Artikel 6

Zielvorgaben fiir die spezifischen CO,-Emissionen von Herstellern

Fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2025 und anschlieBend fiir jeden
nachfolgenden Berichtszeitraum bestimmt die Kommission fiir jeden
Hersteller eine Zielvorgabe fiir die spezifischen CO,-Emissionen fiir
den vorangegangenen Berichtszeitraum. Die Zielvorgabe wird gemif
Anhang I Nummer 4.1 bestimmt.

Artikel 6a

Ubertragung schwerer Nutzfahrzeuge zwischen Herstellern

(1) Fiir die Zwecke der Berechnung der durchschnittlichen spezi-
fischen CO,-Emissionen der Hersteller gemdl Artikel 4 und An-
hang I Nummer 2.2 kénnen einzelne schwere Nutzfahrzeuge zwischen
Herstellern {iibertragen werden, sofern folgende Bedingungen erfiillt
sind:

a) Bei allen Ubertragungen: Der Antrag wird vom iibertragenden und
vom empfangenden Hersteller gemeinsam eingereicht.

b) Bei der Ubertragung schwerer Nutzfahrzeuge, die keine emissions-
freien schweren Nutzfahrzeuge sind, gehoren der iibertragende und
der empfangende Hersteller einer Gruppe verbundener Hersteller an.

¢) Fiir die Ubertragung emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge zwi-
schen Herstellern, die nicht einer Gruppe verbundener Hersteller
angehoren, gilt: Die Zahl der emissionsfreien schweren Nutzfahr-
zeuge, die einem Hersteller iibertragen werden, iiberschreitet nicht
5 % aller seiner neuen schweren Nutzfahrzeuge, die in einem be-
stimmten Berichtszeitraum zugelassen wurden.

Die Hersteller iibermitteln der Kommission die Ubertragungsantrige
unter Verwendung der von der Kommission bereitgestellten elektroni-
schen Instrumente.
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(2)  Ist die Kommission der Auffassung, dass die Bedingungen fiir
eine Ubertragung erfiillt sind, so beriicksichtigt sie das iibertragene
schwere Nutzfahrzeug nicht bei der Berechnung der einschldgigen
Werte fiir den iibertragenden Hersteller, sondern bei der Berechnung
der relevanten Werte fiir den empfangenden Hersteller.

Artikel 6b

Ausnahmeregelung fiir Hersteller, die nur wenige schwere
Nutzfahrzeuge herstellen

(1)  Lésst ein Hersteller in einem bestimmten Berichtszeitraum we-
niger als 100 neue schwere Nutzfahrzeuge zu, so werden die durch-
schnittlichen spezifischen CO,-Emissionen gemdll Artikel 4 und An-
hang I Nummer 2.7 und die Zielvorgaben fiir die spezifischen CO,-
Emissionen gemif3 Artikel 6 und Anhang I Nummer 4.1 in jenem
Berichtszeitraum auf null festgesetzt.

(2) Wenn Absatz 1 dieses Artikels Anwendung findet, werden die
Werte der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen und der
Zielvorgaben fiir die spezifischen CO,-Emissionen fiir die betreffenden
Hersteller und Berichtszeitraume nicht in die Verdffentlichung von
Daten gemdll Artikel 11 aufgenommen.

(3) Die Ausnahmeregelung nach Absatz 1 kommt in einem bestimm-
ten Berichtszeitraum in den folgenden Fillen nicht zur Anwendung:

a) auf Antrag des Herstellers;

b) wenn der Hersteller eine Ubertragung schwerer Nutzfahrzeuge ge-
mél Artikel 6a beantragt;

c) wenn der Hersteller Teil einer Gruppe verbundener Hersteller ist,
auf die in diesem Berichtszeitraum insgesamt mehr als 100 neu
zugelassene schwere Nutzfahrzeuge entfallen, oder einer Gruppe
verbundener Hersteller angehort, der auch ein Hersteller angehort,
fiir den Buchstabe a oder b gilt.

(4)  Hersteller, die keiner Gruppe im Sinne von Absatz 3 Buchstabe ¢
angehoren, unterrichten die Kommission, wenn sie in einem bestimm-
ten Berichtszeitraum weniger als 100 schwere Nutzfahrzeuge zugelas-
sen haben.

(5) Hersteller, fiir die die Ausnahmeregelung nach Absatz 1 nicht
gilt, unterrichten die Kommission in jedem Berichtszeitraum iiber alle
mit ihnen verbundenen Unternehmen, fiir die die Ausnahmeregelung
gilt.

(6)  Die Hersteller unterrichten die Kommission flir die Zwecke der
Absitze 4 und 5 unter Verwendung der von der Kommission bereit-
gestellten elektronischen Instrumente.

Artikel 7

Emissionsgutschriften und Emissionslastschriften

(1) > M1 Bei der Bestimmung, inwieweit ein Hersteller in den Be-
richtszeitrdumen der Jahre 2025 bis 2039 seine Zielvorgaben fiir die
spezifischen CO,-Emissionen erfiillt, werden dessen Emissionsgut-
schriften oder Emissionslastschriften, die gemdl Anhang I Nummer 5
bestimmt werden, beriicksichtigt; diese entsprechen der Anzahl neuer
schwerer Nutzfahrzeuge des Herstellers in einem Berichtszeitraum,
multipliziert mit: <«
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a) der Differenz zwischen der CO,-Emissionsreduktionskurve gemél
Absatz 2 und den durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen
des Herstellers, wenn die Differenz positiv ist (,,Emissionsgutschrif-
ten®);

b) der Differenz zwischen den durchschnittlichen spezifischen CO,-
Emissionen und der Zielvorgabe fiir die spezifischen CO,-Emissio-
nen des Herstellers, wenn die Differenz positiv ist (,,Emissionslast-
schriften®).

Emissionsgutschriften werden in den Berichtszeitrdumen der Jahre 2019
bis M1 2039 « erlangt. Die in den Berichtszeitriumen der Jahre
2019 bis 2024 erworbenen Emissionsgutschriften werden jedoch nur
beriicksichtigt, um zu ermitteln, ob der Hersteller seine Zielvorgabe
fiir die spezifischen CO,-Emissionen des Berichtszeitraums des Jahres
2025 erfiillt.

Emissionslastschriften werden in den Berichtszeitrdumen der Jahre
2025 bis 2039 erlangt. Die Emissionslastschrift eines Herstellers darf
jedoch insgesamt 5 % der Zielvorgabe fiir die spezifischen CO,-Emis-
sionen des Herstellers, multipliziert mit der Anzahl schwerer Nutzfahr-
zeuge in diesem Berichtszeitraum, nicht liberschreiten (,Obergrenze fiir
Emissionslastschriften ).

In den Berichtszeitrdumen der Jahre 2025 bis 2039 erlangte Emissions-
gutschriften und Emissionslastschriften werden gegebenenfalls von ei-
nem Berichtszeitraum auf den folgenden Berichtszeitraum {ibertragen.
Alle noch offenen Emissionslastschriften werden jedoch in den Be-
richtszeitrdumen der Jahre 2029, 2034 und 2039 eingeldst. Emissions-
gutschriften werden bei der Feststellung, ob der Hersteller seine Ziel-
vorgabe fiir die spezifischen CO,-Emissionen erfiillt, nur in einem der
Berichtszeitrdume der sieben auf das Jahr ihrer Erlangung folgenden
Jahre beriicksichtigt.

(2)  Die CO,-Emissionsreduktionskurven werden fiir jeden Hersteller
gemill Anhang I Nummer 5.1.2 festgelegt und beruht auf den folgen-
den linearen Verldufen:

a) zwischen den Bezugswerten fiir CO,-Emissionen und der CO,-
Emissionszielvorgabe fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2025
oder 2030 gemil Artikel 3a Absatz 1 Buchstaben a und b;

b) zwischen der CO,-Emissionszielvorgabe fiir den Berichtszeitraum
des Jahres 2025 und der CO,-Emissionszielvorgabe fiir den Be-
richtszeitraum des Jahres 2030 gemif Artikel 3a Absatz 1 Buch-
stabe b;

¢) zwischen der CO,-Emissionszielvorgabe flir den Berichtszeitraum
des Jahres 2030 und der CO,-Emissionszielvorgabe fiir den Be-
richtszeitraum des Jahres 2035 gemifl Artikel 3a Absatz 1 Buch-
stabe ¢ und

d) zwischen der CO,-Emissionszielvorgabe flir den Berichtszeitraum
des Jahres 2035 und der CO,-Emissionszielvorgabe fiir den Be-
richtszeitraum des Jahres 2040 gemifl Artikel 3a Absatz 1 Buch-
stabe d.
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Artikel 7a

Zuordnung schwerer Nutzfahrzeuge zu einem Hersteller

Bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissio-
nen gemél Artikel 4 und der Zielvorgaben fiir die spezifischen CO,-
Emissionen gemif Artikel 6 werden die in einem bestimmten Berichts-
zeitraum zugelassenen schweren Nutzfahrzeuge folgenden Herstellern
zugeordnet:

a) filir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N dem Fahrzeughersteller im
Sinne von Artikel 3 Nummer 4a der Verordnung (EU) 2017/2400;

b) fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M dem Primérfahrzeugher-
steller im Sinne von Artikel 3 Nummer 29 der Verordnung (EU)
2017/2400;

c¢) fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse O dem Fahrzeughersteller im
Sinne von Artikel 2 Nummer 5 der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2022/1362 der Kommission (®).

Artikel 7b

Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen
schwerer Nutzfahrzeuge der Klasse M

Fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M gilt Folgendes:

a) Bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emis-
sionen in einer Fahrzeuguntergruppe eines Herstellers wird ein
neues schweres Nutzfahrzeug der Klasse M mit seinen spezifischen
CO,-Emissionen als ein vollstdndiges oder vervollstindigtes Fahr-
zeug gemidl Anhang I Nummer 2.2.2 und nicht gemif An-
hang I Nummer 2.2.3 beriicksichtigt.

b) Abweichend von Buchstabe a des vorliegenden Artikels wird ein
neues schweres Nutzfahrzeug der Klasse M auf Antrag des Primér-
fahrzeugherstellers im Sinne von Artikel 7a Buchstabe b an die
Kommission und vorbehaltlich der unter Buchstabe ¢ dieses Artikels
genannten Bedingung mit den spezifischen CO,-Emissionen seines
Primérfahrzeugs gemdfl Anhang I Nummer 2.2.3 und nicht gemif
Anhang I Nummer 2.2.2 beriicksichtigt.

c) Ein Antrag gemiBl Buchstabe b dieses Artikels fiir ein neues schwe-
res Nutzfahrzeug der Klasse M ist nicht zuldssig, wenn der Primér-
fahrzeughersteller und der Fahrzeughersteller seines vollstdndigen
oder vervollstindigten Fahrzeugs im Sinne von Artikel 3 Nummer 4a
der Verordnung (EU) 2017/2400 verbundene Unternechmen oder
Teile derselben juristischen Person sind; mit einem solchen Antrag
erklart der Primérfahrzeughersteller, dass sie keine verbundenen Un-
ternehmen oder Teile derselben juristischen Person sind; er legt der
Kommission auf Anfrage entsprechende Informationen vor.

(®) Durchfithrungsverordnung (EU) 2022/1362 der Kommission vom 1. August
2022 zur Durchfithrung der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des Europdi-
schen Parlaments und des Rates in Bezug auf die Leistung von schweren
Anhéngern im Hinblick auf deren Einfluss auf die CO,-Emissionen, den
Kraftstoff- und Energieverbrauch und die emissionsfreie Reichweite von
Kraftfahrzeugen und zur Anderung der Durchfiihrungsverordnung
(EU) 2020/683 (ABL L 205 vom 5.8.2022, S. 145).
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d) Die Kommission stellt mit Unterstiitzung der Europdischen Umwelt-
agentur unverziiglich die Instrumente und Verfahrensleitlinien, die
die Hersteller fiir die Ubermittlung solcher unter Buchstabe b ge-
nannten Antrige an die Kommission bendtigen, in elektronischer
Form zur Verfiigung.

Artikel 8

Einhaltung der Zielvorgabe fiir die spezifischen CO,-Emissionen

(1)  Wird bei einem Hersteller in einem bestimmten Berichtszeitraum
ab dem Jahr 2025 eine CO,-Emissionsiiberschreitung gemi3 Absatz 2
festgestellt, so verhingt die Kommission eine Abgabe wegen CO,-
Emissionsiiberschreitung, die nach folgender Formel berechnet wird:
(Abgabe wegen CO,-Emissionsiiberschreitung) = (CO,-Emissionsiiber-
schreitung x 4 250 EUR/gCO,/tkm).

(2) Bei einem Hersteller wird in folgenden Féllen von einer CO,-
Emissionsiiberschreitung ausgegangen:

a) In einem der Berichtszeitraume der Jahre 2025 bis 2028, 2030 bis
2033 oder 2035 bis 2038 iiberschreitet die Summe der Emissions-
lastschriften abziiglich der Summe der Emissionsgutschriften die
Obergrenze fiir Emissionslastschriften gemifl Artikel 7 Absatz 1
Unterabsatz 3;

b) in den Berichtszeitrdumen der Jahre 2029, 2034, 2039 und 2040 ist
die Summe der Emissionslastschriften abziiglich der Summe der
Emissionsgutschriften positiv;

¢) ab dem Berichtszeitraum des Jahres 2041 {iiberschreiten die durch-
schnittlichen spezifischen CO,-Emissionen des Herstellers dessen
Zielvorgabe fiir die spezifischen CO,-Emissionen.

Die CO,-Emissionsiiberschreitung in einem bestimmten Berichtszeit-
raum wird gemdf3 Anhang I Nummer 6 berechnet.

(3) Die Kommission legt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten
die Modalitdten der Erhebung der CO,-Emissionsiiberschreitungsabga-
ben gemill Absatz 1 des vorliegenden Artikels fest. Diese Durchfiih-
rungsrechtsakte werden geméf dem in Artikel 16 Absatz 2 genannten
Priifverfahren erlassen.

(4) Die Abgaben wegen CO,-Emissionsiiberschreitung gelten als
Einnahmen fiir den Gesamthaushaltsplan der Europdischen Union.

Artikel 9

Uberpriifung der Uberwachungsdaten

(1)  Die Typgenehmigungsbehorden melden der Kommission unver-
ziiglich die folgenden Abweichungen von den gemeldeten Daten:

a) Abweichungen der CO,-Emissionswerte in Betrieb befindlicher
schwerer Nutzfahrzeuge von den in den Ubereinstimmungsbeschei-
nigungen oder den Kundeninformationen gemif3 Artikel 9 Absatz 4
der Verordnung (EU) 2017/2400 angegebenen Werten, die als Er-
gebnis der nach dem Verfahren gemifl Artikel 13 der vorliegenden
Verordnung vorgenommenen Uberpriifungen festgestellt werden;
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b) festgestellte Fehler aufgrund falscher Eingabedaten oder anderer
Ursachen bei der Durchfithrung der Bestimmung der CO,-Emissio-
nen;

c) festgestellte Fehler bei der Durchfiihrung der Uberwachung und
Meldung der CO,-Emissionen;

d) alle anderen Abweichungen als die unter den Buchstaben a, b oder ¢
genannten.

(2) Die Kommission beriicksichtigt die in Absatz 1 genannten Ab-
weichungen bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen
CO,-Emissionen eines Herstellers und der Bezugswerte fiir CO,-Emis-
sionen. Die Kommission éndert gegebenenfalls die in Artikel 11 Ab-
satz 1 genannte Liste. Die Kommission ist nicht verpflichtet, Abwei-
chungen zu beriicksichtigen, wenn die Neuberechnung der durchschnitt-
lichen spezifischen CO,-Emissionen eines Herstellers oder der Bezugs-
werte fiir CO,-Emissionen eine Abweichung von weniger als 0,1 %
ergibt.

(3) Die Kommission erldsst im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten
detaillierte Vorschriften fiir die Verfahren zur Meldung solcher Abwei-
chungen und zu ihrer Beriicksichtigung bei der Berechnung der durch-
schnittlichen spezifischen CO,-Emissionen. Diese Durchfiihrungsrechts-
akte werden nach dem Priifverfahren gemifl Artikel 16 Absatz 2 er-
lassen.

Artikel 10

Bewertung der Bezugswerte fiir CO,-Emissionen

(1)  Damit die Bezugswerte fiir CO,-Emissionen von Fahrzeugunter-
gruppen, fir die ein Berichtszeitraum ab dem Jahr 2024 oder einem
spéteren Jahr als Referenzzeitraum gemdB Anhang I Nummer 3.2 gilt,
stichhaltig und représentativ sind, bewertet die Kommission die An-
wendung der Bedingungen, unter denen die Bezugswerte fiir CO,-
Emissionen ermittelt wurden, und stellt fest, ob diese Emissionen un-
angemessen erhoht wurden und, falls zutreffend, wie sie zu korrigieren
sind.

(2) Kommt die Kommission zu dem Schluss, dass die Bezugswerte
fiir CO,-Emissionen ganz oder teilweise korrigiert werden miissen, so
erldsst sie einen Durchfiihrungsrechtsakt nach dem in Artikel 16 Ab-
satz 2 genannten Priifverfahren, um jene Korrekturen vorzunehmen.

Artikel 11

Veroffentlichung von Daten und der Leistungen der Hersteller

(1)  Bis zum 30. April jedes Jahres veroffentlicht die Kommission im
Wege von Durchfithrungsrechtsakten eine Liste mit folgenden Anga-
ben:

a) ab dem 1. Juli 2020 fiir jeden Hersteller seine durchschnittlichen
spezifischen CO,-Emissionen im vorangegangenen Berichtszeit-
raum gemill Artikel 4;
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b) ab dem 1. Juli 2020 fiir jeden Hersteller seinen Faktor fiir emis-
sionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge im vorangegangenen Be-
richtszeitraum gemiB Artikel 5 Absatz 1;

c) ab dem 1. Juli 2026 fiir jeden Hersteller seine Zielvorgabe fiir die
spezifischen CO,-Emissionen fiir den vorangegangenen Berichts-
zeitraum gemif Artikel 6;

d) im Zeitraum vom 1. Juli 2020 bis 30. Juni 2041 fiir jeden Hersteller
dessen CO,-Emissionsreduktionskurve und Emissionsgutschriften
und vom 1. Juli 2026 bis 30. Juni 2041 dessen Emissionslastschrif-
ten im vorangegangenen Berichtszeitraum gemi Artikel 7;

(e) ab dem 1. Juli 2026 fiir jeden Hersteller dessen CO,-Emissions-
iiberschreitung im vorangegangenen Berichtszeitraum gemil Arti-
kel 8 Absatz 2;

f) ab dem 1. Juli 2020 die durchschnittlichen spezifischen CO,-Emis-
sionen aller im vorangegangenen Berichtszeitraum in der Union
zugelassenen neuen schweren Nutzfahrzeuge.

Die Liste, die bis zum 30. April des Jahres zu ver6ffentlichen ist, das
auf ein Jahr folgt, in dem ein Referenzzeitraum endete, enthidlt die in
Zusammenhang mit diesem Referenzzeitraum ermittelten Bezugswerte
fiir CO,-Emissionen.

(2) Die Kommission erlisst Durchfithrungsrechtsakte zur Anderung
der Liste gemdB Absatz 1, wenn

a) die Typgenehmigungsverfahren gemdfl der Verordnung (EG)
Nr. 595/2009 so gedndert werden, dass die CO,-Emissionen der
gemdlB Absatz 3 bestimmten repridsentativen schweren Nutzfahr-
zeuge um mehr als 5 g CO,/km angehoben oder gesenkt werden —
es sei denn, es handelt sich um Anderungen in Bezug auf die
Nutzlast und die Fahrgastzahl, die fiir die Bestimmung der CO,-
Emissionen verwendet wurden —; in diesen Féllen werden ange-
passte Bezugswerte fiir Emissionen gemd3 Anhang II Nummer 1
berechnet und neue Werte als Ergidnzung zu fritheren Werten ver-
offentlicht, wobei der Berichtszeitraum anzugeben ist, in dem sie
zum ersten Mal gelten;

b) die Anhidnge gemill Artikel 14 Absatz 1 Buchstaben a bis f gedndert
wurden; in diesen Fillen werden die zuvor verdffentlichten Bezugs-
werte fiir CO,-Emissionen geméfl Anhang I neu berechnet, wobei
die gemiB Artikel 14 Absatz 1 Buchstaben a bis f gednderten Pa-
rameter zu beriicksichtigen sind, und die neu berechneten Bezugs-
werte fiir CO,-Emissionen ver6ffentlicht und ersetzen die fritheren
Werte ab dem Berichtszeitraum, in dem die gemdB Artikel 14 Ab-
satz 1 Buchstaben a bis f gednderten Parameter erstmals gelten.
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(3) Werden die in der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 genannten
Typgenehmigungsverfahren gemif3 Absatz 2 Buchstabe a des vorlie-
genden Artikels gedndert, so wird in den in Absatz 2 des vorliegenden
Artikels genannten Durchfiihrungsrechtsakten eine Methode fiir die Be-
stimmung eines oder mehrerer reprdsentativer Fahrzeuge einer Fahr-
zeuguntergruppe, einschlieBlich der zur Bestimmung der CO,-Emissio-
nen zu verwendenden statistischen Gewichtung, Nutzlast und Fahrgast-
zahl, definiert oder festgelegt. Diese Methode ist die Grundlage fiir die
Berechnung der in Absatz 2 Buchstabe a Ziffer i des vorliegenden
Artikels genannte Anpassung unter Beriicksichtigung der gemél der
vorliegenden Verordnung gemeldeten Uberwachungsdaten und der in
Artikel 12 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2017/2400 genannten tech-
nischen Eigenschaften. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach
dem Priifverfahren gemifl Artikel 16 Absatz 2 der vorliegenden Ver-
ordnung erlassen.

Artikel 12

Tatséiichliche CO,-Emissionen und tatsichlicher Energieverbrauch

(1)  Die Kommission iiberwacht und bewertet die tatsdchliche Repra-
sentativitdt der im Rahmen der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 ermit-
telten CO,-Emissions- und Energieverbrauchswerte.

AuBerdem erfasst die Kommission unter Riickgriff auf die Einrichtun-
gen fiir die Uberwachung des Kraftstoff- und/oder Energieverbrauchs
im Fahrzeug regelméBig Daten iiber die tatsdchlichen CO,-Emissionen
und den Energieverbrauch von schweren Nutzfahrzeugen, angefangen
mit neuen schweren Nutzfahrzeugen, die ab dem Tag der Anwendung
der in Artikel 5S¢ Buchstabe b der Verordnung (EG) Nr. 595/2009
genannten Mallnahmen zugelassen wurden.

Die Kommission stellt sicher, dass die Offentlichkeit dariiber informiert
wird, wie sich die Représentativitdt im Laufe der Zeit entwickelt.

(2)  Fiir die Zwecke von Absatz 1 des vorliegenden Artikels stellt die
Kommission sicher, dass ihr die folgenden Parameter in Bezug auf die
tatsdchlichen CO,-Emissionen und den tatsdchlichen Energieverbrauch
von schweren Nutzfahrzeugen ab dem Tag der Anwendung der in
Artikel 5¢ Buchstabe b der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 genannten
Mafnahmen je nach Sachlage durch Hersteller, nationale Behdrden
oder Direktiibertragung der Daten von den Fahrzeugen in regelméfigen
Abstidnden zur Verfiigung gestellt werden:

a) Fahrzeug-Identifizierungsnummer;

b) Kraftstoff- und/oder Stromverbrauch;
c¢) zuriickgelegte Gesamtfahrstrecke;

d) Nutzlast;

e) fiir extern aufladbare schwere Hybrid-Elektronutzfahrzeuge: Kraft-
stoff- und Stromverbrauch und die je Fahrbetriebsart zuriickgelegte
Strecke;

f) andere Parameter, die benotigt werden, um die Einhaltung der in
Absatz 1 des vorliegenden Artikels genannten Verpflichtungen si-
cherzustellen.
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Die Kommission verarbeitet die nach Unterabsatz 1 dieses Absatzes
erhaltenen Daten fiir die Zwecke des Absatzes 1 zu einem anonymi-
sierten, aggregierten Datensatz, unter anderem je Hersteller. Fahrzeug-
Identifizierungsnummern werden lediglich fiir die Zwecke dieser Da-
tenverarbeitung verwendet und nicht linger als dafiir notwendig gespei-
chert.

(3) Damit die Differenz zwischen Laborwerten und Emissionen im
tatséchlichen Fahrbetrieb nicht zunimmt, bewertet die Kommission spi-
testens zwei Jahre und fiinf Monate nach dem Tag der Anwendung der
in Artikel 5¢ Buchstabe b der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 genann-
ten MafBnahmen, wie Kraftstoff- und Energieverbrauchsdaten genutzt
werden konnen, um sicherzustellen, dass die gemdB der Verordnung
(EG) Nr. 595/2009 ermittelten CO,-Emissions- und Energieverbrauchs-
werte von Fahrzeugen im Zeitablauf fiir jeden Hersteller reprisentativ
fiir die tatsdchlichen Emissionen bleiben.

Die Kommission beobachtet die Entwicklung der Differenz gemi3 Un-
terabsatz 1, erstattet jéhrlich dartiber Bericht und beurteilt im Jahr 2027
mit dem Ziel, ein Zunechmen der Differenz zu vermeiden, inwiefern ein
Mechanismus zur Anpassung der durchschnittlichen spezifischen CO,-
Emissionen eines Herstellers ab 2030 machbar ist, und legt gegebenen-
falls einen Legislativvorschlag zur Einrichtung eines solchen Mecha-
nismus vor.

(4) Die Kommission legt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten
das detaillierte Verfahren zur Erhebung und Verarbeitung der in Absatz
2 des vorliegenden Artikels genannten Daten fest. Diese Durchfiih-
rungsrechtsakte werden nach dem Priifverfahren geméaB Artikel 16 Ab-
satz 2 erlassen.

Artikel 13

Uberpriifung der CO,-Emissionen von schweren Nutzfahrzeugen
im Betrieb

(1)  Die Hersteller sorgen dafiir, dass die in den Kundeninformatio-
nen gemdfl Artikel 9 Absatz 4 der Verordnung (EU) 2017/2400 ange-
gebenen CO,-Emissions- und Kraftstoffverbrauchswerte den CO,-
Emissionen und dem Kraftstoffverbrauch von schweren Nutzfahrzeugen
im Betrieb entsprechen, die im Einklang mit jener Verordnung be-
stimmt wurden.

(2) Nach dem Inkrafttreten der in Absatz 4 genannten Verfahren
priifen die Typgenehmigungsbehorden fiir die Hersteller, denen sie
eine Lizenz zum Betrieb des Simulationsinstruments geméil der Ver-
ordnung (EG) Nr. 595/2009 und ihrer Durchfiihrungsmafinahmen ge-
wihrt haben, auf der Grundlage geeigneter und représentativer Fahr-
zeugstichproben, ob die in den Kundeninformationen angegebenen
CO,-Emissions- und Kraftstoffverbrauchswerte mit den CO,-Emissio-
nen und dem Kraftstoffverbrauch von im Betrieb befindlichen schweren
Nutzfahrzeugen iibereinstimmen, die im Einklang mit jener Verordnung
und ihren DurchfiihrungsmaBnahmen bestimmt wurden, wobei sie unter
anderem die verfiigharen Daten von im Fahrzeug eingebauten Einrich-
tungen fiir die Uberwachung des Kraftstoff- und/oder Energiever-
brauchs beriicksichtigen.

Die Typgenehmigungsbehorden priifen aulerdem, ob es in den oder in
Verbindung mit den im Rahmen der Stichprobe gepriiften Fahrzeugen
Strategien gibt, durch die die Fahrzeugleistung in den zum Zweck der
Zertifizierung der CO,-Emissionen und des Kraftstoffverbrauchs durch-
gefiihrten Tests oder Berechnungen kiinstlich verbessert wird, unter
anderem, indem Daten von im Fahrzeug eingebauten Einrichtungen
fiir die Uberwachung des Kraftstoff- und/oder Energieverbrauchs heran-
gezogen werden.



02019R1242 — DE — 01.07.2024 — 001.002 — 19

(3) Wenn infolge der gemiB Absatz 2 durchgefiihrten Uberpriifun-
gen eine mangelnde Ubereinstimmung der CO,-Emissions- und Kraft-
stoffverbrauchswerte, die nicht auf eine Fehlfunktion des Simulations-
instruments zuriickzufiihren ist, oder das Vorhandensein von Strategien,
mit denen die Leistung eines Fahrzeugs kiinstlich verbessert wird, fest-
gestellt wird, ergreift die verantwortliche Typgenehmigungsbehorde
nicht nur die in Kapitel XI der Verordnung (EU) 2018/858 vorgeseche-
nen Maflnahmen, sondern sorgt auch dafiir, dass die Kundeninforma-
tionen, die Ubereinstimmungsbescheinigungen und bzw. oder die Ein-
zelgenehmigungsbogen korrigiert werden. Falls die Daten in den Kun-
deninformationen, den Ubereinstimmungsbescheinigungen und den Ein-
zelgenehmigungsbogen nicht gemif der Verordnung (EU) 2018/858
berichtigt werden kdonnen, stellt die zustdndige Typgenehmigungs-
behoérde eine berichtigende Erkldrung mit den zutreffenden Daten aus.
Sie tibermittelt diese Erklarung an die Kommission und die Beteiligten.

(4) Die Kommission legt die Verfahren fiir die Durchfiihrung der in
Absatz 2 des vorliegenden Artikels genannten Uberpriifungen im Wege
von Durchfiihrungsrechtsakten fest. Diese Durchfiithrungsrechtsakte
werden nach dem Priifverfahren gemil Artikel 16 Absatz 2 erlassen.

Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, vor dem Erlass der
Durchfiihrungsrechtsakte gemdf3 Unterabsatz 1 einen delegierten
Rechtsakt gemdl3 Artikel 17 zu erlassen, um diese Verordnung durch
die Festlegung von Leitprinzipien und Kriterien fiir die Festlegung der
in Unterabsatz 1 genannten Verfahren zu ergénzen.

Artikel 13a
Uberwachung und Meldung durch die Mitgliedstaaten

(1)  Ab dem Berichtszeitraum des Jahres 2023 tiberwachen die Mit-
gliedstaaten die Daten geméfl Anhang IV Teil A in Bezug auf neue, in
der Union erstmals zugelassene schwere Nutzfahrzeuge.

Ab 2020 melden die zustindigen Behdrden der Mitgliedstaaten jedes
Jahr bis zum 30. September diese Daten fiir den vorangegangenen
Berichtszeitraum vom 1. Juli bis zum 30. Juni nach dem in An-
hang V dargelegten Meldeverfahren an die Kommission.

(2)  Fiir die Uberwachung und Meldung der Daten gemiB der vor-
liegenden Verordnung sind die Behdrden zustindig, die von den Mit-
gliedstaaten gemdBl Artikel 7 Absatz 6 der Verordnung (EU) 2019/631
bestimmt wurden.

(3)  Fiir schwere Nutzfahrzeuge, die fiir den Einsatz durch den Ka-
tastrophenschutz, die Feuerwehr oder die fiir die Aufrechterhaltung der
offentlichen Ordnung zustindigen Krifte konstruiert und gebaut oder
daflir angepasst wurden, gilt dieser Artikel.

(4)  Fir schwere Nutzfahrzeuge, die fiir den Einsatz durch den Ka-
tastrophenschutz, die Feuerwehr, die fiir die Aufrechterhaltung der o6f-
fentlichen Ordnung zustdndigen Krifte oder die medizinischen Notfall-
dienste zugelassen sind, gilt dieser Artikel, unabhéngig davon, ob sie
von Artikel 3a ausgenommen sind.
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Artikel 13b

Berichterstattung durch Hersteller oder andere fiir die
Bestimmung der CO,-Emissionen eines schweren Nutzfahrzeugs
zustindige Stellen

(1)  Hersteller oder andere fiir die Bestimmung der CO,-Emissionen
eines schweren Nutzfahrzeugs zustindige Stellen, die Artikel 9 der
Verordnung (EU) 2017/2400 oder Artikel 8 der Durchfiihrungsverord-
nung (EU) 2022/1362 unterliegen, melden die Daten filir neue schwere
Nutzfahrzeuge gemd3 Anhang IV Teil B der vorliegenden Verordnung.

Sie melden diese Daten der Kommission jedes Jahr bis zum 30. Sep-
ptember nach dem in Anhang V dargelegten Meldeverfahren fiir jedes
neue schwere Nutzfahrzeug, dessen Festsetzungs- oder Bewertungs-
datum in den am 30. Juni endenden Berichtszeitraum fallt.

Dieser Absatz gilt nicht fiir schwere Nutzfahrzeuge, fiir die gemél
Artikel 6b eine Ausnahmeregelung besteht.

(2)  Jeder Hersteller oder jede andere Stelle im Sinne von Absatz 1
benennt eine Kontaktstelle fiir die Meldung von Daten gemél dieser
Verordnung.

(3) Die Meldepflichten nach Artikel 13a Absétze 3 und 4 gelten fiir
Hersteller und andere Stellen im Sinne von Absatz 1 des vorliegenden
Artikels.

Artikel 13c

Zentrales Datenregister fiir schwere Nutzfahrzeuge

(1) Die Kommission fiihrt ein zentrales Datenregister fiir schwere
Nutzfahrzeuge (im Folgenden ,zentrales Register’) mit den aufgrund
der Artikel 13a und 13b gemeldeten Daten.

Das zentrale Register ist der Offentlichkeit zuginglich, mit Ausnahme
der in Anhang V Nummer 3.2 aufgefiihrten Dateneintrége.

Der Wert fiir den Luftwiderstand wird der Offentlichkeit als Spanne
gemil Anhang IV Teil C zugéinglich gemacht.

(2)  Die Europdischen Umweltagentur verwaltet das zentrale Register
im Namen der Kommission.

Artikel 13d

Uberwachung der Ergebnisse von Kontrollpriiffungen im
Fahrbetrieb auf der Strafle

(1) Die Kommission iliberwacht — soweit verfiigbar — die Ergeb-
nisse von Priifungen im Fahrbetrieb auf der Strafe, die im Rahmen der
Verordnung (EG) Nr. 595/2009 durchgefiihrt werden, um die CO,-
Emissionen und den Kraftstoffverbrauch neuer schwerer Nutzfahrzeuge
zu Uberpriifen.

(2)  Der Kommission wird die Befugnis zum Erlass von delegierten
Rechtsakten gemél Artikel 17 iibertragen, um die vorliegende Verord-
nung durch die Angabe der Daten zu ergidnzen, die von den zustindigen
Behorden der Mitgliedstaaten fiir die Zwecke des Absatzes 1 des vor-
liegenden Artikels zu melden sind.



02019R1242 — DE — 01.07.2024 — 001.002 — 21

Artikel 13e
Datenqualitit

(1) Die zustindigen Behorden und die Hersteller sind fiir die Rich-
tigkeit und die Qualitdt der von ihnen gemdl den Artikeln 13a und 13b
gemeldeten Daten verantwortlich. Sie unterrichten die Kommission un-
verziiglich iiber alle in den gemeldeten Daten entdeckten Fehler.

(2) Die Kommission fiihrt eine eigene Uberpriifung der Qualitit der
gemil den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten durch.

(3) Wird die Kommission iiber Fehler in den gemdB Absatz 1 ge-
meldeten Daten unterrichtet oder stellt sie nach der von ihr gemif
Absatz 2 durchgefiihrten Uberpriifung Abweichungen im Datensatz
fest, so ergreift sie gegebenenfalls die erforderlichen Maflnahmen zur
Berichtigung der Daten, die in dem zentralen Register verdffentlicht
werden.

(4) Die Kommission kann die in den Absdtzen 2 und 3 des vor-
liegenden Artikels genannten Uberpriifungs- und BerichtigungsmafBnah-
men im Wege von Durchfithrungsrechtsakten festlegen. Diese Durch-
fiihrungsrechtsakte werden geméf dem in Artikel 16 genannten Priif-
verfahren erlassen.

Artikel 13f
Geldbufien

(1) Die Kommission kann in den folgenden Féllen Geldbuflen ver-
héngen:

a) Wenn sie feststellt, dass die vom Hersteller geméf Artikel 13b der
vorliegenden Verordnung gemeldeten Daten von den Daten abwei-
chen, die aus dem Datenprotokoll des Herstellers oder dem im
Rahmen der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 ausgestellten Typge-
nehmigungsbogen fiir den Motor hervorgehen, und die Abweichung
absichtlich oder aufgrund schwerwiegender Nachldssigkeit entstan-
den ist;

b) wenn die Daten nicht innerhalb der in Artikel 13b Unterabsatz 2
genannten Frist iibermittelt werden und die Verspatung nicht hinrei-
chend begriindet werden kann.

Die Kommission konsultiert zur Uberpriifung der unter Buchstabe a ge-
nannten Daten die zustdndigen Typgenehmigungsbehdrden.

Die Geldbulen miissen wirksam, verhiltnisméBig und abschreckend
sein; sie diirfen nicht mehr als 30 000 EUR fiir jedes schwere Nutzfahr-
zeug, dessen Daten gemdfl den Buchstaben a und b abweichen oder
verspitet libermittelt werden, betragen.

(2) Die Kommission erldsst geméll Artikel 17 delegierte Rechtsakte
zur Ergdnzung dieser Verordnung, in denen sie das Verfahren und die
Methoden fiir die Berechnung und Erhebung der in Absatz 1 des vor-
liegenden Artikels genannten GeldbuBlen festlegt.

Fiir diese delegierten Rechtsakte gelten folgende Grundsitze:

a) Bei dem Verfahren ist das Recht auf gute Verwaltung, insbesondere
das Recht auf Gehor und das Recht auf Aktenzugang, unter Wah-
rung des berechtigten Interesses der Vertraulichkeit sowie der Ge-
schéftsgeheimnisse zu achten;
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b) bei der Berechnung der angemessenen Geldbuflen ldsst sich die
Kommission von den Grundsitzen der Wirksamkeit, Verhéiltnis-
miBigkeit und Abschreckung leiten und beriicksichtigt gegebenen-
falls die Schwere und die Auswirkungen der Abweichung oder Ver-
spatung, die Anzahl der von der Abweichung oder Verspitung be-
troffenen schweren Nutzfahrzeuge, das gutgliubige Handeln des
Herstellers, den Grad an Sorgfalt und Kooperation des Herstellers,
die Wiederholung, Héufigkeit und Dauer der Abweichung oder Ver-
spatung sowie jegliche frithere, gegen denselben Hersteller ver-
hingte Sanktionen;

¢) GeldbuBlen werden unverziiglich durch Festlegung einer Zahlungs-
frist eingezogen, wobei gegebenenfalls auch die Moglichkeit gebo-
ten wird, die Zahlungen auf mehrere Raten und Schritte aufzuteilen.

(3) Die Betriage der Geldbuflen werden im Gesamthaushalt der Eu-
ropdischen Union als Einnahmen verbucht.

Artikel 14
Anderungen der Anhiinge I, IV und V

(1)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemil3 Artikel 17
der vorliegenden Verordnung delegierte Rechtsakte zur Anderung der
folgenden Elemente in Anhang I der vorliegenden Verordnung zu er-
lassen, um dem technischen Fortschritt, der Entwicklung der Giiterver-
kehrslogistik, den erforderlichen Anpassungen auf der Grundlage der
Anwendung dieser Verordnung und den Anderungen der zugrunde lie-
genden Typgenehmigungsrechtsakten, insbesondere der Verordnungen
(EU) 2018/858 und (EG) Nr. 595/2009, Rechnung zu tragen:

a) die Kriterien fiir die Definition von Fahrzeuguntergruppen gemif
Nummer 1.1 — einschlieflich der Hinzufiigung gesonderter Fahr-
zeuguntergruppen fiir iiberschwere Fahrzeugkombinationen;

b) die Kriterien fiir die Definition von Arbeitsfahrzeugen gemaBl Num-
mer 1.2;

¢) die Kriterien fiir die Reichweiten verschiedener Antriebstechnolo-
gien gemdll Nummer 1.3;

d) die Liste der Einsatzprofile gemid3 Nummer 1.4;

e) die Einsatzprofil-Gewichte gemél den Nummern 2.1.1, 2.1.2 und
2.1.3;

f) die Nutzlast, die Fahrgastzahlen, die Fahrgastmassewerte, die tech-
nisch zuldssige maximale Nutzlast, die technisch zuldssige maxi-
male Fahrgastzahl und das Ladevolumen der Fahrzeuguntergruppen
gemill Nummer 2.5;

g) die jéhrlichen Kilometerleistungen geméf den Nummern 2.6.1, 2.6.2
und 2.6.3.

(2)  Der Kommission wird die Befugnis tibertragen, gemédB Artikel 17
delegierte Rechtsakte zur Anderung der folgenden Elemente des An-
hangs IV zu erlassen:

a) die in Teil A und Teil B festgelegten Datenanforderungen zur Be-
riicksichtigung des technischen Fortschritts, der erforderlichen An-
passungen auf der Grundlage der Anwendung dieser Verordnung
und der Anderungen der zugrunde liegenden Typgenehmigungs-
rechtsakte, insbesondere der Verordnungen (EU) 2018/858 und
(EG) Nr. 595/2009;
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b) die Aktualisierung oder Anpassung der in Teil C festgelegten Span-
nen des Luftwiderstandswerts, um Anderungen der Bauart schwerer
Nutzfahrzeuge Rechnung zu tragen und sicherzustellen, dass jene
Spannen fiir Informations- und Vergleichszwecke relevant bleiben.

(3)  Der Kommission wird die Befugnis tibertragen, geméB Artikel 17
delegierte Rechtsakte zur Anderung der folgenden Elemente des An-
hangs V zu erlassen:

a) das in Anhang V festgelegte Meldeverfahren, um den bei der An-
wendung der vorliegenden Verordnung gewonnenen Erfahrungen
Rechnung zu tragen und dieses Verfahren an den technischen Fort-
schritt anzupassen;

b) Nummer 3.2 durch Hinzufiigung von Dateneintridgen, die dem zen-
tralen Register hinzugefligt wurden.

Artikel 15
Uberpriifung

(1) Bis zum 31. Dezember 2027 fiihrt die Kommission eine Uber-
priiffung der Wirksamkeit und der Auswirkungen dieser Verordnung
durch, insbesondere im Hinblick auf das Ziel der Verwirklichung der
Klimaneutralitdt bis spétestens 2050, und legt dem Européischen Par-
lament und dem Rat einen Bericht mit den Ergebnissen dieser Uber-
priifung vor.

In diesem Bericht bewertet die Kommission insbesondere:

a) die Zahl der Zulassungen emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge
in den Mitgliedstaaten;

b) die Fortschritte beim Aufbau einer 6ffentlichen und privaten Infra-
struktur fiir das Aufladen und Betanken mit alternativen Kraftstof-
fen fir schwere Nutzfahrzeuge, die unter diese Verordnung fallen,
sowie das Vorhandensein von infrastrukturbedingten Einschrinkun-
gen in Drittlindern fiir den Betrieb von neu in der EU zugelassenen
schweren Nutzfahrzeugen auBerhalb der Union;

c) die Auswirkung auf die Beschiftigung, insbesondere in Kleinst-
unternechmen sowie kleinen und mittleren Unternechmen (KMU),
die Wirksamkeit von MaBnahmen zur Unterstlitzung der Umschu-
lung und Hoherqualifizierung von Arbeitskrédften sowie die Bedeu-
tung eines wirtschaftlich tragfihigen und sozial gerechten Uber-
gangs zu einer emissionsfreien Stralenmobilitit; besonderes Au-
genmerk wird auf die Auswirkungen auf Mitgliedstaaten in Rand-
lage und auf die Auswirkungen auf den Transport verderblicher
Giter gelegt;

d) ob die Beibehaltung der in Artikel 6b vorgesehenen Ausnahme fiir
Hersteller, die nur wenige Fahrzeuge herstellen, nach wie vor ge-
rechtfertigt ist;

e) die Auswirkung der Festlegung von Mindestschwellen fiir die Ener-
gieeffizienz neuer emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge, die in
der Union in Verkehr gebracht werden;

f) die Hohe der Abgabe wegen CO,-Emissionsiiberschreitung, um
sicherzustellen, dass diese hoher ist als die durchschnittlichen
Grenzkosten der zur Erreichung der CO,-Emissionsreduktionsziele
erforderlichen Technologien;

g) die Aufnahme der folgenden schweren Nutzfahrzeuge, die derzeit
nicht in den Anwendungsbereich der Verordnung (EU) 2017/2400
fallen, in die CO,-Emissionsreduktionsziele:
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i) kleine Lastkraftwagen mit einer TPMLM von 5 Tonnen oder
weniger, nach einer Untersuchung der Angemessenheit der Be-
stimmung der CO,-Emissionen solcher schweren Nutzfahrzeu-
ge, gemdll der Verordnung (EU) 2017/2400 (VECTO-Simula-
tionen) unter Beriicksichtigung der Verordnung (EU)
2017/1151, und

il) Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung, Geldndefahrzeuge
und Geldndefahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung;

h) etwaige besondere Sachzwinge bei der Einhaltung von Artikel 3d,
die aufgrund soziodkonomischer Kosten-Nutzen-Rechnungen ange-
sichts bestimmter territorialer Morphologien und bestimmter Wet-
terbedingungen sowie von den Behorden bereits getitigter, kiirzlich
erfolgter Investitionen in Biomethan bestehen;

i) die Rolle eines CO,-Korrekturfaktors beim Ubergang zu emissions-
freier Mobilitdt im Sektor schwerer Nutzfahrzeuge;

j) die Rolle einer Methode fiir die Registrierung schwerer Nutzfahr-
zeuge, die ausschlieSlich mit CO,-neutralen Kraftstoffen betrieben
werden, im Einklang mit dem Unionsrecht und dem Ziel der Kli-
maneutralitit der Union;

k) ob die Bildung neuer Fahrzeuguntergruppen fiir iiberschwere Fahr-
zeugkombinationen zu einer unangemessenen Erhohung der Motor-
Nennleistungen gefiihrt hat;

1) die Moglichkeit, eine gemeinsame Unionsmethode zu entwickeln,
nach der die CO,-Emissionen von neuen schweren Nutzfahrzeugen,
die in der Union auf den Markt gebracht werden, iiber den gesam-
ten Lebenszyklus bewertet und auf einheitliche Weise gemeldet
werden;

m) die Optionen fiir die Beriicksichtigung emissionsfreier schwerer
Nutzfahrzeuge, die aus der Nachriistung bereits zugelassener kon-
ventioneller schwerer Nutzfahrzeuge entstanden sind, fiir die Zwe-
cke der Konformitdtsbewertung im Rahmen dieser Verordnung.

Jenem Bericht wird gegebenenfalls ein Gesetzgebungsvorschlag zur
Anderung der vorliegenden Verordnung beigefligt.

(2) Die Kommission bewertet die Rolle nachhaltiger erneuerbarer
Kraftstoffe beim Ubergang zur Klimaneutralitit, auch im Wirtschafts-
zweig schwerer Nutzfahrzeuge. Unabhingig von der in Absatz 1 ge-
nannten Uberpriifung und im Rahmen einer umfassenderen Strategie
fiir den Einsatz solcher Kraftstoffe legt die Kommission dem Europdi-
schen Parlament und dem Rat bis zum 31. Dezember 2025 einen Be-
richt mit einer umfassenden Analyse der Notwendigkeit, weitere An-
reize fiir die Einfilhrung von fortschrittlichen Biokraftstoffen, Biogas
und erneuerbaren Kraftstoffen nicht biogenen Ursprungs in dem Wirt-
schaftszweig schwerer Nutzfahrzeuge zu schaffen, sowie mit einem
geeigneten Rahmen fiir Malnahmen, einschlieBlich finanzieller Anrei-
ze, um diesen Einsatz zu erreichen, vor. Auf der Grundlage dieser
Analyse unterbreitet die Kommission den Mitgliedstaaten gegebenen-
falls zusétzliche Gesetzgebungsvorschlige oder Empfehlungen.
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Artikel 16

Ausschussverfahren

(1) Die Kommission wird von dem Ausschuss fiir Klimaénderung,
der durch Artikel 44 Absatz 1 Buchstabe a der Verordnung (EU)
2018/1999 des Européischen Parlaments und des Rates (°) eingesetzt
wurde, unterstiitzt. Dieser Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der
Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der
Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

(3)  Gibt der Ausschuss keine Stellungnahme ab, so erldsst die Kom-
mission den Durchfithrungsrechtsakt nicht, und Artikel 5 Absatz 4
Unterabsatz 3 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 findet Anwendung.

Artikel 17

Ausiibung der Befugnisiibertragung

(1) Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kom-
mission unter den in diesem Artikel festgelegten Bedingungen iiber-
tragen.

(2) ™M1 Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte geméil
Artikel 3d Absatz 3, Artikel 13 Absatz 4 Unterabsatz 2, Artikel 13d
Absatz 2, Artikel 13f Absatz 2 und Artikel 14 Absétze 1, 2 und 3 wird
der Kommission fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren ab dem 26. Juni
2024 iibertragen. € Die Kommission erstellt spdtestens neun Monate
vor Ablauf des Zeitraums von flinf Jahren einen Bericht iiber die Be-
fugnisiibertragung. Die Befugnisiibertragung verldngert sich stillschwei-
gend um Zeitrdume gleicher Linge, es sei denn, das Europdische Par-
lament oder der Rat widersprechen einer solchen Verldngerung spétes-
tens drei Monate vor Ablauf des jeweiligen Zeitraums.

(3) ™M1 Die Befugnisiibertragung gemaB3 Artikel 3d Absatz 3, Ar-
tikel 13 Absatz 4 Unterabsatz 2, Artikel 13d Absatz 2, Artikel 13f
Absatz 2 und Artikel 14 Absitze 1, 2 und 3 kann vom Europédischen
Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen werden. <€ Der Beschluss
iiber den Widerruf beendet die Ubertragung der in diesem Beschluss
angegebenen Befugnis. Er wird am Tag nach seiner Verdffentlichung
im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem im Beschluss iiber
den Widerruf angegebenen spéteren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit
von delegierten Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von dem
Beschluss iiber den Widerruf nicht beriihrt.

(4) Vor dem Erlass eines delegierten Rechtsakts konsultiert die
Kommission die von den einzelnen Mitgliedstaaten benannten Sachver-
stindigen im Einklang mit den in der Interinstitutionellen Vereinbarung
vom 13. April 2016 {iber bessere Rechtsetzung enthaltenen Grundsét-
zen.

(°) Verordnung (EU) 2018/1999 des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 11. Dezember 2018 iiber das Governance-System fiir die Energieunion
und fiir den Klimaschutz, zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr.
663/2009 und (EG) Nr. 715/2009 des Europdischen Parlaments und des
Rates, der Richtlinien 94/22/EG, 98/70/EG, 2009/31/EG, 2009/73/EG,
2010/31/EU, 2012/27/EU und 2013/30/EU des Europiischen Parlaments
und des Rates, der Richtlinien 2009/119/EG und (EU) 2015/652 des Rates
und zur Aufhebung der Verordnung (EU) Nr. 525/2013 des Europdischen
Parlaments und des Rates (ABIl. L 328 vom 21.12.2018, S. 1).
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(5) Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erlésst,
ibermittelt sie ihn gleichzeitig dem Europdischen Parlament und dem
Rat.

(6) »MI1 Ein delegierter Rechtsakt, der gemal3 Artikel 3d Absatz 3,
Artikel 13 Absatz 4 Unterabsatz 2, Artikel 13d Absatz 2, Artikel 13f
Absatz 2 und Artikel 14 Absitze 1, 2 und 3 erlassen wurde, tritt nur in
Kraft, wenn weder das Europdische Parlament noch der Rat innerhalb
einer Frist von zwei Monaten ab Ubermittlung dieses Rechtsakts an das
Europdische Parlament und den Rat Einwidnde erhoben haben oder
wenn vor Ablauf dieser Frist das Europdische Parlament und der Rat
beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwénde erhe-
ben werden. € Auf Initiative des Europidischen Parlaments oder des
Rates wird diese Frist um zwei Monate verldngert.

Artikel 18
Anderungen der Verordnung (EG) Nr. 595/2009

Die Verordnung (EG) Nr. 595/2009 wird wie folgt gedndert:
1. In Artikel 2 Absatz 1 wird folgender Satz angefiigt:

,Fur die Zwecke der Artikel 5a, 5b und 5c gilt sie auBerdem fiir
Fahrzeuge der Klassen Oz und O4.%

2. Folgende Artikel werden eingefiigt:

L, Artikel 5a

Besondere Anforderungen an Hersteller hinsichtlich der
Umweltleistung von Fahrzeugen der Klassen M,, M3, N,, N3,
03 und 04

(1)  Die Hersteller sorgen dafiir, dass neue Fahrzeuge der Klassen
O; und O,, die verkauft, zugelassen oder in Betriecb genommen
werden, folgende Anforderungen erfiillen:

a) Der Einfluss dieser Fahrzeuge auf die CO,-Emissionen, den
Kraftstoffverbrauch, den Stromverbrauch und die Reichweite
fir emissionsfreie Fahrten von Kraftfahrzeugen wird nach der
in Artikel 5¢ Buchstabe a genannten Methode bestimmt;

b) sie sind mit im Fahrzeug eingebauten Einrichtungen fiir die
Uberwachung und Aufzeichnung der Nutzlast entsprechend den
Anforderungen gemidBl Artikel 5S¢ Buchstabe b ausgestattet.

(2)  Die Hersteller stellen sicher, dass neue Fahrzeuge der Klassen
M,;, M3, N, und N3, die verkauft, zugelassen oder in Betrieb ge-
nommen werden, mit im Fahrzeug eingebauten Einrichtungen aus-
geriistet sind, die die Uberwachung und Aufzeichnung von Kraft-
stoff- und/oder Energieverbrauch, Nutzlast und Kilometerstand ent-
sprechend den Anforderungen geméil Artikel 5¢ Buchstabe b ermdg-
lichen.

Sie stellen auch sicher, dass die Reichweite fiir emissionsfreie Fahr-
ten und der Stromverbrauch dieser Fahrzeuge nach der in Artikel Sc
Buchstabe ¢ genannten Methode bestimmt werden.
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Artikel 5b

Besondere Anforderungen an die Mitgliedstaaten hinsichtlich
der Umweltleistung von Fahrzeugen der Klassen M,, M3, N,
N3, 03 und 04

(1)  Die nationalen Behorden verweigern im Einklang mit den in
Artikel 5¢ genannten Durchfithrungsmafinahmen die EG-Typgeneh-
migung oder die nationale Typgenehmigung fiir neue Fahrzeugtypen
der Klassen M,, M3, N,, N3, Oz und Oy, die die Anforderungen
dieser Durchfithrungsmafinahmen nicht erfiillen.

(2) Die nationalen Behorden untersagen im Einklang mit den in
Artikel 5c genannten Durchfiihrungsmafinahmen den Verkauf, die
Zulassung oder die Inbetriebnahme neuer Fahrzeuge der Klassen
M,;, M3, N, N3, O3 und Oy, die die Anforderungen dieser Durch-
fithrungsmafinahmen nicht erfiillen.

Artikel 5¢

Mafinahmen zur Bestimmung bestimmter Aspekte der
Umweltleistung von Fahrzeugen der Klassen M,, M3, N,, Nj,
03 und 04

Die Kommission erlédsst bis zum 31. Dezember 2021 im Wege von
Durchfiihrungsrechtsakten die folgenden MaBinahmen:

a) eine Methode zur Bewertung der Leistung von Fahrzeugen der
Klassen Os; und O, hinsichtlich ihres Einflusses auf die CO,-
Emissionen, den Kraftstoffverbrauch, den Stromverbrauch und
die Reichweite fiir emissionsfreie Fahrten von Kraftfahrzeugen;

b) technische Anforderungen fiir in Fahrzeuge eingebaute Einrichtun-
gen fiir die Uberwachung und Aufzeichnung des Kraftstoff- und/
oder Energieverbrauchs sowie der Kilometerleistung von Kraft-
fahrzeugen der Klassen M,, M3, N, und N3 sowie fiir die Bestim-
mung und Aufzeichnung der Nutzlast oder des Gesamtgewichts
der Fahrzeuge, die den Merkmalen gemdf3 Artikel 2 Absatz 1
Unterabsatz 1 Buchstaben a b, ¢ oder d der Verordnung (EU)
2019/1242 des Europdischen Parlaments und des Rates (¥) ent-
sprechen, und fiir ihre Kombinationen mit Fahrzeugen der Klassen
05 und Oy, einschlieBlich der Ubermittlung von Daten zwischen
Fahrzeugen innerhalb einer Kombination, soweit erforderlich;

¢) eine Methode zur Ermittlung der Reichweite fiir emissionsfreie
Fahrten und des Stromverbrauchs neuer Fahrzeuge der Klassen
Mz, M3, N2 und N3.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem Priifverfahren ge-
mifl Artikel 13a erlassen.

(*) Verordnung (EU) 2019/1242 des Europédischen Parlaments und
des Rates vom 20. Juni 2019 zur Festlegung von CO,-Emis-
sionsnormen fiir neue schwere Nutzfahrzeuge und zur Anderung
der Verordnungen (EG) Nr. 595/2009 und (EU) 2018/956 des
Européischen Parlaments und des Rates sowie der Richtlinie
96/53/EG des Rates (ABL. L 198 vom 25.7.2019, S. 202).*

3. Der folgende Artikel wird eingefiigt:
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L Artikel 13a
Ausschussverfahren

(1) Die Kommission wird von dem Technischen Ausschuss —
Kraftfahrzeuge unterstiitzt, der mit der Verordnung (EU) 2018/858
des Europiischen Parlaments und des Rates (*) eingesetzt wurde.
Dieser Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der Verordnung
(EU) Nr. 182/2011.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5
der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

(3)  Gibt der Ausschuss keine Stellungnahme ab, so erldsst die
Kommission den Durchfiihrungsrechtsakt nicht, und Artikel 5 Ab-
satz 4 Unterabsatz 3 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 findet
Anwendung.

(*) Verordnung (EU) 2018/858 des Europidischen Parlaments und
des Rates vom 30. Mai 2018 iiber die Genehmigung und die
Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeug-
anhdngern sowie von Systemen, Bauteilen und selbstindigen
technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge, zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 und (EG) Nr. 595/2009 und
zur Aufhebung der Richtlinie 2007/46/EG (ABlL. L 151 vom
14.6.2018, S. 1).«

Artikel 19
Anderungen der Verordnung (EU) 2018/956

Die Verordnung (EU) 2018/956 wird wie folgt geéndert:

1. Artikel 3 erhilt folgende Fassung:

, Artikel 3

Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke dieser Verordnung gelten die Begriffsbestimmungen
der Richtlinie 2007/46/EG des Europidischen Parlaments und des
Rates) (*) , der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 und der Verordnung
(EU) 2019/1242 des Europdischen Parlaments und des Rates (**).

(*) Richtlinie 2007/46/EG des Europiischen Parlaments und des
Rates vom 5. September 2007 zur Schaffung eines Rahmens
fiir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeug-
anhdngern sowie von Systemen, Bauteilen und selbstindigen
technsichen Einheiten filir diese Fahrzeuge (Rahmenrichtlinie)
(ABL. L 263 vom 9.10.2007, S. 1).

(**) Verordnung (EU) 2019/1242 des Europdischen Parlaments und
des Rates vom 20. Juni 2019 zur Festlegung von CO,-Emis-
sionsnormen fiir neue schwere Nutzfahrzeuge und zur Ande-
rung der Verordnungen (EG) Nr. 595/2009 und (EU) 2018/956
des Europiischen Parlaments und des Rates sowie der Richt-
linie 96/53/EG des Rates (ABlL. L 198 vom 25.7.2019,
S. 202).¢

2. Artikel 4 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:
»(1)  Ab dem 1. Januar 2019 iiberwachen die Mitgliedstaaten die

Daten gemél Anhang I Teil A in Bezug auf neue, in der Union
erstmals zugelassene schwere Nutzfahrzeuge.



02019R1242 — DE — 01.07.2024 — 001.002 — 29

Ab 2020 melden die zustidndigen Behorden der Mitgliedstaaten jedes
Jahr bis zum 30. September diese Daten des vorangegangenen Be-
richtszeitraums vom 1. Juli bis zum 30. Juni nach dem in Anhang II
dargelegten Meldeverfahren an die Kommission.

In Bezug auf das Jahr 2019 umfassen die bis zum 30. September
2020 gemeldeten Daten die vom 1. Januar 2019 bis zum 30. Juni
2020 iberwachten Daten.

Daten iiber neue schwere Nutzfahrzeuge, die zuvor auflerhalb der
Union zugelassen waren, werden nicht {iberwacht und gemeldet, es
sei denn, diese Zulassung erfolgte weniger als drei Monate vor der
Zulassung in der Union.*

. Artikel 5 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

»(1)  Ab den in Anhang I Teil B Nummer | genannten Jahren
iiberwachen die Hersteller schwerer Nutzfahrzeuge die in Anhang I
Teil B Nummer 2 angefiihrten Daten fiir jedes neue schwere Nutz-
fahrzeug.

Ab den in Anhang I Teil B Nummer 1 genannten Jahren melden die
Hersteller schwerer Nutzfahrzeuge jedes Jahr bis zum 30. September
diese Daten fiir jedes neue schwere Nutzfahrzeug, dessen Simulati-
onsdatum im vorangegangenen Berichtszeitraum vom 1. Juli bis
zum 30. Juni liegt, nach dem in Anhang II dargelegten Meldever-
fahren an die Kommission.

In Bezug auf das Jahr 2019 melden die Hersteller die Daten fiir
jedes neue schwere Nutzfahrzeug, dessen Simulationsdatum im Zeit-
raum vom 1. Januar 2019 bis zum 30. Juni 2020 liegt.

Das Simulationsdatum ist das Datum, das gemél Eintrag 71 in An-
hang I Teil B Nummer 2 gemeldet wurde.*

. Artikel 10 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

»(1)  Die Kommission verdffentlicht jedes Jahr bis zum 30. April
einen Bericht mit den Ergebnissen ihrer Analyse der von den Mit-
gliedstaaten und den Herstellern fiir den vorangegangenen Berichts-
zeitraum Ubermittelten Daten.*

. Anhang II Nummer 3.2 erhélt folgende Fassung:

,»3.2. Die im Register erfassten Daten iiber die im vorangegangenen
Berichtszeitraum zugelassenen schweren Nutzfahrzeuge mit
Ausnahme der in Artikel 6 Absatz 1 genannten Angaben
werden ab 2021 bis zum 30. April jedes Jahres verdffent-
licht.
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Artikel 20
Anderung der Richtlinie 96/53/EG

Die Richtlinie 96/53/EG wird wie folgt gedndert:

1. In Artikel 2 wird nach der Begriffsbestimmung fiir ,,Fahrzeug mit
alternativem Antrieb” folgende Begriffsbestimmung eingefiigt:

~— emissionsfreies Fahrzeug® ein emissionsfreies schweres
Nutzfahrzeug im Sinne von Artikel 3 Nummer 11 der Ver-
ordnung (EU) 2019/1242 des Europdischen Parlaments und
des Rates1242 (*);

(*) Verordnung (EU) 2019/1242 des Europiischen Parlaments und des
Rates vom 20. Juni 2019 zur Festlegung von CO,-Emissionsnor-
men fiir neue schwere Nutzfahrzeuge und zur Anderung der Ver-
ordnungen (EG) Nr. 595/2009 und (EU) 2018/956 des Europai-
schen Parlaments und des Rates sowie der Richtlinie 96/53/EG
des Rates (ABIL. L 198 vom 25.7.2019, S. 202).*

2. Artikel 10b erhilt folgende Fassung:

. Artikel 10b

Die hochstzuldssigen Gewichte von Fahrzeugen mit alternativem
Antrieb oder emissionsfreien Fahrzeugen entsprechen denen, die in
Anhang I Nummern 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4, 2.3.1, 2.3.2 und 2.4
festgelegt sind.

Fahrzeuge mit alternativem Antrieb oder emissionsfreie Fahrzeuge
halten zudem die in Anhang I Nummer 3 angegebene hdchstzulés-
sige Achslast ein.

Das Mehrgewicht, das flir Fahrzeuge mit alternativem Antrieb oder
emissionsfreie Fahrzeuge erforderlich ist, wird anhand der vom Her-
steller im Rahmen der Genehmigung des fraglichen Fahrzeugs vor-
gelegten Dokumentation bestimmt. Das Mehrgewicht ist in dem
gemdll Artikel 6 geforderten amtlichen Nachweis anzugeben.

Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemif Artikel 10h
delegierte Rechtsakte zu erlassen, um fiir die Zwecke dieser Richt-
linie die Liste alternativer Kraftstoffe in Artikel 2, die ein Mehr-
gewicht erfordern, zu aktualisieren. Es ist von besonderer Bedeu-
tung, dass die Kommission ihrer iiblichen Praxis folgt und vor dem
Erlass dieser delegierten Rechtsakte Konsultationen mit Sachverstin-
digen, einschlieBlich Sachverstindigen der Mitgliedstaaten, durch-
fihrt.*

3. Anhang I erhélt folgende Fassung:

a) In der zweiten Spalte der Nummern 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3 und 2.2.4
wird folgender Unterabsatz eingefiigt:

,Bei Fahrzeugkombinationen, die Fahrzeuge mit alternativem
Antrieb oder emissionsfreie Fahrzeuge umfassen, sind die in die-
sem Abschnitt vorgesehenen hochstzuldssigen Gewichte um das
zusétzliche Gewicht der alternativen Kraftstoffe oder der emis-
sionsfreien Technologie, hochstens jedoch um 1 t bzw. 2 t, zu
erhohen.;

b) In der zweiten Spalte der Nummer 2.3.1 wird folgender Unter-
absatz angefligt:

.Emissionsfreie Fahrzeuge: Das hochstzuldssige Gewicht von 18
t wird um das zusdtzliche Gewicht der emissionsfreien Technolo-
gie — hochstens jedoch 2 t — angehoben.*;

¢) In der dritten Spalte der Nummer 2.3.2 wird folgender Unter-
absatz angefligt:
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,,Dreiachsige emissionsfreie Fahrzeuge: Das hochstzuldssige Ge-
wicht von 25 t oder 26 t, wenn die Antriebsachse mit Doppel-
bereifung und Luftfederung oder mit einer auf Unionsebene als
gleichwertig anerkannten Federung gemd Anhang II ausgeriistet
ist oder wenn jede Antriebsachse mit Doppelbereifung ausgeriis-
tet ist und die maximale Achslast von 9,5 t je Achse nicht {iber-
schritten wird, wird um das zusitzliche fiir die emissionsfreie
Technologie erforderliche Gewicht — hdochstens jedoch 2 t —
angehoben.*;

d) In der dritten Spalte der Nummer 2.4 wird folgender Unterabsatz
angefligt:

,Dreiachsige Gelenkbusse, die emissionsfreie Fahrzeuge sind:
Das héchstzuldssige Gewicht von 28 t wird um das zusétzliche
fir die emissionsfreie Technologie erforderliche Gewicht —
hochstens jedoch 2 t — angehoben. .

Artikel 21
Inkrafttreten
Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffent-
lichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmit-
telbar in jedem Mitgliedstaat.
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ANHANG 1

Durchschnittliche spezifische CO,-Emissionen, Zielvorgaben fiir die
spezifischen CO,-Emissionen und CO,-Emissionsiiberschreitungen
1. Fahrzeuguntergruppen

1.1. Fir die Zwecke dieser Verordnung wird fiir jedes neue schwere Nutz-
fahrzeug eine Fahrzeuguntergruppe sg definiert.

1.1.1.  Fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N wird die Fahrzeugunter-
gruppe sg wie folgt definiert:

Fiir die Zwecke der vorliegenden Verordnung
s zugeordnete Fahrzeuguntergruppe (sg) (1)
I:Zahrzeuggruppe gemal . . Reichweite (operational
nhang I der Verord- Fiihrerhaustyp Motorleistung
nung (EU) 2017/2400 range, OR)
g Andere Fahrzeuge als Arbeitsfahrzeuge
Arbeitsfahrzeuge &
53 und emissions- | Alle 53 53v
freie schwere Nutz-
fahrzeuge in 51
54 und emissions- | Alle 54 —
freie schwere Nutz-
fahrzeuge in 52
Is Alle Is Isv
1 Alle 1 lv
2 Alle 2 2v
3 Alle 3 3v
4 Alle < 170 kW Alle 4-UD 4v
Normales Fiihrer- | > 170 kW Alle 4-RD
haus
Fiihrerhaus mit | > 170 kW und
Liegeplatz < 265 kW
Fiihrerhaus mit | > 265 kW < 350 km
Liegeplatz
Fiihrerhaus mit | > 265 kW > 350 km 4-LH
Liegeplatz
9 Normales Fiihrer- | Alle Alle 9-RD 9v
haus
Fiithrerhaus mit [ Alle < 350 km
Liegeplatz
Fiithrerhaus mit | Alle > 350 km 9-LH
Liegeplatz
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VM1
Fiir die Zwecke der vorliegenden Verordnung
. dnete Fahrzeuguntergruppe (sg) ()
Fahrzeuggruppe gemaf . . . zugeor g grupp
Anhang 1 der Verord- Fiihrerhaustyp Motorleistung Relc}l‘::ggee (o(l)alir)atlonal
nung (EU) 2017/2400 ' Andere Fahrzeuge als Arbeitsfah
Arbeitsfahrzeuge roenistahrzeuge
5 Normales Fiihrer- | Alle Alle 5-RD Sv
haus
Fiihrerhaus mit | < 265 kW
Liegeplatz
Fiihrerhaus mit | > 265 kW < 350 km
Liegeplatz
Fiihrerhaus mit [ > 265 kW > 350 km 5-LH
Liegeplatz
10 Normales Fiihrer- | Alle Alle 10-RD 10v
haus
Fiihrerhaus mit | Alle < 350 km
Liegeplatz
Fiihrerhaus mit | Alle > 350 km 10-LH
Liegeplatz
11 Alle 11 11v
12 Alle 12 12v
16 Alle 16 l16v

(') Fiir die Berechnung der Fahrzeuganteile und der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen der Hersteller fiir die Berichtszeitraume der
Jahre 2030 bis 2034 gemiB den Nummern 2.4 bzw. 2.7 werden emissionsfreie Arbeitsfahrzeuge der Klasse N wie folgt zugeordnet:

Emissionsfreie Arbeitsfahrzeuge in Fahrzeuguntergruppe Zugeordnet in Fahrzeuguntergruppe
53v 53
Isv Is
lv 1
2v 2
3v 3
4y 4-UD
Sv 5-RD
9v 9-RD
10v 10-RD
11v 11
12v 12
16v 16
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,Fiihrerhaus mit Liegeplatz® ist ein Fiihrerhaustyp, bei dem sich hinter
dem Fahrersitz ein zum Schlafen bestimmter Raum befindet, was gemaf
den Artikeln 13a und 13b gemeldet wird.

,Normales Fiihrerhaus* ist ein Fithrerhaustyp ohne Liegeplatz.

Wird ein neues schweres Nutzfahrzeug der Fahrzeuguntergruppe 4-UD
zugeordnet, aber fiir die unter Nummer 1.4 definierten Einsatzprofile
UDL oder UDR liegen noch keine Daten zu den CO,-Emissionen in
g/km vor, so wird das neue schwere Nutzfahrzeug der Fahrzeugunter-
gruppe 4-RD zugeordnet.

,,Reichweite* bezeichnet die Entfernung, die ein schweres Nutzfahrzeug
im Fernverkehr ohne Aufladen oder Betanken gemdl Nummer 1.3 zu-
riicklegen kann.

Fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M wird die Fahrzeugunter-
gruppe sg wie folgt definiert:

Fahrzeuggruppe gemilB Anhang I der Verordnung Fur die Zwecke der vorliegenden Verordnung zugeordnete
(EU) 2017/2400 Fahrzeuguntergruppe (sg)
31a, 31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 3le 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37bl 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c, 33e, 37c, 37e 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 341, 36e, 36f, 38e, 38f, 40e, 40f 34-DD
35a, 35bl, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39c¢ 39-FE
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1.2.

1.3.

1.4.

Fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse O wird die Fahrzeugunter-

gruppe sg wie folgt definiert:

Fahrzeuggruppen gemil Anhang 1 der Durchfiih-
rungsverordnung (EU) 2022/1362

Fir die Zwecke der vorliegenden Verordnung zu-
geordnete Fahrzeuguntergruppe (sg)

Alle Gruppen in Tabelle 1 mit einer, zwei oder drei
Achsen

Alle Gruppen in Tabelle 4 mit zwei oder drei Achsen

Alle Gruppen in Tabelle 6

Gemdf der Spalte ,,Fahrzeuggruppe* der Tabellen in
Anhang I der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2022/
1362

Arbeitsfahrzeuge werden durch folgende Kriterien definiert:

Fahrzeugklasse Fahrgestellkonfiguration

Kriterien fiir Arbeitsfahrzeuge

N Lastkraftwagen

Der in Eintrag 38 der Ubereinstimmungsbescheinigung an-
gegebene Code fiir den Aufbau wird durch eine der folgen-
den Ziffern gemill Anhang I Anlage 2 der Verordnung
(EU) 2018/858 ergénzt:

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28 oder 31;

Sattelzugmaschine

Hochstgeschwindigkeit nicht iiber 79 km/h

Die Reichweiten werden fiir die Zwecke dieser Verordnung wie folgt

festgelegt:

Antriebstechnik

Reichweite (operational range, OR)

Schwere Nutzfahrzeuge, die flir den mechanischen
Antrieb Energie ausschlieBlich aus einer Speicherein-
richtung fiir elektrische Energie/Leistung beziechen

OR = tatsdchliche Reichweite bei Entladung geméil3
Anhang IV Teil I Nummer 2.4.1 der Verordnung
(EU) 2017/2400 fur das Einsatzprofil LHR

Sonstige Technologien

OR > 350 km

Definition der Einsatzprofile

RDL Verteilerverkehr, geringe Nutzlast

RDR Verteilerverkehr, reprasentative Nutzlast

LHL Fernverkehr, geringe Nutzlast

LHR Fernverkehr, reprasentative Nutzlast

UDL Stadtischer Verteilerverkehr, geringe Nutzlast

UDR Stadtischer Verteilerverkehr, représentative Nutzlast
REL Verteilerverkehr (EMS), geringe Nutzlast

RER Verteilerverkehr (EMS), reprasentative Nutzlast
LEL Fernverkehr (EMS), geringe Nutzlast

LER Fernverkehr (EMS), représentative Nutzlast
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MUL Verkehr kommunaler Versorger, geringe Nutzlast

MUR Verkehr kommunaler Versorger, reprisentative Nutzlast

COL Baufahrzeuge, geringe Nutzlast

COR Baufahrzeuge, reprisentative Nutzlast

HPL Schwere Nutzfahrzeuge fiir die stadtische Personenbeforderung, geringe Ladung

HPR Schwere Nutzfahrzeuge fiir die stadtische Personenbeforderung, reprisentative La-
dung

UPL Stadtische Personenbeforderung, geringe Ladung

UPR Stadtische Personenbeforderung, reprasentative Ladung

SPL Vorortverkehr, Personenbeforderung, geringe Ladung

SPR Vorortverkehr, Personenbeforderung, reprisentative Ladung

IPL Uberlandverkehr, Personenbeforderung, geringe Ladung

IPR Uberlandverkehr, Personenbeférderung, reprisentative Ladung

CPL Reisebus, Personenbeforderung, geringe Ladung

CPR Reisebus, Personenbeforderung, repriasentative Ladung

Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen eines

Herstellers

Berechnung der spezifischen CO,-Emissionen eines neuen schweren
Nutzfahrzeugs

Die spezifischen CO,-Emissionen in g/km eines neuen schweren Nutz-
fahrzeugs v, das einer Fahrzeuguntergruppe sg zugeordnet wurde, oder
seines Priméarfahrzeugs werden wie folgt berechnet:

coz, = Z Vng,mp X Cozv,mp

mp

CO2p, = Z M/s_q,mp X Cozpv,mp
mp

Dabei gilt:

Zmp

Sg

sg,mp,

CO2,y 1mp

ist die Summe aller in Nummer 1.4 aufgefiihrten Einsatz-
profile (mission profiles) mp;

ist die Fahrzeuguntergruppe, der das neue schwere Nutz-
fahrzeug v gemil Nummer 1 dieses Anhangs zugeordnet
wurde;

ist das unter den Nummern 2.1.1 bis 2.1.3 aufgefiihrte Ein-
satzprofil-Gewicht;

sind die CO,-Emissionen des neuen schweren Nutzfahr-
zeugs v in g/km, die fir ein Einsatzprofil mp bestimmt,
gemil den Artikeln 13a und 13b gemeldet und gemifl An-
hang III normalisiert wurden;
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CO2pymp sind die CO,-Emissionen des Primirfahrzeugs des neuen
schweren Nutzfahrzeugs v in g/km, die fiir ein Einsatzprofil
mp und fiir die Fahrgestellkonfiguration (Nieder-/Hochflur,
Zahl der Decks) seiner Fahrzeuguntergruppe sg bestimmt,
gemil den Artikeln 13a und 13b gemeldet und gemil3 An-
hang III normalisiert wurden.
Bei emissionsfreien schweren Nutzkraftfahrzeugen werden die Werte
von CO2,,,, und CO2p,,,, auf O festgesetzt.
2.1.1.  Einsatzprofil-Gewichte (Wgym,) fiir schwere Nutzfahrzeuge der
Klasse N
Einsatzprofil (mp) (%)
Fahrzeugun-
tergrup]pe REL,
(sg) () RDL RDR LHL LHR UDL UDR RER, MUL MUR CcoL COR
LEL, LER
53, 53v 0,25 0,25 0 0 0,25 0,25 0 0 0 0 0
54 0,25 0,25 0 0 0,25 0,25 0 0 0 0 0
Is, lsv 0,1 0,3 0 0 0,18 0,42 0 0 0 0 0
1, lv 0,1 0,3 0 0 0,18 0,42 0 0 0 0 0
2, 2v 0,125 0,375 0 0 0,15 0,35 0 0 0 0 0
3, 3v 0,125 0,375 0 0 0,15 0,35 0 0 0 0 0
4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0 0 0 0 0
4-RD 0,45 0,45 0,05 0,05 0 0 0 0 0 0 0
4-LH 0,05 0,05 0,45 0,45 0 0 0 0 0 0 0
4v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 0,25 0,25 0,25
5-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0 0 0 0 0
5-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0 0 0 0 0
Sv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
9-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0 0 0 0 0
9-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0 0 0 0 0
9v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 0,25 0,25 0,25
10-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0 0 0 0 0
10-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0 0 0 0 0
10v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
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M1
Einsatzprofil (mp) (?)

Fahrzeugun-

tergruppe REL

(s9) () RDL RDR LHL LHR UDL UDR RER: MUL MUR COL COR

LEL, LER
11 0,3 0,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11lv 0 0 0 0 0 0 0 0,1 0,23 0,3 0,37
12 0,3 0,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7
16, 16v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7
(") Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.
(?>) Siehe Definitionen unter Nummer 1.4.
2.1.2.  Einsatzprofil-Gewichte (Wgymp) fiir schwere Nutzfahrzeuge der
Klasse M
Fahrzeug- Einsatzprofil (mp) (2)

untergruppe

(sg) () HPL HPR uPL UPR SPL SPR IPL IPR CPL CPR
31-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
31-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 0,28 0 0 0 0
31-L2 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 0,13 0,24 0,21 0 0
31-DD 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 0,12 0 0 0 0
32-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 0,43 0,04 0,06
32-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,30 0,60
32-DD 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,35 0,55
33-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
33-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 0,28 0 0 0 0
33-L2 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 0,13 0,24 0,21 0 0
33-DD 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 0,12 0 0 0 0
34-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 0,43 0,04 0,06
34-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,30 0,60
34-DD 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,35 0,55
35-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
39-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0

(") Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.
(?) Siehe Definitionen unter Nummer 1.4.
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2.1.3.  Einsatzprofil-Gewichte (Wgymp) fiir schwere Nutzfahrzeuge der
Klasse O
Einsatzprofil (mp) (%)
Fahrzeuguntergruppe (sg)
O REL, RER
RDL RDR LHL LHR UDL UDR LEL, LER
111, 111V,112, 112V, | 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
113
121, 121V, 122, 122V, | 0,03 0,07 0,27 0,63 0
123, 123V, 124, 124V,
125, 126
131, 131v, 132, 132v, | 0,03 0,07 0,27 0,63 0
133
421, 421v, 422, 422v, | 0,03 0,07 0,27 0,63 0
423
431, 431v, 432, 432v, | 0,03 0,07 0,27 0,63 0
433
611, 612 0,27 0,63 0,03 0,07 0
611v, 612v 0,03 0,07 0,27 0,63 0
621, 623 0,27 0,63 0,03 0,07 0
621V, 622, 622V, (0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
623V, 624, 624V, 625
631, 631v, 632, 632v, | 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
633
(") Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.
(?) Siehe Definitionen unter Nummer 1.4.
2.2. Durchschnittliche spezifische CO,-Emissionen aller neuen schweren

Nutzfahrzeuge in einer Fahrzeuguntergruppe fiir einen Hersteller

Fir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum werden die durch-
schnittlichen spezifischen CO,-Emissionen avgCO2,, aller neuen
schweren Nutzfahrzeuge in einer Fahrzeuguntergruppe sg oder gegebe-
nenfalls von deren Primérfahrzeugen wie folgt berechnet:

2.2.1.  Fir schwere Nutzfahrzeuge der Klassen N und O:
>, C02,
avgC02;, = ———— (in g/tkm
g sg V;‘g < P Lsg( g )
2.2.2. Fir jedes vollstindige bzw. vervollstindigte Fahrzeug der Klasse M:
»,C02,
avgC02,, = (in g/pkm)
g (Vsq - vasg) X PNy,

2.2.3. Fiir Primérfahrzeuge der Klasse M von schweren Nutzfahrzeugen:

2, CO2p,
Vpvg, X PN

g

avgCO2p, = (in g/pkm)
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Dabei gilt:

> ist die Summe aller neuen schweren Nutzfahrzeuge des
Herstellers in der Fahrzeuguntergruppe sg geméal Arti-
kel 7b;

co2, sind die geméd Nummer 2.1 bestimmten spezifischen CO,-

Emissionen des neuen schweren Nutzfahrzeugs v;
CO2p, sind die gemdl Nummer 2.1 bestimmten spezifischen CO,-
Emissionen des Primarfahrzeugs des neuen schweren Nutz-

fahrzeugs v;

ist die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Her-

g
stellers in der Fahrzeuguntergruppe sg;

Vpvse ist die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge innerhalb
der Untergruppe sg, die gemal Artikel 7b bei der Berech-
nung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen
gemdB Nummer 2.2.3 mit den CO,-Emissionen ihrer Pri-
marfahrzeuge beriicksichtigt werden;

PLg, ist die durchschnittliche Nutzlast der schweren Nutzfahr-
zeuge in der Fahrzeuguntergruppe sg, die gemil Num-
mer 2.5 bestimmt wird;

PN, ist die durchschnittliche Fahrgastzahl der Fahrzeuge in der

Fahrzeuguntergruppe sg, die gemdfl Nummer 2.5 bestimmt
wird.

Berechnung des Faktors fiir emissionsfreie und emissionsarme Fahr-
zeuge gemal Artikel 5

Berichtszeitraume 2019-2024

Fiir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum von 2019 bis 2024
wird der in Artikel 5 genannte Faktor fiir emissionsfreie und emissions-
arme Fahrzeuge (zero- and low-emission vehicles, ZLEV) wie folgt
berechnet:

ZLEV = Vi / (Veony T V) mit einem Mindestwert von 0,97
Dabei gilt:

Vau ist die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Her-
stellers in den Fahrzeuguntergruppen sg = 4-UD, 4-RD, 4-
LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH;

Veony ist die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Her-
stellers in den Fahrzeuguntergruppen sg = 4-UD, 4-RD, 4-
LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH ohne emis-
sionsfreie und emissionsarme schwere Nutzfahrzeuge;

Viev ist die Summe aus V;, und V,,,
Dabei gilt:
Vin ist Y, (I+ (I — CO2,/LET,))

wobei ), ,die Summe aller neuen emissionsfreien und emissionsarmen
schweren Nutzfahrzeuge in den Fahrzeuguntergruppen sg =
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-
LH ist;

coz2, sind die spezifischen CO,-Emissionen in g/km eines emis-
sionsfreien bzw. emissionsarmen schweren Nutzfahrzeugs v,
die gemdl Nummer 2.1 bestimmt werden;

LET,

s ist der Schwellenwert fiir niedrige Emissionen der Fahrzeug-
untergruppe sg, zu der das schwere Nutzfahrzeug v gehort,

gemdll Nummer 2.3.4;

Vout ist die Gesamtzahl der emissionsfreien schweren Nutzfahr-
zeuge der Klasse N, die nicht den fur V;, definierten Fahr-
zeuguntergruppen angehoren, mit einem Anteil von hochstens
1,5 % Vamv-
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Berichtszeitraume 2025-2029

Fiir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum wird der in Artikel 5
genannte Faktor fiir emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge (zero-
and low-emission vehicles, ZLEV) wie folgt berechnet:

ZLEV =1 - (y - x) es sei denn, diese Summe ist grofer als 1 oder
kleiner als 0,97; in diesem Fall wird der ZLEV-
Faktor jeweils auf 1 bzw. 0,97 festgesetzt.

Dabei gilt:
X ist 0,02
y ist die Summe aus V;, und V, geteilt durch V ,; dabei gilt:

Vi, ist die Gesamtzahl der neu zugelassenen emissionsfreien oder
emissionsarmen schweren Nutzfahrzeuge der Fahrzeugunter-
gruppen sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH,
10-RD, 10-LH, wobei jedes von ihnen gemdB der folgenden
Formel als ZLEV gyccific beriicksichtigt wird:

ZLEV gpecific = 1 — (CO2, / LET,,)
Dabei gilt:

CO2, sind die spezifischen CO,-Emissionen in g/km eines emissions-
freien bzw. emissionsarmen schweren Nutzfahrzeugs v, die ge-
mafl Nummer 2.1 bestimmt werden;

LET,

e ist der Schwellenwert fiir niedrige Emissionen der Fahrzeug-

untergruppe sg, zu der das schwere Nutzfahrzeug v gehort, ge-
mafl Nummer 2.3.4;

Vou st die Gesamtzahl der in Klasse N neu zugelassenen emissions-
freien schweren Nutzfahrzeuge, die nicht den fiir V;, definierten
Fahrzeuguntergruppen angehdren, mit einem Anteil von hdchs-
tens 0,035 Vigtars

Viorr 1st die Gesamtzahl der in diesem Berichtszeitraum in Klasse N
neu zugelassenen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers.

Ist Vi/Viow kleiner als 0,0075, wird der ZLEV-Faktor mit 1 angesetzt.
Berichtszeitraume ab 2030

ZLEV =1
Berechnung des Schwellenwerts fiir niedrige Emissionen

Der Schwellenwert fiir niedrige Emissionen LET,, der Fahrzeugunter-
gruppe sg wird wie folgt definiert:

LET,, = (rCO2y, x PLy,) / 2
Dabei gilt:

rCO2,, sind die Bezugswerte fiir CO,-Emissionen der Fahrzeug-
untergruppe sg, die gemdB Nummer 3 bestimmt werden;

PL ist die durchschnittliche Nutzlast der schweren Nutzfahr-
zeuge in der Fahrzeuguntergruppe sg, die geméfl Nummer 2.5

bestimmt wird;

sg

Berechnung der Fahrzeuganteile

Fir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum wird der Anteil der
neuen schweren Nutzfahrzeuge in einer Fahrzeuguntergruppe sg (sha-
res,) wie folgt berechnet:

V
shares, = %
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Fur jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum wird der Anteil der
emissionsfreien neuen schweren Nutzfahrzeuge in einer Fahrzeugunter-
gruppe zev,, wie folgt berechnet:

Vzevs,

Vsg

zZevg, =

Fir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum wird der Anteil neuer
schwerer Nutzfahrzeuge innerhalb der Fahrzeuguntergruppe sg, die ge-
maf Artikel 7b bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen
CO,-Emissionen nach Nummer 2.2 mit den CO,-Emissionen ihrer Pri-
mirfahrzeuge beriicksichtigt werden, wie folgt berechnet:

Vg,

Vsg

PVsq =

Dabei gilt:

Vzevy, ist die Zahl der neuen emissionsfreien schweren Nutzfahr-
zeuge des Herstellers in einer Fahrzeuguntergruppe sg;

Vpve ist die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge innerhalb der
Fahrzeuguntergruppe sg, die gemdBl Artikel 7b bei der Be-
rechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissio-
nen nach Nummer 2.2 mit den CO,-Emissionen ihrer Primér-
fahrzeuge beriicksichtigt werden;

Ve ist die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstel-
lers in einer Untergruppe sg;

\% ist die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstel-
lers.

Nutzlastwerte, Fahrgastzahlen und Ladevolumina

Der durchschnittliche Nutzlastwert PLg, eines schweren Nutzfahrzeugs
der Klasse N oder O in einer Fahrzeuguntergruppe sg wird wie folgt
berechnet:

PLsg = Z VVs_g,mp X PLsg.mp
mp

Die durchschnittliche Fahrgastzahl PN, eines schweren Nutzfahrzeugs
der Klasse M in einer Fahrzeuguntergruppe sg wird wie folgt berech-
net:

Png = Z w@g,mp X Png,mp
mp

Dabei gilt:
Yomp ist die Summe aller Einsatzprofile mp;
Wigmp, st das unter den Nummern 2.1.1 bis 2.1.3 aufgefiihrte Ein-

satzprofil-Gewicht;

PLgg,p ist der Nutzlastwert, der den schweren Nutzfahrzeugen der
Klassen N und O in der Fahrzeuguntergruppe sg fiir das
Einsatzprofil mp gemil den Nummern 2.5.1 und 2.5.3 zu-
geordnet wird;

PN,y ist die Fahrgastzahl, die den schweren Nutzfahrzeugen der

Klasse M in der Fahrzeuguntergruppe sg fiir das Einsatzpro-
fil mp gemédB Nummer 2.5.2 zugeordnet wird.
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2.5.1.  Schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N

Die Nutzlastwerte PLy, 1, (in Tonnen) werden wie folgt bestimmt:
Fahrzeugun- Einsatzprofil mp (?)
tergruppe
sg () RDL RDR LHL | LHR | UDL | UDR | REL RER LEL LER MUL MUR COL COR

53 Wie unter | Entfallt Wie  unter | Entfillt

Nummer Nummer

3.1.1 be- 3.1.1 be-
33v stimmt stimmt
54
Is
Isv
1
1v
2 Wie  unter

Nummer
3.1.1 be-

2v stimmt
3 Entfallt
3v
4-UD 0,9 4.4 1,9 14 0,9 4,4 3,5 17,5 | 3,5 26,5 0,6 3,0 0,9 4,4
4-RD
4-LH
4y
5-RD 2,6 12,9 |26 19,3 12,6 12,9 | 3,5 17,5 | 3,5 26,5 Entfallt | Entfallt | 2,6 12,9
5-LH
Sv
9-RD 1,4 7,1 2,6 193 | 1,4 7,1 3,5 17,5 | 3,5 26,5 1,2 6,0 1,4 7,1
9-LH
9v
10-RD 2,6 12,9 |26 19,3 12,6 12,9 |3,5 17,5 | 3,5 26,5 Entfallt | Entfallt | 2,6 12,9
10-LH
10v
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Fahrzeugun- Einsatzprofil mp (?)

tergruppe

sg () RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL | RER | LEL LER MUL MUR COL COR
11 1.4 7,1 2,6 19,3 | 1,4 7,1 3,5 17,5 | 3,5 26,5 1,2 6,0 1.4 7,1
11v

12 2,6 12,9 |26 19,3 | 2,6 12,9 | 3,5 17,5 | 3,5 26,5 Entfallt | Entfallt | 2,6 12,9
12v

16 Entfallt 2,6 12,9
16v

(") Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.
(?) Siehe Definitionen unter Nummer 1.4.

Die Werte der technisch zuldssigen maximalen Nutzlasten maxPL, und
Ladevolumina CV, werden gemil Nummer 3.1.1 bestimmt.

2.5.2.  Schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M

Die Fahrgastzahlen PN, die Fahrgastmassewerte PM,,,,, und die
technisch zuldssigen maximalen Fahrgastzahlen maxPNy, fiir die Fahr-
zeuguntergruppe sg und das Einsatzprofil mp werden gemidll Num-
mer 3.1.1 bestimmt.

2.5.3.  Schwere Nutzfahrzeuge der Klasse O

Die Nutzlastwerte PLy ,,, (in Tonnen) werden wie folgt bestimmt:

Einsatzprofil (mp) (?)
Fahrzeuguntergruppe
(se) () REL, RER
RDL RDR LHL LHR UDL UDR LEL, LER
111, 111V,112, 112V, | 1,5 7,5 1,5 11,2 Entfallt Entfallt Entfallt
113
121, 121V, 123, 123V, | 2,2 11,2 2,2 16,8 Entfallt Entfallt Entfallt
125
122, 122V, 124, 124V, | 2.4 12,2 2,4 18,3 Entfallt Entfallt Entfallt
126
131, 131v, 132, 132v, | 2,6 12,9 2,6 19,3 Entfallt Entfallt Entfallt
133
421, 421v, 422, 422v, | 2,6 12,9 2,6 19,3 Entfallt Entfallt Entfallt
423
431, 431v, 432, 432v, | 2,6 12,9 2,6 19,3 Entfallt Entfallt Entfallt
433
611, 612 1,2 6,1 1,2 9,2 Entfallt Entfallt Entfallt
611v, 612v 1,2 6,1 1,2 9,2 Entfallt Entfallt Entfallt
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Einsatzprofil (mp) (?)
Fahrzeuguntergruppe
(s8) () REL, RER
RDL RDR LHL LHR UDL UDR LEL, LER
621, 621v, 623, 623v 1,3 6,3 1,3 9,5 Entfallt Entfallt Entfallt
622, 622V, 624, 624V, | 2,6 12,9 2,6 19,3 Entfallt Entfallt Entfallt
625
631, 631v, 632, 632v, | 2,6 12,9 2,6 19,3 Entfallt Entfallt Entfallt
633

(") Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.
(?>) Siehe Definitionen unter Nummer 1.4.

Die Werte der technisch zuldssigen maximalen Nutzlasten maxPL, und
Ladevolumina CV,, werden gemdl Nummer 3.1.1 bestimmt.

2.6. Berechnung des Gewichtungsfaktors fiir Kilometerleistung und Nutzlast
oder Fahrgastzahl

Der Gewichtungsfaktor fiir die Kilometerleistung und Nutzlast (Fahr-
gastzahl) (MPW,,) einer Fahrzeuguntergruppe sg ist definiert als das
Produkt der unter Nummer 2.6.1 aufgefiihrten jéhrlichen Kilometerleis-
tung und der unter den Nummern 2.5.1, 2.5.2 und 2.5.3 aufgefiihrten
Werte der Nutzlast und der Fahrgastzahl der Fahrzeuguntergruppe sg
fiir die Fahrzeugklassen N, M bzw. O, normalisiert auf den jeweiligen
Wert fiir die Fahrzeuguntergruppe 5-LH, und wird wie folgt berechnet:

_ (AM,, X PLgy)
MPW,, = (fiir schwere Nutzfahrzeuge der
(AMs-1n X PLs-1n) Klassen N und O)

_ (AMgy X PNyg)
MPWsq = (fir schwere Nutzfahrzeuge der
(AMs_piy X PLs_pn) Klasse M)

Dabei gilt:

AMg, ist die jéhrliche Kilometerleistung, die unter den Num-
mern 2.6.1, 2.6.2 und 2.6.3 fur die schweren Nutzfahrzeuge
in der jeweiligen Fahrzeuguntergruppe angegeben ist;

AM sy ist die jahrliche Kilometerleistung, die unter Nummer 2.6.1 fiir
die Fahrzeuguntergruppe 5-LH angegeben ist;

PL wird gemdfl den Nummern 2.5.1 und 2.5.3 bestimmt;

sg
PNy,  wird gemidll Nummer 2.5.2 bestimmt;

PLsy ist der durchschnittliche Nutzlastwert in der Fahrzeugunter-
gruppe 5-LH, der gemd Nummer 2.5.1 bestimmt wird.

2.6.1.  Jahrliche Kilometerleistung fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N

FahrZCL(lf;l;l z?;gruppe Jihrliche Kilometerleistung AMg, (in km)
53, 53v 58 000
54 58 000

1s, lsv 58 000
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2.6.2.

Fahrze?f;;’zf)rgmppe Jihrliche Kilometerleistung AM,, (in km)
1, v 58 000
2, 2v 60 000
3, 3v 60 000
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
4v 60 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
Sv 60 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
v 60 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
10v 60 000
11 65 000
11v 60 000
12 67 000
12v 60 000
16, 16v 60 000

(") Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.

Jahrliche Kilometerleistung filir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M

Fahrzeuguntergruppe Jihrliche Kilometerleistung AM,, (in km)
(s9) () ©
31-LF 60 000
31-L1 60 000
31-L2 60 000
31-DD 60 000
32-C2 96 000
32-C3 96 000
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K ahrze‘g;‘;?;gr“ppe Jahrliche Kilometerleistung AM,, (in km)
32-DD 96 000
33-LF 60 000
33-L1 60 000
33-L2 60 000
33-DD 60 000
34-C2 96 000
34-C3 96 000
34-DD 96 000
35-FE 60 000
39-FE 60 000

(") Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.

2.6.3.  Jahrliche Kilometerleistung fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse O

Fahrzelz‘?;;lz?;gruppe Jihrliche Kilometerleistung AMg, (in km)

111, 111V,112, 112V, 113 52 000

121, 121V, 122, 122V, 123, 123V, 124, 124V, 125, 77 000

126, 131, 131v, 132, 132v, 133

421, 421v, 422, 422v, 423, 431, 431v, 432, 432v, 433 68 000

611, 612, 611v, 612v, 621, 623, 621v, 623v 40 000

622, 622V, 624, 624V, 625, 631, 631v, 632, 632v, 68 000

633

(") Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.

2.7. Durchschnittliche spezifische CO,-Emissionen der Hersteller geméf
Artikel 4

Fir jeden Hersteller werden die folgenden durchschnittlichen spezi-
fischen CO,-Emissionen berechnet:

2.7.1.  Fir die Berichtszeitraume der Jahre 2019 bis 2029:
C0O2(2025) = ZLEV x 3 i, sharesg X MPW, % avgCO2,,
2.7.2.  Fir die Berichtszeitraume ab 2025:

CO2(NO) = Y4 sharese X MPW,, % avgCO2,,

CO2(MCQO2) = g sharesg X MPWgy % [avgCO25q % (1 — pvsg) + avgCO2pgq %
PVsel

CO2(MZE) = Y4 shares, X MPW,y % (1 — zevyy) x rCO2,,
CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)
Dabei gilt:

Y sg ist die Summe diejenigen Fahrzeuguntergruppen, die in die
Berechnung der betreffenden durchschnittlichen spezi-
fischen CO,-Emissionen gemil Nummer 4.2 einbezogen
werden;
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3.1.1.

ZLEV wird gemdB Nummer 2.3 bestimmt;
sharegq, wird gemédll Nummer 2.4 bestimmt;
ZeVyg wird gemédl Nummer 2.4 bestimmt;
DPVsg wird gemédll Nummer 2.4 bestimmt;

MPW,, wird gemédll Nummer 2.6 bestimmt;
avgCO2,, wird gemill Nummer 2.2 bestimmt;
avgCO2p,, wird gemidll Nummer 2.2 bestimmt;
rCO2,, wird gemdB Nummer 3.1.2 bestimmt.

Berechnung der Bezugswerte
Bezugswerte

Die folgenden Bezugswerte werden auf der Grundlage aller neuen
schweren Nutzfahrzeuge aller Hersteller fiir den Referenzzeitraum der
Fahrzeuguntergruppe sg gemal Nummer 3.2 berechnet.

Fiir jede Fahrzeuguntergruppe sg werden die Nutzlast PLjg,,,, die Fahr-
gastzahl PNy, ,,,, der Fahrgastmassewert PM,,,,, die technisch zulds-
sige maximale Nutzlast maxPL,, die technisch zuldssige maximale

Fahrgastzahl maxPN,, und das Ladevolumen CV,, wie folgt berechnet:

B o Pvamp (fur schwere Nutzfahrzeuge der Klasse

PL; = N)*
sg.mp ?‘V;g
¥, PN, mp (fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse
PN, = - M)*
sg.mp er‘g
. o va'mp 1(\1/};{? schwere Nutzfahrzeuge der Klasse
sg.mp ?"ng
Y maxPL (fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse
maxPLgy; = =——— N)
Vg
Y maxPN, (fuir  schwere  Nutzfahrzeuge  der
maxPNg, = - 7 Y Klasse M)
Veg
Y. CV, (fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse
CVyg = r-v 0)
Vg

(*nur fiir Fahrzeuguntergruppen, fiir die unter Nummer 2.5. nicht ex-
plizit Werte flir PL,g,,, oder PN, ,,, angegeben sind)
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Die Bezugswerte fiir CO,-Emissionen rCO2,, gemil} Artikel 3 werden
wie folgt berechnet:

€02, = 2,(C02,/PLsg) (fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klassen

Vg N und O)

rCco2. =Z,,(C02.,/ PNsg) (fuir  schwere  Nutzfahrzeuge der
- Vg Klasse M)

rCO2p,, = 2,(CO2p,/PNsy) (fir ~ schwere  Nutzfahrzeuge  der
*a Vg Klasse M)

Dabei gilt:

> ist die Summe aller neuen schweren Nutzfahrzeuge in der
Fahrzeuguntergruppe sg, die im Referenzzeitraum gemal3
Nummer 3.2 fiir sg zugelassen wurden;

Cco2, sind die spezifischen CO,-Emissionen des neuen schweren
Nutzfahrzeugs v, die gemdl Nummer 2.1 bestimmt und ge-
gebenenfalls gemédll Anhang II angepasst wurden;

CO2p, sind die spezifischen CO,-Emissionen des Primérfahrzeugs
des neuen schweren Nutzfahrzeugs v, die geméd Nummer 2.1
bestimmt und gegebenenfalls gemdl Anhang II angepasst

wurden;

Vg ist die Anzahl aller neuen schweren Nutzfahrzeuge in der
Fahrzeuguntergruppe sg, die im Referenzzeitraum gemél
Nummer 3.2 fiir sg zugelassen wurden;

PLy, ist die durchschnittliche Nutzlast der schweren Nutzfahrzeuge
in der Fahrzeuguntergruppe sg, die gemdl Nummer 2.5 be-
stimmt wird;

PN, ist die durchschnittliche Fahrgastzahl der schweren Nutzfahr-

zeuge in der Fahrzeuguntergruppe sg, die gemal Nummer 2.5
bestimmt wird;

PL,,, ist die Nutzlast des schweren Nutzfahrzeugs v im Einsatz-
profil mp, die anhand der geméll den Artikeln 13a und 13b
gemeldeten Daten bestimmt wird;

PN,,,,, ist die Fahrgastzahl des schweren Nutzfahrzeugs v im Ein-
satzprofil mp, die anhand der gemdBl den Artikeln 13a und
13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

PM,,,, ist der Fahrgastmassewert des schweren Nutzfahrzeugs v im
Einsatzprofil mp, der anhand der gemaBl den Artikeln 13a und
13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

maxPL, ist die technisch zuldssige maximale Nutzlast des schweren
Nutzfahrzeugs v, die anhand der gemél den Artikeln 13a und
13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

maxPN, ist die technisch zuldssige maximale Fahrgastzahl des schwe-
ren Nutzfahrzeugs v, die anhand der gemdl3 den Artikeln 13a
und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird,;

cv, ist das Ladevolumen des schweren Nutzfahrzeugs v, das an-
hand der geméB den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten
bestimmt wird.
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3.2. Referenzzeitrdume fiir Fahrzeuguntergruppen

Die folgenden Berichtszeitraume gelten als Referenzzeitraume fiir Fahr-

zeuguntergruppen:
Fahrzeuguntergruppe sg Berichtszeitraum des Jahres, der als Referenzzeitraum gilt
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10- 2019
RD, 10-LH
1, 2,3, 11, 12, 16 2021
Alle Sonstigen 2025

3.2.1.  Betrigt die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge aller Hersteller in
einer Fahrzeuguntergruppe sg im Referenzzeitraum gemafl Nummer 3.2
weniger als 50, so gelten folgende Regeln:

Die durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen avgCO2,, und
avgCO2p,, gemill Nummer 2.2 sowie die Bezugswerte fiir CO,-Emis-
sionen rCO2,, und rCO2p,, gemil Nummer 3.1.2 werden fiir alle
Hersteller in der Fahrzeuguntergruppe sg bei der Berechnung der
durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen gemifl Nummer 2.7
sowie der Zielvorgaben fiir die spezifischen CO,-Emissionen gemif
Nummer 4.1 fiir die Berichtszeitrdume der Jahre <Y + 5 mit 0 ange-
setzt. Hier ist Y das Jahr des ersten Berichtszeitraums, in dem die Zahl
der neuen schweren Nutzfahrzeuge aller Hersteller in der Fahrzeug-
untergruppe sg mindestens 50 betrégt.

Zur Ermittlung der Bezugswerte fiir CO,-Emissionen rCO2,, und
rCO2p,, zur Berechnung der Zielvorgabe fiir die spezifischen CO,-
Emissionen gemdl Nummer 4 werden die entsprechenden Werte aus
Nummer 3.1.2 zuerst nicht fiir den Berichtszeitraum der Fahrzeugunter-
gruppe sg gemidll Nummer 3.2, sondern fiir den Berichtszeitraum des
Jahres Y berechnet.

Anschliefend werden die resultierenden Werte dividiert durch

— den Zielfaktor RET,,y gemdB Nummer 5.1.1 zur Ermittlung der
Bezugswerte fiir CO,-Emissionen rCO2,,,

— den Zielfaktor RETp,,y gemdll Nummer 5.1.1 zur Ermittlung der
Bezugswerte fiir CO,-Emissionen rCO2pg,.

4. Berechnung der Zielvorgabe fiir die spezifischen CO,-Emissionen eines
Herstellers gemdl3 Artikel 6

4.1. Zielvorgaben fiir die spezifischen CO,-Emissionen

Fiir jeden Hersteller wird die folgende Zielvorgabe fiir die spezifischen
CO,-Emissionen 7' wie folgt berechnet:

4.1.1.  Fir die Berichtszeitrdaume der Jahre von 2025 bis 2029:
T(2025) = ), g sharess x MPWy, * (1 — rfs,) X rCO24
4.1.2.  Fir die Berichtszeitrdume ab dem Jahr 2030
T(NO)= 3}, s shareg, X MPWy, % (1 — rfy,) *x rCO2,,

T(MCO2) =} o4 sharegs X MPW, % [(I- pvyg) % (1 —1fse) X 1CO245 + pyy, X
(I = 1fpsg) * rCO2pye]

T(MZE) = )4 shares, X MPWy, x (1 — zevM,) x rCO2,,

T(M) = T(MCO2) + T(MZE)
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4.2.

4.3.

Dabei gilt:

2 s

ist die Summe derjenigen Fahrzeuguntergruppen, die in die
Berechnung der jeweiligen Zielvorgabe fiir die spezifischen
CO,-Emissionen gemdl Nummer 4.2 einbezogen werden;

ist die CO,-Emissionsreduktionszielvorgabe, die gemafl Num-
mer 4.3 in dem spezifischen Berichtszeitraum auf neue
schwere Nutzfahrzeuge der Fahrzeuguntergruppe sg anzuwen-

ist die CO,-Emissionsreduktionszielvorgabe, die gemall Num-
mer 4.3 in dem spezifischen Berichtszeitraum auf die Primar-
fahrzeuge von neuen schweren Nutzfahrzeugen der Fahrzeug-

ist die Vorgabe fiir die Emissionsfreiheit von schweren Nutz-
fahrzeugen, die gemédfl Nummer 4.3 in dem spezifischen Be-
richtszeitraum auf schwere Nutzfahrzeuge der Fahrzeugunter-

sharey, wird gemdll Nummer 2.4 bestimmt;
MPW,, wird gemdll Nummer 2.6 bestimmt;
s

den ist;
1fDsg

untergruppe sg anzuwenden ist;
zevM .

gruppe sg anzuwenden ist;
rCO2;, wird gemdl Nummer 3.1.2 bestimmt;
rCO2p,, wird gemdl Nummer 3.1.2 bestimmt;
DVsg wird gemédll Nummer 2.4 bestimmt.

Bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissio-

nen und

der Zielvorgaben fiir die spezifischen CO,-Emissionen der

Hersteller beriicksichtigte Fahrzeuguntergruppen

Bei der Berechnung der spezifischen CO,-Emissionen CO,(X), der
Zielvorgaben fur die spezifischen CO,-Emissionen 7(X) und der
CO,-Emissionsreduktionskurve ET(X)y werden die folgenden Fahr-
zeuguntergruppen sg beriicksichtigt:

X = 2025

X= NO

X = MCO2

X= MZE

Fahrzeuguntergruppen, die
CO,-Emissionsreduktions-
zielvorgaben gemill Arti-
kel 3a Absatz 1 Buch-
stabe a unterliegen

Fahrzeuguntergruppen

von Fahrzeugen fiir die
Beforderung von Giitern,
die CO,-Emissions-
reduktionszielvorgaben

gemdl Artikel 3a Ab-
satz 1 Buchstaben b, ¢

Fahrzeuguntergruppen

von Fahrzeugen fiir die
Beforderung  von Per-
sonen, die CO,-Emis-
sionsreduktionszielvor-

gaben gemil Artikel 3a
Absatz 1 Buchstaben b,

Fahrzeuguntergruppen

von Fahrzeugen fur die
Beforderung  von  Per-
sonen, die Zielvorgaben
fir die Emissionsfreiheit
von schweren Nutzfahr-
zeugen gemil Artikel 3d

und d sowie Artikel 3a | ¢ und d unterliegen | unterliegen
Absatz 3 unterliegen (Reisebusse und Nieder- | (Stadtbusse)
flurbusse Klasse II)

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, | Alle unter den Num- | 32-C2, 32-C3, 32-DD, | 31-LF, 31-L1, 31-DD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10- | mern 1.1.1 und 1.1.3 ge- | 34-C2, 34-C3, 34-DD, | 33-LF, 33-L1, 33-DD,
RD, 10-LH nannten Fahrzeugunter- | 31-L2, 33-L2 35-FE, 39-FE

gruppen. In den Be-

richtszeitrdumen der

Jahre vor 2035 werden
jedoch keine Untergrup-
pen von Arbeitsfahrzeu-
gen berticksichtigt.

CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben und Vorgaben

sionsfreiheit von schweren Nutzfahrzeugen

fiir die Emis-

Die folgenden CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben rf,, und rfp,, ge-
mal Artikel 3a gelten fiir schwere Nutzfahrzeuge der Fahrzeugunter-
gruppe sg fiir verschiedene Berichtszeitrdume:
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CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben 7f, und 7fp,

Fahrzeuguntergruppen sg

Berichtszeitraume der Jahre

2025 — 2029

2030 — 2034

2035 — 2039

ab 2040

Mittelschwere Lastkraft-

wagen

53, 54

0

43 %

64 %

90 %

Schwere Lastkraftwagen >
74t

Is, 1,2, 3

43 %

64 %

90 %

Schwere Lastkraftwagen >
16 t mit 4x2- und 6x4-Achs-
konfigurationen

4-UD,
4-LH, 5-RD,
5-LH, 9-RD,
9-LH, 10-RD,
10-LH

4-RD,

15 %

43 %

64 %

90 %

Schwere Lastkraftwagen >
16 t mit besonderen Achs-
konfigurationen

11, 12, 16

43 %

64 %

90 %

Arbeitsfahrzeuge

53v, 1sv, lv,
2v, 3v, 4v,
5v, 9v, 10v,
11v, 12v, 16v

64 %

90 %

Reise- und Uberlandbusse

(fse)

32-C2, 32-C3,
32-DD,  34-
C2, 34-C3,
34-DD,  31-
L2, 33-L2

43 %

64 %

90 %

Primérfahrzeuge von Reise-
und Uberlandbussen (1/pyg)

32-C2, 32-C3,
32-DD, 34-
2,  34-C3,
34.DD, 31-
L2, 33-L2

43 %

64 %

90 %

Anhdnger

41,
422,
423,
431V,
432V,
611,
612,
621,
622,
623,
624,

01V,
422V,
431,
432,
433,
611V,
612V,
621V,
622V,
623V,
624V,
625, 631,
631V, 632,
632V, 633

7.5 %

7.5 %

75 %

Sattelanhdnger

11, 111V,
112, 112V,
113, 121,
121v, 122
122V, 123,
123V, 124,
124V, 125
126, 131,
131V, 132,
132V, 133

s

s

10 %

10 %

10 %

Fir die Berichtszeitrdume der Jahre vor 2025 betragen alle CO,-Emis-
sionsreduktionszielvorgaben rf;, und 7fp,, 0.

Fiir schwere Nutzfahrzeuge der Fahrzeuguntergruppe sg gelten gemél
Artikel 3b fur verschiedene Berichtszeitraume die folgenden Vorgaben
fiir die Emissionsfreiheit von schweren Nutzfahrzeugen zevM,:
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Vorgaben fiir die Emissionsfreiheit von schweren Nutzfahrzeugen zevM,

Berichtszeitrdume der Jahre

Fahrzeuguntergruppen sg
vor 2030 2030 — 2034 | 2035 — 2039 ab 2040

Stadtbusse 31-LF, 31-L1, | 0 90 % 100 % 100 %
31-DD, 33-
LF, 33-Ll,
33-DD, 35-
FE, 39-FE

5. Emissionsgutschriften und -lastschriften gemafl Artikel 7
5.1. CO,-Emissionsreduktionskurven
5.1.1.  Zielfaktoren

Fir jede Fahrzeuguntergruppe sg und jeden Berichtszeitraum eines
Jahres Y werden die Zielfaktoren wie folgt definiert:

RET gy = (I-1fsqur) t(tfsquy — Tfsq) X (Y — Y)/(uY — 1Y)
RETpsey = (1-1/Dsgur) Y (1fDsguy — 1fPsg ) (uY — Y)/(uY — 1Y)
ZET gy = (1-zevMyg y) +(zevM gy — zeVMygy) X (uY — Y)/(uY — IY)

Dabei gilt:

1Y, uy sind die Werte fir das untere und das obere Jahr
in der Menge {rY, 2025, 2030, 2035, 2040} fiir
die Fahrzeuguntergruppen, die in der Spalte X =
2025 in der Tabelle unter Nummer 4.2 angegeben
sind,

in der Menge {rY, 2030, 2035, 2040} fur alle
anderen Fahrzeuguntergruppen sg, die dem
kleinsten Intervall entsprechen, fiir das die Bedin-
gung /Y <Y < uY gilt;

rY ist das Jahr des fiir die Fahrzeuguntergruppe sg
geltenden  Referenzzeitraums  gemd  Num-
mer 3.2;

fsgivs sgquy sind die CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben
der Fahrzeuguntergruppe sg fiir neue schwere
Nutzfahrzeuge der Jahre /Y und uY gemifl Num-
mer 4.3;

1fDsg1v fDsguy sind die CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben
der Fahrzeuguntergruppe sg fiir Primédrfahrzeuge
von neuen schweren Nutzfahrzeugen der Jahre /Y
und «Y gemdl Nummer 4.3;

zevMg 1y, zevMg,y sind die Vorgaben fiir die Emissionsfreiheit von
schweren Nutzfahrzeugen fiir neue schwere Nutz-
fahrzeuge der Jahre /Y und uY gemid Num-
mer 4.3;

Fiir Berichtsjahre Y < rY werden die Werte von RET,y, RETpgsy
und ZET,,y mit 1 angesetzt, sodass die Fahrzeuguntergruppe sg nicht
zur CO,-Emissionsreduktionskurve beitragt.

5.1.2.  CO,-Emissionsreduktionskurven

5.1.2.1. Fir jede Fahrzeuguntergruppe sg und fiir jeden Berichtszeitraum eines
Jahres Y werden die folgenden CO,-Emissionsreduktionskurven be-
stimmt:

ETYg,Y = RET&gY x rCOZ\'g

ETpsey = RETpsgy x rCO2py,
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5.1.2.2.

5.1.2.3.

ETzy = ZEToqy % rCO2,,
Fiir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum eines Jahres Y zwi-

schen 2019 und 2024 werden die folgenden CO,-Emissionsreduktions-
kurven bestimmt:

ET(2025)y = ), o4 shareg, X MPWy, %X ETgyy
Fiir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum eines Jahres Y zwi-
schen 2025 und 2040 werden die folgenden CO,-Emissionsreduktions-

kurven bestimmt:

ET(NO)y =}, s sharesg X MPW, x ETyy

ET(MCO2)y =} 4 sharey, X MPWy, % [(I- pvy,) X ETgy + pvye X ETpygy]

5.2.

ET(MZE)y = )., shares, * MPWy, * ETzyy
ET(M)y = ET(MCO2)y + ET(MZE)y
Dabei gilt:
Y sg ist die Summe derjenigen Fahrzeuguntergruppen, die in die
Berechnung der jeweiligen CO,-Emissionsreduktionskurve
gemdl Nummer 4.2 einbezogen werden;
ist der Anteil der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Her-

stellers in der Fahrzeuguntergruppe sg, der gemidfl Num-
mer 2.4 bestimmt wird;

share,q

MPW,,  wird gemil Nummer 2.6 bestimmt;

rCO2,,  wird gemil Nummer 3.1.2 bestimmt;
rCO2p,, wird gemil Nummer 3.1.2 bestimmt;
DVse ist der Anteil neuer schwerer Nutzfahrzeuge des Herstellers

innerhalb der Fahrzeuguntergruppe sg, die gemif3 Artikel 7b
mit den CO,-Emissionen ihrer Priméarfahrzeuge bei der Be-
rechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissio-
nen gemdl Nummer 2.2 beriicksichtigt werden.

Berechnung der Emissionsgutschriften und der Emissionslastschriften
in jedem Berichtszeitraum

Fir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum der Jahre Y von
2019 bis 2040 entsprechen die Emissionsgutschriften ¢CO2(X)y und
die Emissionslastschriften dCO2(X)y (X = NO, M) den folgenden Wer-
ten oder 0 (d. h., Emissionsgutschriften und Emissionslastschriften
konnen nicht negativ sein), je nachdem welcher Wert hoher ist:

2019 < Y< 2025 2025 < Y< 2030 2030 < Y< 2040

c¢cCO2(NO)y [ET(2025)y — CO2(2025) | [ET(NO)y — CO2(NO)y]x V, | [ET(NO)y — CO2(NO)y]* V,

=V,
dCO2(NO)y 0 [CO2(2025)y — T(2025)y]* V, | [CO2(NO)y — T(NO)y]* V,
cCO2(M)y 0 [ET(M)y — CO2(M)y] % V, [ET(M)y — CO2(M)y]* V,
dCO2(M)y 0 0 [CO2M)y — T(M)y] < V),
Dabei gilt:
ET(X)y ist die CO,-Emissionsreduktionskurve des Herstellers im Be-

richtszeitraum des Jahres Y, die gemdl Nummer 5.1 be-
stimmt wird (X = 2025, NO, M);

CO2(X)y sind die durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen des
Herstellers im Berichtszeitraum des Jahres Y, die gemél
Nummer 2.7 bestimmt werden (X = 2025, NO, M),
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5.3.

5.4.

T(X)y  ist die Zielvorgabe fiir die spezifischen CO,-Emissionen des
Herstellers im Berichtszeitraum des Jahres Y, die gemif
Nummer 4 bestimmt wird (X = 2025, NO, M);

Vy ist die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstel-
lers im Berichtszeitraum des Jahres Y.

Obergrenze fiir Emissionslastschriften

Fur jeden Hersteller werden die Obergrenzen fiir die Emissionslast-
schriften /imCO2(X)y im Berichtszeitraum des Jahres Y wie folgt be-
stimmt:

limCO2(NO)y = T(2025)y x 0,05 x V(2025)y fur die Berichtszei-
traume der Jahre Y <
2030;

limCO2(NO)y = T(NO)y x 0,05 x V(NO)y fir die Berichtszei-
trdume der Jahre Y >

2030;

limCO2(M)y = T(M)y x 0,05 x V(M)y fir die Berichtszei-
traume der Jahre Y >
2030.

Dabei gilt:

T(X)y ist die Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen des Herstel-
lers im Berichtszeitraum des Jahres Y, die gemdB Nummer 4
bestimmt wird (X = 2025, NO, M),

V(X)y ist die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstel-
lers im Berichtszeitraum des Jahres Y in den Fahrzeugunter-
gruppen, die in die Berechnung der spezifischen CO,-Emissio-
nen CO,(X) gemidll Nummer 4.2 einbezogen werden (X =
2025, NO, M).

Emissionsgutschriften fiir friihere Jahre

Von den fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2025 erhaltenen Emis-
sionslastschriften wird eine Anzahl abgezogen, die den vor diesem
Berichtszeitraum erlangten Emissionsgutschriften entspricht und fiir je-
den Hersteller wie folgt bestimmt wird:

redCO2 = min(dCO2(NO)a2s; Y2224 1o cCO2(NO)y)

Dabei gilt:
min ist der kleinere der beiden in Klammern genannten
Werte;
2024
¥=2019

ist die Summe der Berichtszeitraume der Jahre Y von
2019 bis 2024;

dCO2(NO)y sind die Emissionslastschriften fiir den Berichtszeitraum
des Jahres Y, die gemdB Nummer 5.2 bestimmt werden;

cCO2(NO)y  sind die Emissionsgutschriften fir den Berichtszeitraum
des Jahres Y, die gemédf Nummer 5.2 bestimmt werden.

Bestimmung der CO,-Emissionsiiberschreitung eines Herstellers gemaf
Artikel 8 Absatz 2

Fiir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum des Jahres Y ab dem
Jahr 2025 wird der Wert der fahrzeugklassenspezifischen CO,-Emis-
sionstiberschreitung exeCO2(X)y wie folgt berechnet, wenn der Wert
positiv ist (X = NO, M).
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Fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2025:

exeCO2(NO) 2025 = dCO2(NO)2025 - 55619 cCO2(NO)y - limCO2(NO) 2025

Fiir die Berichtszeitraume der Jahre Y von 2026 bis 2028, von 2030 bis
2033 und von 2035 bis 2038:

exeCO2(NO)y =3 -—pos (dCO2(NO);- ccCO2(NO)yy) -
<2025 exeCO2(NO);- redCO?2 - limCO2(NO)y

Fiir die Berichtszeitraume der Jahre Y von 2030 bis 2033 und von
2035 bis 2038:

exeCO2(M)y =¥ _2025 (ACO2(M)1- ccCO2(M)1y) -
Y3030 exeCO2(M)s- limCO2(M)y

Fiir die Berichtszeitraume der Jahre Y = 2029, 2034 und 2039:

exeCO2(NO)y = Xl=2025 (ACO2(NO)1- ccCO2(NO)1y) - X)=3025 exeCO2(NO).- redCO2

Fiir den Berichtszeitraum der Jahre Y = 2034 und 2039:

exeCO2(M)y = XV 2025 (ACO2(M)1- ccCO2(M)1y) - Z}’;;}og;o exeCO2(M),

Fir die Berichtszeitraume des Jahres 2040:

exeCO2(NO) 2040 = (CO2(NO)2010 — T(NO) 2040) * Vaoao +
Y7030.5 (ACO2(NO)1- ccCO2(NO)1y) - £3233,5 exeCO2(NO).- redCO
exeCO2(M)xs = (CO2(M)2040 — T(M)2040 ) * Vaoso +
Y 03825 (ACO2(M)i- ccCO2(M)1y) - £3%3330 exeCO2(M),

Fiir die Berichtszeitraume der Jahre Y > 2040:
exeCO2(NO)y = (CO2(NO)y — T(NO)y) % Vy

exeCO2(M)y = (CO2(M)y — T(M)y) > Vy

Ergeben die vorstehend genannten Berechnungen einen negativen Wert
fiir exeCO2(X)y, so wird dieser mit 0 angesetzt.
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6.1.

Dabei gilt:

2024
¥Y=2019

2024
¥=2019

Y_
E}=21025

2039
[=2025

Y—1
J=2030

dCO2(X)y
cCO2(X)y
ccCO2(X) .y

1imCO2(X)y

redCO2(X)

ist die Summe der Berichtszeitrdume der Jahre Y von
2019 bis 2024;

ist die Summe der Berichtszeitraume der Jahre I von
2025 bis zum Jahr Y;

ist die Summe der Berichtszeitrdume der Jahre J von
2025 bis zum Jahr (Y-1);

ist die Summe der Berichtszeitrdume der Jahre I von
2025 bis 2039;

ist die Summe der Berichtszeitraume der Jahre J von
2030 bis zum Jahr (Y-1);

sind die Emissionslastschriften fiir den Berichtszeitraum
des Jahres Y, die gemédfl Nummer 5.2 bestimmt werden
(X = NO, M),

sind die Emissionsgutschriften fiir den Berichtszeitraum
des Jahres Y, die gemd Nummer 5.2 bestimmt werden
(X =NO, M);

sind die Emissionsgutschriften fiir den Berichtszeitraum
des Jahres I, berichtigt in Bezug auf den nach 7 Jahren
ausgelaufenen Teil, die gemdl Nummer 6.1 bestimmt
werden (X = NO, M);

ist die Obergrenze fiir die Emissionslastschriften, die
gemdl Nummer 5.3 bestimmt wird (X = NO, M);

ist der Abzug von Emissionslastschriften des Berichts-
zeitraums des Jahres 2025, der gemdl Nummer 5.4 be-
stimmt wird (X = NO, M).

In allen anderen Fillen wird der Wert der Emissionsiiberschreitung
exeCO2(X)y mit 0 angesetzt (X = NO, M).

Die CO,-Emissionsiiberschreitung im Berichtszeitraum des Jahres Y
gemil Artikel 8 Absatz 2 betrégt:

exeCO2y = exeCO2(NO)y + exeCO2(M)y

Bestimmung

ccCO2(X)y =
ccCO2(X)y =

von ccCO2(X)y,

cCO2(X),; firY <I+7,
min(cCO2(X)

W 0as dCO2(X)K - Tiihozs ccCO2(X)ky) fur Y > 1+7
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ANHANG 11

Anpassungsverfahren gemifl Artikel 11

Anpassung der Bezugswerte fiir CO,-Emissionen infolge einer Anderung
der Typgenehmigungsverfahren gemifl Artikel 11 Absatz 2

Nach einer Anderung der Typgenehmigungsverfahren gemiB Artikel 11
Absatz 2 werden die Bezugswerte fiir CO,-Emissionen gemifl An-
hang I Nummer 3.1.2 neu berechnet.

Zu diesem Zweck werden die fiir ein FEinsatzprofil mp gemil An-
hang I Nummer 2.1 in g/km ermittelten CO,-Emissionen neuer schwerer
Nutzfahrzeuge v und ihrer Primérfahrzeuge fir den Referenzzeitraum wie
folgt angepasst:

Cozv,mp = CO2(RP)vmp ° (Z r Srsg ® C02rmp)/ (Z r Srsg * C02(RP)rmp)

COva,mp = Cozp(RP)v,mp ° (Z r Srsg * COZp;mp)/ (Z r Srsg ° COZP(RP)rmp)

Dabei gilt:

> ist die Summe aller reprdsentativen schweren Nutzfahr-
zeuge r fir die Fahrzeuguntergruppe sg;

sg ist die Fahrzeuguntergruppe, zu der das schwere Nutzfahr-
zeug v gehort;

Ssg ist das statistische Gewicht des repridsentativen schweren

Nutzfahrzeugs r in der Fahrzeuguntergruppe sg;

CO2(RP),,,, sind die spezifischen CO,-Emissionen des schweren Nutz-
fahrzeugs v in g/km, die fiir ein Einsatzprofil mp bestimmt
wurden und auf den Uberwachungsdaten fiir den Referenz-
zeitraum beruhen;

CO2(RP),.,,, sind die spezifischen CO,-Emissionen des représentativen
schweren Nutzfahrzeugs r in g/km, die gema3 der Verord-
nung (EG) Nr. 595/2009 und deren Durchfithrungsmafinah-
men in der wahrend des Referenzzeitraums geltenden Fas-
sung fiir ein Einsatzprofil mp bestimmt werden;

coz, ., sind die spezifischen CO,-Emissionen des représentativen
schweren Nutzfahrzeugs r, die gemidl der Verordnung
(EG) Nr. 595/2009 und deren Durchfithrungsmafinahmen
mit den in Artikel 11 Absatz 2 Buchstabe a der vorliegen-
den Verordnung genannten Anderungen fiir ein Einsatzprofil
mp bestimmt werden;

CO2p(RP),,,,, sind die spezifischen CO,-Emissionen des Primérfahrzeugs
des schweren Nutzfahrzeugs v in g/km, die fiir ein Einsatz-
profil mp bestimmt wurden und auf den Uberwachungsdaten
fir den Referenzzeitraum beruhen;

CO2p(RP),.,,, sind die spezifischen CO,-Emissionen des Primédrfahrzugs
des reprisentativen schweren Nutzfahrzeugs r in g/km, die
gemdl der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 und deren
Durchfithrungsmafinahmen in der wéahrend des Referenzzeit-
raums geltenden Fassung bestimmt werden;

CO2p,. sind die spezifischen CO,-Emissionen des Primérfahrzeugs
des repridsentativen schweren Nutzfahrzeugs r, die gemif
der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 und deren Durchfiih-
rungsmafinahmen mit den in Artikel 11 Absatz 2 Buch-
stabe a der vorliegenden Verordnung genannten Anderun-
gen fiir ein Einsatzprofil mp bestimmt werden.

Die spezifischen CO,-Emissionen werden gemidl Anhang III unter Ver-
wendung der im Berichtszeitraum gemdfl Artikel 11 Absatz 2 Buch-
stabe a geltenden Werte fiir die in Artikel 14 Absatz 1 Buchstabe f ge-
nannten Parameter normalisiert.

Die reprasentativen schweren Nutzfahrzeuge werden nach dem Verfahren
gemil Artikel 11 Absatz 3 bestimmt.
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Anwendung der angepassten Bezugswerte fiir CO,-Emissionen gemif3 Ar-
tikel 11 Absatz 2

Wenn die spezifischen CO,-Emissionen einiger neuer schwerer Nutzfahr-
zeuge eines Herstellers im Berichtszeitraum des Jahres Y mit den in Ar-
tikel 11 Absatz 2 genannten Anderungen bestimmt wurden, werden die
gemdl Anhang I Nummern 4 und 5.1 verwendeten Bezugswerte fiir
CO,-Emissionen rCO2,, der Fahrzeuguntergruppe sg wie folgt berechnet:

rCOZ.Yg = Z,i ng,i/ng X rCOng,,i
Dabei gilt:
Y, ist die Summe

— fiir i = 0: der nicht gednderten Verfahren zur Bestimmung
der CO,-Emissionen, fiir das die urspriinglichen Bezugs-
werte fiir CO,-Emissionen ohne Anpassungen gelten, und

— fiir i > 1: aller spiteren Anderungen gemiB Artikel 11
Absatz 2;

Vi ist die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers
im Berichtszeitraum des Jahres Y in der Fahrzeuguntergruppe
sg;

Vig,i ist die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers
im Berichtszeitraum des Jahres Y in der Fahrzeuguntergruppe
sg, deren spezifische CO,-Emissionen gemiB der Anderung i
bestimmt werden;

rCO2q,; sind:

— fiir i = 0: die nicht angepassten Bezugswerte fiir CO,-
Emissionen,

— fiir i > 1: die Bezugswerte fiir CO,-Emissionen, die fiir die

Fahrzeuguntergruppe sg gemiB der Anderung i bestimmt
werden.
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Normalisierung  der

ANHANG 111

CO,-Emissionen neuer schwerer

Nutzfahrzeuge gemifl Artikel 4

1. Normalisierung spezifischer CO,-Emissionen

Fiir die Berechnung gemifl Anhang I Nummer 2.1 werden die Werte der
CO,-Emissionen CO2, ,, von schweren Nutzfahrzeugen wie folgt norma-

lisiert:

CO2,,, = reportC0O2,,,, + ACO2,,,,(m) + ACO2cv,,,,

m = PLygp — PLyy, + cCW,

m = PMg

(fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klassen N
und O)

- PM,,,,, + cCW, (fir schwere  Nutzfahrzeuge der
Klasse M)

Die Werte der CO,-Emissionen CO2p,,,,, von Primirfahrzeugen werden
nach demselben Verfahren unter Verwendung der Parameter fiir Priméarfahr-

zeuge normalisiert.

Dabei gilt:

co2,,,

reportCO2,,,,,

4C02,,,,,(m)
ACO2cv,,

PL,,

PL

sgmp

PM,,

PM,

sg.mp

cCW,

2. Normalisierung des Leergewichts

sind die fur ein Einsatzprofil mp bestimmten normalisierten
CO,-Emissionen des schweren Nutzfahrzeugs v, die bei der
Berechnung gemill Anhang I Nummer 2.1 zu beriicksichti-

sind die CO,-Emissionen eines neuen schweren Nutzfahr-
zeugs v in g/km, die fiir ein Einsatzprofil mp bestimmt und
gemil den Artikeln 13a und 13b gemeldet wurden;

wird gemd Nummer 3 bestimmt;
wird gemédll Nummer 4 bestimmt;
ist die Nutzlast des schweren Nutzfahrzeugs v im Einsatz-
profil mp, die anhand der gemaB den Artikeln 13a und 13b

gemeldeten Daten bestimmt wird,;

ist die Nutzlast fiir die Fahrzeuguntergruppe sg und das
Einsatzprofil mp gemill Anhang I Nummer 2.5;

ist der Fahrgastmassewert des schweren Nutzfahrzeugs v im
Einsatzprofil mp, der anhand der gemifl den Artikeln 13a
und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

ist der Fahrgastmassewert fiir die Fahrzeuguntergruppe sg
und das Einsatzprofil mp gemil3 Anhang I Nummer 2.5;

ist die gemd3 Nummer 2 angewendete Korrektur des Leer-
gewichts des schweren Nutzfahrzeugs v.

Da der Transportnutzwert eines schweren Nutzfahrzeugs mit seiner tech-
nisch zuldssigen maximalen Nutzlast oder Fahrgastzahl steigt, aber aus
technischen Griinden hoéhere Werte fiir diese Parameter mit hoheren Leer-
gewichten und damit héheren CO,-Emissionen einhergehen, wird die fol-
gende Korrektur des Leergewichts eines schweren Nutzfahrzeugs v in der
Fahrzeuguntergruppe sg zur Normalisierung seiner spezifischen CO,-Emis-
sionen gemadl Nummer | vorgenommen:

cCW, = ag * (maxPLg, — maxPL,) fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse

cCWv =0

N:

s

fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse
0O;

cCW, = ay * (maxPNg, — maxPN,) fir =~ schwere  Nutzfahrzeuge  der

Klasse M;
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2.1

Dabei gilt:

Qg ist ein linearer Koeffizient, der gemd Nummer 2.1 fiir den
Berichtszeitraum des Jahres, in dem das schwere Nutzfahrzeug v
zugelassen wurde, bestimmt wird;

maxPL, ist die technisch zuldssige maximale Nutzlast des schweren

Nutzfahrzeugs v, die anhand der gemafl den Artikeln 13a und
13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

maxPN, st die technisch zuldssige maximale Fahrgastzahl des schweren
Nutzfahrzeugs v, die anhand der gemafl den Artikeln 13a und
13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

maxPLg, ist die technisch zuldssige maximale Nutzlast der Fahrzeug-
untergruppe sg, die gemdl Anhang I Nummer 2.5 bestimmt
wird;

maxPNy, ist die technisch zuldssige maximale Fahrgastzahl der Fahr-
zeuguntergruppe sg, die gemd Anhang I Nummer 2.5 be-
stimmt wird.

Bestimmung der Normalisierungsparameter

Fiir jeden Berichtszeitraum werden die Parameter a, und by, mit einer
linearen Regressionsanalyse der Korrelation der Werte von CW, mit den
Werten von maxPL, (schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N) und maxPN,,
(schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M) unter Beriicksichtigung aller neu
zugelassenen schweren Nutzfahrzeuge v der Fahrzeuguntergruppe sg be-
stimmt:

CWv = ag, maxPL, + by, fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse
N;

CW, = ase maxPN, + bgq fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse
M.

Dabei gilt:

cw, ist das Leergewicht des schweren Nutzfahrzeugs v, das anhand

der gemiB den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt
wird; ist kein genauer Wert verfiigbar, so kann anhand der kor-
rigierten tatsdchlichen Masse des schweren Nutzfahrzeugs v eine
Anndhrung vorgenommen werden;

maxPL,  ist die technisch zuldssige maximale Nutzlast des schweren Nutz-
fahrzeugs v, die anhand der gemidfl den Artikeln 13a und 13b
gemeldeten Daten bestimmt wird;

maxPN, ist die technisch zuldssige maximale Fahrgastzahl des schweren
Nutzfahrzeugs v, die anhand der gemiafl den Artikeln 13a und
13b gemeldeten Daten bestimmt wird.

Anderung der CO,-Emissionen durch Anderung der Gesamtfahrzeugmasse

Die nachtriigliche Anderung der CO,-Emissionen eines schweren Nutzfahr-
zeugs v, die fiir ein Einsatzprofil mp aufgrund einer nachtriiglichen Ande-
rung der dem schweren Nutzfahrzeug bei der Bestimmung der CO,-Emis-
sionen zuzuordnenden Gesamtmasse zu ermitteln ist, wird durch die fol-
gende lineare Anndherung bestimmt:

4C02,,,(m) = m (CO2,, — CO2,,) / (Mr — M)
Dabei gilt:

m ist die Anderung der dem schweren Nutzfahrzeug v bei der Be-
stimmung seiner CO,-Emissionen zugeordneten Gesamtmasse;

CO2,, sind die CO,-Emissionen des schweren Nutzfahrzeugs v in g/km
ohne die Massendnderung, die fiir dasselbe Einsatzprofil mp bei
reprasentativer Beladung bestimmt werden;

C0O2,, sind die CO,-Emissionen des schweren Nutzfahrzeugs v in g/km
ohne die Massendnderung, die fiir dasselbe Einsatzprofil mp bei
geringer Beladung bestimmt werden;
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4.1.

Mr ist die simulierte Gesamtfahrzeugmasse ohne die Massenénde-
rung fiir dasselbe Einsatzprofil mp bei repréisentativer Beladung;

Ml ist die simulierte Gesamtfahrzeugmasse ohne die Massendnde-
rung fur dasselbe Einsatzprofil mp bei geringer Beladung.

Normalisierung fiir unterschiedliche Ladevolumina

Schwere Nutzfahrzeuge der Klasse O haben innerhalb derselben Fahrzeug-
untergruppe unterschiedliche Ladevolumina. Da der Transportnutzwert ei-
nes schweren Nutzfahrzeugs mit seinem Ladevolumen steigt, aber eine
solche Zunahme aus technischen Griinden mit hoheren CO,-Emissionen
einhergeht, wird die folgende Korrektur der CO,-Emissionen eines schwe-
ren Nutzfahrzeugs v in der Fahrzeuguntergruppe sg vorgenommen:

ACO2¢v, = aggmp (CVyg — CV)
Dabei gilt:
Qg mp ist ein linearer Koeffizient, der gemaB Nummer 4.1 fiir den Be-

richtszeitraum des Jahres, in dem das schwere Nutzfahrzeug v
zugelassen wurde, bestimmt wird;

cv, ist das Ladevolumen des schweren Nutzfahrzeugs v, das anhand
der gemidll den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt
wird;

CVig ist das gemdlB Anhang I Nummer 2.5 bestimmte Ladevolumen der
Fahrzeuguntergruppe sg.

Fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klassen N und M betrdgt die Korrektur der
CO,-Emissionen 4CO2cv,, ,,,, 0.

Bestimmung der Normalisierungsparameter

Fir jeden Berichtszeitraum und jedes Einsatzprofil werden die Parame-
ter gy und by, mit einer linearen Regressionsanalyse der Korrelation
der Werte von [reportCO2v,mp + ACO2,,,,(m)] mit den Werten von CV,
unter Berticksichtigung aller neu zugelassenen schwere Nutzfahrzeuge v der
Fahrzeuguntergruppe sg bestimmt:

reportCO2v,mp + ACO2,,,,,(m) = asgpp = CVyy + byg
Dabei gilt:

cv, ist das Ladevolumen des schweren Nutzfahr-
zeugs v, das anhand der gemidfl den Arti-
keln 13a und 13b gemeldeten Daten be-
stimmt wird;

reportC0O2,,,,, ACO2,,,,(m) sind unter Nummer 1 definiert.
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ANHANG 1V

Vorschriften iiber die gemidfl den Artikeln 13a und 13b zu iiberwachenden

und zu meldenden Daten

TEIL A: VON DEN MITGLIEDSTAATEN ZU UBERWACHENDE UND ZU
MELDENDE DATEN

a)

b)

©)

d)

e)

g)

h

=

)
k

N

)

n)
0)

p)

Q)

(l

-

Fahrzeug-Identifizierungsnummern aller neuen schweren Nutzfahrzeuge ge-
mél Artikel 2, die im Hoheitsgebiet des betreffenden Mitgliedstaats zuge-
lassen sind;

Name des Herstellers;
Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers);

Code fiir den Aufbau gemiB Eintrag 38 der Ubereinstimmungsbescheini-
gung, gegebenenfalls einschlieBlich der ergdnzenden Ziffern gemill An-
hang I Anlage 2 der Verordnung (EU) 2018/858;

im Falle der in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe a oder b genannten schweren
Nutzfahrzeuge: Angaben zum Antrieb gemifl den Eintrdgen 23, 23.1 und 26
der Ubereinstimmungsbescheinigung;

Hochstgeschwindigkeit des schweren Nutzfahrzeugs gemél Eintrag 29 der
Ubereinstimmungsbescheinigung;

Fertigungsstufe, die in dem gewiéhlten Muster der Ubereinstimmungs-
bescheinigung gemil Anhang VIII Nummer 2 der Durchfithrungsverord-
nung (EU) 2020/683 der Kommission (') angegeben ist;

Fahrzeugklasse gemiB Eintrag 0.4 der Ubereinstimmungsbescheinigung;
Anzahl der Achsen gemiB Eintrag 1 der Ubereinstimmungsbescheinigung;
TPMLM gemifB Eintrag 16.1 der Ubereinstimmungsbescheinigung;

Abdruck des kryptografischen Hashs des Hersteller-Datenprotokolls geméaf3
Eintrag 49.1 der Ubereinstimmungsbescheinigung; fiir bis zum 30. Juni 2025
zugelassene schweren Nutzfahrzeuge konnen sich die Mitgliedstaaten auf die
ersten 8 Zeichen des kryptografischen Hashs beschrianken;

die spezifischen CO,-Emissionen gemiB Eintrag 49.5 der Ubereinstim-
mungsbescheinigung;

durchschnittlicher Nutzlastwert gemiB Eintrag 49.6 der Ubereinstimmungs-
bescheinigung;

Datum der Zulassung;

TPMLM der Kombination fiir ein schweres Nutzfahrzeug der Klasse N3 in
einer iberschweren Fahrzeugkombination im Sinne von Artikel 3 Num-
mer 25 gemiB Eintrag 16.4 der Ubereinstimmungsbescheinigung oder des
Einzelgenehmigungsbogens;

fir Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung ihre Bezeichnung gemil
Eintrag 51 der Ubereinstimmungsbescheinigung;

Anzahl der Antriebsachsen gemiB Eintrag 3 der Ubereinstimmungsbeschei-
nigung;

bei schweren Nutzfahrzeugen, die nach Artikel 2 Absatz 3 Buchstabe b der
Verordnung (EU) 2018/858 genehmigt wurden, die Angabe, dass das
schwere Nutzfahrzeug fiir den Einsatz durch den Katastrophenschutz, die
Feuerwehr und die fiir die Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Ordnung zu-
standigen Dienste konstruiert und gebaut wurde oder dafiir angepasst wurde;

Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/683 der Kommission vom 15. April 2020 zur

Durchfithrung der Verordnung (EU) 2018/858 des Europdischen Parlaments und des
Rates hinsichtlich der administrativen Anforderungen fiir die Genehmigung und Markt-
iberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Systemen,
Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge (ABI. L 163
vom 26.5.2020, S. 1).
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s) bei schweren Nutzfahrzeugen, die fiir den Einsatz durch die Katastrophen-
schutzdienste, die Feuerwehr oder die fiir die Aufrechterhaltung der 6ffent-
lichen Ordnung verantwortlichen Einsatzkrifte zugelassen sind, die Bestiti-
gung, dass das Fahrzeug zur Verwendung durch die Katastrophenschutz-
dienste, die Feuerwehr oder die fiir die Aufrechterhaltung der 6ffentlichen
Ordnung zustdndigen Einsatzkréfte zugelassen ist und dass es die Bedingun-
gen des Artikels 3a Absatz 5 der vorliegenden Verordnung erfiillt. Bei allen
schweren Nutzfahrzeugen, einschlieBlich einzeln genehmigter schwerer
Nutzfahrzeuge, sind die entsprechenden Informationen die Angaben, die in
der EU-Ubereinstimmungsbescheinigung oder dem EU-Einzelgenchmi-
gungsbogen oder dem nationalen Einzelgenehmigungsbogen geméill den
Mustern in der Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/683 anzugeben sind,
ungeachtet etwaiger nationaler Ausnahmen gemaf3 Artikel 45 Absatz 1 der
Verordnung (EU) 2018/858.

TEIL B: VON HERSTELLERN UND ANDEREN UNTERNEHMEN ZU
MELDENDE DATEN

Gemil Artikel 13b dieser Verordnung meldet jeder Berichterstatter die folgen-
den Daten fiir die schweren Nutzfahrzeuge, fiir die er gemdB3 der Verordnung
(EU) 2017/2400 und der Durchfithrungsverordnung (EU) 2022/1362eine Auf-
zeichnungsdatei des Herstellers (MRF) oder eine Fahrzeuginformationsdatei
(VIF) erstellen muss.

Fiir die in Anhang IV Teil A Buchstaben p und q genannten schweren Nutzfahr-
zeuge unterrichtet der in Artikel 7a genannte Hersteller die Kommission gemaf
Artikel 2 Absédtze 4 und 5 auch dann, wenn das schwere Nutzfahrzeug, das
andernfalls von den Verpflichtungen nach Artikel 3a ausgenommen wire, nicht
von diesen Verpflichtungen ausgenommen ist.

Berichterstatter
Fahrzeugklassen/-un-
tergruppen Primirfahrzeughersteller | Zwischenfahrzeugherstel- B ter technisch
rimaria rz(e;l)xg erstelier wischen la;rr(zze):ug erste Fahrzeughersteller (3) (6) enanHDie;nsiC(g;llSC er
Nalle Entfallt Entfallt — MRF (%) Entfallt
— Zusitzliche An-
gaben (¥)
M/alle — VIF () Entfallt — VIF (°) Entfallt
— MRF (%) — MRF (%
— Zusitzliche An- — Zusitzliche An-
gaben (¥) gaben (*)
des Primarfahrzeugs. des vollstindigen
bzw. vervollstdndig-
ten Fahrzeugs.
O/alle Entfallt Entfallt — MRF (") — MRF ()
— Zusitzliche An- | — Zusitzliche Anga-
gaben (¥) ben (*)

(") Artikel 3 Nummer 29 der Verordnung (EU) 2017/2400
(®) Artikel 3 Absatz 31 der Verordnung (EU) 2017/2400

(3

<

Artikel 3 Nummer 4a der Verordnung (EU) 2017/2400

(*) Aufzeichnungsdatei des Herstellers (MRF), Artikel 3 Nummer 23 der Verordnung (EU) 2017/2400

(5

-

(°) Artikel 2 Nummer 5 der Verordnung (EU) 2022/1362
(7) Aufzeichnungsdatei des Herstellers (MRF), Artikel 2 Nummer 9 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2022/1362

(®) Artikel 8 Absitze 6 und 7 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2022/1362

(*) Zusétzliche Angaben:

Fahrzeuginformationsdatei (VIF), Artikel 3 Nummer 25 der Verordnung (EU) 2017/2400
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Fahrzeugklassen, fiir die der Uber-

Nein Uberwachungsparameter Quelle wachungsparameter gilt
15 Fabrikmarke (Firmenname des Alle
Herstellers)
24 Name und Anschrift des Ge- | Nummer 0.4 des Musters einer | Klasse N;
triebeherstellers Bescheinigung fiir ein Bauteil, | Klasse M: nur Priméarfahrzeug;

eine  selbststindige technische
Einheit oder ein System in An-
hang VI Anlage 1 der Verord-
nung (EU) 2017/2400

25 Fabrikmarke (Firmenname des | Nummer 0.1 des Musters einer | Klasse N;
Getriebeherstellers Bescheinigung fiir ein Bauteil, | Klasse M: nur Primérfahrzeug;
eine selbststindige technische
Einheit oder ein System in An-
hang VI Anlage 1 der Verord-
nung (EU) 2017/2400

32 Name und Anschrift des Achs- | Nummer 0.4 des Musters einer | Klasse N;
herstellers Bescheinigung fiir ein Bauteil, | Klasse M: nur Primérfahrzeug;
eine selbststindige technische | Klasse O;
Einheit oder ein System in An-
hang VII Anlage 1 der Verord-
nung (EU) 2017/2400

33 Fabrikmarke (Firmenname des | Nummer 0.1 des Musters einer | Klasse N;
Achsherstellers) Bescheinigung fiir ein Bauteil, | Klasse M: nur Primérfahrzeug;
eine  selbststindige technische | Klasse O;
Einheit oder ein System in An-
hang VII Anlage 1 der Verord-
nung (EU) 2017/2400

39 Name und Anschrift des Rei- | Nummer 1 des Musters einer Be- | Klasse N;

fenherstellers scheinigung fiir ein Bauteil, eine | Klasse M: nur Primérfahrzeug;
selbststandige technische Einheit | Klasse O;

oder ein System in Anhang X
Anlage 1 der Verordnung
(EU) 2017/2400

40 Fabrikmarke (Firmenname des | Nummer 3 des Musters einer Be- | Klasse N;
Reifenherstellers) scheinigung fiir ein Bauteil, eine | Klasse
selbststandige technische Einheit | Klasse O;
oder ein System in Anhang X
Anlage 1 der Verordnung
(EU) 2017/2400

=

: nur Primérfahrzeug;

72 Nummer der Lizenz zum Ein- Alle
satz des Simulationsinstru-
ments
75 CO,-Emissionsmasse des Mo- | Anhang 1 der Verordnung (EU) | Klasse N;
tors im WHTC-Zyklus (8) (g/ | Nr. 582/2011 der Kommission | Klasse M: nur Primérfahrzeug;
kWh) (®), Nummer 1.4.2 des Beiblatts

zu Anlage 5 oder Nummer 1.4.2
des Beiblatts zu Anlage 7, je
nachdem, was zutreffend ist

(®) Verordnung (EU) Nr. 582/2011 der Kommission vom 25. Mai 2011 zur Durchfiihrung
und Anderung der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des Europiischen Parlaments und des
Rates hinsichtlich der Emissionen von schweren Nutzfahrzeugen (Euro VI) und zur
Anderung der Anhinge T und TIT der Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Par-
laments und des Rates (ABL L 167 vom 25.6.2011, S. 1).
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Nein

Uberwachungsparameter

Quelle

Fahrzeugklassen, fiir die der Uber-
wachungsparameter gilt

76 Kraftstoffverbrauch des Mo- | Anhang I der Verordnung (EU) | Klasse N;
tors im WHTC-Zyklus (g/ | Nr. 582/2011, Nummer 1.4.2 | Klasse M: nur Primérfahrzeug;
kWh) des Beiblatts zu Anlage 5 oder
Nummer 1.4.2 des Beiblatts zu
Anlage 7, je nachdem, was zu-
treffend ist
77 CO,-Emissionsmasse des Mo- | Anhang 1 der Verordnung (EU) | Klasse N;
tors im WHSC-Zyklus (9) (g/ | Nr. 582/2011, Nummer 1.4.1 | Klasse M: nur Primérfahrzeug;
kWh) des Beiblatts zu Anlage 5 oder
Nummer 1.4.1 des Beiblatts zu
Anlage 7, je nachdem, was zu-
treffend ist
78 Kraftstoffverbrauch des Mo- | Anhang I der Verordnung (EU) | Klasse N;
tors im WHSC-Zyklus (g/ | Nr. 582/2011, Nummer 1.4.1 | Klasse M: nur Primérfahrzeug;
kWh) des Beiblatts zu Anlage 5 oder
Nummer 1.4.1 des Beiblatts zu
Anlage 7, je nachdem, was zu-
treffend ist
101 Fir schwere Nutzfahrzeuge | Anhang 1 der Verordnung (EU) | Klasse N;
mit Simulationsdatum ab dem | Nr. 582/2011, Nummer 1.2.1 | Klasse M: nur Primérfahrzeug;
1. Juli 2020 die Nummer der | des Beiblatts zur Anlage 5, 6
Typgenehmigung des Motors | oder 7, je nachdem, was zutref-
fend ist
102 Fir schwere Nutzfahrzeuge | Von dem Simulationsinstrument | alle

mit Simulationsdatum ab dem
1. Juli 2021 die Datei im
CSV-Dateiformat (comma se-
parated values), die denselben
Namen wie die Job-Datei und
die Dateierweiterung.vsum
aufweist und aggregierte Er-
gebnisse flir jedes simulierte
Einsatzprofil und jeden simu-
lierten Beladezustand enthdlt

gemil Artikel 5 Absatz 1 Buch-
stabe a der  Verordnung
(EU) 2017/2400 in seiner Version
mit grafischer Nutzerschnittstelle
(GUI) erzeugte Datei

TEIL C: SPANNEN DES LUFTWIEDERSTANDSWERTS (CDXA) FUR DIE
ZWECKE DER VEROFFENTLICHUNG GEMAB ARTIKEL 13c

Um den in Eintrag 23 angegebenen CdxA-Wert gemil Artikel 13c fur die
Offentlichkeit zugénglich zu machen, verwendet die Kommission die Spannen,
die in der folgenden Tabelle fiir jeden CdxA-Wert angegeben sind:

CdxA-Wert [m?]

Spanne
Min CdxA (CdxA > min CdxA) Max CdxA (CdxA < MaxCdxA)
Al 0,00 3,00
A2 3,00 3,15
A3 3,15 3,31
A4 3,31 3,48
AS 3,48 3,65
A6 3,65 3,83
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CdxA-Wert [m?]

Spanne
Min CdxA (CdxA > min CdxA) Max CdxA (CdxA < MaxCdxA)

A7 3,83 4,02

A8 4,02 422
A9 422 443

Al10 4,43 4,65

All 4,65 4,88

Al2 4,88 5,12

Al3 5,12 5,38

Al4 5,38 5,65

AlS5 5,65 5,93

Al6 5,93 6,23

Al7 6,23 6,54

Al8 6,54 6,87

Al19 6,87 7,21

A20 7,21 7,57

A21 7,57 7,95

A22 7,95 8,35

A23 8,35 8,77

A24 8,77 9,21
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1.1.

2.2.

3.2.

ANHANG V

Datenmeldung und -verwaltung gemifl den Artikeln 13a bis 13c

MELDUNG DURCH DIE MITGLIEDSTAATEN

Die in Anhang IV Teil A genannten Daten werden gemill Artikel 13a
von der Kontaktstelle der zustindigen Behorde elektronisch an die Euro-
péische Umweltagentur iibermittelt.

Die Kontaktstelle unterrichtet die Kommission und die Européische Um-
weltagentur von der erfolgten Dateniibertragung per E-Mail an folgende
Adressen:

EC-CO2-HDV-IMPLEMENTATION@ec.curopa.cu
und
HDV-monitoring@eea.europa.eu.

MELDUNG DURCH DIE HERSTELLER

Die Hersteller teilen der Kommission unverziiglich folgende Informatio-
nen mit:

a) Name des Herstellers in der Ubereinstimmungsbescheinigung oder im
Einzelgenehmigungsbogen;

b) Welt-Herstellernummer (WMI) gemédll der Verordnung (EU)
Nr. 19/2011 der Kommission (') zur Verwendung in den Fahrzeug-
Identifizierungsnummern neuer schwerer Nutzfahrzeuge, die in Ver-
kehr gebracht werden sollen;

c¢) fiir das Hochladen der Daten zur Europdischen Umweltagentur zustén-
dige Kontaktstelle.

Sie teilen der Kommission unverziiglich jede Anderung dieser Angaben
mit.

Die Mitteilungen sind an die unter Nummer 1.1 genannten Adressen zu
iibermitteln.

Die in Anhang I Teil B Nummer 2 genannten Daten werden gemif
Artikel 13b von der Kontaktstelle des Herstellers elektronisch an die
Europdische Umweltagentur tibermittelt.

Die Kontaktstelle unterrichtet die Kommission und die Européische Um-
weltagentur von der Dateniibertragung per E-Mail an die unter Num-
mer 1.1 genannten Adressen.

DATENVERARBEITUNG

Die Europdische Umweltagentur verarbeitet die geméafl den Nummern 1.1
und 2.2 iibermittelten Daten und erfasst die verarbeiteten Daten im Re-
gister.

Die im Register erfassten Daten iiber die im vorangegangenen Berichts-
zeitraum zugelassenen schweren Nutzfahrzeuge werden mit Ausnahme
der folgenden Angaben bis zum 30. April jedes Jahres verdffentlicht:

3.2.1. Fahrzeug-Identifizierungsnummer;
3.2.2. Name und Anschrift des Getriebeherstellers;
3.2.3. Fabrikmarke (Firmenname des Getriebeherstellers);

3.2.4. Name und Anschrift des Achsherstellers;

(") Verordnung (EU) Nr. 19/2011 der Kommission vom 11. Januar 2011 iiber die
Typgenehmigung des gesetzlich vorgeschriebenen Fabrikschilds und der Fahr-
zeug-ldentifizierungsnummer fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger zur
Durchfithrung der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Europiischen Parlaments
und des Rates iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeug-
anhidngern und von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Ein-
heiten fiir diese Fahrzeuge hinsichtlich ihrer allgemeinen Sicherheit (ABl. L 8
vom 12.1.2011, S. 1).
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3.3.

3.4.

3.5.

3.255.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.2.9.

3.2.10.

3.2.11.

3.2.12.

3.2.13.

3.2.14.

3.2.15.

Fabrikmarke (Firmenname des Achsherstellers);

Name und Anschrift des Reifenherstellers;

Fabrikmarke (Firmenname des Reifenherstellers);

Motormodell;

Getriebemodell;

Retardermodell;

Drehmomentwandler-Modell;

Winkelgetriebe-Modell;

Achsmodell;

Luftwiderstandsmodell;

Datei im CSV-Dateiformat (comma separated values), die densel-
ben Namen wie die Job-Datei und die Dateierweiterung.vsum

aufweist und aggregierte Ergebnisse fiir jedes simulierte Einsatz-
profil und jeden simulierten Beladezustand enthilt.

Stellt eine zustindige Behorde oder ein Hersteller Fehler in den iiber-
mittelten Daten fest, unterrichtet sie/er unverziiglich die Kommission und
die Europiische Umweltagentur per Fehlerbenachrichtigung an die Agen-
tur sowie per E-Mail an die unter Nummer 1.1 genannten Adressen.

Die Kommission iiberpriift die mitgeteilten Fehler im Register mit Unter-
stiitzung der Europdischen Umweltagentur und berichtigt sie gegebenen-

falls.

Die Kommission stellt mit Unterstiitzung der Europédischen Umweltagen-
tur rechtzeitig vor Ablauf der Fristen fiir die Dateniibermittlung elektro-
nische Formate fiir die Ubermittlung der unter den Nummern 1.1 und 2.2
genannten Daten bereit.



02019R1242 — DE — 01.07.2024 — 001.002 — 70

ANHANG VI
Entsprechungstabelle
Verordnung (EU) 2018/956 Vorliegende Verordnung

Artikel 1 Artikel 1 Absatz 2
Artikel 2 Artikel 2
Artikel 3 Artikel 3
Artikel 4 Artikel 13a
Artikel 5 Artikel 13b
Artikel 6 Artikel 13c
Artikel 7 Artikel 13d
Artikel 8 Artikel 13e
Artikel 9 Artikel 13f
Artikel 10 _
Artikel 11 Artikel 14
Artikel 12 Artikel 16
Artikel 13 Artikel 17
Artikel 14 —
Anhang 1 Anhang 1V
Anhang 11 Anhang V
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