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VERORDNUNG (EU) 2017/1221 DER KOMMISSION
vom 22. Juni 2017

zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 hinsichtlich der
Methodik zur Bestimmung von Verdunstungsemissionen (Priifung

Typ 4)
(Text von Bedeutung fiir den EWR)

Artikel 1
Anderung der Verordnung (EG) Nr. 692/2008
Die Verordnung (EG) Nr. 692/2008 wird wie folgt gedndert:
1. In Artikel 2 werden die folgenden Nummern 45 bis 48 angefligt:
45, Kraftstoffspeichersystem™ Vorrichtungen zur Speicherung von
Kraftstoff, einschlieBlich des Kraftstofftanks, des Einfiillstut-

zens, des Einfiillverschlusses und der Kraftstoffpumpe;

46. ,.Diffusionsfaktor (DF)“ die Kohlenwasserstoffemissionen ent-
sprechend der Durchldssigkeit des Kraftstoffspeichersystems;

47. ,Einschicht-Tank® einen Kraftstofftank aus einer einzigen Ma-
terialschicht;

48. ,Mehrschicht-Tank* einen Kraftstofftank aus mindestens zwei
verschiedenen Materialschichten, von denen eine fiir Kohlen-
wasserstoffe, einschlielich Ethanol, undurchléssig ist.

2. In Artikel 17 wird nach Unterabsatz 2 folgender Absatz eingefiigt:

»Anhang VI in der durch die Verordnung (EU) 2017/1221 der Kom-

mission (*) gednderten Fassung gilt ab dem 1. September 2019 fiir
alle neuen Fahrzeuge, die ab diesem Datum zugelassen werden.

(*) ABL. L 174 vom 7.7.2017, S. 3.

3. Anhang VI erhilt die Fassung des Anhangs der vorliegenden Ver-
ordnung.

Artikel 2
Inkrafttreten und Geltung

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung
im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt mit Wirkung vom 1. September 2019.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittel-
bar in jedem Mitgliedstaat.
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1.1.

2.2.

3.1.

3.1.1.

3.2.

3.2.1.

ANHANG

LANHANG VI

Einleitung

In diesem Anhang wird das Verfahren fiir die Durchfiihrung der
Priifung Typ 4 beschrieben, mit der die Kohlenwasserstoffemissio-
nen durch Verdunstung aus Kraftstoffsystemen von Fahrzeugen mit
Fremdziindungsmotoren bestimmt werden.

Technische Anforderungen
Einleitung

Das Verfahren umfasst die Priifung auf Verdunstungsemissionen und
zwei zusitzliche Priifungen, ndmlich die Priifung der Alterung des
Aktivkohlefilters gemdl Nummer 5.1 und die Priifung der Durch-
lassigkeit des Kraftstoffspeichersystems gemal Nummer 5.2.

Die Priifung auf Verdunstungsemissionen (Abbildung 1) dient der
Bestimmung von HC-Verdunstungsemissionen aufgrund von Tem-
peraturschwankungen im Tagesverlauf sowie aufgrund des HeiB-
abstellens beim Parken und des Fahrens in der Stadt.

Die Priifung auf Verdunstungsemissionen umfasst Folgendes:

a) Priifungsfahrt bestehend aus einem Stadtfahrzyklus (Teil 1) und
einem auferstadtischen Fahrzyklus (Teil 2), gefolgt von zwei
Stadtfahrzyklen (Teil 1);

b) Bestimmung der HeiBabstellverluste;

¢) Bestimmung der Tankatmungsverluste.

Das Gesamtergebnis der Priifung erhdlt man, wenn man die aufgrund
des HeiBabstellens und der Tankatmung emittierten Kohlenwasser-
stoffmassen zusammen mit dem Diffusionsfaktor addiert.

Fahrzeug und Kraftstoff
Fahrzeug

Das Fahrzeug muss in einem guten technischen Zustand und vor der
Priifung mindestens 3 000 km eingefahren sein. Fiir die Bestimmung
der Verdunstungsemissionen sind der Kilometerstand und das Alter
des fiir die Zertifizierung benutzten Fahrzeugs festzuhalten. Die An-
lage zur Begrenzung der Verdunstungsemissionen muss wihrend der
Priifphase angeschlossen gewesen sein und einwandfrei gearbeitet
haben, und die Aktivkohlefilter miissen normal beansprucht worden
sein, d. h., sie diirfen nicht tiberméBig gespiilt oder beladen worden
sein. Die nach dem in Nummer 5.1 dargelegten Verfahren gealterten
Aktivkohlefilter werden wie in Abbildung 1 beschrieben angeschlos-
sen.

Kraftstoff

Fiir die Priifung Typ I ist der in Anhang IX der Verordnung (EG)
Nr. 692/2008 angegebene Bezugskraftstoff E10 zu verwenden. Fiir
die Zwecke dieser Verordnung ist Bezugskraftstoff E10 der Bezugs-
kraftstoff fiir die Priifung Typ I, auBer fiir die Alterung des Filters
nach Nummer 5.1.

Priifeinrichtung fiir die Verdunstungspriifung
Rollenpriifstand

Der Rollenpriifstand muss den Vorschriften von Anhang 4a Anlage 1
der UNECE-Regelung Nr. 83 entsprechen.
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4.2.

Raum zur Messung der Verdunstungsemissionen

Der Raum zur Messung der Verdunstungsemissionen muss den Vor-
schriften von Anhang 7 Absatz 4.2 der UNECE-Regelung Nr. 83
entsprechen.

Abbildung 1

Bestimmung der Verdunstungsemissionen

Einfahrzeit: 3 000 km (keine iibermdfige Spiilung/Beladung)
Verwendung gealterter Aktivkohlefilter
Dampfreinigung des Fahrzeugs (falls erforderlich)

Verringerung oder Beseitigung von Hintergrundemissionsquellen,
die nicht aus Krafistoffen stammen (falls vereinbart)

Erwdrmung zwischen 20 °C und 30 °C,
12 bis 36 Std. lang
E
Max

1 Std. -
Vorkonditionierungszyklus

Kraftstofftemperatur 291 K + 8 K
(18°C +8°C)

40 % + 2 % der Nennkapazitat
des Kraftstoffbehalters
Umgebungstemperatur. 293 K
to 303 K (20 °C - 30 °C)

des s und er

Befiillen ]

Typ1:1xTell1+2xTeil 2
Tstart= 293 K bis 303
(20°=-30°C)

Max. 5 Min. |

Erwdrmung zwischen 20 °C und 30 °C,
12 bis 36 Std. lang

Beladung des gealterten Filtersbis zum
Durchbruch

Filteralterung
Dauer etwa 2 Monate

Max |
—| Priffahrt NEDC |
: | HeiBstart in < 2 Min., dann 2 x Teil 1 I

Typ1:1xTeill 1+ 1xTeil 2
Tstart= 293 K bis 303
(20°C-30°C)

Und dann 2 x Teil 1

TMI\:'X. und max. 2 Min. Vor Absg’;halten des Motors
n. - — Tmin =296 K (23 °C)
| HeiBabstellprifung: M us Tmax = 304 K (31 °C)
60 min £ 0,5 min
Gssst%tdbij Abkiihlung bei 293 K in den letzten

6 Std.

- - - - - -

293 K+2K(20°C+2°C)

Tstart = 293 K (20 °C)
Tmin =308 K; AT=15K
24 Stunden, Zahl der
Tankatmungspriffungen = 2

1. Tag Tankatmungspriifung: M
Alterung Kraftstoffsystem o .

Dauer etwa 5 Monate

v

Diffusions-
faktor:DF

2, Tag Tankatmungspriifung: M oz

ﬂ Mus + Mp1 + Moz + 2PF < 2,0 g/Priifung

om——————

Anmerkungen: 1. Familien des Systems zur Begrenzung der Ver-
dunstungsemissionen — geméfl Anhang I Num-

mer 3.2.

2. Die Abgasemissionen konnen wihrend des Fahr-
zyklus der Priifung Typ I gemessen, aber nicht fiir
die Genehmigung verwendet werden. Priifungen
der Auspuffemissionen im Hinblick auf die Typ-
genehmigung werden getrennt durchgefiihrt.
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Analysesysteme

Die Analysesysteme miissen den Vorschriften von Anhang 7 Ab-
satz 4.3 der UNECE-Regelung Nr. 83 entsprechen.

Aufzeichnung der Temperatur

Die Aufzeichnung der Temperatur muss den Vorschriften von An-
hang 7 Absatz 4.5 der UNECE-Regelung Nr. 83 entsprechen.

Aufzeichnung des Drucks

Die Aufzeichnung des Drucks muss den Vorschriften von Anhang 7
Absatz 4.6 der UNECE-Regelung Nr. 83 entsprechen.

Ventilatoren

Die Ventilatoren miissen den Vorschriften von Anhang 7 Absatz 4.7
der UNECE-Regelung Nr. 83 entsprechen.

Gase

Die Gase miissen den Vorschriften von Anhang 7 Absatz 4.8 der
UNECE-Regelung Nr. 83 entsprechen.

Zusitzliche Messgerite

Die zusitzlichen Messgerite miissen den Vorschriften von Anhang 7
Absatz 4.9 der UNECE-Regelung Nr. 83 entsprechen.

Priifverfahren
Alterungspriifung der Filter

Vor Durchfiihrung der HeiBabstell- und der Tankatmungspriifung
miissen die Filter nach folgendem, in Abbildung 2 beschriebenen
Verfahren gealtert werden.

Abbildung 2

Verfahren der Alterungspriifung der Filter

Beginn der
Priifung

Auswahl eines neuen
Filtermusters

1. Temperaturkonditionierungspriifung:
% 50 Filter wird erhitzt — 15 °C auf 60 °C,
210 min.; Temp. gradient 1 °C/Min.

2. Filterschwingungspriifung:
Filter wird entlang der senkrechten Achse 12
Std. geschiittelt. Gesamt- Grms > 1,5 bei
Frequenz auf 30 £ 10 Hz

3. Kraftstoffalterung
iiber
300 Zyklen (BWC)
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5.1.3.
5.1.3.1.
5.1.3.1.1.

5.1.3.1.1.1

Temperaturkonditionierungspriifung

In einem speziellen Temperierraum werden die Filter bei Tempera-
turen von — 15 °C bis 60 °C Priifungszyklen mit einer 30 Minuten
dauernden Stabilisierung bei — 15 °C und 60 °C unterzogen. Jeder
Zyklus dauert 210 Minuten (siche Abbildung 3). Der Temperatur-
gradient muss moglichst nahe an 1 °C/Min. sein. Kein Zwangsluft-
strom sollte die Filter passieren.

Der Zyklus wird 50-mal nacheinander durchlaufen. Der Vorgang
dauert insgesamt 175 Stunden.

Abbildung 3

Temperaturkonditonierungszyklus

Temperatur (°C)/Zeit (Min.)

0 15 30 45 60 75 90 105 120 135 150 165 180 195 210

Schwingungskonditionierungspriifung der Filter

Nach dem Temperaturalterungsverfahren werden die Filter entlang
der senkrechten Achse mit einem Grms-Wert (') von insgesamt
> 1,5m/sec” bei einer Frequenz von 30 + 10 Hz geschiittelt, dabei
sind die Filter entsprechend der Ausrichtung im Fahrzeug an-
gebracht. Die Priifung dauert 12 Stunden.

Filter-Kraftstoff-Alterungspriifung
Kraftstoffalterung fiir 300 Zyklen

Nach der Temperaturpriifung und der Schwingungspriifung werden
die Filter mit einer Mischung aus handelsiiblichem E10-Kraftstoff fiir
die Prifung Typ I gemdB Nummer 5.1.3.1.1.1 und Stickstoff oder
Luft mit einem 50 + 15 %igen Kraftstoffdampfvolumen gealtert. Die
Kraftstoffdampf-Fiillrate muss stets zwischen 60 + 20 g/h liegen.

Die Filter bis zum entsprechenden Durchbruch beladen. Der Durch-
bruch ist als der Punkt zu betrachten, in dem die kumulierte Menge
der emittierten Kohlenwasserstoffe gleich 2 g ist. Alternativ gilt die
Beladung als abgeschlossen, wenn das entsprechende Konzentrati-
onsniveau an der Liftungséffnung 3 000 ppm erreicht.

Der fiir diese Priifung verwendete handelsiibliche E10-Kraftstoff
muss in folgenden Punkten denselben Anforderungen entsprechen
wie ein E10-Bezugskraftstoff:

— Dichte bei 15 °C
— Dampfdruck (DVPE)

— Destillation (nur Verdampfung)

(*) Grms: Der quadratische Mittelwert (root mean square — rms) des Schwingungssignals
wird berechnet, indem die GroBe des Signals an jedem Punkt quadriert, der durchschnitt-
liche (mittlere) Wert des Quadrats der GroBe berechnet und dann die Quadratwurzel des
mittleren Werts gebildet wird. Die sich daraus ergebende Zahl ist der Grms-Wert.
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5.1.3.1.2.

5.1.3.1.3.

5.1.3.14.

5.1.3.2.

5.1.3.3.

— Kohlenwasserstoffanalyse (nur Olefine, Aromaten, Benzol)

— Sauerstoffgehalt

— Ethanolgehalt

Die Filter miissen nach dem Verfahren gemil Anhang 7 Ab-
satz 5.1.3.8 der UNECE-Regelung Nr. 83 gespiilt werden. Die Stan-
dardbedingungen sind 273,2 K und 101,33 kPa.

Die Filter miissen 5 Minuten bis maximal 1 Stunde nach der Bela-
dung gespiilt werden.

Die Schritte des Verfahrens nach den Absédtzen 5.1.3.1.1 und
5.1.3.1.2 sind 50-mal zu wiederholen, gefolgt von einer Messung
der Butanwirkkapazitit (BWC), d. h. der Kapazitit eines Aktivkoh-
lefilters zur Absorption und Desorption von Butan aus Trockenluft
unter festgelegten Bedingungen, in 5 Butanzyklen gemil Num-
mer 5.1.3.1.4. Die Kraftstoffdampfalterung wird fortgesetzt, bis
300 Zyklen erreicht sind. Eine Messung der BWC in 5 Butanzyklen
gemdl Nummer 5.1.3.1.4 findet nach den 300 Zyklen statt.

Nach 50 und 300 Kraftstoffalterungszyklen wird eine Messung der
Butanwirkkapazitit durchgefiihrt. Diese Messung besteht aus der
Beladung des Filters gemd3 Anhang 7 Absatz 5.1.6.3 der UNECE-
Regelung Nr. 83 zum Durchbruch. Die BWC wird aufgezeichnet.

Dann miissen die Filter nach dem Verfahren geméd Anhang 7 Ab-
satz 5.1.3.8 der UNECE-Regelung Nr. 83 gespiilt werden.

Der Filter muss zwischen 5 Minuten und maximal 1 Stunde nach der
Beladung gespiilt werden.

Der Vorgang der Butanbeladung wird 5-mal wiederholt. Die BWC
wird nach jedem Butanbeladungsschritt aufgezeichnet. Die BWCsq
wird als Durchschnitt der 5 Butan-Butanwirkkapazititen berechnet
und aufgezeichnet.

Insgesamt werden die Filter in 300 Kraftstoffalterungszyklen + 10
Butanzyklen gealtert und als stabilisiert angesehen.

Werden die Filter von den Lieferanten zur Verfiigung gestellt, so
setzen die Hersteller die Typgenehmigungsbehdrden vorab davon
in Kenntnis, damit diese jede Phase des Alterungsprozesses in den
Anlagen des Lieferanten verfolgen konnen.

Der Hersteller legt den Typgenehmigungsbehérden einen Priifbericht
vor, der mindestens Folgendes enthilt:

— Aktivkohletyp

— Beladungsrate

— Kraftstoffspezifikationen

— BWC-Messungen
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5.2.

5.2.1.

52.2.

5.2.3.

Bestimmung des Diffusionsfaktors des Kraftstoffsystems (Abbil-
dung 4)

Abbildung 4

Bestimmung des Diffusionsfaktors

ginn
Priifung Start
|

Befiillen des Tanks mit frischen
Bezugskraftstoff auf 40 %

Erwdrmen wahrend 3 Wochen bei
40°C+2°C

L
Ablassen und erneutes Befiillen des
Tanks mit Bezugskraftstoff 40 %

l

Messung von HC unter denselben
Bedingungen wie bei der
Tankatmungspriifung: HCaw

Erwdrmen wirmen der verbleibenden
17 Wochen bei 40 °C £+ 2 °C

!
Ablassen und Befiillen des Tanks
mit Bezugskraﬂstuff auf 40 %
]

Messung von HC unter denselben
Bedingungen wie bei der
Tankatmungspriifung: HCzow

Diffusionsfaktor
= HCzow — HC3w

Das fiir eine Familie reprasentative Kraftstoffspeichersystem wird
ausgewahlt und an einer Vorrichtung angebracht und dann 20 Wo-
chen lang bei 40 °C £ 2 °C mit dem E10-Bezugskraftstoff durch-
trankt. Die Ausrichtung des Kraftstoffspeichersystems auf der Vor-
richtung muss der tatsdchlichen Ausrichtung auf dem Fahrzeug ent-
sprechen.

Der Tank wird bei einer Temperatur vonl8 °C + 8 °C mit frischem
E10-Bezugskraftstoft gefiillt. Der Tank wird mit 40 + 2 % der Nenn-
kapazitit befiillt. Dann wird die Vorrichtung mit dem Kraftstoffsys-
tem drei Wochen lang in einem bestimmten sicheren Raum bei einer
kontrollierten Temperatur von 40 °C + 2 °C abgestellt.

Am Ende der dritten Woche wird der Tank geleert und bei einer
Temperatur von 18 °C + 8 °C mit frischem E10-Bezugskraftstoff
und 40 + 2 % der Nennkapazitit neu befiillt.

Innerhalb von 6 bis 36 Stunden, in den letzten 6 Stunden bei
20 °C + 2 °C, wird die Vorrichtung mit dem Kraftstoffsystem in
einer VT-SHED abgestellt und es wird eine Tankatmungspriifung
iiber einen Zeitraum von 24 Stunden gemill Anhang 7 Absatz 5.7
der UNECE-Regelung Nr. 83 durchgefiihrt. Die Entliiftung des
Kraftstoffsystem erfolgt auflerhalb der VT-SHED, um die Moglich-
keit auszuschlielen, dass die Tankatmungsverluste als Diffusion ver-
bucht werden. Die HC-Emissionen werden gemessen und der Wert
als HCzw aufgezeichnet.

Die Vorrichtung mit dem Kraftstoffsystem wird fiir die restlichen 17
Wochen wieder in einem bestimmten sicheren Raum mit einer kon-
trollierten Temperatur von 40 °C + 2 °C abgestellt.
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5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.2.8.

5.2.8.1.

5.3.

Am Ende der 17. Woche wird der Tank geleert und bei einer Tem-
peratur von 18 °C + 8 °C mit frischem E10-Bezugskraftstoff und
40 % =+ 2 % der Nennkapazitit neu befiillt.

Innerhalb von 6 bis 36 Stunden, in den letzten 6 Stunden bei
20 °C £ 2 °C, wird die Vorrichtung mit dem Kraftstoffsystem in
einer VT-SHED abgestellt und es wird eine Tankatmungspriifung
iiber einen Zeitraum von 24 Stunden nach dem Verfahren gemif
Anhang 7 Absatz 5.7 der UNECE-Regelung Nr. 83 durchgefiihrt.
Die Entliiftung des Kraftstoffsystem erfolgt auBBerhalb der VT-SHED,
um die Moglichkeit auszuschlieBen, dass die abgelassenen Tank-
emissionen als Diffusion verbucht werden. Die HC-Emissionen wer-
den gemessen und der Wert als HC,q w aufgezeichnet.

Der Diffusionsfaktor ist die Differenz zwischen HC,gw und HC3qw
in g/24h (dreistellig).

Wird der Diffusionsfaktor von den Lieferanten bestimmt, so setzen
die Hersteller die Typgenehmigungsbehorden vorab davon in Kennt-
nis, damit eine Priifung vor Ort in den Anlagen des Lieferanten
moglich ist.

Der Hersteller legt den Typgenehmigungsbehorden einen Priifbericht
vor, der mindestens Folgendes enthilt:

a) Eine vollstdndige Beschreibung des gepriiften Kraftstoffspeicher-
systems einschlielich Informationen iiber den gepriiften Tanktyp,
dariiber, ob es sich um einen Einschicht- oder einen Mehrschicht-
Tank handelt und welche Typen von Materialien fiir den Tank
und andere Teile des Kraftstoffspeichersystems verwendet wer-
den;

b) die wochentlichen Durchschnittstemperaturen, bei denen die Al-
terung durchgefiihrt wurde;

c¢) die in Woche 3 gemessene HC (HCsv);

d) die in Woche 20 gemessene HC (HC,ow);

e) der daraus resultierende Diffusionsfaktor (DF).

Als Ausnahme zu den Abschnitten 5.2.1 bis 5.2.7 konnen Hersteller,
die Mehrschicht-Tanks verwenden, sich dafiir entscheiden, anstelle
des vollstindigen oben erwidhnten Messverfahrens den folgenden
vorgegebenen Diffusionsfaktor (assigned permeability factor —
APF) zu verwenden:

APF Mehrschicht-Tank = 120 mg/24h

Entscheidet sich der Hersteller fiir die Verwendung von vorgege-
benen Diffusionsfaktoren, so legt der Hersteller der Typgenehmi-
gungsbehorde eine Erklarung vor, in der der Tanktyp eindeutig an-
gegeben ist sowie eine Erklarung iiber den Typ der verwendeten
Materialien.

Reihenfolge der Messungen bei der HeiBabstellpriifung und der
Tankatmungspriifung

Das Fahrzeug wird gemd Anhang 7 Absatz 5.1.1 und 5.1.2 der
UNECE-Regelung Nr. 83 vorbereitet. Auf Ersuchen des Herstellers
und mit Zustimmung der zustindigen Behorde konnen nicht aus dem
Kraftstoff stammende Hintergrundemissionsquellen vor der Priifung
entfernt oder verringert werden (z. B. Backen des Reifens oder des
Fahrzeugs, Entfernen der Waschfliissigkeit).
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5.3.6.
5.3.6.1.

5.3.6.2.

Abkiihlung

Das Fahrzeug wird fiir die Dauer von mindestens 12 Stunden und
hochstens 36 Stunden im Abkiihlbereich abgestellt. Am Ende dieses
Zeitraums muss die Temperatur des Motordls und des Kiihlmittels
auf + 3 °C genau mit der Temperatur des Abkiihlbereichs tiberein-
stimmen.

Ablassen des Kraftstoffs und erneutes Befiillen

Das Ablassen des Kraftstoffs und das erneute Befiillen wird gemaf
Anhang 7 Absatz 5.1.7 der UNECE-Regelung Nr. 83 durchgefiihrt.

Vorkonditionierungszyklus

Innerhalb einer Stunde nach Beendigung des Ablassens des Kraft-
stoffs und des erneuten Befiillens werden mit dem Fahrzeug auf dem
Rollenpriifstand ein Fahrzyklus Teil 1 und zwei Fahrzyklen Teil 2
der Prifung Typ I nach den Vorschriften des Anhangs 4a der UNE-
CE-Regelung Nr. 83 durchgefiihrt.

Wihrend dieses Vorgangs werden keine Abgasproben entnommen.

Abkiihlung

Innerhalb von fiinf Minuten nach Beendigung der Vorkonditionie-
rung wird das Fahrzeug wird fiir die Dauer von mindestens 12 Stun-
den und hochstens 36 Stunden im Abkiihlbereich abgestellt. Am
Ende dieses Zeitraums muss die Temperatur des Motor6ls und des
Kiihlmittels auf £ 3 °C genau mit der Temperatur des Abkiihl-
bereichs iibereinstimmen.

Filter-Durchbruch

Die nach der in Nummer 5.1 beschriebenen Reihenfolge gealterten
Filter werden gemifl dem in Anhang 7 Absatz 5.1.4 der UNECE-
Regelung Nr. 83 beschriebenen Verfahren bis zum Durchbruch be-
laden.

Priifung auf dem Rollenpriifstand

Innerhalb einer Stunde nach Beendigung des Beladens des Filters
werden mit dem Fahrzeug auf dem Rollenpriifstand ein Fahrzyklus
Teil 1 und zwei Fahrzyklen Teil 2 der Prifung Typ I nach den
Vorschriften des Anhangs 4a der UNECE-Regelung Nr. 83 durch-
gefiihrt. Dann wird der Motor ausgeschaltet. Wahrend dieses Priif-
vorgangs konnen zwar Abgasproben entnommen werden, aber die
Ergebnisse werden nicht bei der Erteilung von Typgenehmigungen
hinsichtlich der Abgasemissionen verwendet.

Innerhalb von zwei Minuten nach Beendigung der in Nummer 5.3.6.1
beschriebenen Priifungsfahrt des Typs I wird mit dem Fahrzeug ein
weiterer Konditionierungszyklus bestehend aus zwei Fahrzyklen
Teil 1 (HeiBstart) der Priifung Typ I gefahren. AnschlieBend wird
der Motor erneut abgeschaltet. Wahrend dieses Priifvorgangs brau-
chen keine Abgasproben entnommen zu werden.

HeiBabstellen

Nach der Priifung auf dem Rollenpriifstand wird eine Priifung der
Verdunstungsemissionen nach dem Heiflabstellen gemadl Anhang 7
Absatz 5.5 der UNECE-Regelung Nr. 83 durchgefiihrt. Die Berech-
nung der Verdunstungsemissionen durch das HeiBabstellen erfolgt
gemil Anhang 7 Absatz 6 der UNECE-Regelung Nr. 83 und wird
als Myg bezeichnet.

Abkiihlung

Nach der Priifung der Verdunstungsemissionen nach dem Heil-
abstellen erfolgt eine Abkiithlung gemill Anhang 7 Absatz 5.6 der
UNECE-Regelung Nr. 83.
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5.3.9.

53.9.1.

53.9.2.

5.3.10.

5.3.11.

Tankatmungspriifung

Nach der Abkiihlung wird eine 24 Stunden dauernde erste Messung
der Tankatmungsverluste gemaf3 Anhang 7 Absatz 5.7 der UNECE-
Regelung Nr. 83 durchgefiihrt. Die Emissionen werden gemdf3 An-
hang 7 Absatz 6 der UNECE-Regelung Nr. 83 berechnet. Der ent-
sprechende Wert wird als Mp; bezeichnet.

Nach der ersten 24 Stunden dauernden Tankatmungspriifung wird
gemdll Anhang 7 Absatz 5.7 der UNECE-Regelung Nr. 83 eine
zweite Messung der Tankatmungsverluste durchgefiihrt. Die Emis-
sionen werden gemdfl Anhang 7 Absatz 6 der UNECE-Regelung
Nr. 83 berechnet. Der entsprechende Wert wird als Mp, bezeichnet.

Berechnung

Das Ergebnis von Mpst Mp;+ Mp, + 2PF muss unter dem in
Anhang 1 Tabelle 3 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 festgelegten
Grenzwert liegen.

Der Hersteller legt den Typgenehmigungsbehérden einen Priifbericht
vor, der mindestens Folgendes enthilt:

a) Beschreibung der Abkiihlzeiten, einschlieflich Zeit und Durch-
schnittstemperaturen

b) Beschreibung des verwendeten gealterten Filters und Verweis auf
genauen Alterungsbericht

¢) Durchschnittstemperatur wéhrend der HeiBabstellpriifung

d) Messung wihrend der HeiBabstellpriifung, HeiBabstellverluste
(HSL)

e) Messung der ersten Tankatmungspriifung, DL; 1,
f) Messung der zweiten Tankatmungspriifung, DL, 14,

g) abschlieBendes Ergebnis der Verdunstungsemissionspriifung, be-
rechnet als ,,Myst Mp;+ Mp, + 2PF“



