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VERORDNUNG (EU) Nr. 1321/2014 DER KOMMISSION
vom 26. November 2014

iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen

und luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen und Ausriistungen

und die Erteilung von Genehmigungen fiir Organisationen und
Personen, die diese Titigkeiten ausfiihren

(Neufassung)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

Artikel 1

Gegenstand und Anwendungsbereich

Mit dieser Verordnung werden gemeinsame technische Anforderungen
und Verwaltungsverfahren festgelegt, um Folgendes sicherzustellen:

a) die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen, ein-
schlieBlich Komponenten fiir den Einbau darin, die

1) in einem Mitgliedstaat eingetragen sind, es sei denn, die behdrdliche
Sicherheitsaufsicht hierfiir wurde einem Drittland tibertragen und sie
werden nicht von einem EU-Betreiber eingesetzt, oder

ii) in einem Drittland eingetragen sind und von einem EU-Betreiber
eingesetzt werden, wenn die behordliche Sicherheitsaufsicht hier-
fiir einem Mitgliedstaat {ibertragen wurde;

b) die Einhaltung der in der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 festgeleg-
ten grundlegenden Anforderungen fiir die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit von in einem Drittland eingetragenen Luftfahrzeugen
und von Komponenten fiir den Einbau in Luftfahrzeuge, fiir die die
behordliche Sicherheitsaufsicht nicht einem Mitgliedstaat iibertragen
wurde und die auf ,Dry-Lease“-Basis von einem geméal der
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europdischen Parlaments und
des Rates (') zugelassenen Luftfahrtunternehmen angemietet werden.

Artikel 2

Begriffsbestimmungen

Im Rahmen der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 bezeichnet der Aus-
druck

a) ,Luftfahrzeug™ eine Maschine, die sich aufgrund von Reaktionen
der Luft, die keine Reaktionen der Luft gegeniiber der Erdoberfla-
che sind, in der Atmosphére halten kann;

b) ,freigabeberechtigtes Personal® Personal, das fiir die Freigabe eines
Luftfahrzeugs oder einer Komponente nach Instandhaltungsarbeiten
verantwortlich ist;

¢) ,Komponente“ einen Motor, einen Propeller, ein Teil oder eine
Ausriistung;

(") Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates

vom 24. September 2008 iiber gemeinsame Vorschriften fiir die Durchfiih-
rung von Luftverkehrsdiensten in der Gemeinschaft (ABL. L 293 vom
31.10.2008, S. 3).
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d)

g)

h)

)

k)

,Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit” alle Prozesse, durch die
sichergestellt wird, dass das Luftfahrzeug die geltenden Anforde-
rungen an die Lufttiichtigkeit erfiillt und sicher betrieben werden
kann;

HJAA®“ die Gemeinsamen Luftfahrtbehorden (,,Joint Aviation Aut-
horities®);

~JAR“ die Anforderungen der Gemeinsamen Luftfahrtbehdrden
(,,Joint Aviation Requirements*);

,»Gewerblicher Luftverkehrsbetrieb” den Betrieb von Luftfahrzeugen
zur Beforderung von Fluggésten, Fracht oder Post gegen Entgelt
oder sonstige geldwerte Gegenleistungen;

Instandhaltung® eine oder eine Kombination der folgenden Tétig-
keiten: Uberholung, Reparatur, Inspektion, Austausch, Anderung
oder Fehlerbehebung bei einem Luftfahrzeug oder einer Kom-
ponente, mit Ausnahme der Vorflugkontrolle;

,,Organisation* eine natiirliche Person, eine juristische Person oder
einen Teil einer juristischen Person; eine solche Organisation kann
an einem oder mehreren Standorten innerhalb oder auBerhalb des
Hoheitsgebiets der Mitgliedstaaten anséssig sein;

,»,Vorflugkontrolle® die vor einem Flug durchgefiihrte Inspektion,
mit der sichergestellt wird, dass das Luftfahrzeug fiir den beabsich-
tigten Flug tauglich ist;

»ELA1-Luftfahrzeug® eines der folgenden bemannten européischen
leichten Luftfahrzeuge (European Light Aircraft):

i) ein Flugzeug mit einer hochstzuldssigen Startmasse (MTOM)
von 1200 kg oder weniger, das nicht als technisch komplizier-
tes motorgetriebenes Luftfahrzeug einzustufen ist;

ii) ein Segelflugzeug oder Motorsegler mit einer hdochstzulédssigen
Startmasse (MTOM) von 1200 kg oder weniger;

iii) ein Ballon mit einem bauartbedingt hochstzuldssigen Traggas-
oder HeiBluftvolumen von nicht mehr als 3 400 m® fiir HeiB-
luftballone, 1 050 m’ fiir Gasballone, 300 m’ fiir gefesselte
Gasballone;

iv) ein flir nicht mehr als vier Insassen ausgelegtes Luftschiff mit
einem bauartbedingt hochstzuldssigen Traggas- oder HeiBluft-
volumen von nicht mehr als 3 400 m® fiir HeiBluft-Luftschiffe
und 1000 m> fiir Gas-Luftschiffe;

~ELA2-Luftfahrzeug® eines der folgenden bemannten européischen
leichten Luftfahrzeuge (European Light Aircraft):

i) ein Flugzeug mit einer hochstzuldssigen Startmasse (MTOM)
von 2 000 kg oder weniger, das nicht als technisch komplizier-
tes motorgetriebenes Luftfahrzeug einzustufen ist;

ii) ein Segelflugzeug oder Motorsegler mit einer hochstzuldssigen
Startmasse (MTOM) von 2 000 kg oder weniger;
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)

p)

Q)

iii) ein Ballon;
iv) ein HeiBluft-Luftschiff;

v) ein gasgefiilltes Luftschiff, das alle folgenden Merkmale
aufweist:

— 3 % maximales statisches Gewicht,
— nicht gerichteter Schub (ausgenommen Umkehrschub),

— konventionelle und einfache Konstruktion von Struktur,
Steuerungssystem und Ballonet-System und

— keine servounterstiitzte Steuerung;

vi) ein sehr leichter Drehfliigler (Very Light Rotorcraft);

»LSA-Luftfahrzeug™ ein leichtes Sportflugzeug (Light Sport Aero-
plane), das alle folgenden Merkmale aufweist:

i) eine hochstzuldssige Startmasse von nicht mehr als 600 kg;

il) eine maximale Stromungsabrissgeschwindigkeit in Landekon-
figuration (VS0) von nicht mehr als 45 Knoten berichtigter
Fluggeschwindigkeit (CAS) bei der hochstzuldssigen Startmasse
des Luftfahrzeugs und der kritischsten Schwerpunktlage;

iii) eine maximale Sitzplatzkapazitit von nicht mehr als zwei Per-
sonen einschlieBlich des Piloten;

iv) ein nicht turbinengetricbener Motor mit Propeller;
v) Kabine ohne Druckausgleich;

,.Hauptgeschiftssitz“ bedeutet den Hauptsitz oder eingetragenen
Sitz des Unternehmens, innerhalb dessen die hauptsédchlichen Fi-
nanzfunktionen und die betriebliche Kontrolle der Tétigkeiten, auf
die in dieser Verordnung Bezug genommen wird, ausgeiibt werden;

,.Kritische Instandhaltungsaufgabe® eine Aufgabe, bei der der Zu-
sammenbau ecines Systems oder eines Teils eines Luftfahrzeugs,
Triebwerks oder Propellers oder ein Eingriff in ein solches erfolgt
und bei der die Flugsicherheit im Fall einer fehlerhaften Durch-
fiihrung unmittelbar gefdhrdet werden konnte;

,Gewerblicher spezialisierter Flugbetrieb® denjenigen Flugbetrieb,
der den Anforderungen von Teil-ORO, Abschnitt SPO gemifl An-
hang III der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission (1)
unterliegt;

,.Beschrankter Flugbetrieb den Betrieb von anderen als technisch
komplizierten motorgetriecbenen Luftfahrzeugen fiir:

i) Fliige von Privatpersonen auf Kostenteilungsbasis unter der
Bedingung, dass die direkten Kosten von allen Insassen des
Luftfahrzeugs, einschlieBlich des Piloten, geteilt werden und
die Anzahl der Personen, die die direkten Kosten teilen, auf
sechs begrenzt ist;

Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission vom 5. Oktober 2012 zur

Festlegung technischer Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in Bezug
auf den Flugbetrieb gemifl der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europdi-
schen Parlaments und des Rates (ABIL. L 296 vom 25.10.2012, S. 1).
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ii) Wettbewerbsfliige oder Schaufliige unter der Bedingung, dass
das Entgelt oder jede geldwerte Gegenleistung fiir solche Fliige
beschréinkt ist auf die Deckung der direkten Kosten und einen
angemessenen Beitrag zu den jéhrlichen Kosten sowie von Prei-
sen, deren Wert einen von der zustindigen Behorde festgelegten
Wert nicht libersteigen darf;

iii) Einfiihrungsfliige, Fliige zum Zwecke des Absetzens von Fall-
schirmspringern, Fliige zum Schleppen von Segelflugzeugen
oder Kunstfliige, die entweder von einer Ausbildungsorganisa-
tion mit Hauptgeschiftssitz in einem Mitgliedstaat und mit einer
gemdl der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 der Kommission (')
erteilten Genehmigung durchgefiihrt werden, oder die von einer
mit dem Ziel der Forderung des Flugsports oder der Freizeit-
luftfahrt errichteten Organisation durchgefiihrt werden, unter der
Bedingung, dass das Luftfahrzeug von der Organisation auf der
Grundlage von Eigentumsrechten oder einer Anmietung ohne
Besatzung (Dry Lease) betrieben wird, der Flug keinen auf3er-
halb der Organisation verteilten Gewinn erwirtschaftet und sol-
che Fliige bei Beteiligung von Nichtmitgliedern der Organisa-
tion nur eine unbedeutende Tatigkeit der Organisation
darstellen;

fiir die Zwecke der vorliegenden Verordnung gilt ,beschrinkter
Flugbetrieb nicht als gewerblicher Luftverkehrsbetrieb oder ge-
werblicher spezialisierter Flugbetrieb;

q) ..Einfiihrungsflug® einen Einfiihrungsflug im Sinne von Artikel 2
Absatz 9 der Verordnung (EU) Nr. 965/2012;

r) ,,Wettbewerbsflug® einen Wettbewerbsflug im Sinne von Artikel 2
Absatz 10 der Verordnung (EU) Nr. 965/2012;

s) ,.Schauflug® einen Schauflug im Sinne von Artikel 2 Absatz 11 der
Verordnung (EU) Nr. 965/2012;

vYMi4
" t) ,Harmonisierung von Managementsystemen den koordinierten
Prozess, mit dem im Hinblick auf eine gemeinsame bzw. kohérente
Sicherheits- und Konformitétsiiberwachung die Managementsys-
teme von zwei oder mehr Organisationen so abgestimmt werden,
dass sie ineinandergreifen und Informationen und Methoden aus-
getauscht werden konnen;

u) ,,Technisch kompliziertes motorgetriebenes Luftfahrzeug™ (complex
motor-powered aircraft)

i) ein Flugzeug
— mit einer hdchstzuldssigen Startmasse iiber 5 700 kg oder

— zugelassen fiir eine maximale Fluggastsitzanzahl von mehr
als 19 oder

— zugelassen flir den Betrieb mit einer Flugbesatzung von
mindestens zwei Piloten oder

— ausgeriistet mit einer oder mehreren Strahlturbinen oder mit
mehr als einem Turboprop-Triebwerk oder

(") Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 der Kommission vom 3. November 2011
zur Festlegung technischer Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in
Bezug auf das fliegende Personal in der Zivilluftfahrt gemidl der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates
(ABL. L 311 vom 25.11.2011, S. 1).
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ii) einen Hubschrauber

— zugelassen flir eine maximale Startmasse iiber 3 175 kg
oder

— zugelassen fiir eine maximale Fluggastsitzanzahl von mehr
als neun oder

— zugelassen flir den Betrieb mit einer Flugbesatzung von
mindestens zwei Piloten oder

iii) ein Kipprotor-Luftfahrzeug.

Artikel 3
Anforderungen an die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

(1)  Die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von in Artikel 1 Buch-
stabe a genannten Luftfahrzeugen und Komponenten fiir den Einbau
darin ist geméf den Anforderungen in Anhang I (Teil-M) sicherzustel-
len mit Ausnahme der Luftfahrzeuge, die in Absatz 2 Unterabsatz 1
aufgefiihrt sind und fiir die die Anforderungen von Anhang Vb (Teil-
ML) gelten.

(2) Die Anforderungen von Anhang Vb (Teil-ML) gelten fiir fol-
gende Luftfahrzeuge, bei denen es sich um andere als technisch kom-
plizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge handelt:

a) Flugzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse (MTOM) von
2 730 kg oder darunter,

b) Drehfliigler mit einer hdchstzuldssigen Startmasse (MTOM) von
1200 kg oder darunter, die fiir hochstens vier Insassen zugelassen
sind,

¢) sonstige ELA2-Luftfahrzeuge.

Sind die in Unterabsatz 1 Buchstaben a, b und c¢ genannten Luftfahr-
zeuge im Luftverkehrsbetreiberzeugnis eines nach der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmens eingetragen, gelten
die Anforderungen von Anhang I (Teil-M).

(3) Damit sie in das Luftverkehrsbetreiberzeugnis eines nach der
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternechmens
eingetragen werden konnen, miissen die in Absatz 2 Unterabsatz 1
Buchstaben a, b und ¢ genannten Luftfahrzeuge alle nachstehenden
Anforderungen erfiillen:

a) Das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm fiir diese Luftfahrzeuge
wurde von der zustindigen Behdrde nach Anhang I (Teil-M)
Punkt M.A.302 genehmigt.

b) Die Instandhaltung wurde entsprechend dem in Buchstabe a genann-
ten Instandhaltungsprogramm fristgerecht durchgefiihrt und nach An-
hang II (Teil-145) Punkte 145.A.48 und 145.A.50 bescheinigt.

¢) Es wurde eine Priifung der Lufttiichtigkeit durchgefiihrt und eine
neue Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit nach An-
hang I (Teil-M) Punkt M.A.901 ausgestellt.
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(4) Abweichend von Absatz 1 ist die Aufrechterhaltung der Luft-
tiichtigkeit von in Artikel 1 Buchstabe a genannten Luftfahrzeugen,
fiir die eine Fluggenehmigung erteilt wurde, auf der Grundlage der
spezifischen Vorkehrungen fiir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
sicherzustellen, die in der nach Anhang I (Teil-21) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 der Kommission (1) erteilten Fluggenehmigung festgelegt
wurden.

VMil1
" (5 Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramme fiir die in Artikel 1
Buchstabe a genannten Luftfahrzeuge, die den in Anhang I (Teil-M)
Punkt M.A.302 genannten Anforderungen geniigen, die bereits vor dem
24. Mirz 2020 galten, gelten entsprechend den Absédtzen 1 und 2 als
mit den Anforderungen von Anhang I (Teil-M) Punkt M.A.302 bzw.
Anhang Vb (Teil-ML) Punkt ML.A.302 in Einklang stehend.

(6) Betreiber haben die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von in
Artikel 1 Buchstabe b genannten Luftfahrzeugen und Komponenten fiir
den Einbau darin geméf den Anforderungen von Anhang Va (Teil-T)
sicherzustellen.

(7)  Die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Flugzeugen mit
einer hochstzuldssigen Startmasse von 5 700 kg oder darunter, die mit
mehreren Turboprop-Triebwerken ausgestattet sind, ist nach den Anfor-
derungen zu gewihrleisten, die fiir andere als technisch komplizierte
motorgetriecbene Luftfahrzeuge gelten und die festgelegt sind in An-
hang I (Teil-M) Punkte M.A.201, M.A.301, M.A.302, M.A.601 und
M.A.803, Anhang II (Teil-145) Punkt 145.A.30, Anhang III (Teil-66)
Anlagen V und VI Punkte 66.A.5, 66.A.30 und 66.A.70, Anhang Vc
(Teil-CAMO) Punkt CAMO.A.315 und Anhang Vd (Teil-CAO) An-
lage 1 Punkt CAO.A.010 insoweit als sie fiir andere als technisch kom-
plizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge gelten.
VM1

Artikel 4

Erteilung von Genehmigungen fiir an der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit beteiligte Organisationen

(1)  An der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen
und Komponenten fiir den Einbau darin, einschlieBlich ihrer Instandhal-
tung, beteiligten Organisationen wird von der zustindigen Behorde auf
Antrag eine Genehmigung auf der Grundlage der fiir die jeweilige Or-
ganisation geltenden Anforderungen von Anhang II (Teil-145), An-
hang Vc (Teil-CAMO) bzw. Anhang Vd (Teil-CAO) erteilt.

(2)  Abweichend von Absatz 1 kdnnen Organisationen, sofern sie dies
beantragen, bis zum 24. September 2020 von der zustindigen Behdrde
Genehmigungen auf der Grundlage von Anhang I (Teil-M) Unter-
abschnitte F und G erteilt werden. Alle auf der Grundlage von Anhang I
(Teil-M) Unterabschnitte F und G erteilten Genehmigungen gelten bis
zum 24. Mirz 2022.

(") Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission vom 3. August 2012 zur
Festlegung der Durchfithrungsbestimmungen fiir die Erteilung von Lufttiich-
tigkeits- und Umweltzeugnissen fiir Luftfahrzeuge und zugehdrige Produkte,
Bau- und Ausriistungsteile sowie fiir die Zulassung von Entwicklungs- und
Herstellungsbetrieben (ABIL. L 224 vom 21.8.2012, S. 1).
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(3)  Genehmigungen fiir Instandhaltungsbetriebe, die von einem Mit-
gliedstaat auf der Grundlage der in der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91
des Rates (') in Anhang II genannten Zertifizierungsspezifikation
JAR-145 erteilt oder anerkannt wurden und vor dem 29. November
2003 giiltig waren, gelten als nach den Anforderungen von Anhang II
(Teil-145) dieser Verordnung erteilt.

(4)  Organisationen mit einer giiltigen, nach Anhang I (Teil-M) Unter-
abschnitt F oder Unterabschnitt G oder nach Anhang II (Teil-145) er-
teilten Zulassung als Instandhaltungsbetrieb wird auf ihren Antrag hin
von der zustdndigen Behorde das Formblatt 3-CAO nach Anhang Vd
(Teil-CAO) Anlage 1 ausgestellt und sie werden anschlieBend von der
zustidndigen Behorde nach Anhang Vd (Teil-CAO) beaufsichtigt.

Die mit der auf der Grundlage von Anhang Vd (Teil-CAO) erteilten
Genehmigung verbundenen Rechte einer solchen Organisation gelten als
dieselben Rechte, die mit der Genehmigung verbunden sind, die nach
Anhang I (Teil-M) Unterabschnitt F oder G oder nach Anhang II (Teil-
145) erteilt wurde. Diese Rechte diirfen jedoch nicht iiber die Rechte
einer Organisation nach Anhang Vd (Teil-CAO) Abschnitt A
hinausgehen.

Abweichend von Anhang Vd (Teil-CAO) Punkt CAO.B.060 kann die
Organisation bis zum 24. Mirz 2022 etwaige Verstoe im Zusammen-
hang mit den mit Anhang Vd (Teil-CAO) eingefiihrten Anforderungen
beheben, die nicht in Anhang I (Teil-M) Unterabschnitt F oder Unter-
abschnitt G oder in Anhang II (Teil-145) enthalten sind.

Werden die VerstdBe bis zum 24. Mérz 2022 nicht von dieser Organi-
sation behoben, muss die Zulassung ganz oder teilweise widerrufen,
eingeschrinkt oder ausgesetzt werden.

(5) Organisationen mit einer giiltigen, nach Anhang I (Teil-M) Unter-
abschnitt G erteilten Zulassung als Unternehmen zur Fiihrung der Auf-
rechterhaltung der Lufttiichtigkeit wird auf ihren Antrag hin von der
zustdndigen Behorde das EASA-Formblatt 14 ,,Zulassung® nach An-
hang Vc (Teil-CAMO) ausgestellt und sie werden anschlieBend von
der zustdndigen Behorde nach Anhang Ve (Teil-CAMO) beaufsichtigt.

Abweichend von Anhang Vc (Teil-CAMO) Punkt CAMO.B.350 kann
die Organisation bis zum 24. Mirz 2022 etwaige Verstole im Zusam-
menhang mit den mit Anhang Vc (Teil-CAMO) eingefiihrten Anforde-
rungen beheben, die nicht in Anhang I (Teil-M) Unterabschnitt G ent-
halten sind.

Werden die VerstdBe bis zum 24. Mérz 2022 nicht von dieser Organi-
sation behoben, muss die Zulassung ganz oder teilweise widerrufen,
eingeschrinkt oder ausgesetzt werden.

(") Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates vom 16. Dezember 1991 zur
Harmonisierung der technischen Vorschriften und der Verwaltungsverfahren
in der Zivilluftfahrt (ABIL. L 373 vom 31.12.1991, S. 4).
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(6)  Zulassungen und Genehmigungen fiir Luftfahrzeug-Instandhaltungs-
programme, die nach der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 in der vor dem
24. Mirz 2020 geltenden Fassung erteilt wurden, gelten als nach dieser
Verordnung erteilt.

VYMi12
(7)  Abweichend von Anhang II (Teil-145) Punkt 145.B.350(d)(1)
und (2) kann eine Instandhaltungsorganisation, die Inhaberin einer giil-
tigen, gemdl Anhang II (Teil-145) ausgestellten Genehmigungsurkunde
ist, bis zum 2. Dezember 2024 alle Beanstandungen wegen Nichterfiil-
lung der mit der Verordnung (EU) 2021/1963 der Kommission (') in
Anhang II eingefiihrten Anforderungen beheben.

Werden die Beanstandungen bis zum 2. Dezember 2024 nicht von
dieser Organisation behoben, muss die Genehmigung ganz oder teil-
weise widerrufen, eingeschrinkt oder ausgesetzt werden.

Artikel 5

Freigabeberechtigtes Personal

VYMil

(1)  Freigabeberechtigtes Personal muss den Qualifikationsanforderun-
gen nach Anhang III (Teil-66) geniigen, ausgenommen den Anforderun-
gen in Anhang I (Teil-M) Punkte M.A.606(h), M.A.607(b), M.A.801(c)
und M.A.803, in Anhang Vb (Teil-ML) Punkte ML.A.801(c) und
ML.A.803, in Anhang Vd (Teil-CAO) Punkte CAO.A.040(b) und
CAO.A.040(c) sowie in Anhang II (Teil-145) Punkt 145.A.30(j) und
Anlage IV.

(2) Von einem Mitgliedstaat gemil den JAA-Anforderungen und
-Verfahren erteilte oder anerkannte und zum Zeitpunkt des Inkrafttretens
der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 giiltige Lizenzen fiir freigabebe-
rechtigtes Personal und gegebenenfalls damit im Zusammenhang ste-
hende technische Einschrdnkungen gelten als gemif dieser Verordnung
erteilt.

(3)  Freigabeberechtigtes Personal mit einer gemél Anhang III (Teil-
66) erteilten Lizenz in einer bestimmten Kategorie/Unterkategorie gilt
als tber die in Punkt 66.A.20(a) desselben Anhangs beschriebenen
Rechte entsprechend der jeweiligen Kategorie/Unterkategorie verfiigend.
Die Anforderungen an das geforderte Grundwissen beziiglich dieser
neuen Rechte gelten fiir die Zwecke der Erweiterung einer solchen
Lizenz auf eine neue Kategorie/Unterkategorie als erfiillt.

(4)  Freigabeberechtigtes Personal mit einer Lizenz, die Luftfahrzeuge
einschlieBt, fiir die keine individuelle Musterberechtigung erforderlich
ist, kann seine Rechte bis zur ersten Erneuerung oder Anderung weiter
ausiiben, zu welchem Zeitpunkt die Lizenz gemifl dem Verfahren von
Punkt 66.B.125 von Anhang III (Teil-66) in die in Punkt 66.A.45
desselben Anhangs festgelegten Berechtigungen umzuwandeln ist.

() ABL L 400 vom 12.11.2021, S. 18.
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(5)  Umwandlungsberichte und Anrechnungsberichte fiir die Priifung, die
den vor der Anwendung der Verordnung (EU) Nr. 1149/2011 geltenden
Anforderungen entsprechen, gelten als dieser Verordnung entsprechend.

(6) Bis zu dem Zeitpunkt, an dem in diese Verordnung spezielle
Anforderungen an freigabeberechtigtes Personal fiir Komponenten auf-
genommen wurden, werden die in dem jeweiligen Mitgliedstaat gelten-
den Anforderungen weiterhin angewendet, aufler im Fall von Instand-
haltungsbetrieben aufBlerhalb der Europdischen Union, fiir die die An-
forderungen von der Agentur zu genehmigen sind.

VYMi12
(7)  Eingeschrinkte Genehmigungen fiir freigabeberechtigtes Per-
sonal, die Inhabern von Flugingenieurlizenzen nach Anhang II (Teil-
145) Punkt 145.A.30(j)(3) oder (4) vor dem 2. Dezember 2022 erteilt
wurden, bleiben bis zu ihrem Ablauf oder ihrem Widerruf durch die
Instandhaltungsorganisation giiltig.

Artikel 6

Anforderungen an Ausbildungsbetriebe

(1) Betrieben, die Personal, auf das in Artikel 5 Bezug genommen
wird, ausbilden, wird gemédll Anhang IV (Teil-147) die Genehmigung
erteilt,

a) eine anerkannte Grundlagenausbildung durchzufiihren und/oder
b) eine anerkannte typenspezifische Ausbildung durchzufithren und
¢) Priifungen durchzufiihren und

d) Ausbildungszeugnisse auszustellen.

(2)  Von einem Mitgliedstaat gemdB den JAA-Anforderungen und —
Verfahren erteilte oder anerkannte und zum Zeitpunkt des Inkrafttretens
der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 giiltige Genehmigungen von Aus-
bildungsbetrieben fiir Instandhaltungspersonal gelten als gemil3 dieser
Verordnung erteilt.

»C1 (3) € Typenspezifische Ausbildungslehrgéinge, die vor der
Genehmigung des Mindestlehrplans fiir die Ausbildung des freigabebe-
rechtigten Personals in den betrieblichen Eignungsdaten fiir das betref-
fende Baumuster gemél der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 genehmigt
werden, miissen die einschldgigen Elemente, die im verbindlichen Teil
dieser betrieblichen Eignungsdaten definiert sind, nicht spdter als ab
dem 18. Dezember 2017 bzw. dem Zeitpunkt zwei Jahre nach Geneh-
migung der betrieblichen Eignungsdaten umfassen, je nachdem, welcher
Zeitpunkt der spétere ist.

Artikel 7

Die Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 wird aufgehoben.

Bezugnahmen auf die aufgehobene Verordnung gelten als Bezugnah-
men auf die vorliegende Verordnung und sind nach Maflgabe der Ent-
sprechungstabelle in Anhang VI zu lesen.
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Artikel 7a
Zustindige Behorden

(1) Benennt ein Mitgliedstaat mehrere Stellen als zustdndige Be-
horde, stattet sie mit den notwendigen Befugnissen aus und weist ihnen
die Zustindigkeit fiir die Zulassung von und die Aufsicht iiber die
dieser Verordnung unterliegenden Personen und Organisationen zu,
miissen die folgenden Anforderungen eingehalten werden:

a) Die Kompetenzbereiche jeder zustdndigen Behorde sind im Hinblick
auf die Zustindigkeiten und die geografischen Grenzen klar definiert.

b) Zwischen diesen Behorden hat eine Koordinierung zur Sicherstellung
einer wirksamen Zulassung von und Aufsicht iiber alle(n) Personen
und Organisationen, die dieser Verordnung im Rahmen ihrer jewei-
ligen Zustandigkeiten unterliegen, zu erfolgen.

(2) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass das Personal ihrer zustin-
digen Behorden keine Zulassungs- und Aufsichtsaufgaben wahrnimmt,
wenn es Anhaltspunkte dafiir gibt, dass dies direkt oder indirekt, ins-
besondere im Zusammenhang mit familidren oder finanziellen Interes-
sen, zu einem Interessenkonflikt fithren konnte.

(3)  Sofern dies fiir die Wahrnehmung der Zulassungs- und Aufsichts-
aufgaben im Rahmen dieser Verordnung erforderlich ist, miissen die
zustdndigen Behorden mit folgenden Befugnissen ausgestattet sein:

a) Uberpriifung der Aufzeichnungen, Daten, Verfahren und von sons-
tigem Material, das fiir die Erfiillung der Zulassungs- und/oder Auf-
sichtsaufgaben von Belang ist;

b) Anfertigung von Kopien oder Ausziigen dieser Aufzeichnungen, Da-
ten, Verfahren und von sonstigem Material;

¢) Anforderung miindlicher Erlduterungen durch das Personal dieser
Organisationen;

d) Zugang zu den einschligigen Réumlichkeiten, Einsatzorten oder
Transportmitteln, die Eigentum dieser Personen sind oder von diesen
genutzt werden;

e) Durchfiihrung von Audits, Untersuchungen, Bewertungen, Inspektio-
nen, auch von unangekiindigten Inspektionen bei diesen Organisa-
tionen;

f) je nach Sachlage Ergreifen oder Einleiten von Durchsetzungsmaf-
nahmen.

(4) Die in Absatz 3 genannten Befugnisse werden unter Einhaltung
der gesetzlichen Bestimmungen des jeweiligen Mitgliedstaats ausgeiibt.

Artikel 8
Inkrafttreten

(1) Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffent-
lichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

(2) Abweichend von Absatz 1 kénnen die Mitgliedstaaten sich dafiir
entscheiden, die nachfolgend genannten Bestimmungen nicht anzuwen-
den:

a) fir die Instandhaltung von nicht druckbeliifteten Flugzeugen mit
Kolbenmotor mit einer hochstzuldssigen Startmasse von 2 000 kg
und weniger, die nicht fiir die gewerbsméBige Beforderung genutzt
werden,
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bis 28. September 2014 die in den folgenden Bestimmungen ent-
haltene Anforderung, dass geméll Anhang III (Teil-66) qualifiziertes
freigabeberechtigtes Personal vorhanden sein muss:

— Punkte M.A.606(g) und M.A.801(b)2 von Anhang I (Teil-M),

— Punkte 145.A.30(g) und (h) von Anhang II (Teil-145);

c¢) fiir in einem Drittland eingetragene und auf ,,Dry-Lease“-Basis von
Luftfahrtunternehmen, die gemaf der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008
zugelassen sind, angemietete Luftfahrzeuge bis 25. August 2017 die
Anforderungen des Anhangs Va.

(2a)  Abweichend von Absatz 1 gelten die Anforderungen fiir Luftfahr-
zeuge, die im gewerblichen spezialisierten Flugbetrieb und im gewerb-
lichen Luftverkehrsbetrieb von anderen als Luftfahrtunternehmen einge-
setzt werden, die gemifl der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassen
sind, entsprechend der Verordnung (EU) Nr. 965/2012, geéndert durch
die Verordnung (EU) Nr. 379/2014 (1), ab dem 21. April 2017.

Bis zu diesem Zeitpunkt gilt:

— Die Bestimmungen von Punkt M.A.201(f) des Anhangs I gelten fiir
technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge, die von Be-
treibern eingesetzt werden, fiir die ein Mitgliedstaat eine Genehmi-
gung fiir gewerblichen Betrieb vorschreibt, bei denen es sich nicht
um gemifB der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassene Luft-
fahrtunternehmen handelt, sowie fiir gewerbliche Ausbildungsorga-
nisationen;

— die Bestimmungen von Punkt M.A.201(h) des Anhangs I gelten fiir
andere als technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge, die
von Betreibern eingesetzt werden, fiir die ein Mitgliedstaat eine
Genehmigung fiir gewerblichen Betrieb vorschreibt, bei denen es
sich nicht um gemif der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelas-
sene Luftfahrtunternchmen handelt, sowie fiir gewerbliche Ausbil-
dungsorganisationen;

— die Bestimmungen von Punkt M.A.306(a) des Anhangs I gelten fiir
Luftfahrzeuge, die von gemél der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008
zugelassenen Luftfahrtunternehmen eingesetzt werden, und fiir Luft-
fahrzeuge, die von Betreibern eingesetzt werden, fiir die ein Mit-
gliedstaat eine Genehmigung fiir gewerblichen Betrieb vorschreibt;

— die Bestimmungen von Punkt M.A.801(c) des Anhangs I gelten fiir
ELA1-Luftfahrzeuge, die nicht von gemil der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen und nicht von
gewerblichen Ausbildungsorganisationen eingesetzt werden;

— die Bestimmungen von Punkt M.A.803(b) des Anhangs I gelten fiir
nicht technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge mit ei-
ner hochstzuldssigen Startmasse (MTOM) von 2 730 kg und darun-
ter, Segelflugzeuge, Motorsegler oder Ballone, die nicht von gemaf
der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunter-
nehmen oder Betreibern, fiir die ein Mitgliedstaat eine Genehmigung
fiir gewerblichen Betrieb vorschreibt, oder gewerblichen Ausbil-
dungsorganisationen eingesetzt werden;

(") Verordnung (EU) Nr. 379/2014 der Kommission vom 7. April 2014 zur
Anderung der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission zur Fest-
legung technischer Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in Bezug
auf den Flugbetrieb gemdfl der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Européi-
schen Parlaments und des Rates (ABL. L 123 vom 24.4.2014, S. 1).
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— die Bestimmungen von Punkt M.A.901(g) des Anhangs I gelten fiir
ELAI1-Luftfahrzeuge, die nicht von gemifl der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen oder Betreibern,
fir die ein Mitgliedstaat eine Genehmigung fiir gewerblichen Be-
trieb vorschreibt, oder gewerblichen Ausbildungsorganisationen ein-
gesetzt werden.

(3) Wendet ein Mitgliedstaat die Bestimmungen von Absatz 2 an,
sind die Kommission und die Agentur davon in Kenntnis zu setzen.

(4) Beziiglich der Fristen in den Punkten 66.A.25, 66.A.30 und An-
lage I1I von Anhang III (Teil-66) im Zusammenhang mit Priifungen des
Grundwissens, der grundlegenden Erfahrung, den theoretischen Lehrgén-
gen und Priifungen zum Erwerb von Musterberechtigungen, den prakti-
schen Lehrgingen und der Bewertung, den Musterpriifungen und der
Ausbildung am  Arbeitsplatz, die vor der Anwendung der
» M1 Verordnung (EU) Nr. 1149/2011 <« abgeschlossen wurden, be-
ginnt die Frist mit dem Zeitpunkt, ab dem die » M1 Verordnung (EU)
Nr. 1149/2011 <« angewendet wurde.

(6) Abweichend von Absatz 1

a) diirfen zustindige Behorden oder gegebenenfalls Betriebe bis zum
31. Dezember 2015 Genehmigungen/Bescheinigungen der vorherge-
henden Ausgabe gemédl Anlage III von Anhang I (Teil-M) oder
Anlage II und Anlage III von Anhang IV (Teil-147) der
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014, die vor dem 27. Juli 2015 in Kraft
war, weiterhin erteilen.

b) Vor dem 1. Januar 2016 erteilte Genehmigungen/Bescheinigungen
bleiben giiltig, bis sie gedndert, ausgesetzt oder widerrufen werden.

VYMil1

VM6
vC5

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittel-
bar in jedem Mitgliedstaat.
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M.A.301 Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
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tiichtigkeit des Luftfahrzeugs

UNTERABSCHNITT D — INSTANDHALTUNGSNORMEN
M.A.401 Instandhaltungsunterlagen
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M.A.502 Instandhaltung von Komponenten
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M.A.611 Instandhaltungsnormen
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M.A.701 Geltungsbereich
M.A.702 Antrag
M.A.703 Umfang der Genehmigung
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M.A.707 Personal fiir die Priifung der Lufttiichtigkeit
M.A.708 Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
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M.A.714 Fiihrung der Aufzeichnungen

M.A.715 Fortdauer der Giiltigkeit der Genehmigung

M.A.716 Beanstandungen

UNTERABSCHNITT H — FREIGABEBESCHEINIGUNG (CRS)
M.A.801 Freigabebescheinigung fiir Luftfahrzeuge

M.A.802 Freigabebescheinigung fiir Komponenten

M.A.803 Erlaubnis des Piloten/Eigentlimers

UNTERABSCHNITT I — BESCHEINIGUNG UBER DIE PRUFUNG DER
LUFTTUCHTIGKEIT

M.A.901 Priifung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen
M.A.902 Giiltigkeit der Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit
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M.A.904 Priifung der Lufttiichtigkeit von in die EU importierten Luftfahr-
zeugen

M.A.905 Beanstandungen

ABSCHNITT B — VERFAHREN FUR ZUSTANDIGE BEHORDEN
UNTERABSCHNITT A — ALLGEMEINES

M.B.101 Geltungsbereich

M.B.102 Zusténdige Behorde
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M.B.103 Beanstandungen und Durchsetzungsmafinahmen — Personen
M.B.104 Fithrung der Aufzeichnungen

M.B.105 Gegenseitiger Informationsaustausch

UNTERABSCHNITT B — ZUSTANDIGKEIT

M.B.201 Verantwortlichkeiten

M.B.202 Mitteilungen an die Agentur

UNTERABSCHNITT C — AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIG-
KEIT

M.B.301 Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm
M.B.302 Ausnahmen

M.B.303 Uberwachung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luft-
fahrzeugen

M.B.304 Widerruf, Aussetzung und Beschrankung
M.B.305 System fiir das technische Bordbuch des Luftfahrzeugs

UNTERABSCHNITT D — INSTANDHALTUNGSNORMEN
UNTERABSCHNITT E — KOMPONENTEN
UNTERABSCHNITT F — INSTANDHALTUNGSBETRIEB

M.B.601 Antrag

M.B.602 Erstgenehmigung

M.B.603 Erteilung der Genehmigung

M.B.604 Fortdauernde Aufsicht

M.B.605 Beanstandungen

M.B.606  Anderungen

M.B.607 Widerruf, Aussetzung und Beschridnkung einer Genehmigung

UNTERABSCHNITT G — UNTERNEHMEN ZUR FUHRUNG DER AUF-
RECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT

M.B.701 Antrag

M.B.702 Erstgenehmigung

M.B.703 Erteilung der Genehmigung

M.B.704 Fortdauernde Aufsicht

M.B.705 Beanstandungen

M.B.706  Anderungen

M.B.707 Widerruf, Aussetzung und Einschriankung einer Genehmigung
UNTERABSCHNITT H — FREIGABEBESCHEINIGUNG (CRS)

UNTERABSCHNITT I — BESCHEINIGUNG UBER DIE PRUFUNG DER
LUFTTUCHTIGKEIT

M.B.901 Beurteilung von Empfehlungen

M.B.902 Priifung der Lufttiichtigkeit durch die zustdndige Behorde
M.B.903 Beanstandungen

M.B.904 Informationsaustausch

Anlage 1 — Vertrag iiber die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
Anlage II — Freigabebescheinigung — EASA-Formblatt 1

Anlage III — Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit —
EASA-Formblatt 15
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Anlage IV — System von Klassen und Berechtigungen fiir die Genehmigung
von Instandhaltungsorganisationen nach Anhang I (Teil-M) Unterabschnitt F

VM6
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12

Anlage V — Zulassung als Instandhaltungsbetrieb nach Anhang I (Teil-M) Un-
terabschnitt F — EASA-Formblatt 3-MF

Anlage VI — Zulassung als Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit nach Anhang I (Teil-M) Unterabschnitt G — EASA-Formblatt
14-MG

Anlage VII — Komplexe Instandhaltungsaufgaben

Anlage VIII — Eingeschriankte Instandhaltung durch den Piloten/Eigentiimer

M.1

Im Sinne dieses Teils gilt als zustdndige Behorde:

1. fiir die Aufsicht iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit einzelner Luft-
fahrzeuge und die Erteilung der Bescheinigung iiber die Prifung der Luft-
tiichtigkeit die Behorde, die vom Mitgliedstaat bestimmt wurde, in dem die
Eintragung erfolgte,

2. fur die Aufsicht tiber einen Instandhaltungsbetrieb wie in Abschnitt A Unter-
abschnitt F dieses Anhangs (Teil-M) angegeben,

i) die Behorde, die von dem Mitgliedstaat bestimmt wurde, in dem dieser
Betrieb seinen Hauptgeschéiftssitz hat,

ii) die Agentur, wenn sich der Betrieb in einem Drittland befindet,

<4 <
I

3. fir die Genehmigung eines Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramms (aircraft
maintenance programme, im Folgenden ,,AMP®) eine der folgenden Behor-
den:

i) die von dem FEintragungsmitgliedstaat des Luftfahrzeugs benannte Be-
horde;

ii) sofern  der  Eintragungsmitgliedstaat ~ vor ~ Genehmigung  des
Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramms dem zustimmt, eine der folgenden
Behorden:

a) die von dem Mitgliedstaat, in dem der Betreiber seinen Hauptgeschifts-
sitz hat, oder, falls der Betreiber keinen Hauptgeschiftssitz hat, von
dem Mitgliedstaat, in dem der Betreiber niedergelassen oder ansdssig
ist, benannte Behorde;

b) die Behorde, die fiir die Aufsicht liber das Unternehmen zur Fiithrung
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit oder fiir die Aufsicht iiber die
Organisation, mit der der Eigentiimer einen eingeschrinkten Vertrag
nach Punkt M.A.201(i)(3) geschlossen hat, zustindig ist.

VM8
4. fiir die Aufsicht iiber ein Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit nach Abschnitt A Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M):

i) die Behorde, die von dem Mitgliedstaat bestimmt wurde, in dem diese
Organisation ihren Hauptgeschéftssitz hat, wenn die Genehmigung nicht
in einem Luftverkehrsbetreiberzeugnis enthalten ist,

ii) die vom Mitgliedstaat des Betreibers bezeichnete Behorde, wenn die Ge-
nehmigung in einem Luftverkehrsbetreiberzeugnis enthalten ist,

iii) die Agentur, wenn sich die Organisation in einem Drittland befindet.
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M.A.101

M.A.201

ABSCHNITT A

TECHNISCHE ANFORDERUNGEN

UNTERABSCHNITT A

ALLGEMEINES

Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die zur Sicherstellung der Aufrechterhal-
tung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen — einschlieBlich ihrer In-
standhaltung — zu ergreifenden MaBinahmen festgelegt. Zudem werden
die Bedingungen festgelegt, die von den an diesen Tétigkeiten betei-
ligten Personen oder Organisationen zu erfiillen sind.

UNTERABSCHNITT B

ZUSTANDIGKEIT

Verantwortlichkeiten

a) Der Eigentlimer des Luftfahrzeugs ist fiir die Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit des Luftfahrzeugs verantwortlich und muss gewéhr-
leisten, dass Fliige nur stattfinden, wenn alle folgenden Anforde-
rungen erfiillt sind:

1. das Luftfahrzeug befindet sich in einem lufttiichtigen Zustand,

2. Betriebs- und Notfallausriistungen sind korrekt eingebaut und
betriebsbereit oder sind deutlich als nicht betriebsbereit
gekennzeichnet;

3. es liegt ein giiltiges Lufttiichtigkeitszeugnis vor;

4. die Instandhaltung des Luftfahrzeugs erfolgt nach dem in
Punkt M.A.302 genannten AMP.

b) Bei einem angemieteten Luftfahrzeug sind die Verantwortlichkei-
ten des Eigentiimers auf den Mieter zu iibertragen, wenn

1. der Mieter in dem Eintragungsdokument genannt ist oder
2. im Mietvertrag angegeben ist.

Wenn in diesem Teil auf den ,Eigentimer® Bezug genommen
wird, deckt der Begriff situationsgebunden den ,Eigentiimer*
oder den Mieter ab, soweit zutreffend.

c) Personen oder Betriebe, die die Instandhaltung durchfiihren, sind
fiir die durchgefiihrten Aufgaben verantwortlich.

d) Die Verantwortung fiir die zufriedenstellende Durchfithrung der
Vorflugkontrolle liegt beim verantwortlichen Piloten bzw. beim
Betreiber, wenn es sich um Luftfahrzeuge von nach der
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunterneh-
men handelt. Diese Vorflugkontrolle ist von dem Piloten oder
einer anderen qualifizierten Person durchzufiihren, jedoch nicht
notwendigerweise von einem genehmigten Instandhaltungsbetrieb
oder von freigabeberechtigtem Personal.
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e) Bei Luftfahrzeugen, die von nach der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 (') zugelassenen Luftfahrtunternehmen eingesetzt
werden, ist der Betreiber fiir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtig-
keit der von ihm betriebenen Luftfahrzeuge verantwortlich und hat
dafiir zu sorgen, dass:

1. Fliige nur stattfinden, wenn die in Punkt a genannten Bedin-
gungen erfiillt sind;

2. er im Rahmen des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses fiir das von
ihm betriebene Luftfahrzeug iiber die Genehmigung als Unter-
nehmen  zur  Filhrung  der  Aufrechterhaltung  der
Lufttiichtigkeit (CAMO) nach Anhang Vc (Teil-CAMO) oder
Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) verfiigt;

3. er iliber die Genehmigung nach Anhang II (Teil-145) verfiigt
oder einen schriftlichen Vertrag nach Anhang Vc (Teil-CAMO)
Punkt CAMO.A.315(c) oder nach Punkt M.A.708(c) dieses An-
hangs (Teil-M) mit einer Organisation schlieit, die iiber die
Genehmigung nach Anhang II (Teil-145) verfiigt.

VM3
ea) Abweichend von Buchstabe e Nummer 2 diirfen mindestens zwei
Betreiber, die zu ein und derselben Unternechmensgruppe von Luft-
fahrtunternehmen gehoren, die Verantwortung fiir die Fithrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit aller von ihnen betriebenen
Luftfahrzeuge demselben CAMO {ibertragen, sofern alle folgenden
Anforderungen erfiillt sind:

1. Das CAMO fiir das betreffende Luftfahrzeug verfligt iiber eine
Genehmigung nach Anhang Vc (Teil-CAMO).

2. Das CAMO gehort zu derselben Unternehmensgruppe von
Luftfahrtunternehmen wie die betreffenden Betreiber.

3. Zwischen dem CAMO und dem AOC-Inhaber, der selbst nicht
als CAMO zugelassen ist, wird ein Vertrag gemaf3 Anlage I zu
diesem Anhang geschlossen.

4. Das CAMO hat seinen Hauptgeschiftssitz in dem Gebiet, auf
das die Vertrige Anwendung finden.

5. Die einzelnen Managementsysteme der Organisationen, die ei-
nen Vertrag schlieBen, sind aufeinander abgestimmt.

eb) Abweichend von Buchstabe ¢ Nummer 2 muss fiir den Fall, dass
ein Luftverkehrsbetreiberzeugnis ablduft oder widerrufen wird und
infolgedessen ein Luftfahrtunternehmen, das iiber eine Betriebs-
genehmigung geméal der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 verfiigt
und Teil einer Unternehmensgruppe von Luftfahrtunternehmen ist,
dem Punkt M.A.201 Buchstabe ea nicht mehr geniigt, dieses zu-
gelassene Luftfahrtunternehmen einen MaBnahmenplan zur Zufrie-
denheit der zustindigen Behorde festlegen und umsetzen, damit
seine Konformitit mit Punkt M.A.201 Buchstabe ¢ Nummer 2
so bald wie moglich sichergestellt ist.

(") Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates vom
24. September 2008 iiber gemeinsame Vorschriften fiir die Durchfithrung von Luftver-
kehrsdiensten in der Gemeinschaft (ABL. L 293 vom 31.10.2008, S. 3).
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f) Handelt es sich um technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahr-
zeuge im gewerblichen spezialisierten Flugbetrieb oder um einen
anderen gewerblichen Luftverkehrsbetrieb als den, der von gemaf
der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunter-
nehmen oder von gewerblichen, zugelassenen Ausbildungsorganisa-
tionen (ATO) und erkldrten Ausbildungsorganisationen (DTO) nach
Artikel 10a der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 (') durchgefiihrt
wird, muss der Betreiber sicherstellen, dass

1. Flige nur stattfinden, wenn die in Punkt a genannten Bedin-
gungen erfiillt sind;

2. die mit der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit verbundenen
Aufgaben von einem nach Anhang Vc (Teil-CAMO) oder Un-
terabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) genehmigten CAMO
wahrgenommen werden. Verfiigt der Betreiber selbst nicht
iber die Genehmigung als CAMO nach Anhang Vc (Teil-
CAMO) oder Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M), hat
er iber die Wahrnehmung der in Anlage I dieses Anhangs
genannten Aufgaben mit einer nach Anhang Ve (Teil-CAMO)
oder Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) genehmigten
Organisation einen schriftlichen Vertrag zu schlieen;

3. das in Punkt 2 genannte CAMO iiber eine Genehmigung nach
Anhang 1II (Teil-145) als Organisation verfiigt, die berechtigt ist,
eine Genehmigung fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen
und Komponenten fiir den Einbau darin zu erteilen, oder jenes
CAMO mit nach Anhang II (Teil-145) genehmigten Organisa-
tionen einen schriftlichen Vertrag nach Anhang Vc (Teil-
CAMO) Punkt CAMO.A.315(c) oder Punkt M.A.708(c) dieses
Anhangs (Teil-M) geschlossen hat.

g) Handelt es sich um technisch komplizierte motorgetriebene Luft-
fahrzeuge, die nicht unter die Punkte e und f fallen, muss der
Eigentiimer sicherstellen, dass

1. Fliige nur stattfinden, wenn die in Punkt a genannten Bedin-
gungen erfiillt sind;

2. die mit der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit verbundenen
Aufgaben von einem nach Anhang Vc (Teil-CAMO) oder Un-
terabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) genehmigten CAMO
wahrgenommen werden. Verfiigt der Eigentiimer selbst nicht
iber die Genehmigung als CAMO nach Anhang Vc (Teil-
CAMO) oder Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M),
muss er liber die Wahrnehmung der in Anlage I dieses Anhangs
genannten Aufgaben mit einer nach Anhang Vc (Teil-CAMO)
oder Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) genehmigten
Organisation einen schriftlichen Vertrag schlieen;

(") Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 der Kommission vom 3. November 2011 zur Fest-

legung technischer Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in Bezug auf das flie-
gende Personal in der Zivilluftfahrt gemdB der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des
Européischen Parlaments und des Rates (ABI. L 311 vom 25.11.2011, S. 1).
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3. das in Punkt 2 genannte CAMO iiber eine Genehmigung nach
Anhang II (Teil-145) als Organisation verfiigt, die berechtigt ist,
eine Genehmigung fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen
und Komponenten fiir den Einbau darin zu erteilen, oder jenes
CAMO mit nach Anhang II (Teil-145) genehmigten Organisa-
tionen einen schriftlichen Vertrag nach Anhang Ve (Teil-
CAMO) Punkt CAMO.A.315(c) oder Punkt M.A.708(c) dieses
Anhangs (Teil-M) geschlossen hat.

h) Handelt es sich um andere als technisch komplizierte motorgetrie-
bene Luftfahrzeuge im gewerblichen spezialisierten Flugbetrieb
oder um einen anderen gewerblichen Luftverkehrsbetrieb als den,
der von gemall der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen
Luftfahrtunternehmen oder von gewerblichen, zugelassenen
Ausbildungsorganisationen (ATO) und gewerblichen erklarten
Ausbildungsorganisationen (DTO) nach Artikel 10a der Verord-
nung (EU) Nr. 1178/2011 durchgefiihrt wird, muss der Betreiber
sicherstellen, dass

1. Fliige nur stattfinden, wenn die in Punkt a genannten Bedin-
gungen erfiillt sind;

2. die mit der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit verbundenen
Aufgaben von einem nach Anhang Vc (Teil-CAMO) oder Un-
terabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) genehmigten CAMO
oder von einer nach Anhang Vd (Teil-CAO) genehmigten kom-
binierten Lufttiichtigkeitsorganisation (CAO) wahrgenommen
werden. Handelt es sich bei dem Betreiber nicht um ein nach
Anhang Vc (Teil-CAMO) oder Unterabschnitt G dieses An-
hangs (Teil-M) genehmigtes CAMO oder nicht um eine nach
Anhang Vd (Teil-CAO) genehmigte CAO, muss er nach An-
lage 1 dieses Anhangs mit einem nach Anhang Vc (Teil-
CAMO) oder Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) geneh-
migten CAMO oder einer nach Anhang Vd (Teil-CAO) geneh-
migten CAO einen schriftlichen Vertrag schlieflen;

Mt
3. das bzw. die in Punkt (2) genannte CAMO oder CAO iiber eine
Genehmigung nach Anhang II (Teil-145) oder nach Unter-
abschnitt F dieses Anhangs (Teil-M) oder als CAO mit Instand-
haltungsrechten verfiigt oder dass das CAMO bzw. die CAO
einen schriftlichen Vertrag mit Organisationen geschlossen hat,
die iiber eine Genehmigung nach Anhang II (Teil-145) oder
nach Unterabschnitt F dieses Anhangs (Teil-M) oder nach An-
hang Vd (Teil-CAO) mit Instandhaltungsrechten verfiigen.

i) Handelt es sich um andere als technisch komplizierte motorgetrie-
bene Luftfahrzeuge, die nicht unter die Punkte e und h fallen oder
die nur im beschrinkten Flugbetrieb eingesetzt werden, muss der
Eigentiimer dafiir sorgen, dass Fliige nur dann stattfinden, wenn
die in Punkt a genannten Bedingungen erfiillt sind. Zu diesem
Zweck muss der Eigentiimer entweder:

1. die in Punkt M.A.301 genannten Aufgaben zur Aufrechterhal-
tung der Lufttiichtigkeit im Wege eines nach Anlage I geschlos-
senen schriftlichen Vertrags einem CAMO oder einer CAO
ibertragen oder

2. diese Aufgaben selbst wahrnehmen oder
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3. diese Aufgaben selbst wahrnehmen mit Ausnahme der Auf-
gaben der Erstellung und Bearbeitung der Genehmigung des
AMP, sofern diese Aufgaben im Wege eines nach Punkt
M.A.302 geschlossenen eingeschrankten Vertrags von einem
CAMO oder einer CAO wahrgenommen werden.

j)  Der Eigentiimer/Betreiber hat sicherzustellen, dass von der zustén-
digen Behorde erméchtigten Personen Zugang zu allen seinen Ein-
richtungen, Luftfahrzeugen oder Dokumenten gewdhrt wird, die im
Zusammenhang mit seinen Aktivititen, einschlieBlich im Unterauf-
trag vergebener Titigkeiten, stehen, um sich von der Einhaltung
der Bestimmungen dieses Teils zu liberzeugen.

k) Wird ein in ein Luftverkehrsbetreiberzeugnis eingetragenes Luft-
fahrzeug im nichtgewerblichen Flugbetrieb oder im spezialisierten
Flugbetrieb nach Punkt ORO.GEN.310 von Anhang III oder Punkt
NCO.GEN.104 von Anhang VII der Verordnung (EU)
Nr. 965/2012 eingesetzt, muss der Betreiber sicherstellen, dass
die im Zusammenhang mit der Aufrechterhaltung der Lufttiichtig-
keit anfallenden Aufgaben durch ein nach Anhang Vc (Teil-
CAMO) oder Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) geneh-
migtes CAMO bzw. durch eine nach Anhang Vd (Teil-CAO) ge-
nehmigte kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisationen (CAO) des
AOC-Inhabers wahrgenommen werden.

v M6
ves
M.A.202 Meldung von Ereignissen

a) Unbeschadet der in Anhang II (Teil-145) und Anhang Vc (Teil-
CAMO) genannten Meldepflichten hat jede nach Punkt M.A.201
verantwortliche Person oder Organisation jeden an einem Luftfahr-
zeug oder einer Komponente festgestellten Zustand zu melden, der
die Flugsicherheit gefahrdet, und zwar

(1) der vom Eintragungsmitgliedsstaat des Luftfahrzeugs benannten
zustiandigen Behorde und, sofern abweichend vom Eintragungs-
mitgliedsstaat, der vom Mitgliedstaat des Betreibers benannten
zustindigen Behorde;

(2) der fur die Musterbauart oder die Ergdnzung zur Musterbauart
verantwortlichen Organisation.

b) Die in Punkt (a) genannten Meldungen miissen in der von der
gemil Punkt (a) zustindigen Behorde festgelegten Art und Weise
erfolgen, wobei die meldende Person oder Organisation alle ein-
schldgigen Informationen iiber den ihr bekannten Zustand angeben
muss.

o
~

Erfolgt die Instandhaltung oder die Prifung der Lufttiichtigkeit des
Luftfahrzeugs auf der Grundlage eines schriftlichen Vertrags, hat
die fiir diese Tétigkeiten verantwortliche Person oder Organisation
jeden in Punkt (a) genannten Zustand auch dem Eigentiimer und
dem Betreiber des Luftfahrzeugs sowie, falls abweichend, dem bzw.
der betreffenden CAMO oder CAO zu melden.

d) Die Person oder Organisation legt die in den Punkten (a) und (c)
genannten Meldungen sobald wie moglich, jedoch nicht spéter als
72 Stunden ab dem Zeitpunkt vor, zu dem die Person oder Orga-
nisation den Zustand festgestellt hat, der Gegenstand der Meldung
ist, sofern nicht aulergewohnliche Umstinde dem entgegenstehen.

e) Sobald die Art der Maflnahmen, welche die Person oder Organisa-
tion zu ergreifen beabsichtigt, um dhnliche Ereignisse in Zukunft zu
vermeiden, feststeht, legt sie einen Folgebericht mit ndheren Anga-
ben zu diesen Maflnahmen vor. Dieser Folgebericht ist in der von
der zustdndigen Behorde festgelegten Form und Weise vorzulegen.
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M.A.302

UNTERABSCHNITT C

AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT

Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs und die
Betriebstiichtigkeit der Betriebs- und Notfallausriistung miissen sicher-
gestellt werden durch

a) die Durchfithrung von Vorflugkontrollen;

b) die — je nach Sachlage — in Ubereinstimmung mit den in
Punkt M.A.304 bzw. Punkt M.A.401 genannten Unterlagen erfol-
gende Behebung von Mingeln oder Schiden, die den sicheren Be-
trieb beeintrdchtigen, unter Beriicksichtigung der Mindestausriis-
tungsliste (MEL) und der Konfigurationsabweichungsliste, sofern
vorhanden;

c¢) die Durchfithrung sdmtlicher Instandhaltung in Einklang mit dem
AMP nach Punkt M.A.302;

d) die Freigabe samtlicher Instandhaltung nach Unterabschnitt H;

e) die Bewertung der Wirksamkeit des genehmigten AMP nach
Punkt M.A.302 bei allen technisch komplizierten motorgetriebenen Luft-
fahrzeugen oder Luftfahrzeugen, die von nach der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen eingesetzt werden;

f) die Befolgung aller zutreffenden
(1) Lufttiichtigkeitsanweisungen (AD),

(2) betrieblichen Anweisungen mit Auswirkungen auf die Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit,

(3) von der Agentur vorgegebenen Anforderungen an die Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit,

(4) von der zustdndigen Behorde als unmittelbare Reaktion auf ein
Sicherheitsproblem erlassenen Mafinahmen,

g) die Durchfithrung von Anderungen und Reparaturen in Uberein-
stimmung mit Punkt M.A.304;

h) die Aushidndigung des Wigeberichts mit der aktuellen Konfigura-
tion des Luftfahrzeugs an den verantwortlichen Piloten oder den
Betreiber bei nach der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelasse-
nen Luftfahrtunternehmen;

i) Instandhaltungstestfliige, falls erforderlich.

Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm

a) Die Instandhaltung jedes Luftfahrzeugs ist gemifl einem AMP zu
gestalten.

b) Das AMP und alle nachfolgenden Anderungen dieses Programms
bediirfen der Genehmigung durch die zustindige Behorde.

c) M8 »C8 Wird die Aufrechterhaltung der Lufitiichtigkeit eines
Luftfahrzeugs durch ein CAMO oder eine CAO gefiihrt oder wurde
zwischen dem Eigentiimer und einem CAMO oder einer CAO ein
eingeschriankter Vertrag nach Punkt M.A.201(i)(3) geschlossen, kon-
nen das AMP und die Anderungen desselben mittels eines indirekten
Genehmigungsverfahrens genehmigt werden. <
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d)

g)

In diesem Fall ist das indirekte Genehmigungsverfahren durch das
bzw. die betreffende CAMO bzw. CAO als Teil des in Anhang Vc
Punkt CAMO.A.300 oder Punkt M.A.704 dieses Anhangs genann-
ten Handbuchs zur Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit (CAME) oder als Teil des in Anhang Vd Punkt
CAO.A.025 genannten  kombinierten  Lufttiichtigkeitshandbuchs
(CAE) festzulegen und von der fir das CAMO bzw. die CAO
zustiandigen Behorde zu genehmigen. <

Auf das indirekte Genehmigungsverfahren darf nur dann zuriick-
gegriffen werden, wenn das bzw. die betreffende CAMO oder
CAO der Aufsicht des Eintragungsmitgliedstaats des Luftfahrzeugs
unterliegt, sofern nicht ein schriftlicher Vertrag nach Punkt M.1(3)
geschlossen wurde, auf dessen Grundlage die Zustindigkeit fiir die
Genehmigung des Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramms der fiir
das CAMO bzw. die CAO zustindigen Behorde iibertragen wurde.

Das AMP muss nachweislich Folgendem geniigen:

(1) den von der zustindigen Behorde herausgegebenen Anweisun-
gen;

(2) den Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit,

i) die von den Inhabern der Musterzulassung, der einge-
schriankten Musterzulassung, der ergdnzenden Musterzulas-
sung, der Genehmigung fiir ein grofles Reparaturverfahren,
der ETSO-Zulassung oder der Person, die eine
Compliance-Erklarung fiir die Konstruktion abgegeben
hat, oder dem Inhaber jeder anderen einschldgigen, nach
der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 Anhang 1 (Teil 21)
bzw. Anhang Ib (Teil 21 Leicht) erteilten Genehmigung
herausgegeben wurden,

ii) die in den in Anhang I (Teil 21) Punkt 21.A.90B bzw.
Punkt 21.A.431B der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 ge-
nannten Zertifizierungsspezifikationen enthalten sind, falls
zutreffend;

iii) die in den in Anhang Ib (Teil 21 Leicht) Punkt 21L.A.62,
Punkt 21L.A.102, Punkt 21L.A.202 bzw. Punkt 21L.A.222
der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 genannten Zertifizie-
rungsspezifikationen enthalten sind, falls zutreffend;

(3) den geltenden Bestimmungen von Anhang I (Teil-26) der Ver-
ordnung (EU) 2015/640.

Abweichend von Punkt (d) kann der Eigentiimer oder das Unter-
nehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des
Luftfahrzeugs von den in Punkt (d)(2) genannten Anweisungen
abweichen und abhingig von den Daten, die sich aus den nach
Punkt (h) hinreichend durchgefiihrten Priifungen ergaben, abge-
stufte Intervalle im AMP vorschlagen. Fiir die Abstufung sicher-
heitsrelevanter Aufgaben sind indirekte Genehmigungen nicht zu-
lassig. Der Eigentiimer oder das Unternehmen zur Fithrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs kann im
AMP auch zusitzliche Anweisungen vorschlagen.

Das AMP enthélt Angaben zur gesamten durchzufithrenden Instand-
haltung, auch zur Haufigkeit und zu etwaigen besonderen Auf-
gaben, die mit der Art und der Spezifitdt des Betriebs zusammen-
héngen.

Handelt es sich um technisch komplizierte motorgetriecbene Luft-
fahrzeuge, muss das AMP ein Zuverldssigkeitsprogramm beinhal-
ten, wenn das AMP auf der Logik der ,Maintenance Steering
Group“ (Lenkungsausschuss Instandhaltung) oder Zustandsiiber-
wachung beruht.
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h) Das AMP wird regelméfig tiberpriift und bei Bedarf entsprechend ge-
dndert. Diese Uberpriifungen gewhrleisten, dass neue oder geéinderte
Instandhaltungsanweisungen Beriicksichtigung finden, die von den In-
habern von Musterzulassungen und Ergénzungen zu Musterzulassungen
und jeglichen anderen Organisationen, die solche Informationen nach
Anhang I (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 verdftentlichen,
herausgegeben werden, und gleichzeitig das AMP im Hinblick auf die
Betriebserfahrung und Anweisungen der zustindigen Behorde aktuell
und giiltig bleibt.

Lufttiichtigkeitsanweisungen

Alle einschlagigen Lufttiichtigkeitsanweisungen miissen in Ubereinstim-
mung mit den Anforderungen dieser Lufttiichtigkeitsanweisung durch-
gefiihrt werden, sofern nichts anderes von der Agentur vorgegeben wird.

Unterlagen fiir Anderungen und Reparaturen

Eine Person oder Organisation, die ein Luftfahrzeug oder eine Kom-
ponente repariert, muss alle Schiden bewerten. Anderungen und Re-
paraturen sind — je nach Sachlage — anhand folgender Unterlagen zu
bewerten:

a) den von der Agentur genehmigten Unterlagen;

b) den von einer nach Anhang 1 (Teil-21) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 zugelassenen Entwurfsorganisation genehmigten Un-
terlagen;

c¢) den in den Anforderungen nach Anhang I (Teil-21) Punkt 21.A.90B
bzw. 21.A.431B der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 enthaltenen
Unterlagen.

System fiir die Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs

a) Nach Beendigung jeder Instandhaltung muss die Freigabebescheini-
gung fiir das Luftfahrzeug (CRS) nach Punkt M.A.801 bzw.
Punkt 145.A.50 so bald wie praktisch moglich, jedoch nicht spéter
als 30 Tage nach Beendigung jeder Instandhaltung, im System fiir
die Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
des Luftfahrzeugs erfasst werden.

b) Das System fiir die Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen muss Folgendes umfassen:

(1) das Datum der Indienststellung, die gesamte Betriebszeit, die in
den fiir das Luftfahrzeug, die Motoren und/oder Propeller gel-
tenden Parametern gesammelt wurde;

(2) die in den Punkten (c) und (d) genannten Aufzeichnungen iiber

die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit zusammen mit den in
Punkt (e) genannten detaillierten Instandhaltungsaufzeichnungen;

(3) das technische Bordbuch, sofern nach Punkt M.A.306 gefordert.
c) Die Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

eines Luftfahrzeugs miissen den aktuellen Wigebericht und den

aktuellen Zustand enthalten

(1) der Lufttiichtigkeitsanweisungen und der von der zustdndigen
Behorde als unmittelbare Reaktion auf ein Sicherheitsproblem
erlassenen MaBinahmen,

(2) der Anderungen und Reparaturen,

(3) der Einhaltung des AMP sowie

(4) der aufgeschobenen Instandhaltungsaufgaben und der zuriick-
gestellten Behebung von Méingeln.
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d)

e)

Die Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
des Luftfahrzeugs miissen den aktuellen Zustand enthalten, kenn-
zeichnend fiir Komponenten

(1) von lebensdauerbegrenzten Teilen, einschlieflich der Betriebs-
zeit, die jedes betroffene Teil im Verhiltnis zu den anwend-
baren, die Lufttiichtigkeit begrenzenden Parametern gesammelt
hat, sowie

(2) von laufzeitiiberwachten Komponenten, einschlieflich der von
den betroffenen Komponenten im jeweiligen Parameter gesam-
melten Betriebszeit, seit der letzten Durchfithrung der planmafi-
gen Instandhaltung, wie im AMP angegeben.

Der Eigentiimer oder Betreiber richtet ein System ein, das es ihm
ermoglicht, die folgenden Dokumente und Daten fiir die nachste-
hend angegebenen Zeitrdume in einer Form aufzubewahren, die fiir
die zustindige Behorde annehmbar ist:

(1) System fiir das technische Bordbuch des Luftfahrzeugs: das
technische Bordbuch oder sonstige in Umfang und Detail
gleichwertige Daten fiir den Zeitraum von 36 Monaten vor
dem letzten Eintrag,

(2) die CRS und detaillierte Instandhaltungsaufzeichnungen:

i) zum Nachweis der Einhaltung der von der zustdndigen Be-
horde als unmittelbare Reaktion auf ein Sicherheitsproblem
vorgegebenen Lufttiichtigkeitsanweisungen und Mafnah-
men fiir — je nach Sachlage — das Luftfahrzeug, die Moto-
ren, Propeller bzw. darin eingebaute Komponenten bis zu
dem Zeitpunkt, zu dem die aufgezeichneten Daten von
neuen, in Umfang und Detail gleichwertigen Daten ersetzt
werden, wobei der abgedeckte Zeitraum 36 Monate nicht
unterschreiten darf;

ii) zum Nachweis der Ubereinstimmung mit den geltenden
Unterlagen nach Punkt M.A.304 in Bezug auf aktuelle An-
derungen und Reparaturen des Luftfahrzeugs, der Motoren,
Propeller und sonstiger Komponenten, die den Beschrin-
kungen der Lufttiichtigkeit unterliegen; sowie

iii) sdmtlicher planmifiger Instandhaltung oder sonstiger fiir
die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit eines Luftfahr-
zeugs, der Motoren oder Propeller benétigter Instandhaltung
bis zu dem Zeitpunkt, zu dem die aufgezeichneten Daten
von neuen, in Umfang und Detail gleichwertigen Daten
ersetzt werden, wobei der abgedeckte Zeitraum 36 Monate
nicht unterschreiten darf;

(3) komponentenspezifische Daten:

i) Aufzeichnungen iiber den Betrieb fiir jedes lebensdauer-
begrenzte Teil, auf denen der aktuelle Status der Uberein-
stimmung mit den Lufttiichtigkeitsbeschrinkungen beruht;

ii) die CRS und detaillierte Instandhaltungsaufzeichnungen zur
letzten Durchfithrung einer planméBigen Instandhaltung und
sonstiger darauffolgender unplanméfiger Instandhaltungs-
arbeiten an sdmtlichen in ihrer Lebenszeit beschrinkten Tei-
len und laufzeitiiberwachten Komponenten, bis eine weitere
planmiaBige Instandhaltung in gleichwertigem Umfang und
Detail folgt, wobei der abgedeckte Zeitraum 36 Monate
nicht unterschreiten darf;
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iii) die CRS und die Abnahmeerkldrung des Eigentiimers fiir
jede Komponente, die in ein ELA2-Luftfahrzeug eingebaut
wird, ohne dass das in Punkt 21.A.307(b)(2) des Anhangs I
(Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 geforderte
EASA-Formblatt 1 vorliegt, wobei der abgedeckte Zeitraum
36 Monate nicht unterschreiten darf;

(4) Fristen fiir die Aufbewahrung von Unterlagen, wenn das Luft-
fahrzeug auf Dauer auBler Betrieb gesetzt wird:

i) die nach Punkt M.A.305(b)(1) geforderten Daten in Bezug
auf Luftfahrzeug, Motoren und Propeller miissen mindes-
tens 12 Monate aufbewahrt werden;

ii) der zuletzt giiltige Stand und die Berichte nach
Punkt M.A.305(c) und (d) miissen mindestens 12 Monate
aufbewahrt werden, und

iii) die jiingsten CRS und detaillierten Instandhaltungsaufzeich-
nungen nach Punkt M.A.305(e)(2)(ii) und (e)(3)(i) miissen
fiir mindestens 12 Monate aufbewahrt werden.

f) Die nach Punkt M.A.201 fiir Aufgaben der Fithrung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit verantwortliche Person oder Organisa-
tion muss den Anforderungen an das System fiir die Aufzeichnun-
gen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit geniigen und der
zustandigen Behorde die Aufzeichnungen auf Verlangen vorlegen.

g) Alle Eintrdge in das System fiir die Aufzeichnungen iiber die Auf-
rechterhaltung der Lufttiichtigkeit eines Luftfahrzeugs miissen klar
und genau sein. Wenn es erforderlich ist, einen Eintrag zu korrigie-
ren, so muss die Korrektur in einer Weise erfolgen, die den Origi-
naleintrag deutlich erkennen lésst.

M.A.306 System fiir das technische Bordbuch des Luftfahrzeugs

a) Fiir den gewerblichen Luftverkehrsbetrieb, den gewerblichen spe-
zialisierten Flugbetrieb, den gewerblichen Flugbetriecb von ATO
oder DTO hat der Betreiber zusitzlich zu den Anforderungen von
Punkt M.A.305 ein System fiir ein technisches Bordbuch einzuset-
zen, dass die folgenden Informationen fiir jedes Luftfahrzeug ent-
hilt:

1. Angaben iber jeden Flug, die fiir die Aufrechterhaltung der
Flugsicherheit notwendig sind, und

2. die aktuelle Freigabebescheinigung fiir das Luftfahrzeug, und

3. die aktuelle Erkldrung iiber den Status der Instandhaltung des
Luftfahrzeugs, die angibt, welche geplante oder auflerplanméaflige
Instandhaltung als nédchste durchzufiihren ist, es sei denn, die
zustindige Behorde stimmt zu, dass diese Erklirung anderswo
aufbewahrt wird, und

4. alle Mingel, deren Behebung zuriickgestellt ist und die den
Betrieb des Luftfahrzeugs beeintrachtigen, und

5. alle erforderlichen Angaben iiber Vereinbarungen fiir die Unter-
stiitzung der Instandhaltung.
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b) Die erstmalige Ausgabe des Systems fiir das technische Bordbuch
bedarf der Genehmigung durch die zustdndige Behorde nach An-
hang Vc (Teil-CAMO) Punkt CAMO.A.105 oder Punkt M.1 dieses
Anhangs (Teil-M) bzw. Anhang Vd (Teil-CAO) Punkt CAO.I(1).
Bei jeder spidteren Anderung des Systems ist nach Punkt
CAMO.A.300(c) oder nach Punkt MA.704(b) und (c) oder Punkt
CAO.A.025(c) zu verfahren.

M.A.307 Ubergabe der Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs

a) Wird ein Luftfahrzeug auf Dauer von einem Eigentiimer oder Be-
treiber an einen anderen iibergeben, muss der iibergebende Eigen-
tlimer oder Betreiber sicherstellen, dass die Aufzeichnungen iiber
die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit nach Punkt M.A.305 so-
wie gegebenenfalls das System fiir das technische Bordbuch nach
Punkt M.A.306 ebenfalls iibergeben werden.

b) Der Eigentiimer muss sicherstellen, dass bei vertraglicher Verpflich-
tung eines CAMO oder einer CAO die Aufzeichnungen iiber die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit nach Punkt M.A.305 eben-
falls an dieses Unternehmen bzw. diese Organisation iibergeben
werden.

c) Die Fristen fiir die Aufbewahrung der Aufzeichnungen nach
Punkt M.A.305(e) gelten weiterhin fiir den neuen Eigentiimer
bzw. Betreiber, CAMO oder CAO.

UNTERABSCHNITT D

INSTANDHALTUNGSNORMEN

M.A.401 Instandhaltungsunterlagen

a) Personen oder Betriebe, die ein Luftfahrzeug instand halten, miissen
bei der Durchfithrung der Instandhaltung, einschlieBlich Anderun-
gen und Reparaturen, Zugang zu den anzuwendenden geltenden
Instandhaltungsunterlagen haben und diirfen nur diese verwenden.

b) Im Sinne dieses Anhangs gelten als anzuwendende Instandhaltungs-
unterlagen:

1. alle geltenden Anforderungen, Verfahren, Standards oder Infor-
mationen, die von der zustindigen Behorde oder der Agentur
herausgegeben werden,

2. alle anzuwendenden Lufttiichtigkeitsanweisungen,

3. die anzuwendenden Anweisungen fiir die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit und sonstige Instandhaltungsanweisungen, die
vom Inhaber der Musterzulassung, vom Inhaber einer erginzen-
den Musterzulassung und jeglichen anderen Organisationen he-
rausgegeben wurden, die gemdl Anhang I (Teil-21) der Verord-
nung (EU) Nr. 748/2012 diese Unterlagen verdffentlichen,

4. die von den Komponentenherstellern verdffentlichten und fiir
den Inhaber der Konstruktionsgenehmigung annehmbaren In-
standhaltungsanweisungen, im Falle von Komponenten, die
vom Inhaber der Konstruktionsgenehmigung zum Einbau geneh-
migt wurden,

5. alle anzuwendenden Unterlagen, die gemalB Punkt 145.A.45(d)
herausgegeben werden.
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c) Personen oder Unternehmen, die das Luftfahrzeug instand halten,
miissen sicherstellen, dass alle anzuwendenden Instandhaltungs-
unterlagen giiltig und jederzeit verfiigbar sind, sofern erforderlich.
Die Person oder das Unternchmen muss ein System mit Arbeits-
karten oder Arbeitsbldttern einrichten und dafiir Sorge tragen, dass
die Instandhaltungsdaten auf diese Arbeitskarten oder Arbeitsblatter
iibertragen werden oder ein priziser Verweis auf die konkrete(n)
Instandhaltungsarbeit(en) vorhanden ist, die in diesen Instandhal-
tungsunterlagen enthalten sind.

VM2
M.A.402 Durchfiihrung der Instandhaltung

AuBer im Fall von Instandhaltung, die von einem gemifl Anhang II
(Teil-145) genehmigten Instandhaltungsbetrieb durchgefiihrt wird,
muss jede Person oder Organisation, die Instandhaltung durchfiihrt:

a) fur die durchgefiihrten Aufgaben wie in diesem Teil vorgeschrieben
qualifiziert sein;

b) sicherstellen, dass der Bereich, in dem die Instandhaltung durch-
gefiihrt wird, aufgerdumt und frei von Schmutz und Verunreinigung
ist;

c) die Methoden, Techniken, Standards und Anweisungen anwenden,
die in den Instandhaltungsunterlagen nach Punkt M.A.401 fest-
gelegt sind;

d) die Werkzeuge, Ausriistungen und Materialien verwenden, die in
den Instandhaltungsunterlagen nach Punkt M.A.401 festgelegt sind.
Falls erforderlich, miissen Werkzeuge und Ausriistungen mittels
eines amtlich anerkannten Standards gepriift und kalibriert werden;

e) sicherstellen, dass die Instandhaltung innerhalb der auf die Umge-
bung anzuwendenden Einschriankungen durchgefiihrt wird, die in
den Instandhaltungsunterlagen nach Punkt M.A.401 festgelegt sind;

f) sicherstellen, dass bei ungiinstigen Witterungsverhaltnissen oder
langwierigen Instandhaltungsarbeiten geeignete Einrichtungen ge-
nutzt werden;

~

sicherstellen, dass das Risiko mehrfacher Fehler bei der Instandhal-
tung und das Risiko einer Wiederholung von Fehlern bei identi-
schen Instandhaltungsarbeiten minimiert wird;

g

h

Z

sicherstellen, dass nach der Durchfiihrung kritischer Instandhal-
tungsaufgaben eine Methode zur Fehlererkennung angewandt wird,
und

i) nach Beendigung der Instandhaltungsarbeiten eine generelle Prii-
fung vornehmen, ob alle Werkzeuge, Ausriistungen und iiberschiis-
sigen Teile oder Materialien aus dem Luftfahrzeug oder von der
Komponente entfernt wurden und alle abgenommenen Abdeckplat-
ten wieder angebracht wurden.

M.A.403 Mingel am Luftfahrzeug

a) Mingel am Luftfahrzeug, die eine ernsthafte Gefahr fiir die Flugsi-
cherheit darstellen, miissen vor einem weiteren Flug behoben
werden.

VYM12

- b) Allein das freigabeberechtigte Personal nach Punkt M.A.801(b)(1),
Unterabschnitt F, Anhang II (Teil-145) oder Anhang Vd (Teil-
CAO) oder eine nach Punkt M.A.801(c) autorisierte Person kann
anhand der Instandhaltungsunterlagen nach Punkt M.A.401 ent-
scheiden, ob ein Mangel am Luftfahrzeug eine ernsthafte Gefahr
fir die Flugsicherheit darstellt, und daher festlegen, wann welche
Abhilfemafinahmen vor einem Weiterflug zu ergreifen sind und die
Behebung welcher Méngel aufgeschoben werden kann. Dies gilt
jedoch nicht, wenn die Mindestausriistungsliste (MEL) durch den
Piloten oder das freigabeberechtigte Personal verwendet wird.
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¢) Luftfahrzeugmingel, die keine ernsthafte Gefahr fiir die Flugsicher-
heit darstellen wiirden, miissen so schnell wie moglich nach dem
Zeitpunkt ihrer Feststellung und innerhalb der in den Instandhal-
tungsunterlagen oder der Mindestausriistungsliste (MEL) festgeleg-
ten Fristen behoben werden.

d) Samtliche vor dem Flug nicht behobenen Mingel miissen in dem
System fiir die Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit nach Punkt M.A.305 sowie gegebenenfalls in dem
System fiir das technische Bordbuch nach Punkt M.A.306 erfasst
werden.

UNTERABSCHNITT E

KOMPONENTEN

M.A.501 Klassifizierung und Einbau“

a) Alle Komponenten miissen klassifiziert und in die folgenden Kate-
gorien eingeteilt werden:

(1) Komponenten in einem zufriedenstellenden Zustand, die ent-
sprechend dem EASA-Formblatt 1 oder einem gleichwertigen
Dokument freigegeben und geméiBl Unterabschnitt Q des An-
hangs I (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 gekenn-
zeichnet wurden, sofern in Punkt 21.A.307 des Anhangs I (Teil-
21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 oder in diesem Anhang
(Teil-M) oder in Anhang Vd (Teil-CAO) nicht anderweitig
festgelegt.

(2) Nicht betriebstiichtige Komponenten, die in Ubereinstimmung
mit dieser Verordnung instandgehalten werden miissen.

(3) Komponenten, die als nicht wiederverwendbar eingeteilt wur-
den, weil sie ihre vorgeschriebene Lebensdauerbegrenzung er-
reicht haben oder mit einem nicht reparierbaren Mangel behaftet
sind.

4

~

Standardteile, die in einem Luftfahrzeug, einem Triebwerk, ei-
nem Propeller oder einer anderen Luftfahrzeugkomponente ver-
wendet werden, wenn sie in den Instandhaltungsunterlagen auf-
gefiihrt sind und fiir sie ein Konformititsnachweis mit einem
Verweis auf den geltenden Standard vorliegt.

(5) Roh- und Verbrauchsmaterial, das wihrend der Instandhaltung
verwendet wird, wenn der Betrieb sich tiberzeugt hat, dass das
Material die erforderliche Spezifikation erfiillt und seine Her-
kunft in angemessener Weise nachvollziehbar ist. Sédmtliche
Materialien sind mit einem Beleg zu versehen, der sich eindeu-
tig auf das jeweilige Material bezieht und der eine Erklarung
hinsichtlich der Ubereinstimmung des Materials mit einer Spe-
zifikation sowie einen Hinweis auf die Herstellungs- und Be-
zugsquelle enthélt.

b) Komponenten, Standardteile und Material diirfen nur dann in ein
Luftfahrzeug oder in eine Komponente eingebaut werden, wenn sie
in zufriedenstellendem Zustand sind, zu einer der unter Punkt a
genannten Kategorien gehoren und diese spezielle Komponente,
dieses spezielle Standardteil oder Material in den anwendbaren In-
standhaltungsunterlagen aufgefiihrt ist.
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M.A.502 Instandhaltung der Komponenten

a) Die Instandhaltung von Komponenten, die nicht in Punkt
21.A.307(b)(2) bis (b)(6) des Anhangs I (Teil 21) der Verord-
nung (EU) Nr. 748/2012 bzw. Punkt 21L.A.193(b)(2) bis (b)(6)
des Anhangs Ib (Teil 21 Leicht) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012
genannt sind, ist von Instandhaltungsorganisationen durchzufiihren,
die — je nach Sachlage — iiber eine Genehmigung nach Unter-
abschnitt F dieses Anhangs, nach Anhang II (Teil-145) oder nach
Anhang Vd (Teil-CAO) verfiigen.

b) Abweichend von Buchstabe a kann eine in ein Luftfahrzeug einge-
baute Komponente von einer Luftfahrzeuginstandhaltungsorganisa-
tion, die iiber eine Genehmigung nach Unterabschnitt F dieses An-
hangs, nach Anhang II (Teil-145) oder nach Anhang Vd (Teil-
CAO) verfiigt, oder von freigabeberechtigtem Personal nach Punkt
M.A.801(b)(1) instandgehalten werden. Eine solche Instandhaltung
ist in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen fiir Luft-
fahrzeuge bzw. mit den Instandhaltungsunterlagen fiir Komponen-
ten durchzufiihren, sofern die zustdndige Behorde dem zustimmt.
Die genannte Luftfahrzeuginstandhaltungsorganisation oder das ge-
nannte freigabeberechtigte Personal darf Komponenten fiir Instand-
haltungszwecke voriibergehend ausbauen, sofern dies fiir eine leich-
tere Zugénglichkeit der Komponente notwendig wird, es sei denn,
der Ausbau erfordert zusitzliche Instandhaltungsarbeiten. Die in
Ubereinstimmung mit diesem Punkt durchgefiihrte Instandhaltung
von Komponenten kommt nicht fiir die Ausstellung eines
EASA-Formblatts 1 infrage und unterliegt den Anforderungen fiir
die Freigabe von Luftfahrzeugen nach Punkt M.A.801.

c) Abweichend von Buchstabe a kann eine in den Motor oder das
Hilfstriebwerk (APU) eingebaute Komponente von einer Motoren-
instandhaltungsorganisation, die iiber eine Genehmigung nach Un-
terabschnitt F dieses Anhangs, nach Anhang II (Teil-145) oder nach
Anhang Vd (Teil-CAO) verfiigt, instandgehalten werden. Eine sol-
che Instandhaltung ist in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungs-
unterlagen fiir Motoren oder APU bzw. mit den Instandhaltungs-
unterlagen fiir Komponenten durchzufiihren, sofern die zustindige
Behorde dem zustimmt. Eine solche Organisation, die Motoren in-
stand setzt, darf Komponenten fiir Instandhaltungszwecke vortiber-
gehend ausbauen, sofern dies fiir eine leichtere Zugénglichkeit der
Komponente notwendig ist, es sei denn, der Ausbau erfordert zu-
sitzliche Instandhaltungsarbeiten.

d) Die Instandhaltung von in Anhang I (Teil 21) Punkt 21.A.307(b)(2)
bzw. Anhang Ib (Teil 21 Leicht) Punkt 21L.A.193(b)(2) der Ver-
ordnung (EU) Nr. 748/2012 genannten Komponenten muss, sofern
diese Komponenten in das Luftfahrzeug eingebaut sind oder fiir die
leichtere Zugénglichkeit voriibergehend ausgebaut werden, von ei-
ner Luftfahrzeuginstandhaltungsorganisation, die {iber eine Geneh-
migung nach Unterabschnitt F dieses Anhangs, Anhang II (Teil-
145) bzw. Anhang Vd (Teil-CAO) verfiigt, oder vom freigabebe-
rechtigten Personal nach Punkt M.A.801(b)(1) oder vom Piloten/Ei-
gentiimer nach Punkt M.A.801(b)(2) durchgefiihrt werden. Die in
Ubereinstimmung mit diesem Punkt durchgefiihrte Instandhaltung
von Komponenten kommt nicht fiir die Ausstellung eines
EASA-Formblatts 1 infrage und unterliegt den Anforderungen fiir
die Freigabe von Luftfahrzeugen nach Punkt M.A.801.
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e) Die Instandhaltung von Komponenten nach Anhang I (Teil 21)
Punkt 21.A.307(b)(3) bis (b)(6) bzw. nach Anhang Ib (Teil 21
Leicht) Punkt 21L.A.193(b)(3) bis (b)(6) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 muss entweder von den unter Buchstabe a genannten
Organisationen oder von einer Person oder Organisation durch-
gefiihrt und mit einer von der Person oder der Organisation, die
die Instandhaltung durchgefiihrt hat, ausgestellten ,,Erklarung tiber
den Abschluss der Instandhaltung® freigegeben werden. Die ,,Erkla-
rung iber den Abschluss der Instandhaltung® muss mindestens
grundlegende Angaben zu der durchgefiihrten Instandhaltung, das
Datum, an dem die Instandhaltung abgeschlossen wurde, und die
Angabe der Organisation oder der Person, die sie ausgestellt hat,
enthalten. Sie gilt in Bezug auf die instand gehaltene Komponente
als Instandhaltungsaufzeichnung und dem EASA-Formblatt 1
gleichwertig.

v M6
\{&
M.A.503 Lebensdauerbegrenzte Teile und laufzeitiiberwachte Komponenten
VM8
a) Eingebaute lebensdauerbegrenzte Teile und laufzeitiiberwachte
Komponenten diirfen die im AMP und in den AD festgelegte ge-
nehmigte Begrenzung vorbehaltlich der Bestimmungen von Punkt
M.A.504(b) nicht iiberschreiten.

b) Am Ende der Begrenzung ist die Komponente aus dem Luftfahr-
zeug fur Instandhaltungszwecke auszubauen oder, bei lebensdauer-
begrenzten Teilen, zu entsorgen.

vMs

M.A.504 Trennung von Komponenten

a) Nicht betriebstiichtige und nicht wiederverwendbare Komponenten
sind von den betriebstiichtigen Komponenten, Standardteilen und
Materialien zu trennen.

b) Nicht wiederverwendbare Komponenten diirfen nicht mehr in das
System fiir die Komponentenzufuhr zuriickflieBen, es sei denn, ihre
vorgeschriebene Lebensdauerbegrenzung wurde verldngert oder eine
Losung zu ihrer Reparatur wurde gemdB Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 genehmigt.

UNTERABSCHNITT F

INSTANDHALTUNGSBETRIEB

VM2
M.A.601 Geltungsbereich

Dieser Unterabschnitt enthélt die Anforderungen, die ein Betrieb fiir
die Erteilung oder Aufrechterhaltung von Genehmigungen fiir die In-
standhaltung von anderen als technisch komplizierten motorgetriebenen
Luftfahrzeugen und von Komponenten zum Einbau darin, die nicht
von gemil der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luft-
fahrtunternehmen genutzt werden, zu erfiillen hat.
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M.A.602 Antrag

M.A.603

M.A.604

Ein Antrag auf Erteilung oder auf Anderung einer Genehmigung eines
Instandhaltungsbetriebs muss mit einem Formblatt und in einer Weise
gestellt werden, die von der zustindigen Behorde festgelegt sind.

Umfang der Genehmigung

a)

b)

<)

Eine Organisation, die Tétigkeiten durchfiihrt, die Gegenstand dieses
Unterabschnitts sind, darf nur mit Genehmigung der zustindigen
Behorde titig werden. Die zustindige Behorde erteilt diese Geneh-
migung unter Verwendung des in Anlage V enthaltenen Formblatts.

Der Umfang der genehmigungspflichtigen Arbeiten ist im Instand-
haltungsbetriebshandbuch nach Punkt M.A.604 festzulegen. Die fiir
die Genehmigung von Instandhaltungsbetrieben zu verwendenden
Klassen und Kategorien sind in Anlage IV dieses Teils festgelegt.

Ein genehmigter Instandhaltungsbetrieb kann in Ubereinstimmung mit
den Instandhaltungsunterlagen eine beschrinkte Anzahl von Teilen zur
Verwendung bei laufenden Arbeiten in eigenen Einrichtungen herstel-
len, wie dies im Instandhaltungsbetriebshandbuch angegeben ist.

Instandhaltungsbetriebshandbuch

a)

Der Instandhaltungsbetrieb muss ein Handbuch vorlegen, das min-
destens die folgenden Informationen enthélt:

1. Eine von dem nach Punkt M.A.606(a) benannten verantwort-
lichen Betriebsleiter unterzeichnete Erkldrung zur Bestitigung,
dass der Betrieb seine Titigkeiten zu jedem Zeitpunkt in Uber-
einstimmung mit diesem Anhang (Teil-M) bzw. Anhang Vb
(Teil-ML) und dem Handbuch ausfiihrt;

2. den Arbeitsumfang des Betriebs und

3. Titel und Namen der Personen, auf die in Punkt M.A.606(b)
Bezug genommen wird und

4. ein Organigramm, aus dem die Verkniipfungen zwischen den
Zustandigkeitsbereichen der Personen hervorgehen, auf die in
Punkt M.A.606(b) Bezug genommen wird und

5. eine Liste des freigabeberechtigten Personals und gegebenenfalls
des Personals fiir die Priifung der Lufttiichtigkeit, mit Angabe
des jeweiligen Genehmigungsumfangs, und

6. eine Auflistung der Orte, an denen Instandhaltungsarbeiten
durchgefiihrt werden, zusammen mit einer allgemeinen Beschrei-
bung der Einrichtungen und

7. Verfahren, die vorschreiben, wie der Instandhaltungsbetrieb die
Erfiillung der Bestimmungen dieses Teils sicherstellt und
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M.A.605

M.A.606

8. das/die Anderungsverfahren fiir das Instandhaltungsbetriebshand-
buch.

b) Das Instandhaltungsbetriebshandbuch und seine Anderungen miis-
sen von der zustdndigen Behdrde genehmigt werden.

c¢) Unbeschadet der Bestimmungen in Punkt (b) kénnen kleinere An-
derungen am Handbuch durch ein genehmigtes Verfahren (im Fol-
genden als indirekte Genehmigung bezeichnet) genehmigt werden.

Einrichtungen

Der Betrieb muss sicherstellen, dass

a) Einrichtungen fiir alle geplanten Arbeiten zur Verfligung stehen,
spezialisierte Werkstétten und Rdume in angemessener Weise ge-
trennt sind, um Verschmutzungen vorzubeugen und die Umwelt zu
schiitzen.

b) Biiroraume fiir die Leitung der geplanten Arbeiten vorhanden sind,
insbesondere fiir die Vervollstindigung der Instandhaltungsauf-
zeichnungen.

c) »C4 Fiir Komponenten, Ausriistungen, Werkzeuge und Material
miissen sichere Lagerungsmoglichkeiten vorhanden sein. Die Lage-
rungsbedingungen miissen so gestaltet sein, dass nicht verwendbare
Komponenten und Material von allen anderen Komponenten, Ma-
terial, Ausriistungen und Werkzeugen getrennt sind. € Die Lage-
rungsbedingungen miissen mit den Anweisungen des Herstellers
iibereinstimmen, und der Zugang muss auf befugtes Personal be-
schrénkt sein.

Anforderungen an das Personal

a) Der Betrieb muss einen verantwortlichen Betriebsleiter bestimmen,
der mit der Erméchtigung des Unternehmers ausgestattet ist sicher-
zustellen, dass alle vom Kunden in Auftrag gegebenen Instandhal-
tungsarbeiten finanziert und geméB den in diesem Teil geforderten
Bedingungen durchgefiihrt werden konnen.

b) Es ist eine Person oder eine Gruppe von Personen zu bestimmen,
die fiir die stindige Erfiillung der Bestimmungen dieses Unter-
abschnitts durch den Betrieb zustindig ist. Solche Person(en)
muss (miissen) dem verantwortlichen Betriebsleiter unterstellt sein.

c) Alle unter Punkt (b) genannten Personen miissen in der Lage sein,
einschldgige Kenntnisse, Hintergrundwissen und angemessene Er-
fahrung im Zusammenhang mit der Instandhaltung von Luftfahr-
zeugen und/oder Komponenten nachzuweisen.

d) Der Betrieb muss geeignetes Personal fiir die in der Regel zu er-
wartenden Arbeitsauftrage haben. Die Beschiftigung von Zeitper-
sonal ist im Fall eines auBergewohnlichen Arbeitsumfangs und nur
bei solchem Personal gestattet, das keine Freigabebescheinigungen
ausstellt.
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e) Die Qualifikation sdmtlichen an der Instandhaltung und der Priifung
der Lufttiichtigkeit beteiligten Personals ist nachweis- und
aufzeichnungspflichtig.

f) Personal, das spezialisierte Aufgaben ausfiihrt, wie zum Beispiel
Schweillen, zerstorungsfreie Tests/Priifungen, ausgenommen Farb-
eindringverfahren, muss gemil einem offiziell anerkannten Stan-
dard qualifiziert sind.

g) Der Instandhaltungsbetriecb muss iiber ausreichend Personal zur
Ausstellung von Freigabebescheinigungen fiir Luftfahrzeuge und
Komponenten in Ubereinstimmung mit Punkt M.A.612 und
Punkt M.A.613 verfiigen. Das Personal muss folgende Anforderun-
gen erfiillen:

1. Anhang III (Teil-66) im Falle von Luftfahrzeugen;

2. Artikel 5 Absatz 6 dieser Verordnung im Falle von Komponen-
ten.

h) Abweichend von Punkt (g) kann der Betrieb geméfl den folgenden
Bestimmungen qualifiziertes freigabeberechtigtes Personal einset-
zen, wenn er von Betreibern, die eine gewerbliche Tatigkeit aus-
iiben, mit Instandhaltungsaufgaben beauftragt wird, sofern entspre-
chende Verfahren als Teil des Handbuchs des Betriebs genchmigt
sind:

1. Im Fall einer Lufttiichtigkeitsanweisung, die wiederholte Vor-
flugkontrollen vorschreibt und ausdriicklich bestimmt, dass die
Flugbesatzung eine solche Anweisung durchfithren kann, kann
der Betrieb dem verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrer eine be-
grenzte Freigabeberechtigung auf der Grundlage seiner Lizenz
als Flugbesatzungsmitglied erteilen, vorausgesetzt, der Betrieb
stellt die Durchfilhrung einer ausreichenden praktischen Schu-
lung sicher, sodass diese Person die Lufttiichtigkeitsanweisung
gemil dem geforderten Standard erfiillen kann.

2. »C4 Wenn ein Luftfahrzeug fern von einem unterstiitzten Ort
eingesetzt wird, « kann der Betrieb dem verantwortlichen Luft-
fahrzeugfiihrer auf der Grundlage der Flugbesatzungslizenz eine
begrenzte Freigabeberechtigung erteilen, vorausgesetzt, der Be-
trieb stellt die Durchfithrung einer ausreichenden praktischen
Schulung sicher, sodass diese Person die Aufgabe gemill dem
geforderten Standard erfiillen kann.

i) Fiihrt der Betrieb Priifungen der Lufttiichtigkeit nach Anhang Vb
(Teil-ML) Punkt ML.A.903 durch und stellt die entsprechende Be-
scheinigung tber die Priifung der Lufttiichtigkeit fir ELA1-Luft-
fahrzeuge aus, die nicht im gewerblichen Flugbetrieb eingesetzt
werden, muss er iiber qualifiziertes und zur Priifung der Lufttiichtig-
keit berechtigtes Personal verfiigen, das alle nachstehenden Anfor-
derungen erfillt:

1. Es muss eine Freigabeberechtigung fiir das entsprechende Luft-
fahrzeug innehaben.
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2. Es muss iiber eine mindestens dreijahrige Erfahrung als freiga-
beberechtigtes Personal verfiigen.

3. Es ist unabhéngig von dem Verfahren der Fithrung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit in Bezug auf das iiberpriifte Luft-
fahrzeug oder muss {iber eine umfassende Befugnis im Hinblick
auf das Verfahren der Fithrung der Aufrechterhaltung der Luft-
tiichtigkeit fiir das gesamte zu iiberpriifende Luftfahrzeug ver-
fligen.

Es verfiigt iiber die Kenntnisse nach Unterabschnitt C dieses An-
hangs (Teil-M) oder Unterabschnitt C von Anhang Vb (Teil-ML).

5. Es verfiigt iiber nachgewiesene Kenntnisse der fiir die Priifung
der Lufttiichtigkeit und die Ausstellung der Bescheinigung iiber
die Priifung der Lufttiichtigkeit relevanten Verfahren des Instand-
haltungsbetriebs.

6. Es wurde von der zustdndigen Behorde nach Durchfiihrung einer
Priifung der Lufttiichtigkeit unter Aufsicht der zustindigen Be-
horde oder des Lufttiichtigkeitspriifpersonals der Organisation
nach einem von der zustdndigen Behorde genehmigten Verfahren
formlich anerkannt.

7. Es hat im vorangegangenen Zwolfmonatszeitraum mindestens
eine Priifung der Lufttiichtigkeit durchgefiihrt.

M.A.607 Freigabeberechtigtes Personal und Lufttiichtigkeitspriifpersonal

a)

b)

In Ergidnzung zu den Bestimmungen in Punkt M.A.606(g) darf
freigabeberechtigtes Personal nur dann seine Rechte ausiiben,
wenn der Betrieb sichergestellt hat,

1. dass freigabeberechtigtes Personal nachweisen kann, dass es die
Anforderungen von Anhang III (Teil-66) Punkt 66.A.20(b) oder,
sofern in jenem Anhang so vorgegeben, die gesetzlich vor-
geschriebenen Anforderungen eines Mitgliedstaats erfiillt;

2. dass freigabeberechtigtes Personal »C4 iiber angemessene
Kenntnisse des einschligigen Luftfahrzeugs und/oder der
Luftfahrzeugkomponente(n) « sowie der zugehdrigen Verfahren
des Betriebs verfiigt.

In den folgenden unvorhersehbaren Féllen, in denen ein Luftfahr-
zeug an einem anderen Ort als dem Hauptstandort auBer Betrieb
gesetzt ist und kein entsprechendes freigabeberechtigtes Personal
zur Verfligung steht, kann der mit der Instandhaltungsaufgabe be-
auftragte Betrieb eine einmalige Ausnahmegenehmigung fiir die
Freigabe an folgende Personen erteilen:

1. einen seiner Beschéftigten, der Musterberechtigungen fiir Luft-
fahrzeuge mit dhnlicher Technologie, Bauweise und Ausriistun-
gen besitzt, oder

2. Personen mit nicht weniger als drei Jahren Instandhaltungserfah-
rung, die eine giltige ICAO-Lizenz fiir die Instandhaltung von
Luftfahrzeugen mit einer Berechtigung fiir das Muster besitzen,
fiir das die Freigabe erteilt werden soll, sofern sich an dem
betreffenden Ort kein gemdB diesem Teil zugelassener Betrieb
befindet und der beauftragte Betrieb Nachweise iiber die Erfah-
rung und die Lizenz dieser Person in den Akten aufbewahrt.
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M.A.608

M.A.609

M.A.610

» M1 Alle diese Fille miissen der zustindigen Behorde innerhalb
von sieben Tagen nach Ausstellung einer solchen Freigabeberech-
tigung mitgeteilt werden. € Der genehmigte Instandhaltungs-
betrieb, der eine einmalige Ausnahmegenehmigung erteilt, muss
gewihrleisten, dass solche Instandhaltungsarbeiten, die die Flugsi-
cherheit beeinflussen konnten, nochmals gepriift werden.

c) Der genehmigte Instandhaltungsbetrieb muss alle Einzelheiten be-
ziiglich des freigabeberechtigten Personals und des Lufttiichtigkeits-
priifpersonals festhalten und eine aktuelle Liste des gesamten frei-
gabeberechtigten Personals und des Lufttiichtigkeitspriifpersonals
zusammen mit dem jeweiligen Genehmigungsumfang als Teil des
Handbuchs des Betriebs nach Punkt M.A.604 a 5 fiihren.

Komponenten, Ausriistungen und Werkzeuge

a) Der Betrieb muss:

1. die in den in Punkt M.A.609 beschriebenen Instandhaltungs-
unterlagen, vorgeschriebenen Ausriistungen und Werkzeuge
oder die im Instandhaltungsbetriebshandbuch angegebenen Aus-
riistungen und Werkzeuge von festgestellter Gleichwertigkeit fiir
Routine-Arbeiten im Rahmen der Genehmigung wie erforderlich
zur Verfiigung stellen und

2. nachweisen, dass er Zugang zu allen anderen Ausriistungen und
Werkzeugen hat, die nur gelegentlich eingesetzt werden.

b) Werkzeuge und Ausriistungen miissen entsprechend einem offiziell
anerkannten Standard gepriift und kalibriert sein. Der Betrieb hat
Aufzeichnungen iiber solche Kalibrierungen und den verwendeten
Standard zu fiihren.

c) Der Betrieb muss alle eingehenden Komponenten, Standardteile und
Materialien tiberpriifen, klassifizieren und ordnungsgemél trennen.

Instandhaltungsunterlagen

Der genehmigte Instandhaltungsbetrieb muss bei der Durchfiihrung der
Instandhaltung, einschlieBlich Anderungen und Reparaturen, iiber ak-
tuelle anwendbare Instandhaltungsunterlagen nach Punkt M.A.401 die-
ses Anhangs oder nach Anhang Vb (Teil-ML) Punkt ML.A.401 ver-
fiigen und diese anwenden. Werden hingegen Instandhaltungsunterla-
gen vom Kunden zur Verfiigung gestellt, muss der Betrieb diese Un-
terlagen nur wiahrend der laufenden Arbeiten zur Verfliigung haben und
verwenden.

Arbeitsauftriige fiir die Instandhaltung

Vor Beginn der Instandhaltungsarbeiten muss zwischen dem Betrieb
und der Organisation, die die Instandhaltung anfordert, ein schriftlicher
Arbeitsauftrag vereinbart werden, um die durchzufiihrende Instandhal-
tung eindeutig festzulegen.

Instandhaltungsnormen

Samtliche Instandhaltung muss, wie in Artikel 3 Absatz 1 dargelegt, in
Ubereinstimmung mit den Anforderungen in Abschnitt A Unter-
abschnitt D dieses Anhangs oder mit den Anforderungen von An-
hang Vb (Teil-ML) Abschnitt A Unterabschnitt D durchgefiihrt
werden.
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M.A.612

M.A.613

M.A.614

Freigabebescheinigung fiir Luftfahrzeuge

Nach Abschluss samtlicher erforderlichen Instandhaltung an Luftfahr-
zeugen nach diesem Unterabschnitt muss, wie in Artikel 3 Absatz 1
dargelegt, eine Freigabebescheinigung fiir Luftfahrzeuge in Uberein-
stimmung mit Punkt M.A.801 dieses Anhangs oder mit Anhang Vb
(Teil-ML) Punkt ML.A.801 ausgestellt werden.

Freigabebescheinigung fiir Komponenten

a) Nach Abschluss sémtlicher erforderlichen Instandhaltung an Kom-
ponenten nach diesem Unterabschnitt muss eine Freigabebescheini-
gung fiir Komponenten in Ubereinstimmung mit Punkt M.A.802
dieses Anhangs bzw. mit Anhang Vb (Teil-ML) Punkt ML.A.802
ausgestellt werden. Hierfiir ist das EASA-Formblatt 1 auszustellen,
ausgenommen fiir Komponenten, die nach Punkt M.A.502(b) und
(d) instandgehalten = werden, = Komponenten, die  nach
Punkt M.A.603(c) dieses Anhangs hergestellt wurden und Kom-
ponenten, fiir die nach Anhang Vb (Teil-ML) Punkt ML.A.502
anderweitige Bestimmungen gelten.

b) Die Bescheinigung fiir die Freigabe von Komponenten, EASA- Form-
blatt 1, kann aus einer elektronischen Datenbank generiert werden.

Aufzeichnungen zu Instandhaltung und Priifung der Lufttiichtig-
keit

a) Der genehmigte Instandhaltungsbetrieb muss alle Einzelheiten der
durchgefiihrten Arbeiten aufzeichnen. Die erforderlichen Aufzeich-
nungen fiir den Nachweis, dass alle Anforderungen fiir die Ertei-
lung der Freigabebescheinigung, einschlieBlich der Freigabedoku-
mente der Unterauftragnehmer und die Erteilung einer Bescheini-
gung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit erfiillt sind, miissen auf-
bewahrt werden.

b) Der genehmigte Instandhaltungsbetrieb muss dem Eigentiimer oder
Betreiber des Luftfahrzeugs ein Exemplar jeder Freigabebescheini-
gung zusammen mit einem Exemplar sémtlicher detaillierter Instand-
haltungsaufzeichnungen iibergeben, die mit den durchgefiihrten Ar-
beiten im Zusammenhang stehen und fiir den Nachweis der Einhal-
tung von Punkt M.A.305 dieses Anhangs (Teil-M) bzw. Punkt
ML.A.305 von Anhang Vb (Teil-ML) benétigt werden.

c) Der genehmigte Instandhaltungsbetrieb muss eine Kopie aller In-
standhaltungsaufzeichnungen und aller zugehdrigen Instandhaltungs-
unterlagen drei Jahre aufbewahren, gerechnet von dem Tag, an dem
» C2 das Luftfahrzeug oder die Komponente, an dem/der gearbeitet
wurde <, von dem genehmigten Instandhaltungsbetrieb freigegeben
wurde. »M8 Zusitzlich miissen ein Exemplar aller Aufzeichnungen
im Zusammenhang mit der Erteilung von Bescheinigungen iiber die
Priifung der Lufttiichtigkeit drei Jahre, gerechnet vom Tag der Ertei-
lung, aufbewahrt und ein Exemplar an den Eigentiimer des Luftfahr-
zeugs Ubermittelt werden. <«

1. Die Aufzeichnungen geméf diesem Punkt miissen so aufbewahrt
werden, dass sie vor Beschddigung, Anderung und Diebstahl
geschiitzt sind.

2. Samtliche EDV-Hardware fiir die Sicherung von Daten muss an
einem anderen Ort als dem aufbewahrt werden, an dem sich die
fir die Arbeit verwendeten Daten befinden, und zwar in einer
Umgebung, in der sichergestellt ist, dass sie in einem guten
Zustand erhalten bleiben.

3. Wenn ein genehmigter Instandhaltungsbetrieb seine Tatigkeit be-
endet, miissen alle Instandhaltungsaufzeichnungen, die sich iber
die letzten drei Jahre erstrecken, dem letzten Eigentiimer oder
Kunden des betreffenden Luftfahrzeugs oder der Komponente
iibergeben oder nach Vorschrift der zustindigen Behorde auf-
bewahrt werden.
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v M6
ves

M.A.615

M.A.616

M.A.617

Rechte des Betriebs

Ein gemdl3 Abschnitt A Unterabschnitt F dieses Anhangs genehmigter
Instandhaltungsbetrieb darf

a) Luftfahrzeuge und/oder Komponenten, auf die sich seine Genehmi-
gung erstreckt, an den in der Bescheinigung iiber die Genehmigung
und im Handbuch des Instandhaltungsbetriebs angegebenen Orten
instandhalten,

b) spezielle Leistungen unter der Kontrolle des Instandhaltungs-
betriebs, wie im Instandhaltungsbetriebshandbuch beschrieben,
von einem anderen angemessen qualifizierten Betrieb durchfiihren
lassen,

c) Luftfahrzeuge oder Komponenten, auf die sich seine Genehmigung
erstreckt, an jedem beliebigen Ort und zu den im Instandhaltungs-
betriebshandbuch angegebenen Bedingungen instandhalten, soweit
sich die Notwendigkeit fiir diese Instandhaltung aus dem Umstand
ergibt, dass die Luftfahrzeuge nicht einsatzfahig sind oder gelegent-
liche Instandhaltungsarbeiten unterstiitzt werden miissen;

d) Freigabebescheinigungen nach Abschluss der Instandhaltung in
Ubereinstimmung mit Punkt M.A.612 oder Punkt M.A.613 dieses
Anhangs ausstellen;

e) Priifungen der Lufttiichtigkeit durchfiihren und die entsprechende
Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit zu den in An-
hang Vb (Teil-ML) Punkt ML.A.903 genannten Bedingungen fiir
ELA1-Luftfahrzeuge erteilen, die nicht im gewerblichen Flugbetrieb
eingesetzt werden, sofern er ausdriicklich hierfiir zugelassen ist.

Der Betrieb darf Luftfahrzeuge oder Komponenten, auf die sich seine
Genehmigung erstreckt, nur instandhalten, wenn alle erforderlichen
Einrichtungen, Ausriistungen, Werkzeuge, Materialien, Instandhal-
tungsunterlagen und das freigabeberechtigte Personal verfiigbar sind.

Innerbetriebliche Priifung

Um sicherzustellen, dass der genehmigte Instandhaltungsbetrieb die
Forderungen dieses Unterabschnitts weiterhin erfiillt, muss dieser in
regelméfigen Abstdnden innerbetriebliche Priifungen durchfiihren.

Anderungen beim genehmigten Instandhaltungsbetrieb

Um der zustdndigen Behorde die Feststellung zu ermdglichen, dass die
Bestimmungen dieses Teils weiterhin erfiillt werden, muss der geneh-
migte Instandhaltungsbetrieb die Behorde von Vorhaben zur Durch-
fiihrung einer der folgenden Anderungen unterrichten, bevor solche
Anderungen stattfinden:

1. der Name des Betriebs,

2. der Standort des Betriebs,

3. weitere Standorte des Betriebs,
4. der verantwortliche Betriebsleiter,

5. alle Personen gemiB Punkt M.A.606(b),

6. die Betriebsstitten, Ausriistungen, Werkzeuge, Materialien, Verfah-
ren, der Arbeitsumfang, freigabeberechtigtes Personal und Luft-
tiichtigkeitspriifpersonal, soweit diese fiir die Genehmigung von
Bedeutung sein konnen.

Im Fall von Personalénderungen, die der Geschéftsfithrung nicht im
Vorhinein bekannt sind, miissen diese Anderungen bei der ersten
Gelegenheit mitgeteilt werden.
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M.A.618 Fortdauer der Giiltigkeit der Genehmigungen

VM1l
a) Eine Genehmigung bleibt bis zum 24. Mirz 2022 giiltig, abhéingig
von Folgendem:

1. Der Betrieb erfiillt die Bestimmungen dieses Teils in Anwen-
dung der Vorschriften iiber den Umgang mit Ergebnissen gemaf
Punkt M.A.619, und

2. die zustidndige Behorde erhilt zwecks Priifung der andauernden
Einhaltung dieses Teils Zugang zum Betrieb, und

3. die Genehmigung wird nicht zuriickgegeben oder widerrufen.

b) Bei Riickgabe oder Widerruf ist die Genehmigung an die zusténdige
Behorde zuriickzugeben.

M.A.619 Beanstandungen

a) Als Beanstandung der Stufe 1 gilt jede schwerwiegende Nichterfiil-
lung der Anforderungen dieses Anhangs und des Anhangs Vb
(Teil-ML), die den Sicherheitsstandard des Luftfahrzeugs herabsetzt
und die Flugsicherheit ernsthaft gefahrdet.

b) Als Beanstandung der Stufe 2 gilt jede Nichterfiillung der Anfor-
derungen dieses Anhangs und des Anhangs Vb (Teil-ML), die den
Sicherheitsstandard des Luftfahrzeugs herabsetzen und die Flugsi-
cherheit gefahrden kann.

c¢) Nach Erhalt der Mitteilung iiber Beanstandungen gemil Punkt
M.B.605 muss der Inhaber der Genehmigung als Instandhaltungs-
betrieb einen Plan mit AbhilfemaBnahmen festlegen und die Durch-
fithrung der AbhilfemaBnahmen innerhalb eines mit der zustdndigen
Behorde zu vereinbarenden Zeitraums zur Zufriedenheit derselben
nachweisen.

UNTERABSCHNITT G

UNTERNEHMEN ZUR FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG DER
LUFTTUCHTIGKEIT

M.A.701 Geltungsbereich

Dieser Unterabschnitt enthdlt die Anforderungen, die ein Betrieb fiir
die Erteilung oder die Fortdauer der Genehmigung zur Fiithrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen erfiillen
muss.

M.A.702 Antrag

Ein Antrag auf Erteilung oder auf Anderung einer Genehmigung als
Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
muss mit einem Formblatt und in einer Weise gestellt werden, die
von der zustdndigen Behorde festgelegt sind.

M.A.703 Umfang der Genehmigung

a) Die Genehmigung wird auf der von der zustdndigen Behorde aus-
zustellenden Genehmigungsurkunde nach Anlage VI ausgewiesen.

b) Ungeachtet Buchstabe a muss die Genehmigung fiir gemdf3 der
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassene Luftfahrtunternehmen
Teil des von der zustédndigen Behdrde erteilten Luftverkehrsbetreib-
erzeugnisses fiir das betriebene Luftfahrzeug sein.

¢) Der Arbeitsumfang, welchen die Genehmigung umfassen soll, ist in
dem Handbuch des Unternehmens zur Aufrechterhaltung der Luft-
tiichtigkeit gemafl Punkt M.A.704 anzugeben.
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M.A.704 Handbuch fiir die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtig-
keit

a) Das Unternehmen fiir die Fithrung der Aufrechterhaltung der Luft-

b)

C

~

tiichtigkeit muss ein Handbuch fiir die Fithrung der Aufrechterhal-
tung der Lufttiichtigkeit vorlegen, das die folgenden Informationen
enthélt:

1. eine vom verantwortlichen Betriebsleiter unterzeichnete Erkla-
rung zur Bestitigung, dass die Organisation ihre Tétigkeiten zu
jedem Zeitpunkt in Ubereinstimmung mit diesem Anhang (Teil-
M) bzw. Anhang Vb (Teil-ML) ausfiihrt,

2. den Arbeitsumfang des Betriebs und

3. Titel und Namen der Personen, auf die in Punkt M.A.706(a),
M.A.706(c), M.A.706(d) und M.A.706(i) Bezug genommen
wird,

4. ein Organigramm, aus dem die Verkniipfungen zwischen den
Zustandigkeitsbereichen der Personen hervorgehen, auf die in
Punkt M.A.706(a), M.A.706(c), M.A.706(d) und M.A.706(i) Be-
zug genommen wird, und

5. eine Liste des Personals fiir die Priifung der Lufttiichtigkeit ge-
mél Punkt M.A.707, in der gegebenenfalls angegeben ist, wel-
ches Personal zur Ausstellung von Fluggenechmigungen gemif
Punkt M.A.711(c) berechtigt ist, und

6. eine allgemeine Beschreibung und der Standort der Einrichtun-
gen, und

7. die Verfahren, in denen festgelegt ist, wie die Organisation die
Einhaltung der Bestimmungen dieses Anhangs (Teil-M) bzw.
des Anhangs Vb (Teil-ML) gewdhrleistet, und

8. die Anderungsverfahren fiir das Handbuch zur Fithrung der Auf-
rechterhaltung der Lufttiichtigkeit,

9. die Liste genehmigter Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramme
oder fir Luftfahrzeuge, die nicht von gemdll der
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunter-
nehmen genutzt werden, die Liste der ,,Generic*- und ,,Base-
line“-Instandhaltungsprogramme.

Das Handbuch zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtig-
keit und seine Anderungen miissen von der zustdndigen Behorde
genehmigt werden.

Unbeschadet Punkt (b) kénnen geringfiigige Anderungen des Hand-
buchs indirekt auf dem Wege eines indirekten Genehmigungsver-
fahrens genehmigt werden. Das indirekte Genehmigungsverfahren
hat die in Frage kommenden geringfiigigen Anderungen festzulegen
und ist von dem Unternehmen zur Fiihrung der Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit in das Handbuch aufzunehmen und von der fiir
dieses Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Luft-
tiichtigkeit zustdndigen Behorde zu genehmigen.

M.A.705 Einrichtungen

Das Unternehmen zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtig-
keit muss angemessene Réumlichkeiten an geeigneten Standorten fiir
das in Punkt M.A.706 vorgeschriebene Personal zur Verfiigung stellen.

M.A.706 Anforderungen an das Personal

a) Die Organisation muss einen verantwortlichen Betriebsleiter benen-

nen, der mit der Erméchtigung des Unternehmers ausgestattet ist,
sicherzustellen, dass alle Tétigkeiten fiir die Fiihrung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit in Ubereinstimmung mit diesem An-
hang (Teil-M) bzw. Anhang Vb (Teil-ML) finanziert und ausgefiihrt
werden konnen.
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b) Fiir gemdB der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassene Luft-
fahrtunternehmen muss der verantwortliche Betriebsleiter gemaf
Buchstabe a die Person sein, die auch mit der Erméchtigung des
Unternehmers ausgestattet ist, um sicherzustellen, dass alle MaB-
nahmen des Betreibers finanziert und nach dem Standard durch-
gefiihrt werden konnen, der fiir die Erteilung eines Luftverkehrs-
betreiberzeugnisses erforderlich ist.

c) Eine Person oder eine Gruppe von Personen muss benannt werden,
die dafiir zustdndig ist, dass die Organisation die geltenden Anfor-
derungen an die Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit,
die Priifung der Lufttiichtigkeit und die Fluggenehmigungen gemaf
diesem Anhang (Teil-M) und Anhang Vb (Teil-ML) stets erfiillt.
Diese Person(en) muss (miissen) dem verantwortlichen Betriebslei-
ter unterstellt sein.

d) Fir geméf der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassene Luft-
fahrtunternehmen hat der verantwortliche Betriebsleiter einen Fach-
bereichsleiter zu ernennen. Diese Person muss in Ubereinstimmung
mit Buchstabe c fiir die Fiihrung und die Beaufsichtigung der Auf-
rechterhaltung der Lufttiichtigkeit zustindig sein.

(<

~

Der in Punkt (d) genannte Fachbereichsleiter darf nicht von einem
nach Teil-145 genehmigten Betrieb angestellt sein, der von dem
Betreiber unter Vertrag genommen ist, es sei denn, die zustidndige
Behorde stimmt dem ausdriicklich zu.

f) Das Unternechmen muss iiber geniigend ausreichend qualifiziertes
Personal fiir die zu erwartenden Arbeiten verfiigen.

g) Alle Personen nach Punkt (¢) und (d) miissen in der Lage sein,
einschldgiges Hintergrundwissen und angemessene Erfahrung im
Zusammenhang mit der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit unter
Beweis zu stellen.

h) Die Qualifikation sdmtlichen Personals, das in die Fiihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit einbezogen ist, muss schrift-
lich festgehalten werden.

i) Organisationen, die Bescheinigungen iiber die Priifung der Lufttiich-
tigkeit nach Punkt M.A.711(a)(4) und Punkt M.A.901 dieses An-
hangs (Teil-M) bzw. Punkt ML.A.901(c) von Anhang Vb (Teil-ML)
verldngern, miissen Personen benennen, die vorbehaltlich der Ge-
nehmigung der zustdndigen Behorde dazu berechtigt sind.

j) Das Unternehmen hat die Titel und Namen der Personen, auf die in
Punkt M.A.706(a), M.A.706(c), M.A.706(d) und M.A.706(i) Bezug
genommen wird, im Handbuch zur Fithrung der Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit anzugeben und zu aktualisieren.

k) Fiir technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge und fiir
Luftfahrzeuge, die von gemifl der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008
zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, hat das Unter-
nehmen die Kompetenz des Personals, das mit der Fiithrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, der Priifung der Lufttiichtig-
keit und/oder Qualitdtsaudits befasst ist, gemafl einem von der zu-
standigen Behorde gebilligten Verfahren und Standard festzustellen
und zu kontrollieren.
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M.A.707 Personal fiir die Priifung der Lufttiichtigkeit

a)

Fiir den Erhalt der Genehmigung zur Durchfiihrung von Priifungen
der Lufttiichtigkeit und gegebenenfalls zur Erteilung von Flugge-
nehmigungen muss ein genehmigtes Unternehmen zur Fiithrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit iiber geeignetes Personal fiir
die Priifung der Lufttiichtigkeit verfiigen, damit es Bescheinigungen
iber die Priifung der Lufttiichtigkeit oder Empfehlungen nach An-
hang I (Teil-M) Abschnitt A Unterabschnitt I und gegebenenfalls
eine Fluggenehmigung nach Punkt M.A.711(c) erteilen kann.

1. Fir Luftfahrzeuge, die von gemal der Verordnung (EQG)
Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt wer-
den, und fiir Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse
von mehr als 2730 kg, ausgenommen Ballone, muss dieses
Personal:

a) wenigstens fiinf Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit erworben haben und

b) iiber eine entsprechende Lizenz gemil Anhang III (Teil-66)
oder einen luftfahrttechnischen Abschluss oder eine gleich-
wertige nationale Qualifikation verfiigen und

c) eine Ausbildung in der luftfahrttechnischen Instandhaltung
erhalten haben und

d) eine Position innerhalb des genehmigten Unternehmens mit
einschldgigen Verantwortlichkeiten einnehmen.

e) Unbeschadet der Punkte a bis d kann die in Punkt
M.A.707(a)1(b) angegebene Anforderung durch fiinf Jahre
Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ersetzt
werden, die zusitzlich zu der nach Punkt M.A.707(a)l(a)
geforderten Erfahrung vorliegen muss.

2. Fir Luftfahrzeuge, die nicht von geméf der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt wer-
den, mit einer hochstzuldssigen Startmasse von 2 730 kg und
weniger sowie fiir Ballone muss dieses Personal:

a) wenigstens drei Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit erworben haben und

b) iiber eine entsprechende Lizenz gemidll Anhang III (Teil-66)
oder einen luftfahrttechnischen Abschluss oder eine gleich-
wertige nationale Qualifikation verfiigen und

c) eine angemessene Ausbildung in der luftfahrttechnischen In-
standhaltung erhalten haben und

d) eine Position innerhalb des genehmigten Unternehmens mit
einschldgigen Verantwortlichkeiten einnehmen.

e) Unbeschadet der Punkte a bis d kann die in Punkt
M.A.707(a)2(b) angegebene Anforderung durch vier Jahre
Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ersetzt
werden, die zusitzlich zu der nach Punkt M.A.707(a)2(a)
geforderten Erfahrung vorliegen muss.

b) Personal fiir die Priifung der Lufttiichtigkeit, das von dem geneh-

<)

migten Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Luft-
tiichtigkeit ernannt ist, kann nur dann eine Erlaubnis von dem ge-
nehmigten Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit erhalten, wenn es nach zufriedenstellender Absol-
vierung einer Priifung der Lufttiichtigkeit unter Aufsicht der zustén-
digen Behorde oder des Lufttiichtigkeitspriifpersonals des Unterneh-
mens nach einem von der zustdndigen Behorde genehmigten Ver-
fahren von der zustindigen Behorde formlich anerkannt ist.

Das Unternehmen muss sicherstellen, dass Personal zur Priifung der
Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen nachweisen kann, dass es kiirz-
lich erworbene einschldgige Erfahrung in der Fithrung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit besitzt.
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d) Personal zur Priifung der Lufttiichtigkeit muss dadurch erkennbar

°)

a)

gemacht werden, dass jede einzelne Person im Handbuch zur Fiih-
rung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit zusammen mit ihrer
Erlaubnis zur Priifung der Lufttiichtigkeit aufgelistet ist.

Das Unternehmen muss Aufzeichnungen iiber das Personal zur
Priifung der Lufttiichtigkeit fiihren, in denen Angaben iiber alle
zutreffenden Qualifikationen zusammen mit einer Zusammenfas-
sung der einschldgigen Erfahrungen und der Schulungen in der
Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit und einer Kopie
der Erlaubnis enthalten sind. Diese Aufzeichnungen miissen fiir
einen Zeitraum von zwei Jahren, nachdem das Personal fiir die
Priifung der Lufttiichtigkeit das Unternehmen verlassen hat, auf-
bewahrt werden.

M.A.708 Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Die Organisation muss sicherstellen, dass die Fithrung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit in Ubereinstimmung mit Abschnitt A
Unterabschnitt C dieses Anhangs (Teil-M) bzw. mit Abschnitt A
Unterabschnitt C des Anhangs Vb (Teil-ML) durchgefiihrt wird.

b) Fiir jedes verwaltete Luftfahrzeug muss das genehmigte Unterneh-

men zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit:

1. sicherstellen, dass ein Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm
einschlieBlich aller anzuwendenden Zuverldssigkeitsprogramme
nach Punkt M.A.302 dieses Anhangs (Teil-M) bzw. Punkt
ML.A.302 von Anhang Vb (Teil-ML) entwickelt und iiber-
wacht wird,

2. im Fall von Luftfahrzeugen, die nicht von nach der Verordnung
(EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen einge-
setzt werden, dem gemédfl Punkt M.A.201 dieses Anhangs (Teil-
M) bzw. Punkt ML.A.201 von Anhang Vb (Teil-ML) verant-
wortlichen Eigentiimer oder Betreiber ein Exemplar des
Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramms zur Verfiigung stellen,

3. die Genehmigung von Anderungen und Reparaturen verwalten,

4. sicherstellen, dass die gesamte Instandhaltung in Ubereinstim-
mung mit dem genehmigten Luftfahrzeug-Instandhaltungspro-
gramm durchgefiihrt und gemia3 Abschnitt A Unterabschnitt H
dieses Anhangs (Teil-M) bzw. Abschnitt A Unterabschnitt H
des Anhangs Vb (Teil-ML) freigegeben wird,

5. sicherstellen, dass alle anzuwendenden Lufttiichtigkeitsanwei-
sungen und betrieblichen Anweisungen mit einer Auswirkung
auf die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit angewendet
werden,

6. sicherstellen, dass alle Méngel, die im Verlauf der planméafBigen
Instandhaltung entdeckt oder mitgeteilt worden sind, von einem
entsprechenden genehmigten Instandhaltungsbetrieb behoben
werden,

7. sicherstellen, dass das Luftfahrzeug zu einem entsprechend ge-
nehmigten Instandhaltungsbetrieb verbracht wird, wann immer
erforderlich,

8. die planmiBige Instandhaltung, die Anwendung von Lufttiich-
tigkeitsanweisungen, den Austausch von lebensdauerbegrenzten
Teilen und die Inspektion von Komponenten koordinieren, um
sicherzustellen, dass die Arbeiten einwandfrei durchgefiihrt
werden,
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<)

d)

9. Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
und/oder das technische Bordbuch des Betreibers verwalten
und archivieren.

10. sicherstellen, dass der Wéagebericht den aktuellen Zustand des
Luftfahrzeugs wiedergibt.

Im Fall von technisch komplizierten motorgetriebenen oder im ge-
werblichen Luftverkehr eingesetzten Luftfahrzeugen oder von Luft-
fahrzeugen, die im gewerblichen spezialisierten Flugbetrieb oder im
gewerblichen Flugbetrieb von ATO oder DTO eingesetzt werden,
muss das CAMO, sofern es nicht ordnungsgemill nach Anhang II
(Teil-145) oder Unterabschnitt F dieses Anhangs (Teil-M) oder An-
hang Vd (Teil-CAO) genehmigt ist, in Absprache mit dem Betrei-
ber einen schriftlichen Instandhaltungsvertrag mit einer Organisa-
tion, die nach Anhang II (Teil-145) oder Unterabschnitt F dieses
Anhangs (Teil-M) oder des Anhangs Vd (Teil-CAO) genchmigt ist,
oder mit einem anderen Betreiber schliefen, in dem die in den
Punkten M.A.301(b), M.A.301(c), M.A.301(f) und M.A.301(g) die-
ses Anhangs (Teil-M), oder in den Punkten ML.A.301(b) bis (e)
des Anhangs Vb (Teil-ML) genannten Funktionen festgelegt wer-
den, wobei gewihrleistet sein muss, dass die gesamte Instandhal-
tung letztlich von einem nach Anhang II (Teil-145) oder Unter-
abschnitt F dieses Anhangs (Teil-M) oder Anhang Vd (Teil-CAO)
genehmigten Instandhaltungsbetrieb durchgefiihrt wird, und die Un-
terstlitzung der Qualitdtssicherung nach Punkt M.A.712(b) dieses
Anhangs (Teil-M) festgelegt ist.

Ungeachtet Punkt ¢ kann der Vertrag in Form von einzelnen Ar-
beitsauftrigen an den nach Anhang II (Teil-145) oder Unter-
abschnitt F dieses Anhangs (Teil-M) oder Anhang Vd (Teil-CAO)
genehmigten Instandhaltungsbetrieb vergeben werden, wenn

1. es sich um ein Luftfahrzeug handelt, bei dem eine nicht plan-
maBige ,,Line Maintenance* erforderlich ist,

2. es sich um die Instandhaltung von Komponenten, einschlielich
Motoreninstandhaltung handelt.

M.A.709 Dokumentation

a)

b)

Das genehmigte Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit muss bei der Durchfilhrung der in Punkt
M.A.708 dieses Anhangs (Teil-M) genannten Aufgaben zur Fiih-
rung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit iiber aktuelle an-
wendbare Instandhaltungsunterlagen nach Punkt M.A.401 dieses
Anhangs (Teil-M) oder Punkt ML.A.401 des Anhangs Vb (Teil-
ML) verfiigen und diese anwenden. Diese Unterlagen konnen
vom Eigentiimer oder vom Betreiber bereitgestellt werden, vor-
behaltlich des Abschlusses eines entsprechenden Vertrags mit dem
Eigentiimer oder Betreiber. In diesem Fall braucht das Unternehmen
zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit solche Un-
terlagen nur fiir die Laufzeit des Vertrags aufzubewahren, sofern
Punkt M.A.714 dieses Anhangs (Teil-M) nichts anderes vorschreibt.

Fir Luftfahrzeuge, die nicht von gemif der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden,
kann das genehmigte Unternechmen zur Fithrung der Aufrechterhal-
tung der Lufttiichtigkeit ,,Baseline”- und/oder ,,Generic*“-Instandhal-
tungsprogramme erstellen, um die Erstgenehmigung oder die Erwei-
terung des Genehmigungsumfangs zu ermoglichen, ohne dass die in
Anlage I dieses Anhangs (Teil-M) bzw. Anlage I von Anhang Vb
(Teil-ML) genannten Vertrdge vorliegen. Ungeachtet dieser ,,Base-
line* und ,,Generic“-Instandhaltungsprogramme muss rechtzeitig vor
Ausiibung der in Punkt M.A.711 dieses Anhangs (Teil-M) genannten
Rechte ein angemessenes Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm im
Einklang mit Punkt M.A.302 dieses Anhangs (Teil-M) bzw. Punkt
ML.A.302 des Anhangs Vb (Teil-ML) erstellt werden.
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M.A.710 Priifung der Lufttiichtigkeit

Fiihrt die nach Punkt M.A.711(b) dieses Anhangs (Teil-M) genehmigte
Organisation Priifungen der Lufttiichtigkeit durch, miissen diese nach
Punkt M.A.901 dieses Anhangs (Teil-M) bzw. nach Punkt ML.A.903
des Anhangs Vb (Teil-ML) erfolgen.

M.A.711 Rechte des Unternehmens

a)

b)

Ein fiir die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ge-
mdB Abschnitt A Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) geneh-
migtes Unternehmen darf

1. die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen,
ausgenommen von Luftfahrzeugen, die von gemil der
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunter-
nehmen genutzt werden, gemill der Auflistung in seinem Ge-
nehmigungszeugnis fiihren,

2. die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen,
die von gemil der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelasse-
nen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, fithren, wenn diese in
seinem Genehmigungszeugnis und in seinem Luftverkehrs-
betreiberzeugnis aufgefiihrt sind,

3. die Ausfithrung begrenzter Aufgaben zur Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit durch ein anderes Unternehmen als Unterauftrag-
nehmer veranlassen, das gemédB seinem Qualitétssicherungssys-
tem arbeitet, wie im Genehmigungszeugnis angegeben,

4. gemil den Bedingungen von Punkt M.A.901(f) dieses Anhangs
(Teil-M) bzw. Punkt ML.A.901(c) des Anhangs Vb (Teil-ML)
eine von der zustdndigen Behorde oder gegebenenfalls von einer
anderen Organisation oder von anderem freigabeberechtigten
Personal erteilte Bescheinigung iiber die Prifung der Lufttiichtig-
keit verldngern,

5. das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm in Ubereinstimmung
mit Punkt ML.A.302(b)(2) fiir Luftfahrzeuge, die geméB Anhang
Vb (Teil-ML) gefiihrt werden, genehmigen.

Einem genehmigten Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhal-
tung der Lufttiichtigkeit, das in einem der Mitgliedstaaten einge-
tragen ist, kann zusétzlich genehmigt werden die Durchfithrung von
Priifungen der Lufttiichtigkeit gema3 Punkt M.A.710 und

1. die Erteilung der entsprechenden Bescheinigung iiber die Prii-
fung der Lufttiichtigkeit und ihre anschlieBende Verldngerung
gemilB den Bedingungen von Punkt M.A.901(c)(2) oder Punkt
M.A.901(e)(2) dieses Anhangs (Teil-M) bzw. Punkt
ML.A.901(c) des Anhangs Vb (Teil-ML) und

2. die Erteilung einer Empfehlung fiir die Priifung der Lufttiichtig-
keit an die zustindige Behorde des Mitgliedstaats, in dem die
Eintragung erfolgte.

Ein Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiich-
tigkeit, dessen Genehmigung die in Punkt M.A.711(b) genannten
Vorrechte einschliet, kann zusdtzlich die Genehmigung erhalten,
eine Fluggenehmigung in Ubereinstimmung mit Punkt 21.A.711(d)
des Anhangs I (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 fiir das
bestimmte Luftfahrzeug auszustellen, fiir das das Unternehmen die
Genehmigung hat, die Bescheinigung iiber die Priifung der Luft-
tiichtigkeit auszustellen, wenn das Unternehmen zur Fithrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit die Ubereinstimmung mit
den genehmigten Flugbedingungen bescheinigt, vorbehaltlich eines
angemessenen genehmigten Verfahrens in dem in Punkt M.A.704
genannten Handbuch.
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M.A.712 Qualititssicherungssystem

M.A.713

a) Um sicherzustellen, dass das genehmigte Unternehmen zur Fithrung
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit die Forderungen dieses
Unterabschnitts weiterhin erfullt, muss dieses Unternehmen ein
Qualititssicherungssystem festlegen und einen Leiter fir die Quali-
titssicherung ernennen, der die Ubereinstimmung mit und die An-
gemessenheit der Verfahren iiberwacht, die fiir die Gewéhrleistung
der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs erforderlich sind. Die Uber-
wachung der Ubereinstimmung muss ein Riickmeldesystem an den
verantwortlichen Betriebsleiter enthalten, um die Durchfiihrung not-
wendiger Korrekturmafinahmen zu gewéhrleisten.

b) Das Qualititssicherungssystem dient zur Uberwachung der Titig-
keiten, die gemdfl Abschnitt A Unterabschnitt G dieses Anhangs
(Teil-M) durchgefiihrt werden. Es muss mindestens die folgenden
Funktionen beinhalten:

1. die Kontrolle, dass alle Tétigkeiten, die gemdB Abschnitt A
Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) durchgefiihrt werden,
in Ubereinstimmung mit den genehmigten Verfahren durch-
gefiihrt werden, und

2. die Kontrolle, dass die gesamte vertraglich vereinbarte Instand-
haltung vertragsgemall durchgefiihrt wird, und

3. die Kontrolle der stindigen Erfiillung der Bestimmungen dieses
Teils.

c) Die Aufzeichnungen iiber diese Tatigkeiten miissen fiir wenigstens
zwei Jahre aufbewahrt werden.

d) In Féllen, in denen das genehmigte Unternehmen zur Fithrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit in Ubereinstimmung mit ei-
nem anderen Teil zugelassen ist, kann das Qualitétssicherungssys-
tem mit dem in dem anderen Teil geforderten System kombiniert
werden.

e) Fir geméB der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassene Luft-
fahrtunternehmen muss das Qualitdtssicherungssystem gemdfl Ab-
schnitt A Unterabschnitt G ein integraler Bestandteil des Qualitits-
sicherungssystems des Betreibers sein.

f) Wenn es sich um ein kleines Unternehmen handelt, das nicht die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen fiihrt, die
von gemif der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luft-
fahrtunternehmen genutzt werden, kann das Qualitétssicherungssys-
tem vorbehaltlich der Genehmigung der zustindigen Behdrde durch
regelmdflige innerbetriebliche Priifungen ersetzt werden, aufler
wenn das Unternehmen Bescheinigungen iiber die Priifung der Luft-
tichtigkeit fiir Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse
von mehr als 2 730 kg, ausgenommen Ballone, erteilt. Falls kein
Qualititssicherungssystem besteht, darf das Unternehmen Aufgaben
zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit nicht an Un-
terauftragnehmer vergeben.

Anderungen beim genehmigten Unternehmen zur Fiihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Um der zustindigen Behorde die Feststellung zu ermdglichen, dass
die Bestimmungen dieses Teils weiterhin erfiillt werden, muss das
genehmigte Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Luft-
tiichtigkeit die Behorde von dem Vorhaben, eine der folgenden Ande-
rungen durchzufiihren, unterrichten, bevor solche Anderungen stattfin-
den:

1. Name des Unternehmens,
2. Standort des Unternchmens,
3. weitere Standorte des Unternehmens,

4. verantwortlicher Betriebsleiter,
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5. alle Personen gemill Punkt M.A.706(c),

6. die Betriebsstitten, Verfahren, den Arbeitsumfang und das Personal,
die die Genehmigung beeinflussen konnten.

Im Fall von Personalénderungen, die der Geschiftsfiilhrung nicht im
Vorhinein bekannt sind, miissen diese Anderungen bei der ersten Ge-
legenheit mitgeteilt werden.

M.A.714 Fiihrung der Aufzeichnungen

a) Das Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiich-
tigkeit muss alle Einzelheiten der durchgefiihrten Arbeiten aufzeich-
nen. Die nach Punkt M.A.305 dieses Anhangs (Teil-M) bzw. Punkt
ML.A.305 von Anhang Vb (Teil-ML) und gegebenenfalls Punkt
M.A.306 dieses Anhangs (Teil-M) erforderlichen Aufzeichnungen
miissen aufbewahrt werden.

b) Falls das Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Luft-
tiichtigkeit das Recht gemdl3 Punkt M.A.711(b) besitzt, muss es eine
Kopie einer jeden erteilten oder, falls zutreffend, verlingerten Be-
scheinigung tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit und einer jeden
erteilten Empfehlung zusammen mit allen Belegunterlagen auf-
bewahren. Auflerdem muss das Unternehmen eine Kopie einer jeden
Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit, die es aufgrund
des Rechts gemdl M.A.711(a)4 verldngert hat, aufbewahren.

g}
~

Falls das Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung Lufttiich-
tigkeit das Recht gemd3 Punkt M.A.711(c) besitzt, muss es eine
Kopie einer jeden in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen
von Punkt 21A.729 des Anhangs 1 (Teil-21) der
Verordnung (EU) Nr. 748/2012 ausgestellten Fluggenehmigung
aufbewahren.

d) Das Unternehmen zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiich-
tigkeit muss eine Kopie aller in Punkt b und ¢ genannten Aufzeich-
nungen fiir einen Zeitraum von zwei Jahren, nachdem das Luftfahr-
zeug auf Dauer aufler Betrieb gesetzt wurden, aufbewahren.

e) Die Aufzeichnungen miissen so aufbewahrt werden, dass sie vor
Beschiddigung, Anderung und Diebstahl geschiitzt sind.

f) Samtliche EDV-Hardware fiir die Sicherung von Daten muss an
einem anderen Ort als dem aufbewahrt werden, an dem sich die
fiir die Arbeit verwendeten Daten befinden, und zwar in einer Um-
gebung, in der sichergestellt ist, dass sie in einem guten Zustand
erhalten bleibt.

g) Wenn die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit eines
Luftfahrzeugs an ein anderes Unternehmen oder eine andere Person
iibertragen wird, miissen alle aufbewahrten Aufzeichnungen dem
betreffenden Unternehmen bzw. der betreffenden Person iibergeben
werden. Die vorgeschriebenen Fristen fiir die Aufbewahrung der
Aufzeichnungen gelten weiterhin fiir das betreffende Unternehmen
bzw. die betreffende Person.

h) Wenn ein Unternehmen zur Fiithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit seine Tétigkeit beendet, miissen alle aufbewahrten
Aufzeichnungen dem Eigentiimer des Luftfahrzeugs tibergeben
werden.

M.A.715 Fortdauer der Giiltigkeit der Genehmigung

VM1l
a) Eine Genehmigung bleibt bis zum 24. Mirz 2022 giiltig, abhéngig
von Folgendem:

1. Das Unternehmen erfiillt die Bestimmungen dieses Teil gemal
den Bestimmungen iiber den Umgang mit Beanstandungen ge-
mafl Punkt M.B.705 und

2. die zustdndige Behorde erhdlt zwecks Priifung der andauernden
Einhaltung dieses Teils Zugang zum Betrieb, und

3. die Genehmigung wird nicht zuriickgegeben oder widerrufen.
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b) Nach der Riickgabe oder dem Widerruf ist die Genehmigungs-
urkunde an die zustindige Behorde zuriickzugeben.

M.A.716 Beanstandungen

a) Als Beanstandung der Stufe 1 gilt jede schwerwiegende Nichterfiil-
lung der Anforderungen dieses Anhangs (Teil-M) bzw. des An-
hangs Vb (Teil-ML), die den Sicherheitsstandard des Luftfahrzeugs
herabsetzt und die Flugsicherheit ernsthaft gefdhrdet.

b) Als Beanstandung der Stufe 2 gilt jede Nichterfiillung der Anforde-
rungen dieses Anhangs (Teil-M) bzw. des Anhangs Vb (Teil-ML),
die den Sicherheitsstandard des Luftfahrzeugs herabsetzen und die
Flugsicherheit ernsthaft gefdhrden konnte.

c) Nach Erhalt der Mitteilung iiber Beanstandungen gemd3 Punkt
M.B.705 muss der Inhaber der Genehmigung eines Unternehmens
zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit einen Plan
mit AbhilfemaBnahmen festlegen und innerhalb eines mit der Be-
horde zu vereinbarenden Zeitraums die Durchfithrung der Mafnah-
men zur Zufriedenheit der zustidndigen Behorde nachweisen.

UNTERABSCHNITT H

FREIGABEBESCHEINIGUNG (CRS)

v M6
vCs
M.A.801 Freigabebescheinigung fiir Luftfahrzeuge

a) Aufler fiir Luftfahrzeuge, die von einem nach Anhang II (Teil-145)
genehmigten Instandhaltungsbetrieb fiir den Betrieb freigegeben
werden, muss die Freigabebescheinigung in Ubereinstimmung mit
diesem Unterabschnitt ausgestellt werden.

b) Kein Luftfahrzeug darf fiir den Betrieb freigegeben werden, wenn
nicht eine Freigabebescheinigung ausgestellt wurde, nachdem alle
beauftragten Instandhaltungsaufgaben ordnungsgemall ausgefiihrt
worden sind. Die CRS wird von freigabeberechtigtem Personal
des nach Unterabschnitt F dieses Anhangs oder nach Anhang Vd
(Teil-CAO) genehmigten Instandhaltungsbetriebs ausgestellt, es sei
denn, es handelt sich um andere als die in Anlage VII dieses An-
hangs aufgefiihrten komplexen Instandhaltungsaufgaben, fiir die die
CRS alternativ ausgestellt wird von

1. unabhéngigem, freigabeberechtigtem Personal, das nach Artikel 5
dieser Verordnung handelt;

2. dem Piloten/Eigentiimer nach Punkt M.A.803 dieses Anhangs.

c) Abweichend von Punkt (b) kann der Eigentiimer im Falle unvor-
hergesehener Umstidnde, in denen ein Luftfahrzeug an einem Ort
aufler Betrieb gesetzt ist, an dem kein nach diesem Anhang, nach
Anhang II (Teil-145) oder nach Anhang Vd (Teil-CAO) genehmig-
ter Instandhaltungsbetrieb und kein unabhéngiges freigabeberechtig-
tes Personal zur Verfiigung steht, jeder Person die Erlaubnis zur
Instandhaltung und Freigabe des Luftfahrzeugs nach den in Unter-
abschnitt D dieses Anhangs festgelegten Standards erteilen, die iiber
nicht weniger als drei Jahre angemessener Instandhaltungserfahrung
verfiigt und entweder eine giiltige Lizenz nach ICAO Anhang 1 fiir
die Instandhaltung von Luftfahrzeugen mit einer Berechtigung fiir
das Muster, fir das die Freigabe erteilt werden soll, oder eine
giiltige Genehmigung als freigabeberechtigtes Personal fiir die Ar-
beiten besitzt, fiir die die Freigabe durch einen nach ICAO Anhang 6
genehmigten Instandhaltungsbetrieb benétigt wird. In diesem Fall
muss der Eigentiimer
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1. Angaben zu der durchgefiihrten Instandhaltung und zu den Qua-
lifikationen der Person, die die CRS erteilt hat, anfordern und in
den Luftfahrzeugaufzeichnungen aufbewahren;

2. sicherstellen, dass eine solche Instandhaltung spéter iiberpriift
wird und bei nédchster Gelegenheit, spétestens jedoch innerhalb
von sieben Kalendertagen nach der Ausstellung der CRS durch
die vom Eigentiimer hierfiir autorisierte Person, von einer an-
gemessen autorisierten Person nach Punkt (b) oder einem nach
Unterabschnitt F dieses Anhangs, nach Anhang II (Teil-145)
oder Anhang Vd (Teil-CAO) genehmigten Betrieb eine neue
CRS ausgestellt wird;

3. das fiir die Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
des Luftfahrzeugs verantwortliche Unternehmen, wenn hierzu
vertraglich beauftragt, oder, sofern kein Unternehmen vertraglich
beauftragt wurde, die zustindige Behorde innerhalb von sieben
Tagen nach  Erteilung einer solchen  Autorisierung
benachrichtigen.

VYMil1
- d) Im Fall einer Freigabe nach Punkt (b)(1) kann das freigabeberech-
tigte Personal bei der Durchfithrung der Instandhaltungsaufgaben
von Personen unterstiitzt werden, die seiner direkten und stindigen
Kontrolle unterliegen.

e) Eine CRS muss mindestens folgende Angaben enthalten:
1. grundlegende Angaben zu der durchgefiihrten Instandhaltung,
2. das Datum, an dem die Instandhaltung abgeschlossen wurde,

3. Angaben zur Identitdt der Organisation oder Person, die die CRS
ausgestellt hat, d. h., entweder

i) das Aktenzeichen der Genehmigung des Instandhaltungs-
betriecbs und des freigabeberechtigten Personals, das die
CRS ausgestellt hat, oder

i) die Identitdt und gegebenenfalls die Lizenznummer des frei-
gabeberechtigten Personals, das die CRS - im unter
Punkt (b)(2) genannten Fall — ausgestellt hat,

4. etwaige Beschrinkungen der Lufttiichtigkeit oder des Flug-
betriebs.

f) Abweichend von Punkt (b) und unbeschadet Punkt (g) kann fiir den
Fall, dass die erforderliche Instandhaltung nicht abgeschlossen wer-
den kann, eine CRS mit den genehmigten Beschrankungen fiir das
Luftfahrzeug ausgestellt werden. In diesem Fall sind im Rahmen der
nach Punkt (e)(4) erforderlichen Angaben in der CRS die unvoll-
standige Instandhaltung sowie etwaige Beschriankungen der Luft-
tiichtigkeit oder des Betriebs zu vermerken.

g) Eine CRS darf nicht ausgestellt werden, wenn Verstofle bekannt
sind, die die Flugsicherheit gefédhrden.

M.A.802 Freigabebescheinigung fiir Komponenten

VY Mil
- a) Nach Abschluss einer im Einklang mit Punkt M.A.502 durchgefiihr-
ten Instandhaltung einer Luftfahrzeugkomponente muss eine Freiga-
bebescheinigung ausgestellt werden, sofern es sich nicht um Kom-
ponenten, die von einem nach Anhang II (Teil-145) genechmigten
Instandhaltungsbetrieb fiir den Betrieb freigegeben werden, bzw. um
einen Fall nach Punkt M.A.502(e) handelt.
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v M6
Y C5

v M6
ves

b) Die Freigabebescheinigung (EASA-Formblatt 1) stellt die Freigabe-
bescheinigung fiir Komponenten dar, es sei denn, solche Instand-
haltungsarbeiten ~an  Luftfahrzeug-Komponenten sind  nach
Punkt M.A.502(b) oder M.A.502(d) durchgefiihrt worden; in diesem
Fall unterliegt die Instandhaltung den Freigabeverfahren fiir Luft-
fahrzeuge nach Punkt M.A.801.

M.A.803 Berechtigung des Piloten/Eigentiimers
a) Um sich als Pilot/Eigentiimer zu qualifizieren, muss eine Person

1. im Besitz einer giiltigen Pilotenlizenz (oder Gleichwertigem)
sein, die von einem Mitgliedstaat mit der entsprechenden
Muster- oder Klassenberechtigung ausgestellt oder wvalidiert
wurde, und

2. Eigentiimer des Luftfahrzeugs sein, und zwar entweder als allei-
niger Eigentiimer oder als Miteigentiimer; der Eigentiimer muss

i) eine der auf dem Eintragungsformular angegebenen natiirli-
chen Personen sein oder

ii) Mitglied einer Rechtsperson zu Freizeitzwecken ohne Er-
werbsabsicht sein, die auf dem Eintragungsdokument als Ei-
gentiimer oder Betreiber angegeben ist und in der die betref-
fende Einzelperson direkt am Entscheidungsprozess beteiligt
und von dieser dazu bestimmt ist, die Instandhaltung durch
den Piloten/Eigentiimer durchzufiihren.

b) Fir andere als technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahr-
zeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse von 2 730 kg und
darunter, die nicht im gewerblichen Luftverkehrsbetrieb, im gewerb-
lichen spezialisierten Flugbetrieb oder im gewerblichen Flugbetrieb
von ATO oder DTO eingesetzt werden, kann der Pilot/Eigentimer
eine CRS ausstellen, nachdem er eine eingeschriankte Pilot/Eigen-
timer-Instandhaltung nach Anlage VIII dieses Anhangs durch-
gefiihrt hat.

¢) Der Umfang der eingeschriankten Instandhaltung durch den Piloten/
Eigentiimer muss im Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm gemaéf
Punkt M.A.302 angegeben sein.

d) Die CRS muss in das System fiir die Aufzeichnungen iiber die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit eingegeben werden und
grundlegende Angaben zu der durchgefiihrten Instandhaltung und
den verwendeten Instandhaltungsunterlagen enthalten sowie das Da-
tum, an dem die Instandhaltung abgeschlossen wurde, die Identitét,
die Unterschrift und Pilotenlizenznummer des Piloten/Eigentiimers,
der eine solche Bescheinigung ausstellt.

UNTERABSCHNITT I

BESCHEINIGUNG UBER DIE PRUFUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT

M.A.901 Priifung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen

Um die Giiltigkeit des Lufttiichtigkeitszeugnisses sicherzustellen, miis-
sen das Luftfahrzeug und die Aufzeichnungen iber die Aufrechterhal-
tung seiner Lufttichtigkeit in regelmifigen Abstinden im Rahmen
einer Lufttiichtigkeitspriifung tiberpriift werden.

a) Nach Abschluss einer zufriedenstellenden Priifung der Lufttiichtig-
keit muss eine Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit
entsprechend Anlage III (EASA-Formblatt 15a oder 15b) dieses
Anhangs ausgestellt werden. Die Bescheinigung iiber die Priifung
der Lufttiichtigkeit hat eine Giiltigkeitsdauer von einem Jahr.
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b) Bei einem Luftfahrzeug in einer iiberwachten Umgebung handelt es
sich um ein Luftfahrzeug, das in den vorangegangenen 12 Monaten

(1) fortlaufend von einem bzw. einer einzigen CAMO oder CAO
betreut wurde;

(2) von einem nach Unterabschnitt F dieses Anhangs, Anhang II
(Teil-145) oder Anhang Vd (Teil-CAO) genehmigten Instand-
haltungsbetrieb instandgehalten wurde, auch fiir den Fall, dass
die  Durchfihrung von Instandhaltungsaufgaben nach
Punkt M.A.803(b) und die Freigabe in Ubereinstimmung mit
Punkt M.A.801(b)(1) oder (2) dieses Anhangs erfolgte.

c) PMS8 Fiir alle Luftfahrzeuge, die von nach der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen eingesetzt wer-
den, und fiir Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse
von mehr als 2 730 kg, die sich in einer iiberwachten Umgebung
befinden, darf das in Punkt b(1) genannte Unternehmen zur Fiih-
rung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs,
vorbehaltlich der Einhaltung von Punkt j, nach Punkt
CAMO.A.125(e) von Anhang Ve, Punkt M.A.711(b) dieses An-
hangs bzw. Punkt CAO.A.095(c)(1) von Anhang Vd «

(1) die Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit nach
Punkt M.A.901 ausstellen;

(2) die Giiltigkeit der von ihm erteilten Bescheinigung iiber die
Priifung der Lufttiichtigkeit hochstens zweimal um die Dauer
von jeweils einem Jahr verldngern, sofern das Luftfahrzeug
innerhalb einer liberwachten Umgebung verblieben ist.

d) Die Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit wird von
der zustdndigen Behorde nach einer zufriedenstellenden Bewertung
auf Empfehlung eines CAMO oder einer CAO ausgestellt und
zusammen mit dem Antrag des Eigentiimers oder des Betreibers
fir alle Luftfahrzeuge zugesandt, die von den nach der
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunterneh-
men eingesetzt werden, sowie fiir Luftfahrzeuge mit einer hochst-
zuldssigen Startmasse von mehr als 2 730 kg, die folgenden alter-
nativen Bedingungen geniigen:

(1) sie befinden sich nicht in einer iiberwachten Umgebung;

(2) die Aufrechterhaltung ihrer Lufttiichtigkeit wird von einem
Unternehmen gefiihrt, das nicht zur Durchfiihrung von Luft-
tiichtigkeitspriifungen berechtigt ist.

Die Grundlage fiir die Empfehlung in Punkt (1) bildet eine nach
Punkt M.A.901 durchgefiihrte Priifung der Lufttiichtigkeit.

VM1
e) Fir Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse von
2730 kg und darunter, die nicht von nach der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen eingesetzt wer-
den, kann jedes bzw. jede vom Eigentiimer oder Betreiber gewdhlte
CAMO oder CAO, vorbehaltlich der Einhaltung von Punkt (j),
nach Punkt CAMO.A.125(¢) des Anhangs Vc, Punkt M.A.711(b)
dieses Anhangs bzw. Punkt CAO.A.095(c) des Anhangs Vd:

(1) die Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit nach
Punkt M.A.901 ausstellen;

(2) die Giiltigkeit der von ihm/ihr erteilten Bescheinigung iiber die
Priifung der Lufttiichtigkeit hochstens zweimal um die Dauer
von jeweils einem Jahr verldngern, sofern das Luftfahrzeug
innerhalb einer iberwachten Umgebung verblieben ist und
von ihm/ihr gefiihrt wurde.
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g)

h)

i)

k)

Abweichend von Punkt M.A.901(c)(2) und M.A.901(e)(2) kann
das in Punkt (b)(1) genannte Unternehmen zur Fithrung der Auf-
rechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen, die sich in
einer iiberwachten Umgebung befinden, vorbehaltlich Punkt (j) die
Giiltigkeit der von der zustdndigen Behorde oder einem bzw. einer
anderen CAMO oder CAO erteilten Bescheinigung iiber die Prii-
fung der Lufttiichtigkeit hochstens zweimal um die Dauer von
jeweils einem Jahr verldngern.

Wann immer die Umstinde auf ein potenzielles Risiko fiir die
Flugsicherheit schlieBen lassen, fiihrt die zustindige Behorde die
Priifung der Lufttiichtigkeit selbst durch und stellt die Priifbeschei-
nigung selbst aus.

Unbeschadet Punkt (g) kann die zustindige Behorde die Priifung
der Lufttiichtigkeit auch in den folgenden Féllen selbst durchfiihren
und die Priifbescheinigung selbst ausstellen:

(1) wenn die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahr-
zeugs von einem CAMO oder einer CAO mit Hauptgeschéfts-
sitz in einem Drittland gefiihrt wird,

(2) wenn es sich um ein sonstiges Luftfahrzeug mit einer hochst-
zuldssigen Startmasse von 2 730 kg und darunter handelt, so-
fern der Eigentlimer dies beantragt.

Stellt die zustindige Behorde die Priifbescheinigung iiber die Luft-
tiichtigkeit nach Punkt (g) oder (h) selbst aus oder hat die Emp-
fehlung nach Punkt M.B.901 bewertet, hat der Eigentiimer oder
Betreiber des Luftfahrzeugs, sofern fiir diese Zwecke notwendig,
der zustdndigen Behorde Folgendes zur Verfliigung zu stellen:

1. alle von der zustindigen Behorde verlangten Unterlagen,

2. geeignete Raumlichkeiten an dem jeweiligen Ort fiir das Per-
sonal der Behorde,

3. die Unterstiitzung durch das freigabeberechtigte Personal.

Eine Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit darf nicht
ausgestellt oder verldngert werden, wenn es Belege dafiir oder
Hinweise darauf gibt, dass das Luftfahrzeug nicht lufttiichtig ist.

Die Priifung der Lufttiichtigkeit eines Luftfahrzeugs umfasst eine
vollstindig dokumentierte Priifung der Aufzeichnungen zu dem
Luftfahrzeug, bei der festgestellt wird, dass die folgenden Anfor-
derungen erfiillt sind:

(1) die Flugstunden und die zugehorigen Flugzyklen fiir Zelle,
Motor und Propeller wurden ordnungsgemdf3 aufgezeichnet;

(2) das Flughandbuch hat fiir die Luftfahrzeugkonfiguration Giil-
tigkeit und ist auf dem neuesten Stand;

(3) die gesamte fiir das Luftfahrzeug féllige Instandhaltung wurde
in Ubereinstimmung mit dem genchmigten AMP durch-
gefiihrt;

(4) alle bekannten Méngel wurden behoben oder, wenn zutref-
fend, nach Punkt M.A.403 ordnungsgemél zuriickgestellt;

(5) alle anzuwendenden Lufttiichtigkeitsanweisungen wurden
durchgefiihrt und ordnungsgeméill aufgezeichnet;

(6) alle Anderungen und Reparaturen an dem Luftfahrzeug wur-
den aufgezeichnet und nach Punkt M.A.304 durchgefiihrt;
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n)

0)

p)

(7) alle in das Luftfahrzeug eingebauten lebensdauerbegrenzten
und laufzeitiiberwachten Komponenten wurden ordnungs-
gemidll gekennzeichnet und erfasst und haben ihre Begren-
zung nicht iiberschritten;

(8) die gesamte Instandhaltung wurde nach diesem Anhang
durchgefiihrt;

(9) der aktuelle Wagebericht gibt die aktuelle Konfiguration des
Luftfahrzeugs wieder und ist giiltig;

(10) das Luftfahrzeug entspricht dem neuesten von der Agentur
genehmigten Anderungsstand seiner Musterbauart;

(11) falls erforderlich wurde fiir das Luftfahrzeug eine Lé&rm-
bescheinigung nach Unterabschnitt 1 des Anhangs 1 (Teil-
21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 ausgestellt, die der
aktuellen Konfiguration des Luftfahrzeugs entspricht.

Die Lufttiichtigkeitsprifung des Luftfahrzeugs umfasst eine physi-
sche Priifung des Luftfahrzeugs. Hierfiir muss Lufttiichtigkeitspriif-
personal, das nicht entsprechend Anhang III (Teil-66) qualifiziert
ist, von qualifiziertem Personal unterstiitzt werden.

Durch die physische Priifung am Luftfahrzeug muss das Lufttiich-
tigkeitspriifpersonal sicherstellen, dass

(1) alle erforderlichen Markierungen und Hinweisschilder ord-
nungsgemal} angebracht sind,

(2) das  Luftfahrzeug seinem  genehmigten  Flughandbuch
entspricht;

(3) die Luftfahrzeugkonfiguration mit der genehmigten Dokumen-
tation iibereinstimmt;

(4) kein offensichtlicher Mangel festgestellt werden kann, der nicht
nach Punkt M.A.403 abgehandelt wurde;

(5) keine Nichtiibereinstimmungen zwischen dem Luftfahrzeug
und der nach Punkt (k) dokumentierten Priifung der Aufzeich-
nungen festgestellt werden konnen.

Abweichend von Punkt (a) kann die Lufttiichtigkeitspriifung um
eine Hochstdauer von 90 Tagen ohne Beeintrachtigung der Kon-
tinuitdt des Priifungsintervalls vorgezogen werden, sodass die phy-
sische Priifung wihrend einer Instandhaltungskontrolle stattfinden
kann.

Eine Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit (EASA-
Formblatt 15b) oder eine Empfehlung zur Ausstellung der Beschei-
nigung Uber die Priifung der Lufttiichtigkeit (EASA-Formblatt 15a),
auf die in Anlage III zu diesem Anhang Bezug genommen wird,
kann nur ausgestellt werden

1. durch autorisiertes Lufttiichtigkeitspriifpersonal im Auftrag des
genehmigten Betriebs;

2. nach vollstindiger Durchfiihrung der Lufttiichtigkeitspriifung.

Eine Ausfertigung der fiir ein Luftfahrzeug ausgestellten oder ver-
langerten Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit muss
innerhalb von zehn Tagen an den Mitgliedstaat gesandt werden, in
dem das betreffende Luftfahrzeug eingetragen ist.
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o))

1)

s)

Aufgaben im Rahmen der Priifung der Lufttiichtigkeit diirfen nicht
an Unterauftragnehmer vergeben werden.

Sollte die Priifung der Lufttiichtigkeit ein nicht eindeutiges Ergeb-
nis hervorbringen, hat das Unternehmen, das die Priifung durch-
gefiihrt hat, die zustindige Behorde so schnell wie moglich, in
jedem Fall innerhalb von 72 Stunden ab dem Zeitpunkt, zu dem
das Unternehmen den Grund fiir das nicht eindeutige Ergebnis der
Lufttiichtigkeitspriifung festgestellt hat, hiervon in Kenntnis zu
setzen.

Die Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit darf erst
ausgestellt werden, wenn alle Beanstandungen behoben wurden.

M.A.902 Giiltigkeit der Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit

a)

b)

©)

Eine Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit wird un-
giiltig, wenn:

1. sie ausgesetzt oder widerrufen wurde oder

2. das Lufttiichtigkeitszeugnis ausgesetzt oder widerrufen wurde
oder

3. das Luftfahrzeug nicht in dem Luftfahrzeugregister eines Mit-
gliedstaates eingetragen ist oder

4. die Musterzulassung, unter der das Lufttiichtigkeitszeugnis aus-
gestellt wurde, ausgesetzt oder widerrufen wurde.

Der Flug eines Luftfahrzeugs ist nicht gestattet, wenn das Lufttiich-
tigkeitszeugnis ungiiltig ist oder wenn:

1. die fortdauernde Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs oder einer in
das Luftfahrzeug eingebauten Komponente nicht die Anforde-
rungen dieses Teils erfiillt oder

2. das Luftfahrzeug nicht mehr dem von der Agentur genechmigten
Muster entspricht oder

3. das Luftfahrzeug auerhalb der im Flughandbuch oder Lufttiich-
tigkeitszeugnis genehmigten Betriebsgrenzen betrieben wird,
ohne dass entsprechende Maflnahmen eingeleitet werden, oder

4. das Luftfahrzeug von einem Unfall oder einer Stérung betroffen
war, der bzw. die die Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs beein-
trachtigt, ohne dass anschliefend geeignete MaBnahmen zur
Wiederherstellung der Lufttiichtigkeit getroffen worden sind,
oder

5. eine Anderung oder Reparatur nicht Punkt M.A.304 geniigt.

Bei Riickgabe oder Widerruf ist die Bescheinigung tiber die Prii-
fung der Lufttiichtigkeit an die zustédndige Behorde zuriickzugeben.

M.A.903 Registerwechsel von Luftfahrzeugen innerhalb der EU

a)

b)

Wechselt ein Luftfahrzeug das Luftfahrzeugregister innerhalb der
EU, muss der Antragsteller:

1. den vorherigen Mitgliedstaat davon in Kenntnis setzen, in wel-
chem Mitgliedstaat das Luftfahrzeug eingetragen wird, und an-
schlieend

2. in dem neuen Mitgliedstaat einen Antrag auf Ausstellung eines
neuen Lufttiichtigkeitszeugnisses in Ubereinstimmung mit An-
hang I (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 stellen.

Unbeschadet Punkt M.A.902(a)(3) behilt die bisherige Bescheini-
gung iiber die Prifung der Lufttiichtigkeit ist bis zu ihrem Ablauf-
datum Giiltigkeit.
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M.A.904 Priifung der Lufttiichtigkeit von in die EU importierten Luftfahr-

M.A.905

zeugen

a) Wird ein aus einem Drittland oder aus einem Rechtssystem, in dem
die Verordnung (EU) 2018/1139 nicht gilt, importiertes Luftfahr-
zeug in das Register eines Mitgliedstaats eingetragen, muss der
Antragsteller

(1) bei der zustindigen Behorde des Eintragungsmitgliedstaats ei-
nen Antrag auf Ausstellung eines neuen Lufttiichtigkeitszeug-
nisses nach Anhang 1 (Teil-21) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 stellen;

(2) fir Luftfahrzeuge, die nicht neu sind, eine zufriedenstellende
Priiffung der Lufttiichtigkeit nach Punkt M.A.901 durchfiihren
lassen;

(3) alle Instandhaltungsarbeiten durchfiihren lassen, um die Anfor-
derungen des genehmigten AMP nach Punkt M.A.302 zu er-
fiillen.

b) Hat sich die Organisation, die die Lufttiichtigkeitspriifung durch-
fiihrt, davon {iberzeugt, dass das Luftfahrzeug alle einschligigen
Anforderungen erfiillt, ibermittelt sie eine dokumentierte Empfeh-
lung fiir die Ausstellung einer Bescheinigung iiber die Priifung der
Lufttiichtigkeit an die zustindige Behorde des Eintragungsmitglied-
staats.

C

~

Der Eigentiimer des Luftfahrzeugs muss der zustdndigen Behorde
des Eintragungsmitgliedstaats den Zugang zum Luftfahrzeug fiir
Inspektionszwecke ermdoglichen.

d) Hat sich die zustindige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats da-
von iiberzeugt, dass das Luftfahrzeug die Anforderungen von An-
hang I (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 erfiillt, stellt sie
ein Lufttiichtigkeitszeugnis aus.

(<

~

Die zustidndige Behorde des Mitgliedstaats hat auch die Bescheini-
gung iber die Priifung der Lufttiichtigkeit auszustellen. Die Be-
scheinigung ist ein Jahr giiltig, sofern die zustindige Behorde nicht
beschlieBBt, die Giiltigkeit aus Griinden der Flugsicherheit zu ver-
kiirzen.

Beanstandungen

a) Als Beanstandung der Stufe 1 gilt jede schwerwiegende Nichterfiil-
lung der Anforderungen dieses Anhangs, die den Sicherheitsstan-
dard des Luftfahrzeugs herabsetzt und die Flugsicherheit ernsthaft
gefahrdet.

b) Als Beanstandung der Stufe 2 gilt jede Nichterfiillung der Anfor-
derungen dieses Anhangs, die den Sicherheitsstandard des Luftfahr-
zeugs herabsetzen und die Flugsicherheit gefdhrden kann.

¢) Nach Erhalt der Mitteilung iiber Beanstandungen gemidl Punkt
M.B.903 muss die in Punkt M.A.201 genannte zustindige Person
oder das Unternehmen einen Plan mit Abhilfemafinahmen festlegen
und innerhalb eines mit der zustdndigen Behorde zu vereinbarenden
Zeitraums die Durchfithrung der AbhilfemaBinahmen zur Zufrieden-
heit der zustindigen Behorde nachweisen; darin eingeschlossen sind
AbhilfemaBinahmen, durch die eine Wiederholung der Beanstan-
dung verhindert und dessen Ursache beseitigt wird.
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M.B.101

M.B.102

M.B.104

ABSCHNITT B

VERFAHREN FUR ZUSTANDIGE BEHORDEN

UNTERABSCHNITT A

ALLGEMEINES

Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Verwaltungsvorschriften festgelegt, die
von den zustdndigen Behorden, die mit der Anwendung und Durch-
setzung von Abschnitt A dieses Teils befasst sind, einzuhalten sind.

Zustindige Behorde
a) Allgemeines

Ein Mitgliedstaat muss eine zustédndige Behorde mit iibertragener Ver-
antwortung fiir die Erteilung, Fortdauer der Giiltigkeit, Anderung, Aus-
setzung oder Riicknahme von Bescheinigungen und fiir die Beaufsich-
tigung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit bestimmen. Diese zu-
stindige Behorde muss Verfahren und eine Organisationsstruktur in
schriftlicher Form festlegen.

b) Mittel

Die Anzahl der Mitarbeiter muss ausreichen, um die in diesem Ab-
schnitt aufgefiihrten Anforderungen zu erfiillen.

¢) Qualifikation und Schulung

Alle Mitarbeiter, die Tatigkeiten ausiiben, die Gegenstand dieses An-
hangs sind, miissen entsprechend qualifiziert sein und iiber die notwen-
dige(n) Kenntnisse, Erfahrungen, Grundausbildung und Schulung ver-
fiigen, um die ihnen iibertragenen Aufgaben wahrzunehmen.

d) Verfahren

Die zustdndige Behorde muss Verfahren mit Angaben zur Erfiillung der
Vorschriften dieses Anhangs (Teil-M) festlegen.

Die Verfahren miissen iiberpriift und geindert werden, um die kontinu-
ierliche Erfiillung zu gewéhrleisten.

Beanstandungen und Durchsetzungsmafinahmen — Personen

Stellt die fiir die Aufsicht nach diesem Anhang zustindige Behorde im
Zuge ihrer Aufsicht oder auf andere Weise eine Nichterfiillung der
geltenden Anforderungen der Verordnung (EU) 2018/1139 bei einem
Inhaber eines/einer auf der Grundlage jener Verordnung ausgestellten
Zeugnisses/Zulassung, Berechtigung oder Bescheinigung fest, hat die
zustindige Behorde, die diesen VerstoB3 feststellt, alle notwendigen
Durchsetzungsmafinahmen zu ergreifen, damit der Verstof beendet
wird.

Fiithrung von Aufzeichnungen

a) Die zustindigen Behorden miissen ein System zur Fithrung von
Aufzeichnungen einrichten, anhand dessen das Verfahren fiir die
Erteilung, Verlingerung, Anderung, Aussetzung oder den Widerruf
jedes/jeder einzelnen Zeugnisses/Zulassung in angemessener Weise
verfolgt werden kann.

b) Die Aufzeichnungen fiir die Aufsicht iiber geméB diesem Anhang
genehmigte Organisationen umfassen mindestens:

(1) den Antrag auf Genehmigung der Organisation,

(2) die Bescheinigung iiber die Genehmigung der Organisation ein-
schlieBlich etwaiger Anderungen,
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(3) eine Kopie des Audit-Programms, das die Termine fiir fallige
und bereits durchgefiihrte Audits enthalt,

(4) die Aufzeichnungen iiber die fortdauernde Aufsicht durch die
zustdndige Behorde einschlieBlich aller Auditaufzeichnungen,

(5) Kopien der einschldgigen Korrespondenz,
(6) Angaben zu allen Freistellungs- und Durchsetzungsmafnahmen,

(7) alle Berichte anderer zustindiger Behdrden in Bezug auf die
Aufsicht tiber die Organisation,

(8) Handbuch der Organisation und seine Anderungen,

(9) Kopien aller sonstigen von der zustdndigen Behorde direkt ge-
nehmigten Dokumente.

¢) Der Aufbewahrungszeitraum fiir die Aufzeichnungen nach Punkt (b)
betragt mindestens fiinf Jahre.

d) Die Aufzeichnungen zur Aufsicht tiber jedes einzelne Luftfahrzeug
beinhalten mindestens eine Kopie

(1) des Lufttiichtigkeitszeugnisses des Luftfahrzeugs,

(2) der Bescheinigungen iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit,

(3) der von einer CAO oder einem CAMO erteilten Empfehlungen
zur Priifung der Lufttiichtigkeit,

(4) der Berichte iiber die Priifungen der Lufttiichtigkeit, die direkt
von der zustindigen Behorde durchgefiihrt wurden,

(5) des gesamten einschldgigen Schriftverkehrs beziiglich des Luft-
fahrzeugs,

(6) der Angaben zu allen Freistellungen und Durchsetzungsmal-
nahmen,

(7) aller Dokumente, die von der zustindigen Behorde nach diesem
Anhang oder Anhang II (Teil-ARO) der Verordnung (EU)
Nr. 965/2012 genehmigt wurden.

e) Die unter Punkt (d) genannten Aufzeichnungen sind fiir die Dauer
von zwei Jahren, nachdem das Luftfahrzeug endgiiltig aufler Betrieb
genommen wurde, aufzubewahren.

f) Alle Aufzeichnungen sind auf Antrag eines anderen Mitgliedstaats
oder der Agentur zur Verfiigung zu stellen.

M.B.105 Gegenseitiger Informationsaustausch

a) Um einen Beitrag zur Verbesserung der Sicherheit im Luftverkehr
zu leisten, muss zwischen den zustindigen Behorden ein gegensei-
tiger Austausch aller notwendigen Informationen geméaB Artikel 72
der Verordnung (EU) 2018/1139 erfolgen.

b) Unbeschadet der Zustindigkeiten der Mitgliedstaaten miissen sich
im Fall einer mehrere Mitgliedstaaten betreffenden potenziellen Ge-
fahrdung der Sicherheit die betroffenen zustdndigen Behorden bei
den notwendigen Aufsichtstitigkeiten gegenseitig unterstiitzen.
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UNTERABSCHNITT B

ZUSTANDIGKEIT

v M6
vCs
M.B.201 Verantwortlichkeiten

Die unter Punkt M.1 angegebenen zustindigen Behorden sind fiir die
Durchfithrung von Audits, Inspektionen und Untersuchungen in Bezug
auf die Erfiillung der Anforderungen dieses Anhangs verantwortlich.

M.B.202 Mitteilungen an die Agentur

a) Die zustidndige Behorde hat die Agentur im Fall signifikanter Pro-
bleme mit der Durchfithrung der Verordnung (EU) 2018/1139 un-
verziiglich zu benachrichtigen.

b) Die zustidndige Behdrde leitet an die Agentur sicherheitsrelevante
Informationen weiter, von denen sie aus Ereignismeldungen, die ihr
nach Punkt M.A.202 iibermittelt wurden, Kenntnis erhalten hat.

UNTERABSCHNITT C

AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT

M.B.301 Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm

a) Die zustindige Behorde iiberpriift, ob das AMP mit Punkt M.A.302
in Einklang steht.

b) Sofern in Punkt M.A.302(c) nicht anders angegeben, miissen das
AMP und seine Anderungen direkt von der zustindigen Behorde
genehmigt werden. Die zustindige Behorde hat Zugang zu allen
nach Punkt M.A.302(d), (e) und (f) geforderten Unterlagen.

¢) Im Fall einer indirekten Genehmigung nach Punkt M.A.302(c) muss
das AMP-Genehmigungsverfahren der CAO oder des CAMO von
der zustindigen Behorde iiber das in Punkt CAO.A.025 von An-
hang Vd, Punkt M.A.704 dieses Anhangs bzw. Punkt CAMO.A.300
von Anhang Vc genannte Handbuch dieser Organisationen geneh-
migt werden.

M.B.302 Ausnahmen

Uber alle gemiB Artikel 71 der Verordnung (EU) 2018/1139 gewihr-
ten Ausnahmen miissen von der zustindigen Behorde Aufzeichnungen
gefiihrt und aufbewahrt werden.

M.B.303 Uberwachung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luft-
fahrzeugen

a) Die zustidndige Behorde muss ein auf einem Risikokonzept basie-
rendes Prifprogramm erarbeiten, um den Lufttiichtigkeitsstatus der
in ihrem Luftfahrzeugregister eingetragenen Luftfahrzeugflotte zu
iiberwachen.

b) Das Priifprogramm muss die stichprobenartige Uberpriifung von
Luftfahrzeugen beinhalten und alle Aspekte der fiir die Lufttiichtig-
keit wesentlichen Risikoelemente umfassen.

¢) Die Priifung des Produkts muss die stichprobenartige Uberpriifung
der erreichten Lufttiichtigkeitsstandards auf der Grundlage der ent-
sprechenden Anforderungen umfassen und alle Beanstandungen
aufzeigen.
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M.B.304

d) Alle festgestellten Beanstandungen sind anhand der Anforderungen
dieses Teils einzustufen und der verantwortlichen Person oder dem
Unternehmen geméf Punkt M.A.201 schriftlich zu bestdtigen. Die
zustandige Behorde muss iiber ein Verfahren fiir die Analyse von
Beanstandungen hinsichtlich ihrer Bedeutung fiir die Sicherheit ver-
fligen.

e) Die zustidndige Behorde muss iiber alle Beanstandungen und MaB-
nahmen zur Behebung von Beanstandungen Aufzeichnungen fiih-
ren.

f) Wenn bei der Priifung von Luftfahrzeugen nachgewiesen wird, dass
eine Anforderung dieses Teils oder eines anderen Teils nicht erfiillt
ist, ist die Beanstandung wie in dem betreffenden Teil vorgeschrie-
ben zu behandeln.

g) Falls dies zur Gewihrleistung geeigneter Durchsetzungsmafnahmen
erforderlich ist, tauscht die zustéindige Behorde Informationen tiber
Nichterfillungen, die gemaB Buchstabe f festgestellt wurden, mit
anderen zustdndigen Behorden aus.

Widerruf und Aussetzung

Die zustdndige Behorde muss:

a) eine Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit aus trifti-
gen Griinden bei einer potenziellen Gefdhrdung der Sicherheit aus-
setzen oder

b) eine Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit geméaf
Punkt M.B.903(1) aussetzen oder widerrufen.

System fiir das technische Bordbuch des Luftfahrzeugs

a) Die zustindige Behorde genehmigt die erstmalige Ausgabe des
Systems fiir das technische Bordbuch nach Punkt M.A.306.

b) Damit die Organisation Anderungen des Systems fiir das technische
Bordbuch ohne vorherige Genehmigung der zustindigen Behorde
vornehmen kann, muss die zustindige Behorde das in Punkt
CAMO.A.300(c) von Anhang Vc, Punkt M.A.704(c) dieses An-
hangs bzw. in Punkt CAO.A.025(c) von Anhang Vd jeweils ge-
nannte Verfahren genehmigen.

UNTERABSCHNITT D

INSTANDHALTUNGSNORMEN

(noch entsprechend auszuarbeiten)

UNTERABSCHNITT E

KOMPONENTEN

(noch entsprechend auszuarbeiten)
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M.B.601

M.B.602

M.B.603

UNTERABSCHNITT F

INSTANDHALTUNGSBETRIEB

Antrag

Befinden sich Betriebsstitten fiir die Instandhaltung in mehr als einem
Mitgliedstaat, ist die Uberpriifung und fortdauernde Aufsicht im Rah-
men der Genehmigung zusammen mit den zustindigen Behorden der
Mitgliedstaaten durchzufiihren, auf deren Hoheitsgebiet sich die ande-
ren Betriebsstétten befinden.

Erstgenehmigung

a) Vorbehaltlich der Erfiillung der Forderungen in Punkt M.A.606(a)
und (b) muss die zustindige Behorde dem Antragsteller die An-
erkennung des Personals gemid Punkt M.A.606(a) und (b) in
schriftlicher Form anzeigen.

b) Die zustindige Behdrde muss sich davon iiberzeugen, dass die im
Instandhaltungsbetriebshandbuch aufgefiihrten Verfahren den Be-
stimmungen von Unterabschnitt F dieses Anhangs entsprechen,
und sicherstellen, dass der verantwortliche Betriebsleiter die Ver-
pflichtungserkldrung unterzeichnet.

c) Die zustidndige Behorde muss iiberpriifen, ob der Betrieb die An-
forderungen erfiillt, die in Unterabschnitt F dieses Anhangs fest-
gelegt sind.

d) Wihrend der Uberpriifung zum Erwerb der Erstgenchmigung ist
mindestens ein Mal eine Besprechung mit dem verantwortlichen
Betriebsleiter durchzufiihren, um sicherzustellen, dass sich dieser
voll bewusst ist, welche Bedeutung die Genehmigung hat und aus
welchem Grund er die Verpflichtungserklarung des Betriebes zur
Einhaltung der in dem Handbuch festgelegten Verfahren
unterzeichnet.

e) Alle Beanstandungen miissen dem Betrieb schriftlich bestatigt
werden.

f) Die zustindige Behdrde muss iiber alle Beanstandungen, Mafinah-
men zur Behebung von Beanstandungen und Empfehlungen Auf-
zeichnungen fiihren.

g) Bei einer Erstgenchmigung miissen alle Beanstandungen von dem
Betrieb behoben und der zustindigen Behorde zur Endabnahme
vorgelegt werden, bevor die Genehmigung erteilt werden kann.

Erteilung der Genehmigung

a) Erfiillt der Instandhaltungsbetrieb die Bestimmungen der einschla-
gigen Punkte dieses Anhangs, hat die zustdndige Behorde dem
Antragsteller eine Bescheinigung tiber die Genehmigung (EASA-
Formblatt 3) (Anlage V dieses Anhangs) auszustellen, aus der der
Umfang der Genehmigung hervorgeht.

b) Die zustindige Behorde muss die mit der Genehmigung verbunde-
nen Bedingungen auf der Genehmigungsurkunde (EASA-Formblatt
3) angeben.

¢) Auf der Genehmigungsurkunde (EASA-Formblatt 3) muss die Re-
ferenznummer in einem von der Agentur festgelegten Format ange-
geben werden.
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M.B.604

M.B.605

M.B.606

Fortdauernde Aufsicht

a) Die zustindige Behorde muss mit Hilfe eines Programms eine Liste
fiihren und auf dem neuesten Stand halten, aus der jeder der von ihr
beaufsichtigten Instandhaltungsbetriebe, die gemafl Unterabschnitt F
von Abschnitt B dieses Anhangs genehmigt wurden, sowie die Ter-
mine von félligen und bereits durchgefiihrten Audits hervorgehen.

b) Jeder Betrieb muss in Abstdnden von bis zu 24 Monaten einer
vollstdndigen Priifung unterzogen werden.

c) Alle Beanstandungen miissen gegeniiber dem Betrieb schriftlich
bestétigt werden.

d) Die zustdndige Behorde muss iiber alle Beanstandungen, MafBinah-
men zur Behebung von Beanstandungen und Empfehlungen Auf-
zeichnungen fiihren.

e) Mindestens einmal innerhalb von 24 Monaten ist eine Sitzung mit
dem verantwortlichen Betriebsleiter einzuberufen, um sicherzustel-
len, dass dieser liber wichtige Themen, die sich aus den Auditie-
rungen ergeben, informiert ist.

Beanstandungen

a) Wird bei Audits oder auf andere Weise nachgewiesen, dass eine in
diesem Anhang oder in Anhang Vb (Teil-ML) festgelegte Anforde-
rung nicht erfiillt ist, sind seitens der zustindigen Behorde die fol-
genden Mafinahmen zu ergreifen:

1. Bei Beanstandungen der Stufe 1 sind seitens der zustindigen
Behorde unverziiglich Schritte einzuleiten, um nach Maligabe
der Schwere der Beanstandung der Stufe 1 die Genehmigung
als Instandhaltungsbetrieb ganz oder teilweise zu widerrufen,
einzuschranken oder auszusetzen, bis das Unternehmen die Ab-
hilfemaBnahmen erfolgreich durchgefiihrt hat.

2. Bei Beanstandungen der Stufe 2 muss die zustindige Behorde
gemdl der Art der Beanstandung eine angemessene Frist fiir
Abhilfemafinahmen setzen, die hochstens drei Monate betragt.
Unter gewissen Umstdnden kann die zustindige Behorde nach
Ablauf der ersten Frist und in Abhdngigkeit von der Art der
Beanstandung die dreimonatige Frist vorbehaltlich eines zufrie-
den stellenden Plans mit Abhilfemafinahmen verldngern.

b) Bei Nichteinhaltung der von der zustdndigen Behorde gewihrten
Frist muss diese Mafinahmen einleiten, um die Genehmigung
ganz oder teilweise auszusetzen.

Anderungen

a) Fiir Anderungen im Betrieb, iiber die sie gemiB Punkt M.A.617
unterrichtet wurde, muss die zustindige Behorde die einschligigen
Anforderungen der urspriinglichen Genehmigung erfiillen.

b) Die zustdndige Behorde kann die Bedingungen vorschreiben, unter
denen der genehmigte Instandhaltungsbetrieb wihrend solcher An-
derungen weiterarbeiten darf, sofern sie nicht zu dem Schluss ge-
langt, dass die Genehmigung wegen der Art oder des Umfangs der
Anderungen auBer Kraft gesetzt werden sollte.
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¢) Fiir Anderungen des Instandhaltungsbetriebshandbuchs gilt:

1. Im Fall einer direkten Genehmigung von Anderungen nach
Punkt M.A.604(b) hat die zustdndige Behdrde zu iiberpriifen,
dass die in dem Handbuch festgelegten Verfahren den Anforde-
rungen dieses Anhangs geniigen, bevor sie den genehmigten
Betrieb von der Genehmigung formlich in Kenntnis setzt.

2. Im Fall einer indirekten Genehmigung von Anderungen nach
Punkt M.A.604(c) hat die zustdndige Behorde sicherzustellen,
dass

i) die Anderungen geringfiigig sind und
ii) sie eine angemessene Kontrolle iiber die Genehmigung der

Anderungen hat, um sicherzustellen, dass die Anforderungen
dieses Anhangs weiterhin erfiillt werden.

M.B.607 Widerruf, Aussetzung und Einschrinkung einer Genehmigung

Die zustdndige Behérde muss:

a) eine Genehmigung aus triftigen Griinden bei einer potenziellen Ge-
fahrdung der Sicherheit aussetzen oder

b) eine Genehmigung gemél Punkt M.B.605 aussetzen, widerrufen
oder einschrianken.

UNTERABSCHNITT G

UNTERNEHMEN ZUR FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG DER
LUFTTUCHTIGKEIT

M.B.701 Antrag

a) Fir gemdl der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassene Luft-
fahrtunternehmen muss der zustéindigen Behorde fiir jedes zu betrei-
bende Luftfahrzeugmuster zusammen mit dem Antrag auf Erstaus-
stellung des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses und gegebenenfalls be-
antragten Anderungen Folgendes zur Genehmigung vorgelegt wer-
den:

1. das Handbuch zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiich-
tigkeit,

2. die Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramme des Betreibers,

3. das technische Bordbuch des Luftfahrzeugs,

4. sofern zutreffend, die technische Spezifikation der Instandhal-
tungsvertrdge zwischen dem Unternehmen zur Fithrung der Auf-

rechterhaltung  der  Lufttiichtigkeit und dem  geméil
Teil-145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb.

b

~

Befinden sich Betriebsstétten in mehr als einem Mitgliedstaat, ist die
Uberpriifung und fortdauernde Aufsicht im Rahmen der Genehmi-
gung zusammen mit den zustidndigen Behdrden der Mitgliedstaaten
durchzufiihren, auf dessen Hoheitsgebiet sich die anderen Betriebs-
stitten befinden.

M.B.702 Erstgenehmigung

a) Vorbehaltlich der Erfiillung der Forderungen gemiB den Punkten
M.A.706(a), (c), (d) und M.A.707 muss die zustindige Behorde
dem Antragsteller die Anerkennung des Personals gemél den Punk-
ten M.A.706(a), (c), (d) und M.A.707 in schriftlicher Form
anzeigen.
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M.B.703

M.B.704

b) Die zustdndige Behorde muss feststellen, dass die im Handbuch des
Unternehmens zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtig-
keit aufgefiihrten Verfahren Abschnitt A Unterabschnitt G dieses
Anhangs (Teil-M) entsprechen und sicherstellen, dass der verant-
wortliche Betriebsleiter die Verpflichtungserklarung unterzeichnet.

c) Die zustindige Behorde muss die Erfiillung der Forderungen, die in
Abschnitt A Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) festgelegt
sind, durch das Unternehmen priifen.

d) Wihrend der Uberpriifung zum Erwerb der Erstgenchmigung muss
mindestens ein Mal eine Besprechung mit dem verantwortlichen
Betriebsleiter durchgefiihrt werden, um sicherzustellen, dass sich
dieser dessen voll bewusst ist, welche Bedeutung die Genehmigung
hat und aus welchem Grund er die im Handbuch fiir die Fiihrung
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit enthaltene Verpflichtungs-
erkldrung des Unternehmens zur Einhaltung der in diesem festgeleg-

ten Verfahren unterzeichnet.

=

e) Alle Beanstandungen miissen dem Betrieb schriftlich bestatigt
werden.

f) Die zustindige Behdrde muss iiber alle Beanstandungen, MafBinah-
men zur Behebung von Beanstandungen und Empfehlungen Auf-
zeichnungen fiihren.

~

Bei einer Erstgenehmigung miissen alle Beanstandungen von dem
Betrieb behoben und der zustindigen Behorde zur Endabnahme
vorgelegt werden, bevor die Genehmigung erteilt werden kann.

g

Erteilung der Genehmigung

a) Erfiillt das Unternechmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit die Anforderungen von Abschnitt A Unterabschnitt
G dieses Anhangs (Teil-M), muss die zustindige Behorde dem
Antragsteller das EASA-Formblatt 14-MG (Anlage VI zu diesem
Anhang) ausstellen, aus dem der Umfang der Genehmigung
hervorgeht.

b) Die zustindige Behorde muss die Giiltigkeit der Genehmigung in
das EASA-Formblatt 14-MG eintragen.

¢) In das Formblatt 14-MG muss das Aktenzeichen in einem von der
Agentur festgelegten Format eingetragen werden.

d) Im Fall von gemél der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelas-
senen Luftfahrtunternechmen werden die in einem EASA-Formblatt
14-MG enthaltenen Angaben in das Luftverkehrsbetreiberzeugnis
aufgenommen.

Fortdauernde Aufsicht

a) Die zustindige Behorde muss eine Liste fiihren und auf dem neu-
esten Stand halten, aus der die von ihr beaufsichtigten Unternehmen
zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, die gemaR
Abschnitt A Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) genehmigt
wurden, sowie Termine iiber féllige und bereits durchgefiihrte Au-
ditierungen hervorgehen.

b) Jedes Unternehmen muss in Abstinden von hochstens 24 Monaten

einer vollstdndigen Priifung unterzogen werden.

=~

¢) Stichprobenartig ist bei einem von dem Betrieb, der gemif3 Abschnitt
B Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) genehmigt wurde, be-
treuten Luftfahrzeug innerhalb von 24 Monaten eine Priifung am
Produkt durchzufiihren. Die Grofe der Stichprobe wird von der zu-
stindigen Behorde festgelegt und basiert auf dem Ergebnis voran-
gegangener Auditierungen und fritherer Priifungen am Produkt.
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d)

e)

Alle Beanstandungen miissen dem Betrieb schriftlich bestitigt
werden.

Die zustindige Behorde muss iiber alle Beanstandungen, Mafinah-
men zur Behebung von Beanstandungen und Empfehlungen Auf-
zeichnungen fiihren.

Mindestens einmal innerhalb von 24 Monaten muss eine Bespre-
chung mit dem verantwortlichen Betriebsleiter durchgefiihrt werden,
um sicherzustellen, dass dieser iiber wichtige Themen, die sich aus
den Auditierungen ergeben, informiert ist.

M.B.705 Beanstandungen

a)

b)

Wird bei Audits oder auf andere Weise nachgewiesen, dass eine in
diesem Anhang (Teil-M) bzw. in Anhang Vb (Teil-ML) festgelegte
Anforderung nicht erfiillt ist, sind seitens der zustindigen Behorde
die folgenden Mallnahmen zu ergreifen:

1. Bei Beanstandungen der Stufe 1 sind seitens der zustdndigen
Behorde unverziiglich Schritte einzuleiten, um nach MafBgabe
der Schwere der Beanstandung der Stufe 1 die Genehmigung
»C1 als Unternechmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit € ganz oder teilweise zu widerrufen, ein-
zuschranken oder auszusetzen, bis das Unternechmen die Abhil-
femafinahmen erfolgreich durchgefiihrt hat.

2. Bei Beanstandungen der Stufe 2 muss die zustindige Behorde
gemdl der Art der Beanstandung eine angemessene Frist fiir
AbhilfemaBinahmen setzen, die hochstens drei Monate betrégt.
Unter gewissen Umstinden kann die zustdndige Behorde nach
Ablauf der ersten Frist und in Abhéngigkeit von der Art der
Beanstandung die dreimonatige Frist vorbehaltlich eines zufrie-
den stellenden Plans mit Abhilfemafinahmen verlangern.

Bei Nichteinhaltung der von der zustidndigen Behdrde gewéhrten
Frist muss diese die Genehmigung ganz oder teilweise aussetzen.

M.B.706 Anderungen

a)

b

~

Fir Anderungen im Unternchmen, iiber die sie gemiB Punkt
M.A.713 unterrichtet wurde, muss die zustindige Behorde die ein-
schlagigen Anforderungen der urspriinglichen Genehmigung erfiil-
len.

Die zustidndige Behorde kann die Bedingungen vorschreiben, unter
denen das Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit wihrend solcher Anderungen weiterarbeiten darf,
sofern sie nicht zu dem Schluss gelangt, dass die Genehmigung
wegen der Art oder des Umfangs der Anderungen auBer Kraft
gesetzt werden sollte.

Fiir Anderungen des Handbuchs des Unternehmens zur Fithrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gilt:

1. Im Fall einer direkten Genehmigung von Anderungen nach
Punkt M.A.704(b) dieses Anhangs (Teil-M) muss die zustindige
Behorde iiberpriifen, dass die in dem Handbuch festgelegten
Verfahren den Anforderungen dieses Anhangs (Teil-M) bzw.
des Anhangs Vb (Teil-ML) geniigen, bevor sie die genehmigte
Organisation von der Genehmigung formlich in Kenntnis setzt.

2. Im Fall der Anwendung eines indirekten Genehmigungsverfah-
rens fiir die Genehmigung von Anderungen nach Punkt
M.A.704(c) dieses Anhangs (Teil-M) muss die zustindige Be-
horde Folgendes insgesamt sicherstellen:

i) die Anderungen sind geringfiigig,
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ii) sie hat eine angemessene Kontrolle iiber die Genehmigung
der Anderungen, um sicherzustellen, dass die Anforderungen
dieses Anhangs (Teil-M) bzw. des Anhangs Vb (Teil-ML)
weiterhin erfiillt werden.

M.B.707 Widerruf, Aussetzung und Einschrinkung einer Genehmigung

Die zustidndige Behorde muss:

a) eine Genehmigung aus triftigen Griinden bei einer potenziellen Ge-
fahrdung der Sicherheit aussetzen, oder

b) eine Genehmigung gemil Punkt M.B.705 aussetzen, widerrufen
oder einschrianken.

UNTERABSCHNITT H

FREIGABEBESCHEINIGUNG — CRS

(noch auszuarbeiten)

UNTERABSCHNITT I

BESCHEINIGUNG UBER DIE PRUFUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT

M.B.901 Beurteilung von Empfehlungen

Mit dem Eingang eines Antrags und der zugehérigen Empfehlung fiir
die Bescheinigung tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit in Ubereinstim-
mung mit Punkt M.A.901:

1. muss das entsprechend qualifizierte Personal der zustidndigen Be-
horde tiberpriifen, ob mit der in der Empfehlung enthaltenen Erfiil-
lungserkldrung der Nachweis erbracht ist, dass eine vollstindige
Priifung der Lufttiichtigkeit nach Punkt M.A.901 durchgefiihrt wor-
den ist.

2. Die zustindige Behorde muss eine Untersuchung durchfithren und
kann weitere Informationen anfordern, die zur Beurteilung der Emp-
fehlung beitragen.

M.B.902 Priifung der Lufttiichtigkeit durch die zustindige Behorde

a) Fihrt die zustdndige Behorde die Priifung der Lufttiichtigkeit durch
und stellt die Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit
(EASA-Formblatt 15a in Anlage III dieses Anhangs) aus, muss sie
eine Priifung der Lufttiichtigkeit nach Punkt M.A.901 durchfiihren.

b) Die zustindige Behorde muss iliber geeignetes Personal fiir die
Durchfithrung der Lufttiichtigkeitspriifung verfiigen.

1. Fiir alle Luftfahrzeuge, die von nach der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen eingesetzt
werden, sowie fiir Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen
Startmasse von mehr als 2 730 kg, muss dieses Personal

a) mindestens finf Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit erworben haben;

b) eine einschldgige Lizenz nach Anhang III (Teil-66) oder eine
der Luftfahrzeugkategorie entsprechende, einzelstaatlich an-
erkannte Qualifikation fiir Instandhaltungspersonal (wenn
sich Artikel 5 Absatz 6 auf einzelstaatliche Vorschriften be-
zieht) oder einen luftfahrttechnischen Abschluss oder Gleich-
wertiges besitzen;
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c) eine formale Ausbildung in der luftfahrttechnischen Instand-
haltung erhalten haben;

d) eine Position mit einschligigen Verantwortlichkeiten
innehaben.

Unbeschadet der Punkte (a) bis (d) kann die Anforderung nach
Punkt M.B.902(b)(1)(b) durch fiinf Jahre Erfahrung in der Auf-
rechterhaltung der Lufttiichtigkeit ersetzt werden, die zuséitzlich
zu den bereits nach Punkt M.B.902(b)(1)(a) geforderten vorlie-
gen miissen.

2. Fiir alle Luftfahrzeuge, die nicht von nach der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen eingesetzt
werden, sowie fiir Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen
Startmasse von 2 730 kg und darunter, muss dieses Personal

a) mindestens drei Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit erworben haben;

b) eine einschldgige Lizenz nach Anhang III (Teil-66) oder eine
der Luftfahrzeugkategorie entsprechende, einzelstaatlich an-
erkannte Qualifikation fiir Instandhaltungspersonal (wenn
sich Artikel 5 Absatz 6 auf einzelstaatliche Vorschriften be-
zieht) oder einen luftfahrttechnischen Abschluss oder Gleich-
wertiges besitzen;

c) eine angemessene Ausbildung in der luftfahrttechnischen In-
standhaltung erhalten haben;

d) eine Position mit einschligigen Verantwortlichkeiten
innehaben.

Unbeschadet der Punkte (a) bis (d) kann die in
Punkt M.B.902(b)(2)(b) angegebene Anforderung durch vier
Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit er-
setzt werden, die zusédtzlich zu den bereits nach
Punkt M.B.902(b)(2)(a) geforderten vorliegen miissen.

c) Die zustindige Behorde muss iiber alle Mitarbeiter, die an der Prii-
fung der Lufttiichtigkeit beteiligt sind, Aufzeichnungen fiihren, die
Angaben zu den entsprechenden Qualifikationen zusammen mit ei-
nem Uberblick iiber die einschligigen Erfahrungen und Schulungen
im Bereich der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit enthalten miis-
sen.

d) Die zustindige Behorde muss wihrend der Priifung der Lufttiichtig-
keit Zugang zu den in den Punkten M.A.305, M.A.306 und
M.A.401 angegebenen Daten haben.

e) Die Mitarbeiter, die die Priifung der Lufttiichtigkeit durchfiihren,
miissen nach einem zufrieden stellenden Abschluss der Priifung
der Lufttiichtigkeit das Formblatt 15a ausstellen.

Beanstandungen

Wenn im Verlauf der Priifung eines Luftfahrzeugs oder auf andere
Weise der Nachweis erbracht wird, dass eine Forderung von Teil-M
nicht erfiillt wird, muss die zustdndige Behorde die folgenden Schritte
einleiten:

1. Bei Beanstandungen der Stufe 1 muss die zustdndige Behorde die
Durchfithrung geeigneter AbhilfemaBnahmen vor einem weiteren
Flug fordern und umgehend den Widerruf oder die Aussetzung
der Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit einleiten.

2. Bei Beanstandungen der Stufe 2 miissen die von der zustindigen
Behorde geforderten AbhilfemaBBnahmen der Art der Beanstandung
entsprechen.
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M.B.904 Informationsaustausch

Nach Eingang einer Mitteilung iiber den Registerwechsel eines Luftfahrzeugs
zwischen Mitgliedstaaten nach Punkt M.A.903 muss die zustindige Behorde
des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug aktuell registriert ist, die zustin-
dige Behorde des Mitgliedstaats, in dessen Register das Luftfahrzeug wech-
seln soll, tiber alle bekannten Probleme mit dem betreffenden Luftfahrzeug
unterrichten. Die zustidndige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahr-
zeug registriert werden soll, hat dafiir zu sorgen, dass die zustindige Behorde
des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug noch registriert ist, iiber den
Registerwechsel ordnungsgemall unterrichtet wurde.
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Anlage I
Vertrag iiber die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

1. Beauftragt ein Eigentiimer oder Betreiber nach Punkt M.A.201 ein CAMO
oder eine CAO vertraglich mit der Wahrnehmung von Aufgaben zur Fiih-
rung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, muss der Eigentiimer oder
Betreiber auf Anforderung der zustindigen Behorde des Eintragungsmit-
gliedstaats dieser ein Exemplar des von beiden unterzeichneten Vertrags
ibermitteln.

2. Bei der Ausarbeitung des Vertrags sind die Anforderungen dieses Anhangs
zu beriicksichtigen und die Pflichten der Unterzeichner beziiglich der Auf-
rechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs festzulegen.

3. Jeder Vertrag muss mindestens folgende Angaben enthalten:
— Eintragungsnummer, Bauart und Seriennummer des Luftfahrzeugs,

— Name oder Firma, einschlieflich Anschrift, des Eigentiimers oder einge-
tragenen Mieters des Luftfahrzeugs,

— Angaben zu den vertraglich beauftragten CAMO oder CAO sowie deren
Anschrift

— Art des Flugbetriebs.

VM13
4. Der Vertrag muss folgenden Wortlaut enthalten:

Der Eigentiimer oder Betreiber betraut das CAMO oder die CAO mit der
Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs, darun-
ter mit der Ausarbeitung eines nach Punkt M.1 von der zustindigen Behorde
zu genehmigenden AMP und der Organisation der Instandhaltung des Luft-
fahrzeugs gemil diesem AMP.

Gemil dem vorliegenden Vertrag verpflichten sich beide Unterzeichner, den
jeweiligen Verpflichtungen aus diesem Vertrag nachzukommen.

Der Eigentlimer oder Betreiber bescheinigt nach bestem Wissen und Gewis-
sen, dass alle dem CAMO oder der CAO gemachten Angaben beziiglich der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs korrekt sind und
weiterhin korrekt bleiben werden und an dem Luftfahrzeug keine Reparatu-
ren oder Modifikationen ohne die vorherige Zustimmung des CAMO oder
der CAO vorgenommen werden.

Im Falle einer Nichteinhaltung dieses Vertrags durch einen der Unterzeich-
ner priifen das CAMO oder die CAO und der Eigentiimer oder Betreiber, ob
dies Auswirkungen auf die Fortfilhrung des Vertrags hat, und unterrichten
die zustdndige(n) Behorde(n) dieser Organisationen. Bei der von den Orga-
nisationen durchgefiihrten Priifung ist zu beriicksichtigen, welche Bedeutung
die Nichtkonformitdt fiir die Sicherheit hat und ob sie sich ihrer Art nach
wiederholt. Gelangt einer der Unterzeichner nach dieser Priifung zu dem
Schluss, dass er aufgrund seiner eigenen Einschrinkungen oder aufgrund
von Versaumnissen eines Unterzeichners seine Aufgaben nicht erfiillen
kann, so wird der Vertrag gekiindigt und die zustéindige(n) Behorde(n) der
Organisationen unverziiglich unterrichtet. In einem solchen Fall iibernimmt
der Eigentiimer oder Betreiber die volle Verantwortung fiir alle Arbeiten in
Verbindung mit der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs,
und der Eigentiimer oder Betreiber ist verpflichtet, die zustdndigen Behor-
den des Eintragungsmitgliedstaats innerhalb von zwei Wochen nach der
Nichterfiillung des Vertrags hiervon zu unterrichten. Im Falle eines nach
Punkt M.A.201(ea) geschlossenen Vertrags ist die zustdndige Behorde des
Eintragungsmitgliedstaats unverziiglich zu unterrichten.

VM6
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5. PMI13 Beauftragt ein Eigentliimer oder Betreiber ein CAMO oder eine
CAO vertraglich nach Punkt M.A.201, so sind in dem Vertrag die Pflichten
jeder Partei wie folgt festzulegen: <

5.1 Pflichten des CAMO oder der CAO:

(1) das Luftfahrzeugmuster in die Genehmigungsbedingungen aufnehmen
lassen;
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(2) die nachstehend aufgefiihrten Bedingungen fiir die Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs einhalten:

a) ein AMP fiir das Luftfahrzeug, gegebenenfalls einschlieBlich eines
zu erstellenden Zuverlédssigkeitsprogramms ausarbeiten,

b) die Instandhaltungsaufgaben (im AMP) ausweisen, die nach

Punkt M.A.803(c) vom Piloten/Eigentiimer ausgefiihrt werden diir-
fen

c) fiir die Genehmigung des AMP sorgen,
d) nach erfolgter Genehmigung dem Eigentiimer oder Betreiber ein
Exemplar des AMP zukommen lassen,
VM13
e) die zur Gewihrleistung einer angemessenen Uberleitung vom bis-
herigen Instandhaltungsprogramm des Luftfahrzeugs erforderlichen
Instandhaltungsarbeiten durchfiihren und anordnen,

VMo
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f) die gesamte Instandhaltung durch einen genehmigten Instandhal-
tungsbetrieb durchfiihren lassen,

g) dafiir sorgen, dass alle anwendbaren Lufttiichtigkeitsanweisungen
befolgt werden,

h) dafiir sorgen, dass alle wihrend der planméBigen Instandhaltung
oder Priifungen der Lufttiichtigkeit festgestellten Méngel oder vom
Eigentiimer gemeldeten Méngel durch einen genehmigten Instand-
haltungsbetrieb behoben werden,

VM13

- i) die Durchfiihrung der planméBigen Instandhaltung, einschlieBlich
der Inspektion von Komponenten, den Austausch von lebensdauer-
begrenzten Teilen und die Umsetzung aller anwendbaren Lufttiich-
tigkeitsanweisungen koordinieren sowie die Einhaltung der betrieb-
lichen Anforderungen, die sich auf die Aufrechterhaltung der Luft-
tiichtigkeit auswirken, der von der Agentur festgelegten Anforde-
rungen an die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit und der von
der zustdndigen Behorde als unmittelbare Reaktion auf ein Sicher-
heitsproblem geforderten Malnahmen gewihrleisten,

j) den Eigentiimer oder Betreiber stets informieren, wenn das Luft-
fahrzeug zu einem genehmigten Instandhaltungsbetrieb gebracht
werden muss,

k) die Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
des Luftfahrzeugs verwalten und archivieren,

1) jeden an die jeweils zustindige Behorde gerichteten Antrag auf
Abweichung vom Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm  mit
dem Betreiber oder Eigentiimer abstimmen,

m

=

den Betreiber oder Piloten/Eigentiimer in Bezug auf die Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs bei der Durchfiih-
rung von Instandhaltungstestfliigen unterstiitzen.

< <
I

(3) dafiir sorgen, dass jegliche Anderungen an dem Luftfahrzeug nach
Anhang 1 (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 vor ihrer
Durchfithrung genehmigt werden;

(4) dafiir sorgen, dass jegliche Reparaturen an dem Luftfahrzeug nach
Anhang 1 (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 vor ihrer
Durchfiihrung genehmigt werden;

(5) die zustindige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats unterrichten,
wenn das Luftfahrzeug vom Eigentiimer nicht entsprechend der Auf-
forderung des genehmigten Unternehmens zum genehmigten Instand-
haltungsbetrieb gebracht wird,

(6) die zustidndige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats von der etwaigen
Nichteinhaltung des vorliegenden Vertrags informieren;

(7) dafiir sorgen, dass die Priifung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs
erforderlichenfalls durchgefiihrt und die Bescheinigung iiber die Prii-
fung der Lufttichtigkeit ausgestellt oder der zustdndigen Behorde des
Eintragungsmitgliedstaats die entsprechende Empfehlung gegeben
wird;

(8) der zustdndigen Behorde des Eintragungsmitgliedstaats innerhalb von
zehn Tagen ein Exemplar der ausgestellten oder verlédngerten Beschei-
nigung uber die Prifung der Lufttiichtigkeit zusenden;
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(9) alle Ereignisse gemidll den anzuwendenden Vorschriften melden;

(10) die zustdndige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats unterrichten,
wenn der vorliegende Vertrag von einer der beiden Parteien gekiindigt
wird.

5.2 Pflichten des Eigentiimers oder Betreibers:
(1) iber ein allgemeines Verstidndnis des genehmigten AMP verfiigen;
(2) tber ein allgemeines Verstdndnis dieses Anhangs verfligen;

(3) das Luftfahrzeug zu dem mit dem CAMO oder der CAO vereinbarten
genehmigten Instandhaltungsbetrieb bringen, und zwar zu dem entspre-
chend der Aufforderung des CAMO oder der CAO vorgegebenen Zeit-
punkt;

(4) Anderungen an dem Luftfahrzeug nicht ohne vorherige Absprache mit
dem CAMO oder der CAO vornehmen;

(5) das CAMO oder die CAO iiber jede, ausnahmsweise ohne das Wissen
und die Kontrolle des CAMO oder der CAO vorgenommene Instand-
haltung informieren;

(6) dem CAMO oder der CAO mittels Bordbuch alle wahrend des Be-
triebs festgestellten Méngel melden;

(7) die zustindige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats unterrichten,
wenn der vorliegende Vertrag von einer der beiden Parteien gekiindigt
wird;

(8) das CAMO oder die CAO und die zustindige Behorde des Eintra-
gungsmitgliedstaats unterrichten, wenn das Luftfahrzeug verkauft wird;

(9) alle Ereignisse geméB den anzuwendenden Vorschriften melden;

(10) das CAMO oder die CAO, wie mit diesem bzw. dieser vereinbart,
regelmiBig tiber die Flugstunden des Luftfahrzeugs und alle sonstigen
Nutzungsdaten unterrichten;

(11) bei Piloten/Eigentiimer-Instandhaltung die CRS nach Punkt M.A.803(d)
in die Bordbiicher eintragen, ohne dabei die Beschrinkungen der In-
standhaltungsaufgaben zu iiberschreiten, wie sie im genehmigten AMP
nach Punkt M.A.803(c) aufgefiihrt sind;

(12) das CAMO oder die CAO spitestens 30 Tage nach Abschluss jeglicher
Instandhaltungsaufgaben ~ durch  den  Piloten/Eigentiimer  nach
Punkt M.A.305(a) unterrichten;

VYM13
- (13) sicherstellen, dass das genehmigte Instandhaltungsprogramm eingehal-
ten wird, und mit dem CAMO oder der CAO jeden an die jeweils
zustandige Behorde gerichteten Antrag auf eine einmalige Verldnge-
rung eines Intervalls eines Instandhaltungsprogramms abstimmen;

(14) das CAMO oder die CAO iiber jede Nichteinhaltung betrieblicher
Anforderungen informieren, die sich auf die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs auswirken konnte;

(15) das CAMO oder die CAO iiber alle betrieblichen Anforderungen (z. B.
besondere Genehmigungen) informieren, die erfiillt werden miissen,
damit die erforderliche Konfiguration des Luftfahrzeugs aufrechterhal-
ten wird.
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6. Beauftragt ein Eigentiimer oder Betreiber vertraglich ein CAMO oder eine

CAO nach Punkt M.A.201, sind die Pflichten jeder Partei in Bezug auf die
obligatorische und freiwillige Meldung von Ereignissen nach der
Verordnung (EU) Nr. 376/2014 des Europdischen Parlaments und des Ra-
tes (') genau anzugeben.

VYM13

7. Zusitzliche Anforderungen bei Anwendung von Punkt M.A.201(ea)

Wird ein Vertrag zwischen dem CAMO und dem Betreiber nach Punkt
M.A.201(ea) geschlossen, muss der Vertrag iiber die Fithrung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit zusdtzlich zu den vorstehend in den Num-
mern 5.1 und 5.2 aufgefithrten Anforderungen und Pflichten auch die An-
forderungen der Nummern 7.1 bis 7.3 erfiillen.

Vor Unterzeichnung des Vertrags priift der Betreiber, ob das CAMO {iber
die Fahigkeiten und Kapazititen verfiigt, dem Vertrag nachzukommen.

7.1. Vertragsvoraussetzung

Der Vertrag iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit nach Punkt
M.A.201(ea) darf nur geschlossen werden, wenn das betreffende Luft-
fahrtunternehmen iiber eine Betriebsgenehmigung geméaBl der
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 verfiigt und das CAMO Teil dersel-
ben Unternehmensgruppe von Luftfahrtunternehmen ist. In dem Ver-
trag iiber die Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit muss
klar dargelegt werden, wie die in Punkt M.A.201(ea) genannten Bedin-
gungen erfiillt werden. Insbesondere muss dargelegt werden, wie die
einzelnen Managementsysteme der Organisationen aufeinander abge-
stimmt sind.

7.2. Zusitzliche Pflichten des CAMO:

(1) Kenntnisse iiber das Verfahren des Betreibers im Zusammenhang
mit der Uberwachung des Vertrags erwerben;

(2) vor der Unterauftragsvergabe von Aufgaben zur Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit die Zustimmung des Betreibers einholen;

(3) die zustindige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats unverziiglich
unterrichten, wenn das Luftfahrzeug dem genehmigten Instandhal-
tungsbetrieb nicht wie vom CAMO gefordert vom Betreiber vor-
gefiihrt wird, wenn der vorliegende Vertrag nicht eingehalten wird
oder wenn der Vertrag von einer der Parteien gekiindigt wird,

4
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das Personal des Betreibers schulen, um sicherzustellen, dass es mit
den folgenden Abldufen des CAMO vertraut ist:

a) Strategien und Verfahren, Zustindigkeiten, Pflichten, Aufgaben
und Bereiche der Schnittstelle;

b) Kommunikationswege (z. B. Luftfahrzeugaufzeichnungen, zeit-
naher Austausch genauer Lufttiichtigkeitsinformationen, auch
auflerhalb der normalen Arbeitszeiten);

c) Verfahren, die speziell das CAMO betreffen, z. B. die Nutzung
der kundenspezifischen Software, Zuverldssigkeitsiilberwachung,
die Verwendung des technischen Bordbuchsystems des Luft-
fahrzeugs und Interoperabilititsbestimmungen.

(") Verordnung (EU) Nr. 376/2014 des Européischen Parlaments und des Rates vom 3. April
2014 iiber die Meldung, Analyse und Weiterverfolgung von Ereignissen in der Zivilluft-
fahrt, zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des Europiischen Parlaments
und des Rates und zur Aufhebung der Richtlinie 2003/42/EG des Europdischen Par-
laments und des Rates und der Verordnungen (EG) Nr. 1321/2007 und (EG)
Nr. 1330/2007 der Kommission (ABl. L 122 vom 24.4.2014, S. 18).
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7.3. Zusitzliche Pflichten des Betreibers:

(1) fir die Ausstellung und Erneuerung der Bescheinigung iiber die
Priifung der Lufttiichtigkeit Verfahren fiir die Schnittstelle mit
dem CAMO entwickeln;

(2) das CAMO unverziiglich unterrichten, wenn an Orten, an denen
kein nach Anhang II (Teil-145) genehmigter Instandhaltungsbetrieb
unter Vertrag genommen wurde, eine unerwartete Instandhaltung
erforderlich wird;

@3

~

die zustdndige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats unverziiglich
unterrichten, wenn der vorliegende Vertrag von einer der Parteien
gekiindigt wird;

das Personal des CAMO schulen, um sicherzustellen, dass es mit
den folgenden Ablidufen des Betreibers vertraut ist:

4
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a) Strategien und Verfahren, Zustindigkeiten, Pflichten, Aufgaben
und Bereiche der Schnittstelle;

b) Kommunikationswege;

c) Verfahren, die speziell den Betreiber betreffen, z. B. Betriebs-
verfahren, die Nutzung der kundenspezifischen Software, die
Verwendung des technischen Bordbuchsystems des Luftfahr-
zeugs und Interoperabilitdtsbestimmungen.
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Anlage 11
Freigabebescheinigung — EASA-Formblatt 1

Die vorliegenden Anweisungen gelten ausschlieBlich fiir die Verwendung des
EASA-Formblatts 1 fiir Instandhaltungszwecke. Zur Verwendung des
EASA-Formblatts 1 fiir Herstellungszwecke wird auf Anlage I des Anhangs
(Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 verwiesen.

1. ZWECK UND VERWENDUNG

1.1 Hauptzweck der Bescheinigung ist die Erkldarung der Lufttiichtigkeit von
Instandhaltungsarbeiten an Luftfahrtprodukten, Bau- und Ausriistungsteilen
(im Folgenden als ,,Artikel” bezeichnet).

1.2 Zwischen der Bescheinigung und den Artikeln muss eine Korrelation her-
gestellt werden. Der Aussteller muss die Bescheinigung in einer Form auf-
bewahren, die eine Uberpriifung der urspriinglichen Daten erlaubt.

1.3 Die Bescheinigung wird von vielen Luftfahrtbehdrden akzeptiert, was je-
doch von bilateralen Abkommen und/oder der Politik der jeweiligen Luft-
fahrtbehdrde abhdngen kann. Unter den in dieser Bescheinigung genannten
.genehmigten Konstruktionsdaten* sind die von der Luftfahrtbehorde des
Einfuhrlandes genehmigten Daten zu verstehen.

1.4 Die Bescheinigung ist kein Liefer- oder Versandschein.

1.5 Luftfahrzeuge diirfen mit der Bescheinigung nicht freigegeben werden.

1.6 Die Bescheinigung stellt keine Genehmigung zum Einbau des Artikels in
einem bestimmten Luftfahrzeug, Motor oder Propeller dar, sondern hilft dem
Endverwender dabei, den Genehmigungsstatus des Artikels beziiglich der
Lufttiichtigkeit festzustellen.

1.7 Die Freigabe von Artikeln nach Herstellung zusammen mit der Freigabe von
Artikeln nach Instandhaltung auf derselben Bescheinigung ist unzuldssig.

2. ALLGEMEINE GESTALTUNG

2.1 Die Bescheinigung muss dem beigefiigten Gestaltungsmuster entsprechen,
einschlieBlich der Nummerierung und Anordnung der Felder. Die GroBe der
Felder kann gegebenenfalls gedndert werden, nicht jedoch in einem Aus-
maB, dass dadurch die Wiedererkennbarkeit der Bescheinigung beeintréich-
tigt wird.

2.2 Die Bescheinigung muss Querformat haben, die Gesamtgrofe kann jedoch
vergrofert oder verringert werden, solange die Bescheinigung kenntlich und
deutlich lesbar bleibt. Im Zweifelsfall ist die zustindige Behérde zu
konsultieren.

2.3 Die Erkldrung zur Verantwortlichkeit des Benutzers/Ausriisters kann auf der
Vorder- oder Riickseite des Formblatts erscheinen.

2.4 Gedruckter Text muss klar und deutlich lesbar sein.

2.5 Die Bescheinigung kann entweder vorgedruckt oder per EDV generiert
werden, in jedem Fall miissen jedoch gedruckte Linien und Zeichen klar
und deutlich lesbar sein und dem festgelegten Gestaltungsmuster
entsprechen.

2.6 Fiir die Bescheinigung sollten die englische Sprache und gegebenenfalls
eine oder mehrere weitere Sprachen verwendet werden.
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2.7 Die Eintragungen in die Bescheinigung konnen entweder mit der Schreib-
maschine, per Computer oder handschriftlich in Blockbuchstaben erfolgen
und miissen gut lesbar sein.

2.8 Die Verwendung von Abkiirzungen ist im Interesse der Klarheit auf ein
Mindestmal3 zu beschrianken.

2.9 Der verbleibende Platz auf der Riickseite der Bescheinigung kann vom
Aussteller fiir zusdtzliche Angaben verwendet werden, darf jedoch keinerlei
Freigabeerkldrungen enthalten. Auf eine Verwendung der Riickseite der Be-
scheinigung muss in dem entsprechenden Feld auf der Vorderseite der Be-
scheinigung hingewiesen werden.

3.  AUSFERTIGUNGEN

3.1 Es bestehen keinerlei Beschrankungen hinsichtlich der Zahl der Ausfertigun-
gen der Bescheinigung, die dem Kunden iibermittelt oder vom Aussteller
einbehalten werden.

4. FEHLER IN DER BESCHEINIGUNG

4.1 Findet ein Benutzer Fehler in einer Bescheinigung, muss er diese dem
Aussteller schriftlich mitteilen. Der Aussteller kann eine neue Bescheinigung
nur dann ausstellen, wenn die Fehler tiberpriift und berichtigt werden kon-
nen.

4.2 Die neue Bescheinigung muss eine neue laufende Nummer aufweisen und
muss neu unterschrieben und datiert werden.

4.3 Die angeforderte neue Bescheinigung kann ausgestellt werden, ohne dass
der Zustand des betreffenden Artikels neu iiberpriift wird. Die neue Beschei-
nigung stellt keine Erkldrung des gegenwirtigen Zustands dar und sollte in
Feld 12 mit der folgenden Angabe auf die vorherige Bescheinigung ver-
weisen: ,,Diese Bescheinigung berichtigt den/die Fehler in Feld/den Feldern
[Angabe der berichtigten Felder] der Bescheinigung [Angabe der laufenden
Nummer] vom [Angabe des urspriinglichen Ausstellungsdatums] und betrifft
nicht Konformitdt/Zustand/Freigabe®. Beide Bescheinigungen sollten bis
zum Ablauf der Aufbewahrungsfrist fiir die erste Bescheinigung aufbewahrt
werden.

5. AUSFULLEN DER BESCHEINIGUNG DURCH DEN AUSSTELLER
Feld 1 Zustindige Genehmigungsbehérde/Staat

Angabe des Namens und des Staats der zustindigen Behorde, unter deren Auf-
sicht die Bescheinigung ausgestellt wird. Ist die zustéindige Behorde die Agentur,
ist lediglich ,EASA* anzugeben.

Feld 2 Kopfzeile des EASA-Formblatts 1
,,FREIGABEBESCHEINIGUNG
EASA-FORMBLATT 1%

Feld 3 Laufende Nummer

Angabe der eindeutigen Nummer, die entsprechend dem Nummernsystem/ Ver-
fahren des in Feld 4 angegebenen Betriebs zu vergeben ist. Die Nummer kann
aus Buchstaben und Zahlen bestehen.

Feld 4 Name und Anschrift des Betriebs

Angabe des vollstindigen Namens und der Anschrift des genehmigten Betriebs
(siche EASA-Formblatt 3), der die von dieser Bescheinigung erfassten Arbeiten
freigibt. Logos usw. sind zuldssig. sofern sie von der GroBe in das Feld passen.

Feld 5 Arbeitsaufirag/Bestellung/Rechnung

Angabe der Nummer des Arbeitsauftrags, der Bestellung, der Rechnung oder
einer anderen Referenznummer, um dem Kunden die Nachverfolgung zu
erleichtern.
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Feld 6 Position (Pos.)

Bei mehr als einer Zeile sind diese durchzunummerieren. Dieses Feld ermoglicht
einfache Querverweise zu Bemerkungen in Feld 12.

Feld 7 Beschreibung

Angabe des Namens oder der Beschreibung des Artikels. Vorzugsweise sind die
Bezeichnungen zu benutzen, die in den Anweisungen zur Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit oder in Instandhaltungsunterlagen (z. B. Illustrierte Teilekataloge,
Luftfahrzeug-Instandhaltungshandbiicher, »C4 Service Bulletins, < Instandhal-
tungsunterlagen von Komponenten) verwendet werden.

Feld 8 Teile-Nr.

Angabe der Teile-Nr., wie sie auf dem Artikel oder dessen Anhdnger/Verpackung
angegeben ist. Bei einem Motor oder Propeller kann die Musterbezeichnung

verwendet werden.

Angabe der Menge der Artikel.

Feld 9 Menge

Feld 10 Werk-/Los-Nr.

Falls der Artikel nach den Vorschriften durch eine Werk-/Los- Nr. bezeichnet
werden muss, ist diese hier anzugeben. Zusétzlich kann auch eine nicht vor-
geschriebene Werk-/Los-Nr. angegeben werden. Bei Artikeln ohne Werk-/Los-

Nr. ist ,,N/A* einzutragen.

Feld 11 Status/Arbeiten

Die folgenden Eintragungen sind in Feld 11 zulédssig. Es ist nur einer der fol-
genden Begriffe einzutragen. Konnte mehr als ein Begriff zutreffen, ist derjenige
zu verwenden, der die Mehrheit der durchgefithrten Arbeiten und/oder den Status
des Artikels am ehesten beschreibt.

i) Uberholt

Bedeutet ein Verfahren, durch das sichergestellt wird, dass der Artikel vollstindig mit
allen geltenden, in den Anweisungen fiir fortdauernde Lufttiichtigkeit des Inhabers der
Musterzulassung oder des Ausriistungsherstellers genannten Toleranzen fiir den Flug-
betrieb oder den von der Behorde genehmigten oder akzeptierten Daten konform ist.
Der Artikel wird gemél den oben angegebenen Daten zumindest zerlegt, gereinigt,
inspiziert, erforderlichenfalls repariert, zusammengesetzt und getestet.

ii) Repariert

Beseitigung von Méngeln unter Verwendung eines anwendbaren Standards (').

iii) Inspiziert/getes-
tet

Priifung, Messung usw. in Ubereinstimmung mit einem anwendbaren Standard (1) (z.
B. Sichtpriifung, Funktionspriifung, Priifung auf der Werkbank usw.).

iv) Geéndert

Anderung eines Artikels zur Erreichung der Ubereinstimmung mit einem anwendbaren
Standard (1).

(") Anwendbarer Standard bedeutet einen Standard, eine Methode, Technik oder Praxis fiir die Herstellung/Konstruktion/Instandhaltung/
Qualitdtssicherung, der/die von der zustindigen Behorde genehmigt oder akzeptiert wird. Der anwendbare Standard ist in Feld 12

anzugeben.

Feld 12 Bemerkungen

Die in Feld 11 genannten Arbeiten sind zu beschreiben, entweder unmittelbar
oder durch Bezugnahme auf unterstiitzende Unterlagen, die fiir den Benutzer oder
Ausriister zur Feststellung der Lufttiichtigkeit der Artikel in Bezug auf die be-
scheinigten Arbeiten erforderlich sind. Nétigenfalls kann ein separates Blatt ver-
wendet werden, auf das im Hauptformular des EASA-Formblatts 1 Bezug ge-
nommen wird. Fir jede Angabe muss eindeutig aufgefiihrt sein, auf welche
Position in Feld 6 sie sich bezieht.

Beispiele fiir Angaben in Feld 12:

i) verwendete Instandhaltungsunterlagen, einschlieBlich Anderungsstand und

Bezugsangaben
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ii) Einhaltung von Lufttiichtigkeitsanweisungen oder Service Bulletins
iii) durchgefiihrte Reparaturen
iv) durchgefiihrte Anderungen
v) eingebaute Ersatzteile
vi) Status von lebensdauerbegrenzten Teilen
vii) Abweichungen vom Arbeitsauftrag des Kunden

viii) Freigabeerkldrungen, um Instandhaltungsanforderungen einer ausldndischen
Luftfahrtbehdrde nachzukommen

ix) erforderliche Informationen fiir Sendungen mit fehlenden Teilen oder noti-
gem Zusammenbau nach Auslieferung

x) Fiir Instandhaltungsbetriebe, die nach Anhang I (Teil-M) Unterabschnitt F
oder Anhang Vd (Teil-CAO) genehmigt sind, die unter Punkt M.A.613
bzw. CAO.A.070 genannte CRS-Erkldrung fiir die Komponente:

,Bescheinigt hiermit, dass, wenn in diesem Feld nichts anderes festgelegt
ist, die in Feld 11 aufgefiihrte und in diesem Feld beschriebene Arbeit in
Ubereinstimmung mit den Anforderungen von Abschnitt A Unterabschnitt F
von Anhang I (Teil-M) oder Anhang Vd (Teil-CAO) der Verordnung (EU)
Nr. 1321/2014 durchgefiihrt wurde und dass der Artikel im Hinblick auf
diese Arbeit fiir die Erteilung einer Freigabe geeignet ist. DIES IST KEINE
FREIGABE GEMASS ANHANG II (TEIL-145) DER VERORD-
NUNG (EU) Nr. 1321/2014.*

Werden die Daten ausgehend von einem elektronischen EASA-Formblatt 1
ausgedruckt, sollten Angaben, die nicht in andere Felder gehoren, in diesem
Feld eingetragen werden.

Werden die Daten ausgehend von einem elektronischen EASA-Formblatt 1 aus-
gedruckt, sollten Angaben, die nicht in andere Felder gehdren, in diesem Feld
eingetragen werden.

Feld 13a-13e

Allgemeines zu den Feldern 13a-13e: Wird nicht fiir die Instandhaltungsfreigabe
verwendet. Die Felder sind zu schattieren, dunkel zu unterlegen oder auf andere
Weise hervorzuheben, um eine versehentliche oder nicht zulédssige Verwendung
zu verhindern.

Feld 14a

Die entsprechenden Késtchen zur Angabe, welche Vorschriften fiir die abge-
schlossenen Arbeiten gelten, sind zu markieren. Wird das Késtchen ,,Andere,
in Feld 12 angegebene Vorschrift“ markiert, sind die Vorschriften der anderen
Luftfahrtbehorde(n) in Feld 12 anzugeben. Es muss mindestens ein Késtchen
markiert werden, gegebenenfalls konnen beide Kéastchen markiert werden.

Fiir die gesamte Instandhaltung, die von nach Abschnitt A Unterabschnitt F von
Anhang 1 (Teil-M) oder Anhang Vd (Teil-CAO) der Verordnung (EU)
Nr. 1321/2014 genehmigten Instandhaltungsbetrieben ausgefiihrt worden ist, ist
das Kastchen ,,Andere, in Feld 12 angegebene Vorschrift“ anzukreuzen und die
CRS-Erklarung in Feld 12 abzugeben. Die Erklarung ,,wenn in diesem Feld
nichts anderes angegeben ist* ist dann fiir die folgenden Félle vorgesehen:

a) Fille, in denen die Instandhaltung nicht zu Ende gefiihrt werden konnte.

b) Fille, in denen die Instandhaltung abweichend von dem nach Anhang I (Teil-
M) oder Anhang Vd (Teil-CAO) geforderten Standard durchgefiihrt wurde.
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c) Fille, in denen die Instandhaltung in Ubereinstimmung mit einer anderen
Vorschrift als der in Anhang I (Teil-M) oder Anhang Vd (Teil-CAO) ange-
gebenen Vorschrift durchgefiihrt wurde. In diesem Fall ist in Feld 12 die
entsprechende nationale Vorschrift anzugeben.

Fiir simtliche Instandhaltung, die von nach Abschnitt A von Anhang II (Teil-
145) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 genehmigten Instandhaltungsbetrieben
durchgefiihrt worden ist, ist die Erkldrung ,wenn in Feld 12 nichts anderes
angegeben ist“ dann fiir die folgenden Fille vorgesehen:

a) Fille, in denen die Instandhaltung nicht zu Ende gefiihrt werden konnte.

b) Fille, in denen die Instandhaltung abweichend von dem nach Anhang II (Teil-
145) geforderten Standard durchgefiihrt wurde.

c) Fille, in denen die Instandhaltung in Ubereinstimmung mit einer anderen
Vorschrift als der in Anhang II (Teil-145) angegebenen Vorschrift durch-
gefiihrt wurde. In diesem Fall ist in Feld 12 die entsprechende nationale
Vorschrift anzugeben.

Feld 14b Rechtsgiiltige Unterschrift

Dieses Feld ist fiir die Unterschrift der bevollméchtigten Person vorgesehen. Nur
Personen, die nach den Regeln und Vorschriften der zustindigen Behorde be-
sonders bevollmichtigt sind, sind zur Unterzeichnung berechtigt. Zur besseren
Kenntlichmachung kann zusitzlich eine eindeutige Nummer zur Kennzeichnung
der bevollméichtigten Person angegeben werden.

Feld 14c Nr. der Genehmigung/Zulassung

Angabe der Nummer/des Aktenzeichens der Genehmigung/Zulassung. Die Num-
mer oder das Aktenzeichen werden von der zustindigen Behorde erteilt.

Feld 14d Name

Angabe des Namens der Person, die in Feld 14b unterschrieben hat, in lesbarer
Form.

Feld 14e Datum

Angabe des Datums, an dem die Unterschrift in Feld 14b erfolgt ist; das Datum
ist einzutragen im Format TT = zweistellige Angabe des Tages, MMM = die
ersten drei Buchstaben des Monatsnamens, JJJJ = vierstellige Angabe des Jahres.

Verantwortlichkeiten des Benutzers/Ausriisters

Der folgende Hinweis muss auf der Bescheinigung erfolgen, um die Benutzer
darauf aufmerksam zu machen, dass sie weiterhin Verantwortung fiir den Einbau
und die Verwendung von Artikeln tragen, fiir die das Formblatt ausgestellt
wurde.

,,DIESE BESCHEINIGUNG VERLEIHT NICHT AUTOMATISCH DIE BE-
FUGNIS ZUM EINBAU.

FUHRT DER BENUTZER/AUSRUSTER ARBEITEN IN UBEREINSTIM-
MUNG MIT DEN VORSCHRIFTEN EINER ANDEREN LUFTFAHRT-
BEHORDE ALS DIE IN FELD 1 ANGEGEBENE LUFTFAHRTBEHORDE
DURCH, MUSS DER BENUTZER/AUSRUSTER SICHERSTELLEN,
DASS SEINE LUFTFAHRTBEHORDE ARTIKEL DER IN FELD 1 ANGE-
GEBENEN LUFTFAHRTBEHORDE AKZEPTIERT.

ANGABEN IN DEN FELDERN 13A UND 14A STELLEN KEINE EIN-
BAUBESCHEINIGUNG DAR. IN JEDEM FALL MUSSEN DIE INSTAND-
HALTUNGSUNTERLAGEN DES LUFTFAHRZEUGS EINE EINBAU-
BESCHEINIGUNG ENTHALTEN, DIE IN UBEREINSTIMMUNG MIT
DEN NATIONALEN VORSCHRIFTEN VOM BENUTZER/AUSRUSTER
AUSGESTELLT WURDE, BEVOR EIN FLUG MIT DEM LUFTFAHR-
ZEUG DURCHGEFUHRT WERDEN DARF.«



1. Zustandige Genehmigungsbehérde/Staat

2. FREIGABEBESCHEINIGUNG
EASA-FORMBLATT 1

3. Lfd. Nummer

4. Name und Anschrift des Unternehmens:

5. Arbeitsauftrag/Bestellung/Rechnung

6. Pos. 7. Beschreibung:

8. Teile-Nr.

9. Menge 10. Werk/Los-Nr.

11. Status/Arbeiten

12. Bemerkungen

13a. Bescheinigt, dass die oben angegebenen Artikel hergestellt wurden in

Ubereinstimmung mit

[ genehmigten Konstruktionsdaten und sich in einem betriebssicheren Zustand

befinden

[ nicht genehmigten Konstruktionsdaten gemaR Angabe in Feld 12

14a. [ Teil-145.A.50 Freigabe [1 Andere, in Feld 12 angegebene Vorschrift

»,Bescheinigt hiermit, dass, wenn in Feld 12 nichts anderes festgelegt ist, die in Feld 11
aufgefuhrte und in Feld 12 beschriebene Arbeit in Ubereinstimmung mit Teil-145
durchgefihrt wurde und dass der Artikel im Hinblick auf diese Arbeit fur die Erteilung

einer Freigabe geeignet ist.

13b. Rechtsgultige Unterschrift

13c. Nr. der Genehmigung

14b. Rechtsgultige Unterschrift

14c. Nr. der Genehmigung/Zulassung

13d. Name

13e. Datum (TT/MMM/JJJJ)

14d. Name

14e. Datum (TT/MMM/JJJJ)

VERANTWORTLICHKEITEN DES BENUTZERS/AUSRUSTERS

Diese Bescheinigung verleiht nicht automatisch die Befugnis zum Einbau der Artikel.
Fuhrt der Benutzer/Ausrister Arbeiten in Ubereinstimmung mit den Vorschriften einer anderen Luftfahrtbehérde als der in Feld 1 angegebenen Luftfahrtbehérde durch, muss der
Benutzer/Ausruster sicherstellen, dass seine Luftfahrtbehérde Artikel der in Feld 1 angegebenen Luftfahrtbehérde akzeptiert.
Angaben in den Feldern 13a und 14a stellen keine Einbaubescheinigung dar. In jedem Fall mussen die Instandhaltungsunterlagen des Luftfahrzeugs eine Einbaubescheinigung
enthalten, die in Ubereinstimmung mit den nationalen Vorschriften vom Benutzer/Ausrister ausgestellt wurde, bevor ein Flug mit dem Luftfahrzeug durchgefuhrt werden darf.

o @
>

» EASA-Formblatt 1 — MF/CAQ/145 Ausgabe 3 « «
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Anlage 111

Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit — EASA-Formblatt 15

[MITGLIEDSTAAT]

Mitgliedstaat der Européischen Union (*)

BESCHEINIGUNG UBER DIE PRUFUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT (ARC)
ARC-Aktenzeichen: ..................
>m Im Einklang mit der Verordnung (EU) 2018/1139 des Europaischen Parlaments und des Rates bescheinigt das folgende
Unternehmen, das nach Abschnitt A von Anhang Vc (Teil-CAMO) bzw. nach Abschnitt A von Unterabschnitt G des Anhang |
| (Teil-M) bzw. nach Abschnitt A des Anhang Vd (Teil-CAO) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission genehmigt
ist,
[NAME UND ANSCHRIFT DES GENEHMIGTEN UNTERNEHMENS]
[Aktenzeichen der Genehmigung]

hiermit, an dem nachfolgend aufgeflihrten Luftfahrzeug eine Priifung der Lufttlichtigkeit nach Punkt M.A.901 des Anhang
| der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission vorgenommen zu haben: <«

Hersteller des LUFFANIZEUGS: ..........ooiiiiiii ettt ettt et e et e et e et e e ent e et e enbe e e aeenneeenneeanes

HErSteIEMDEZEICNNUNG: ... . ittt ettt sh et e e o2 e e ae e e st e e eat e et e e st e et e enbeesbbeenbe e e neesneeenneeanes

Das Luftfahrzeug ist zum Zeitpunkt der Prufung far lufttichtig befunden worden.

Ausstellungsdatum: ... Datum des Ablaufs der Guiltigkeit: ...............cc...ccoeeeieennn.
Flugstunden (FH) der Zelle am Ausstellungsdatum () ... o e
Unterschrift: ... Nr. der Erlaubnis: ...

1. Verlangerung: Das Luftfahrzeug hat sich wahrend des letzten Jahres in einer Uberwachten Umgebung nach
Punkt M.A.901 von Anhang | (Teil-M) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission befunden. Das Luftfahrzeug
ist zum Zeitpunkt der Ausstellung der Bescheinigung fur lufttichtig befunden worden.

Ausstellungsdatum: ..........c.cooiiiiiiiiiie Datum des Ablaufs der Gultigkeit: ................ccooovieiiinnnn
Flugstunden (FH) der Zelle am Ausstellungsdatum () ... e

Unterschrift: ... Nr. der Erlaubnis: ...
Name des Unternehmens: ... Aktenzeichen der Genehmigung: .........coccoooviiiiiiine.

2. Verlangerung: Das Luftfahrzeug hat sich wéhrend des letzten Jahres in einer Uberwachten Umgebung nach
Punkt M.A.901 von Anhang | (Teil-M) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission befunden. Das Luftfahrzeug
ist zum Zeitpunkt der Ausstellung der Bescheinigung fur luftttichtig befunden worden.

Ausstellungsdatum: ... Datum des Ablaufs der Guiltigkeit: ..............cc...ccoeeeeeennn.
Flugstunden (FH) der Zelle am AUSStEllUNGSAALUM (M) ..ot

Unterschrift: ... Nr. der Erlaubnis: ...
Name des Unternehmens: ...............ccoooiiiiiiiiii Aktenzeichen der Genehmigung: .......c..cocooeviieeiicieeenn..

(*) Fur Nicht-EU-Mitgliedstaaten zu streichen.

EASA-Formblatt 15b »° Ausgabe 6 <
(*) Fur Nicht-EU-Mitgliedstaaten zu streichen.
(**) AuBer fur Luftschiffe.

>0 M8
» 3 M11
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[MITGLIEDSTAAT]

Mitgliedstaat der Européischen Union (*)

BESCHEINIGUNG UBER DIE PRUFUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT (ARC)
ARC-Aktenzeichen: .................

Im Einklang mit der Verordnung (EU) 2018/1139 des Européischen Parlaments und des Rates bescheinigt
[ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS], dass das nachstehend genannte Luftfahrzeug

Hersteller des LURFANIZEUGS: ..o

[ (SIS [Ty o1y =TTt o 18 g T OO PRR O PPRTOPRR

SerienNUMMET S LUFFANIZEUQGS: ... ..ottt ettt ettt ettt et ettt et e e e naee e

zum Zeitpunkt der Prufung fur lufttuichtig befunden worden ist.

Ausstellungsdatum: .............ooooiiii Datum des Ablaufs der Gultigkeit: ..............c..ccoveeiiieiinnnn.
Flugstunden (FH) der Zelle am AuSStElIUNGSAAtUM (¥): ....oiiiiiiii et st a e
Unterschrift: ..........coooiiii Nr. der Erlaubnis: ..........ccocooiiiiiiiieece e

1. Verlangerung: Das Luftfahrzeug hat sich wahrend des letzten Jahres in einer Uberwachten Umgebung nach
Punkt M.A.901 von Anhang | (Teil-M) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission befunden. Das Luftfahrzeug
ist zum Zeitpunkt der Ausstellung der Bescheinigung fiir lufttiichtig befunden worden.

Ausstellungsdatum: ... Datum des Ablaufs der Gultigkeit: ..............cccocciiiiiiinne
Flugstunden (FH) der Zelle am AusStelluNgSAatum (™). .. ... et

Unterschrift: Nr. der Erlaubnis: ...
Name des Unternehmens: ... Aktenzeichen der Genehmigung: ...........ccocooiiiiiiiiinnn.

2. Verlangerung: Das Luftfahrzeug hat sich wahrend des letzten Jahres in einer Uberwachten Umgebung nach
Punkt M.A.901 von Anhang | (Teil-M) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission befunden. Das Luftfahrzeug
ist zum Zeitpunkt der Ausstellung der Bescheinigung fir lufttiichtig befunden worden.

Ausstellungsdatum: ... Datum des Ablaufs der Gultigkeit: ..............ccccoceiinn.
Flugstunden (FH) der Zelle am AusstellungsSdatum () .. ....oooiiiii e

Unterschrift: ... Nr. der Erlaubnis: ...
Name des Unternehmens: ...........cccoooiiiiiiiiiiee Aktenzeichen der Genehmigung: ...........cocooiiiiiiiinnnn

EASA-Formblatt 15a Ausgabe 5
(*) Fur Nicht-EU-Mitgliedstaaten zu streichen.
(**) AuBer fir Luftschiffe.
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Anlage 1V

System von Klassen und Berechtigungen fiir die Genehmigung von
Instandhaltungsorganisationen nach Anhang I (Teil-M) Unterabschnitt F

1. Mit Ausnahme der anders lautenden Angaben in Nummer 11 fiir die kleinsten
Organisationen gibt die Tabelle in Nummer 12 das standardisierte System fiir
die Genehmigung von Instandhaltungsorganisationen nach Anhang I (Teil-M)
Unterabschnitt F vor. Einer Organisation muss eine Genehmigung erteilt wer-
den, die von einer einzigen Klasse und Berechtigung mit Einschrinkungen bis
zu allen Klassen und Berechtigungen mit Einschrinkungen reicht.

2. Zusitzlich zu der Tabelle in Nummer 12 ist die genehmigte Instandhaltungs-
organisation verpflichtet, den Arbeitsumfang in ihrem Instandhaltungs-
betriebshandbuch anzugeben.

3. Innerhalb der von der zustdndigen Behdrde erteilten Genehmigungsklasse(n)
und -kategorie(n) werden die genauen Grenzen der Genehmigung durch den in
dem Instandhaltungsbetriebshandbuch aufgefiihrten Arbeitsumfang festgelegt.
Es ist daher unbedingt erforderlich, dass die Genehmigungsklasse(n) und -ka-
tegorie(n) und der Arbeitsumfang des Betriebes miteinander vereinbar sind.

4. Eine Klassenberechtigung der Kategorie A bedeutet, dass der genechmigte
Instandhaltungsbetrieb Instandhaltungsarbeiten am Luftfahrzeug und an jeg-
lichen Komponenten (einschlieBlich Motoren und/oder Hilfsturbinen [APU])
in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen des Luftfahrzeugs
oder, wenn die zustindige Behdrde dem zugestimmt hat, in Ubereinstim-
mung mit den Instandhaltungsunterlagen fiir Komponenten, durchfiihren
darf, solange diese Komponenten im Luftfahrzeug eingebaut sind. Dessen
ungeachtet konnen Instandhaltungsbetriebe mit einer Berechtigung der Kate-
gorie A Komponenten voriibergehend fiir Instandhaltungsarbeiten ausbauen,
um die Zugénglichkeit zu erleichtern, sofern der Ausbau keine zusétzlichen
Instandhaltungsarbeiten erforderlich macht, die nicht unter die Bestimmun-
gen dieses Punkt fallen. Dies unterliegt einem Kontrollverfahren im Instand-
haltungsbetriebshandbuch, das von der zustidndigen Behérde zu genehmigen
ist. Der Umfang solcher Instandhaltung ist im Abschnitt ,,Einschrankungen®,
der den Umfang der Genehmigung darstellt, anzugeben.

5. Eine Klassenberechtigung der Kategorie B bedeutet, dass der genchmigte
Instandhaltungsbetrieb Instandhaltungsarbeiten an dem nicht eingebauten
Motor/der nicht eingebauten Hilfsturbine (APU) und an Komponenten des
Motors/der Hilfsturbine in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterla-
gen des Motors/der Hilfsturbine oder, wenn die zustindige Behorde dem
zugestimmt hat, in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen fiir
Komponenten, durchfiihren darf, solange diese Komponenten in den Motor/
die Hilfsturbine eingebaut sind. Dessen ungeachtet konnen Instandhaltungs-
betricbe mit einer Berechtigung der Kategorie B Komponenten voriiber-
gehend fiir Instandhaltungsarbeiten ausbauen, um deren Zugénglichkeit zu
erleichtern, sofern der Ausbau keine zusétzlichen Instandhaltungsarbeiten
erforderlich macht, die nicht unter die Bestimmungen dieses Punkt fallen.
Der Umfang solcher Instandhaltung ist im Abschnitt ,,Einschrankungen®, der
den Umfang der Genehmigung darstellt, anzugeben. Ein genehmigter In-
standhaltungsbetrieb mit einer Klassenberechtigung der Kategorie B darf
auch Instandhaltungsarbeiten an einem eingebauten Motor wihrend der
»Base Maintenance*- und ,,Line Maintenance*-Instandhaltung durchfiihren,
die einem Kontrollverfahren im Instandhaltungsbetriebshandbuch unterlie-
gen, das von der zustindigen Behorde genehmigt ist. Der Arbeitsumfang
im Instandhaltungsbetriebshandbuch beschreibt diese Tatigkeit, soweit sie
durch die zustidndige Behorde gestattet ist.

6. Eine Klassenberechtigung der Kategorie C bedeutet, dass der genehmigte
Instandhaltungsbetrieb Instandhaltungsarbeiten an nicht eingebauten Kom-
ponenten (ausgenommen Motoren und Hilfsturbinen) durchfiihren darf, die
fiir den Einbau in ein Luftfahrzeug oder einen Motor/ eine Hilfsturbine
vorgesehen sind. Der Umfang solcher Instandhaltung ist im Abschnitt ,,Ein-
schrinkungen®, der den Umfang der Genehmigung darstellt, anzugeben. Ein
genehmigter Instandhaltungsbetrieb mit einer Klassenberechtigung der Kate-
gorie C darf auch Instandhaltungsarbeiten an einer eingebauten Komponente
wihrend der ,,Base Maintenance“- und ,,.Line Maintenance®- Instandhaltung
oder in einer Instandhaltungseinrichtung fiir Motoren/Hilfsturbinen entspre-
chend einem Kontrollverfahren im Instandhaltungsbetriebshandbuch durch-
fithren, das von der zustidndigen Behorde genehmigt ist. Der Arbeitsumfang
im Instandhaltungsbetriebshandbuch beschreibt diese Tatigkeit, soweit sie
durch die zustidndige Behorde gestattet ist.



02014R1321 — DE — 12.06.2023 — 015.001 — 83

7. Eine Klassenberechtigung der Kategorie D ist eine selbstindige Klassenbe-
rechtigung, die nicht notwendigerweise mit einem bestimmten Luftfahrzeug,
einem bestimmten Motor oder einer bestimmten sonstigen Komponente in
Verbindung steht. Die Berechtigung D1 fiir zerstrungsfreie Priifung ist nur
fiir einen genehmigten Instandhaltungsbetrieb erforderlich, der zerstérungs-
freie Priifungen als gesonderte Aufgabe fiir einen anderen Betrieb durchfiihrt.
Ein genehmigter Instandhaltungsbetrieb mit einer Klassenberechtigung der
Kategorie A, B oder C darf auch zerstérungsfreie Priifungen an Produkten
durchfiihren, die von ihm instandgehalten werden, sofern das Instandhal-
tungsbetriebshandbuch Verfahren fiir zerstorungsfreie Priifungen enthilt,
ohne dass eine Klassenberechtigung der Kategorie D1 erforderlich ist.

VYM12

T 8. Der Abschnitt Einschrinkung® soll den zustindigen Behorden die Flexibi-
litat verschaffen, die Genehmigung einer bestimmten Organisation anzupas-
sen. Berechtigungen sind in der Genehmigung nur aufzufithren, wenn sie
entsprechend eingeschrankt sind. In der Tabelle in Nummer 12 sind die
moglichen Arten von Einschrankungen aufgefiihrt. Wihrend die Instandhal-
tung als letztes in jeder Klassenberechtigung aufgefiihrt ist, ist es akzeptabel,
eher die Instandhaltungsaufgabe hervorzuheben als das Luftfahrzeug- oder
Motormuster oder den Hersteller, wenn dies der Organisation eher gerecht
wird (z. B. Einbau von Avioniksystemen und damit zusammenhédngende
Instandhaltung). Eine solche Angabe im Abschnitt ,,Einschrdnkung® bedeu-
tet, dass die Instandhaltungsorganisation die Genehmigung hat, Instandhal-
tungsarbeiten bis einschlieBlich dieser besonderen Art/Aufgabe durchzufiih-
ren.

9. Wird im Abschnitt ,,Einschrdnkung® der Klassen A und B Bezug genommen
auf Serie, Muster und Gruppe, bedeutet ,,Serie” eine spezifische Musterserie
wie Cessna 150, Cessna 172, Beech 55 oder Continental O-200 usw.. ,,Mus-
ter” bedeutet ein spezifisches Muster oder Modell wie Cessna 172RG. An-
gegeben sein kann eine beliebige Anzahl von Serien oder Mustern. ,,Gruppe*
bezieht sich beispielsweise auf einmotorige Flugzeuge mit Kolbenantrieb von
Cessna oder Kolbenmotoren ohne Aufladung von Lycoming usw.

10. Bei Verwendung einer lingeren Befiihigungsliste, die hiufigen Anderungen
unterliegen kann, koénnen solche Anderungen in Ubereinstimmung mit dem
indirekten Genehmigungsverfahren nach M.A.604(c) und M.B.606(c) vor-
genommen werden.

11. Einer Instandhaltungsorganisation, die nur eine einzige Person sowohl fiir die
Planung als auch die Durchfiihrung aller Instandhaltungsarbeiten beschiftigt,
kann nur eine Berechtigung mit begrenztem Genehmigungsumfang erteilt
werden. Die maximal zuldssigen Einschrankungen sind:

KLASSE KATEGORIE EINSCHRANKUNG
KLASSE: LUFTFAHR- | KATEGORIE A2 — | KOLBENMOTOR 5700 KG
ZEUGE FLUGZEUGE 5700 KG | UND DARUNTER

UND DARUNTER

KLASSE: LUFTFAHR- | KATEGORIE A3 — HUB- | EINMOTORIG MIT KOL-
ZEUGE SCHRAUBER BENMOTOR 3175 KG
UND DARUNTER

KLASSE: LUFTFAHR- | KATEGORIE A4 — AN- | KEINE EINSCHRANKUNG
ZEUGE DERE LUFTFAHRZEUGE
ALS Al, A2 UND A3

KLASSE: MOTOREN KATEGORIE B2 — KOL- | UNTER 450 PS
BENMOTOREN
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12.

KLASSE KATEGORIE EINSCHRANKUNG
KLASSE: ANDERE KOM- [ C1 BIS C22 GEMASS BEFAHIGUNGS-
PONENTEN ALS VOLL- LISTE
STANDIGE MOTOREN
ODER HILFSTURBINEN
KLASSE: SPEZIALISIERT DI — ZERSTORUNGS- | METHODE(N) DER ZER-

FREIE PRUFUNG STORUNGSFREIEN  PRU-
FUNG SIND ANZUGEBEN

Es ist zu beachten, dass die zustdndige Behorde fiir eine solche Organisation
den Genehmigungsumfang in Abhéngigkeit von der Befdhigung der betref-
fenden Organisation weiter einschranken kann.

Tabelle

KLASSE

KATEGORIE

EINSCHRANKUNG

BASE MAINTEN-
ANCE

LINE
MAINTE-NANCE

LUFTFAHR-
ZEUGE

A2 — Flugzeuge bis
5700 kg einschlieB-
lich

[Angabe des Flugzeugherstel-
lers oder der Flugzeuggruppe,
der Flugzeugserie oder des
Flugzeugmusters und/oder der
Instandhaltungsaufgaben]

Beispiel: DHC-6 Twin

Otter-Serie

Angabe, ob die Ausstellung
von Bescheinigungen iiber die
Priifung der Lufttiichtigkeit ge-
nehmigt ist.

[JA/NEIN] (*)

[JA/NEIN] (*)

A3 — Hubschrauber

[Angabe des Hubschrauberher-
stellers oder der Hubschrau-
bergruppe, der Hubschrauberse-
rie oder des Hubschraubermus-
ters und/oder der Instandhal-
tungsaufgaben]

Beispiel: Robinson R44

[JA/NEIN] (*)

[JA/NEIN] (*)

A4 — Andere Luft-
fahrzeuge als Al, A2
und A3

[Angabe der Luftfahrzeugkate-
gorie (Segelflugzeug, Ballon,
Luftschiff usw.), des Herstellers
oder der Gruppe oder der Serie
oder des Musters und/oder der
Instandhaltungsaufgaben.]

Angabe, ob die Ausstellung
von Bescheinigungen iiber die
Priifung der Lufttiichtigkeit ge-
nehmigt ist.

[JA/NEIN] (*)

[JA/NEIN] (*)

MOTOREN

Bl — Turbine

[Angabe der Motorenserie oder des Motorenmusters und/oder der In-

standhaltungsaufgaben|
Beispiel: PT6A-Serie

B2 — Kolben

[Angabe der Motorenserie oder des Motorenmusters und/oder der In-

standhaltungsaufgaben]

B3 —
nen (APU)

Hilfsturbi-

[Angabe der Motorenserie oder des Motorenmusters und/oder der In-

standhaltungsaufgaben]
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KLASSE

KATEGORIE

EINSCHRANKUNG

BASE MAINTEN-

LINE

ANCE MAINTE-NANCE

KOMPONEN- Cl — Klima- und | [Angabe des Luftfahrzeugmusters, des Luftfahrzeugherstellers, des Kom-
TEN AUS- | Druckluftanlage ponentenherstellers oder der jeweiligen Komponente und/oder Bezug-
GENOMMEN nahme auf eine Beféhigungsliste im Handbuch und/oder Angabe der
VOLLSTAN- ) Instandhaltungsaufgaben]
DIGE MOTO- C2 — Automatische o
REN ODER | Flugsteuerungssys- Beispiel: PT6A Krafistoffregelung
HILFSTURBIL- | teme
NEN

C3 — Sprechfunk

und Navigationsaus-
riistung

C4 — Tiren — Lu-

ken/Klappen
C5 — Stromversor-
gung

C6 — Ausriistung

C7 — Motoren/Hilfs-
turbinen

C8 — Flugsteuerun-
gen

C9 — Kraftstoffsys-
tem

C10 —
Hubschrauber-Rotoren

Cl1l — Hubschrau-
ber-Getriebe

C12 — Hydrauliksys-
teme

C13 — Instrumente —
Aufzeichnungssystem

C14 — Fahrwerk

C15 — Sauerstoff

C16 — Propeller

Cl17 —
Unterdruck

Pneumatik/

C18 — Vereisungs-/
Regen-/Brandschutz

C19 — Fenster

C20 — Strukturbau-
teile
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KLASSE

KATEGORIE

EINSCHRANKUNG

BASE MAINTEN-

LINE

ANCE MAINTE-NANCE
C21 — Wasserballast
C22 — Antriebsstei-
gerung
SPEZIELLE D1 — Zerstorungs- | [Angabe der jeweiligen zerstorungsfreien Priifverfahren]
LEISTUNGEN freie Priiffung

(*) (*) Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage V

Zulassung als Instandhaltungsbetrieb nach Anhang I (Teil-M) Unterabschnitt F — EASA-Formblatt 3-MF

Seite 1 von 2
[MITGLIEDSTAAT (*)]
Mitgliedstaat der Europédischen Union (**)
BESCHEINIGUNG UBER DIE ZULASSUNG ALS INSTANDHALTUNGSBETRIEB
Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].MF.[XXXX]

Im Einklang mit der Verordnung (EG) 2018/1139 des Europdischen Parlaments und des Rates und der
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission und vorbehaltlich der im Folgenden angegebenen Bedin-
gungen bescheinigt die [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)] hiermit

[NAME UND ANSCHRIFT DES BETRIEBS]

die Zulassung als Instandhaltungsbetrieb entsprechend Anhang I (Teil-M) Abschnitt A Unterabschnitt F der
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission, dem die Instandhaltung von Erzeugnissen, Teilen und
Ausriistungen, die in dem beigefiigten Genehmigungsumfang aufgefiihrt sind, sowie die Erteilung entspre-
chender Freigabebescheinigungen unter Verwendung der obigen Bezugsdokumente und, sofern angegeben, die
Erteilung von Bescheinigungen iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit nach einer Priifung der Lufttiichtigkeit
gemidl Anhang Vb (Teil-ML) Punkt ML.A.903 der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission fiir jene
Luftfahrzeuge, die im beigefiigten Genehmigungsverzeichnis aufgefiihrt sind, genehmigt ist.

BEDINGUNGEN:

1. Diese Zulassung ist auf die Tatigkeiten beschriankt, die im Abschnitt ,,Arbeitsumfang™ des nach Anhang I (Teil-
M) Abschnitt A Unterabschnitt F der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission genehmigten Hand-
buchs des Instandhaltungsbetriebs angegeben sind.

2. Diese Zulassung erfordert die Einhaltung der im genehmigten Instandhaltungsbetriebshandbuch aufgefiihrten
Verfahren.

3. Diese Zulassung behilt so lange ihre Giiltigkeit, wie der Instandhaltungsbetrieb die Bestimmungen von An-
hang I (Teil-M) und Anhang Vb (Teil-ML) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission einhélt.

4. Vorbehaltlich der Einhaltung der vorstehenden Bedingungen behélt die Zulassung ihre Giiltigkeit bis zum
24. Marz 2022, sofern sie nicht vor diesem Zeitpunkt zuriickgegeben, ersetzt, ausgesetzt oder widerrufen
worden ist.

Datum der ErstausSStEIIUNG: .....cccceererririiiiieietreeenieieietetct et et eteeueieieteteseae e e esessa sttt st s s bttt st st st e bbbt et st nesas s bnbes et et eunananans

Datum dIESET REVISION: ..ocoiiiriiriicieceeaeieeesestesteeteeeeesessessessnerseasessessesessesessessessessantassensenseseasessestestestessesseseesensessnssesteseasens

Fiir die zustindige Behorde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (¥)]

EASA-Formblatt 3-MF Ausgabe 6
(*) Oder EASA, falls die EASA die zustindige Behorde ist.
(**) Fir Nicht-EU-Mitgliedstaaten oder EASA zu streichen.
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Seite 2 von 2
INSTANDHALTUNGSBETRIEB GENEHMIGUNGSUMFANG
Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].MF.XXXX

Organisation: [NAME UND ANSCHRIFT DES BETRIEBS]

KLASSE KATEGORIE EINSCHRANKUNG
LUFTFAHRZEUGE (**) (**%) ()
) )
MOTOREN (**) (%) (**%)
(ex) ()
KOMPONENTEN, AUSGENOMMEN VOLLSTAN- (F¥%) (¥*%)
DIGE MOTOREN ODER HILFSTURBI-NEN (**)
) )
) )
(+5%) )
(ex) )
(e (k)
SPEZIELLE LEISTUNGEN (**) (F*¥) (F*%),
(+5¥) )

Dieser Genehmigungsumfang ist beschrinkt auf die Erzeugnisse, Teile und Ausriistungen sowie die
Tatigkeiten, die im Abschnitt ,,Arbeitsumfang™ des genehmigten Instandhaltungsbetriebshandbuchs auf-
gefiihrt sind.

Referenz des InstandhaltungsbetriebshandbUuChs: ........coocviiiiiiiiciiniciiirn ettt s s

Datum der ErStausStEIIUNG: ...c.cccouiiiiriiiirrie ettt ettt sttt tet ettt et be et s e e se b e e ue b e b e en e e b e et ebe et nenaenan

UNTETSCRTIILL .o.eiiiieeecirieec et tete e e e e e e e re st e s ese s e see st essesasse e sesasansasarse st et asaesassestasnasarsesssntaseasarsssesarasasesersentensarassas

Fiir die zustindige Behdrde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)]

EASA-Formblatt 3-MF Ausgabe 6

*) Oder EASA, falls die EASA die zustéindige Behorde ist.

(**)  Nichtzutreffendes streichen, falls die Organisation nicht iiber die entsprechende Genehmigung verfiigt.
(***) Entsprechende Kategorie und Einschrinkung ergénzen.

(****) Entsprechende Einschriankung eintragen und angeben, ob die Abgabe von Empfehlungen und Ausstellung von
Bescheinigungen tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit zugelassen ist oder nicht (nur méglich fir ELA1-Luft-
fahrzeuge, die nicht im gewerblichen Flugbetrieb eingesetzt werden, wenn der Betrieb die Priifung der Luft-
tiichtigkeit zusammen mit der jéhrlichen Inspektion im Rahmen des AMP durchfiihrt).
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Anlage VI

Zulassung als Unternehmen zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit nach Anhang I (Teil-M)
Unterabschnitt G — EASA-Formblatt 14-MG

[MITGLIEDSTAAT (*)]
Mitgliedstaat der Europédischen Union (**)
UNTERNEHMEN ZUR FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT
ZULASSUNG
Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*).MG.XXXX (Ref. AOC XX.XXXX)

Im Einklang mit der Verordnung (EU) 2018/1139 des Européischen Parlaments und des Rates und der Verord-
nung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission in ihrer geltenden Fassung und vorbehaltlich der im Folgenden
angegebenen Bedingungen bescheinigt [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)] hiermit

[NAME UND ANSCHRIFT DES UNTERNEHMENS]

die Zulassung als Unternechmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit nach Anhang I (Teil-M)
Abschnitt A Unterabschnitt G der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014, dem die Genehmigung erteilt wurde, die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit fiir die Luftfahrzeuge zu fiihren, die im beigefiigten Genehmigungsumfang
aufgefiihrt sind, und, sofern angegeben, Empfehlungen und Bescheinigungen iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit
nach erfolgter Priifung der Lufttiichtigkeit nach Anhang I (Teil-M) Punkt M.A.901 oder Anhang Vb (Teil-ML)
Punkt ML.A.901 auszustellen, und, sofern angegeben, Fluggenehmigungen nach Anhang I (Teil-M)
Punkt M.A.711(c) der genannten Verordnung zu erteilen.

BEDINGUNGEN

1. Diese Zulassung ist auf die Tétigkeiten beschriankt, die im Abschnitt ,,Arbeitsumfang” des nach Anhang I
(Teil-M) Abschnitt A Unterabschnitt G der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 genehmigten Handbuchs zur
Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit angegeben sind.

2. Diese Zulassung erfordert die Einhaltung der in dem nach Anhang I (Teil-M) Unterabschnitt G der Ver-
ordnung (EU) Nr. 1321/2014 genehmigten Handbuch des Unternehmens zur Fiihrung der Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit festgelegten Verfahren.

3. Diese Zulassung behélt so lange ihre Giiltigkeit, wie das Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit die Bestimmungen von Anhang I (Teil-M) bzw. Anhang Vb (Teil-ML) der Verordnung (EU)
Nr. 1321/2014 einhélt.

4. Nimmt das Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit im Rahmen seines Qualitéts-
sicherungssystems die Dienste einer oder mehrerer Organisationen als Unterauftragnehmer in Anspruch, bleibt
diese Zulassung unter der Voraussetzung giiltig, dass diese Organisationen die geltenden Vertragsbedingungen
erfiillen.

5. Vorbehaltlich der Einhaltung der Bedingungen 1 bis 4 behilt die vorliegende Zulassung ihre Giiltigkeit bis zum
24. Mirz 2022, sofern sie nicht vor diesem Zeitpunkt zuriickgegeben, ersetzt, ausgesetzt oder widerrufen worden ist.

Wird dieses Formblatt auch fiir nach der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassene Luftfahrtunternehmen
verwendet, ist die Nummer des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses (AOC) zusitzlich zur Standardnummer dem
Aktenzeichen der Zulassung hinzuzufiigen, und die Bedingung 5 wird durch folgende zusétzliche Bedingun-
gen 6, 7 und 8 ersetzt:

6. Diese Zulassung stellt keine Genehmigung zum Betrieb der in Bedingung 1 genannten Luftfahrzeugmuster dar.
Die Genehmigung zum Betrieb der Luftfahrzeuge wird mit dem Luftverkehrsbetreiberzeugnis (AOC) erteilt.

7. Diese Zulassung wird in Bezug auf die im Luftverkehrsbetreiberzeugnis eingetragenen Luftfahrzeuge auto-
matisch ungiiltig, wenn das Luftverkehrsbetreiberzeugnis abgelaufen ist, ausgesetzt oder widerrufen wurde,
sofern die zustdndige Behorde nicht ausdriicklich etwas anderes angegeben hat.

8. Vorbehaltlich der Einhaltung der Bedingungen 1 bis 4 und 6 und 7 behilt die vorliegende Zulassung bis zum
24. Mirz 2022 ihre Giiltigkeit, sofern sie nicht zuriickgegeben, ersetzt, ausgesetzt oder widerrufen worden ist.

Datum der ErStauSSIEIIUNG: ...c.ocueviiieieiiiirieereriecreet ettt ettt sttt st st st be e b e bbbt s st esnttent

UNEETSCRTITL: onviivieeireceeetee e e e e e e e et e s et e st e teebe b e e s e s s ee s e s esesesbeste st essessessebesee st estessesebenbenteseaseasensansasensensensesansesenannen

Fiir die zustindige Behorde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)]

Seite 1 von 2

EASA-Formblatt 14-MG Ausgabe 6
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Seite 2 von 2
UNTERNEHMEN ZUR FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT
GENEHMIGUNGSUMFANG
Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].MG.XXXX
(Az: AOC XX.XXXX)
Organisation: [NAME UND ANSCHRIFT DES BETRIEBS]

Luftfahrzeugmuster/-serie/- | Priifung der Lufitiichtigkeit | Erteilung von Fluggenchmi- | Unternehmen arbeitet mit
gruppe erlaubt gungen erlaubt Qualititssicherungssystem
[JA/NEIN] (**%) [JA/NEIN] (***)
[JA/NEIN] (***) [JA/NEIN] (**%)
[JA/NEIN] (*%%) [JA/NEIN] (***)
[JA/NEIN] (***) [JA/NEIN] (**%*)
Dieser Genehmigungsumfang ist auf den im Abschnitt ...... des genehmigten Handbuchs des Unternehmens zur

Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit aufgefiihrten Arbeitsumfang beschrénkt.

Referenz des Handbuchs des Unternehmens zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit: ...................
Datum der ErstausStEIIUNGE: ..ottt ettt sttt st e et se e et seese e se e b et at e s et sb et e et st et aae st aba st st ebasaatebannatetan
UNEETSCRIIEL: .ottt reeenicr ettt seuri e se st s se s s st se e sen s e bbbt et s e e et mm st st s n st senenennne
Datum di€SeT .....c.ccrecrmmmeercremrecrceerennemreeseerenneeseeensec Revision: Revision NIL: ..c.coeeninncmeeneecremreeeesenneenens

Fiir die zustindige Behérde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS*]

EASA-Formblatt 14-MG Ausgabe 6

(*)  Oder EASA, falls die EASA die zustdndige Behorde ist.
(**) Fur Nicht-EU-Mitgliedstaaten oder EASA zu streichen.
(***) Nichtzutreffendes streichen, falls der Betrieb nicht iiber die entsprechende Genehmigung verfiigt.
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Anlage VII
Komplexe Instandhaltungsaufgaben
VY M12
Bei den folgenden Arbeiten handelt es sich um die komplexen Instandhaltungs-
aufgaben, auf die in Punkt M.A.801(b) verwiesen wird:
VB

1. Die Anderung, die Reparatur oder der Austausch eines der nachfolgend auf-
gefiihrten Teile der Zelle durch Nieten, Kleben, Laminieren oder Schweiflen:

a) eines Kastenholmes,

b) eines Teiles des Tragflaichenholmes oder des -holmgurtes
c) eines Holmes,

d) eines Holmgurtes,

e) eines Teiles eines Fachwerkholmes,

f)  des Holmsteges,

g) eines Rumpfkiel- oder Kimmteiles eines Flugbootrumpfes oder eines
-schwimmers,

h) von Druckgliedern aus Wellblech in einem Tragfliigel oder einer Leit-
werksflache,

i) einer Tragflichen-Hauptrippe,

j)  einer Tragflachen- oder Leitwerksstiitzstrebe,
k) eines Motortrigers,

1) eines Rumpflangstriagers oder -spanten,

m) eines Teiles eines seitlichen Tragers, horizontalen Trdgers oder Brand-
schotts,

n) einer Sitzbefestigung oder eines -lagerbockes,
o) die Erneuerung von Sitzschienen,

p) einer Fahrwerksstrebe oder -knickstrebe,

q) eciner Achse,

r) eines Rades und

s) einer Schneekufe oder eines Kufengestells, ausgenommen die Erneuerung
einer Beschichtung mit niedriger Reibung.

2. Die Anderung oder Reparatur eines der folgenden Teile:

a) der Luftfahrzeugbeplankung oder der Beplankung eines Schwimmers,
wenn die Arbeiten die Verwendung einer Stiitze, eines Bockes oder einer
Befestigung erfordern,

b) von Luftfahrzeugbeplankungen, die Druckbeaufschlagungslasten unterlie-
gen, wenn der Schaden in der Beplankung in irgendeiner Richtung mehr

als 15 cm (6 Zoll) umfasst,

=

c) eines lastbeaufschlagten Teils der Steuerungsanlage, einschlie8lich Steuer-
sdulen, Pedalen, Wellen, Quadranten, Umlenkhebeln, Steuerhérnern und
geschmiedeten Lagerbocken oder Lagerbocken aus Guss, ausgenommen
ist jedoch
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i) das Authdmmern von Reparaturspleilien oder Seilbeschligen und

ii) der Austausch eines StoBstangen-Endanschlusses, der durch Niete be-
festigt ist, und

d) jedes anderen nicht unter Ziffer 1 aufgefiihrten Strukturbauteils, das ein
Hersteller in seinem Instandhaltungshandbuch, Strukturreparaturhandbuch
oder seinen Anweisungen flir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit als
Primérstrukturbauteil gekennzeichnet hat.

. Die Durchfithrung der folgenden Instandhaltungsarbeiten an einem Kolben-

triebwerk:

a) Die Zerlegung und der anschlieBende Zusammenbau eines Kolbentrieb-
werks zu anderen Zwecken als 1) sich Zugang zu den
Kolben-/Zylinderbaugruppen zu verschaffen oder ii) der Entfernung der
riickwirtigen Abdeckung zur Priifung und/oder zum Austausch von Ol-
pumpenbaugruppen, wenn solche Arbeiten nicht den Aus- und Wieder-
einbau interner Getriebe beinhalten.

b

~

Die Zerlegung und der anschlieBende Zusammenbau von Untersetzungs-
getrieben.

¢) Schweilen und L&ten von Verbindungen abgesehen von kleineren
Schweiflarbeiten an Abgaseinheiten, die von einem Schweiler mit der
entsprechenden Zulassung oder Berechtigung ausgefiihrt werden, doch aus-
genommen den Austausch von Komponenten.

d

=

Die Verstellung einzelner Teile von Einheiten, die als priifstandgetestete
Einheiten geliefert werden, ausgenommen der Austausch oder die Einstel-
lung von Artikeln, die normalerweise im Betrieb austausch- oder einstell-
bar sind.

. Das Auswuchten eines Propellers, ausgenommen

a) zur Bescheinigung der statischen Auswuchtung, wenn vom Instandhal-
tungshandbuch gefordert;

b) die dynamische Auswuchtung von eingebauten Propellern unter Verwen-
dung elektronischer Auswuchtgerite, wenn vom Instandhaltungshandbuch
oder anderen genehmigten Lufttiichtigkeitsangaben erlaubt.

. Jede weitere Aufgabe, die Folgendes erfordert:

a) Spezialwerkzeuge, -ausriistung oder -einrichtungen oder

b) maBgebliche Koordinationsverfahren aufgrund der langen Dauer der Auf-
gaben und der Beteiligung mehrerer Personen.
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Anlage VIII
Eingeschrinkte Instandhaltung durch den Piloten/Eigentiimer

Zusitzlich zu den Anforderungen von Anhang I (Teil-M) sind vor der Durch-
filhrung von Instandhaltungsaufgaben im Rahmen der Instandhaltung durch den
Piloten/Eigentiimer folgende Grundsitze zu beachten:

a) Befdhigung und Verantwortlichkeit

1. Der Pilot/Eigentiimer ist stets fiir jede von ihm durchgefiihrte Instandhal-
tung verantwortlich.

2. Vor der Ausfithrung einer Aufgabe im Rahmen der Instandhaltung durch
den Piloten/Eigentiimer muss sich der Pilot/Eigentiimer davon iiberzeugen,
dass er die Befdhigung zur Ausfithrung dieser Aufgabe besitzt. Der Pilot/
Eigentiimer ist dafiir verantwortlich, sich mit den Standards zur fachge-
rechten  Instandhaltung  seines  Luftfahrzeugs und mit dem
Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm vertraut zu machen. Wenn der Pi-
lot/Eigentimer nicht die Befahigung zur Durchfiihrung der Aufgabe be-
sitzt, kann die Aufgabe vom Piloten/Eigentiimer nicht freigegeben werden.

3. Der Pilot/Eigentiimer (oder das/die von ihm beauftragte CAMO bzw.
CAO) ist dafiir verantwortlich, die Aufgaben des Piloten/Eigentiimers in
Ubereinstimmung mit diesen Grundsitzen im Instandhaltungsprogramm
festzulegen und sicherzustellen, dass das Dokument zeitnah aktualisiert
wird.

4. Die Genehmigung des Instandhaltungsprogramms hat geméll Punkt
M.A.302 zu erfolgen.

b) Aufgaben

Der Pilot/Eigentiimer kann einfache Sichtpriifungen oder Maflnahmen durch-
fiithren, um den Allgemeinzustand und offensichtliche Schidden und den nor-
malen Betrieb von Zelle, Motoren, Systemen und Komponenten zu priifen.

Instandhaltungsaufgaben diirfen nicht vom Piloten/Eigentiimer durchgefiihrt
werden, wenn sie

1. kritische Instandhaltungsaufgaben sind

2. den Ausbau groferer Komponenten oder groferer Baugruppen erfordern
und/oder

3. in Ubereinstimmung mit einer Lufttiichtigkeitsanweisung oder einem Air-
worthiness Limitation Item durchgefiihrt werden, sofern nicht ausdriicklich
von der Lufttiichtigkeitsanweisung oder dem Airworthiness Limitation
Item erlaubt und/oder

4. die Verwendung von Spezialwerkzeugen, kalibrierten Werkzeugen (aus-
genommen Drehmomentschliissel und Crimpwerkzeuge) erfordern und/
oder

5. die Verwendung von Priifgerdten oder Spezialtests (z. B. zerstorungsfreie
Priifung, Systemtests oder Funktionspriifungen fiir Avionikausriistung) er-
fordern und/oder

6. unplanmifige Sonderpriifungen beinhalten (z. B. Priifung nach harter Lan-
dung) und/oder

7. Systeme betreffen, die fiir den Betrieb unter Instrumentenflugbedingungen
(IFR) erforderlich sind und/oder

8. in Anlage VII dieses Anhangs aufgefiihrt sind oder eine Instandhaltungs-
aufgabe an Komponenten geméf den Punkten M.A.502(a), (b), (c) oder (d)
darstellen.
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Die Kriterien 1 bis 8 konnen durch weniger restriktive Anweisungen, die
gemdl Punkt M.A.302(d) ,,Instandhaltungsprogramm® erteilt wurden, nicht
aufler Kraft gesetzt werden.

Jede im Flughandbuch des Luftfahrzeugs als Vorbereitung des Luftfahrzeugs
auf den Flug beschriebene Aufgabe (Beispiel: Montage der Tragflichen von
Segelflugzeugen oder Flugvorbereitung) ist als Aufgabe des Piloten anzusehen
und nicht als Instandhaltungsaufgabe des Piloten/Eigentiimers und erfordert
daher keine Freigabebescheinigung.

Durchfiihrung der Instandhaltungsaufgaben durch den Piloten/Eigentiimer und
Aufzeichnungen

Die Instandhaltungsunterlagen wie in Punkt M.A.401 angegeben miissen wih-
rend der Durchfiihrung der Instandhaltung durch den Piloten/Eigentiimer je-
derzeit verfiighar sein und eingehalten werden. Angaben zu den bei der
Durchfithrung der Instandhaltung durch den Piloten/Eigentiimer verwendeten
Unterlagen miissen gemifl Punkt M.A.803(d) in die Freigabebescheinigung
eingetragen werden.

Der Pilot/Eigentiimer muss das genehmigte Unternehmen zur Fithrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, das gegebenenfalls fiir die Fiihrung
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs verantwortlich
ist, innerhalb von 30 Tagen nach Abschluss der Instandhaltungsaufgabe durch
den Piloten/Eigentiimer gemdfl Punkt M.A.305(a) unterrichten.
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ANHANG 11

(Teil-145)

INHALT
145.1 Zustandige Behorde

ABSCHNITT A — TECHNISCHE ANFORDERUNGEN UND ANFORDE-
RUNGEN AN DIE ORGANISATION

145.A.10 Geltungsbereich

145.A.15 Antrag auf eine Organisationszulassung
145.A.20 Genehmigungs- und Arbeitsumfang

145.A.25 Anforderungen an die Betriebsstitte

145.A.30 Anforderungen an das Personal

145.A.35 Freigabeberechtigtes Personal und Unterstiitzungspersonal
145.A.37 Lufttiichtigkeitspriifpersonal

145.A.40 Ausriistung und Werkzeuge

145.A.42 Komponenten

145.A.45 Instandhaltungsunterlagen

145.A.47 Produktionsplanung

145.A.48 Durchfithrung der Instandhaltung

145.A.50 Instandhaltungsbescheinigung

145.A.55 Fiihrung von Aufzeichnungen

145.A.60 Meldung von Ereignissen

145.A.65 Instandhaltungsverfahren

145.A.70 Instandhaltungsbetriebshandbuch (MOE)
145.A.75 Rechte der Organisation

145.A.85 Anderungen bei der Organisation

145.A.90 Fortdauer der Giiltigkeit

145.A.95 Beanstandungen

145.A.120 Nachweisverfahren

145.A.140 Zugang

145.A.155 Sofortige Reaktion auf ein Sicherheitsproblem
145.A.200 Managementsystem

145.A.202 Innerbetriebliches Sicherheitsmeldesystem
145.A.205 Auftragsvergabe und Vergabe von Unterauftrigen

ABSCHNITT B — BEHORDLICHE ANFORDERUNGEN
145.B.005 Geltungsbereich
145.B.115 Aufsichtsunterlagen

145.B.120 Nachweisverfahren
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145.B.125
145.B.135
145.B.200
145.B.205
145.B.210
145.B.220
145.B.300
145.B.305
145.B.310
145.B.330
145.B.350
145.B.355
Anlage 1

Anlage 11

Anlage 111

Anlage IV

Mitteilungen an die Agentur
Sofortige Reaktion auf ein Sicherheitsproblem
Managementsystem
Zuweisung von Aufgaben an qualifizierte Stellen
Anderungen am Managementsystem
Fithrung von Aufzeichnungen
Aufsichtsgrundsétze
Aufsichtsprogramm
Erstzulassungsverfahren
Anderungen — Organisationen
Beanstandungen und Abhilfemafinahmen, Bemerkungen
Aussetzung, Einschrankung und Riicknahme

— Freigabebescheinigung — EASA-Formblatt 1

— System von Klassen und Berechtigungen fiir die Geneh-
migung von Instandhaltungsorganisationen nach Teil-145

—  Zulassung  als  Instandhaltungsorganisation = —
EASA-Formblatt 3-145

— Bedingungen fiir den Einsatz von nicht in Ubereinstim-
mung mit Anhang III (Teil-66) qualifiziertem Personal gemaf
Punkt 145.A.30() 1 und 2

145.1 Zustindige Behorde

Im Sinne dieses Anhangs ist die zustindige Behorde

1. fiir Organisationen, die ihren Hauptgeschiftssitz in einem Gebiet ha-
ben, fiir das ein Mitgliedstaat nach dem am 7. Dezember 1944 in
Chicago unterzeichneten Abkommen iiber die internationale Zivilluft-
fahrt (im Folgenden ,,Abkommen von Chicago®) zustdndig ist, die von
diesem Mitgliedstaat oder einem anderen Mitgliedstaat nach Artikel 64
der Verordnung (EU) 2018/1139 benannte Behdrde oder die Agentur,
sofern die Zustdndigkeit nach Artikel 64 oder 65 der Verord-
nung (EU) 2018/1139 auf die Agentur iibertragen wurde, oder

2. fiir Organisationen, die ihren Hauptgeschiftssitz aulerhalb eines Ge-
biets haben, fiir das ein Mitgliedstaat nach dem Abkommen von Chi-
cago zustdndig ist, die Agentur.

ABSCHNITT A

TECHNISCHE ANFORDERUNGEN UND ANFORDERUNGEN AN DIE

ORGANISATION

145.A.10 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Bestimmungen festgelegt, die eine
Organisation fiir die Berechtigung zur Erteilung und die Aufrechterhal-
tung einer Genehmigungsurkunde fiir die Instandhaltung von Luftfahr-
zeugen und deren Komponenten erfiillen muss.

145.A.15 Antrag auf eine Organisationszulassung

a) Antrige auf eine Organisationszulassung oder eine Anderung an

einer bestehenden Zulassung gemidl diesem Anhang werden in
der von der zustindigen Behorde festgelegten Form und Weise
unter Beachtung der anwendbaren Anforderungen gestellt, die in
Anhang I (Teil-M), Anhang Vb (Teil-ML) und in diesem Anhang
festgelegt sind.
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b) Antragsteller fiir eine Erstzulassung gemill diesem Anhang legen
der zustindigen Behorde Folgendes vor:

1. die Ergebnisse eines von der Organisation gemif3 den anwend-
baren Anforderungen in Anhang I (Teil-M), Anhang Vb (Teil-
ML) und diesem Anhang durchgefiihrten Vorab-Audits,

2. Nachweise, aus denen hervorgeht, wie sie die Anforderungen
dieser Verordnung erfiillen werden.

145.A.20 Genehmigungs- und Arbeitsumfang

a) Der Arbeitsumfang der Organisation muss im Instandhaltungsbetriebs-
handbuch (MOE) nach Punkt 145.A.70 angegeben werden.

b) Die Organisation muss dem Genehmigungsumfang geniigen, der
der von der zustindigen Behorde erteilten Organisationszulassung
beigefiigt ist, sowie dem im MOE festgelegten Arbeitsumfang.

145.A.25 Anforderungen an die Betriebsstiitte

Der Betrieb muss gewéhrleisten, dass

a) die fiir alle geplanten Arbeiten geforderten Betriebsstitten zur Ver-
fiigung stehen, die insbesondere Schutz vor Wettereinfliissen bieten.
Spezialwerkstétten und Arbeitsbereiche miissen so abgeteilt sein,
dass Umwelt- und Arbeitsplatzverunreinigungen weitgehend aus-
geschlossen sind.

1. Fiir die ,,Base Maintenance* von Luftfahrzeugen miissen ausrei-
chend groBe Luftfahrzeug-Hallen zur Verfiigung stehen, um die
Luftfahrzeuge fiir die geplante ,Base Maintenance” darin
unterzubringen.

2. Fiir die Instandhaltung von Komponenten miissen die dafiir vor-
gesehenen Werkstitten grof3 genug sein, um die Komponenten
fiir die geplante Instandhaltung unterzubringen.

b) Es miissen Biirordume fiir die Leitung der geplanten Arbeit ent-
sprechend Punkt (a) sowie fiir das freigabeberechtigte Personal vor-
handen sein, so dass dieses seine ihm zugewiesenen Aufgaben in
einer Weise durchfiihren kann, die zu guten Luftfahrzeuginstand-
haltungsstandards beitragt.

C

~

Die Arbeitsumgebung, einschlieBlich der Luftfahrzeug-Hallen, der
Werkstitten fir Komponenten und der Biirordume muss fiir die
Durchfithrung der jeweiligen Arbeiten geeignet sein und insbeson-
dere den besonderen Anforderungen entsprechen. Soweit nicht
durch die besondere Arbeitsplatzgestaltung bedingt, darf die Ar-
beitsumgebung die Leistungsfihigkeit des Personals nicht beein-
trachtigen:

1. Die Temperaturen miissen es dem Personal ermdglichen, die
erforderlichen Arbeiten ohne iibermédBige Beeintrichtigung
durchzufiihren.

2. Staubanteile und andere Luftverschmutzungen miissen so gering
wie moglich gehalten werden und diirfen im Arbeitsbereich
nicht auf ein Mal} ansteigen, dass eine sichtbare Verschmutzung
der Oberfliche des Luftfahrzeugs oder der Komponente ver-
ursacht wird. Wo Staubanteile und/oder andere Luftverschmut-
zungen eine sichtbare Oberflachenverschmutzung verursachen,
miissen alle empfindlichen Systeme dicht abgedichtet werden,
bis annehmbare Bedingungen wieder hergestellt sind.

3. Die Beleuchtung muss so beschaffen sein, dass Inspektions- und
Wartungsaufgaben wirksam durchgefiihrt werden kénnen.
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4. Der Larmpegel darf das Personal nicht von der Durchfiihrung der
Inspektionsaufgaben ablenken. Wo es nicht moglich ist, die Ursache
des Larms zu beeinflussen, muss solches Personal mit den notwen-
digen Ausriistungen ausgestattet werden, die tiberméBigen Larm,
der sie wihrend ihrer Inspektionsaufgaben ablenkt, ddmpfen.

5. Wo eine besondere Instandhaltungsaufgabe besondere Umgebungs-
bedingungen erfordert, die sich von den vorgenannten Bedingungen
unterscheiden, miissen solche Bedingungen beachtet werden. Beson-
dere Bedingungen sind in den Instandhaltungsunterlagen aufgefiihrt.

6. Die Arbeitsumgebung fiir ,,Line Maintenance muss so beschaffen sein,
dass die jeweilige Instandhaltungs- oder Inspektionsaufgabe ohne iiber-
mafBige Ablenkung durchgefiihrit werden kann. Wenn die Arbeitsumge-
bung sich in einem unannehmbaren Maf3 Im Hinblick auf Temperatur,
Feuchtigkeit, Hagel, Eis, Schnee, Wind, Beleuchtung, Staub und/oder
andere Luftverschmutzungen verschlechtert, miissen die jeweiligen
Instandhaltungs- oder Inspektionsarbeiten ausgesetzt werden, bis annehm-
bare Bedingungen wieder hergestellt sind.

d) »C4 Fiir Komponenten, Ausriistung, Werkzeuge und Material miis-
sen sichere Lagerungsmoglichkeiten vorhanden sein. Die Lagerungs-
bedingungen miissen so gestaltet sein, dass verwendbare Komponenten
und Material von nicht verwendbaren Luftfahrzeugkomponenten, Ma-
terial, Ausriistungen und Werkzeugen getrennt sind. <« Die Lagerungs-
bedingungen miissen mit den Anweisungen des Herstellers iiberein-
stimmen, so dass keine Zustandsverschlechterung und Beschidigung
an den gelagerten Teilen entstehen kann. Der Zugang zu den Lage-
rungseinrichtungen ist auf berechtigtes Personal beschrénkt.

145.A.30 Anforderungen an das Personal

vmi2
a) Die Organisation muss einen verantwortlichen Betriebsleiter er-
nennen, der mit der Erméchtigung des Unternehmens ausgestattet
ist, sicherzustellen, dass alle Instandhaltungstitigkeiten in Uberein-
stimmung mit der Verordnung (EU) 2018/1139 und den auf ihrer
Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakten und Durchfiihrungs-
rechtsakten finanziert und ausgefiihrt werden konnen. Der verant-
wortliche Betriebsleiter muss

1. sicherstellen, dass die notwendigen Ressourcen fiir die Durch-
fithrung der Instandhaltung gemi diesem Anhang, Anhang I
(Teil-M) bzw. Anhang Vb (Teil-ML) zur Verfiigung stehen,
um die Zulassung der Organisation zu unterstiitzen.

2. die in Punkt 145.A.200(a)(2) genannten Sicherheitsrichtlinien
festlegen und unterstiitzen,

3. nachweisen, dass er grundlegende Kenntnisse iiber diese Ver-
ordnung besitzt.

b) Der verantwortliche Betriebsleiter muss eine Person oder Gruppe
von Personen benennen, die die Leitungsstruktur fiir die Instand-
haltungsfunktionen vertritt und dafiir verantwortlich ist sicher-
zustellen, dass die Organisation im Einklang mit dem MOE und
den genehmigten Verfahren arbeitet. Anhand von Verfahren muss
klar erkennbar sein, wer eine bestimmte Person im Fall einer
langeren Abwesenheit jener Person vertritt.

c) Der verantwortliche Betriebsleiter muss eine Person oder eine
Gruppe von Personen benennen, die dafiir zustidndig ist, die im
Rahmen des Managementsystems vorgesehene Funktion zur Uber-
wachung der Compliance zu verwalten.

ca) Der verantwortliche Betriebsleiter muss eine Person oder eine Gruppe
von Personen benennen, die dafiir zustidndig ist, im Rahmen des Ma-
nagementsystems die Entwicklung, Verwaltung und Beibehaltung
wirksamer Sicherheitsmanagementverfahren zu verwalten.

cb) Die nach den Buchstaben b, ¢ und ca benannte Person oder
Gruppe von Personen ist gegeniiber dem verantwortlichen Be-
triebsleiter rechenschaftspflichtig und hat direkten Zugang zu
ihm, um ihn iber die Einhaltung der Vorschriften und Sicherheits-
fragen auf dem Laufenden zu halten.
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cc) Die nach den Buchstaben b, ¢ und ca benannte Person oder
Gruppe von Personen muss in der Lage sein, einschligige Kennt-
nisse, Hintergrundwissen und ausreichende Erfahrungen in Bezug
auf die Instandhaltung von Luftfahrzeugen oder deren Komponen-
ten sowie anwendungsbereite Kenntnisse dieser Verordnung
nachzuweisen.

d) Die Organisation muss eine Arbeitszeitplanung haben, mit der
sichergestellt wird, dass die Organisation fiir die Planung, Durch-
fiihrung, Kontrolle, Priifung und Uberwachung der Titigkeiten der
Organisation gemd3 dem Genehmigungsumfang iiber geniigend
ausreichend qualifiziertes Personal verfiigt. Zusétzlich muss die
Organisation iiber ein Verfahren verfliigen, um die beabsichtigte
Arbeitsdurchfithrung nochmals zu bewerten, wenn fiir eine be-
stimmte Arbeitsschicht oder einen bestimmten Arbeitszeitraum
weniger Personal verfligbar ist als geplant.

e) Die Organisation muss die Befdhigung des mit der Instandhaltung,
der Priifung der Lufttiichtigkeit, dem Sicherheitsmanagement und
der Uberwachung der Compliance befassten Personals nach einem
Verfahren und einem Standard festlegen und kontrollieren, denen
die zustdndige Behorde zugestimmt hat. Zusétzlich zu der fiir die
Arbeitsaufgabe erforderlichen Sachkenntnis muss das Personal
iiber eine seiner Funktion und Zusténdigkeiten in der Organisation
entsprechende Befahigung verfiigen, die das Wissen um die An-
wendung von Sicherheitsmanagementgrundséitzen, die auch
menschliche Faktoren und das menschliche Leistungsvermdgen
umfassen, beinhaltet.

f) Der Betrieb muss gewihrleisten, dass Personal, das zerstorungs-
freie Priifungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit an Luft-
fahrzeugstrukturen oder -komponenten oder beidem durchfiihrt
oder iliberwacht, in ausreichendem Malle zu einer solchen zersto-
rungsfreien Priifung in Ubereinstimmung mit dem europiischen
oder einem gleichwertigen, von der Agentur anerkannten Standard
befahigt ist. Personal, das andere spezialisierte Aufgaben durch-
fiihrt, muss eine angemessene Qualifikation in Ubereinstimmung
mit offiziell anerkannten Standards besitzen. Abweichend von die-
sem Punkt kann das in Punkt (g) und in Punkt (h)(1) und (2)
genannte Personal, das nach Anhang III (Teil-66) in den Katego-
rien B1, B3 oder L qualifiziert ist, Priifungen mittels Farbeindring-
verfahren durchfiihren und/oder iiberwachen.

g) Sofern unter Punkt (j) nichts anderes angegeben ist, miissen Be-
triebe, die Luftfahrzeuge in der ,,Line Maintenance® instand hal-
ten, iber entsprechendes freigabeberechtigtes Personal mit einer
Berechtigung der Kategorien B1, B2, B2L, B3 und L fiir die
Freigabe gemdB3 Anhang III (Teil-66) und 145.A.35 verfiigen.

Zusitzlich konnen solche Betriebe auch auf freigabeberechtigtes
Personal zuriickgreifen, das die Rechte gemafl Punkt 66.A.20(a)(1)
und Punkt 66.A.20(a)(3)(ii) besitzt und iiber die entsprechende
aufgabenbezogene Ausbildung gemifl Anhang III (Teil-66) und
Punkt 145.A.35 verfiigt, um kleinere geplante ,.Line Mainten-
ance“-Arbeiten und einfache Mingelbehebung durchzufiihren.
Die Verfiigbarkeit dieses freigabeberechtigten Personals ist kein
Ersatz fiir das erforderliche freigabeberechtigte Personal der Kate-
gorien B1, B2, B2L, B3 und L.

h) Sofern unter Punkt (j) nichts anderes bestimmt ist, miissen Be-
triebe, die Luftfahrzeuge instand halten:

1. im Fall von ,Base Maintenance” an technisch komplizierten
motorgetriebenen Luftfahrzeugen iiber geeignetes freigabebe-
rechtigtes Personal der Kategorie C mit einer entsprechenden
Musterberechtigung in Ubereinstimmung mit Anhang IIT (Teil-
66) und Punkt 145.A.35 verfiigen. Zusitzlich muss der Betrieb
iber ausreichend qualifiziertes, fiir das jeweilige Luftfahrzeug-
muster freigabeberechtigtes Personal der Kategorien Bl und
B2 gemill Anhang III (Teil-66) und Punkt 145.A.35 verfiigen,
das das freigabeberechtigte Personal der Kategorie C unter-
stiitzt.
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i)

i)

i) Unterstiitzungspersonal der Kategorien B1 und B2 hat si-
cherzustellen, dass alle zugehorigen Aufgaben oder Inspek-
tionen entsprechend dem geforderten Standard durchgefiihrt
worden sind, bevor das freigabeberechtigte Personal der
Kategorie C die Freigabebescheinigung ausstellt.

ii) Der Betrieb hat eine Liste liber das Unterstiitzungspersonal
der Kategorien Bl und B2 zu fiihren.

iii) Das freigabeberechtigte Personal der Kategorie C hat si-
cherzustellen, dass die Bestimmungen von Punkt (i) erfiillt
sind und alle vom Kunden angeforderten Arbeiten im Rah-
men der besonderen ,,Base Maintenance*-Priifung oder des
Arbeitsumfangs durchgefithrt wurden, und es muss eben-
falls die Auswirkungen nicht ausgefiihrter Arbeiten entwe-
der in Bezug auf deren erforderliche Durchfiihrung oder die
mit dem Betreiber zu vereinbarende Verschiebung der Ar-
beiten auf eine andere vorgeschriebene Kontrolle oder ei-
nen Wartungsintervall einschitzen.

2. im Fall von ,,Base Maintenance* an anderen als technisch kom-

plizierten motorgetriebenen Luftfahrzeugen iiber Personal einer
der beiden folgenden Kategorien verfligen:

i) geeignetes fiir das jeweilige Luftfahrzeug freigabeberechtig-
tes Personal der Kategorien B1, B2, B2L, B3 und L geméil
Anhang III (Teil-66) und Punkt 145.A.35;

ii) geeignetes fiir das jeweilige Luftfahrzeug freigabeberechtig-
tes Personal der Kategorie C, das von dem in
Punkt 145.A.35(a)(i) genannten Personal unterstiitzt wird.

Fiir die Ausbildung von zur Freigabe von Komponenten berech-
tigtem Personal gelten die in Artikel 5 Absatz 6 und in
Punkt 145.A.35 festgelegten Bestimmungen.

Abweichend von den Buchstaben g und h kann die Organisation
in Bezug auf die Verpflichtung zur Einhaltung von Anhang III
(Teil-66) freigabeberechtigtes Personal und Unterstiitzungspersonal
einsetzen, das gemidf den folgenden Bestimmungen qualifiziert ist:

1. Wird die Base Maintenance an einem Ort auflerhalb eines Ge-

biets durchgefiihrt wird, fiir das ein Mitgliedstaat nach dem
Abkommen von Chicago zustdndig ist, kann sich die Qualifi-
kation des freigabeberechtigten Personals und Unterstiitzungs-
personals nach den nationalen Luftfahrtvorschriften des Staates
richten, in dem sich die Einrichtung fiir die Base Maintenance
befindet, sofern die in Anlage IV dieses Anhangs aufgefiihrten
Voraussetzungen erfiillt sind.

. Wird die Line Maintenance in einer Line Station an einem Ort

auflerhalb eines Gebiets durchgefiihrt, fiir das ein Mitgliedstaat
nach dem Abkommen von Chicago zustindig ist, kann sich die
Qualifikation des freigabeberechtigten Personals nach den fol-
genden alternativen Bedingungen richten, sofern die in An-
lage IV dieses Anhangs genannten Voraussetzungen erfiillt
sind:

— nationale Luftfahrtvorschriften des Staates, in dem sich die
Line Station befindet,

— nationale Luftfahrtvorschriften des Staates, in dem sich der
Hauptgeschéftssitz befindet.

. Im Falle einer Lufttiichtigkeitsanweisung, die wiederholte Vor-

flugkontrollen vorschreibt und ausdriicklich bestimmt, dass die
Flugbesatzung eine solche Anweisung durchfiihren darf, darf
die Organisation dem Piloten eine begrenzte Freigabeberechti-
gung auf der Grundlage seiner Flugbesatzungslizenz erteilen. In
diesem Fall muss die Organisation sicherstellen, dass der Pilot
ausreichende praktische Schulungen absolviert hat, sodass er
die Lufttiichtigkeitsanweisung erfiillen kann.
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4. Wird ein Luftfahrzeug fern von einem unterstiitzten Ort einge-
setzt, kann die Organisation dem Piloten eine begrenzte Frei-
gabeberechtigung auf der Grundlage seiner Flugbesatzungs-
lizenz erteilen, vorausgesetzt, die Organisation stellt sicher,
dass der Pilot ausreichende praktische Schulungen absolviert
hat, sodass er die konkrete Aufgabe erfiillen kann.

5. In den folgenden unvorhergesehenen Féllen, in denen ein Luft-
fahrzeug an einem anderen Ort als dem Hauptstandort aufler
Betrieb gesetzt ist und kein entsprechendes freigabeberechtigtes
Personal zur Verfiigung steht, kann der mit der Instandhal-
tungsaufgabe beauftragte Betrieb eine einmalige Ausnahme-
genehmigung fiir die Freigabe an folgende Personen erteilen:

i) einen seiner Beschiftigten, der entsprechende Musterberech-
tigungen fiir Luftfahrzeuge mit dhnlicher Technologie, Bau-
weise oder Ausriistungen besitzt, oder

ii) Personen mit mindestens fiinf Jahren Instandhaltungserfah-
rung, die eine giiltige ICAO-Lizenz fiir die Instandhaltung
von Luftfahrzeugen mit einer Berechtigung fiir das Muster
besitzt, fiir das die Freigabe erteilt werden soll, sofern sich
an dem betreffenden Ort kein gemil diesem Teil zugelas-
sener Betrieb befindet und der beauftragte Betrieb Nach-
weise tiber die Erfahrung und die Lizenz dieser Person in
den Akten aufbewahrt.

» M1 Alle unter diesem Punkt genannten Fille miissen der zustindi-
gen Behorde innerhalb von sieben Tagen nach Ausstellung einer sol-
chen Freigabeberechtigung mitgeteilt werden. « Der Betrieb, der die
einmalige Ausnahmegenehmigung erteilt, muss sicherstellen, dass sol-
che Instandhaltungsarbeiten, die die Flugsicherheit beeinflussen konn-
ten, nochmals von einem ordnungsgemifl genehmigten Betrieb gepriift
werden.

VM
k) Fihrt die Organisation Priifungen der Lufttiichtigkeit nach An-
hang Vb (Teil-ML) Punkt ML.A.903 durch und stellt die entspre-
chende Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit aus,
muss sie iber qualifiziertes Lufttiichtigkeitspersonal nach
Punkt 145.A.37 verfiigen.

145.A.35 Freigabeberechtigtes Personal und Unterstiitzungspersonal

a) ,a) Zusdtzlich zu den entsprechenden Anforderungen in
Punkt 145.A.30(g) und (h) hat der Betrieb zu gewdhrleisten,
dass das freigabeberechtigte Personal und das Unterstiitzungsper-
sonal angemessene Kenntnisse des relevanten Luftfahrzeugs oder
der Komponenten, die instand gehalten werden sollen, oder von
beiden sowie der zugehdrigen betrieblichen Verfahren besitzt. Im
Fall von freigabeberechtigtem Personal muss diese Bestimmung
erfiillt sein, bevor die Freigabeberechtigung erteilt oder neu aus-
gestellt wird.

1. ,,Unterstiitzungspersonal ist das im Umfeld der ,,Base Mainten-
ance* tdtige Personal mit einer Lizenz gemd3 Anhang III (Teil-
66) der Kategorien B1, B2, B2L, B3 und/oder L und den
entsprechenden Luftfahrzeugberechtigungen, das nicht unbe-
dingt eine Berechtigung zur Erteilung von Freigabebescheini-
gungen hat.

2. ,Relevantes Luftfahrzeug und/oder relevante Komponenten®
sind die Luftfahrzeuge oder Komponenten, die in der jeweiligen
Freigabeberechtigung aufgefiihrt sind.
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3. ,,Freigabeberechtigung® ist die Berechtigung, die dem Freigabe-
personal von dem Betrieb mit der Maflgabe erteilt wird, dass
das betreffende Personal innerhalb der in der Berechtigung an-
gefiihrten Grenzen Freigabebescheinigungen im Auftrag des an-
erkannten Betriebes unterzeichnen darf.

b) Mit  Ausnahme der unter Punkt 145.A.30(G) und
Punkt 66.A.20(a)3(ii) genannten Fille darf der Betrieb eine Freiga-
beberechtigung nur fiir freigabeberechtigtes Personal in Verbindung
mit den Kategorien oder Unterkategorien und, ausgenommen die
Kategorie-A-Lizenz, mit Musterberechtigungen ausstellen, die in
der Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen gemill An-
hang III (Teil-66) aufgefiihrt sind, sofern die Lizenz iiber die ge-
samte Giiltigkeitsdauer der Berechtigung besteht und das freigabe-
berechtigte Personal die Bestimmungen des Anhangs III (Teil-66)
erfiillt.

¢) Der Betrieb hat sicherzustellen, dass sédmtliches freigabeberechtig-
tes Personal und Unterstiitzungspersonal mindestens sechs Monate
innerhalb eines aufeinander folgenden Zeitraums von zwei Jahren
Erfahrungen in der tatséchlichen relevanten Instandhaltung von
Luftfahrzeugen oder Komponenten erworben hat.

Im Sinne dieses Punkts bedeutet ,,Erfahrungen in der tatsdchlichen
relevanten Instandhaltung von Luftfahrzeugen oder Komponenten®,
dass die Person in der Instandhaltung von Luftfahrzeugen oder
Komponenten gearbeitet hat und entweder die mit einer Freigabe-
berechtigung verbundenen Rechte ausgeilibt hat oder tatsdchlich
Instandhaltungsarbeiten an wenigstens einigen der Systeme des
Luftfahrzeugmusters oder der Luftfahrzeuggruppe ausgefiihrt hat,
das in der betreffenden Freigabeberechtigung aufgefiihrt ist

vmi12
d) Die Organisation muss sicherstellen, dass sémtliches freigabebe-
rechtigtes Personal und Unterstiitzungspersonal innerhalb eines
Zeitraums von jeweils zwei Jahren ausreichende Wiederholungs-
schulungen absolviert, sodass es iiber aktuelle Kenntnisse der ein-
schldgigen Technologien, betrieblichen Verfahren und des Sicher-
heitsmanagements einschlielich der menschlichen Faktoren ver-
flgt.

e) Die Organisation muss fiir freigabeberechtigtes Personal und Un-
terstiitzungspersonal ein Programm fiir Wiederholungsschulungen
erstellen, das ein Verfahren zur Gewéhrleistung der Einhaltung der
einschldgigen Bestimmungen dieses Punktes und ein Verfahren zur
Gewihrleistung der Einhaltung von Anhang III (Teil-66) umfasst.

f) Mit Ausnahme der in Punkt 145.A.30(j)(5) genannten unvorherge-
sehenen Fille muss die Organisation freigabeberechtigtes Personal,
dem fiir die Erfiillung seiner Aufgaben eine Freigabeberechtigung
nach diesem Anhang erteilt oder neu erteilt werden soll, vor Er-
teilung dieser Berechtigung nach einem im MOE festgelegten Ver-
fahren hinsichtlich seiner Befdhigung, Qualifikation und Tauglich-
keit beurteilen.

g) Werden die Bestimmungen der Punkte (a), (b), (d), (f) und gege-
benenfalls von Absatz (c) von dem freigabeberechtigten Personal
erfiillt, hat der Betrieb eine Freigabeberechtigung zu erteilen, aus
der Umfang und Einschrankungen der Berechtigung eindeutig her-
vorgehen. Die fortdauernde Giiltigkeit der Freigabeberechtigung ist
abhingig von der andauernden Erfiillung der Punkte (a), (b), (d)
und gegebenenfalls des Absatzes (c).
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h) Die Freigabeberechtigung muss so beschaffen sein, dass der Um-
fang der Berechtigung fiir das freigabeberechtigte Personal und
andere befugte Personen, die diese Berechtigung priifen miissen,
klar ersichtlich ist. Werden Kodes zur Festlegung des Umfangs
verwendet, hat der Betrieb umgehend eine Erklarung der Kodes
zur Verfiigung zu stellen. ,Berechtigte Person bezeichnet die
Amtspersonen der zustindigen Behorden, der Agentur und des
Mitgliedstaates, der fiir die Uberwachung des instand zu haltenden
Luftfahrzeugs oder der Komponente zustindig ist.

VM2
i) Das in Punkt 145.A.30(c) genannte und fiir die Einhaltung der
Compliance zustdndige Personal bleibt auch fiir die Erteilung
von Freigabeberechtigungen an freigabeberechtigtes Personal ver-
antwortlich. Dieses Personal kann andere Personen benennen, die
Freigabeberechtigungen nach einem im MOE festgelegten Verfah-
ren effektiv erteilen oder widerrufen.

j) Die Organisation muss dem freigabeberechtigten Personal eine
Kopie der Freigabeberechtigung entweder in schriftlicher oder in
elektronischer Form zur Verfiigung stellen.

k) Das freigabeberechtigte Personal muss den erméchtigten Personen
seine Freigabeberechtigung innerhalb von 24 Stunden vorlegen.

1) Das Mindestalter fiir freigabeberechtigtes Personal und fiir Unter-
stlitzungspersonal betrigt 21 Jahre.

m) Der Inhaber einer Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal der
Kategorie A darf die Ausstellung von Freigabebescheinigungen
nur bei einem bestimmten Luftfahrzeugmuster nach erfolgreichem
Abschluss der relevanten aufgabenbezogenen
Luftfahrzeug-Ausbildung der Kategorie A, die von einer nach An-
hang II (Teil-145) oder Anhang IV (Teil-147) entsprechend geneh-
migten Organisation durchgefiihrt wird, vornehmen. Die Ausbil-
dung muss eine praktische und gegebenenfalls theoretische Aus-
bildung fiir jede Aufgabe, fiir die die Berechtigung erteilt werden
soll, beinhalten. Der erfolgreiche Abschluss der Ausbildung muss
durch eine von der Organisation durchgefiihrte Priifung oder Beur-
teilung am Arbeitsplatz nachgewiesen werden.

n) Der Inhaber einer Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal der Ka-
tegorie B2 darf die in Anhang III (Teil-66) Punkt 66.A.20(a)(3)(ii)
beschriebene Ausstellung von Freigabebescheinigungen nur vorneh-
men, wenn er Folgendes abgeschlossen hat:

i) die einschligige aufgabenbezogene Luftfahrzeug-Ausbildung
der Kategorie A und

ii) 6 Monate nachgewiesene praktische Erfahrung in dem durch
die zu erteilende Berechtigung abgedeckten Bereich.

Die aufgabenbezogene Ausbildung muss eine fiir die jeweilige
Berechtigung angemessene praktische und theoretische Ausbildung
beinhalten. Der erfolgreiche Abschluss der Ausbildung ist durch
eine Priifung oder Beurteilung am Arbeitsplatz nachzuweisen. Die
aufgabenbezogene Ausbildung und die Prifung bzw. Beurteilung
am Arbeitsplatz miissen von der Instandhaltungsorganisation
durchgefiihrt werden, die die Freigabeberechtigung erteilt. Die
praktische Erfahrung ist ebenfalls in einer solchen Instandhaltungs-
organisation zu erlangen.
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145.A.37 Lufttiichtigkeitspriifpersonal

a) Um die Genehmigung zur Durchfiihrung von Lufitiichtigkeitspriifungen
und zur Ausstellung der entsprechenden Bescheinigungen iiber die Prii-
fung der Lufttiichtigkeit (ARC) fiir Luftfahrzeuge nach Anhang Vb (Teil-
ML) zu erhalten, muss die Organisation iiber Lufttiichtigkeitspriifpersonal
verfligen, das alle folgenden Anforderungen erfiillt:

1. Es verfiigt tiber mindestens ein Jahr Erfahrung in der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit bei Segelflugzeugen und Ballonen
und mindestens drei Jahre bei allen anderen Luftfahrzeugen.

2. Es hat eine Freigabeberechtigung fiir das entsprechende Luftfahr-
zeug inne.

3. Es verfiigt iber Kenntnisse von Anhang I (Teil-M) Unter-
abschnitt C oder von Anhang Vb (Teil-ML) Unterabschnitt C.

4. Es verfligt iiber Kenntnisse der fiir die Priifung der Lufttiichtigkeit
und die Ausstellung der Bescheinigung iiber die Priifung der Luft-
tiichtigkeit relevanten Verfahren der Instandhaltungsorganisation.

b) Bevor die Organisation einem Antragsteller eine Berechtigung zur
Priifung der Lufttiichtigkeit erteilt, muss diese Person eine Priifung
der Lufttiichtigkeit unter Aufsicht der zustindigen Behorde oder
unter Aufsicht einer Person durchfiihren, die bereits von der Orga-
nisation als Lufttiichtigkeitspriifpersonal zugelassen ist. Verlduft
diese unter Aufsicht durchgefiihrte Priifung der Lufttiichtigkeit zu-
friedenstellend, erkennt die zustindige Behorde diese Person form-
lich als Lufttiichtigkeitspriifpersonal an.

c¢) Die Organisation muss sicherstellen, dass ihr Lufttiichtigkeitspriif-
personal nachweislich iiber aktuell erworbene einschldgige Erfah-
rung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit verfigt.

v MS
145.A.40 Ausriistung und Werkzeuge

a) Der Betrieb muss die notwendige Ausriistung und die notwendigen
Werkzeuge fiir die Durchfithrung des genehmigten Arbeitsumfangs
zur Verfiigung haben und verwenden.

i) Wenn der Hersteller ein besonderes Werkzeug oder eine be-
sondere Ausriistung vorschreibt, hat der Betrieb dieses Werk-
zeug oder diese Ausriistung zu verwenden, es sei denn, die
Verwendung anderer Werkzeuge oder Ausriistungen wird durch
die im Handbuch angegebenen Verfahren von der zustindigen
Behorde gestattet.

ii) Ausriistungen und Werkzeuge miissen auf Dauer zur Ver-
fiigung stehen, es sei denn, ein Werkzeug oder eine Ausriistung
wird so selten verwendet, dass seine permanente Verfligbarkeit
nicht erforderlich ist. Solche Félle miissen in einem Verfahren
des Instandhaltungshandbuchs genauer aufgefiihrt werden.

iii) Ein Betrieb, dem die Genehmigung fiir ,,Base Maintenance*
erteilt wurde, muss iiber geniigend Zugangsausriistungen und
Inspektions- oder Andockplattformen verfiigen, sodass das
Luftfahrzeug ordnungsgemafl inspiziert werden kann.

b) Der Betrieb hat sicherzustellen, dass alle Werkzeuge, Ausriistungen
und insbesondere Priifgerdt nach einem offiziell anerkannten Stan-
dard in einer Haufigkeit iberwacht und kalibriert werden, die die
Betriebstiichtigkeit und Genauigkeit gewahrleistet. Der Betrieb hat
Aufzeichnungen zu solchen Kalibrierungen und zur Riickverfolg-
barkeit des verwendeten Eichmafes zu fithren.
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145.A.42 Komponenten

a) Klassifizierung von Komponenten. Alle Komponenten miissen klas-
sifiziert und in die folgenden Kategorien eingeteilt werden:

vMu

i) Komponenten in einem zufriedenstellenden Zustand, die ent-
sprechend dem EASA-Formblatt 1 oder einem gleichwertigen
Dokument freigegeben und gemél Unterabschnitt Q des An-
hangs I (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 gekenn-
zeichnet wurden, sofern in Punkt 21.A.307 des Anhangs I
(Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012, in Punkt M.A.502
des Anhangs I (Teil-M), in Punkt ML.A.502 des Anhangs III
(Teil-ML) oder in diesem Anhang (Teil-145) nicht anderweitig
festgelegt.

ii) nicht betriebstiichtige Komponenten, die in Ubereinstimmung
mit dieser Verordnung instandgehalten werden miissen;

iii) Komponenten, die als nicht wiederverwendbar eingeteilt wur-
den, weil sie ihre vorgeschriebene Lebensdauerbegrenzung er-
reicht haben oder mit einem nicht reparierbaren Mangel behaf-
tet sind;

iv) Standardteile, die in einem Luftfahrzeug, einem Triebwerk, ei-
nem Propeller oder einer anderen Luftfahrzeugkomponente ver-
wendet werden, wenn sie in den Instandhaltungsunterlagen auf-
gefiihrt sind und fiir sie ein Konformitdtsnachweis mit einem
Verweis auf den geltenden Standard vorliegt;

v) Roh- und Verbrauchsmaterial, das wahrend der Instandhaltung
verwendet wird, wenn der Betrieb sich iiberzeugt hat, dass das
Material die erforderliche Spezifikation erfiillt und seine Her-
kunft in angemessener Weise nachvollziehbar ist. Samtliches
Material ist mit einem Beleg zu versehen, der sich eindeutig
auf das jeweilige Material bezieht und der eine Erkldrung hin-
sichtlich seiner Ubereinstimmung mit einer Spezifikation sowie
einen Hinweis auf die Herstellungs- und Bezugsquelle enthélt.

b) Komponenten, Standardteile und Materialien fiir den Einbau

i) Der Betrieb legt Verfahren fiir die Abnahme von fiir den Ein-
bau vorgesehenen Komponenten, Standardteilen und Mate-
rialien fest, um zu gewéhrleisten, dass die Komponenten, Stan-
dardteile und Materialien in zufriedenstellendem Zustand und
die Anforderungen von Punkt (a) erfiillt sind.

ii

=

Der Betrieb legt Verfahren fest, um zu gewéhrleisten, dass die
Komponenten, Standardteile und Materialien nur dann in ein
Luftfahrzeug oder in eine Komponente eingebaut werden,
wenn sie in zufriedenstellendem Zustand sind, die Anforderun-
gen von Punkt (a) erfiillen und diese spezielle Komponente,
dieses spezielle Standardteil oder dieses spezielle Material in
den anwendbaren Instandhaltungsunterlagen aufgefiihrt ist.

iii) Der Betrieb kann einen beschrankten Umfang von Teilen, die
im Verlauf der anstehenden Arbeiten verwendet werden sollen,
in seinen eigenen Einrichtungen anfertigen, wenn das Hand-
buch Verfahren dafiir ausweist.

VYMi1

iv

~

In Punkt 21.A.307(b)(2) des Anhangs I (Teil-21) der Verord-
nung (EU) Nr. 748/2012 genannte Komponenten diirfen nur
eingebaut werden, wenn sie durch den Luftfahrzeugeigentiimer
als zum Einbau in sein eigenes Luftfahrzeug zugelassen gelten.
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¢) Trennung von Komponenten
i) Nicht betriebstiichtige und nicht wiederverwendbare Komponen-

ten sind von den betriebstiichtigen Komponenten, Standardteilen
und Materialien zu trennen.

VM6

<
12

ii) Nicht wiederverwendbare Komponenten diirfen nicht mehr in
das System fiir die Komponentenzufuhr zuriickflieBen, es sei
denn, ihre vorgeschriebene Lebensdauerbegrenzung wurde ver-
langert oder eine Losung zu ihrer Reparatur wurde gemil
Verordnung (EU) Nr. 748/2012 genehmigt.

VB
- 145.A.45 Instandhaltungsunterlagen

M2
a) Die Organisation muss iiber die fiir die Durchfiihrung der Instand-
haltung, einschlieBlich Anderungen und Reparaturen, notwendigen,
aktuellen und anwendbaren Instandhaltungsunterlagen verfiigen
und diese anwenden. ,,Anwendbar® bedeutet relevant fiir alle Luft-
fahrzeuge, Komponenten oder Verfahren, die im Genehmigungs-
umfang der Organisation und in zugehorigen Befdhigungslisten
angegeben sind.

Im Falle von Instandhaltungsunterlagen, die von der die Instandhal-
tung beantragenden Person oder Organisation bereitgestellt werden,
muss die Organisation diese Daten wihrend der laufenden Arbeiten
aufbewahren, wobei sie allerdings nicht Punkt 145.A.55(a)(3) genii-
gen muss.

VYMi11
b) Anwendbare Instandhaltungsunterlagen sind — je nach Sachlage — die in
Punkt M.A.401(b) des Anhangs I (Teil-M) bzw. in Punkt ML.A.401(b)
des Anhangs Vb (Teil-ML) angegebenen Unterlagen.

VM1
¢) Die Organisation muss Verfahren festlegen, die gewdhrleisten, dass
gegebenenfalls ungenaue, unvollstindige oder unklare Verfahren,
Praktiken, Daten oder Instandhaltungsanweisungen in den vom In-
standhaltungspersonal verwendeten Instandhaltungsunterlagen im
Rahmen des in Punkt 145.A.202 genannten internen Sicherheits-
berichtssystems aufgezeichnet und dem Verfasser der Instandhal-
tungsunterlagen mitgeteilt werden.

d) Die Organisation darf Instandhaltungsanweisungen nur nach einem
im MOE festgelegten Verfahren dndern. Hinsichtlich solcher An-
derungen muss die Organisation nachweisen, dass diese zu gleich-
wertigen oder verbesserten Instandhaltungsstandards fiithren, und
den Verfasser der Instandhaltungsanweisungen iiber solche Ande-
rungen informieren. Fiir die Zwecke dieses Punktes bezeichnet der
Ausdruck ,,Instandhaltungsanweisungen* Anweisungen zur Art und
Weise der Durchfiihrung einer bestimmten Instandhaltungsaufgabe.
Davon ausgenommen ist die ingenieurtechnische Auslegung von
Reparaturen und Anderungen.

e) Die Organisation muss fiir alle relevanten Betriebsteile gemeinsame
Arbeitskarten oder ein Arbeitsblattsystem bereitstellen. Zuséatzlich
muss die Organisation die in den Buchstaben b und d enthaltenen
Daten sorgfiltig auf solche Arbeitskarten oder Arbeitsblétter iiber-
tragen oder eine genaue Bezugnahme zu der/den jeweiligen in den
Instandhaltungsunterlagen  enthaltenen Instandhaltungsaufgaben
herstellen. Arbeitskarten und Arbeitsblitter konnen elektronisch er-
stellt und in einer Datenbank gespeichert werden, die angemessen
gegen Anderung durch nicht befugte Personen geschiitzt ist und fiir
die eine Sicherheitskopie besteht, die innerhalb von 24 Stunden
nach Eingabe eines Eintrags in die elektronische Hauptdatenbank
aktualisiert wird. Komplexe oder lang andauernde Instandhaltungs-
aufgaben missen auf Arbeitskarten oder Arbeitsbléttern festgehal-
ten und in deutlich getrennte Phasen eingeteilt werden, um die
Nachvollziehbarkeit der Durchfithrung der gesamten Instandhal-
tungsaufgabe zu gewihrleisten.
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Fiihrt die Organisation eine Instandhaltungsleistung fiir einen Luft-
fahrzeugbetreiber durch, der die Verwendung seiner eigenen Ar-
beitskarte oder seines eigenen Arbeitsblattsystems fordert, diirfen
solche Arbeitskarten oder ein solches Arbeitsblattsystem verwendet
werden. In diesem Fall legt die Organisation ein Verfahren fest, mit
dem sichergestellt wird, dass diese Arbeitskarten oder Arbeitsblatter
korrekt ausgefiillt werden.

f) Der Betrieb muss sicherstellen, dass alle geltenden Instandhaltungs-
unterlagen jederzeit zur Verfiigung stehen, wenn diese vom In-
standhaltungspersonal bendtigt werden.

g) Der Betrieb muss ein Verfahren festlegen, um zu gewéhrleisten,
dass die von ihm kontrollierten Instandhaltungsangaben aktuell
bleiben. Wenn ein Betreiber/Kunde bereitgestellte Instandhaltungs-
unterlagen iiberwacht, muss der Betrieb den Nachweis erbringen
konnen, dass entweder eine schriftliche Bestétigung vom Betreiber/
Kunden vorliegt, wonach alle Instandhaltungsangaben auf dem
neuesten Stand sind oder Arbeitsauftrage vorliegen, aus denen
der zu verwendende Revisionsstand der zu verwendenden Instand-
haltungsunterlagen ersichtlich ist oder dass er im Revisionssystem
fir die Instandhaltungsunterlagen des Betreibers/Kunden enthalten
ist.

145.A.47 Produktionsplanung

a) Der Betrieb muss iiber ein System verfiigen, das der Menge und
der Komplexitit der Arbeiten entspricht, um die Verfiigbarkeit
samtlichen erforderlichen Personals, sdmtlicher erforderlicher
Werkzeuge, Ausriistungen, Material, Instandhaltungsunterlagen
und Einrichtungen so zu planen, dass die Wartungsarbeiten ord-
nungsgemall durchgefiihrt werden konnen.

M1z
b) Im Rahmen des Managementsystems miissen bei der Planung von
Instandhaltungsaufgaben und der Einteilung der Arbeitsschichten
die Grenzen menschlichen Leistungsvermdgens, einschlielich der
Gefahr von Ermiidung, fiir das Instandhaltungspersonal beriicksich-

tigt werden.

c) Wenn es erforderlich ist, die Weiterfithrung oder die Vollendung
von Instandhaltungsarbeiten wegen eines Schicht- oder Personal-
wechsels zu iibergeben, miissen die relevanten Informationen zwi-
schen dem sich ablosenden Personal ausgetauscht werden.

VM2
d) Die Organisation muss sicherstellen, dass von externen Arbeits-

teams, die Instandhaltungsarbeiten in den Einrichtungen der Orga-

nisation durchfithren, ausgehende Gefahren fiir die Flugsicherheit

vom Managementsystem der Organisation beriicksichtigt werden.

145.A.48 Durchfiihrung der Instandhaltung

a) Die Organisation darf Luftfahrzeuge oder Komponenten, fiir die sie
zugelassen ist, nur instandhalten, wenn alle erforderlichen Einrich-
tungen, Ausriistungen, Werkzeuge, Materialien, Instandhaltungs-
angaben und das Personal verfligbar sind.

b) Die Organisation ist fiir die Instandhaltung verantwortlich, die sie
im Rahmen ihrer Zulassung durchfiihrt.
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¢) Die Organisation muss Folgendes gewdhrleisten:

1. Nach Beendigung der Instandhaltungsarbeiten wird eine gene-
relle Priifung vorgenommen, ob alle Werkzeuge, Ausriistungen
und tiberschiissigen Teile oder Materialien aus dem Luftfahrzeug
oder von der Komponente entfernt und alle abgenommenen Ab-
deckplatten wieder angebracht wurden.

2. Nach der Durchfiihrung kritischer Instandhaltungsaufgaben wird
eine Methode zur Fehlererkennung angewandt.

3. Das Fehlerrisiko bei der Instandhaltung und das Risiko einer
Wiederholung von Fehlern bei identischen Instandhaltungsauf-
gaben wird minimiert.

4. Schadensbewertung, Anderungen und Reparaturen werden unter
Verwendung der in Anhang I (Teil-M) Punkt M.A.304 bzw.
Anhang Vb (Teil-ML) Punkt ML.A.304 angegebenen Unterla-
gen durchgefiihrt.

5. Die Bewertung von Luftfahrzeugmaingeln erfolgt nach Anhang I
(Teil-M) Punkt M.A.403(b) bzw. Anhang Vb (Teil-ML)
Punkt ML.A.403(b).

145.A.50 Instandhaltungsbescheinigung

a) Eine Freigabebescheinigung darf im Namen der Organisation von
dem entsprechend freigabeberechtigten Personal erst ausgestellt
werden, wenn dieses gepriift hat, dass alle beauftragten Instandhal-
tungsarbeiten ordnungsgemil von der Organisation nach den in
Punkt 145.A.70 vorgeschriebenen Verfahren und unter Beriicksich-
tigung der in Punkt 145.A.45 aufgefiihrten Instandhaltungsangaben
durchgefiihrt worden sind und keine Nichterfiillungen bekannt sind,
die die Flugsicherheit gefdhrden.

b) Eine Freigabebescheinigung muss vor dem Flug nach Vollendung
aller Instandhaltungsarbeiten ausgestellt werden.

VYM12

- ¢) Neue Mingel oder unvollstdndige Instandhaltungsauftrage, die wéh-
rend der Instandhaltung festgestellt werden, miissen der Person oder
Organisation, die fiir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des
Luftfahrzeugs verantwortlich ist, zu dem konkreten Zweck zur
Kenntnis gebracht werden, dass diese die Zustimmung zur Behe-
bung dieser Méngel oder zur Vervollstindigung der fehlenden Ele-
mente des Instandhaltungsauftrags erteilt. Sollte diese Person oder
Organisation die Durchfiihrung solcher Instandhaltungsarbeiten
nach diesem Punkt ablehnen, gilt Buchstabe e.

d) Nachdem die beauftragten Instandhaltungsarbeiten bei einer aus
dem Luftfahrzeug ausgebauten Komponente durchgefiihrt wurden,
muss von dem entsprechend freigabeberechtigten Personal im Na-
men der Organisation eine Freigabebescheinigung ausgestellt wer-
den. Die Freigabebescheinigung ,,EASA-Formblatt 1¢ nach An-
hang 1 (Teil-M) Anlage II stellt die Freigabebescheinigung fiir die
Komponente dar, sofern nicht in Anhang I (Teil-M) Punkt M.A.502
bzw. Anhang Vb (Teil-ML) Punkt ML.A.502 etwas anderes be-
stimmt ist. Wenn eine Organisation eine Komponente fiir den ei-
genen Gebrauch instand hélt, ist je nach den im MOE festgelegten
internen Freigabeverfahren der Organisation unter Umstdnden kein
EASA-Formblatt 1 erforderlich.
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e) Abweichend von den Bestimmungen in Punkt (a) kann der Betrieb
eine Freigabebescheinigung im Rahmen der genehmigten Ein-
schrinkungen des Luftfahrzeugs ausstellen, wenn er nicht in der
Lage ist, die gesamte beauftragte Instandhaltung zu vollenden.
Der Betrieb muss einen solchen Tatbestand vor der Ausstellung
der Freigabebescheinigung fiir das Luftfahrzeug in dieser Beschei-
nigung vermerken.

VYM12

- f) Abweichend von Punkt 145.A.50(a) und Punkt 145.A.42 kann eine
Organisation, die den Auftrag hat, ein Luftfahrzeug instand zu hal-
ten, fiir den Fall, dass das betreffende Luftfahrzeug an einem Ort
auller Betrieb gesetzt ist, der nicht Standort der Main-Line-Station
oder Hauptinstandhaltung ist und an dem eine Komponente mit der
entsprechenden Freigabebescheinigung nicht verfiigbar ist, eine
Komponente ohne die entsprechende Freigabebescheinigung vorti-
bergehend fiir hochstens 30 Flugstunden oder bis zu dem Zeitpunkt
einbauen, an dem das Luftfahrzeug wieder zum Standort der
Main-Line-Station oder der Hauptinstandhaltung zuriickkehrt, je
nachdem, welcher Zeitpunkt der frithere ist, vorbehaltlich der Zu-
stimmung der Person oder der Organisation, die fiir die Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs zustindig ist, und
unter der Voraussetzung, dass jene Komponente mit einer geeig-
neten Freigabebescheinigung versehen ist und ansonsten allen an-
wendbaren Instandhaltungs- und Betriebsanforderungen geniigt.
Diese Komponenten miissen innerhalb der in Satz 1 genannten Frist
entfernt werden, sofern nicht zwischenzeitlich eine geeignete Frei-
gabebescheinigung nach den Punkten 145.A.50(a) und 145.A.42
erteilt wurde.

145.A.55 Fiihrung von Aufzeichnungen

a) Instandhaltungsaufzeichnungen

1. Die Organisation muss die Einzelheiten der Instandhaltungs-
arbeiten, die sie im Rahmen ihrer Zulassung durchfiihrt, auf-
zeichnen. Sie muss mindestens all jene Aufzeichnungen auf-
bewahren, die zur Erbringung des Nachweises, dass alle Anfor-
derungen an die Ausstellung der Freigabebescheinigung, gege-
benenfalls einschlieBlich der Freigabedokumente von Unterauf-
tragnehmern, erfiillt wurden, benotigt werden.

2. Die Organisation muss dem Betreiber oder Kunden ein Exem-
plar jeder Freigabebescheinigung zusammen mit einem Exem-
plar sdmtlicher detaillierter Instandhaltungsaufzeichnungen tiiber-
geben, die mit den durchgefiihrten Arbeiten im Zusammenhang
stehen und fiir den Nachweis der Einhaltung von Anhang I
(Teil-M) Punkt M.A.305 bzw. Anhang Vb (Teil-ML)
Punkt ML.A.305 benétigt werden.

3. Die Organisation muss ein Exemplar aller detaillierten Instand-
haltungsaufzeichnungen (auch aller Freigabebescheinigungen)
und aller zugehorigen Instandhaltungsunterlagen fiir einen Zeit-
raum von drei Jahren aufbewahren, gerechnet ab dem Tag, an
dem fiir das Luftfahrzeug oder die Komponente, an dem/der
gearbeitet wurde, eine Freigabebescheinigung ausgestellt wurde.

4. Beendet eine Organisation ihren Betrieb, muss sie alle sich auf
die vorangegangenen drei Jahre beziehenden Instandhaltungsauf-
zeichnungen an den letzten Kunden oder Eigentiimer des betref-
fenden Luftfahrzeugs oder der betreffenden Komponente iiber-
geben oder sie in der von der zustindigen Behorde festgelegten
Weise aufbewahren.

b) Bescheinigungen iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit

1. Verfiigt eine Organisation iiber das in Punkt 145.A.75(f) ge-
nannte Recht, muss sie ein Exemplar jeder von ihr ausgestellten
Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit zusammen
mit allen Belegen aufbewahren und diese Aufzeichnungen dem
Eigentiimer des Luftfahrzeugs auf Verlangen zur Verfiigung
stellen.



02014R1321 — DE — 12.06.2023 — 015.001 — 110

VYM12

2. Die Organisation muss ein Exemplar aller in Nummer 1 genann-
ten Aufzeichnungen nach Ausstellung der Bescheinigung iiber
die Prifung der Lufttiichtigkeit fiir einen Zeitraum von drei
Jahren aufbewahren.

3. Beendet eine Organisation ihren Betrieb, muss sie alle sich auf
die vorangegangenen drei Jahre beziehenden Aufzeichnungen
tiber die Priiffung der Lufttiichtigkeit an den letzten Eigentiimer
oder Betreiber des betreffenden Luftfahrzeugs oder der betref-
fenden Komponente iibergeben oder sie in der von der zustdn-
digen Behorde festgelegten Weise aufbewahren.

¢) Managementsystem, Aufzeichnungen {iiber Auftragsvergabe und
Vergabe von Unterauftragen

Die Organisation stellt sicher, dass folgende Aufzeichnungen min-
destens fiinf Jahre lang aufbewahrt werden:

i) Aufzeichnungen iiber Schliisselverfahren des Managementsys-
tems nach Punkt 145.A.200,

ii) Vertrdge tiber die Auftragsvergabe und Vertrdge iiber die Ver-
gabe von Unterauftragen nach Punkt 145.A.205.

d) Personalbezogene Aufzeichnungen

1. Die Organisation stellt sicher, dass die folgenden Aufzeichnun-
gen aufbewahrt werden:

i) Aufzeichnungen iiber Qualifikation, Ausbildung und Erfahrung
des mit der Instandhaltung, der Compliance-Uberwachung und
dem Sicherheitsmanagement befassten Personals,

ii) Aufzeichnungen iiber Qualifikation, Ausbildung und Erfah-
rung des gesamten Lufttiichtigkeitspriifpersonals.

2. Die Aufzeichnungen iiber das gesamte Lufttiichtigkeitspriifper-
sonal miissen Angaben zu jeglichen diesbeziiglich erlangten
Qualifikationen zusammen mit einem Uberblick iiber die ein-
schldagigen Erfahrungen und Schulungen im Bereich der Auf-
rechterhaltung der Lufttiichtigkeit sowie ein Exemplar der die-
sem Personal von der Organisation erteilten Autorisierung zur
Priifung der Lufttiichtigkeit enthalten.

3. Die Aufzeichnungen {iber das freigabeberechtigte Personal und
das Unterstiitzungspersonal miissen Folgendes umfassen:

i) Angaben zu Lizenzen fiir die Instandhaltung von Luftfahr-
zeugen gemill Anhang III (Teil-66) oder Gleichwertigem,

ii) den Umfang der diesem Personal gegebenenfalls erteilten
Freigabeberechtigungen,

iii) Angaben zu Personal mit eingeschrinkten oder einmaligen
Freigabeberechtigungen nach Punkt 145.A.30().

4. Die personalbezogenen Aufzeichnungen miissen so lange auf-
bewahrt werden, wie eine Person fiir die Organisation arbeitet,
und fiir einen Zeitraum von mindestens drei Jahren, nachdem die
Person die Organisation verlassen hat oder nachdem eine dieser
Person erteilte Autorisierung zuriickgenommen wurde.

5. Die Organisation gewiahrt dem in den Nummern 2 und 3 genann-
ten Personal auf Verlangen Einsicht in die in diesen Nummern
genannten personalbezogenen Aufzeichnungen. Dariiber hinaus
muss die Organisation jedem Mitglied dieses Personals beim
Ausscheiden aus der Organisation auf Verlangen ein Exemplar
seiner personalbezogenen Aufzeichnungen aushéndigen.



02014R1321 — DE — 12.06.2023 — 015.001 — 111

VYM12

e) Die Organisation muss ein Aufzeichnungssystem einrichten, das die
angemessene Aufbewahrung und eine verléssliche Riickverfolgbar-
keit aller ihrer Tatigkeiten erlaubt.

f) Das Format der Aufzeichnungen muss in den Verfahren der Orga-
nisation festgelegt werden.

g) Die Aufzeichnungen miissen so aufbewahrt werden, dass sie vor
Beschiddigung, Anderung und Diebstahl geschiitzt sind.

145.A.60 Meldung von Ereignissen

a) Im Rahmen ihres Managementsystems muss die Organisation ein
System sowohl zur freiwilligen Meldung von Ereignissen als auch
zur Meldung meldepflichtiger Ereignisse einrichten und pflegen.
Befindet sich der Hauptgeschiftssitz der Organisation in einem Mit-
gliedstaat, kann zur Erfilllung der Anforderungen der
Verordnung (EU) Nr. 376/2014 und deren Durchfiihrungsrechtsakte
sowie der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten
Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte ein zentrales System ein-
gerichtet werden.

b) Die Organisation muss der zustindigen Behorde und dem Inhaber
der Entwurfsgenehmigung fiir das Luftfahrzeug oder die Kom-
ponente alle sicherheitsrelevanten Vorkommnisse oder Sachver-
halte, die die Organisation bei dem Luftfahrzeug oder der Kom-
ponente festgestellt hat und die ein Luftfahrzeug, seine Insassen
oder Dritte gefidhrden oder — bei Ausbleiben von Abhilfemafinah-
men oder bei Nichtbeachtung — gefdhrden konnten, sowie ins-
besondere jeden Unfall oder jede schwere Storung melden.

c¢) Solche sich auf ein Luftfahrzeug auswirkende Vorkommnisse oder
Sachverhalte muss die Organisation zudem der Person oder Orga-
nisation, die fiir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des
betreffenden Luftfahrzeugs nach Anhang I (Teil-M) Punkt M.A.201
bzw. Anhang Vb (Teil-ML) Punkt ML.A.201 verantwortlich ist,
melden. Vorkommnisse oder Sachverhalte, die sich auf Komponen-
ten von Luftfahrzeugen auswirken, muss die Organisation der Per-
son oder Organisation, die die Instandhaltung beantragt hat,
melden.

d) Fiir Organisationen, die ihren Hauptgeschéftssitz nicht in einem
Mitgliedstaat haben, gilt:

1. Die Erstmeldungen meldepflichtiger Ereignisse miissen

i) die Vertraulichkeit der Identitdt des Meldenden und der in
der Meldung genannten Personen angemessen wahren;

ii) so bald wie moglich vorgelegt werden, in jedem Fall jedoch
innerhalb von hdchstens 72 Stunden, nachdem die Organi-
sation von dem Ereignis erfahren hat, sofern auBergewo6hn-
liche Umsténde dies nicht unmdglich machen;

iii) in der von der zustindigen Behorde festgelegten Form und
Weise erfolgen;

iv) alle der Organisation bekannten relevanten Informationen
iiber den Sachverhalt enthalten.

2. Gegebenenfalls wird eine Folgemeldung mit Einzelheiten zu den
MaBnahmen erstellt, die die Organisation zu ergreifen gedenkt,
um dhnliche Ereignisse in Zukunft zu verhindern, sobald diese
MaBnahmen bekannt sind. Diese Folgemeldung muss

i) den in den Buchstaben b und ¢ genannten Stellen tibermittelt
werden, die die Erstmeldung erhalten haben,

ii) in der von der zustdndigen Behorde festgelegten Form und
Weise erfolgen.
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145.A.65 Instandhaltungsverfahren

a) Die Organisation muss Verfahren festlegen, die gewéhrleisten, dass
menschliche Faktoren und gute Instandhaltungspraktiken, auch bei
den an Unterauftragnehmer vergebenen Tétigkeiten, beriicksichtigt
werden und die den anwendbaren Anforderungen dieses Anhangs,
des Anhangs I (Teil-M) und des Anhangs Vb (Teil-ML) geniigen.
Diese Verfahren miissen mit der zustdndigen Behorde vereinbart
werden.

b) Die nach diesem Buchstaben festgelegten Instandhaltungsverfahren
mussen

1. sicherstellen, dass klare Arbeitsanweisungen oder -vertrdge tiber
die Instandhaltung zwischen der Organisation und der Person
oder Organisation, die die Instandhaltung in Auftrag gibt, ver-
einbart wurden, in denen die durchzufiihrende Instandhaltungs-
tatigkeit klar festgelegt ist, sodass Luftfahrzeuge und Kom-
ponenten nach Punkt 145.A.50 fiir den Betrieb freigegeben wer-
den koOnnen;

2. alle Aspekte der Durchfilhrung der Instandhaltung abdecken,
einschlieBlich der Bereitstellung und Uberwachung spezialisier-
ter Dienstleistungen, und die Standards festlegen, nach denen die
Organisation zu arbeiten beabsichtigt.

145.A.70 Instandhaltungsbetriebshandbuch (MOE)

a) Die Organisation muss ein Instandhaltungsbetriebshandbuch (MOE)
erstellen und fiihren, das unmittelbar oder in Form von Bezugnah-
men Folgendes enthalt:

1. eine vom verantwortlichen Betriebsleiter unterzeichnete Erkla-
rung zur Bestdtigung, dass die Organisation ihre Tétigkeiten zu
jedem Zeitpunkt in Ubereinstimmung mit diesem Anhang, An-
hang 1 (Teil-M) bzw. Anhang Vb (Teil-ML) und dem geneh-
migten MOE ausfiihrt. Wenn der verantwortliche Betriebsleiter
nicht gleichzeitig Hauptgeschiftsfilhrer der Organisation ist, ist
die Bestitigung vom Hauptgeschéftsfiihrer gegenzuzeichnen,

2. die Sicherheitsstrategie der Organisation und die damit verbun-
denen Sicherheitsziele nach Punkt 145.A.200(a)(2);

3. Titel und Namen von nach Punkt 145.A.30(b), (c) und (ca)
ernannten Personen;

4. die Pflichten und Zusténdigkeiten von nach Punkt 145.A.30(b), (c)
und (ca) ernannten Personen unter Angabe der Angelegenheiten,
in denen sie unmittelbar mit der zustindigen Behorde im Namen
der Organisation in Kontakt treten konnen;

5. ein Organigramm der Organisation, aus dem die nach
Punkt 145.A.200(a)(1) festgelegten Rechenschaftspflichten
und die damit verbundene Hierarchie von Zustdndigkeiten zwi-
schen allen in Punkt 145.A.30(a), (b), (c) und (ca) genannten
Personen hervorgehen;
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6. eine Liste des freigabeberechtigten Personals sowie gegebenen-
falls des Unterstiitzungspersonals und des Lufttiichtigkeitpriif-
personals unter Angabe seiner jeweiligen Berechtigungen;

7. eine allgemeine Beschreibung der personellen Ressourcen und
des Systems zur Planung der Verfiigbarkeit von Personal nach
Punkt 145.A.30(d),

8. eine allgemeine Beschreibung der Einrichtungen an jedem ge-
nehmigten Standort;

9. eine Spezifikation des Arbeitsumfangs der Organisation, der fiir
den Genehmigungsumfang nach Punkt 145.A.20 relevant ist;

10. das Verfahren, in dem der Umfang der Anderungen festgelegt
ist, die keiner vorherigen Genehmigung bediirfen, und in dem
beschrieben wird, wie diese Anderungen gemiB den Anforde-
rungen von Punkt 145.A.85(c) verwaltet und der zustindigen
Behorde gemeldet werden;

11. das Verfahren zur Anderung des MOE;

12. die Verfahren, in denen festgelegt ist, wie die Organisation die
Einhaltung der Bestimmungen dieses Anhangs gewihrleistet;

13. eine Liste der gewerblichen Betreiber, fiir die die Organisation
regelmdfBige Luftfahrzeug-Instandhaltungsdienste erbringt, und
die damit verbundenen Verfahren;

14. gegebenenfalls eine Liste der in Punkt 145.A.75(b) genannten
Unterauftragnehmer;

15. eine Liste der genehmigten Standorte, gegebenenfalls ein-
schlieBlich der in Punkt 145.A.75(d) genannten Orte der
Line-Maintenance;

16. eine Liste der beauftragten Organisationen;

17. eine Liste der aktuell zugelassenen alternativen Nachweisver-
fahren, die von der Organisation verwendet werden.

b) Die erstmalige Ausgabe des MOE bedarf der Genehmigung durch
die zustdndige Behorde. Es wird erforderlichenfalls gedndert, damit
die Beschreibung der Organisation aktuell bleibt.

¢) Anderungen des MOE werden nach den in den Buchstaben a Num-
mern 10 und 11 festgelegten Verfahren verwaltet. Anderungen, die
nicht Gegenstand des Verfahrens nach Buchstabe a Nummer 10
sind, sowie Anderungen, die sich auf die in Punkt 145.A.85(a)
angefiihrten Anderungen beziehen, bediirfen der Genehmigung
durch die zustdndige Behorde.
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145.A.75 Rechte des Betriebs

Gemil dem MOE ist die Organisation zur Ausfithrung folgender Auf-
gaben berechtigt:

a) Instandhaltung von unter ihre Zulassung fallenden Luftfahrzeugen
oder Komponenten an den in der Bescheinigung und im MOE
angegebenen Orten,

b) Vergabe der Instandhaltung von unter ihre Zulassung fallenden
Luftfahrzeugen oder Komponenten an eine andere Organisation,
die im Rahmen des Managementsystems der Organisation tdtig
ist. Dies ist auf die Arbeiten beschriankt, die im Rahmen der nach
Punkt 145.A.65 festgelegten Verfahren zuldssig sind, und darf we-
der eine Base-Maintenance-Uberpriifung eines Luftfahrzeugs noch
eine vollstindige Instandhaltungsiiberpriifung in einer Werkstatt
oder Uberholung eines Motors oder eines Motormoduls umfassen;

c) »C4 Instandhaltung von Luftfahrzeugen oder Komponenten, <«
auf die sich seine Genehmigung erstreckt, an jedem beliebigen
Ort, soweit sich die Notwendigkeit fiir diese Instandhaltung aus
dem Umstand ergibt, dass die Luftfahrzeuge nicht einsatzfahig sind,
oder wegen der Notwendigkeit der Durchfithrung unterstiitzender
gelegentlicher ,,Line Maintenance” zu den im Handbuch angegebe-
nen Bedingungen;

d

Ny

» C4 Instandhaltung von Luftfahrzeugen und/oder Komponenten, <«
auf die sich seine Genehmigung erstreckt, an einem fiir die Durchfiih-
rung von ,,.Line Maintenance bezeichneten Standort, der fiir einfache
Instandhaltungsarbeiten geeignet ist, sofern das Instandhaltungs-
betriebshandbuch sowohl diese Tétigkeiten zuldsst, als auch diese
Standorte auflistet;

J
~

Ausstellung von Freigabebescheinigungen nach Abschluss der In-
standhaltungsarbeiten gemafl Punkt 145.A.50;

f) Priiffung der Lufttiichtigkeit von unter Anhang Vb (Teil-ML) fallen-
den Luftfahrzeugen sowie Ausstellung der entsprechenden Beschei-
nigungen iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit nach Anhang Vb
(Teil-ML) Punkt ML.A.903, sofern die Organisation hierfiir zuge-
lassen ist und sie ihren Hauptgeschiftssitz in einem Mitgliedstaat
hat.

145.A.85 Anderungen bei der Organisation

a) Die folgenden Anderungen bei der Organisation bediirfen der vor-
herigen Genehmigung durch die zustindige Behorde:

1. Anderungen der Zulassung, einschlieBlich des Genehmigungs-
umfangs der Organisation,

2. Anderungen bei den in Punkt 145.A.30(a), (b), (c) und (ca)
genannten Personen,

3. Anderungen der Meldekette zwischen dem in Ubereinstimmung
mit Punkt 145.A.30(b), (c) und (ca) benannten Personal und dem
verantwortlichen Betriebsleiter,

4. das Verfahren fiir Anderungen, die keiner vorherigen Genehmi-
gung nach Buchstabe c¢ bediirfen,

5. weitere  Standorte der Organisation, die nicht unter
Punkt 145.A.75(c) fallen.



02014R1321 — DE — 12.06.2023 — 015.001 — 115

VYM12

b) Fiir die Anderungen nach Buchstabe a und fiir alle anderen Ande-
rungen, die einer vorherigen Genehmigung gemill diesem Anhang
bediirfen, muss die Organisation eine Genehmigung der zustindigen
Behorde beantragen und erhalten. Der Antrag muss vor solchen
Anderungen gestellt werden, damit die zustéindige Behorde die fort-
gesetzte Einhaltung dieser Verordnung iiberpriifen und erforderli-
chenfalls die Organisationszulassung und den damit zusammenhén-
genden Genehmigungsumfang dndern kann.

Die Organisation legt der zustindigen Behorde einschldgige Unter-
lagen vor.

Die Anderung darf erst nach Erhalt der formellen Genehmigung
von der zustindigen Behorde nach Punkt 145.B.330 umgesetzt
werden.

Wihrend solcher Anderungen arbeitet die Organisation gemi den
von der zustindigen Behorde festgelegten, jeweils zutreffenden Be-
dingungen.

c) Alle Anderungen, die keiner vorherigen Genehmigung bediirfen,
miissen nach dem in Punkt 145.B.310(h) festgelegten Verfahren
verwaltet und der zustdndigen Behorde gemeldet werden.

145.A.90 Fortdauer der Giiltigkeit

a) Die Organisationszulassung bleibt vorbehaltlich der Einhaltung aller
folgenden Bedingungen giiltig:

1. Die Organisation hélt weiterhin die Verordnung (EU) 2018/1139
und deren delegierte Rechtsakte und Durchfithrungsrechtsakte
unter Beriicksichtigung der Bestimmungen zum Umgang mit
Beanstandungen nach Punkt 145.B.350 ein.

2. Die zustandige Behorde erhdlt gemafl Punkt 145.A.140 Zugang
zur Organisation.

3. Die Zulassung wurde weder von der Organisation zuriickgege-
ben noch von der zustdndigen Behorde nach Punkt 145.B.355
ausgesetzt oder widerrufen.

b) Bei Riickgabe oder Widerruf muss die Zulassung unverziiglich an
die zustindige Behorde zuriickgegeben werden.

145.A.95 Beanstandungen und Bemerkungen

a) Nach Erhalt einer Mitteilung {iber Beanstandungen gemif
Punkt 145.B.350 muss die Organisation

1. die Ursachen fiir die Nichteinhaltung und die dazu beitragenden
Faktoren ermitteln,

2. einen AbhilfemafBinahmenplan festlegen,

3. der zustindigen Behdrde glaubhaft nachweisen, dass Abhilfe-
mafinahmen getroffen wurden.

b) Die in Buchstabe a genannten Maflnahmen miissen innerhalb der
mit jener zustindigen Behdrde nach Punkt 145.B.350 vereinbarten
Frist durchgefiihrt werden.

c) Die nach Punkt 145.B.350(f) mitgeteilten Bemerkungen miissen
von der Organisation gebiihrend beriicksichtigt werden. Die Orga-
nisation muss die in Bezug auf diese Bemerkungen getroffenen
Entscheidungen aufzeichnen.
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145.A.120 Nachweisverfahren

a) Eine Organisation kann zur Feststellung der Einhaltung dieser
Verordnung auf alternative Nachweisverfahren zuriickgreifen.

b) Wenn eine Organisation alternative Nachweisverfahren verwenden
mdchte, legt sie der zustindigen Behorde vor deren Anwendung
eine vollstindige Beschreibung vor. Die Beschreibung enthilt alle
eventuell relevanten Anderungen von Handbiichern oder Verfah-
ren sowie eine Erlduterung, wie die Einhaltung dieser Verordnung
erreicht wird.

Die Organisation kann diese alternativen Nachweisverfahren vor-
behaltlich der vorherigen Genehmigung der zustindigen Behorde
anwenden.

145.A.140 Zugang

Fiir die Zwecke der Uberpriifung der Einhaltung der einschldgigen
Anforderungen der Verordnung (EU) 2018/1139 und ihrer delegierten
Rechtsakte und Durchfithrungsrechtsakte muss die Organisation ge-
wihrleisten, dass der Zugang zu allen Anlagen, Luftfahrzeugen, Do-
kumenten, Aufzeichnungen, Daten, Verfahren und sonstigem Mate-
rial, das fiir ihre einer Zertifizierung unterliegende Tétigkeit relevant
ist, unabhdngig davon, ob sie ihre Téatigkeit einem Unterauftragneh-
mer {ibertragen hat, jederzeit allen Personen gewihrt wird, die auto-
risiert wurden von:

a) der zustdndigen Behorde nach Punkt 145.1,
b) der die Aufsicht filhrenden Behérde nach Punkt 145.B.300(d).

145.A.155 Sofortige Reaktion auf ein Sicherheitsproblem

Die Organisation setzt Folgendes um:

a) alle von der zustindigen Behorde auferlegten Sicherheitsmafinah-
men nach Punkt 145.B.135,

b) alle relevanten obligatorischen, von der Agentur herausgegebenen
Sicherheitsinformationen.

145.A.200 Managementsystem

a) Die Organisation muss ein Managementsystem einrichten, umset-
zen und aufrechterhalten, das Folgendes beinhaltet:

1. eine klar definierte Rechenschaftspflicht und Hierarchie der
Zustandigkeiten in der gesamten Organisation, einschlieSlich
einer unmittelbaren Sicherheitsrechenschaftspflicht des verant-
wortlichen Betriebsleiters,

2. eine Beschreibung der allgemeinen Richtlinien und Grundsétze
der Organisation beziiglich der Sicherheit (,,Sicherheitsricht-
linien*) und der zugehodrigen Sicherheitsziele,

3. eine Beschreibung der mit den Titigkeiten der Organisation
verbundenen Flugsicherheitsrisiken, ihrer Bewertung und des
Managements der damit verbundenen Risiken, einschlielich
MaBnahmen zur Senkung der Risiken und zur Uberpriifung
der Wirksamkeit dieser MalBnahmen,

4. die Aufrechterhaltung der notwendigen Fachkompetenz des
Personals fiir die Bewiltigung seiner Aufgaben,

5. Dokumentation aller Schliisselverfahren des Managementsys-
tems, einschlieBlich eines Verfahrens, das dem Personal seine
Verantwortlichkeiten deutlich macht, und des Verfahrens fiir
die Anderung dieser Dokumentation,
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6. eine Funktion fiir die Uberwachung der Einhaltung der ein-
schligigen Anforderungen durch die Organisation. Die Uber-
wachung der Compliance beinhaltet ein Riickmeldesystem der
Beanstandungen an den verantwortlichen Betriebsleiter, um die
wirksame Umsetzung eventuell erforderlicher AbhilfemaBnah-
men sicherzustellen;

b) Das Managementsystem muss der Grofle der Organisation und der
Natur und Komplexitdt ihrer Tatigkeiten entsprechen, wobei die
mit diesen Tétigkeiten verbundenen Gefahren und Risiken zu be-
riicksichtigen sind.

c) Ist die Organisation Inhaber einer oder mehrerer zusétzlicher Or-
ganisationszulassungen nach der Verordnung (EU) 2018/1139,
kann das Managementsystem in das System integriert werden,
das im Rahmen der zusétzlichen Zulassung(en) vorgeschrieben ist.

145.A.202 Innerbetriebliches Sicherheitsmeldesystem

a) Im Rahmen ihres Managementsystems muss die Organisation ein
innerbetriebliches Sicherheitsmeldesystem einrichten, um die
Sammlung und Bewertung von nach Punkt 145.A.60 zu melden-
den Ereignissen zu ermdglichen.

b) Das System muss auch die Sammlung und Bewertung von Feh-
lern, Beinaheunfillen und intern gemeldeten Gefahren ermogli-
chen, die nicht unter Buchstabe a fallen.

c¢) Dieses System ermdglicht der Organisation,

1. die Ursachen fiir Fehler, Beinaheunfélle und gemeldete Gefah-
ren sowie die dazu beitragenden Faktoren zu ermitteln und
diese im Rahmen des Sicherheitsrisikomanagements nach
Punkt 145.A.200(a)(3) anzugehen,

2. die Bewertung aller bekannten relevanten Informationen in Be-
zug auf Fehler, Beinaheunfille, Gefahren, das Unvermdgen zur
Befolgung von Verfahren und, soweit erforderlich, ein Verfah-
ren zur Weitergabe der Informationen sicherzustellen.

d) Die Organisation trifft Vorkehrungen, um die Erfassung von Si-
cherheitsfragen im Zusammenhang mit an Unterauftragnehmer
vergebenen Titigkeiten sicherzustellen.

145.A.205 Auftragsvergabe und Vergabe von Unterauftrigen

a) Die Organisation muss sicherstellen, dass bei der Vergabe von
Instandhaltungsauftragen oder bei der Vergabe von Teilen ihrer
Instandhaltungstatigkeiten an Unterauftragnehmer

1. diese Instandhaltung den geltenden Anforderungen entspricht
und

2. jede mit der Auftragsvergabe oder der Vergabe von Unterauf-
trigen verbundene Gefahr fiir die Flugsicherheit als Teil des
Managementsystems der Organisation gilt.

b) Vergibt die Organisation einen Teil ihrer Instandhaltungstatigkei-
ten an eine andere Organisation als Unterauftragnehmer, arbeitet
die unter Vertrag genommene Organisation im Rahmen des Ge-
nehmigungsumfangs der den Unterauftrag vergebenden Organisa-
tion.
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ABSCHNITT B
BEHORDLICHE ANFORDERUNGEN
145.B.005 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Bedingungen fiir die Durchfithrung
der Zertifizierungs-, Aufsichts- und Durchsetzungsaufgaben sowie die
Anforderungen an das Verwaltungs- und Managementsystem fest-
gelegt, die von der fiir die Durchfiihrung und Durchsetzung von
Abschnitt A zustdndigen Behorde zu erfiillen sind.

145.B.115 Aufsichtsunterlagen

Die zustindige Behorde muss den betreffenden Mitarbeitern alle
Rechtsakte, Normen, Vorschriften und technischen Veroffentlichun-
gen sowie zugehdrigen Dokumente zur Verfiigung stellen, damit
diese ihre Aufgaben erfiillen und ihren Verantwortlichkeiten nach-
kommen konnen.

145.B.120 Nachweisverfahren

a) Die Agentur muss annehmbare Nachweisverfahren (Acceptable
Means of Compliance, AMC) erarbeiten, die zur Feststellung der
Einhaltung der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten
Rechtsakte und Durchfithrungsrechtsakte verwendet werden diir-
fen.

b) Zur Feststellung der Einhaltung dieser Verordnung diirfen alterna-
tive Nachweisverfahren verwendet werden.

¢) Die zustdndigen Behorden miissen die Agentur iiber alle alterna-
tiven Nachweisverfahren unterrichten, die von ihrer Aufsicht un-
terstehenden Organisationen oder von ihnen selbst fiir den Nach-
weis der Einhaltung dieser Verordnung verwendet werden.

145.B.125 Mitteilungen an die Agentur

a) Treten bei der Durchfithrung der Verordnung (EU) 2018/1139 und
deren delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte signifi-
kante Probleme auf, unterrichtet die zustindige Behorde des
betreffenden Mitgliedstaats die Agentur hiervon innerhalb von
30 Tagen nach dem Zeitpunkt, zu dem sie von den Problemen
Kenntnis erlangt hat.

b

=

Unbeschadet der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 und deren dele-
gierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte iibermittelt die
zustiandige Behorde der Agentur so bald wie moglich sicherheits-
relevante Informationen aus den in ihrer nationalen Datenbank
nach Artikel 6 Absatz 6 der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 ge-
speicherten Ereignismeldungen.

145.B.135 Sofortige Reaktion auf ein Sicherheitsproblem

a) Unbeschadet der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 und deren dele-
gierten Rechtsakte und Durchfithrungsrechtsakte wendet die zu-
stindige Behorde ein System fiir die angemessene Erfassung, Ana-
lyse und Weitergabe von Sicherheitsinformationen an.

b

=

Die Agentur wendet ein System fiir die angemessene Analyse ein-
gegangener relevanter Sicherheitsinformationen an und legt den
jeweiligen Behorden der Mitgliedstaaten und der Kommission un-
verziiglich alle Informationen, einschlielich Empfehlungen oder zu
ergreifenden AbhilfemaBinahmen, vor, die diese bendtigen, um
rechtzeitig auf ein Sicherheitsproblem hinsichtlich Erzeugnissen,
Teilen, Ausriistungen, Personen oder Organisationen reagieren zu
konnen, die der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten
Rechtsakten und Durchfithrungsrechtsakten unterliegen.
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<)

Nach Erhalt der unter den Buchstaben a und b genannten Infor-
mationen muss die zustindige Behdrde geeignete Mafnahmen
ergreifen, um dem Sicherheitsproblem zu begegnen.

d) Die zustindige Behorde muss sofort alle Personen oder Organisa-

tionen von allen nach Buchstabe c ergriffenen Mafinahmen, die
diese nach der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten
Rechtsakten und Durchfithrungsrechtsakten einhalten miissen, un-
terrichten. Die zustdndige Behorde muss diese Maflnahmen auch
der Agentur und, falls ein gemeinsames Handeln erforderlich ist,
den iibrigen betroffenen Mitgliedstaaten mitteilen.

145.B.200 Managementsystem

a)

b

~

<)

Die zustidndige Behorde muss ein Managementsystem einrichten
und aufrechterhalten, das mindestens Folgendes umfasst:

1. dokumentierte Richtlinien und Verfahren zur Beschreibung ih-
rer Organisation und der Mittel und Methoden zur Feststellung
der Einhaltung der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren
delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte. Die Ver-
fahren miissen auf dem neuesten Stand gehalten werden und
dienen der zustindigen Behorde als Arbeitsgrundlage fiir alle
von ihr in diesem Zusammenhang wahrzunehmenden Auf-
gaben;

2. ausreichendes Personal fiir die Durchfiihrung ihrer Aufgaben
und die Erfiillung ihrer Verpflichtungen. Es muss ein System
zur Planung der Verfligbarkeit von Personal vorhanden sein,
damit eine ordnungsgeméfe Durchfithrung aller Aufgaben ge-
wihrleistet ist;

3. fiir die Durchfithrung der ihm zugewiesenen Aufgaben qualifi-
ziertes Personal, das iiber die erforderlichen Kenntnisse und
Erfahrungen verfiigt sowie Erstausbildungs- und Auffrischungs-
schulungen erhilt, damit die Aufrechterhaltung der Kompetenz
sichergestellt ist,

4. geeignete Einrichtungen und Biirordume fiir das Personal, damit
dieses die ihm zugewiesenen Aufgaben durchfiihren kann,

5. eine Funktion zur Uberwachung der Einhaltung der einschlégi-
gen Anforderungen durch das Managementsystem und der An-
gemessenheit der Verfahren, einschlieflich der Einrichtung ei-
nes internen Auditverfahrens und eines Verfahrens fiir das Si-
cherheitsrisikomanagement. Die Uberwachung der Compliance
muss ein System zur Riickmeldung der beim Audit festgestell-
ten Beanstandungen an die leitenden Mitarbeiter der zusténdi-
gen Behorde beinhalten, damit die Umsetzung eventuell erfor-
derlicher AbhilfemaBnahmen sichergestellt ist,

6. eine Person oder eine Gruppe von Personen, die gegeniiber den
leitenden Mitarbeitern der zustédndigen Behorde verantwortlich
fiir die Uberwachung der Compliance ist.

Die zustdndige Behorde muss fiir jeden Tatigkeitsbereich, ein-
schlieflich des Managementsystems, eine oder mehrere Personen
mit der Gesamtverantwortlichkeit fiir die Durchfiihrung der betref-
fenden Aufgabe(n) bestellen.

Die zustindige Behorde muss Verfahren fiir die Teilnahme an
einem gegenseitigen Austausch aller erforderlichen Informationen
mit den betreffenden anderen zustindigen Behorden und fiir die
gegenseitige Unterstiitzung dieser Behorden festlegen, unabhéngig
davon, ob die Informationen aus dem selben Mitgliedstaat oder
aus anderen Mitgliedstaaten stammen. Hierunter fallen beispiels-
weise folgende Informationen:
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1. Informationen iiber alle Beanstandungen, die im Zuge der Auf-
sicht iiber Personen und Organisationen, die Téatigkeiten im
Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats ausiiben, aber von der zu-
standigen Behorde eines anderen Mitgliedstaats oder der Agen-
tur zertifiziert sind, festgestellt wurden, sowie iiber die im
Nachgang zu diesen Feststellungen getroffenen Maflnahmen;

2. Informationen aus der Ubermittlung meldepflichtiger Ereignisse
und der freiwilligen Meldung von Ereignissen nach
Punkt 145.A.60.

d) Ein Exemplar der Verfahren im Zusammenhang mit dem Manage-
mentsystem und deren Anderungen muss der Agentur zu Standar-
disierungszwecken zur Verfliigung gestellt werden.

145.B.205 Zuweisung von Aufgaben an qualifizierte Stellen

a) Aufgaben im Zusammenhang mit der Erstzertifizierung oder der
fortlaufenden Aufsicht iiber Organisationen, die der Verord-
nung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakten und
Durchfiihrungsrechtsakten unterliegen, diirfen von der zustindigen
Behorde qualifizierten Stellen zugewiesen werden. Bei der Zuwei-
sung von Aufgaben muss die zustindige Behorde sicherstellen,
dass sie

1. iber ein System verfligt, um erstmalig und fortlaufend zu be-
werten, ob die qualifizierte Stelle Anhang VI der Verord-
nung (EU) 2018/1139 geniigt. Dieses System und die Ergeb-
nisse der Bewertungen miissen dokumentiert werden,

2. eine schriftliche Vereinbarung mit der qualifizierten Stelle ge-
schlossen hat, die von beiden Parteien auf der entsprechenden
Managementebene genehmigt wurde und in der Folgendes fest-
gelegt ist:

i) die durchzufiihrenden Aufgaben,

i) die vorzulegenden Erkldrungen, Berichte und Aufzeichnun-
gen,

iii) die bei der Durchfithrung dieser Aufgaben zu erfiillenden
technischen Bedingungen,

iv) der damit zusammenhidngende Haftpflicht-Versicherungs-
schutz,

v) der Schutz von Informationen, die bei der Durchfithrung
dieser Aufgaben gewonnen werden.

b) Die zustindige Behorde muss dafiir sorgen, dass die nach
Punkt 145.B.200(a)(5) eingerichteten Verfahren fiir das interne
Audit und das Sicherheitsrisikomanagement alle Aufgaben der
Zertifizierung und fortlaufenden Aufsicht abdecken, die von der
qualifizierten Stelle in ihrem Namen ausgefiihrt werden.

145.B.210 Anderungen am Managementsystem

a) Die zustindige Behérde verfiigt iiber ein System, mit dem Ande-
rungen ermittelt werden, die sich auf ihre Féhigkeit auswirken,
ihre in der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten
Rechtsakten und Durchfithrungsrechtsakten festgelegten Aufgaben
und Verpflichtungen zu erfiillen. Dieses System muss es der zu-
standigen Behorde ermoglichen, die erforderlichen Mafinahmen zu
ergreifen, um sicherzustellen, dass ihr Managementsystem an-
gemessen und effektiv bleibt.

b) Die zustindige Behérde muss im Fall von Anderungen der Ver-
ordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakte und
Durchfiithrungsrechtsakte ihr Managementsystem zeitnah aktuali-
sieren, um eine wirksame Umsetzung sicherzustellen.
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¢) Die zustindige Behorde muss die Agentur iiber alle Anderungen
informieren, die sich auf ihre Fihigkeit auswirken, ihre in der
Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakten
und Durchfiihrungsrechtsakten festgelegten Aufgaben und Ver-
pflichtungen zu erfiillen.

145.B.220 Fiihrung von Aufzeichnungen

a) Die zustindige Behorde muss ein Aufzeichnungssystem fiir die
angemessene Aufbewahrung, Zuginglichkeit und verlédssliche
Riickverfolgbarkeit von Folgendem einrichten:

1. der dokumentierten Richtlinien und Verfahren des Manage-
mentsystems,

2. der Ausbildung, Qualifikation und Autorisierung ihres Per-
sonals,

3. der Zuweisung von Aufgaben, wobei die in Punkt 145.B.205
genannten Elemente sowie die Einzelheiten der zugewiesenen
Aufgaben erfasst werden,

4. der Zulassungsverfahren und der fortlaufenden Aufsicht iiber
zugelassene Organisationen, einschlieflich:

i) der Beantragung einer Organisationszulassung,

ii) der Aufzeichnungen iiber das fortdauernde Aufsichtspro-
gramm der zustidndigen Behorde einschlieBlich aller Auf-
zeichnungen tiber Beurteilungen, Audits und Inspektionen,

iii) der Organisationszulassung einschlieBlich aller Anderun-
gen,

iv) eines Exemplars des Aufsichtsprogramms, das die Ter-
mine fiir fallige und bereits durchgefiihrte Audits enthilt,

v) Kopien des offiziellen Schriftverkehrs,

vi) der Empfehlungen fiir die Erteilung oder Aufrechterhal-
tung einer Zulassung, Einzelheiten zu den Beanstandun-
gen und zu den MaBinahmen der Organisationen zu deren
Behebung, einschlieBlich des Abschlussdatums, der
Durchsetzungsmafinahmen und Bemerkungen,

vii) aller Berichte iiber Beurteilungen, Audits und Inspektio-
nen, die von einer anderen zustdndigen Behdrde nach
Punkt 145.B.300(d) erstellt wurden,

viii) der Exemplare sdamtlicher MOE oder sonstiger Hand-
biicher der Organisation und deren Anderungen,

ix) der Exemplare aller sonstigen von der zustindigen Be-
horde genehmigter Dokumente,

5. der Unterlagen iiber die Verwendung alternativer Nachweisver-
fahren,

6. der Sicherheitsinformationen und FolgemaBinahmen nach
Punkt 145.B.125,

7. der Anwendung von Schutz- und Flexibilitdtsbestimmungen
nach Artikel 70, Artikel 71 Absatz 1 und Artikel 76 Absatz 4
der Verordnung (EU) 2018/1139.
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b) Die zustéindige Behorde fiihrt ein Verzeichnis aller von ihr aus-
gestellten Organisationszulassungen.

c) Alle in den Buchstaben a und b genannten Aufzeichnungen wer-
den vorbehaltlich der anwendbaren datenschutzrechtlichen Bestim-
mungen mindestens fiinf Jahre aufbewahrt.

d) Alle in den Buchstaben a und b genannten Aufzeichnungen miis-
sen auf Anfrage einer zustdndigen Behorde eines anderen Mit-
gliedstaats oder der Agentur zur Verfiigung gestellt werden.

145.B.300 Aufsichtsgrundsitze

a) Die zustidndige Behorde iberpriift

1. die Einhaltung der fiir Organisationen anwendbaren Anforde-
rungen vor Ausstellung einer Organisationszulassung,

2. die fortlaufende Einhaltung der anwendbaren Anforderungen
durch Organisationen, denen sie die Zulassung erteilt hat,

3. die Umsetzung geeigneter, von der zustindigen Behorde auferleg-
ter Sicherheitsmafinahmen nach Punkt 145.B.135(¢c) und (d).

b) Diese Uberpriifung muss

1. durch Unterlagen gestiitzt sein, die speziell dazu bestimmt sind,
den Personen, die fiir die Aufsicht verantwortlich sind, Anlei-
tung fiir die Durchfithrung ihrer Aufgaben zu geben,

2. fiir die betreffenden Organisationen die Ergebnisse der Auf-
sichtstatigkeiten verfiigbar machen,

3. auf Beurteilungen, Audits und Inspektionen und, bei Bedarf,
auf unangekiindigten Inspektionen beruhen,

4. der zustindigen Behorde die erforderlichen Nachweise liefern,
falls weitere MaBBnahmen, einschlieBlich der in Punkt 145.B.350
vorgesehenen MaBnahmen, erforderlich sind.

c) Die zustindige Behorde muss den Umfang der Aufsicht nach
Buchstaben a und b auf der Grundlage der Ergebnisse der bishe-
rigen Aufsichtstatigkeiten und der Sicherheitspriorititen festlegen.

d

=

Befinden sich Einrichtungen der Organisation in mehr als einem
Staat, kann die nach Punkt 145.1 zustdndige Behorde vereinbaren,
dass Aufsichtsaufgaben von den zustindigen Behorden der Mit-
gliedstaaten, in denen sich die Einrichtungen befinden, oder von
der Agentur im Falle der Einrichtungen durchgefiihrt werden, die
sich auBlerhalb eines Gebiets befinden, fiir das die Mitgliedstaaten
nach dem Abkommen von Chicago zustdndig sind. Organisatio-
nen, die von einer solchen Vereinbarung betroffen sind, miissen
iiber ihr Bestehen und ihren Umfang informiert werden.

e) Fiir die Aufsicht {iber Einrichtungen in einem anderen Mitglied-
staat als dem, in dem die Organisation ihren Hauptgeschiftssitz
hat, unterrichtet die nach Punkt 145.1 zustindige Behorde die
zustandige Behorde dieses Staates bevor sie selbst Vor-Ort-Audits
oder -Inspektionen solcher Einrichtungen durchfiihrt.

f) Die zustindige Behorde sammelt und verarbeitet alle Informatio-
nen, die sie fiir die Durchfihrung der Aufsichtstétigkeiten fiir er-
forderlich halt.
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145.B.305 Aufsichtsprogramm

a) Die zustdndige Behdrde muss ein Aufsichtsprogramm einrichten
und aufrechterhalten, das die Aufsichtstatigkeiten nach
Punkt 145.B.300 umfasst.

b) Das Aufsichtsprogramm muss die spezifische Natur der Organisa-
tion, die Komplexitit ihrer Tétigkeiten und die Ergebnisse bishe-
riger Zertifizierungs- und/oder Aufsichtstitigkeiten beriicksichti-
gen, wobei eine Beurteilung der damit verbundenen Risiken zu-
grunde gelegt wird. Innerhalb eines jeden Aufsichtsplanungszyklus
muss Folgendes enthalten sein:

1. Beurteilungen, Audits und Inspektionen und gegebenenfalls

i) Beurteilungen des Managementsystems und Verfahrensau-
dits,

ii) Produktaudits einer reprisentativen Stichprobe von Instand-
haltungen, die von der Organisation gefiihrt wurden,

iii) Stichproben der durchgefiihrten Lufttiichtigkeitspriifungen,
iv) unangekiindigte Inspektionen,

2. Besprechungen zwischen dem verantwortlichen Betriebsleiter
und der zustindigen Behorde, um sicherzustellen, dass beide
Parteien iiber alle wesentlichen Aspekte auf dem Laufenden
bleiben.

c) Der Aufsichtsplanungszyklus darf 24 Monate nicht {iberschreiten.

d) Ungeachtet Buchstabe ¢ kann der Aufsichtsplanungszyklus auf
36 Monate verldngert werden, wenn die zustindige Behorde wih-
rend der vorangegangenen 24 Monate festgestellt hat, dass

1. die Organisation nachweislich in der Lage ist, die Gefahren fiir
die Flugsicherheit wirksam zu erkennen und die damit verbun-
denen Risiken zu bewiltigen,

2. die Organisation laufend nachgewiesen hat, dass sie
Punkt 145.A.85 geniigt und die vollstindige Kontrolle iiber
alle Anderungen hat,

3. keine Beanstandungen der Stufe 1 festgestellt wurden,

4. alle Abhilfemafinahmen innerhalb des von der zustéindigen Be-
horde nach Punkt 145.B.350 akzeptierten oder verldngerten
Zeitraums ergriffen wurden.

Ungeachtet Buchstabe ¢ kann der Aufsichtsplanungszyklus weiter
auf hochstens 48 Monate verldngert werden, wenn die Organisa-
tion zusitzlich zu den Bedingungen in Buchstabe d Nummern 1
bis 4 ein wirksames, fortlaufendes System fiir Meldungen an die
zustdndige Behorde iiber die Sicherheitsleistung und die Einhal-
tung aufsichtsrechtlicher Bestimmungen durch die Organisation
selbst eingerichtet und die zustindige Behdrde dieses genehmigt
hat.

e) Der Aufsichtsplanungszyklus kann verkiirzt werden, wenn es Hin-
weise darauf gibt, dass die Sicherheitsleistung der Organisation
nachgelassen hat.
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f) Das Aufsichtsprogramm muss Aufzeichnungen enthalten iiber die
Zeitpunkte, zu denen Beurteilungen, Audits, Inspektionen und Be-
sprechungen fillig sind, und wann solche Beurteilungen, Audits,
Inspektionen und Besprechungen effektiv durchgefiihrt wurden.

g) Bei Abschluss jedes Aufsichtsplanungszyklus erstellt die zustin-
dige Behorde einen Bericht mit Empfehlungen zur Aufrechterhal-
tung der Genehmigung, in den die Ergebnisse der Aufsicht ein-
flieBen.

145.B.310 Erstzulassungsverfahren

a) Bei Eingang eines Antrags einer Organisation auf erstmalige Aus-
stellung einer Zulassung muss die zustdndige Behorde die Erfiil-
lung der anwendbaren Anforderungen durch die Organisation prii-
fen.

b) Wihrend der Uberpriifung fiir die Erstzulassung muss mindestens
einmal eine Besprechung mit dem verantwortlichen Betriebsleiter
der Organisation einberufen werden, um sicherzustellen, dass die-
ser seine Aufgabe und Rechenschaftspflicht versteht.

c¢) Die zustidndige Behérde muss iiber alle festgestellten Beanstandun-
gen, Maflnahmen zur Behebung von Beanstandungen sowie Emp-
fehlungen fiir die Ausstellung der Zulassung Aufzeichnungen fiih-
ren.

d) Die zustidndige Behorde bestitigt der Organisation schriftlich alle
bei der Uberpriifung festgestellten Beanstandungen. Bei der Erst-
zulassung miissen alle Beanstandungen zur Zufriedenheit der zu-
stindigen Behorde behoben werden, bevor die Zulassung aus-
gestellt werden kann.

e) Hat sich die zustindige Behorde vergewissert, dass die Organisa-
tion die anwendbaren Anforderungen erfiillt,

1. stellt sie die Zulassung nach Anlage III ,,EASA-Formblatt 3-
145 gemil dem System von Klassen und Berechtigungen in
Anlage 1II aus,

2. genehmigt sie formal das MOE.

f) Das Aktenzeichen der Zulassung muss in der von der Agentur
angegebenen Weise auf dem EASA-Formblatt 3-145 angegeben
werden.

g) Die Zulassung ist unbefristet zu erteilen. Die Rechte und der Um-
fang der Tétigkeiten, deren Durchfithrung der Organisation gestat-
tet ist, einschlieBlich eventueller Einschrinkungen, werden in dem
der Zulassung beigefiigten Genehmigungsumfang aufgefiihrt.

h) Um es der Organisation zu ermdglichen, Anderungen ohne vor-
herige Genehmigung der geméB Punkt 145.A.85(c) zusténdigen
Behorde durchzufiihren, muss die zustdndige Behorde das entspre-
chende Verfahren genehmigen, mit dem die Festlegungen zu Um-
fang, Verwaltung und Mitteilung der Anderungen des MOE ge-
meldet werden.

145.B.330 Anderungen — Organisationen

a) Bei Eingang eines Antrags auf eine Anderung, die der vorherigen
Genehmigung bedarf, muss die zustdndige Behorde die Erfiillung
der anwendbaren Anforderungen iiberpriifen, bevor sie die Geneh-
migung erteilt.

b) Die zustindige Behorde muss die Bedingungen festlegen, unter
denen der Betrieb der Organisation wihrend der Anderung fort-
gesetzt werden darf, sofern sie nicht zu dem Ergebnis kommt, dass
die Zulassung der Organisation ausgesetzt werden muss.
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145.B.350

¢) Hat sich die zustindige Behorde vergewissert, dass die Organisa-
tion die anwendbaren Anforderungen erfiillt, genehmigt sie die
Anderung.

d

=

Unbeschadet weiterer Durchsetzungsmafinahmen priift die zustén-
dige Behorde die Notwendigkeit, die Zulassung der Organisation
einzuschrinken, auszusetzen oder zu widerrufen, wenn die Orga-
nisation Anderungen, die der vorherigen Genehmigung bediirfen,
ohne die Genehmigung der zustindigen Behérde nach Buchstabe ¢
durchfiihrt.

e) Bei Anderungen, fiir die keine vorherige Genehmigung erforder-
lich ist, muss die zustindige Behorde die Uberpriifung solcher
Anderungen in ihre fortlaufende Aufsicht nach den in
Punkt 145.B.300 dargelegten Grundsdtzen aufnehmen. Wird eine
Nichteinhaltung festgestellt, teilt die zustindige Behorde der Or-
ganisation dies mit, verlangt weitere Anderungen und verfihrt
nach Punkt 145.B.350.

Beanstandungen und Abhilfemafinahmen, Bemerkungen

a) Die zustdndige Behorde muss iiber ein System fiir die Analyse von
Beanstandungen hinsichtlich ihrer Bedeutung fiir die Sicherheit
verfligen.

b) Eine Beanstandung der Stufe 1 durch die zustdndige Behorde liegt
vor, wenn eine wesentliche Nichteinhaltung der anwendbaren An-
forderungen der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegier-
ten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte, der Verfahren und
Handbiicher der Organisation oder der Organisationszulassung,
einschlieflich des Genehmigungsumfangs, festgestellt wird, die
die Sicherheit herabsetzt oder die Flugsicherheit ernsthaft gefahr-
det.

Beanstandungen der Stufe 1 schlieen ein:

1. Nichtgewihrung des Zutritts der zustdndigen Behorde zu Ein-
richtungen der Organisation nach Punkt 145.A.140 wéhrend der
normalen Betriebszeiten und nach zweimaliger schriftlicher
Aufforderung,

2. Erlangung oder Aufrechterhaltung der Giltigkeit der Organisa-
tionszulassung durch Einreichung gefélschter Nachweise,

3. jegliche festgestellte missbrauchliche oder betriigerische Ver-
wendung der Organisationszulassung,

4. das Fehlen eines verantwortlichen Betriebsleiters.

¢) Eine Beanstandung der Stufe 2 durch die zustindige Behorde liegt
vor, wenn eine Nichteinhaltung der anwendbaren Anforderungen
der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakte
und Durchfithrungsrechtsakte, der Verfahren und Handbiicher der
Organisation oder der Organisationszulassung, einschlieBlich des
Genehmigungsumfangs, festgestellt wird, die nicht als Beanstan-
dung der Stufe 1 gilt.

d) Liegt eine im Rahmen der Aufsichtstitigkeit oder auf sonstige
Weise festgestellte Beanstandung vor, muss die zustidndige Be-
horde, unbeschadet erforderlicher zusétzlicher Manahmen geméf
der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakte
und Durchfiihrungsrechtsakte, der Organisation die Beanstandung
schriftlich mitteilen und Abhilfemafinahmen beziiglich der fest-
gestellten Nichteinhaltung(en) verlangen. Bezieht sich eine Bean-
standung der Stufe 1 direkt auf ein Luftfahrzeug, muss die zu-
stindige Behorde die zustdndige Behorde des Mitgliedstaats, in
dem das Luftfahrzeug registriert ist, informieren.
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e)

1. Bei Beanstandungen der Stufe 1 muss die zustindige Behorde
sofortige und angemessene MafBnahmen ergreifen, um Titig-
keiten der betreffenden Organisation zu untersagen oder ein-
zuschrinken und, falls angemessen, Maflnahmen zum Widerruf
der Zulassung ergreifen oder diese ganz oder teilweise ein-
schrinken oder aussetzen, je nach Ausmal3 der Beanstandung
der Stufe 1, bis die Organisation erfolgreiche Abhilfemafinah-
men durchgefiihrt hat.

2. Bei Beanstandungen der Stufe 2 muss die zustdndige Behorde

i) der Organisation eine Frist fiir die Durchfiihrung von Ab-
hilfemafinahmen einrdumen, die der Art der Beanstandung
angemessen ist, anfinglich jedoch nicht mehr als drei Mo-
nate betrdgt. Die Frist beginnt an dem Tag, an dem der
Organisation die Beanstandungen schriftlich mitgeteilt und
Abhilfemafinahmen beziiglich der festgestellten Nichteinhal-
tung verlangt werden. Am Ende dieser Frist und unter Be-
riicksichtigung der Art der Beanstandung kann die zustén-
dige Behorde die Frist von drei Monaten verldngern, wenn
ihr ein zufriedenstellender Abhilfemainahmenplan vorgelegt
wird und sie diesem zustimmt,

if) den von der Organisation vorgeschlagenen Abhilfemafinah-
menplan und Umsetzungsplan bewerten und akzeptieren,
wenn sie bei der Bewertung zu dem Ergebnis kommt,
dass sie ausreichen, um der Nichteinhaltung abzuhelfen.

3. Legt eine Organisation keinen annehmbaren Abhilfemalinah-
menplan vor oder fiihrt sie innerhalb des von der zustindigen
Behorde akzeptierten oder verldngerten Zeitraums die Abhilfe-
mafnahmen nicht durch, ist die Beanstandung auf Stufe 1
hochzustufen und sind die in Buchstabe d Nummer 1 festgeleg-
ten MafBnahmen zu ergreifen.

4. Die zustdndige Behérde muss iiber alle von ihr festgestellten
oder ihr nach Buchstabe e angezeigten Beanstandungen Auf-
zeichnungen fiihren, auch gegebenenfalls iiber die von ihr an-
gewandten DurchsetzungsmafBinahmen, sowie iiber alle Abhilfe-
maBnahmen und das Datum der abschlielenden Behebung der
Beanstandungen.

Unbeschadet weiterer Durchsetzungsmafinahmen muss eine Be-
horde, die die Aufsichtsaufgaben nach Punkt 145.B.300(d) wahr-
nimmt, jede Nichteinhaltung der anwendbaren Anforderungen der
Verordnung (EU) 2018/1139 und ihrer delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte seitens einer von einer zustindigen Be-
horde eines anderen Mitgliedstaats oder der Agentur zugelassenen
Organisation, jener zustdndigen Behorde diese Beanstandung und
deren Stufe mitteilen.

Die zustindige Behorde kann zu jedem der folgenden Fille, in
denen keine Beanstandungen der Stufe 1 oder Stufe 2 vorliegen,
Bemerkungen abgeben:

1. zu jedem Posten, dessen Leistung als ineffektiv bewertet wurde,

2. wenn festgestellt wurde, dass ein Posten das Potenzial hat, eine
Nichteinhaltung gemdl den Buchstaben b oder ¢ zu
verursachen;

3. wenn Vorschlige oder Verbesserungen fiir die Gesamtsicher-
heitsleistung der Organisation von Interesse sind.

Die gemil diesem Buchstaben abgegebenen Bemerkungen miissen
der Organisation schriftlich mitgeteilt und von der zustindigen
Behorde aufgezeichnet werden.
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145.B.355 Aussetzung, Einschrinkung und Widerruf

Die zustdndige Behorde muss

a) eine Zulassung aussetzen, wenn sie der Auffassung ist, dass es
stichhaltige Griinde dafiir gibt, dass eine solche MaBinahme erfor-
derlich ist, um eine glaubwiirdige Bedrohung der Flugsicherheit
abzuwenden,

b) eine Zulassung aussetzen, zuriicknehmen oder einschranken, wenn
eine solche Maflnahme nach Punkt 145.B.350 notwendig ist,

¢) eine Zulassung ganz oder teilweise aussetzen oder einschrinken,
wenn unvorhersehbare Umstinde, die sich der Kontrolle der zu-
stindigen Behdrde entziehen, deren Inspektoren daran hindern,
ihre Aufsichtsaufgaben wihrend des Aufsichtsplanungszyklus
wahrzunehmen.
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Freigabebescheinigung — EASA-Formblatt 1

Es gelten die Bestimmungen von Anlage Il des Anhangs I (Teil-M).
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Anlage 11

System von Klassen und Berechtigungen fiir die Genehmigung von
Instandhaltungsorganisationen nach Teil-145

a) Mit Ausnahme der anders lautenden Angaben in Buchstabe m fiir die kleins-
ten Organisationen enthélt die Tabelle in Buchstabe 1 die moglichen Klassen
und Berechtigungen fiir die Festlegung des Genehmigungsumfangs der Zu-
lassung der nach Anhang II (Teil-145) zugelassenen Organisation. Einer
Organisation muss ein Genehmigungsumfang gewihrt werden, der von einer
einzigen Klasse und Berechtigung mit Einschrinkungen bis zu allen Klassen
und Berechtigungen mit Einschrankungen reicht.

b) Zusitzlich zu der Tabelle in Buchstabe 1 muss jede Instandhaltungsorganisa-
tion den Arbeitsumfang in ihrem MOE angeben.

c) Innerhalb der von der zustindigen Behorde festgelegten Genehmigungs-
klasse(n) und -kategorie(n) werden die genauen Grenzen der Genehmigung
durch den im MOE aufgefiihrten Arbeitsumfang festgelegt. Es ist daher unbe-
dingt erforderlich, dass die Genehmigungsklasse(n) und Berechtigung(en)
sowie der Arbeitsumfang der Organisation miteinander vereinbar sind.

d) Eine Klassenberechtigung der Kategorie A bedeutet, dass die Instandhaltungs-
organisation Instandhaltungsarbeiten am Luftfahrzeug und an Komponenten
(einschlieBlich Motoren und/oder Hilfsturbinen [APU]) in Ubereinstimmung
mit den Instandhaltungsunterlagen des Luftfahrzeugs oder, wenn die zustindige
Behorde dem zugestimmt hat, in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungs-
unterlagen fiir Komponenten, durchfiihren darf, solange diese Komponenten im
Luftfahrzeug eingebaut sind. Dessen ungeachtet konnen Instandhaltungsorga-
nisationen mit einer Berechtigung der Kategorie A Komponenten voriiber-
gehend fiir Instandhaltungsarbeiten ausbauen, um die Zugéinglichkeit zu er-
leichtern, sofern der Ausbau keine zusitzlichen Instandhaltungsarbeiten erfor-
derlich macht, fiir die die Organisation keine Genehmigung hat. Ein solcher
Ausbau von Komponenten fiir Instandhaltungsarbeiten durch Instandhaltungs-
organisationen mit einer Klassenberechtigung der Kategorie A muss einem
geeigneten Kontrollverfahren im MOE unterliegen.

Der Umfang solcher Instandhaltung ist im Abschnitt ,,Einschrankungen®, der
den Umfang der Genehmigung darstellt, anzugeben.

e) Klassenberechtigungen der Kategorie A sind unterteilt in ,,Base Mainten-
ance” und ,,Line Maintenance®. Einer solchen Organisation kann eine Ge-
nehmigung entweder fiir ,,Base Maintenance™ oder ,,Line Maintenance* oder
fiir beides erteilt werden. Zu beachten ist, dass eine ,,Line Maintenance®-
Einrichtung, die sich bei einer ,,Base Maintenance“-Einrichtung befindet,
eine Genehmigung fiir die ,,.Line Maintenance* benotigt.

f) Eine Klassenberechtigung der Kategorie B bedeutet, dass die Instandhal-
tungsorganisation Instandhaltungsarbeiten an dem nicht eingebauten Motor/
der nicht eingebauten Hilfsturbine (APU) und an Komponenten des Motors/
der Hilfsturbine in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen des
Motors/der Hilfsturbine oder, wenn die zustindige Behorde dem zugestimmt
hat, in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen fiir Komponen-
ten, durchfithren darf, solange diese Komponenten in den Motor/die Hilfs-
turbine eingebaut sind. Dessen ungeachtet konnen Instandhaltungsorganisa-
tionen mit einer Berechtigung der Kategorie B Komponenten voriibergehend
fir Instandhaltungsarbeiten ausbauen, um die Zugénglichkeit zu erleichtern,
sofern der Ausbau keine zusitzlichen Instandhaltungsarbeiten erforderlich
macht, fiir die die Organisation keine Genehmigung hat.

Der Umfang solcher Instandhaltung ist im Abschnitt ,,Einschrankungen®, der
den Umfang der Genehmigung darstellt, anzugeben.

Eine Instandhaltungsorganisation mit einer Klassenberechtigung der Katego-
rie B darf auch Instandhaltungsarbeiten an einem eingebauten Motor wahrend
der ,,Base Maintenance” und ,,Line Maintenance” eines Luftfahrzeugs durch-
fiihren, sofern ein geeignetes Kontrollverfahren im MOE von der zustindigen
Behorde genehmigt wurde. Der Arbeitsumfang im MOE muss diese Tétig-
keiten darstellen, sofern sie von der zustindigen Behorde genehmigt werden.
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g) Eine Klassenberechtigung der Kategorie C bedeutet, dass die Instandhal-
tungsorganisation Instandhaltungsarbeiten an nicht eingebauten Komponenten
(ausgenommen vollstindige Motoren und Hilfsturbinen) durchfiihren darf, die
fiir den Einbau in ein Luftfahrzeug oder einen Motor/eine Hilfsturbine vor-
gesehen sind.

Der Umfang solcher Instandhaltung ist im Abschnitt ,,Einschrankungen®, der
den Umfang der Genehmigung darstellt, anzugeben.

Eine Instandhaltungsorganisation mit einer Klassenberechtigung der Katego-
rie C darf auch Instandhaltungsarbeiten an einer eingebauten Komponente
(ausgenommen vollstdndige Motoren und Hilfsturbinen) wéhrend der ,,Base
Maintenance® und ,,Line Maintenance® eines Luftfahrzeugs oder in einer
Instandhaltungseinrichtung fiir Motoren/Hilfsturbinen durchfiihren, sofern
ein geeignetes Kontrollverfahren im MOE von der zustindigen Behorde
genehmigt wurde. Der Arbeitsumfang im MOE muss diese Tétigkeiten dar-
stellen, sofern sie von der zustdndigen Behorde genehmigt werden.

h) Eine Klassenberechtigung der Kategorie D ist eine selbstdndige Klassenbe-
rechtigung, die nicht notwendigerweise mit einem bestimmten Luftfahrzeug,
einem bestimmten Motor oder einer bestimmten sonstigen Komponente in
Verbindung steht. Die Berechtigung D1 fiir zerstérungsfreie Priifung ist nur
fiir eine genehmigte Instandhaltungsorganisation erforderlich, die zerstérungs-
freie Priifungen als gesonderte Aufgabe fiir eine andere Organisation durch-
fihrt. Eine Instandhaltungsorganisation mit einer Klassenberechtigung der
Kategorie A, B oder C darf zerstorungsfreie Priifungen an Erzeugnissen
durchfiihren, die er instand hélt, ohne dass eine Klassenberechtigung der
Kategorie D1 erforderlich ist, sofern das MOE geeignete Verfahren fiir zer-
storungsfreie Priifungen enthilt.

i) Die Spalte ,Einschrinkung® soll den zustindigen Behorden die Flexibilitdt
verschaffen, die Genehmigung einer bestimmten Organisation anzupassen.
Berechtigungen diirfen in der Genehmigung nur mit der entsprechenden Ein-
schrankung aufgefiihrt werden. In der Tabelle in Buchstabe 1 sind die mog-
lichen Arten von Einschrinkungen aufgefiihrt. Es ist akzeptabel, wenn in der
Spalte ,,Einschrankung* die Instandhaltungsaufgabe anstelle des Musters oder
des Herstellers des Luftfahrzeugs oder Triebwerks hervorgehoben wird, so-
fern dies fur die Organisation geeigneter ist (ein Beispiel konnte die Instal-
lation von Avioniksystemen und die entsprechende Instandhaltung sein). Eine
solche Angabe in der Spalte ,,Einschrinkung® bedeutet, dass die Instandhal-
tungsorganisation die Genehmigung hat, Instandhaltungsarbeiten bis ein-
schlieBlich dieser besonderen Muster/Aufgabe durchzufiihren.

j)  Wird in der Spalte ,,Einschrinkung* der Klassen A und B auf ,, Serie, Muster
und Gruppe‘ Bezug genommen, ist dies folgendermallen zu verstehen:

— ,.Serie“ bedeutet eine bestimmte Baumusterreihe wie die Reihen Air-
bus 300, 310 oder 319, Boeing 737-300, RB211-524, Cessna 150 oder
Cessna 172, Beech 55, Continental O-200 usw.

— ,Muster” bedeutet ein spezifisches Baumuster oder Modell wie Air-
bus 310-240, RB-211-524-B4 oder Cessna 172RG.

Angegeben sein kann eine beliebige Anzahl von Serien oder Mustern.

— ,,Gruppe* bezieht sich beispielsweise auf einmotorige Flugzeuge mit Kol-
benantrieb von Cessna oder Kolbenmotoren ohne Aufladung von Lyco-
ming usw.

k) Abweichend von Punkt 145.A.85(a)(1) kann die Organisation bei Verwen-
dung einer Befihigungsliste fir Komponenten, die hiufigen Anderungen
unterliegen kann, vorschlagen, solche Anderungen in das Verfahren nach
Punkt 145.A.85(c) fiir Anderungen aufzunehmen, die keiner vorherigen Ge-
nehmigung bediirfen.
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1) Tabelle

KLASSE

KATEGORIE

EINSCHRANKUNG

BASE MAIN-
TENANCE

LINE
MAINTE-NANCE

LUFTFAHR-
ZEUGE

Al

Flugzeuge mit einer
hochstzuldssigen
Startmasse (MTOM)
von iiber 5700 kg

[Angabe des Flugzeugherstel-
lers oder der Gruppe, Serie oder
des Musters und/oder der In-
standhaltungsaufgaben]

Beispiel: Airbus A320-Serie

[JA/NEIN] (*)

[JA/NEIN] (*)

A2

Flugzeuge mit einer
MTOM von 5 700 kg
und darunter

[Angabe des Flugzeugherstel-
lers oder der Gruppe, Serie oder
des Musters und/oder der In-
standhaltungsaufgaben|
Beispiel: DHC-6 Twin
Otter-Serie

Angabe, ob die Ausstellung
von Bescheinigungen iiber die
Priifung der Lufttiichtigkeit ge-
nehmigt ist (nur fir Luftfahr-
zeuge, die unter Anhang Vb
(Teil-ML) fallen)

[JA/NEIN] (*)

[JA/NEIN] (*)

A3
Hubschrauber

[Angabe des Hubschrauberher-
stellers oder der Gruppe, Serie
oder des Musters und/oder der
Instandhaltungsaufgaben]

Beispiel: Robinson R44

Angabe, ob die Ausstellung
von Bescheinigungen iiber die
Priifung der Lufttiichtigkeit ge-
nehmigt ist (nur fiir Luftfahr-
zeuge, die unter Anhang Vb
(Teil-ML) fallen)

[JA/NEIN] (*)

[JA/NEIN] (*)

A4

— Andere Luftfahr-
zeuge als der Katego-
rie Al, A2 und A3

[Angabe der Luftfahrzeugkate-
gorie (Segelflugzeug, Ballon,
Luftschiff usw.), des Herstellers
oder der Gruppe oder der Serie
oder des Musters und/oder der
Instandhaltungsaufgaben. ]

Angabe, ob die Ausstellung
von Bescheinigungen iiber die
Priifung der Lufttiichtigkeit ge-
nehmigt ist (nur fir Luftfahr-
zeuge, die unter Anhang Vb
(Teil-ML) fallen)

[JA/NEIN] (¥)

[JA/NEIN] (*)

MOTOREN

Bl
— Turbine

[Angabe der Motorenserie oder des Motorenmusters und/oder der

Instandhaltungsaufgaben]
Beispiel: PT6A4-Serie

B2

Kolbenmotor

[Angabe des Motorherstellers oder der Gruppe, der Serie oder des
Musters und/oder der Instandhaltungsaufgaben]

B3
Hilfsturbinen (APU)

[Angabe der des Motorherstellers, der Serie oder des Musters und/
oder der Instandhaltungsaufgaben]
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M BASE MAIN- LINE
KLASSE KATEGORIE EINSCHRANKUNG TENANCE MAINTE-NANCE

KOMPONEN- Cl — Klima- und [Angabe des Luftfahrzeugmusters, des Luftfahrzeugherstellers, des
TEN AUS- | Druckluftanlage Komponentenherstellers oder der jeweiligen Komponente und/oder
GENOMMEN Bezugnahme auf eine Befdhigungsliste im Handbuch und/oder
VOLLSTAN- C2 — Automatische Angabe der Instandhaltungsaufgaben]
EIIE(;IE M(?J}:?[; :*;lrlllisteuerungssys- Beispiel: PT64 Krafistoffregelung
HILFSTURBI-
NEN C3 — Sprechfunk

und Navigationsaus-

ristung

C4 — Tiren — Lu-

ken/Klappen

C5 — Stromversor-

gung

C6 — Ausriistung

C7 — Motoren/Hilfs-

turbinen

C8 — Flugsteuerun-

gen

C9 — Kraftstoffsys-

tem

C10 —

Hubschrauber-Rotoren

C11 — Hubschrau-

ber-Getriebe

C12 — Hydrauliksys-

teme

C13 — Instru-

mente — Aufzeich-

nungssystem

C14 — Fahrwerk

C15 — Sauerstoff

C16 — Propeller

C17 — Pneumatik/

Unterdruck

C18 — Vereisungs-/

Regen-/Brandschutz

C19 — Fenster

C20 — Strukturbau-

teile

C21 — Wasserballast

C22 — Antriebsstei-

gerung
SPEZIELLE D1 — Zerstorungs- [Angabe der jeweiligen zerstorungsfreien Prifverfahren]
LEISTUNGEN freie Prifung

(*) Nichtzutreffendes streichen.
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m) Einer Instandhaltungsorganisation, die nur eine einzige Person sowohl fiir die
Planung als auch die Durchfiihrung aller Instandhaltungsarbeiten beschéftigt,
kann nur eine Berechtigung mit eingeschranktem Genehmigungsumfang er-
teilt werden. Die maximal zuldssigen Einschrinkungen sind:

KLASSE KATEGORIE EINSCHRANKUNG

LUFTFAHRZEUGE A2 FLUGZEUG MIT KOLBENTRIEB-
WERK MIT EINER MTOM VON
5700 KG ODER WENIGER

LUFTFAHRZEUGE A3 FLUGZEUG MIT KOLBENTRIEB-
WERK MIT EINER MTOM VON
3175 KG ODER WENIGER

LUFTFAHRZEUGE A4 KEINE EINSCHRANKUNGEN
MOTOREN B2 UNTER 450 PS
KOMPONENTEN AUSGENOMMEN | C1 BIS C22 GEMASS BEFAHIGUNGSLISTE
VOLLSTANDIGE MOTOREN

ODER HILFSTURBINEN

SPEZIELLE LEISTUNGEN DI — ZERSTORUNGS- | METHODE(N) DER ZERSTORUNGS-
FREIE PRUFUNG FREIEN PRUFUNG SIND ANZUGE-
BEN

Es ist zu beachten, dass die zustidndige Behorde fiir eine solche Organisation den
Genehmigungsumfang in Abhéngigkeit von der Befdhigung der betreffenden
Organisation weiter einschranken kann.
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Anlage 111

Zulassung als Instandhaltungsbetrieb — EASA-Formblatt 3-145

Seite 1 von 2
[MITGLIEDSTAAT (*)]

Mitgliedstaat der Europdischen Union (**)

BESCHEINIGUNG UBER DIE ZULASSUNG ALS INSTANDHALTUNGSBETRIEB
Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].145. XXXX

»" Im Einklang mit der Verordnung (EU) 2018/1139 des Européischen Parlaments und des Rates und der Verordnung
(EU) Nr. 1321/2014 der Kommission und vorbehaltlich der im Folgenden angegebenen Bedingungen bescheinigt
[ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)] hiermit

[NAME UND ANSCHRIFT DES BETRIEBS]

die Zulassung als Instandhaltungsbetrieb entsprechend Anhang Il (Teil-145) Abschnitt A der Verordnung (EU)
Nr. 1321/2014, dem die Instandhaltung von Erzeugnissen, Teilen und Ausriistungen, die in den beigefligten Genehmi-
gungsbedingungen aufgefiihrt sind, sowie die Erteilung entsprechender Freigabebescheinigungen unter Verwendung der
obigen Bezugsdokumente und, sofern angegeben, die Ausstellung von Bescheinigungen Uber die Prifung der Lufttlichtig-
keit nach einer Prifung der Lufttlichtigkeit gemaB Anhang Vb (Teil-ML) Punkt ML.A.90 jener Verordnung flr jene Luft-
fahrzeuge, die in den beigefligten Genehmigungsbedingungen aufgefiihrt sind, genehmigt ist. «

BEDINGUNGEN:

1. Diese Zulassung unterliegt den im Abschnitt ,Arbeitsumfang“ des genehmigten Instandhaltungsbetriebshandbuchs
geman Anhang Il (Teil-145) Abschnitt A aufgefiihrten Einschrankungen.

2. Diese Zulassung erfordert die Einhaltung der im genehmigten Instandhaltungsbetriebshandbuch aufgefihrten
Verfahren.

3. Diese Zulassung behalt so lange ihre Glltigkeit, wie der Instandhaltungsbetrieb die Bestimmungen von Anhang Il
(Teil-145) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 einhalt.

4. Vorbehaltlich der Einhaltung der vorstehenden Bedingungen behélt diese Zulassung ihre Giiltigkeit fur eine
unbegrenzte Dauer, sofern sie nicht zuriickgegeben, ersetzt, ausgesetzt oder widerrufen worden ist.

Datum der ErstausSSIRIUNG: . ...c.oiiieii ettt ettt ettt et

Datum dIESEI REVISION: ... e e

(031 (= =Tod | O ROTPRST

Fur die zustandige Behorde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)]

EASA-Formblatt 3-145 Ausgabe 4
(*) Oder EASA, falls die EASA die zusténdige Behdrde ist.
(**) Fdur Staaten, die nicht-EU- oder EASA-Mitgliedstaaten sind, zu streichen.

» 1 M8
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Seite 2 von 2
INSTANDHALTUNGSBETRIEB
GENEHMIGUNGSBEDINGUNGEN
Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].145.[XXXX]
Betrieb: [NAME UND ANSCHRIFT DES BETRIEBS]
) BASE LINE
KLASSE KATEGORIE EINSCHRANKUNG MAINTENANCE MAINTE-
NANCE
LUFTFAHRZEU- | (***) b () [JA/NEIN] (**) [JA/NEIN] (**)
GE (**
™ ** (%) [JA/NEIN] (**) [JA/NEIN] (**)

** () [JA/NEIN] (**) [JA/NEIN] (**)

) () « [JA/NEIN] (**) [JA/NEIN] (**)
MOTOREN (**) (***) (***)

(***) (***)
KOMPONENTEN, | (***) **)
AUSGENOMMEN |
vOLLSTANDIGE | (™) ™)
MOTOREN ODER | (++) ***)
HILFSTURBI-
NEN (**) (***) (***)

) )

() )
SPEZIELLE ") **)
LEISTUNGEN (**) = =

Diese Genehmigungsbedingungen sind beschrankt auf die Erzeugnisse, Teile und Ausriistungen sowie die Tatigkeiten,
die im Abschnitt ,Arbeitsumfang” des genehmigten Instandhaltungsbetriebshandbuchs aufgefuhrt sind.

Referenz des InstandhaltungsbetriebshandbUChS: ...t

Datum der ErstaUSSIEIIUNG: ... ....ooiiiiiiio ettt ettt et e et e et e et e et e e e et e et e et e e e aaeeans

(8] T Te] 3 | S OO OSSP U PR PPP TR

Fur die zustandige Behorde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)]

EASA-Formblatt 3-145 Ausgabe 4
(*) Oder EASA, falls die EASA die zustandige Behdrde ist.
(**) Nichtzutreffendes streichen, falls der Betrieb nicht iiber die entsprechende Genehmigung verfiigt.
(***) Entsprechende Kategorie und Einschrdnkungen ergénzen.
(****) Entsprechende Einschrdnkung eintragen und angeben, ob die Ausstellung von Bescheinigungen iiber die Priifung der
Lufttiichtigkeit zugelassen ist oder nicht.

> M8
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Bedingungen fiir den Einsatz von nicht in Ubereinstimmung mit Anhang III
(Teil-66) qualifiziertem Personal gemiiss Punkt 145.A.30(J)1 und 2

1. Freigabeberechtigtes Personal, das die folgenden Bedingungen erfiillt, gilt als
Personal im Sinne von Punkt 145A.30(j)(1) und (2):

a) Die Person muss eine Lizenz oder eine nach den nationalen Vorschriften in
Ubereinstimmung mit ICAO Anhang 1 erteilte Freigabeberechtigung
besitzen.

b) Der Arbeitsumfang der Person sollte nicht den Arbeitsumfang iiberschrei-
ten, der in der nationalen Lizenz oder Freigabeberechtigung, je nachdem,
welche restriktiver ist, definiert ist.

c) Die Person muss nachweisen, dass sie eine Schulung beziiglich mensch-
licher Faktoren und Lufttiichtigkeitsvorschriften, wie in den Modulen 9
und 10 der Anlage I von Anhang III (Teil-66) dargelegt, absolviert hat.

d) Fir eine Freigabeberechtigung fiir ,,Line Maintenance” muss die Person
fiinf Jahre und fiir ,,Base Maintenance™ acht Jahre Erfahrung in der In-
standhaltung nachweisen. Personen, deren Tétigkeiten nicht iiber die von
freigabeberechtigtem Personal der Kategorie A nach Teil-66 hinausgehen,
brauchen nur drei Jahre Erfahrung in der Instandhaltung nachzuweisen.

€

~

Freigabeberechtigtes Personal fiir ,,Line Maintenance® und Unterstiitzungs-
personal fiir ,,Base Maintenance™ muss nachweisen, dass es fiir jedes Luft-
fahrzeugmuster in dem unter Buchstabe b genannten Arbeitsumfang einen
Musterlehrgang und eine Priifung absolviert hat, die der Kategorie B1, B2
oder B3, wie zutreffend, gemédB Anlage III von Anhang III (Teil-66) ent-
spricht. Jedoch brauchen Personen, deren Arbeitsumfang nicht tiber die von
freigabeberechtigtem Personal der Kategorie A hinausgeht, an Stelle eines
vollstindigen Musterlehrganges nur eine Schulung fiir die jeweiligen Ar-
beiten zu absolvieren.

f) Freigabeberechtigtes Personal fiir ,,Base Maintenance* muss nachweisen,
dass es fiir jedes Luftfahrzeugmuster in dem unter Buchstabe b genannten
Arbeitsumfang einen Musterlehrgang und eine Priifung absolviert hat, die
der Kategorie C gemdf3 Anlage III von Anhang III (Teil-66) entspricht, mit
Ausnahme des ersten Luftfahrzeugmusters, bei dem Ausbildung und Prii-
fung dem Niveau der Kategorie B1, B2 oder B3 von Anlage III entspre-
chen miissen.

2. Recht auf Bestandsschutz

a) Personal, das vor dem Inkrafttreten der jeweiligen Bestimmungen von
Anhang III (Teil-66) iiber Rechte verfiigte, darf diese weiterhin ausiiben,
ohne dass die Punkte 1(c) bis 1(f) erfiillt sein miissen.

b) Freigabeberechtigtes Personal, das den Umfang seiner Berechtigung nach
diesem Datum um zusétzliche Berechtigungen erweitern mdchte, muss die
Bestimmungen von Punkt 1 erfiillen.

¢) Unbeschadet des vorstehenden Punkts 2(b) ist im Fall eines zusitzlichen
Musterlehrganges die Erfiillung der Punkte 1(c) und 1(d) nicht erforderlich.
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(Teil-66)

INHALT
66.1 Zustandige Behorde
ABSCHNITT A — TECHNISCHE ANFORDERUNGEN
UNTERABSCHNITT A — LIZENZ FUR FREIGABEBERECHTIGTES PERSONAL
66.A.1 Geltungsbereich
66.A.3 Kategorien und Unterkategorien von Lizenzen
66.A.5 Luftfahrzeuggruppen
66.A.10  Antragstellung
66.A.15  Teilnahmebedingungen
66.A.20  Rechte
66.A.25  Gefordertes Grundwissen
66.A.30  Erfahrung
66.A.40  Verlidngerung der Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal
66.A.45  Eintragung von Luftfahrzeugberechtigungen
66.A.50  Einschrankungen
66.A.55  Qualifikationsnachweis
66.A.70  Bestimmungen fiir die Umwandlung
ABSCHNITT B — VERFAHREN FUR ZUSTANDIGE BEHORDEN
UNTERABSCHNITT A — ALLGEMEINES
66.B.1 Geltungsbereich
66.B.10  Zustdndige Behorde
66.B.20  Fiihren von Aufzeichnungen
66.B.25  Gegenseitiger Informationsaustausch
66.B.30  Ausnahmen

UNTERABSCHNITT B — ERTEILUNG EINER LIZENZ FUR FREIGABEBERECHTIG-
TES PERSONAL

66.B.100  Verfahren fiir die Erteilung einer Lizenz fiir freigabeberechtigtes Per-
sonal durch die zustindige Behorde

66.B.105 Verfahren fiir die Erteilung einer Lizenz fiir freigabeberechtigtes Per-
sonal iiber den gemdB Teil-145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb

66.B.110 Verfahren fiir die Anderung einer Lizenz fiir freigabeberechtigtes
Personal zur Einbeziehung einer zusitzlichen Kategorie oder Unter-
kategorie
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66.B.115 Verfahren fiir die Anderung einer Lizenz fiir freigabeberechtigtes
Personal zur Einbeziehung einer Luftfahrzeugberechtigung oder Auf-
hebung von Einschriankungen

66.B.120  Verfahren fiir die Erneuerung der Giiltigkeit einer Lizenz fiir freiga-
beberechtigtes Personal

66.B.125 Verfahren fiir die Umwandlung von Lizenzen mit Gruppenberechti-
gungen

66.B.130 Verfahren fur die direkte Genehmigung der Luftfahrzeugmusteraus-
bildung

UNTERABSCHNITT C — PRUFUNGEN
66.B.200 Priifung durch die zustdndige Behorde

UNTERABSCHNITT D — UMWANDLUNG DER QUALIFIKATIONEN VON FREIGA-
BEBERECHTIGTEM PERSONAL

66.B.300  Allgemeines
66.B.305 Umwandlungsbericht fiir nationale Qualifikationen

66.B.310 Umwandlungsbericht fiir Berechtigungen fiir genehmigte Instandhal-
tungsbetriebe

UNTERABSCHNITT E — ANRECHNUNGEN FUR DIE PRUFUNG
66.B.400  Allgemeines

66.B.405 Bericht iiber Anrechnungen fiir die Priifung

66.B.410 Giiltigkeit von Anrechnungen fiir die Priifung
UNTERABSCHNITT F — FORTDAUERNDE AUFSICHT

66.B.500 Widerruf, Aussetzen oder Einschrinken der Lizenz fir freigabebe-
rechtigtes Personal

ANLAGEN

Anlage I — Gefordertes Grundwissen (ausgenommen die Lizenz der Ka-
tegorie L)

Anlage II — Grundlagenpriifungsstandard (ausgenommen die Lizenz der
Kategorie L)

Anlage III — Luftfahrzeugmusterlehrgang und Priifungsstandard. Schu-
lung am Arbeitsplatz

Anlage IV — Erforderliche Erfahrung fiir die Erweiterung einer Teil-66-
Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen

Anlage V — Antragsformular — EASA-Formblatt 19

Anlage VI — Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen geméif
Anhang III (Teil-66) — EASA-Formblatt 26

Anlage VII — Erforderliche Grundkenntnisse fiir die Lizenz der Katego-
rie L fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen

Anlage VIII — Grundlagenpriifungsstandard fiir die Lizenz der Kategorie
L fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen

66.1 Zustindige Behorde

a) Im Sinne dieses Anhangs (Teil-66) ist die zustéindige Behorde

1. die vom Mitgliedstaat bezeichnete Behorde, bei der eine Person die
Erteilung einer Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal erstmals be-
antragt, oder
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66.A.1

66.A.3

=

2. die von einem anderen Mitgliedstaat bezeichnete Behorde, sofern es
sich um eine andere Behorde handelt, vorbehaltlich einer Verein-
barung mit der in Absatz 1 genannten Behorde. In diesem Fall
wird die in Absatz 1 genannte Lizenz widerrufen, alle in Punkt
66.B.20 genannten Aufzeichnungen werden iibertragen und es wird
eine neue Lizenz auf der Grundlage dieser Aufzeichnungen erteilt.

Die Agentur legt Folgendes fest:
1. die Liste der Luftfahrzeugmuster und

2. welche Luftfahrzeugzelle/Triebwerk-Kombinationen in den jeweili-
gen Luftfahrzeugmusterberechtigungen enthalten sind.

ABSCHNITT A

TECHNISCHE ANFORDERUNGEN
UNTERABSCHNITT A
LIZENZ FUR FREIGABEBERECHTIGTES PERSONAL
Geltungsbereich

Dieser Abschnitt definiert die Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal
und legt die Anforderung fiir ihre Beantragung, Erteilung, und Verldn-
gerung der Giiltigkeit fest.

Kategorien und Unterkategorien von Lizenzen

Die Lizenzen fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen umfassen die
folgenden Kategorien und gegebenenfalls Unterkategorien und System-
berechtigungen:

a) Kategorie A, unterteilt in die folgenden Unterkategorien:
— A1l Flugzeuge mit Turbinentriebwerk
— A2 Flugzeuge mit Kolbentriebwerk
— A3 Hubschrauber mit Turbinentriebwerk
— A4 Hubschrauber mit Kolbentriebwerk
b) Kategorie B1, unterteilt in die folgenden Unterkategorien:
— BI1.1 Flugzeuge mit Turbinentriebwerk
— BI1.2 Flugzeuge mit Kolbentriebwerk
— BI1.3 Hubschrauber mit Turbinentriebwerk
— B1.4 Hubschrauber mit Kolbentriebwerk
c) Kategorie B2
Die Lizenz der Kategorie B2 gilt fiir alle Luftfahrzeuge.

d

=

Kategorie B2L

Die Lizenz der Kategorie B2L gilt fiir alle Luftfahrzeuge, die nicht
in Gruppe 1 von Punkt 66.A.5(1) erfasst sind, und ist unterteilt in
die folgenden Systemberechtigungen:

— Kommunikation/Navigation (com/nav)

— Instrumente

— Flugregelung
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— Luftraumiiberwachung

— Luftfahrzeugzellensysteme

Eine Lizenz der Kategorie B2L muss mindestens eine Systemberech-
tigung beinhalten.

e) Kategorie B3

Die Lizenz der Kategorie B3 gilt fiir nicht druckbeliiftete Flugzeuge
mit Kolbentriebwerk mit einer Hochststartmasse (MTOM) von
2000 kg und darunter.

f) Kategorie L, unterteilt in die folgenden Unterkategorien:

— LIC: Segelflugzeuge in Verbundbauweise

— L1: Segelflugzeuge

— L2C: Motorsegler in Verbundbauweise und ELA1-Flugzeuge in
Verbundbauweise

— L2: Motorsegler und ELA1-Flugzeuge

— L3H: HeiBluftballone

— L3G: Gasballone

— L4H: HeiBluft-Luftschiffe

— L4G: ELA2-Gas-Luftschiffe

— L5: andere Gas-Luftschiffe als ELA2

~

g) Kategorie C

Die Lizenz der Kategorie C gilt fiir Flugzeuge und Hubschrauber.
Luftfahrzeuggruppen

Fiir die Zwecke der auf den Lizenzen fiir die Instandhaltung von Luft-
fahrzeugen vermerkten Berechtigungen werden Luftfahrzeuge in fol-
gende Gruppen unterteilt:

1. Gruppe 1: technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge,
mehrmotorige Hubschrauber, Flugzeuge mit einer zugelassenen
Dienstgipfelhohe tiber FL290, Luftfahrzeuge mit ,,Fly-by-Wire®“, an-
dere als ELA2 Gas-Luftschiffe und sonstige Luftfahrzeuge, die eine
Luftfahrzeugmusterberechtigung erfordern, sofern die Agentur dies
festgelegt.

Die Agentur kann ein Luftfahrzeug in Gruppe 2, Gruppe 3 oder
Gruppe 4 einstufen, das die im ersten Unterabsatz genannten Bedin-
gungen erfiillt, sofern sie dies aufgrund der geringeren Komplexitét
dieses speziellen Luftfahrzeugs fiir gerechtfertigt erachtet.

2. Gruppe 2: Luftfahrzeuge, andere als die der Gruppe 1, die den
folgenden Untergruppen angehoren:

i) Untergruppe 2a:

— einmotorige Turboprop-Flugzeuge
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66.A.15

— Flugzeuge mit Turbostrahlantrieb und mehrmotorigem Tur-
bopropantrieb, die aufgrund ihrer geringeren Komplexitit
von der Agentur in diese Untergruppe klassifiziert wurden

ii) Untergruppe 2b:
— einmotorige Hubschrauber mit Turbinentriebwerk

— mehrmotorige Hubschrauber mit Turbinentriebwerk, die auf-
grund ihrer geringeren Komplexitit von der Agentur in diese
Untergruppe klassifiziert wurden

iii) Untergruppe 2c:
— einmotorige Hubschrauber mit Kolbentriebwerk

— mehrmotorige Hubschrauber mit Kolbentriebwerk, die auf-
grund ihrer geringeren Komplexitit von der Agentur in diese
Untergruppe klassifiziert wurden

3. Gruppe 3: Flugzeuge mit Kolbentriebwerk, die nicht der Gruppe 1
angehdren

4. Gruppe 4: Segelflugzeuge, Motorsegler, Ballone und Luftschiffe, die
nicht der Gruppe 1 angehdren

Antrag

a) Ein Antrag auf Erteilung oder auf Anderung einer Lizenz fiir frei-
gabeberechtigtes Personal muss mit dem EASA-Formblatt 19 (siche
Anlage V) und in einer von der zustdndigen Behorde festgelegten
Weise gestellt werden.

b) Ein Antrag auf Anderung einer Lizenz fiir freigabeberechtigtes Per-
sonal ist an die zustindige Behorde des Mitgliedstaats zu richten,
von der die Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal ausgestellt
wurde.

c) Zusitzlich zu den Unterlagen, die gegebenenfalls nach den Punkten
66.A.10(a), 66.A.10(b) und 66.B.105 erforderlich sind, hat der An-
tragsteller bei Beantragung zusétzlicher Kategorien oder Unterkate-
gorien einer Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal seine derzeitige
urspriingliche Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal der zustdndi-
gen Behorde zusammen mit EASA-Formblatt 19 vorzulegen.

d) Ist der Antragsteller, der eine Anderung der Kategorien beantragt,
nach dem Verfahren von Punkt 66.B.100 in einem anderen Mitglied-
staat als dem, der die Lizenz erteilt hat, fiir diese Anderung qualifi-
ziert, ist der Antrag an die unter Punkt 66.1 genannte zustidndige
Behorde zu senden.

e) Ist der Antragsteller, der eine Anderung der Kategorien beantragt,
nach dem Verfahren von Punkt 66.B.105 in einem anderen Mitglied-
staat als dem, der die Lizenz erteilt hat, fiir diese Anderung qualifi-
ziert, hat der gemdfl Anhang II (Teil-145) genehmigte Instandhal-
tungsbetrieb die Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal zwecks de-
ren  Anderung oder Neuausstellung zusammen mit dem
EASA-Formblatt 19 zur Anbringung des Stempels und Unterzeich-
nung an die unter Punkt 66.1 genannte zustindige Behorde zu
senden.

f) Jedem Antrag sind Unterlagen beizufiigen, die belegen, dass zum
Zeitpunkt der Antragstellung die Anforderungen beziiglich des Theo-
riewissens, der praktischen Ausbildung und der Erfahrung erfiillt
waren.

Antragsvoraussetzungen

Das Mindestalter eines Antragstellers auf eine Lizenz fiir freigabebe-
rechtigtes Personal ist 18 mindestens Jahre.
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66.A.20 Rechte

a) Es gelten die folgenden Rechte:

1. Eine Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal der Kategoriec A
berechtigt den Inhaber zur Ausstellung von Freigabebescheini-
gungen nach einfacher ,Line Maintenance” und Behebung
einfacher Mingel innerhalb des Umfanges der in seiner Freiga-
beberechtigung gemél Punkt 145.A.35 von Anhang II (Teil-145)
eingetragenen Arbeiten. Die Berechtigung zur Ausstellung von
Freigabebescheinigungen ist auf Arbeiten beschrinkt, die der In-
haber der Lizenz in dem Instandhaltungsbetrieb, der die Freiga-
beberechtigung erteilt hat, personlich durchgefiihrt hat.

2. Eine Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal der Kategorie Bl
berechtigt den Inhaber zur Ausstellung von Freigabebescheini-
gungen sowie zu Tatigkeiten von Unterstiitzungspersonal der Ka-
tegorie Bl nach folgenden Arbeiten:

— Instandhaltungsarbeiten an der Luftfahrzeugstruktur, an Trieb-
werken sowie an mechanischen und elektrischen Systemen;

— Arbeiten an Avioniksystemen, die nur einfache Priifungen
zum Nachweis ihrer Betriebstiichtigkeit und keine Fehlerbehe-
bung /Stdrungssuche erfordern.

Die Kategorie Bl schliefit die entsprechende Unterkategorie A
mit ein.

3. Eine Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal der Kategorie B2
berechtigt den Inhaber

i) zur Ausstellung von Freigabebescheinigungen sowie zu Tatig-
keiten von Unterstiitzungspersonal der Kategorie B2 nach fol-
genden Arbeiten:

— Instandhaltungsarbeiten an der Avionik und an elektri-
schen Systemen;

— Arbeiten an der Elektrik und Avionik von Triebwerken
und mechanischen Systemen, die nur einfache Priifungen
zum Nachweis ihrer Betriebstiichtigkeit erfordern;

i

=

zur Ausstellung von Freigabebescheinigungen nach einfacher
,Line Maintenance” und Behebung einfacher Méngel inner-
halb des Umfanges der in seiner Freigabeberechtigung gemaf
Punkt 145.A.35 von Anhang II (Teil-145) eingetragenen Ar-
beiten. Die Rechte hinsichtlich der Ausstellung von Freigabe-
bescheinigungen ist auf Arbeiten beschrinkt, die der Inhaber
der Lizenz in dem Instandhaltungsbetrieb, der die Freigabebe-
rechtigung erteilt hat, personlich durchgefiihrt hat, sowie auf
die in der Lizenz der Kategorie B2 bereits eingetragenen Be-
rechtigungen.

Die Kategorie B2 schlieit keine der Unterkategorien A mit ein.

4. Eine Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen der Kate-
gorie B2L berechtigt den Inhaber dieser Lizenz zur Ausstellung
von Freigabebescheinigungen nach folgenden Arbeiten sowie zur
Ausiibung folgender Tatigkeiten von B2L-Unterstiitzungsper-
sonal:

— Durchfithrung von Instandhaltungsarbeiten an elektrischen
Systemen,

— Durchfithrung von Instandhaltungsarbeiten an Avioniksyste-
men im Rahmen der auf der Lizenz speziell vermerkten Sys-
temberechtigungen und
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— als Inhaber einer Berechtigung fiir ,Luftfahrzeugzellensys-
teme*: Durchfilhrung von Aufgaben im Bereich Elektrik
und Avionik an Triebwerken und mechanischen Systemen,
die nur einfache Priifungen zum Nachweis ihrer Betriebstiich-
tigkeit erfordern.

. Eine Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen der Kate-

gorie B3 berechtigt den Inhaber dieser Lizenz zur Ausstellung
von Freigabebescheinigungen nach folgenden Arbeiten sowie
zur Ausiibung folgender Tétigkeiten von B3-Unterstiitzungsper-
sonal:

— Durchfithrung von Instandhaltungsarbeiten an der Struktur,
den Triebwerken sowie an mechanischen und elektrischen
Systemen von Flugzeugen und

— Arbeiten an Avioniksystemen, die nur einfache Priifungen
zum Nachweis ihrer Betriebstiichtigkeit und keine Fehler-
suche sowie Stérungsbehebung erfordern.

. Eine Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen der Kate-

gorie L berechtigt den Inhaber dieser Lizenz zur Ausstellung von
Freigabebescheinigungen nach folgenden Arbeiten sowie zur
Ausiibung folgender Tétigkeiten von L-Unterstiitzungspersonal:

— Durchfithrung von Instandhaltungsarbeiten an der Luftfahr-
zeugstruktur, an Triebwerken sowie an mechanischen und
elektrischen Systemen,

— Arbeiten an der Funkanlage, an Notfunksendern (Emergency
Locator Transmitters (ELT)) und an den Transpondersystemen
sowie

— Arbeiten an anderen Avioniksystemen, die nur einfache Prii-
fungen zum Nachweis ihrer Betriebstiichtigkeit erfordern.

Die Unterkategorie L2 beinhaltet die Unterkategorie L1. Jegliche
Einschrankung der Unterkategorie L2 gemil Punkt 66.A.45(h)
gilt auch fiir die Unterkategorie L1.

Die Unterkategorie L2C beinhaltet die Unterkategorie L1C.

. Eine Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen der Kate-

gorie C berechtigt den Inhaber dieser Lizenz zur Ausstellung von
Freigabebescheinigungen, nachdem an dem Luftfahrzeug ,.Base
Maintenance“-Arbeiten durchgefiihrt wurden. Die Rechte gelten
fiir das Luftfahrzeug in seiner Gesamtheit.

b) Der Inhaber einer Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal darf seine
Rechte nur dann ausiiben, wenn

1. die entsprechenden Anforderungen von Anhang I (Teil-M), An-
hang II (Teil-145), Anhang Vb (Teil-ML) und Anhang Vd (Teil-
CAO) erfiillt sind; und

2. er/sie im vorhergehenden Zweijahreszeitraum entweder sechs Mo-
nate Erfahrung in der Instandhaltung gemif3 den mit der Lizenz
fiir freigabeberechtigtes Personal erteilten Rechten erworben oder
die Voraussetzung fiir die Erteilung der entsprechenden Rechte
erfiillt hat;

3. er/sie zur Erteilung von Freigabebescheinigungen nach Instand-
haltungsarbeiten am entsprechenden Luftfahrzeug angemessen be-
fahigt ist;

4. er/sie in ausreichendem MaB, d. h. in Wort und Schrift aktiv und
passiv, die Sprachen beherrscht, in denen die fiir die Ausstellung
von Freigabebescheinigungen erforderlichen technischen Doku-
mentationen und Verfahren abgefasst sind.
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66.A.25 Gefordertes Grundwissen

a)

b)

»M11 Fiir den Erwerb von anderen Lizenzen fiir die Instandhaltung
von Luftfahrzeugen als solchen der Kategorie L hat ein Antragsteller,
der eine solche Lizenz oder die Hinzufiigung einer Kategorie oder
Unterkategorie zu einer solchen Lizenz beantragt, in einer Priifung
einen Wissensstand in den jeweiligen Fachmodulen gemédf3 Anlage 1
von Anhang III (Teil-66) nachzuweisen. € Die Priifung muss dem
in Anlage II von Anhang III (Teil-66) genannten Standard entspre-
chen und ist von einem nach Anhang IV (Teil-147) ordnungsgeméaf
genehmigten Ausbildungsbetrieb oder durch die zustindige Behorde
durchzufiihren.

Ein Antragsteller, der eine Lizenz der Kategorie L einer bestimmten
Unterkategorie oder die Hinzufligung einer anderen Unterkategorie
zu dieser Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen be-
antragt, hat in einer Priifung einen Wissensstand in den jeweiligen
Fachmodulen nach Anlage VII von Anhang III (Teil-66) nachzuwei-
sen. Die Priifung muss dem in Anlage VIII von Anhang III (Teil-66)
genannten Standard entsprechen und ist von einem nach Anhang IV
(Teil-147) ordnungsgemdl genehmigten Ausbildungsbetrieb, durch
die zustindige Behorde oder wie mit der zustdndigen Behorde ver-
einbart durchzufiihren.

Bei einem Inhaber einer Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahr-
zeugen der Unterkategorie B1.2 oder der Kategorie B3 wird davon
ausgegangen, dass er iiber die Grundkenntnisse verfiigt, die fiir eine
Lizenz in den Unterkategorien L1C, L1, L2C und L2 gefordert
werden.

Die in der Unterkategorie L4H geforderten Grundkenntnisse beinhal-
ten die in Unterkategorie L3H geforderten Grundkenntnisse.

Die in der Unterkategorie L4G geforderten Grundkenntnisse beinhal-
ten die in Unterkategorie L3G geforderten Grundkenntnisse.

Ein Antragsteller, der eine Lizenz fur die Instandhaltung von Luft-
fahrzeugen der Kategorie B2L beantragt, hat fiir eine bestimmte
Systemberechtigung oder fiir die Hinzufiigung einer weiteren Sys-
temberechtigung in einer Prifung einen Wissensstand in den jewei-
ligen Fachmodulen nach Anlage 1 von Anhang III (Teil-66) nach-
zuweisen. Die Priifung muss dem in Anlage II von Anhang III (Teil-
66) genannten Standard entsprechen und ist von einem nach An-
hang IV (Teil-147) ordnungsgemdll genehmigten Ausbildungsbetrieb
oder durch die zustidndige Behorde durchzufiihren.

d) Die Lehrgéinge und Priifungen miissen innerhalb der letzten zehn

e)

Jahre vor der Beantragung einer Lizenz fiir die Instandhaltung von
Luftfahrzeugen oder der Hinzufligung einer Kategorie oder Unterka-
tegorie zu einer solchen Lizenz absolviert worden sein. Sollte dies
nicht der Fall sein, kdnnen Anrechnungen fiir die Priifung gemaR
Punkt (e) gewidhrt werden.

Der Antragsteller kann bei der zustidndigen Behorde beantragen, dass
Folgendes vollstdndig oder teilweise auf die geforderten Grundkennt-
nisse angerechnet wird:

i) Priifungen des Grundwissens, die nicht die Anforderung von
Punkt (d) erfiillen;

ii) sonstige technische Qualifikationen, die von der zustindigen Be-
horde als dem Wissensstand geméB Anhang III (Teil-66) gleich-
wertig betrachtet werden.

Die Anrechnung erfolgt geméll Abschnitt B Unterabschnitt E dieses
Anhangs (Teil-66).

Anrechnungen werden zehn Jahre, nachdem sie dem Antragsteller
durch die zustindige Behorde gewihrt wurden, ungiiltig. Nach Ab-
lauf ihrer Giiltigkeit kann der Antragsteller neue Anrechnungen
beantragen.
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66.A.30 Erfahrung

a) Antragsteller auf eine Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal miis-
sen folgende Erfahrungen erworben haben:

Fiir Kategorie A, Unterkategorien B1.2 und B1.4 sowie Katego-
rie B3:

i) drei Jahre praktische Erfahrung in der Instandhaltung einge-
setzter Luftfahrzeuge, wenn der Antragsteller iiber keine
frithere relevante technische Ausbildung verfiigt, oder

ii) zwei Jahre praktische Erfahrung in der Instandhaltung einge-
setzter Luftfahrzeuge und Abschluss einer Ausbildung zum
Facharbeiter in einem technischen Beruf, die von der zu-
stindigen Behorde als relevant angesehen wird, oder

iii) ein Jahr praktische Erfahrung in der Instandhaltung einge-
setzter Luftfahrzeuge und Abschluss eines gemdB3 Anhang
IV (Teil-147) zugelassenen Grundlagenlehrgangs.

Fiir Kategorie B2 und die Unterkategorien B1.1 und B1.3:

i) fiinf Jahre praktische Erfahrung in der Instandhaltung einge-
setzter Luftfahrzeuge, wenn der Antragsteller iiber keine
frithere relevante technische Ausbildung verfiigt, oder

i) drei Jahre praktische Erfahrung in der Instandhaltung einge-
setzter Luftfahrzeuge und Abschluss einer Ausbildung zum
Facharbeiter in einem technischen Beruf, die von der zu-
stindigen Behorde als relevant angesehen wird, oder

iii) zwei Jahre praktische Erfahrung in der Instandhaltung einge-
setzter Luftfahrzeuge und Abschluss eines gemd3 Anhang
IV (Teil-147) zugelassenen Grundlagenlehrgangs.

2a. Fiir Kategorie B2L:

i) drei Jahre praktische Erfahrung in der Instandhaltung einge-
setzter Luftfahrzeuge im Bereich der entsprechenden Sys-
temberechtigung(en), wenn der Antragsteller iiber keine frii-
here relevante technische Ausbildung verfiigt, oder

ii) zwei Jahre praktische Erfahrung in der Instandhaltung einge-
setzter Luftfahrzeuge im Bereich der entsprechenden Sys-
temberechtigung(en) sowie Abschluss einer Ausbildung
zum Facharbeiter in einem technischen Beruf, der von der
zustandigen Behorde als relevant angesehen wird, oder

iii) ein Jahr praktische Erfahrung in der Instandhaltung einge-
setzter Luftfahrzeuge im Bereich der entsprechenden Sys-
temberechtigung(en) sowie Abschluss eines gemdBl Teil-
147 zugelassenen Grundlagenlehrgangs.

Fiir die Hinzufiigung jeder neuen Systemberechtigung zu einer
vorhandenen Lizenz der Kategorie B2L werden jeweils drei
Monate praktischer Erfahrung in der Instandhaltung gefordert,
die fur die neue Systemberechtigung relevant sein muss.

2b. Fiir Kategorie L:

i) zwei Jahre praktische Erfahrung in der Instandhaltung einge-
setzter Luftfahrzeuge, die einen représentativen Querschnitt
von Instandhaltungstitigkeiten in der entsprechenden Unter-
kategorie abdeckt;
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b)

<)

d

ii) abweichend von Punkt (i) ein Jahr praktische Erfahrung in
der Instandhaltung eingesetzter Luftfahrzeuge, die einen re-
priasentativen Querschnitt von Instandhaltungstitigkeiten in
der entsprechenden Unterkategorie abdeckt, vorbehaltlich
der in Punkt 66.A.45(h)(ii)(3) genannten Einschrinkung.

Fiir die Hinzufiigung einer weiteren Unterkategorie in eine be-
stehende Lizenz der Kategorie L gilt fiir die Anforderungen der
Punkte (i) und (ii) eine Erfahrung von 12 bzw. 6 Monaten.

Bei einem Inhaber einer Lizenz fiir die Instandhaltung von Luft-
fahrzeugen der Unterkategorie B1.2 oder der Kategorie B3 wird
davon ausgegangen, dass er iiber die grundlegende Erfahrung
verfiigt, die in den Unterkategorien L1C, L1, L2C und L2 ge-
fordert wird.

3. Fir Kategorie C in Bezug auf technisch komplizierte motor-
getriebene Luftfahrzeuge:

i) drei Jahre Erfahrung in der Ausiibung von Rechten der Ka-
tegorien B1.1, B1.3 oder B2 bei technisch komplizierten
motorgetriebenen Luftfahrzeugen oder als Unterstiitzungsper-
sonal gemidfl Punkt 145.A.35 oder eine Kombination aus
beidem, oder

ii) finf Jahre Erfahrung in der Ausiibung von Rechten der Ka-
tegorien B1.2 oder B1.4 bei technisch komplizierten motor-
getriebenen Luftfahrzeugen oder als Unterstiitzungspersonal
gemdl Punkt 145.A.35 oder eine Kombination aus beidem.

4. Fiir Kategorie C in Bezug auf andere als technisch komplizierte
motorgetriebene Luftfahrzeuge: drei Jahre Erfahrung in der Aus-
iibung von Rechten der Kategorien B1 oder B2 bei anderen als
technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeugen oder
als Unterstiitzungspersonal gemdBl Punkt 145.A.35 oder eine
Kombination aus beidem.

5. Fir Kategorie C, erworben iiber einen Hochschulabschluss: Bei
einem Antragsteller, der iiber einen von der zustdndigen Be-
horde anerkannten akademischen Grad in einer technischen
Fachrichtung einer Universitit, einer Fachhochschule oder ande-
rer hoherer Bildungseinrichtungen verfligt, eine dreijéhrige Ta-
tigkeit in einer reprdsentativen Auswahl aus Arbeiten, die mit
der Instandhaltung von zivilen Luftfahrzeugen zusammenhén-
gen, einschlieBlich einer sechsmonatigen Teilnahme an Instand-
haltungsarbeiten der Kategorie ,,Base Maintenance*.

Antragsteller auf eine Erweiterung einer Lizenz fiir freigabeberech-
tigtes Personal miissen iiber eine Mindesterfahrung in der Instand-
haltung ziviler Luftfahrzeuge entsprechend der zusitzlichen Katego-
rie oder Unterkategorie der beantragten Lizenz, wie in Anlage IV zu
diesem Anhang (Teil-66) definiert, verfiigen.

Die Erfahrung muss praktischer Art sein und einen représentativen
Querschnitt der Instandhaltungsarbeiten an einem Luftfahrzeug
enthalten.

Bei mindestens einem Jahr der geforderten Erfahrung muss es sich
um neuere Erfahrung in der Instandhaltung von Flugzeugen der
Kategorie/Unterkategorie, fiir die die erste Lizenz fiir freigabeberech-
tigtes Personal beantragt wird, handeln. Fiir die folgenden Erweite-
rungen der Kategorie/Unterkategorie einer bestehenden Lizenz fiir
freigabeberechtigtes Personal kann die zusitzlich geforderte Erfah-
rung in der Instandhaltung weniger als ein Jahr, mindestens aber drei
Monate betragen. Die geforderte Erfahrung ist abhingig von dem
Unterschied zwischen der gehaltenen und der beantragten Kategorie/
Unterkategorie. Eine solche zusétzliche Erfahrung muss fiir die neu
beantragte Lizenzkategorie/Unterkategorie typisch sein.
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e) Unbeschadet der Bestimmungen von Punkt a ist die Erfahrung in der
Instandhaltung von Luftfahrzeugen, die auBerhalb des Umfelds der
Instandhaltung von zivilen Luftfahrzeugen erworben wird, anzuer-
kennen, wenn diese Instandhaltung der durch diesen Anhang (Teil-
66) von der zustindigen Behorde verlangten Instandhaltung gleich-
wertig ist. Es wird jedoch zusitzliche Erfahrung in der Instandhal-
tung von zivilen Luftfahrzeugen gefordert, um ein hinreichendes
Verstdndnis  fir die Instandhaltung  ziviler  Luftfahrzeuge
sicherzustellen.

f) Die Erfahrung muss innerhalb der letzten zehn Jahre vor der Be-
antragung einer Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal oder der
Hinzufligung einer Kategorie oder Unterkategorie zu einer solchen
Lizenz erworben worden sein.

66.A.40 Verlingerung der Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal

a) Die Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal wird fiinf Jahre nach
ihrer letzten Erteilung oder Anderung ungiiltig, es sei denn, der
Inhaber legt die Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal der zustin-
digen Ausstellungsbehorde vor, um zu iiberpriifen, dass die in der
Lizenz enthaltenen Informationen den Aufzeichnungen der zustindi-
gen Behorde gemd Punkt 66.B.120 entsprechen.

b

~

Der Inhaber der Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal hat die
zutreffenden Teile des EASA-Formblatts 19 (siche Anlage V) aus-
zufiillen und dieses zusammen mit der Inhaberausfertigung der Li-
zenz der zustdndigen Behorde, die die urspriingliche Lizenz fiir frei-
gabeberechtigtes Personal ausgestellt hat, vorzulegen, es sei denn,
der Inhaber ist in einem gemdB Anhang II (Teil-145) genechmigten
Instandhaltungsbetrieb tétig, der ein Verfahren in seinem Betriebs-
handbuch vorgesehen hat, wonach der Betrieb die notwendigen Un-
terlagen im Namen des Inhabers der Lizenz fiir freigabeberechtigtes
Personal einreichen kann.

c) Rechte hinsichtlich der Ausstellung von Freigabebescheinigungen,
die auf einer Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal basieren, ver-
lieren ihre Giiltigkeit, sobald die Lizenz fiir freigabeberechtigtes Per-
sonal ungiiltig wird.

d) Die Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal ist nur giiltig, i) wenn
sie von der zustidndigen Behorde erteilt und/oder geéndert wird und

ii) wenn der Inhaber das Dokument unterzeichnet hat.

=

vMs
66.A.45 Eintragung von Luftfahrzeugberechtigungen

a) Der Inhaber einer Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen
darf nur dann Freigabebescheinigungen fiir ein bestimmtes Luftfahr-
zeugmuster erteilen, wenn die Lizenz mit der entsprechenden Luft-
fahrzeugberechtigung versehen ist.

— Die Luftfahrzeugberechtigungen fiir die Kategorien B1, B2 oder
C sind Folgende:

i) fir Luftfahrzeuge der Gruppe 1 die entsprechende Luftfahr-
zeugmusterberechtigung;

i) fir Luftfahrzeuge der Gruppe 2 die entsprechende Luftfahr-
zeugmusterberechtigung, Herstelleruntergruppenberechtigung
oder vollstdndige Untergruppenberechtigung;

iii) fir Luftfahrzeuge der Gruppe 3 die entsprechende Luftfahr-
zeugmusterberechtigung oder vollstindige Gruppenberechti-

gung,

iv) fur Luftfahrzeuge der Gruppe 4 fiir die Lizenz der Katego-
rie B2 die vollstandige Gruppenberechtigung.

— Die Luftfahrzeugberechtigungen fiir die Kategorie B2L sind Fol-
gende:
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i) fur Luftfahrzeuge der Gruppe 2 die entsprechende Herstel-
leruntergruppenberechtigung oder vollstindige Untergrup-
penberechtigung;

ii) fir Luftfahrzeuge der Gruppe 3 die vollstindige Gruppen-
berechtigung;

iii) fir Luftfahrzeuge der Gruppe 4 die vollstindige Gruppen-
berechtigung;

— Die Berechtigung fiir die Kategorie B3 lautet ,,nicht druckbeliif-
tete Flugzeuge mit Kolbentriebwerk mit einer
Hochststartmasse (MTOM) von 2 000 kg und darunter®.

— Die Luftfahrzeugberechtigungen fiir die Kategorie L sind Fol-
gende:

i) fir die Unterkategorie L1C die Berechtigung ,,Segelflug-
zeuge in Verbundbauweise®;

ii) fir die Unterkategorie L1 die Berechtigung ,,Segelflug-
zeuge*;

iii) fir die Unterkategorie L2C die Berechtigung ,,Motorsegler
in Verbundbauweise und ELA1-Flugzeuge in Verbundbau-
weise*;

iv) fiir die Unterkategorie L2 die Berechtigung ,,Motorsegler
und ELAI1-Flugzeuge*;

v) fur die Unterkategorie L3H die Berechtigung ,,Heiluftbal-
lone*;

vi) fiir die Unterkategorie L3G die Berechtigung ,,Gasballone*;

vii) fiir die Unterkategorie L4H die Berechtigung ,,HeiBluft-
Luftschiffe®;

viii) fiir die Unterkategorie L4G die Berechtigung ,,ELA2-Gas-
Luftschiffe®;

ix) fiir die Unterkategorie LS die dem Luftschiffmuster entspre-
chende Berechtigung.

— Fiir Kategorie A ist keine Berechtigung erforderlich, sofern die
Anforderungen in Punkt 145.A.35 von Anhang II (Teil-145)
erfiillt sind.

b

~

Voraussetzung fiir die Eintragung einer Luftfahrzeugmusterberechti-
gung ist der zufriedenstellende Abschluss einer der folgenden Aus-
bildungen:

— der luftfahrzeugmusterbezogenen Ausbildung der Kategorie B1,
B2 oder C gemill Anlage III von Anhang III (Teil-66);

— bei der Eintragung einer Musterberechtigung fiir Gas-Luftschiffe
in eine Lizenz der Kategorie B2 oder L5 eine Luftfahrzeugmus-
terausbildung, die von der zustindigen Behorde gemal
Punkt 66.B.130 genehmigt wurde.

c) Fiir andere Lizenzen als solche der Kategorie C und zusitzlich zu
den Anforderungen von Punkt (b) erfordert die Eintragung der ersten
Luftfahrzeugmusterberechtigung in einer bestimmten Kategorie bzw.
Unterkategorie den zufriedenstellenden Abschluss einer entsprechen-
den Ausbildung am Arbeitsplatz. Diese Ausbildung am Arbeitsplatz
muss der Anlage III von Anhang III (Teil-66) geniigen, sofern es
sich nicht um Gas-Luftschiffe handelt, bei denen die zustindige
Behorde die Genehmigung direkt erteilt.
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v M6
ves

d) Abweichend von den Punkten (b) und (c) konnen fiir Luftfahrzeuge
der Gruppen 2 und 3 Luftfahrzeugmusterberechtigungen auf einer
Lizenz auch eingetragen werden, wenn folgende Schritte abgeschlos-
sen sind:

— die entsprechende Luftfahrzeugmusterpriifung fiir die Katego-
rien Bl, B2 oder C gemdB Anlage III dieses Anhangs (Teil-
66) wurde zufriedenstellend bestanden;

— fiir die Kategorien Bl und B2 wurde praktische Erfahrung mit
dem Luftfahrzeugmuster nachgewiesen. Die praktische Erfahrung
muss hierbei einen représentativen Querschnitt der fiir die Kate-
gorie relevanten Instandhaltungsarbeiten enthalten.

Im Falle von Personen mit einer Berechtigung fiir die Kategorie C,
die durch einen Hochschulabschluss gemafl Punkt 66.A.30(a)(5) qua-
lifiziert sind, muss die erste relevante Luftfahrzeugmusterpriifung auf
dem Niveau der Kategorie Bl oder B2 abgelegt werden.

e) Fir Luftfahrzeuge der Gruppe 2 gilt:

i) Die Eintragung von Berechtigungen der Herstelleruntergruppen
in die Lizenzen von Inhabern der Lizenzen der Kategorie B1 und
C setzt voraus, dass die Anforderungen der Luftfahrzeugmuster-
berechtigung fiir mindestens zwei Luftfahrzeugmuster desselben
Herstellers erfiillt wurden, die in ihrer Kombination représentativ
fiir die betreffende Herstelleruntergruppe sind.

ii) Die Eintragung vollstdndiger Untergruppenberechtigungen in die
Lizenzen von Inhabern der Lizenzen der Kategorie B1 und C
setzt voraus, dass die Anforderungen der Luftfahrzeugmusterbe-
rechtigung fiir mindestens drei Luftfahrzeugmuster unterschied-
licher Hersteller erfiillt wurden, die in ihrer Kombination repré-
sentativ fiir die betreffende Untergruppe sind.

iii) Die Eintragung der Berechtigungen der Herstelleruntergruppen
und vollstdndigen Untergruppen in die Lizenzen von Inhabern
der Lizenzen der Kategorie B2 und B2L setzt den Nachweis
praktischer Erfahrung voraus, die einen reprisentativen Quer-
schnitt der fir die Lizenzkategorie, die betreffende
Luftfahrzeug-Untergruppe und — im Falle der B2L-Lizenz —
die betreffende(n) Systemberechtigung(en) mafgeblichen In-
standhaltungstitigkeiten einschlief3t.

iv) Abweichend von Punkt (e)(iii) hat der Inhaber einer Lizenz der
Kategorie B2 oder B2L, in die eine vollstindige Berechtigung
fiir die Untergruppe 2b eingetragen ist, Anspruch auf den Eintrag
einer vollstindigen Berechtigung fiir die Untergruppe 2c.

f) Fir Luftfahrzeuge der Gruppen 3 und 4 gilt:

i) Die Eintragung von Berechtigungen der vollstdndigen Gruppe 3
in die Lizenzen von Inhabern der Lizenzen der Kategorien B,
B2, B2L und C und die Eintragung von Berechtigungen der
vollstandigen Gruppe 4 in die Lizenzen der Inhaber der Lizen-
zen B2 und B2L setzen den Nachweis praktischer Erfahrung
voraus, die einen reprdsentativen Querschnitt von Instandhal-
tungstitigkeiten, die fiir die Lizenzkategorie und die Gruppe 3
bzw. 4 maflgeblich sind, beinhaltet.

ii) Kann der Antragsteller keine entsprechende Erfahrung nachwei-
sen, unterliegt die Inhabern einer Lizenz der Kategoriec Bl ge-
wihrte Berechtigung fiir Gruppe 3 den folgenden Einschrénkun-
gen, die in die Lizenz einzutragen sind:

— druckbeliiftete Flugzeuge,
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iii)

— Flugzeuge in Metallbauweise,

— Flugzeuge in Verbundbauweise,

— Flugzeuge in Holzbauweise,

— Flugzeuge in gewebebespannter Metallrohrbauweise.

Abweichend von Punkt (f)(i) hat der Inhaber einer Lizenz der
Kategorie B2L, in die eine vollstindige Berechtigung fiir die
Untergruppe 2a oder 2b eingetragen ist, Anspruch auf die Ein-
tragung einer Berechtigung fiir die Gruppen 3 und 4.

g) Fiir die B3-Lizenz gilt:

i)

ii)

Die Eintragung von Berechtigungen fiir ,nicht druckbeliiftete
Flugzeuge mit Kolbentriebwerk mit einer Hochststartmasse
(MTOM) von 2 000 kg und darunter” setzt den Nachweis prak-
tischer Erfahrung voraus, die einen représentativen Querschnitt
der fiir die Lizenzkategorie mafigeblichen Instandhaltungstatigkei-
ten einschlieft.

Kann der Antragsteller keine entsprechende Erfahrung nachwei-
sen, unterliegt die in Punkt (i) genannte Berechtigung den fol-
genden Einschridnkungen, die in die Lizenz einzutragen sind:

— Flugzeuge in Holzbauweise,

— Flugzeuge in gewebebespannter Metallrohrbauweise,

— Flugzeuge in Metallbauweise,

— Flugzeuge in Verbundbauweise.

h) Fiir alle Unterlizenzen der Kategorie L mit Ausnahme der Unterka-
tegorie L5 gilt:

)

ii)

Die Eintragung von Berechtigungen setzt den Nachweis prakti-
scher Erfahrung voraus, die einen représentativen Querschnitt der
fiir die Unterkategorie der Lizenz mafigeblichen Instandhaltungs-
tatigkeiten einschlieen muss.

Kann der Antragsteller keine entsprechende Erfahrung nachwei-
sen, unterliegen die Berechtigungen den folgenden Einschrankun-
gen, die in die Lizenz einzutragen sind:

1. fir die Berechtigungen ,,Segelflugzeuge® sowie ,,Motorsegler
und ELAI1-Flugzeuge™:

— gewebebespannte Luftfahrzeuge in Holzbauweise,

— Luftfahrzeuge in gewebebespannter Metallrohrbauweise,

— Luftfahrzeuge in Metallbauweise,

— Luftfahrzeuge in Verbundbauweise.

2. fur die Berechtigung ,,Gasballone*:

— andere als ELA1-Gasballone
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66.A.50

66.A.55

66.A.70

3. Hat der Antragsteller lediglich eine Erfahrung von einem Jahr
entsprechend der Ausnahmeregelung in Punkt 66.A.30(a)(2b)(ii)
nachgewiesen, ist folgende Einschrinkung in der Lizenz
einzutragen:

,.Komplexe Instandhaltungsaufgaben gemiB Anlage VII von
Anhang I (Teil-M), Standardinderungen geméifl Punkt 21.A.90B
von Anhang I (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 und
Standardreparaturen geméf Punkt 21.A.431B von Anhang I
(Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012.

Bei einem Inhaber einer Lizenz fiir die Instandhaltung von
Luftfahrzeugen der Unterkategorie B1.2, in die eine Berechti-
gung der Gruppe 3 eingetragen ist, oder der Kategorie B3, in
die die Berechtigung ,,nicht druckbeliiftete Flugzeuge mit Kol-
bentriecbwerk mit einer Hochststartmasse (MTOM) von
2 000 kg und darunter* eingetragen ist, wird davon ausgegan-
gen, dass er die Anforderungen an die Ausstellung einer Li-
zenz in den Unterkategorien L1 und L2 mit den entsprechen-
den vollstindigen Berechtigungen und mit denselben Ein-
schrankungen erfiillt, die in seiner Lizenz der Kategorie B1.2
bzw. B3 vermerkt sind.

Einschrinkungen

a) Die in einer Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen ver-
merkten Einschrinkungen bedeuten Ausschliisse aus den Berechti-
gungen zur Erteilung von Freigabebescheinigungen und betreffen im
Falle der in Punkt 66.A.45 genannten Einschrankungen das Luftfahr-
zeug als Ganzes.

b) Einschrankungen geméB Punkt 66.A.45 sind aufzuheben, nachdem

~

1. die entsprechende Erfahrung nachgewiesen oder

2. eine zufrieden stellende praktische Bewertung durch die zustin-
dige Behorde vorgenommen wurde.

¢) Einschrinkungen gemdB Punkt 66.A.70 sind aufzuheben, nachdem
zu den im betreffenden Umwandlungsbericht gemaf3 Punkt 66.B.300
aufgefithrten Modulen/Themen die entsprechende Priifung erfolg-
reich abgelegt wurde.

Qualifikationsnachweis

Freigabebescheinigungen ausstellendes Personal sowie Unterstiitzungs-
personal muss innerhalb von 24 Stunden nach Aufforderung durch eine
befugte Person eine Lizenz als Qualifizierungsnachweis beibringen.

Bestimmungen fiir die Umwandlung

a) Dem Inhaber einer Qualifikation fiir freigabeberechtigtes Personal,
die in einem Mitgliedstaat vor dem Datum des Inkrafttretens von
Anhang III (Teil-66) giiltig ist, wird von der zustindigen Behorde
dieses Mitgliedstaats eine Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal
ohne weitere Priifung vorbehaltlich der in Abschnitt B Unter-
abschnitt D genannten Bedingungen erteilt.

b) Eine Person, die sich vor dem Datum des Inkrafttretens von Anhang
II (Teil- 66) einem in einem Mitgliedstaat giiltigen Qualifikations-
verfahren flir freigabeberechtigtes Personal unterzieht, kann weiter-
hin qualifiziert werden. Dem Inhaber einer im Zuge dieses Qualifi-
kationsverfahrens erhaltenen Qualifikation wird von der zustindigen
Behorde dieses Mitgliedstaats eine Lizenz fiir freigabeberechtigtes
Personal ohne weitere Priifung vorbehaltlich der in Abschnitt B
Unterabschnitt D genannten Bedingungen erteilt.
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66.B.1

66.B.10

66.B.20

c) Bei Bedarf sind in der Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahr-
zeugen Einschrinkungen gemidfl Punkt 66.A.50 zu vermerken, um
Unterschiede widerzuspiegeln zwischen:

i) dem Umfang der vor dem Inkrafttreten der in diesem Anhang
(Teil-66) genannten Kategorie oder Unterkategorie der Lizenz
geltenden Qualifikation fiir freigabeberechtigtes Personal und

ii) dem geforderten Grundwissen und den Grundlagenpriifungsstan-
dards gemilB den Anlagen I und II dieses Anhangs (Teil-66).

d

=

Abweichend von Punkt ¢ sind in der Lizenz fiir die Instandhaltung
von anderen als technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahr-
zeugen, die nicht von nach Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zuge-
lassenen Luftfahrtunternehmen eingesetzt werden, sowie von Ballo-
nen, Segelflugzeugen, Motorseglern und Luftschiffen Einschriankun-
gen gemdl Punkt 66.A.50 zu vermerken, damit gewéhrleistet ist,
dass die in dem Mitgliedstaat vor dem Inkrafttreten der anwendbaren
Kategorie bzw. Unterkategorie der Lizenz gemdB Teil-66 geltenden
Rechte des freigabeberechtigten Personals und die Rechte aus der
gemdl Teil-66 umgewandelten Lizenz fiir die Luftfahrzeuginstand-
haltung unverdndert bleiben.

ABSCHNITT B

VERFAHREN FUR ZUSTANDIGE BEHORDEN
UNTERABSCHNITT A
ALLGEMEINES
Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Verfahren und Verwaltungsvorschriften
festgelegt, die von den zustdndigen Behdrden, die mit der Anwendung
und Durchsetzung von Abschnitt A dieses Anhangs (Teil-66) befasst
sind, einzuhalten sind.

Zustindige Behorde
a) Allgemeines

Der Mitgliedstaat muss eine geeignete Behorde einrichten, die fiir Er-
teilung, Erneuerung, Verldngerung, Anderung, Aussetzung und Wider-
ruf von Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal verantwortlich ist.

Diese zustindige Behorde muss eine angemessene Organisationsstruktur
festlegen, um die Einhaltung dieses Anhangs (Teil-66) sicherzustellen.

b) Ressourcen

Die zustindige Behorde muss iiber eine ausreichende Anzahl an Mit-
arbeitern zur Erfillung der Anforderungen dieses Anhangs (Teil-66)
verfiigen.

c) Verfahren

Die zustindige Behorde muss dokumentierte Verfahren mit Angaben
zur Einhaltung der Vorschriften dieses Anhangs (Teil-66) festlegen.
Die Verfahren miissen {iberpriift und gedndert werden, um die kontinu-
ierliche Einhaltung zu gewéhrleisten.

Fiithren von Aufzeichnungen

a) Die zustindige Behorde muss ein System fiir die Fithrung von Auf-
zeichnungen festlegen, das eine angemessene Riickverfolgbarkeit des
Vorgangs der Erteilung, Erneuerung, Verlidngerung, Anderung, Aus-
setzung oder des Widerrufs jeder Genehmigung ermdoglicht.
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b) Die Aufzeichnungen miissen fiir jede Lizenz Folgendes enthalten:

1. den Antrag auf eine Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal oder
auf Anderung dieser Lizenz, einschlieBlich aller einschlidgigen
Dokumentation,

2. eine Kopie der Lizenz fir freigabeberechtigtes Personal ein-
schlieBlich aller Anderungen,

3. Kopien der wichtigen Korrespondenz,
4. Angaben zu allen Ausnahmen und Durchsetzungsmafinahmen,

5. alle Berichte anderer zustéindiger Behorden iiber den Inhaber der
Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal,

6. Aufzeichnungen iiber von der zustindigen Behorde vorgenom-
mene Priifungen,

7. bei Umwandlungen den jeweiligen Umwandlungsbericht

8. den jeweiligen Bonuspunktebericht fiir die Gewéhrung von An-
rechnungen.

¢) Der Aufbewahrungszeitraum fiir die Aufzeichnungen gemifl Punkt
(b) (1) bis (5) betrdgt mindestens fiinf Jahre nach dem Ablauf der
Giiltigkeit der Lizenz.

d) Der Aufbewahrungszeitraum fiir die Aufzeichnungen gemif Punkt
(b) (6), (7) und (8) ist unbegrenzt.

66.B.25 Informationsaustausch

a) Zwischen den zustindigen Behorden muss ein gegenseitiger Infor-
mationsaustausch gemdll Artikel 72 Absatz 1 der Verord-
nung (EU) 2018/1139 stattfinden.

b) Unbeschadet der Zustidndigkeiten der Mitgliedstaaten miissen sich im
Fall einer mehrere Mitgliedstaaten betreffenden potenziellen Geféhr-
dung der Sicherheit die betroffenen zustindigen Behdrden bei den
notwendigen Aufsichtstitigkeiten gegenseitig unterstiitzen.

66.B.30 Ausnahmen

Uber alle gemiB Artikel 71 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2018/1139
gewihrten Ausnahmen miissen von der zustindigen Behdrde Aufzeich-
nungen gefiihrt und aufbewahrt werden.

UNTERABSCHNITT B
ERTEILUNG EINER LIZENZ FUR FREIGABEBERECHTIGTES PERSONAL

Dieser Unterabschnitt enthélt die Verfahren, die von der zusténdigen Behdrde bei
der Erteilung, Anderung oder Verliangerung von Lizenzen fiir freigabeberechtig-
tes Personal zu befolgen sind.

66.B.100 Verfahren fiir die Erteilung einer Lizenz fiir freigabeberechtigtes
Personal durch die zustindige Behérde

a) Nach Erhalt des EASA-Formblatts 19 und der einschldgigen Doku-
mentation hat die zustindige Behorde das EASA-Formblatt 19 auf
Vollstandigkeit zu tiberpriifen und sicherzustellen, dass die ange-
fihrten Erfahrungen den Anforderungen dieses Anhangs (Teil-66)
entsprechen.
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b) Die zustindige Behorde hat den Priifungsstatus des Antragstellers
zu iiberprifen und/oder die Giiltigkeit eventuell vorhandener An-
rechnungen zu bestitigen, um sicherzustellen, dass alle geforderten
Module von Anlage I oder gegebenenfalls Anlage VII, wie in die-
sem Anhang (Teil-66) vorgeschrieben, erfiillt wurden.

¢) Nachdem die zustindige Behorde die Identitdt und das Geburts-
datum des Antragstellers festgestellt und sich davon iiberzeugt
hat, dass er/sie den Standard an Wissen und Erfahrung erfiillt, der
durch diesen Anhang (Teil- 66) gefordert ist, hat sie dem Antrag-
steller die relevante Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal aus-
zustellen. Die gleichen Informationen sind durch die zustindige
Behorde aufzubewahren.

d

=

Falls bei der Ausstellung der ersten Lizenz fiir freigabeberechtigtes
Personal Luftfahrzeugmuster oder -gruppen eingetragen werden,
muss die zustdndige Behorde die Einhaltung der Bestimmungen
von Punkt 66.B.115 iberpriifen.

66.B.105 Verfahren fiir die Erteilung einer Lizenz fiir freigabeberechtigtes
Personal iiber einen gemifi Anhang II (Teil-145) genehmigten In-
standhaltungsbetrieb

a) Ein gemil Anhang II (Teil-145) genehmigter Instandhaltungsbetrieb,
der zur Ausiibung dieser Tétigkeit durch die zustidndige Behorde zu-
gelassen wurde, kann (i) die Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal
im Namen der zustidndigen Behorde vorbereiten oder (ii) der zustan-
digen Behorde gegeniiber Empfehlungen beziiglich des Antrags einer
Person auf eine Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal aussprechen,
so dass die zustindige Behorde eine solche Lizenz erstellen und er-
teilen kann.

b) Unter Buchstabe a genannte Instandhaltungsbetriebe miissen die
Einhaltung von Punkt 66.B.100 a und b sicherstellen.

c) In allen Fillen kann die Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal
dem Antragsteller nur von der zustidndigen Behorde erteilt werden.

VY M5
66.B.110 Verfahren fiir die Anderung einer Lizenz fiir die Instandhaltung
von Luftfahrzeugen zur Einbeziehung einer zusitzlichen Kategorie
oder Unterkategorie

a) Nach Abschluss der Verfahren geméll den Punkten 66.B.100 oder
66.B.105 hat die zustdndige Behorde die zusétzliche Kategorie oder
Unterkategorie bzw. die Systemberechtigung(en) im Falle von Ka-
tegorie B2L in die Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeu-
gen mit Stempel und Unterschrift einzutragen oder die Lizenz neu
auszustellen.

b) Die Aufzeichnungen der zustidndigen Behorde sind entsprechend zu
dndern.

c) Auf Antrag des Antragstellers hat die zustindige Behorde eine Li-
zenz der Kategorie B2L durch eine Lizenz der Kategorie B2 zu
ersetzen und in diese Lizenz dieselben Berechtigungen einzutragen,
wenn der Lizenzinhaber die beiden folgenden Nachweise erbringt:

i) die durch eine Priifung nachgewiesene Kenntnis der Unter-
schiede zwischen dem Grundwissen entsprechend der B2L-Li-
zenz und dem fiir die B2-Lizenz erforderlichen Grundwissen
gemil Anlage I;

ii) die nach Anlage IV geforderte praktische Erfahrung.
d

=

Einem Inhaber einer Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahr-
zeugen der Unterkategorie B1.2, in die eine Berechtigung der
Gruppe 3 eingetragen ist, oder der Kategorie B3, in die die Berech-
tigung ,,nicht druckbeliiftete Flugzeuge mit Kolbentriebwerk mit
einer Hochststartmasse (MTOM) von 2 000 kg und darunter einge-
tragen ist, hat die zustidndige Behorde auf Antrag eine Lizenz in den
Unterkategorien L1 und L2 mit den entsprechenden vollstindigen
Berechtigungen und mit denselben Einschriankungen auszustellen,
die in seiner Lizenz der Kategorie B1.2 bzw. B3 vermerkt sind.
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66.B.115 Verfahren fiir die Anderung einer Lizenz fiir freigabeberechtigtes
Personal zur Einbeziehung einer Luftfahrzeugberechtigung oder
Aufhebung von Einschrinkungen

a) Bei Erhalt eines ordnungsgemiflen EASA-Formblatts 19 und der
einschldgigen Dokumentation, mit der die Erfiillung der einschlégi-
gen Anforderungen fiir eine Berechtigung und die zugehorige Li-
zenz fiir freigabeberechtigtes Personal nachgewiesen wird, hat die
zustandige Behorde

1. die entsprechende Luftfahrzeugberechtigung in die Lizenz fiir
freigabeberechtigtes Personal des Antragstellers einzutragen,
oder

2. diese Lizenz unter Einbeziehung der entsprechenden Luftfahr-
zeugberechtigung neu auszustellen, oder

3. die geltenden Einschrinkungen gemidl Punkt 66.A.50
aufzuheben.

Die Aufzeichnungen der zustindigen Behorde sind entsprechend zu
andern.

b

~

Falls die vollstindige musterbezogene Ausbildung nicht von einem
gemédll Anhang II (Teil-147) genehmigten Betrieb durchgefiihrt
wird, muss sich die zustindige Behorde davon iiberzeugen, dass
die Anforderungen an die musterbezogene Ausbildung erfiillt sind,
bevor die Musterberechtigung erteilt wird.

c) Ist die Ausbildung am Arbeitsplatz nicht erforderlich, so ist das
Luftfahrzeugmuster auf der Grundlage einer Anerkennungsurkunde
einzutragen, das von einem nach Anhang IV (Teil-147) genehmig-
ten Ausbildungsbetrieb fiir Instandhaltungspersonal ausgestellt wird.

d

N

Umfasst die luftfahrzeugmusterbezogene Ausbildung mehr als einen
Lehrgang, muss sich die zustidndige Behorde vor der Eintragung der
Musterberechtigung davon iiberzeugen, dass Inhalt und Dauer der
Lehrginge dem Umfang der Lizenzkategorie voll entsprechen und
dass die Schnittstellenbereiche abgedeckt wurden.

e) Im Falle einer Unterschiedsschulung fiir ein dhnliches Luftfahrzeug-
muster muss sich die zustdndige Behorde davon iiberzeugen, dass
(i) die bisherigen Qualifikationen des Antragstellers, die entweder
durch (ii) einen Lehrgang gemdB Anhang IV (Teil-147) oder durch
einen unmittelbar durch die zustidndige Behorde genehmigten Lehr-
gang erginzt werden, fiir die Eintragung der Musterberechtigung
anerkannt werden konnen.

f) Die zustdndige Behorde hat sicherzustellen, dass die Erfiillung der
praktischen Bestandteile der musterbezogenen Ausbildung durch
einen der folgenden Belege nachgewiesen wurde:

i) durch die Vorlage detaillierter Aufzeichnungen der praktischen
Ausbildung oder eines Arbeitsbuchs, das von der Organisation
ausgestellt wurde, die den von der zustdndigen Behorde gemal
Punkt 66.B.130 direkt genehmigten Kurs durchgefiihrt hat;

ii) sofern vorhanden, durch ein den praktischen Ausbildungsteil
abdeckendes Ausbildungszeugnis, das von einem nach An-
hang IV (Teil-147) ordnungsgemdfl genehmigten Ausbildungs-
betrieb fiir Instandhaltungspersonal ausgestellt wurde.

g) Fiir die Eintragung des Luftfahrzeugmusters sind die von der Agen-
tur vorgegebenen Luftfahrzeugmusterberechtigungen zu verwenden.

66.B.120 Verfahren fiir die Erneuerung der Giiltigkeit einer Lizenz fiir frei-
gabeberechtigtes Personal

a) Die zustindige Behorde hat die im Besitz des Inhabers befindliche
Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal mit den Aufzeichnungen
der zustdndigen Behorde zu vergleichen und auf anhingige MaB-
nahmen in Bezug auf Widerruf, Aussetzung oder Anderung gemiB
Punkt 66.B.500 zu priifen. Wenn diese Dokumente identisch sind
und keine MaBnahmen gemifl Punkt 66.B.500 anhingig sind, ist
die Lizenz des Inhabers um fiinf Jahre zu verldngern und ein ent-
sprechender Eintrag in die Akte vorzunehmen.
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b) Wenn die Aufzeichnungen der zustindigen Behorde Unterschiede
zur Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal des Lizenzinhabers ent-

halten:

1. hat die zustdndige Behorde die Griinde fiir diese Unterschiede zu

untersuchen und kann sich gegen eine Erneuerung der Lizenz fiir
freigabeberechtigtes Personal entscheiden;

. hat die zustindige Behorde den Lizenzinhaber und alle betroffe-

nen bekannten Instandhaltungsbetriebe, die gemal Unter-
abschnitt F des Anhangs I (Teil-M), Anhang II (Teil-145) oder
Anhang Vd (Teil-CAO) genehmigt sind, tiber diese Tatsache zu
informieren;

. hat die zustindige Behorde, falls erforderlich, Maflnahmen ge-

méfB Punkt 66.B.500 zu ergreifen, um die betreffende Lizenz zu
widerrufen, auszusetzen oder zu dndern.

66.B.125 Verfahren fiir die Umwandlung von Lizenzen mit Gruppenberech-

tigungen

a) Einzelne Luftfahrzeugmusterberechtigungen, die auf der Lizenz fiir
freigabeberechtigtes Personal gemdfl Artikel 5 Absatz 4 bereits einge-
tragen sind, bleiben erhalten und werden nicht in neue Berechtigun-
gen umgewandelt, sofern der Lizenzinhaber nicht die Voraussetzun-
gen gemdll Punkt 66.A.45 dieses Anhangs (Teil-66) fiir die entspre-
chenden Gruppen-/Untergruppenberechtigungen vollstidndig erfiillt.

b) Die Umwandlung ist gemidf der folgenden Aufstellung durchzufiihren:

. fiir Kategorie B1 oder C:

— Hubschrauber mit Kolbentriebwerk, vollstindige Gruppe:
Umgewandelt in ,,vollstindige Untergruppe 2c¢*“ zuziiglich
der Luftfahrzeugmusterberechtigungen fiir die einmotorigen
Hubschrauber mit Kolbentriebwerk, die zu Gruppe 1 geho-
ren;

— Hubschrauber mit Kolbentriebwerk, Herstellergruppe: Umge-
wandelt in die entsprechende ,,Herstelleruntergruppe 2¢* zu-
ziiglich der Luftfahrzeugmusterberechtigungen fiir die ein-
motorigen Hubschrauber mit Kolbentriebwerk dieses Herstel-
lers, die zu Gruppe 1 gehoren;

— Hubschrauber mit Turbinentriebwerk, vollstindige Gruppe:
Umgewandelt in ,,vollstindige Untergruppe 2b“ zuziiglich
der Luftfahrzeugmusterberechtigungen fiir die Hubschrauber
mit einmotorigem Turbinentriebwerk, die zu Gruppe 1 geho-
ren;

— Hubschrauber mit Turbinentriebwerk, Herstellergruppe: Um-
gewandelt in die entsprechende ,Herstelleruntergruppe 2b*
zuziiglich der Luftfahrzeugmusterberechtigungen fiir die
Hubschrauber mit einmotorigem Turbinentriebwerk dieses
Herstellers, die zu Gruppe 1 gehdren;

— Flugzeug, einmotorig mit Kolbentriebwerk — Metallbau-
weise, entweder vollstdndige Gruppe oder Herstellergruppe:
Umgewandelt in die ,,vollstdndige Gruppe 3“. Fir die B1-
Lizenz sind die folgenden Einschrinkungen aufzunehmen:
Flugzeuge in Verbundbauweise, Flugzeuge in Holzbauweise
und Flugzeuge in gewebebespannter Metallrohrbauweise;

— Flugzeug, mehrmotorig mit Kolbentriebwerk — Metallbau-
weise, entweder vollstindige Gruppe oder Herstellergruppe:
Umgewandelt in ,,vollstdndige Gruppe 3* zuziiglich der Luft-
fahrzeugmusterberechtigungen fiir mehrmotorige Flugzeuge
mit Kolbentriebwerk der entsprechenden vollstindigen
Gruppe bzw. Herstellergruppe, die zu Gruppe 1 gehoren.
Fiir die B1-Lizenz sind die folgenden Einschrinkungen auf-
zunehmen: Flugzeuge in Verbundbauweise, Flugzeuge in
Holzbauweise und Flugzeuge in gewebebespannter Metall-
rohrbauweise;



02014R1321 — DE — 12.06.2023 — 015.001 — 157

2. fur

Flugzeug, einmotorig mit Kolbentriebwerk — Holzbauweise,
entweder vollstdndige Gruppe oder Herstellergruppe: Umge-
wandelt in die ,,vollstindige Gruppe 3. Fiir die Bl-Lizenz
sind die folgenden Einschrankungen aufzunehmen: druck-
beliiftete Flugzeuge, Flugzeuge in Metallbauweise, Flug-
zeuge in Verbundbauweise und Flugzeuge in gewebe-
bespannter Metallrohrbauweise;

Flugzeug, mehrmotorig mit Kolbentriecbwerk — Holzbau-
weise, entweder vollstindige Gruppe oder Herstellergruppe:
Umgewandelt in die ,,vollstindige Gruppe 3. Fiir die Bl-
Lizenz sind die folgenden Einschrankungen aufzunehmen:
druckbeliiftete Flugzeuge, Flugzeuge in Metallbauweise,
Flugzeuge in Verbundbauweise und Flugzeuge in gewebe-
bespannter Metallrohrbauweise;

Flugzeug, einmotorig mit Kolbentriebwerk — Verbundbau-
weise, entweder vollstdndige Gruppe oder Herstellergruppe:
Umgewandelt in die ,,vollstindige Gruppe 3. Fiir die Bl-
Lizenz sind die folgenden Einschrankungen aufzunehmen:
druckbeliiftete Flugzeuge, Flugzeuge in Metallbauweise,
Flugzeuge in Holzbauweise und Flugzeuge in gewebe-
bespannter Metallrohrbauweise;

Flugzeug, mehrmotorig mit Kolbentriebwerk — Verbundbau-
weise, entweder vollstdndige Gruppe oder Herstellergruppe:
Umgewandelt in die ,,vollstindige Gruppe 3. Fiir die Bl-
Lizenz sind die folgenden Einschrinkungen aufzunehmen:
druckbeliiftete Flugzeuge, Flugzeuge in Metallbauweise,
Flugzeuge in Holzbauweise und Flugzeuge in gewebe-
bespannter Metallrohrbauweise;

Flugzeug mit Turbinentriebwerk — einmotorig, vollstindige
Gruppe: Umgewandelt in ,,vollstindige Untergruppe 2a“ zu-
ziiglich der Luftfahrzeugmusterberechtigungen fiir die Flug-
zeuge mit Turboprop-Einzeltriebwerk, fiir die im bisherigen
System keine Luftfahrzeugmusterberechtigung erforderlich
war und die zu Gruppe 1 gehoren;

Flugzeug mit Turbinentriebwerk — einmotorig, Hersteller-
gruppe: Umgewandelt in die entsprechende ,,Hersteller-Un-
tergruppe 2a“ zuziiglich der Luftfahrzeugmusterberechtigun-
gen fiir die Flugzeuge mit Turboprop-Einzeltriebwerk dieses
Herstellers, fiir die im bisherigen System keine Luftfahrzeug-
musterberechtigung erforderlich war und die zu Gruppe 1 ge-
horen;

Flugzeug mit Turbinentriebwerk — mehrmotorig, vollstin-
dige Gruppe: Umgewandelt in die Luftfahrzeugmusterberech-
tigungen fiir die Flugzeuge mit mehreren
Turboprop-Triebwerken, fiir die im bisherigen System keine
Luftfahrzeugmusterberechtigung erforderlich war.

Kategorie B2:

Flugzeug: Erweitert um ,,vollstindige Untergruppe 2a“ und
,.vollstindige Gruppe 3 zuziiglich der Luftfahrzeugmuster-
berechtigungen fiir die Flugzeuge, fiir die im bisherigen Sys-
tem keine Luftfahrzeugmusterberechtigung erforderlich war
und die zu Gruppe 1 gehoren;

Hubschrauber. Erweitert um ,,vollstindige Untergruppen 2b
und 2c¢* zuziiglich der Luftfahrzeugmusterberechtigungen fiir
die Hubschrauber, fiir die im bisherigen System keine Luft-
fahrzeugmusterberechtigung erforderlich war und die zu
Gruppe 1 gehoren;
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3. fiir Kategorie C:

— Flugzeug: Erweitert um ,,vollstdndige Untergruppe 2a“ und
,vollstindige Gruppe 3 zuziiglich der Luftfahrzeugmuster-
berechtigungen fiir die Flugzeuge, fiir die im bisherigen Sys-
tem keine Luftfahrzeugmusterberechtigung erforderlich war
und die zu Gruppe 1 gehoren;

— Hubschrauber. Erweitert um ,,vollstindige Untergruppen 2b
und 2c¢* zuziiglich der Luftfahrzeugmusterberechtigungen fiir
die Hubschrauber, fiir die im bisherigen System keine Luft-
fahrzeugmusterberechtigung erforderlich war und die zu
Gruppe 1 gehoren;

c) Unterlag die Lizenz keinen technischen Einschrinkungen im An-
schluss an den Umwandlungsprozess nach Punkt 66.A.70, bleiben
diese Einschrankungen in der Lizenz erhalten, sofern sie nicht nach
den im Umwandlungsbericht gemdfl Punkt 66.B.300 festgelegten
Bedingungen gestrichen werden.

VYMS
66.B.130 Verfahren fiir die direkte Genehmigung der Luftfahrzeugmuster-
ausbildung

a) Gemil Punkt 1 der Anlage III dieses Anhangs (Teil-66) kann die
zustdndige Behorde eine Ausbildung fiir ein anderes Luftfahrzeug-
muster als Luftschiffe genehmigen, die nicht von einem gemif
Anhang IV (Teil-147) genehmigten Betrieb durchgefiihrt wird. In
einem derartigen Fall muss die zustindige Behorde iiber ein Ver-
fahren verfiigen, mit dem gewéhrleistet werden kann, dass die ge-
nehmigte luftfahrzeugmusterbezogene Ausbildung Anlage 111 dieses
Anhangs (Teil-66) entspricht.

b) Im Falle einer Ausbildung fiir ein Luftschiff-Luftfahrzeugmuster in
Gruppe | miissen die Lehrgénge in allen Fallen direkt von der
zustdndigen Behorde genehmigt werden. Die zustindige Behorde
muss lber ein Verfahren verfiigen, mit dem gewéhrleistet werden
kann, dass der Lehrplan fir die  Ausbildung fiir
Luftschiff-Luftfahrzeugmuster alle Elemente abdeckt, die in den
Instandhaltungsunterlagen des Inhabers der Musterzulassung (,,De-
sign Approval Holder”, DAH) enthalten sind.

UNTERABSCHNITT C
PRUFUNGEN

Dieser Unterabschnitt enthélt die Verfahren fiir die von der zustindigen Behorde
durchzufithrenden Priifungen.

66.B.200 Priifung durch die zustindige Behorde

a) Alle Priifungsfragen sind vor einer Priifung sicher aufzubewahren,
um zu gewdhrleisten, dass die Kandidaten nicht wissen, welche
Fragen die Priifungsgrundlage bilden.

b) Die zustdndige Behorde benennt

1. Personen, die die fiir jede Priifung zu verwendenden Fragen
bestimmen;

2. Priifer, die wihrend aller Priifungen anwesend sind, um den
ordnungsgeméBen Verlauf der Priifung sicherzustellen.

¢) Die Grundlagenpriifungen miissen gegebenenfalls dem in den An-
lagen I und II oder VII und VIII dieses Anhangs (Teil-66) fest-
gelegten Standard entsprechen.

d) Die Priifungen fiir Musterlehrgidnge und die Musterpriifungen miis-
sen dem in Anlage III dieses Anhangs (Teil-66) festgelegten Stan-
dard entsprechen.
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e) Neue schriftliche Fragen sind mindestens alle sechs Monate zu er-
stellen und die verwendeten Fragen zu 16schen oder voriibergehend
nicht zu verwenden. Eine Aufstellung der Fragen ist zu Referenz-
zwecken in den Aufzeichnungen zu fiihren.

f) Alle Priifungsunterlagen sind dem Kandidaten zu Beginn der Prii-
fung auszuhédndigen und dem Priifer am Ende des zugeteilten Prii-
fungszeitraums zuriickzugeben. Es diirfen keine Priifungsunterlagen
wihrend des bewilligten Priifungszeitraums aus dem Priifungsraum
entfernt werden.

~

Mit Ausnahme bestimmter Dokumentation, die fiir Musterpriifungen
erforderlich ist, diirfen dem Kandidaten wéhrend der Priifung nur
die Priifungsunterlagen zur Verfiigung stehen.

g

h

Z

Die Priifungskandidaten sind so voneinander zu trennen, dass sie
nicht die Priifungsunterlagen der anderen Kandidaten einsehen kon-
nen. Sie diirfen mit niemand anderem als dem Priifer sprechen.

i) Kandidaten, denen ein Betrug nachgewiesen wird, sind fiir zwolf
Monate ab dem Datum der Priifung, in der ihr Betrug festgestellt
wurde, von weiteren Prifungen auszuschlieen.

UNTERABSCHNITT D

UMWANDLUNG DER QUALIFIKATIONEN VON FREIGABEBERECHTIGTEM
PERSONAL

Dieser Unterabschnitt enthélt die Verfahren fiir die Umwandlung der Qualifika-
tionen von freigabeberechtigtem Personal gemaf Punkt 66.A.70 in Lizenzen fiir
freigabeberechtigtes Personal.

66.B.300 Allgemeines

a) Die zustindige Behorde kann nur solche Qualifikationen umwan-
deln, die (i) unbeschadet geltender bilateraler Vereinbarungen in
dem Mitgliedstaat ihrer Zustdndigkeit erlangt wurden und (ii) vor
dem Inkrafttreten der entsprechenden Anforderungen dieses An-
hangs (Teil-66) giiltig waren.

b) Die zustindige Behorde kann die Umwandlung nur in Ubereinstim-
mung mit einem Umwandlungsbericht vornehmen, der geméf Punkt
66.B.305 bzw. 66.B.310 erstellt wurde.

c¢) Die Umwandlungsberichte miissen von der zustindigen Behdrde
entweder (i) erstellt oder (ii) genehmigt werden, um die Einhaltung
dieses Anhangs (Teil- 66) zu gewihrleisten.

d) Die Umwandlungsberichte und etwaige Anderungen sind durch die
zustandige Behorde gemdB3 Punkt 66.B.20 aufzubewahren.

66.B.305 Umwandlungsbericht fiir nationale Qualifikationen

a) In dem Umwandlungsbericht fiir nationale Qualifikationen von frei-
gabeberechtigtem Personal werden der Umfang jeder Art von Qua-
lifikation und gegebenenfalls der entsprechenden nationalen Lizenz
sowie die zugehorigen Rechte beschrieben; der Bericht enthilt au-
Berdem ein Exemplar der einschldgigen nationalen Vorschriften, in
denen diese Rechte definiert werden.

b) In dem Umwandlungsbericht ist fiir jede Art von Qualifikation
gemil Buchstabe a anzugeben,

1. in welche Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal die Umwand-
lung erfolgt,

2. welche Einschriankungen gemifl Punkt 66.A.70(c) oder (d) hin-
zugefligt werden miissen,
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3. die Bedingungen fiir die Aufthebung der Einschrankungen unter
Angabe der Module/Themen, fiir die eine Priifung erforderlich
ist, um die Einschrinkungen aufzuheben und eine Lizenz ohne
Einschriankung zu erhalten oder eine zusitzliche (Unter-)Katego-
rie einzubeziehen. Dies beinhaltet auch die Module in
»MS5 Anlage I « dieses Anhangs (Teil-66), die nicht durch
die nationale Qualifikation abgedeckt werden.

66.B.310 Umwandlungsbericht fiir Berechtigungen genehmigter Instandhal-
tungsbetriebe

a) Fir jeden betroffenen genehmigten Instandhaltungsbetrieb be-
schreibt der Umwandlungsbericht den Umfang jeder Art der von
dem Betrieb erteilten Berechtigungen und enthilt ein Exemplar der
relevanten Verfahren des Betriebs fiir die Qualifikation und Berech-
tigung von freigabeberechtigtem Personal, die die Grundlage des
Umwandlungsprozesses bilden.

b) In dem Umwandlungsbericht ist fiir jede Art von Berechtigung
gemill Buchstabe a anzugeben,

1. in welche Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal die Umwand-
lung erfolgt,

2. welche Einschrankungen gemifl Punkt 66.A.70(c) oder (d) hin-
zugefligt werden miissen,

3. die Bedingungen fiir die Authebung der Einschrinkungen unter
Angabe der Module/Themen, fiir die eine Priifung erforderlich
ist, um die Einschrinkungen aufzuheben und eine Lizenz ohne
Einschriankung zu erhalten oder eine zusitzliche (Unter-)Katego-
rie einzubeziehen. Dies beinhaltet auch die Module in Anlage II1
dieses Anhangs (Teil-66), die nicht durch die nationale Qualifi-
kation abgedeckt werden.

UNTERABSCHNITT E
ANRECHNUNGEN FUR DIE PRUFUNG

VM1l
Dieser Unterabschnitt enthdlt die Bedingungen fiir die Gewédhrung von Anrech-
nungen gemif Punkt 66.A.25(e).

66.B.400 Allgemeines

a) Die zustindige Behorde kann Anrechnungen nur aufgrund eines
Berichts gewihren, der geméfl Punkt 66.B.405 erstellt wurde.

b) Der Bericht muss von der zustdndigen Behorde entweder (i) erstellt
oder (ii) genehmigt werden, um die Einhaltung dieses Anhangs
(Teil-66) zu gewdhrleisten.

¢) Die Berichte und etwaige Anderungen sind zu datieren und durch
die zustéindige Behdrde gemdBl Punkt 66.B.20 aufzubewahren.

VM5
66.B.405 Bericht iiber Anrechnungen fiir die Priifung

a) Der Bericht tiber Anrechnungen muss einen Vergleich beinhalten
zwischen Folgendem:

i) den jeweiligen Modulen, Teilmodulen, Themen und Wissens-
stainden gemil Anlage I oder Anlage VII dieses Anhangs
(Teil-66),

ii) den Lehrpldnen fiir die betreffende technische Qualifikation un-
ter Bezug auf die jeweils beantragte Kategorie.
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Der Vergleich muss eine Erkldrung, ob die Erfiillung der Anforde-
rungen nachgewiesen wurde, sowie fiir jede Erklarung eine entspre-
chende Begriindung enthalten.

b

=

Anrechnungen fiir Priifungen, mit Ausnahme von Priifungen des
Grundwissens, die in nach Anhang IV (Teil-147) genehmigten In-
standhaltungsbetrieben stattfinden, kénnen nur von der zusténdigen
Behorde des Mitgliedstaats gewéhrt werden, in dem die Qualifika-
tion erlangt wurde, sofern mit dieser zustindigen Behorde keine
anders lautende formale Vereinbarung besteht.

c) Anrechnungen konnen nur gewéhrt werden, wenn fiir jedes Modul
und Teilmodul eine Erkldrung iiber die Einhaltung der Bestimmun-
gen mit der Angabe vorliegt, an welcher Stelle in der technischen
Qualifikation der gleichwertige Standard zu finden ist.

d) Die zustidndige Behorde priift regelméBig, ob Folgendes geédndert
wurde:

i) der nationale Qualifikationsstandard,
ii) gegebenenfalls die Anlagen I oder VII dieses Anhangs (Teil-66).

Zudem priift die zustindige Behorde, ob der Bericht tiber die An-
rechnungen entsprechend zu dndern ist. Solche Anderungen sind zu
dokumentieren, zu datieren und aufzubewahren.

66.B.410 Giiltigkeit von Anrechnungen fiir die Priifung

a) Gegebenenfalls gewidhrte Anrechnungen werden dem Antragsteller
von der zustindigen Behorde schriftlich und unter Angabe des ver-
wendeten Berichts mitgeteilt.

b) Anrechnungen werden zehn Jahre nach ihrer Gewahrung ungiiltig.

¢) Nach Ablauf ihrer Giiltigkeit konnen neue Anrechnungen beantragt
werden. Die zustdndige Behorde verldngert die Giiltigkeit der An-
rechnungen um weitere zehn Jahre ohne weitere Priifung, sofern
sich die geforderten Grundkenntnisse gemil Anlage 1 bzw. An-
lage VII dieses Anhangs (Teil-66) nicht gedndert haben.

UNTERABSCHNITT F
FORTDAUERNDE AUFSICHT

Dieser Unterabschnitt enthdlt die Verfahren fiir die fortdauernde Aufsicht iiber
die Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal, insbesondere fiir deren Widerruf,
Aussetzen oder Einschrinkung.

66.B.500 Widerruf, Aussetzen oder Einschrinken der Lizenz fiir freigabebe-
rechtigtes Personal

Die zustindige Behorde hat die Lizenz fiir freigabeberechtigtes Per-
sonal ruhen zu lassen, einzuschrinken oder zu widerrufen, wenn sie
ein Sicherheitsproblem festgestellt hat oder wenn sie iiber eindeutige
Beweise verfiigt, dass die Person eine oder mehrere der folgenden
Aktivitdten durchgefiihrt hat oder daran beteiligt war:

1. Erhalt der Lizenz fuir freigabeberechtigtes Personal und/oder Aus-
stellung von Freigabebescheinigungen durch Filschen des Beweis-
materials,

2. Nichtdurchfithrung von verlangten Instandhaltungsarbeiten, verbun-
den mit dem Versdumnis, diese Tatsache dem Betrieb oder der
Person zu melden, die die Instandhaltung verlangte,
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3. Nichtdurchfiihrung von erforderlichen Instandhaltungsarbeiten, die
sich aus der eigenen Priifung ergeben, verbunden mit dem Ver-
sdumnis, diese Tatsache dem Betrieb oder der Person zu melden,
fiir die die Instandhaltung durchgefiihrt werden sollte,

4. nachléssige Instandhaltung,

5. Félschen der Instandhaltungsaufzeichnungen,

6. Erteilen einer Freigabebescheinigung in dem Wissen, dass die auf
der Freigabebescheinigung angegebene Instandhaltung nicht durch-
gefiihrt oder deren Durchfithrung nicht gepriift wurde,

7. Durchfithrung von Instandhaltungsarbeiten oder Erteilen einer Frei-
gabebescheinigung unter dem negativen Einfluss von Alkohol oder
Drogen,

VYMi1

8. Erteilen einer Freigabebescheinigung, obwohl die Bestimmungen
dieser Verordnung nicht eingehalten wurden.
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Anlage 1
Gefordertes Grundwissen

(ausgenommen die Lizenz der Kategorie L)

. Wissensstand — Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen der

Kategorien A, B1, B2, B2L, B3 und C

Das Grundwissen fiir die Kategorien A, B1, B2, B2L und B3 wird durch
Wissensstandindikatoren (1, 2 oder 3) zu jedem Fachmodul angegeben. An-
tragsteller fiir Kategorie C miissen iiber den Grundwissensstand der Katego-
rie Bl oder B2 verfiigen.

Die Wissensstandindikatoren sind in folgende drei Stufen unterteilt:

— STUFE 1: Kenntnis der Hauptelemente des Themas.

Ziele:

a) Der Antragsteller sollte mit den Grundelementen des Themas vertraut
sein.

b) Der Antragsteller sollte eine einfache Beschreibung des gesamten The-
mas in gingigen Worten und Beispielen geben konnen.

c) Der Antragsteller sollte typische Begriffe verwenden konnen.

— STUFE 2: Allgemeine Kenntnis der theoretischen und praktischen Aspekte
des Themas und die Fihigkeit zur Anwendung dieser Kenntnisse.

Ziele:

a) Der Antragsteller sollte die theoretischen Grundlagen des Themas ver-
stehen kdonnen.

b) Der Antragsteller sollte eine allgemeine Beschreibung des gesamten
Themas unter Verwendung von jeweils typischen Beispielen geben
konnen.

c) Der Antragsteller sollte mathematische Formeln in Verbindung mit
physikalischen Gesetzen, die das Thema beschreiben, verwenden kon-
nen.

d) Der Antragsteller sollte Skizzen, Zeichnungen und schematische Dar-
stellungen, mit denen das Thema beschrieben wird, lesen und verstehen
konnen.

e) Der Antragsteller sollte sein Wissen unter Verwendung von detaillier-
ten Verfahren praktisch anwenden konnen.

— STUFE 3: Detaillierte Kenntnis der theoretischen und praktischen Aspekte
des Themas und die Fdhigkeit zur Kombination und Anwendung der
einzelnen Elemente seiner Kenntnisse auf logische und umfassende Weise.

Ziele:

a) Der Antragsteller sollte die Theorie des Themas und die Verkniipfun-
gen mit anderen Themen kennen.

b) Der Antragsteller sollte eine detaillierte Beschreibung des gesamten
Themas unter Verwendung der theoretischen Grundlagen und spezi-
fischer Beispiele geben konnen.

c) Der Antragsteller sollte mathematische Formeln in Bezug auf das Thema
verstehen und anwenden konnen.
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d) Der Antragsteller sollte Skizzen, einfache Zeichnungen und schema-
tische Darstellungen, mit denen das Thema beschrieben wird, lesen,
verstehen und erstellen kénnen.

e) Der Antragsteller sollte seine Kenntnisse unter Verwendung der Her-
stelleranweisungen praktisch anwenden kdonnen.

f) Der Antragsteller sollte die Resultate aus verschiedenen Quellen und
Messungen interpretieren und ggf. Korrekturmafnahmen anwenden
konnen.

. Modularisierung

Die Qualifikation in den Basisfachmodulen fiir jede Kategorie oder Unterka-
tegorie einer Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen muss mit der
folgenden Matrix iibereinstimmen (die Fachmodule sind gegebenenfalls mit
einem ,,X“ gekennzeichnet).

Fiir die Kategorien A, Bl und B3:

Fachmodul A oder Bl Flugzeug mit: A oder Bl Hubschrauber mit: B3
Nicht druckbeliiftete
Flugzeuge mit Kol-
Tt ommeoween | T | Koenibwetn | IS0 P
TOM) von 2 000 kg
und darunter
1 X X X X X
2 X X X X X
3 X X X X X
4 X X X X X
5 X X X X X
6 X X X X X
TA X X X X
7B
8
9A
9B
10 X X X X
11A
11B X
11C X
12 X X
13
14
15 X X
16 X X
17A X
17B X
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Fiir die Kategorien B2 und B2L:

Fachmodul/Teilmodul B2 B2L
1 X X
2 X X
3 X X
4 X X
5 X X
6 X X
TA X X
7B
8 X X
9A X X
9B
10 X X
11A
11B
11C
12
13.1 und 13.2 X
13.3(a) X (fur die Systemberechtigung ,,Flug-
regelung®)
13.3(b)
13.4(a) X (fur die Systemberechtigung ,,Com/
Nav*)
13.4(b) X X (fur die Systemberechtigung ,,Luft-
raumiiberwachung*)
13.4(c) X
13.5 X X
13.6 X
13.7 X X (fur die Systemberechtigung ,,Flug-
regelung)
13.8 X X (fir die Systemberechtigung ,,Instru-
mente*)
13.9 X X
13.10

13.11 bis 13.18

X (fur die Systemberechtigung ,,Luft-
fahrzeugzellensysteme®)

13.19 bis 13.22

14 X (fur die Systemberechtigungen ,,In-
strumente” und ,,Luftfahrzeugzellensys-
teme*)
15
16
17 A

17 B
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MODUL 1. MATHEMATIK

Stufe

Bl

> M5 B2
E2L <

B3

1.1

1.2

1.3

Arithmetik

Arithmetische Begriffe und Zeichen, Methoden der Multiplikation und Division,
Briiche und Dezimalsystem, Faktoren und Vielfache, Gewichte, Maf3e und Umrech-
nungsfaktoren, Verhiltnis und Proportion, Durchschnitt und Prozentzahlen, Fliachen,
Volumen, Quadrat- und Kubikwurzeln.

Algebra

(a) Bewertung einfacher algebraischer Ausdriicke, Addition, Subtraktion, Multiplika-
tion und Division, Verwendung von Klammern, einfache algebraische Briiche;

(b) Lineargleichungen und ihre Losungen;
Exponenten und Potenzen, negative und Bruchexponenten;
Binér- und andere relevante Zahlensysteme;
Simultane Gleichungen und Gleichungen zweiten Grades mit einer Unbekannten;
Logarithmen.

Geometrie
(a) Einfache geometrische Konstruktionen;

(b) Grafische Darstellung; Art und Anwendungen von Grafiken, Grafiken von
Gleichungen/Funktionen;

(c) Einfache Trigonometrie; trigonometrische Beziehungen, Anwendung von Ta-
bellen und rechteckigen und Polarkoordinaten.

MODUL 2. PHYSIK

Stufe

Bl

> M5 B2
BIL <

B3

2.1

22
221

222

Materie

Art der Materie: chemische Elemente, Struktur von Atomen, Molekiilen;
Chemische Verbindungen

Zustéande: fest, flissig und gasformig

Umwandlungen zwischen den Zustinden.

Mechanik

Statik

Kréfte, Momente und Kréftepaare, Darstellung als Vektoren;
Schwerpunkte,

Elemente der Spannungstheorie, Dehnung und Elastizitit: Spannung, Kompres-
sion, Scheren und Torsion;

Art und Eigenschaften von festen, fliissigen und gasformigen Stoffen;
Druck und Auftrieb in Fliissigkeiten (Barometer).
Kinetik

Linearbewegung: gleichmiflige Bewegung auf einer Geraden, Bewegung unter
standiger Beschleunigung (Bewegung durch Schwerkraft);

Drehbewegung: gleichméBige, kreisformige Bewegung (Zentrifugal-/Zentripetal-
krifte);
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Stufe
» M5 B2
B1 Bl < B3
Periodische Bewegung: Pendelbewegung;
Einfache Theorie der Vibration, Harmonik und Resonanz;
Geschwindigkeitsverhéltnis, mechanischer Vorteil und Wirkungsgrad.
2.2.3  Dynamik
(a) Masse; 2 1 1
Kraft, Trigheit, Arbeit, Leistung, Energie (potentielle, kinetische und gesamte
Energie), Wirme, Wirkungsgrad;
(b) Bewegungsenergie, Erhaltung der Bewegungsenergie; 2 2 1
Impuls;
gyroskopische Grundsitze;
Reibung: Art und Wirkungen, Reibungsbeiwert (Rollwiderstand).
2.2.4  Flissigkeitsdynamik
(a) Spezifisches Gewicht und spezifische Dichte; 2 2 2
(b) Viskositat, Flissigkeitswiderstand, Auswirkungen von Stromlinienform- 2 1 1
gebung;
Auswirkungen der Kompressibilitdt auf Flissigkeiten;
Statischer, dynamischer und Gesamtdruck: Bernoullische Theorie, Venturi.
2.3 Thermodynamik
(a) Temperatur: Thermometer und Temperaturskalen: Celsius, Fahrenheit und 2 2 2
Kelvin; Warmedefinition;
(b) Wirmekapazitit, spezifische Wérme; 2 2 1
Wirmeiibertragung: Konvektion, Strahlung und Leitung;
Volumetrische Ausdehnung;
Erster und zweiter Hauptsatz der Thermodynamik;
Gase: Gesetze der idealen Gase; spezifische Warme bei konstantem Volumen
und konstantem Druck, Arbeit durch ausdehnendes Gas;
Isotherme, adiabatische Ausdehnung und Verdichtung, Motorzyklen, konstan-
tes Volumen und konstante Driicke, Kithlanlagen und Warmepumpen;
Latente Schmelz- und Verdunstungswirme, thermische Energie, Verbren-
nungswarme.
2.4 Optik (Licht) 2 2 —
Lichtart; Lichtgeschwindigkeit;
Reflektions- und Brechungsgesetze; Reflektion auf ebenen Flachen, Reflektion
durch Kugelspiegel, Refraktion, Linsen;
Faseroptik.
2.5 Wellenbewegung und Schall 2 2 —
Wellenbewegung: mechanische Wellen, Sinuswellenbewegung, Storeinflusspha-
nomene, stehende Wellen;
Schall: Schallgeschwindigkeit, Schallerzeugung, Intensitit, Hohe und Qualitét,
Doppler-Effekt.
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MODUL 3. GRUNDLAGEN DER ELEKTRIK

Stufe

Bl

> M5 B2
BIL <

B3

3.1

32

33

3.4

3.5

3.6

3.7

Elektronentheorie

Struktur und Verteilung elektrischer Ladungen innerhalb von: Atomen, Molekiilen,
Ionen, Verbindungen;

Molekularstruktur von Leitern, Halbleitern und Isolatoren.

Statische Elektrizitit und Leitung

Statische Elektrizitdt und Verteilung von elektrostatischen Aufladungen;
Elektrostatische Gesetze der Anziehung und AbstoBung;

Aufladungseinheiten, Coulombsches Gesetz;

Leitung von Elektrizitdt in Feststoffen, Fliissigkeiten, Gasen und im Vakuum.
Elektrische Begriffe

Die folgenden Begriffe, ihre Einheiten und die auf sie einwirkenden Faktoren:
Spannungsunterschied, elektromotorische Kraft, Spannung, Strom, Widerstand,
Leitung, Ladung, konventioneller Stromfluss, Elektronenfluss.

Stromerzeugung

Stromerzeugung mit den folgenden Methoden: Licht, Warme, Reibung, Druck,
chemische Vorginge, Magnetismus und Bewegung.

Gleichstromquellen

Konstruktion und chemische Grundprozesse von: Primérzellen, Sekundérzellen,
Blei-Saure-Zellen, Nickel-Kadmium-Zellen, anderen alkalischen Zellen;

seriell und parallel geschaltete Zellen;

Innenwiderstand und seine Auswirkung auf eine Batterie;
Konstruktion, Werkstoffe und Arbeitsweise von Thermoelementen;
Arbeitsweise von Fotozellen.

Gleichstromkreise

Ohmsches Gesetz, erstes und zweites Kirchhoffsches Gesetz;

Berechnungen unter Anwendung der obigen Gesetze zum Erhalt von Widerstand,
Spannung und Strom;

Bedeutung des Innenwiderstands einer Versorgung.
Widerstand

(a) Widerstand und Einflussfaktoren;
spezifischer Widerstand;

Widerstandsfarbcodes, Werte und Toleranzen, Vorzugswerte, Wattnennleis-
tung;

Serien- und Parallelwiderstande;

Berechnung des Gesamtwiderstands unter Verwendung von Serien-, Parallel-
und Serien-/Parallel-Kombinationen;

Arbeitsweise und Verwendung von Potentiometern und Widerstandsreglern;

Arbeitsweise von Wheatstone-Briicken.
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Stufe
B1 ’B% :32 B3
(b) Konduktanz, positiver und negativer Temperaturkoeffizient; 1 1 —
Festwiderstdnde, Stabilitit, Toleranz und Begrenzungen, Konstruktionsmetho-
den;
Stellwiderstidnde, Thermistoren, spannungsabhéngige Widersténde;
Konstruktion von Potentiometern und Widerstandsreglern;
Konstruktion von Wheatstone-Briicken.
3.8  Leistung 2 2 1
Leistung, Arbeit und Energie (Kinetik und Potenzial);
Ableitung der Leistung durch einen Widerstand;
Leistungsformel,
Berechnungen mit Leistung, Arbeit und Energie.
3.9  Kapazitdit/Kondensator 2 2 1
Arbeitsweise und Funktion eines Kondensators;
Faktoren, die die Kapazitanzfliche von Platten, die Distanz zwischen den Platten,
die Zahl der Platten und die Dielektrik beeinflussen; dielektrische Konstante,
Betriebsspannung, Nennspannung;
Kondensatortypen, Konstruktion und Funktion;
Kondensatorfarbkodierung;
Berechnungen von Kapazitanz und Spannung in seriellen und parallelen Strom-
kreisen;
Exponentielle Aufladung und Entladung eines Kondensators, Zeitkonstanten;
Priifen der Kondensatoren.
3.10 Magnetismus
(a) Theorie des Magnetismus; 2 2 1
Eigenschaften eines Magneten;
Wirkungsweise eines Magneten, der in dem Magnetfeld der Erde aufgehingt
ist;
Magnetisierung und Entmagnetisierung;
Magnetische Abschirmung;
Verschiedene Arten von magnetischen Werkstoffen;
Konstruktion von Elektromagneten und Betriebsprinzip;
Dreifingerregel zur Bestimmung von: Magnetfeld um stromfiihrenden Leiter.
(b) Magnetische Spannung, Feldstirke, magnetische Induktion, Durchlissigkeit, 2 2 1
Hystereseschleife, Remanenz, Koerzitivkraftwiderstand, Sattigungspunkt, Wir-
belstrom;
Vorsorgemafnahmen fiir die Pflege und Lagerung von Magneten.
3.11  Induktion/Induktor 2 2 1
Faradaysches Gesetz;
Aktion der Induktion einer Spannung in einem Leiter, der sich in einem Magnet-
feld bewegt;
Induktionsprinzip;
Auswirkung folgender Faktoren auf die Magnitude einer induzierten Spannung:
Magnetfeldstérke, Geschwindigkeit der Flussidnderung, Zahl der Leitungswindun-
gen;
Gegenseitige Induktion;
Die Auswirkung der Anderungsgeschwindigkeit von Primirstrom und gegenseiti-
ger Induktion auf die induzierte Spannung;
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Stufe
B1 ’B% :32 B3
Faktoren, welche sich auf die gegenseitige Induktion auswirken: Zahl der Spulen-
windungen, physikalische Grofe der Spule, Permeabilitdt der Spule, Position der
Spulen zueinander;
Lenzsches Gesetz und polarititsbestimmende Regeln;
Elektromotorische Gegenkraft, Selbstinduktion;
Séttigungspunkt;
Hauptanwendungen von Induktoren.
3.12  Theorie des Gleichstrommotors/Gleichstromgenerators 2 2 1
Grundtheorie von Motor und Generator;
Konstruktion und Zweck von Komponenten in einem Gleichstromgenerator;
Arbeitsweise von Gleichstromgeneratoren und Faktoren, welche Leistung und
Richtung des Stromflusses in Gleichstromgeneratoren beeinflussen;
Arbeitsweise von Gleichstromgeneratoren und Faktoren, welche Leistung, Dreh-
moment, Geschwindigkeit und Drehrichtung von  Gleichstrommotoren
beeinflussen;
Reihenschluss-, Nebenschluss- und Doppelschlussmotoren;
Konstruktion von Starter-Generatoren.
3.13  Wechselstromtheorie 2 2 1
Sinuswellenform: Phase, Periode, Frequenz, Takt;
Momentanwerte, Durchschnittswerte, quadratische Mittelwerte, Spitzenwerte,
Spitze-Spitze- Stromwerte und Berechnungen dieser Werte in Relation zu Span-
nung, Strom und Leistung;
Dreiecks-/Rechteckwellen;
Einphasen-/Dreiphasenprinzip
3.14  Ohmsche (R), kapazitive (C) und induktive (L) Stromkreise 2 2 1
Phasenverhiltnis von Spannung und Strom in L-, C- und R-Kreisen, parallel,
seriell und seriell-parallel;
Leistungsableitung in L-, C- und R-Stromkreisen;
Berechnungen von Impedanz, Phasenwinkel, Leistungsfaktor und Strom;
Berechnungen von echter Leistung, Scheinleistung und Blindleistung.
3.15  Transformator 2 2 1
Konstruktionsprinzipien und Arbeitsweise von Transformatoren;
Transformatorenverluste und Methoden zu ihrer Uberwindung;
Transformatoraktion mit oder ohne Last;
Leistungsweitergabe, Wirkungsgrad, Polarititskennzeichnungen;
Berechnungen von Netz- und Phasenspannungen und Strémen;
Berechnung der Leistung in einem dreiphasigen System;
Primér- und Sekundédrstrom, Spannung, Windungsverhiltnis, Leistung, Wirkungs-
grad,;
Umspanner.
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Stufe

Bl

> M5 B2
BIL <

B3

Filter

Arbeitsweise, Anwendung und Gebrauch der folgenden Filter: Tiefpass-,
Hochpass-, Bandpass-, Bandsperrfilter.

Wechselstromgeneratoren
Drehung einer Schleife in einem Magnetfeld und erzeugte Wellenform;

Arbeitsweise und Konstruktion der Wechselstromgeneratoren mit drehender Ar-
matur und drehendem Feld;

einphasige, zweiphasige und dreiphasige Generatoren;

Vorteile und Verwendung von dreiphasigen Stern- und Deltaverbindungen;
Permanentmagnetgeneratoren.

Wechselstrommotoren

Konstruktion, Betriebsprinzip und Merkmale: Wechselstromsynchron- und Induk-
tionsmotoren, sowohl ein- als auch mehrphasig;

Methoden der Drehzahlkontrolle und Drehrichtung;

Methoden zum Herstellen eines Drehfeldes: Kondensator, Induktor, Spaltpol oder
Hilfspol.

MODUL 4. GRUNDLAGEN DER ELEKTRONIK

Stufe

Bl

> M5 B2
B2L <

B3

4.1

Halbleiter
Dioden

(a) Diodensymbole;
Merkmale und Eigenschaften von Dioden;
seriell und parallel geschaltete Dioden;

Hauptmerkmale und Verwendung von Thyristoren, Leuchtdioden, Photolei-
tungsdioden, Varistoren, Gleichrichterdioden;

Funktionspriifung von Dioden.

(b

=

Werkstoffe, Elektronenkonfiguration, elektrische Eigenschaften;

Werkstoffe des Typs P und N: Auswirkungen von Verunreinigungen auf die
Leitung, Majoritéts- und Minoritétszeichen;

PN-Qbergang in einem Halbleiter, Entwicklung von Potential iiber einen
PN-Ubergang in den Zustdnden ohne Vorspannung, mit Vorwérts- Vorspan-
nung und Riickwarts-Vorspannung;

Diodenparameter: Spitzensperrspannung, Vorwirtshdchststrom, Temperatur,
Frequenz, Leckstrom, Verlustleistung;

Arbeitsweise und Funktion von Dioden in den folgenden Stromkreisen: Spit-
zenbegrenzer, Klemmschaltungen, Vollwellen- und Halbwellengleichrichter,
Briickengleichrichter, Spannungsverdoppler und -verdreifacher;

detaillierte Arbeitsweise und Merkmale der folgenden Komponenten: Thyris-
toren, Leuchtdioden, Schottky-Dioden, Fotoleitungsdioden, Reaktanzdidoden,
Varistoren, Gleichrichterdioden, Zenerdioden.
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Stufe
» M5 B2
Bl ' pr« | B
4.1.2  Transistoren
(a) Transistorsymbole; 1 2 1
Bauteilbezeichnung und Ausrichtung;
Merkmale und Eigenschaften von Transistoren;
(b) Konstruktion und Arbeitsweise von PNP- und NPN-Transistoren; 2 —
Basis-, Kollektor- und Emitterkonfigurationen;
Priifen von Transistoren;
Grundversténdnis anderer Transistortypen und ihrer Verwendung;
Anwendung von Transistoren: Verstirkerklassen (A, B, C);
Einfache Schaltungen einschlieflich: Vorspannung, Entkopplung, Riickkopp-
lung und Stabilisierung;
Prinzipien mehrstufiger Stromkreise: Kaskaden, Gegentakt, Oszillatoren, Mul-
tivibratoren, Flipflop-Stromkreise.
4.1.3  Integrierte Schaltungen
(a) Beschreibung und Arbeitsweise logischer und linearer Schaltungen/Operati- 1 — 1
onsverstarker;
(b) Beschreibung und Arbeitsweise logischer und linearer Schaltungen; 2 —
Einfiihrung in Arbeitsweise und Funktion eines Operationsverstirkers, der
verwendet wird als: Integrator, Differentiator, Spannungsfolger, Komparator;
Anschlussmethoden fiir Betriebs- und Verstirkerstufen: resistiv-kapazitiv
(Transformator), induktiv-resistiv (IR), direkt;
Vorteile und Nachteile von positiver und negativer Riickkopplung.
4.2 Leiterplatten 1 2 —
Beschreibung und Verwendung von Leiterplatten.
43 Servomechanismen
(a) Verstehen der folgenden Begriffe: Steuer- und Regelsysteme, Riickkopplung, 1 — —
Folgeregelung, Analoggeber;
Prinzipien der Arbeitsweise und der Anwendung folgender Synchronisations-
Systemkomponenten/-merkmale: Resolver, Differential, Steuerung und Dreh-
moment, Transformatoren, Induktions- und Kapazititsgeber;
(b) Verstehen der folgenden Begriffe: offener und geschlossener Regelkreis, Fol- 2 —

geregelung, Servomechanismen, Analoggeber, Null, Ddmpfung, Riickkopp-
lung, Totzone;

Konstruktion, Arbeitsweise und Anwendung der folgenden Synchronisations-
systemkomponenten: Resolver, Differential, Steuerung und Drehmoment, E-
und I-Transformatoren, Induktionsgeber, Kapazititsgeber, Synchrongeber;

Fehler im Servomechanismus, Umkehr von Synchronisationsleitungen, Pen-
delzug.
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MODUL 5. DIGITALTECHNIKEN/ELEKTRONISCHE INSTRUMENTENSYSTEME

Stufe

> M5 B2
BIL <«

B3

5.1

52

53

5.4

5.5

5.6

5.7

Elektronische Instrumentensysteme

Typische Systemanordnungen und Anordnung von elektronischen In-
strumentensystemen im Cockpit.

Zahlensysteme
Zahlensysteme: bindr, oktal und hexadezimal,

Nachweis der Umwandlungen zwischen Dezimal- und Bindrsystem,
Oktal- und Hexadezimalsystem und umgekehrt.

Datenumwandlung
Analogdaten, Digitaldaten;

Arbeitsweise und Anwendung von Analog-/Digital- und Digital-/Ana-
logkonvertern, Eingédnge und Ausgénge, Begrenzungen verschiedener
Typen.

Datenbusse

Arbeitsweise von Datenbussen in Luftfahrzeugsystemen, einschlief3-
lich Kenntnissen von ARINC und anderen Spezifikationen;

Luftfahrzeugnetze/Ethernet.
Logikschaltungen

(a) Identifikation von {iblichen Verkniipfungsgliedsymbolen, Tabel-
len und &dquivalenten Schaltungen;
fir Luftfahrzeugsysteme benutzte Anwendungen, schematische
Schaltpléne;

(b) Interpretation von logischen Schaltpldnen.
Computergrundstruktur

(a) Computerterminologie (einschlieBlich Bit, Byte, Software, Hard-
ware, CPU, IC und verschiedene Speicher, z. B. RAM, ROM,
PROM);

Computertechnologie (wie in Luftfahrzeugsystemen verwendet).

(b) In Verbindung mit Computern verwendete Terminologie;
Arbeitsweise, Layout und Schnittstellen der Hauptkomponenten
in einem Mikrocomputer, einschlieBlich der zugehorigen Bussys-
teme;

Informationen, die in Einfach- und Mehradressbefehlen enthalten
sind;

auf den Speicher bezogene Begriffe;

Arbeitsweise typischer Speichervorrichtungen;

Arbeitsweise, Vorteile und Nachteile der verschiedenen Daten-
speichersysteme.

Mikroprozessoren

Durchgefiihrte Funktionen und globale Arbeitsweise eines Mikropro-
ZeSSOrs;

Arbeitsweise der folgenden Mikroprozessorelemente: Steuerung und
Prozessor, Takt, Register, arithmetisch-logische Einheit.

>M5 — <
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Stufe

B1-2
B1-4

> M5 B2
BIL <

B3

5.8

59

5.10

5.12

5.13

Integrierte Schaltungen
Arbeitsweise und Verwendung von Encodern und Decodern;
Funktion der Encoder-Typen;

Anwendung von ,,Medium Scale Integration“, ,Large Scale Integra-
tion* und ,,Very Large Scale Integration*.

Multiplexing

Arbeitsweise, Anwendung und Kennzeichnung von Multiplexern und
Demultiplexern in logischen Schaltplénen.

Faseroptik

Vorteile und Nachteile von faseroptischer Dateniibertragung im Ver-
gleich zur Ubertragung iiber elektrische Leitungen;

faseroptischer Datenbus;

Begriffe in Verbindung mit Faseroptik;

Abschliisse;

Koppler, Steuerterminals, abgesetzte Terminals;
Anwendung von Faseroptik in Luftfahrzeugsystemen.
Elektronische Anzeigen

Betriebsgrundlagen der in modernen Luftfahrzeugen verwendeten iib-
lichen Anzeigen, einschlieBlich Kathodenstrahlrohren, Leuchtdioden
und Fliissigkristallanzeigen.

Elektrostatisch empfindliche Komponenten

Spezielle Handhabung von Komponenten, die fiir elektrostatische
Entladungen empfindlich sind;

Bewusstsein um die Risiken und moglichen Schéiden; Antistatik-
schutzeinrichtungen fiir Komponenten und Personal.

Software-Management-Kontrolle

Bewusstsein um die Einschriankungen, Lufttiichtigkeitsanforderungen
und mdglichen katastrophalen Auswirkungen von ungenehmigten
Anderungen der Software.

Elektromagnetische Umgebung

Einfluss der folgenden Phidnomene auf die Instandhaltungsverfahren
fiir elektronische Systeme:

EMV — Elektromagnetische Vertréglichkeit

EMI — Electromagnetic Interference [elektromagnetische Storung]
HIRF- High Intensity Radiated Field [elektromagnetisches Feld hoher
Intensitat]

Blitz/Blitzschutz.

Typische elektronische/digitale Lufifahrzeugsysteme

M5 — <

>M5 — <

>M5 — <

>M5 — <

M5 — <
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Stufe
B1-1(B1-2 | »M5 B2
A |B13|B1-4| BaL « B3
Allgemeine Anordnung von typischen elektronischen/ digitalen Luft-
fahrzeugsystemen und Priifung durch das zugehorige BITE (Built In
Test Equipment = eingebaute Priifeinrichtung), wie z. B.:
a) Nur fiir Bl und B2:
ACARS — ARINC Communication and Addressing and Repor-
ting System [Kommunkiations- und Adressierungs- und Berichts-
system]
EICAS — Engine Indication and Crew Alerting System [Trieb-
werkanzeige- und Warnanlage]
FBW — Fly by Wire [elektrisch signalisierte Flugsteuerung]
FMS — Flight Management System [Flugmanagementsystem]
IRS — Inertial Reference System [Tréagheitsbezugssystem]
b) Fiir B1, B2 und B3:
ECAM — Electronic Centralised Aircraft Monitoring [elektro-
nische zentralisierte Luftfahrzeugiiberwachung]
EFIS — Electronic Flight Instrument System [elektronische Flug-
instrumentenanlage]
GPS — Global Positioning System [globales Positionsbestim-
mungssystem]|
TCAS — Traffic Alert Collision Avoidance System [Warn- und
Kollisionsverhinderungssystem]
Integrierte modulare Avionik
Kabinensysteme
Informationssysteme.
MODUL 6. WERKSTOFFE UND KOMPONENTEN
Stufe
»MS5 B2
A Bl BIL <« B3
6.1 Lufifahrzeugwerkstoffe — eisenhaltig
(a) Merkmale, Eigenschaften und Kennzeichnung von in Luftfahrzeugen verwen- | 1 2 1 2
deten {iblichen legierten Stahlen;
Wiérmebehandlung und Verwendung von legierten Stahlen.
(b) Priifen von Eisenwerkstoffen auf Harte, Zugfestigkeit, Dauerfestigkeit und | — 1 1 1
Schlagbiegefestigkeit.
6.2  Lufifahrzeugwerkstoffe — nicht eisenhaltig
(a) Merkmale, Eigenschaften und Kennzeichnung von in Luftfahrzeugen verwen- | 1 2 1 2
deten {iiblichen nicht eisenhaltigen Werkstoffen;
Wiérmebehandlung und Verwendung von nicht eisenhaltigen Werkstoffen;
(b) Priifen von nicht eisenhaltigen Werkstoffen auf Hérte, Zugfestigkeit, Dauer- | — 1 1 1
festigkeit und Schlagbiegefestigkeit.
6.3 Lufifahrzeugwerkstoffe — Verbund- und nichtmetallische Werkstoffe
6.3.1 Verbund- und nichtmetallische Werkstoffe mit Ausnahme von Holz und Gewebe
(a) Merkmale, Eigenschaften und Identifizierung von in Luftfahrzeugen verwen- | 1 2 2 2
deten iiblichen Verbund- und nichtmetallischen Werkstoffen, mit Ausnahme
von Holz;
Dichtmittel und Haftmittel.
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Stufe

Bl

> M5 B2
BIL <

B3

6.4

6.5

(b) Erkennung von Miéngeln/Beeintriachtigung von Verbund- und nichtmetalli-
schen Werkstoffen;
Reparatur von Verbund- und nichtmetallischen Werkstoffen.

Holzstrukturen
Konstruktionsmethoden von hélzernen Luftfahrzeugzellenstrukturen;

Merkmale, Eigenschaften und Typen des in Flugzeugen verwendeten Holzes und
der Klebstoffe;

Konservierung und Instandhaltung von Holzstrukturen;

Fehlerarten in Holzwerkstoffen und Holzstrukturen;

Erkennung von Fehlern in Holzstrukturen;

Reparatur von Holzstrukturen.

Gewebeverkleidung

Merkmale, Eigenschaften und Typen der in Flugzeugen verwendeten Gewebe;
Priifmethoden fiir Gewebe;

Fehlerarten im Gewebe;

Reparatur von Gewebeverkleidungen.

Korrosion

(a) Chemische Grundlagen;
Bildung durch, galvanische Prozesse, mikrobiologisch, Beanspruchung;

(b) Korrosionsarten und ihre Identifikation;
Ursachen der Korrosion;
Werkstofftypen, Korrosionsanfalligkeit.

Verbindungselemente
Schraubengewinde
Schraubenbezeichnungen;

Gewindeformen, Mafle und Toleranzen fiir die in Luftfahrzeugen verwendeten
Standardgewinde;

Messen von Schraubengewinden.
Bolzen, Nieten, Schrauben

Bolzentypen: Spezifikation, Identifikation und Markierung von Luftfahrzeugbol-
zen, internationale Normen;

Muttern: selbstsichernd, Anker, Standardtypen;
Maschinenschrauben: Luftfahrzeugspezifikationen;
Nieten: Typen und Verwendung, Ein- und Ausbau;

selbstschneidende Schrauben, Passstifte.
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Stufe

Bl

> M5 B2
BIL <

B3

6.6

6.7

6.8

6.9

6.10

6.11

Sperrvorrichtungen

Sicherungsbleche und Federringe, Sicherungsplatten, Splinte, Palmuttern, Drahtsi-
cherung, Schnellverschliisse, Keile, Sicherungsringe.

Lufifahrzeugnieten

Vollnieten- und Blindnietentypen: Spezifikationen und Identifikation, Warmebe-
handlung.

Rohre und Anschliisse

(a) Kennzeichnung und Typen der starren und flexiblen Rohre und ihrer Ver-
bindungen, die in Luftfahrzeugen verwendet werden;

(b) Standardanschliisse fiir Luftfahrzeughydraulik-, Kraftstoff-, Ol-, Pneumatik-
und Luftsystemrohre.

Federn

Typen von Federn, Werkstoffen, Merkmalen und Anwendungen.
Lager

Zweck der Lager, Lasten, Werkstoffe, Konstruktion;

Lagertypen und ihre Anwendung.

Getriebe

Getriebetypen und ihre Anwendung;

Ubersetzungsverhiltnisse, Untersetzungs- und Ubersetzungsgetriecbesysteme, ge-
triebenes Rad und Triebrad, Zwischenrad, ineinandergreifende Muster;

Riemen und Riemenscheiben, Ketten und Kettenréder.
Steuerkabel

Kabeltypen;

Endbeschldge, Spannschrauben und Ausgleichseinrichtungen;
Riemenscheiben und Kabelsystemkomponenten;
Bowdenkabel;

Flexible Luftfahrzeug-Steuereinrichtungen.
Elektrokabel und -stecker

Kabeltypen, Konstruktion und Merkmale;
Hochspannungs- und Koaxialkabel;

Crimpen;

Steckertypen, Stifte, Stecker, Steckdosen, Isolatoren, Nennstrom und Nennspan-
nung, Kopplung, Kennzeichnungskodes.
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MODUL 7A. INSTANDHALTUNG

Anmerkung: Dieses Modul gilt nicht fiir die Kategorie B3. Die entsprechenden Themen fiir die Kategorie B3 sind in
Modul 7B festgelegt.

Stufe
A | B BMBR2
7.1 Sicherheitsmafsnahmen — Luftfahrzeug und Werkstatt 3 3 3
Aspekte sicherer Arbeitsverfahren, einschlieBlich der zu ergreifenden Vorsichtsmafinah-
men bei der Arbeit mit Strom, Gasen, insbesondere Sauerstoff, Ole und Chemikalien.
Ebenso Anweisungen zu Abhilfemainahmen im Falle eines Feuers oder eines anderen
Unfalls mit einer oder mehrerer dieser Gefahren, einschlieBlich Kenntnisse tiber Losch-
mittel.
72 Werkstattverfahren 3 3 3
Pflege von Werkzeugen, Kontrolle von Werkzeugen, Verwendung von Werkstattmate-
rialien;
Malle, Zugaben und Toleranzen, Ausfiithrungsqualitit;
Kalibrierung von Werkzeugen und Geriten, Kalibrierstandards.
7.3 Werkzeuge 3 3 3
Ubliche Handwerkzeugtypen;
Ubliche Elektrowerkzeugtypen;
Arbeitsweise und Verwendung von Prézisionsmessgeriten;
Schmiergerédte und Methoden;
Arbeitsweise, Funktion und Verwendung von allgemeinen elektrischen Priifgeriten.
7.4 Allgemeine Avionikpriifgerdte — | 2 3
Arbeitsweise, Funktion und Anwendung von allgemeinen Avionikpriifgeraten.
7.5 Technische Zeichnungen, Diagramme und Normen 1 2 2
Zeichnungstypen und Diagramme, ihre Symbole, MaBle, Toleranzen und Darstellungen;
Identifizieren der Informationen im Zeichnungskopf;
Mikrofilm-, Mikrofiche- und computergestiitzte Darstellungen;
Spezifikation 100 der ,,Air Transport Association (ATA) of America®;
Luftfahrtnormen und andere geltenden Normen, einschlieBlich ISO, AN, MS, NAS und
MIL;
Stromlaufplédne und Schaltpline.
7.6 Passungen und Abstinde 1 2 1
Bohrgrofien fiir Schraubenlocher, Passungsklassen;
allgemeines System von Passungen und Absténden;
Plan der Passungen und Abstinde fur Luftfahrzeuge und Triebwerke;
Begrenzungen fiir Biegen, Verdrehen und Verschleif3;
Standardmethoden fiir die Priifung von Wellen, Lagern und anderen Teilen.
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Stufe

Bl

> M5 B2
BIL <

7.7

7.8

7.9

7.10

7.11

7.12

Verbindungssystem zur elektrischen Verkabelung (EWIS)

Durchgéngigkeit, Isolierung und Verbindungstechniken und Priifungen;

Verwendung von Crimpwerkzeugen: Hand- und Hydraulikbetrieb;

Priifung von Crimpverbindungen;

Ausbau und Einbau von Steckerstiften;

Koaxialkabel: Vorsichtsmafnahmen bei Priifung und Einbau;

Identifizierung von Verdrahtungstypen, Kriterien fiir deren Inspektion und Schadens-
toleranz;

Verdrahtungsschutztechniken: Kabelbaum und Kabelbaumtrager, Kabelklemmen,
Schutzhiilsentechniken einschlieBlich Schrumpfhiilsen, Schirmung;

Standards fiir Einbau, Inspektion, Reparatur, Instandhaltung und Sauberkeit des EWIS.

Nietverbindungen

Nietverbindungen, Nietabstand;

Werkzeuge fiir Nieten und Vertiefungen;

Priifung von Nietverbindungen.

Rohre und Schlduche

Biegen und Aufweiten/Bordeln von Luftfahrzeugrohren;

Priifungen von Luftfahrzeugrohren und Schlduchen;

Einbau und Klemmen von Rohren.

Federn

Priifen und Testen von Federn.

Lager

Testen, Reinigen und Priifen von Lagern;

Schmieranforderungen fiir Lager;

Mingel in Lagern und ihre Ursachen.

Getriebe

Priifung von Zahnriddern, Spiel;

Priifung von Riemen und Riemenscheiben, Ketten und Kettenradern;

Priifung von Spindelantrieben, Hebelvorrichtungen, Schub-Zug-Stangensystemen.
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Stufe

Bl

> M5 B2
BIL <

7.13

7.14

7.14.1

7.14.2

7.15

7.16

7.17

Steuerkabel

Stauchen von Endbeschligen;

Priifen und Testen von Steuerkabeln;

Bowdenkabel; flexible Luftfahrzeugsteuerungssysteme.
Werkstoffbearbeitung

Blech

Anzeichnen und Berechnen von Biegungszugaben;
Blechbearbeitung, einschlieBlich Biegen und Formen;
Priifung von Blecharbeiten.

Verbund- und nichtmetallisches Material
Verbindungsmethoden;

Umweltbedingungen;

Priifmethoden.

Schweifsen, Hartloten, Lioten und Verbinden

(a) Lotmethoden, Priifung von Lotverbindungen;

(b) Schweil3- und Hartlétmethoden;
Priifung von SchweiB3- und Hartlotverbindungen;
Verbindungsmethoden und Priifung von Verbindungen.

Luftfahrzeuggewicht und Schwerpunktlage

(a) Schwerpunkt-/Gleichgewichtsgrenzberechnung: Gebrauch von relevanten Doku-
menten;

(b) Vorbereitung des Luftfahrzeugs zur Wagung;
Wigung des Luftfahrzeugs.

Handhabung und Lagerung des Lufifahrzeugs
Rollen/Schleppen des Luftfahrzeugs und zugehdrige Sicherheitsmaflnahmen;

Aufbocken, Unterlegen und Sichern des Luftfahrzeugs und zugehorige Sicherheitsmalf-
nahmen,;

Methoden zur Lagerung des Luftfahrzeugs;

Verfahren zum Auftanken/Enttanken;
Enteisungs-/Vereisungsschutzverfahren;

elektrische, hydraulische und pneumatische Auflenbordversorgung.

Auswirkungen von Umweltbedingungen auf Luftfahrzeughandhabung und -betrieb.
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Stufe

> M5 B2
BIL <

7.18  Demontage-, Priif-, Reparatur- und Montagetechniken

(a) Mingeltypen und Sichtpriifungstechniken; 2 3 3
Korrosionsbeseitigung, -bewertung und Wiederherstellen von Korrosionsschutz;

(b) Allgemeine Reparaturmethoden, Strukturreparaturhandbuch (Structural Repair Ma- | — | 2 —
nual);
Alterungs-, Ermiidungs- und Korrosionskontrollmethoden;

(c) Zerstorungsfreie Priiftechniken, einschlieflich Eindringverfahren, Rontgen, Wirbel- | — | 2 1
strom, Ultraschall und Boroskop.

(d) Demontage- und Wiedermontagetechniken; 2 2 2
(e) Fehlerlokalisierungstechniken. — 2 2
7.19  Abnormale Ereignisse
(a) Priifungen nach Blitzschlagen und HIRF; 2 2 2

(b) Priifungen nach abnormalen Ereignissen, wie harten Landungen und Flug durch | 2 2 —
Turbulenzen.

7.20  Instandhaltungsverfahren 1 2 2
Instandhaltungsplanung;
Anderungsverfahren;
Lagerhaltungsverfahren;
Zertifizierungs-/Freigabeverfahren;
Schnittstelle zum Luftfahrzeugbetrieb;
Instandhaltungsinspektion/Qualitdtskontrolle/Qualitdtssicherung;
zusitzliche Instandhaltungsverfahren;

Kontrolle von Komponenten mit begrenzter Lebensdauer.

MODULE 7B. INSTANDHALTUNG

Anmerkung: Der Umfang dieses Moduls muss die Technologie von Flugzeugen entsprechend der Unterkategorie B3

widerspiegeln.
Stufe
B3
7.1 Sicherheitsmafinahmen — Lufifahrzeug und Werkstatt 3

Aspekte sicherer Arbeitsverfahren, einschlielich der zu ergreifenden VorsichtsmaBnahmen bei
der Arbeit mit Strom, Gasen, insbesondere Sauerstoff, Ole und Chemikalien.

Ebenso Anweisungen zu AbhilfemaBinahmen im Falle eines Feuers oder eines anderen Unfalls
mit einer oder mehrerer dieser Gefahren, einschlieBlich Kenntnisse {iber Loschmittel.
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Stufe

B3

72

73

7.4

7.5

7.6

Werkstattverfahren

Pflege von Werkzeugen, Kontrolle von Werkzeugen, Verwendung von Werkstattmaterialien;

Mafle, Zugaben und Toleranzen, Ausfithrungsqualitit;

Kalibrierung von Werkzeugen und Geridten, Kalibrierstandards.

Werkzeuge

Ubliche Handwerkzeugtypen;

Ubliche Elektrowerkzeugtypen;

Arbeitsweise und Verwendung von Prézisionsmessgeriten;

Schmiergerdte und Methoden;

Arbeitsweise, Funktion und Verwendung von allgemeinen elektrischen Priifgeriten.

Allgemeine Avionikpriifgerdte

Arbeitsweise, Funktion und Anwendung von allgemeinen Avionikpriifgeriten.

Technische Zeichnungen, Diagramme und Normen

Zeichnungstypen und Diagramme, ihre Symbole, Maf3e, Toleranzen und Darstellungen;

Identifizieren der Informationen im Zeichnungskopf;

Mikrofilm-, Mikrofiche- und computergestiitzte Darstellungen;

Spezifikation 100 der ,,Air Transport Association (ATA) of America®;

Luftfahrtnormen und andere geltenden Normen, einschlieBlich ISO, AN, MS, NAS und MIL;

Stromlaufpldne und Schaltpline.

Passungen und Abstinde

Bohrgrofien fiir Schraubenlocher, Passungsklassen;

allgemeines System von Passungen und Absténden;

Plan der Passungen und Abstidnde fiir Luftfahrzeuge und Triebwerke;

Begrenzungen fiir Biegen, Verdrehen und Verschleif3;

Standardmethoden fiir die Priifung von Wellen, Lagern und anderen Teilen.

>M5 1 <
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Stufe

B3

7.7

7.8

79

7.10

7.11

7.12

7.13

7.14

7.14.1

Elektrokabel und -stecker

Durchgingigkeit, Isolierung und Verbindungstechniken und Priifungen;
Verwendung von Crimpwerkzeugen: Hand- und Hydraulikbetrieb;
Priifung von Crimpverbindungen;

Ausbau und Einbau von Steckerstiften;

Koaxialkabel: VorsichtsmaBnahmen bei Priifung und Einbau;

Verdrahtungsschutztechniken: Kabelbaum und Kabelbaumtriger, Kabelklemmen, Schutzhiilsen-
techniken einschlieBlich Schrumpthiilsen, Schirmung.

Nietverbindungen

Nietverbindungen, Nietabstand;

Werkzeuge fiir Nieten und Vertiefungen;

Priifung von Nietverbindungen.

Rohre und Schlduche

Biegen und Aufweiten/Bordeln von Luftfahrzeugrohren;
Priifungen von Luftfahrzeugrohren und Schlduchen;
Einbau und Klemmen von Rohren.

Federn

Priifen und Testen von Federn.

Lager

Testen, Reinigen und Priifen von Lagern;
Schmieranforderungen fiir Lager;

Mingel in Lagern und ihre Ursachen.

Getriebe

Priifung von Zahnriddern, Spiel;

Priifung von Riemen und Riemenscheiben, Ketten und Kettenrddern;
Priifung von Spindelantrieben, Hebelvorrichtungen, Schub-Zug-Stangensystemen.
Steuerkabel

Stauchen von Endbeschligen;

Priifen und Testen von Steuerkabeln;

Bowdenkabel; flexible Luftfahrzeugsteuerungssysteme.
Werkstoffbearbeitung

Blech

Anzeichnen und Berechnen von Biegungszugaben;
Blechbearbeitung, einschlieBlich Biegen und Formen;

Priifung von Blecharbeiten.

>M5 2 <
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Stufe

B3

7.14.2  Verbund- und nichtmetallisches Material 2
Verbindungsmethoden;
Umweltbedingungen;

Priifmethoden.

7.15 Schweifsen, Hartloten, Lioten und Verbinden

(a) Lotmethoden, Priifung von Létverbindungen; 2

(b) Schweif3- und Hartltmethoden; 2
Priifung von Schwei- und Hartl6tverbindungen;
Verbindungsmethoden und Priifung von Verbindungen.

7.16  Lufifahrzeuggewicht und Schwerpunktlage
(a) Schwerpunkt-/Gleichgewichtsgrenzberechnung: Gebrauch von relevanten Dokumenten; 2

(b) Vorbereitung des Luftfahrzeugs zur Wagung; 2
Wigung des Luftfahrzeugs.

7.17  Handhabung und Lagerung des Luftfahrzeugs 2
Rollen/Schleppen des Luftfahrzeugs und zugehdrige SicherheitsmafBinahmen;
Aufbocken, Unterlegen und Sichern des Luftfahrzeugs und zugehorige SicherheitsmaBnahmen;
Methoden zur Lagerung des Luftfahrzeugs;
Verfahren zum Auftanken/Enttanken;
Enteisungs-/Vereisungsschutzverfahren;
elektrische, hydraulische und pneumatische Auflenbordversorgung.
Auswirkungen von Umweltbedingungen auf Luftfahrzeughandhabung und -betrieb.
7.18 Demontage-, Priif-, Reparatur- und Montagetechniken

(a) Maéngeltypen und Sichtpriifungstechniken; 3
Korrosionsbeseitigung, -bewertung und Wiederherstellen von Korrosionsschutz;

(b) Allgemeine Reparaturmethoden, Strukturreparaturhandbuch (Structural Repair Manual); 2
Alterungs-, Ermiidungs- und Korrosionskontrollmethoden;

(c) Zerstorungsfreie Priiftechniken, einschlieBlich Eindringverfahren, Rontgen, Wirbelstrom, Ul- 2
traschall und Boroskop.

(d) Demontage- und Wiedermontagetechniken; 2
(e) Fehlerlokalisierungstechniken. 2
7.19  Abnormale Ereignisse
(a) Priifungen nach Blitzschligen und HIRF; 2

(b) Priifungen nach abnormalen Ereignissen, wie harten Landungen und Flug durch Turbulen- 2
zen.
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Stufe

B3

7.20

Instandhaltungsverfahren

Instandhaltungsplanung;

Anderungsverfahren;

Lagerhaltungsverfahren;

Zertifizierungs-/Freigabeverfahren;

Schnittstelle zum Luftfahrzeugbetrieb;
Instandhaltungsinspektion/Qualititskontrolle/Qualitétssicherung;
zusatzliche Instandhaltungsverfahren;

Kontrolle von Komponenten mit begrenzter Lebensdauer.

MODUL 8. GRUNDLAGEN DER AERODYNAMIK

Stufe

B1

> M5 B2
B2L <

B3

8.1

8.2

8.3

8.4

Atmosphdrenphysik

Internationale Standardatmosphére (ISA), Anwendung auf die Aerodynamik.
Aerodynamik

Luftstromung um einen Korper;

Grenzschicht, Laminar- und Turbulenzstromung, ungestorte Luftstromung, relative
Luftstromung, Aufwind und Abwind, Wirbel, Stau;

Die Begriffe: Wolbung, Fliigeltiefe, mittlere aerodynamische Tiefe, Profilwiderstand
(schadlicher Widerstand), induzierter Widerstand, Druckzentrum, Anstellwinkel, po-
sitive Fliigelverwindung und negative Fliigelverwindung, Schlankheitsgrad, Fliigel-
form und Fligelstreckung;

Schub, Gewicht, aecrodynamische Resultierende;

Generation von Auftrieb und Widerstand: Anstellwinkel, Auftriebsbeiwert, Wider-
standsbeiwert, Polarkurve, Stromungsabriss;

Tragflichenverunreinigung, einschlieBlich Eis, Schnee, Frost.
Flugtheorie

Beziehung zwischen Auftrieb, Gewicht, Schub und Widerstand,
Gleitzahl;

stabile Fliige, Leistung;

Kurventheorie;

Einfluss des Lastfaktors: Stromungsabriss, Flugleistungshiillkurve und strukturelle
Begrenzungen;

Auftriebsverstarkung.
Flugstabilitit und Dynamik

Léngs-, Seiten- und Richtungsstabilitét.
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MODULE 9A. MENSCHLICHE FAKTOREN

Anmerkung: Dieses Modul gilt nicht fiir die Kategorie B3. Die entsprechenden Themen fiir die Kategorie B3 sind in

Modul 9B festgelegt.

Stufe

» M5 B2

Bl 1"53T <

9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

Allgemeines

Die Notwendigkeit der Beriicksichtigung menschlicher Faktoren;
auf menschliche Faktoren/menschliche Fehler zuriickzufithrende Zwischenfille;
Murphys Gesetz.

Menschliche Leistung und Einschrdnkungen
Sehen;

Horen;

Informationsverarbeitung;

Aufmerksamkeit und Wahrnehmung;
Gedachtnis;

Klaustrophobie und Zugénglichkeit.
Sozialpsychologie

Verantwortung: Einzelner und Gruppe;
Motivation und Demotivation;
Gruppendruck;

Hkulturelle Belange;

Teamarbeit;

Management, Uberwachung und Fiihrung.
Leistungsbeeinflussende Faktoren
Fitness/Gesundheit;

Stress: héuslich und arbeitsbezogen;
Zeitdruck und Termine;

Arbeitsbelastung: Uberforderung und Unterforderung;
Schlaf und Miidigkeit, Schichtarbeit;
Alkohol, Medikamente, Drogenmissbrauch.
Physische Umgebung

Larm und Abgase;

Beleuchtung;

Klima und Temperatur;

Bewegung und Vibration;
Arbeitsumgebung.

Aufgaben

Korperliche Arbeit;

Routineaufgaben;

Sichtpriifung;

Komplexe Systeme.
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Stufe

»MS5 B2

Bl | '53T <

9.7

9.8

9.9

Kommunikation

Innerhalb des Teams und zwischen Teams;
Arbeitsprotokollierung und -aufzeichnung;
»auf dem Laufenden bleiben®, Aktualitat;
Informationsverbreitung.

Menschlicher Fehler

Fehlermodelle und -theorien;

Fehlerarten bei Instandhaltungsarbeiten;
Fehlerauswirkungen (d. h. Unfille);
Vermeiden und Bewiltigen von Fehlern.
Gefahren am Arbeitsplatz

Erkennen und Vermeiden von Gefahren;

Umgang mit Notféllen.

MODUL 9B. MENSCHLICHE FAKTOREN

Anmerkung: Der Umfang dieses Moduls muss die weniger anspruchsvolle Instandhaltungsumgebung der Inhaber von

Lizenzen der Kategorie B3 widerspiegeln.

Stufe

B3

9.1

9.2

9.3

9.4

Allgemeines

Die Notwendigkeit der Beriicksichtigung menschlicher Faktoren;
auf menschliche Faktoren/menschliche Fehler zuriickzufithrende Zwischenfille;
Murphys Gesetz.

Menschliche Leistung und Einschrinkungen
Sehen;

Horen;

Informationsverarbeitung;

Aufmerksamkeit und Wahrnehmung;
Gedachtnis;

Klaustrophobie und Zugénglichkeit.
Sozialpsychologie

Verantwortung: Einzelner und Gruppe;
Motivation und Demotivation;
Gruppendruck;

kulturelle” Belange;

Teamarbeit;

Management, Uberwachung und Fithrung.
Leistungsbeeinflussende Faktoren
Fitness/Gesundheit;

Stress: héuslich und arbeitsbezogen;
Zeitdruck und Termine;

Arbeitsbelastung: Uberforderung und Unterforderung;
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Stufe

B3

9.5

9.6

9.7

9.8

9.9

Schlaf und Midigkeit, Schichtarbeit;
Alkohol, Medikamente, Drogenmissbrauch.
Physische Umgebung

Larm und Abgase;

Beleuchtung;

Klima und Temperatur;

Bewegung und Vibration;
Arbeitsumgebung.

Aufgaben

Korperliche Arbeit;

Routineaufgaben;

Sichtpriifung;

Komplexe Systeme.

Kommunikation

Innerhalb des Teams und zwischen Teams;
Arbeitsprotokollierung und -aufzeichnung;
sauf dem Laufenden bleiben®, Aktualitit;
Informationsverbreitung.

Menschlicher Fehler

Fehlermodelle und -theorien;

Fehlerarten bei Instandhaltungsarbeiten;
Fehlerauswirkungen (d. h. Unfille);
Vermeiden und Bewiltigen von Fehlern.
Gefahren am Arbeitsplatz

Erkennen und Vermeiden von Gefahren;

Umgang mit Notféllen.

MODUL 10. LUFTRECHT

Stufe

Bl

B2
B2L

B3

10.1.

10.2.

Rechtsvorschrifien

Rolle der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation;

Rolle der Europdischen Kommission;

Rolle der EASA;

Rolle der Mitgliedstaaten und der nationalen Luftfahrtbehorden;

Verordnung (EU) 2018/1139, Verordnung (EU) Nr. 748/2012, Verordnung (EU)
Nr. 1321/2014 und Verordnung (EU) Nr. 376/2014;

Beziehungen zwischen den verschiedenen Anhéngen (Teilen) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012, der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 und der Verordnung (EU)
Nr. 965/2012.

Freigabeberechtigtes Personal — Instandhaltung

Detailliertes Verstdndnis von Teil-66.
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Stufe

B1

B2
B2L

B3

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

Genehmigter Instandhaltungsbetrieb
Detailliertes Verstdndnis von Teil-145 und Teil-M Unterabschnitt F.

Flugbetrieb
Allgemeines Verstdndnis der Verordnung (EU) Nr. 965/2012.
Luftverkehrsbetreiberzeugnisse (AOC);

Pflichten des Betreibers, insbesondere hinsichtlich der Aufrechterhaltung der Luft-
tiichtigkeit und der Instandhaltung;

Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm;
MEL/CDL;
an Bord mitzufiihrende Dokumente;

Luftfahrzeughinweisschilder (Markierungen).

Zulassung von Lufifahrzeugen, Bau- und Ausriistungsteilen

a) Allgemeines

Allgemeines Verstiandnis von Teil-21 und der EASA-Spezifikationen fiir Zulas-
sungen CS-23, 25, 27, 29.

b) Dokumente

Lufttiichtigkeitszeugnis; eingeschrinkte Lufttiichtigkeitszeugnisse und Flugge-
nehmigungen;

Eintragungszeugnis;
Larmbescheinigung;
Wigeprotokoll;

Funklizenz und Genehmigung.

Aufrechterhaltung der Lufitiichtigkeit

Allgemeines Verstindnis der Bestimmungen von Teil-21 zur Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit;

Detailliertes Verstdandnis von Teil-M.

Geltende nationale und internationale Anforderungen fiir (wenn nicht durch
EU-Anforderungen ersetzt)

a) Instandhaltungsprogramme, Instandhaltungskontrollen und -priifungen;
Lufttiichtigkeitsanweisungen;
Service Bulletins, Herstellerservice-Informationen;
Anderungen und Reparaturen;

Instandhaltungsdokumentation: =~ Wartungshandbiicher,  Strukturreparaturhand-
buch, illustrierter Teilekatalog usw.

Nur fiir Lizenzen der Kategorien A bis B2:

Basis-Mindestausriistungslisten, Mindestausriistungslisten, Abfertigungsabwei-
chungslisten;

b) Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit;
Mindestausriistungsanforderungen — Testfliige;
Nur fiir Lizenzen der Kategorien B1 und B2:
ETOPS, Instandhaltungs- und Abfertigungsanforderungen;
Allwetterbetrieb, Betrieb der Kategorien 2/3.
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MODUL 11A. AERODYNAMIK, STRUKTUREN UND SYSTEME VON

TURBINENTRIEBWERK

FLUGZEUGEN MIT

Stufe

Al

11.1.1

11.1.2

11.2

Flugtheorie
Flugzeugaerodynamik und Flugsteuerung

Arbeitsweise und Auswirkung von:
— Quersteuerung: Querruder und Luftruder;
— Nicksteuerung: Hohenruder, Stabilatoren, verstellbare Flossen- und Entenruder;

— Giersteuerung, Ruderbegrenzer;

Steuerung unter Verwendung von Hohen-/Querruderkombinationen und Héhen-/
Seitenruderkombinationen;

auftriebserhdhende Einrichtungen, schlitzférmige Offnungen, Vorfliigel, Fliigelklap-
pen, Flaperons;

widerstandserzeugende Einrichtungen, Luftruder, Auftriebsvernichter, Bremsklap-
pen;

Auswirkungen von Grenzschichtzaunen, Sdgezahneintrittskanten;

Grenzschichtbeeinflussung unter Verwendung von Wirbelerzeugern, Blockierkeilen
oder Eintrittskanteneinrichtungen;

Arbeitsweise und Auswirkung von Trimmklappen, Ausgleich und Gegenausgleich
von (Vorder-) klappen, Servorudern, Federrudern, Massenausgleich, Steuerflichen-
vorspannung, aerodynamischer Innenausgleich.

Hochgeschwindigkeitsflug

Schallgeschwindigkeit, Unterschallflug, Flug im schallnahen Bereich, Uberschall-
flug;

Machzahl, kritische Machzahl, Kompressibilitatsflattern, Druckwelle, aerodyna-
mische Aufheizung, Flachenregel;

die Luftstromung im Triebwerkslufteinlauf von Hochgeschwindigkeitsflugzeugen
beeinflussende Faktoren;

Auswirkungen der Pfeilung auf die kritische Machzahl.
Luftfahrzeugzellenstrukturen — allgemeine Begriffe

(a) Lufttichtigkeitsforderungen fiir Zellenfestigkeit;
Zellenklassifizierung, primér, sekunddr und tertidr;
ausfallsicher, zuverldssige Lebensdauer, Schadenunempfindlichkeitskonzepte;
Zonen- und Stationskennzeichnungssysteme;

Beanspruchung, Belastung, Biegen, Verdichtung, Scheren, Torsion, Spannung,
Ringspannung, Ermiidung;
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Stufe

Al

Bl1.1

11.3

11.3.1

11.3.2

11.3.3

11.3.4

11.3.5

Vorkehrungen fiir Abldufe und Beliiftung;
Vorkehrungen fiir den Systemeinbau;
Vorkehrung gegen Blitzschlag;

Bordmasseverbindung.

(b

~

Konstruktionsmethoden von: Rumpf in Schalenbauweise, Formspanten, Strin-
gern, Langstragern, Rumpfspanten, Spanten, Dopplungsstiicken, Streben, Ver-
bindungsteilen, Holmen, Bodenstrukturen, Verstarkung, AuBenhautmethoden,
Korrosionsschutz, Fliigel, Leitwerk und Triebwerksbefestigungen;Zellenmon-
tagetechniken: Nieten, Verschrauben, Verbinden;

Oberflachenschutzmethoden, wie Chromatisieren, Anodisieren, Lackieren;

Oberflachenreinigung;

Luftfahrzeugzellensymmetrie: Abgleichmethoden und Symmetriepriifungen.
Lufifahrzeugzellenstrukturen — Flugzeuge
Rumpf (ATA 52/53/56)
Konstruktion und Druckabdichtung;
Fliigel, Hohenflosse, Ausleger und Fahrwerkbefestigung;
Sitzeinbau und Frachtladesystem;

Tiiren und Notausgénge: Konstruktion, Mechanismen, Bedienungs- und Sicherheits-
einrichtungen;

Konstruktion und Mechanismen von Fenstern und Windschutzscheibe.
Fliigel (ATA 57)

Konstruktion;

Kraftstofflagerung;

Fahrwerk, Ausleger, Steuerfliche und auftriebserhhende-/widerstandserzeugende
Befestigungen.

Hoéhenflossen (ATA 55)

Konstruktion;

Steuerflachenbefestigung.

Steuerflichen (ATA 55/57)

Konstruktion und Befestigung;
Auswuchten — Masse und Aerodynamik.

Gondeln/Ausleger (ATA 54)
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Stufe

Al

Bl1.1

11.4.1

11.4.2

11.4.3

11.4.4

11.5.1

11.5.2

Gondeln/Ausleger:
— Konstruktion;
— Brandschotte;

— Triebwerksaufthdngungen.
Klima- und Druckbeaufschlagungsanlage (ATA 21)
Luftversorgung

Luftversorgungsquellen, einschlieflich Triebwerkabzapfluft, Hilfstriebwerk und
Versorgungswagen.

Klimaanlage

Klimaanlagen;

Luftumwélzungs- und Dampfumlaufkiihlmaschinen;

Verteilungssysteme;

Fluss-, Temperatur- und Feuchtigkeitssteuersystem.

Druckbeaufschlagung

Druckbeaufschlagungssysteme;

Steuerung und Anzeige einschlieBlich Steuerungs- und Sicherheitsventilen;
Kabinendruckregler.

Sicherheits- und Warneinrichtungen

Schutz- und Warneinrichtungen.

Instrumenten-/Avioniksysteme

Instrumentensysteme (ATA 31)

Staudruck: Héhenmesser, Fahrtmesser, Steig-/Sinkgeschwindigkeitsmesser;

Kreisel: kiinstlicher Horizont, Fluglageanzeiger, Flugrichtungsanzeiger, Leitkurs-
anzeiger, Wendeanzeiger, Scheinlotanzeiger;

Kompasse: direkt anzeigender Kompass, Fernkompass;
Anstellwinkelanzeiger, Uberziehwarnanzeigesysteme;
Glascockpit;

andere Luftfahrzeugsystemanzeigen.

Avioniksysteme
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Stufe

Al

Bl1.1

Grundlagen von System-Layouts und Arbeitsweise von:

— Flugregelung (ATA 22),
— Kommunikation (ATA 23),

— Navigationssystem (ATA 34).

Elektrische Leistung (ATA 24)

Einbau und Arbeitsweise von Batterien;

Gleichstromerzeugung;

Wechselstromerzeugung;

Notstromerzeugung;

Spannungsregelung;

Energieverteilung;

Wechselrichter, Transformatoren, Gleichrichter;

Schaltungsschutz;

Externe/AuBlenbordstromversorgung.

Gerdte und Ausstattungen (ATA 25)

(a) Anforderungen an Notausriistung;

Sitze, Gurtzeug und Gurte.

(b

=~

Kabinenlayout;

Geritelayout;

Kabinenausstattung;
Kabinenunterhaltungseinrichtung;
Bordkiichenausstattung;

Frachtverlade- und Befestigungseinrichtung;

Passagiertreppe.

Brandschutz (ATA 26)

(a) Feuer- und Raucherkennungs- und Warnsysteme;
Feuerloschanlagen;

Systempriifungen.

(b) Tragbarer Feuerloscher.

Flugsteuerung (ATA 27)

>M5 2 <
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Stufe

Al

Bl1.1

11.10

11.11

Leitsteuerung: Querruder, Hohenruder, Seitenruder, Luftruder;
Trimmknopf;

Wirklaststeuerung;

auftriebserhdhende Einrichtungen;

Auftriebsvernichter, Bremsklappe;

Systembetrieb: manuell, hydraulisch, pneumatisch, elektrisch, elektrisch signalisierte
Flugsteuerung;

Steuerdrucksimulierung, Gierddmpfer, Machtrimmregler, Ruderlagebegrenzer, Ru-
dersperrsysteme;

Trimmen und Aufriisten;
Uberziehschutz/Warnsystem.
Kraftstoffanlage (ATA 28)

Systemlayout;

Kraftstoffbehilter;

Versorgungssysteme;

Schnellablassen, Entliiften und Entleeren;
Umfiillen und Ubernehmen;

Anzeige- und Warneinrichtungen;
Betanken und Enttanken;
Kraftstoffanlagen mit Léngsausgleich.
Hydraulik (ATA 29)

Systemlayout;

Hydraulikfliissigkeiten;

Hydraulikbehélter und Akkumulatoren;
Druckerzeugung: elektrisch, mechanisch, pneumatisch;
Notdruckgenerierung;

Filter;

Druckbegrenzung;

Energieverteilung;
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Stufe

Al

Bl1.1

11.12

11.13

11.14

11.15

Anzeige- und Warnsysteme;

Schnittstelle zu anderen Systemen.

Eis- und Regenschutz (ATA 30)

Bildung, Klassifizierung und Erkennung von Eis;

Vereisungsschutzsysteme: elektrisch, Heifjluft und chemisch;

Enteisungssysteme: elektrisch, HeiBluft, pneumatisch und chemisch;

wasserabweisender Stoff;

Sonden- und Abflussheizung;

Wischeranlage.

Fahrwerk (ATA 32)

Konstruktion, stoldampfend;

Ausfahr- und Einfahrsysteme: normal und Notfall;

Anzeige- und Warneinrichtungen;

Réder, Bremsen, Antiblockiersystem und automatisches Bremssystem;

Bereifung;

Lenkung;

Luft-Boden-Schaltung.

Lampen (ATA 33)

AufBlen: Navigation, Kollisionsschutz, Landung, Rollen, Eis;
innen: Kabine, Cockpit, Frachtraum,;

Notbeleuchtung.

Sauerstoff (ATA 35)

Systemlayout: Cockpit, Kabine;

Quellen, Lagerung, Aufladen und Verteilung;

Versorgungsregelung;

Anzeige- und Warneinrichtungen.

»MS 11.16 Pneumatik/Unterdruck (ATA 36) 4

»MS Systemlayout; <«

»MS Quellen: Triebwerk/APU (Hilfstriebwerk), Verdichter, Behilter, externe/
Auflenbordversorgung; <
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Stufe
Al Bl1.1
»MS5 Druck- und Vakuumpumpen; <«
»MS5 Druckbegrenzung; <
»MS5 Verteilung; 4
»MS5 Anzeige- und Warneinrichtungen; <
»MS5 Schnittstellen zu anderen Systemen. <«
11.17 Wasser/Abfall (ATA 38) 2 3
Wassersystem-Layout, Versorgung, Verteilung, Wartung und Abfluss;
Toilettensystem-Layout, Spiilen und Wartung;
Korrosionsaspekte.
11.18 Bordinstandhaltungssysteme (ATA 45) 1 2
Zentrale Instandhaltungsrechner;
Datenladesystem,;
elektronisches Bibliothekssystem;
Drucken;
Zelleniiberwachung (Schadenstoleranziiberwachung).
11.19 Integrierte modulare Avionik (ATA42) 1 2
Zu den Funktionen, die typischerweise in die Module der integrierten modularen
Avionik (Integrated Modular Avionic — IMA) integriert werden konnen, zihlen:
Zapfluftmanagement, Luftdruckregelung, Beliiftung und Luftregelung, Avionik- und
Cockpit-Beliiftungsregelung, Temperaturregelung, Luftverkehrskommunikation,
Avionikkommunikationsrouter, elektrisches Lastmanagement, Trennschalteriiber-
wachung, elektrisches System BITE, Treibstoffmanagement, Bremsregelung, Lenk-
regelung, Ausfahren und Einfahren des Fahrwerks, Reifendruckanzeige, Oldruck-
anzeige, Bremstemperaturiiberwachung usw.;
Kernsystem; Netzwerkkomponenten.
»MS 11.20 Kabinensysteme (ATA44) 4 1 2

»MS5 Baugruppen und Komponenten, die fiir die Unterhaltung der Fluggiste und
fiir die Kommunikation innerhalb des Luftfahrzeugs (Cabin Intercommunication
Data System, CIDS) sowie fiir die Kommunikation zwischen Luftfahrzeugkabine
und Bodenstationen (Cabin Network Service, CNS) eingesetzt werden. Hierzu zih-
len Sprach-, Daten-, Musik- und Videotibertragungen. <«

»MS Das CIDS bildet die Schnittstelle zwischen den Cockpit-/Kabinenbesatzungs-
und Kabinensystemen. Diese Systeme unterstiitzen den Datenaustausch iiber die
verschiedenen miteinander verbundenen Schnellwechseleinheiten (Line Replaceable
Units, LRU) und werden {iiblicherweise von Flugbegleiter-Panels (Flight Attendant
Panels, FAP) aus bedient. «
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Stufe
Al Bl1.1
»MS Der CNS besteht typischerweise aus einem Server, der unter anderem mit - -
den folgenden Systemen iiber eine Schnittstelle verbunden ist:
— Daten-/Funkkommunikation;
— Kabinen-Kernsystem (Cabin Core System, CCS);
— Bordunterhaltungssystem (In-flight Entertainment System, IFES);
— Externes Kommunikationssystem (External Communication System, ECS);
— Kabinen-Massenspeichersystem (Cabin Mass Memory System, CMMYS);
— Kabineniiberwachungssystem (Cabin Monitoring System, CMS);
— sonstige Kabinensysteme (Miscellaneous Cabin Systems, MCS). «
»MS5 Das CNS kann beispielsweise folgende Funktionen iibernehmen: - -
— Zugriff auf Berichte vor Abflug/bei Abflug;
— Zugang zu E-Mails, Intranet/Internet; Fluggastdatenbank. <
Kabinen-Kernsystem;
Flugunterhaltungssystem;
Externes Kommunikationssystem;
Kabinen-Massenspeichersystem;
Kabineniiberwachungssystem;
diverse Kabinensysteme.
11.21 Informationssysteme (ATA46) 1 2
Hierzu zdhlen die Baugruppen und Bauteile, die die Speicherung, Aktualisierung
und den Abruf digitaler Informationen ermdglichen, welche herkdmmlicherweise
auf Papier, Microfilm oder Microfiche vorlagen. Hierunter fallen auch Baugruppen,
die eigens fiir Informationsspeicherungs- und -abruffunktionen eingesetzt werden,
beispielsweise der elektronische Massenspeicher und Controller. Baugruppen und
Bauteile, die fiir andere Zwecke eingebaut und mit anderen Systemen gemeinsam
genutzt werden, beispielsweise Besatzungsraumdrucker oder allgemeine Anzeigege-
rite, sind hierin nicht eingeschlossen.
Zu den typischen Beispielen zdhlen Flugverkehr- und -informationsmanagement-
systeme sowie Netzserver.
Allgemeines Flugzeug-Informationssystem;
Besatzungsraum-Informationssystem;
Instandhaltungsinformationssystem;
Fluggastkabinen-Informationssystem;
diverse sonstige Informationssysteme.

MODUL 11B. AERODYNAMIK, STRUKTUREN UND SYSTEME VON FLUGZEUGEN MIT KOLBENTRIEB-
WERK

Anmerkung 1: Dieses Modul gilt nicht fiir die Kategorie B3. Die entsprechenden Themen fiir die Kategorie B3 sind in
Modul 11C festgelegt.

Anmerkung 2: Der Umfang dieses Moduls muss die Technologie von Flugzeugen entsprechend den Unterkategorien A2
und B1.2 widerspiegeln.
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Stufe
A2 B1.2
11.1 Flugtheorie
11.1.1.  Flugzeugaerodynamik und Flugsteuerung 1 2
Arbeitsweise und Auswirkung von: - -
— Quersteuerung: Querruder und Luftruder;
— Nicksteuerung: Hohenruder, Stabilatoren, verstellbare Flossen- und Entenruder;
— Giersteuerung, Ruderbegrenzer;
Steuerung unter Verwendung von Hoéhen-/Querruderkombinationen und Héhen-/Sei-
tenruderkombinationen;
auftriebserhohende Einrichtungen, schlitzformige Offnungen, Vorfliigel, Fligelklap-
pen, Flaperons;
widerstandserzeugende Einrichtungen, Luftruder, Auftriebsvernichter, Bremsklappen;
Auswirkungen von Grenzschichtzdunen, Sdgezahneintrittskanten;
Grenzschichtbeeinflussung unter Verwendung von Wirbelerzeugern, Blockierkeilen
oder Eintrittskanteneinrichtungen;
Arbeitsweise und Auswirkung von Trimmklappen, Ausgleich und Gegenausgleich
von (Vorder-)klappen, Servorudern, Federrudern, Massenausgleich, Steuerflidchen-
vorspannung, aerodynamischer Innenausgleich.
11.1.2.  Hochgeschwindigkeitsflug — nicht zutreffend — —
11.2 Lufifahrzeugzellenstrukturen — allgemeine Begriffe
(a) Lufttichtigkeitsforderungen fiir Zellenfestigkeit; 2 2
Zellenklassifizierung, primér, sekunddr und tertidr;
ausfallsicher, zuverldssige Lebensdauer, Schadenunempfindlichkeitskonzepte;
Zonen- und Stationskennzeichnungssysteme;
Beanspruchung, Belastung, Biegen, Verdichtung, Scheren, Torsion, Spannung,
Ringspannung, Ermiidung;
Vorkehrungen fiir Abldufe und Beliiftung;
Vorkehrungen fiir den Systemeinbau;
Vorkehrung gegen Blitzschlag;
Bordmasseverbindung.
(b) Konstruktionsmethoden von: Rumpf in Schalenbauweise, Formspanten, Strin- 1 2
gern, Léngstrigern, Rumpfspanten, Spanten, Dopplungsstiicken, Streben, Ver-
bindungsteilen, Holmen, Bodenstrukturen, Verstirkung, AuBenhautmethoden,
Korrosionsschutz, Fliigel, Leitwerk und Triebwerksbefestigungen;
Zellenmontagetechniken: Nieten, Verschrauben, Verbinden;
Oberflachenschutzmethoden, wie Chromatisieren, Anodisieren, Lackieren;
Oberflachenreinigung;
Luftfahrzeugzellensymmetrie: Abgleichmethoden und Symmetriepriifungen.
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Stufe

A2

B1.2

11.3.1

11.3.2

11.3.3

11.3.4

11.3.5

11.4

11.5.1

Lufifahrzeugzellenstrukturen — Flugzeuge

Rumpf (ATA 52/53/56)

Konstruktion und Druckabdichtung;

Fliigel, Hohenflosse, Ausleger und Fahrwerkbefestigung;
Sitzeinbau;

Tiiren und Notausgdnge: Konstruktion und Arbeitsweise;
Befestigung von Fenstern und Windschutzscheibe.
Fliigel (ATA 57)

Konstruktion;

Kraftstofflagerung;

Fahrwerk, Ausleger, Steuerfliche und auftriebserhohende-/widerstandserzeugende
Befestigungen.

Héhenflossen (ATA 55)

Konstruktion;

Steuerflachenbefestigung

Steuerflichen (ATA 55/57)

Konstruktion und Befestigung;
Auswuchten — Masse und Aerodynamik.
Gondeln/Ausleger (ATA 54)

Gondeln/Ausleger:
— Konstruktion,
— Brandschotte;

— Triebwerksaufhdngungen.

Klima- und Druckbeaufschlagungsanlage (ATA 21)
Druckbeaufschlagungs- und Klimaanlage;

Kabinendruckregler, Schutz- und Warneinrichtungen;

Heizung.

Instrumente-/Avioniksysteme

Instrumentensysteme (ATA 31)

Staudruck: Hohenmesser, Fahrtmesser, Steig-/Sinkgeschwindigkeitsmesser;

Kreisel: kiinstlicher Horizont, Fluglageanzeiger, Flugrichtungsanzeiger, Leitkurs-
anzeiger, Wendeanzeiger, Scheinlotanzeiger;
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Stufe

A2

B1.2

11.5.2

11.6

11.9

Kompasse: direkt anzeigender Kompass, Fernkompass;
Anstellwinkelanzeiger, Uberziehwarnanzeigesysteme;
Glascockpit;

andere Luftfahrzeugsystemanzeigen.

Avioniksysteme

Grundlagen von System-Layouts und Arbeitsweise von:
— Flugregelung (ATA 22),
— Kommunikation (ATA 23),

— Navigationssystem (ATA 34).
Elektrische Leistung (ATA 24)

Einbau und Arbeitsweise von Batterien;
Gleichstromerzeugung;
Spannungsregelung;

Energieverteilung;

Schaltungsschutz;

Wechselrichter, Transformatoren.
Gerdte und Ausstattungen (ATA 25)

(a) Anforderungen an Notausriistung;

Sitze, Gurtzeug und Gurte.

(b) Kabinenlayout;
Geritelayout;
Kabinenausstattung;
Kabinenunterhaltungseinrichtung;
Bordkiichenausstattung;
Frachtverlade- und Befestigungseinrichtung;

Passagiertreppe.
Brandschutz (ATA 26)

(a) Feuer- und Raucherkennungs- und Warnsysteme;
Feuerloschanlagen;

Systempriifungen.
(b) Tragbarer Feuerldscher.

Flugsteuerung (ATA 27)

>M5 2 <
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Stufe

A2 B1.2

Leitsteuerung: Querruder, Hohenruder, Seitenruder, Luftruder;
Trimmruder;

auftriebserhdhende Einrichtungen;

Systembetrieb: manuell;

Rudersperrsysteme;

Trimmen und Aufriisten;

Uberziehwarnsystem.

11.10  Kraftstoffanlage (ATA 28) 1 3
Systemlayout;

Kraftstoffbehilter;
Versorgungssysteme;

Umfiillen und Ubernehmen;
Anzeige- und Warneinrichtungen;
Betanken und Enttanken.

11.11 Hydraulik (ATA 29) 1 3

Systemlayout;

Hydraulikfliissigkeiten;

Hydraulikbehélter und Akkumulatoren;
Druckerzeugung: elektrisch, mechanisch, pneumatisch;
Filter;

Druckbegrenzung;

Energieverteilung;

Anzeige- und Warnsysteme.

11.12 Eis- und Regenschutz (ATA 30) 1 3
Bildung, Klassifizierung und Erkennung von Eis;
Enteisungssysteme: elektrisch, HeiBluft, pneumatisch und chemisch;
Sonden- und Abflussheizung;

Wischeranlage.

1113 Fahrwerk (ATA 32) 2 3
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Stufe

A2

B1.2

11.14

11.15

Konstruktion, stodampfend;

Ausfahr- und Einfahrsysteme: normal und Notfall;
Anzeige- und Warneinrichtungen;

Réder, Bremsen, Antiblockiersystem und automatisches Bremssystem;
Bereifung;

Lenkung;

Luft-Boden-Schaltung.

Lampen (ATA 33)

AufBen: Navigation, Kollisionsschutz, Landung, Rollen, Eis;
innen: Kabine, Cockpit, Frachtraum;

Notbeleuchtung.

Sauerstoff (ATA 35)

Systemlayout: Cockpit, Kabine;

Quellen, Lagerung, Aufladen und Verteilung;
Versorgungsregelung;

Anzeige- und Warneinrichtungen.

»MS 11.16 Pneumatik/Unterdruck (ATA 36) 4

11.17

»MS5 Systemlayout; <«

»MS Quellen: Triebwerk/APU (Hilfstriecbwerk), Verdichter, Behilter, externe/
Auflenbordversorgung; <

» MS Druck- und Vakuumpumpen; <«

»MS5 Druckbegrenzung; <

»MS5 Verteilung; 4

» M5 Anzeige- und Warneinrichtungen; «

»MS5 Schnittstellen zu anderen Systemen. <«

Wasser/Abfall (ATA 38)

Wassersystem-Layout, Versorgung, Verteilung, Wartung und Abfluss;
Toilettensystem-Layout, Spiilen und Wartung;

Korrosionsaspekte.




02014R1321 — DE — 12.06.2023 — 015.001 — 203

MODUL

11C. AERODYNAMIK, STRUKTUREN UND SYSTEME VON FLUGZEUGEN MIT

KOLBENTRIEBWERK

Anmerkung: Der Umfang dieses Moduls muss die Technologie von Flugzeugen entsprechend der Unterkategorie B3

widerspiegeln.

Stufe

B3

11.2

Flugtheorie

Flugzeugaerodynamik und Flugsteuerung

Arbeitsweise und Auswirkung von:
— Quersteuerung: Querruder;
— Nicksteuerung: Hohenruder, Stabilatoren, verstellbare Flossen- und Entenruder;

— Giersteuerung, Ruderbegrenzer;

Steuerung unter Verwendung von Hohen-/Querruderkombinationen und Hoéhen-/Seiten-
ruderkombinationen;

auftriebserhdhende Einrichtungen, schlitzformige Offnungen, Vorfliigel, Fliigelklappen, Fla-
perons;

widerstandserzeugende Einrichtungen, Auftriebsvernichter, Bremsklappen;

Auswirkungen von Grenzschichtzdunen, Sédgezahneintrittskanten;

Grenzschichtbeeinflussung unter Verwendung von Wirbelerzeugern, Blockierkeilen oder
Eintrittskanteneinrichtungen;

Arbeitsweise und Auswirkung von Trimmklappen, Ausgleich und Gegenausgleich von
(Vorder-)klappen, Servorudern, Federrudern, Massenausgleich, Steuerflichenvorspannung,
aerodynamischer Innenausgleich.

Lufifahrzeugzellenstrukturen — allgemeine Begriffe

(a) Lufttiichtigkeitsforderungen fiir Zellenfestigkeit;
Zellenklassifizierung, primér, sekundar und tertiar;
ausfallsicher, zuverldssige Lebensdauer, Schadenunempfindlichkeitskonzepte;
Zonen- und Stationskennzeichnungssysteme;

Beanspruchung, Belastung, Biegen, Verdichtung, Scheren, Torsion, Spannung, Ring-
spannung, Ermiidung;

Vorkehrungen fiir Abldufe und Beliiftung;
Vorkehrungen fiir den Systemeinbau;
Vorkehrungen fiir den Systemeinbau;

Bordmasseverbindung.
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Stufe

B3

11.3.1

11.3.2

11.3.3

11.3.4

11.3.5

(b) Konstruktionsmethoden von: Rumpf in Schalenbauweise, Formspanten, Stringern,
Léngstragern, Rumpfspanten, Spanten, Dopplungsstiicken, Streben, Verbindungsteilen,
Holmen, Bodenstrukturen, Verstiarkung, Auenhautmethoden, Korrosionsschutz, Fligel,
Leitwerk und Triebwerksbefestigungen;

Zellenmontagetechniken: Nieten, Verschrauben, Verbinden;
Oberflachenschutzmethoden, wie Chromatisieren, Anodisieren, Lackieren;
Oberflachenreinigung;

Luftfahrzeugzellensymmetrie: Abgleichmethoden und Symmetriepriifungen.

Lufifahrzeugzellenstrukturen — Flugzeuge

Rumpf (ATA 52/53/56)

Konstruktion;

Fliigel, Hohenflosse, Ausleger und Fahrwerkbefestigung;

Sitzeinbau;

Tiiren und Notausgdnge: Konstruktion und Arbeitsweise;

Befestigung von Fenstern und Windschutzscheibe.

Fliigel (ATA 57)

Konstruktion;

Kraftstofflagerung;

Fahrwerk, Ausleger, Steuerfliche und auftriebserhdhende-/widerstandserzeugende Befesti-
gungen.

Hohenflossen (ATA 55)

Konstruktion;

Steuerfldchenbefestigung.

Steuerflichen (ATA 55/57)

Konstruktion und Befestigung;

Auswuchten — Masse und Aerodynamik.

Gondeln/Ausleger (ATA 54)

Gondeln/Ausleger:
— Konstruktion,
— Brandschotte;

— Triebwerksaufhdngungen.
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Stufe

B3

11.5.1

11.5.2

11.6

Klimaanlage (ATA 21)

Heizung und Liiftung

Instrumenten-/Avioniksysteme

Instrumentensysteme (ATA 31)

Staudruck: Hohenmesser, Fahrtmesser, Steig-/Sinkgeschwindigkeitsmesser;

Kreisel: kiinstlicher Horizont, Fluglageanzeiger, Flugrichtungsanzeiger, Leitkursanzeiger,
Wendeanzeiger, Scheinlotanzeiger;

Kompasse: direkt anzeigender Kompass, Fernkompass;

Anstellwinkelanzeiger, Uberziehwarnanzeigesysteme;

Glascockpit;

andere Luftfahrzeugsystemanzeigen.

Avioniksysteme

Grundlagen von System-Layouts und Arbeitsweise von:
— Flugregelung (ATA 22),
— Kommunikation (ATA 23),

— Navigationssystemen (ATA 34).

Elektrische Leistung (ATA 24)

Einbau und Arbeitsweise von Batterien;

Gleichstromerzeugung;

Spannungsregelung;

Energieverteilung;

Schaltungsschutz;

Wechselrichter, Transformatoren.

Gerdte und Ausstattungen (ATA 25)

Anforderungen an Notausriistung;

Sitze, Gurtzeug und Gurte.
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Stufe

B3

11.10

11.11

11.12

11.13

Brandschutz (ATA 26)

Tragbarer Feuerloscher

Flugsteuerung (ATA 27)

Leitsteuerung: Querruder, Hohenruder, Seitenruder, Luftruder;
Trimmruder;

auftriebserhdhende Einrichtungen;

Systembetrieb: manuell;

Rudersperrsysteme;

Trimmen und Aufriisten;

Uberziehwarnsystem.

Kraftstoffanlage (ATA 28)

Systemlayout;

Kraftstoffbehilter;

Versorgungssysteme;

Umfiillen und Ubernehmen;

Anzeige- und Warneinrichtungen.

Betanken und Enttanken.

Hydraulik (ATA 29)

Systemlayout;

Hydraulikfliissigkeiten;

Hydraulikbehélter und Akkumulatoren;
Druckerzeugung: elektrisch, mechanisch, pneumatisch;
Filter;

Druckbegrenzung;

Energieverteilung;

Anzeige- und Warnsysteme.

Eis- und Regenschutz (ATA 30)

Bildung, Klassifizierung und Erkennung von Eis;
Enteisungssysteme: elektrisch, Heifluft, pneumatisch und chemisch;
Sonden- und Abflussheizung;

Wischeranlage.

Fahrwerk (ATA 32)
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Stufe

B3

11.14

11.15

11.16

Konstruktion, sto3ddmpfend,;

Ausfahr- und Einfahrsysteme: normal und Notfall;

Anzeige- und Warneinrichtungen;

Réder, Bremsen, Antiblockiersystem und automatisches Bremssystem;
Bereifung;

Lenkung.

Lampen (ATA 33) 2
AufBlen: Navigation, Kollisionsschutz, Landung, Rollen, Eis;
innen: Kabine, Cockpit, Frachtraum;

Notbeleuchtung.

Sauerstoff (ATA 35) 2
Systemlayout: Cockpit, Kabine;

Quellen, Lagerung, Aufladen und Verteilung;
Versorgungsregelung;

Anzeige- und Warneinrichtungen.
Pneumatisch/Vakuum (ATA 36) 2
Systemlayout;

Quellen: Triebwerk/Hilfstriebwerk, Verdichter, Behilter, Aulenbordversorgung;
Druck- und Vakuumpumpen;

Druckbegrenzung;

Verteilung;

Anzeige- und Warneinrichtungen.

Schnittstellen zu anderen Systemen.

MODUL 12. AERODYNAMIK, STRUKTUREN UND SYSTEME VON HUBSCHRAUBERN

Stufe
A3 B1.3
A4 B1.4
12.1 Flugtheorie — Drehfliigleraerodynamik 1 2

Terminologie;

Auswirkungen der Kreiselpriazession;

Gegenmoment und Richtungssteuerung;
Auftriebsasymmetrie, Stromungsabriss an Blattspitze;

Umsetzungstendenz und ihre Korrektur;
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Stufe

A3
A4

B1.3
B1.4

12.2

12.3

12.4

12.5

Corioliseffekt und Ausgleich;

Wirbelringzustand, Leistungseinstellung, zu starke Nickbewegung;
Autorotation;

Bodeneffekt.

Flugsteueranlage

Periodische Blattverstellung;

kollektive Blattverstellung;

Taumelscheibe;

Giersteuerung: Drehmomentausgleich, Heckrotor, Abzapfluft;
Hauptrotorkopf: Merkmale von Design und Arbeitsweise;
Rotorblatt-Schwenkgelenkddmpfer: Funktion und Konstruktion;
Rotorblatter: Konstruktion und Befestigung von Haupt- und Heckrotorblatt;
Trimmknopf, feste und trimmbare Hohenflossen;

Systembetrieb: manuell, hydraulisch, elektrisch und elektrisch signalisierte Flugsteue-
rung;

Steuerdrucksimulierung;

Trimmen und Aufriistung.

Blattspurpriifung und Vibrationsanalyse
Rotorabgleich;

Haupt- und Heckrotorspurpriifung;

Statische und dynamische Auswuchtung;
Vibrationsarten, Moglichkeiten zur Vibrationsreduzierung;
Bodenresonanz.

Getriebe

Getriebe, Haupt- und Heckrotoren;

Kupplungen, Freilaufeinheiten und Rotorbremse;

Heckrotor-Antriebswellen, flexible Kupplungen, Lager, Schwingungsddmpfer und La-
gerauthdngungen.

Lufifahrzeugzellenstrukturen
(a) Lufttiichtigkeitsforderungen fiir Zellenfestigkeit;
Zellenklassifizierung, primér, sekundar und tertidr;
ausfallsicher, zuverldssige Lebensdauer, Schadenunempfindlichkeitskonzepte;

Zonen- und Stationskennzeichnungssysteme;
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Stufe

A3A4

B1.3
Bl1.4

12.6

12.6.1

12.6.2

12.7

12.7.1

Beanspruchung, Belastung, Biegen, Verdichtung, Scheren, Torsion, Spannung,
Ringspannung, Ermiidung;

Vorkehrungen fiir Abldufe und Beliiftung;
Vorkehrungen fiir den Systemeinbau;
Vorkehrung gegen Blitzschlag.

(b) Konstruktionsmethoden von: Rumpf in Schalenbauweise, Formspanten, Stringern,
Léngstragern, Rumpfspanten, Spanten, Dopplungsstiicken, Streben, Verbindungs-
teilen, Holmen, Bodenstrukturen, Verstiarkung, AuBenhautmethoden und Korrosi-
onsschutz;Auslegern, Hohenflosse und Fahrwerkbefestigungen;

Sitzeinbau;

Tiiren: Konstruktion, Mechanismen, Bedienungs- und Sicherheitseinrichtungen;
Konstruktion von Fenstern und Windschutzscheiben;

Kraftstofflagerung;

Brandschotte;

Triebwerksaufhdngungen.

Zellenmontagetechniken: Nieten, Verschrauben, Verbinden;
Oberflachenschutzmethoden, wie Chromatisieren, Anodisieren, Lackieren;
Oberflachenreinigung;

Luftfahrzeugzellensymmetrie: Abgleichmethoden und Symmetrieprifungen.
Klimaanlage (ATA 21)
Luftversorgung
Luftversorgungsquellen, einschlieBlich Triebwerkabzapfluft und Versorgungswagen.
Klimaanlagen
Klimaanlagen;
Verteilungssysteme;
Fluss- und Temperaturregelsysteme;
Schutz- und Warneinrichtungen.
Instrumenten-/Avioniksysteme
Instrumentensysteme (ATA 31)
Staudruck: Hohenmesser, Fahrtmesser, Steig-/Sinkgeschwindigkeitsmesser;

Kreisel: kiinstlicher Horizont, Fluglageanzeiger, Flugrichtungsanzeiger, Leitkursanzei-
ger, Wendeanzeiger, Scheinlotanzeiger;

Kompasse: direkt anzeigender Kompass, Fernkompass;
Vibrationsanzeigesysteme — HUMS;

Glascockpit;
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Stufe

A3
A4

B1.3
B1.4

12.7.2

12.8

12.9

12.10

12.11

12.12

andere Luftfahrzeugsystemanzeigen.

Avioniksysteme

Grundlagen von System-Layouts und Arbeitsweise von:

Flugregelung (ATA 22);
Kommunikation (ATA 23);
Navigationssystem (ATA 34).

Elektrische Leistung (ATA 24)

Einbau und Arbeitsweise von Batterien;
Gleichstromerzeugung, Wechselstromerzeugung;
Notstromerzeugung;

Spannungsregelung, Schaltungsschutz.
Energieverteilung;

Wechselrichter, Transformatoren, Gleichrichter;
externe/Auflenbordversorgung.

Gerdte und Ausstattungen (ATA 25)

(a) Anforderungen an Notausriistung;
Sitze, Sicherheitsgurte und Gurte;
Auftriebssysteme.

(b) Notschwimmsysteme;
Kabinenlayout, Frachtbefestigung;
Geritelayout;

Kabinenausstattung.

Brandschutz (ATA 26)

Feuer- und Raucherkennungs- und Warnsysteme;
Feuerloschanlagen;

Systempriifungen.

Kraftstoffanlage (ATA 28)

Systemlayout;

Kraftstoffbehilter;

Versorgungssysteme;

Schnellablassen, Entliiften und Entleeren;
Umfiillen und Ubernehmen;

Anzeige- und Warneinrichtungen;
Betanken und Enttanken.

Hydraulik (ATA 29)
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Stufe

A3
A4

B1.3
B1.4

12.13

12.14

12.15

Systemlayout;

Hydraulikfliissigkeiten;

Hydraulikbehélter und Akkumulatoren;
Druckerzeugung: elektrisch, mechanisch, pneumatisch;
Notdruckgenerierung;

Filter;

Druckbegrenzung;

Energieverteilung;

Anzeige- und Warnsysteme;

Schnittstelle zu anderen Systemen.

Eis- und Regenschutz (ATA 30)

Bildung, Klassifizierung und Erkennung von Eis;
Vereisungsschutz- und Enteisungssysteme: elektrisch, Heilluft und chemisch;
Regenwasserabweisende Mittel und Regenwasserentfernung;
Sonden- und Abflussheizung;

Wischersystem.

Fahrwerk (ATA 32)

Konstruktion, stodampfend;

Ausfahr- und Einfahrsysteme: normal und Notfall;
Anzeige- und Warneinrichtungen;

Réder, Bereifung, Bremsen;

Lenkung;

Luft-Boden-Schaltung;

Kufen, Schwimmkorper.

Lampen (ATA 33)

AufBlen: Navigation, Landung, Rollen, Eis;

innen: Kabine, Cockpit, Frachtraum,;

Notbeleuchtung.

»MS 12.16 Pneumatik/Vakuum (ATA 36) <

» M5 Systemlayout; «
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Stufe
A3 B1.3
A4 B1.4
»MS Quellen: Triebwerk/APU (Hilfstriebwerk), Verdichter, Behilter, externe/
Auflenbordversorgung; <
» M5 Druck- und Vakuumpumpen; <«
» M5 Druckbegrenzung; «
»MS5 Verteilung; 4
»MS5 Anzeige- und Warneinrichtungen; <«
»MS Schnittstellen zu anderen Systemen. <«
12.17 Integrierte modulare Avionik (ATA42) 1 2
Zu den Funktionen, die typischerweise in die Module der integrierten modularen
Avionik (Integrated Modular Avionic — IMA) integriert werden konnen, zdhlen:
Zapfluftmanagement, Luftdruckregelung, Beliiftung und Luftregelung, Avionik- und
Cockpit-Beliiftungsregelung, Temperaturregelung, Luftverkehrskommunikation, Avio-
nikkommunikationsrouter, elektrisches Lastmanagement, Trennschalteriiberwachung,
elektrisches System BITE, Treibstoffmanagement, Bremsregelung, Lenkregelung, Aus-
fahren und Einfahren des Fahrwerks, Reifendruckanzeige, Oldruckanzeige, Bremstem-
peraturiilberwachung usw.;
Kernsystem;
Netzwerkkomponenten.
12.18 Bordinstandhaltungssysteme (ATA45) 1 2
Zentrale Instandhaltungsrechner;
Datenladesystem,;
elektronisches Bibliothekssystem;
Drucken;
Zelleniiberwachung (Schadenstoleranziiberwachung).
12.19 Informationssysteme (ATA46) 1 2
Hierzu zdhlen die Baugruppen und Bauteile, die die Speicherung, Aktualisierung und
den Abruf digitaler Informationen ermdoglichen, welche herkémmlicherweise auf Pa-
pier, Microfilm oder Microfiche vorlagen. Hierunter fallen auch Baugruppen, die ei-
gens fiir Informationsspeicherungs- und -abruffunktionen eingesetzt werden, beispiels-
weise der elektronische Massenspeicher und Controller. Baugruppen und Bauteile, die
fiir andere Zwecke eingebaut und mit anderen Systemen gemeinsam genutzt werden,
beispielsweise Besatzungsraumdrucker oder allgemeine Anzeigegerdte, sind hierin
nicht eingeschlossen.
Zu den typischen Beispielen zdhlen Flugverkehr- und -informationsmanagementsys-
teme sowie Netzserver.
Allgemeines Flugzeug-Informationssystem;
Besatzungsraum-Informationssystem;
Instandhaltungsinformationssystem;
Fluggastkabinen-Informationssystem;
diverse sonstige Informationssysteme.
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MODUL 13. AERODYNAMIK, STRUKTUREN UND SYSTEME VON LUFTFAHRZEUGEN

Stufe
B2
B2L
13.1  Flugtheorie
(a) Flugzeugaerodynamik und Flugsteuerung 1
Arbeitsweise und Auswirkung von:
— Quersteuerung: Querruder und Luftruder;
— Nicksteuerung: Hohenruder, Stabilatoren, verstellbare Flossen- und Entenruder; und
— Giersteuerung: Ruderbegrenzer;
Steuerung unter Verwendung von Hoéhen-/Querruderkombinationen und Hohen-/Seiten-
ruderkombinationen;
auftriebserhohende Einrichtungen: schlitzformige Offnungen, Vorfliigel, Fliigelklappen;
widerstandserzeugende Einrichtungen: Luftruder, Auftriebsvernichter, Bremsklappen;
und
Arbeitsweise und Auswirkung von Trimmklappen, Servorudern und Steuerflichenvor-
spannung.
(b) Hochgeschwindigkeitsflug 1
Schallgeschwindigkeit, Unterschallflug, Flug im schallnahen Bereich, Uberschallflug;
Machzahl, kritische Machzahl.
(¢) Drehfliigleraerodynamik 1
Terminologie;
Arbeitsweise und Auswirkung von periodischer, kollektiver und Heckrotorblattverstel-
lung.
13.2  Strukturen — allgemeine Begriffe
Grundlagen von Struktursystemen; 1
Zonen- und Stationskennzeichnungssysteme 2
Masseverbindung 2
Vorkehrung gegen Blitzschlag. 2
13.3  Flugregelung (ATA 22)
a) 3

Grundlagen der automatischen Flugsteuerung einschlieBlich Funktionsprinzip und aktueller
Terminologie;

Befehlssignalverarbeitung;

Betriebsarten: Rollkanal, Nickkanal und Gierkanal,
Gierddmpfer;

Dampfungsregelungsanlage in Hubschraubern;
automatische Trimmsteuerung;

Schnittstelle Autopilot-Navigationshilfe.
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Stufe
B2
B2L
b) 3
automatische Leistungseinstellungssysteme;
Automatische Landesysteme: Prinzipien und Kategorien, Betriebsarten, Anflug, Gleitweg-
ebene, Landung, Durchstarten, Systemiiberwachungen und Ausfallbedingungen.
13.4  Kommunikation/Navigation (ATA 23/34)
a) 3
Grundlagen von Funkwellenausbreitung, Antennen, Ubertragungsleitungen, Kommunika-
tion, Empfinger und Sender;
Funktionsprinzip der folgenden Systeme:
— Ultrakurzwellenbereich (UKW);
— Kurzwellenbereich (KW);
— Audio;
— Notsender (Emergency Locator Transmitter, ELT);
— Tonaufzeichnungsanlage fiir das Cockpit (Cockpit Voice Recorder, CVR);
— UKW-Drehfunkfeuer (Very High Frequency Omnidirectional Range, VOR);
— automatisches Peilen (Automatic Direction Finding, ADF);
— Instrumentenlandesystem (Instrument Landing System, ILS);
— Flugleitanlage (Flight Director Systems, FDS), Entfernungsmessgerét (Distance Measu-
ring Equipment, DME);
— Flachennavigation, RNAV-Systeme;
— Flugmanagementsysteme (Flight Management Systems, FMS);
— globales Positionsbestimmungssystem (Global Positioning System, GPS), globales Na-
vigationssatellitensystem (Global Navigation Satellite Systems, GNSS);
— Data Link.
b) 3
— Air Traffic Control Transponder, sekundéres Uberwachungsradar;
— Verkehrsalarm- und Kollisionsvermeidungssystem (Traffic Alert and Collision Avoi-
dance System, TCAS);
— Wetterradar;
— Funkhéhenmesser;
— Automatische bordabhiingige Uberwachung (Automatic Dependent Surveillance —
Broadcast, ADS-B)
c) 3
— Mikrowellenlandesystem (Microwave Landing System, MLS);
— VLF-Bereich und Hyperbelnavigation (VLF/Omega);
— Dopplernavigation;
— Trégheitsnavigationssystem (Inertial Navigation System, INS);
— ARINC (Aircraft Radio Incorporated) Kommunikations- und Berichtsystem.
13.5  Elektrische Leistung (ATA 24) 3

Einbau und Arbeitsweise von Batterien;

Gleichstromerzeugung;

Wechselstromerzeugung;

Notstromerzeugung;
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Stufe

B2
B2L

13.6

Spannungsregelung;

Energieverteilung;

Invertierer, Transformatoren, Stromrichter;
Schaltungsschutz;

externe/Auflenbordversorgung.

Gerdte und Ausstattungen (ATA 25)
Anforderungen an die elektronische Notausriistung;

Kabinenunterhaltungsgerite.

Flugsteuerung (ATA 27)

a)

Primére Flugsteuerung: Querruder, Hohenruder, Seitenruder, Stérklappen (Spoiler);

Trimmregelung;

Wirklaststeuerung (active load control);
auftriebserhohende Einrichtungen:
Auftriebsvernichter, Bremsklappe;

Systembetrieb: manuell, hydraulisch, pneumatisch;

Steuerdrucksimulierung, Gierddmpfer, Machtrimmregler,

systeme;

Uberziehungsschutzsysteme.
b)

Systembetrieb: Fly-by-Wire.
Instrumentensysteme (ATA 31)

Klassifizierung;

Atmosphire;

Terminologie;

Druckmessvorrichtungen und -systeme;
Pitot-Statik-System;

Hohenmesser;
Steig-/Sinkgeschwindigkeitsmesser;
Fluggeschwindigkeitsanzeiger;
Machmeter;
Hoéhenmelde-/-warnsysteme;
Luftdatencomputer;
Instrumentendruckluftsysteme;

direkt anzeigende Druck- und Temperaturanzeigen;
Temperaturanzeigesysteme;
Kraftstoffmengenanzeigesysteme;
gyroskopische Grundsitze;

kiinstliche Horizonte;

Wendeanzeiger;

Kurskreisel;

Bodenanndhrungswarngerite (Ground Proximity Warning Systems, GPWS);

Ruderlagebegrenzer, Rudersperr-
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Stufe

B2
B2L

13.10

13.11

13.12

Kompasssysteme;

Flugdatenschreiber (Flight Data Recording Systems, FDRS);

elektronische Fluginstrumentensysteme (Electronic Flight Instrument Systems, EFIS);
Instrumentenwarnsysteme, einschlieBlich Hauptwarnsystemen und zentralisierter Warntafeln;
Uberzichwarnanlagen und Anstellwinkel-Anzeigesysteme;

Vibrationsmessung und -anzeige;

Glascockpit.

Beleuchtung (ATA 33)

Auflen: Navigation, Landung, Rollen, Eis;
Innen: Kabine, Cockpit, Frachtraum;

Notbeleuchtung.
Bordinstandhaltungssysteme (ATA 45)

Zentrale Instandhaltungscomputer;
Datenladesystem;

elektronisches Bibliothekssystem;
System fiir das Drucken;

Strukturiiberwachungssystem (Schadenstoleranziiberwachung).
Klima- und Kabinendruckbeaufschlagungsanlage (ATA 21)
13.11.1 Luftversorgung

Luftversorgungsquellen, einschlieBlich Triebwerkzapfluft, APU (Hilfstriebwerk)
und Bodenversorgungswagen.

13.11.2 Klimaanlage
Klimaanlagen;
Luftumwalzungs- und Kompressionskéltemaschinen;
Verteilungssysteme;
Fluss-, Temperatur- und Feuchtigkeitssteuersystem.
13.11.3 Druckbeaufschlagung

Druckbeaufschlagungssysteme;
Steuerung und Anzeige einschlielich Steuerungs- und Sicherheitsventilen;

Kabinendruckregler.
13.11.4 Sicherheits- und Warneinrichtungen
Schutz- und Warneinrichtungen.
Brandschutz (ATA 26)
a)

Feuer- und Raucherkennungs- und Warnsysteme;
Feuerloschanlagen;

Systempriifungen.
b)

Tragbarer Feuerloscher.
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Stufe
B2
B2L
13.13  Kraftstoffanlage (ATA 28)
Systemlayout; 1
Kraftstoffbehilter; 1
Versorgungssysteme; 1
Schnellablassen, Entliiften und Entleeren; 1
Umfiillen und Ubernehmen; 2
Anzeige- und Warneinrichtungen; 3
Betanken und Enttanken; 2
Kraftstoffanlagen mit Langsausgleich. 3
13.14  Hydraulik (ATA 29)
Systemlayout; 1
Hydraulikfliissigkeiten; 1
Hydraulikbehélter und Akkumulatoren; 1
Druckerzeugung: elektrisch, mechanisch, pneumatisch; 3
Notdruckgenerierung; 3
Filter; 1
Druckbegrenzung; 3
Energieverteilung; 1
Anzeige- und Warnsysteme; 3
Schnittstelle zu anderen Systemen. 3
13.15  Eis- und Regenschutz (ATA 30)
Eisbildung, Klassifizierung und Erkennung von Eis; 2
Vereisungsschutzsysteme: elektrisch, HeifSluft und chemisch; 2
Enteisungssysteme: elektrisch, HeiBBluft, pneumatisch und chemisch; 3
wasserabweisender Stoff; 1
Sonden- und Abflussheizung; 3
Wischeranlage. 1
13.16  Fahrwerk (ATA 32)
Konstruktion, stoBdampfend; 1
Ausfahr- und Einfahrsysteme: normal und Notfall; 3
Anzeige- und Warneinrichtungen; 3
Réder, Bremsen, Antiblockiersystem und automatisches Bremssystem; 3
Bereifung; 1
Lenkung; 3
Luft-Boden-Schaltung. 3
13.17  Sauerstoff (ATA 35)
Systemlayout: Cockpit, Kabine; 3
Quellen, Lagerung, Aufladen und Verteilung; 3
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Stufe

B2
B2L

11.18

13.19

13.20

13.21

Versorgungsregelung;

Anzeige- und Warneinrichtungen.
Preumatik/Vakuum (ATA 36)
Systemlayout;

Quellen: Triebwerk/APU (Hilfstriecbwerk), Verdichter, Behilter, externe/Auflenbordversor-
gung;

Druckbegrenzung;

Verteilung;

Anzeige- und Warneinrichtungen;
Schnittstellen zu anderen Systemen.
Wasser/Abfall (ATA 38)

Wassersystem-Layout, Versorgung, Verteilung, Wartung und Abfluss;
Toilettensystem-Layout, Spiilen und Wartung.

Integrierte modulare Avionik (IMA) (ATA 42)

Kernsystem;

Netzwerkkomponenten.

Anmerkung: Zu den Funktionen, die typischerweise in die IMA-Module integriert werden
konnen, zdhlen:

— Zapflufimanagement,

— Luftdruckregelung

— Beliiftung und Luftregelung;

— Avionik- und Cockpit-Beliiftungsregelung; Temperaturregelung;
— Luftverkehrskommunikation;

— Avionikkommunikationsrouter;

— elektrisches Lastmanagement;

— Trennschalteriiberwachung;

— Built-In Test Equipment (BITE);

— Treibstoffimanagement;

— Bremsregelung;

— Lenkregelung;

— Ausfahren und Einfahren des Fahrwerks;
— Reifendruckanzeige;

— Oldruckanzeige;

— Bremstemperaturiiberwachung.
Kabinensysteme (ATA 44)

Baugruppen und Komponenten, die fiir die Unterhaltung der Fluggiste und fiir die Kom-
munikation innerhalb des Luftfahrzeugs (Cabin Intercommunication Data System, CIDS)
sowie fir die Kommunikation zwischen Luftfahrzeugkabine und Bodenstationen (Cabin
Network Service, CNS) eingesetzt werden. Hierzu zdhlen Sprach-, Daten-, Musik- und
Videotibertragungen.
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Stufe

B2
B2L

13.22

Das CIDS bildet die Schnittstelle zwischen den Cockpit-/Kabinenbesatzungs- und Kabinen-
systemen. Diese Systeme unterstiitzen den Datenaustausch iiber die verschiedenen miteinan-
der verbundenen Schnellwechseleinheiten (Line Replaceable Units, LRU) und werden iib-
licherweise von Flugbegleiter-Panels (Flight Attendant Panels, FAP) aus bedient.

Der CNS besteht typischerweise aus einem Server, der unter anderem mit den folgenden
Systemen {iiber eine Schnittstelle verbunden ist:

— Daten-/Funkkommunikation;

— Kabinen-Kernsystem (Cabin Core System, CCS);

— Bordunterhaltungssystem (In-flight Entertainment System, IFES);

— Externes Kommunikationssystem (External Communication System, ECS);
— Kabinen-Massenspeichersystem (Cabin Mass Memory System, CMMS);
— Kabineniiberwachungssystem (Cabin Monitoring System, CMS);

— sonstige Kabinensysteme (Miscellaneous Cabin Systems, MCS).

Das CNS kann beispielsweise folgende Funktionen iibernehmen:

— Zugriff auf Berichte vor Abflug/bei Abflug;

— Zugang zu E-Mails, Intranet/Internet;

— Fluggastdatenbank.

Informationssysteme (ATA 46)

Baugruppen und Komponenten, die die Speicherung, Aktualisierung und den Abruf digitaler
Informationen ermdglichen, welche herkommlicherweise auf Papier, Microfilm oder Micro-
fiche vorlagen. Hierunter fallen auch Baugruppen, die eigens fiir Informationsspeicherungs-
und -abruffunktionen eingesetzt werden, beispielsweise der elektronische Massenspeicher
und Controller. Baugruppen und Komponenten, die fiir andere Zwecke eingebaut und mit
anderen Systemen gemeinsam genutzt werden, beispielsweise Cockpit-Drucker oder all-
gemeine Anzeigegerite, sind hierin nicht eingeschlossen.

Typische Beispiele hierfiir sind:

— Flugverkehrs- und -informationsmanagementsysteme sowie Netzwerkserver-Systeme.
— Allgemeines Luftfahrzeug-Informationssystem;

— Cockpit-Informationssystem;

— Instandhaltungsinformationssystem;

— Fluggastkabinen-Informationssystem;

— sonstige Informationssysteme.

MODUL 14. ANTRIEB

Stufe

B2
B2L

14.1

14.2

Turbinentriebwerke

(a) Konstruktionsanordnung und Arbeitsweise von Turbostrahltriebwerk, Mantelstromtrieb-
werk, Wellenleistungstriebwerk und Turboproptriebwerk.

(b) Elektronisches Triebwerksregelungs- und Kraftstoffmesssystem (FADEC).
Triebwerksanzeigesystem
Abgastemperatur/Zwischenturbinentemperatursysteme;

Triebwerksdrehzahl;
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Stufe

B2
B2L

14.3

Triebwerksschubanzeige: Triebwerkdruckverhiltnis, Triebwerksturbinen- Auslassdruck oder
Strahlrohrdrucksysteme;

Oldruck und Temperatur;

Kraftstoffdruck, Temperatur und Fluss;

Ladedruck;

Triebwerksdrehmoment;

Propellergeschwindigkeit.

Anlass- und Ziindsysteme

Bedienung von Triebwerks-Anlasssystemen und deren Bestandteilen;

Ziindungssysteme und deren Bestandteile;

Instandhaltungs-Sicherheitsanforderungen.

MODUL 15. GASTURBINENTRIEBWERKE

LEVEL

B1

15.2

15.4

Grundlagen 1
Potenzielle Energie, kinetische Energie, Aktionsprinzip, Gleichdruckverfahren;

Beziehung zwischen Kraft, Arbeit, Leistung, Energie, Geschwindigkeit, Beschleuni-
gung,

Konstruktionsaufbau und Arbeitsweise von Turbostrahltriebwerk, Mantelstromtrieb-
werk, Wellenleistungstriebwerk, Turboproptriebwerk.

Triebwerksleistung —
Bruttoschub, Nettoschub, gedrosselter Diisenschub, Schubverteilung, resultierender
Schub, Schubleistung in PS, dquivalente Wellenbezugsleistung, spezifischer Kraftstoft-
verbrauch;

Triebwerkswirkungsgrade;

Mantelstromverhiltnis und Triebwerkdruckverhiltnis;

Druck, Temperatur und Geschwindigkeit des Gasflusses;

Triebwerksleistungen, Standschub, Einfluss von Geschwindigkeit, Hohe und heilem
Klima, Hochstleistung, Begrenzungen.

FEinlass 2
Verdichtereinlasskanile

Auswirkungen verschiedener Einlasskonfigurationen;
Eisschutz.

Verdichter 1
Axial- und Zentrifugaltypen;

Konstruktionsmerkmale und Arbeitsweise und Anwendungen;
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LEVEL
A B1
Ventilatorauswuchtung;
Arbeitsweise:
Ursachen und Auswirkungen von Stromungsabriss im Verdichter und Verdichterpum-
pen;
Methoden von Luftdurchflussregelung: Ablassventile, verstellbare Einlassleitschaufeln,
verstellbare Leitschaufeln, umlaufende Leitschaufeln;
Verdichterverhiltnis.
15.5 Verbrennungsbereich 1 2
Konstruktionsmerkmale und Arbeitsweise.
15.6 Turbinenabschnitt 2 2
Arbeitsweise und Merkmale von verschiedenen Turbinenschaufeltypen;
Befestigung Schaufel an Scheibe;
Turbinenleitschaufeln;
Ursachen und Auswirkungen von Beanspruchung und Kriechverformung der Turbi-
nenschaufel.
15.7 Auslass 1 2
Konstruktionsmerkmale und Arbeitsweise;
konvergente, divergente und verstellbare Schubdiisen;
Triebwerkslarmreduzierung;
Schubumkehrer.
15.8 Lager und Dichtungen — 2
Konstruktionsmerkmale und Arbeitsweise.
159 Schmiermittel und Kraftstoffe 1 2
Eigenschaften und Spezifikationen;
Kraftstoffzusatze;
Sicherheitsmaflnahmen.
15.10 Schmiersysteme 1 2
Systembetrieb/-layout und -bauteile.
15.11 Kraftstoffanlage 1 2
Arbeitsweise von Triebwerksregelungs- und Kraftstoffzumesssystemen, einschlieBlich
elektronischer Triebwerksregelung (FADEC);
Systemlayout und -bauteile.
15.12 Lufisysteme 1 2
Arbeitsweise von Triebwerksluftverteilungs- und Vereisungsschutzsystemen, ein-
schlieBlich Innenkiihlung, Abdichtung und AuBenbordluftversorgung.
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LEVEL

B1

15.13

15.14

15.15

15.16

15.17

15.18

15.19

15.20

Anlass- und Ziindsysteme

Arbeitsweise von Motoranlasssystemen und -bauteilen;
Ziindungssysteme und -bauteile;
Sicherheitsanforderungen fiir die Instandhaltung.
Triebwerksanzeigesysteme
Abgastemperatur/Zwischenturbinentemperatursysteme;

Triebwerksschubanzeige: Triebwerkdruckverhéltnis, Triebwerksturbinen- Auslassdruck
oder Strahlrohrdrucksysteme;

Oldruck und Temperatur;

Kraftstoffdruck und Fluss;

Triebwerksdrehzahl;

Vibrationsmessung und -anzeige;

Drehmoment;

Leistung.

Leistungserhéhungssysteme

Bedienung und Anwendungen;

Wassereinspritzung, Wasser-Methanol,

Nachbrennersysteme.

Turboproptriebwerke

Gasgekoppelte/freie Turbine und getriebegekoppelte Turbinen;
Untersetzungsgetriebe;

integrierte Triebwerks- und Propellerregler;
Uberdrehzahlsicherheitseinrichtungen.
Wellenleistungstriebwerke

Anordnungen, Antriebssysteme, Untersetzungsgetriebe, Kupplungen, Steuersysteme.
Hilfstriebwerke (APUs)

Zweck, Arbeitsweise, Schutzarten.

Triebwerkseinbau

Konfiguration von Brandschotten, Triebwerksverkleidungen, Schallschluckplatten,
Triebwerksaufhdangungen, vibrationsddmpfenden Aufhéngungen, Schldauchen, Rohren,
Zufiihrungen, Steckern, Kabelbdumen, Steuerkabeln und -stangen, Hebepunkten und
Ablaufen.

Brandschutzsysteme

Arbeitsweise von Feuermelde- und Loschsystemen.
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LEVEL

15.21 Triebwerksiiberwachung und Bodenbetrieb 1 3
Verfahren fiir Anlassen und Priiflauf am Boden;
Interpretation der Triebwerksleistung und der Parameter;
Trendiiberwachung (einschlieBlich Olanalyse, Vibration und Endoskop);

Priifung von Triebwerk und Komponenten auf vom Triebwerkshersteller festgelegte
Kriterien, Toleranzen und Daten;

Waschen/Reinigen des Kompressors;
Fremdkorperschaden.
15.22  Lagerung und Konservierung des Triebwerks — 2

Konservierung und Entkonservierung von Triebwerk und Zubehérteilen/ Systemen.

MODUL 16. KOLBENTRIEBWERK

Stufe

16.1 Grundlagen 1 2 2
Mechanische, thermische und volumetrische Wirkungsgrade;
Betriebsprinzipen — 2-Takt, 4-Takt, Otto und Diesel;
Hubraum und Verdichtungsverhéltnis;
Triebwerkskonfiguration und Ziindfolge.

16.2 Triebwerksleistung 1 2 2
Leistungsberechnung und Messung;
die Triebwerksleistung beeinflussende Faktoren;
Gemisch/Verarmung, Frithziindung.

16.3 Triebwerkskonstruktion 1 2 2
Kurbelgehiuse, Kurbelwelle, Nockenwellen, Olwannen;
Anbaugeritegetriebe;

Zylinder- und Kolbenbaugruppen;
Pleuel, Einlass- und Abgaskriimmer;
Ventilmechanismen;
Propelleruntersetzungsgetriebe.

16.4 Triebwerkskrafistoffanlage

16.4.1 Vergaser 1 2 2
Typen, Konstruktion und Betriebsgrundsétze;

Vereisung und Heizung.
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Stufe

B1

B3

16.4.2

16.4.3

16.5

16.6

16.7

16.8

16.9

16.10

Kraftstoffeinspritzsysteme
Typen, Konstruktion und Betriebsgrundsitze.

Elektronische Triebwerksregelung

Arbeitsweise von Triebwerksregelungs- und Kraftstoffzumesssystemen, einschlielich

elektronischer Triebwerksregelung (FADEC);
Systemlayout und -bauteile.

Anlass- und Ziindsysteme

Anlasssysteme, Vorheizsysteme;

Magnetziindtypen, Konstruktion und Betriebsgrundsitze;
Zindkabel, Ziindkerzen;

Nieder- und Hochspannungssysteme.

Ansaug-, Abgas- und Kiihlsysteme

Konstruktion und Arbeitsweise von Ansauganlagen, einschlieBlich Ersatzluftsystemen;

Abgasanlage, Motorkiihlungssysteme — Luft und Flissigkeit.

Aufladen/Turboladen

Prinzipien und Zweck des Aufladens und seine Auswirkungen auf Triebwerksparameter;

Konstruktion und Arbeitsweise von Auflade-/ Turboladesystemen;
Systemterminologie;
Steuerungssysteme;

Systemschutz.

Schmiermittel und Krafistoffe
Eigenschaften und Spezifikationen;
Kraftstoffzusitze;
Sicherheitsmafinahmen.
Schmiersysteme
Systembetrieb/-layout und -bauteile.
Triebwerksanzeigesysteme
Triebwerksdrehzahl;
Zylinderkopftemperatur;
Kiihlmitteltemperatur;

Oldruck und Temperatur;
Abgastemperatur;

Kraftstoffdruck und Fluss;
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Stufe
A B1 B3
Ladedruck.

16.11 Triebwerkseinbau 1 2 2
Konfiguration von Brandschotten, Triebwerksverkleidungen, Schallschluckplatten, Trieb-
werksaufthdngungen, vibrationsddmpfenden Aufhéngungen, Schlduchen, Rohren, Zufiih-
rungen, Steckern, Kabelbdumen, Steuerkabeln und -stangen, Hebepunkten und Ablédufen.

16.12 Triebwerksiiberwachung und Bodenbetrieb 1 3 2
Verfahren fiir Anlassen und Priiflauf am Boden;

Interpretation der Triebwerksleistung und der Parameter;
Priifung von Triebwerk und Komponenten auf vom Triebwerkshersteller festgelegte Kri-
terien, Toleranzen und Daten.

16.13 Lagerung und Konservierung des Triebwerks — | 2 1
Konservierung und Entkonservierung von Triebwerk und Zubehdrteilen/Systemen.

MODUL 17A. PROPELLER

Anmerkung: Dieses Modul gilt nicht fiir die Kategorie B3. Die entsprechenden Themen fiir die Kategorie B3 sind in

Modul 17B festgelegt.

Stufe
A B1
17.1  Grundlagen 1 2
Blattelementtheorie;
hoher/niedriger Blattwinkel, umgekehrter Winkel, Anstellwinkel, Drehgeschwindig-
keit;
Propellerschlupf;
aerodynamische, Zentrifugal- und Schubkrifte;
Drehmoment;
relative Luftstromung auf dem Blattanstellwinkel,
Vibration und Resonanz.
17.2  Propellerkonstruktion 1 2
Konstruktionsmethoden und Werkstoffe, die in Holz-, Verbund- und Metallpropel-
lern verwendet werden;
Blattstation, Blattdruckseite, Blattschaft, Blattsaugseite und Nabenbaugruppe;
Blattstation, Blattdruckseite, Blattschaft, Blattsaugseite und Nabenbaugruppe;
Propeller-/Propellerhaubeneinbau.
17.3  Propellerverstelleinrichtung 1 2
Drehzahlkontroll- und Blattverstellungsmethoden, mechanisch und elektrisch/elek-
tronisch;
Segelstellung und Bremssteigung;
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Stufe

B1

17.4

17.5

17.6

17.7

Uberdrehzahlschutz.
Propellersynchronisierung —
Synchronisier- und Synchronphasenausriistung.
Propellervereisungsschutz 1
Gerite fiir flissige und elektrische Enteisung.
Propellerinstandhaltung 1
Statische und dynamische Auswuchtung;
Blattspurpriifung;

Bewertung von Schneideschaden, Erosion, Korrosion, Aufschlagschdden, Schicht-
ablosung;

Propellerpflege-/Reparaturpline;
Propellermotorlauf.
Lagerung und Konservierung des Propellers 1

Konservierung und Entkonservierung des Propellers.

MODUL 17B. PROPELLER

Anmerkung: Der Umfang dieses Moduls muss die Propellertechnologie von Flugzeugen entsprechend der Unterkategorie

B3 widerspiegeln.

Stufe
B3
17.1  Grundlagen 2
Blattelementtheorie;
hoher/niedriger Blattwinkel, umgekehrter Winkel, Anstellwinkel, Drehgeschwindigkeit;
Propellerschlupf;
aerodynamische, Zentrifugal- und Schubkrifte;
Drehmoment;
relative Luftstromung auf dem Blattanstellwinkel,
Vibration und Resonanz.
17.2  Propellerkonstruktion 2
Konstruktionsmethoden und Werkstoffe, die in Holz-, Verbund- und Metallpropellern verwendet
werden,;
Blattstation, Blattdruckseite, Blattschaft, Blattsaugseite und Nabenbaugruppe;
Festpropeller, Verstellpropeller, Propeller mit konstanter Drehzahl;
Propeller-/Propellerhaubeneinbau.
17.3  Propellerverstelleinrichtung 2

Drehzahlkontroll- und Blattverstellungsmethoden, mechanisch und elektrisch/elektronisch;
Segelstellung und Bremssteigung;

Uberdrehzahlschutz.
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Stufe
B3
17.4  Propellersynchronisierung 2
Synchronisier- und Synchronphasenausriistung.
17.5  Propellervereisungsschutz 2
Gerite fiir flissige und elektrische Enteisung.
17.6  Propellerinstandhaltung 2
Statische und dynamische Auswuchtung;
Blattspurpriifung;
Bewertung von Schneideschaden, Erosion, Korrosion, Aufschlagschdden, Schichtablosung;
Propellerpflege-/Reparaturpléne;
Propellermotorlauf.
17.7 Lagerung und Konservierung des Propellers 2

Konservierung und Entkonservierung des Propellers.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.12

Anlage 11

Grundlagenpriifungsstandard

(ausgenommen die Lizenz der Kategorie L)

Allgemeines

Alle Grundlagenpriifungen miissen, wie nachstehend festgelegt, unter Ver-
wendung der Auswahlfragen sowie der Textfragen durchgefiihrt werden
Die falschen Alternativantworten miissen fiir nicht Fachkundige gleicher-
mafen plausibel erscheinen. Sdmtliche Alternativantworten miissen sich
eindeutig auf die Frage beziehen und in Wortwahl, grammatischem Aufbau
und Lénge dhnlich gehalten sein. Bei Fragen nach Zahlenwerten miissen
die falschen Antworten Verfahrensfehlern entsprechen, beispielsweise in
falschem Sinne angewandten Berichtigungen oder fehlerhaften Umrechnun-
gen von Einheiten; es darf sich nicht um reine Zufallszahlen handeln.

Fiir jede Auswahlfrage miissen drei alternative Antworten vorhanden sein,
von denen eine die richtige Antwort sein muss, und dem Kandidaten muss
pro Modul ein Zeitraum von durchschnittlich 75 Sekunden pro Frage zur
Verfiigung stehen.

Fiir jede Textfrage ist die Erstellung einer schriftlichen Antwort erforder-
lich, und dem Kandidaten miissen 20 Minuten zur Beantwortung jeder
dieser Fragen zur Verfligung stehen.

Geeignete Textfragen miissen unter Verwendung des Lehrplans in Anlage I
Module 7A, 7B, 9A, 9B und 10 entworfen und bewertet werden.

Fiir jede Frage liegt eine Modellantwort vor, die ebenfalls alle bekannten
Alternativantworten, die fiir andere Unterabteilungen relevant sein konnen,
enthilt.

Die Modellantwort wird ebenfalls in eine Liste der wichtigen Punkte, der
so genannten Schliisselpunkte, unterteilt.

Die Erfolgsnote fiir jeden Auswahlfragenteil der Module und Teilmodule
ist 75 %.

Die Erfolgsnote fiir jede Textfrage ist 75 %, d. h. die Antwort der Kan-
didaten muss 75 % der erforderlichen, in der Frage behandelten Schliissel-
punkte enthalten und darf keinen wesentlichen Fehler in Bezug auf einen
erforderlichen Schliisselpunkt enthalten.

Wird entweder nur der Auswahlfragenteil oder der Textfragenteil nicht
bestanden, ist nur die Wiederholung des Auswahlfragenteils bzw. Text-
fragenteils erforderlich.

Strafpunktbenotungssysteme diirfen zur Feststellung, ob ein Kandidat be-
standen hat, nicht verwendet werden.

Ein nicht bestandenes Modul darf erst nach Ablauf von 90 Tagen nach
dem Datum der Priifung des nicht bestandenen Moduls wiederholt werden,
aufler im Falle eines gemdl Anhang IV (Teil-147) zugelassenen Ausbil-
dungsbetriebs, der einen Wiederholungslehrgang durchfiihrt, der auf die
nicht bestandenen Themen in dem jeweiligen Modul zugeschnitten ist, in
welchem Fall die Priifung fiir das nicht bestandene Modul nach 30 Tagen
erneut abgelegt werden darf.

Die in Punkt 66.A.25 vorgeschriebenen Zeitrdume gelten fiir jede Einzel-
prifung des betreffenden Moduls, mit Ausnahme der Priifungen, die bei
bereits ausgestellten Lizenzen als Teil einer anderen Lizenzkategorie abge-
legt wurden.
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1.13 Fiir jedes Modul sind maximal drei Priifungsversuche zulédssig. Nach einer

22

2.3

2.4

Wartezeit von einem Jahr stehen drei weitere Priifungsversuche zur Ver-
fiigung.

Der Antragsteller teilt dem zugelassenen Ausbildungsbetrieb fiir Instand-
haltungspersonal oder der zustindigen Behorde, bei der die Priifung be-
antragt wird, schriftlich die Anzahl und die Daten der Priifungsversuche im
vorausgegangenen Jahr sowie den Betrieb oder die zustdndige Behorde
mit, wo diese Versuche stattfanden. Es ist Aufgabe des zugelassenen Aus-
bildungsbetriebs bzw. der zustdndigen Behorde, die Anzahl der Priifungs-
versuche in den vorgeschriebenen Zeitrdumen zu iiberpriifen.

Anzahl der Fragen je Modul
MODUL 1 — MATHEMATIK
Kategorie A: 16 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung stehende

Zeit: 20 Minuten.

Kategorie B1: 32 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfligung ste-
hende Zeit: 40 Minuten.

» M5 Kategorie B2 und B2L «: 32 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur
Verfiigung stehende Zeit: 40 Minuten.

Kategorie B3: 28 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung ste-
hende Zeit: 35 Minuten.

MODUL 2 — PHYSIK

Kategorie A: 32 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfligung stehende
Zeit: 40 Minuten.

Kategorie B1: 52 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfligung ste-
hende Zeit: 65 Minuten.

»MS Kategorie B2 und B2L «: 52 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur
Verfiigung stehende Zeit: 65 Minuten.

Kategorie B3: 28 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfligung ste-
hende Zeit: 35 Minuten.

MODUL 3 — GRUNDLAGEN DER ELEKTRIK

Kategorie A: 20 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung stehende
Zeit: 25 Minuten.

Kategorie B1: 52 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfligung ste-
hende Zeit: 65 Minuten.

» M5 Kategorie B2 und B2L «: 52 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur
Verfiigung stehende Zeit: 65 Minuten.

Kategorie B3: 24 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung ste-
hende Zeit: 30 Minuten.

MODUL 4 — GRUNDLAGEN DER ELEKTRONIK

Kategorie B1: 20 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfligung ste-
hende Zeit: 25 Minuten.

» M5 Kategorie B2 und B2L «: 40 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur
Verfligung stehende Zeit: 50 Minuten.

Kategorie B3: 8 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung stehende
Zeit: 10 Minuten.
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2.5

2.6

2.7

2.8
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MODUL 5 — DIGITALTECHNIKEN UND ELEKTRONISCHE IN-
STRUMENTENSYSTEME

Kategorie A: 16 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung stehende
Zeit: 20 Minuten.

Kategorie B1.1 und B1.3: 40 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Ver-
figung stehende Zeit: 50 Minuten.

Kategorie B1.2 und B1.4: 20 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Ver-
fiigung stehende Zeit: 25 Minuten.

» M5 Kategorie B2 und B2L «: 72 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur
Verfligung stehende Zeit: 90 Minuten.

Kategorie B3: 16 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung ste-
hende Zeit: 20 Minuten.

MODUL 6 — WERKSTOFFE UND KOMPONENTEN

Kategorie A: 52 Auswabhlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung stehende
Zeit: 65 Minuten.

Kategorie B1: 72 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfigung ste-
hende Zeit: 90 Minuten.

» M5 Kategorie B2 und B2L «: 60 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur
Verfiigung stehende Zeit: 75 Minuten.

Kategorie B3: 60 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfligung ste-
hende Zeit: 75 Minuten.

MODUL 7A — INSTANDHALTUNG

Kategorie A: 72 Auswahlfragen und 2 Textfragen. Zur Verfiigung stehende
Zeit: 90 Minuten plus 40 Minuten.

Kategorie B1: 80 Auswahlfragen und 2 Textfragen. Zur Verfigung ste-
hende Zeit: 100 Minuten plus 40 Minuten.

» M5 Kategorie B2 und B2L «: 60 Auswahlfragen und 2 Textfragen. Zur
Verfiigung stehende Zeit: 75 Minuten plus 40 Minuten.

MODUL 7B — INSTANDHALTUNG

Kategorie B3: 60 Auswahlfragen und 2 Textfragen. Zur Verfiigung ste-
hende Zeit: 75 Minuten plus 40 Minuten.

MODUL 8 — GRUNDLAGEN DER AERODYNAMIK:

Kategorie A: 20 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung stehende

Zeit: 25 Minuten.

Kategorie B1: 20 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfligung ste-
hende Zeit: 25 Minuten.

» M5 Kategorie B2 und B2L «: 20 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur
Verfiigung stehende Zeit: 25 Minuten.

Kategorie B3: 20 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung ste-
hende Zeit: 25 Minuten.
MODUL 9A — MENSCHLICHE FAKTOREN

Kategorie A: 20 Auswahlfragen und 1 Textfrage. Zur Verfiigung stehende
Zeit: 25 Minuten plus 20 Minuten.
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2.10

2.11

2.12

Kategorie B1: 20 Auswahlfragen und 1 Textfrage. Zur Verfiigung stehende
Zeit: 25 Minuten plus 20 Minuten.

» M5 Kategorie B2 und B2L «: 20 Auswahlfragen und 1 Textfrage. Zur
Verfiigung stehende Zeit: 25 Minuten plus 20 Minuten.

MODUL 9B — MENSCHLICHE FAKTOREN

Kategorie B3: 16 Auswahlfragen und 1 Textfrage. Zur Verfligung stehende
Zeit: 20 Minuten plus 20 Minuten.

MODUL 10 — LUFTFAHRTGESETZGEBUNG

Kategorie A: 32 Auswahlfragen und 1 Textfrage. Zur Verfiigung stehende
Zeit: 40 Minuten plus 20 Minuten.

Kategorie B1: 40 Auswahlfragen und 1 Textfrage. Zur Verfligung stehende
Zeit: 50 Minuten plus 20 Minuten.

> MS Kategorie B2 und B2L «: 40 Auswahlfragen und 1 Textfrage. Zur
Verfiigung stehende Zeit: 50 Minuten plus 20 Minuten.

Kategorie B3: 32 Auswahlfragen und 1 Textfrage. Zur Verfiigung stehende
Zeit: 40 Minuten plus 20 Minuten.

MODUL 11A — AERODYNAMIK, STRUKTUREN UND SYSTEME
VON FLUGZEUGEN MIT TURBINENTRIEBWERK

Kategorie A: 108 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung ste-
hende Zeit: 135 Minuten.

Kategorie B1: 140 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung ste-
hende Zeit: 175 Minuten.

MODUL 11B — AERODYNAMIK, STRUKTUREN UND SYSTEME
VON FLUGZEUGEN MIT KOLBENTRIEBWERK

Kategorie A: 72 Auswabhlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung stehende
Zeit: 90 Minuten.

Kategorie B1: 100 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung ste-
hende Zeit: 125 Minuten.

MODUL 11C — AERODYNAMIK, STRUKTUREN UND SYSTEME
VON FLUGZEUGEN MIT KOLBENTRIEBWERK

Kategorie B3: 60 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfligung ste-
hende Zeit: 75 Minuten.

MODUL 12 — AERODYNAMIK, STRUKTUREN UND SYSTEME
VON HUBSCHRAUBERN

Kategorie A: 100 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfigung ste-
hende Zeit: 125 Minuten.

Kategorie B1: 128 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung ste-
hende Zeit: 160 Minuten.

. ,MODUL 13 — AERODYNAMIK, STRUKTUREN UND SYSTEME

VON LUFTFAHRZEUGEN

Kategorie B2: 180 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung ste-
hende Zeit: 225 Minuten. Die Fragen und die zur Verfiigung stehende Zeit
konnen gegebenenfalls auf zwei Priifungen aufgeteilt werden.
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Kategorie B2L:

Zur Verfligung
Systemberechtigung AAnza}kllll fder stehende Zeit
uswahlfragen (Minuten)

Geforderte Grundlagen 28 35
(Teilmodule 13.1, 13.2, 13.5 und 13.9)
COM/NAV 24 30
(Teilmodul 13.4(a))
INSTRUMENTE 20 25
(Teilmodul 13.8)
FLUGREGELUNG 28 35
(Teilmodule 13.3(a) und 13.7)
LUFTRAUMUBERWACHUNG 8 10
(Teilmodul 13.4(b))
LUFTFAHRZEUGZELLENSYSTEME 32 40
(Teilmodule 13.11 bis 13.18)

2.14. MODUL 14 — ANTRIEB
Kategorien B2 und B2L: 24 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Ver-
fiigung stehende Zeit: 30 Minuten.

ANMERKUNG: Die B2L-Priifung fiir Modul 14 ist nur anwendbar fiir die
Berechtigungen ,,Instrumente” und ,,Luftfahrzeugzellensystem®.

2.15 MODUL 15 — GASTURBINENTRIEBWERK

Kategorie A: 60 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung stehende
Zeit: 75 Minuten.

Kategorie B1: 92 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung ste-
hende Zeit: 115 Minuten.

2.16 MODUL 16 — KOLBENTRIEBWERK

Kategorie A: 52 Auswabhlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung stehende
Zeit: 65 Minuten.

Kategorie B1: 72 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung ste-
hende Zeit: 90 Minuten.

Kategorie B3: 68 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung ste-
hende Zeit: 85 Minuten.

2.17 MODUL 17A — PROPELLER

Kategorie A: 20 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung stehende
Zeit: 25 Minuten.

Kategorie B1: 32 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfligung ste-
hende Zeit: 40 Minuten.

MODUL 17B — PROPELLER

Kategorie B3: 28 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfligung ste-
hende Zeit: 35 Minuten.
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Anlage 111

Musterlehrgang und Priifungsstandard

Ausbildung am Arbeitsplatz

1.

Allgemeines

Die luftfahrzeugmusterbezogene Ausbildung besteht aus einer theoretischen
Schulung und Priifung sowie, mit Ausnahme von Berechtigungen der Ka-
tegorie C, einer praktischen Schulung und Priifung.

a) Die theoretische Ausbildung/Priifung muss folgende Anforderungen er-
fiillen:

i) Sie muss von einem gemidl Anhang IV (Teil-147) genehmigten
Instandhaltungsbetrieb oder andernfalls von einem direkt von der
zusténdigen Behorde genehmigten Betrieb durchgefiihrt werden.

ii) Sie muss, ausgenommen soweit gemal der in Punkt (c) beschrie-
benen Unterschiedsschulung zulédssig, dem in Punkt 3.1 dieser An-
lage genannten Standard und gegebenenfalls den relevanten Ele-
menten geniigen, die im verbindlichen Teil der gemil der
Verordnung (EU) Nr. 748/2012 festgelegten betrieblichen Eig-
nungsdaten definiert wurden.

iii) Im Falle einer Person gemil Kategorie C, die durch einen aka-
demischen Grad qualifiziert ist, wie in Punkt 66.A.30(a)(5) auf-
gefiihrt, hat der erste relevante theoretische Luftfahrzeugmusterlehr-
gang auf der Stufe der Kategorien B1 oder B2 zu erfolgen.

iv) Sie muss innerhalb der letzten drei Jahre vor Beantragung der Ein-
tragung einer Berechtigung in die Lizenz fiir freigabeberechtigtes
Personal begonnen und abgeschlossen werden.

b) Die praktische Ausbildung/Priifung muss folgende Anforderungen er-
fiillen:

i) Sie muss von einem gemidB Anhang IV (Teil-147) genehmigten
Instandhaltungsbetrieb oder andernfalls von einem direkt von der
zustandigen Behorde genehmigten Betrieb durchgefiihrt werden.

ii) Sie muss, ausgenommen soweit gemél der in Punkt (c) beschrie-
benen Unterschiedsschulung zulédssig, dem in Punkt 3.2 dieser An-
lage genannten Standard und gegebenenfalls den relevanten Ele-
menten geniigen, die im verbindlichen Teil der gemil der
Verordnung (EU) Nr. 748/2012 festgelegten betrieblichen Eig-
nungsdaten definiert wurden.

iii) Sie muss einen repréasentativen Querschnitt der fiir das Luftfahr-
zeugmuster relevanten Instandhaltungsarbeiten enthalten.

iv) Sie muss durch Vorfithrungen anhand von Geréten, Bauteilen, Si-
mulatoren, sonstigen Ausbildungseinrichtungen oder an Luftfahr-
zeugen erfolgen.

v) Sie muss innerhalb der letzten drei Jahre vor Beantragung der Ein-
tragung einer Berechtigung in die Lizenz fiir freigabeberechtigtes
Personal begonnen und abgeschlossen werden.

¢) Unterschiedsschulung

i) Unterschiedsschulung ist die erforderliche Ausbildung, mit der die
Unterschiede zwischen zwei verschiedenen Luftfahrzeugmusterbe-
rechtigungen desselben Herstellers entsprechend den Festlegungen
der Agentur abgedeckt werden sollen.
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ii) Die Unterschiedsschulung ist auf Einzelfallbasis unter Beriicksich-
tigung von Anlage III hinsichtlich der theoretischen und praktischen
Bestandteile der Ausbildung fir die Musterberechtigung
festzulegen.

iii) Eine Musterberechtigung ist nach der Unterschiedsschulung erst
dann in einer Lizenz einzutragen, wenn der Antragsteller aulerdem
eine der folgenden Voraussetzungen erfiillt:

— in der Lizenz wurde bereits die Luftfahrzeugmusterberechtigung
eingetragen, gegeniiber der die Unterschiede festgestellt werden,
oder

— es wurden die Anforderungen an die Musterausbildung fiir das
Luftfahrzeug erfiillt, fir das die Unterschiede festgestellt
werden.

Musterlehrgangsstufen

Die drei nachstehend aufgefiihrten Stufen legen die Ziele, die Ausbildungs-
tiefe und das Niveau der Fragen fest, die durch die Ausbildung abgedeckt
werden sollen.

— Stufe 1: Eine kurze Ubersicht iiber die Luftfahrzeugzelle, Systeme und
Triebwerke, wie in dem Abschnitt Systembeschreibung des Lufifahr-
zeugwartungshandbuchs/in den Anweisungen fiir die Aufrechterhaltung
der Lufitiichtigkeit dargelegt.

Lehrgangsziele: Nach Abschluss des Lehrgangs der Stufe 1 kann der
Teilnehmer:

a) eine einfache Beschreibung des gesamten Lehrgangsgegenstands mit
allgemeinverstindlichen Worten und Beispielen und unter Verwen-
dung typischer Fachbegriffe abgeben und Sicherheitsmafinahmen in
Bezug auf die Luftfahrzeugzelle, ihre Systeme und die Triebwerke
benennen;

b) Luftfahrzeughandbiicher und Instandhaltungsverfahren benennen,
die fiir die Luftfahrzeugzelle, ihre Systeme und das Triebwerk wich-
tig sind,

c) die allgemeine Anordnung der Hauptsysteme des Luftfahrzeugs
definieren;

d) die allgemeine Anordnung und die Merkmale des Triebwerks
definieren;

e) zusammen mit dem Luftfahrzeug verwendete Spezialwerkzeuge und
Priifgerdte benennen.

— Stufe 2: Grundlegende Systemiibersicht iiber Bedienelemente, Anzeig-
einstrumente, Hauptkomponenten, einschlieflich ihrer Lage und ihres
Zwecks, Wartung und Behebung kleinerer Fehler. Allgemeine Kennt-
nisse der theoretischen und praktischen Aspekte des Ausbildungsgegen-
stands.

Lehrgangsziele: Zusitzlich zu den Informationen, die in dem Lehrgang
der Stufe 1 enthalten sind, kann der Teilnehmer nach Abschluss dieses
Lehrgangs der Stufe 2:

a) die theoretischen Grundlagen verstehen; seine Kenntnisse mithilfe
detaillierter Verfahrensanweisungen praktisch anwenden;

b) die Sicherheitsmafinahmen benennen, die bei der Arbeit am oder in
der Nihe des Luftfahrzeugs, des Triebwerks und der Systeme zu
beachten sind;

c) System- und Luftfahrzeughandhabung, insbesondere Zugang, Leis-
tungsverfiigbarkeit und -quellen, beschreiben;
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3.1

d) die Positionen der Hauptkomponenten benennen;

e) die normale Funktion jedes Hauptsystems, einschlieSlich Begriffen
und Bezeichnungen, beschreiben;

f) die Wartungsverfahren in Verbindung mit dem Luftfahrzeug fur die
folgenden Systeme durchfiihren: Kraftstoff, Triebwerke, Hydraulik,
Fahrwerk, Wasser/Abwasser, Sauerstoff;

g) Fahigkeiten im Umgang mit Besatzungsberichten und Bordmelde-
systemen (Behebung kleinerer Fehler) nachweisen und die Lufttiich-
tigkeit des Luftfahrzeugs gemd3 MEL/CDL bestimmen;

h) Einsatz, Interpretation und Anwendung entsprechender Dokumenta-
tionen nachweisen, einschlieflich Anweisungen fiir die Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit, Instandhaltungshandbuch, illustrierter
Teilekatalog usw.

— Stufe 3: Detaillierte Beschreibung, Arbeitsweise, Lage der Komponen-
ten, Ausbau/Einbau und BITE- Verfahren und Fehler-/Storungssuche
gemdfS dem Instandhaltungshandbuch.

Lehrgangsziele: Zusétzlich zu den Informationen, die in der Ausbildung
fur Stufe 1 und Stufe 2 enthalten sind, kann der Teilnehmer nach
Abschluss des Lehrgangs auf Stufe 3 der Ausbildung:

a) theoretische Kenntnisse der Luftfahrzeugsysteme und -strukturen
und der Zusammenhidnge mit anderen Systemen nachweisen, eine
detaillierte Beschreibung des Lehrgangsgegenstands unter Verwen-
dung theoretischer Grundlagen und spezifischer Beispiele geben und
Ergebnisse aus verschiedenen Quellen und Messungen interpretieren
und erforderlichenfalls FehlerbehebungsmaBinahmen anwenden;

b) System-, Triebwerks-, Komponenten- und Funktionspriifungen
durchfiihren, wie im Instandhaltungshandbuch festgelegt;

c) Einsatz, Interpretation und Anwendung entsprechender Dokumenta-
tionen nachweisen, einschlieBlich Strukturreparaturhandbuch, Sto-
rungssuchhandbuch usw.;

d) Informationen als Basis fiir Entscheidungen in Bezug auf Fehler-
diagnose und Korrekturen auf Ebene des Instandhaltungshandbuchs
zueinander in Beziehung setzen;

e) Verfahren fiir den Ersatz von Komponenten, die fiir den Luftfahr-
zeugtyp typisch sind, beschreiben.

Musterlehrgangsstandard

Die luftfahrzeugmusterbezogene Ausbildung enthidlt zwar sowohl theoreti-
sche wie praktische Teile, doch die Lehrginge konnen fiir den theoreti-
schen Teil, den praktischen Teil oder fiir eine Kombination beider Teile
genehmigt werden.

Theoretischer Teil

a) Ziel:

Nach Absolvierung eines theoretischen Ausbildungslehrgangs muss der
Teilnehmer in der Lage sein, auf der Ausbildungsstufe gemifl dem
Lehrplan in Anlage III detaillierte theoretische Kenntnisse der mafigeb-
lichen Systeme des Luftfahrzeugs und von Struktur, Betrieb, Instand-
haltung, Reparatur und Stérungsbehebung entsprechend den genehmig-
ten Instandhaltungsdaten nachzuweisen. Der Teilnehmer muss in der
Lage sein, die Verwendung der Handbiicher und freigegebenen Ver-
fahren, einschlieBlich Kenntnis aller maBigeblichen Inspektionen und
Einschriankungen, nachzuweisen.
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b) Ausbildungsstufen:

Bei den Ausbildungsstufen handelt es sich um die in Abschnitt 2 oben
festgelegten Ausbildungsstufen.

Nach dem ersten Musterlehrgang fiir freigabeberechtigtes Personal der
Kategorie C miissen alle weiteren Lehrgénge nur gemdf3 Stufe 1 durch-
gefiihrt werden.

Im Rahmen einer theoretischen Ausbildung der Stufe 3 konnen Aus-
bildungsmaterialien der Stufen 1 und 2 gegebenenfalls zur Unterrich-
tung des gesamten Inhalts des Lehrgangsabschnitts herangezogen wer-
den. Wéhrend des Ausbildungslehrgangs muss jedoch der iberwiegende
Teil der Lehrgangsmaterialien und der Ausbildungszeit der hoheren
Ausbildungsstufe entsprechen.

Dauer:

Die nachstehend angegebenen Stundenzahlen entsprechen den Mindest-
stundenzahlen des theoretischen Teils.

Kategorie S(;zrrll_
Flugzeuge mit einer hochstzuldissigen Startmasse iiber
30000 kg:
B1.1 150
B1.2 120
B2 100
C 30
Flugzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse gleich oder
unter 30 000 kg und iiber
5700 kg:
BI1.1 120
B1.2 100
B2 100
C 25
Flugzeuge mit einer héchstzuldssigen Startmasse von
5 700 kg und weniger (')
B1.1 80
B1.2 60
B2 60
C 15
Hubschrauber ()

B1.3 120
Bl.4 100
B2 100
C 25

(') Bei nicht druckbeliifteten Flugzeugen mit Kolbentriebwerk mit einer
Hochststartmasse (MTOM) von 2 000 kg und darunter kann die Mindest-
dauer um 50 % verringert werden.

(®) Bei Hubschraubern in Gruppe 2 (gemif Definition in Punkt 66.A.5) kann die
Mindestdauer um 30 % verringert werden.
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Fir die Zwecke der obigen Tabelle entspricht eine Unterrichtsstunde
einer Unterrichtsdauer von 60 Minuten; Pausen, Priifung, Vertiefung,
Vorbereitung und Besuch von Luftfahrzeugen sind darin nicht enthalten.

Diese Stundenzahlen gelten nur fiir theoretische Lehrgédnge fiir vollstin-
dige Flugzeug-Triebwerks-Kombinationen entsprechend der von der
Agentur definierten Musterberechtigung.

d) Nachweis der Dauer der Lehrgédnge:

Bei Lehrgéingen, die in einem gemdl Anhang IV (Teil-147) zugelasse-
nen Ausbildungsbetrieb stattfinden oder direkt von der zustidndigen Be-
horde genehmigt wurden, ist die Dauer (in Stunden) und die Abdeckung
des vollstandigen Lehrplans durch eine Ausbildungsbedarfsanalyse auf
Grundlage der folgenden Kriterien nachzuweisen:

— Konstruktion des Luftfahrzeugmusters, sein Instandhaltungsbedarf
und die Betriebsarten;

— detaillierte Analyse der anwendbaren Kapitel — siehe Inhaltstabelle
in Punkt 3.1(e) unten;

— detaillierte Kompetenzanalyse, aus der hervorgeht, dass die in Punkt
3.1(a) oben angegebenen Ziele in vollem Umfang erfiillt werden.

Geht aus der Ausbildungsbedarfsanalyse hervor, dass eine hohere Stun-
denzahl erforderlich ist, muss die Lange der Lehrginge {iber dem in der
Tabelle angegebenen Minimum liegen.

In dhnlicher Weise sind die Ausbildungsstunden von Unterschiedsschu-
lungslehrgéngen oder von anderen Kombinationen von Ausbildungs-
lehrgéngen (beispielsweise kombinierte B1/B2-Lehrginge) sowie bei
theoretischen Musterausbildungslehrgéingen, bei denen die in Punkt
3.1(c) oben angegebenen Zahlen unterschritten werden, diese Zahlen
in der oben beschriebenen Weise durch die Ausbildungsbedarfsanalyse
der zustdndigen Behdrde nachzuweisen.

Dariiber hinaus ist fiir den Lehrgang Folgendes zu beschreiben und zu
begriinden:

— die zur Erreichung der Lehrgangsziele notwendige Mindestteilnah-
mezeit;

— die maximale Zahl der Unterrichtsstunden je Tag unter Beriicksich-
tigung der Grundlagen péddagogischer und menschlicher Faktoren.

Wird diese Mindestteilnahmezeit nicht erfiillt, darf die Anerkennungs-
urkunde nicht ausgestellt werden. Um die Mindestteilnahmezeit zu er-
reichen, kann der ausbildende Betrieb zusitzliche Ausbildungseinheiten
durchfiihren.

Inhalt:

Als Minimum sind die Bestandteile des nachstehenden Lehrplans, die
spezifisch auf das jeweilige Luftfahrzeugmuster zutreffen, abzudecken.
Zusitzliche aufgrund von Musterabweichungen, technischen Anderun-
gen usw. eingefiihrte Bestandteile sind ebenfalls einzubeziehen.

Der Schwerpunkt des Ausbildungslehrplans muss bei Bl-Personal auf
mechanischen und elektrischen Gesichtspunkten liegen, bei B2-Personal
auf Elektrik- und Avionikaspekten.
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vB
Stufe Flugzeug/ Turbi- | Flugzeug/ Kol- | Hubschrauber/ Turbinen- | Hubschrauber/ Kolben- Avionik
Kapitel nentriebwerk bentriebwerk triebwerk tricbwerk viont
Lizenzkategorie B1 C Bl C B1 C Bl C B2
Einfiihrungsmodul:

05 Zeitgrenzen/Instandhaltungspriifun- 1 1 1 1 1 1 1 1 1
gen

06 Abmessungen/ Flichen (MTOM 1 1 1 1 1 1 1 1 1
usw.)

07 Heben und Abstiitzen 1 1 1 1 1 1 1 1 1

08 Lagestabilisierung und Wigung 1 1 1 1 1 1 1 1 1

09 Abschleppen und Rollen 1 1 1 1 1 1 1 1 1

10 Abstellen/Verankern, Einlagern und 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Wiederinbetriebnahme

11 Schilder und Markierungen 1 1 1 1 1 1 1 1 1

12 Wartung 1 1 1 1 1 1 1 1 1

20 Standardverfahren — nur muster- 1 1 1 1 1 1 1 1 1
spezifisch

Hubschrauber:

18 Schwingungs- und Gerduschanalyse | — — — — 3 1 3 1 —
(Blattspurpriifung)

60 Standardverfahren Rotor — — — — 3 1 3 1 —

62 Rotoren — — — — 3 1 3 1 1

62A Rotoren — Uberwachung und An- | — — — — 3 1 3 1 3
zeige

63  Rotorantriebe — — — — 3 1 3 1 1

63A Rotorantriecbe — Uberwachung | — — — — 3 1 3 1 3
und Anzeige

64  Heckrotor — — — — 3 1 3 1 1

64A Heckrotor — Uberwachung und | — — — — 3 1 3 1 3
Anzeige

65  Heckrotorantrieb — — — — 3 1 3 1 1
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vB
Stufe Flugzeug/ Turbi- | Flugzeug/ Kol- | Hubschrauber/ Turbinen- | Hubschrauber/ Kolben- Avionik
Kapitel nentriebwerk bentriebwerk triebwerk tricbwerk viont
65A Heckrotorantrieb — Uberwachung | — — — — 3 1 3 1 3
und Anzeige
66  Klapprotoren/ Ausleger — — — — 3 1 3 1 —
67 Rotorflugsteuerung — — — — 3 1 3 1 —
53  Luftfahrzeugzellenstruktur (Hub- | — — — — 3 1 3 1 —
schrauber)
25  Notschwimmausriistung — — — — 3 1 3 1 1
Luftfahrzeugzellenstrukturen:
51 Standardverfahren und Zellen 3 1 3 1 — — — — 1
(Klassifizierung, Bewertung und
Instandsetzung von Schéden)
53 Rumpf 3 1 3 1 — — — — 1
54  Gondeln/Ausleger 3 1 3 1 — — — — 1
55 Hohenflossen 3 1 3 1 — — — — 1
56 Fenster 3 1 3 1 — — — — 1
57  Fligel 3 1 3 1 — — — — 1
27A Steuerfldchen (alle) 3 1 3 1 — — — — 1
52  Tiren 3 1 3 1 — — — — 1
Zonen und Stationskennzeichnungssys- 1 1 1 1 1 1 1 1 1
teme
Luftfahrzeugzellensysteme:
21 Klimaanlage 3 1 3 1 3 1 3 1 3
21A Luftversorgung 3 1 3 1 >MS 3 «4>M5 1 « 3 1 2
21B Druckbeaufschlagung 3 1 3 1 3 1 3 1 3
21C Sicherheits- und Warneinrichtun- 3 1 3 1 3 1 3 1 3
gen
22 Flugregelung 2 1 2 1 2 1 2 1 3




02014R1321 — DE — 12.06.2023 — 015.001 — 240

vB
Stufe Flugzeug/ Turbi- | Flugzeug/ Kol- | Hubschrauber/ Turbinen- | Hubschrauber/ Kolben- Avionik
Kapitel nentriebwerk bentriebwerk triebwerk tricbwerk viont
23 Kommunikation 2 1 2 1 2 1 2 1 3
24  Stromversorgung 3 1 3 1 3 1 3 1 3
25  Einrichtung und Ausstattung 3 1 3 1 3 1 3 1 1
25A Elektronische Ausriistung  ein- 1 1 1 1 1 1 1 1 3
schlieBlich Notausriistung
26  Brandschutz 3 1 3 1 3 1 3 1 3
27  Flugsteuerung 3 1 3 1 3 1 3 1 2
27A Systembedienung: elektrische/ 3 1 — — — — — — 3
elektrisch signalisierte Flugsteue-
rung
28  Kraftstoffsysteme 3 1 3 1 3 1 3 1 2
28A Kraftstoffsysteme ~ —  Uber- 3 1 3 1 3 1 3 1 3
wachung und Anzeige
29  Hydraulikantrieb 3 1 3 1 3 1 3 1 2
29A Hydraulikantrieb — Uberwachung 3 1 3 1 3 1 3 1 3
und Anzeige
30 Eis- und Regenschutz 3 1 3 1 3 1 3 1 3
31  Anzeige-/Aufzeichnungssysteme 3 1 3 1 3 1 3 1 3
31A Instrumentensysteme 3 1 3 1 3 1 >MS 3 «4pM5 1 € 3
32 Fahrwerk 3 1 3 1 3 1 3 1 2
32A Fahrwerk — Uberwachung und 3 1 3 1 3 1 3 1 3
Anzeige
33 Leuchten 3 1 3 1 3 1 3 1 3
34 Navigation 2 1 2 1 2 1 2 1 3
35  Sauerstoff 3 1 3 1 — — — — 2
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vB
Stufe Flugzeug/ Turbi- | Flugzeug/ Kol- | Hubschrauber/ Turbinen- | Hubschrauber/ Kolben- Avionik
Kapitel nentriebwerk bentriebwerk triebwerk tricbwerk viont
36 Pneumatik 3 1 3 1 3 1 3 1 2
36A Pneumatik — Uberwachung und 3 1 3 1 3 1 3 1 3
Anzeige
37  Vakuum 3 1 3 1 3 1 3 1 2
38 Wasser/Abwasser 3 1 3 1 — — — — 2
41  Wasserballast 3 1 3 1 — — — — 1
42 Integrierte modulare Avionik 2 1 2 1 2 1 2 1 3
44  Kabinensysteme 2 1 2 1 2 1 2 1 3
45 Bordinstandhaltungssystem (oder 3 1 3 1 3 1 — — 3
unter 31 abgedeckt)
46  Informationssysteme 2 1 2 1 2 1 2 1 3
50 Frachtraum und Zubehorraume 3 1 3 1 3 1 3 1 1
Turbinentriebwerke:
70  Standardverfahren — Triebwerke 3 1 — — 3 1 — — 1
70A Konstruktionsanordnung und Be- 3 1 — — 3 1 — — 1
trieb (Einbau, Verdichter, Ver-
brennungsbereich,  Turbinenteil,
Lager und Dichtungen, Schmier-
systeme)
70B Triebwerksleistung 3 1 — — 3 1 — — 1
71  Triebwerk 3 1 — — 3 1 — — 1
72 Triebwerksturbine/ Turboprop/ 3 1 — — 3 1 — — 1
Mantelgebldse/ mantelloses Ge-
blase
73 Triebwerkskraftstoff und -rege- 3 1 — — 3 1 — — 1
lung
75 Luft 3 1 — — 3 1 — — 1
76  Triebwerksregelung 3 1 — — 3 1 — — 1
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vB
Stufe Flugzeug/ Turbi- | Flugzeug/ Kol- | Hubschrauber/ Turbinen- | Hubschrauber/ Kolben- Avionik
Kapitel nentriebwerk bentriebwerk triebwerk tricbwerk viont
78  Auslass 3 1 — — 3 1 — — 1
79 Ol 3 1 — — 3 1 — — 1
80  Anlassen 3 1 — — 3 1 — — 1
82  Wassereinspritzung 3 1 — — 3 1 — — 1
83  Anbaugerite-Getriebe 3 1 — — 3 1 — — 1
84  Antriebsleistungssteigerung 3 1 — — 3 1 — — 1
73A FADEC 3 1 — — 3 1 — — 3
74  Zindung 3 1 — — 3 1 — — 3
77  Triebwerksanzeigesysteme 3 1 — — 3 1 — — 3
49  Hilfstriebwerke (APUs) 3 1 — — — — — — 2
Kolbentriebwerke:

70  Standardverfahren — Triebwerke — — 3 1 — — 3 1 1
70A Konstruktionsanordnung und Be- | — — 3 1 — — 3 1 1

trieb (Einbau, Vergaser, Kraftstof-

feinspritzanlagen, Ansaugtrakt,

Auslass und Kiihlung, Aufladung/

Turbolader, Schmiersysteme)
70B Triebwerksleistung — — 3 1 — — 3 1 1
71  Triebwerk — — 3 1 — — 3 1 1
73  Triebwerkskraftstoff und -rege- | — — 3 1 — — 3 1 1

lung
76  Triebwerksregelung — — 3 1 — — 3 1 1
79 Ol — — 3 1 — — 3 1 1
80 Anlassen — — 3 1 — — 3 1 1
81  Turbinen — — 3 1 — — 3 1 1
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vB
Stufe Flugzeug/ Turbi- | Flugzeug/ Kol- | Hubschrauber/ Turbinen- | Hubschrauber/ Kolben- |, . .
Kapitel nentriebwerk bentriebwerk triebwerk triebwerk
82  Wassereinspritzung — — 3 1 — — 3 1 1
83  Anbaugerite-Getricbe — — 3 1 — — 3 1 1
84  Antriebsleistungssteigerung — — 3 1 — — 3 1 1
73A FADEC — — 3 1 — — 3 1 3
74  Ziindung — — 3 1 — — 3 1 3
77  Triebwerksanzeigesysteme — — 3 1 — — 3 1 3
Propeller:
60A Standardverfahren — Propeller 3 1 3 1 — — — — 1
61  Propeller/Antrieb 3 1 3 1 — — — — 1
61A Propellerkonstruktion 3 1 3 1 — — — — —
61B Propellerverstelleinrichtung 3 1 3 1 — — — — —
61C Propellersynchronisierung 3 1 3 1 — — — — 1
61D Propeller, elektronische Steuerung 2 1 2 1 — — — — 3
61E Propellervereisungsschutz 3 1 3 1 — — — — —
61F Propellerinstandhaltung 3 1 3 1 — — — — 1

f) Fir den theoretischen Lehrgangsteil konnen multimediabasierte Ausbil-
dungsmethoden entweder im Schulungsraum oder in virtueller Umge-
bung verwendet werden, sofern die den Lehrgang genehmigende Be-
horde dem zustimmt.

3.2 Praktisches Element
a) Ziel:

Ziel der praktischen Ausbildung ist der Erwerb der erforderlichen Kom-
petenzen in der Durchfiihrung sicherer Instandhaltungs-, Inspektions-
und routineméBiger Wartungsarbeiten nach dem Instandhaltungshand-
buch und anderen mafigeblichen Anweisungen sowie von Aufgaben,
die fur das Luftfahrzeugmuster vorgesehen sind, beispielsweise Fehler-
behebung, Instandsetzungen, Einstellarbeiten, Austausch, Riisten und
Funktionskontrollen. Hierzu zdhlen auch Kenntnisse in der Nutzung
aller technischen Handbiicher und Dokumentationen zum Luftfahrzeug,
die Verwendung von Spezial-/Sonderwerkzeugen und Priifgerdten fiir
Ausbau und Austausch von typspezifischen Komponenten und Modu-
len, einschlieBlich Instandhaltungstitigkeiten auf dem Tragwerk.
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b) Inhalt:

Mindestens 50 % der in der nachstehenden Tabelle angekreuzten
Punkte, die fiir das jeweilige Luftfahrzeugmuster relevant sind, miissen
im Rahmen der praktischen Ausbildung absolviert werden.

Die angekreuzten Aufgaben bezeichnen Themen, die fir die praktische
Ausbildung von Bedeutung sind, um zu gewéhrleisten, dass Betrieb,
Funktion, Einbau und Sicherheitsbedeutung von wichtigen Instandhal-
tungsaufgaben angemessen abgedeckt werden; dies gilt insbesondere
dann, wenn diese durch die theoretische Ausbildung allein nicht um-
fassend erldutert werden konnen. Die Liste gibt zwar eine Aufstellung
des Mindestumfangs der Themen der praktischen Ausbildung, doch
konnen weitere Punkte zusétzlich aufgenommen werden, wenn diese
fir das betreffende Luftfahrzeugmuster relevant sind.

Die durchzufiihrenden Aufgaben miissen hinsichtlich der Komplexitit
und des fiir die Durchfithrung der Aufgabe erforderlichen technischen
Aufwands reprisentativ fiir das Luftfahrzeug und seine Systeme sein.
Relativ einfache Aufgaben konnen einbezogen werden, doch sind wei-
tere, komplexere Aufgaben entsprechend den Erfordernissen des Luft-
fahrzeugmusters ebenfalls einzubeziehen und durchzufiihren.

Abkiirzungen in der Tabelle: LOC: Einbauort; FOT: Funktions-/
Betriebspriifung; SGH: Wartung und Bodenabfertigung; R/I: Ausbau/
Einbau; MEL: Mindestausriistungsliste; TS: Fehlersuche bzw. Fehler-

behebung.
B1/B2 Bl B2
Kapitel
LOC FOT SGH R/T MEL TS FOT SGH R/T MEL TS
Einfiihrungsmodul:

Zeitgrenzen/Instandhaltungspriifungen X/X — — — — — — — — — _

Abmessungen/Flichen (MTOM usw.) | X/X | — — — — — — — — — _

Heben und Abstiitzen X/X — — — — — — — — _ _
Lagestabilisierung und Wégung X/X — X — — — — X — — _
Abschleppen und Rollen X/X — X — — — — X — — _
Abstellen/Verankern, Einlagern und | X/X — X — — — — X — — —

Wiederinbetriebnahme

11 Schilder und Markierungen X/X — — — — — — — — — _
12 Wartung X/X — X — — — — X — _ _
20 Standardverfahren — nur musterspezi- | X/X — X — — — — X — — —
fisch
Hubschrauber:
18 Schwingungs- und Gerduschanalyse | X/— — — — — X — — — — _

(Blattspurpriifung)
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vB
B1/B2 Bl B2
Kapitel
LOC FOT | SGH R/ MEL TS FOT SGH R/ MEL TS
60 Standardverfahren — nur musterspezi- | X/X — X — — — — X — — —
fisch
62 Rotoren X— | — X X — X — — — — —
62A Rotoren — Uberwachung und An- | X/X X X X X X — — X — X
zeige
63  Rotorantriebe X/— X — — — X — — — — —
63A Rotorantriecbe — Uberwachung und | X/X | X — X X X — — X — X
Anzeige
64  Heckrotor X— | — X — — X — — — — —
64A Heckrotor — Uberwachung und An- | X/X X — X X X — — X — X
zeige
65  Heckrotorantrieb X/— X — — — X — — — — —
65A Heckrotorantriecb — Uberwachung | X/X | X — X X X — — X — X
und Anzeige
66  Klapprotoren/Ausleger X/— X X — — X — — — — —
67 Rotorflugsteuerung X/— X X — X X — — — — —
53  Luftfahrzeugzellenstruktur (Hub-
schrauber)
Anmerkung: Behandelt unter Luft-
fahrzeugzellenstrukturen
25 Notschwimmausriistung X/X X X X X X X X — — —
Luftfahrzeugzellenstrukturen:
51  Standardverfahren und Zellen (Klassi-
fizierung, Bewertung und Instandset-
zung von Schéden)
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vB

B1/B2 B1 B2

Kapitel

LOC FOT SGH R/ MEL TS FOT SGH R/T MEL TS
53 Rumpf X— 1 — — — — X — — — — _
54  Gondeln/Ausleger X— 1 — — — — — — — — _ _
55 Hohenflossen X/— — — — — — — — _ _ _
56  Fenster X— | — — — — X — — _ _ _
57  Fligel X— | — — — — — — — — — _
27A Steuerflache X/— — — — — X — — _ _ _
52 Tiiren X/X X X — — — — X — — —

Luftfahrzeugzellensysteme:

21 Klimaanlage X/X X X — X X X X — X X
21A Luftversorgung X/X X — — — — X — — — —
21B Druckbeaufschlagung X/X X — — X X X — — X X
21C Sicherheits- und Warneinrichtungen X/X — X — — — — X — — —
22 Flugregelung X/X — — — X — X X X X X
23 Kommunikation X/X — X — X — X X X X X
24 Stromzufuhr X/X X X X X X X X X X X
25  Einrichtung und Ausstattung X/X X X X — — X X X — —
25A Elektronische Ausriistung einschlie- | X/X X X X — — X X X — —

lich Notausriistung Ausstattung

26  Brandschutz X/X X X X X X X X X X X
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vB
B1/B2 Bl B2
Kapitel
LOC FOT | SGH R/ MEL TS FOT SGH R/ MEL TS
27  Flugsteuerung X/X X X X X X X — — — —
27A Sys. Arbeitsweise: elektrische/elek- [ X/X X X X X — X — X — X

trisch signalisierte Flugsteuerung

28  Kraftstoffanlage X/X X X X X X X X — X —

28A Kraftstoffsysteme — Uberwachung | X/X X — — — — X — X — X
und Anzeige

29  Hydraulikantrieb X/X X X X X X X X — X —

29A Hydraulikantrieb — Uberwachung | X/X X — X X X X — X X X
und Anzeige

30 Eis- und Regenschutz X/X X X — X X X X — X X
31 Anzeige-/Aufzeichnungssysteme X/X X X X X X X X X X X
31A Instrumentensysteme X/X X X X X X X X X X X
32 Fahrwerk X/X X X X X X X X X X —
32A Fahrwerk — Uberwachung und An- [ X/X X — X X X X — X X X
zeige
33 Leuchten X/X X X — X — X X X X —
34 Navigation X/X — X — X — X X X X X

35  Sauerstoff X/— X X X — — X X — — —
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vB
B1/B2 Bl B2
Kapitel
LOC FOT SGH R/I MEL TS FOT SGH R/1 MEL TS
36 Pneumatik X/— X — X X X X — X X X

36A Pneumatik — Uberwachung und An- | X/X X X X X X X X X X X

zeige
37  Vakuum X/— X — X X X — — _ _ _
38 Wasser/Abwasser X/— X X — — — X X _ _ _
41  Wasserballast X— 1 — — — — — — — — — _
42 Integrierte modulare Avionik X/X — — — — — X X X X X
44  Kabinensysteme X/X — — — — — X X X X X
45 Bordinstandhaltungssystem (oder un- | X/X X X X X X X X X X X

ter 31 abgedeckt)

46  Informationssysteme X/X — — — — — X — X X X

50  Frachtraum und ZubehOrrdume X/X — X — — — — — — _ _

Turbinen-/Kolbentriebwerksmodul:

70  Standardverfahren — nur musterspe- | — — X — — — — X — — —
zifisch

70A Konstruktionsanordnung und Betrieb | X/X — — — — — — — — — —
(Einbau, Verdichter, Verbrennungs-
bereich, Turbinenteil, Lager und
Dichtungen, Schmiersysteme)

Turbinentriebwerke:

70B Triebwerksleistung — — — — — X — — — _ _
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B1/B2 Bl B2
Kapitel

LOC FOT | SGH R/ MEL TS FOT SGH R/ MEL TS

71  Triebwerk X/— X X — — - _ X . _ _
72  Triebwerksturbine/ Turboprop/Man- | X/— | — — — — — — — — — —

telgebldse/mantelloses Geblise
73 Triebwerkskraftstoff und -regelung X/X X — — — — — — — — —
73A FADEC-Systeme X/X X — X X X X — X X X
74  Zindung X/X X — — — — X — — — _
75 Luft X— | — — X — X — — — — —
76  Triebwerksregelung X/— X — — — X — — — _ _
77  Triebwerksanzeigen X/X X — — X X X — — X X
78  Auslass X/— X — — X — — — — _ _
79 0Ol X— | — | X X — | - = = = =] =
80 Anlassen X/— X — — X X — — — _ _
82  Wassereinspritzung X/— X — — — — — — — — _
83  Anbaugerite-Getriebe X— | — X — — — — — — _ _
84  Antriebsleistungssteigerung X/— X — — — — — — — _ _
Hilfstriebwerke (APUs)
49  Hilfstriebwerke (APUs) X/— X X — — X — — — — —
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B1/B2 Bl B2
Kapitel
LOC FOT | SGH R/ MEL TS FOT SGH R/ MEL TS
Kolbentriebwerke:
70  Standardverfahren — nur musterspe- [ — — X — — — — X — — —
zifisch

70A Konstruktionsanordnung und Betrieb | X/X — — — — — —
(Einbau, Verdichter, Verbrennungs-
bereich, Turbinenteil, Lager und
Dichtungen, Schmiersysteme)

70B Triebwerksleistung — — — — — X — — — — —

71  Triebwerk X/— X X — — — — X — _ —

73  Triebwerkskraftstoff und -regelung X/X X — — — — —

73A FADEC-Systeme X/X X — X X X X X X X X
74  Ziindung X/X X — — — — X — — — _
76  Triebwerksregelung X— | X — — — X — — — _
77  Triebwerksanzeigen X/X X — — X X X — X X
78  Auslass X/— X — — X X — _ _ _

79 Ol X— | — X X — — — — — — —
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B1/B2 Bl B2
Kapitel
LOC FOT | SGH R/ MEL TS FOT SGH R/ MEL TS
80  Anlassen X/— X — — X X — — — _ _
81 Turbinen X/— X X X — X — — — _ _
82  Wassereinspritzung X/— X — — — — — — — — _
83  Anbaugerite-Getriebe X— | — X X — — — — — — —
84  Antriebsleistungssteigerung X/— X — — — — — — — _ _
Propeller:
60A Standardverfahren — Propeller — — — X — — — — — _ _
61  Propeller/Antrieb X/X X X — X X — — — — —
61A Propellerkonstruktion X/X — X — — — — — _ _ _
61B Propellerverstelleinrichtung X/— X — X X X — — — — —
61C Propellersynchronisierung X/— X — — — X — — — X —
61D Propeller, elektronische Steuerung X/X X X X X X X X X X X
61E Propellervereisungsschutz X/— X — X X X — — — — —
61F Propellerinstandhaltung X/X X X X X X X X X X X
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4. Priifungsstandard fiir den Musterlehrgang
4.1 Priifungsstandard fiir den theoretischen Teil

Nach Abschluss des theoretischen Teils der luftfahrzeugmusterbezogenen
Ausbildung ist eine schriftliche Priifung durchzufiihren, bei der die nach-
stehenden Anforderungen erfiillt sein miissen:

a) Die Priifung ist unter Verwendung von Auswahlfragen durchzufiihren.
Fiir jede Auswahlfrage miissen drei alternative Antworten vorhanden
sein, von denen nur eine die richtige Antwort sein darf. Die Gesamt-
bearbeitungszeit richtet sich nach der Gesamtzahl der Fragen; die ver-
fligbare Bearbeitungszeit muss durchschnittlich 90 Sekunden pro Frage
betragen.

b) Die falschen Alternativantworten miissen fiir nicht Fachkundige glei-
chermaflen plausibel erscheinen. Sdmtliche Alternativantworten miissen
sich eindeutig auf die Frage beziechen und in Wortwahl, grammatischem
Aufbau und Lénge dhnlich gehalten sein.

c) Bei Fragen nach Zahlenwerten miissen die falschen Antworten Verfah-
rensfehlern entsprechen, beispielsweise in falschem Sinne angewandten
Vorzeichen (+ oder —) oder fehlerhaften MaBeinheiten. Es darf sich
nicht um reine Zufallszahlen handeln.

d) Als Priifungsstand fiir die einzelnen Kapitel (') ist der in Abschnitt 2
,Musterlehrgangsstandard festgelegte Stand (Stufe) zugrunde zu legen.
Die Verwendung einer begrenzten Anzahl Fragen aus einer niedrigeren
Stufe ist jedoch zuldssig.

€

~

Waihrend der Priifung miissen die Biicher geschlossen sein. Referenz-
material ist nicht zuldssig. Eine Ausnahme ist zuldssig fiir den Fall der
Prifung der Fahigkeit eines Kandidaten der Stufe Bl oder B2 zur
Interpretation technischer Dokumente.

f) Die Zahl der Fragen muss mindestens eine Frage pro Unterrichtsstunde
umfassen. Die Zahl der Fragen je Kapitel und Stufe miissen propor-
tional sein zu:

— der tatsdchlichen Zahl der geleisteten Ausbildungsstunden zu dem
entsprechenden Kapitel und der Stufe;

— den Lernzielen entsprechend der Ausbildungsbedarfsanalyse.

Die zustindige Behorde des Mitgliedstaats bewertet bei der Genehmi-
gung des Lehrgangs die Zahl und das Niveau der Fragen.

g) Die Priifungserfolgsschwelle betrigt 75 %. Ist die Priifung des Muster-
lehrgangs in mehrere Priifungen untergliedert, muss jede Einzelpriifung
mit einer Erfolgsquote von mindestens 75 % bestanden worden sein.
Um eine Erfolgsquote von genau 75 % erreichen zu konnen, ist die
Zahl der Priifungsfragen als ein Vielfaches von 4 zu wihlen.

h) Strafpunktbenotungssysteme (Punktabzug fiir falsch beantwortete Fra-
gen) diirfen nicht verwendet werden.

i) Die Priifungen bei Modulende konnen nur dann als Teil der Schluss-
priiffung verwendet werden, wenn sie die korrekte Zahl und das korrekte
Fragenniveau aufweisen.

4.2 Priifungsstandard fiir den praktischen Teil

Nach Abschluss des praktischen Teils der luftfahrzeugmusterbezogenen
Ausbildung ist eine Priifung durchzufiihren, bei der die nachstehenden
Anforderungen erfiillt sein miissen:

a) Die Priifung ist von hierfiir benannten Priifern mit entsprechenden Qua-
lifikationen durchzufiihren.

b) Bei der Priifung sind die Kenntnisse und Féhigkeiten des Teilnehmers
zu bewerten.

(") Im Sinne dieses Abschnitts Punkts 4 ist unter einem ,,Kapitel“ jeweils eine der Zeilen mit
vorgestellter Nummer in der Tabelle in Unterabschnitt Punkt 3.1(e) zu verstehen.
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5. Musterpriifungsstandard

Die Musterpriifung wird von geeigneten, nach Teil-147 zugelassenen Aus-
bildungsbetrieben oder durch die zustindige Behorde durchgefiihrt.

Die Priifung muss mindlich, schriftlich oder auf der Grundlage einer
praktischen Bewertung oder einer Kombination daraus erfolgen:

a) Miindliche Priiffungsfragen miissen in offener Form gestellt werden.

b) Bei den schriftlichen Priifungsfragen muss es sich um Textfragen oder
um Auswahlfragen handeln.

¢) Durch die praktische Priifung muss die Kompetenz einer Person zur
Durchfithrung einer Aufgabe bestimmt werden.

d) Bei den Priifungsthemen muss es sich um eine Auswahl aus den Ka-
piteln (') handeln, die dem Lehrplan aus Absatz 3 Musterlehrgang/
Priifung auf der angegebenen Stufe entnommen werden.

e) Die falschen Alternativantworten miissen fiir nicht Fachkundige glei-
chermaBien plausibel erscheinen. Samtliche Alternativantworten miissen
sich eindeutig auf die Frage bezichen und in Wortwahl, grammatischem
Aufbau und Lénge dhnlich gehalten sein.

f) Bei Fragen nach Zahlenwerten miissen die falschen Antworten Verfah-
rensfehlern entsprechen, beispielsweise in falschem Sinne angewandten
Berichtigungen oder fehlerhaften Umrechnungen von Einheiten; es darf
sich nicht um reine Zufallszahlen handeln.

g) Bei der Priifung muss sichergestellt werden, dass folgende Ziele erfiillt
werden:

1. korrekte und sichere Darstellung des Luftfahrzeugs und seiner Sys-
teme;

2. Sicherstellen der sicheren Durchfiihrung von Instandhaltungs-, Prii-
fungs- und Routinearbeiten entsprechend dem Instandhaltungshand-
buch und anderer relevanter Anweisungen und Aufgaben, wie fiir
das Luftfahrzeugmuster zweckmifig, zum Beispiel Fehlerbehebung,
Reparaturen, Einstellungen, Ersatz, Verspannungen und Funktions-
kontrollen, wie z. B. Triebwerkslauf usw., falls erforderlich;

3. korrekter Gebrauch der gesamten technischen Unterlagen und der
Dokumentation fiir das Luftfahrzeug;

4. korrekter Gebrauch der spezialisierten/speziellen Werkzeuge und
Priifgerdte, Durchfiihrung von Ausbau und Austausch von Kom-
ponenten und Modulen, die fiir das Muster typisch sind, einschlief3-
lich Instandhaltungsaktivititen direkt am Flugzeug.

h) Fiir die Priifung gelten folgende Bedingungen:

1. Es sind maximal drei Priifungsversuche zulédssig. Nach einer Warte-
zeit von einem Jahr stehen drei weitere Priifungsversuche zur Ver-
fiigung. Nach dem ersten Fehlversuch ist eine Wartezeit von 30
Tagen notwendig, nach dem zweiten Fehlversuch miissen 60 Tage
vergehen, bis ein erneuter Versuch unternommen werden kann.

Der Antragsteller teilt dem Ausbildungsbetrieb fiir Instandhaltungs-
personal oder der zustindigen Behorde, bei der die Priifung beantragt
wird, schriftlich die Anzahl und die Daten der Priifungsversuche im
vorausgegangenen Jahr sowie den Ausbildungsbetrieb oder die zu-
stindige Behorde mit, wo diese Versuche stattfanden. Es ist Aufgabe
des zugelassenen Ausbildungsbetriebs bzw. der zustindigen Be-
horde, die Anzahl der Priifungsversuche in den vorgeschriebenen
Zeitrdumen zu tberpriifen.

(") Im Sinne dieses Abschnitts Punkts 5 ist unter einem ,,Kapitel“ jeweils eine der Zeilen mit
vorgestellter Nummer in der Tabelle in den Unterabschnitten Punkten 3.1(e) und 3.2(b)
zu verstehen
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2. Der erfolgreiche Abschluss der Musterpriifung und der Erwerb der
geforderten praktischen Erfahrung miissen innerhalb der letzten drei
Jahre vor Beantragung der Eintragung einer Berechtigung in die
Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal erfolgt sein.

3. Bei der Priifung muss mindestens ein Priifer anwesend sein. Der/die
Priifer darf/diirfen nicht an der Ausbildung der Teilnehmer beteiligt
gewesen sein.

i) Der Priifer muss einen schriftlichen Bericht erstellen, aus dem hervor-
geht, warum der Kandidat bestanden bzw. nicht bestanden hat.

Ausbildung am Arbeitsplatz

Die Ausbildung am Arbeitsplatz ist von der zustdndigen Behorde zu ge-
nehmigen, von der die Lizenz erteilt wurde.

Die Ausbildung ist in und unter der Aufsicht eines fiir die Instandhaltung
des betreffenden Luftfahrzeugmusters zugelassenen Betriebs durchzufiih-
ren; die Priifungen sind von hierflir benannten Priifern mit entsprechenden
Qualifikationen abzunehmen.

Die Ausbildung muss innerhalb der letzten drei Jahre vor Beantragung der
Eintragung einer Berechtigung in die Lizenz fiir freigabeberechtigtes Per-
sonal begonnen und abgeschlossen werden.

a) Zielsetzung:

Das Ziel der Ausbildung am Arbeitsplatz ist der Erwerb der erforder-
lichen Kompetenzen und Erfahrung bei der Durchfithrung sicherer In-
standhaltungsarbeiten.

b) Inhalt:

Die Ausbildung am Arbeitsplatz muss einen fiir die zustindige Behorde
akzeptablen Querschnitt der ausgefiihrten Aufgaben abdecken. Die bei
der Ausbildung am Arbeitsplatz durchzufithrenden Aufgaben miissen
hinsichtlich Komplexitét und des fiir die Durchfithrung der Aufgaben
erforderlichen technischen Aufwands représentativ fiir das Luftfahrzeug
und die zugehdrigen Systeme sein. Es konnen auch relativ einfache
Aufgaben einbezogen werden, komplexere Instandhaltungsaufgaben
sind jedoch entsprechend dem jeweiligen Luftfahrzeugmuster ebenfalls
einzubeziehen und durchzufiihren.

Jede Aufgabe ist vom Teilnehmer abzuzeichnen und von einer hierfiir
benannten Aufsichtsperson gegenzuzeichnen. Die angegebenen Auf-
gaben miissen sich auf einen tatsdchlichen Arbeitsauftragsschein/Ar-
beitsblatt usw. beziehen.

Die abschlieBende Bewertung der abgeschlossenen Ausbildung am Ar-
beitsplatz ist verbindlich vorgeschrieben und ist von einem hierfiir be-
nannten Priifer mit entsprechenden Qualifikationen durchzuftihren.

Die folgenden Daten sind in den/dem Arbeitsbléttern/Arbeitsbuch der
Ausbildung am Arbeitsplatz anzugeben:

1. Name des Auszubildenden

2. Geburtsdatum

3. genehmigter Instandhaltungsbetrieb
4. Standort

5. Name der Aufsichtsperson(en) und des Priifers (ggf. einschlieBlich
Lizenznummer)

6. Datum des Abschlusses der Aufgabe
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7. Beschreibung der Aufgabe und des Arbeitsauftragsscheins/Arbeits-
auftrags/technischen Protokolls usw.

8. Luftfahrzeugtyp und Zulassungsnummer des Luftfahrzeugs
9. beantragte Luftfahrzeugberechtigung.

Zur Erleichterung der Uberpriifung durch die zusténdige Behorde muss der
Nachweis der Ausbildung am Arbeitsplatz folgende Unterlagen einschlie-
Ben: (i) detaillierte Arbeitsblétter/Arbeitsbuch und (ii) einen Durchfiih-
rungsbericht, mit dem nachgewiesen wird, auf welche Weise die Ausbil-
dung am Arbeitsplatz die Anforderungen dieses Teils erfiillt.



02014R1321 — DE — 12.06.2023 — 015.001 — 256

\AYE
Anlage 1V
Erforderliche Erfahrung fiir die Erweiterung einer Teil-66-Lizenz fiir die
Instandhaltung von Luftfahrzeugen

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Erfahrung, die fiir das Hinzufligen einer

neuen Kategorie oder Unterkategorie zu einer bestehenden Teil-66-Lizenz erfor-

derlich ist.

Bei der Erfahrung muss es sich um praktische Erfahrung in der Instandhaltung

eingesetzter Flugzeuge in der fiir den Antrag relevanten Unterkategorie handeln.

Die erforderliche Erfahrung wird um 50 % reduziert, wenn der Antragsteller

einen fiir die Unterkategorie relevanten und genehmigten Teil-147-Lehrgang ab-

geschlossen hat.
“V"t)clll‘ Al A2 A3 A4 Bl.1 B1.2 B1.3 B14 B2 B2L B3
Al — 6 Monate [ 6 Monate | 6 Monate | 2 Jahre |6 Monate | 2 Jahre 1 Jahr 2 Jahre 1 Jahr [6 Monate
A2 6 Monate — 6 Monate | 6 Monate [ 2 Jahre |6 Monate | 2 Jahre 1 Jahr 2 Jahre 1 Jahr [6 Monate
A3 6 Monate [ 6 Monate — 6 Monate | 2 Jahre 1 Jahr 2 Jahre |6 Monate| 2 Jahre 1 Jahr 1 Jahr
A4 |6 Monate | 6 Monate | 6 Monate — 2 Jahre 1 Jahr 2 Jahre |6 Monate| 2 Jahre 1 Jahr 1 Jahr
Bl.1 keine |6 Monate | 6 Monate | 6 Monate — 6 Monate |6 Monate |6 Monate| 1 Jahr 1 Jahr [6 Monate
B1.2 |6 Monate| keine |6 Monate |6 Monate | 2 Jahre — 2 Jahre |6 Monate| 2 Jahre 1 Jahr keine
B1.3 |6 Monate |6 Monate | keine |6 Monate | 6 Monate | 6 Monate — 6 Monate| 1 Jahr 1 Jahr |6 Monate
B1.4 |6 Monate | 6 Monate [ 6 Monate | keine 2 Jahre |6 Monate [ 2 Jahre — 2 Jahre 1 Jahr [6 Monate
B2 6 Monate [ 6 Monate | 6 Monate | 6 Monate [ 1 Jahr 1 Jahr 1 Jahr 1 Jahr — — 1 Jahr
B2L |6 Monate | 6 Monate | 6 Monate | 6 Monate | 1 Jahr 1 Jahr 1 Jahr 1 Jahr 1 Jahr — 1 Jahr
B3 6 Monate | keine |6 Monate |6 Monate | 2 Jahre |6 Monate [ 2 Jahre 1 Jahr 2 Jahre 1 Jahr —




02014R1321 — DE — 12.06.2023 — 015.001 — 257

VM5
Anlage V
Antragsformular — EASA-Formblatt 19
1. Diese Anlage enthilt ein Muster des Formblatts fiir die Beantragung der in
Anhang III (Teil-66) genannten Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahr-
zeugen.
VYMil

2. Die zustindige Behorde des Mitgliedstaats kann das EASA-Formblatt 19 nur
dann dndern, wenn zusétzliche Informationen fiir den Fall aufgenommen wer-
den miissen, dass die nationalen Anforderungen eine Verwendung der gemaf
Anhang III (Teil-66) erteilten Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeu-
gen auflerhalb der Anforderungen dieser Verordnung erlauben oder verlangen.
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ANTRAG AUF ERTEILUNG / ANDERUNG / VERLANGERUNG DER TEIL-66-LIZENZ FUR DIE | EASA-

INSTANDHALTUNG VON LUFTFAHRZEUGEN (AML)) FORMBLATT 19
ANGABEN ZUM ANTRAGSTELLER:
LI E= 0 01 OSSR S PR
Y L= o ) & SRS SURR P
Telefon: .o E-Mail: o
Staatsangehdrigkeit: ... Geburtsdatum und -ort: ...

ANGABEN ZU TEIL-66 AML (soweit zutreffend):
LiZenz-Nr. Ausstellungsdatum: ...

ANGABEN ZUM ARBEITGEBER:

[NVE= T 1 L= PSR RUUUPPPP PR
F N g ETod ] 41 1 SO OO U U UUPPUUPPPN
Referenz-Nr. der Genehmigung als Instandhaltungsbetrieb: ...
Telefon: .o F X e

ANTRAG AUF: (Zutreffendes ankreuzen)
Erteilung O Anderung
(Unter)Kategorien

Verlangerung O

B2 B2L B3 C L (siehe unten)
Flugzeug mit Turbinentriebwerk
Flugzeug mit Kolbentriebwerk
Hubschrauber mit Turbinentriebwerk

oooaoe>
I:II:II:II:IEEI

Hubschrauber mit Kolbentriebwerk

Avionik O [ Siehe Systemberechtigungen unten

Nicht druckbellftete Flugzeuge mit Kolbentriebwerk mit Hochststartmasse
(MTOM) von 2 t und darunter O

Technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge O
Andere als technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge O
Systemberechtigungen fiir die B2L-Lizenz:

1. Flugregelung

2. Instrumente

3. COM/NAV

4. LuftraumUberwachung
5

ooooao

Luftfahrzeugzellensysteme
Unterkategorien der L-Lizenz:
L1C: Segelflugzeuge in Verbundbauweise
L1: Segelflugzeuge.
L2C: Motorsegler in Verbundbauweise und ELA1-Flugzeuge in Verbundbauweise
L2: Motorsegler und ELA1-Flugzeuge
L3H: HeiBluftballone
L3G: Gasballone
L4H: HeiBluft-Luftschiffe
L4G: ELA2-Gas-Luftschiffe
L5: andere Gas-Luftschiffe als ELA2
Mustereintragung/Berechtigungseintragung/Aufhebung von Einschrankungen (sofern zutreffend):

Oo0o0oooOoooao
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Ich beantrage die Erteilung/Anderung/Verlangerung der Teil-66-Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen wie
angegeben und bestétige, dass die in diesem Formblatt gemachten Angaben zum Zeitpunkt der Antragstellung korrekt
sind.

Ich bestatige hiermit, dass

1. ich keine in einem anderen Mitgliedstaat erteilte Teil-66-Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen
innehabe,

2. ich keine Teil-66-Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen in einem anderen Mitgliedstaat beantragt habe
und

3. ich nie eine von einem anderen Mitgliedstaat erteilte Teil-66-Lizenz fir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen
innehatte, die in einem anderen Mitgliedstaat widerrufen oder ausgesetzt wurde.

Ich bin mir bewusst, dass unrichtige Angaben dazu fiihren kénnen, dass ich keine Teil-66-Lizenz fiir die Instandhaltung
von Luftfahrzeugen erhalte.

Unterschrift: ... NaME: L

Bitte alle entsprechenden Bescheinigungen beilegen

Empfehlung (sofern zutreffend): Hiermit wird bescheinigt, dass der Antragsteller Uber die einschlagigen Kenntnisse
und Erfahrungen von Teil-66 in Bezug auf die Instandhaltung verfugt, und es wird empfohlen, dass die zustandige
Behorde die Teil-66-Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen gewéhrt oder eintragt.

Unterschrift: ... Name: L

PoSition: ... Datum:

EASA-Formblatt 19 Ausgabe 5
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Anlage VI

Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen gemifi Anhang III (Teil-

1.

10.

66) — EASA-Formblatt 26

Die folgenden Seiten enthalten ein Muster der Lizenz fiir die Instandhaltung
von Luftfahrzeugen gemd3 Anhang III (Teil-66).

Das Dokument ist in der gezeigten standardisierten Form zu drucken, seine
GroBe kann jedoch reduziert werden, um gegebenenfalls die Erstellung auf
dem Computer zu ermdglichen. Bei Verringerung der Grofe ist darauf zu
achten, dass ausreichend Platz an den Stellen vorhanden ist, an denen amt-
liche Siegel/Stempel aufgebracht werden miissen. Mit dem Computer er-
stellte Dokumente miissen nicht alle leer bleibenden Felder enthalten, so-
lange das Dokument deutlich als Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahr-
zeugen, die in Ubereinstimmung mit Anhang IIT (Teil-66) ausgestellt wurde,
erkennbar ist.

Das Dokument kann in Englisch oder in der Amtssprache des Mitgliedstaats
der zustidndigen Behorde ausgefiillt werden. Im letzteren Fall ist fiir jeden
Lizenzinhaber, der die Lizenz auflerhalb dieses Mitgliedstaats bendtigt, eine
zweite Ausfertigung in englischer Sprache beizulegen, um das Verstindnis
zum Zweck der gegenseitigen Anerkennung sicherzustellen.

Jeder Lizenzinhaber muss eine eindeutige Lizenznummer haben, die aus
einer nationalen Kennung und einer alphanumerischen Bezeichnung besteht.

Die Reihenfolge der Seiten des Dokuments kann von der Reihenfolge dieses
Musters abweichen und das Dokument muss nicht unbedingt Trennlinien
aufweisen, solange die enthaltenen Informationen so angeordnet sind, dass
das Layout jeder Seite eindeutig anhand des Formats des hierin enthaltenen
Musters der Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen identifiziert
werden kann.

Das Dokument ist von der zustindigen Behorde zu erstellen. Es kann jedoch
auch von einem nach Anhang II (Teil-145) genehmigten Instandhaltungs-
betrieb erstellt werden, sofern die zustdndige Behorde dem zustimmt und
die Erstellung gemdf einem im Handbuch des Instandhaltungsbetriebs
nach Punkt 145.A.70 von Anhang II (Teil-145) festgelegten Verfahren er-
folgt. In allen Féllen obliegt der zustindigen Behérde die Ausstellung des
Dokuments.

Die Vornahme jeder Anderung einer bestehenden Lizenz fiir die Instandhal-
tung von Luftfahrzeugen obliegt der zustindigen Behorde. Die Anderung
kann jedoch auch von einem nach Anhang II (Teil-145) genehmigten In-
standhaltungsbetrieb vorgenommen werden, sofern die zustindige Behorde
dem zustimmt und die Anderung gemiB einem in dem Handbuch des In-
standhaltungsbetriebs nach Punkt 145.A.70 von Anhang II (Teil-145) fest-
gelegten Verfahren erfolgt. In allen Fillen obliegt der zustindigen Behorde
die Anderung des Dokuments.

Der Inhaber der Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen muss
diese Lizenz in gutem Zustand halten und sicherstellen, dass keine unbe-
fugten Eintrige vorgenommen werden. Die Nichteinhaltung dieser Vorschrift
kann dazu fiihren, dass die Lizenz ungiiltig wird oder der Lizenzinhaber das
Recht verliert, Freigabebescheinigungen auszustellen. Sie kann auch zu einer
strafrechtlichen Verfolgung nach nationalem Recht fiihren.

Die nach Anhang III (Teil-66) erteilte Lizenz fiir die Instandhaltung von
Luftfahrzeugen wird von allen Mitgliedstaaten anerkannt und muss bei der
Arbeitsaufnahme in einem anderen Mitgliedstaat nicht ausgetauscht werden.

Der Anhang zum EASA-Formblatt 26 ist fakultativ und darf nur dafiir ver-
wendet werden, unter nationale Vorschriften fallende Rechte einzutragen, die
nicht von Anhang III (Teil-66) abgedeckt werden.
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11.

12.

14.

Beziiglich der Seite der Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen fiir
die Luftfahrzeugmusterberechtigung steht es der zustédndigen Behorde frei,
diese Seite erst zum Zeitpunkt der Eintragung der ersten Luftfahrzeugmus-
terberechtigung auszustellen, wobei fir mehrere Luftfahrzeugmusterberechti-
gungen entsprechend mehr Seiten ausgestellt werden miissen.

Unbeschadet Punkt 11 ist jede Seite im Format dieses Musters auszustellen
und muss die fiir die betreffende Seite vorgeschriebenen Angaben enthalten.

. In der Lizenz fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen ist klar anzugeben,

dass die vermerkten Einschrankungen Ausschliisse aus dem Recht zur Ertei-
lung von Freigabebescheinigungen sind. Gelten keine Einschrankungen, ist
die Seite ,,EINSCHRANKUNGEN® mit dem Vermerk ,,Keine Einschrinkun-
gen™ zu versehen.

Bei der Verwendung eines Vordrucks fiir die Ausstellung der Lizenz fiir die
Instandhaltung von Luftfahrzeugen sind alle Felder fiir Kategorien, Unterka-
tegorien oder Musterberechtigungen, die keinen Berechtigungseintrag enthal-
ten, so zu kennzeichnen, dass daraus das Nichtvorhandensein der diesbeziig-
lichen Berechtigung hervorgeht.
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1.
EUROPAISCHE UNION (*)
[STAAT]
[NAME UND LOGO DER BEHORDE]
Il
Teil-66
LIZENZ FUR DIE INSTANDHALTUNG
VON LUFTFAHRZEUGEN
1.
Lizenz Nr. [CODE DES Mitgliedstaats]
.66.[XXXX]

EASA-Formblatt 26 Ausgabe 5

IVa. Vollstdndiger Name des Inhabers:

IVb. Geburtsdatum und -ort:

V. Anschrift des Inhabers:

VI. Staatsangehorigkeit des Inhabers:

VII.  Unterschrift des Inhabers:

Ill.  Lizenz Nr.:

VIII. BEDINGUNGEN:

Diese Lizenz muss vom Inhaber unterzeichnet werden.
lhr muss ein Ausweisdokument, das ein Foto des
Lizenzinhabers enthalt, beiliegen.

Die Eintragung von Kategorien auf den Seiten mit der
Uberschrift ,Teil-66 KATEGORIEN* allein berechtigt den
Inhaber nicht zur Ausstellung einer Freigabebesch-
einigung fur ein Luftfahrzeug.

Wenn in dieser Lizenz eine Luftfahrzeugberechtigung
eingetragen ist, erfullt sie den Zweck von ICAO-
Anhang 1.

Die Rechte des Inhabers dieser Lizenz sind durch die
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 und insbesondere ihren
Anhang Il (Teil-66) vorgeschrieben.

Diese Lizenz bleibt gultig bis zu dem Datum, das auf der
Seite ,Einschrankungen* festgelegt ist, es sei denn, sie
wird vorher ausgesetzt oder widerrufen.

Die Rechte im Rahmen dieser Lizenz dirfen nur dann
ausgeubt werden, wenn der Inhaber entweder in den
vorangegangenen zwei Jahren eine sechsmonatige
Erfahrung in der Instandhaltung gemaR den mit dieser
Lizenz erteilten Rechten vorweisen kann oder die
Voraussetzungen fur die Erteilung der entsprechenden
Rechte erflllte.

l.  Lizenz Nr.:

IX. Teil-66 KATEGORIEN

GULTIGKEIT A B1 | B2 |B2L| B3 L C
Flugzeuge mit . ent- | ent- | ent-
Turbinentriebwerk entfallt | eane | falt | fait
Flugzeuge mit « ent- | ent- | ent-
Kolbentriebwerk entfallt | ean | falt | fait
Hubschrauber mit entfallt ent- | ent- | ent-
Turbinentriebwerk fallt | fallt | falit
Hubschrauber mit entfallt ent- | ent- | ent-
Kolbentriebwerk fallt | fallt | falit
_— ent- « ent- | ent- | ent-
Avionik Faty |t falt | falit | falt
Technisch komplizierte ent- ent- | ent
motorgetriebene . |ENtfallt|  entfallt . .
fallt fallt | fallt
Luftfahrzeuge
Andere als technisch
komplizierte ent- . « ent- | ent-
motorgetriebene fallt entfallt) entfallt fallt | fallt
Luftfahrzeuge
Segelflugzeuge,
Motorsegler, ELA1- ent- . .. ent- ent-
Flugzeuge, Ballone und | falit [STTallt] entfallt | g, fallt
Luftschiffe
Nicht druckbeluftete
Flugzeuge mit Kolb- ent- ont- | ent-
entriebwerk mit Hochst- e entfallt| entfallt .. .
fallt fallt | fallt

startmasse (MTOM) von
2 000 kg und darunter

X. Unterschrift des Ausstellers und Datum:

Xl.  Dienstsiegel oder Stempel der ausstellenden
Behdrde:

. Lizenz Nr.:
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XIl. TEIL-66 BERECHTIGUNGEN

Xlil. TEIL-66 EINSCHRANKUNGEN

Luftfahrzeugber Diensts-
echtigung/ Kategorie/ tempel
Systemberech- Unterkategorie und
tigungen Datum
Gultig bis:
lll.  Lizenz Nr.: Ill.  Lizenz Nr.:

Anhang zu EASA-Formblatt 26

XIV. NATIONALE RECHTE auflerhalb des
Anwendungsbereichs von Teil-66 gemafl [nationale
Rechtsvorschrift] (Gultig nur in [Mitgliedstaat])

Dienststempel und Datum

lll. Lizenz Nr.:

ABSICHTLICH FREI GELASSEN

EASA-Formblatt 26 Ausgabe 5
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Anlage VII

Erforderliche Grundkenntnisse fiir die Lizenz der Kategorie L fiir die
Instandhaltung von Luftfahrzeugen

Die Definitionen fiir die in dieser Anlage aufgefiihrten Stufen fiir das geforderte
Wissen sind dieselben wie die in Punkt 1 von Anlage I von Anhang III (TeiL-66)

enthaltenen Definitionen.

Unterkategorien:

Die fiir jede Unterkategorie erforderlichen
Module (siche Entsprechungstabelle unten)

L1C: Segelflugzeuge in Verbundbau-
weise

1L, 2L, 3L, 5L, 7L und 12L

L1: Segelflugzeuge

IL, 2L, 3L, 4L, 5L, 6L, 7L und 12L

L2C: Motorsegler in Verbundbauweise
und ELA1-Flugzeuge in Verbundbau-
weise

IL, 2L, 3L, 5L, 7L, 8L und 12L

L2: Motorsegler und ELA1-Flugzeuge

1L, 2L, 3L, 4L, 5L, 6L, 7L, 8L und
12L

L3H: HeiBluftballone

1L, 2L, 3L, 9L und 12L

L3G: Gasballone

IL, 2L, 3L, 10L und 12L

L4H: HeiBluft-Luftschiffe

1L, 2L, 3L, 8L, 9L, 11L und 12L

L4G: ELA2-Gas-Luftschiffe

1L, 2L, 3L, 8L, 10L, 11L und 12L

L5: Gas-Luftschiffe oberhalb ELA2 Erforderliches Grundwissen fiir eine
beliebige B1-Unterkategorie
zuziiglich
8L (fur B1.1 und B1.3), 10L, 11L und
12L
INHALT

Modul-Bezeichnung

1L ,,Grundwissen‘

2L ,Menschliche Faktoren

3L ,Luftrecht®

4L ,Luftfahrzeugzellen in Holzbauweise/in gewebebespannter Metallrohrbau-

weise*

SL ,Luftfahrzeugzellen in Verbundbauweise*

6L , Luftfahrzeugzellen in Metallbauweise*

7L ,Luftfahrzeugzellen allgemein®

8L ,,Triebwerk

9L , HeiBluftballon/HeiBluft-Luftschiff*

10L ,,Gasballon/Gas-Luftschiff (frei/gefesselt)”

11L ,,HeiBluft/Gas-Luftschiffe*

12L ,,Funk/ELT/Transponder/Instrumente*
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MODUL 1L — GRUNDWISSEN

Stufe

1L.1 Mathematik

Arithmetik

— Begriffe und Zeichen der Arithmetik;

— Methoden der Multiplikation und Division;

— Briiche und Dezimalzahlen;

— Faktoren und Vielfache;

— Gewichte, Malle und Umrechnungsfaktoren;

— Verhiltnis und Proportion;

— Durchschnitt und Prozente;

— Flédchen, Volumen, Quadrate und Wiirfel.

Algebra

— Zur Bewertung einfacher algebraischer Ausdriicke: Addition, Subtraktion, Multiplikation und
Division;

— Verwendung von Klammern;

— einfache algebraische Briiche.

Geometrie

— Einfache geometrische Konstruktionen;

— Grafische Darstellung: Art und Anwendungen von Grafiken.

1L.2 Physik

Materie

— Natur der Materie: die chemischen Elemente;

— Chemische Verbindungen;

— Aggregatzustiande: fest, flissig und gasformig;

— Zustandsidnderungen.

Mechanik

— Kirifte, Momente und Kréftepaare, Darstellung als Vektoren;

— Schwerpunkt;

— Spannung, Kompression, Scherung und Torsion;

— Natur und Eigenschaften von festen, fliissigen und gasformigen Stoffen.
Temperatur

— Thermometer und Temperaturskalen: Celsius, Fahrenheit und Kelvin;

— Wirmedefinition.

1L.3 Elektrik

Gleichstromkreise

— Ohmsches Gesetz, erstes und zweites Kirchhoffsches Gesetz;

— Bedeutung des Innenwiderstands einer Spannungsquelle;

— Widerstand (physikalische Groe)/Widerstand (Bauteil);

— Widerstandsfarbcodes, Werte und Toleranzen, Vorzugswerte, Wattnennleistung;

— Serien- und Parallelschaltungen von Widerstanden.

1L.4 Aerodynamik/Aerostatik

Internationale Standardatmosphdre (ISA), Anwendung auf die Aerodynamik und Aerostatik.
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Stufe

Aerodynamik

— Luftstréomung um einen Korper;

— Grenzschicht, Laminar- und Turbulenzstromung;

— Schub, Gewicht, aerodynamische Resultierende;

— Erzeugung von Auftrieb und Widerstand: Anstellwinkel, Polarkurve, Stromungsabriss.

AcrostatikHiilleneffekte, Windeffekte, Hohen- und Temperatureffekte.

1L.5 Arbeitssicherheit und Umweltschutz;

— Sichere Arbeitsverfahren und Vorsichtsmafnahmen bei der Arbeit mit Strom, Gasen (insbeson-
dere Sauerstoff), Olen und Chemikalien;

— Kennzeichnung, Lagerung und Entsorgung von (fiir die Sicherheit und die Umwelt) gefahrlichen
Stoffen;

— Abhilfemafinahmen im Falle eines Feuers oder eines anderen Unfalls mit einer oder mehreren
Gefahren, einschlieBlich Kenntnisse iiber Loschmittel.

MODUL 2L — MENSCHLICHE FAKTOREN

Stufe

2L.1 Allgemein
— Notwendigkeit der Beriicksichtigung menschlicher Faktoren;
— auf menschliche Faktoren/menschliche Fehler zuriickzufiihrende Zwischenfille;

— ,,Murphy's Law*.

2L.2 Menschliches Leistungsvermégen und dessen Grenzen

Sehen, Horen, Informationsverarbeitung, Aufmerksamkeit und Wahrnehmung, Gedéchtnis.

2L.3 Sozialpsychologie

Verantwortung, Motivation, Gruppendruck, Teamarbeit.

2L.4 Leistungsbeeinflussende Faktoren
Fitness/Gesundheit, Stress, Schlaf, Miidigkeit, Alkohol, Medikamente, Drogenmissbrauch.

2L.5 Physische Umgebung
Arbeitsumfeld (Klima, Larm, Beleuchtung).

MODUL 3L — LUFTRECHT

Stufe

3L.1 Rechtsrahmen
— Rolle der Europdischen Kommission, der EASA und der nationalen Luftfahrtbehorden;
— Anwendbare Teile von Teil-M und Teil-66.

3L.2 Reparaturen und Modifikationen
— Genehmigung von Anderungen (Reparaturen und Modifikationen);

— Standardidnderungen und Standardreparaturen.

3L.3 Instandhaltungsunterlagen

— Lufttiichtigkeitsanweisungen (AD), Anweisungen zur Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit (ICA) (AMM, IPC, usw.);
— Flughandbuch;

— Instandhaltungsaufzeichnungen.
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MODUL 4L — LUFTFAHRZEUGZELLEN IN HOLZBAUWEISE/IN GEWEBEBESPANNTER

METALLROHRBAUWEISE

Stufe

4L.1 Luftfahrzeugzellen in Holzbauweise/in gewebebespannter Metallrohrbauweise
— Holz, Sperrholz, Klebstoffe, Konservierung, Stromleitung, Eigenschaften, Bearbeitung;

— Bespannung (Bespannungsmaterialien, Klebstoffe und Decklacke, natiirliche und synthetische
Bespannungsmaterialien und Klebstoffe);

— Lackierung, Montage und Reparaturverfahren;

— Erkennung von Schiden aufgrund der Uberlastung von Strukturen aus Holz, Metallrohren und
Gewebe;

— Alterung von Holzkomponenten und Bespannungsmaterialien;

— Risspriifung (optisches Verfahren, z. B. Vergroferungsglas) von Metallkomponenten; Korrosion
und préaventive Verfahren; Gesundheits- und Brandschutz.

4L.2 Material

— Holzarten, Stabilitdt und Bearbeitungseigenschaften;

— Rohre und Beschldge aus Stahl und Leichtmetall; Bruchpriifungen von Schweilindhten;
— Kunststoffe (Uberblick, Verstindnis der Eigenschaften);

— Farben, Entfernung von Farben;

— Leime, Klebstoffe;

— Bespannungsmaterialien und —technologien (natiirliche und synthetische Polymere).

4L.3 Erkennen von Schidden

— Uberlastung von Strukturen aus Holz, Metallrohren und Gewebe;
— Lastiibertragungen;

— Ermiidungsfestigkeit und Risspriifung.

4L.4 Durchfiihrung praktischer Tatigkeiten

— Sichern von Stiften, Schrauben, Kronenmuttern, Spannschrauben;
— Spleissung mit Kauschen

— Nicopress- und Taluritreparaturen;

— Reparatur von Bespannungsmaterialien;

— Reparatur von transparenten Materialien;

— Reparaturiibungen (Sperrholz, Stringer, Leisten, Auflenhaut);

— Aufriisten von Luftfahrzeugen. Berechnung des Massenausgleichs von Steuerflichen und Ruder-
ausschldgen, Messung der Bedienkrifte;

— Durchfithrung von 100-Stunden/Jahresinspektionen an einer Luftfahrzeugzelle in Holzbauweise
oder in gewebebespannter Metallrohrbauweise.

MODUL 5L — LUFTFAHRZEUGZELLEN IN VERBUNDBAUWEISE

Stufe

SL.1 Luftfahrzeugzellen aus faserverstiarktem Kunststoff (FVK)

— Grundlagen der FVK-Bauweise;

— Harze (Epoxid, Polyester, Phenol, Vinylester);

— Verstdrkungsstoffe Glas-, Aramid- und Kohlenstofffasern, Eigenschaften;
— Fiillstoffe;

— Stiitzkerne (Balsa, Waben, Schaumstoff);

— Bauweise, Lastiibertragungen (reine FVK-Schale, Sandwich);
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Stufe

Erkennen von Schiiden bei der Uberbeanspruchung von Komponenten;

Verfahren fiir FVK-Projekte (entsprechend dem Instandhaltungsbetriebshandbuch), einschlie8lich
Lagerbedingungen fiir das Material.

5L.2 Material

Thermoplasten; thermoplastische Polymere, Katalysatoren;

Verstdndnis der Eigenschaften, der Bearbeitungstechnologien, Losen, Verbinden, Schweifien;
FVK-Harze: Epoxid, Polyester, Vinylester, Phenole;

Verstirkungsmaterialien;

Von der Grundfaser bis zu Filamenten (Ausgangsprodukt, Finish), Webmuster;
Eigenschaften einzelner Verstirkungsmaterialien (E-Glasfaser, Aramidfaser, Kohlenstofffaser);
Problem mit Systemen aus unterschiedlichen Materialien, Matrix;

Adhésion/Kohésion, unterschiedliches Verhalten von Fasermaterialien;

Fiillmaterial und Pigmente;

Technische Anforderungen an Fiillmaterial;

Verédnderte Eigenschaften der Harzzusammensetzung durch den Einsatz von E-Glas, Mikrobal-
lon, Aerosole, Baumwolle, Mineralien, Metallpulver, organische Stoffe;

Decklack und Reparaturtechnologien;
Stiitzstoffe;
Waben (Papier, FVK, Metall), Balsaholz, Divinyzelle (Contizell), Entwicklungstrends.

SL.3 Montage von Luftfahrzeugzellen aus faserverstiarkten Verbundstrukturen

Reine Schale;
Sandwich;

Montage von Tragflichen, Rumpf und Steuerflachen.

5L.4 Erkennen von Schiden

Verhalten der FVK-Komponenten bei Uberbeanspruchung;
Erkennen von Delaminationen, losen Klebestellen;
Biegefrequenz von Tragflachen;

Lastiibertragungen;

reib- und formschliissige Verbindung;
Ermiidungsfestigkeit und Korrosion von Metallteilen;

Kleben von Metall, Oberflichenbearbeitung von Stahl- und Aluminiumkomponenten wéhrend
des Klebens mit faserverstarktem Kunststoff.

SL.5 Formherstellung

Gips- und Keramikformen;
GFK-Formen, Deckschicht, Verstiarkungsmaterialien, Steifigkeitsprobleme;
Metallformen;

Positive und Negative.

SL.6 Durchfithrung praktischer Tatigkeiten

Sichern von Stiften, Schrauben, Kronenmuttern, Spannschrauben;
Spleissung mit Kauschen

Nicopress- und Taluritreparaturen;

Reparatur von Bespannungsmaterialien;

Reparatur von reinen FVK-Schalen;
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Stufe

— Formbherstellung/Formen einer Komponente (z. B. Rumpfnase, Fahrwerksverkleidung, Fliigel-
spitze und Winglet);

— Reparatur von Sandwich-Schalen mit beschidigter Innen- und Auflenlage;

— Reparatur einer Sandwich-Schale mit Vakuumtechnik;

— Reparatur transparenter Kunststoffe (Acrylglas) mit Ein- und Zweikomponentenklebern;
— Verklebung zwischen transparenten Materialien und deren Rahmen;

— Tempern von transparenten Materialien und anderen Komponenten;

— Durchfithrung von Reparaturen an Bauteilen in Sandwichbauweise (geringfiigige Reparatur
< 20 cm);

— Aufristen von Luftfahrzeugen. Berechnung des Massenausgleichs von Steuerfldchen und Ruder-
ausschldgen, Messung der Bedienkrifte;

— Durchfithrung von 100-Stunden/Jahresinspektionen bei einer FVK-Luftfahrzeugzelle.

MODUL 6L — LUFTFAHRZEUGZELLEN IN METALLBAUWEISE

Stufe

6L.1 Luftfahrzeugzellen in Metallbauweise 2
— Metallische Materialien und Halbfertigprodukte, Bearbeitungsverfahren;

— Ermidungsfestigkeit und Risspriifung.

— Montage von Metallkomponenten, Nietverbindungen, Klebeverbindungen

— Erkennen von Schiden an iiberbeanspruchten Komponenten, Korrosionseffekte;

— Gesundheits- und Brandschutz.

6L.2 Material 2
— Stahl und Stahllegierungen;

— Leichtmetalle und Leichtmetalllegierungen;
— Nietmaterialien;

— Kunststoffe;

— Lacke und Farben;

— Metallkleber;

— Korrosionsarten;

— Bespannungsmaterialien und -technologien (natiirliche und synthetische Polymere).

6L.3 Erkennen von Schidden 3
— Uberbeanspruchte Luftfahrzeugzellen in Metallbauweise, Nivellieren, Symmetriemessung;
— Lastiibertragungen;

— Ermidungsfestigkeit und Risspriifung.

— Erkennen loser Nietverbindungen.

6L.4 Montage von Luftfahrzeugzellen in Metall- und Verbundbauweise 2
— Auflenhaut;

— Spanten;

— Stringer und Léngstréger;
— Spantenkonstruktion;

— Probleme mit Konstruktionen aus unterschiedlichen Materialien.

6L.5 Verbindungselemente 2
— Kiassifizierung von Passungen und Abstinden;
— metrische und Empire-MaBsysteme;

— Bolzen mit UbermaB.
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Stufe
6L.6 Durchfithrung praktischer Tétigkeiten 2
— Sichern von Stiften, Schrauben, Kronenmuttern, Spannschrauben;
— Spleissung mit Kauschen
— Nicopress- und Taluritreparaturen;
— Reparatur von Bespannungsmaterialien, Oberflaichenschidden, Bohrtechniken;
— Reparatur von transparenten Materialien;
— Zuschneiden von Blechen (Aluminium und Leichtmetalllegierungen, Stahl und Stahllegierun-
gen);
— Falzen, Biegen, Abkanten, Treiben, Glitten, Sicken;
— Reparaturnieten von Luftfahrzeugzellen in Metallbauweise nach Reparaturanweisungen oder
Zeichnungen;
— Bewerten von Nietfehlern;
— Aufriisten von Luftfahrzeugen. Berechnung des Massenausgleichs von Steuerfldchen und Ruder-
ausschligen, Messung der Bedienkrifte;
— Durchfithrung von 100-Stunden/Jahresinspektionen bei einer Luftfahrzeugzelle in Metallbau-
weise.
MODUL 7L — LUFTFAHRZEUGZELLEN ALLGEMEIN
Stufe
7L.1 Steuerung 3
— Steuerung im Cockpit: Bedienhebel im Cockpit, Farbmarkierungen, Form der Bedienelemente;
— Steuerflachen, Landeklappen, Oberflichen der Luftbremsen, Steuerungen, Scharniere, Lager,
Halterungen, Steuerstangen, Umlenkhebel, Ruderhdrner, Umlenkrollen, Steuerseile, Ketten,
Rohre, Walzen, Schienen, Spindelantriebe, Oberflichen, Freigdngigkeit, Schmierstoffe, Damp-
fungsflichen, Massenausgleich;
— Uberlagerung von Steuerungen: Querruder-Landeklappen, Bremsklappen-Landeklappen;
— Trimmsysteme.
7L.2 Luftfahrzeugzellensystem 2
— Fahrwerk: Besonderheiten des Fahrwerks und StoBdampfers, Ausfahrmechanismus, Bremsen,
Trommel-, Scheibenbremse, Rad, Reifen und Einfahrmechanismus, elektrisches Einfahren, Not-
verfahren;
— Verbindungspunkte von Tragfliche und Rumpf, Verbindungspunkte von Leitwerk (Hohen- und
Seitenleitwerk) und Rumpf, Steuerflachen-Anschlusspunkte;
— Zuléssige Instandhaltungsmafinahmen;
— Schleppen: Schlepp-/Anhebemechanismus;
— Kabine: Sitze und Sicherheitsgurte, Kabinengestaltung, Frontscheibe, Fenster, Beschilderung,
Gepackraum, Steuerung im Cockpit, Kabinenbeliiftung, Geblase;
— Wasserballast: Wasserbehélter, Leitungen, Ventile, Ablédsse, Be-/Entliiftung, Tests;
— Kiraftstoffanlage: Tanks, Leitungen, Filter, Be-/Entliiftung, Abldsse, Befiillung, Tankwahlventil,
Pumpen, Anzeigen, Tests, Anschliisse;
— Hydraulik: Auslegung, Akkumulatoren, Druck- und Kraftverteilung, Anzeigen;
— Flissigkeiten und Gas: Hydraulik, sonstige Fliissigkeiten, Niveau, Behilter, Leitungen, Ventile,
Filter;
— Schutz: Brandschotte, Brandschutz, Blitzschutz-Potenzialausgleich, Spannschrauben, Schlie3vor-
richtungen, statische Ableitungen.
7L.3 Verbindungselemente 2

Zuverlassigkeit von Stiften, Nieten, Schrauben;
Steuerkabel, Spannschrauben;

Schnellkupplungen (L'Hotellier, SZD, Polen).
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Stufe

7L.4 Sicherungselemente 2
— Zuléssigkeit von Sicherungsverfahren, Sicherungsstifte, Federstahlstifte, Sicherungsdraht,

Stopp-Muttern, Farbe;
— Schnellkupplungen.
7L.5 Ermittlung von Gewicht und Schwerpunkt 2
7L.6 Rettungssysteme 2
7L.7 Bordmodule 2
— Staudrucksystem, Vakuumsystem/dynamisches System, hydrostatischer Test;
— Fluginstrumente: Fahrtmesser, Hohenmesser, Variometer, Anschluss und Funktion, Markierun-

gen;
— Anordnung und Anzeigen, Bedienpanel, Stromkabel;
— Kreisel, Filter, Anzeigeinstrumente; Funktionspriifung;
— Magnetkompass: Einbau und Kompensieren;
— Segelflugzeuge. akustisches Variometer, Flugdatenschreiber, ZusammenstoBwarnanlage;
— Sauerstoffsystem.
7L.8 Einbau und Anschliisse von Bordmodulen 2
— Fluginstrumente, Einbauanforderungen (Notlandebedingungen nach CS-22);
— Elektrische Verkabelung, Spannungsquellen, Akkumulatorenarten, elektrische Parameter, Strom-

generator, Schutzschalter, Energiebilanz, Erdung, Verbindungen, Anschliisse, Warnungen, Siche-

rungen, Lampen, Beleuchtung, Schalter, Voltmeter, Amperemeter, elektrische Anzeigen.
7L.9 Kolbenantrieb 2
Schnittstelle zwischen Triebwerk und Luftfahrzeugzelle.
7L.10 Propeller 2
— Kontrolle;
— Austausch;
— Auswuchten;
7L.11 Einfahrsystem 2
— Kontrolle der Propellerstellung;
— Einfahrvorrichtung des Triebwerks und/oder des Propellers.
7L.12 Physische Inspektionsverfahren 2
— Reinigung, Verwendung von Licht und Spiegeln;
— Messgerite;
— Messung von Steuerausschldgen;
— Drehmoment von Schrauben und Bolzen;
— Abnutzung von Lagern;
— Priifgerite;
— Kalibrierung der Messgerite.

MODUL 8L — TRIEBWERK
Stufe

8L.1 Larmgrenzwerte

— Erklarung des Begriffs des ,,Gerduschpegels*;
— Léarmbescheinigung;

— Verbesserte Schallddmmung

— Moglichkeiten der Verringerung von Gerduschemissionen.
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Stufe

8L.2 Kolbenmotoren 2
— Viertakt-Ottomotor, luftgekiihlter Motor, fliissigkeitsgekiihlter Motor;

— Zweitakt-Motor;

— Kireiskolbenmotor;

— Effizienz und Einflussfaktoren (Druck-Volumen-Diagramm, Leistungskurve);

— Larmdammungsgerite.

8L.3 Propeller 2
— Blatt, Spinner, Riickplatte, Druckspeicher, Nabe;
— Bedienung des Propellers;

— Verstellpropeller, am Boden und im Flug verstellbare Propeller — mechanisch, elektrisch und
hydraulisch;

— Auswuchten (statisch, dynamisch);

— Léarmprobleme.

8L.4 Triebwerkssteuerungen 2
— Mechanische Steuerungen;
— Elektrische Steuerungen;
— Tankanzeigen;

— Funktionen, Merkmale, typische Fehler und Fehlermeldungen.

8L.5 Schlduche 2
— Material und Bearbeitung von Kraftstoff- und Olschliuchen;

— Kontrolle der Lebensdauer.

8L.6 Zubehorteile 2
— Betrieb der Magnetziindung;

— Kontrolle der Instandhaltungsgrenzen;

— Funktion von Vergasern;

— Instandhaltungsanweisungen zu charakteristischen Merkmalen;
— Elektrische Brennstoffpumpen;

— Betrieb von Propellerreglern;

— Elektrische Propellerregelung;

— Hydraulische Propellerregelung;

8L.7 Ziindung 2
— Bauweisen: Spulenziindung, Magnetziindung und Thyristorziindung;
— Leistungsféhigkeit der Ziindung und Vorheizsystem,;

— Ziindungsmodule und Vorheizsystem;

— Priifen und Testen einer Ziindkerze.

8L.8 Einlasssysteme und Abgasanlagen 2
— Funktion und Montage;

— Einbau von Schallddmpfern und Heizgeriten;
— Gondeln und Triebwerksverkleidungen;

— Priifen und Testen;

— CO-Emissionstest.
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Stufe
8L.9 Kraftstoffe und Schmierstoffe 2
— Kraftstoffmerkmale;
— Kennzeichnung, umweltfreundliche Lagerung;
— Mineralische und synthetische Schmierdle und deren Parameter: Kennzeichnung und Merkmale,
Anwendung;
— Umweltfreundliche Lagerung und ordnungsgeméfle Entsorgung von Altol.
8L.10 Dokumentation 2
— Unterlagen des Triebwerks- und Propellerherstellers;
— Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit (ICA);
— Flughandbiicher (AFM) und Luftfahrzeugwartungshandbiicher (AMM);
— Zeit zwischen Uberholungen (TBO);
— Lufttiichtigkeitsanweisungen (LTA/AD), technische Anmerkungen und Service Bulletins.
8L.11 Anschauungsmaterial 2
— Zylindereinheit mit Ventil;
— Vergaser;
— Hochspannungsmagnet;
— Differentialdruckpriifer fiir Zylinder;
— Uberhitzte/beschidigte Kolben;
— Ziindkerzen unterschiedlich betriebener Motoren.
8L.12 Praktische Erfahrung 2
— Arbeitssicherheit / Unfallverhiitung (Umgang mit Kraftstoffen und Schmierstoffen, Triebwerks-
start);
— Justieren der Triebwerksteuerstangen und Bowdenziige;
— Einstellung der Leerlaufdrehzahl;
— Kontrolle und Einstellung des Ziindzeitpunkts;
— Funktionspriifung der Magneten;
— Kontrolle der Ziindanlage;
— Priifen und Reinigen von Ziindkerzen;
— Durchfiihrung der in der 100-Stunden/Jahresinspektion eines Flugzeuges enthaltenen Triebwerks-
aufgaben
— Priifen der Kompression;
— Statischer Test und Bewertung des Triebwerklaufs;
— Dokumentation der Instandhaltungsarbeiten, einschlieBlich des Austauschs von Komponenten.
8L.13 Gaswechsel bei Verbrennungsmotoren 2

Viertakt-Hubkolbenmotor und Steuereinheiten;
Energieverluste;

Einstellung des Ziindzeitpunktes;
Durchflussverhalten von Steuereinheiten;
Wankelmotor und Steuereinheiten;
Zweitaktmotor und Steuereinheiten;
Gasaustausch;

Lader;

Leerlaufbereich und Leistungsspektrum.




02014R1321 — DE — 12.06.2023 — 015.001 — 274

Stufe

8L.14 Ziindung, Verbrennung und Kraftstoffe
— Ziindung;

— Ziindkerzen;

— Ziindsystem;

— Verbrennungsvorgang;

— Normale Verbrennung;

— Wirkungsgrad und mittlerer Druck;

— Klopfen des Motors und Oktanzahl;

— Brennkammerformen;

— Kraftstoft/Luft-Gemisch im Vergaser;

— Vergaserprinzip, Vergasergleichung;

— Einfacher Vergaser;

— Probleme des einfachen Vergasers und ihre Losung;
— Vergasermodelle;

— Kraftstoff/Luft-Gemisch bei Einspritzung;
— Mechanische Einspritzsteuerung;

— Elektronische Einspritzsteuerung;

— Kontinuierliche Einspritzung;

— Vergleich Vergaser - Einspritzung.

8L.15 Fluginstrumente in Luftfahrzeugen mit Einspritzmotoren
— Besondere Fluginstrumente (Einspritzmotor);
— Interpretation der Angaben in einer statischen Priifung;

— Interpretation der Angaben im Flug in verschiedenen Flughdhen.

8L.16 Instandhaltung von Luftfahrzeugen mit Einspritzmotoren
— Dokumentation, Herstellerunterlagen, usw.;

— Allgemeine Instandhaltungsanweisungen (auf Stundenbasis);
— Funktionspriifungen;

— Testlauf am Boden,;

— Testflug;

— Suche von Fehlern im Einspritzsystem und deren Behebung.

8L.17 Arbeitssicherheit und Sicherheitsbestimmungen

Arbeitssicherheit und Sicherheitsbestimmungen fiir Arbeiten an Einspritzsystemen.

8L.18 Bildliche Darstellungen:

— Vergaser;

— Komponenten des Einspritzsystems;
— Luftfahrzeug mit Einspritzmotor;

— Werkzeug fiir Arbeiten an Einspritzsystemen.

8L.19 Elektrischer Antrieb

— Energiesystem, Akkumulatoren, Einbau;

— Elektromotor;

— Priifung von Wirme, Gerduschen und Vibrationen;
— Priifung von Spulen;

— Elektrische Leitungen und Kontrollsysteme;
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Stufe
— Ausfahr- und Einfahrsysteme der Triebwerkspylone;
— Bremssysteme fiir den Motor / Propeller
— Motorbeliiftungssysteme;
— Praktische Erfahrung von 100-Stunden/Jahresinspektionen.
8L.20 Diisenantrieb 2
— Motoreinbau;
— Ausfahr- und Einfahrsysteme der Triebwerkspylone;
— Brandschutz;
— Kraftstoff- und Schmiersysteme;
— Motorstartsysteme, Startunterstiitzung durch Gas;
— Bewertung von Motorschiden;
— Motorwartung;
— Aus-, Wiedereinbau und Priifung des Motors;
— Praktische Erfahrung mit Zustands-/ Laufzeit- / Jahresinspektionen;
— Zustandsinspektionen.
8L.21 Digitale Triebwerksteuerung (FADEC) 2
MODUL 9L ,, HEISSLUFT- BALLON/LUFTSCHIFF*
Stufe
9L.1 Grundsitze und Montage von Heiluftballonen/HeiBluft-Luftschiffen 3
— Montage und Einzelteile;
— Hiillen;
— Hiillenmaterialien;
— Hiillensysteme;
— Herkommliche Formen und Sonderformen;
— Kraftstoffanlage;
— Brenner, Brennerrahmen und Brennerauthidngung;
— Druckgasbehélter und Druckgasleitung;
— Korb und alternative Bauteile (Sitze);
— Aufriistzubehor;
— Instandhaltungs- und Wartungsaufgaben;
— Jahres/100-Stunden-Inspektion;
— Bordbiicher;
— Flughandbiicher (AFM) und Luftfahrzeugwartungshandbiicher (AMM);
— Aufriistung und Vorbereitung zum Start (Startfesselung);
— Start.
9L.2 Praktische Ausbildung 3
Betriebskontrollen, Instandhaltungs- und Wartungsaufgaben (geméfl Flughandbuch).
9L.3 Hiille 3
— Stoffe;
— Nabhte;
— Lastbander, Reiflsicherung;
— Kronenringe;
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Stufe

— Parachute-Ventil und Schnellentleerungssysteme;

— ReiBbahn;

— Drehventil;

— Membrane/Luftleitungssysteme (Sonderformen und Luftschiffe);

— Umlenkrollen;

— Steuer- und Sicherungsleinen;

— Knoten;

— Temperaturmessstreifen, Temperaturmarkierung, Hiillenthermometer;
— Hiillenseile;

— Beschldge, Karabinerhaken.

9L.4 Brenner und Kraftstoffsystem 3
— Heizspiralen;

— Fahr-, Fliissiggasentnahme- und Pilotflammenventile;
— Brenner/Diisen;

— Ziindflammen/Verdampfer/Diisen;

— Brennerrahmen;

— Kiraftstoff/Druckgasleitungen/-schléduche;

— Kiraftstoff-/Druckgasbehélter, Ventile und Beschlige.

9L.5 Korb und Korbaufthingung (einschl. alternativer Bauteile) 3
— Korbarten (einschl. alternativer Bauteile);

— Korbmaterialien: Peddigrohr und Weide, Leder, Holz, Polstermaterial, Halteseile;
— Sitze, Rollen;

— Karabinerhaken, Schikel und Stifte;

— Brennerhaltestangen;

— Haltebander fiir die Druckgasbehilter;

— Zubehor.

9L.6 Ausriistung 3
— Feuerloscher, Loschdecke;

— Instrumente (einfach oder kombiniert).

9L.7 Kleinere Reparaturen 3
— Nahen;
— Kieben;

— kleine Korbgeflechtsausbesserungen.

9L.8 Verfahren fiir die physische Inspektion 2
— Reinigung, Verwendung von Licht und Spiegeln;
— Messgerite;

— Messung von Steuerausschldgen (nur Luftschiffe);
— Drehmoment von Schrauben und Bolzen;

— Abnutzung von Lagern (nur Luftschiffe);

— Priifgerite;

— Kalibrierung der Messgerite.

— Test des Hiillenstoffs.
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MODUL 10L ,,GASBALLON/GAS-LUFTSCHIFF (frei/gefesselt)*

Stufe

10L.1 Grundsétze und Montage von Gasballonen/Gas-Luftschiffen 3
— Montage von Einzelteilen;

— Hiillen- und Netzmaterial;

— Hiille, Reiflbahn, Notoffnung, Seile und Gurte;

— Festes Gasventil;

— Flexibles Gasventil (Parachute);

— Netz;

— Lastring;

— Korb und Zubehor (einschlielich alternativer Bauteile);

— elektrostatische Entladungspfade;

— Halteleine und Schlepptau;

— Instandhaltung und Wartung;

— Jahresinspektion;

— Flugunterlagen;

— Flughandbiicher (AFM) und Luftfahrzeugwartungshandbiicher (AMM);
— Aufriistung und Vorbereitung zum Start

— Start.

10L.2 Praktische Ausbildung 3
— Betriebskontrollen;
— Instandhaltungs- und Wartungsaufgaben (nach AMM und AFM);

— Sicherheitsvorschriften bei der Verwendung von Wasserstoff als Traggas.

10L.3 Hille 3
— Stoffe;

— Pole und Polverstirkung;

— ReifBbahn und ReiBleine;

— Parachute und Sicherungsleinen;
— Ventile und Seile;

— Fiillansatz, Poschelring und Seile;

— elektrostatische Entladungspfade;

10L.4 Ventil 3
— Federn;

— Dichtungen;

— Schraubmuffen;
— Steuerleitungen;

— elektrostatische Entladungspfade;

10L. Netz oder Aufriisten (ohne Netz) 3
— Arten von Netzen und anderen Leinen;
— MaschengroBlen und Winkel;

— Netzring;

— Kniipfmethoden;

— elektrostatische Entladungspfade;
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Stufe
10L.6 Lastring 3
10L.7 Korb (einschlielich alternativer Bauteile) 3
— Korbarten (einschlieBlich alternativer Bauteile)
— Stropps und Knebel;
— Ballastsystem (Taschen und Halterungen);
— elektrostatische Entladungspfade;
10L.8 ReiBleine und Ventilseile 3
10L.9 Halteleine und Schlepptau 3
10L.10 Kleinere Reparaturen 3
— Kleben;
— Spleilen von Hanfseilen.
10L.11 Ausriistung 3
Instrumente (einfach oder kombiniert).
10L.12 Fesselseil (nur gefesselte Gasballone) 3
— Seilarten;
— Hinnehmbare Beschéddigung des Seils;
— Seilrolle;
— Seilklemmen.
10L.13 Winde (nur gefesselte Gasballone) 3
— Arten von Winden;
— Mechanisches System;
— Elektrisches System;
— Notsystem;
— Bodenverankerung/Auflastung der Winde
10L.14 Verfahren fiir die physische Inspektion 2
— Reinigung, Verwendung von Licht und Spiegeln;
— Messgerite;
— Messung von Steuerausschldgen (nur Luftschiffe);
— Drehmoment von Schrauben und Bolzen;
— Abnutzung von Lagern (nur Luftschiffe);
— Priifgerite;
— Kalibrierung der Messgerite.
— Test des Hiillenstoffs.
MODULE 11L ,HEISSLUFT-LUFTSCHIFFE/GASLUFTSCHRIFFE*“
Stufe
11L.1 Grundsédtze und Montage von kleinen Luftschiffen 3

— Hiille, Ballonett;

— Ventile, Offnungen;

— Gondel;

— Antrieb;

— Flughandbiicher (AFM) und Luftfahrzeugwartungshandbiicher (AMM);

— Aufriistung und Vorbereitung zum Start.
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Stufe

11L.2 Praktische Ausbildung 3
— Betriebskontrollen;
— Instandhaltungs- und Wartungsaufgaben (nach AMM und AFM);

11L.3 Hiille 3
— Stoffe;
— ReiBbahn und ReiBleine;
— Ventile;

— Aufhéngungssystem.

11L.4 Gondel (einschlieBlich alternativer Bauteile) 3
— Gondelart (einschlieBlich alternativer Bauteile);
— Art und Materialien der Luftfahrzeugzellen;

— Erkennen von Schiden.

11L.5 Elektrische Anlage 3
— Grundlagen bordseitiger Stromkreise;

— Spannungsquellen (Akkumulatoren, Befestigung, Beliiftung, Korrosion);

— Akkumulatoren aus Blei, Nickel-Cadmium (NiCd) oder Sonstigem, Trockenbatterien;
— Generatoren,

— elektrische Verkabelung, Anschliisse;

— Sicherungen;

— Externe Spannungsquelle;

— Energiebilanz.

11L.6 Antrieb 3

— Kiraftstoffanlage: Tanks, Leitungen, Filter, Be-/Entliiftung, Abldsse, Befiillung, Tankwahlventil,
Pumpen, Anzeigen, Tests, Anschliisse;

— Antriebsinstrumente;

— Grundlagen der Messung und Instrumente;
— Drehzahlmessung;

— Druckmessung;

— Temperaturmessung;

— Messung des verfiigbaren Kraftstoffs/Durchflusses.

11L.7 Ausriistung 3
— Feuerloscher, Loschdecke;

— Instrumente (einfach oder kombiniert).

MODUL 12L ,,FUNKGERAT/ELT/TRANSPONDER/INSTRUMENTE*

Stufe

12L.1 Funk/ELT 2
— Kanalabstand;

— Priifung der Grundfunktionen;
— Batterien;

— Anforderungen an Tests und Wartung
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Stufe
12L.2 Transponder 2
— Basisbetrieb;
— Typische tragbare Konfiguration, einschlieflich Antenne;
— Erléuterung der Modi A, C, S;
— Anforderungen an Tests und Wartung
2

12L.3 Instrumente
— Hand-Hohenmesser/Variometer;
— Batterien;

— Priifung der Grundfunktionen.
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Anlage VIII

Grundlagenpriifungsstandard fiir die Lizenz der Kategorie L fiir die
Instandhaltung von Luftfahrzeugen

(a) Fir Prifungen des in Anlage VII geforderten Grundwissens gilt folgende
Standardisierungsgrundlage:

i) Alle Priifungen miissen unter Verwendung von Auswahlfragen nach dem
in Punkt (ii) festgelegten Format durchgefiihrt werden. Die falschen Al-
ternativantworten miissen fiir nicht Fachkundige gleichermaf3en plausibel
erscheinen. Samtliche Alternativantworten miissen sich eindeutig auf die
Frage beziehen und in Wortwahl, grammatischem Aufbau und Lange
dhnlich gehalten sein. Bei Fragen nach Zahlenwerten sollten die falschen
Antworten Verfahrensfehlern entsprechen, beispielsweise in falschem
Sinne angewandten Berichtigungen oder fehlerhaften Umrechnungen
von Einheiten: es darf sich nicht um reine Zufallszahlen handeln.

ii) Fir jede Auswahlfrage miissen drei alternative Antworten vorhanden
sein, von denen eine die richtige Antwort sein muss, und dem Kandida-
ten muss pro Modul ein Zeitraum von durchschnittlich 75 Sekunden pro
Frage zur Verfiigung stehen.

iii) Um ein Modul zu bestehen, miissen mindestens 75 % der Fragen richtig
beantwortet werden.

iv) Strafpunkte (Punktabzug fiir falsch beantwortete Fragen) diirfen nicht
vergeben werden.

v) Die zur Beantwortung der Fragen erforderlichen Kenntnisse miissen im
Verhiltnis zum Technologieniveau der Luftfahrzeugkategorie stehen.

(b) Anzahl der Fragen je Modul:

i) Modul 1L ,,Grundwissen*: 12 Fragen. Zur Verfiigung stehende Zeit:
15 Minuten;

ii) Modul 2L ,,Menschliche Faktoren“: 8 Fragen. Zur Verfligung stehende
Zeit: 10 Minuten;

iii) Modul 3L ,.Luftrecht: 24 Fragen. Zur Verfligung stehende Zeit: 30 Mi-
nuten;

iv) Modul 4L , Luftfahrzeugzellen in Holzbauweise/in gewebebespannter
Metallrohrbauweise*: 32 Fragen. Zur Verfiigung stehende Zeit: 40 Mi-
nuten;

v) Modul 5L ,Luftfahrzeugzellen in Verbundbauweise*: 32 Fragen. Zur
Verfligung stehende Zeit: 40 Minuten;

vi) Modul 6L ,,Luftfahrzeugzellen in Metallbauweise*: 32 Fragen. Zur Ver-
figung stehende Zeit: 40 Minuten;

vii) Modul 7L ,Luftfahrzeugzellen Allgemein*: 64 Fragen. Zur Verfiigung
stehende Zeit: 80 Minuten;

viii) Modul 8L ,Triebwerk”: 48 Fragen. Zur Verfigung stehende Zeit:
60 Minuten;

ix) Modul 9L , HeiBluftballon/Heiluft-Luftschiff: 36 Fragen. Zur Ver-
figung stehende Zeit: 45 Minuten;

x) Modul 10L ,,Gasballon/Gasluftschiff (frei/gefesselt): 40 Fragen. Zur
Verfligung stehende Zeit: 50 Minuten;

xi) Modul 11L ,HeiBluft/Gas-Luftschiffe”: 36 Fragen. Zur Verfiigung ste-
hende Zeit: 45 Minuten;

xii) Modul 12L ,,Funk/ELT/Transponder/Instrumente”: 16 Fragen. Zur Ver-
figung stehende Zeit: 20 Minuten.
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ANHANG 1V
(Teil-147)

INHALTSVERZEICHNIS
147.1

ABSCHNITT A — TECHNISCHE ANFORDERUNGEN
UNTERABSCHNITT A — ALLGEMEINES

147.A.05 Geltungsbereich

147.A.10 Allgemeines

147.A.15 Antrag

UNTERABSCHNITT B — ANFORDERUNGEN AN DEN BETRIEB
147.A.100  Anforderungen an die Betriebseinrichtung

147.A.105  Anforderungen an das Personal

147.A.110  Aufzeichnungen iiber die Ausbilder und die Priifer fiir theoretische
und praktische Priifungen

147.A.115  Lehrmittel

147.A.120  Unterrichtsmaterial

147.A.125  Aufzeichnungen

147.A.130  Ausbildungsmethoden und Qualitdtssicherungssystem
147.A.135  Priifungen

147.A.140  Handbuch des Ausbildungsbetriebs fiir Instandhaltungspersonal
147.A.145  Rechte des Ausbildungsbetriebs fiir Instandhaltungspersonal

147.A.150  Verdnderungen des Ausbildungsbetriebs fiir Instandhaltungsper-
sonal

147.A.155  Verlangerung

147.A.160  Beanstandungen

UNTERABSCHNITT C — ANERKANNTER GRUNDLAGENLEHRGANG
147.A.200  Anerkannter Grundlagenlehrgang

147.A.205  Priifung der theoretischen Grundkenntnisse

147.A.210  Priifungen der praktischen Grundlagen

UNTERABSCHNITT D — MUSTERLEHRGANG/AUFGABENBEZOGENE AUSBIL-
DUNG

147.A.300  Musterlehrgang/aufgabenbezogene Ausbildung

147.A.305  Priifungen im Rahmen eines Musterlehrgangs oder einer aufgaben-
bezogenen Ausbildung
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ABSCHNITT B — VERFAHREN FUR ZUSTANDIGE BEHORDEN
UNTERABSCHNITT A — ALLGEMEINES

147.B.05 Geltungsbereich

147.B.10 Zustandige Behorde

147.B.20 Fithrung von Aufzeichnungen

147.B.25 Ausnahmen

UNTERABSCHNITT B — ERTEILUNG EINER GENEHMIGUNG

147.B.110  Verfahren fiir die Genehmigung und fiir Anderungen der Geneh-
migung

147.B.120  Verlangerungsverfahren

147.B.125 Genehmigungsurkunde des Ausbildungsbetriebes fiir Instandhal-
tungspersonal

147.B.130  Beanstandungen

UNTERABSCHNITT C — WIDERRUF, AUSSETZUNG UND EINSCHRANKUNG
DER GENEHMIGUNG DES AUSBILDUNGSBETRIEBS
FUR INSTANDHALTUNGSPERSONAL

147.B.200  Widerruf, Aussetzung und Einschrinkung der Genehmigung
des Ausbildungsbetriebes fiir Instandhaltungspersonal

Anlage I — Dauer des Grundlagenlehrgangs

Anlage II — Zulassung als Ausbildungsbetrieb fiir Instandhaltungspersonal
(EASA Formblatt 11)

Anlage III — Anerkennungsurkunden gemafl Anhang IV (Teil-147) —
EASA-Formblitter 148 und 149

147.1

Im Sinne dieses Teils ist die zustindige Behorde:

1. fiir Betriebe, deren Hauptgeschiftssitz auf dem Hoheitsgebiet eines Mitglied-
staats liegt, die von diesem Mitgliedstaat bezeichnete Behorde;

2. fur Betriebe, deren Hauptgeschiftssitz in einem Drittland liegt, die Agentur.

ABSCHNITT A
TECHNISCHE ANFORDERUNGEN

UNTERABSCHNITT A
ALLGEMEINES

147.A.05 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Bestimmungen festgelegt, die von
Betrieben erfiillt werden miissen, die eine Genehmigung zur Durch-
fiihrung der in Anhang III (Teil-66) spezifizierten Ausbildung und
Priifung beantragen.

147.A.10 Allgemeines

Ein Ausbildungsbetrieb ist ein Betrieb oder ein Teil eines Betriebes,
der als juristische Person eingetragen ist.
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147.A.15 Antrag

a)

b)

Ein Antrag auf Erteilung oder Anderung einer Genehmigung muss
mit einem Formblatt und in einer Weise gestellt werden, die von
der zustdndigen Behorde festgelegt sind.

Ein Antrag auf Erteilung oder Anderung einer Genehmigung muss
folgende Angaben enthalten:

1. registrierter Name und Anschrift des Antragstellers,

2. Anschrift des Betriebs, der die Erteilung oder Anderung der
Genehmigung benotigt,

3. angestrebter Genechmigungsumfang oder Anderung des Geneh-
migungsumfangs,

4. Name und Unterschrift des verantwortlichen Betriebsleiters,
5. Datum der Antragstellung.

UNTERABSCHNITT B

ANFORDERUNGEN AN DEN BETRIEB

147.A.100 Anforderungen an die Betriebseinrichtung

a)

b)

<)

d

e)

Die GroBe und Struktur der Betriebseinrichtungen miissen den
Schutz vor Witterungseinfliissen und den reibungslosen Betrieb
aller geplanten Schulungsmafinahmen und Priifungen an jedem
beliebigen Tag gewahrleisten.

Es miissen abgeschlossene und von den anderen Einrichtungen
abgetrennte Raumlichkeiten fiir die Theorieschulung und fiir die
Durchfiihrung von Priifungen zur Verfligung stehen.

1. Die maximale Anzahl an Auszubildenden, die der theoretischen
Schulung eines beliebigen Lehrgangs beiwohnen, betragt 28.

2. Die GroBe der Priifungsrdume ist dergestalt, dass wihrend der
Priifung kein Auszubildender die Unterlagen oder den Compu-
terbildschirm eines anderen Auszubildenden von seinem Platz
aus schen kann.

Die Raumlichkeiten gemiB Punkt (b) miissen auf einem Niveau
gehalten werden, das es den Auszubildenden ermdéglicht, sich
ohne iiberméBige Ablenkung oder Beeintrachtigung auf ihre Ar-
beit oder gegebenenfalls Priifungen zu konzentrieren.

Fiir einen Grundlagenlehrgang miissen fiir die praktische Ausbil-
dung entsprechend dem geplanten Ausbildungslehrgang von den
Schulungsraumen abgetrennte Werkstitten fiir die Grundausbil-
dung und/oder Einrichtungen fiir die Instandhaltung zur Ver-
fligung stehen. Wenn der Betrieb diese Einrichtungen jedoch nicht
zur Verfiigung stellen kann, kénnen mit einem anderen Betrieb
Vereinbarungen beziiglich der Bereitstellung solcher Werkstitten
und/oder Einrichtungen fiir die Instandhaltung getroffen werden;
in diesem Fall erfolgt eine schriftliche Vereinbarung mit diesem
Betrieb, in der die Bedingungen fiir den Zugang und die Benut-
zung derselben geregelt sind. Die zustindige Behérde muss Zu-
gang zu diesen Vertragsbetrieben haben. Dieser Zugang ist in der
schriftlichen Vereinbarung zu regeln.

Im Falle eines Musterlehrganges bzw. einer aufgabenbezogenen
Ausbildung muss der Zugang zu entsprechenden Einrichtungen
mit Luftfahrzeugmustern gemafl Punkt 147.A.115(d) gewéhrleistet
sein.
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f) Die maximale Anzahl an Auszubildenden, die der praktischen
Schulung eines beliebigen Lehrgangs beiwohnen, betrégt fiinfzehn
pro Aufsichtsperson oder Priifer.

g) Fir das Ausbildungspersonal und das Personal fiir die Abnahme
der theoretischen und praktischen Priifungen miissen angemessene
Biirordume zur Verfliigung stehen, um sicherzustellen, dass sie
sich ohne iibermédfige Ablenkung oder Beeintrachtigung auf ihre
Aufgaben vorbereiten konnen.

h) Es miissen Einrichtungen zur sicheren Aufbewahrung von Prii-
fungsarbeiten und Aufzeichnungen zur Verfiigung stehen. Die
Umgebungsbedingungen an diesen Aufbewahrungseinrichtungen
miissen so beschaffen sein, dass die Unterlagen wihrend des Auf-
bewahrungszeitraumes gemédfl Punkt 147.A.125 in einem guten
Zustand erhalten bleiben. Unter der Einhaltung einer angemesse-
nen Sicherheit diirfen sich die Aufbewahrungseinrichtungen in den
Biirordumen befinden.

i) Eine Bibliothek mit der technischen Fachliteratur entsprechend
dem Umfang und dem Niveau der angebotenen Ausbildung
muss zur Verfiigung stehen.

147.A.105 Anforderungen an das Personal

a) Der Betrieb ernennt einen verantwortlichen Betriebsleiter, der mit
einer Erméchtigung des Betriebes ausgestattet ist, um zu gewdéhr-
leisten, dass alle Ausbildungsverpflichtungen finanziert und ge-
méfB dem in diesem Teil geforderten Standard durchgefiihrt wer-
den konnen.

b) Es muss eine Person oder eine Gruppe von Personen bestimmt
werden, die fiir die Erfiillung der Bestimmungen gemifl diesem
Teil durch den Ausbildungsbetrieb fiir Instandhaltungspersonal
verantwortlich ist. Diese Person(en) ist (sind) gegeniiber dem ver-
antwortlichen Betriebsleiter verantwortlich. Die leitende Person
oder eine Person aus der Gruppe von Personen kann auch gleich-
zeitig der verantwortliche Betriebsleiter sein, vorausgesetzt, sie
erfullt die unter Punkt (a) festgelegten Anforderungen an den ver-
antwortlichen Betriebsleiter.

C

~

Ein Ausbildungsbetrieb fiir Instandhaltungspersonal muss eine
ausreichende Anzahl von Mitarbeitern beschéftigen, die die theo-
retische und praktische Ausbildung planen/durchfithren und theo-
retische und praktische Priifungen in Ubereinstimmung mit der
Anerkennung abnehmen.

d) In Abweichung von Punkt (c) diirfen, wenn ein anderer Betrieb
mit der Durchfiihrung der praktischen Ausbildung und Prifungen
beauftragt ist, die Mitarbeiter dieses anderen Betriebes fiir die
praktische Ausbildung und Priifungen bestimmt werden.

S

~

Erfiillt eine Person die Bestimmungen gemifl Punkt (f), darf diese
die Funktionen als Ausbilder und Priifer fiir theoretische und
praktische Priifungen oder eine Kombination aus beiden
wahrnehmen.

f) Die Erfahrungs- und Qualifikationsstandards der Ausbilder und
Priifer fiir theoretische und praktische Priifungen miissen gemaf
verdffentlichten Kriterien oder gemaf3 einem Verfahren und einem
Standard, denen die zustindige Behorde zugestimmt hat, fest-
gelegt werden.

g) Die Priifer fiir theoretische und praktische Priifungen miissen in
dem Handbuch des Betriebes fiir die Anerkennung dieses Per-
sonals genannt werden.
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147.A.110

147.A.115

147.A.120

147.A.125

h) Ausbilder und Priifer fiir theoretische Priifungen besuchen min-
destens alle 24 Monate Fortbildungen, die aktuelle Technologien,
praktisches Konnen, menschliche Faktoren und die neuesten Schu-
lungsmethoden fiir das zu unterrichtende oder zu priifende Wissen
betreffen.

Aufzeichnungen iiber die Ausbilder und die Priifer fiir theoreti-
sche und praktische Priifungen

a) Der Betrieb muss iiber alle Ausbilder und Priifer fiir theoretische
und praktische Priifungen Aufzeichnungen fiihren. Diese Auf-
zeichnungen miissen Aufschluss iiber die Erfahrung und Qualifi-
kation, den Ausbildungsverlauf und zusitzlich absolvierte Schu-
lungen geben.

b

=

Fiir alle Ausbilder und Priifer fiir theoretische und praktische
Priifungen miissen die Aufgabenbereiche schriftlich niedergelegt
werden.

Lehrmittel

a) Die Klassenrdume miissen mit geeigneten Darstellungseinrichtun-
gen ausgestattet sein, um sicherzustellen, dass die Auszubildenden
die dargestellten Texte/Zeichnungen/Diagramme und Bilder von
jedem Platz im Klassenraum ohne Schwierigkeiten erkennen kon-
nen.

Die Darstellungseinrichtungen sollen représentative synthetische
Ubungsgerite einschliefen, die den Auszubildenden das Verstind-
nis des jeweiligen Unterrichtsstoffes erleichtern sollen, wenn sol-
che Gerite als zweckdienlich betrachtet werden.

b) Die Werkstétten zur Durchfiihrung der Grundausbildung und/oder
Instandhaltungseinrichtungen gemifl Punkt 147.A.100(d) miissen
mit allen Werkzeugen und Ausriistungen ausgestattet sein, die fiir
die Durchfiihrung der Ausbildung in dem genehmigten Umfang
erforderlich sind.

c) Die Werkstétten zur Durchfiihrung der Grundausbildung und/oder
Instandhaltungseinrichtungen gemifl Punkt 147.A.100(d) miissen
mit einer angemessenen Auswahl von Luftfahrzeugen, Triebwer-
ken, Luftfahrzeugbauteilen und Avionikausriistung ausgestattet
sein.

d

=

Der Betrieb fiir luftfahrzeugmusterbezogene Ausbildung nach
Punkt 147.A.100(e) muss Zugang zu dem geeigneten Luftfahr-
zeugmuster haben. Synthetische Ubungsgerite koénnen verwendet
werden, wenn diese synthetischen Ubungsgerite einen angemes-
senen Ausbildungsstandard gewdhrleisten.

Unterrichtsmaterial

a) Das Unterrichtsmaterial fiir die Ausbildungslehrginge ist den
Auszubildenden zur Verfiigung zu stellen und muss jeweils Fol-
gendes abdecken:

1. den in Anhang III (Teil-66) fiir die betreffende Kategorie oder
Unterkategorie der Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal ge-
nannten Lehrplan fiir die theoretischen Grundkenntnisse,

2. den in Anhang III (Teil-66) fiir das entsprechende Luftfahr-
zeugmuster und die Kategorie oder Unterkategorie der Lizenz
fiir freigabeberechtigtes Personal geforderten Inhalt des mus-
terbezogenen Lehrgangs.

b) Die Auszubildenden miissen Zugang zu Mustern der Instandhal-
tungsunterlagen und den technischen Informationen in der Biblio-
thek gemdB Punkt 147.A.100(i) haben.

Aufzeichnungen

Ein Betrieb muss fiir jeden Auszubildenden sdamtliche Aufzeichnun-
gen iber die Ausbildung und die theoretischen und praktischen Prii-
fungen iiber einen unbegrenzten Zeitraum aufbewahren.
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147.A.130 Ausbildungsmethoden und Qualititssicherungssystem

a)

Ein Betrieb muss Verfahren festlegen, die den Anforderungen der
zustiandigen Behorde geniigen, um ein gutes Ausbildungsniveau
und die Erfiillung der entsprechenden Vorschriften dieses Teils zu
gewihrleisten.

b) Der Betrieb muss ein Qualitétssicherungssystem mit Folgendem

festlegen:

1. einer unabhdngigen Auditierungsfunktion, um das Ausbil-
dungsniveau, die Integritdt der theoretischen und praktischen
Priifungen und die Ubereinstimmung mit den Verfahren und
deren Angemessenheit zu iiberwachen, und

2. einem System zur Weiterleitung der Ergebnisse der Audits an
die benannten verantwortlichen Personen und letztlich den ver-
antwortlichen Betriebsleiter, nach Punkt 147.A.105(a), um er-
forderliche Korrekturmafinahmen einzuleiten.

147.A.135 Priifungen

a)

Das Priifungspersonal hat fiir die sichere Aufbewahrung aller Prii-
fungsfragen zu sorgen.

b) Wird festgestellt, dass ein Auszubildender wiahrend einer theoreti-

<)

schen Priifung einen Téuschungsversuch unternimmt oder im Be-
sitz von zum Priifungsfach gehdrenden Unterlagen ist, die nicht
Teil der Priifungsunterlagen oder damit verbundener zuldssiger
Dokumentation sind, so ist er von der Priifung auszuschlieBen.
Der betroffene Auszubildende darf die Priifung nicht vor Ablauf
von 12 Monaten nach diesem Vorfall wiederholen. Die zusténdige
Behorde ist innerhalb eines Kalendermonats von einem solchen
Vorfall einschlieBlich iiber Einzelheiten einer moglichen Unter-
suchung zu unterrichten.

Wird festgestellt, dass wihrend einer theoretischen Priifung ein
Priifer einem Priifungskandidaten Priifungsantworten zur Ver-
fligung stellt, so ist der Priifer von seiner Tétigkeit zu entbinden
und die theoretische Priifung ist fiir ungiltig zu erkldren. Die
zustdandige Behorde ist innerhalb eines Kalendermonats von einem
solchen Vorfall zu unterrichten.

147.A.140 Handbuch des Ausbildungsbetriebes fiir Instandhaltungspersonal

a)

Der Betrieb muss ein Handbuch zur Verwendung durch den Be-
trieb bereitstellen, in dem der Betrieb sowie die Verfahren be-
schrieben werden und das die folgenden Informationen enthélt:

1. eine von dem verantwortlichen Betriebsleiter unterzeichnete
Bestitigung, dass das Handbuch des Ausbildungsbetriebes
fiir Instandhaltungspersonal mit allen zugehoérigen Hand-
biichern die Ubereinstimmung des Ausbildungsbetriebes fiir
Instandhaltungspersonal mit diesem Teil dokumentiert, und
dass die Festlegungen in den Handbiichern jederzeit erfiillt
werden,

2. der (die) Titel und Name(n) der in Ubereinstimmung mit
Punkt 147.A.105(b) ernannten Person(en),

3. die Pflichten und Zustdndigkeitsbereiche der in Punkt (2)
genannten Person(en), einschlieflich der Angelegenheiten,
die diese Person(en) im Namen des Ausbildungsbetriebes
fir Instandhaltungspersonal direkt mit der zustindigen Be-
horde regeln darf (diirfen),

4. ein Organigramm des Ausbildungsbetriebes fiir Instandhal-
tungspersonal, aus dem die jeweiligen Zustindigkeiten der
in Punkt (a)(2) genannten Person(en) hervorgehen,

5. eine Auflistung der Ausbilder und der Priifer fiir theoretische
und praktische Priifungen,
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b

N

<)

a)

6. eine allgemeine Beschreibung der Unterrichts- und Priifungs-
raume unter jeder in der Genehmigungsurkunde des Ausbil-
dungsbetriebes fiir Instandhaltungspersonal genannten An-
schrift und gegebenenfalls an jedem anderen Ort, wenn dies
durch Punkt 147.A.145(b) gefordert wird,

7. eine Auflistung der Ausbildungslehrginge innerhalb des Ge-
nehmigungsumfanges,

8. das Verfahren zur Anderung des Handbuches des Ausbil-
dungsbetriebes fiir Instandhaltungspersonal,

9. die Verfahren des Ausbildungsbetriebes fiir Instandhaltungs-
personal zur Erfiillung von Punkt 147.A.130(a),

10. die Uberwachungsverfahren innerhalb des Ausbildungsbetrie-
bes fiir Instandhaltungspersonal gemifl Punkt 147.A.145(c),
wenn die Ausbildung sowie theoretische und praktische Prii-
fungen auBerhalb der Ré&umlichkeiten gemdl Punkt
147.A.145(b) erfolgen diirfen,

11. eine Liste der Rdumlichkeiten gemafl Punkt147.A.145(b),

12. gegebenenfalls eine Auflistung der Betriebe gemil Punkt
147.A.145(d).

Das Handbuch des Ausbildungsbetriebes fiir Instandhaltungsper-
sonal sowie alle nachfolgenden Anderungen miissen von der zu-
stindigen Behorde anerkannt sein.

Unbeschadet der Bestimmungen in Punkt (b) konnen kleinere
Anderungen am Handbuch durch ein Handbuchverfahren (im Fol-
genden als indirekte Genehmigung bezeichnet) genehmigt werden.

147.A.145 Rechte des Ausbildungsbetriebes fiir Instandhaltungspersonal

Ein Ausbildungsbetrieb fiir Instandhaltungspersonal darf die fol-
genden Aufgaben in Ubereinstimmung mit dem Handbuch des
Ausbildungsbetriebs fiir Instandhaltungspersonal wahrnehmen:

i) Grundlagenlehrginge entsprechend dem Lehrplan oder Teilen
des Lehrplans geméf Anhang III (Teil-66);

ii) Luftfahrzeugmusterlehrginge und aufgabenbezogene Lehr-
ginge gemdll Anhang III (Teil-66);

iii) die Priifung von Auszubildenden, die die Grundlagen- oder
Luftfahrzeugmusterlehrgdnge in dem Ausbildungsbetrieb fiir
Instandhaltungspersonal absolviert haben;

iv) die Luftfahrzeugmusterpriifungen von Auszubildenden, die
keinen Luftfahrzeugmusterlehrgang bei dem Ausbildungs-
betrieb fiir Instandhaltungspersonal absolviert haben;

v) die Grundlagenpriifungen von Auszubildenden, die keinen
Grundlagenlehrgang bei dem Ausbildungsbetrieb fiir Instand-
haltungspersonal absolviert haben, sofern

1. die Priifung an einem der in der Genehmigungsurkunde
genannten Standorte durchgefiihrt wird oder

2. falls die Priifung nicht an dem in der Genehmigungs-
urkunde genannten Standort durchgefiihrt wird, wie nach
Punkt (b) und (c) zuldssig, die Priifungsfragen entweder
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b

=

<)

— aus der europdischen zentralen Fragenbank (European
Central Question Bank, ECQB) oder

— bei Nichtverwendung der ECQB von der zustdndigen
Behorde ausgewdhlt werden;

vi) die Ausstellung von Urkunden gemifl Anlage III nach erfolg-
reichem Abschluss der gemidB den Punkten (a)(i), (a)(ii),
(a)(iii), (a)(iv) bzw. (a)(v) anerkannten Grundlagen- und Luft-
fahrzeugmusterlehrgéngen und der entsprechenden Priifungen.

Die Ausbildung sowie die theoretischen und praktischen Priifun-
gen diirfen nur in den in der Genehmigungsurkunde genannten
Réaumlichkeiten und/oder in anderen Raumlichkeiten, die in dem
Handbuch des Ausbildungsbetriebes fiir Instandhaltungspersonal
aufgefiihrt sind, durchgefiihrt werden.

In Abweichung von Punkt (b) darf der Ausbildungsbetrieb fiir
Instandhaltungspersonal die Ausbildung und die theoretischen
und praktischen Priifungen auBerhalb der Réumlichkeiten nach
Punkt (b) nur in Ubereinstimmung mit einem Uberwachungsver-
fahren durchfithren, das im Handbuch des Ausbildungsbetriebes
fiir Instandhaltungspersonal festgelegt wurde. Diese Raumlichkei-
ten brauchen im Handbuch des Ausbildungsbetriebes fiir Instand-
haltungspersonal nicht aufgefiihrt zu werden.

d) 1. Der Ausbildungsbetrieb fiir Instandhaltungspersonal kann die

©)

Durchfithrung der theoretischen Grundausbildung, der Ausbil-
dung zum Erwerb der Musterberechtigung sowie der zugeho-
rigen Priifungen nur dann an einen Betrieb, der kein Ausbil-
dungsbetrieb fiir Instandhaltungspersonal ist, vergeben, wenn
dieser durch das Qualititssystem des Ausbildungsbetriebes
fir Instandhaltungspersonal kontrolliert wird.

2. Die Vergabe der theoretischen Grundausbildung und -priifung
an Unterauftragnehmer ist auf die Module 1, 2, 3,4, 5, 6, 8, 9
und 10 in Anlage I von Anhang III (Teil-66) beschrénkt.

3. Die Vergabe der Ausbildung und Priifung zum Erwerb der
Musterberechtigung an Unterauftragnehmer ist auf Triebwerks-
anlagen und Avioniksysteme beschrankt.

Ein Betrieb kann nicht fiir die Durchfiihrung von Priifungen ge-
nehmigt werden, sofern er keine entsprechende Ausbildungs-
genehmigung besitzt.

Abweichend von Punkt e kann ein fiir die Durchfithrung theo-
retischer Grundlagenlehrgénge oder Luftfahrzeugmusterlehrginge
genehmigter Betrieb auch fiir die Durchfithrung von Luftfahrzeug-
musterpriifungen genehmigt werden in den Féllen, in denen kein
Luftfahrzeugmusterlehrgang erforderlich ist.

147.A.150 Verinderungen des Ausbildungsbetriebes fiir Instandhaltungs-
personal

a) Ein Ausbildungsbetrieb fiir Instandhaltungspersonal muss die zu-

b

=

stindige Behorde iiber geplante Verdnderungen in dem Betrieb,
die Anderungen des Genehmigungsumfanges bewirken, unterrich-
ten. Die Unterrichtung muss vor der geplanten Veranderung er-
folgen, so dass die zustdndige Behorde im Hinblick auf eine er-
forderliche Anpassung der Genehmigungsurkunde des Ausbil-
dungsbetriebes fiir Instandhaltungspersonal feststellen kann, ob
der Betrieb diesen Teil weiterhin erfiillt.

Die zustindige Behorde kann die Bedingungen vorschreiben, un-
ter denen ein Ausbildungsbetrieb fiir Instandhaltungspersonal
wihrend der Verdnderung tétig sein darf, es sei denn, die zustin-
dige Behorde bestimmt eine Aussetzung der Genehmigung.
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¢) Wird die zustindige Behdrde von solchen Verdnderungen nicht
unterrichtet, kann dies zu einer Aussetzung oder einem Widerruf
der Genehmigungsurkunde des Ausbildungsbetriebes fiir Instand-
haltungspersonal riickwirkend zum tatsichlichen Datum der An-
derungen fiihren.

147.A.155 Verlingerung

a) Eine Genehmigung ist fiir einen unbegrenzten Zeitraum zu ertei-
len. Ihre Giiltigkeit ist davon abhingig, dass:

1. der Betrieb weiterhin diesen Teil erfiillt nach MafBigabe der
Vorschriften in Bezug auf die Behandlung von Beanstandun-
gen gemall Punkt 147.B.130,

2. der zustindigen Behorde zwecks Priifung der Einhaltung dieses
Anhangs (Teil-147) Zugang zu dem Betrieb gewéhrt wird,

3. die Urkunde nicht zuriickgegeben oder widerrufen wird.

b) Wird die Genehmigung zuriickgegeben oder widerrufen, ist die
Urkunde an die zustidndige Behorde zuriickzugeben.

147.A.160 Beanstandungen

a) Eine Beanstandung der Stufe 1 liegt bei Erfiillung einer oder
mehrerer der nachfolgenden Bedingungen vor:

1. eine erhebliche Nichteinhaltung des Priifverfahrens, aus der
sich die Ungiiltigkeit der Priifung(en) ergibt,

2. Nichtgewédhrung des Zutritts zu den Betriebsanlagen wiahrend
der normalen Betriebszeiten nach zwei schriftlichen Aufforde-
rungen der Behorde,

3. Fehlen ecines verantwortlichen Betriebsleiters,

4. erhebliche Nichterfiillung der Anforderungen des Ausbildungs-
prozesses.

b) Als Beanstandung der Stufe 2 wird jede Nichterfiillung der An-
forderungen des Ausbildungsprozesses mit Ausnahme der Bean-
standungen der Stufe 1 angesehen.

¢) Nach Erhalt der Mitteilung tiber die Beanstandungen gemaf} Punkt
147.B.130 muss der Inhaber der Genehmigung als Ausbildungs-
betrieb fiir Instandhaltungspersonal einen Plan mit Abhilfemal-
nahmen festlegen und innerhalb eines mit der Behorde zu ver-
einbarenden Zeitraums die Durchfithrung der AbhilfemaBnahmen
zur Zufriedenheit der zustindigen Behorde nachweisen.

UNTERABSCHNITT C
ANERKANNTER GRUNDLAGENLEHRGANG

147.A.200 Der anerkannte Lehrgang fiir die Grundausbildung

a) Ein anerkannter Lehrgang fiir die Grundausbildung muss aus
theoretischer Schulung, theoretischer Priifung, praktischer Ausbil-
dung und praktischer Priifung bestehen.

b) Der Bereich theoretische Schulung muss den Lehrstoff fiir eine
der in Anhang III (Teil-66) genannten Kategorien oder Unterka-
tegorien der Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal umfassen.

c) Der Bereich theoretische Priifung muss einen représentativen
Querschnitt aus dem Lehrstoff des Schulungsbereiches nach Punkt
(b) umfassen.
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d) Der Bereich praktische Ausbildung muss den praktischen Ge-
brauch gingiger Werkzeuge/Ausriistungen, die Zerlegung/den Zu-
sammenbau einer reprasentativen Auswahl von Luftfahrzeugbau-
teilen und die Teilnahme an relevanten reprisentativen Instand-
haltungstitigkeiten fiir das jeweilige vollstdndige Teil-66-Modul
umfassen.

e) Der Bereich praktische Priifung muss die praktische Ausbildung
abdecken. Es ist zu priifen, ob der Auszubildende ausreichend
sachkundig im Umgang mit Werkzeugen und Ausriistungen ist
und ob er seine Arbeiten in Ubereinstimmung mit den Wartungs-
handbiichern durchfiihren kann.

f) Die Dauer der Lehrgénge fiir die Grundausbildung muss Anlage I
entsprechen.

g) Die Dauer der Lehrginge fiir die Erweiterung auf (Unter-)Kate-
gorien muss durch eine Bewertung der Lehrpline fiir die Grund-
ausbildung und die entsprechenden Erfordernisse an die praktische
Ausbildung bestimmt werden.

147.A.205 Priifung der theoretischen Grundkenntnisse

Eine Priifung der theoretischen Grundkenntnisse muss:

a) gemdl dem in Anhang III (Teil-66) festgelegten Standard
erfolgen,

b) ohne die Benutzung von Schulungsunterlagen abgelegt werden,

c¢) einen reprasentativen Querschnitt aus Fachern des gemédB Anhang
III (Teil-66) behandelten Moduls umfassen.

147.A.210 Priifungen der praktischen Grundlagen

a) Priifungen der praktischen Grundlagen miissen wihrend des
Instandhaltungs- Grundlagenlehrganges von den ernannten Prii-
fern fiir praktische Priifungen zum Abschluss einer jeden Titig-
keitsperiode in den Werkstitten bzw. Instandhaltungseinrichtun-
gen abgenommen werden.

b) Der Auszubildende muss die Priifung gemdf3 Punkt 147.A.200(e)
bestehen.

UNTERABSCHNITT D
MUSTERLEHRGANG/AUFGABENBEZOGENE AUSBILDUNG

147.A.300 Musterlehrgang/aufgabenbezogene Ausbildung

Ein Ausbildungsbetrieb fiir Instandhaltungspersonal muss fiir den
Musterlehrgang und/oder fiir die aufgabenbezogene Ausbildung ge-
milB Anhang III (Teil-66) genehmigt werden, wenn die Bestimmun-
gen von Punkt 66.A.45 erfiillt werden.

147.A.305 Priifungen im Rahmen eines Musterlehrgangs oder einer auf-
gabenbezogenen Ausbildung

Ein Ausbildungsbetrieb fiir Instandhaltungspersonal, der in Uberein-
stimmung mit Punkt 147.A.300 zur Durchfilhrung von Musterlehr-
gingen anerkannt ist, muss die in Anhang III (Teil-66) festgelegten
Priifungen im Rahmen eines Musterlehrganges oder einer aufgaben-
bezogenen Ausbildung vorbehaltlich der Einhaltung der in Punkt
66.A.45 von Anhang III (Teil-66) festgelegten Standards fiir die
Musterlehrgidnge und/oder die aufgabenbezogene Ausbildung durch-
fithren.
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TEIL B
VERFAHREN FUR ZUSTANDIGE BEHORDEN
UNTERABSCHNITT A

ALLGEMEINES

147.B.05 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Verwaltungsvorschriften festgelegt, die
von den zustdndigen Behorden, die mit der Anwendung und Durch-
setzung von Abschnitt A dieses Teils befasst sind, einzuhalten sind.

147.B.10 Zustindige Behorde
a) Allgemeines

Der Mitgliedstaat muss eine zustindige Behorde benennen, die fiir
Erteilung, Verlingerung, Anderung, Aussetzung oder Widerruf von
Urkunden, die geméB diesem Anhang (Teil-147) ausgestellt wurden,
verantwortlich ist. Diese zustindige Behorde muss dokumentierte Ver-
fahren und eine Organisationsstruktur einrichten.

b) Ressourcen

Die zustindige Behorde muss iiber eine ausreichende Anzahl an Mit-
arbeitern zur Erfiillung der Anforderungen dieses Teils verfiigen.

c¢) Verfahren

Die zustindige Behorde muss Verfahren mit Angaben zur Erfiillung
der Vorschriften dieses Anhangs (Teil-147) festlegen.

Die Verfahren miissen iiberpriift und geédndert werden, um die kon-
tinuierliche Erfiillung zu gewéhrleisten.

d) Qualifikation und Schulung

Das gesamte an Genehmigungsverfahren im Zusammenhang mit die-
sem Anhang beteiligte Personal muss

1. angemessen qualifiziert sein und iiber das erforderliche Wissen, die
erforderliche Erfahrung und eine erforderliche Schulung zur Durch-
fiilhrung der ihm iibertragenen Aufgaben verfiigen;

2. Schulungen und Weiterbildungen zu Anhang III (Teil-66) und An-
hang IV (Teil-147), wo relevant, einschlielich zu deren intendierter
Bedeutung und den angestrebten Standards, absolviert haben.

147.B.20 Fithrung von Aufzeichnungen

a) Die zustdndige Behorde muss ein System iiber die Fiithrung von
Aufzeichnungen festlegen, das eine angemessene Riickverfolgbar-
keit des Vorgangs der Erteilung, Erneuerung, Verldngerung, Ab-
anderung, Aussetzung oder des Widerrufs jeder Genehmigung er-
moglicht.

b) Die Aufzeichnungen iiber die Uberwachung der Ausbildungs-
betriebe flir Instandhaltungspersonal umfassen mindestens:

1. den Antrag auf eine Genehmigung des Betriebes,

2. die Genehmigungsurkunde des Betriebes einschlieBlich aller An-
derungen,

3. die Kopie des Auditierungsprogramms mit einer Auflistung aller
Termine, an denen Audits durchzufiihren sind und wann sie
durchgefiihrt wurden,

4. liickenlose Aufzeichnungen iiber die Uberwachung, einschlieB-
lich aller Audit-Aufzeichnungen,
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147.B.25

5. Kopien der wichtigen Korrespondenz,
6. Angaben zu allen Ausnahmen und Durchsetzungsmafinahmen,

7. alle Berichte anderer zustindiger Behérden iiber die Uber-
wachung des Betriebes,

8. Handbuch des Betriebes und Anderungen.

c) Der Aufbewahrungszeitraum fiir die Aufzeichnungen geméfl Punkt
(b) betrdgt mindestens vier Jahre.

Ausnahmen

a) Die zustindige Behorde kann eine staatliche Ausbildungseinrich-
tung von der Anforderung beftreien,

1. ein Betrieb gemifl Punkt 147.A.10 zu sein,

2. Uber einen verantwortlichen Betriebsleiter zu verfiigen, vor-
behaltlich der Einschrinkung, dass die Institution eine leitende
Person zur Verwaltung des Ausbildungsbetriebes ernennt und
dieser Person ausreichende Mittel zur Verwaltung des Betriebes
gemél den Vorschriften dieses Anhangs (Teil-147) zur Ver-
fiigung stehen,

3. das unabhédngige Audit, das Teil eines Qualititssystems ist,
durchzufiihren, vorbehaltlich dessen, dass in der Institution
eine unabhingige Einrichtungspriifstelle zur Uberpriifung des
Ausbildungsbetriebes fiir Instandhaltungspersonal in der durch
diesen Teil geforderten Haufigkeit betrieben wird.

b) Uber alle gemdB Artikel 71 Absatz 1 der Verord-
nung (EU) 2018/1139 gewihrten Ausnahmen miissen von der zu-
standigen Behorde Aufzeichnungen gefiihrt und aufbewahrt werden.

UNTERABSCHNITT B

ERTEILUNG EINER GENEHMIGUNG

Dieser Unterabschnitt enthilt die Anforderungen an die Erteilung oder Anderung
der Genehmigung des Ausbildungsbetriebes fiir Instandhaltungspersonal.

147.B.110

147.B.120

Verfahren fiir die Genehmigung und fiir Anderungen der Geneh-
migung

a) Verfahren fiir die Genehmigung und fiir Anderungen der Geneh-
migung

1. das Handbuch des Ausbildungsbetriebs fiir Instandhaltungsper-
sonal tiberpriifen und

2. die Einhaltung der Anforderung von Anhang IV (Teil-147)
durch den Betrieb iiberpriifen.

b) Alle festgestellten Beanstandungen werden aufgezeichnet und
dem Antragsteller schriftlich bestitigt.

c) Alle Beanstandungen miissen geméfl Punkt 147.B.130 vor Ertei-
lung einer Genehmigung abgeschlossen sein.

d) Auf der Genehmigungsurkunde muss die Genehmigungsnummer
in einem von der Agentur festgelegten Format angegeben werden.

Verlingerungsverfahren

a) Jeder Betrieb muss in Abstdnden von hochstens 24 Monaten voll-
stindig auf Einhaltung der Bestimmungen dieses Anhangs (Teil-
147) iiberpriift werden. Dazu gehort die Uberpriifung mindestens
eines Lehrgangs und einer Priifung, die von dem Ausbildungs-
betrieb fiir Instandhaltungspersonal durchgefiihrt werden.
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b) Die Ergebnisse miissen gemidfl Punkt 147.B.130 verarbeitet
werden.

147.B.125 Genehmigungsurkunde des Ausbildungsbetriebes fiir Instandhal-
tungspersonal

Das Format der Genehmigungsurkunde des Ausbildungsbetriebes fiir
Instandhaltungspersonal entspricht Anlage II.

147.B.130 Beanstandungen

a) Erfolgt innerhalb von drei Tagen nach der schriftlichen Unterrich-
tung keine Berichtigung einer Beanstandung der Stufe 1, wird die
Genehmigung des Ausbildungsbetriebes fiir Instandhaltungsper-
sonal ganz oder teilweise von der zustindigen Behorde widerru-
fen, ausgesetzt oder eingeschrankt.

b) Erfolgt innerhalb der von der zustédndigen Behorde festgesetzten
Frist keine Berichtigung einer Beanstandung der Stufe 2, wird die
Genehmigung des Ausbildungsbetriebes fiir Instandhaltungsper-
sonal ganz oder teilweise widerrufen, ausgesetzt oder einge-
schrinkt.

UNTERABSCHNITT C

WIDERRUF, AUSSETZUNG UND EINSCHRANKUNG DER GENEHMIGUNG
DES AUSBILDUNGSBETRIEBES FUR INSTANDHALTUNGSPERSONAL

147.B.200 Widerruf, Aussetzung und Einschrinkung der Genehmigung des
Ausbildungsbetriebes fiir Instandhaltungspersonal
Die zustdndige Behorde muss:

a) in begriindeten Féllen bei einer moglichen Sicherheitsgefahr die
Genehmigung aussetzen oder

b) eine Genehmigung gemif Punkt 147.B.130 aussetzen, widerrufen
oder einschrinken.
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Anlage 1

Dauer des Grundlagenlehrgangs

Die vollstindigen Grundlagenlehrgéinge miissen folgende Mindestdauer haben:

Grundiagenlchrgang Anzahl der }jjnterrichtsstun- Anteil der theoretischen
en Ausbildung (in %)

Al 800 30-35

A2 650 30-35

A3 800 30-35

A4 800 30-35

BI.1 2400 50-60

Bl1.2 2000 50-60

Bl1.3 2400 50-60

Bl.4 2400 50-60

B2 2400 50-60

B2L 1500 (%) 50-60

B3 1000 50-60

(*) Diese Stundenanzahl erhoht sich je nach Wahl der zusitzlichen Systemberechtigungen
wie folgt:
Systombercchtigung Anzahl der }jjnterrichtsstun- Anteil der theoretischen
en Ausbildung (in %)

COM/NAV 90 50-60
INSTRUMENTE 55
FLUGREGELUNG 80
LUFTRAUMUBERWA- 40

CHUNG

LUFTFAHRZEUGZEL- 100

LENSYSTEME
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Anlage 11

Zulassung als Ausbildungsbetrieb fiir Instandhaltungspersonal (EASA Formblatt 11)

Seite 1 von 2
[MITGLIEDSTAAT ()]

Mitgliedstaat der Européischen Union (**)

BESCHEINIGUNG UBER DIE ZULASSUNG ALS AUSBILDUNGS- UND PRUFUNGSBETRIEB FUR
INSTANDHALTUNGSPERSONAL

Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].147.[XXXX].

GemaR der Verordnung (EU) 2018/1139 des Européischen Parlaments und des Rates und der Verordnung (EU) Nr.
1321/2014 der Kommission in ihrer geltenden Fassung und vorbehaltlich der im Folgenden angegebenen Bedingungen
bescheinigt die [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)] hiermit

[NAME UND ANSCHRIFT DES BETRIEBS]

die Zulassung als Ausbildungsbetrieb fur Instandhaltungspersonal entsprechend Anhang IV (Teil-147) Abschnitt A der
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014, dem die Durchfihrung der Ausbildung und Abnahme von Prifungen gemafn den
beigefugten Genehmigungsbedingungen sowie die Ausstellung entsprechender Anerkennungsurkunden an die
Ausbildungsteilnehmer unter Verwendung des obigen Aktenzeichens genehmigt ist.

BEDINGUNGEN:

1. Diese Zulassung unterliegt den im Abschnitt ,Arbeitsumfang” des gemaR Anhang IV (Teil-147) Abschnitt A
genehmigten Handbuchs des Ausbildungsbetriebs fur Instandhaltungspersonal aufgefiihrten Einschréankungen.

2. Diese Zulassung setzt die Einhaltung der im genehmigten Handbuch des Ausbildungsbetriebs fur
Instandhaltungspersonal aufgefihrten Verfahren voraus.

3. Diese Zulassung behéalt so lange ihre Gultigkeit, wie der Ausbildungsbetrieb fur Instandhaltungspersonal die
Bestimmungen von Anhang IV (Teil-147) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 einhalt.

4. Vorbehaltlich der Einhaltung der vorstehenden Bedingungen behalt diese Zulassung ihre Gultigkeit fur eine
unbegrenzte Dauer, sofern sie nicht zuriickgegeben, ersetzt, ausgesetzt oder widerrufen worden ist.

Datum der ErstauSStEIUNG: .....c...oiiiii ittt e e

Datum dieser ReViSION: ...

UNerS Ot o

Fur die zusténdige Behoérde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)]

EASA-Formblatt 11 Ausgabe 6
(*) Oder EASA, falls die EASA die zustindige Behérde ist.
(**) Fur Nicht-EU- oder EASA-Mitgliedstaaten zu streichen.
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vCs
Seite 2 von 2
GENEHMIGUNGSBEDINGUNGEN DES AUSBILDUNGS- UND PRUFUNGSBETRIEBS FUR
INSTANDHALTUNGSPERSONAL
Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].147.[XXXX].
Betrieb: [NAME UND ANSCHRIFT DES BETRIEBS]
KLASSE LIZENZKATEGORIE EINSCHRANKUNG
GRUNDLAGEN (**) [B1 (**) B1.1 (**) FLUGZEUGE MIT TURBINENTRIEBWERK (**)
TB1.2 (**) FLUGZEUGE MIT KOLBENTRIEBWERK (**)
TB1.3 (**) HUBSCHRAUBER MIT TURBINENTRIEBWERK (**)
TB1.4 (**) HUBSCHRAUBER MIT KOLBENTRIEBWERK (**)
B2 (**)/(****) TB2 (**) AVIONIK (**)
B2L (**) TB2L (**) AVIONIK (Systemberechtigungen angeben) (**)
B3 (**) TB3 (**) NICHT DRUCKBELUFTETE FLUGZEUGE MIT
KOLBENTRIEBWERK MIT HOCHSTSTARTMASSE
(MTOM) VON 2000 KG UND DARUNTER (**)
A(**) TA1(*%) FLUGZEUGE MIT TURBINENTRIEBWERK (**)
TA.2 (**) FLUGZEUGE MIT KOLBENTRIEBWERK (**)
TA.3 (*%) HUBSCHRAUBER MIT TURBINENTRIEBWERK (**)
TA4 (*%) HUBSCHRAUBER MIT KOLBENTRIEBWERK (**)
L (**) (Nur Prifung) TL (**) DIE JEWEILIGE UNTERKATEGORIE DER LIZENZ
ANGEBEN (**)
MUSTER/ C ™) T4 (**) [LUFTFAHRZEUGMUSTER ANGEBEN] (***)
AUFGABEN (**)
B1 (**) T1 (**) [LUFTFAHRZEUGMUSTER ANGEBEN] (***)
B2 (**) T2 (**) [LUFTFAHRZEUGMUSTER ANGEBEN] (***)
A(*) T3 (**) [LUFTFAHRZEUGMUSTER ANGEBEN] (***)
Diese Genehmigungsbedingungen sind auf die im Abschnitt ,Arbeitsumfang“ des Handbuchs des Ausbildungsbetriebs
fur Instandhaltungspersonal aufgefiihrten Ausbildungen und Prifungen beschrankt.
Referenz des Handbuchs des Ausbildungsbetriebs fir Instandhaltungspersonal: ..o
Datum der ErstausSSteIIUNG: .. ..o ettt e et e e e e e et e e as
Datum der letzten genehmigten Revision: .................c...co... ReVISIONS-NI.. ..o
(001 (=TTt o] ) T TP O PRSP RO UPRUPRTPPPPRON
Fur die zustandige Behérde:[ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)]

EASA-Formblatt 11 b Ausgabe 6 <4
(*) Oder EASA, falls die EASA die zustidndige Behdrde ist.
(**) Nichtzutreffendes streichen, falls der Betrieb nicht {iber die entsprechende Genehmigung verfiigt.
(***) Entsprechende Berechtigung und Einschrankung ergénzen.
(****) Die Genehmigung fir den Grundlagenlehrgang und die Grundlagenpriifung B2 schlieBt den Grundlagenlehrgang und die
Grundlagenpriifung B2L fiir alle Systemberechtigungen ein.

> M8
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Anlage 111

1. Grundlagenlehrgang und Grundlagenpriifung

Fir die Anerkennung des Abschlusses entweder des Grundlagenlehrgangs
oder der Grundlagenpriifung oder des Abschlusses von beidem ist das Ur-
kundenmuster fiir einen Grundlagenlehrgang ist zu verwenden.

In der Urkunde sind die Priifungen fiir jedes Modul mit dem jeweiligen
Priifungsdatum und der entsprechenden Fassung der Anlage I von Anhang III
(Teil-66) anzugeben.

Seite 1 von 1

ANERKENNUNGSURKUNDE

Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].147.[XXXX].IYYYYY]

Die vorliegende Anerkennungsurkunde wird ausgestellt fr:
[NAME]
[GEBURTSDATUM UND -ORT]
durch:
[NAME UND ANSCHRIFT DES BETRIEBS]
Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].147.[XXXX].

Ausbildungsbetrieb fir Instandhaltungspersonal, dem die Durchfihrung der Ausbildung und Abnahme von Prifungen
igiiméfs seinem Genehmigungsbedingungen und Anhang IV (Teil-147) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 genehmigt

Durch die vorliegende Urkunde wird bestatigt, dass die oben genannte Person gemaR der geltenden Verordnung (EU)
2018/1139 des Europdischen Parlaments und des Rates und der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission
entweder den genehmigten Grundlagenlehrgang (**) absolviert oder die nachstehend aufgefihrte Grundlagen-
prufung (**) abgelegt hat.

[GRUNDLAGENLEHRGANG (**)] oder/und [GRUNDLAGENPRUFUNG (**)]
[LISTE der TEIL-66 MODULE/DATUM DER PRUFUNG]

(0] 01 (=T Tel o] 1 1 o U RST

Fur: NAME DES BETRIEBS]

EASA-Formblatt 148 Ausgabe 3
(*) Oder EASA, falls die EASA die zustdndige Behdrde ist.
(**) Nicht Zutreffendes streichen.
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2. Musterlehrgang und Musterpriifung

Fiir die Anerkennung des Abschlusses entweder des theoretischen Teils oder
des praktischen Teils oder des Abschlusses von beiden Teilen der Ausbildung
fiir die Musterberechtigung ist das Urkundenmuster fiir einen Musterlehrgang
ist zu verwenden.

In der Urkunde ist die in dem Lehrgang behandelte Kombination aus Luft-
fahrzeugzelle und Triebwerk anzugeben.

Die entsprechenden Referenzzeilen sind gegebenenfalls zu streichen, und im
Kasten ,,Art des Musterlehrgangs® ist anzugeben, ob lediglich der theoretische
Teil, der praktische Teil oder der theoretische und der praktische Teil absol-
viert wurden.

Aus der Urkunde muss eindeutig hervorgehen, ob es sich bei dem Lehrgang
um einen vollstandigen oder einen reduzierten Lehrgang (z. B. iiber die Luft-
fahrzeugzelle, Triebwerke, Avionik/Elektrik) oder eine Unterschiedsschulung
auf der Grundlage der bisherigen Erfahrungen des Teilnehmers handelt, z. B.
A340-Lehrgang (CFM) fiir A320-Techniker. Bei reduzierten Lehrgingen ist in
der Urkunde anzugeben, ob die Schnittstellenbereiche abgedeckt wurden oder
nicht.

Seite 1 von 1

ANERKENNUNGSURKUNDE

Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].147.[XXXX].[YYYYY]

Die vorliegende Anerkennungsurkunde wird ausgestellt fur;
[NAME]
[GEBURTSDATUM UND -ORT]
durch:
[NAME UND ANSCHRIFT DES BETRIEBS]
Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].147.[XXXX].

Ausbildungsbetrieb fur Instandhaltungspersonal, dem die Durchfuhrung der Ausbildung und Abnahme von Prifungen
geman seinen Genehmigungsbedingungen und Anhang IV (Teil-147) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 genehmigt
ist.

Durch die vorliegende Urkunde wird bestatigt, dass die oben genannte Person den theoretischen (**) und/oder
praktischen Teil (**) des unten genannten genehmigten Luftfahrzeugmusterlehrgangs sowie die zugehérigen Prifungen
geman der geltenden Verordnung (EU) 2018/1139 des Europdischen Parlaments und des Rates und der Verordnung
(EU) Nr. 1321/2014 der Kommission absolviert hat.

[LUFTFAHRZEUGMUSTERLEHRGANG (**)]
[BEGINN UND ENDE DES LEHRGANGS]

[ANGABE DER THEORETISCHEN ODER PRAKTISCHEN TEILE]
oder
[LUFTFAHRZEUGMUSTERPRUFUNG (**)]
[ENDDATUM]

UNEBISCIIITL .o ettt e b e bbbttt et

Far: [NAME DES BETRIEBS]

EASA-Formblatt 149 Ausgabe 4
(*) Oder EASA, falls die EASA die zustandige Behdrde ist.
(**) Nicht Zutreffendes streichen.
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ANHANG V

Aufgehobene Verordnung mit Liste ihrer nachfolgenden Anderungen

Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 der (ABI. L 315 vom 28.11.2003, S. 1)
Kommission

Verordnung (EG) Nr. 707/2006 (ABL.. L 122 vom 9.5.2006, S. 17)
der Kommission

Verordnung (EG) Nr. 376/2007 (ABL.. L 94 vom 4.4.2007, S. 18)
der Kommission

Verordnung (EG) Nr. 1056/2008 (ABL.. L 283 vom 28.10.2008, S. 5)
der Kommission

Verordnung (EU) Nr. 127/2010 (ABL. L 40 vom 13.2.2010, S. 4)
der Kommission

Verordnung (EU) Nr. 962/2010 (ABI. L281 vom 27.10.2010, S. 78)
der Kommission

Verordnung (EU) Nr. 1149/2011 (ABL. L 298 vom 16.11.2011, S. 1)
der Kommission

Verordnung (EU) Nr. 593/2012 (ABL L 176 vom 6.7.2012, S. 38)
der Kommission
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ANHANG Va
TEIL-T

INHALTSVERZEICHNIS
T.1 Zustindige Behorde
Abschnitt A — Technische Anforderungen
Unterabschnitt A — ALLGEMEINES
T.A.101 Geltungsbereich
Unterabschnitt B — ANFORDERUNGEN
T.A.201 Verantwortlichkeiten
Unterabschnitt E — INSTANDHALTUNGSBETRIEB
T.A.501 Instandhaltungsbetrieb

Unterabschnitt G — | ZUSATZLICHE ANFORDERUNGEN FUR UNTER-
NEHMEN ZUR FUHRUNQ DER AUFRECHTERHALTUNG DER LUFT-
TUCHTIGKEIT, DIE GEMASS ANHANG Vc (TEIL-CAMO) GENEHMIGT
SIND

T.A.701 Geltungsbereich

T.A.704 Handbuch fiir die Fithrung der Aufrechterhaltung der Luft-
tiichtigkeit

T.A.706 Anforderungen an das Personal

T.A.708 Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
T.A.709 Dokumentation

T.A.711 Rechte

T.A.712 Managementsystem

T.A.714 Fiihrung von Aufzeichnungen

T.A.715 Fortdauer der Giiltigkeit

T.A.716 Beanstandungen

Abschnitt B — Zusitzliches Verfahren fiir zustdndige Behorden

Unterabschnitt A — Allgemeines
T.B.101 Geltungsbereich

T.B.102 Zustdndige Behorde

T.B.104 Fiihrung von Aufzeichnungen

T.B.105 Gegenseitiger Informationsaustausch

Unterabschnitt B — Zusténdigkeit
T.B.201 Verantwortlichkeiten
T.B.202 Beanstandungen

Unterabschnitt G — | ZUSATZLICHE ANFORDERUNGEN FUR UNTER-
NEHMEN ZUR FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG DER LUFT-
TUCHTIGKEIT, DIE GEMASS ANHANG V¢ (TEIL-CAMO) GENEHMIGT
SIND

T.B.702 Erstzertifizierungsverfahren
T.B.704 Fortdauernde Aufsicht

T.B.705 Beanstandungen und AbhilfemaBnahmen
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T.1 Zustindige Behorde

Fiir die Zwecke dieses Teils ist die zustindige Behorde fiir die Uber-
wachung der Luftfahrzeuge und der Unternehmen/Betriebe die Behorde,
die von dem Mitgliedstaat, der dem Betreiber das Luftverkehrsbetreiber-
zeugnis erteilt hat, benannt worden ist.

ABSCHNITT A
TECHNISCHE ANFORDERUNGEN

UNTERABSCHNITT A
ALLGEMEINES

VM6
ves
T.A.101 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Anforderungen festgelegt, mit denen
gewihrleistet wird, dass die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit der in
Artikel 1 Buchstabe b genannten Luftfahrzeuge unter Einhaltung der
grundlegenden ~ Anforderungen von Anhang V der Verord-
nung (EU) 2018/1139 des Europdischen Parlaments und des Rates
erfolgt.

Es werden auch die Bedingungen festgelegt, die von den Personen und
Unternehmen zu erfiillen sind, die fiir die Fiihrung der Aufrechterhal-
tung der Lufttiichtigkeit und fiir die Instandhaltung solcher Luftfahr-
zeuge verantwortlich sind.

UNTERABSCHNITT B
AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT

T.A.201 Verantwortlichkeiten

1. a) Der Betreiber ist verantwortlich fiir die Lufttiichtigkeit des Luft-
fahrzeugs und hat sicherzustellen, dass es nicht betrieben wird,
sofern nicht folgende Bedingungen erfiillt sind: fiir das Luftfahr-
zeug wurde von der Agentur eine Musterzulassung ausgestellt
oder validiert;

b) das Luftfahrzeug befindet sich in einem lufttiichtigen Zustand;

c) fir das Flugzeug ist ein giiltiges Lufttiichtigkeitszeugnis nach
Anhang 8 zum ICAO-Abkommen ausgestellt;

d) die Instandhaltung des Luftfahrzeugs wird in Ubereinstimmung
mit einem Instandhaltungsprogramm durchgefiihrt, das die An-
forderungen des Staats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist,
und die anwendbaren Anforderungen von Anhang 6 zum
ICAO-Abkommen erfiillt;

e) etwaige Méngel oder Schiden, die den sicheren Betrieb des Luft-
fahrzeugs beeintrachtigen, werden nach einem Standard behoben,
der von dem Staat, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist,
akzeptiert wird,

f) das Luftfahrzeug erfiillt Folgendes, sofern anwendbar:

i) alle Lufttiichtigkeitsanweisungen oder Anforderungen an die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, die von dem Staat, in
dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, herausgegeben oder
angenommen wurden, und

ii) alle von der Agentur herausgegebenen verbindlichen Sicher-
heitsinformationen, einschlieBlich Lufttiichtigkeitsanweisun-
gen;

g) es wird nach der Instandhaltung durch qualifizierte Betriebe ge-
miB den Anforderungen des Staats, in dem das Luftfahrzeug
eingetragen ist, eine Freigabebescheinigung ausgestellt. Die un-
terschriebene Freigabebescheinigung muss insbesondere die we-
sentlichen Angaben zu der durchgefiihrten Instandhaltung
enthalten;

h) das Luftfahrzeug wird vor jedem Flug einer Vorflugkontrolle
unterzogen;
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i) alle Anderungen und Reparaturen erfiillen die von dem Staat, in
dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, festgelegten Lufttiichtig-
keitsanforderungen;

j) die folgenden Luftfahrzeugunterlagen sind verfligbar, bis die da-
rin enthaltenen Informationen durch neue Informationen, die be-
ziiglich Umfang und Detailgrad gleichwertig sind, {iberholt sind,
mindestens jedoch 24 Monate lang:

1. die Gesamtbetriebsdauer (Stunden, Zyklen und Kalenderzeit,
je nach Fall) des Luftfahrzeugs und aller lebensdauerbegrenz-
ten Komponenten;

2. aktueller Stand der Einhaltung der Anforderungen von Punkt
T.A.201(1)(%);

3. aktueller Stand der Einhaltung des Instandhaltungsprogramms;

4. aktueller Stand der Anderungen und Reparaturen zusammen
mit entsprechenden Detailangaben und Nachweisdaten, die
belegen, dass sie die Anforderungen erfiillen, die von dem
Staat festgelegt wurden, in dem das Luftfahrzeug eingetragen
ist.

2. Die in Punkt T.A.201(1) genannten Aufgaben sind von dem Unter-
nehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des
Betreibers zu kontrollieren. Zu diesem Zweck hat das Unternehmen
die zusitzlichen Anforderungen von T.A. Unterabschnitt G zu erfiil-
len.

3. Das in Punkt 2 genannte Unternehmen zur Fithrung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit muss sicherstellen, dass die Instandhal-
tung und Freigabe des Luftfahrzeugs von einem Instandhaltungs-
betrieb vorgenommen werden, der die Anforderungen von Unter-
abschnitt E dieses Anhangs (Teil-T) erfiillt. Zu diesem Zweck
muss das Unternehmen zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der Luft-
tiichtigkeit, wenn es diese Anforderungen nicht selbst erfiillt, einen
Vertrag mit einem Instandhaltungsbetrieb schlieen, der diese An-
forderungen erfillt.

UNTERABSCHNITT E
INSTANDHALTUNGSBETRIEB

T.A. 501 Instandhaltungsbetrieb

Das Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtig-
keit muss sicherstellen, dass das Luftfahrzeug und seine Komponenten
von Betrieben instand gehalten werden, die die folgenden Anforderun-
gen erfiillen:

1. Der Betrieb verfiigt iiber eine Genehmigung als Instandhaltungs-
betrieb, die von dem Staat, in dem das Luftfahrzeug eingetragen
ist, ausgestellt wurde oder akzeptiert wird.

2. Der Genehmigungsumfang des Betriebs umfasst die Fahigkeiten fiir
die entsprechenden Luftfahrzeuge und/oder Komponenten.

3. Der Betrieb hat ein System zur Meldung von Ereignissen einge-
richtet, mit dem sichergestellt wird, dass jeder an einem Luftfahr-
zeug oder einer Komponente der Lufttiichtigkeit gemeldet wird.

4. Der Betrieb hat ein Betriebshandbuch erstellt, das eine Beschrei-
bung aller Verfahren des Betriebs enthilt.
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UNTERABSCHNITT G

ZUSATZLICHE ANFORDERUNGEN FUR UNTERNEHMEN ZUR
FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT,
DIE GEMASS ANHANG Ve (TEIL-CAMO) GENEHMIGT SIND

T.A.701 Geltungsbereich

Dieser Unterabschnitt enthélt die Anforderungen, die zuséitzlich zu den
Anforderungen in Anhang Vc (Teil-CAMO) von einem Unternehmen
zu erfiillen sind, dem in Ubereinstimmung mit diesem Anhang die
Kontrolle tiber die Wahrnehmung der in Punkt T.A.201 genannten Auf-
gaben genehmigt wurde.

T.A.704 Handbuch fiir die Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtig-
keit

Zusitzlich zu den Anforderungen von Punkt CAMO.A.300 gilt, dass
das Handbuch Verfahren enthalten muss, die festlegen, wie das Unter-
nehmen die Einhaltung der Anforderungen dieses Anhangs sicherstellt.

T.A.706 Anforderungen an das Personal

Zusitzlich zu den Anforderungen von Punkt CAMO.A.305 gilt, dass
das in Punkt CAMO.A.305(a)(3) bis (a)(5) und (b)(2) genannte Per-
sonal liber angemessene Kenntnisse der anwendbaren Rechtsvorschrif-
ten der Drittlander verfiigen muss, in denen das Luftfahrzeug einge-
tragen ist.

T.A.708 Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Ungeachtet Punkt CAMO.A.315 muss das Unternehmen zur Fithrung
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit fiir ein Luftfahrzeug, das ge-
maéfB den Anforderungen dieses Anhangs gefiihrt wird,

a) sicherstellen, dass das Luftfahrzeug zu einem Instandhaltungsbetrieb
gebracht wird, wann immer dies erforderlich ist;

b) sicherstellen, dass die gesamte Instandhaltung in Ubereinstimmung
mit dem Instandhaltungsprogramm durchgefiihrt wird,

c) die Anwendung der nach Punkt T.A.201(1)(f) verbindlichen Infor-
mationen sicherstellen;

d) sicherstellen, dass alle Méngel, die im Verlauf der planméifBigen
Instandhaltung entdeckt oder mitgeteilt werden, von dem Instand-
haltungsbetrieb in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunter-
lagen behoben werden, die von dem Staat akzeptiert werden, in dem
das Luftfahrzeug eingetragen ist;

e) die planméBige Instandhaltung, die Anwendung der nach Punkt
T.A.201(1)(f) verbindlichen Informationen, den Austausch von le-
bensdauerbegrenzten Teilen und die Inspektion von Komponenten
koordinieren, um sicherzustellen, dass die Arbeiten einwandfrei
durchgefiihrt werden;

f) die nach Punkt T.A.201(1)(j) vorgeschriebenen Aufzeichnungen
iber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit verwalten und
archivieren;

g) sicherstellen, dass Anderungen und Reparaturen im Einklang mit
den Anforderungen des Staates, in dem das Luftfahrzeug eingetra-
gen ist, genehmigt sind.

T.A.709 Dokumentation

Ungeachtet Punkt CAMO.A.325 muss das Unternehmen zur Fithrung
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit fiir jedes Luftfahrzeug, das
gemil den Anforderungen dieses Anhangs gefiihrt wird, tiber die an-
zuwendenden und vom Eintragungsstaat akzeptierten Instandhaltungs-
unterlagen, verfigen und diese anwenden.
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T.A711

T.A712

T.A.714

T.A.715

T.A716

Rechte

Ein gemil Anhang Vc (Teil-CAMO) genehmigtes Unternehmen kann
die in Punkt T.A.708 festgelegten Aufgaben fiir die in seinem Luft-
verkehrsbetreiberzeugnis aufgefiihrten Luftfahrzeuge wahrnehmen, so-
fern das Unternehmen von der zustindigen Behorde genehmigte Ver-
fahren zur Gewihrleistung der Einhaltung der Anforderungen dieses
Anhangs festgelegt hat.

Managementsystem

Zusitzlich zu den Anforderungen von Punkt CAMO.A.200 muss das
Unternehmen die Einhaltung der Anforderungen dieses Anhangs
sicherstellen.

Fithrung von Aufzeichnungen

Zusitzlich zu den Anforderungen von Punkt CAMO.A.220(a) hat das
Unternehmen die in Punkt T.A.201(1)(j) vorgeschriebenen Aufzeich-
nungen zu fiihren.

Fortdauer der Giiltigkeit

Zusitzlich zu den Bedingungen von Punkt CAMO.A.135 gelten fiir die
Fortdauer der Giiltigkeit der Genehmigung fiir ein Unternehmen, das
die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit fiihrt, die folgenden Bedin-
gungen:

a) das Unternehmen erfiillt die anwendbaren Anforderungen dieses An-
hangs und

b) das Unternehmen stellt sicher, dass von der zustindigen Behorde
ermidchtigten Personen Zugang zu allen seinen Einrichtungen, Luft-
fahrzeugen oder Dokumenten gewéhrt wird, die im Zusammenhang
mit seinen — auch im Unterauftrag vergebenen — Tétigkeiten stehen,
damit diese sich von der Einhaltung der Bestimmungen dieses An-
hangs iiberzeugen kdonnen.

Beanstandungen

a) Nach Erhalt einer Mitteilung {iber Beanstandungen gemal
Punkt T.B.705 muss das Unternehmen

1. die Ursache oder Ursachen fiir die Nichteinhaltung und die dazu
beitragenden Faktoren ermitteln,

2. einen Plan mit AbhilfemaBnahmen ausarbeiten, annehmen und
umsetzen,

3. der zustdndigen Behorde glaubhaft nachweisen, dass die erforder-
lichen Abhilfemafinahmen getroffen wurden, um der Beanstan-
dung zu begegnen.

b) Die in Punkt (a)(1) bis 3 genannten Maflnahmen miissen innerhalb
der von der zustidndigen Behorde gemdfl Punkt T.B.705 festgelegten
Frist durchgefiihrt werden.

ABSCHNITT B

ZUSATZLICHES VERFAHREN FUR ZUSTANDIGE BEHORDEN

T.B.101

UNTERABSCHNITT A
ALLGEMEINES

Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Verwaltungsvorschriften festgelegt, die
von den zustindigen Behorden, die mit der Anwendung und Durch-
setzung von Abschnitt A von Teil-T befasst sind, einzuhalten sind.
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T.B.102 Zustindige Behérde

1. Allgemeines

Ein Mitgliedstaat hat eine zustindige Behorde zu benennen, der die
in Punkt T.1 genannten Verantwortlichkeiten iibertragen sind. Diese
zustindige Behorde muss dokumentierte Verfahren und eine Orga-
nisationsstruktur einrichten.

Ressourcen

Die Anzahl der Mitarbeiter muss ausreichen, um die in diesem Ab-
schnitt aufgefiihrten Anforderungen zu erfiillen.

Qualifikation und Schulung

Alle Mitarbeiter, die Tatigkeiten in Verbindung mit Teil-T ausiiben,
miissen entsprechend qualifiziert sein und iiber die notwendige(n)
Kenntnisse, Erfahrungen, Erstausbildung und Schulung verfiigen,
um die ihnen iibertragenen Aufgaben wahrzunehmen.

Verfahren

Die zustiandige Behorde muss Verfahren festlegen, die angeben, wie
die Einhaltung der Vorschriften dieses Teils gewihrleistet wird.

T.B.104 Aufzeichnungspflichten

1. Es gelten die Anforderungen der Punkte M.B.104(a), (b) und (c) von

Anhang 1.

Die Aufzeichnungen fiir die Aufsicht iiber jedes einzelne Luftfahr-
zeug miissen mindestens eine Kopie von Folgendem beinhalten:

a) des Lufttiichtigkeitszeugnisses des Luftfahrzeugs,

b) des gesamten einschldgigen Schriftverkehrs beziiglich des Luft-
fahrzeugs,

¢) der Berichte iiber alle Inspektionen und Uberpriifungen des Luft-
fahrzeugs,

d) Angaben zu allen Ausnahmen und Durchsetzungsmaflnahmen.

Alle in Punkt T.B.104 genannten Aufzeichnungen sind auf Anfrage
einem anderen Mitgliedstaat, der Agentur oder dem Staat, in dem
das Luftfahrzeug eingetragen ist, zur Verfiigung zu stellen.

Die in Punkt 2 genannten Aufzeichnungen sind fiir einen Zeitraum
von 4 Jahren ab dem Ende der Anmietung ohne Besatzung
aufzubewahren.

T.B.105 Gegenseitiger Informationsaustausch

Es gelten die Anforderungen von Punkt M.B.105 von Anhang I.

UNTERABSCHNITT B
ZUSTANDIGKEIT

T.B.201 Verantwortlichkeiten

1.

Die gemidfl Punkt T.1 zustindige Behorde ist verantwortlich fiir die
Durchfithrung von Inspektionen und Untersuchungen, einschlielich
der Uberpriifung von Luftfahrzeugen, um die Erfiillung der Anfor-
derungen dieses Teils zu iiberpriifen.

Die zustindige Behorde hat Inspektionen und Untersuchungen vor
der Genehmigung des Vertrags iiber die Anmietung ohne Besatzung
gemél Punkt ARO.OPS.110(a)(1) durchzufiihren, um sich zu ver-
gewissern, dass die Anforderungen von Punkt T.A.201 zu diesem
Zeitpunkt eingehalten werden.

Die zustindige Behorde hat die Koordinierung mit dem Staat, in
dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, sicherzustellen, wie sie fiir
die Ausiibung der Aufsichtspflicht iiber das Luftfahrzeug gemif
diesem Anhang Va (Teil-T) erforderlich ist.
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T.B.202 Beanstandungen

1. Eine Beanstandung der Stufe 1 beinhaltet jede erhebliche Nichterfiil-
lung der Anforderungen von Teil-T, die den Sicherheitsstandard des
Luftfahrzeugs beeintrachtigt und die Flugsicherheit ernsthaft geféhr-
det.

2. Eine Beanstandung der Stufe 2 beinhaltet jede Nichterfiillung der
Anforderungen von Teil-T, die den Sicherheitsstandard des Luftfahr-
zeugs beintrichtigen und die Flugsicherheit moglicherweise gefahr-
den konnte.

3. Wird eine Beanstandung bei Inspektionen, Untersuchungen, Uber-
priifungen eines Luftfahrzeugs oder auf andere Weise festgestellt,
hat die zustidndige Behorde:

a) bei Bedarf die notwendigen Mafinahmen zu ergreifen, wie die
Anordnung eines Startverbots fiir das Luftfahrzeug, um eine fort-
gesetzte Nichteinhaltung zu verhindern,

b) die Durchfiihrung von Abhilfemafinahmen zu verlangen, die der
Art der Beanstandung angemessen sind.

4. Bei Beanstandungen der Stufe 1 muss die zustdndige Behorde die
Durchfithrung geeigneter Abhilfemainahmen vor einem weiteren
Flug vorschreiben und dem Staat, in dem das Luftfahrzeug einge-
tragen ist, entsprechende Mitteilung machen.

UNTERABSCHNITT G

ZUSATZLICHE ANFORDERUNGEN FUR UNTERNEHMEN ZUR
FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT,
DIE GEMASS ANHANG Ve (TEIL-CAMO) GENEHMIGT SIND

T.B.702 Erstzertifizierungsverfahren

Zusitzlich zu den Anforderungen von Punkt CAMO.B.310 muss die
zustandige Behorde priifen und feststellen, dass diese Verfahren den
Anforderungen dieses Anhangs entsprechen und priifen, ob das Unter-
nehmen die Anforderungen dieses Anhangs erfiillt.

T.B.704 Fortdauernde Aufsicht

Zusitzlich zu den Anforderungen von Punkt CAMO.B.305 iiberpriift
die zustdndige Behorde in jedem Aufsichtsplanungszyklus eine repra-
sentative Stichprobe der in Artikel 1 Buchstabe b genannten Luftfahr-
zeuge, die von dem Unternehmen gefiihrt werden.

T.B.705 Beanstandungen und Abhilfemafinahmen

Im Fall von Unternehmen, die die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
von in Artikel 1 Buchstabe b genannten Luftfahrzeugen fiihren, wendet
die zustindige Behorde bei der Uberpriifung der Einhaltung der An-
forderungen dieses Anhang durch das Unternehmen die in Punkt
CAMO.B.350 enthaltenen Anforderungen an.
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ANHANG Vb

(Teil-ML)
INHALT
ML.1
ABSCHNITT A — TECHNISCHE ANFORDERUNGEN
UNTERABSCHNITT A — ALLGEMEINES
ML.A.101 Geltungsbereich

UNTERABSCHNITT B — ZUSTANDIGKEIT
ML.A.201 Verantwortlichkeiten

ML.A.202 Meldung besonderer Ereignisse

UNTERABSCHNITT C — AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT
ML.A.301 Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

ML.A.302 Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm
ML.A.303 Lufttiichtigkeitsanweisungen
ML.A.304 Unterlagen fiir Anderungen und Reparaturen

ML.A.305 Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
des Luftfahrzeugs

ML.A.307 Ubergabe der Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit des Luftfahrzeugs

UNTERABSCHNITT D — INSTANDHALTUNGSNORMEN
ML.A.401 Instandhaltungsunterlagen

ML.A.402 Durchfithrung der Instandhaltung
ML.A.403 Maingel am Luftfahrzeug

UNTERABSCHNITT E — KOMPONENTEN
ML.A.501 Klassifizierung und Einbau

ML.A.502 Instandhaltung von Komponenten
ML.A.503 Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung
ML.A.504 Uberwachung nicht betriebstiichtiger Komponenten

UNTERABSCHNITT H — FREIGABEBESCHEINIGUNG (CRS)
ML.A.801 Freigabebescheinigung fiir Luftfahrzeuge

ML.A.802 Freigabebescheinigung fiir Komponenten
ML.A.803 Berechtigung des Piloten/Eigentiimers

UNTERABSCHNITT I — BESCHEINIGUNG UBER DIE PRUFUNG DER
LUFTTUCHTIGKEIT (ARC)

ML.A.901 Priifung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen

ML.A.902 Giiltigkeit der Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit
ML.A.903 Verfahren zur Priifung der Lufttiichtigkeit

ML.A.904 Qualifikation des Lufttiichtigkeitspriifpersonals

ML.A.905 Registerwechsel von Luftfahrzeugen innerhalb der Union

ML.A.906 Priifung der Lufttiichtigkeit von in die Union importierten Luft-
fahrzeugen

ML.A.907 Beanstandungen
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ABSCHNITT B — VERFAHREN FUR ZUSTANDIGE BEHORDEN
UNTERABSCHNITT A — ALLGEMEINES
ML.B.101 Geltungsbereich

ML.B.102 Zustdndige Behorde
ML.B.104 Fithrung der Aufzeichnungen
ML.B.105 Gegenseitiger Informationsaustausch

UNTERABSCHNITT B — ZUSTANDIGKEIT
ML.B.201 Verantwortlichkeiten

UNTERABSCHNITT C — AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIG-
KEIT

ML.B.302 Ausnahmen

ML.B.303 Uberwachung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luft-
fahrzeugen

ML.B.304 Widerruf, Aussetzung und Einschrankung

UNTERABSCHNITT 1 — BESCHEINIGUNG UBER DIE PRUFUNG DER
LUFTTUCHTIGKEIT (ARC)

ML.B.902 Priifung der Lufttiichtigkeit durch die zustdndige Behorde
ML.B.903 Beanstandungen

Anlage I — Vertrag iiber die Fiilhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
Anlage II — Eingeschrankte Instandhaltung durch den Piloten/Eigentiimer

Anlage III — Komplexe Instandhaltungsaufgaben, die nicht vom Piloten/Eigen-
tiimer freigegeben werden diirfen

Anlage IV — Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit (EASA-Form-
blatt 15¢)

ML.1

a) Gemail Artikel 3 Absatz 2 gilt dieser Anhang (Teil-ML) fiir folgende andere
als technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge, die nicht im Luft-
verkehrsbetreiberzeugnis eines gemifl der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008
zugelassenen Luftfahrtunternehmens eingetragen sind:

1. Flugzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse (MTOM) von bis zu
2 730 kg,

2. Drehfliigler mit einer hochstzuldssigen Startmasse von bis zu 1 200 kg, die
fiir hochstens vier Insassen zugelassen sind,

3. sonstige ELA2-Luftfahrzeuge.

b) Fiir die Zwecke dieses Anhangs ist die zustindige Behorde die Behdrde, die
vom Eintragungsmitgliedstaat des Luftfahrzeugs benannt wurde.

c) Fiir die Zwecke dieses Anhangs bezeichnet der Ausdruck

1. ,unabhéngiges freigabeberechtigtes Personal” freigabeberechtigtes Per-
sonal, das nicht im Auftrag eines genehmigten Instandhaltungsbetriebs
arbeitet und das eine der folgenden Anforderungen erfiillt:

i) entweder die Anforderungen von Anhang III (Teil-66) oder

ii) fur Luftfahrzeuge, auf die Anhang III (Teil 66) keine Anwendung
findet, die im Eintragungsmitgliedstaat des Luftfahrzeugs geltenden
Anforderungen an das freigabeberechtigte Personal,
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2. ,Instandhaltungsbetrieb* eine Organisation, die iiber eine Genehmigung
verfligt, die nach einem der folgendem Verfahren erteilt wurde:

i) Anhang I (Teil-M) Unterabschnitt F,

ii) Anhang II (Teil-145) Abschnitt A,

iii) Anhang Vd (Teil-CAO) Abschnitt A.

3. ,Eigentiimer” die Person, die fiir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
des Luftfahrzeugs zustindig ist, d. h.

i) der eingetragene Eigentiimer des Luftfahrzeugs oder

ii) der Leasingnehmer im Falle eines Leasingvertrags oder

iii) der Betreiber.

ABSCHNITT A
TECHNISCHE ANFORDERUNGEN
UNTERABSCHNITT A
ALLGEMEINES
ML.A.101 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die zur Sicherstellung der Lufttiichtigkeit
des Luftfahrzeugs zu ergreifenden MafBnahmen festgelegt. Zudem
werden die Bedingungen festgelegt, die von den an diesen Tétigkei-
ten beteiligten Personen oder Organisationen zu erfiillen sind.

UNTERABSCHNITT B
ZUSTANDIGKEIT
ML.A.201 Verantwortlichkeiten

a) Der Eigentiimer des Luftfahrzeugs ist fiir die Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs verantwortlich und muss
gewihrleisten, dass Fliige nur stattfinden, wenn alle folgenden
Anforderungen erfiillt sind:

1. das Luftfahrzeug befindet sich in einem lufttiichtigen Zustand,

2. Betriebs- und Notfallausriistungen sind korrekt eingebaut und
betriebsbereit oder sind deutlich als nicht betriebsbereit
gekennzeichnet;

3. es liegt ein giiltiges Lufttiichtigkeitszeugnis vor;

4. die Instandhaltung des Lufifahrzeugs erfolgt nach dem in
Punkt ML.A.302 genannten Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm
(AMP).

b) Abweichend von Punkt (a) gelten bei geleasten Luftfahrzeugen die
Verantwortlichkeiten nach Punkt (a) fiir den Leasingnehmer, wenn
er entweder im Eintragungsdokument des Luftfahrzeugs oder im
Leasingvertrag ausgewiesen ist.

c) Die Verantwortung fiir die Durchfithrung der Instandhaltungsauf-
gaben liegt bei den Personen oder Organisationen, die Luftfahr-
zeuge und Komponenten instandhalten.
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d) Die Verantwortung fiir die zufriedenstellende Durchfiihrung der Vorflug-
kontrolle liegt beim verantwortlichen Piloten des Luftfahrzeugs. Die Vor-
flugkontrolle ist von dem Piloten oder einer anderen qualifizierten Person
durchzufiihren, jedoch nicht notwendigerweise von einem genehmigten
Instandhaltungsbetrieb oder von freigabeberechtigtem Personal.

e) Fir Luftfahrzeuge, die von gewerblichen zugelassenen Ausbildungsorga-
nisationen (ATO) und gewerblichen erklarten Ausbildungsorganisationen
(DTO) nach Artikel 10a der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 betrieben
werden, oder die nicht gemdB Anhang VII der Verordnung (EU)
Nr. 965/2012 (Teil-NCO) betriecben werden oder die im Einklang mit
Anhang II (Teil-BOP) Teilabschnitt ADD der Verordnung (EU) 2018/395
oder Anhang 1II (Teil-SAO) Teilabschnitt DEC der Verord-
nung (EU) 2018/1976 (*) betrieben werden' muss der Betreiber

1. tber eine Genehmigung als CAMO oder CAO fiir die Fiihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit seines Luftfahrzeugs gemaf
Anhang Vc (Teil-CAMO), Anhang I (Teil-M) Unterabschnitt G
oder Anhang Vd (Teil-CAO) verfiigen oder ein solches Unterneh-
men bzw. eine solche Organisation unter Verwendung des Ver-
trags gemal Anlage I dieses Anhangs unter Vertrag nehmen;

2. sicherstellen, dass alle Instandhaltungsarbeiten von nach
Punkt ML.1(c)(2) genehmigten Instandhaltungsbetrieben durch-
gefiihrt werden;

3. sicherstellen, dass die Anforderungen nach Punkt (a) erfiillt sind.

f) »M8 P C8 Fiir Luftfahrzeuge, die nicht unter Punkt (e) fallen,
kann der Eigentiimer des Luftfahrzeugs, um den Anforderungen
nach Punkt (a) zu geniigen, die Aufgaben im Zusammenhang mit
der Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit vertraglich an
ein(e) gemil Anhang Vc (Teil-CAMO), Anhang I (Teil-M) Unter-
abschnitt G oder Anhang Vd (Teil-CAO) als CAMO oder CAO
genehmigte(s) Unternehmen bzw. Organisation vergeben. € « In
diesem Fall hat das unter Vertrag genommene Unternechmen die
Verantwortung fiir die ordnungsgemife Erfiillung dieser Aufgaben
zu tragen, und es ist ein schriftlicher Vertrag gema3 Anlage I dieses
Anhangs zu schlieen. Schliet der Eigentiimer keinen Vertrag mit
einem solchen Unternehmen, so ist der Eigentiimer fiir die ord-
nungsgemife Erfillung der Aufgaben im Zusammenhang mit der
Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufitiichtigkeit verantwortlich.

g) Der Eigentiimer hat der zustindigen Behérde Zugang zum Luftfahrzeug
und zu den Luftfahrzeugaufzeichnungen zu gewahren, damit die zustin-
dige Behorde feststellen kann, ob das Luftfahrzeug die Anforderungen
dieses Anhangs erfiillt.

h) Wird ein in ein Luftverkehrsbetreiberzeugnis eingetragenes Luftfahrzeug
im nichtgewerblichen Flugbetrieb oder im spezialisierten Flugbetrieb
nach Punkt ORO.GEN.310 von Anhang III oder Punkt NCO.GEN.104
von Anhang VII der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 (?) eingesetzt, muss
der Betreiber sicherstellen, dass die im Zusammenhang mit der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit anfallenden Aufgaben durch ein nach An-
hang Vc (Teil-CAMO) oder Anhang I (Teil-M) Unterabschnitt G geneh-
migtes Unternehmen zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der
Lufitiichtigkeit (CAMO) des AOC-Inhabers bzw. durch eine nach An-
hang Vd (Teil-CAO) genehmigte kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisa-
tionen (CAO) wahrgenommen werden.

(") Durchfithrungsverordnung (EU) 2018/1976 der Kommission vom 14. Dezember 2018
zur Festlegung detaillierter Vorschriften fiir den Flugbetrieb mit Segelflugzeugen geméaf3
der Verordnung (EU) 2018/1139 des Européischen Parlaments und des Rates (ABI. L 326
vom 20.12.2018, S. 64).

(® Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission vom 5. Oktober 2012 zur Festlegung
technischer Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in Bezug auf den Flugbetrieb
nach der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates
(ABIL. L 296 vom 25.10.2012, S. 1).
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ML.A.202 Meldung besonderer Ereignisse

a) Unbeschadet der in Anhang II (Teil-145) und Anhang Vc (Teil-
CAMO) genannten Meldepflichten hat jede nach Punkt ML.A.201
verantwortliche Personen oder Organisation jeden an einem Luft-
fahrzeug oder einer Komponente festgestellten Zustand zu melden,
der die Flugsicherheit gefahrdet, und zwar

1. der vom Eintragungsmitgliedstaat des Luftfahrzeugs benannten
zustandigen Behorde und, sofern abweichend vom Eintra-
gungsmitgliedstaat, der vom Mitgliedstaat des Betreibers be-
nannten zustiandigen Behorde;

2. der fiir die Musterbauart oder die Ergéinzungen zur Musterbau-
art verantwortlichen Organisation.

b

~

Die in Punkt (a) genannten Meldungen miissen in einer Weise
erfolgen, die von der nach Punkt (a) zustdndigen Behorde fest-
gelegt wurde, wobei die meldende Person oder Organisation alle
einschldgigen Informationen iiber den ihr bekannten Zustand an-
geben muss.

o
~

Erfolgt die Instandhaltung oder die Priifung der Lufttiichtigkeit des
Luftfahrzeugs auf der Grundlage eines schriftlichen Vertrags, hat
die fiir diese Tatigkeiten verantwortliche Person oder Organisation
jeden in Punkt (a) genannten Zustand auch dem Eigentiimer des
Luftfahrzeugs sowie, falls abweichend, dem bzw. des betreffenden
CAMO oder CAO zu melden.

d

=

Die Person oder Organisation legt die in den Punkten (a) und (c)
genannten Meldungen sobald wie moglich, jedoch nicht spéter als
72 Stunden ab dem Zeitpunkt vor, an dem die Person oder Orga-
nisation den Zustand festgestellt hat, der Gegenstand der Meldung
ist, sofern nicht auflergewohnliche Umstidnde dem entgegenstehen.

UNTERABSCHNITT C

AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT
ML.A.301 Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs und die
Betriebstiichtigkeit der Betriebs- und Notfallausriistung miissen si-
chergestellt werden durch

a) die Durchfiihrung von Vorflugkontrollen;

b) die—jenach Sachlage — in Ubereinstimmung mit den in Punkt ML.A.304
bzw. Punkt ML.A.401 genannten Unterlagen erfolgende Korrektur von
Miéngeln oder Schéden, die den sicheren Betrieb beeintréchtigen, unter
Beriicksichtigung der Mindestausriistungsliste (MEL) und der Konfigu-
rationsabweichungsliste, sofern vorhanden;

¢) die Durchfithrung sdmtlicher Instandhaltung in Einklang mit dem
Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm nach Punkt ML.A.302;

d) die Befolgung aller zutreffenden
1. Lufttiichtigkeitsanweisungen (AD),

2. betrieblichen Anweisungen mit einer Auswirkung auf die Auf-
rechterhaltung der Lufttiichtigkeit,

3. von der Agentur vorgegebenen Anforderungen an die Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit,

4. von der zustindigen Behorde als unmittelbare Reaktion auf ein
Sicherheitsproblem erlassenen Mafnahmen,
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°)

f)

die Durchfithrung von Anderungen und Reparaturen in Uberein-
stimmung mit Punkt ML.A.304,

Instandhaltungstestfliige, falls erforderlich.

ML.A.302 Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm

a)

Die Instandhaltung jedes Luftfahrzeugs ist gemdB einem
Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm zu gestalten.

b) Das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm und alle nachfolgen-

<)

den Anderungen miissen entweder

1. vom Eigentiimer geméfl Punkt ML.A.302(c)(7) erklart werden,
wenn die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahr-
zeugs nicht von einem CAMO oder einer CAO gefiihrt wird;
oder

2. von dem bzw. der fiir die Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs verantwortlichen CAMO
oder CAO genehmigt werden.

Der Eigentiimer, der das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm
gemdl Punkt (b)(1) erklért, oder die Organisation, die das
Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm gemifl Punkt (b)(2) ge-
nehmigt, hat das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm auf dem
neuesten Stand zu halten.

Das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm

(1) muss eindeutige Angaben zum Eigentiimer des Luftfahrzeugs
und zum betreffenden Luftfahrzeug, einschlieBlich eventuell
eingebautem Motor und Propeller, enthalten;

(2) muss entweder

a) die Aufgaben oder Inspektionen gemi dem unter Buch-
staben d genannten geltenden Mindestinspektionspro-
gramm (MIP),

b) die Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
(ICA), die vom Inhaber der Konstruktionsgenehmigung
(DAH) herausgegeben wurden, oder

c) die Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
umfassen, die die Person, die eine Compliance-Erkldrung
fur die Konstruktion abgibt, herausgegeben hat;

(3) kann zusitzliche Instandhaltungsmafinahmen zu den in Buch-
stabe ¢ Nummer 2 genannten oder alternative Instandhaltungs-
mafinahmen zu den unter Buchstabe ¢ Nummer 2(b) genann-
ten Instandhaltungsmafnahmen enthalten, und zwar auf Vor-
schlag des Eigentiimers, der CAMO oder der CAO, sobald sie
gemdll Buchstabe b genehmigt oder erklart wurden. Alterna-
tive Instandhaltungsmafinahmen zu den in Buchstabe ¢ Num-
mer 2(b) genannten diirfen nicht weniger restriktiv sein als die
im geltenden Mindestinspektionsprogramm festgelegten Maf-
nahmen,;

(4) muss alle zwingend vorgeschriebenen Angaben zur Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit enthalten, beispielsweise Luft-
tiichtigkeitsanweisungen mit Wiederholungsintervallen, den
Abschnitt iiber Beschrankungen der Lufttiichtigkeit (ALS)
der Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
(ICA) und im Datenblatt der Musterzulassung (TCDS) enthal-
tene besondere Anforderungen an die Instandhaltung;

(5) muss Angaben zu allen aufgrund des spezifischen Luftfahr-
zeugmusters, der Konfiguration des Luftfahrzeugs sowie Art
und Spezifitit des Betriebs durchzufiihrenden zusétzlichen In-
standhaltungsaufgaben enthalten, wobei mindestens folgende
Elemente zu beriicksichtigen sind:
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a) spezifische eingebaute Geriite und Anderungen des Luft-
fahrzeugs;

b) an dem Luftfahrzeug vorgenommene Reparaturen;

¢) Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung und flugsicher-
heitsrelevante Komponenten;

d) Instandhaltungsempfehlungen, beispielsweise die Zeit zwi-
schen Uberholungen (TBO), die durch Service Bulletins,
Service Letters und sonstige fakultative Serviceinformatio-
nen abgegeben werden;

e) geltende betriebliche Anweisungen oder Anforderungen in
Bezug auf die regelmaBige Inspektion bestimmter Ausriis-
tungen,

f) besondere Betriebsgenechmigungen;
g) Nutzung des Luftfahrzeugs und Betriebsumfeld;

(6) muss ermitteln, ob die Piloten/Eigentlimer zur Durchfithrung
der Instandhaltung berechtigt sind;

(7) muss, sofern die Erklarung durch den Eigentiimer erfolgt, eine
unterzeichnete Erklarung enthalten, in der der Eigentiimer er-
klart, dass dies das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm fiir
das Luftfahrzeug mit dem betreffenden Eintragungszeichen ist
und dass er die volle Verantwortung fiir seine Inhalte und vor
allem fiir etwaige Abweichungen von den Empfehlungen des
Inhabers der Entwurfsgenehmigung tibernimmt;

(8) muss, nachdem es von der CAMO oder von der CAO geneh-
migt wurde, von dieser Organisation unterzeichnet werden, die
die Aufzeichnungen zusammen mit der Begriindung etwaiger
Abweichungen von den Empfehlungen des Inhabers der Ent-
wurfsgenehmigung aufzubewahren hat;

(9) muss mindestens einmal jéhrlich auf seine Wirksamkeit hin
iiberpriift werden. Diese Uberpriifung hat entweder

a) in Verbindung mit der Priifung der Lufttiichtigkeit des
Luftfahrzeugs die Person durchzufiihren, die die Lufttiich-
tigkeit des Luftfahrzeugs tiberpriift;

b) die CAMO oder die CAO durchzufiihren, die die Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs in den Fél-
len fiihrt, in denen die Uberpriifung des Luftfahrzeug-In-
standhaltungsprogramms nicht in Verbindung mit einer
Priifung der Lufttiichtigkeit erfolgt.

Werden bei der Uberpriifung Mingel des Luftfahrzeugs
festgestellt, die auf Méngel beim Inhalt des Luftfahrzeug-
Instandhaltungsprogramms zuriickzufiihren sind, so ist das
Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm entsprechend zu
andern. In diesem Fall hat die Person, die die Uberpriifung
durchfiihrt, die zustindige Behorde des Eintragungsmit-
gliedstaats zu unterrichten, wenn sie mit den vom Eigen-
timer, von der CAMO oder von der CAO getroffenen
MaBnahmen zur Anderung des Luftfahrzeug-Instandhal-
tungsprogramms nicht einverstanden ist. Die zustindige
Behorde muss unter Hinweis auf die entsprechenden Be-
anstandungen entscheiden, welche Anderungen des
Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramms erforderlich sind,
und gegebenenfalls gemdfl Punkt ML.B.304 reagieren.

d) Ein Mindestinspektionsprogramm
1. muss folgende Inspektionsintervalle umfassen:

a) fiir Flugzeuge, Reisemotorsegler (TMG) und Ballone alle
Jahres- bzw. 100-Stunden-Intervalle, je nachdem, was frii-
her eintritt, wobei eine Toleranz von einem Monat bzw.
10 Stunden angewandt werden kann. Das nédchste Intervall
ist ab dem Zeitpunkt der Inspektion zu berechnen;
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b) fiir Segelflugzeuge und Motorsegler (auler TMG) alle Jah-
resintervalle, auf die eine Toleranz von einem Monat ver-
wendet werden kann. Das néchste Intervall ist ab dem Zeit-
punkt der Inspektion zu berechnen;

. muss je nach Luftfahrzeugmuster Folgendes umfassen:

a) Wartungsaufgaben gemill den Anforderungen des Inhabers
der Entwurfsgenehmigung;

b) Inspektion der Markierungen;

¢) Uberpriifung von Wiagungsaufzeichnungen und Wigung ge-
mélB der Verordnung (EU) Nr. 965/2012, der Verord-
nung (EU) 2018/395 und der Verordnung (EU) 2018/1976;

d) Funktionspriifung des Transponders (sofern eingebaut);
e) Funktionspriifung des Pitot-Statik-Systems;
f) bei Flugzeugen:

i) Funktionspriifungen von Leistung und Drehzahl (RPM),
Magnetziindern, Kraftstoff- und Oldruck, Motortem-
peraturen;

ii) bei Motoren mit automatischer Motorsteuerung das ver-
offentlichte Verfahren fiir den Priiflauf;

iii) bei Motoren mit Trockensumpfschmierung, Motoren
mit Turboladern und fliissigkeitsgekiihlten Motoren
Funktionspriifung auf Anzeichen von Stérungen des
Flissigkeitskreislaufs;

g) Inspektion des Zustands und der Befestigung der strukturel-
len Elemente, Systeme und Komponenten fiir die folgenden
Bereiche:

i) fiir Flugzeuge:

Zelle, Kabine und Cockpit, Fahrwerk, Fliigel- und Mit-
telteil, Flugsteuerung, Leitwerk, Avionik und Elektrik,
Triebwerk, Kupplungen und Getriebe, Propeller und
verschiedene Systeme, wie das ballistische Rettungssys-
tem;

i) fiir Segelflugzeuge und Motorsegler:

Zelle, Kabine und Cockpit, Fahrwerk, Fliigel- und Mit-
telteil, Leitwerk, Avionik und Elektrik, Motor (fiir Mo-
torsegler) und verschiedene Systeme, wie herausnehm-
barer Ballast und/oder Bremsschirm und Steuerelemente
sowie Wasserballastsystem;

iii) fiir HeiBluftballone:

Hiille, Brenner, Korb, Kraftstoffbehélter, Ausriistungen
und Instrumente;

iv) fiir Gasballone:

~

Hille, Korb, Ausriistungen und Instrumente.
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Solange dieser Anhang kein Mindestinspektionsprogramm fiir
Luftschiffe und Drehfliigler enthilt, wird deren Luftfahrzeug-
Instandhaltungsprogramm auf der Grundlage der vom Inhaber
der Entwurfsgenehmigung herausgegebenen Anweisungen zur
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gemaBl Punkt (c)(2)(b)
festgelegt.

e) Abweichend von den Punkten (b) und (c) ist eine Erkldrung des
Eigentiimers bzw. eine Genehmigung durch ein CAMO oder eine
CAO nicht erforderlich, und ein Dokument iiber das
Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm muss nicht vorgelegt wer-
den, wenn die folgenden Bedingungen erfiillt sind:

1. alle vom Inhaber der Entwurfsgenehmigung herausgegebenen
Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit werden
ohne Abweichungen befolgt;

2. alle durch Service Bulletins, Service Letters und sonstige fa-
kultative Serviceinformationen abgegebenen Instandhaltungs-
empfehlungen, beispielsweise die Zeit zwischen Uberholungen
(TBO), werden ohne Abweichungen befolgt;

3. es sind keine zusitzlichen Instandhaltungsaufgaben auszufiih-
ren, die sich aus Folgendem ergeben:

a) spezifische eingebaute Gerite und Anderungen des Luft-
fahrzeugs;

b) an dem Luftfahrzeug vorgenommene Reparaturen;

¢) Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung und flugsicher-
heitsrelevante Komponenten;

d) besondere Betriebsgenehmigungen;
e) Nutzung des Luftfahrzeugs und Betriebsumfeld.

4. Piloten/Eigentiimer sind zur Instandhaltung durch den Piloten/
Eigentiimer berechtigt.

Diese Ausnahme ist nicht anwendbar, wenn der Pilot/Eigentiimer
oder — im Falle von Luftfahrzeugen im gemeinsamen Eigentum —
einer der Piloten/Eigentiimer die Instandhaltung durch den Piloten/
Eigentiimer nicht durchfithren darf, weil dies im erkldrten oder
genehmigten Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm anzugeben
1st.

f) Sind die Bedingungen geméaf Punkt (e)(1) bis (4) erfiillt, muss das
fiir das Luftfahrzeug geltende Luftfahrzeug-Instandhaltungspro-
gramm Folgendes umfassen:

1. die vom Inhaber der Entwurfsgenechmigung herausgegebenen
Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit;

2. die Instandhaltungsempfehlungen, beispielsweise die Zeit zwi-
schen Uberholungen (TBO), die durch Service Bulletins, Ser-
vice Letters und sonstige fakultative Serviceinformationen ab-
gegeben werden;

3. die zwingend vorgeschriebenen Informationen iiber die Auf-
rechterhaltung der Lufttiichtigkeit, beispielsweise Lufttiichtig-
keitsanweisungen mit Wiederholungsintervallen, der Abschnitt
iber Beschriankungen der Lufttiichtigkeit (ALS) der Anweisun-
gen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit (ICA) und im
Datenblatt der Musterzulassung (TCDS) enthaltene besondere
Anforderungen an die Instandhaltung;
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ML.A.303

ML.A.304

ML.A.305

4. die Aufgaben aufgrund spezieller betrieblicher Anweisungen
oder Luftraum-Anweisungen oder Anforderungen in Bezug
auf bestimmte Instrumente und Ausriistungen.

Lufttiichtigkeitsanweisungen

Alle einschldgigen Lufttiichtigkeitsanweisungen miissen gemill den
Anforderungen dieser Lufttiichtigkeitsanweisung durchgefiihrt wer-
den, sofern von der Agentur nichts anderes vorgegeben wird.

Unterlagen fiir Anderungen und Reparaturen

Eine Person oder Organisation, die ein Luftfahrzeug oder eine Kom-
ponente repariert, muss alle Schiden bewerten. Anderungen und Re-
paraturen sind — je nach Sachlage — auf folgender Grundlage zu
bewerten:

a) den von der Agentur genehmigten Unterlagen; oder

b) den von einem nach Anhang I (Teil-21) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 zugelassenen Entwicklungsbetrieb genehmigten Un-
terlagen; oder

c) den in den Anforderungen nach Anhang 1 (Teil-21)
Punkt 21.A.90B bzw. Punkt 21.A.431B der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 enthaltenen Unterlagen.

Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
des Luftfahrzeugs

a) Nach Beendigung von Instandhaltungsarbeiten muss die zugeho-
rige Freigabebescheinigung (CRS) gemidfl Punkt ML.A.801 im
System der Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der Luft-
tiichtigkeit des Luftfahrzeugs erfasst werden. Jede Eintragung hat
so bald wie mdglich, spitestens jedoch 30 Tage nach Abschluss
der Instandhaltungsaufgabe zu erfolgen.

b) Die Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtig-
keit des Luftfahrzeugs miissen — je nach Sachlage — aus einem
Luftfahrzeug-Bordbuch, einem oder mehreren Motorbetriebstage-
biichern oder den Betriebsblittern der Motorbaugruppen, einem
oder mehreren Betriebstagebiichern fiir Propeller und den Be-
triebsblittern fiir Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung
bestehen.

¢) In die Luftfahrzeug-Bordbiicher miissen das Luftfahrzeugmuster
und das Eintragungskennzeichen sowie das Datum zusammen
mit der Gesamtflugzeit, den Flugzyklen und den Landungen ein-
getragen werden.

d) Die Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtig-
keit des Luftfahrzeugs miissen folgende Angaben enthalten:

1. den aktuellen Stand der von der zustdndigen Behorde als un-
mittelbare Reaktion auf ein Sicherheitsproblem erlassenen
Malnahmen;

2. den aktuellen Stand der Anderungen, Reparaturen und sons-
tigen Instandhaltungsempfehlungen des Inhabers der Entwurfs-
genehmigung;

3. den aktuellen Stand der Einhaltung des Luftfahrzeug-Instand-
haltungsprogramms;

4. den aktuellen Stand der Komponenten mit Lebensdauerbegren-
zung;

5. den aktuellen Wégebericht;

6. die aktuelle Liste aufgeschobener Instandhaltungsarbeiten.
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°)

g)

h)

Zusitzlich zur genehmigten Freigabebescheinigung, EASA-Formblatt 1
entsprechend Anhang I (Teil-M) Anlage Il oder einer gleichwertigen
Bescheinigung, miissen die folgenden, fiir alle eingebauten Komponen-
ten (z. B. Motor, Propeller, Motorbaugruppe oder Komponente mit Le-
bensdauerbegrenzung) relevanten Angaben in das jeweilige Motor- oder
Propeller-Betriebstagebuch, das Betriebsblatt fiir die Motorbaugruppe
oder fir Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung aufgenommen
werden:

1. Kennzeichnung der Komponente;

2. das Muster, die Seriennummer und, sofern zutreffend, das Ein-
tragungskennzeichen des Luftfahrzeugs, des Motors, des Pro-
pellers, der Motorbaugruppe oder der Komponente mit Lebens-
dauerbegrenzung, in das/den/die die betreffende Komponente
eingebaut wurde, zusammen mit dem Bezug auf den Einbau
und den Ausbau der Komponente;

3. das Datum zusammen mit der von der betreffenden Kom-
ponente zuriickgelegten Gesamtflugzeit, den Flugzyklen, den
Landungen und der Kalenderzeit, sofern fiir die betreffende
Komponente relevant;

4. die fur die Komponente geltenden Angaben nach Punkt d.

Die fiir die Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit und
die Aufgaben nach Punkt ML.A.201 verantwortliche Person oder
Organisation muss die Aufzeichnungen nach Punkt ML.A.305
fiihren und der zustindigen Behorde auf deren Verlangen
vorlegen.

Alle Eintrdge in die Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs miissen klar und genau sein.
Wenn es erforderlich ist, einen Eintrag zu korrigieren, so muss die
Korrektur in einer Weise erfolgen, die den Originaleintrag deutlich
erkennen lasst.

Ein Eigentiimer muss sicherstellen, dass ein System eingerichtet
wird, um die im Folgenden angegebenen Aufzeichnungen fiir die
vorgeschriebenen Zeitrdume aufzubewahren:

1. samtliche ausfiihrlichen Instandhaltungsaufzeichnungen fiir das
Luftfahrzeug und fiir darin eingebaute lebensdauerbegrenzte
Komponenten bis zu dem Zeitpunkt, an dem die darin enthal-
tenen Informationen von neuen, in Umfang und Detail gleich-
wertigen Informationen ersetzt werden, jedoch fiir mindestens
36 Monate nach Freigabe des Luftfahrzeugs oder der Kom-
ponente;

2. die Gesamtdauer, d. h. Stunden, Kalenderzeit, Zyklen und Lan-
dungen, wihrend der das Luftfahrzeug und alle lebensdauer-
begrenzten Komponenten in Betrieb waren, flir mindestens
zwOlf Monate, nachdem das Luftfahrzeug oder die Kom-
ponente auf Dauer auBler Betrieb gesetzt wurde;

3. die Zeit, d. h. Stunden, Kalenderzeit, Zyklen und Landungen,
je nach ZweckmaBigkeit, seit der letzten planméfBigen Instand-
haltung der lebensdauerbegrenzten Komponente, mindestens
bis zu einer erneuten planméBigen Instandhaltung in gleichwer-
tigem Umfang und Detail;

4. den giiltigen Stand der Einhaltung des Luftfahrzeug-
Instandhaltungsprogramms, zumindest bis die planméiBige In-
standhaltung des Luftfahrzeugs oder der Komponente durch
andere planméBige, in Umfang und Detail gleichwertige In-
standhaltungsarbeiten ersetzt werden;
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5. den giltigen Stand der auf das Luftfahrzeug und die Kom-
ponente anzuwendenden Lufttiichtigkeitsanweisungen flir min-
destens zwolf Monate, nachdem das Luftfahrzeug oder die
Komponente auf Dauer auBler Betrieb gesetzt wurde;

6. Einzelheiten aktueller Anderungen und Reparaturen an dem
Luftfahrzeug, dem (den) Motor(en), Propeller(n) und allen an-
deren fiir die Lufttiichtigkeit wesentlichen Komponenten min-
destens zwolf Monate, nachdem sie auf Dauer auller Betrieb
gesetzt wurden.

ML.A.307 Ubergabe der Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs

a) Wird ein Luftfahrzeug auf Dauer von einem Eigentlimer an einen
anderen tibergeben, so muss der iibergebende Eigentiimer sicher-
stellen, dass die Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit nach Punkt ML.A.305 ebenfalls {ibergeben
werden.

b) Der Eigentiimer muss sicherstellen, dass bei vertraglicher Verpflich-
tung eines CAMO oder einer CAO die Aufzeichnungen iiber die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit nach Punkt ML.A.305 eben-
falls an dieses Unternechmen iibergeben werden.

c) Die Fristen fiir die Aufbewahrung der Aufzeichnungen nach
Punkt ML.A.305(h) gelten weiterhin fiir den neuen Eigentiimer
bzw. das CAMO oder die CAO.

UNTERABSCHNITT D
INSTANDHALTUNGSNORMEN
ML.A.401 Instandhaltungsunterlagen

a) Die Person oder Organisation, die ein Luftfahrzeug instandhilt,
darf bei der Durchfithrung der Instandhaltung nur die anzuwen-
denden Instandhaltungsunterlagen verwenden.

VM1l
b) Im Sinne dieses Anhangs gelten als ,,anwendbare Instandhaltungs-
unterlagen*

1. alle geltenden Anforderungen, Verfahren, Standards oder Infor-
mationen, die von der zustindigen Behorde oder der Agentur
herausgegeben werden,

2. alle anzuwendenden Lufttiichtigkeitsanweisungen,

3. die anzuwendenden Anweisungen zur Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit (ICA) und sonstige Instandhaltungsanweisun-
gen, die vom Inhaber der Musterzulassung, vom Inhaber einer
ergidnzenden Musterzulassung und jeglichen anderen Organisa-
tionen herausgegeben wurden, die gemdfl Anhang I (Teil-21)
der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 diese Unterlagen veroffent-
lichen,

4. die von den Komponentenherstellern veroffentlichten und fiir
den Inhaber der Konstruktionsgenehmigung annehmbaren In-
standhaltungsanweisungen, im Falle von Komponenten, die
vom Inhaber der Konstruktionsgenehmigung zum Einbau ge-
nehmigt wurden,

5. alle anzuwendenden Unterlagen, die gemd3 Punkt 145.A.45(d)
herausgegeben werden.

v M6

vCs
ML.A.402 Durchfiihrung der Instandhaltung

a) Die Instandhaltung ist von Instandhaltungsbetrieben durchzufiih-
ren, die — je nach Sachlage — iiber eine Genehmigung nach An-
hang I (Teil-M) Unterabschnitt F, Anhang II (Teil-145) oder An-
hang Vd (Teil-CAO) verfiigen.

b) Im Fall von Instandhaltungsarbeiten, die nicht gemif Punkt (a)
durchgefiihrt werden, muss die Person, die die Instandhaltung
durchfiihrt,

1. fiir die durchgefiihrten Aufgaben wie in diesem Anhang vor-
geschrieben, qualifiziert sein;
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2. sicherstellen, dass der Bereich, in dem die Instandhaltung
durchgefiihrt wird, aufgerdumt und frei von Schmutz und Ver-
unreinigung ist;

3. die Methoden, Techniken, Standards und Anweisungen an-
wenden, die in den Instandhaltungsunterlagen nach
Punkt ML.A.401 festgelegt sind;

4. die Werkzeuge, Ausriistungen und Materialien verwenden, die
in den Instandhaltungsunterlagen nach Punkt ML.A.401 fest-
gelegt sind. Falls erforderlich, miissen Werkzeuge und Aus-
riistungen mittels eines amtlich anerkannten Standards gepriift
und kalibriert werden;

5. sicherstellen, dass die Instandhaltung innerhalb der auf die
Umgebung anzuwendenden Einschrinkungen durchgefiihrt
wird, die in den Instandhaltungsunterlagen nach Punkt
ML.A.401 festgelegt sind;

6. sicherstellen, dass bei ungiinstigen Witterungsverhéltnissen
oder einer langwierigen Instandhaltung geeignete Einrichtun-
gen genutzt werden;

7. sicherstellen, dass das Risiko mehrfacher Fehler bei der In-
standhaltung und das Risiko einer Wiederholung von Fehlern
bei identischen Instandhaltungsarbeiten minimiert wird;

8. sicherstellen, dass nach der Durchfiithrung kritischer Instand-
haltungsarbeiten eine Methode zur Fehlererkennung ange-
wandt wird;

9. nach Beendigung der Instandhaltung eine generelle Priifung
vornehmen, ob alle Werkzeuge, Ausriistungen und {iiberschiis-
sigen Teile oder Materialien aus dem Luftfahrzeug oder von
der Komponente entfernt wurden und alle abgenommenen
Abdeckplatten wieder angebracht wurden.

10. sicherstellen, dass die durchgefiihrte Instandhaltung insgesamt
ordnungsgemil aufgezeichnet und dokumentiert wird.

ML.A.403 Mingel am Luftfahrzeug

a) Mingel am Luftfahrzeug, durch die die Flugsicherheit ernsthaft
gefdhrdet wird, miissen vor einem weiteren Flug behoben werden.

b) Folgende Personen konnen entscheiden, ob ein Mangel die Flug-
sicherheit nicht ernsthaft gefdhrdet, und die Behebung des Man-
gels zuriickstellen:

1. der Pilot in Bezug auf Miéngel, die nicht erforderliche Luftfahr-
zeugausriistung betreffen;

2. der Pilot bei Verwendung der Mindestausriistungsliste in Bezug
auf Mingel, die die erforderliche Luftfahrzeugausriistung be-
treffen — andernfalls kann die Behebung dieser Mangel nur
vom freigabeberechtigten Personal zuriickgestellt werden;

3. der Pilot in Bezug auf andere als die unter Punkt (b)(1) und (2)
genannten Mingel, wenn alle folgenden Bedingungen erfiillt
sind:

i) das Luftfahrzeug wird gemil Anhang VII (Teil-NCO) der
Verordnung (EU) Nr. 965/2012 betrieben oder, im Fall von
Ballonen oder Segelflugzeugen, nicht gemidB Anhang II
(Teil-BOP) Teilabschnitt ADD der Verord-
nung (EU) 2018/395 bzw. nicht gemdll Anhang II (Teil-
SAO) Teilabschnitt DEC der Verordnung (EU) 2018/1976
betrieben;
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ii) der Pilot stellt die Behebung des Mangels mit Zustimmung des
Eigentiimers des Luftfahrzeugs oder gegebenenfalls des bzw.
der unter Vertrag genommenen CAMO oder CAO zuriick;

4. das entsprechend qualifizierte freigabeberechtigte Personal fiir andere
als die unter Punkt (b)(1) und (2) genannten Méngel, sofern die in
Punkt (3)(i) und (ii) genannten Bedingungen nicht erfiillt sind.

¢) Luftfahrzeugmingel, die die Flugsicherheit nicht ernsthaft gefihr-
den, miissen so schnell wie moglich nach dem Zeitpunkt ihrer
Feststellung und innerhalb der in den Instandhaltungsunterlagen
festgelegten Fristen behoben werden.

d) Sémtliche vor dem Flug nicht behobenen Mingel miissen in dem in
Punkt ML.A.305 genannten System zur Erfassung der Aufzeichnun-
gen liber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit erfasst werden und
dem Piloten muss eine Aufzeichnung zur Verfiigung stehen.

UNTERABSCHNITT E
KOMPONENTEN
ML.A.501 Klassifizierung und Einbau

VM
a) Sofern in Anhang I (Teil-M) Unterabschnitt F, Anhang II (Teil-
145), Anhang Vd (Teil-CAO) dieser Verordnung oder
Punkt 21.A.307 des Anhangs I (Teil-21) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 nichts anderes angegeben ist, kann eine Kom-
ponente nur dann eingebaut werden, wenn alle folgenden Bedin-
gungen erfiillt sind:

(i) sie befindet sich in einem zufriedenstellenden Zustand,

(ii) sie wurde gemél3 dem EASA-Formblatt 1 oder einem gleichwerti-
gen Dokument nach Anhang I (Teil-M) Anlage 11 freigegeben;

(iii) sie wurde nach Unterabschnitt Q des Anhangs I (Teil-21) der
Verordnung (EU) Nr. 748/2012 gekennzeichnet.

VM6

<
i

b) Bevor eine Komponente in ein Luftfahrzeug eingebaut wird, muss
die Person oder der genehmigte Instandhaltungsbetrieb sicherstel-
len, dass die betreffende Komponente fiir den Einbau geeignet ist,
falls verschiedene Anderungsbedingungen oder andere Konfigura-
tionen aufgrund einer Lufttiichtigkeitsanweisung anwendbar sind.

c) Standardteile diirfen nur dann in ein Luftfahrzeug oder eine Kom-
ponente eingebaut werden, wenn dieses spezielle Standardteil in
den Instandhaltungsunterlagen aufgefiihrt ist. Standardteile diirfen
nur dann eingebaut werden, wenn fiir sie ein Konformitatsnach-
weis mit einem Verweis auf den geltenden Standard vorliegt und
ihre Herkunft in angemessener Weise nachvollziehbar ist.

d) Roh- und Verbrauchsmaterial darf fiir ein Luftfahrzeug oder eine
Komponente nur verwendet werden, sofern

i) der Hersteller des Luftfahrzeugs oder der Komponente die Verwen-
dung von Roh- oder Verbrauchsmaterial in den einschlédgigen In-
standhaltungsunterlagen oder nach Anhang 1 (Teil-M) Unter-
abschnitt F, Anhang II (Teil-145) oder Anhang Vd (Teil-CAO)
gestattet;

ii) dieses Material die erforderliche Spezifikation erfiillt und
seine Herkunft in angemessener Weise nachvollziehbar ist;

iii) sdmtliche Materialien mit einem Beleg versehen sind, der sich
eindeutig auf das jeweilige Material bezieht und der eine Er-
klarung hinsichtlich seiner Ubereinstimmung mit einer Spezi-
fikation sowie einen Hinweis auf die Herstellungs- und Be-
zugsquelle enthélt.
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e) Im Fall von Ballonen, bei denen unterschiedliche Kombinationen

von Kérben, Brennern und Kraftstoffzylindern fiir eine bestimmte
Hiille moglich sind, muss die Person, die sie einbaut, sicherstellen,
dass

1. der Korb, der Brenner und/oder die Kraftstoffzylinder gemaf
dem Datenblatt der Musterzulassung oder anderen darin ge-
nannten Unterlagen eingebaut werden konnen;

2. der Korb, der Brenner und/oder die Kraftstoffzylinder sich in
betriebsfahigem Zustand befinden und {iber geeignete Instand-
haltungsaufzeichnungen verfiigen.

ML.A.502 Instandhaltung von Komponenten

a) Vom Eigentiimer gemifl Anhang I (Teil-21) Punkt 21.A.307(b)(2)

der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 akzeptierte Komponenten
miissen von jeder Person oder Organisation instand gehalten wer-
den, sofern der Eigentliimer sie gemdB den Bedingungen von
Punkt 21.A.307(b)(2) des genannten Anhangs erneut akzeptiert.*
Diese Instandhaltung kommt fiir die Ausstellung eines
EASA-Formblatts 1 gemd Anhang I (Teil-M) Anlage II nicht
infrage und unterliegt den Freigabeanforderungen fiir Luftfahr-

zeuge.

b) Die Komponenten sind entsprechend der nachstehenden Tabelle

freizugeben:

Gemill dem EASA-Formblatt 1 freigege-
ben (nach Anhang I (Teil-M) Anlage IT)

Auf Luftfahrzeugebene nach Punkt
ML.A.801 freigegeben (Ausstellung eines
EASA-Formblatts 1 nicht moglich)

Gemifl den Instandha!
gegebene Unterlagen)

instandgehaltene Komponenten

Itungsunterlagen fiir Komponenten (vom Komponentenhersteller heraus-

Andere Insta_r}dhal—
tung als die Uber-

Instandhaltungsbetriebe mit Berechti-
gung fiir Motoren (fiir das Triebwerk)

(1) Instandhaltungsbetriecbe mit Be-
rechtigung flir Luftfahrzeuge und/

holung oder fiir Komponenten (fiir andere oder
Komponenten) (i1) unabhingiges freigabeberechtigtes
Personal
Uberholung von an- | Instandhaltungsbetriebe mit Berechti- [ Nicht moglich

deren Komponenten
als Motoren und
Propellern

gung fiir Komponenten

Uberholung von Mo-
toren und Propellern
fiir CS-VLA- und
CS-22- und
LSA-Luftfahrzeuge

Instandhaltungsbetriebe mit Berechti-
gung fiir Motoren (fiir das Triebwerk)
oder fiir Komponenten (Propeller)

(iii) Instandhaltungsbetriecbe mit Be-
rechtigung fiir Luftfahrzeuge und/
oder

(iv) unabhingiges freigabeberechtigtes
Personal

Uberholung von Mo-
toren und Propellern
fiir andere als
CS-VLA- und CS-22-
und
LSA-Luftfahrzeuge

Instandhaltungsbetriebe mit Berechti-
gung fiir Motoren (fir das Triebwerk)
oder fiir Komponenten (Propeller)

Nicht moglich

Gemifl den Instandha!
gegebene Unterlagen)

Itungsunterlagen fiir Luftfahrzeuge (v
instandgehaltene Komponenten

om Luftfahrzeughersteller heraus-

Alle Komponenten
und alle Arten von
Instandhaltung

Instandhaltungsbetriebe mit Berechti-
gung fiir Motoren (fiir das Triebwerk)
oder fir Komponenten (fir andere
Komponenten)

— Instandhaltungsbetriebe mit Be-
rechtigung fiir Luftfahrzeuge und/
oder

— unabhingiges freigabeberechtigtes
Personal
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c) In Anhang I (Teil-21) Punkte 21.A.307(b)(3) bis (b)(6) der Ver-
ordnung (EU) Nr. 748/2012 genannte Komponenten kénnen von
jeder Person oder Organisation instand gehalten werden. In diesem
Fall muss abweichend von Punkt (b) die Instandhaltung dieser
Komponenten mit einer ,Erkldrung liber den Abschluss der In-
standhaltung* freigegeben werden, die von der Person oder Orga-
nisation, die die Instandhaltung durchgefiihrt hat, ausgestellt wird.
Die ,Erklarung tiber den Abschluss der Instandhaltung® muss
mindestens grundlegende Angaben zu der durchgefiihrten Instand-
haltung, das Datum, an dem die Instandhaltung abgeschlossen
wurde, und die Angabe der Organisation oder der Person, die
sie ausgestellt hat, enthalten. Sie gilt in Bezug auf die instand
gehaltene Komponente als Instandhaltungsaufzeichnung und dem
EASA-Formblatt 1 gleichwertig.

v M6
vCs
ML.A.503 Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung

a) Der Begriff ,,Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung® umfasst
folgende Komponenten:

1. Komponenten mit einer Begrenzung der zugelassenen Lebens-
dauer, die am Ende der Lebensdauer ausgemustert werden soll-
ten, und

2. Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung, die am Ende der
Lebensdauer einer Instandhaltung unterzogen werden miissen,
um ihre Betriebstiichtigkeit wiederherzustellen.

b) Eingebaute Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung diirfen die in
dem Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm und den Lufitiichtigkeits-
anweisungen vorgeschriebene genehmigte Lebensdauer — vorbehaltlich
der Bestimmungen von Punkt ML.A.504(c) — nicht {iberschreiten.

c) Die genehmigte Lebensdauer wird, je nach ZweckméiBigkeit, als
Kalenderzeit, Flugstunden, Anzahl der Landungen oder Zyklen
angegeben.

d) Am Ende der genehmigten Lebensdauerbegrenzung muss die
Komponente zur Instandhaltung oder, im Fall von Komponenten
mit einer Begrenzung der zugelassenen Lebensdauer, zur Entsor-
gung aus dem Luftfahrzeug ausgebaut werden.

ML.A.504 Uberwachung nicht betriebstiichtiger Komponenten

a) Eine Komponente gilt als nicht betriebstiichtig, wenn einer der
folgenden Umsténde zutrifft:

1. Ablauf der im Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm fest-
gelegten Lebensdauer der Komponente;

2. Nichterfiillung der geltenden Lufttiichtigkeitsanweisungen und
anderer von der Agentur zwingend vorgeschriebener Anforde-
rungen an die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit;

3. Fehlen notwendiger Informationen zur Bestimmung des Luft-
tiichtigkeitsstatus der Komponente oder ihrer Eignung fiir den
Einbau;

4. nachweisliche Mingel oder Fehlfunktionen der Komponente;

5. eine Storung oder ein Unfall, die bzw. der die Betriebstiichtig-
keit der Komponente beeintrachtigen konnte.

b) Nicht betriebstiichtige Komponenten miissen

1. als nicht betriebstiichtig gekennzeichnet und an einem sicheren
Ort unter der Kontrolle eines genehmigten Instandhaltungs-
betriebs oder unabhéngigen freigabeberechtigten Personals ge-
lagert werden, bis eine Entscheidung iiber den kiinftigen Status
dieser Komponenten getroffen ist;
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°)

2. als nicht betriebstiichtig gekennzeichnet werden von der Person
oder der Organisation, die die Komponenten fiir nicht betriebs-
tiichtig erklért hat; sie sind dem Eigentiimer des Luftfahrzeugs
zur Verwahrung zu iibergeben, nachdem eine solche Ubergabe
in den Instandhaltungsaufzeichnungen von Luftfahrzeugen
nach Punkt ML.A.305 dokumentiert wurde.

Komponenten, die ihre zugelassene Lebensdauer erreicht haben
oder die mit einem/einer nicht reparierbaren Mangel bzw. Fehl-
funktion behaftet sind, miissen als ,,nicht wiederverwendbar* aus-
gewiesen werden und diirfen nicht mehr in das System fiir die
Komponentenzufuhr zuriickflieBen, es sei denn, ihre Lebensdauer
wurde verldngert oder eine Losung zu ihrer Reparatur wurde nach
Punkt ML.A.304 genehmigt.

Jede nach Punkt ML.A.201 verantwortliche Person oder Organi-
sation hat im Fall einer als ,,nicht wiederverwendbar® eingestuften
Komponente gemiB Punkt (c) eine der folgenden Maflnahmen zu
ergreifen:

1. eine solche Komponente an einem Ort gemaf Punkt (b)(1)
aufzubewahren;

2. dafiir zu sorgen, dass die Komponente so verdndert wird, dass
sie weder wirtschaftlich verwertet noch repariert werden kann,
bevor die Verantwortung fiir eine solche Komponente abge-
geben wird.

Unbeschadet Punkt (d) kann eine nach Punkt ML.A.201 verant-
wortliche Person oder Organisation die Verantwortung fiir Kom-
ponenten, die als nicht wiederverwendbar eingestuft sind, an einen
Schulungs- oder Forschungsbetrieb iibertragen, ohne dass diese
Komponente verdndert wird.

UNTERABSCHNITT H
FREIGABEBESCHEINIGUNG (CRS)

ML.A.801 Freigabebescheinigung fiir Luftfahrzeuge

a)

b)

<)

Nachdem die erforderliche Instandhaltung an einem Luftfahrzeug
ordnungsgemil ausgefiihrt worden ist, muss eine Freigabebeschei-
nigung ausgestellt werden.

Die Freigabebescheinigung ist auszustellen

1. durch entsprechendes freigabeberechtigtes Personal im Auftrag
des genehmigten Instandhaltungsbetriebs oder

2. durch unabhingiges freigabeberechtigtes Personal oder

3. durch den Piloten/Eigentiimer nach Punkt ML.A.803.

Abweichend von Punkt (b) kann der Eigentiimer im Falle unvor-
hergesehener Umsténde, in denen ein Luftfahrzeug an einem Ort
auller Betrieb gesetzt ist, an dem kein genehmigter Instandhal-
tungsbetrieb oder entsprechendes freigabeberechtigtes Personal
zur Verfiigung steht, jeder Person mit nicht weniger als drei Jah-
ren angemessener Instandhaltungserfahrung, die ordnungsgemaf
qualifiziert ist, die Genehmigung fiir die Instandhaltung gemaf
der in Unterabschnitt D dieses Anhangs dargelegten Standards
und fiir die Freigabe des Luftfahrzeugs erteilen. Der Eigentiimer
muss in diesem Fall

1. Angaben zu allen durchgefiihrten Arbeiten und zu den Quali-
fikationen der Person, die die Bescheinigung erteilt hat, erlan-
gen und in den Luftfahrzeugaufzeichnungen aufbewahren;
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d)

°)

2)

2. sicherstellen, dass jede solche Instandhaltung gemal
Punkt ML.A.801(b) bei nichster Gelegenheit, jedoch innerhalb
von hochstens sieben Tagen oder, im Fall von Luftfahrzeugen,
die gemidB Anhang VII (Teil-NCO) der Verordnung (EU)
Nr. 965/2012 betrieben werden, oder, im Fall von Ballonen,
die nicht gemdB Anhang II (Teil-BOP) Teilabschnitt ADD der
Verordnung (EU) 2018/395 betrieben werden, oder, im Fall
von Segelflugzeugen, die nicht gemdB Anhang II (Teil-SAO)
Teilabschnitt DEC der Verordnung (EU) 2018/1976 betrieben
werden, innerhalb eines Zeitraums von hochstens 30 Tagen
nochmals gepriift und freigegeben wird,

3. das bzw. die unter Vertrag genommene CAMO oder CAO oder
— in Ermangelung eines solchen Vertrags — die zustidndige
Behorde innerhalb von sieben Tagen nach Erteilung einer sol-
chen Genehmigung benachrichtigen.

Im Fall einer Freigabe nach Punkt (b)(1) oder (2) kann das frei-
gabeberechtigte Personal bei der Durchfithrung der Instandhal-
tungsaufgaben von Personen unterstiitzt werden, die seiner direk-
ten und stidndigen Kontrolle unterliegen.

Eine Freigabescheinigung muss mindestens folgende Angaben ent-
halten:

1. grundlegende Angaben zu der durchgefiihrten Instandhaltung;

2. das Datum, an dem die Instandhaltung abgeschlossen wurde;

3. die Identitdt des Betriebs oder der Person, der/die die Freigabe
erteilt, d. h entweder

i) das Aktenzeichen der Genehmigung des Instandhaltungs-
betriebs und des freigabeberechtigten Personals, das die
Freigabescheinigung ausgestellt hat, oder

ii) im unter Punkt (b)(2) genannten Fall — die Identitdt und
gegebenenfalls die Lizenznummer des unabhingigen freiga-
beberechtigten Personals, das die Freigabescheinigung aus-
gestellt hat;

4. etwaige Einschrankungen der Lufttiichtigkeit oder des Luftfahr-
zeugbetriebs.

Abweichend von Punkt (a) und unbeschadet Punkt (g) kann fiir
den Fall, dass die erforderliche Instandhaltung nicht abgeschlossen
werden kann, eine Freigabescheinigung mit den genehmigten Ein-
schrinkungen fiir das Luftfahrzeug ausgestellt werden. In diesem
Fall sind im Rahmen der nach Punkt (e)(4) erforderlichen Anga-
ben in der Freigabescheinigung die unvollsténdige Instandhaltung
sowie etwaige Einschrinkungen der Lufttiichtigkeit oder des Be-
triebs zu vermerken.

Eine Freigabescheinigung darf nicht ausgestellt werden, wenn die
Nichteinhaltung von Anforderungen dieses Anhangs bekannt ist,
durch die die Flugsicherheit gefahrdet wird.
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ML.A.802 Freigabebescheinigung fiir Komponenten
VM1l
a) Mit Ausnahme der in Punkt ML.A.502(c) genannten Fille muss eine

Freigabebescheinigung fiir Komponenten ausgestellt werden, nach-
dem die erforderliche Instandhaltung einer Luftfahrzeugkomponente
nach Punkt ML.A.502 ordnungsgemél ausgefiihrt worden ist.

v M6

VCS

b) Die Freigabebescheinigung (EASA-Formblatt 1) nach Anhang I
(Teil-M) Anlage II stellt die Freigabebescheinigung fiir Kom-
ponenten dar, es sei denn, eine solche Instandhaltung wird nach
Punkt ML.A.502(b) auf Luftfahrzeugebene freigegeben.

ML.A.803 Berechtigung des Piloten/Eigentiimers

a) Um sich als Pilot/Eigentiimer zu qualifizieren, muss eine Person

1. im Besitz einer giiltigen Pilotenlizenz oder gleichwertigen Li-
zenz sein, die von einem Mitgliedstaat mit der entsprechenden
Muster- oder Klassenberechtigung ausgestellt oder validiert
wurde;

2. Eigentiimer des Luftfahrzeugs sein, und zwar entweder als al-
leiniger Eigentlimer oder als Miteigentiimer; dieser Eigentiimer
muss entweder

i) eine der auf dem Eintragungsformular angegebenen natiirli-
chen Personen sein oder

ii) Mitglied einer Rechtsperson zu Freizeitzwecken ohne Er-
werbsabsicht sein, die auf dem Eintragungsdokument als
Eigentiimer oder Betreiber angegeben ist, wobei das betref-
fende Mitglied direkt am Entscheidungsprozess der Rechts-
person beteiligt und von dieser dazu bestimmt sein muss,
die Instandhaltung durch den Piloten/Eigentimer durch-
zufiihren.

b) Fiir Luftfahrzeuge, die gemdB Anhang VII (Teil-NCO) der Ver-
ordnung (EU) Nr. 965/2012 betrieben werden, oder, im Fall von
Ballonen, nicht gemdfl Anhang II (Teil-BOP) Teilabschnitt ADD
der Verordnung (EU) 2018/395 betrieben werden, oder, im Fall
von Segelflugzeugen, nicht nach Anhang II (Teil-SAO) Teil-
abschnitt DEC der Verordnung (EU) 2018/1976 betrieben werden,
kann der Pilot/Eigentiimer nach der eingeschridnkten Instandhal-
tung durch den Piloten/Eigentiimer gemafl Anlage II dieses An-
hangs eine Freigabebescheinigung ausstellen.

c) Die Freigabebescheinigung muss in die Bordbiicher eingegeben
werden und grundlegende Angaben zu der durchgefiihrten In-
standhaltung und den verwendeten Instandhaltungsunterlagen ent-
halten sowie das Datum, an dem die Instandhaltung abgeschlossen
wurde, die Identitit, die Unterschrift und die Nummer der Pilo-
tenlizenz (oder einer gleichwertigen Lizenz) des Piloten/Eigentii-
mers, der eine solche Bescheinigung ausstellt.
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UNTERABSCHNITT I
BESCHEINIGUNG UBER DIE PRUFUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT (ARC)
ML.A.901 Priifung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen

VMt
Um die Giiltigkeit des Lufttiichtigkeitszeugnisses sicherzustellen,
miissen das Luftfahrzeug und die Aufzeichnungen iiber die Aufrecht-
erhaltung seiner Lufttiichtigkeit in regelmédfBigen Abstinden im Rah-
men einer Lufttiichtigkeitspriifung iiberpriift werden.

a) Nach Abschluss einer zufriedenstellenden Uberpriifung der Luft-
tiichtigkeit muss eine Bescheinigung iiber die Priifung der Luft-
tiichtigkeit entsprechend Anlage IV (EASA-Formblatt 15c) dieses
Anhangs ausgestellt werden. Die Bescheinigung iiber die Priifung
der Lufttiichtigkeit hat eine Giiltigkeitsdauer von einem Jahr.

b) Die Priifung der Lufttiichtigkeit und die Ausstellung der Beschei-
nigung iber die Priifung der Lufttiichtigkeit sind gemil
Punkt ML.A.903 durchzufiihren, und zwar entweder

1. von der zustidndigen Behorde oder

2. von einem bzw. einer ordnungsgemifl genehmigten CAMO
oder CAO oder

3. von dem genehmigten Instandhaltungsbetrieb, der die im
Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm enthaltene 100-Stun-
den- oder Jahresinspektion durchfiihrt

4. fir Luftfahrzeuge, die gemd Anhang VII (Teil-NCO) der
Verordnung (EU) Nr. 965/2012 betrieben werden, oder, im
Fall von Ballonen, die nicht gemd Anhang II (Teil-BOP) Teil-
abschnitt ADD der Verordnung (EU) 2018/395 (') betrieben
werden, oder, im Fall von Segelflugzeugen, die nicht gemil
Anhang II (Teil-SAO) Teilabschnitt DEC der Verordnung (EU)
2018/1976 () betrieben werden, von dem unabhéngigen freiga-
beberechtigten Personal, das die die im Luftfahrzeug-Instand-
haltungsprogramm enthaltene 100-Stunden- oder Jahresinspek-
tion durchfiihrt, sofern dieses iiber Folgendes verfiigt:

i) eine gemdl Anhang III (Teil-66) ausgestellte Lizenz mit
Berechtigung fiir das entsprechende Luftfahrzeug oder,
wenn Anhang III (Teil-66) nicht auf das betreffende Luft-
fahrzeug anwendbar ist, eine nationale Qualifikation fiir
freigabeberechtigtes Personal, die fiir dieses Luftfahrzeug
giiltig ist;

(") Verordnung (EU) 2018/395 der Kommission vom 13. Mérz 2018 zur Festlegung detail-
lierter Vorschriften fir den Flugbetrieb mit Ballonen nach der Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates (ABlL. L 71 vom 14.3.2018,
S. 10).

(») Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/1976 der Kommission vom 14. Dezember 2018
zur Festlegung detaillierter Vorschriften fir den Flugbetrieb mit Segelflugzeugen nach
der Verordnung (EU) 2018/1139 des Européischen Parlaments und des Rates (ABI. L 326
vom 20.12.2018, S. 64).
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<)

d)

°)

ii) eine Erlaubnis, die erteilt wurde

A) von der zustindigen Behorde, die die Lizenz gemil
Anhang III (Teil-66) ausgestellt hat, oder

B) wenn Anhang III (Teil-66) nicht anwendbar ist, von der
zustandigen Behorde, die fiir die nationale Qualifikation
des freigabeberechtigten Personals verantwortlich ist.

Unabhéngiges freigabeberechtigtes Personal, das Inhaber einer
gemdl Anhang III (Teil-66) ausgestellten Lizenz ist, kann Luft-
tiichtigkeitspriifungen durchfiihren und die Bescheinigung tiber
die Priifung der Lufttiichtigkeit fiir in einem Mitgliedstaat ein-
getragene Luftfahrzeuge ausstellen. Allerdings darf unabhéingi-
ges freigabeberechtigtes Personal, das iiber eine nationale Qua-
lifikation verfiigt, nur fiir Luftfahrzeuge, die in dem fiir die
nationale Qualifikation verantwortlichen Mitgliedstaat eingetra-
gen sind, Priifungen der Lufttiichtigkeit durchfiihren und die
Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit ausstellen.

Wechselt ein Luftfahrzeug in das Register eines anderen Mit-
gliedstaats, fallen die Bescheinigungen iiber die Priifung der
Lufttiichtigkeit, die von unabhidngigem freigabeberechtigtem
Personal, das iiber eine nationale Qualifikation verfiigt, aus-
gestellt wurden, nicht unter die gegenseitige Anerkennung.

Wann immer die Umstdnde auf eine potenzielle Gefahrdung der
Sicherheit schlieen lassen, fiihrt die zustdndige Behorde die Prii-
fung der Lufttiichtigkeit selbst durch und stellt die Priifbescheini-
gung selbst aus.

Die Geltungsdauer einer Bescheinigung iiber die Priifung der Luft-
tiichtigkeit kann hochstens zweimal hintereinander um jeweils ein
Jahr von einem bzw. einer ordnungsgemifl genehmigten CAMO
oder CAO verlangert werden, sofern folgende Bedingungen erfiillt
sind:

1. das Luftfahrzeug wurde in den vorangegangenen zwolf Mona-
ten fortlaufend von diesem CAMO oder dieser CAO betreut;

2. das Luftfahrzeug wurde in den vorangegangenen zwolf Mona-
ten von genehmigten Instandhaltungsbetrieben instand gehal-
ten. Dies beinhaltet die Instandhaltung durch den Piloten/Ei-
gentlimer, die entweder vom Piloten/Eigentiimer oder von un-
abhingigem freigabeberechtigtem Personal durchgefithrt und
freigegeben wird,;

3. dem CAMO oder der CAO liegen keine Nachweise oder
Griinde fiir die Annahme vor, dass das Luftfahrzeug nicht luft-
tiichtig ist.

Diese Verldngerung durch das CAMO oder die CAO ist unabhén-
gig davon moglich, welches Personal oder welche Organisation
nach Punkt (b) urspriinglich die Bescheinigung iiber die Priifung
der Lufttiichtigkeit ausgestellt hat.

Abweichend von Punkt (c) kann die Verldngerung der Bescheini-
gung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit um eine Hochstdauer
von 30 Tagen vorgezogen werden, ohne dass dadurch die Kon-
tinuitdt des Priifintervalls beeintrachtigt wird, um sicherzustellen,
dass das Luftfahrzeug verfiigbar ist, sodass die Originalbescheini-
gung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit an Bord gebracht wer-
den kann.

Fiihrt die zustindige Behorde selbst die Priifung der Lufttiichtig-
keit durch und stellt sie die Bescheinigung iiber die Priifung der
Lufttiichtigkeit aus, muss der Eigentiimer der zustéindigen Behorde
Folgendes zur Verfiigung stellen:

1. die von der zustdndigen Behorde verlangten Unterlagen,
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2. geeignete Raumlichkeiten an dem jeweiligen Ort fiir das Per-
sonal der Behorde,

3. erforderlichenfalls die Unterstiitzung durch entsprechendes frei-
gabeberechtigtes Personal.

ML.A.902 Giiltigkeit der Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtig-
keit

a)

b)

<)

Eine Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit wird
ungiiltig, wenn

1. sie ausgesetzt oder widerrufen wurde oder

2. das Lufttiichtigkeitszeugnis ausgesetzt oder widerrufen wurde
oder

3. das Luftfahrzeug nicht in dem Luftfahrzeugregister eines Mit-
gliedstaates eingetragen ist oder

4. die Musterzulassung, unter der das Lufttiichtigkeitszeugnis aus-
gestellt wurde, ausgesetzt oder widerrufen wurde.

Der Flug eines Luftfahrzeugs ist nicht gestattet, wenn die Beschei-
nigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit ungiiltig ist oder wenn

1. die fortdauernde Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs oder einer in
das Luftfahrzeug eingebauten Komponente nicht die Anforde-
rungen dieses Anhangs erfiillt oder

2. das Luftfahrzeug nicht mehr dem von der Agentur genehmigten
Muster entspricht oder

3. das Luftfahrzeug auflerhalb der Betriebsgrenzen im genehmig-
ten Flughandbuch oder Lufttiichtigkeitszeugnis betrieben wird,
ohne dass entsprechende Maflnahmen eingeleitet werden, oder

4. das Luftfahrzeug von einem Unfall oder einer Stdrung betrof-
fen war, der bzw. die die Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs
beeintriachtigt, ohne dass anschlieend geeignete Mafinahmen
zur Wiederherstellung der Lufttiichtigkeit getroffen worden
sind, oder

5. eine Anderung oder Reparatur des Luftfahrzeugs oder einer in
das Luftfahrzeug eingebauten Komponente nicht Anhang I
(Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 geniigt.

Bei Riickgabe oder Widerruf ist die Bescheinigung iiber die Prii-
fung der Lufttiichtigkeit an die zustindige Behorde zuriickzuge-
ben.

ML.A.903 Verfahren zur Priifung der Lufttiichtigkeit

a)

Um der Anforderung an die Priifung der Lufttiichtigkeit eines
Luftfahrzeugs gemafl Punkt ML.A.901 zu geniigen, hat das Luft-
tiichtigkeitspriifpersonal eine dokumentierte Priifung des Luftfahr-
zeugs durchzufiihren, um zu tiberpriifen, ob

1. die Flugstunden und die zugehorigen Flugzyklen fiir Zelle,
Motor und Propeller ordnungsgemidll aufgezeichnet wurden;

2. das Flughandbuch fiir die Luftfahrzeugkonfiguration Giltig-
keit hat und auf dem neuesten Stand ist;

3. die gesamte fiir das Luftfahrzeug fillige Instandhaltung in
Ubereinstimmung mit dem Luftfahrzeug-Instandhaltungspro-
gramm durchgefiihrt wurde;

4. alle bekannten Méngel behoben oder die Behebung ordnungs-
gemil zuriickgestellt wurde;
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b)

<)

d)

°)

5. alle anzuwendenden Lufttiichtigkeitsanweisungen —durch-
gefiihrt und ordnungsgemil aufgezeichnet wurden;

6. alle an dem Luftfahrzeug durchgefiihrten Anderungen und
Reparaturen aufgezeichnet sind und Anhang I (Teil-21) der
Verordnung (EU) Nr. 748/2012 entsprechen;

7. alle in das Luftfahrzeug eingebauten lebensdauerbegrenzten
Komponenten ordnungsgemill gekennzeichnet und erfasst
wurden und ihre genehmigte Lebensdauer nicht iiberschritten
haben;

8. die gesamte Instandhaltung nach diesem Anhang zertifiziert
wurde;

9. der aktuelle Wégebericht die Konfiguration des Luftfahrzeugs
wiedergibt und giiltig ist;

10. das Luftfahrzeug dem neuesten von der Agentur genehmigten
Anderungsstand seiner Musterbauart entspricht;

11. fir das Luftfahrzeug, falls erforderlich, eine Larmbescheini-
gung nach Anhang I (Teil-21) Unterabschnitt I der Verord-
nung (EU) Nr. 748/2012 ausgestellt wurde, die der aktuellen
Konfiguration des Luftfahrzeugs entspricht.

Das Lufttiichtigkeitspriifpersonal nach Punkt (a) muss eine physi-
sche Besichtigung des Luftfahrzeugs durchfiihren. Fiir diese Prii-
fung muss Lufttiichtigkeitspriifpersonal, das nicht entsprechend
Anhang III (Teil-66) qualifiziert ist, von qualifiziertem Personal
unterstiitzt werden.

Durch die physische Priifung am Luftfahrzeug muss das Lufttiich-
tigkeitspriifpersonal sicherstellen, dass

1. alle erforderlichen Markierungen und Hinweisschilder ord-
nungsgemal} angebracht sind,

2. das  Luftfahrzeug seinem genehmigten  Flughandbuch
entspricht;

3. die Luftfahrzeugkonfiguration mit der genehmigten Dokumen-
tation iibereinstimmt;

4. kein offensichtlicher Mangel festgestellt werden kann, der nicht
gemil Punkt ML.A.403 abgehandelt wurde;

5. keine Nichtiibereinstimmungen zwischen dem Luftfahrzeug
und der nach Punkt (a) dokumentierten Priifung der Aufzeich-
nungen festgestellt werden konnen.

Abweichend von Punkt ML.A.901(a) kann die Lufttiichtigkeits-
prifung um eine Hochstdauer von 90 Tagen ohne Beeintréchti-
gung der Kontinuitdt des Priifungsintervalls vorgezogen werden,
sodass die physische Priifung wéhrend einer Instandhaltungskon-
trolle stattfinden kann.

Die Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit (EASA-
Formblatt 15¢) nach Anlage IV darf nur ausgestellt werden(,)

1. durch ordnungsgemill autorisiertes Lufttiichtigkeitspriifper-
sonal;

2. wenn die Lufttiichtigkeitspriifung vollstdndig durchgefiihrt
wurde und alle Beanstandungen behoben wurden;
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2)

h)

3. wenn eine im Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm fest-
gestellte Unstimmigkeit nach Punkt (h) in zufriedenstellender
Weise abgehandelt wurde.

Eine Ausfertigung der fiir ein Luftfahrzeug ausgestellten oder ver-
langerten Bescheinigung {iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit
muss innerhalb von zehn Tagen an den Mitgliedstaat gesandt
werden, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist.

Aufgaben im Rahmen der Priifung der Lufttiichtigkeit diirfen nicht
an Unterauftragnehmer vergeben werden.

Die Wirksamkeit des Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramms kann in
Verbindung mit der Lufttiichtigkeitspriifung nach Punkt MLA.302(c)(9)
iberpriift werden. Diese Uberpriifung erfolgt durch die Person, die die
Priifung der Lufitiichtigkeit durchgefiihrt hat. Werden bei der Uberprii-
fung Mingel des Luftfahrzeugs festgestellt, die auf Méngel beim Inhalt
des Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramms zuriickzufiihren sind, so ist
das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm entsprechend zu dndern. Die
Person, die die Uberpriifung durchfiihrt, hat die zustindige Behorde des
Eintragungsmitgliedstaats zu unterrichten, wenn sie mit den vom Eigen-
tiimer, vom CAMO oder von der CAO getroffenen Malinahmen zur
Anderung des Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramms nicht einverstan-
den ist. In diesem Fall muss die zusténdige Behorde unter Hinweis auf
die entsprechenden Beanstandungen nach Punkt ML.B.903 entscheiden,
welche Anderungen des Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramms erfor-
derlich sind, und gegebenenfalls gemall Punkt ML.B.304 reagieren.

ML.A.904 Qualifikation des Lufttiichtigkeitspriifpersonals

a)

b)

<)

d

Lufttiichtigkeitspriifpersonal, das im Auftrag der zustidndigen Be-
horde handelt, muss gemdB Punkt ML.B.902 qualifiziert sein.

Das Lufttiichtigkeitspriifpersonal, das im Auftrag einer Organisa-
tion nach Anhang I (Teil-M) Unterabschnitt F oder Unterabschnitt
G, Anhang II (Teil-145), Anhang Vc (Teil-CAMO) oder Anhang
Vd (Teil-CAO) handelt, muss gemdB3 Anhang I (Teil-M) Unter-
abschnitt F oder Unterabschnitt G, Anhang II (Teil-145), Anhang
Ve (Teil-CAMO) bzw. Anhang Vd (Teil-CAO) qualifiziert sein.

Das Lufttiichtigkeitspriifpersonal, das im eigenen Namen handelt,
wie es nach Punkt ML.A.901(b)(4) zuldssig ist, muss

1. im Besitz einer gemifl Anhang III (Teil-66) ausgestellten Li-
zenz mit Berechtigung fiir das entsprechende Luftfahrzeug
oder, wenn Anhang III (Teil-66) nicht auf das betreffende Luft-
fahrzeug anwendbar ist, einer nationalen Qualifikation fiir frei-
gabeberechtigtes Personal sein, die fiir dieses Luftfahrzeug giil-
tig ist, und

2. im Besitz einer Erlaubnis sein, die erteilt wurde

i) von der zustdndigen Behorde, die die Lizenz gemil An-
hang III (Teil-66) ausgestellt hat, oder

i) wenn Anhang III (Teil-66) nicht anwendbar ist, von der
zustandigen Behorde, die fiir die nationale Qualifikation
des freigabeberechtigten Personals verantwortlich ist.

Die erforderliche Erlaubnis nach Punkt (c)(2) wird von der zu-
stindigen Behorde erteilt, wenn
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1. die zustdndige Behorde zu der Einschitzung gelangt ist, dass
die Person iiber die Kenntnis der Teile dieses Anhangs hat, die
fiir die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, die
Durchfithrung der Lufttiichtigkeitspriifungen und die Erteilung
von Bescheinigung tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit rele-
vant sind;

2. die Person unter der Aufsicht der zustindigen Behorde eine
Lufttiichtigkeitspriifung in zufriedenstellender Weise durch-
gefiihrt hat.

Diese Erlaubnis bleibt fiir eine Dauer von fiinf Jahren giltig,
sofern der Inhaber mindestens eine Lufttiichtigkeitspriifung alle
zwolf Monate durchgefiihrt hat. Ist dies nicht der Fall, muss
eine neue Lufttiichtigkeitspriifung unter Aufsicht der zustindigen
Behorde in zufriedenstellender Weise durchgefiihrt werden.

Nach Ablauf ihrer Giiltigkeit wird die Erlaubnis um weitere fiinf
Jahre verldngert, sofern die Anforderungen von Punkt (d)(1) und
(2) weiterhin erfiillt werden. Die Erlaubnis kann beliebig oft ver-
langert werden.

Der Inhaber der Erlaubnis muss Aufzeichnungen iiber alle durch-
gefiihrten Lufttiichtigkeitspriifungen fithren und diese auf Verlan-
gen jeder zustindigen Behdrde und jedem Luftfahrzeugeigentii-
mer, fiir den er eine Lufttiichtigkeitspriifung durchfiihrt, zur Ver-
fiigung stellen.

Diese Erlaubnis kann von der zustidndigen Behorde jederzeit wi-
derrufen werden, wenn sie die Befdhigung des Inhabers oder die
Verwendung einer solchen Erlaubnis als nicht zufriedenstellend
erachtet.

ML.A.905 Registerwechsel von Luftfahrzeugen innerhalb der Union

a)

b)

Wechselt ein Luftfahrzeug das Luftfahrzeugregister innerhalb der
Union, muss der Antragsteller:

1. zundchst dem vorherigen Mitgliedstaat den Namen des Mit-
gliedstaats mitteilen, in dem das Luftfahrzeug registriert sein
wird;

2. und danach in dem neuen Mitgliedstaat einen Antrag auf Aus-
stellung eines neuen Lufttiichtigkeitszeugnisses nach Anhang I
(Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 stellen.

Unbeschadet Punkt ML.A.902(a)(3) behélt die bisherige Beschei-
nigung tliber die Priifung der Lufttiichtigkeit bis zu ihrem Ablauf-
datum Giiltigkeit, es sei denn, die Bescheinigung iiber die Priifung
der Lufttiichtigkeit wurde von unabhéngigem freigabeberechtigtem
Personal ausgestellt, das iiber eine nationale Qualifikation als frei-
gabeberechtigtes Personal geméll Punkt ML.A.901(b)(4) verfiigt;
in diesem Fall findet Punkt ML.A.906 Anwendung.

Unbeschadet der Punkte (a) und (b) findet in den Féllen, in denen
das Luftfahrzeug sich im vorherigen Mitgliedstaat in luftuntiichti-
gem Zustand befand oder die Lufttiichtigkeit nicht anhand der
vorhandenen  Aufzeichnungen  festgestellt ~werden  kann,
Punkt ML.A.906 Anwendung.

ML.A.906 Priifung der Lufttiichtigkeit von in die Union importierten Luft-
fahrzeugen

a)

»M12 Wird ein aus einem Drittland oder aus einem Rechtssys-
tem, in dem die Verordnung (EU) 2018/1139 nicht gilt, importier-
tes Luftfahrzeug in das Register eines Mitgliedstaats eingetragen,
muss der Antragsteller <

1. bei der zustdndigen Behorde des Eintragungsmitgliedstaats ei-
nen Antrag auf Ausstellung eines neuen Lufttiichtigkeitszeug-
nisses nach Anhang 1 (Teil-21) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 stellen;
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2. fur Luftfahrzeuge, die nicht neu sind, eine zufriedenstellende
Priifung der Lufttiichtigkeit nach Punkt ML.A.901 durchfiihren
lassen;

3. alle Instandhaltungsarbeiten durchfiihren lassen, um die Anforde-
rungen des genehmigten oder erklarten Luftfahrzeug-Instandhal-
tungsprogramms zu erfiillen.

b) Wenn das Luftfahrzeug die einschligigen Anforderungen erfiillt,
muss die zustdndige Behorde, das CAMO oder die CAO, der
Instandhaltungsbetrieb oder das unabhéngige freigabeberechtigte
Personal, das die Prifung der Lufttiichtigkeit nach
Punkt ML.A.901(b) durchfiihrt, eine Bescheinigung iiber die Prii-
fung der Lufttiichtigkeit ausstellen und der zustdndigen Behorde
des Eintragungsmitgliedstaats eine Kopie tibermitteln.

c) Der Eigentiimer muss der zustindigen Behorde des Eintragungs-
mitgliedstaats den Zugang zum Luftfahrzeug zu Inspektionszwe-
cken ermdglichen.

d) Ein neues Lufttichtigkeitszeugnis ist von der zustédndigen Behorde
des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, aus-
zustellen, wenn das Luftfahrzeug Anhang I (Teil-21) der Verord-
nung (EU) Nr. 748/2012 entspricht.

ML.A.907 Beanstandungen

ML.B.101

ML.B.102

a) Beanstandungen werden in folgende Kategorien eingeteilt:

1. Als Beanstandung der Stufe 1 gilt jede schwerwiegende Nicht-
erfiillung der Anforderungen dieses Anhangs, die den Sicher-
heitsstandard des Luftfahrzeugs herabsetzt und die Flugsicher-
heit ernsthaft gefahrdet.

2. Als Beanstandung der Stufe 2 gilt jede Nichterfiillung der An-
forderungen dieses Anhangs, die den Sicherheitsstandard des
Luftfahrzeugs herabsetzen und die Flugsicherheit gefahrden
kann.

b) Nach dem Erhalt der Mitteilung iiber Beanstandungen nach
Punkt ML.B.903 muss die nach Punkt ML.A.201 zusténdige Per-
son oder Organisation der zustindigen Behorde innerhalb eines
mit dieser Behorde vereinbarten Zeitraums einen Plan mit Abhil-
femafinahmen vorlegen, um eine Wiederholung der Beanstandung
zu verhindern und deren Ursache zu beseitigen.

ABSCHNITT B
VERFAHREN FUR ZUSTANDIGE BEHORDEN
UNTERABSCHNITT A
ALLGEMEINES
Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Verwaltungsvorschriften festgelegt,
die von den mit der Durchfiihrung und Durchsetzung von Abschnitt A
dieses Anhangs befassten zustdndigen Behdrden einzuhalten sind.

Zustindige Behorde
a) Allgemeines

Ein Mitgliedstaat muss eine zustindige Behorde benennen, der er die
Verantwortung fiir die Erteilung, Fortdauer der Giiltigkeit, Anderung,
Aussetzung oder Riicknahme von Bescheinigungen und fiir die Be-
aufsichtigung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ibertrigt.
Diese zustindige Behorde muss dokumentierte Verfahren und eine
Organisationsstruktur einrichten.



02014R1321 — DE — 12.06.2023 — 015.001 — 334

ML.B.104

ML.B.105

b) Ressourcen

Die Anzahl der Mitarbeiter muss ausreichen, um die in diesem Ab-
schnitt aufgefiihrten Anforderungen zu erfiillen.

¢) Qualifikation und Schulung

Alle Mitarbeiter, die Tatigkeiten ausiiben, die Gegenstand dieses An-
hangs sind, miissen entsprechend qualifiziert sein und iiber die not-
wendige(n) Kenntnisse, Erfahrungen, Grundausbildung und Fortbil-
dung verfiigen, um die ihnen {ibertragenen Aufgaben wahrzunehmen.

d) Verfahren

Die zustindige Behdrde muss Verfahren festlegen und dabei im Ein-
zelnen angeben, wie die Einhaltung der Vorschriften dieses Anhangs
gewihrleistet wird.

Damit diese Compliance kontinuierlich gewéhrleistet ist, miissen die
Verfahren tiberpriift und geidndert werden.

Fiihrung der Aufzeichnungen

a) Die zustindige Behorde muss ein System zur Fithrung von Auf-
zeichnungen einrichten, anhand dessen das Verfahren fiir die Er-
teilung, Verlingerung, Anderung, Aussetzung oder den Widerruf
jeder einzelnen Bescheinigung und Erlaubnis verfolgt werden
kann.

b) Die Aufzeichnungen fiir die Aufsicht iiber jedes einzelne Luftfahr-
zeug miissen mindestens eine Kopie von Folgendem beinhalten:

1. dem Lufttiichtigkeitszeugnis des Luftfahrzeugs;
2. den Bescheinigungen iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit;

3. den Berichten iiber die Priifungen der Lufttiichtigkeit, die direkt
von dem Mitgliedstaat durchgefiihrt wurden;

4. dem gesamten einschldgigen Schriftverkehr beziiglich des Luft-
fahrzeugs;

5. den Angaben zu allen Freistellungs- und Durchsetzungsmaf-
nahmen;

6. allen Dokumenten, die von der zustindigen Behorde nach die-
sem Anhang oder der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 geneh-
migt wurden.

c) Die unter Punkt (b) genannten Aufzeichnungen sind fiir die Dauer
von zwei Jahren, nachdem das Luftfahrzeug endgiiltig aufler Be-
trieb gesetzt wurde, aufzubewahren.

d) Alle unter Punkt ML.B.104 aufgefiihrten Aufzeichnungen sind
jedem anderen Mitgliedstaat oder der Agentur auf Verlangen zur
Verfligung zu stellen.

Gegenseitiger Informationsaustausch

a) Um einen Beitrag zur Verbesserung der Flugsicherheit zu leisten,
muss zwischen den zustdndigen Behorden ein gegenseitiger Aus-
tausch aller notwendigen Informationen geméif3 Artikel 72 der Ver-
ordnung (EG) Nr. 2018/1139 erfolgen.

b

~

Unbeschadet der Zustdndigkeiten der Mitgliedstaaten miissen sich
im Fall einer mehrere Mitgliedstaaten betreffenden potenziellen
Gefahrdung der Sicherheit die betroffenen zustdndigen Behorden
bei den notwendigen Aufsichtstitigkeiten gegenseitig unterstiitzen.
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ML.B.201

ML.B.302

ML.B.303

ML.B.304

UNTERABSCHNITT B
ZUSTANDIGKEIT
Verantwortlichkeiten

Die unter Punkt ML.1(b) angegebene zustindige Behorde ist fiir die
Durchfithrung von Inspektionen und Untersuchungen in Bezug auf
die Erfiillung der Anforderungen dieses Anhangs verantwortlich.

UNTERABSCHNITT C
AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT
Ausnahmen

Uber alle gemiB Artikel 71 der Verordnung (EG) 2018/1139 gewihr-
ten Ausnahmen miissen von der zustindigen Behorde Aufzeichnun-
gen gefiihrt und aufbewahrt werden.

Uberwachung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von
Luftfahrzeugen

a) Die zustindige Behorde muss ein auf einem Risikokonzept basie-
rendes Priifprogramm erarbeiten, um den Lufttiichtigkeitsstatus der
in ihrem Luftfahrzeugregister eingetragenen Luftfahrzeugflotte zu
iberwachen.

b) Ein Priifprogramm muss die stichprobenartige Uberpriifung von
Luftfahrzeugen beinhalten und alle Aspekte der fiir die Lufttiich-
tigkeit wesentlichen Risikoelemente umfassen.

c) Die erreichten Lufttiichtigkeitsstandards miissen auf der Grundlage
der entsprechenden Anforderungen im Rahmen einer Stichproben-
erhebung iberpriift und etwaige Beanstandungen festgestellt
werden.

d) Alle festgestellten Beanstandungen sind in Einklang mit
Punkt ML.B.903 einzuteilen und der verantwortlichen Person
oder Organisation nach Punkt ML.A.201 schriftlich zu bestatigen.
Die zustindige Behorde muss iiber ein Verfahren fiir die Analyse
von Beanstandungen hinsichtlich ihrer Bedeutung fiir die Sicher-
heit verfiigen.

e) Die zustindige Behorde muss {iber alle Beanstandungen und MaB3-
nahmen zur Behebung von Beanstandungen Aufzeichnungen fiih-
ren.

f) Wird bei der Uberwachung eines Luftfahrzeugs nachgewiesen,
dass die Bestimmungen dieses Anhangs oder anderer Anhdnge
nicht eingehalten werden, so ist die Beanstandung gemdBl dem
betreffenden Anhang zu behandeln.

g) Falls dies zur Gewdhrleistung geeigneter Durchsetzungsmalinah-
men erforderlich ist, tauscht die zustdndige Behorde Informationen
iber Nichterfillungen, die gemaf Punkt (f) festgestellt wurden,
mit anderen zustdndigen Behorden aus.

Widerruf, Aussetzung und Einschrinkung

Die zustdndige Behorde muss

a) eine Bescheinigung tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit ausset-
zen, wenn bei einer potenziellen Gefahrdung der Sicherheit triftige
Griinde vorliegen, oder

b) eine Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit nach
Punkt ML.B.903(a) aussetzen oder widerrufen.

Die zustindige Behorde, die die Erlaubnis zur Priifung der Lufttiich-
tigkeit fiir unabhidngiges freigabeberechtigtes Personal nach
Punkt ML.A.904(c) erteilt hat, hat diese Erlaubnis zu widerrufen,
wenn der Inhaber die Priifung der Lufttiichtigkeit mangelhaft durch-
fithrt oder eine solche Erlaubnis in unangemessener Weise nutzt.
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UNTERABSCHNITT 1

BESCHEINIGUNG UBER DIE PRUFUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT (ARC)
ML.B.902 Priifung der Lufttiichtigkeit durch die zustindige Behorde

ML.B.903

a)

b)

<)

d)

°)

Fiihrt die zustindige Behorde die Prifung der Lufttiichtigkeit
durch und stellt die Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiich-
tigkeit nach Anlage IV (EASA-Formblatt 15c) dieses Anhangs
aus, muss sie die Priifung nach Punkt ML.A.903 durchfiihren.

Die zustindige Behorde muss iiber geeignetes Personal fiir die
Durchfithrung der Lufttiichtigkeitspriifung verfiigen. Dieses Per-
sonal muss

1. mindestens drei Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit erworben haben;

2. eine einschldgige Lizenz nach Anhang III (Teil-66) oder eine
der Luftfahrzeugkategorie entsprechende, einzelstaatlich an-
erkannte Qualifikation fiir Instandhaltungspersonal (wenn sich
Artikel 5 Absatz 6 der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 auf
einzelstaatliche Vorschriften bezieht) oder einen luftfahrttech-
nischen Abschluss oder Gleichwertiges besitzen;

3. eine angemessene Ausbildung in der luftfahrttechnischen In-
standhaltung erhalten haben und

4. eine Position innehaben, die diese Person erméchtigt, im Na-
men der zustindigen Behorde zu unterzeichnen.

Unbeschadet der Punkte (1) bis (4) kann die Anforderung nach
Punkt ML.B.902(b)(2) durch vier Jahre Erfahrung in der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit ersetzt werden, die zusétzlich zu den
bereits nach Punkt ML.B.902(b)(1) geforderten vorliegen miissen.

Die zustdndige Behorde muss iiber das gesamte Lufttiichtigkeits-
priifpersonal Aufzeichnungen fithren, die Angaben zu den entspre-
chenden Qualifikationen und einen Uberblick iiber die einschligi-
gen Erfahrungen und Schulungen im Bereich der Aufrechterhal-
tung der Lufttiichtigkeit enthalten miissen.

Wihrend der Durchfiihrung der Priifung der Lufttiichtigkeit muss
die zustdndige Behorde Zugang zu den anzuwendenden Unterla-
gen gemdl den Punkten ML.A.305 und ML.A.401 haben.

Die Mitarbeiter, die die Priifung der Lufttiichtigkeit durchfiihren,
miissen nach einem zufriedenstellenden Abschluss der Priifung der
Lufttiichtigkeit eine Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiich-
tigkeit (EASA-Formblatt 15¢) gemi3 Anlage IV ausstellen.

Wann immer die Umstdnde auf eine potenzielle Gefahrdung der
Sicherheit schliefen lassen, fiihrt die zustdndige Behorde die Prii-
fung der Lufttiichtigkeit selbst durch und stellt die Priifbescheini-
gung selbst aus.

Beanstandungen

Wird im Verlauf der Priifung eines Luftfahrzeugs oder auf andere
Weise der Nachweis erbracht, dass eine Anforderung nach diesem
Anhang nicht erfiillt wird, so muss die zustdndige Behdrde

a)

b)

bei Beanstandungen der Stufe 1 vor einem weiteren Flug die
Durchfithrung angemessener Abhilfemafinahmen fordern und um-
gehend die Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit
widerrufen oder aussetzen und

bei Beanstandungen der Stufe 2 die der Art der Beanstandung
entsprechenden Abhilfemafinahmen auferlegen.
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Anlage 1
Vertrag iiber die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Beauftragt ein Eigentiimer nach Punkt ML.A.201 ein CAMO oder eine CAO
vertraglich mit der Wahrnehmung von Aufgaben zur Fithrung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit, muss der Eigentiimer auf Anforderung der zu-
standigen Behorde des Eintragungsmitgliedstaats dieser ein Exemplar des von
beiden unterzeichneten Vertrags iibermitteln.

Bei der Ausarbeitung des Vertrags sind die Anforderungen dieses Anhangs zu
beriicksichtigen und die Pflichten der Unterzeichner beziiglich der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs festzulegen.

Jeder Vertrag muss mindestens folgende Angaben enthalten:
1. Eintragungsnummer, Bauart und Seriennummer des Luftfahrzeugs;

2. Name oder Firma, einschlieBlich Anschrift, des Eigentiimers oder einge-
tragenen Mieters des Luftfahrzeugs;

3. Angaben, einschlieBlich Anschrift, zu vertraglich beauftragten CAMO oder
CAO und

4. Art des Flugbetriebs.
Der Vertrag muss folgenden Wortlaut enthalten:

,Der Eigentimer betraut das CAMO oder die CAO mit der Fithrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs, der Ausarbeitung
und Genehmigung eines Instandhaltungsprogramms und der Organisation
der Instandhaltung des Luftfahrzeugs gemdB diesem Instandhaltungspro-
gramm.

Gemil dem vorliegenden Vertrag verpflichten sich beide Unterzeichner, den
jeweiligen Verpflichtungen aus diesem Vertrag nachzukommen.

Der Eigentiimer bescheinigt nach bestem Wissen und Gewissen, dass alle dem
CAMO oder der CAO gemachten aktuellen und kiinftigen Angaben beziiglich
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs korrekt sind und
an dem Luftfahrzeug keine Anderungen ohne die vorherige Zustimmung des
CAMO oder der CAO vorgenommen werden.

Im Falle einer Nichteinhaltung dieses Vertrags durch einen der Unterzeichner
verliert dieser seine Giiltigkeit. In einem solchen Fall iibernimmt der Eigen-
timer die volle Verantwortung fiir alle Arbeiten in Verbindung mit der Auf-
rechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs, und der Eigentiimer ist
verpflichtet, die zustdndige(n) Behorde(n) des Eintragungsmitgliedstaats inner-
halb von zwei Wochen von der Beendigung des Vertrags zu unterrichten.

Beauftragt ein Eigentiimer ein CAMO oder eine CAO vertraglich nach
Punkt ML.A.201, werden die Pflichten der beiden Parteien wie folgt auf-
geteilt:

1. Pflichten des CAMO oder der CAO:

i) das Luftfahrzeugmuster in die Genehmigungsbedingungen aufnehmen
lassen;

ii) alle nachstehend aufgefiihrten Bedingungen fiir die Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs einhalten:

A) ein Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm fiir das Luftfahrzeug
entwickeln und genehmigen;

B) nach der Genehmigung dem Eigentiimer ein Exemplar des
Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramms sowie ein Exemplar der
Begriindungen fiir etwaige Abweichungen von den Instandhal-
tungsempfehlungen des Inhabers der Entwurfsgenehmigung zur
Verfligung stellen;
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C) eine Inspektion zum Zweck der Uberleitung vom bisherigen
Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm des Luftfahrzeugs
organisieren;

D

~

die gesamte Instandhaltung von einem genehmigten Instandhal-
tungsbetrieb oder, sofern zulédssig, von unabhéngigem freigabebe-
rechtigtem Personal durchfiihren lassen;

E) dafiir sorgen, dass alle anwendbaren Lufttiichtigkeitsanweisungen
befolgt werden;

F) dafiir sorgen, dass alle wihrend der Instandhaltung oder Priifun-
gen der Lufttiichtigkeit gefundenen Mingel oder vom Eigentiimer
gemeldeten Miéngel durch einen genehmigten Instandhaltungs-
betrieb oder, sofern zuldssig, von unabhingigem freigabeberech-
tigtem Personal behoben werden;

G

—~

die gesamte planméBige Instandhaltung, die Durchfithrung von
Lufttiichtigkeitsanweisungen, den Austausch von Teilen mit be-
grenzter Lebensdauer und die Anforderungen an die Inspektion
von Komponenten koordinieren;

H

=

den Eigentiimer stets informieren, wenn das Luftfahrzeug zu ei-
nem genehmigten Instandhaltungsbetrieb oder, sofern zuldssig, zu
unabhédngigem freigabeberechtigtem Personal gebracht werden
muss;

I) alle technischen Aufzeichnungen verwalten und archivieren.

iii) dafiir sorgen, dass jegliche Anderungen an dem Luftfahrzeug nach
Anhang 1 (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 vor ihrer
Durchfiihrung genehmigt werden;

iv) dafiir sorgen, dass jegliche Reparaturen an dem Luftfahrzeug nach
Anhang I (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 vor ihrer
Durchfithrung genehmigt werden;

v) die zustdndige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats unterrichten,
wenn das Luftfahrzeug vom Eigentliimer nicht entsprechend der Auf-
forderung des bzw. der vertraglich beauftragten CAMO oder CAO
zur Instandhaltung gebracht wird;

vi) die zustindige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats von der Nicht-
einhaltung des vorliegenden Vertrags informieren;

vii) dafiir sorgen, dass die Priifung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs
erforderlichenfalls durchgefiihrt, und die Bescheinigung iiber die Prii-
fung der Lufttiichtigkeit ausgestellt wird,

viii) der zustindigen Behorde des Eintragungsmitgliedstaats innerhalb von
zehn Tagen ein Exemplar der ausgestellten oder verldngerten Be-
scheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit zusenden;

ix) alle Ereignisse gemiB den anzuwendenden Vorschriften melden;

x) die zustindige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats unterrichten,
wenn der vorliegende Vertrag von einer der beiden Parteien gekiin-
digt wird.

2. Pflichten des Eigentiimers:

i) tber ein allgemeines Verstdndnis des Luftfahrzeug- Instandhaltungs-
programms verfiigen;

i) iber ein allgemeines Verstindnis dieses Anhangs verfiigen;

iii) das Luftfahrzeug entsprechend der Aufforderung des bzw. der ver-
traglich beauftragten CAMO oder CAO zur Instandhaltung bringen;
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iv) Anderungen an dem Luftfahrzeug nicht ohne vorherige Absprache
mit dem bzw. der vertraglich beauftragten CAMO oder CAO
vornehmen;

v) das bzw. die vertraglich beauftragte CAMO oder CAO iiber jede,
ausnahmsweise ohne das Wissen und die Kontrolle des bzw. der
vertraglich beauftragten CAMO oder CAO vorgenommene Instand-
haltung informieren;

vi) dem bzw. der vertraglich beauftragten CAMO oder CAO auf der
Grundlage des Bordbuches alle wihrend des Betriebs festgestellten
Maingel melden;

vii) die zustindige Behoérde des Eintragungsmitgliedstaats unterrichten,
wenn der vorliegende Vertrag von einer der beiden Parteien gekiin-
digt wird;

viii) die zustdndige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats und das bzw.
die vertraglich beauftragte CAMO oder CAO unterrichten, wenn das
Luftfahrzeug verkauft wird;

ix) alle Ereignisse gemidll den anzuwendenden Vorschriften melden;

x) das bzw. die vertraglich beauftragte CAMO oder CAO, wie mit
diesem/dieser vereinbart, regelméfig iiber die Flugstunden des Luft-
fahrzeugs und alle sonstigen Nutzungsdaten unterrichten;

xi) bei Piloten-/Eigentiimerinstandhaltung die Freigabescheinigung ge-
mifl Punkt ML.A.803(c) in die Bordbiicher eintragen, wenn er die
Instandhaltung durch den Piloten/Eigentiimer erbringt;

xii) das CAMO oder die CAO spitestens 30 Tage nach Abschluss jeglicher
Instandhaltungsaufgaben durch den Piloten/Eigentiimer unterrichten.
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Anlage I1

Eingeschrinkte Instandhaltung durch den Piloten/Eigentiimer

Zusitzlich zu den Anforderungen dieses Anhangs hat der Pilot/Eigentiimer vor
der Durchfiihrung von Instandhaltungsaufgaben folgende Grundsitze zu
beachten:

a) Befidhigung und Verantwortlichkeit

1. Der Pilot/Eigentiimer ist stets fiir jede von ihm durchgefiihrte Instandhal-
tung verantwortlich.

2. Der Pilot/Eigentiimer muss fiir die Ausfithrung der Aufgabe ausreichend
qualifiziert sein. Der Pilot/Eigentiimer ist dafiir verantwortlich, sich mit
den Standards zur fachgerechten Instandhaltung seines Luftfahrzeugs und
mit dem Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm vertraut zu machen.

b

~

Aufgaben

Der Pilot/Eigentiimer kann einfache Sichtpriifungen oder Maflnahmen durch-
fithren, um den Allgemeinzustand, offensichtliche Schidden und den normalen
Betrieb von Zelle, Motoren, Systemen und Komponenten zu priifen.

Instandhaltungsaufgaben diirfen nicht vom Piloten/Eigentiimer freigegeben
werden, wenn eine der folgenden Bedingungen erfiillt ist:

1. es handelt sich um kritische Instandhaltungsaufgaben;

2. sie erfordern den Ausbau groflerer Komponenten oder grofierer Baugrup-
pen;

3. sie werden in Ubereinstimmung mit einer Lufttiichtigkeitsanweisung oder
einem Airworthiness Limitation Item (ALI) durchgefiihrt, sofern die Frei-
gabe nicht ausdriicklich von der Lufttiichtigkeitsanweisung oder dem Air-
worthiness Limitation Item erlaubt ist;

4. sie erfordern die Verwendung von Spezialwerkzeugen oder kalibrierten
Werkzeugen (ausgenommen Drehmomentschliissel und Crimpwerkzeuge);

5. sie erfordern die Verwendung von Priifgerdten oder Spezialtests (z. B.
zerstorungsfreie Priifungen (NDT), Systemtests oder Funktionspriifungen
fiir Avionikausriistung);

6. sie beinhalten unplanmiBige Sonderinspektionen (z. B. Kontrolle nach
harter Landung);

7. sie betreffen Systeme, die fiir den Betrieb unter Instrumentenflugbedingun-
gen (IFR) erforderlich sind;

8. es handelt sich um eine komplexe Instandhaltungsaufgabe gemafl Anlage I11
oder um eine Instandhaltungsaufgabe an Komponenten geméil
Punkt ML.A.502(a) oder (b);

9. sie sind Teil der 100-Stunden- oder Jahresinspektion (in diesen Féllen wird
die Instandhaltungsaufgabe mit der Priifung der Lufttiichtigkeit kombiniert,
die von Instandhaltungsbetrieben oder unabhingigem freigabeberechtigtem
Personal durchgefiihrt wird).

Die Kriterien nach den Punkten (1) bis (9) kdnnen durch weniger restriktive
Anweisungen, die gemidB dem Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm nach
Punkt ML.A.302 erteilt wurden, nicht auBler Kraft gesetzt werden.
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<)

Jede im Flughandbuch (oder anderen Betriebshandbiichern) beschriebene Auf-
gabe, z. B. die Vorbereitung des Luftfahrzeugs fiir den Flug (Montage der
Tragflachen von Segelflugzeugen, Durchfiihrung einer Vorflugkontrolle, Mon-
tage eines Korbs, Brenners, Kraftstoffzylinders und einer Hiille flir einen
Ballon, usw.), ist nicht als Instandhaltungsaufgabe anzusehen und erfordert
daher keine Freigabebescheinigung. Dessen ungeachtet ist die Person, die
diese Teile montiert, dafiir verantwortlich, dass diese Teile fiir den Einbau
geeignet sind und sich in betriebsfahigem Zustand befinden.

Durchfithrung und Aufzeichnungen der Instandhaltungsaufgaben durch
den Piloten/Eigentiimer

Die Instandhaltungsunterlagen nach Punkt ML.A.401 miissen wéhrend der
Durchfiithrung der Instandhaltung durch den Piloten/Eigentiimer jederzeit ver-
fligbar sein und eingehalten werden. Angaben zu den bei der Durchfiihrung
der Instandhaltung durch den Piloten/Eigentiimer verwendeten Unterlagen
miissen gemalB Punkt ML.A.803(d) in die Freigabebescheinigung eingetragen
werden.

Der Pilot/Eigentiimer muss das bzw. die vertraglich beauftragte CAMO oder
CAO (sofern ein solcher Vertrag besteht) spétestens 30 Tage nach Abschluss
der Instandhaltungsaufgaben durch den Piloten/Eigentiimer geméf
Punkt ML.A.305(a) tiber diesen Abschluss unterrichten.
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Anlage 111

Komplexe Instandhaltungsaufgaben, die nicht vom Piloten/Eigentiimer

freigegeben werden diirfen

Alle folgenden Aufgaben stellen komplexe Instandhaltungsaufgaben dar, die ge-
mdfB Anlage II nicht vom Piloten/Eigentiimer durchgefiihrt werden diirfen. Diese
Aufgaben werden entweder durch einen genehmigten Instandhaltungsbetrieb oder
von unabhédngigem freigabeberechtigtem Personal freigegeben:

a) Die Anderung, die Reparatur oder der Austausch eines der nachfolgend auf-
gefiihrten Teile der Zelle durch Nieten, Kleben, Laminieren oder Schweif3en:

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

eines Kastenholmes;

eines Teiles des Tragflichenholmes oder des -holmgurtes;

. eines Holmes;
. eines Holmgurtes;
. eines Teiles eines Fachwerkholmes;

. des Holmsteges;

. eines Rumpfkiel- oder Kimmteiles eines Flugbootrumpfes oder eines
-schwimmers;

. von Druckgliedern aus Wellblech in einem Tragfliigel oder einer Leit-
werksflache;

. einer Tragflichen-Hauptrippe;

einer Tragfldchen- oder Leitwerksstiitzstrebe;
eines Motortragers;
eines Rumpflangstrigers oder -spanten;

eines Teiles eines seitlichen Trdgers, horizontalen Tridgers oder Brand-
schotts;

einer Sitzbefestigung oder eines -lagerbockes;
die Erneuerung von Sitzschienen;

einer Fahrwerksstrebe oder -knickstrebe;
einer Achse;

eines Rades und

einer Schneekufe oder eines Kufengestells, ausgenommen die Erneuerung
einer Beschichtung mit niedriger Reibung.

b) Die Anderung oder Reparatur eines der folgenden Teile:

1.

der Luftfahrzeugbeplankung oder der Beplankung eines Schwimmers,
wenn die Arbeiten die Verwendung einer Stiitze, eines Bockes oder einer
Befestigung erfordern;

. von Luftfahrzeugbeplankungen, die Druckbeaufschlagungslasten unterlie-

gen, wenn der Schaden in der Beplankung in irgendeiner Richtung mehr
als 15 cm (6 Zoll) umfasst;
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3. eines lastbeaufschlagten Teils der Steuerungsanlage, einschliellich Steuer-
sdulen, Pedalen, Wellen, Quadranten, Umlenkhebeln, Steuerhérnern und
geschmiedeten Lagerbocken oder Lagerbocken aus Guss, ausgenommen
ist jedoch

i) das Authdmmern von Reparaturspleilen oder Seilbeschligen und

ii) der Austausch eines StoBstangen-Endanschlusses, der durch Nieten be-
festigt ist;

4. jedes anderen nicht unter Punkt (a) aufgefiihrten Strukturbauteils, das ein
Hersteller in seinem Instandhaltungshandbuch, Strukturreparaturhandbuch
oder seinen Anweisungen fiir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit als
Primérstrukturbauteil gekennzeichnet hat.

¢) Die Durchfiihrung aller folgenden Instandhaltungsarbeiten an einem Kolben-
triebwerk:

1. Die Zerlegung und der anschlieBende Zusammenbau eines Kolbentrieb-
werks zu anderen Zwecken als

i) sich Zugang zu den Kolben-/Zylinderbaugruppen zu verschaffen oder

ii) der Entfernung der riickwértigen Abdeckung zur Priifung und/oder zum
Austausch von Olpumpenbaugruppen, wenn solche Arbeiten nicht den
Aus- und Wiedereinbau interner Getriebe beinhalten.

2. Die Zerlegung und der anschlieBende Zusammenbau von Untersetzungs-
getrieben.

3. Schweilen und Loten von Verbindungen abgesehen von kleineren
Schweiflarbeiten an Abgaseinheiten, die von einem Schweifler mit der
entsprechenden Zulassung oder Berechtigung ausgefiihrt werden, doch aus-
genommen den Austausch von Komponenten.

4. Die Verstellung einzelner Teile von Einheiten, die als priifstandgetestete
Einheiten geliefert werden, ausgenommen der Austausch oder die Einstel-
lung von Artikeln, die normalerweise im Betrieb austausch- oder einstell-
bar sind.

d) Das Auswuchten eines Propellers, ausgenommen

1. zur Bescheinigung der statischen Auswuchtung, wenn vom Instandhal-
tungshandbuch gefordert und

2. die dynamische Auswuchtung von eingebauten Propellern unter Verwen-
dung elektronischer Auswuchtgerite, wenn vom Instandhaltungshandbuch
oder anderen anerkannten Lufttiichtigkeitsunterlagen erlaubt.

e) Jede weitere Aufgabe, die Folgendes erfordert:

1. Spezialwerkzeuge, -ausriistung oder -einrichtungen oder

2. maBgebliche Koordinationsverfahren aufgrund der langen Dauer der Auf-
gaben und der Beteiligung mehrerer Personen.
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Anlage 1V

VYMi11
Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit — EASA-Formblatt 15¢

ANMERKUNG: Personen und Organisationen, die in Verbindung mit der 100-
Stunden- oder Jahresinspektion die Priifung der Lufitiichtigkeit
durchfiihren, konnen auf der Riickseite dieses Formblatts die in
Punkt ML.A.801 genannte Freigabebescheinigung ausstellen,
die der 100-Stunden- oder Jahresinspektion entspricht.

BESCHEINIGUNG UBER DIE PRUFUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT (ARC) (fiir Luftfahrzeuge, die
Teil-ML geniigen)

ARC-Aktenzeichen: ...
Im Einklang mit der Verordnung (EU) 2018/1139 des Europdischen Parlaments und des Rates bescheinigt

[NAME DER ZUSTANDIGEN BEHORDE]

hiermit,

[ BT OO OO TSR U T OU T PUOTUOUTURRUTURRINt an dem nachfolgend aufgefiihrten Luftfahrzeug
[oder]

[ SR an dem nachfolgend aufgefiihrten neuen Luftfahrzeug eine Priifung der Lufttiichtigkeit gemdfl der

Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 vorgenommen zu haben:
Hersteller des Luftfahrzeugs: ........cccocveevvncinnnnenne. Herstellerbezeichnung des Luftfahrzeugs: ....c.ccccoooevvcnvncnnennne
Eintragungskennzeichen des Luftfahrzeugs: ......c..cccocoecvncnnennne Seriennummer des Luftfahrzeugs: .......ccocconevcnecnn.

(und) dass das Luftfahrzeug zum Zeitpunkt der Priifung fiir lufttiichtig befunden worden ist.

Ausstellungsdatum: ........cccooceeeiiiicineneinnneee Datum des Ablaufs der Gultigkeit: ........cccoemveeeeeservesieierieseirceeane
Flugstunden (FH) der Zelle am Prifungsdatum (¥): .....cccecveevncnniiiinieniieiiciteenesenicensesesee e sesnesnesesesaeseseenenns
Unterschrift: .....ocvceeererreerereerereveeseeeeerenes Nr. der Erlaubnis (falls zutreffend): ......cccoceevvvcencvcvvern e
[ODER]
[NAME UND ANSCHRIFT DER GENEHMIGTEN ORGANISATION, AKTENZEICHEN DER GENEHMI-
GUNG] (**)
[oder]

[VOLLSTANDIGER NAME DES FREIGABEBERECHTIGTEN PERSONALS UND LIZENZNUMMER
NACH TEIL-66 (ODER NATIONALES AQUIVALENT)] (**)

bescheinigt hiermit, an dem nachfolgend aufgefiihrten Luftfahrzeug eine Priifung der Lufttiichtigkeit gemif3 der
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 vorgenommen zu haben:

Hersteller des Luftfahrzeugs: ........cccooeeneninieienenne. Herstellerbezeichnung des Luftfahrzeugs: ........ccoccvvcninncnnenennne
Eintragungskennzeichen des Luftfahrzeugs: .......ccocccvcennnenee. Seriennummer des Luftfahrzeugs: ......cccccovevvcnnceene
(und) dass das Luftfahrzeug zum Zeitpunkt der Priifung fiir lufttiichtig befunden worden ist.

Ausstellungsdatum: .........ccceeveviniecennennnennennene, Datum des Ablaufs der Giiltigkeit: .........coevreerecerrerinirencrinennenn
Flugstunden (FH) der Zelle am PrifungSdatum (¥): ..ottt

Unterschrift: ....ocooveoennneirrnen e Nr. der Erlaubnis (falls zutreffend): .....ccooooeoiieinncninncccrene

1. Verldngerung: Das Luftfahrzeug erfiillt die Bedingungen von Anhang Vb (Teil-ML) Punkt ML.A.901(c).

Ausstellungsdatum: ......c..ccoveveiniecnneneinnncnenene. Datum des Ablaufs der Giiltigkeit: .........coeveeeecrennierencnnnenienn.
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ymii
Flugstunden (FH) der Zelle am Ausstellungsdatum () .ccooccorirrencniieieeieeie e es e st en
UntersChrift: ....oo.eccerireerieeieetre e een e Nr. der Erlaubnis ....ccoocoicniiiiceiiecieeneee et
Name des Unternehmens: .........ccecevvevernrcnnecereneene. Aktenzeichen der Genehmigung: .........ccocevvvevvivcnnencernennes

2. Verlangerung: Das Luftfahrzeug erfiillt die Bedingungen von Anhang Vb (Teil-ML) Punkt ML.A.901(c).

Ausstellungsdatum: ........cccooeveeniniiinnccnenceeeees Datum des Ablaufs der Giiltigkeit: ........cccoeereveeeeenenieiererccirceeene
Flugstunden (FH) der Zelle am AusstellungSdatum (¥): ...ccccccereeeueieieencirenenene s eeeieesee st stsaeseseessee s s sssseesene
Unterschrift: ..o Nr. der Erlaubnis ....cccooveevemevnniiiceeeceneeenens
Name des Unternehmens: .........ccocovvrcennncnneeccrneene. Aktenzeichen der Genehmigung: .......c..cccocevevirnercnnencnnncnnnes

(*) AuBer fiir Ballone und Luftschiffe.

(**) Der Aussteller des Formblatts kann dieses an seine Bediirfnisse anpassen, indem er den
Bescheinigungsvermerk, den Verweis auf das jeweilige Luftfahrzeug und die Einzel-
heiten der Ausstellung streicht, die fiir seine Zwecke nicht relevant sind.

EASA-Formblatt 15¢ Ausgabe 4.
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<4 <
H

ANHANG Ve

(Teil-CAMO)

INHALTSVERZEICHNIS

ABSCHNITT A — ANFORDERUNGEN AN DIE ORGANISATION

CAMO.A.005
CAMO.A.105
CAMO.A.115
CAMO.A.120
CAMO.A.125
CAMO.A.130
CAMO.A.135
CAMO.A.140
CAMO.A.150
CAMO.A.155
CAMO.A.160
CAMO.A.200
CAMO.A.202
CAMO.A 205
CAMO.A 215
CAMO.A.220
CAMO.A.300

CAMO.A.305
CAMO.A310
CAMO.A 315
CAMO.A.320
CAMO.A 325

Geltungsbereich

Zustindige Behorde

Antrag auf eine Organisationszulassung
Nachweisverfahren

» M8 Genehmigungsumfang und Rechte der Organisation <«
Anderungen bei der Organisation

Fortdauer der Giiltigkeit

Zugang

Beanstandungen

Sofortige Reaktion auf ein Sicherheitsproblem
Meldung von Ereignissen

Managementsystem

Innerbetriebliches Sicherheitsmeldesystem
Auftragsvergabe und Vergabe von Unterauftrigen
Einrichtungen

Fiihrung von Aufzeichnungen

» M8 Handbuch zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit (CAME) <«

Anforderungen an das Personal

Qualifikationen des Lufttiichtigkeitspriifpersonals
Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
Priifung der Lufttiichtigkeit

Unterlagen fiir die Fithrung der Aufrechterhaltung der Luft-
tiichtigkeit

ABSCHNITT B — BEHORDLICHE ANFORDERUNGEN

CAMO.B.005 Geltungsbereich

CAMO.B.115 Aufsichtsunterlagen

CAMO.B.120 Nachweisverfahren

CAMO.B.125 Mitteilungen an die Agentur

CAMO.B.135 Sofortige Reaktion auf ein Sicherheitsproblem
CAMO.B.200 Managementsystem

CAMO.B.205 Zuweisung von Aufgaben an qualifizierte Stellen
CAMO.B.210 Anderungen am Managementsystem
CAMO.B.220 Fithrung von Aufzeichnungen

CAMO.B.300 Aufsichtsgrundsétze

CAMO.B.305 Aufsichtsprogramm

CAMO.B.310 Erstzulassungsverfahren

CAMO.B.330  Anderungen

CAMO.B.350 Beanstandungen und Abhilfemainahmen
CAMO.B.355 Aussetzung, Einschrinkung und Riicknahme
Anlage | — Zulassung als Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der

Lufttiichtigkeit — EASA-Formblatt 14



02014R1321 — DE — 12.06.2023 — 015.001 — 347

ABSCHNITT A4

ANFORDERUNGEN AN DIE ORGANISATION

CAMO.A.005 Geltungsbereich

diesem Abschnitt werden die Anforderungen festgelegt, die

eine Organisation fiir die Erteilung oder die Fortdauer einer Zu-
lassung zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
eines Luftfahrzeugs und der Komponenten fiir den Einbau darin
erfiillen muss.

CAMO.A.105 Zustindige Behorde

Fiir die Zwecke dieses Anhangs ist die zustindige Behorde

v M6
vC5
In
VYM13
a)
b)
v M6
ves

» C7 fiir Organisationen, die ihren Hauptgeschiftssitz inner-
halb eines Gebiets haben, fiir das ein Mitgliedstaat nach dem
Abkommen von Chicago zustindig ist — eine der folgenden
Stellen: «

i) die Behorde, die von dem Mitgliedstaat benannt wurde, in
dem diese Organisation ihren Hauptgeschéftssitz hat, wenn
die Genehmigung nicht in einem Luftverkehrsbetreiber-
zeugnis enthalten ist oder das CAMO nach Punkt
M.A.201(ea) beauftragt wurde,

ii) die vom Mitgliedstaat des Betreibers benannte Behorde,
wenn die Genehmigung in einem Luftverkehrsbetreiber-
zeugnis enthalten ist,

iii) die von einem anderen Mitgliedstaat als den in Ziffer i
oder ii benannte Behorde, wenn die Zustdndigkeit diesem
Mitgliedstaat nach Artikel 64 der Verordnung (EU)
2018/1139 neu zugewiesen wurde,

iv) die Agentur, wenn die Zustindigkeit der Agentur nach
Artikel 64 oder 65 der Verordnung (EU) 2018/1139 neu
zugewiesen wurde,

die Agentur, wenn sich der Hauptgeschiftssitz der Organisa-
tion auflerhalb eines Gebiets befindet, fiir das ein Mitgliedstaat
nach dem Abkommen von Chicago zustindig ist.

CAMO.A.115 Antrag auf eine Organisationszulassung

a)

b)

Antrige auf eine Organisationszulassung oder eine Anderung
an einer bestehenden Zulassung gemifl diesem Anhang wer-
den in der von der zustdndigen Behorde festgelegten Form und
Weise unter Beachtung der geltenden Anforderungen gestellt,
die in Anhang I (Teil-M), Anhang Vb (Teil-ML) und in die-
sem Anhang festgelegt sind.

Antragsteller fiir eine Erstzulassung gemifl diesem Anhang
legen der zustdndigen Behorde Folgendes vor:

1. die Ergebnisse eines von der Organisation gemél den gel-
tenden Anforderungen in Anhang I (Teil-M), Anhang Vb
(Teil-ML)  und  diesem  Anhang  durchgefiihrten
Vorab-Audits,

2. Nachweise, aus denen hervorgeht, wie sie die Anforderun-
gen dieser Verordnung erfiillen werden.

Diese  Nachweise enthalten ein  Verfahren gemal
Punkt CAMO.A.130, in dem beschrieben ist, wie Anderungen,
fiir die keine vorherige Genehmigung erforderlich ist, behan-
delt und der zustdndigen Behorde gemeldet werden.
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VYMi13

VM6

<
3]

VYMi13

CAMO.A.120 Nachweisverfahren

a)

b)

Eine Organisation kann alternative Nachweisverfahren zu den
von der Agentur angenommenen AMC verwenden, um die
Einhaltung der Verordnung (EU) 2018/1139 und ihrer dele-
gierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte
nachzuweisen.

Wenn eine Organisation alternative Nachweisverfahren ver-
wenden mochte, legt sie der zustindigen Behdrde vor deren
Anwendung eine vollstindige Beschreibung der alternativen
Nachweisverfahren vor. Die Beschreibung enthilt alle eventu-
ell relevanten Anderungen von Handbiichern oder Verfahren
sowie eine Bewertung, mit der die Einhaltung der Verord-
nung (EU) 2018/1139 und ihrer delegierten Rechtsakte und
Durchfiithrungsrechtsakte nachgewiesen wird.

Die Organisation kann diese alternativen Nachweisverfahren
vorbehaltlich der vorherigen Genehmigung durch die zustéin-
dige Behorde und nach Eingang der gemifl CAMO.B.120
vorgesehenen Benachrichtigung anwenden.

CAMO.A.125 Genehmigungsumfang und Rechte der Organisation

a)

b)

<)

d

Die Genehmigung wird auf der von der zustdndigen Behorde
auszustellenden Zulassung nach Anlage I ausgewiesen.

Ungeachtet Buchstabe a muss bei gemifl der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen die Geneh-
migung in dem von der zustindigen Behorde fiir das betrie-
bene Luftfahrzeug ausgestellten Luftverkehrsbetreiberzeugnis
enthalten sein, es sei denn, das CAMO wird nach Anhang I
(Teil-M) Punkt M.A.201(ea) von Betreibern beauftragt, die ein
und derselben Unternehmensgruppe von Luftfahrtunternehmen
angehdren.

Der Arbeitsumfang ist in dem Handbuch zur Fiihrung der
Aufrechterhaltung  der Lufttiichtigkeit (CAME) gemil
Punkt CAMO.A.300 anzugeben.

Eine gemill diesem Anhang genehmigte Organisation darf

1. die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeu-
gen, ausgenommen von Luftfahrzeugen, die von gemal der
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrt-
unternehmen genutzt werden, gemaf der Auflistung in ihrer
Zulassung fiihren,

2. die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeu-
gen, die von gemill der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008
zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, fiihren,
wenn diese sowohl in ihrer Zulassung als auch in dem
Luftverkehrsbetreiberzeugnis aufgefiihrt sind oder wenn
Punkt M.A.201(ea) Anwendung findet,

3. die Ausfiihrung begrenzter Aufgaben zur Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit durch eine andere, als Unterauftragneh-
mer titige und ihrem Managementsystem unterstehende Or-
ganisation veranlassen, wie in der Zulassung angegeben,

4. eine Bescheinigung tiber die Priiffung der Lufttiichtigkeit
gemilB den Bedingungen von Punkt M.A.901(f) des An-
hangs 1 (Teil-M) oder Punkt ML.A.901(c) des Anhangs
Vb (Teil-ML) verldngern,
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e)

5. fiir nach Anhang Vb (Teil-ML) gefiihrte Luftfahrzeuge das
AMP nach Punkt ML.A.302(b)(2) genehmigen.

Einer gemafl diesem Anhang genehmigten Organisation, deren
Hauptgeschiftssitz sich in einem der Mitgliedstaaten befindet,
kann zusétzlich genehmigt werden, Priifungen der Lufttiichtig-
keit gemdfl Punkt M.A.901 des Anhangs I (Teil-M) oder ge-
mél Punkt ML.A.903 des Anhangs Vb (Teil-ML) durchzufiih-
ren, und

1. gemédl den Bedingungen von Punkt M.A.901(c)(2) und
Punkt M.A.901(e)(2) des Anhangs I (Teil-M) oder Punkt
ML.A.901(c) des Anhangs Vb (Teil-ML) die entsprechende
Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit aus-
zustellen und diese anschlieffend zu verldngern,

2. eine Empfehlung fiir die Priifung der Lufttiichtigkeit an die
zustandige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats unter den
Bedingungen von Punkt M.A.901(d) oder Punkt M.A.904(b)
des Anhangs I (Teil-M) zu erteilen.

Vorbehaltlich eines angemessenen Verfahrens in dem in
Punkt CAMO.A.300 genannten Handbuch kann eine Organi-
sation, die die in Punkt (¢) genannten Rechte innehat, zusitz-
lich die Genehmigung erhalten, eine Fluggenehmigung in
Ubereinstimmung mit Punkt 21.A.711(d) des Anhangs I
(Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 fiir ein bestimm-
tes Luftfahrzeug auszustellen, fiir das die Organisation die
Genehmigung hat, die Bescheinigung iiber die Priifung der
Lufttiichtigkeit auszustellen, sofern die Organisation die Uber-
einstimmung mit den genehmigten Flugbedingungen
bescheinigt.

CAMO.A.130 Anderungen bei der Organisation

a)

b)

Die folgenden Anderungen bei der Organisation bediirfen der
vorherigen Genehmigung:

1. Anderungen, die den Geltungsbereich der Zulassung oder
den Genehmigungsumfang der Organisation betreffen,

2. Anderungen beim in Ubereinstimmung mit Punkt
CAMO.A.305(a)(3) bis (a)(5) und (b)(2) benannten Per-
sonal,

3. Anderungen der Meldekette zwischen dem in Ubereinstim-
mung mit Punkt CAMO.A.305(a)(3) bis (a)(5) und (b)(2)
benannten Personal und dem verantwortlichen Betriebsleiter,

4. das Verfahren fiir Anderungen, fiir die keine vorherige Ge-
nehmigung nach Punkt (c) erforderlich ist.

Bei Anderungen, die einer vorherigen Genehmigung gemif
der Verordnung (EU) 2018/1139 und ihrer delegierten Rechts-
akte und Durchfiihrungsrechtsakte bediirfen, beantragt die Or-
ganisation eine Genehmigung bei der zustdndigen Behorde.
Der Antrag wird vor der Umsetzung solcher Anderungen ge-
stellt, um es der zustindigen Behdrde zu ermdglichen, die
fortgesetzte Einhaltung der Verordnung (EU) 2018/1139 und
ihrer delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte zu
iberpriifen und, falls erforderlich, die Organisationszulassung
und den damit zusammenhéingenden Genehmigungsumfang zu
andern.
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Die Organisation legt der zustindigen Behorde einschligige
Unterlagen vor.

Die Anderung darf erst nach Erhalt der formellen Genehmi-
gung der zustindigen Behérde gemdB Punkt CAMO.B.330
umgesetzt werden.

Wihrend solcher Anderungen arbeitet die Organisation gemB
den von der zustindigen Behorde festgelegten, jeweils zutref-
fenden Bedingungen.

c) Alle Anderungen, die keiner vorherigen Genehmigung bediir-
fen, werden geméfl dem in Punkt CAMO.A.115(b) festgeleg-
ten und von der zustindigen  Behorde  nach
Punkt CAMO.B.310(h) genechmigten Verfahren behandelt
und dieser mitgeteilt.

CAMO.A.135 Fortdauer der Giiltigkeit

a) Die Organisationszulassung bleibt vorbehaltlich der Einhaltung
aller folgenden Bedingungen giiltig:

1. Die  Organisation  hdlt  weiterhin die  Verord-
nung (EU) 2018/1139 und ihre delegierten Rechtsakte
und Durchfithrungsrechtsakte unter Beriicksichtigung der
Bestimmungen zum Umgang mit Beanstandungen geméf
Punkt CAMO.B.350 ein.

2. Die zustdndige Behorde erhilt gemil Punkt CAMO.A.140
Zugang zur Organisation.

3. Die Zulassung wird nicht zuriickgegeben oder widerrufen.

b) Die Organisationszulassung von gemidf der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen wird in Be-
zug auf die im Luftverkehrsbetreiberzeugnis eingetragenen
Luftfahrzeuge automatisch ungiiltig, wenn das Luftverkehrs-
betreiberzeugnis abgelaufen ist, ausgesetzt oder widerrufen
wurde, sofern die zustdndige Behorde nicht ausdriicklich etwas
anderes angegeben hat.

VM3
c¢) Bei einem CAMO, das nach Anhang I (Teil-M) Punkt
M.A.201(ea) von Betreibern beauftragt wurde, die ein und
derselben Unternehmensgruppe von Luftfahrtunternehmen an-
gehoren, fithrt ungeachtet Buchstabe b der Ablauf, die Auf-
hebung oder der Widerruf des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses
nicht automatisch dazu, dass die CAMO-Zulassung ungiiltig
wird. In diesem Fall wird der Vertrag nach Anhang I (Teil-M)
Anlage I dieser Verordnung ungiiltig.

d) Nach Widerruf oder Riickgabe ist die Organisationszulassung
unverziiglich an die zustindige Behorde zuriickzugeben.



02014R1321 — DE — 12.06.2023 — 015.001 — 351

CAMO.A.140 Zugang

Fiir die Zwecke der Uberpriifung der Einhaltung der einschligi-
gen Anforderungen der Verordnung (EU) 2018/1139 und ihrer
delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte hat die Or-
ganisation jederzeit Zugang zu allen Anlagen, Luftfahrzeugen,
Dokumenten, Aufzeichnungen, Daten, Verfahren und sonstigem
Material, das fiir ihre einer Zertifizierung unterliegende Tétigkeit
relevant ist, unabhéngig davon, ob sie ihre Tétigkeit einem Auf-
tragnehmer oder Unterauftragnehmer iibertragen hat, allen Per-
sonen zu gewihren, die autorisiert wurden von:

a) der zustindigen Behorde gemdBl Punkt CAMO.A.105,

b) der gemdB den Bestimmungen von Punkt CAMO.B.300(d)
oder CAMO.B.300(e) handelnden Behorde.

CAMO.A.150 Beanstandungen

a) Nach Erhalt einer Mitteilung {iber Beanstandungen geméal
Punkt CAMO.B.350 muss die Organisation

1. die Ursache oder Ursachen fiir die Nichteinhaltung und die
dazu beitragenden Faktoren ermitteln,

2. einen Abhilfeplan erstellen,

3. der zustindigen Behorde glaubhaft nachweisen, dass Ab-
hilfemaBnahmen getroffen wurden.

b) Die in den Punkten (a)(1) bis (a)(3) genannten Mallnahmen
miissen innerhalb der mit dieser zustindigen Behdrde geméil3
Punkt CAMO.B.350 vereinbarten Frist durchgefiihrt werden.

CAMO.A.155 Sofortige Reaktion auf ein Sicherheitsproblem

Die Organisation setzt Folgendes um:

a) alle von der zustindigen Behorde auferlegten Sicherheitsmal3-
nahmen nach Punkt CAMO.B.135,

b) alle relevanten obligatorischen, von der Agentur herausgege-
benen Sicherheitsinformationen.

CAMO.A.160 Meldung von Ereignissen

a) Im Rahmen seines Managementsystems muss die Organisation
ein System zur Meldung von Ereignissen einrichten, das die
Anforderungen der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 und der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1018 erfiillt (*).

b) Unbeschadet Punkt (a) stellt die Organisation sicher, dass der
zustdndigen Behorde und der Organisation, die fur die Kon-
struktion des Luftfahrzeugs verantwortlich ist, alle Stérungen,
Fehlfunktionen, technischen Mingel, Uberschreitungen tech-
nischer Beschrankungen, Ereignisse, die auf ungenaue, unvoll-
stindige oder mehrdeutige Informationen in den gemil An-
hang I (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 erstellten
Daten hinweisen, und sonstigen irreguldren Bedingungen, die
den sicheren Betrieb des Luftfahrzeugs gefahrdet haben oder
haben konnten und nicht zu einem Unfall oder einer schweren
Storung gefiihrt haben, gemeldet werden.

(") Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/1018 der Kommission vom 29. Juni 2015 zur

Festlegung einer Liste zur Einstufung von Ereignissen in der Zivilluftfahrt, die gemaf
der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 des Europiischen Parlaments und des Rates melde-
pflichtig sind (ABL L 163 vom 30.6.2015, S. I).
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<)

d)

e)

Unbeschadet der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 und der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/1018 miissen die in
den Punkten (a) und (b) genannten Berichte in der von der
zustdndigen Behorde festgelegten Form und Weise vorgelegt
werden und alle der Organisation bekannten Informationen
iiber den Sachverhalt enthalten.

Die Berichte miissen so bald wie mdglich, in jedem Fall je-
doch innerhalb von 72 Stunden vorgelegt werden, nachdem
die Organisation den Sachverhalt festgestellt hat, auf den
sich der Bericht bezieht, sofern auflergewohnliche Umsténde
dies nicht verhindern.

Soweit relevant, legt die Organisation einen Folgebericht mit
Einzelheiten zu den MaBnahmen vor, mit denen sie &hnliche
Ereignisse in der Zukunft zu verhindern beabsichtigt, sobald
diese MaBinahmen festgelegt wurden. Dieser Bericht ist in der
von der zustindigen Behorde festgelegten Form und Weise
vorzulegen.

CAMO.A.200 Managementsystem

a)

b)

<)

Die Organisation erarbeitet, implementiert und pflegt ein Ma-
nagementsystem, das Folgendes beinhaltet:

1. klar definierte Linien der Verantwortlichkeit und Rechen-
schaftspflicht in der gesamten Organisation, einschlielich
einer unmittelbaren Sicherheitsrechenschaftspflicht des ver-
antwortlichen Betriebsleiters,

2. eine Beschreibung der allgemeinen Richtlinien und Grund-
sdtze der Organisation beziiglich der Sicherheit, als Sicher-
heitsrichtlinien bezeichnet,

3. eine Beschreibung der mit den Tétigkeiten der Organisation
verbundenen Flugsicherheitsgefahren, ihrer Bewertung und
des Managements der damit verbundenen Risiken, ein-
schlieBlich MaBnahmen zur Senkung der Risiken und zur
Uberpriifung der Wirksamkeit dieser MaBnahmen,

4. fortlaufende Schulung und Befihigung des Personals zur
Durchfithrung seiner Aufgaben,

5. Dokumentation aller Schliisselverfahren des Management-
systems, einschlieflich eines Verfahrens, das dem Personal
seine Verantwortlichkeiten deutlich macht, und des Verfah-
rens fiir die Anderung dieser Dokumentation,

6. eine Funktion fiir die Uberwachung der Einhaltung der ein-
schlagigen Anforderungen durch die Organisation. Die
Uberwachung der Einhaltung beinhaltet ein Riickmeldesys-
tem der Beanstandungen an den verantwortlichen Betriebs-
leiter, um die wirksame Umsetzung eventuell erforderlicher
Abhilfemalinahmen sicherzustellen,

7. eventuelle zusdtzliche Anforderungen, die in dieser Verord-
nung festgelegt sind.

Das Managementsystem ist der Grofe der Organisation und
der Natur und Komplexitit ihrer Tétigkeiten angemessen, wo-
bei die mit diesen Tétigkeiten verbundenen Gefahren und zu-
gehorigen Risiken zu beriicksichtigen sind.

Ist die Organisation Inhaber einer oder mehrerer zusitzlicher Orga-
nisationszulassungen nach der Verordnung (EU) 2018/1139 und ih-
rer delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte, kann das
Managementsystem in das System integriert werden, das im Rahmen
der zusitzlichen Zulassung(en) vorgeschrieben ist.
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d) Ungeachtet Punkt (c) muss das in diesem Anhang vorgesehene
Managementsystem fiir gemdB der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 zugelassene Luftfahrtunternehmen ein integra-
ler Bestandteil des Managementsystems des Betreibers sein.

VM3
e) Wird zwischen einem CAMO und Betreibern, die Teil ein und
derselben Unternehmensgruppe von Luftfahrtunternehmen
sind, ein Vertrag nach Anhang I (Teil-M) Punkt M.A.201(ea)
geschlossen, muss das CAMO sicherstellen, dass sein Manage-
mentsystem und die Managementsysteme der zu dieser Unter-
nehmensgruppe gehorenden Betreiber aufeinander abgestimmt
sind.

v M6
ves
CAMO.A.202 Innerbetriebliches Sicherheitsmeldesystem
a) Im Rahmen ihres Managementsystems muss die Organisation
ein innerbetriebliches Sicherheitsmeldesystem einrichten, um

die Sammlung und Bewertung von gemafl Punkt CAMO.A.160
zu meldenden Ereignissen zu ermdglichen.

b) Das System muss auch die Sammlung und Bewertung von
Fehlern, Beinaheunfillen und intern gemeldeten Gefahren er-
moglichen, die nicht unter Punkt (a) fallen.

¢) Dieses System ermdglicht der Organisation

1. die Ursachen fiir Fehler, Beinaheunfalle und intern gemel-
dete Gefahren sowie die dazu beitragenden Faktoren zu
ermitteln und diese im Rahmen des Sicherheitsrisikomana-
gements gemdll Punkt CAMO.A.200(a)(3) anzugehen,

2. die Bewertung aller bekannten relevanten Informationen in
Bezug auf Fehler, das Unvermdgen zur Befolgung von
Verfahren, Beinaheunfille und Gefahren und, soweit erfor-
derlich, ein Verfahren zur Weitergabe der Informationen
sicherzustellen.

< <
1515

d) Die Organisation gewdéhrt jedem Unterauftragnehmer Zugang
zu ihrem innerbetrieblichen Sicherheitsmeldesystem.

e) Die Organisation arbeitet bei Sicherheitsuntersuchungen mit
anderen Organisationen zusammen, die einen wesentlichen
Beitrag zur Sicherheit ihrer eigenen Tétigkeiten fiir die Fiih-
rung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit leisten.

CAMO.A.205 Auftragsvergabe und Vergabe von Unterauftrigen

a) Die Organisation muss sicherstellen, dass bei der Vergabe von
Instandhaltungsauftragen oder bei der Vergabe von Teilen ih-
rer Tétigkeiten fiir die Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit an Unterauftragnehmer
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b)

1. diese Tatigkeiten den geltenden Anforderungen entspre-
chen, und

2. alle mit der Auftragsvergabe oder der Vergabe von Unter-
auftragen verbundenen Gefahren fiir die Flugsicherheit als
Teil des Managementsystems der Organisation gelten.

Vergibt die Organisation einen Teil ihrer Tétigkeiten fiir die
Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit an eine an-
dere als Unterauftragnehmer fungierende Organisation, so ar-
beitet die unter Vertrag genommene Organisation mit einer
Genehmigung der Organisation. Die Organisation hat sicher-
zustellen, dass die zustindige Behorde Zugang zu der unter
Vertrag genommenen Organisation hat, um sich von der stén-
digen Einhaltung der einschldgigen Anforderungen iiberzeugen
zu konnen.

CAMO.A.215 Einrichtungen

Die Organisation muss angemessene Rdumlichkeiten an geeig-
neten Standorten fiir das in Punkt CAMO.A.305 vorgeschriebene
Personal zur Verfligung stellen.

CAMO.A.220 Fiihrung von Aufzeichnungen

a)

b)

Aufzeichnungen iiber die Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit

1. Die Organisation stellt sicher, dass die gemd den Punk-
ten M.A.305, ML.A.305 und gegebenenfalls M.A.306 er-
forderlichen Aufzeichnungen aufbewahrt werden.

2. Die Organisation muss alle Einzelheiten der durchgefiihrten
Arbeiten aufzeichnen.

3. Falls die Organisation das Recht gemaf
Punkt CAMO.A.125(e) besitzt, muss sie eine Kopie einer
jeden erteilten oder, falls zutreffend, verldngerten Beschei-
nigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit und einer jeden
erteilten Empfehlung zusammen mit allen Belegunterlagen
aufbewahren. Auflerdem muss die Organisation eine Kopie
einer jeden Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiich-
tigkeit, die sie im Rahmen ihres Rechts gemil
Punkt CAMO.A.125(d)(4) verldngert hat, aufbewahren.

4. Falls die Organisation das Recht geméafl Punkt CAMO.A.125(f)
besitzt, muss sie eine Kopie einer jeden in Ubereinstimmung
mit den Bestimmungen von Punkt 21.A.729 des Anhangs I
(Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 ausgestellten
Fluggenehmigung aufbewahren.

5. Die Organisation muss, nachdem die Verantwortung fiir das
Luftfahrzeug gemdfl Punkt M.A.201 oder ML.A.201 dauer-
haft einer anderen Person oder Organisation iibertragen
wurde, eine Kopie aller in den Punkten (a)(2) bis (a)(4)
genannten Aufzeichnungen drei Jahre lang aufbewahren.

6. Wenn die Organisation ihre Tétigkeit beendet, miissen alle
aufbewahrten Aufzeichnungen dem Eigentiimer des Luft-
fahrzeugs iibergeben werden.

Managementsystem, Aufzeichnungen iiber Auftragsvergabe
und Vergabe von Unterauftragen

1. Die Organisation stellt sicher, dass die folgenden Aufzeich-
nungen aufbewahrt werden:

i) Aufzeichnungen iiber Schliisselverfahren des Manage-
mentsystems gemal Punkt CAMO.A.200,

il) Vertrdge tiber die Auftragsvergabe und Vertriage iiber die
Vergabe von Unterauftragen gemél Punkt CAMO.A.205,
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2. Aufzeichnungen zum Managementsystem sowie alle Ver-
trige gemdl Punkt CAMO.A.205 miissen mindestens fiinf
Jahre lang aufbewahrt werden.

¢) Personalbezogene Aufzeichnungen

1. Die Organisation stellt sicher, dass die folgenden Aufzeich-
nungen aufbewahrt werden:

i) Aufzeichnungen iiber Qualifikation und Erfahrung des
Personals, das mit der Fithrung der Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit, der Uberwachung der Einhaltung
und dem Sicherheitsmanagement befasst ist,

ii) Aufzeichnungen iiber Qualifikationen und Erfahrungen
des gesamten Lufttiichtigkeitspriifpersonals sowie des
Personals, das Empfehlungen erteilt und Fluggenehmi-
gungen ausstellt.

2. Die Aufzeichnungen iiber das gesamte Lufttiichtigkeitspriif-
personal, das Personal zur Erteilung von Empfehlungen und
das Personal zur Ausstellung von Fluggenehmigungen um-
fassen Angaben zu jeglichen diesbeziiglich erlangten Qua-
lifikationen zusammen mit einem Uberblick iiber die ein-
schldgigen Erfahrungen und Schulungen im Bereich der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit und eine Kopie der
Erlaubnis.

3. Die personalbezogenen Aufzeichnungen werden so lange,
wie die Person fiir die Organisation arbeitet, und fiir die
Dauer von drei Jahren, nachdem die Person die Organisa-
tion verlassen hat, aufbewahrt.

d) Die Organisation richtet ein Aufzeichnungssystem ein, das die
angemessene Aufbewahrung und eine verlédssliche Riickver-
folgbarkeit aller erarbeiteten Tétigkeiten erlaubt.

e) Das Format der Aufzeichnungen ist in den Verfahren der Or-
ganisation festgelegt.

f) Die Aufzeichnungen miissen so aufbewahrt werden, dass sie
vor Beschiddigung, Anderung und Diebstahl geschiitzt sind.

CAMO.A.300 Handbuch zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit (CAME)

a) Die Organisation stellt der zustdndigen Behorde ein Handbuch
zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit und
gegebenenfalls alle relevanten Handbiicher und Verfahren,
auf die Bezug genommen wird, zur Verfiigung, die alle fol-
genden Informationen enthalten:

1. eine vom verantwortlichen Betriebsleiter unterzeichnete
Erklarung zur Bestétigung, dass die Organisation ihre Ta-
tigkeiten zu jedem Zeitpunkt in Ubereinstimmung mit die-
sem Anhang, Anhang I (Teil-M) bzw. Anhang Vb (Teil-
ML) und dem genehmigten Handbuch ausfiihrt. Wenn der
verantwortliche Betriebsleiter nicht gleichzeitig Haupt-
geschiftsfilhrer der Organisation ist, ist die Bestdtigung
vom Hauptgeschiftsfiihrer gegenzuzeichnen,

2. die Sicherheitsrichtlinien der Organisation gemaf
Punkt CAMO.A.200(a)(2),

3. den unter den Genehmigungsumfang fallenden Arbeits-
umfang der Organisation,

4. eine allgemeine Beschreibung der personellen Ressourcen
und des Systems zur Planung der Verfligbarkeit von Per-
sonal gemifl Punkt CAMO.A.305(d),
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10.

11.

12.

13.

14.

. Titel und Namen der Personen, auf die in

Punkt CAMO.A.305(a)(3) bis (a)(5), (b)(2) und (f) Bezug
genommen wird,

. die Pflichten, Zustidndigkeiten, Rechenschaftspflichten und

Befugnisse der gemidl Punkt CAMO.A.305(a)(3) bis
(@)(5), (b)(2), (e) und (f) benannten Personen,

. ein Organigramm, aus dem die Verkniipfungen zwischen

den Rechenschaftspflichten und Zusténdigkeiten aller Per-
sonen hervorgehen, auf die in Punkt CAMO.A.305(a)(3)
bis (a)(5), (b)(2), (e) und (f) Bezug genommen wird und
die mit Punkt CAMO.A.200(a)(1) in Zusammenhang
stehen,

. eine Liste des zur Ausstellung der Bescheinigungen iiber

die Priifung der Lufttiichtigkeit oder zur Erteilung von
Empfehlungen gemil Punkt CAMO.A.305(e) berechtigten
Personals, in der gegebenenfalls angegeben ist, welches
Personal zur Ausstellung von Fluggenehmigungen gemaf
Punkt CAMO.A.125(c) berechtigt ist,

. eine allgemeine Beschreibung und der Standorte der Ein-

richtungen,

die Beschreibung des innerbetrieblichen Sicherheitsmelde-
systems gemdl3 Punkt CAMO.A.202,

die Verfahren, in denen festgelegt ist, wie die Organisa-
tion die Einhaltung der Bestimmungen dieses Anhangs,
des Anhangs I (Teil-M) bzw. des Anhangs Vb (Teil-
ML) gewihrleistet, insbesondere:

i) die Dokumentation der Schliisselverfahren des Ma-
nagementsystems geméll Punkt CAMO.A.200,

ii) Verfahren zur Festlegung der Art und Weise, wie die
Organisation gemd Punkt CAMO.A.205 und
Punkt CAMO.A.315(c) die an Auftragnehmer oder Un-
terauftragnehmer vergebenen Tiatigkeiten kontrolliert,

iii) Verfahren in Bezug auf die Fithrung der Aufrechterhal-
tung der Lufttiichtigkeit, die Priifung der Lufttiichtigkeit
und die Fluggenehmigung, soweit zutreffend,

iv) das Verfahren, in dem der Umfang der Anderungen
festgelegt wird, die keiner vorherigen Genehmigung
bediirfen, und in dem beschrieben wird, wie diese
Anderungen  gemdB den  Anforderungen in
Punkt CAMO.A.115(b) und Punkt CAMO.A.130(c)
verwaltet und mitgeteilt werden,

v) die Verfahren zur Anderung des Handbuchs,

die Liste der genehmigten Luftfahrzeug-Instandhaltungs-
programme fiir solche Luftfahrzeuge, fiir die ein Vertrag
iber die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtig-
keit gemafl Punkt M.A.201 oder Punkt ML.A.201 besteht,

die Liste der  Instandhaltungsvertrige gemal
Punkt CAMO.A.315(c),

die Liste der derzeit zugelassenen alternativen Nachweis-
verfahren.
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b)

C

~

Die erstmalige Ausgabe des Handbuchs zur Fiihrung der Auf-
rechterhaltung der Lufttiichtigkeit bedarf der Genehmigung
durch die zustindige Behorde. Es wird erforderlichenfalls ge-
andert, um eine aktuelle Beschreibung der Organisation zu
bieten.

Anderungen des Handbuchs werden nach den in den Punkten
a(11)(iv) und a(11)(v) festgelegten Verfahren verwaltet. Ande-
rungen, die nicht Gegenstand des Verfahrens nach Punkt
a(11)(iv) sind, sowie Anderungen, die sich auf die in Punkt
CAMO.A.130(a) angefiihrten Anderungen beziehen, bediirfen
der Genehmigung durch die zustindige Behorde.

CAMO.A.305 Anforderungen an das Personal

a)

b)

Die Organisation muss einen verantwortlichen Betriebsleiter
ernennen, der mit der Erméichtigung des Unternehmens aus-
gestattet ist, sicherzustellen, dass alle Tatigkeiten fiir die Fiih-
rung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit in Uberein-
stimmung mit der Verordnung (EU) 2018/1139 und den auf
ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakten und
Durchfiihrungsrechtsakten finanziert und ausgefiihrt werden
konnen. Der verantwortliche Betriebsleiter muss

1. sicherstellen, dass die notwendigen Mittel fiir die Fiihrung
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gemél diesem
Anhang, Anhang I (Teil-M) bzw. Anhang Vb (Teil-ML)
zur Verfliigung stehen, um die Zulassung der Organisation
zu unterstiitzen.

2. die in Punkt CAMO.A.200 genannten Sicherheitsricht-
linien festlegen und unterstiitzen,

3. eine Person oder eine Gruppe von Personen benennen, die
dafiir zustidndig ist, dass die Organisation die geltenden
Anforderungen an die Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit, die Priifung der Lufttiichtigkeit und die
Fluggenehmigungen gemill diesem Anhang, Anhang I
(Teil-M) und Anhang Vb (Teil-ML) stets erfiillt,

4. eine Person oder eine Gruppe von Personen benennen, die
dafiir zustdndig ist, die im Rahmen des Managementsys-
tems vorgesehene Funktion zur Uberwachung der Einhal-
tung zu verwalten,

5. eine Person oder eine Gruppe von Personen benennen, die
dafiir zustdndig ist, im Rahmen des Managementsystems
die Entwicklung, Verwaltung und Beibehaltung wirksamer
Sicherheitsmanagementverfahren zu verwalten,

6. sicherstellen, dass die gemil Punkt CAMO.A.305(a)(3)
bis (a)(5) und (b)(2) benannte Person oder Gruppe von
Personen direkten Zugang hat, um ihn ordnungsgemél
tiber Angelegenheiten in Bezug auf die Einhaltung und
die Sicherheit zu informieren,

7. nachweisen, dass er grundlegende Kenntnisse iiber diese
Verordnung besitzt.

Im Fall von Organisationen, die gemif der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 auch zugelassene Luftfahrtunternehmen sind,
muss der verantwortliche Betriebsleiter zudem:

1. die Person sein, die gemdl Punkt ORO.GEN.210(a) des
Anhangs III (Teil-ORO) der Verordnung (EU)
Nr. 965/2012 als verantwortlicher Betriebsleiter fiir das
Luftfahrunternehmen ernannt wurde,
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2. eine Person benennen, die fiir die Fiihrung und Uber-
wachung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit zustin-
dig ist und die nicht von einer gemdB Anhang II (Teil-
145) genehmigten Organisation angestellt sein darf, die
von dem Betreiber unter Vertrag genommen ist, es sei
denn, die zustindige Behorde stimmt dem ausdriicklich zu.

ba) Personen, die nach Punkt CAMO.A.305(a)(3) benannt wur-

d

e)

g)

den, diirfen, sofern sie im Zusammenhang mit einem nach
Punkt M.A.201(ea) geschlossenen Vertrag an Tétigkeiten zur
Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit beteiligt
sind, von einer nach Anhang II (Teil-145) zugelassenen Or-
ganisation, die von dem CAMO beauftragt wurde, nicht ein-
gestellt werden, sofern die zustindige Behérde dem nicht
ausdriicklich zugestimmt hat.

Die gemdl Punkt CAMO.A.305(a)(3) bis (a)(5) und (b)(2)
benannte Person oder Gruppe von Personen muss in der
Lage sein, einschldgige Kenntnisse, Hintergrundwissen und
ausreichende Erfahrungen in Bezug auf die Fiihrung der Auf-
rechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen sowie
anwendungsbereite Kenntnisse dieser Verordnung nachzuwei-
sen. Eine solche Person oder Gruppe von Personen muss dem
verantwortlichen Betriebsleiter unterstellt sein.

Die Organisation muss ein System zur Planung der Verfiig-
barkeit von Personal besitzen, um sicherzustellen, dass die
Organisation iiber geniigend ausreichend qualifiziertes Per-
sonal zur Planung, Durchfithrung, Kontrolle, Priifung und
Uberwachung der Titigkeiten der Organisation gemdB dem
Genehmigungsumfang verflgt.

Um die Genehmigung zur Durchfithrung von Priifungen der
Lufttiichtigkeit oder zur Erteilung von Empfehlungen gemif
Punkt CAMO.A.125(e) und gegebenenfalls zur Ausstellung
von Fluggenehmigungen geméll Punkt CAMO.A.125(f) zu
haben, muss die Organisation iiber gemaf
Punkt CAMO.A.310 zur Priifung der Lufttiichtigkeit qualifi-
ziertes und berechtigtes Personal verfiigen.

Organisationen, die Bescheinigungen iiber die Priifung der
Lufttiichtigkeit gemadB Punkt CAMO.A.125(d)(4) verldngern,
miissen dazu berechtigte Personen benennen.

Die Organisation muss die Kompetenz des Personals, das mit
der Uberwachung der Einhaltung, dem Sicherheitsmanage-
ment, der Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit,
der Priifung der Lufttiichtigkeit oder der Erteilung von Emp-
fehlungen und gegebenenfalls der Ausstellung von Flugge-
nehmigungen befasst ist, gemélB einem von der zustdndigen
Behorde gebilligten Verfahren und Standard feststellen und
kontrollieren. Zusitzlich zu der fiir den jeweiligen Aufgaben-
bereich erforderlichen Sachkenntnis muss die Kompetenz das
Wissen um die Bedeutung des Sicherheitsmanagements und
grundlegender menschlicher Faktoren einschliefen, das der
Funktion und der Verantwortung der Person innerhalb der
Organisation entspricht.
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CAMO.A.310 Qualifikationen des Lufttiichtigkeitspriifpersonals

a)

b)

d)

Personal, das geméll Punkt CAMO.A.125(e) Bescheinigungen
iber die Priifung der Lufttiichtigkeit ausstellt oder Empfehlun-
gen erteilt und gegebenenfalls Fluggenehmigungen gemal
Punkt CAMO.A.125(f) ausstellt, muss

1. mindestens fiinf Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit erworben haben,

2. eine entsprechende Lizenz gemdB Anhang III (Teil-66) oder
einen luftfahrttechnischen Abschluss oder eine gleichwer-
tige nationale Qualifikation erworben haben,

3. eine formale Ausbildung in der luftfahrttechnischen In-
standhaltung erhalten haben,

4. eine Position innerhalb der genehmigten Organisation mit
einschldgigen Verantwortlichkeiten eingenommen haben.

Unbeschadet der Punkte (a)(1), (a)(3) und (a)(4) kann die in
Punkt (a)(2) angegebene Anforderung durch fiinf Jahre Erfah-
rung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ersetzt wer-
den, die zusitzlich zu der in Punkt (a)(1) geforderten Erfah-
rung vorliegen muss.

Lufttiichtigkeitspriifpersonal, das von der Organisation ernannt
ist, kann nur dann eine Erlaubnis von dieser Organisation
erhalten, wenn es nach zufriedenstellender Absolvierung einer
Priifung der Lufttiichtigkeit unter Aufsicht der zustindigen
Behorde oder des zugelassenen Lufttiichtigkeitspriifpersonals
der Organisation nach einem von der zustdndigen Behdrde
genehmigten Verfahren von der zustindigen Behorde im Rah-
men des Handbuchs zur Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit formlich anerkannt ist.

Die Organisation muss sicherstellen, dass das Personal zur
Priifung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen nachweislich
iiber aktuell erworbene einschldgige Erfahrung in der Fiihrung
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit verfiigt.

CAMO.A 315 Fiithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

a)

b)

Die Organisation muss sicherstellen, dass die Fiithrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit in Ubereinstimmung
mit Abschnitt A Unterabschnitt C des Anhangs 1 (Teil-M)
oder gemélB Abschnitt A Unterabschnitt C des Anhangs Vb
(Teil-ML) durchgefiihrt wird.

Die Organisation muss bei jedem von ihr gefithrten Luftfahr-
zeug insbesondere:

1. sicherstellen, dass ein Luftfahrzeug-Instandhaltungspro-
gramm einschlielich aller anzuwendenden Zuverldssig-
keitsprogramme gemal Punkt M.A.302 bzw.
Punkt ML.A.302 entwickelt und {iberwacht wird,
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2. im Fall von Luftfahrzeugen, die nicht von nach der
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunter-
nehmen eingesetzt werden, dem geméll Punkt M.A.201 bzw.
Punkt ML.A.201 verantwortlichen Eigentiimer oder Betreiber
eine Kopie des Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramms zur
Verfligung stellen,

3. sicherstellen, dass fiir alle Anderungen und Reparaturen
verwendete Unterlagen den Anforderungen geméil
Punkt M.A.304 bzw. Punkt ML.A.304 entsprechen,

4. bei allen technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahr-
zeugen oder Luftfahrzeugen, die von nach der
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrt-
unternehmen eingesetzt werden, ein Verfahren zur Bewer-
tung nicht zwingend durchzufiihrender Anderungen und/oder
Inspektionen festlegen und iiber deren Anwendung entschei-
den, wobei das Verfahren fiir das Sicherheitsrisikomanage-
ment der Organisation gemafl Punkt CAMO.A.200(a)(3) an-
zuwenden ist,

5. sicherstellen, dass das Luftfahrzeug, die Motoren, Propeller
bzw. darin eingebaute Komponenten einem geméif Unter-
abschnitt F des Anhangs I (Teil-M), Anhang II (Teil-145)
oder Anhang Vd (Teil-CAO) entsprechend genehmigten
Instandhaltungsbetrieb, wann immer dies erforderlich ist,
iibergeben werden,

6. sonstige Instandhaltung in Auftrag geben, Téatigkeiten iiber-
wachen und damit zusammenhingende Entscheidungen ko-
ordinieren, um sicherzustellen, dass alle Instandhaltungs-
arbeiten ordnungsgemifl durchgefiihrt werden und entspre-
chend eine Freigabe zur Feststellung der Lufttiichtigkeit des
Luftfahrzeugs erfolgt.

c) Ist die Organisation nicht gemdB Unterabschnitt F des An-

hangs 1 (Teil-M), Anhang II (Teil-145) oder Anhang Vd
(Teil-CAO) ordnungsgemdll genechmigt, verwaltet sie in Ab-
sprache  mit dem  Betreiber die gemdl  dem
Punkt M.A.201(e)(3), (H3), (g)(3) und (h)(3) oder
Punkt ML.A.201 erforderlichen schriftlichen Instandhaltungs-
vertrdge, um sicherzustellen, dass

1. die gesamte Instandhaltung letztendlich von einem ord-
nungsgemill genehmigten Instandhaltungsbetrieb durch-
gefiihrt wird,

2. die Aufgaben gemidl Anhang 1 (Teil-M) Punkte
M.A.301(b),(c), (f) und (g) bzw. Anhang Vb (Teil-ML)
Punkt ML.A.301 eindeutig angegeben sind.



02014R1321 — DE — 12.06.2023 — 015.001 — 361

v M6
Y C5

d) Ungeachtet Punkt (c) kann der Vertrag die Form von einzelnen
Arbeitsauftragen haben, die dem genehmigten Instandhaltungs-
betrieb erteilt werden, im Fall:

1. eines Luftfahrzeugs, bei dem nicht planméBige ,.Line Main-
tenance® erforderlich ist,

2. der Instandhaltung von Komponenten, gegebenenfalls ein-
schlieBlich der Instandhaltung von Motoren und Propellern.

e) Die Organisation muss sicherstellen, dass bei der Fithrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, einschlieBlich aller an
Auftragnehmer oder Unterauftragnehmer vergebenen Tétigkei-
ten, menschliche Faktoren und die Grenzen des menschlichen
Leistungsvermdgens beriicksichtigt werden.

CAMO.A.320 Priifung der Lufttiichtigkeit

Fiihrt die gemaBl Punkt CAMO.A.125(e) genehmigte Organisation
Priifungen der Lufttiichtigkeit durch, miissen diese gemal
Punkt M.A.901 des Anhangs [ (Teil-M) bzw. gemiR
Punkt ML.A.903 des Anhangs Vb (Teil-ML) erfolgen.

VM8
CAMO.A.325 Unterlagen fiir die Fiihrung der Aufrechterhaltung der Luft-
tiichtigkeit

Die Organisation muss bei der Durchfiihrung der in Punkt
CAMO.A 315 dieses Anhangs (Teil-CAMO) genannten Aufgaben
zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit iiber aktu-
elle anwendbare Instandhaltungsunterlagen nach Anhang I (Teil-
M) Punkt M.A.401 bzw. Anhang Vb (Teil-ML) Punkt ML.A.401
verfiigen und diese anwenden. Diese Unterlagen konnen vom
Eigentiimer oder vom Betreiber bereitgestellt werden, vorbehalt-
lich des Abschlusses eines entsprechenden Vertrags mit dem Ei-
gentiimer oder Betreiber. In diesem Fall muss das Unternehmen
zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit solche Un-
terlagen nur fiir die Laufzeit des Vertrags aufbewahren, sofern
Punkt CAMO.A.220(a) nichts anderes vorschreibt.

v M6
YC5

ABSCHNITT B
BEHORDLICHE ANFORDERUNGEN
CAMO.B.005 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Anforderungen an das
Verwaltungs- und Managementsystem festgelegt, die von den zu-
standigen Behorden, die mit der Durchfiihrung und Durchsetzung
von Abschnitt A dieses Anhangs befasst sind, zu erfiillen sind.

CAMO.B.115 Aufsichtsunterlagen

Die zustindige Behorde stellt den betreffenden Mitarbeitern alle
Rechtsakte, Normen, Vorschriften und technischen Veroffent-
lichungen sowie zugehdrigen Dokumente zur Verfligung, damit
diese ihre Aufgaben erfiillen und ihren Verantwortlichkeiten nach-
kommen konnen.

CAMO.B.120 Nachweisverfahren

a) Die Agentur muss annchmbare Nachweisverfahren (Acceptable
Means of Compliance, AMC) erarbeiten, die zur Feststellung
der Einhaltung der Verordnung (EU) 2018/1139 und ihrer de-
legierten Rechtsakte und Durchfithrungsrechtsakte verwendet
werden konnen.
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b) Zur Feststellung der Einhaltung der Verord-
nung (EU) 2018/1139 und ihrer delegierten Rechtsakte und
Durchfithrungsrechtsakte konnen alternative Nachweisverfah-
ren verwendet werden.

c) Die zustindige Behorde richtet ein System zur laufenden
Uberpriifung ein, ob alle alternativen Nachweisverfahren, die
sie selbst oder Organisationen, die ihrer Aufsicht unterliegen,
anwenden, die Feststellung der Einhaltung der Verord-
nung (EU) 2018/1139 und ihrer delegierten Rechtsakte und
Durchfiithrungsrechtsakte ermdglichen.

d) Die zustindige Behorde iiberpriift alle alternativen Nachweis-
verfahren, die von einer Organisation vorgeschlagen werden,
gemdl Punkt CAMO.A.120 mittels einer Analyse der vor-
gelegten Unterlagen und, falls dies fiir notwendig erachtet
wird, einer Inspektion der Organisation.

Stellt die zustdndige Behorde fest, dass die alternativen Nach-
weisverfahren den Bestimmungen der Verord-
nung (EU) 2018/1139 und ihrer delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte entsprechen, wird sie unverziiglich:

1. dem Antragsteller mitteilen, dass die alternativen Nachweis-
verfahren angewandt werden konnen und, falls zutreffend,
die Genehmigung oder Zulassung des Antragstellers ent-
sprechend &ndern,

2. die Agentur unter Beifiigung von Kopien aller einschlagi-
gen Unterlagen tiber den Inhalt informieren.

e) Wendet die zustidndige Behorde selbst alternative Nachweis-
verfahren an, um die Einhaltung der  Verord-
nung (EU) 2018/1139 und ihrer delegierten Rechtsakte und
Durchfiithrungsrechtsakte zu erreichen,

1. stellt sie diese allen Organisationen und Personen zur Ver-
figung, die ihrer Aufsicht unterliegen,

2. benachrichtigt sie unverziiglich die Agentur.

Die zustdndige Behorde legt der Agentur eine vollstindige
Beschreibung der alternativen Nachweisverfahren, einschlief3-
lich eventueller relevanter Anderungen von Verfahren sowie
eine Beurteilung vor, mit der nachgewiesen wird, dass die
Bestimmungen der Verordnung (EU) 2018/1139 und ihrer de-
legierten Rechtsakte und Durchfithrungsrechtsakte eingehalten
werden.

CAMO.B.125 Mitteilungen an die Agentur

a) Die zustidndige Behorde benachrichtigt die Agentur unverziig-
lich im Fall signifikanter Probleme mit der Anwendung der
Verordnung (EU) 2018/1139 und ihrer delegierten Rechtsakte
und Durchfiihrungsrechtsakte.

b) Die zustindige Behorde leitet an die Agentur sicherheitsrele-
vante Informationen weiter, von denen sie aus Ereignismeldun-
gen, die ihr nach Punkt CAMO.A.160 ibermittelt wurden,
Kenntnis erhalten hat.

CAMO.B.135 Sofortige Reaktion auf ein Sicherheitsproblem

a) Unbeschadet der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 und der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1018 (') wendet die zu-
stindige Behorde ein System fiir die angemessene Erfassung,
Analyse und Weitergabe von Sicherheitsinformationen an.

(") Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/1018 der Kommission vom 29. Juni 2015 zur

Festlegung einer Liste zur Einstufung von Ereignissen in der Zivilluftfahrt, die gemaf
der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 des Europiischen Parlaments und des Rates melde-
pflichtig sind (ABL L 163 vom 30.6.2015, S. I).
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b) Die Agentur wendet ein System fiir die angemessene Analyse

d

=

eingegangener relevanter Sicherheitsinformationen an und legt
den Mitgliedstaaten und der Kommission unverziiglich alle
Informationen, einschlieBlich Empfehlungen oder zu ergreifen-
den AbhilfemaBnahmen, vor, die diese benétigen, um recht-
zeitig auf ein Sicherheitsproblem hinsichtlich Erzeugnissen,
Teilen, Ausriistungen, Personen oder Organisationen reagieren
zu konnen, die der Verordnung (EU) 2018/1139 und ihren
delegierten  Rechtsakten und  Durchfiihrungsrechtsakten
unterliegen.

Nach Erhalt der unter den Punkten (a) und (b) genannten
Informationen ergreift die zustdndige Behorde geeignete Maf3-
nahmen, um dem Sicherheitsproblem zu begegnen.

Gemil Punkt (c) ergriffene MaBnahmen werden sofort allen
Personen bzw. Organisationen mitgeteilt, die diese nach MaB-
gabe der Verordnung (EU) 2018/1139 und ihren delegierten
Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten einhalten miissen.
Die zustindige Behorde teilt diese MaBnahmen auch der
Agentur und, falls ein gemeinsames Handeln erforderlich ist,
den tbrigen betroffenen Mitgliedstaaten mit.

CAMO.B.200 Managementsystem

a) Die zustindige Behorde errichtet und pflegt ein Management-

b

=

system, das mindestens Folgendes umfasst:

1. dokumentierte Richtlinien und Verfahren zur Beschreibung
ihrer Organisation und der Mittel und Methoden zur Ein-
haltung der Verordnung (EU) 2018/1139 und ihrer delegier-
ten Rechtsakte und Durchfithrungsrechtsakte. Die Verfahren
sind auf dem neuesten Stand zu halten und dienen der
zustandigen Behorde als Grundlage fiir alle entsprechenden
Aufgaben,

2. ausreichendes Personal zur Durchfithrung ihrer Aufgaben
und die Erfiillung ihrer Verpflichtungen. Es ist ein System
zur Planung der Verfiigbarkeit von Personal vorhanden, um
eine  einwandfreie = Durchfilhrung  aller  Aufgaben
sicherzustellen,

3. fiir die Durchfiihrung der ihm zugewiesenen Aufgaben qua-
lifiziertes Personal, das iiber die erforderlichen Kenntnisse,
Erfahrungen, Erstausbildung und Auffrischungsschulungen
verfiigt, um die Aufrechterhaltung der Kompetenz
sicherzustellen,

4. geeignete Einrichtungen und Biirordume zur Durchfithrung
der zugewiesenen Aufgaben,

5. eine Funktion zur Uberwachung der Einhaltung der ein-
schlagigen Anforderungen durch das Managementsystem
und der Angemessenheit der Verfahren, einschlieflich der
Einrichtung eines internen Auditverfahrens und eines Ver-
fahrens fiir das Sicherheitsrisikomanagement. Die Uber-
wachung der Einhaltung beinhaltet ein System zur Riick-
meldung der beim Audit festgestellten Beanstandungen an
die leitenden Mitarbeiter der zustindigen Behorde, um die
Umsetzung eventuell erforderlicher Abhilfemafinahmen
sicherzustellen,

6. eine Person oder eine Gruppe von Personen, die gegeniiber
den leitenden Mitarbeitern der zustdndigen Behdrde letzt-
verantwortlich fiir die Uberwachung der Einhaltung ist.

Die zustindige Behorde bestellt fiir jeden Tétigkeitsbereich,
einschlieflich des Managementsystems, eine oder mehrere Per-
sonen mit der Gesamtverantwortlichkeit fiir die Durchfithrung
der betreffenden Aufgabe(n).
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¢) Die zustindige Behorde erarbeitet Verfahren fiir die Teilnahme

d

)

an einem gegenseitigen Austausch aller erforderlichen Infor-
mationen und fiir die Unterstiitzung der iibrigen zustindigen
Behorden, was alle Beanstandungen und die ergriffenen Fol-
gemaBnahmen aufgrund der Aufsicht von Personen und Orga-
nisationen umfasst, die Tétigkeiten im Hoheitsgebiet eines Mit-
gliedstaats durchfiihren, aber von der zustindigen Behorde ei-
nes anderen Mitgliedstaats oder der Agentur zertifiziert sind.

Der Agentur und, sofern angefordert, den dieser Verordnung
unterliegenden Organisationen werden flir die Zwecke der
Standardisierung eine Abschrift der Verfahren in Bezug auf
das Managementsystem und deren Anderungen vorgelegt.

CAMO.B.205 Zuweisung von Aufgaben an qualifizierte Stellen

a) Aufgaben im Zusammenhang mit der Erstzulassung oder fort-

laufenden Aufsicht iiber Personen oder Organisationen, die der
Verordnung (EU) 2018/1139 und ihren delegierten Rechts-
akten und Durchfithrungsrechtsakten unterliegen, kénnen von
den Mitgliedstaaten nur qualifizierten Stellen zugewiesen wer-
den. Bei der Zuweisung von Aufgaben stellt die zustindige
Behorde sicher, dass sie

1. iiber ein System verfiigt, um erstmalig und fortlaufend zu
bewerten, dass die qualifizierte Stelle Anhang VI ,,Grund-
legende Anforderungen an qualifizierte Stellen* der Verord-
nung (EU) 2018/1139 entspricht. Das System und die Er-
gebnisse der Bewertungen sind zu dokumentieren,

2. eine dokumentierte Vereinbarung mit der qualifizierten
Stelle geschlossen hat, die von beiden Parteien auf der
entsprechenden Managementebene genehmigt wurde und
in der Folgendes eindeutig geregelt ist:

i) die durchzufiihrenden Aufgaben,

ii) die vorzulegenden Erkldrungen, Berichte und Aufzeich-
nungen,

iii) die bei der Durchfiihrung dieser Aufgaben zu erfiillen-
den technischen Bedingungen,

iv) der damit zusammenhéngende Haftpflicht-
Versicherungsschutz,

v) der Schutz von Informationen, die bei der Durchfiih-
rung dieser Aufgaben gewonnen werden.

b) Die zustidndige Behorde stellt sicher, dass von dem internen

Auditverfahren und einem Verfahren fiir das Sicherheitsrisiko-
management gemd3 Punkt CAMO.B.200(a)(5) alle in ihrem
Namen durchgefiihrten Zertifizierungs- und fortlaufenden Auf-
sichtsaufgaben erfasst werden.

CAMO.B.210 Anderungen am Managementsystem

a) Die zustindige Behorde verfiigt iiber ein System, mit dem

b

=

Anderungen ermittelt werden, die sich auf ihre Fahigkeit aus-
wirken, ihre in der Verordnung (EU) 2018/1139 und ihren
delegierten Rechtsakten und Durchfiithrungsrechtsakten fest-
gelegten Aufgaben und Verpflichtungen zu erfiillen. Dieses
System ermdglicht es ihr, geeignete Malnahmen zu ergreifen,
um sicherzustellen, dass ihr Managementsystem angemessen
und effektiv bleibt.

Die zustdndige Behorde aktualisiert ihr Managementsystem im
Fall von Anderungen der Verordnung (EU) 2018/1139 und
ihren delegierten Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten
zeitnah, um eine wirksame Umsetzung sicherzustellen.
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¢) Die zustindige Behorde informiert die Agentur iiber Anderun-
gen, die sich auf ihre Fahigkeit auswirken, ihre in der Ver-
ordnung (EU) 2018/1139 und ihren delegierten Rechtsakten
und Durchfiihrungsrechtsakten festgelegten Aufgaben und Ver-
pflichtungen zu erfiillen.

CAMO.B.220 Fiihrung von Aufzeichnungen

a) Die zustindige Behorde richtet ein Aufzeichnungssystem fiir
die angemessene Aufbewahrung, Zuganglichkeit und verléss-
liche Riickverfolgbarkeit von Folgendem ein:

1. der dokumentierten Richtlinien und Verfahren des Manage-
mentsystems,

2. der Ausbildung, Qualifikation und Autorisierung ihres Per-
sonals,

3. der Zuweisung von  Aufgaben, wobei die in
Punkt CAMO.B.205 genannten Elemente sowie die Einzel-
heiten der zugewiesenen Aufgaben erfasst werden,

4. der Zulassungsverfahren und der fortlaufenden Aufsicht
iiber zugelassene Organisationen, einschlieBlich:

i) des Antrags auf eine Organisationszulassung,

ii) der Aufzeichnungen iiber das fortdauernde Aufsichts-
programm der zustdndigen Behorde einschlieflich al-
ler Aufzeichnungen iiber Beurteilungen, Audits und
Inspektionen,

iii) der Organisationszulassung einschlieBlich aller Ande-
rungen,

iv) einer Kopie des Aufsichtsprogramms, das die Termine
fiir féllige und bereits durchgefiihrte Audits enthilt,

v) Kopien des offiziellen Schriftverkehrs,

vi) Einzelheiten zu den Beanstandungen, Abhilfemafinah-
men, dem Datum fiir den Abschluss von Mallnahmen,
etwaige Freistellungs- und DurchsetzungsmafBinahmen,

vii) aller Aufzeichnungen iiber Beurteilungen, Audits und
Inspektionen, die von einer anderen zustindigen Be-
horde gemal Punkt CAMO.B.300(d) erstellt wurden,

viii) Kopien aller Handbiicher zur Fithrung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit oder Handbiicher der Or-
ganisation sowie deren Anderungen,

ix) Kopien sonstiger von der zustindigen Behorde geneh-
migter Dokumente,

5. der Bewertung alternativer Nachweisverfahren, die von Or-
ganisationen vorgeschlagen wurden, und der Benachrichti-
gung der Agentur dariiber sowie der Beurteilung alternati-
ver Nachweisverfahren, die von der zustindigen Behorde
selbst verwendet werden,

6. der Sicherheitsinformationen und Folgemafinahmen gemif
Punkt CAMO.B.125,

7. der Anwendung von Flexibilititsbestimmungen gemal Ver-
ordnung (EU) 2018/1139 und ihrer delegierten Rechtsakte
und Durchfithrungsrechtsakte.
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b) Die zustindige Behorde fiihrt ein Verzeichnis aller von ihr

ausgestellten Organisationszulassungen.

c) Alle in den Punkten (a) und (b) genannten Aufzeichnungen

werden vorbehaltlich geltender datenschutzrechtlicher Bestim-
mungen mindestens fiinf Jahre aufbewahrt.

d) Alle in den Punkten (a) und (b) genannten Aufzeichnungen

sind auf Anfrage einer zustdndigen Behoérde eines anderen
Mitgliedstaats oder der Agentur zur Verfliigung zu stellen.

CAMO.B.300 Aufsichtsgrundsiitze

a) Die zustidndige Behorde tiberpriift:

b

=

©)

d
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e)

g

~

1. die Einhaltung der geltenden Anforderungen an Organisa-
tionen vor Ausstellung einer Organisationszulassung,

2. die fortlaufende Einhaltung der geltenden Anforderungen
durch Organisationen, denen sie die Zulassung erteilt hat,

3. die Umsetzung geeigneter, von der zustindigen Behorde auf-
erlegter Sicherheitsmainahmen gemafl Punkt CAMO.B.135(c)
und (d).

Diese Uberpriifung muss

1. durch Unterlagen gestiitzt sein, die speziell dazu bestimmt
sind, den Personen, die fiir die Sicherheitsaufsicht verant-
wortlich sind, Anleitung fiir die Durchfithrung ihrer Auf-
gaben zu geben,

2. fur die betreffenden Organisationen die Ergebnisse der Si-
cherheitsaufsicht verfligbar machen,

3. auf Beurteilungen, Audits und Inspektionen, einschlieBlich
unangekiindigter Inspektionsbesuche, beruhen,

4. der zustdndigen Behorde die erforderlichen Nachweise lie-
fern, falls weitere MafBnahmen, einschlieflich der in
Punkt CAMO.B.350 ,,Beanstandungen und AbhilfemaBnah-
men“ vorgesehenen Maflnahmen, erforderlich sind.

Der Umfang der Aufsicht geméf den Punkten (a) und (b) wird
auf der Grundlage der Ergebnisse der bisherigen Aufsichts-
tatigkeiten und der Sicherheitsprioritdten bestimmt.

Befinden sich Einrichtungen der Organisation in mehr als einem
Staat, kann die gemdll Punkt CAMO.A.105 zustindige Behorde Ver-
einbarungen treffen, dass Aufsichtsaufgaben von der/den zustindigen
Behorde(n) des Mitgliedstaats/der Mitgliedstaaten, in dem/denen sich
die Einrichtungen befinden, oder bei in einem Drittland befindlichen
Einrichtungen von der Agentur durchgefiihrt werden. Organisatio-
nen, die von einer solchen Vereinbarung betroffen sind, werden iiber
ihr Bestehen und ihren Umfang informiert.

Fir die Aufsicht von Einrichtungen in einem anderen Staat
unterrichtet die gemaB Punkt CAMO.A.105 zustindige Behorde
die zustindige Behorde dieses Staates oder im Fall von Einrich-
tungen von Organisationen, die ihren Hauptgeschiftssitz in ei-
nem Drittland haben, die Agentur, bevor sie selbst Vor-Ort-
Audits oder -Inspektionen solcher Einrichtungen durchfiihrt.

Die zustindige Behorde sammelt und verarbeitet alle Informa-
tionen, die als niitzlich fiir die Aufsicht angesehen werden,
einschlieBlich unangekiindigter Inspektionen.

Wird ein Vertrag nach Anhang I (Teil-M) Punkt M.A.201(ea)
geschlossen, arbeiten die fiir die Aufsicht iiber das CAMO
zustandige Behorde und die fiur die Aufsicht iiber die betref-
fenden Betreiber zustindigen Behorden zusammen, um den
Austausch von Informationen zu gewihrleisten, die fir die
Wahrnehmung ihrer Aufgaben relevant sind. Diese Zusam-
menarbeit umfasst den Austausch von Informationen iiber die
Ergebnisse der von diesen zustidndigen Behorden durchgefiihr-
ten Aufsichtstétigkeiten und kann auch die Wahrnehmung von
Aufsichtsaufgaben in Bezug auf das CAMO durch die fiir die
Betreiber zustdndigen Behorden umfassen.
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v M6
ves

CAMO.B.305 Aufsichtsprogramm

a)

b)

<)

d

=

Die zustidndige Behorde muss ein Aufsichtsprogramm einrich-
ten und aufrechterhalten, das die Aufsichtstitigkeiten geméal
Punkt CAMO.B.300 umfasst.

Das Aufsichtsprogramm wird unter Beriicksichtigung der spe-
zifischen Natur der Organisation, der Komplexitét ihrer Téatig-
keiten und der Ergebnisse bisheriger Zertifizierungs- und/oder
Aufsichtstétigkeiten erarbeitet, wobei eine Beurteilung der da-
mit verbundenen Risiken zugrunde gelegt wird. Innerhalb ei-
nes jeden Aufsichtsplanungszyklus ist Folgendes enthalten:

1. Beurteilungen, Audits und Inspektionen, einschlieBlich un-
angekiindigter Inspektionen und gegebenenfalls

i) Beurteilungen des Managementsystems und Verfahren-
saudits

ii) Produktpriifungen einer reprasentativen Stichprobe von
Luftfahrzeugen, die von der Organisation gefiihrt
werden,

iii) Stichproben der durchgefiihrten Lufttiichtigkeitspriifun-
gen,

iv) Stichproben der ausgestellten Fluggenehmigungen,

2. Besprechungen zwischen dem verantwortlichen Betriebslei-
ter und der zustdndigen Behorde, um sicherzustellen, dass
beide iiber wesentliche Aspekte auf dem Laufenden
bleiben.

Auf Organisationen, die von der zustindigen Behorde zugelas-
sen wurden, findet ein Aufsichtsplanungszyklus von léngstens
24 Monaten Anwendung.

Ungeachtet Punkt (c) kann der Aufsichtsplanungszyklus auf
36 Monate verldngert werden, wenn die zustindige Behorde
wihrend der letzten 24 Monate festgestellt hat, dass

1. die Organisation eine wirksame Feststellung von Gefahren
fiir die Flugsicherheit und das Management damit verbun-
dener Risiken nachgewiesen hat,

2. die Organisation gemifl Punkt CAMO.A.130 laufend nach-
gewiesen hat, dass sie die vollstindige Kontrolle iiber alle
Anderungen hat,

3. keine Beanstandungen der Stufe 1 festgestellt wurden,

4. alle Abhilfemafinahmen innerhalb des von der zustindigen
Behorde nach Punkt CAMO.B.350 akzeptierten oder ver-
langerten Zeitraums ergriffen wurden.

Ungeachtet Punkt (c) kann der Aufsichtsplanungszyklus weiter
auf hochstens 48 Monate verldngert werden, wenn die Orga-
nisation zusétzlich zu den Bedingungen in den Punkten (1) bis
(4) von Unterabsatz 1 ein wirksames, fortlaufendes System fiir
Meldungen gegeniiber der zustdndigen Behorde iiber die Si-
cherheitsleistung und die Einhaltung aufsichtsrechtlicher Be-
stimmungen durch die Organisation selbst eingerichtet und
die zustindige Behorde dieses genehmigt hat.

Der Aufsichtsplanungszyklus kann verkiirzt werden, wenn es
Hinweise darauf gibt, dass die Sicherheitsleistung der Organi-
sation nachgelassen hat.
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CAMO.B.310

CAMO.B.330

f) Das Aufsichtsprogramm muss Aufzeichnungen enthalten iiber
die Zeitpunkte, zu denen Audits, Inspektionen und Bespre-
chungen fillig sind, und wann solche Audits, Inspektionen
und Besprechungen durchgefiihrt wurden.

~

Bei Abschluss jedes Aufsichtsplanungszyklus erstellt die zu-
stindige Behorde einen Bericht mit Empfehlungen zur Auf-
rechterhaltung der Genehmigung, in den die Ergebnisse der
Aufsicht einflieBen.

g

Erstzulassungsverfahren

a) Bei Eingang eines Antrags auf erstmalige Ausstellung einer
Zulassung fiir eine Organisation priift die zustdndige Behorde
die Erfiillung der einschldgigen Anforderungen durch die Or-
ganisation.

b) Wihrend der Uberpriifung zum Erwerb der Erstzulassung ist
mindestens einmal eine Besprechung mit dem verantwortlichen
Betriebsleiter der Organisation durchzufiihren, um sicherzustel-
len, dass sich dieser voll bewusst ist, welche Bedeutung das
Zulassungsverfahren hat und aus welchem Grund er die Ver-
pflichtungserkldrung der Organisation zur Einhaltung der in
dem Handbuch festgelegten Verfahren unterzeichnet.

c) Die zustindige Behorde muss iiber alle Beanstandungen, MaB-
nahmen zur Behebung von Beanstandungen und Empfehlun-
gen Aufzeichnungen fiihren.

d

=

Die zustindige Behorde bestitigt der Organisation schriftlich
alle wihrend der Uberpriifung erhobenen Beanstandungen. Bei
der Erstzulassung miissen alle Beanstandungen zur Zufrieden-
heit der zustdndigen Behdrde behoben werden, bevor die Zu-
lassung ausgestellt werden kann.

e) Hat sich die zustindige Behorde vergewissert, dass die Orga-
nisation die einschldgigen Anforderungen erfiillt,

(1) stellt sie die Zulassung gemdBl Anlage I ,,EASA-Form-
blatt 14 aus,

(2) genehmigt sie formal das Handbuch zur Fithrung der Auf-
rechterhaltung der Lufttiichtigkeit.

f) Auf der Zulassung (EASA-Formblatt 14) muss die Referenz-
nummer der Zulassung in einem von der Agentur festgelegten
Format angegeben werden.

g) Die Zulassung wird fiir eine unbegrenzte Dauer ausgestellt.
Die Rechte, der Umfang der Tétigkeiten, deren Durchfiihrung
der Organisation gestattet ist, einschlieBlich eventueller Ein-
schrankungen, werden in dem der Zulassung beigefiigten Ge-
nehmigungsumfang aufgefiihrt.

h) Um es der Organisation zu ermdglichen, Anderungen ohne
vorherige Genehmigung der gemdfl Punkt CAMO.A.130(c) zu-
stindigen Behorde durchzufiihren, muss die zustindige Be-
horde das entsprechende Verfahren mit den Festlegungen zu
Umfang, Verwaltung und Mitteilung der Anderungen des
Handbuchs genehmigen.

Anderungen

a) Bei Eingang eines Antrags auf eine Anderung, die der vor-
herigen Genehmigung bedarf, iiberpriift die zustindige Be-
horde die Erfiillung der einschldgigen Anforderungen, bevor
sie die Genehmigung erteilt.
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b)

<)

d

=

Die zustdndige Behorde legt die Bedingungen fest, unter denen
die Organisation wihrend der Anderung arbeiten darf, sofern
sie nicht zu dem Ergebnis kommt, dass die Zulassung der
Organisation ausgesetzt werden muss.

Hat sich die zustidndige Behorde vergewissert, dass die Orga-
nisation die einschldgigen Anforderungen erfiillt, genehmigt
sie die Anderung.

Unbeschadet weiterer Durchsetzungsmaflnahmen beschrinkt
oder widerruft die zustdndige Behorde die Zulassung der Or-
ganisation oder setzt sie aus, wenn die Organisation Anderun-
gen, die der vorherigen Genehmigung bediirfen, ohne die Ge-
nehmigung der zustéindigen Behorde gemill Punkt (c) durch-
fiihrt.

Bei Anderungen, die keiner vorherigen Genehmigung bediir-
fen, tiberpriift die zustédndige Behorde die Informationen in der
von der Organisation gemdll Punkt CAMO.A.130(c) iibersand-
ten Benachrichtigung darauthin, ob die einschldgigen Anforde-
rungen erfiillt sind. Im Falle einer Nichteinhaltung

1. teilt die zustdndige Behérde der Organisation die Nichtein-
haltung mit und verlangt weitere Anderungen,

2. verfahrt die zustindige Behorde bei Beanstandungen der
Stufe 1 oder Stufe 2 gemidfl Punkt CAMO.B.350.

CAMO.B.350 Beanstandungen und Abhilfemafinahmen

a)

b)

©)

Die zustindige Behorde muss iiber ein System fiir die Analyse
von Beanstandungen hinsichtlich ihrer Bedeutung fiir die Si-
cherheit verfiigen.

Eine Beanstandung der Stufe 1 durch die zustindige Behorde
liegt vor, wenn eine wesentliche Nichteinhaltung der einschlé-
gigen Anforderungen der Verordnung (EU) 2018/1139 und
ihrer delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte,
der Verfahren und Handbiicher der Organisation oder der Be-
dingungen einer Genehmigung oder Zulassung festgestellt
wird, die die Sicherheit herabsetzt oder die Flugsicherheit
ernsthaft gefahrdet.

Beanstandungen der Stufe 1 schlieen ein:

1. Nichtgewéhrung des Zutritts der zustdndigen Behorde zu
Einrichtungen der Organisation, wie in Punkt CAMO.A.140
definiert, wihrend der normalen Betriebszeiten und nach
zweimaliger schriftlicher Aufforderung,

2. Erlangung oder Aufrechterhaltung der Giiltigkeit der Zulas-
sung der Organisation durch Einreichung gefalschter Nach-
weise,

3. festgestellte missbrauchliche oder betriigerische Verwen-
dung der Organisationszulassung,

4. Fehlen eines verantwortlichen Betriebsleiters.

Eine Beanstandung der Stufe 2 durch die zustindige Behorde
liegt vor, wenn eine Nichteinhaltung der einschliagigen Anfor-
derungen der Verordnung (EU) 2018/1139 und ihrer delegier-
ten Rechtsakte und Durchfithrungsrechtsakte, der Verfahren
und Handbiicher der Organisation oder der Bedingungen einer
Genehmigung oder Zulassung festgestellt wird, die die Sicher-
heit herabsetzen oder die Flugsicherheit ernsthaft gefdhrden
kann.
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d) Liegt eine im Rahmen der Aufsichtstitigkeit oder auf sonstige
Weise ermittelte Beanstandung vor, muss die zustdndige Be-
horde, unbeschadet erforderlicher zusétzlicher Maflnahmen ge-
méf der Verordnung (EU) 2018/1139 und ihrer delegierten
Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte, der Organisation
die Beanstandung schriftlich mitteilen und Abhilfemanahmen
beziiglich der festgestellten Nichteinhaltung(en) verlangen. Be-
zieht sich eine Beanstandung direkt auf ein Luftfahrzeug, hat
die zustdndige Behorde das Land, in dem das Luftfahrzeug
registriert ist, zu informieren.

1. Bei Beanstandungen der Stufe 1 muss die zustindige Be-
horde sofortige und angemessene Mallnahmen ergreifen,
um Tiatigkeiten zu untersagen oder einzuschranken und,
falls angemessen, Maflnahmen zum Widerruf der Zulassung
ergreifen oder diese ganz oder teilweise einschranken oder
aussetzen, je nach Ausmal} der Beanstandung der Stufe 1,
bis die Organisation erfolgreiche Abhilfemalnahmen durch-
gefiihrt hat.

2. Bei Beanstandungen der Stufe 2 muss die zustdndige Be-
horde

i) der Organisation eine Frist fiir die Durchfithrung von
AbhilfemaBnahmen einrdumen, die der Art der Bean-
standung angemessen ist, anfanglich jedoch nicht mehr
als drei Monate betrdgt. Sie beginnt an dem Tag, an
dem der Organisation die Beanstandung schriftlich mit-
geteilt und Abhilfemanahmen beziiglich der festgestell-
ten Nichteinhaltung verlangt werden. Am Ende dieser
Frist und unter Beriicksichtigung der Art der Beanstan-
dung und der vorangegangenen Sicherheitsleistung der
Organisation kann die zustdndige Behorde die Frist von
drei Monaten verldngern, wenn ihr ein zufriedenstellen-
der Abhilfeplan vorgelegt und dieser von ihr genehmigt
wird,

ii) die AbhilfemaBnahmen und den von der Organisation
vorgeschlagenen Umsetzungsplan bewerten und diese
akzeptieren, wenn sie bei der Bewertung zu dem Ergeb-
nis kommt, dass sie ausreichen, um der Nichteinhaltung
abzuhelfen.

3. Legt eine Organisation keinen annehmbaren Abhilfeplan
vor oder fiihrt sie innerhalb des von der zustindigen Be-
horde akzeptierten oder verldngerten Zeitraums die Abhil-
femafinahmen nicht durch, ist die Beanstandung auf Stufe 1
hochzustufen und sind die in Punkt (d)(1) festgelegten
Mafnahmen zu ergreifen.

4. Die zustindige Behorde muss Aufzeichnungen iiber alle
gemdf Punkt (e) ermittelten oder ihr angezeigten Beanstan-
dungen und, falls zutreffend, iiber die von ihr angewandten
Durchsetzungsmafinahmen sowie alle Abhilfemainahmen
und das Datum der abschlieBenden Erledigung von Bean-
standungen fiihren.

e) Unbeschadet weiterer Durchsetzungsmafinahmen muss eine
gemil den Bestimmungen von Punkt CAMO.B.300(d) han-
delnde Behorde eines Mitgliedstaats, die eine Nichteinhaltung
der einschlagigen Anforderungen der Verord-
nung (EU) 2018/1139 und ihrer delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte seitens einer von einer zustindigen
Behorde eines anderen Mitgliedstaats oder der Agentur zuge-
lassenen Organisation feststellt, diese zustindige Behorde iiber
diese Beanstandung und deren Stufe informieren.

CAMO.B.355 Aussetzung, Einschrinkung und Riicknahme

Die zustindige Behdrde muss

a) eine Zulassung aus triftigen Griinden bei einer potenziellen
Gefahrdung der Sicherheit aussetzen,
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b) eine Zulassung gemil Punkt CAMO.B.350 aussetzen, zuriick-
nehmen oder einschranken,

c¢) eine Zulassung aussetzen, falls die Inspektoren der zustidndigen
Behorde aufgrund der Sicherheitslage in dem Staat, in dem
sich die Einrichtungen befinden, iiber einen Zeitraum von
24 Monaten nicht in der Lage sind, ihren AufSichtspflichten
durch Vor-Ort-Audits nachzukommen.
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VYM13

Anlage 1

Zulassung als Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit — EASA-Formblatt 14

[MITGLIEDSTAAT (*)]
Mitgliedstaat der Europdischen Union (**)

ZULASSUNG ALS UNTERNEHMEN ZUR FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG DER LUFT-
TUCHTIGKEIT

Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].CAMO.XXXX
(Az.: hier die AOC-Genehmigung(en) XX.XXXX eingeben)

Im Einklang mit der Verordnung (EU) 2018/1139 des Européischen Parlaments und des Rates vom 4. Juli 2018 zur
Festlegung gemeinsamer Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Agentur der Europédischen
Union fiir Flugsicherheit und der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission und vorbehaltlich der im
Folgenden angegebenen Bedingungen bescheinigt [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)]
hiermit:

[NAME UND ANSCHRIFT DES UNTERNEHMENS]

die Zulassung als Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gema3 Anhang Vc (Teil-
CAMO) Abschnitt A der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission.

BEDINGUNGEN:

1. Diese Zulassung ist auf die Tatigkeiten beschrénkt, die im Abschnitt ,,Arbeitsumfang™ des nach Anhang Vc
(Teil-CAMO) Abschnitt A der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission genehmigten Handbuchs zur
Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit (CAME) angegeben sind.

2. Diese Zulassung erfordert die Einhaltung der in dem gemifl Anhang Vc (Teil-CAMO) der Verordnung (EU)
Nr. 1321/2014 der Kommission genehmigten Handbuch des Unternehmens zur Fithrung der Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit festgelegten Verfahren.

3. Diese Zulassung behilt so lange ihre Giiltigkeit, wie das Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit die Bestimmungen von Anhang I (Teil-M), Anhang Vb (Teil-ML) und Anhang Vc (Teil-CAMO)
der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission einhlt.

4. Nimmt das Unternehmen zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit im Rahmen seines Management-
systems die Dienste einer oder mehrerer Organisationen als Unterauftragnehmer in Anspruch, bleibt diese Zu-
lassung unter der Voraussetzung giiltig, dass diese Organisationen die jeweiligen Vertragsbedingungen erfiillen.

5. Vorbehaltlich der Einhaltung der Bedingungen 1 bis 4 behélt die vorliegende Zulassung ihre Giiltigkeit fiir eine
unbegrenzte Dauer, sofern sie nicht zuriickgegeben, ersetzt, ausgesetzt oder widerrufen worden ist.

Wird dieses Formblatt auch fiir Inhaber von Luftverkehrsbetreiberzeugnissen (gemdf der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 zugelassene Luftfahrtunternehmen) oder fiir die Zwecke von Anhang I (Teil-M) Punkt M.A.201(ea)
der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission verwendet, sind die Nummern des/der Luftverkehrsbetreib-
erzeugnisse(s) zusitzlich zum Aktenzeichen der Zulassung als Referenz anzugeben, und die Bedingung 5 wird durch
folgende zusétzliche Bedingungen ersetzt:

6. Diese Zulassung stellt keine Genehmigung zum Betrieb der in Bedingung 1 genannten Luftfahrzeugmuster dar.
Die Genehmigung zum Betrieb des Luftfahrzeugs wird mit dem Luftverkehrsbetreiberzeugnis (AOC) erteilt.

7. Diese Zulassung wird in Bezug auf die Luftfahrzeuge, die im Luftverkehrsbetreiberzeugnis eines gemaf3 der
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrunternehmens eingetragen sind, automatisch ungiiltig,
wenn das Luftverkehrsbetreiberzeugnis abgelaufen ist, ausgesetzt oder widerrufen wurde, sofern dem CAMO
kein Auftrag nach Anhang I (Teil-M) Punkt M.A.201(ea) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission
erteilt wurde und sofern die zustindige Behorde nicht ausdriicklich etwas anderes angegeben hat.

8. Vorbehaltlich der Einhaltung der vorstehenden Bedingungen behilt die Zulassung ihre Giiltigkeit fiir eine unbe-
grenzte Dauer, sofern sie nicht zuriickgegeben, ersetzt, ausgesetzt oder widerrufen worden ist.

Datum der Erstausstellung: ..

UNEETSCHTITL .eveeieiecieeie e rs e ste s eete e se s e st ee e besana st et es e e sanseesnesaebeseneennnans
Datum dieser ReVISION: ......cccevvvrvvrrerrerrereereerereseseeseesesseseneans REVISIONSNUMMET: ...eeeveeererirrerrereresereseseseseeseesseesesseas

Fiir die zustindige Behérde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)]
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VYM13

Seite 2 von 2
UNTERNEHMEN ZUR FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT
GENEHMIGUNGSUMFANG
Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].CAMO.XXXX
(Aktenzeichen AOC XX.XXXX)
Organisation: [NAME UND ANSCHRIFT DES UNTERNEHMENS]

Luftfahrzeugmuster/-serie/- | Priifung der Lufttiichtigkeit er- | Erteilung von Fluggenehmi- Unterauftragnehmer
gruppe laubt gungen erlaubt

[JA/NEIN] [JA/NEIN]
sk skokesk

[JA/NEIN] [JA/NEIN]
ok kK

[JA/NEIN] [JA/NEIN]
ek skesfesk

[JA/NEIN] [JA/NEIN]
ook kK

Dieser Genehmigungsumfang ist auf den im Abschnitt ......... des genehmigten Handbuchs des Unternehmens zur

Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit aufgefiihrten Arbeitsumfang beschrénkt.

Referenz des Handbuchs des Unternehmens zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit: ........c.ccococeeen.
Datum der ErStauSSIEIIUNG: ...c.cviuieicieieirt ettt s er sttt st st sea e st e et £ ettt s bt e s et et e ket b e se it et eseateteneasanen
UNEETSCRIIEL: .eeeieicecert ettt st a et e resesa sttt eesasas e e s et s e ea ettt s st ntnesenen s b e bt et asaseaeasaeaesnesasaeneeennanates
Datum dieser ReVISION: ...t Revisionsnummer: ...,

Fiir die zustindige Behorde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (¥)]

EASA-Formblatt 14 Ausgabe 6
(*)  Oder ,,EASA®, falls die EASA die zustindige Behorde ist.
(**) Fir Nicht-EU-Mitgliedstaaten oder EASA zu streichen.

(***) Nichtzutreffendes streichen, falls die Organisation nicht iiber die entsprechende Genehmigung verfiigt.
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CAO.1

ANHANG Vd

(Teil-CAO)

INHALTSVERZEICHNIS

Allgemeines

ABSCHNITT A — ANFORDERUNGEN AN DIE ORGANISATION

CAO.A.010
CAO.A.015
CAO.A.017
CAO.A.020
CAO.A.025
CAO.A.030
CAO.A.035
CAO.A.040
CAO.A.045
CAO.A.050
CAO.A.055
CAO.A.060
CAO.A.065
CAO.A.070
CAO.A.075
CAO.A.080

CAO.A.085
CAO.A.090
CAO.A.095
CAO.A.100
CAO.A.105
CAO.A.110
CAO.A.115

Geltungsbereich

Antrag

Nachweisverfahren
Genehmigungsbedingungen

Kombiniertes Lufttiichtigkeitshandbuch
Einrichtungen

Anforderungen an das Personal
Freigabeberechtigtes Personal
Lufttiichtigkeitspriifpersonal

Komponenten, Ausriistungen und Werkzeuge
Instandhaltungsunterlagen und Arbeitsauftrage
Instandhaltungsnormen
Freigabebescheinigung fiir Luftfahrzeuge
Freigabebescheinigung fiir Komponenten
Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Unterlagen fiir die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiich-
tigkeit

Prifung der Lufttiichtigkeit

Fiihrung von Aufzeichnungen

Rechte der Organisation

Qualititssicherungssystem und innerbetriebliche Priifung
Anderungen bei der Organisation

Fortdauer der Giiltigkeit

Beanstandungen

ABSCHNITT B — BEHORDLICHE ANFORDERUNGEN

CAO.B.010

CAO.B.017
CAO.B.020
CAO.B.025
CAO.B.030
CAO.B.035
CAO.B.040
CAO.B.045
CAO.B.050
CAO.B.055
CAO.B.060
CAO.B.065
CAO.B.070

Anlage I — M8 Zulassung als kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation (CAO) —
EASA-Formblatt 3-CAO «

Geltungsbereich

Nachweisverfahren

Fithrung von Aufzeichnungen
Gegenseitiger Informationsaustausch
Verantwortlichkeiten

Ausnahmen

Antrag

» M8 Erstzulassungsverfahren €
> M8 Ausstellung der Erstzulassung <«
Fortdauernde Aufsicht
Beanstandungen

Anderungen

Aussetzung, Beschrankung und Widerruf
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CAO.1 Allgemeines

Fiir die Zwecke dieses Anhangs (Teil-CAO) ist
1. die ,,zustédndige Behorde™

a) fiir Organisationen, die ihren Hauptgeschéftssitz in einem Mit-
gliedstaat haben, die von diesem Mitgliedstaat benannte Behdrde,

b) fiir Organisationen, die ihren Hauptgeschéftssitz in einem Drittland
haben, die Agentur.

2. der ,Eigentiimer* die Person, die fiir die Aufrechterhaltung der Luft-
tiichtigkeit des Luftfahrzeugs zustindig ist, darunter folgende Per-
sonen:

i) der eingetragene Eigentiimer des Luftfahrzeugs,
ii) der Mieter im Falle eines Mietvertrags,
iii) der Betreiber.

ABSCHNITT A
ANFORDERUNGEN AN DIE ORGANISATION
CAO.A.010 Geltungsbereich

In diesem Anhang werden die Anforderungen festgelegt, die von
einer kombinierten Lufttiichtigkeitsorganisation (CAO) erfiillt wer-
den miissen, um auf Antrag eine Genehmigung fiir die Instandhal-
tung und die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahr-
zeugen und der Komponenten fir den Einbau darin zu erhalten
und diese Tatigkeiten weiterhin durchfiihren zu kdnnen, wenn das
Luftfahrzeug nicht als technisch kompliziertes motorgetriebenes
Luftfahrzeug eingestuft ist und nicht im Luftverkehrsbetreiber-
zeugnis eines nach der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelasse-
nen Luftfahrtunternehmens aufgelistet ist.

CAO.A.015 Antrag

Kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisationen beantragen die Erteilung
einer Genehmigung oder die Anderung einer solchen Genehmigung
in der von der zustidndigen Behorde festgelegten Form und Weise.

CAO.A.017 Nachweisverfahren

a) Eine Organisation kann alternative Nachweisverfahren zu den
von der Agentur festgelegten Nachweisverfahren verwenden,
um die Einhaltung der Verordnung (EU) 2018/1139 und ihrer
delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte
nachzuweisen.

b) Wenn eine Organisation alternative Nachweisverfahren verwen-
den mochte, legt sie der zustindigen Behorde vor ihrer Anwen-
dung eine vollstindige Beschreibung dieser alternativen Nach-
weisverfahren vor. Diese Beschreibung umfasst eine Bewertung,
aus der hervorgeht, dass die alternativen Nachweisverfahren mit
der Verordnung (EU) 2018/1139 und ihren delegierten Rechts-
akten und Durchfithrungsrechtsakten in Einklang stehen.

Die Organisation kann diese alternativen Nachweisverfahren vor-
behaltlich der vorherigen Genehmigung durch die zustdndige
Behorde und nach Eingang der gemidl Punkt CAO.B.017 vor-
gesehenen Benachrichtigung anwenden.

CAO.A.020 Genehmigungsbedingungen

a) Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation legt den genehmig-
ten Arbeitsumfang in ihrem Handbuch fiir die kombinierte
Lufttiichtigkeit (CAE) geméB Punkt CAO.A.025 fest.
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. Fiir Flugzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse (MTOM)

von mehr als 2 730 kg und fiir Hubschrauber, die iiber eine
hochstzuldssige Startmasse von mehr als 1200 kg verfiigen
oder fiir mehr als vier Insassen zugelassen sind, ist im Arbeits-
umfang das jeweilige Luftfahrzeugmuster anzugeben. Anderun-
gen an diesem Arbeitsumfang sind von der zustindigen Be-
horde gemidlB Punkt CAO.A.105(a) und Punkt CAO.B.065(a)
zu genehmigen.

. Fiir vollstdndige Turbinentriebwerke sind im Arbeitsumfang

der Motorhersteller oder die Flugzeuggruppe, die Flugzeug-
serie oder das Flugzeugmuster oder die Instandhaltungsauf-
gaben anzugeben. Anderungen an diesem Arbeitsumfang sind
von der zustindigen Behorde gemdfl Punkt CAO.A.105(a)
und Punkt CAO.B.065(a) zu genehmigen.

. Eine kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation, bei der nur

eine Person sowohl fiir die Planung als auch fiir die Ausfiih-
rung aller Instandhaltungsaufgaben zustindig ist, darf keine
Rechte innehaben fiir die Instandhaltung von:

a) Flugzeugen mit Turbinentriebwerk (im Fall von Organisa-
tionen mit Berechtigungen fiir Luftfahrzeuge),

b) Hubschraubern mit Turbinentriebwerk oder mehr als ei-
nem Kolbentriebwerk (im Fall von Organisationen mit
Berechtigungen fiir Luftfahrzeuge),

c) vollstindigen Kolbentriecbwerken mit einer Leistung von
450 PS und mehr (bei Organisationen mit Berechtigungen
fiir Triebwerke), und

d) vollstdndigen Turbinentriebwerken (bei Organisationen mit
Berechtigungen fiir Triebwerke).

. Fiir andere als die in Punkt 1 genannten Luftfahrzeuge, fiir

Komponenten, bei denen es sich nicht um vollstindige Tur-
binentriecbwerke handelt, und fiir spezielle Leistungen im
Rahmen von zerstorungsfreien Prifungen (NDT) wird der
Arbeitsumfang gemal dem Verfahren nach
Punkt CAO.A.025(a)(11) von der kombinierten Lufttiichtig-
keitsorganisation kontrolliert. Bei der Instandhaltung von
Komponenten, bei denen es sich nicht um vollstindige Mo-
toren handelt, ist der Arbeitsumfang nach folgenden System-
berechtigungen einzustufen:
(i) C1: Klimaanlagen und Druckbeaufschlagung,
(i) C2: automatische Flugsteuerungssysteme,
(ii1) C3: Kommunikation und Navigation,
(iv) C4: Tiren und Luken/Klappen,
(v) C5: Stromversorgung und Beleuchtung,
(vi) C6: Ausriistung,
(vii) C7: Motor,
(viii) C8: Flugsteuerung,
(ix) C9: Kraftstoffsystem,
(x) C10: Hubschrauber und Rotoren,
(xi) C11: Hubschraubergetriebe,
(xii) C12: Hydrauliksysteme,

(xiii) C13: Anzeige- und Aufzeichnungssystem,

(xiv) Cl14: Fahrwerk,



02014R1321 — DE — 12.06.2023 — 015.001 — 377

b)

<)

a)

(xv) CI15: Sauerstoff,
(xvi) C16: Propeller,
(xvii) C17: Pneumatik- und Unterdrucksysteme,
(xviii) C18: Vereisungs-/Regen-/Brandschutz,
(xix) C19: Fenster
(xx) C20: Strukturbauteile,
(xxi) C21: Wasserballast und
(xxii) C22: Antriebssteigerung.

Organisationen, die geméf diesem Anhang auf der Grundlage
einer bestehenden Genehmigung als Organisation, die gemél
Anhang 1 (Teil-M) Unterabschnitt G oder Unterabschnitt F
oder gemiB Anhang II (Teil-145) und in Ubereinstimmung mit
Artikel 4 Absatz 4 erteilt wurde, eine Genehmigung erhalten,
nehmen in den Arbeitsumfang alle erforderlichen Einzelheiten
auf, um zu gewéhrleisten, dass die Rechte mit denen iiberein-
stimmen, die in der bestehenden Genehmigung enthalten sind.

Die Genehmigung als kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation
wird unter Verwendung des in Anlage I zu diesem Anhang fest-
gelegten Musters erteilt.

Eine kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation kann in Uberein-
stimmung mit den Instandhaltungsunterlagen eine beschrénkte
Anzahl von Teilen zur Verwendung bei laufenden Arbeiten in
eigenen Einrichtungen herstellen, wie dies in ihrem kombinierten
Lufttiichtigkeitshandbuch angegeben ist.

CAO.A.025 Kombiniertes Lufttiichtigkeitshandbuch

Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation muss ein Handbuch
vorlegen, das mindestens die folgenden Informationen enthélt:

1. eine vom verantwortlichen Betriebsleiter unterzeichnete Er-
klarung zur Bestitigung, dass die Organisation ihre Tatig-
keiten zu jedem Zeitpunkt in Ubereinstimmung mit diesem
Anhang und dem kombinierten Lufttiichtigkeitshandbuch
ausfiihrt,

2. den Arbeitsumfang des kombinierten Lufttiichtigkeitshand-
buchs,

3. Titel und Namen der Personen, auf die in
Punkt CAO.A.035(a) und (b) Bezug genommen wird,

4. ein Organigramm, aus dem die Verkniipfungen zwischen
den Zustindigkeitsbereichen der Personen hervorgehen, auf
die in Punkt CAO.A.035(a) und (b) Bezug genommen wird,

5. eine Auflistung des freigabeberechtigten Personals mit An-
gabe des jeweiligen Genehmigungsumfangs, sofern solches
Personal existiert,

6. eine Auflistung des Personals, das fiir die Entwicklung und
Genehmigung von
Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogrammen (AMP) zustindig
ist, mit Angabe des jeweiligen Genehmigungsumfangs, so-
fern solches Personal existiert,

7. eine Auflistung des Lufttiichtigkeitspriifpersonals mit An-
gabe des jeweiligen Genehmigungsumfangs, sofern solches
Personal existiert,

8. eine Auflistung des fiir die Ausstellung von Fluggenehmi-
gungen zustdndigen Personals, sofern solches Personal
existiert,
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CAO.A.030

CAO.A.035

9. eine allgemeine Beschreibung und den Standort der Einrich-
tungen,

10. die Verfahren, aus denen hervorgeht, wie die kombinierte
Lufttiichtigkeitsorganisation die Einhaltung der Anforderun-
gen dieses Anhangs sicherstellt,

11. Das Verfahren zur Anderung des kombinierten Lufttiichtig-
keitshandbuchs geméf Punkt CAO.A.105(b).

b) Die erstmalige Ausgabe des kombinierten Lufttiichtigkeitshand-
buchs bedarf der Genehmigung durch die zustdndige Behorde.

¢) Anderungen am kombinierten Lufttiichtigkeitshandbuch werden
gemdl Punkt CAO.A.105 vorgenommen.

Einrichtungen

Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation stellt sicher, dass alle
erforderlichen Einrichtungen, einschlielich geeigneter Biirordume,
vorhanden sind, damit sie alle geplanten Arbeiten durchfiihren kann.

Umfasst der Genehmigungsumfang der Organisation auch Instand-
haltungstatigkeiten, stellt die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisa-
tion zudem sicher, dass

a) spezialisierte Werkstitten, Hangars und Rédume einen angemes-
senen Schutz vor Verschmutzungen und Umwelteinfliissen
bieten,

b) fir Komponenten, Ausristungen, Werkzeuge und Materialien
sichere Lagereinrichtungen unter Bedingungen bereitgestellt wer-
den, die gewahrleisten, dass nicht betriebstiichtige Komponenten
und Materialien von allen anderen Komponenten, Materialien,
Ausriistungen und Werkzeugen getrennt sind, die Anweisungen
des Herstellers fur die Lagerung eingehalten werden und der
Zugang zu den Lagereinrichtungen auf befugtes Personal be-
schrinkt ist.

Anforderungen an das Personal

a) Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation ernennt einen ver-
antwortlichen Betriebsleiter, der die Befugnis hat, sicherzustel-
len, dass alle Tatigkeiten der Organisation finanziert werden
konnen, sodass diese Tatigkeiten geméfl den Anforderungen die-
ses Anhangs durchgefiihrt werden.

b) Der verantwortliche Betriebsleiter benennt eine Person oder eine

Gruppe von Personen, die dafiir verantwortlich ist, dass die kom-

binierte Lufttiichtigkeitsorganisation stets den Anforderungen

dieses Anhangs geniigt. Diese Person(en) muss (miissen) dem
verantwortlichen Betriebsleiter unterstellt sein.

~

c) Alle in Punkt b) genannten Personen miissen iiber die fiir ihre
jeweilige Funktion einschlagigen Kenntnisse, das Hintergrund-
wissen und die Erfahrungen im Zusammenhang mit der Fithrung
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit oder der Instandhal-
tung verfiigen.

d

=

Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation muss iber genii-
gend ausreichend qualifiziertes Personal fiir die Durchfiihrung
der geplanten Arbeiten verfliigen. Sie ist berechtigt, voriiber-
gehend Personal von Unterauftragnehmern zu beschéftigen.

e) Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation bewertet und doku-
mentiert die Qualifikation des gesamten Personals.

f) Personal, das spezialisierte Aufgaben ausfiihrt, wie zum Beispiel
Schweiflen oder zerstérungsfreie Tests (NDT), ausgenommen
Priiffungen im Zusammenhang mit Farbeindringverfahren, muss
gemil einem offiziell anerkannten Standard qualifiziert sein.
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CAO.A.040 Freigabeberechtigtes Personal

a)

b)

Das freigabeberechtigte Personal muss die Anforderungen des
Artikels 5 erfiillen. Es darf seine Rechte zur Freigabe der In-
standhaltung nur dann ausiiben, wenn die kombinierte Lufttiich-
tigkeitsorganisation gewéhrleistet hat, dass

1. das freigabeberechtigte Personal die Anforderungen gemaif
Punkt 66.A.20(b) des Anhangs III (Teil-66) erfiillt, es sei
denn Artikel 5 Absatz 6 bezieht sich auf eine nationale Re-
gelung eines Mitgliedstaats; in diesem Fall muss es die An-
forderungen einer solchen Regelung erfiillen,

2. das freigabeberechtigte Personal iiber angemessene Kennt-
nisse der betreffenden Luftfahrzeuge oder Luftfahrzeugkom-
ponenten, die instandgehalten werden sollen, sowie der fiir
die Durchfithrung dieser Instandhaltung erforderlichen be-
trieblichen Verfahren verfiigt.

Abweichend von Punkt (a) kann in den folgenden unvorherge-
sehenen Fillen, in denen ein Luftfahrzeug an einem anderen Ort
als dem Hauptstandort auBer Betrieb gesetzt ist und kein ent-
sprechendes freigabeberechtigtes Personal zur Verfiigung steht,
die mit der Instandhaltung beauftragte kombinierte Lufttiichtig-
keitsorganisation folgenden Personen eine einmalige Erlaubnis
fiir die Freigabe erteilen, entweder:

1. einem ihrer Beschéftigten, der Musterberechtigungen fiir Luft-
fahrzeuge mit dhnlicher Technologie, Bauweise und Systemen
besitzt, oder

2. Personen mit nicht weniger als drei Jahren Instandhaltungs-
erfahrung, die eine giiltige ICAO-Lizenz fiir die Instandhal-
tung von Luftfahrzeugen mit einer Berechtigung fiir das Mus-
ter besitzen, fiir das die Freigabe erteilt werden soll, sofern
sich an dem betreffenden Ort keine gemil diesem Anhang
genehmigte Organisation befindet und die beauftragte kom-
binierte Lufttiichtigkeitsorganisation Nachweise liber die Er-
fahrung und die Lizenz dieser Person besitzt und in den
Akten aufbewahrt.

Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation muss der zustdndi-
gen Behorde innerhalb von sieben Tagen die Erteilung einer
einmaligen Erlaubnis fiir die Freigabe melden. Die kombinierte
Lufttiichtigkeitsorganisation, die eine einmalige Erlaubnis fiir die
Freigabe erteilt, muss gewdhrleisten, dass eine solche Instandhal-
tung, die die Flugsicherheit beeinflussen konnte, nochmals ge-
priift wird.

Abweichend von Punkt (a) kann die kombinierte Lufttiichtig-
keitsorganisation gemifl den folgenden Anforderungen qualifi-
ziertes freigabeberechtigtes Personal einsetzen, wenn sie von Be-
treibern eines gewerblichen Flugbetriebs mit Instandhaltungsauf-
gaben beauftragt wird, sofern entsprechende Verfahren als Teil
des kombinierten Lufttiichtigkeitshandbuchs genehmigt sind:

1. Im Fall einer Lufttiichtigkeitsanweisung, die wiederholte Vor-
flugkontrollen vorschreibt und ausdriicklich bestimmt, dass
die Flugbesatzung eine solche Anweisung durchfiihren kann,
kann die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation dem ver-
antwortlichen Piloten eine begrenzte Freigabeberechtigung
auf der Grundlage seiner Flugbesatzungslizenz erteilen, vo-
rausgesetzt, die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation stellt
sicher, dass der verantwortliche Pilot ausreichende praktische
Schulungen absolviert hat, sodass er die Lufttiichtigkeits-
anweisung gemill dem geforderten Standard erfiillen kann.

2. Wird ein Luftfahrzeug fern von einem unterstiitzten Ort ein-
gesetzt, kann die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation
dem verantwortlichen Piloten eine begrenzte Freigabeberech-
tigung auf der Grundlage seiner Flugbesatzungslizenz ertei-
len, vorausgesetzt, die Organisation stellt sicher, dass der ver-
antwortliche Pilot ausreichende praktische Schulungen absol-
viert hat, sodass er die Aufgabe gemill dem geforderten Stan-
dard erfiillen kann.
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VMil1

d

Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation muss alle Einzel-
heiten beziiglich des freigabeberechtigten Personals aufzeichnen
und eine aktuelle Liste des gesamten freigabeberechtigten Per-
sonals zusammen mit dem jeweiligen Genehmigungsumfang als
Teil des Handbuchs der Organisation fiihren.

CAO.A.045 Lufttiichtigkeitspriifpersonal

a)

b)

d

N

e)

Um die Genehmigung zur Durchfiihrung von Lufttiichtigkeits-
priifungen und gegebenenfalls zur Ausstellung von Fluggeneh-
migungen zu erhalten, muss die kombinierte Lufttiichtigkeits-
organisation liber geeignetes Personal zur Priifung der Lufttiich-
tigkeit verfiigen, das alle folgenden Anforderungen erfiillt:

1. mindestens ein Jahr Erfahrung in der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit bei Segelflugzeugen und Ballonen und min-
destens drei Jahre bei allen anderen Luftfahrzeugen,

2. eine entsprechende gemifl Artikel 5 dieser Verordnung er-
teilte Lizenz oder einen luftfahrttechnischen Abschluss oder
eine gleichwertige Qualifikation oder in der Aufrechterhal-
tung der Lufttiichtigkeit erworbene Erfahrung, die iiber die
in Punkt (1) genannte Erfahrung hinausgeht, von mindestens
zwei Jahren bei Segelflugzeugen und Ballonen und mindes-
tens vier Jahren bei allen anderen Luftfahrzeugen,

3. eine angemessene Ausbildung in der luftfahrttechnischen In-
standhaltung.

Bevor die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation dem Luft-
tiichtigkeitspriifpersonal eine Erlaubnis zur Priifung der Lufttiich-
tigkeit erteilt, muss sie die Person benennen, die die Priifung der
Lufttiichtigkeit eines Luftfahrzeugs unter Aufsicht der zustandi-
gen Behorde oder unter Aufsicht einer Person durchfiihren wird,
die bereits als Lufttiichtigkeitspriifpersonal der kombinierten
Lufttiichtigkeitsorganisation zugelassen ist. Verlauft diese Prii-
fung unter Aufsicht zufriedenstellend, erkennt die zustindige
Behorde dieses Personal als Lufttiichtigkeitspriifpersonal form-
lich an.

Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation muss sicherstellen,
dass ihr Lufttiichtigkeitspriifpersonal nachweislich iiber aktuell
erworbene einschligige Erfahrung in der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit verfiigt.

Jede einzelne Person des Lufttiichtigkeitspriifpersonals muss zu-
sammen mit der in Punkt (b) genannten Erlaubnis zur Priifung
der Lufttiichtigkeit im kombinierten Lufttiichtigkeitshandbuch
aufgelistet sein.

Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation muss Aufzeichnun-
gen iber ihr gesamtes Lufttiichtigkeitspriifpersonal fiihren, in
denen Angaben iiber alle zutreffenden Qualifikationen sowie
eine Zusammenfassung der einschlagigen Erfahrungen und Schu-
lungen der betreffenden Person in der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit sowie eine Kopie ihrer Erlaubnis enthalten sind.
Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation bewahrt diese Auf-
zeichnung fiir einen Zeitraum von mindestens zwei Jahren auf,
nachdem die betreffende Person die Organisation verlassen hat.

CAO.A.050 Komponenten, Ausriistungen und Werkzeuge

a)

Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation muss

1. die in den in Punkt CAO.A.055 genannten Instandhaltungs-
unterlagen vorgeschriebenen Ausriistungen und Werkzeuge
oder die im kombinierten Lufttiichtigkeitshandbuch angegebe-
nen Ausriistungen und Werkzeuge von festgestellter Gleich-
wertigkeit fiir die Routine-Instandhaltung im Rahmen des
Genehmigungsumfangs der Organisation wie erforderlich
zur Verfiigung stellen und

2. iber ein Verfahren verfiigen, mit dem sichergestellt wird,
dass sie Zugang zu allen sonstigen Ausriistungen und Werk-
zeugen hat, die fiir die Durchfiihrung ihrer Arbeit erforderlich
sind und falls erforderlich nur gelegentlich verwendet werden.
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CAO.A.055

CAO.A.060

b) Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation muss sicherstellen,
dass die von ihr verwendeten Werkzeuge und Ausriistungen
mittels eines amtlich anerkannten Standards gepriift und kali-
briert werden. Sie fiihrt Aufzeichnungen iiber solche Kalibrierun-
gen und die angewandten Standards und Normen und erfiillt die
Bestimmungen in Punkt CAO.A.090.

¢) Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation muss alle eingehen-
den Komponenten in Ubereinstimmung mit den Punk-
ten M.A.501 und M.A.504 des Anhangs I (Teil-M) bzw. den
Punkten ML.A.501 und ML.A.504 des Anhangs Vb (Teil-ML)
tiberpriifen, klassifizieren und ordnungsgeméil3 trennen.

Instandhaltungsunterlagen und Arbeitsauftrige

a) Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation muss bei der
Durchfiihrung der Instandhaltung, einschlielich Anderungen
und Reparaturen, iber aktuelle anwendbare Instandhaltungs-
unterlagen nach Punkt M.A.401 des Anhangs I (Teil-M) oder
nach Punkt ML.A.401 des Anhangs Vb (Teil-ML) verfiigen und
diese anwenden. Werden hingegen Instandhaltungsunterlagen
vom Kunden zur Verfiigung gestellt, muss die Organisation
diese Unterlagen jedoch nur wihrend der laufenden Arbeiten
zur Verfiigung haben.

b) Vor Beginn der Instandhaltung muss zwischen der kombinierten
Lufttiichtigkeitsorganisation und der Person oder Organisation,
die die Instandhaltung anfordert, ein schriftlicher Arbeitsauftrag
vereinbart werden, aus dem deutlich hervorgeht, welche Instand-
haltung durchzufiihren ist.

Instandhaltungsnormen

Bei der Durchfithrung der Instandhaltung muss die kombinierte
Lufttiichtigkeitsorganisation alle folgenden Anforderungen erfiillen:

a) sicherstellen, dass jede Person, die die Instandhaltung durchfiihrt,
gemidll den Anforderungen dieses Anhangs qualifiziert ist,

b) sicherstellen, dass der Bereich, in dem die Instandhaltung durch-
gefiihrt wird, aufgerdumt und sauber (frei von Schmutz und Ver-
unreinigung) ist,

c) die Methoden, Techniken, Standards und Anweisungen anwen-
den, die in den Instandhaltungsunterlagen und Arbeitsauftrigen
nach Punkt CAO.A.055 festgelegt sind,

d) die Werkzeuge, Ausriistungen und Materialien gemél
Punkt CAO.A.050 verwenden,

e) sicherstellen, dass die Instandhaltung unter Beriicksichtigung jeg-
licher auf die Umgebung anzuwendender Beschrankungen
durchgefiihrt wird, die in den Instandhaltungsunterlagen nach
Punkt CAO.A.055 festgelegt sind,

f) sicherstellen, dass bei ungiinstigen Witterungsverhéltnissen oder
einer langwierigen Instandhaltung geeignete Einrichtungen ge-
nutzt werden,

~

sicherstellen, dass das Risiko mehrfacher Fehler bei der Instand-
haltung und das Risiko einer Wiederholung von Fehlern bei
identischen Instandhaltungsaufgaben minimiert wird,

g

h

=

sicherstellen, dass nach der Durchfiihrung kritischer Instandhal-
tungsaufgaben eine Methode zur Fehlererkennung angewandt
wird,

i) nach Beendigung der Instandhaltung eine generelle Priifung vor-
nehmen, um sicherzustellen, dass alle Werkzeuge, Ausriistungen
und iiberschiissigen Teile oder Materialien aus dem Luftfahrzeug
oder von der Komponente entfernt und alle abgenommenen Ab-
deckplatten wieder angebracht wurden,
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CAO.A.065

CAO.A.070

CAO.A.075

j) sicherstellen, dass die durchgefiihrte Instandhaltung insgesamt
ordnungsgemél aufgezeichnet und dokumentiert wird.

Freigabebescheinigung fiir Luftfahrzeuge

Nach Abschluss sdmtlicher erforderlichen Instandhaltung an Luft-
fahrzeugen nach diesem Anhang muss eine Freigabebescheinigung
fiir Luftfahrzeuge in Ubereinstimmung mit Punkt M.A.801 des An-
hangs I (Teil-M) bzw. mit Punkt ML.A.801 des Anhangs Vb (Teil-
ML) ausgestellt werden.

Freigabebescheinigung fiir Komponenten

a) Nach Abschluss sadmtlicher erforderlichen Instandhaltung an
Komponenten nach diesem Anhang muss eine Freigabebeschei-
nigung  fir Komponenten in  Ubereinstimmung  mit
Punkt M.A.802 des Anhangs [ (Teil-M) bzw. mit
Punkt ML.A.802 des Anhangs Vb (Teil-ML) ausgestellt werden.
Hierfiir ist das EASA-Formblatt 1 nach Anlage II des Anhangs I
(Teil-M) auszustellen, vorbehaltlich der Bestimmungen in
Punkt M.A.502(b) oder (d) des Anhangs I (Teil-M) und
Punkt ML.A.502 des Anhangs Vb (Teil-ML) und ausgenommen
Komponenten, die gemid Punkt CAO.A.020(c) hergestellt
wurden.

b) Das in Punkt (a) genannte EASA-Formblatt 1 kann aus einer
elektronischen Datenbank generiert werden.

Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

a) Jegliche mit der Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtig-
keit zusammenhingenden Titigkeiten miissen in Ubereinstim-
mung mit den Anforderungen in Unterabschnitt C des Anhangs I
(Teil-M) bzw. in Unterabschnitt C des Anhangs Vb (Teil-ML)
durchgefiihrt werden.

b) Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation muss bei jedem
von ihr gefiihrten Luftfahrzeug

1. ein Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm fiir das Luftfahr-
zeug entwickeln und iiberwachen und

i) im Fall von Luftfahrzeugen, die Anhang Vb (Teil-ML)
entsprechen, das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm
und seine Anderungen genehmigen oder

ii) im Fall von Luftfahrzeugen, die Anhang I (Teil-M) ent-
sprechen, das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm
und seine Anderungen der zustindigen Behorde zur Ge-
nehmigung vorlegen, es sei denn, die Genehmigung ist
durch ein indirektes Genehmigungsverfahren gemaf
Punkt M.A.302(c) des Anhangs I (Teil-M) abgedeckt,

2. dem Eigentimer eine Kopie des Luftfahrzeug-Instandhal-
tungsprogramms zur Verfiigung stellen,

3. sicherstellen, dass fiir alle Anderungen und Reparaturen ver-
wendete  Unterlagen  den  Anforderungen  gemaiR
Punkt M.A.304 bzw. Punkt ML.A.304 entsprechen,

4. sicherstellen, dass die gesamte Instandhaltung in Uberein-
stimmung mit dem Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm
durchgefiihrt und gemaB Abschnitt A Unterabschnitt H des
Anhangs I (Teil-M), Abschnitt A des Anhangs II (Teil-145)
bzw. Abschnitt A Unterabschnitt H des Anhangs Vb (Teil-
ML) freigegeben wird,

5. sicherstellen, dass alle anzuwendenden Lufttiichtigkeits-
anweisungen und betrieblichen Anweisungen, die sich auf
die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit auswirken, umge-
setzt werden,
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6. sicherstellen, dass alle Méngel, die im Verlauf der Instand-
haltung entdeckt oder mitgeteilt worden sind, von einem
entsprechenden genehmigten Instandhaltungsbetrieb oder
von freigabeberechtigtem Personal behoben werden,

7. sicherstellen, dass das Luftfahrzeug, wann immer dies erfor-
derlich ist, einer ordnungsgemill genehmigten Organisation
oder unabhingigem freigabeberechtigten Personal zur In-
standhaltung iibergeben wird,

8. die planméafBige Instandhaltung, die Anwendung von Luft-
tiichtigkeitsanweisungen, den Austausch von lebensdauer-
begrenzten Teilen und die Inspektion von Komponenten ko-
ordinieren, um sicherzustellen, dass die Arbeiten ordnungs-
gemil durchgefiihrt werden,

9. alle Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der Luft-
tiichtigkeit und gegebenenfalls das technische Bordbuch
des Luftfahrzeugs verwalten und archivieren,

10. sicherstellen, dass der Wégebericht den aktuellen Zustand
des Luftfahrzeugs wiedergibt.

Unterlagen fiir die Fiihrung der Aufrechterhaltung der Luft-
tiichtigkeit

Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation muss bei der Durch-
filhrung der in Punkt CAO.A.075 dieses Anhangs (Teil-CAO) ge-
nannten Aufgaben zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiich-
tigkeit iliber aktuelle anwendbare Instandhaltungsunterlagen nach
Punkt M.A.401 des Anhangs I (Teil-M) bzw. nach Punkt ML.A.401
des Anhangs Vb (Teil-ML) verfiigen und diese anwenden. Diese
Unterlagen kénnen vom Eigentiimer bereitgestellt werden, sofern
ein Vertrag nach Punkt M.A.201(h)(2) oder Punkt M.A.201(i)(1)
oder Punkt M.A.201(i)(3) von Anhang I (Teil-M), oder nach Punkt
ML.A.201(e)(1) oder ML.A.201(f) von Anhang Vb (Part-ML) ge-
schlossen wurde; in diesem Fall muss die kombinierte Lufttiichtig-
keitsorganisation solche Unterlagen nur fiir die Laufzeit des Ver-
trags aufbewahren, es sei denn, die Unterlagen miissen gemafl Punkt
CAO.A.090(b) dieses Anhangs (Teil-CAO) aufbewahrt werden.

Priifung der Lufttiichtigkeit

Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation fiihrt alle Priifungen
der Lufttiichtigkeit nach Punkt M.A.901 des Anhangs 1 (Teil-M)
bzw. Punkt ML.A.903 des Anhangs Vb (Teil-ML) durch.

Fiihrung von Aufzeichnungen

a) Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation muss folgende Auf-
zeichnungen aufbewahren:

1. die Instandhaltungsaufzeichnungen, die erforderlich sind, um
nachzuweisen, dass alle Anforderungen dieses Anhangs fiir die
Ausstellung der Freigabebescheinigung erfiillt wurden, ein-
schlieBlich der Freigabedokumente des Unterauftragnehmers;
die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation stellt dem Eigentii-
mer des Luftfahrzeugs eine Kopie jeder Freigabebescheinigung
zusammen mit einer Kopie etwaiger spezifischer Reparatur- oder
Anderungsunterlagen zur Verfiigung, die fiir die durchgefiihrten
Reparaturen oder Anderungen verwendet wurden,

2. die Aufzeichnungen iiber die Fithrung der Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit, die erforderlich sind

i) gemdB Punkt M.A.305 und gegebenenfalls gemil
Punkt M.A.306 des Anhangs I (Teil-M),

ii) gemafl Punkt ML.A.305 des Anhangs Vb (Teil-ML),

3. falls die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation das Recht
gemdfl Punkt CAO.A.095(c) besitzt, muss sie eine Kopie
einer jeden gemidB Punkt ML.A.901(a) des Anhangs Vb
(Teil-ML) ausgestellten Bescheinigung tiber die Priifung der
Lufttiichtigkeit und jeder erteilten oder, falls zutreffend, ver-
langerten Empfehlung zusammen mit allen Belegunterlagen
aufbewahren,
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4. falls die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation das Recht
gemdl Punkt CAO.A.095(d) besitzt, muss sie eine Kopie
einer jeden gemdfl Punkt 21.A.729 des Anhangs I (Teil-21)
der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 ausgestellten Fluggeneh-
migung aufbewahren.

Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation muss eine Kopie
der in Punkt (a)(1) beschriebenen Aufzeichnungen und alle zu-
gehorigen Instandhaltungsunterlagen fiir einen Zeitraum von drei
Jahren ab dem Datum aufbewahren, an dem sie das Luftfahrzeug
oder Luftfahrzeugkomponenten, auf die sich die Arbeiten bezie-
hen, fiir den Betrieb freigegeben hat.

Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation muss eine Kopie
der in Punkt (a)(2) bis (a)(4) beschriecbenen Aufzeichnungen
filir einen Zeitraum von zwei Jahren ab dem Datum aufbewahren,
an dem sie das Luftfahrzeug endgiiltig auler Betrieb genommen
hat.

Alle Aufzeichnungen miissen so aufbewahrt werden, dass sie vor
Beschiddigung, Anderung und Diebstahl geschiitzt sind.

Sdmtliche EDV-Hardware fir die Sicherung von Instandhal-
tungsaufzeichnungen muss an einem anderen Ort als dem gela-
gert werden, an dem sich diese Unterlagen befinden, und zwar in
einer Umgebung, in der sichergestellt ist, dass sie in einem guten
Zustand erhalten bleiben.

Wird die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ei-
nes Luftfahrzeugs an eine andere Organisation oder Person iiber-
tragen, miissen alle gemdB den Punkten (a)(2) bis (a)(4) auf-
bewahrten Aufzeichnungen an diese Organisation oder Person
iibergeben werden. Ab dem Zeitpunkt der Ubergabe finden die
Punkte (b) und (c) auf diese Organisation oder Person Anwen-
dung.

Beendet die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation ihre Tétig-
keit, miissen alle aufbewahrten Aufzeichnungen wie folgt iiber-
geben werden:

1. die Aufzeichnungen gemifl Punkt (a)(1) miissen dem letzten
Eigentiimer oder Kunden des betreffenden Luftfahrzeugs oder
der Komponente iibergeben oder nach Vorschrift der zustin-
digen Behorde aufbewahrt werden,

2. die Aufzeichnungen gemif den Punkten (a)(2) bis (a)(4) miis-
sen dem Eigentiimer des Luftfahrzeugs iibergeben werden.

Rechte der Organisation

Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation besitzt die folgenden
Rechte:

a)

Instandhaltung

1. Luftfahrzeuge oder Komponenten, auf die sich ihre Genehmi-
gung erstreckt, an den in der Bescheinigung iiber die Geneh-
migung und im kombinierten Lufttiichtigkeitshandbuch ange-
gebenen Orten instandzuhalten,

2. spezielle Leistungen durch andere Organisationen durchfiih-
ren zu lassen, die entsprechend qualifiziert sind und der Kon-
trolle der kombinierten Lufttiichtigkeitsorganisation unterlie-
gen, nach den im kombinierten Lufttiichtigkeitshandbuch fest-
gelegten und von der zustindigen Behorde genehmigten Ver-
fahren,

3. Luftfahrzeuge oder Komponenten, auf die sich ihre Genehmi-
gung erstreckt, an jedem beliebigen Ort und zu den im kom-
biniertes Lufttiichtigkeitshandbuch angegebenen Bedingungen
instandzuhalten, soweit sich die Notwendigkeit fiir diese In-
standhaltung aus dem Umstand ergibt, dass die Luftfahrzeuge
nicht einsatzfahig sind oder gelegentliche Instandhaltungs-
arbeiten unterstiitzt werden miissen,

4. Freigabebescheinigungen nach Abschluss der Instandhal-
tungsarbeiten in Ubereinstimmung mit Punkt CAO.A.065
oder Punkt CAO.A.070 auszustellen.
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Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

1. die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit der Luftfahrzeuge
zu fithren, auf die sich ihre Genehmigung erstreckt,

2. das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm in Ubereinstim-
mung mit Punkt ML.A.302(b)(2) fiir Luftfahrzeuge, die ge-
mifl Anhang Vb (Teil-ML) gefiihrt werden, zu genehmigen,

3. begrenzte Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
durch eine andere, als Unterauftragnehmer tétige und ihrem
Qualitétssicherungssystem unterstehende Organisation ausfiih-
ren zu lassen, wie in der Bescheinigung iiber die Genehmi-
gung angegeben,

4. eine von der zustidndigen Behorde, einer anderen Organisation
oder von anderem freigabeberechtigten Personal ausgestellte
Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit in Uber-
einstimmung mit Punkt M.A.901(f) des Anhangs I (Teil-M)
oder Punkt ML.A.901(c) des Anhangs Vb (Teil-ML) zu ver-
langern.

Priifung der Lufttiichtigkeit

1. Einer kombinierten Lufttiichtigkeitsorganisation mit Haupt-
geschéftssitz in einem Mitgliedstaat, deren Genehmigung
die in Punkt (b) genannten Rechte umfasst, kann die Geneh-
migung erteilt werden, Priifungen der Lufttiichtigkeit geméaf
Punkt M.A.901 des Anhangs I (Teil-M) bzw.
Punkt ML.A.903 des Anhangs Vb (Teil-ML) durchzufiihren
und

i) damit zusammenhéngende Bescheinigungen iiber die Prii-
fung der Lufttiichtigkeit auszustellen oder Empfehlungen
fiir die Ausstellung von Bescheinigungen iiber die Priifung
der Lufttiichtigkeit zu erteilen,

ii) die Giiltigkeit einer bestehenden Bescheinigung iiber die
Priifung der Lufttiichtigkeit zu verldngern.

2. Einer kombinierten Lufttiichtigkeitsorganisation mit Haupt-
geschiftssitz in einem Mitgliedstaat, deren Genehmigung
die in Punkt (a) genannten Rechte umfasst, kann die Geneh-
migung erteilt werden, Priifungen der Lufttiichtigkeit geméaf
Punkt ML.A.903 des Anhangs Vb (Teil-ML) durchzufiihren
und damit zusammenhingende Bescheinigungen iiber die Prii-
fung der Lufttiichtigkeit auszustellen.

Fluggenehmigung

Einer kombinierten Lufttiichtigkeitsorganisation mit Haupt-
geschiftssitz in einem Mitgliedstaat, deren Genehmigung die in
Punkt (c) genannten Rechte umfasst, kann die Genehmigung
erteilt werden, eine Fluggenehmigung gemifl Punkt 21.A.711(d)
des Anhangs I (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 fiir
Luftfahrzeuge zu erteilen, fiir die sie auch Bescheinigungen iiber
die Priifung der Lufttiichtigkeit ausstellen kann, sofern sie die
Ubereinstimmung mit den genehmigten Flugbedingungen nach
einem angemessenen im kombinierten Lufttiichtigkeitshandbuch
vorgesehenen Verfahren bescheinigt.

Einer kombinierten Lufttiichtigkeitsorganisation kdnnen per Ge-
nehmigung ein oder mehrere Rechte gewihrt werden.

CAO.A.100 Qualititssicherungssystem und innerbetriebliche Priifung

Um sicherzustellen, dass die kombinierte Lufttiichtigkeitsorgani-
sation weiterhin die Anforderungen dieses Anhangs erfiillt, rich-
tet diese Organisation ein Qualititssicherungssystem ein und be-
nennt einen Qualitdtsmanager.

Mit dem Qualitétssicherungssystem wird die Durchfiihrung der
unter diesen Anhang fallenden Tétigkeiten der Organisation
iiberwacht. Insbesondere wird {iberwacht,

1. dass alle diese Titigkeiten in Ubereinstimmung mit den ge-
nehmigten Verfahren durchgefiihrt werden,
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2. dass samtliche vertraglich vereinbarte Instandhaltung vertrags-
gemil durchgefiihrt wird,

3. dass die Organisation weiterhin die Anforderungen dieses
Anhangs erfillt.

Die Aufzeichnungen dieser Uberwachung miissen mindestens fiir
die Dauer von zwei Jahren aufbewahrt werden.

Erhdlt die als kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation geneh-
migte Organisation eine zusétzliche Genehmigung gemil einem
anderen als diesem Anhang, kann das Qualitétssicherungssystem
mit dem in dem anderen Anhang geforderten System kombiniert
werden.

Eine kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation gilt als kleine
kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation, wenn eine der folgen-
den Bedingungen erfiillt ist:

(1) Der Geltungsumfang der kombinierten Lufttiichtigkeitsorga-
nisation umfasst nur Luftfahrzeuge, die unter Teil-ML fallen.

(2) Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation verfligt iber
hochstens zehn an der Instandhaltung beteiligte Mitarbeiter
(Vollzeitaquivalente).

(3) Die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation verfligt iiber
hochstens fiinf an der Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit beteiligte Mitarbeiter (Vollzeitdquivalente).

Im Fall einer kleinen kombinierten Lufttiichtigkeitsorganisation
kann das Qualititssicherungssystem vorbehaltlich der Genehmi-
gung durch die zustindige Behorde durch regelmiflige inner-
betriebliche Priifungen ersetzt werden. In diesem Fall darf die
kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation keine Aufgaben im Zu-
sammenhang mit der Fiihrung der Aufrechterhaltung der Luft-
tiichtigkeit an Unterauftragnehmer vergeben.

CAO.A.105 Anderungen bei der Organisation

a) Um der zustindigen Behorde die Feststellung zu ermdglichen,

b

~

dass die Bestimmungen dieses Anhangs weiterhin erfiillt werden,
muss die CAO die zustdndige Behorde von Vorhaben zur Durch-
fiihrung einer der folgenden Anderungen unterrichten, bevor sol-
che Anderungen stattfinden:

1. Anderungen, die sich auf die Angaben in der Bescheinigung
iber die Genehmigung gemil Anlage I und die Genehmi-
gungsbedingungen dieses Anhangs auswirken,

2. Anderungen der in Punkt CAO.A.035(a) und (b) genannten
Personen,

3. Anderungen der Luftfahrzeugmuster, die in den in
Punkt CAO.A.020(a)(1) genannten Arbeitsumfang fallen, bei
Flugzeugen mit einer hochstzuldssigen Startmasse (MTOM)
von mehr als 2 730 kg und bei Hubschraubern, die iiber eine
hochstzuldssige Startmasse von mehr als 1200 kg verfiigen
oder fiir mehr als vier Insassen zugelassen sind,

4. Anderungen des Arbeitsumfangs gemiB Punkt CAO.A.020(a)(2)
bei vollstindigen Turbinentriebwerken,

5. Anderungen des in Punkt (b) festgelegten Kontrollverfahrens.

Alle sonstigen Anderungen in Bezug auf Orte, Einrichtungen,
Ausriistungen, Werkzeuge, Material, Verfahren, Arbeitsumfang
und Personal werden von der kombinierten Lufttiichtigkeitsorga-
nisation auf der Grundlage des im kombinierten Lufttiichtigkeits-
handbuch vorgesehenen Kontrollverfahrens beaufsichtigt. Die
kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation iibermittelt der zustdn-
digen Behorde innerhalb von 15 Tagen ab dem Tag, an dem die
Anderungen vorgenommen wurden, eine Beschreibung dieser
Anderungen und der entsprechenden Anderungen im kombinier-
ten Lufttiichtigkeitshandbuch.
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CAO.A.110 Fortdauer der Giiltigkeit

CAO.A.115

CAO.B.010

CAO.B.017

a) Eine Genehmigung wird fiir eine unbegrenzte Dauer erteilt und
bleibt giiltig, sofern

1. die Organisation die Anforderungen dieses Anhangs erfiillt,
insbesondere in Bezug auf den Umgang mit Beanstandungen
gemil Punkt CAO.A.115,

2. der zustidndigen Behorde zwecks Priifung der Einhaltung die-
ses Anhangs Zugang zu der Organisation gewahrt wird,

3. die zustdndige Behorde die Genehmigung nicht zuriickgege-
ben oder widerrufen hat.

b) Bei Riickgabe oder Widerruf der Genehmigung muss die Orga-
nisation die Bescheinigung iiber die Genehmigung an die zustéin-
dige Behorde zuriickgeben.

Beanstandungen

a) Als Beanstandung der Stufe 1 gilt jede schwerwiegende Nicht-
erfullung der Anforderungen von Teil-CAO, die den Sicherheits-
standard des Luftfahrzeugs herabsetzt und die Flugsicherheit
ernsthaft gefdhrdet.

b) Als Beanstandung der Stufe 2 gilt jede Nichterfiillung der An-
forderungen von Teil-CAO, die den Sicherheitsstandard des
Luftfahrzeugs herabsetzen und die Flugsicherheit gefahrden
kann.

¢) Nach Erhalt einer Mitteilung iiber eine Beanstandung gemif
Punkt CAO.B.060 muss die kombinierte Lufttiichtigkeitsorgani-
sation einen Plan mit Abhilfemainahmen annehmen und der
zustandigen Behorde glaubhaft nachweisen, dass sie die erfor-
derlichen AbhilfemaBnahmen zur Behebung der Beanstandung
innerhalb des von der zustindigen Behorde festgelegten Zeit-
raums ergriffen hat.

ABSCHNITT B
BEHORDLICHE ANFORDERUNGEN
Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Verwaltungsvorschriften festgelegt,
die von den zustdndigen Behorden im Zusammenhang mit den in
Abschnitt A festgelegten Anforderungen an die Organisationen ein-
zuhalten sind.

Nachweisverfahren

a) Die Agentur muss annehmbare Nachweisverfahren (Acceptable
Means of Compliance, AMC) erarbeiten, die verwendet werden
konnen, um die Einhaltung der Verordnung (EU) 2018/1139 und
ihrer delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte
nachzuweisen.

b) Zum Nachweis der Einhaltung der Verordnung (EU) 2018/1139
und ihrer delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte
konnen alternative Nachweisverfahren verwendet werden.

c) Die zustindige Behorde richtet ein System, mit dem sich kon-
sistent iberpriifen ldsst, ob alle alternativen Nachweisverfahren,
die die ihrer Aufsicht unterliegenden Organisationen anwenden,
die Feststellung der Einhaltung der Verordnung (EU) 2018/1139
und ihrer delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte
ermdglichen.

d) Die zustindige Behorde tiberpriift alle alternativen Nachweisver-
fahren, die von einer Organisation gemidfl Punkt CAO.A.017
vorgeschlagen werden, mittels einer Analyse der vorgelegten
Unterlagen und, falls dies fiir notwendig erachtet wird, einer
Inspektion der Organisation.
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Stellt die zustindige Behorde fest, dass die alternativen Nachweis-
verfahren den Bestimmungen der Verordnung (EU) 2018/1139
und ihrer delegierten Rechtsakte und Durchfiithrungsrechtsakte ent-
sprechen, wird sie unverziiglich:

1. dem Antragsteller mitteilen, dass die alternativen Nachweis-
verfahren angewandt werden konnen und, falls zutreffend, die
Genehmigung oder Zulassung des Antragstellers entsprechend
dndern,

2. die Agentur unter Beifiigung von Kopien aller einschligigen
Unterlagen iiber den Inhalt informieren.

CAO.B.020 Fiihrung von Aufzeichnungen

a)

b)

<)

d)

Die zustdndige Behérde muss ein System zur Fiihrung von Auf-
zeichnungen einrichten, anhand dessen das Verfahren zur Fiih-
rung von Aufzeichnungen iiber die Erteilung, Verlingerung, An-
derung, Aussetzung oder den Widerruf jeder einzelnen Zulassung
verfolgt werden kann.

Die Aufzeichnungen der zustindigen Behorde fiir die Aufsicht
iber gemil diesem Anhang genehmigte Organisationen miissen
mindestens umfassen:

1. den Antrag auf Genehmigung der Organisation,

2. die Bescheinigung iiber die Genehmigung der Organisation
einschlieflich aller Anderungen,

3. eine Kopie des Audit-Programms der Organisation, das die
Termine fiir fillige und bereits durchgefiihrte Audits enthilt,

4. die Aufzeichnungen iiber die fortlaufende Aufsicht, ein-
schlieflich aller Auditaufzeichnungen, wie in
Punkt CAO.B.055 vorgesehen,

5. alle Beanstandungen, Maflnahmen zur Behebung von Bean-
standungen und Empfehlungen,

6. Kopien der einschldagigen Korrespondenz mit der Organisa-
tion,

7. Angaben zu allen Freistellungsmaflnahmen  gemaf
Punkt CAO.B.035 und allen Durchsetzungsmafinahmen,

8. alle Berichte anderer zustindiger Behorden in Bezug auf die
Aufsicht tiber die Organisation,

9. das kombinierte Lufttiichtigkeitshandbuch und seine Ande-
rungen,

10. Kopien aller sonstigen von der zustindigen Behoérde geneh-
migten Dokumente.

Der Aufbewahrungszeitraum fiir die Aufzeichnungen nach
Punkt (b) betrdgt mindestens fiinf Jahre.

Alle Aufzeichnungen sind auf Anfrage der zustdndigen Behorde
eines anderen Mitgliedstaats oder der Agentur zur Verfiigung zu
stellen.

CAO.B.025 Gegenseitiger Informationsaustausch

a)

b)

Sofern dies fiir die Durchfiihrung ihrer Aufgaben im Rahmen
dieser Verordnung erforderlich ist, tauschen die zustéindigen Be-
horden Informationen aus.

Im Fall einer mehrere Mitgliedstaaten betreffenden potenziellen
Gefahrdung der Sicherheit miissen sich die betroffenen zusténdi-
gen Behorden bei den notwendigen Aufsichtstatigkeiten gegen-
seitig unterstiitzen.
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CAO.B.030

CAO.B.035

CAO.B.040

CAO.B.045

CAO.B.050

Verantwortlichkeiten

Die zustidndige Behorde fiihrt die erforderlichen Inspektionen und
Untersuchungen durch, um zu iberpriifen und sicherzustellen, dass
die Organisationen, fiir die sie gemifl Punkt CAO.1 zustdndig ist,
die Anforderungen von Abschnitt A dieses Anhangs erfiillen.

Ausnahmen

Gewihrt ein Mitgliedstaat gemafl Artikel 71 Absatz 2 der Verord-
nung (EU) 2018/1139 eine Ausnahme von den Anforderungen die-
ses Anhangs, so muss die zustindige Behorde die Ausnahme auf-
zeichnen. Sie muss diese Aufzeichnungen gemal
Punkt CAO.B.020(b)(6) aufbewahren.

Antrag

Befinden sich Einrichtungen der kombinierten Lufttiichtigkeitsorga-
nisation in mehr als einem Mitgliedstaat, ist das Erstzulassungsver-
fahren und die fortdauernde Aufsicht im Rahmen der Genehmigung
zusammen mit den zustdndigen Behorden durchzufiihren, die von
den Mitgliedstaaten benannt wurden, auf deren Hoheitsgebiet sich
die anderen Einrichtungen befinden.

Erstzulassungsverfahren

a) Wurde festgestellt, dass die Organisation die Anforderungen ge-
mifl Punkt CAO.A.035(a) und (b) erfiillt, teilt die zustdndige
Behorde dem Antragsteller formlich die Anerkennung des Per-
sonals mit.

b) Die zustidndige Behorde stellt sicher, dass die im kombinierten
Lufttiichtigkeitshandbuch aufgefiihrten Verfahren den Bestim-
mungen von Abschnitt A entsprechen und dass der verantwort-
liche Betriebsleiter die  Verpflichtungserklarung — gemaf
Punkt CAO.A.025(a)(1) unterzeichnet hat.

¢) Die zustdndige Behorde iiberpriift, ob die Organisation den Be-
stimmungen von Abschnitt A entspricht.

d) Wihrend der Uberpriifung beruft die zustindige Behorde min-
destens einmal eine Sitzung mit dem verantwortlichen Betriebs-
leiter ein, um sicherzustellen, dass sich dieser der Bedeutung der
Genehmigung und der in Punkt CAO.A.025(a)(1) genannten Er-
klarung in vollem Umfang bewusst ist.

e) Alle Beanstandungen geméfl Punkt CAO.B.060 miissen der an-
tragstellenden Organisation schriftlich bestétigt werden.

g) Vor Erteilung der Genehmigung miissen alle Beanstandungen
von der Organisation behoben und von der zustindigen Behorde
endgiiltig abgenommen werden.

Ausstellung der Erstzulassung

a) Kommt die zustindige Behorde zum dem Schluss, dass der An-
tragsteller die Anforderungen von Punkt CAO.B.045 erfiillt,
stellt sie unter Verwendung des in Anlage 1 festgelegten
EASA-Formblatts 3-CAO und unter Angabe der Genehmigungs-
bedingungen die Zulassung aus.
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Y C5

CAO.B.055

CAO.B.060

b)

Die zustindige Behorde muss die Referenznummer der kombinier-
ten Lufttiichtigkeitsorganisation wie im EASA-Formblatt 3-CAO
in Anlage I festgelegt, angeben.

Fortdauernde Aufsicht

a)

b)

<)

d

°)

Die zustidndige Behorde muss ein Aufsichtsprogramm einrichten
und auf dem neuesten Stand halten, in dem alle kombinierten
Lufttiichtigkeitsorganisationen angegeben werden, denen sie eine
Zulassung ausgestellt hat, sowie die Termine fiir féllige und
bereits durchgefiihrte Audits bei den kombinierten Lufttiichtig-
keitsorganisationen.

Die zustdndige Behorde fiihrt bei jeder kombinierten Lufttiichtig-
keitsorganisation, der sie eine Genehmigung erteilt hat, in Ab-
stainden von hochstens 24 Monaten ein Audit durch. Diese Au-
dits miissen sich insbesondere auf die Anderungen an der Orga-
nisation konzentrieren, die der zustindigen Behdrde gemifl dem
in Punkt CAO.A.105(b) festgelegten Verfahren mitgeteilt
wurden.

Innerhalb von 24 Monaten ist anhand einer représentativen Stich-
probe von Luftfahrzeugen, die von der kombinierten Lufttiichtig-
keitsorganisation gefiihrt werden, sofern die Organisation iiber
eine Genehmigung dafiir verfiigt, eine Priifung vorzunehmen.
Die GroBe der Stichprobe wird von der zustindigen Behorde
festgelegt und basiert auf dem Ergebnis vorangegangener Audits
und fritherer Erzeugnispriifungen.

Die zustidndige Behorde bestitigt der kombinierten Lufttiichtig-
keitsorganisation schriftlich alle wahrend dieser Audits erhobe-
nen Beanstandungen.

Die zustdndige Behorde muss iiber alle bei diesen Audits erhobe-
nen Beanstandungen, iiber alle MaBlnahmen zur Behebung der
Beanstandungen und alle erteilten Empfehlungen Aufzeichnun-
gen fiihren.

Die zustidndige Behorde beruft mindestens einmal innerhalb von
24 Monaten eine Sitzung mit dem verantwortlichen Betriebsleiter
der kombinierten Lufttiichtigkeitsorganisation ein.

Beanstandungen

a)

b)

Wird im Verlauf des Audits oder auf andere Weise nachgewie-
sen, dass die Anforderungen von Teil-CAO nicht erfiillt werden,
muss die zustindige Behorde die folgenden MaBnahmen ergrei-
fen:

1. Bei Beanstandungen der Stufe 1 muss die zustindige Behorde
umgehend MaBnahmen ergreifen, um die Genehmigung als
kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation, je nach Umfang
der Beanstandung der Stufe 1, ganz oder teilweise zuriick-
zunehmen, zu beschridnken oder auszusetzen, bis die Organi-
sation erfolgreiche Maflnahmen zur Behebung der Beanstan-
dung durchgefiihrt hat, und

2. bei Beanstandungen der Stufe 2 muss die zustindige Behorde
gemil der Art der Beanstandung eine angemessene Frist von
hochstens drei Monaten fiir AbhilfemaBinahmen setzen — unter
gewissen Umstdnden kann die zustindige Behorde nach Ab-
lauf der ersten Frist und in Abhéngigkeit von der Art der
Beanstandung die dreimonatige Frist vorbehaltlich eines zu-
friedenstellenden Plans mit Abhilfemafinahmen verldngern.

Bei Nichteinhaltung der von der zustéindigen Behorde gewahrten
Frist muss diese die Genehmigung ganz oder teilweise aussetzen.

CAO.B.065 Anderungen

a)

Bei Eingang eines Antrags auf eine Anderung gemif
Punkt CAO.A.105(a) tberpriift die zustindige Behorde die Ein-
haltung der einschldgigen Anforderungen durch die Organisation,
bevor sie die Genehmigung fiir die Anderung erteilt.
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b) Die zustidndige Behorde kann die Bedingungen angeben, unter
denen die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation wéhrend der
Anderung arbeiten darf, sofern sie nicht zu dem Ergebnis
kommt, dass die Zulassung der Organisation aufgrund der Art
oder des Umfangs der Anderungen ausgesetzt werden muss.

¢) Bei Anderungen, die keiner vorherigen Genehmigung bediirfen,
iberpriift die zustdndige Behorde wihrend der Aufsichtstatigkei-
ten, ob die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation das geneh-
migte Kontrollverfahren nach Punkt CAO.A.105(b) einhélt und
die geltenden Anforderungen erfiillt.

CAO.B.070 Aussetzung, Beschrinkung und Widerruf

Die zustindige Behorde muss

a) eine Genehmigung aus triftigen Griinden bei einer potenziellen
Gefahrdung der Sicherheit aussetzen oder

b) eine Genehmigung gemil Punkt CAO.B.060 aussetzen, wider-
rufen oder einschrinken.



02014R1321 — DE — 12.06.2023 — 015.001 — 392

Anlage 1

Zulassung als kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation (CAO) -

a)

b)

©)

d)

e)

EASA-Formblatt 3-CAO

Innerhalb der von der zustdndigen Behorde festgelegten Genehmigungs-
klasse(n) und -kategorie(n) werden die genauen Grenzen der Genehmigung
durch den im kombinierten Lufttiichtigkeitshandbuch aufgefiihrten Arbeits-
umfang festgelegt. Es ist daher unbedingt erforderlich, dass die Genehmi-
gungsklasse(n) und -kategorie(n) und der Arbeitsumfang der Organisation
miteinander vereinbar sind.

Eine Berechtigung fiir Luftfahrzeuge in Bezug auf die Instandhaltungs-
rechte bedeutet, dass die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation die Instand-
haltung am Luftfahrzeug und an jeglichen Komponenten (einschlielich Mo-
toren) in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen des Luftfahr-
zeugs oder, wenn die zustindige Behorde dem zugestimmt hat, in Uberein-
stimmung mit den Instandhaltungsunterlagen fiir Komponenten, nur durch-
filhren darf, solange diese Komponenten im Luftfahrzeug eingebaut sind.
Dessen ungeachtet konnen kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisationen mit Be-
rechtigung fiir Luftfahrzeuge eine Komponente voriibergehend fiir Instand-
haltungszwecke ausbauen, um die Zuginglichkeit zu dieser Komponente zu
erleichtern, sofern der Ausbau keine zusétzliche Instandhaltung erforderlich
macht, die nicht unter die Anforderungen von Punkt (b) fallt. Dies unterliegt
einem im kombinierten Lufttiichtigkeitshandbuch aufgefiihrten Kontrollverfah-
ren, das von der zustindigen Behorde zu genehmigen ist.

Eine Berechtigung fiir Motoren (Turbinentriebwerke, Kolbentriebwerke
und elektrische Motoren) bedeutet, dass die kombinierte Lufttiichtigkeits-
organisation Instandhaltungszwecke am nicht eingebauten Motor und an
Komponenten des Motors in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunter-
lagen des Motors oder, wenn die zustindige Behorde dem zugestimmt hat, in
Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen fiir Komponenten, nur
durchfiihren darf, solange diese Komponenten in den Motor eingebaut sind.
Dessen ungeachtet konnen kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisationen mit Be-
rechtigung fiir Motoren eine Komponente voriibergehend fiir Instandhal-
tungszwecke ausbauen, um die Zuginglichkeit zu dieser Komponente zu
erleichtern, sofern der Ausbau keine zusitzliche Instandhaltung erforderlich
macht, die nicht unter die Anforderungen von Punkt (c) fillt. Eine kom-
binierte Lufttiichtigkeitsorganisation mit Berechtigung fiir Motoren darf vor-
behaltlich des im kombinierten Lufttiichtigkeitshandbuch aufgefiihrten und
von der zustdndigen Behorde zu genehmigenden Kontrollverfahrens eine In-
standhaltung an einem eingebauten Motor wihrend der ,,Base Maintenance*
und der ,,Line Maintenance® durchfiihren.

Eine Berechtigung fiir Komponenten (ausgenommen vollstindige Moto-
ren) bedeutet, dass die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation eine Instand-
haltung an nicht eingebauten Komponenten (ausgenommen vollstdndige Mo-
toren) durchfiihren darf, die fiir den Einbau in ein Luftfahrzeug oder einen
Motor vorgesehen sind. Diese kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation darf
vorbehaltlich des im kombinierten Lufttiichtigkeitshandbuch aufgefiihrten und
von der zustdndigen Behorde zu genehmigenden Kontrollverfahrens auch eine
Instandhaltung an einem eingebauten Motor (ausgenommen vollstdndige Mo-
toren) wihrend der ,,Base Maintenance* und der ,,Line Maintenance* oder in
einer Instandhaltungseinrichtung fiir Motoren durchfiihren.

Bei einer Berechtigung fiir zerstorungsfreie Priifungen (NDT) handelt es
sich um eine selbststdndige Berechtigung, die nicht notwendigerweise mit
einem bestimmten Luftfahrzeug, einem bestimmten Motor oder einer be-
stimmten sonstigen Komponente in Verbindung steht. Die Berechtigung fiir
zerstorungsfreie Priifungen ist nur fiir eine kombinierte Lufttiichtigkeitsorga-
nisation erforderlich, die zerstérungsfreie Priifungen als gesonderte Aufgabe
fiir eine andere Organisation durchfiihrt. Eine kombinierte Lufttiichtigkeits-
organisation mit einer Berechtigung fiir Luftfahrzeuge, Motoren oder Kom-
ponenten darf zerstdrungsfreie Priifungen an Erzeugnissen durchfiihren, die
von ihr instandgehalten werden, sofern das kombinierte Lufttiichtigkeitshand-
buch Verfahren fiir zerstorungsfreie Priifungen enthélt, ohne dass eine Be-
rechtigung fiir zerstérungsfreie Priifungen erforderlich ist.
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[MITGLIEDSTAAT ()]
Mitgliedstaat der Européischen Union (**)
ZULASSUNG ALS KOMBINIERTE LUFTTUCHTIGKEITSORGANISATION
Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].CAQO.[XXXX]
Im Einklang mit der Verordnung (EU) 2018/1139 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 4. Juli 2018 zur
Festlegung gemeinsamer Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Agentur der Europdischen Union fur
Flugsicherheit und der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission und vorbehaltlich der im Folgenden
angegebenen Bedingungen bescheinigt [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)] hiermit:
[NAME UND ANSCHRIFT DES BETRIEBS]

die Zulassung als kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation gemé&® Anhang Vd (Teil-CAQO) Abschnitt A der Verordnung
(EU) Nr. 1321/2014 der Kommission.

BEDINGUNGEN:

a) diese Genehmigung ist auf die Tatigkeiten beschrankt, die in den beigefugten Genehmigungsbedingungen und im
Abschnitt ,Arbeitsumfang“ des nach Anhang Vd (Teil-CAQ) Abschnitt A der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014
genehmigten kombinierten Lufttlchtigkeitshandbuchs angegeben sind, und

b) diese Genehmigung erfordert die Einhaltung der im genehmigten kombinierten Lufttichtigkeitshandbuch
aufgefuhrten Verfahren, und

c) diese Genehmigung behélt so lange ihre Giltigkeit, wie die kombinierte Lufttiichtigkeitsorganisation die
Bestimmungen von Anhang Vd (Teil-CAQO) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 einhélt, und

d) nimmt die genehmigte kombinierte Lufttichtigkeitsorganisation die Dienste eines oder mehrerer Organisationen als
Unterauftragnehmer in Anspruch, die ihrem Qualitatssicherungssystem unterstehen, bleibt diese Genehmigung
unter der Voraussetzung gultig, dass diese Organisationen die jeweiligen Vertragsbedingungen erfillen, und

e) Vorbehaltlich der Einhaltung der vorstehenden Bedingungen behélt diese Genehmigung ihre Gultigkeit fur eine
unbegrenzte Dauer, sofern sie nicht zuriickgegeben, ersetzt, ausgesetzt oder widerrufen worden ist.

UNEEISCIIITE: L. e

Fur die zusténdige Behorde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)]

(*) oder EASA, falls die EASA die zustandige Behdorde ist.
(**) Fr Staaten, die nicht EU-Mitgliedstaaten oder EASA-Mitgliedstaaten sind, zu streichen.

EASA-Formblatt 3-CAO Ausgabe 1
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Seite 2 von 2
GENEHMIGUNGSBEDINGUNGEN FUR KOMBINIERTE LUFTTUCHTIGKEITSORGANISATIONEN
Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)]. CAO.XXXX
Organisation: [NAME UND ANSCHRIFT DES BETRIEBS]

KLASSE KATEGORIE RECHTE (***)

LUFTFAHRZEUGE (**) Flugzeuge — andere als technisch | [JInstandhaltung
komplizierte motorgetriebene Luftfahr- | [ Fohrung der  Aufrechterhaltung  der
zeuge (*) Lufttichtigkeit

O Prufung der Lufttichtigkeit
O Fluggenehmigung

Flugzeuge mit einer héchstzulassigen | O Instandhaltung

Startmasse (MTOM) von bis zu 2730 | [ Fuhrung der Aufrechterhaltung  der
kg (**) Luftttichtigkeit

O Prufung der Lufttichtigkeit
O Fluggenehmigung

Hubschrauber — andere als technisch | O Instandhaltung

komplizierte motorgetriebene Luftfahr- | ] Fuhrung der Aufrechterhaltung der
zeuge (**) Lufttiichtigkeit

O Prufung der Lufttichtigkeit
O Fluggenehmigung

Hubschrauber mit einer héchst- Dlnstandhaltung

zulassigen Startmasse (MTOM) von | [0 Fuhrung der Aufrechterhaltung  der
bis zu 1200 kg, die fir héchstens vier | | yfituchtigkeit

Insassen zugelassen sind () O Prafung der Lufttachtigkeit

O Fluggenehmigung

Luftschiffe (**) O instandhaltung

O Fuhrung der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit

O Prufung der Lufttuchtigkeit
O Fluggenehmigung

Ballone (**) O instandhaltung

O Fuhrung der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit

O Prufung der Lufttichtigkeit
O Fluggenehmigung

Segelflugzeuge (**) O instandhaltung

O Fuhrung der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit

O Prufung der Lufttichtigkeit
O Fluggenehmigung

KOMPONENTEN (**) Vollstandige Turbinentriebwerke (**) O Instandhaltung

Vollstandige Kolbentriebwerke (**)

Elektromotoren (**)

Komponenten, ausgenommen voll-
standige Motoren (**)

SPEZIELLE Zerstorungsfreie Prifungen (NDT) (**) | »"(NDT) «
LEISTUNGEN (**)

>0 M8
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BESCHRANKUNGEN

(Nur auszufiillen bei Organisationen mit einer Berechtigung fiir Flugzeuge, Hubschrauber oder
vollstandige Motoren, bei denen nur eine Person sowohl fiir die Planung als auch fir die Ausfiihrung
aller Instandhaltungsaufgaben zustédndig ist)

Folgende Instandhaltung ist vom Arbeitsumfang ausgenommen (***):
— Instandhaltung von Flugzeugen mit einem Turbinentriebwerk,
— Instandhaltung von Hubschraubern mit einem Turbinentriebwerk oder mehr als einem Kolbentriebwerk, und

— Instandhaltung von vollstandigen Kolbentriebwerken mit einer Leistung von 450 PS und mehr und von
vollstadndigen Turbinentriebwerken.

Liste der Organisationen, die geméR einem Qualitdtssicherungssystem arbeiten (***)

Diese Genehmigungsbedingungen sind beschrankt auf die Erzeugnisse, Teile und Ausristungen sowie die Tatigkeiten,
die im Abschnitt ,Arbeitsumfang* des genehmigten kombinierten Lufttichtigkeitshandbuchs aufgefuhrt sind.

Referenz des kombinierten LufttiichtigkeitshandbUChs: ...

(0] 0] (=15 Tol o] 41 1 OO UUR RSP

Fur die zustandige Behorde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)]

(*) oder EASA, falls die EASA die zusténdige Behorde ist.
(**) Nichtzutreffendes streichen, falls die Organisation nicht tiber die entsprechende Genehmigung verfiigt.
(***) Soweit zutreffend ausfiillen.

EASA-Formblatt 3-CAO Ausgabe 1
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Diese Verordnung

Artikel 1

Artikel 2

Artikel 3 Absdtze 1, 2 und 3
Artikel 3 Absatz 4

Artikel 4

Artikel 5

Artikel 6

Artikel 7 Absatz 1

Artikel 7 Absatz 2

Artikel 7 Absatz 3, einleitender Text
Artikel 7 Absatz 3 Buchstaben a bis g
Artikel 7 Absatz 3 Buchstabe h
Artikel 7 Absatz 3 Buchstabe i
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Anhang 1
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