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RICHTLINIE 96/48/EG DES RATES
vom 23. Juli 1996

iiber die Interoperabilitit des transeuropiischen Hochgeschwindig-
keitsbahnsystems

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Européischen Gemeinschaft,
insbesondere auf Artikel 129d, Absatz 3,

auf Vorschlag der Kommission ('),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (%),
nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen (%),

gemill dem Verfahren des Artikels 189c des Vertrags (%),

in Erwdgung nachstehender Griinde:

Um den Biirgern der Union, den Wirtschaftsteilnehmern sowie den
regionalen und lokalen Gebietskdrperschaften in vollem Umfang die
Vorteile zugute kommen zu lassen, die sich aus der Schaffung eines
Raums ohne Binnengrenzen ergeben, miissen insbesondere die
Verkniipfung und Interoperabilitdt der einzelstaatlichen Hochgeschwin-
digkeitsbahnnetze sowie der Zugang zu diesen Netzen gefordert
werden.

Eine hochrangige Arbeitsgruppe, die sich aus Vertretern der Regie-
rungen der Mitgliedstaaten, der europdischen Eisenbahnen und der
europdischen Eisenbahnindustrie zusammensetzt und von der Kommis-
sion gemdB dem vom Rat in seiner EntschlieBung vom 4. und 5.
Dezember 1989 geduBerten Wunsch einberufen worden war, hat einen
Leitplan fiir ein transeuropdisches Hochgeschwindigkeitsbahnnetz
ausgearbeitet.

Die Kommission hat dem Rat im Dezember 1990 eine Mitteilung iiber
dieses Hochgeschwindigkeitsbahnnetz zugeleitet. Der Rat hat diese
Mitteilung in seiner EntschlieBung vom 17. Dezember 1990 (°) begriifit.

Nach Artikel 129c¢ des Vertrags fiihrt die Gemeinschaft jede Aktion
durch, die sich gegebenenfalls als notwendig erweist, um die Interope-
rabilitdt der Netze zu gewdhrleisten, insbesondere im Bereich der
Harmonisierung der technischen Normen.

Voraussetzung fiir den Betrieb von Hochgeschwindigkeitsziigen ist eine
hervorragende Kohdrenz von Infrastruktur- und Fahrzeugkennwerten.
Von dieser Kohidrenz hingen das Leistungs-, Sicherheits- und
Qualitdtsniveau der angebotenen Verkehrsdienste sowie deren Kosten
ab, und auf ihr beruht vor allem die Interoperabilitit des transeuropéi-
schen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems.

Die Richtlinie 91/440/EWG des Rates vom 29. Juli 1991 zur Entwick-
lung der Eisenbahnunternehmen der Gemeinschaft (°) impliziert, daBl
die Eisenbahnunternehmen einen besseren Zugang zu den Eisenbahn-
netzen der Mitgliedstaaten erhalten miissen, was die Interoperabilitit
der Fahrwege, Anlagen und Fahrzeuge erfordert.

Es obliegt den Mitgliedstaaten, sich zu vergewissern, daf} die fiir Eisen-
bahnnetze generell geltenden Sicherheits-, Gesundheits- und
Verbraucherschutzvorschriften bei der Planung, dem Bau, der Inbe-

() ABL Nr. C 134 vom 17. 5. 1994, S. 6.

() ABL Nr. C 397 vom 31. 12. 1994, S. 8.

(®) ABL Nr. C 210 vom 14. 8. 1995, S. 38.

(*) Stellungnahme des Europdischen Parlaments vom 19. Januar 1995 (ABI. Nr.
C 43 vom 20. 2. 1995, S. 60), gemeinsamer Standpunkt des Rates vom 8.
Dezember 1995 (ABI. Nr. C 356 vom 30. 12. 1995, S. 43) und Beschluf3
des Europdischen Parlaments vom 16. April 1996 (ABI. Nr. C 141 vom 13.
5. 1996, S. 48).

(®) ABL Nr. C 33 vom 8. 2. 1991, S. 1.

(°) ABIL Nr. L 237 vom 24. 8. 1991, S. 25.
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triecbnahme und dem Betrieb beachtet werden. Dariliber hinaus haben
sie und die oOrtlichen Behdrden boden-, raumordnungs- und umwelt-
schutzrechtliche Aufgaben. Das gilt insbesondere fiir
Hochgeschwindigkeitsbahnnetze.

Die Richtlinie 85/337/EWG des Rates vom 27. Juni 1985 iiber die
Umweltvertraglichkeitspriifung bei bestimmten Offentlichen und
privaten Projekten (') schreibt eine Umweltvertriglichkeitspriifung fiir
den Bau von Eisenbahn-Fernverkehrsstrecken vor.

Die Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten sowie die internen Rege-
lungen der Eisenbahnunternehmen und die von ihnen angewandten
technischen Spezifikationen weisen grofle Unterschiede auf. Diese
einzelstaatlichen Rechtsvorschriften und internen Regelungen sind
Ausdruck der technischen Besonderheiten der Industrie des jeweiligen
Landes. Sie schreiben ganz bestimmte Abmessungen, Vorkehrungen
und besondere Merkmale vor. Dieser Sachverhalt steht einem fliissigen
Verkehr vor allem von Hochgeschwindigkeitsziigen im gesamten
Gebiet der Gemeinschaft entgegen.

Aufgrund dieses Sachverhalts haben sich im Laufe der Jahre sehr enge
Bindungen zwischen den Eisenbahnindustrien und den Eisenbahnunter-
nehmen des jeweiligen Landes herausgebildet, die einer tatsdchlichen
Offnung der Mirkte abtriglich sind. Diese Industrien brauchen einen
offenen und wettbewerbsorientierten Markt in Europa, damit sie ihre
Wettbewerbsfahigkeit auf dem Weltmarkt verbessern koénnen.

Fiir die gesamte Gemeinschaft sind daher grundlegende Anforderungen
fiir das transeuropdische Hochgeschwindigkeitsbahnsystem festzulegen.

Aus praktischen Griinden hat es sich als notwendig erwiesen, das trans-
europdische ~ Hochgeschwindigkeitsbahnsystem  aufgrund  seines
Umfangs und seiner komplexen Struktur in Teilsysteme zu unterglie-
dern, fiir die gemeinschaftsweit geltende grundlegende Anforderungen
sowie die erforderlichen Eckwerte und technischen Spezifikationen,
insbesondere fiir die Komponenten und Schnittstellen, vorgeschrieben
werden miissen. Fiir einige Teilsysteme (Umwelt, Fahrgéste und
Betrieb) wird es jedoch nur insoweit technische Spezifikationen fiir
die Interoperabilitdt (TSI) geben, als sich dies als notwendig erweist,
um die Interoperabilitit in den Bereichen Infrastruktur, Energie,
Zugsteuerung und -sicherung, Signalgebung und Fahrzeuge sicherzu-
stellen.

Die Durchfiihrung der Bestimmungen iiber die Interoperabilitit des
transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems darf nicht dazu
fithren, daB unter Kosten-Nutzen-Aspekten die Aufrechterhaltung der
Kohirenz des bestehenden Eisenbahnnetzes in den einzelnen Mitglied-
staaten unzuldssig beeintrichtigt wird; dabei soll jedoch an dem Ziel
festgehalten werden, den Verkehr von Hochgeschwindigkeitsziigen im
gesamten Gebiet der Gemeinschaft zu ermdglichen.

In besonderen Fillen ist den betroffenen Mitgliedstaaten die Mdglich-
keit einzurdumen, bestimmte technische
Interoperabilititsspezifikationen nicht anzuwenden, und es sind
Verfahren vorzusehen, mit denen sichergestellt wird, daf diese
Abweichungen gerechtfertigt sind. Nach Artikel 129¢ des Vertrags ist
die Gemeinschaft gehalten, bei ihren Mallnahmen im Bereich der Inter-
operabilitit die potentielle wirtschaftliche Lebensfdhigkeit der
Vorhaben zu beriicksichtigen.

Um den einschldgigen Bestimmungen in bezug auf die Vergabe von
Auftrigen im Eisenbahnbereich, insbesondere der Richtlinie 93/38/
EWG (®), zu entsprechen, miissen die Auftraggeber die technischen
Spezifikationen in die allgemeinen Unterlagen oder in die Vertragsun-
terlagen fiir jeden einzelnen Auftrag aufnehmen. Es ist notwendig, eine

(') ABL Nr. L 175 vom 5. 7. 1985, S. 40.

(®>) Richtline 93/38/EWG des Rates vom 14. Juni 1993 zur Koordinierung der
Auftragsvergabe durch Auftraggeber im Bereich der Wasser-, Energie- und
Verkehrsversorgung sowie im Telekommunikationssektor (ABl. Nr. L 199
vom 9. 8. 1993, S. 84), gedndert durch die Beitrittsakte von 1994.
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Reihe von europdischen Spezifikationen auszuarbeiten, auf die in
diesen technischen Spezifikationen Bezug genommen wird.

Eine europdische Spezifikation im Sinne der Richtlinie 93/38/EWG ist
eine gemeinsame technische Spezifikation, eine europdische technische
Zulassung oder eine nationale Norm zur Umsetzung einer Europédischen
Norm. Eine harmonisierte Europdische Norm wird von einer europii-
schen Normungsorganisation, d. h. dem Europdischen Komitee fiir
Normung (CEN), dem Europdischen Komitee fiir elektrotechnische
Normung (CENELEC) oder dem Europdischen Institut fiir Telekommu-
nikationsnormen (ETSI) im Auftrag der Kommission ausgearbeitet;
ihre Fundstelle wird im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften
verdffentlicht.

Die Gemeinschaft hat ein Interesse an einem internationalen
Normungssystem, mit dem Normen aufgestellt werden koénnen, die
von den internationalen Handelspartnern tatsichlich angewendet
werden und die den Anforderungen der Gemeinschaftspolitik entspre-
chen. Die europdischen Normungsorganisationen miissen daher ihre
Zusammenarbeit mit den internationalen Normungsorganisationen fort-
setzen.

Die Auftraggeber bestimmen die zusdtzlichen Spezifikationen, die zur
Ergdnzung der europdischen Spezifikationen oder anderer Normen
erforderlich sind. Diese Spezifikationen diirfen die Einhaltung der
grundlegenden Anforderungen, die auf Gemeinschaftsebene harmoni-
siert worden sind und denen das transeuropéische
Hochgeschwindigkeitsbahnsystem entsprechen mul}, nicht beein-
trichtigen.

Die Verfahren der Konformitdts- oder Gebrauchstauglichkeitsbewer-
tung von Komponenten miissen auf Modulen beruhen, die im
Beschlu3 93/465/EWG (') festgelegt wurden. Um die Entwicklung der
betreffenden Industrien zu fordern, sind die Verfahren der Qualitdtssi-
cherung so weit wie moglich weiterzuentwickeln. Unter Komponenten
sind materielle, aber auch immaterielle Produkte wie Software zu
verstehen.

Die Bewertung der Gebrauchstauglichkeit erstreckt sich auf Kompo-
nenten, die fiir die Sicherheit, die Funktionstiichtigkeit oder den
Aufbau des Systems von besonders kritischer Bedeutung sind.

In den Vertragsunterlagen fiir jeden Auftrag schreiben die Auftraggeber
unter Bezugnahme auf europiische Spezifikationen insbesondere fiir
Komponenten vor, welche Merkmale von den Herstellern vertraglich
einzuhalten sind. Fiir die Konformitit der Komponenten ist daher vor
allem das Verwendungsgebiet maligebend, damit nicht nur der freie
Verkehr auf dem Gemeinschaftsmarkt, sondern auch die Interoperabi-
litdt des Systems sichergestellt und gewihrleistet ist.

Infolgedessen braucht der Hersteller auf Komponenten, die den Bestim-
mungen dieser Richtlinie unterliegen, die CE-Kennzeichnung nicht
anzubringen, da die Konformititserkldrung des Herstellers ausreicht,
wenn die Konformitdts- und/oder Gebrauchstauglichkeitsbewertung
nach den Verfahren dieser Richtlinie vorgenommen worden ist. Die
Verpflichtung der Hersteller, auf bestimmten Komponenten die CE-
Kennzeichnung anzubringen, die die Konformitit mit anderen Gemein-
schaftsvorschriften bestitigt, bleibt davon unberiihrt.

Die Teilsysteme des transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsy-
stems sind einer Priifung zu unterziechen. Diese mul den
Genehmigungsbehorden fiir die Inbetriebnahme die Gewéhr bieten,
daB die Ergebnisse auf der Planungs-, Bau- und Inbetriebnahmestufe
den ordnungsrechtlichen, technischen und betrieblichen Vorschriften
entsprechen. Der Hersteller muf3 auch von der Gleichbehandlung in

(") BeschluBB 93/465/EWG des Rates vom 22. Juli 1993 iiber die in den techni-
schen Harmonisierungsrichtlinien zu verwendenden Module fiir die
verschiedenen Phasen der Konformititsbewertungsverfahren und die Regeln
fir die Anbringung und Verwendung der CE-Konformititskennzeichnung
(ABL Nr. L 220 vom 30. 8. 1993, S. 23).
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allen Léandern ausgehen konnen. Daher ist ein Modul mit den
Grundsitzen und Bedingungen der EG-Priifung von Teilsystemen fest-
zulegen.

Das EG-Priifverfahren beruht auf den TSI. Diese TSI werden im
Auftrag der Kommission von einem gemeinsamen Gremium ausgear-
beitet, in dem die Infrastrukturbetreiber, die Eisenbahnunternehmen
und die Industrie vertreten sind. Die Bezugnahme auf die TSI ist zwin-
gend vorgeschrieben, um die Interoperabilitit des transeuropdischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems sicherzustellen; diese TSI unter-
liegen Artikel 18 der Richtlinie 93/38/EWG.

Die benannten Stellen, die mit der Durchfiihrung der Konformitits- und
Gebrauchstauglichkeitsbewertung sowie mit dem Priifverfahren fiir die
Teilsysteme betraut sind, miissen ihre Entscheidungen insbesondere
dann, wenn europdische Spezifikationen fehlen, so eng wie moglich
aufeinander abstimmen.

Die Richtlinie 91/440/EWG schreibt hinsichtlich der Rechnungsfiihrung
eine Trennung des Betriebs der Eisenbahninfrastruktur und der Erbrin-
gung von Verkehrsleistungen vor. Entsprechend miissen die als
benannte Stellen gemeldeten Fachdienststellen der Infrastrukturbe-
treiber den fiir diese Stellen geltenden Kriterien geniigen. Es kdnnen
auch andere Fachstellen benannt werden, wenn sie diese Kriterien
erfiillen.

Die Interoperabilitit des transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahn-
systems hat eine Gemeinschaftsdimension. Die Mitgliedstaaten sind auf
sich allein gestellt nicht in der Lage, die erforderlichen MaBBnahmen zur
Verwirklichung dieser Interoperabilitit zu treffen. Daher ist diese
MaBnahme unter Beachtung des Subsidiarititsprinzips auf Gemein-
schaftsebene zu treffen —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

KAPITEL I

Allgemeine Bestimmungen

Artikel 1

(1) GeméaB den Artikeln 129b und 129c des Vertrags sollen mit
dieser Richtlinie die Bedingungen festgelegt werden, die im Gebiet
der Gemeinschaft fir die Verwirklichung der Interoperabilitit des
transeuropdischen  Hochgeschwindigkeitsbahnsystems, wie es in
Anhang I beschrieben ist, erfiillt sein miissen.

(2) Diese Bedingungen betreffen die Planung, den Bau, den Ausbau
bzw. die Umriistung und den Betrieb der Infrastruktureinrichtungen und
Fahrzeuge, die zur Funktionsfahigkeit dieses Systems beitragen und
nach Inkrafttreten dieser Richtlinie in Betrieb genommen werden.

Artikel 2
Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) ,transeuropdisches Hochgeschwindigkeitsbahnsystem*: den in
Anhang I beschriebenen Komplex, der durch die Strecken und orts-
feste Anlagen umfassenden Eisenbahninfrastrukturen  des
transeuropdischen Verkehrsnetzes, die eigens dazu gebaut oder
ausgebaut sind, um mit hoher Geschwindigkeit befahren zu werden,
und die fiir die Benutzung dieser Infrastrukturen ausgelegten Fahr-
zeuge gebildet wird;

b

~

Interoperabilitdt™: die Tauglichkeit des transeuropdischen Hochge-
schwindigkeitsbahnsystems fiir den sicheren und durchgehenden
Verkehr von Hochgeschwindigkeitsziigen, die den spezifizierten
Leistungskennwerten entsprechen. Diese Fiahigkeit beruht auf den
gesamten ordnungsrechtlichen, technischen wund betrieblichen
Voraussetzungen, die zur Erfiillung der grundlegenden Anforde-
rungen gegeben sein miissen;
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c) ,,Teilsysteme*: die in Anhang II aufgefiihrte Unterteilung des trans-
europdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems in strukturelle oder
funktionale Teilsysteme, fiir die grundlegende Anforderungen fest-
gelegt werden miissen;

d) ,Interoperabilititskomponenten™: Bauteile, Bauteilgruppen, Unter-
baugruppen oder komplette Materialbaugruppen, die in ein
Teilsystem eingebaut sind oder eingebaut werden sollen und von
denen die Interoperabilitit des transeuropidischen Hochgeschwindig-
keitsbahnsystems direkt oder indirekt abhéngt;

e) ,grundlegende Anforderungen*: alle in Anhang III beschriebenen
Bedingungen, die das transeuropdische Hochgeschwindigkeitsbahn-
system, die Teilsysteme und die Interoperabilititskomponenten
erfiilllen miissen;

f) ,,europdische Spezifikation“: eine gemeinsame technische Spezifika-
tion, eine europdische technische Zulassung oder eine
einzelstaatliche Norm zur Umsetzung einer europdischen Norm,
wie in Artikel 1 Nummern 8§ bis 12 der Richtlinie 93/38/EWG defi-
niert;

g) ,.technische Spezifikationen fiir die Interoperabilitit®, nachstehend
»ISI“ genannt: die Spezifikationen, die fiir jedes Teilsystem im
Hinblick auf die Erfiillung der grundlegenden Anforderungen gelten
und die die zwischen den Teilsystemen des transeuropdischen Hoch-

geschwindigkeitsbahnsystems erforderlichen wechselseitigen
funktionalen Beziehungen herstellen und die Kohirenz des Systems
gewihrleisten;

h) ,,gemeinsames Gremium‘: das mit der Ausarbeitung der TSI beauf-
tragte Gremium, in dem die Betreiber der Infrastruktur, die
Eisenbahnunternehmen und die Industrie vertreten sind. Der
Ausdruck ,,Betreiber der Infrastruktur bezeichnet die in den Arti-
keln 3 und 7 der Richtlinie 91/440/EWG genannten Betreiber;

i) ,,benannte Stellen“: die Stellen, die damit betraut sind, die Konfor-
mitét oder die Gebrauchstauglichkeit der
Interoperabilitdtskomponenten zu bewerten oder das EG-Priifver-
fahren fiir Teilsysteme durchzufiihren.

Artikel 3

(1)  Diese Richtlinie enthilt fiir jedes Teilsystem die Bestimmungen
iiber die Kennwerte, Interoperabilititskomponenten, Schnittstellen und
Verfahren sowie die Bedingungen fiir die Gesamtkohérenz des transeu-
ropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems, die zur Verwirklichung
der Interoperabilitit erforderlich sind.

(2) Diese Richtlinie gilt unbeschadet der anderen einschligigen
Gemeinschaftsbestimmungen. Im Fall der Interoperabilitdtskompo-
nenten kann es zur Erfiillung der grundlegenden Anforderungen dieser
Richtlinie erforderlich sein, daf} auf eigens hierzu festgelegte européi-
sche Spezifikationen zuriickgegriffen wird.

Artikel 4

(1) Das transeuropdische Hochgeschwindigkeitsbahnsystem, die
Teilsysteme und die Interoperabilititskomponenten miissen den sie
betreffenden grundlegenden Anforderungen entsprechen.

(2) Die zusitzlichen technischen Spezifikationen im Sinne des Arti-
kels 18 Absatz 4 der Richtlinie 93/38/EWG, die zur Ergidnzung
europdischer Spezifikationen oder anderer in der Gemeinschaft
gebriauchlicher Normen notwendig sind, diirfen nicht im Gegensatz zu
den grundlegenden Anforderungen stehen.
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KAPITEL II

Technische Spezifikationen fiir die Interoperabilitiit

Artikel 5

(1)  Fir jedes Teilsystem wird eine TSI erstellt. Fiir die umwelt-,
betriebs- oder fahrgastbezogenen Teilsysteme sind TSI nur zu erstellen,
soweit dies fiir die Gewdhrleistung der Interoperabilitit des transeuro-
pdischen  Hochgeschwindigkeitsbahnsystems in  den Bereichen
Infrastruktur, Energie, Zugsteuerung und -sicherung, Signalgebung und
Fahrzeuge erforderlich ist.

(2) Die Teilsysteme miissen mit den TSI ibereinstimmen; diese
Ubereinstimmung ist wihrend der Verwendung jedes Teilsystems
stindig aufrechtzuerhalten.

(3) In den TSI werden, soweit dies fiir die Verwirklichung der Inter-
operabilitit des transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems
erforderlich ist,

a) fir die Teilsysteme und ihre Schnittstellen die grundlegenden
Anforderungen genannt;

b) die Eckwerte geméfl Anhang I Abschnitt 3 festgelegt, die zur Erfiil-
lung der grundlegenden Anforderungen erforderlich sind;

¢) die Bedingungen genannt, die einzuhalten sind, damit die fiir jede
der nachstehenden Streckenarten festgelegten Leistungen erbracht
werden kdnnen:

— eigens fiir den Hochgeschwindigkeitsverkehr gebaute oder zu
bauende Strecken,

— eigens fir den Hochgeschwindigkeitsverkehr ausgebaute oder
auszubauende Strecken,

— eigens fiir den Hochgeschwindigkeitsverkehr ausgebaute oder
auszubauende Strecken, die aufgrund der sich aus der Topogra-
phie, der Oberflichengestalt oder der stddtischen Umgebung
ergebenden Zwinge von spezifischer Beschaffenheit sind,

d) die etwaigen FEinzelheiten der Anwendung in bestimmten
Sonderfillen festgelegt;

e) die Interoperabilititskomponenten und Schnittstellen bestimmt, die
Gegenstand von europdischen Spezifikationen, unter anderem euro-
pdischen Normen, sein miissen, die zur Verwirklichung der
Interoperabilitdt des transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahn-
systems unter Erfiillung der grundlegenden Anforderungen
erforderlich sind;

f) fiir jeden in Betracht kommenden Fall die Module gemdBl dem
BeschluB  93/465/EWG oder gegebenenfalls die spezifischen
Verfahren angegeben, die entweder zur Konformitdtsbewertung
oder zur Gebrauchstauglichkeitsbewertung der Interoperabilitits-
komponenten sowie zur EG-Priifung der Teilsysteme verwendet
werden miissen.

(4) Die TSI stehen den Entscheidungen der Mitgliedstaaten iiber die
Verwendung neuer oder fir den Verkehr anderer Ziige umgebauter
Infrastrukturen nicht entgegen.

(5) Die Einhaltung der Gesamtheit der TSI ermdglicht den Aufbau
eines kohidrenten transeuropéischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems
unter Aufrechterhaltung der Kohédrenz der Eisenbahnnetze der
Mitgliedstaaten in geeigneter Form.

Artikel 6

(1) Die TSI-Entwiirfe werden im Auftrag der Kommission, der nach
dem Verfahren des Artikels 21 Absatz 2 festzulegen ist, von dem
gemeinsamen Gremium ausgearbeitet. Die TSI werden nach demselben
Verfahren erlassen und iiberarbeitet. Sie werden von der Kommission
im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften verdffentlicht.
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(2) Das gemeinsame Gremium bereitet die Uberarbeitung und
Aktualisierung der TSI vor und unterbreitet dem in Artikel 21
genannten Ausschuf3 alle zweckdienlichen Empfehlungen, um der
Entwicklung der Technik oder der gesellschaftlichen Anforderungen
Rechnung zu tragen.

(3)  Bei der Ausarbeitung, Annahme und Uberarbeitung der TSI sind
die absehbaren Kosten der technischen Losungen zu ihrer Erfiillung im
Hinblick auf die Ermittlung und Durchfiihrung der rentabelsten
Losungen zu beriicksichtigen. Hierzu ergénzt das gemeinsame
Gremium jeden Entwurf einer TSI durch eine Evaluierung der abseh-
baren Kosten und des vorhersehbaren Nutzens dieser technischen
Losungen fiir alle betroffenen Betreiber und Wirtschaftsteilnehmer.

(4) Der in Artikel 21 genannte Ausschufl wird von dem gemein-
samen Gremium regelmifBig iiber die Arbeiten zur Ausarbeitung der
TSI unterrichtet. Der Ausschufl kann sich mit allen Auftrdgen und
Empfehlungen, die fiir die Gestaltung der TSI auf der Grundlage der
grundlegenden Anforderungen sowie fiir die Evaluierung der Kosten
zweckdienlich sind, an dieses Gremium wenden.

(5) Bei der Annahme jeder TSI wird der Zeitpunkt fiir das Inkraft-
treten dieser TSI nach dem Verfahren des Artikels 21 Absatz 2
festgelegt.

(6) Das gemeinsame Gremium fiihrt seine Tétigkeiten gemif den
allgemeinen Normungsverfahren der Gemeinschaft in offener und
transparenter Weise aus.

Artikel 7

Die Mitgliedstaaten konnen in folgenden Fillen und unter folgenden
Bedingungen von der Anwendung bestimmter TSI, auch solcher fiir
die Fahrzeuge, absehen:

a) Vorhaben zum Bau neuer Strecken oder zum Ausbau bestehender
Strecken fiir den Hochgeschwindigkeitsbahnverkehr, die sich zum
Zeitpunkt der Veroffentlichung der betreffenden TSI bereits in
einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium befinden.

Der betreffende Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission im
voraus von der geplanten Ausnahme, teilt ihr den Entwicklungsstand
des Vorhabens mit und iibermittelt ihr ein Dossier, in dem die TSI
oder Teile davon, welche er nicht anwenden will, aufgefiihrt sind.
Des weiteren sind in diesem Dossier die MaBnahmen, welche er
bei der Durchfiihrung des Vorhabens im Hinblick auf dessen auf
langere Sicht zu erreichende Interoperabilitit zu ergreifen beabsich-
tigt, sowie die technischen, verwaltungsbedingten oder
wirtschaftlichen Griinde fiir diese Ausnahme aufgefiihrt.

b) Vorhaben zum Ausbau bestehender Strecken fiir den Hochgeschwin-
digkeitsbahnverkehr, wenn das Lichtraumprofil, die Spurweite oder
der Gleisabstand dieser Strecke sich von den entsprechenden Werten
auf dem groBten Teil des europdischen Bahnnetzes unterscheiden
und die betreffende Strecke keine direkte Verbindung zu dem in
das transeuropdische Hochgeschwindigkeitsbahnnetz eingebundenen
Hochgeschwindigkeitsnetz eines anderen Mitgliedstaats darstellt.

Der betreffende Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission im
voraus von der geplanten Ausnahme und iibermittelt ihr ein Dossier,
in dem die TSI oder Teile davon betreffend den oder die in Unter-
absatz 1 genannten materiellen Eckwerte, welche er nicht anwenden
will, aufgefiihrt sind. Des weiteren sind in diesem Dossier die
MaBnahmen, welche er bei der Durchfithrung des Vorhabens im
Hinblick auf dessen auf lidngere Sicht zu erreichende Interoperabi-
litit zu ergreifen beabsichtigt, die UbergangsmaBnahmen zur
Gewihrleistung der Betriebskompatibilitédt sowie die technischen,
verwaltungsbedingten oder wirtschaftlichen Griinde fiir diese
Ausnahme aufgefiihrt.

c) Vorhaben zum Bau neuer Strecken oder zum Ausbau bestehender
Strecken fiir den Hochgeschwindigkeitsbahnverkehr, die auf dem
Gebiet des betreffenden Mitgliedstaats durchgefiihrt werden, wenn
dessen Bahnnetz ein Binnennetz ist oder durch das Meer vom Hoch-
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geschwindigkeitsbahnnetz der iibrigen Gemeinschaft abgeschnitten
ist.

Der betreffende Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission im
voraus von der geplanten Ausnahme und leitet ihr ein Dossier zu,
das die in Buchstabe b) Unterabsatz 2 vorgesehenen Unterlagen
enthélt.

d) Vorhaben zum Ausbau bestehender Strecken fiir den Hochgeschwin-
digkeitsbahnverkehr, bei denen die Anwendung dieser TSI die
wirtschaftliche Lebensfahigkeit des Vorhabens gefdhrden wiirde.

Der betreffende Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission im
voraus von der geplanten Ausnahme und {ibermittelt ihr ein Dossier,
in dem die TSI oder Teile davon, welche er nicht anwenden will,
aufgefiihrt sind. Die Kommission priift, ob die von dem Mitglied-
staat geplanten Maflnahmen gerechtfertigt sind, und fafit nach dem
Verfahren des Artikels 21 Absatz 2 einen BeschluB3.

KAPITEL III

Interoperabilititskomponenten

Artikel 8

Die Mitgliedstaaten treffen alle gebotenen MaBnahmen, damit die
Interoperabilitdtskomponenten

— nur dann in Verkehr gebracht werden, wenn sie die Verwirklichung
der Interoperabilitdt des transeuropdischen Hochgeschwindigkeits-
bahnsystems ermdglichen und den grundlegenden Anforderungen
entsprechen;

— in ihrem Einsatzbereich bestimmungsgemil verwendet sowie
ordnungsgemiB installiert und instandgehalten werden.

Diese Bestimmungen stehen einem Inverkehrbringen dieser Kompo-
nenten fiir andere Anwendungen oder deren Verwendung fiir
herkommliche Eisenbahnstrecken nicht entgegen.

Artikel 9

Die Mitgliedstaaten diirfen in ihrem Hoheitsgebiet das Inverkehr-
bringen von Interoperabilititskomponenten zur Verwendung im
transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystem aufgrund dieser
Richtlinie nicht verbieten, beschrinken oder behindern, wenn diese
Komponenten den Bestimmungen dieser Richtlinie entsprechen.

Artikel 10

(1) Die Mitgliedstaaten gehen davon aus, daf3 Interoperabilititskom-
ponenten, fiir die eine EG-Konformitits- oder
Gebrauchstauglichkeitserkldrung gemil Anhang IV vorliegt, den sie
betreffenden grundlegenden Anforderungen dieser Richtlinie entspre-
chen.

(2) Die Konformitét einer Interoperabilititskomponente mit den sie
betreffenden grundlegenden Anforderungen wird anhand der
einschldgigen europdischen Spezifikationen festgestellt, sofern es
solche gibt.

(3) Die Fundstellen der europdischen Spezifikationen werden im
Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften verdffentlicht.

(4) Die Mitgliedstaaten verdffentlichen die Fundstellen der natio-
nalen Normen, mit denen europdische Normen umgesetzt werden.

(5) Liegen keine europdischen Spezifikationen vor, so iibermitteln
die Mitgliedstaaten unbeschadet des Artikels 20 Absatz 5 den anderen
Mitgliedstaaten und der Kommission die fiir die Anwendung der grund-
legenden Anforderungen gebrduchlichen Normen und technischen
Spezifikationen.
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Artikel 11

Stellt sich fiir einen Mitgliedstaat oder die Kommission heraus, daf3
europdische Spezifikationen den grundlegenden Anforderungen nicht
geniigen, so kann nach dem Verfahren des Artikels 21 Absatz 2 und
— falls es sich um europdische Normen handelt — nach Anhorung
des mit der Richtlinie 83/189/EWG des Rates vom 28. Mirz 1983
iber ein Informationsverfahren auf dem Gebiet der Normen und tech-
nischen Vorschriften (') eingesetzten Ausschusses entschieden werden,
daBl diese Spezifikationen aus den Verdffentlichungen, in denen sie
aufgefiihrt sind, teilweise oder vollstdndig zu streichen oder zu dndern
sind.

Artikel 12

(1)  Stellt ein Mitgliedstaat fest, daB eine Interoperabilitidtskompo-
nente, fir die eine EG-Konformitits- oder
Gebrauchstauglichkeitserklarung vorliegt, die in Verkehr gebracht
worden ist und die bestimmungsgemill verwendet wird, die Einhaltung
der grundlegenden Anforderungen beeintrachtigen kann, so trifft er alle
gebotenen Mallnahmen, um den Einsatzbereich dieser Komponente zu
beschrinken, ihre Verwendung zu verbieten oder sie vom Markt zu
nehmen. Der Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission unverziiglich
unter Angabe der Griinde seiner Entscheidung iiber die getroffenen
MaBnahmen und erldutert insbesondere, ob die Komponente nicht
konform ist, weil

— die grundlegenden Anforderungen nicht erfiillt werden;

— die europdischen Spezifikationen, soweit sie in Anspruch
genommen werden, nicht ordnungsgemifl angewandt wurden;

— die europdischen Spezifikationen unvollstindig sind.

(2) Die Kommission konsultiert die Beteiligten so schnell wie
moglich. Stellt die Kommission nach dieser Konsultation fest, da3 die
MaBnahme begriindet ist, so unterrichtet sie davon unverziiglich den
Mitgliedstaat, der die MaBnahme getroffen hat, und die {ibrigen
Mitgliedstaaten. Stellt die Kommission nach dieser Konsultation fest,
daB die MaBBnahme unbegriindet ist, so unterrichtet sie davon unverziig-
lich den Mitgliedstaat, der die MaBnahme getroffen hat, sowie den
Hersteller oder seinen in der Gemeinschaft ansdssigen Bevollméch-
tigten. Hat ein Mangel in den européischen Spezifikationen Anlal zur
Entscheidung im Sinne des Absatzes 1 gegeben, so findet das
Verfahren des Artikels 11 Anwendung.

(3)  Erweist sich eine Interoperabilititskomponente, fiir die die EG-
Konformitétserklarung vorliegt, als nicht konform, so trifft der
zustdndige Mitgliedstaat die gebotenen Maflnahmen gegeniiber demje-
nigen, der diese Erklarung ausgestellt hat, und unterrichtet hiervon die
Kommission und die iibrigen Mitgliedstaaten.

(4) Die Kommission stellt sicher, dal die Mitgliedstaaten iiber den
Verlauf und die Ergebnisse dieses Verfahrens unterrichtet werden.

Artikel 13

(1)  Zur Ausstellung der EG-Konformitéts- oder Gebrauchstauglich-
keitserkldrung fiir eine Interoperabilitdtskomponente hat der Hersteller
oder sein in der Gemeinschaft ansdssiger Bevollmdchtigter die sie
betreffenden TSI-Bestimmungen anzuwenden.

(2) Wenn die TSI dies vorschreiben, wird die Konformitdt oder
Gebrauchstauglichkeit einer Interoperabilititskomponente von der
benannten Stelle bewertet, bei der der Hersteller oder sein in der
Gemeinschaft ansdssiger Bevollmichtigter den Antrag gestellt hat.

(3) Fallen Interoperabilititskomponenten auch unter andere Gemein-
schaftsrichtlinien, die andere Gesichtspunkte betreffen, so gibt die EG-
Konformitits- oder Gebrauchstauglichkeitserkldrung in diesem Fall an,

(') ABIL Nr. L 109 vom 26. 4. 1983, S. 8. Richtlinie zuletzt gedndert durch die
Beitrittsakte von 1994.
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daB die Interoperabilititskomponenten auch den Anforderungen dieser
anderen Richtlinien entsprechen.

(4) Sind weder der Hersteller noch sein in der Gemeinschaft
ansidssiger Bevollméchtigter den Verpflichtungen aus den Absétzen 1,
2 und 3 nachgekommen, so obliegen diese Verpflichtungen demje-
nigen, der die Interoperabilititskomponente in Verkehr bringt. In
bezug auf diese Richtlinie gelten die gleichen Verpflichtungen auch
fiir denjenigen, der Interoperabilititskomponenten oder Teile von Inter-
operabilititskomponenten unterschiedlichen Ursprungs zusammenfiigt
oder Interoperabilititskomponenten fiir den Eigengebrauch herstellt.

(5)  Unbeschadet der Bestimmungen des Artikels 12

a) ist der Hersteller oder sein in der Gemeinschaft anséssiger
Bevollmichtigter, wenn ein Mitgliedstaat feststellt, daB die EG-
Konformititserklarung  unberechtigterweise  ausgestellt  wurde,
verpflichtet, die Konformitit der Interoperabilititskomponente
wiederherzustellen und den Versto3 entsprechend den von diesem
Mitgliedstaat festgelegten Bedingungen zu beenden;

b) hat der Mitgliedstaat fiir den Fall, da3 die mangelnde Konformitét
fortbesteht, alle geeigneten MaBnahmen zu treffen, um das Inver-
kehrbringen der betreffenden Interoperabilititskomponente zu
beschrianken oder zu verbieten oder deren Riicknahme vom Markt
nach den Verfahren des Artikels 12 sicherzustellen.

KAPTIEL IV

Teilsysteme

Artikel 14

Jeder Mitgliedstaat entscheidet tiber die Genehmigung fiir die Inbe-
tricbnahme von strukturellen Teilsystemen, die Bestandteil des
transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems sind und in
seinem Hoheitsgebiet installiert oder von Eisenbahnunternehmen, die
in seinem Hoheitsgebiet niedergelassen sind, betrieben werden.

Hierzu treffen die Mitgliedstaaten alle gebotenen Malnahmen, damit
diese Teilsysteme nur dann in Betrieb genommen werden diirfen,
wenn sie so geplant, gebaut und installiert und/oder betrieben werden,
daBl  die einschldgigen grundlegenden  Anforderungen ohne
Einschriankung erfiillt werden, wenn sie in das transeuropéische Hoch-
geschwindigkeitsbahnsystem einbezogen werden.

Artikel 15

Unbeschadet des Artikels 19 dirfen die Mitgliedstaaten in ihrem
Hoheitsgebiet den Bau, die Inbetriecbnahme oder den Betrieb von struk-
turellen  Teilsystemen, die Bestandteil des transeuropiischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems sind, nicht unter Berufung auf diese
Richtlinie verbieten, beschrinken oder behindern, wenn diese den
grundlegenden Anforderungen entsprechen.

Artikel 16

(1) Die Mitgliedstaaten gehen davon aus, daf strukturelle Teilsy-
steme, die Bestandteil des transeuropdischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems sind und fiir die eine EG-Priiferkla-
rung vorliegt, interoperabel sind und den einschldgigen grundlegenden
Anforderungen entsprechen.

(2) Die Interoperabilitit eines strukturellen Teilsystems, das
Bestandteil des transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems
ist, wird im Hinblick auf die Erfiillung der grundlegenden Anforde-
rungen anhand der TSI {iberpriift, sofern es solche gibt.

(3) Liegen keine TSI vor, so iibermitteln die Mitgliedstaaten den
anderen Mitgliedstaaten und der Kommission ein Verzeichnis der fiir
die Anwendung der grundlegenden Anforderungen gebriuchlichen
technischen Vorschriften.
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Artikel 17

Stellt sich heraus, dafl die TSI den grundlegenden Anforderungen nicht
in vollem Umfang entsprechen, so kann der in Artikel 21 genannte
Ausschu3 auf Antrag eines Mitgliedstaats oder auf Betreiben der
Kommission befat werden.

Artikel 18

(1) Zur Ausstellung der EG-Priiferklérung 148t der Auftraggeber
oder sein Bevollmichtigter bei der benannten Stelle seiner Wahl das
EG-Priifverfahren durchfiihren.

(2)  Der Auftrag der mit der EG-Priifung eines Teilsystems betrauten
benannten Stelle erstreckt sich {iber den gesamten Zeitraum von der
Planung tiber den Bau bis hin zur Abnahme vor Inbetriecbnahme des
Teilsystems.

(3) Die benannte Stelle ist fiir die Erstellung der technischen Unter-
lagen verantwortlich, die der EG-Priiferkldarung beiliegen miissen. Die
technischen Unterlagen miissen alle erforderlichen Schriftstiicke
hinsichtlich der Merkmale des Teilsystems sowie gegebenenfalls alle
Bescheinigungen tiiber die Konformitit der Interoperabilitdtskompo-
nenten enthalten. Sie miissen ferner alle Angaben iiber
Einsatzbedingungen und -beschrinkungen, Wartung, laufende oder
periodische Uberwachung, Regelung und Instandhaltung enthalten.

Artikel 19

(1)  Stellt ein Mitgliedstaat fest, daB ein strukturelles Teilsystem, fiir
das eine EG-Priiferklérung zusammen mit den technischen Unterlagen
vorliegt, dieser Richtlinie und insbesondere den grundlegenden Anfor-
derungen nicht in vollem Umfang entspricht, so kann er erginzende
Priifungen verlangen.

(2) Der Mitgliedstaat, der diesen Antrag gestellt hat, teilt der
Kommission unter Angabe der Griinde umgehend mit, welche ergén-
zenden Priifungen beantragt wurden. Die Kommission leitet
unverziiglich das Verfahren nach Artikel 21 Absatz 2 ein.

KAPITEL V

Benannte Stellen

Artikel 20

(1) Die Mitgliedstaaten melden der Kommission und den anderen
Mitgliedstaaten die Stellen, die mit den Verfahren zur Bewertung der
Konformitit oder der Gebrauchstauglichkeit nach Artikel 13 und dem
Priifverfahren nach Artikel 18 beauftragt sind, und geben den
Zustindigkeitsbereich jeder Stelle an.

Die Kommission erteilt ihnen eine Kennummer. Die Kommission vero-
ffentlicht im Amtsblatt der FEuropdischen Gemeinschaften die Liste
dieser Stellen mit ihrer Kennnummer und mit Angabe ihrer Zustindig-
keitsbereiche und hilt diese Liste auf dem neuesten Stand.

(2) Bei der Beurteilung der zu meldenden Stellen sind von den
Mitgliedstaaten die Kriterien des Anhangs VII anzuwenden. Diese
Kriterien gelten als erfiillt, wenn die Stellen den Bewertungskriterien
der einschligigen Europdischen Normen entsprechen.

(3) Ein Mitgliedstaat entzieht einer solchen Stelle die Zulassung,
wenn diese die in Anhang VII genannten Kriterien nicht mehr erfiillt.
Er unterrichtet hiervon die Kommission und die ibrigen Mitglied-
staaten unverziiglich.

(4) Ist ein Mitgliedstaat oder die Kommission der Auffassung, daf}
eine von einem anderen Mitgliedstaat benannte Stelle den relevanten
Kriterien nicht entspricht, so wird der Ausschufl nach Artikel 21 mit
der Angelegenheit befalit, der innerhalb von drei Monaten Stellung
nimmt; die Kommission unterrichtet den betreffenden Mitgliedstaat
unter Berlicksichtigung der Stellungnahme des Ausschusses iiber alle
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Anderungen, die erforderlich sind, damit die benannte Stelle den ihr
zuerkannten Status behalten kann.

(5)  Gegebenenfalls wird die Koordinierung der benannten Stellen
nach Artikel 21 Absatz 4 durchgefiihrt.

KAPITEL VI

Ausschuf

Artikel 21
(1) Die Kommission wird von einem Ausschuss unterstiitzt.

(2) Wird auf diesen Artikel Bezug genommen, so gelten die Artikel
5 und 7 des Beschlusses 1999/468/EG (') unter Beachtung von dessen
Artikel 8.

Der Zeitraum nach Artikel 5 Absatz 6 des Beschlusses 1999/468/EG
wird auf drei Monate festgesetzt.

(3)  Der Ausschuss gibt sich eine Geschéftsordnung.

(4)  Der Ausschuss kann alle Fragen zur Interoperabilitdt des transeu-
ropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems erortern.

(5) Der Ausschuss kann gegebenenfalls Arbeitsgruppen einsetzen,
die ihn bei der Erledigung seiner Aufgaben, insbesondere bei der Koor-
dinierung der benannten Stellen, unterstiitzen.

(6)  Der Ausschuss wird mit Inkrafttreten dieser Richtlinie eingesetzt.

KAPITEL VII

SchluBlbestimmungen

Artikel 22

Entscheidungen aufgrund dieser Richtlinie {iber die Konformitéts- oder
Gebrauchstauglichkeitsbewertung von Interoperabilitdtskomponenten,
die Priifung von Teilsystemen, die Bestandteil des transeuropiischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems  sind, sowie  Entscheidungen
aufgrund der Artikel 11, 12, 17 und 19 sind im einzelnen zu
begriinden. Sie sind den Betreffenden unverziiglich unter Angabe der
Rechtsmittel, die aufgrund der in dem betreffenden Mitgliedstaat
geltenden Rechtsvorschriften mdglich sind, und der Fristen fiir das
Einlegen dieser Rechtsmittel mitzuteilen.

Artikel 23

(1) Die Mitgliedstaaten adndern und erlassen die erforderlichen
Rechts- und Verwaltungsvorschriften, um die Verwendung von Inter-
operabilititskomponenten und die Inbetriebnahme und den Betrieb von
Teilsystemen, die dieser Richtlinie entsprechen, spitestens 30 Monate
nach Inkrafttreten dieser Richtlinie zuzulassen. Sie setzen die Kommis-
sion unverziiglich davon in Kenntnis.

(2) Wenn die Mitgliedstaaten Vorschriften nach Absatz 1 erlassen,
nehmen sie in den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei
der amtlichen Verdffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die
Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten der Bezugnahme.

(") Beschluss 1999/468/EG des Rates vom 28. Juni 1999 zur Festlegung der
Modalititen fiir die Ausiibung der der Kommission iibertragenen Durchfiihr-
ungsbefugnisse (ABIL. L 184 vom 17.7.1999, S. 23).
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Artikel 24

Alle zwei Jahre berichtet die Kommission dem Europdischen Parlament
und dem Rat iiber die Fortschritte bei der Herbeifiihrung der Interope-
rabilitit des transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems.

Artikel 25

Diese Richtlinie tritt einundzwanzig Tage nach ihrer Verdffentlichung
im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften in Kraft.

Artikel 26
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
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ANHANG 1

DAS TRANSEUROPAISCHE HOCHGESCHWINDIGKEITSBAHNSY-
STEM

1. Infrastrukturen

a) Die Infrastrukturen des transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsy-
stems sind die Infrastrukturen der im Rahmen der Leitlinien nach Artikel
129¢ des Vertrags ausgewiesenen Strecken des transeuropidischen
Verkehrsnetzes,

— die eigens fiir die Benutzung durch Hochgeschwindigkeitsziige gebaut
worden sind oder werden;

— die eigens fiir die Benutzung durch Hochgeschwindigkeitsziige ausge-
baut worden sind oder werden.

Sie konnen Verbindungs- und Anschluf3strecken einschliefen, insbeson-
dere Neubau- oder Ausbaustrecken fiir Hochgeschwindigkeitsziige zu den
Bahnhéfen in den Innenstidten, wobei die Geschwindigkeiten den ortli-
chen Gegebenheiten Rechnung tragen miissen.

b

~

Strecken fiir Hochgeschwindigkeitsziige umfassen

— eigens fir Hochgeschwindigkeitsziige gebaute oder zu bauende
Strecken, die fiir Geschwindigkeiten von im allgemeinen mindestens
250 km/h ausgelegt sind;

— eigens fir Hochgeschwindigkeitsziige ausgebaute oder auszubauende
Strecken, die fiir Geschwindigkeiten von rund 200 km/h ausgelegt
sind;

— eigens fiir Hochgeschwindigkeitsziige ausgebaute oder auszubauende
Strecken, die aufgrund der sich aus der Topographie, der Oberfléchen-
gestalt oder der stddtischen Umgebung ergebenden Zwinge von
spezifischer Beschaffenheit sind und deren Geschwindigkeit im
Einzelfall festgelegt werden muf.

2. Fahrzeuge

Technisch moderne Hochgeschwindigkeitsziige miissen so ausgelegt sein, dafl
sie bei folgenden Geschwindigkeiten einen sicheren Fahrbetrieb ohne Unter-
brechung erlauben:

— bei mindestens 250 km/h auf eigens fiir Hochgeschwindigkeitsziige
gebauten oder zu bauenden Strecken, wobei es moglich sein muf, in
geeigneten Fillen Geschwindigkeiten von mehr als 300 km/h zu erzielen;

— bei rund 200 km/h auf eigens ausgebauten oder auszubauenden beste-
henden Strecken;

— bei der jeweils hochstmdglichen Geschwindigkeit auf den {iibrigen
Strecken.

3. Kohirenz der Infrastruktur- und Fahrzeugkennwerte

Der Hochgeschwindigkeitsverkehr setzt eine hervorragende Kohédrenz
zwischen Infrastruktur- und Fahrzeugmerkmalen voraus. Von dieser
Kohérenz hingen das Leistungs-, Sicherheits- und Qualitdtsniveau sowie die
Kosten der Verkehrsdienste ab.
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I.1.

1.2.

ANHANG 11

TEILSYSTEME

Fiir die Zwecke dieser Richtlinie kann das transeuropéische Hochgeschwin-
digkeitsbahnsystem wie folgt in Teilsysteme untergliedert werden:

Strukturbezogene Bereiche:

— Infrastruktur

— Energieversorgung

— Zugsteuerung, Zugsicherung, Signalgebung
— Fahrzeuge

Betriebsbezogene Bereiche:

— Instandhaltung
— Umwelt

— Betrieb

— Fahrgiste

Fiir jedes der Teilsysteme wird die Liste der mit der Interoperabilitdt
verbundenen Aspekte in den Auftrigen festgelegt, die dem gemeinsamen
Gremium zur Ausarbeitung der TSI-Entwiirfe erteilt werden.

Gemil Artikel 6 Absatz 1 werden diese Auftrdge nach dem Verfahren des
Artikels 21 Absatz 2 festgelegt.

Die in den Auftrigen festgelegte Liste der mit der Interoperabilitdt verbun-
denen Aspekte wird gegebenenfalls von dem gemeinsamen Gremium
gemil Artikel 5 Absatz 3 Buchstabe c) prizisiert.

Als Eckwerte fiir die Verwirklichung der Interoperabilitit im Sinne des
Artikels 5 Absatz 3 Buchstabe b) gelten insbesondere folgende Parameter:

ECKWERTE

— Mindestlichtraumprofil

— Mindestbogenhalbmesser

— Spurweite

— Maximale Gleisbeanspruchungen

— Mindestbahnsteigldnge

— Bahnsteighohe

— Speisespannung

— Geometrie der Fahrleitung

— ERTMS-Daten (*)

— Achsfahrmasse

— Maximale Zuglidnge

— Fahrzeugbegrenzungslinie

— Mindestbremswerte

— Elektrische Grenzwerte der Fahrzeuge
— Mechanische Grenzwerte der Fahrzeuge

— Betriebliche Besonderheiten im Zusammenhang mit der Sicherheit der
Zugtérderung

— Grenzwerte fiir Aulengerdusche

— Grenzwerte fiir Aulenschwingungen

— Grenzwerte fiir duflere elektromagnetische Stérungen

— Grenzwerte flir Innengerdusche

— Grenzwerte fiir Klimaanlagen

— Besondere Merkmale fiir die Beforderung von Behinderten

(") European Rail Traffic Management System.
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1.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.43.

L.5.

ANHANG 111

GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN

Allgemeine Anforderungen

Sicherheit

. Die Planung, der Bau oder die Herstellung, die Instandhaltung und die

Uberwachung der sicherheitsrelevanten Bauteile, insbesondere derjenigen,
die am Zugverkehr beteiligt sind, miissen die Sicherheit auch unter
bestimmten Grenzbedingungen auf dem fiir das Netz festgelegten Niveau
halten.

. Die Kennwerte des Rad-Schiene-Kontakts miissen die Kriterien der Lauf-

stabilitdt erfiillen, damit bei der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit eine
sichere Fahrt gewihrleistet ist.

. Die verwendeten Bauteile miissen wahrend ihrer gesamten Betriebsdauer

den spezifizierten gewohnlichen oder Grenzbeanspruchungen standhalten.
Durch geeignete Mittel ist sicherzustellen, daf3 sich die Sicherheitsauswir-
kungen eines unvorhergesehenen Versagens in Grenzen halten.

. Die Auslegung der ortsfesten Anlagen und Fahrzeuge und die Auswahl

der Werkstoffe miissen das Entstehen, die Ausbreitung und die Auswir-
kungen von Feuer und Rauch im Fall eines Brandes in Grenzen halten.

. Die fiir die Betdtigung durch die Fahrgéste vorgesehenen Einrichtungen

miissen so konzipiert sein, daB sie deren Sicherheit nicht gefdhrden,
wenn sie in einer voraussehbaren Weise betitigt werden, die den ange-
brachten Hinweisen nicht entspricht.

Zuverldssigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Planung, Durchfiihrung und Hiufigkeit der Uberwachung und
Instandhaltung der festen und beweglichen Teile, die am Zugverkehr
beteiligt sind, miissen deren Funktionsfdhigkeit unter den vorgegebenen
Bedingungen gewihrleisten.

Gesundheit

Werkstoffe, die aufgrund ihrer Verwendungsweise die Gesundheit von
Personen, die Zugang zu ihnen haben, gefihrden konnen, diirfen in Ziigen
und Infrastruktureinrichtungen nicht verwendet werden.

Die Auswahl, die Verarbeitung und die Verwendung dieser Werkstoffe
miissen eine gesundheitsschidliche oder -gefdhrdende Rauch- und
Gasentwicklung insbesondere im Fall eines Brandes in Grenzen halten.

Umweltschutz

Die Umweltauswirkungen des Baus und Betriebs des transeuropéischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems sind bei der Planung dieses Systems
entsprechend den geltenden Gemeinschaftsbestimmungen zu beriicksich-
tigen.

In Ziigen und Infrastruktureinrichtungen verwendete Werkstoffe miissen
eine umweltschédliche oder -gefihrdende Rauch- und Gasentwicklung
insbesondere im Fall eines Brandes verhindern.

Fahrzeuge und Energieversorgungsanlagen sind so auszulegen und zu
bauen, daf} sie mit Anlagen, Einrichtungen und 6ffentlichen oder privaten
Netzen, bei denen Interferenzen moglich sind, elektromagnetisch vertrig-
lich sind.

Technische Kompatibilitdit

Die technischen Merkmale der Infrastrukturen und ortsfesten Anlagen
missen untereinander und mit denen der Ziige, die im transeuropdischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystem verkehren sollen, kompatibel sein.

Erweist sich die Einhaltung dieser Merkmale auf bestimmten Teilen des
Netzes als schwierig, so konnten Zwischenlosungen, die eine kiinftige
Kompatibilitit gewdhrleisten, eingefiihrt werden.



1996L0048 — DE — 20.11.2003 — 001.001 — 18

2.1.
2.1.1.

2.2.
22.1.

22.2.

2.2.3.

2.3.
2.3.1.

23.2.

2.4.
24.1.

Besondere Anforderungen an jedes Teilsystem

Infrastruktur
Sicherheit

Es miissen angemessene Vorkehrungen getroffen werden, um den Zugang
zu den Anlagen der Hochgeschwindigkeitsstrecken oder deren unbefugtes
Betreten zu verhindern.

Es miissen Vorkehrungen getroffen werden, um die Gefahren fiir
Personen, besonders bei der Durchfahrt der Hochgeschwindigkeitsziige
in Bahnhofen, in Grenzen zu halten.

Infrastruktureinrichtungen, die der Offentlichkeit zuginglich sind, miissen
so geplant und gebaut werden, dafl die Risiken fiir die Sicherheit von
Personen (Stabilitdt, Brand, Zugang, Fluchtwege, Bahnsteige usw.) in
Grenzen gehalten werden.

Zur Beriicksichtigung der besonderen sicherheitstechnischen Bedingungen
in langen Tunneln sind geeignete Vorkehrungen zu treffen.

Energieversorgung
Sicherheit

Der Betrieb der Energieversorgungsanlagen darf die Sicherheit von Hoch-
geschwindigkeitsziigen und Personen (Fahrgiste, Betriebspersonal,
Anlieger und Dritte) nicht gefdhrden.

Umweltschutz

Der Betrieb der Energieversorgungsanlagen darf keine tiber die festge-
legten Grenzwerte hinausgehenden Umweltbelastungen verursachen.

Technische Kompatibilitdt

Die elektrischen Energieversorgungssysteme des transeuropdischen Hoch-
geschwindigkeitsbahnsystems miissen

— den Ziigen die Erreichung der festgelegten Leistungswerte gestatten;
— mit den Stromabnahmeeinrichtungen der Ziige kompatibel sein.

Zugsteuerung und -sicherung, Signalgebung
Sicherheit

Die Anlagen und Verfahren der Zugsteuerung und -sicherung und der
Signalgebung des transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems
missen einen Zugverkehr entsprechend den Sicherheitsvorgaben fiir das
Netz ermoglichen.

Technische Kompatibilitdt

Alle neuen Infrastruktureinrichtungen und alle neuen Fahrzeuge fiir den
Hochgeschwindigkeitsverkehr, die nach der Festlegung kompatibler
Zugsteuerungs-, Zugsicherungs- und Signalgebungssysteme gebaut oder
entwickelt werden, miissen sich fiir die Verwendung dieser Systeme
eignen.

Die in den Fiihrerstinden der Ziige eingebauten Einrichtungen fiir die
Zugsteuerung und -sicherung und die Signalgebung miissen unter den
vorgegebenen Bedingungen einen fliissigen Betrieb im transeuropdischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystem gewéhrleisten.

Fahrzeuge

Sicherheit

Die Bauart der Fahrzeuge und der Uberginge zwischen den Fahrzeugen
mufl so konzipiert sein, daB die Fahrgast- und Fiihrerstandrdume bei
Zusammenstofen oder Entgleisungen geschiitzt sind.

Die elektrischen Anlagen diirfen die Betriebssicherheit der Zugsteu-
erungs-, Zugsicherungs- und Signalanlagen nicht beeintrichtigen.

Die Bremsverfahren und -krifte miissen mit der Konzeption des Ober-
baus, der Kunstbauten und der Signalanlagen vereinbar sein.

Es miissen Vorkehrungen fiir den Zugang zu den unter Spannung
stehenden Bauteilen getroffen werden, um eine Gefahrdung von Personen
zu vermeiden.
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24.2.

2.4.3.

2.5.
2.5.1.

2.5.2.

2.5.3.

2.6.
2.6.1.

2.6.2.

2.7.
2.7.1.

Bei Gefahr miissen entsprechende Vorrichtungen den Fahrgisten die
Moglichkeit bieten, dies dem Triebfahrzeugfithrer zu melden, und dem
Zugbegleitpersonal ermoglichen, sich mit dem Triebfahrzeugfiihrer in
Verbindung zu setzen.

Die SchlieB- und Offnungsvorrichtung der Einstiegstiiren muf} die Sicher-
heit der Fahrgiste gewahrleisten.

Es miissen Notausstiege vorhanden und ausgeschildert sein.

Zur Beriicksichtigung der besonderen sicherheitstechnischen Bedingungen
in langen Tunneln sind geeignete Vorkehrungen zu treffen.

Eine Notbeleuchtung mit ausreichender Beleuchtungsstirke und Unab-
héngigkeit ist an Bord der Ziige zwingend vorgeschrieben.

Die Ziige miissen mit einer Lautsprecheranlage ausgestattet sein, damit
das Fahrpersonal und das Personal in den Betriebsleitstellen Mitteilungen
an die Reisenden durchgeben konnen.

Zuverldssigkeit und Betriebsbereitschaft

Laufwerk, Traktion, Bremsanlagen und Zugsteuerung und Zugsicherung
missen als  wichtigste  Einrichtungen  unter  vorgegebenen
Einschrankungen eine Weiterfahrt des Zuges ermdglichen, ohne daf3 die
in Betrieb verbleibenden Einrichtungen dadurch beeintrachtigt werden.

Technische Kompatibilitét

Die elektrische Ausriistung mufl mit dem Betrieb der Zugsteuerungs-,
Zugsicherungs- und Signalanlagen kompatibel sein.

Die Stromabnahmeeinrichtungen miissen den Zugverkehr mit den Strom-
systemen des transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems
ermoglichen.

Die Fahrzeuge miissen aufgrund ihrer Merkmale auf allen Strecken
verkehren konnen, auf denen ihr Einsatz vorgesehen ist.

Instandhaltung

Gesundheitsschutz

Die technischen Anlagen und Arbeitsverfahren in den Instandhaltungs-
werken diirfen fiir Menschen nicht gesundheitsschédlich sein.

Umweltschutz

Die von technischen Anlagen und Arbeitsverfahren in den Instandhal-
tungswerken ausgehenden Umweltbelastungen diirfen die zuldssigen
Grenzen nicht {iberschreiten.

Technische Kompatibilitdt

In den Instandhaltungsanlagen fiir Hochgeschwindigkeitsziige miissen die
Sicherheits-, Hygiene- und Komfortarbeiten, fiir die sie geplant worden
sind, an allen Ziigen durchgefiihrt werden konnen.

Umwelt

Gesundheitsschutz

Beim Betrieb des transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems
missen die vorgeschriebenen Larmgrenzen eingehalten werden.

Umweltschutz

Der Betrieb des transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems
darf in normalem Instandhaltungszustand fiir die in der Ndhe des Fahr-
wegs gelegenen Einrichtungen und Anlagen keine unzuldssigen
Bodenschwingungen verursachen.

Betrieb
Sicherheit

Die Angleichung der Betriebsvorschriften der Netze und die Qualifikation
der Triebfahrzeugfithrer und des Fahrpersonals miissen einen sicheren
Betrieb im grenziiberschreitenden Verkehr gewdéhrleisten.

Die Art und Héaufigkeit der Instandhaltungsarbeiten, die Ausbildung und
Qualifikation des Instandhaltungspersonals und das Qualitdtssicherungs-
system in den Instandhaltungswerken der betreffenden Betreiber miissen
ein hohes Sicherheitsniveau gewéhrleisten.
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2.7.2. Zuverlédssigkeit und Betriebsbereitschaft

2.7.3.

Die Art und Héaufigkeit der Instandhaltungsarbeiten, die Ausbildung und
Qualifikation des Instandhaltungspersonals und das Qualitdtssicherungs-
system in den Instandhaltungswerken der betreffenden Betreiber miissen
ein hohes Niveau an Zuverldssigkeit und Betriebsbereitschaft des Systems
gewihrleisten.

Technische Kompatibilitdt

Die Angleichung der Betriebsvorschriften der Netze und die Qualifikation
der Triebfahrzeugfiihrer, des Fahrpersonals und des Personals der
Betriebsleitstellen miissen einen effizienten Betrieb des transeuropéischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems gewéhrleisten.
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1.1.

1.2.

1.3.

ANHANG 1V

INTEROPERABILITATSKOMPONENTEN

— EG-Konformitdtserkldrung
— EG-Gebrauchstauglichkeitserklirung

Interoperabilititskomponenten

Die EG-Erklirung gilt fiir folgende Interoperabilititskomponenten, die
gemdll Artikel 3 fiir die Interoperabilitit des transeuropdischen Hochge-
schwindigkeitsbahnsystems von Bedeutung sind. Dabei kann es sich um
folgende Komponenten handeln:

Allgemeine Komponenten

Komponenten, die als solche nicht nur in der Eisenbahntechnik, sondern
auch auf anderen Gebieten verwendet werden konnen.

Allgemeine Komponenten mit besonderen Eigenschaften

Komponenten, die als solche besondere Leistungskenndaten aufweisen
miissen, wenn sie in der Eisenbahntechnik verwendet werden.

Besondere Komponenten

Komponenten, die speziell in der Eisenbahntechnik verwendet werden.

Anwendungsbereich

Die EG-Erklarung betrifft

— die Bewertung der Konformitit einer einzelnen Interoperabilitdtskompo-
nente mit den einschldgigen technischen Spezifikationen durch eine
oder mehrere benannte Stellen;

— die Bewertung bzw. Beurteilung durch eine oder mehrere benannte
Stellen der Gebrauchstauglichkeit einer einzelnen Interoperabilititskom-
ponente, wobei diese in ihrer eisenbahntechnischen Umgebung und —
insbesondere dann, wenn Schnittstellen beriihrt werden — anhand der
betriebstechnischen Spezifikationen zu priifen ist.

Bei den Bewertungsverfahren, die von den benannten Stellen bei der
Planung und Fertigung angewandt werden, sind die in dem Beschluf3 93/
465/EWG festgelegten Verfahren gemafl den TSI zu benutzen.

Inhalt der EG-Erklirung

Die EG-Konformitits- oder EG-Gebrauchstauglichkeitserklarung und ihre
Anlagen miissen datiert und unterzeichnet sein.

Diese Erklarung muf} in derselben Sprache wie die Betriebsanleitung abge-
fa3t sein und folgende Angaben enthalten:

— Bezugnahme auf die Richtlinie;

— Name und Anschrift des Herstellers oder seines in der Gemeinschaft
ansdssigen Bevollméchtigten (Firma und vollstindige Anschrift, im
Fall des Bevollmichtigten auch Angabe des Herstellers beziehungs-
weise des Montagebetriebs);

— Beschreibung der Interoperabilitdtskomponente (Marke, Typ usw.);

— Angabe des Verfahrens, das zur Erklarung der Konformitit und der
Gebrauchstauglichkeit angewandt wurde (Artikel 13);

— alle einschldgigen Beschreibungen der Interoperabilitdtskomponente,
insbesondere die Benutzungsbedingungen;

— Name und Anschrift der benannten Stelle(n), die an dem Verfahren der
Konformitits- und Gebrauchstauglichkeitserkldrung beteiligt war(en),
und Datum der Priifbescheinigung, gegebenenfalls mit Angabe der
Giiltigkeitsbedingungen und der Geltungsdauer;

— gegebenenfalls Angabe der europdischen Spezifikationen;

— Angabe des Unterzeichners, der fiir den Hersteller oder seinen in der
Gemeinschaft anséssigen Bevollmédchtigten verbindlich handeln kann.
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ANHANG V

TEILSYSTEME

EG-PRUFERKLARUNG
Die EG-Priiferkldrung und ihre Anlagen miissen datiert und unterzeichnet sein.

Diese Erklirung muf} in derselben Sprache wie das technische Dossier abgefafit
sein und folgende Angaben enthalten:
— Bezugnahme auf die Richtlinie;

— Name und Anschrift des Auftraggebers oder seines in der Gemeinschaft
anséssigen Bevollmédchtigten (Firma und vollstindige Anschrift, im Fall des
Bevollmichtigten auch Angabe der Firma des Auftraggebers);

— kurze Beschreibung des Teilsystems;

— Name und Anschrift der benannten Stelle, welche die EG-Priifung gemaf
Artikel 18 vorgenommen hat;

— Angabe der im technischen Dossier enthaltenen Unterlagen;

— alle vorldufigen oder endgiiltigen Vorschriften, denen das Teilsystem
entsprechen muf}, insbesondere etwaige Betriebsbeschrankungen oder -bedin-
gungen;

— bei einer vorldufigen EG-Priiferkldrung deren Geltungsdauer;

— Angabe des Unterzeichners.
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ANHANG VI

TEILSYSTEME

EG-PRUFUNG

1.

5.2

5.3.

Die EG-Priifung ist das Verfahren, bei dem eine benannte Stelle auf
Verlangen des Auftraggebers oder seines in der Gemeinschaft ansédssigen
Bevollmédchtigten priift und bescheinigt, dafl ein Teilsystem

— mit den Bestimmungen der Richtlinie iibereinstimmt;

— mit den iibrigen nach dem Vertrag geltenden Vorschriften iiberein-
stimmt

und in Betrieb genommen werden kann.

Die Priifung des Teilsystems besteht aus folgenden Stufen:

— Gesamtkonzeption;

— Bau des Teilsystems, d. h. insbesondere Tiefbauarbeiten, Montage der
Komponenten und Abstimmung des gesamten Teilsystems;

— Abnahmepriifung des fertiggestellten Teilsystems.

Die benannte Stelle, die fiir die Durchfithrung der EG-Priifung verantwort-
lich ist, stellt die Konformitétsbescheinigung fiir den Auftraggeber oder
seinen in der Gemeinschaft anséssigen Bevollmichtigten aus, der seiner-
seits die EG-Priiferklarung fiir die Aufsichtsbehérde des Mitgliedstaats
ausstellt, in dem das Teilsystem installiert und/oder betrieben wird.

Das der Priiferklarung beigefiigte technische Dossier muf3 folgende Unter-
lagen enthalten:

— Infrastruktur: Bauplidne, Abnahmepriifprotokolle tiber die Aushub- und
Armierungsarbeiten, Priif- und Kontrollberichte im Zusammenhang mit
der Betonfertigung;

— tibrige Teilsysteme: mit der Ausfithrung iibereinstimmende Gesamt- und
Teilpldne, Pline der elektrischen und hydraulischen Einrichtungen,
Pline der Steuerstromkreise, Beschreibung der Datenverarbeitungs-
und Automatiksysteme, Betriebs- und Wartungsanleitungen usw.;

— Verzeichnis der in das Teilsystem eingebauten Interoperabilitdtskompo-
nenten gemafl Artikel 3;

— Abschriften der EG-Konformitéts- bzw. EG-Gebrauchstauglichkeits-
erklarungen, die gemdB Artikel 13 fiir diese Komponenten
vorgeschrieben sind, gegebenenfalls zusammen mit entsprechenden
Berechnungsunterlagen und einer Ausfertigung der Berichte iiber die
Versuche und Priifungen, die aufgrund der gemeinsamen technischen
Spezifikationen von den benannten Stellen durchgefiihrt wurden;

— Bescheinigung der benannten Stelle, die mit der EG-Priifung beauftragt
wurde, daB der Plan den Bestimmungen dieser Richtlinie entspricht, mit
den entsprechenden Berechnungsunterlagen, die von ihr abgezeichnet
wurden und in denen gegebenenfalls die wihrend der Durchfithrung
der Arbeiten geduBerten Vorbehalte, die nicht ausgerdumt werden
konnten, vermerkt sind, und mit den im Rahmen ihres Auftrags
erstellten Besuchs- und Priifberichten gemifl den Abschnitten 5.3 und
5.4.

Uberwachung

. Der Zweck der EG-Uberwachung besteht darin, sich zu vergewissern, daB

die im technischen Dossier enthaltenen Pflichten bei der Verwirklichung
des Teilsystems erfiillt wurden.

Der benannten Stelle, die mit der Priifung beauftragt ist, ist stindig Zutritt
zu den Baustellen, den Fertigungsstitten, den Lagerpldtzen und gegebenen-
falls zu den Vorfertigungsstitten, zu den Versuchsanlagen sowie generell
zu allen Orten zu gewihren, deren Uberpriifung sie im Rahmen ihres
Auftrags fiir notwendig erachtet. Der Auftraggeber oder sein in der
Gemeinschaft ansdssiger Bevollméchtigter mufl ihr alle zweckdienlichen
Unterlagen, insbesondere die Konstruktionszeichnungen und die techni-
schen Unterlagen zum Teilsystem, aushdndigen oder aushdndigen lassen.

Die benannte Stelle, die mit der Priifung beauftragt ist, nimmt in regel-
maéfigen Zeitabstainden Nachpriiffungen (,,Audits®) vor, um sich von der
Einhaltung der Bestimmungen der Richtlinie zu iiberzeugen; sie erstellt
bei dieser Gelegenheit einen Priifbericht fiir die mit der Ausfithrung Beauf-
tragten. Sie kann verlangen, zu verschiedenen Bauphasen hinzugezogen zu
werden.
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5.4. Dariiber hinaus ist die benannte Stelle berechtigt, dic Baustelle und die
Fertigungsstitten unangemeldet zu besuchen. Bei diesen Besuchen kann
die benannte Stelle umfassende oder teilweise Nachpriifungen vornehmen.
Sie erstellt einen Besuchs- und gegebenenfalls einen Priifbericht fiir die mit
der Ausfithrung Beauftragten.

6. Das vollstindige Dossier im Sinne von Abschnitt 4 wird zusammen mit der
Konformititsbescheinigung der benannten Stelle, die mit der Abnahme der
betriebsfertigen Anlage beauftragt ist, beim Auftraggeber oder bei seinem
in der Gemeinschaft ansdssigen Bevollméachtigten hinterlegt. Das Dossier
wird der EG-Priiferkldrung beigefiigt, die der Auftraggeber an die
Aufsichtsbehdrde des betreffenden Mitgliedstaats richtet.

Der Auftraggeber bewahrt wihrend der gesamten Lebensdauer des Teilsy-
stems ein Exemplar des Dossiers auf. Es wird anderen Mitgliedstaaten auf
Verlangen iibermittelt.

7. Jede benannte Stelle verdffentlicht regelméBig einschligige Informationen
iiber
— die eingegangenen Antrage auf EG-Priifung;
— die ausgestellten Konformititsbescheinigungen;
— die abgelehnten Konformititsbescheinigungen.

8. Die Unterlagen und der Schriftwechsel iiber die EG-Priifungsverfahren
werden in einer Amtssprache des Mitgliedstaats, in dem der Auftraggeber
oder sein Bevollmichtigter in der Gemeinschaft anséssig ist, oder in einer
von diesem akzeptierten Sprache abgefalit.
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ANHANG VII

VON DEN MITGLIEDSTAATEN ZU BERUCKSICHTIGENDE
MINDESTKRITERIEN FUR DIE NOTIFIZIERUNG DER STELLEN

1. Die Stelle, ihr Leiter und das mit der Durchfiihrung der Priifungen beauf-
tragte Personal diirfen weder unmittelbar noch als Bevollmichtigte an der
Planung, der Herstellung, dem Bau, dem Vertrieb, der Instandhaltung oder
dem Betrieb der Interoperabilititskomponenten oder der Teilsysteme beteiligt
sein. Ein Austausch technischer Informationen zwischen dem Hersteller oder
dem Konstrukteur und der Stelle wird hierdurch nicht ausgeschlossen.

2. Die Stelle und das mit der Priifung beauftragte Personal miissen die
Priifungen mit grofter Gewissenhaftigkeit und fachlicher Eignung durch-
fihren und diirfen keinerlei Druck oder EinfluBnahme — vor allem
finanzieller Art — auf ihre Beurteilung oder die Ergebnisse ihrer Priifung,
insbesondere durch Personen oder Personengruppen, die an den Priifungser-
gebnissen interessiert sind, ausgesetzt sein.

3. Die Stelle muf3 tiber die personellen und materiellen Voraussetzungen fiir die
angemessene Erflillung der technischen und administrativen Aufgaben
verfiigen, die mit der Durchfilhrung der Priifungen verbunden sind, und
Zugang zu den Gerdten haben, die fiir auBergewohnliche Priifungen erforder-
lich sind.

4. Das mit den Priifungen beauftragte Personal muf} iiber

— eine gute Fach- und Berufsausbildung,

— eine ausreichende Kenntnis der Vorschriften fiir die von ihm durchzufiih-
renden Priifungen und eine ausreichende praktische Erfahrung auf diesem
Gebiet,

— die erforderliche Befdhigung zur Ausfertigung von Bescheinigungen,
Protokollen und Berichten iiber die durchgefiihrten Priifungen

verfiigen.

5. Die Unabhdngigkeit des mit der Priifung beauftragten Personals muf3
gewidhrleistet sein. Die Vergiitung jedes Priifers darf sich weder nach der
Zahl der von ihm durchgefiihrten Priifungen noch nach den Ergebnissen
dieser Prifungen richten.

6. Die Stelle muf} eine Haftpflichtversicherung abschlieBen, es sei denn, daf3 der
Mitgliedstaat aufgrund der nationalen Rechtsvorschriften haftet oder die
Priifungen selbst durchfiihrt.

7. Das Personal der Stelle ist (auBer gegeniiber den zustindigen Verwaltungs-
behdrden des Staates, in dem es seine Tatigkeit ausiibt) bei allen Tatsachen,
die es bei der Durchfithrung seiner Aufgaben im Rahmen dieser Richtlinie
oder einer innerstaatlichen Vorschrift zur Umsetzung dieser Richtlinie
erfahrt, durch das Berufsgeheimnis gebunden.



