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RICHTLINIE 95/1/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS
UND DES RATES

vom 2. Februar 1995

iiber die bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit sowie das maximale
Drehmoment und die maximale Nutzleistung des Motors von zwei-
ridrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugen

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN
UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Gemeinschaft,
insbesondere auf Artikel 100a,

gestiitzt auf die Richtlinie 92/61/EWG des Rates vom 30. Juni 1992
iiber die Betriebserlaubnis flir zweirddrige oder dreirddrige Kraftfahr-
zeuge (),

auf Vorschlag der Kommission (%),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (%),
gemil dem Verfahren des Artikels 189b des Vertrags (“),

in Erwdgung nachstehender Griinde:

Der Binnenmarkt umfafit einen Raum ohne Binnengrenzen, in dem der
freie Waren-, Personen-, Dienstleistungs- und Kapitalverkehr gewihrlei-
stet ist. Zu diesem Zweck miissen entsprechende Maflnahmen getroffen
werden.

Die Methoden zur Ermittlung der bauartbedingten Hochstgeschwindig-
keit sowie des maximalen Drehmoments und der maximalen Nutzlei-
stung des Motors von zweirddrigen und dreirddrigen Kraftfahrzeugen
sind von Mitgliedstaat zu Mitgliedstaat verschieden. Dadurch wird der
Warenverkehr in der Gemeinschaft behindert.

Die Hemmnisse fiir das Funktionieren des Binnenmarktes lassen sich
beseitigen, wenn alle Mitgliedstaaten anstelle ihrer nationalen Rechts-
vorschriften gleich Vorschriften erlassen.

Die Einfithrung harmonisierter Vorschriften fiir Methoden zur Ermittlung
der bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit sowie des maximalen Dreh-
moments und der maximalen Nutzleistung des Motors von zweirddrigen
oder dreirddrigen Kraftfahrzeugen ist notwendig, damit auf alle Typen
dieser Fahrzeuge die Betriebserlaubnis- und Bauartgenehmigungsver-
fahren gemél der Richtlinie 92/61/EWG angewendet werden kdnnen —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Diese Richtlinie gilt fiir die Methoden zur Ermittlung der bauartbe-
dingten Hochstgeschwindigkeit sowie des maximalen Drehmoments und
der maximalen Nutzleistung des Motors aller Fahrzeugtypen gemal
Artikel 1 der Richtlinie 91/61/EWG.

Artikel 2

Das Verfahren zur Erteilung der Bauartgenehmigung in bezug auf die
bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit sowie das maximale Motordreh-
moment und die maximale Nutzleistung des Motors (Mefmethoden)

(") ABL Nr. L 225 vom 10. 8. 1992, S. 72.

(® ABL Nr. C 93 vom 13. 4. 1992, S. 116.

(*) ABL Nr. C 313 vom 30. 11. 1992, S. 7.

(*) Stellungnahme des Europdischen Parlaments vom 11. Februar 1993 (ABI. Nr.
C 72 vom 15. 3. 1993, S. 128), gemeinsamer Standpunkt des Rates vom 28.
Juni 1993 (noch nicht im Amtsblatt verdffentlicht) und Beschlufl des Européi-
schen Parlaments vom 4. Mai 1994 (ABI. Nr. C 205 vom 25. 7. 1994, S.
159); gemeinsamer Vorschlag des Vermittlungsausschusses vom 13.
Dezember 1994.
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eines zweirddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugtypes sowie die
Bedingungen fiir den freien Warenverkehr mit diesen Fahrzeugen sind
in der Richtlinie 92/61/EWG festgelegt.

Artikel 3

Binnen zwei Jahren nach Annahme dieser Richtlinie fithrt die Kommis-
sion eine neue, eingehende Untersuchung durch, um zu ermitteln, ob
zwischen Unfillen und einer maximalen Motornutzleistung von mehr
als 74 kW ein Zusammenhang besteht. Bei dieser Untersuchung werden
die neuesten wissenschaftlichen Forschungsergebnisse gesichtet und
analysiert und gleichzeitig weitere gebotene Forschungsarbeiten durch-
gefiihrt, so dafl endgiiltige Empfehlungen fiir eine entsprechende Politik
ausgesprochen werden kdnnen. Ausgehend von den Ergebnissen der
Untersuchung wird die Kommission erforderlichenfalls Vorschldge fiir
neue Rechtsvorschriften vorlegen.

Artikel 4

Die zur Anpassung der Anhénge I und II an den technischen Fortschritt
erforderlichen Anderungen werden nach dem Verfahren des Artikels 13
der Richtlinie 70/156/EWG (') erlassen.

Artikel 5

(1) Die Mitgliedstaaten erlassen und verdffentlichen vor dem 2.
August 1996 die Vorschriften, die erforderlich sind, um dieser Richtlinie
nachzukommen. Sie setzen die Kommission unverziiglich davon in
Kenntnis.

Wenn die Mitgliedstaaten Vorschriften nach Unterabsatz 1 erlassen,
nehmen sie in den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der
amtlichen Verodffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitglied-
staaten regeln die Einzelheiten der Bezugnahme.

Ab dem in Unterabsatz 1 genannten Zeitpunkt diirfen die Mitglied-
staaten die erstmalige Inbetriecbnahme von Fahrzeugen, die dieser Rich-
tlinie entsprechen, nicht untersagen.

Sie wenden diese Vorschriften ab dem 2. Februar 1997 an.

(2) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der
innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese
Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 6

Die innerstaatlichen Rechtsvorschriften konnen den Mitgliedstaaten die
Moglichkeit erdffnen, die Erstzulassung sowie Folgezulassungen von
Kraftfahrzeugen mit einer maximalen Nutzleistung von mehr als 74 kW
in ihrem Hoheitsgebiet zu verweigern.

Artikel 7
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

(") ABL. Nr. L 42 vom 23. 2. 1970, S. 1; Richtlinie zuletzt geéndert durch die
Richtlinie 92/53/EWG (ABI. Nr. L 225 vom 10. 8. 1992, S. 1).
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ANHANG I:
Anlage 1:
Anlage 2:

Anlage 3:
ANHANG II:

Anlage 1:

Unteranlage 1:

Unteranlage 2:

Anlage 2:

Unteranlage 1:
Unteranlage 2:

Unteranlage 3:

Anlage 3:

Unteranlage 1:

Unteranlage 2:

VERZEICHNIS DER ANHANGE

Vorschriften fiir die Ermittlung der bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit ............
Verfahren zur Ermittlung des Korrekturkoeffizienten fiir die ringformige Priifstrecke. ..

Beschreibungsbogen in bezug auf die Hauptmerkmale des Fahrzeugtyps, von denen
die bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit beeinfluit wird ... ....................co..

Bauartgenehmigungsbogen betreffend die bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit eines
zweirddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugtyps ... ...,

Vorschriften fiir die Ermittlung des maximalen Drehmoments und der maximalen
NutzIeistung des MOTOTS ... ..ouientti i e

Ermittlung des maximalen Drehmoments und der maximalen Nutzleistung von Fremd-
ziindungsmotoren fiir Kleinkraftrader ... ...
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Bauartgenechmigungsbogen betreffend das maximale Drehmoment und die maximale
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Ermittlung des maximalen Drehmoments und der maximalen Nutzleistung von Fremd-
ziindungsmotoren fiir Kraftrdder oder Dreiradkraftfahrzeuge ... ..........................

Ermittlung des maximalen Drehmoments und der maximalen Nutzleistung des Motors
mit Hilfe der Temperaturmethode ... ............cooiiiiiiiiii e

Beschreibungsbogen in bezug auf die Hauptmerkmale des Motortyps, von denen das
maximale Drehmoment und die maximale Nutzleistung beeinflult werden ... ..........

Bauartgenehmigungsbogen betreffend das maximale Drehmoment und die maximale
Nutzleistung des Motors eines Kraftrad- oder Dreiradkraftfahrzeugtyps ... ..............

Ermittlung des maximalen Drehmoments und der maximalen Nutzleistung von Selbst-
ziindungsmotoren flir zweirddrige oder dreirddrige Kraftfahrzeuge .......................

Beschreibungsbogen in bezug auf die Hauptmerkmale des Motortyps, von denen das
maximale Drehmoment und die maximale Nutzleistung beeinflult werden ... ..........

Bauartgenehmigungsbogen betreffend das maximale Drehmoment und die maximale
Nutzleistung des Motors eines zweirddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugtyps ... ...
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ANHANG I

VORSCHRIFTEN FUR DIE ERMITTLUNG DER BAUARTBEDINGTEN

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1
3.1.1.

3.2
3.2.1.

4.1.
4.1.1.

HOCHSTGESCHWINDIGKEIT

VORSCHRIFTEN

Die bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs wird nach
den nachstehenden Vorschriften ermittelt.

VORBEREITUNG DES FAHRZEUGS

Das Fahrzeug muB sauber sein; nur die Hilfseinrichtungen, die zum
Betrieb des Fahrzeugs wihrend der Priifung erforderlich sind, diirfen
in Betrieb sein.

Die Einstellung der Kraftstoffzufiihrung und der Ziindung, die Visko-
sitdt der Schmiermittel fiir die beweglichen mechanischen Teile sowie
der Reifendruck haben den Vorschriften des Herstellers zu entspre-
chen.

Der Motor, das Getriebe und die Reifen miissen nach den Vorschriften
des Herstellers ordnungsgemalf eingefahren sein.

Vor der Priifung miissen sich alle Teile des Fahrzeugs in einem
wirmestabilen Zustand bei normaler Betriebstemperatur befinden.

Die Masse des Fahrzeugs mufl die Masse in fahrbereitem Zustand
sein.

Die Lastverteilung auf die Rédder muB3 den Angaben des Herstellers
entsprechen.

FAHRER

Fahrzeuge ohne Aufbau

Die Masse des Fahrers mufl 75 kg + 5 kg, seine GroBe 1,75 m £ 0,05
m betragen. Bei Kleinkraftrddern betragen die Toleranzen jedoch nur
+ 2 kg bzw. £ 0,02 m.

Der Fahrer muf8 mit einer ihm passenden Kombination oder gleich-
wertiger Kleidung bekleidet sein.

Er muB auf dem fiir den Fahrer vorgesehenen Sitz sitzen, die Fiile auf
den Pedalen oder FufBstiitzen und die Arme in normaler ausgestreckter
Haltung haben. Bei Fahrzeugen, die mit sitzendem Fahrer eine
Hochstgeschwindigkeit von mehr als 120 km/h erreichen, muf3 der
Fahrer die Ausriistung haben und sich in der Haltung befinden, die
vom Fahrzeughersteller empfohlen werden. Diese Haltung muf} es
dem Fahrer jedoch gestatten, das Fahrzeug wéhrend der gesamten
Priiffahrt stindig unter Kontrolle zu halten. Die Haltung des Fahrers
darf sich wihrend der gesamten Priifdauer nicht verdndern; die
Haltung ist im Priifprotokoll zu beschreiben oder anhand von Fotogra-
fien darzustellen.

Fahrzeuge mit Aufbau

Die Masse des Fahrers muBl 75 kg + 5 kg betragen. Bei Kleinkraftré-
dern betrégt die Toleranz jedoch nur + 2 kg.

MERKMALE DER PRUFSTRECKE
Die Priifversuche sind auf einer Strale durchzufiihren, die:

es gestattet, die Hochstgeschwindigkeit auf einer MeBbahn gemaf
Abschnitte 4.2 aufrechtzuerhalten. Die Beschleunigungsstrecke vor
der Mefbahn mufB} hinsichtlich Belag und Léngsprofil genauso
beschaffen sein wie die MeBbahn und auflerdem ausreichend lang
sein, damit die Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs erreicht werden
kann;

sauber, glatt, trocken, asphaltiert oder mit einem gleichwertigen Belag
versehen ist;

in Langsrichtung keine grofere Steigung als 1 % und keine grofere
Schrigneigung als 3 % aufweist. Die Hohenunterschiede zwischen
zwei beliebigen Punkten der Priifbahn diirfen nicht groBer als 1 m
sein.
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4.2.

Die moglichen Formen der Mefbahn sind in den Abschnitten 4.2.1,
4.2.2 und 4.2.3 abgebildet.
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Die beiden MeBbahnen L miissen gleich lang sein und praktisch
parallel verlaufen.

Sind die beiden Mefbahnen L gekriimmt, so muf3 die Zentrifugalkraft
ungeachtet der Bestimmungen in Abschnitt 4.1.3 durch eine entspre-
chende Kurveniiberhohung ausgeglichen werden.

Statt der beiden Bahnen L geméll Abschnitt 4.2.3.1 darf die Mef3bahn
mit der Gesamtlédnge der ringformigen Priifstrecke zusammenfallen. In
diesem Fall mufl der Halbmesser der Kurven mindestens 200 m
betragen und die Zentrifugalkraft durch eine entsprechende Kurven-
iiberhohung ausgeglichen werden.

Die Linge L der MeBbahn ist in Abhingigkeit von der Genauigkeit
der zur Bestimmung der Zeit t fiir das Durchfahren der MeBstrecke
angewandten Methode zu wiahlen, damit der Wert der tatséchlichen
Geschwindigkeit mit einer Genauigkeit von + 1 % bestimmt werden
kann. Werden die Mefigerite manuell bedient, so darf die Lénge L der
MeBbahn nicht geringer als 500 m sein. Wurde fiir die MefSbahn der
Typ 2 gewihlt, so miissen zur Bestimmung der Zeit t elektronische
MeBgerite benutzt werden.

ATMOSPHARISCHE BEDINGUNGEN

Luftdruck 97 kPa + 10 kPa.

Temperatur: zwischen 278 und 308 K.

Relative Luftfeuchtigkeit: 30 bis 90%.

Mittlere Windgeschwindigkeit, gemessen 1 m iiber dem Boden: < 3
m/s, mit Spitzenwerten < 5 m/s.
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6.2.

6.3.

6.3.1.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.4.

6.4.1.

6.5.

6.6.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

6.7.3.1.

PRUFVERFAHREN

Es ist der Getriebegang einzulegen, der es dem Fahrzeug gestattet, auf
ebener Strecke seine Hochstgeschwindigkeit zu erreichen. Der
Gashebel ist in Vollgasstellung zu halten; die Gemischanreicherungs-
einrichtungen sind aufler Betrieb zu setzen.

Bei Fahrzeugen ohne Aufbau hat der Fahrer seine in Abschnitt 3.1.3
definierte Fahrhaltung beizubehalten.

Das Fahrzeug muf} in die MeBbahn mit stabilisierter Geschwindigkeit
einfahren. MeBbahnen des Typs 1 und des Typs 2 sind nacheinander
in beiden Richtungen zu durchfahren.

Bei einer MeBbahn des Typs 2 ist es zulédssig, dafl die Priifung nur in
einer Richtung erfolgt, wenn es dem Fahrzeug aufgrund der Beschaf-
fenheit der Priifstrecke nicht moglich ist, seine Hochstgeschwindigkeit
auch in der Gegenrichtung zu erreichen. In diesem Fall:

muf} die Priifstrecke unmittelbar hintereinander fiinfmal durchfahren
werden;

darf die axiale Windkraft eine Geschwindigkeit von 1 m/s nicht iiber-
steigen.

Bei einer Meflbahn des Typs 3 miissen die beiden Bahnen ,,L” ohne
Unterbrechung nacheinander in einer Richtung durchfahren werden.

Féllt die MeBbahn mit der Gesamtlidnge der Priifstrecke zusammen, ist
sie mindestens zweimal in einer Richtung zu durchfahren. Die Diffe-
renz zwischen den &uflersten ZeitmeBwerten darf 3 % nicht tber-
steigen.

Kraftstoff und Schmiermittel miissen den Empfehlungen des Herstel-
lers entsprechen.

Die Gesamtzeit t, die zum Durchfahren der MeBBbahn in beiden Rich-
tungen erforderlich ist, muf} auf 0,7 % genau ermittelt werden.
Ermittlung der Durchschnittsgeschwindigkeit

Die Durchschnittsgeschwindigkeit V (km/h) beim Priifversuch wird
wie folgt ermittelt:

Bei einer MefSbahn des Typs 1 oder 2:

_36x2L  72L

t t

\Y%

Dabei ist:

L = Léinge der MeBbahn (m).
t = Zeit (s) fir das Durchfahren der Me3bahn L (m).

Bei einer nur in einer Richtung durchfahrenen Mefsbahn des Typs 2:
V =Va
Dabei ist:

Va = beim jeweiligen Durchfahren gemessene Geschwindigkeit (km/h)

36 L
t

mit: t = Zeit (s) fiir das Durchfahren der Mebahn L (m).
Mefsbahn des Typs 3

Bei einer aus zwei Teilen L bestehenden Mefbahn (siche Abschnitt
423.1):

36x2L  72L

t t

\%

Dabei ist:
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6.7.3.2.

6.8.

8.1.

8.2.

L = Lange der MeB3bahn (m)

t = Gesamtzeit (s) fiir das Durchfahren der beiden Mefbahnen L
(m).

Bei einer MefB3bahn, die mit der Gesamtlidnge der ringformigen Priif-
strecke zusammenfillt (siche Abschnitt 4.2.3.3):

V=Va-k
Dabei ist:

Va = gemessene Geschwindigkeit (km/h) =

36 L
t

mit:
L = Liange der auf der ringformigen Geschwindigkeitspriifstrecke

effektiv durchfahrenen Teilstrecke (m);
t = fir das Durchfahren einer vollstindigen Runde erforderliche

Zeit (s)

t=-- “t

mit:
n = Anzahl der Runden

ti = Zeit (s) pro Runde

k = Korrekturfaktor (1,00 < k < 1,05); dieser Korrekturfaktor gilt
nur fiir die jeweilige ringformige Geschwindigkeitspriifstrecke
und muBl gemifl der Anlage 1 durch Versuche bestimmt
werden.

Die Durchschnittsgeschwindigkeit mufl mindestens zweimal hinterein-
ander ermittelt werden.

HOCHSTGESCHWINDIGKEIT

Die Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs wird in km/h als der ganz-
zahlige Wert ausgedriickt, der dem arithmetischen Mittel der bei zwei
aufeinander folgenden Priifungen ermittelten Geschwindigkeitswerte
am néchsten liegt; die Messwerte diirfen um nicht mehr als 3 %
voneinander abweichen. Liegt das arithmetische Mittel genau in der
Mitte zwischen zwei ganzen Zahlen, so wird aufgerundet. Bei Fahr-
zeugen, deren Hochstgeschwindigkeit nicht entsprechend Artikel 1
Absitze 2 und 3 der Richtlinie 2002/24/EG bauartbedingt begrenzt ist,
ist fiir die Typgenehmigung keine Priifung der Hochstgeschwindigkeit
erforderlich, die vom Hersteller im Beschreibungsbogen nach Anhang
II der Richtlinie 2002/24/EG angegebene Hochstgeschwindigkeit wird
iibernommen.

TOLERANZEN BEI DER ERMITTLUNG DER HOCHSTGE-
SCHWINDIGKEIT

Die vom technischen Dienst ermittelte Hochstgeschwindigkeit darf um
+ 5 % von dem vom Hersteller angegebenen Wert abweichen.

Im Rahmen einer Konformitétspriifung der Produktion darf die
Hochstgeschwindigkeit um + 5 % von dem bei der Bauartgenehmi-
gungspriifung ermittelten Wert abweichen. Fiir Kleinkraftrider mit
einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von < 30 km/h wird
diese Toleranz auf + 10 % erhoht.
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Anlage 1

Verfahren zur Ermittlung des Korrekturkoeffizienten fiir die ringformige
Priifstrecke

1. Der Korrekturkoeffizient k fiir die Priifstrecke ist bis zur zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit zu ermitteln.

2. Der Korrekturkoeffizient k ist fiir mehrere Geschwindigkeiten so fest-
zulegen, dal die Differenz zwischen zwei nacheinander gemessenen
Geschwindigkeiten 30 km/h nicht iibersteigt.

3. Fir jede gewidhlte Geschwindigkeit ist die Priifung gemil den
Vorschriften dieser Richtlinie durchzufithren, wobei die Wahl
zwischen den beiden nachstehenden Moglichkeiten besteht:

3.1. auf gerader Strecke gemessene Geschwindigkeit Vd;
3.2. auf der ringformigen Priifstrecke gemessene Geschwindigkeit Va.
4. Die Werte Va und Vd sind fiir alle gemessenen Geschwindigkeiten auf

ein Diagramm zu {ibertragen (Abbildung 1) und die aufeinanderfol-
genden Punkte durch Geradensegmente zu verbinden.

vd

Va
Abbildung 1

S. Fir jede gemessene Geschwindigkeit wird der Koeffizient k durch
nachstehende Formel ausgedriickt:

PR
Va
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Anlage 2

Beschreibungsbogen in bezug auf die Hauptmerkmale des Fahrzeugtyps, von
denen die bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit beeinfluflit wird

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufiigen, falls dieser unabhingig vom
Antrag auf Betriebserlaubnis filir das Fahrzeug eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller zu vergeben): ...

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung beziiglich der bauartbedingten Hochstge-
schwindigkeit eines zweirddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugtyps sind
Angaben zu folgenden Abschnitten des Anhangs II Buchstabe A der Richtlinie
92/61/EWG beizufliigen:

0.1,

0.2,

0.4 bis 0.6,
2.1 bis 2.2.1,
3.0 bis 3.1.1,
4.1 bis 4.6,
52,

5.2.2.
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Anlage 3

Angabe der Behérde

Bauartgenehmigungsbogen betreffend die bauartbedingte Héchstgeschwindigkeit eines zweiridrigen

oder dreiridrigen Kraftfahrzeugtyps

MUSTER
Protokoll Nr. .. ........... des technischen Dienstes .. .......... VOM .+ iiie e
Nr. der Bauartgenehmigung: . .. .. ............. Nr. der Erweiterung: . . .. ... ...........
1. Fabrik- oder Handelsmarke des Fahrzeugs: .. .... ... ... .. ... ... .. .. . . .. . ... ..
2. Fahrzeugtyp: ... .o .
3. Nameund Anschriftdes Herstellers: ... ...... ... ... ... ... ... ... ...... e
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers: .. .................
5. Das Fahrzeug wurde zur Priifung vorgefithrtam: .. ............... ... ... ..........
6. Hochstgeschwindigkeit: ... ... . . km/h.

7. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (1).
8. Ot e e e e
9. Datum: ... ... e ..............................
10. Unterschrift: . . ..o oo e

() Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG 11

VORSCHRIFTEN FUR DIE ERMITTLUNG DES MAXIMALEN DREH-
MOMENTS UND DER MAXIMALEN NUTZLEISTUNG DES MOTORS

1. ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

1.1. Zur Ermittlung des maximalen Drehmoments und der maximalen
Nutzleistung von Fremdziindungsmotoren fiir Kleinkraftrader findet
Anlage 1 Anwendung.

1.2. Zur Ermittlung des maximalen Drehmoments und der maximalen
Nutzleistung von Fremdziindungsmotoren fiir Kraftrader oder Dreirad-
kraftfahrzeuge findet Anlage 2 Anwendung.

1.3. Zur Ermittlung des maximalen Drehmoments und der maximalen
Nutzleistung von Selbstziindungsmotoren findet Anlage 3 Anwen-
dung.
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Anlage 1

Ermittlung des maximalen Drehmoments und der maximalen Nutzleistung

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

von Fremdziindungsmotoren fiir Kleinkraftrider

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieser Richtlinie bedeutet:

w»Nutzleistung”

Leistung, die bei der vom Hersteller festgelegten Drehzahl auf einem
Priifstand an der Kurbelwelle oder dem entsprechenden Bauteil mit
den in Tabelle 1 aufgefiihrten Hilfseinrichtungen abgenommen wird.
Wenn die Leistungsmessung nur an dem mit einem Getriebe ausgerti-
steten Motor durchgefiihrt werden kann, wird dem Wirkungsgrad des
Getriebes Rechnung getragen;

,maximale Nutzleistung”

groBte Nutzleistung des Motors, gemessen unter Vollastbedingungen;

s»Drehmoment”

unter den in Abschnitt 1.1 angegebenen Bedingungen gemessenes
Drehmoment;

s,maximales Drehmoment”

groftes Drehmoment des Motors, gemessen unter Vollastbedingungen;

w»Hilfseinrichtungen”

die in Tabelle 1 aufgefiihrten Geréte und Einrichtungen;

wserienméiBige Ausriistung”

jede vom Hersteller fiir einen bestimmten Verwendungszweck vorge-
sehene Ausriistung;

»Motortyp”

Motoren, die sich in den in Unteranlage 1 angegebenen Hauptmerk-

malen nicht unterscheiden.

GENAUIGKEIT DER DREHMOMENT- UND LEISTUNGSMES-
SUNGEN UNTER VOLLASTBEDINGUNGEN
Drehmoment:

+ 2 % des gemessenen Drehmoments.

Drehzahl:

Die Mefigenauigkeit muf3 bei + 1 % liegen.

Kraftstoffverbrauch:

+ 2 % fiir die verwendeten Einrichtungen insgesamt.

Temperatur der vom Motor angesaugten Luft:

+2 K.

Luftdruck:

+ 70 Pa.

Druck in der Auspuffanlage und Unterdruck der angesaugten
Luft:

+ 25 Pa.
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3.1.2.

MESSUNG DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER
MAXIMALEN NUTZLEISTUNG DES MOTORS

Hilfseinrichtungen
Einzubeziehende Hilfseinrichtungen

Bei der Priifung sind die Hilfseinrichtungen, die fiir den Betrieb des
Motors zu dem beabsichtigten Verwendungszweck erforderlich und in
Tabelle 1 aufgelistet sind, auf dem Priifstand moglichst an der Stelle
anzubringen, die sie bei ihrer wirklichen Verwendung einnehmen
wiirden.

Nicht einzubeziehende Hilfseinrichtungen

Bestimmte Hilfseinrichtungen, die nur zur Benutzung des Fahrzeugs
erforderlich sind und gegebenenfalls am Motor angebracht wiirden,
sind fiir die Priifungen auszubauen.

Bei nicht ausbaubaren Ausriistungen darf die von ihnen aufgenom-
mene Leerlaufleistung ermittelt und zu der gemessenen Leistung
hinzuaddiert werden.

TABELLE 1

Hilfseinrichtungen, die bei der Priifung zur Ermittlung des Drehmoments und der
maximalen Nutzleistung des Motors einzubeziehen sind

Bei der Priifung des Drehmoments und

Nr. Hilfseinrichtungen der Nutzleistung einzubeziehen

1 Einlafsystem

— Ansaugleitung

— Luftfilter

— Ansaugschalldampfer . i
wenn serienmafig: ja

— Kurbelgehéuseentliiftung

— Drehzahlbegrenzer

— Elektrische  Kontrolleinrichtung
(falls vorhanden)

2 Abgasanlage

— Abgasfilter

— Auspuftkriimmer ) o
. wenn serienmafig: ja
— Abgasleitungen (')
— Schalldémpfer (')
— Endrohr (")

3 Vergaser wenn serienmafig: ja

4 Kraftstoffeinspritzung
— Vorfilter

— Filter

— Pumpe .
 Leitng wenn serienmafig: ja
— Einspritzdiise

— Gegebenenfalls Luftdruckfiihler (*)
— Regler (falls vorhanden)

5 Flissigkeitskiihlung
— Kiihler

— Liifter () (®) wenn serienmaBig: ja (%)
— Wasserpumpe
— Thermostat (°)
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3.2

3.3.

3.3.1.

Bei der Priifung des Drehmoments und

Nr. Hilfseinrichtungen der Nutzleistung einzubeziehen

6 Luftkiihlung

— Luftleiteinrichtung
— Geblise () () riv:}?n serienméBig: ja, falls erforder-
— Temperaturregelungseinrichtung
— Zusitzliches Priifstandgeblise
7 Elektrische Ausriistung wenn serienmafig: ja (")
8 Einrichtungen zur Abgasreinigung wenn serienmafig: ja
9 Schmiersystem . o
.. . wenn serienméBig: ja
— Oldosierer

(') Wenn die Verwendung der Standard-Auspuffanlage schwierig ist, darf mit Einverstindnis des
Herstellers zum Zweck der Priifung eine Auspuffanlage eingebaut werden, deren technische
Beschaffenheit eine gleichwertige Leistungsminderung bewirkt. Die Abgasleitung des Priifstands
darf bei laufendem Motor im Abzugskamin, d.h. dort, wo sie mit der Auspuffanlage des Fahr-
zeugs verbunden ist, keinen Gegendruck erzeugen, der vom atmosphérischen Druck um mehr als
+ 740 Pa (7,40 mbar) abweicht, sofern der Hersteller nicht vor der Priifung einen héheren Gegen-
druck akzeptiert.

(® Der Luftdruckfiihler ist der Geber fiir die luftdruckabhingige Regelung der Einspritzpumpe.

(®) »M1 Kiihler, Liifter, dessen Luftleiteinrichtung, Wasserpumpe und Thermostat sind auf dem
Priifstand soweit wie moglich in der gleichen Lage wie im Fahrzeug anzuordnen. Sind Kiihler,
Liifter, dessen Luftleiteinrichtung, Wasserpumpe und/oder Thermostat auf dem Priifstand in einer
anderen Lage als im Fahrzeug angeordnet, so ist deren Lage auf dem Priifstand zu beschreiben
und im Prifbericht zu vermerken. <« Die Umwiélzung der Kiihlflissigkeit darf ausschlieBlich
durch die Wasserpumpe des Motors bewirkt werden. Die Abkiihlung der Fliissigkeit darf entweder
iiber den Kiihler des Motors oder iiber einen externen Kreislauf erfolgen, sofern der Druckverlust
innerhalb dieses Kreislaufs im wesentlichen dem des Kiihlsystems des Motors entspricht. Die
gegebenenfalls vorhandene Kiihlerjalousie muf gedffnet sein.

(*) Bei einem abschaltbaren Gebldse oder Liifter ist die Nutzleistung des Motors zunéchst bei abge-
schaltetem und dann bei eingeschaltetem Geblése (oder Liifter) anzugeben.

(®) Kann ein festverbundener elektrisch oder mechanisch angetriebener Liifter nicht am Priifstand
angebracht werden, so mufl die von dem Liifter aufgenommene Leistung bei denselben Dreh-
zahlen ermittelt werden, die bei der Feststellung der Motorleistung verwendet werden. Dieser
Leistungswert ist zur Ermittlung der Nutzleistung von dem korrigierten Leistungswert abzuziehen.

(°) Der Thermostat darf in vollig gedffneter Stellung arretiert werden.

(7) Mindestleistung der Lichtmaschine: Die Leistung der Lichtmaschine ist auf den Wert zu
beschréinken, der fiir die Versorgung der fiir den Betrieb des Motors unverzichtbaren Hilfseinrich-
tungen unbedingt erforderlich ist. Die Batterie darf wihrend der Priifung nicht aufgeladen werden.

Einstellbedingungen

Die Einstellbedingungen fiir die Priifungen zur Ermittlung des maxi-
malen Drehmoments und der maximalen Nutzleistung sind aus Tabelle
2 zu ersehen.

TABELLE 2

Einstellbedingungen

1 Einstellung des Vergasers/der
Vergaser
2 Einstellung der Einspritzpumpenlei- SerienmiéBige Einstellung gemdl den
stung Angaben des Herstellers, die ohne
Anderungen fiir die zu priifende
3 Ziindeinstellung oder Einspritzverstel- | Verwendung beizubehalten ist.
lung
(Einspritzverstellkurve)

Priifbedingungen

Die Priifungen zur Ermittlung des maximalen Drehmoments und der
maximalen Nutzleistung sind mit dem Gashebel in Vollgasstellung
durchzufiihren, wobei der Motor gemiafl Tabelle 1 ausgeriistet sein
muB.
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3.3.2.

3.3.3.

3.34.

3.3.5.

3.3.6.

3.3.7.

3.3.8.

3.3.9.

3.3.10.

3.3.11.

3.3.12.

3.4.

3.5.

Die Messungen sind bei normalen und stabilisierten Betriebsbedin-
gungen durchzufiihren; die Versorgung des Motors mit Luft muf
ausreichend sein. Die Motoren miissen entsprechend den vom
Hersteller empfohlenen Bedingungen eingefahren sein. Die Verbren-
nungsraume diirfen in begrenztem MafBe Riickstéinde enthalten.

Die Priifbedingungen, wie beispielsweise die Lufteintrittstemperatur,
miissen den Bezugsbedingungen gemél Abschnitt 4.2 weitestgehend
angendhert werden, damit der Korrekturfaktor moglichst niedrig ist.

Die Temperatur der vom Motor angesaugten Luft (Umgebungsluft)
muf in einer Entfernung von héchstens 0,15 m vor dem Eintritt in
den Luftfilter bzw. vor dem Lufteintrittstrichter, falls kein Filter
vorhanden ist, ermittelt werden. Das Thermometer oder das Thermoe-
lement muf3 gegen Wirmeabstrahlung geschiitzt und direkt im Luft-
strom untergebracht werden. Es muf} auch gegen die Benetzung durch
Kraftstoff geschiitzt sein. Es sind so viele MeBstellen vorzusehen, daf3
eine reprasentative mittlere Eintrittstemperatur ermittelt werden kann.

Es darf keine Messung durchgefiihrt werden, bevor nicht das Drehmo-
ment, die Drehzahl und die Temperaturen mindestens 30 Sekunden
lang konstant bleiben.

Eine fiir die Messungen zugrunde gelegte Drehzahl darf um nicht
mehr als £ 2 % schwanken.

Bremsleistung und Lufteintrittstemperatur sind gleichzeitig zu ermit-
teln; die MeBwerte sind als Mittelwert zweier stabilisierter nachein-
ander gemessener Werte zu bilden, die bei der Bremsleistung um nicht
mehr als 2 % voneinander abweichen diirfen.

Bei der Messung der Drehzahl und des Verbrauchs durch eine selbst-
auslosende Einrichtung mufl die MeBzeit mindestens zehn Sekunden,
bei einer Messung durch eine handbetitigte Einrichtung mindestens
20 Sekunden betragen.

Die am Motoraustritt ermittelte Temperatur der Kiihlflissigkeit muf3
auf + 5 K genau auf der vom Hersteller angegebenen oberen Regel-
ungstemperatur des Thermostats gehalten werden. Macht der
Hersteller keine diesbeziiglichen Angaben, so muf} die Temperatur bei
353 K + 5 K liegen.

Bei luftgekiihlten Motoren mufl die Temperatur an einem vom
Hersteller angegebenen Punkt auf +0/-20 K genau auf dem vom
Hersteller fiir die Bezugsbedingungen genannten Hochstwert gehalten
werden.

Die Temperatur des Kraftstoffs mufl am Eintritt in den Vergaser oder
in die Einspritzpumpe gemessen und innerhalb der vom Hersteller
festgelegten Grenzwerte gehalten werden.

Die im Kurbelgehéiuse oder gegebenenfalls am Austritt aus dem
Olkiihler gemessene Temperatur des Schmiermittels muf} innerhalb der
vom Hersteller festgelegten Grenzwerte liegen.

Die Temperatur der Abgase ist in der Auspuffleitung in der Néhe des
(der) Auspuffkriimmerflansche(s) oder der Auspuffoffnung(en) zu
messen.

Krafistoff

Es ist ein handelsiiblicher Kraftstoff zu verwenden, der keine rauch-
verhindernden Zusétze enthalt (*).

Durchfiihrung der Priifungen

Die Messungen sind bei einer ausreichenden Anzahl unterschiedlicher
Drehzahlen durchzufiihren, damit die Vollastkennlinie zwischen der
vom Hersteller angegebenen Mindest- und Hochstdrehzahl korrekt
ermittelt werden kann. In diesem Drehzahlbereich muf3 die Drehzahl
liegen, bei der der Motor seine maximale Nutzleistung und sein maxi-
males Drehmoment abgibt. Fiir jede Drehzahl ist ein Mittelwert aus
mindestens zwei stabilisierten Messungen zu ermitteln.

Die in Unteranlage 1 angegebenen Daten sind festzuhalten.

(") Dieser Kraftstoff ist durch den Bezugskraftstoff gemidB den Bestimmungen iiber
MafBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft zu ersetzen, sobald diese Bestimmungen
anwendbar sind.
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4.1.

4.2.

4.2.1.

42.2.

43.

43.1.

KORREKTURFAKTOREN FUR DREHMOMENT UND
LEISTUNG

Begriffsbestimmung fiir die Faktoren a, und o,

o, und a, sind die Faktoren, mit denen unter Beriicksichtigung des fiir
die Priifung angewendeten Wirkungsgrads der Kraftiibertragung
(Faktor a,) das gemessene Drehmoment bzw, die gemessene Leistung
multipliziert werden muss, um dieses Drehomoment und diese
Leistung unter den atmosphirischen Bezugsbedingungen nach
Abschnitt 4.2.1 (Factor a,) zu ermitteln.

Die Formel fiir den Leistungskorrekturfaktor lautet wie folgt:

P, = o, -0, P

Dabei ist:

P, = der korrigierte Leistungswert (d. h. die Leistung unter den
Bezugsbedingungen und am Ende der Kurbelwelle),

o, = der Korrekturfaktor fiir die atmosphérischen Bezugsbedin-
gungen,

o, = der Korrekturfaktor fiir den Wirkungsgrad der Kraftiibertra-
gung,

P = die gemesene (beobachtete) Leistung.

Atmosphirische Bezugsbedingungen
Temperatur

25 °C (298 K).

Bezugsdruck (trocken) (P,,)

99 kPa (990 mbar).

Ermittlung der Korrekturfaktoren
Ermittlung des Faktors a,

— Wenn der Messpunkt am Ausgang der Kurbelwelle liegt, hat dieser
Faktor den Wert 1.

— Wenn der Messpunkt nicht am Ausgang der Kurbelwelle liegt, ist
der Faktor nach folgender Formel zu errechnen:
1

a,=—

2
nV

Dabei ist n, der Wirkungsgrad der Kraftiibertragung zwischen
Kurbelwelle und Messpunkt.

Dieser Wirkungsgrad der Kraftiibertragung n, wird durch das
Produkt (Multiplikation) des Wirkungsgrades n, eines jeden
einzelnen Bauteils der Kraftiibertragungseinrichtung nach
folgender Gleichung bestimmt:

n = m N ..

Der Wirkungsgrad n; der einzelnen Bauteile der Kraftiibertragungs-
einrichtung ist nachstehender Tabelle zu entnehmen.

Typ Wirkungsgrad
Zahnradgetriebe Geradverzahnt 0,98
Schrigverzahnt 0,97
Kegeltrieb 0,96
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Typ Wirkungsgrad

Kette Rollenkette 0,95

Gerduscharme Zahnkette 0,98
Treibriemen Zahnriemen 0,95

Keilriemen 0,94
Stromungskupplung oder Strém- | Stromungskupplung (') 0,92
ungswandler

Stromungswandler (") 0,92

(") Wenn nicht iiberbriickt.

43.2. Ermittlung des Faktors a, (')

43.2.1. Definition der physikalischen Groflen T, P, sowie Korrek-
turfaktoren o,

T = die absolute Temperatur der vom Motor angesaugten Luft,

P, der atmosphiérische Druck (trocken) in Kilopascal (kPa), d. h.
der Gesamtluftdruck abziiglich des Wasserdampfdrucks.

43.22. Faktor a,

Der Korrekturfaktor o, wird nach folgender Formel errechnet:
99 1.2 T 0,6
== N s
P, 298

Diese Formel ist nur anzuwenden, wenn:

0,93 <o, <1,07

Werden die Grenzwerte lberschritten, so miissen im Priifbericht der
ermittelte, korrigierte Wert und die Priifbedingungen (Temperatur und
Druck) genau festgehalten werden.

5. PRUFBERICHT

Der Priifbericht mufl die Ergebnisse und alle erforderlichen Berech-
nungen zur Bestimmung des maximalen Drehmoments und der maxi-
malen Nutzleistung gemdl3 Unteranlage 2 sowie die Merkmale des
Motors gemall Unteranlage 1 enthalten.

Ferner muf} der Priifbericht folgende Angaben enthalten:

(") Die Priifungen konnen in klimatisierten Versuchsraumen durchgefiihrt werden, in denen
sich die atmosphérischen Bedingungen regeln lassen.
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Priifbedingungen

Bei maximaler Nutzleistung gemessene Driicke

Lufedruck: . . . ... kPa
Wasserdampfdruck: . ....... ... . . kPa
Abgasgegendruck (1): . . . ... kPa
Unterdruck in der Ansaugleitung (1): ... ... ... i kPa

Bei maximaler Nutzleistung des Motors gemessene Temperaturen

Temperatur der Ansaugluft: . ... ... ... .. ... K
Temperatur der Kithlflissigkeit beim Austritt aus dem Motor: . ... .......... K®)
Temperatur am Bezugspunkt, bei Luftkiihlung: . .. ....... ... ..o o L. K®
Temperaturdes Ols: ... ...... ... .. ... ... .... K (der MefSpunkt ist anzugeben)
Temperatur des Kraftstoffs am Eintritt des Vergasers/der Einspritzpumpe (3): K

Temperatur des Kraftstoffs in der Einrichtung zur Messung des Kraftstoffverbrauchs: K

Temperatur der Abgase, gemessen in der Auspuffleitung am Auspuffkriimmerflansch (3):
..................................... S &

Kraftstoff

Bei Motoren mit Fremdziindung und Fliissigkraftstoff

Dichte bei15°C: . .......... e beid4oC: ... . ..
Heizwert: . ... ... . e kj/kg‘
Schmierstoff

(1) Zu messen bei Verwendung anderer als der Original-Ansaugsysteme.
(%) Nichtzutreffendes streichen.
() Stellung angeben.
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6.1.

6.2.

Detaillierte Meflergebnisse

Motorleistungen

Motordrehzahl in min !

Drehzahl der Leistungsbremse in min~!

Leistungsbremslast in N

an der Kurbelwelle gemessenes Drehmoment in Nm

gemessene Leistung in kW

Priifbedingungen Luftdruck in kPa

Temperatur der Ansaugluft in K

Wasserdampfdruck in kPa

Atmosphdren-Korrekturfaktor, o,

mechanischer Korrekturfaktor, o,

korrigiertes Drehmoment an der Kurbelwelle in Nm

korrigierte Leistung in kW

spezifischer Kraftstoffverbrauch (*)in g/kW.h

Kiihltemperatur des Motors in K (?)

Oltemperatur am MeBpunkt in K

Abgastemperatur in K

Lufttemperatur nach dem Kompressor in K

Druck nach dem Kompressor in kPa

(") Ohne Leistungskorrektur durch Atmosphéaren-Korrekturfaktor.
(®) Die MeBpunkte sind anzugeben: Die Messung wurde durchgefiihrt (Nichtzu-
treffendes streichen):
a) am Austritt der Kihlfliissigkeit,
b) an der Dichtung der Ziindkerze,
c) an anderen Stellen (bitte genau angeben).

TOLERANZEN BEI DER ERMITTLUNG DES MAXIMALEN
DREHMOMENTS UND DER MAXIMALEN NUTZLEISTUNG

Das vom technischen Dienst ermittelte maximale Drehmoment bzw.
die entsprechend ermittelte maximale Nutzleistung des Motors darf
bei einer gemessenen Leistung von < 1 kW um + 10% und bei einer
gemessenen Leistung von > 1 kW um + 5% von den vom Hersteller
angegebenen Werten abweichen, wobei fiir die Motordrehzahl eine
Toleranz von M1 3 % < gilt.

Im Rahmen einer Konformitétspriifung der Produktion darf das maxi-
male Drehmoment bzw. die maximale Nutzleistung eines Motors bei
einer gemessenen Leistung von < 1 kW um + 20% und bei einer
gemessenen Leistung von > 1 kW um + 10% von den bei der Bauar-
tgenehmigungspriifung ermittelten Werten abweichen.
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Unteranlage 1

Beschreibungsbogen in bezug auf die Hauptmerkmale des Motortyps ('), von
denen das maximale Drehmoment und die maximale Nutzleistung beeinflusst
werden

(Fremdztindungsmotoren fiir Kleinkraftrader)

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufligen, falls dieser unabhingig vom
Antrag auf Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller zu vergeben): ...

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung beziiglich des maximalen Drehmoments
und der maximalen Nutzleistung des Motors eines Kleinkraftradtyps sind
Angaben zu folgenden Abschnitten des Anhangs II Buchstabe A der Richtlinie
92/61/EWG beizufiigen:

0.1,

0.2,

0.4 bis 0.6,

3 bis 3.2.2,

3.2.4 bis 3.2.4.1.5,
3.2.43 bis 3.2.12.2.1,
3.5 bis 3.6.3.1.2.

(") Fiir nicht herkdmmliche Motoren oder Systeme hat der Hersteller den nachstehenden
Punkten entsprechende Angaben zu machen.
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Unteranlage 2

Angabe der Behorde

Bauartgenehmigungsbogen betreffend das maximale Drehmoment und die maximale Nutzleistung des
Motors eines Kleinkraftradtyps

MUSTER
ProtokollNr. . ............ des technischen Dienstes . . .......... VOM . vevn e
Nr. der Bauartgenehmigung: . .. ......... ... .. Nr. der Erweiterung: . .. ...............
1. Fabrik- oder Handelsmarke des Flahrzeugs: .....................................
2. Fahrzeugtyp: . ¢ ot e e
3. Nameund Anschrift des Herstellers: . . . . ... ... . . . ..
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers: . ... ...............
5. Das Fahrzeug wurde zur Pritffung vorgefithrtam: .. ................. ... .. .........
6. Maximales Drehmoment: . ........... ... .............. Nmbei ......... min~!
7. Maximales Nutzleistung: . ............................ kWhet ......... min~!

8. Die Bauartgenchmigung wird erteilt/verweigert (1).

LR 0 T
10, Datum: ..o e e e
11, Unterschrift: . .. ..o

(1 Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 2

Ermittlung des maximalen Drehmoments und der maximalen Nutzleistung
von Fremdziindungsmotoren fiir Kraftrider oder Dreiradkraftfahrzeuge

1.1

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.7.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

Q)

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieser Richtlinie bedeutet:

wNutzleistung”

Leistung, die bei der vom Hersteller festgelegten Drehzahl auf einem
Priifstand an der Kurbelwelle oder dem entsprechenden Bauteil mit
den in Tabelle 1 aufgefiihrten Hilfseinrichtungen abgenommen wird.
Wenn die Leistungsmessung nur an dem mit einem Getriebe ausgerii-
steten Motor durchgefiihrt werden kann, wird dem Wirkungsgrad des
Getriebes Rechnung getragen;

,maximale Nutzleistung”

grofite Nutzleistung des Motors, gemessen unter Vollastbedingungen;

s»Drehmoment”

unter den in Abschnitt 1.1 angegebenen Bedingungen gemessenes
Drehmoment;

s,maximales Drehmoment”

grofites Drehmoment des Motors, gemessen unter Vollastbedingungen;

w»Hilfseinrichtungen”

die in Tabelle 1 aufgefiihrten Gerdte und Einrichtungen;

»serienméfige Ausriistung”

jede vom Hersteller fiir einen bestimmten Verwendungszweck vorge-
sehene Ausriistung;

»Motortyp”

Motoren, die sich in den in Unteranlage 1 angegebenen Hauptmerk-
malen nicht unterscheiden.

GENAUIGKEIT DER DREHMOMENT- UND LEISTUNGSMES-
SUNGEN UNTER VOLLASTBEDINGUNGEN

Drehmoment:

+ 1 % des gemessenen Drehmoments (*).

Drehzahl:
die MeBgenauigkeit muf} bei = 1 % liegen.

Kraftstoffverbrauch:

+ 1 % fiir die verwendeten Einrichtungen insgesamt.

Temperatur der vom Motor angesaugten Luft:

+1K.

Luftdruck:
+ 70 Pa.

Abgasgegendruck und Unterdruck der Ansaugluft:
+ 25 Pa.

Das System zur Messung des Drehmoments ist unter Beriicksichtigung der Reibungsver-

luste zu kalibrieren. Fiir Messungen bei einer Motorleistung von weniger als 50 % der
Hochstleistung darf die MeBgenauigkeit + 2 % betragen. Fiir die Messung des maximalen
Drehmoments bleibt sie in allen Féllen + 1 %.
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MESSUNG DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER
MAXIMALEN NUTZLEISTUNG DES MOTORS

Hilfseinrichtungen
Einzubeziehende Hilfseinrichtungen

Bei der Priifung sind die Hilfseinrichtungen, die fiir den Betrieb des
Motors zu dem beabsichtigten Verwendungszweck erforderlich und in
Tabelle 1 aufgelistet sind, auf dem Priifstand moglichst an der Stelle
anzubringen, die sie bei ihrer wirklichen Verwendung einnehmen
wiirden.

Nicht einzubeziehende Hilfseinrichtungen

Bestimmte Hilfseinrichtungen, die nur fiir den Betrieb des Fahrzeugs
erforderlich sind und gegebenenfalls am Motor angebracht wiirden,
sind fiir die Priifungen auszubauen.

Bei nicht ausbaubaren Ausriistungen darf die von ihnen aufgenom-
mene Leerlaufleistung ermittelt und zu der gemessenen Leistung
hinzuaddiert werden.

TABELLE 1

Hilfseinrichtungen, die bei der Priifung zur Ermittlung des Drehmoments und der
maximalen Nutzleistung des Motors einzubeziehen sind

Bei der Priifung des Drehmoments und

Nr. Hilfseinrichtungen der Nutzleistung einzubeziehen

1 EinlaBsystem

— Ansaugleitung

— Luftfilter

— Ansaugschalldampfer . i s
wenn serienmafig: ja

— Kurbelgehéuseentliiftung

— Drehzahlbegrenzer

— Elektrische  Kontrolleinrichtung
(falls vorhanden)

2 Luftvorwdrmung in der Ansauglei- | wenn serienmidfig: ja (ist nach
tung Moglichkeit in ihrer giinstigsten Stel-
lung zu betreiben)

3 Abgasanlage

— Auspuftkriimmer
— Abgasleitungen (')
— Schalldampfer (')
— Endrohr (")

— Lader

— elektrische ~ Kontrolleinrichtung
(falls vorhanden)

wenn serienmafig: ja

4 Kraftstoffpumpe wenn serienmafig: ja

5 Vergaser wenn serienméfig: ja

6 Kraftstoffeinspritzung
— Vorfilter

— Filter

— Pumpe wenn serienmafig: ja
— Hochdruckleitungen

— Einspritzdiise

— gegebenenfalls Luftdruckfiihler (*)
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3.2.

Bei der Priifung des Drehmoments und

Nr. Hilfseinrichtungen der Nutzleistung einzubeziehen

7 Flissigkeitskiihlung
— Motorhaube

— Kiihler

— Liifter (*) () wenn serienméafig: ja (%)
— Luftleiteinrichtung des Liifters
— Wasserpumpe

— Thermostat (°)

8 Luftkiihlung
— Luftleiteinrichtung
— Geblise (*) ()

— Temperaturregelungseinrichtung

wenn serienmafig: ja

9 Elektrische Ausriistung wenn serienmafig: ja (7)

10 Lader (falls vorhanden)

— direkt vom Motor und/oder von
den Auspuffgasen angetriebener
Lader

— Ladeluftkiihler wenn serienmafig: ja

— Kiihlmittelpumpe oder Liifter
(vom Motor angetrieben)

— Kiihlmittelthermostat (falls
vorhanden)
11 Olkiihler (falls vorhanden) wenn serienmafig: ja
12 Einrichtungen zur Abgasreinigung wenn serienméBig: ja
13 Schmiersystem .
N ) wenn serienméafig: ja
— Oldosierer

(") Wenn die Verwendung der Standard-Auspuffanlage schwierig ist, darf mit Einverstindnis des
Herstellers zum Zweck der Priifung eine Auspuffanlage eingebaut werden, deren technische
Beschaffenheit eine gleichwertige Leistungsminderung bewirkt. Die Abgasleitung des Priifstands
darf bei laufendem Motor im Abzugskamin, d.h. dort, wo sie mit der Auspuffanlage des Fahr-
zeugs verbunden ist, keinen Gegendruck erzeugen, der vom atmosphérischen Druck um mehr als
+ 740 Pa (7,40 mbar) abweicht, sofern der Hersteller nicht vor der Priifung einen hoheren Gegen-
druck akzeptiert.

(* Der Luftdruckfiihler ist der Geber fiir die luftdruckabhéngige Regelung der Einspritzpumpe.

(®) »M1 Kiihler Liifter, dessen Luftleiteinrichtung, Wasserpumpe und Thermostat sind auf dem
Priifstand soweit wie moglich in der gleichen Lage wie im Fahrzeug anzuordnen. Sind Kiihler,
Liifter, dessen Luftleiteinrichtung, Wasserpumpe und/oder Thermostat auf dem Priifstand in einer
anderen Lage als im Fahrzeug angeordnet, so ist deren Lage auf dem Priifstand zu beschreiben
und im Priifbericht zu vermerken. <« Die Umwilzung der Kiihlfliissigkeit darf ausschlieSlich
durch die Wasserpumpe des Motors bewirkt werden. Die Abkiihlung der Fliissigkeit darf entweder
iiber den Kiihler des Motors oder iiber einen externen Kreislauf erfolgen, sofern der Druckverlust
innerhalb dieses Kreislaufs im wesentlichen dem des Kiihlsystems des Motors entspricht. Die
gegebenenfalls vorhandene Kiihlerjalousie mufl gedffnet sein.

(*) Bei einem abschaltbaren Gebldse oder Liifter ist die Nutzleistung des Motors zunéchst bei abge-
schaltetem und dann bei eingeschaltetem Geblése (oder Liifter) anzugeben.

(®) Kann ein festverbundener elektrisch oder mechanisch angetriebener Liifter nicht am Priifstand
angebracht werden, so muf3 die von dem Liifter aufgenommene Leistung bei denselben Dreh-
zahlen ermittelt werden, die bei der Feststellung der Motorleistung verwendet werden. Dieser
Leistungswert ist zur Ermittlung der Nutzleistung von dem korrigierten Leistungswert abzuziehen.

(°) Der Thermostat darf in vollig gedffneter Stellung arretiert werden.

(") Mindestleistung der Lichtmaschine: Die Leistung der Lichtmaschine ist auf den Wert zu
beschrinken, der fiir die Versorgung der fiir den Betrieb des Motors unverzichtbaren Hilfseinrich-
tungen unbedingt erforderlich ist. Die Batterie darf wihrend der Priifung nicht aufgeladen werden.

Einstellbedingungen

Die Einstellbedingungen fiir die Priifungen zur Ermittlung des maxi-
malen Drehmoments und der maximalen Nutzleistung sind aus Tabelle
2 zu ersehen.
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TABELLE 2
Einstellbedingungen
1 Einstellung des Vergasers/der
Vergaser
2 Einstellung der Einspritzpumpenlei- | SerienméBige Einstellung gemél den
stung Angaben des Herstellers, die ohne
Anderungen fiir die zu priifende
3 Ziindeinstellung oder Einspritzverstel- | Yerwendung beizubehalten ist.
lung
(Einspritzverstellkurve)
3.3. Priifbedingungen
33.1. Die Priifungen zur Ermittlung des maximalen Drehmoments und der

maximalen Nutzleistung sind mit dem Gashebel in Vollgasstellung
durchzufiihren, wobei der Motor gemill Tabelle 1 ausgeriistet sein
muB.

3.3.2. Die Messungen sind bei normalen und stabilisierten Betriebsbedin-
gungen durchzufiihren; die Versorgung des Motors mit Luft muf
ausreichend sein. Die Motoren miissen entsprechend dem vom
Hersteller empfohlenen Bedingungen eingefahren sein. Die Verbren-
nungsrdume diirfen in begrenztem Mafle Riickstinde enthalten.

Die Priifbedingungen, wie beispielsweise die Lufteintrittstemperatur,
miissen den Bezugsbedingungen gemél Abschnitt 4.2 weitestgehend
angendhert werden, damit der Korrekturfaktor moglichst niedrig ist.

Wenn das Kiihlsystem auf dem Priifstand den Mindestbedingungen fiir
eine ordnungsgemdfBe Anlage geniigt, jedoch nicht die Schaffung
hinreichender Bedingungen fiir die Kiihlung des Motors und somit fiir
die Durchfilhrung der Messungen unter normalen und stabilen
Betriebsbedingungen gestattet, darf die in der Unteranlage 1 beschrie-
bene Methode angewendet werden.

Die durch die Priifanlage zu erfiillenden Mindestbedingungen und der
Rahmen fiir die Durchfihrung der Prifungen gemill Unteranlage 1
sind nachstehend definiert:

V, = ist die Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs;

V, = ist die Hochstgeschwindigkeit des Kiihlluftstroms am Austritt
aus dem Geblise

@ = ist der Querschnitt des Kiihlluftstroms.

Sind V, > V,, und @ > 0,25 m?, so sind die Mindestbedingungen
erfullt. Lassen sich die Betriebsbedingungen nicht stabilisieren, so
wird die in der Unteranlage 1 beschriebene Methode angewendet.

Sind V, <V, und/oder @ < 0,25 m?, so gilt folgendes:

a) Wenn sich die Betriebsbedingungen stabilisieren lassen, wird die
Methode nach Abschnitt 3.3 angewendet;

b) Wenn sich die Betriebsbedingungen nicht stabilisieren lassen, gilt
folgendes:

i) sind V, > 120 kmv/h und @ > 0,25 m?, so erfiillt die Anlage die
Mindestbedingungen, und die in der Anlage 1 beschriebene
Methode kann angewendet werden;

i) sind V, < 120 knmvh und/oder @ < 0,25 m?, so erfiillt die Anlage
nicht die Mindestbedingungen, und das Kiihlsystem der
Versuchseinrichtung mufl verbessert werden.

In diesem Fall jedoch kann die Priifung mit Einwilligung des Herstel-
lers und der Behorde nach dem Verfahren geméf Unteranlage 1 durch-
gefiihrt werden.

3.3.3. Die Temperatur der vom Motor angesaugten Luft (Umgebungsluft)
mul in einer Entfernung von hochstens 0,15 m vor dem Eintritt in
den Luftfilter bzw. vor dem Lufteintrittstrichter, falls kein Filter
vorhanden ist, ermittelt werden. Das Thermometer oder das Thermoe-
lement mufl gegen Wérmeabstrahlung geschiitzt und direkt im Luft-
strom untergebracht werden. Es muf} auch gegen die Benetzung durch
Kraftstoff geschiitzt sein.
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33.4.

3.3.5.

3.3.6.

3.3.7.

3.3.8.

3.3.9.

3.3.10.

3.3.11.

3.3.12.

3.3.13.

3.4.

3.5.

Es sind so viele Mefistellen vorzusehen, dal eine reprasentative mitt-
lere Eintrittstemperatur ermittelt werden kann.

Es darf keine Messung durchgefiihrt werden, bevor nicht das Drehmo-
ment, die Drehzahl und die Temperaturen mindestens 30 Sekunden
lang konstant bleiben.

Die Drehzahl darf wihrend des Priifdurchgangs bzw. der Messung um
nicht mehr als + 1% schwanken.

Bremsleistung und Lufteintrittstemperatur sind gleichzeitig zu ermit-
teln; die MeBwerte sind als Mittelwert zweier stabilisierter nachein-
ander gemessener Werte zu bilden, die bei der Bremsleistung um nicht
mehr als 2% voneinander abweichen diirfen.

Die am Motoraustritt ermittelte Temperatur der Kiihlflissigkeit muf3
auf = 5 K genau auf der vom Hersteller angegebenen oberen Regel-
ungstemperatur des Thermostats gehalten werden. Macht der
Hersteller keine diesbeziiglichen Angaben, so muf} die Temperatur bei
353 K + 5 K liegen.

Bei luftgekiihlten Motoren muB3 die Temperatur an einem vom
Hersteller angegebenen Punkt auf +0/-—20 K genau auf dem vom
Hersteller fiir die Bezugsbedingungen genannten Hochstwert gehalten
werden.

Die Temperatur des Kraftstoffs mufl am Eintritt in den Vergaser oder
in die Einspritzpumpe gemessen und innerhalb der vom Hersteller
festgelegten Grenzwerte gehalten werden.

Die im Kurbelgehduse oder gegebenenfalls am Austritt aus dem
Olkiihler gemessene Temperatur des Schmiermittels muf3 innerhalb der
vom Hersteller festgelegten Grenzwerte liegen.

Die Temperatur der Abgase ist in der Auspuffleitung oder in der Nihe
des Auspuftkriimmerflansches (bzw. der Auspuffkriimmerflansche) zu
messen.

Wird zur Ermittlung der Drehzahl und des Verbrauchs eine selbstaus-
l16sende Einrichtung verwendet, so muf3 die Medauer mindestens 10 s
betragen; wird die Mefeinrichtung von Hand bedient, so muf3 die
MeBdauer mindestens 20 s betragen.

Kraftstoff

(sieche Anlage 1 Abschnitt 3.3.12)

Kann kein Standard-Auspufftopf verwendet werden, so ist fir die
Priifung eine Einrichtung zu wihlen, die mit den normalen Betriebsbe-
dingungen des Motors entsprechend den Angaben des Herstellers zu
vereinbaren ist.

Insbesondere darf in der Priifstelle bei laufendem Motor an dem
Punkt, wo die Auspuffanlage des Priifstandes angeschlossen ist, in der
Abgasleitung kein Druck entstehen, der vom atmosphérischen Druck
um mehr als + 740 Pa (7,4 mbar) abweicht, sofern der Hersteller den
Gegendruck vor der Priifung nicht ausdriicklich festgelegt hat; in
diesem Falle ist der geringere Wert der beiden Druckwerte zugrunde
zu legen.

Durchfiihrung der Priifungen

Die Messungen sind bei einer ausreichenden Anzahl unterschiedlicher
Drehzahlen durchzufiihren, damit die Vollastkennlinie zwischen der
vom Hersteller angegebenen Mindest- und Hochstdrehzahl korrekt
ermittelt werden kann. In diesem Drehzahlbereich muf3 die Drehzahl
liegen, bei der der Motor seine maximale Nutzleistung und sein maxi-
males Drehmoment abgibt. Fiir jede Drehzahl ist ein Mittelwert aus
mindestens zwei stabilisierten Messungen zu ermitteln.

Festzuhaltende Daten

Die in Unteranlage 2 angegebenen Daten sind festzuhalten.
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4.1.

4.2.

4.2.1.

42.1.1.

42.1.2.

42.2.

42.2.1.

4.3.

43.1.

KORREKTURFAKTOREN FUR DREHMOMENT UND
LEISTUNG

Begriffsbestimmungen fiir die Faktoren o, und a,

o, und a, sind die Faktoren, mit denen unter Beriicksichtigung des fiir
die Priifung angewendeten Wirkungsgrads der Kraftiibertragung
(Faktor a,) das gemessene Drehmoment bzw. die gemessene Leistung
multipliziert werden muss, um dieses Drehmoment und diese Leistung
unter den atmosphérischen Bezugsbedingungen nach Abschnitt 4.2.1
(Faktor a,) zu ermitteln.

Die Formel fiir den Leistungskorrekturfaktor lautet wie folgt:

P, = a -0, P

Dabei ist:

P, = der korrigierte Leistungswert (d. h. die Leistung unter den
Bezugsbedingungen und am duflersten Ende der Kurbelwelle),

o, = der Korrekturfaktor fiir die atmosphédrischen Bezugsbedin-
gungen,

o, = der Korrekturfaktor fiir den Wirkungsgrad der Kraftiibertra-

gung,

die gemessene (beobachtete) Leistung.

o
Il

Atmosphirische Bedingungen
Atmosphdrische Bezugsbedingungen
Bezugstemperatur (T,)

298 K (25 °C).

Bezugsdruck (trocken) (P_,)
99 kPa.

Atmosphdrische Priifbedingungen

Wihrend der Priifung miissen die atmosphérischen Bedingungen
innerhalb der nachstehenden Spanne liegen:

Priiftemperatur (T)

283 K <T <318 K.

Ermittlung der Korrekturfaktoren
Ermittlung des Faktors o,

— Wenn der MeBpunkt am Ausgang der Kurbelwelle liegt, hat dieser
Faktor den Wert 1;

— Wenn der MeBpunkt nicht am Ausgang der Kurbelwelle liegt, ist
der Faktor nach folgender Formel zu errechnen:

Dabei ist n, der Wirkungsgrad der Kraftiibertragung zwischen Kurbe-
lwelle und MeBpunkt.

Dieser Wirkungsgrad der Kraftiibertragung n, wird durch das Produkt
(Multiplikation) des Wirkungsgrades n; eines jeden einzelnen Bauteils
der Kraftiibertragungseinrichtung nach folgender Gleichung bestimmt:

n,=n; Xn,x..xmn
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Der Wirkungsgrad n; der einzelnen Bauteile der Kraftiibertragungsein-
richtung ist nachstehender Tabelle zu entnehmen:

Typ Wirkungsgrad
Zahnradgetriebe Geradverzahnt 0,98
Schraubenverzahnung 0,97
Kegelverzahnt 0,96
Kette Rollenkette 0,95
Gerduscharme Zahnkette 0,98
Treibriemen Zahnriemen 0,95
Keilriemen 0,94
Stromungskupplung oder Strém- | Strdmungskupplung (') 0,92
ungswandler
Stromungswandler () 0,92

(") Wenn nicht verriegelt.

4.3.2. Bestimmung des Faktors a, (*)

43.2.1. Begriffsbestimmung der physikalischen Groflen T und P,
sowie Korrekturfaktoren a,

T
P

s

ist die absolute Temperatur der vom Motor angesaugten Luft;

ist der atmosphiérische Luftdruck (trocken) in Kilopascal (kPa),
d.h. der Gesamtluftdruck unter Abzug des Wasserdampf-
drucks.

43.2.2. Faktor q,

Der Korrekturfaktor o, wird nach folgender Formel errechnet:
99 1,2 T 0,6
«= (&) &

Diese Formel ist nur anzuwenden, wenn
0,93 <0, <1,07.

Werden diese Grenzwerte tiberschritten, so miissen im Priifbericht der
erhaltene, korrigierte Wert angegeben und die Priifbedingungen
(Temperatur und Luftdruck) genau festgehalten werden.

5. PRUFBERICHT

Das Priifprotokoll muf} die Ergebnisse und alle erforderlichen Berech-
nungen zur Bestimmung des maximalen Drehmoments und der maxi-
malen Nutzleistung gemd3 Unteranlage 3 sowie die Merkmale des
Motors gemall Unteranlage 2 enthalten.

Ferner muf} der Priifbericht folgende Angaben enthalten:

(") Die Priifungen konnen in klimatisierten Versuchsraumen durchgefiihrt werden, in denen
sich die atmosphérischen Bedingungen regeln lassen.
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Priifbedingungen

Bei maximaler Nutzleistung gemessene Driicke

Luftdruck: . . .o oo e e e kPa
Wasserdampfdruck: . ...... .. ... .. . kPa
Abgasgegendruck (1): . . . . i kPa
Unterdruck in der Ansaugleitung (Y): ... ... ... kPa

Bei maximaler Nutzleistung des Motors gemessene Temperaturen

Temperatur der Ansaugluft: . .. ... ... . K
Temperatur der Kiihlfliissigkeit beim Austritt aus dem Motor: . ............. K{?
Temperatur am Bezugspunkt, bei Luftkithlung: . . . ... .. ... ... . . ... K
Temperaturdes Ols: ... ........ ..., K (der Meflpunkt ist anzugeben)
Temperatur des Kraftstoffs am Eintritt des Vergasers/der Einspritzpumpe (2): K

Temperatur des Kraftstoffs in der Einrichtung zur Messung des Kraftstoffverbrauchs: K

Temperatur der Abgase, gemessen in der Auspuffleitung am Auspuffkriiommerflansch (3):

Kraftstoff

Bei Motoren mit Fremdziindung und Fliissigkraftstoff

Hetzwert: . ... e kJ/kg

Schmierstoff

() Zu messen bei Verwendung anderer als der Original-Ansaugsysteme.
(3) Nichtzutreffendes streichen.
(3) Stellung angeben. i



1995L0001 — DE — 28.03.2006 — 002.001 — 32

6.1.

6.2.

Detaillierte Meflergebnisse

Motorleistungen

Motordrehzahl in min~!

Drehzahl der Leistungsbremse in min~!

Leistungsbremslast in N

An der Kurbelwelle gemessenes Drehmoment in Nm

Gemessene Leistung in kW

Priifbedingungen Luftdruck in kPa

Temperatur der Ansaugluft in K

Wasserdampfdruck in kPa

Atmosphdren-Korrekturfaktor, o,

Mechanischer Korrekturfaktor, o,

Korrigiertes Drehmoment an der Kurbelwelle in Nm

Korrigierte Leistung in kW

Spezifischer Kraftstoffverbrauch (‘)in g/lkW.h

Kiihltemperatur des Motors in K (?)

Oltemperatur am MeBpunkt in K

Abgastemperatur in K

Lufttemperatur nach dem Kompressor in K

Druck nach dem Kompressor in kPa

(") Ohne Leistungskorrektur durch Atmosphéaren-Korrekturfaktor.
(®) Die MeBpunkte sind anzugeben: Die Messung wurde durchgefiihrt (Nichtzu-
treffendes streichen):
a) am Austritt der Kihlfliissigkeit,
b) an der Dichtung der Ziindkerze,
c) an anderen Stellen (bitte genau angeben).

TOLERANZEN BEI DER ERMITTLUNG DES MAXIMALEN
DREHMOMENTS UND DER MAXIMALEN NUTZLEISTUNG

Das vom technischen Dienst ermittelte maximale Drehmoment bzw.
die entsprechend ermittelte maximale Nutzleistung des Motors darf
bei einer gemessenen Leistung von < 11 kW um + 5% und bei einer
gemessenen Leistung von > 11 kW um + 2% von den vom Hersteller
angegebenen Werten abweichen, wobei fiir die Motordrehzahl eine
Toleranz von 1,5% gilt.

Im Rahmen einer Konformitétspriifung der Produktion darf das maxi-
male Drehmoment bzw. die maximale Nutzleistung eines Motors bei
einer gemessenen Leistung von < 11 kW um + 10% und bei einer
gemessenen Leistung von > 11 kW um £ 5% von den bei der Bauar-
tgenehmigungspriifung ermittelten Werten abweichen.
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Unteranlage 1

Ermittlung des maximalen Drehmoments und der maximalen Nutzleistung

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

des Motors mit Hilfe der Temperaturmethode

PRUFBEDINGUNGEN

Die Priifungen zur Ermittlung des maximalen Drehmoments und der
maximalen Nutzleistung sind mit dem Gashebel in Vollgasstellung
durchzufiihren, wobei der Motor gemill Tabelle 1 ausgeriistet sein
muB.

Die Messungen sind bei normalen Betriebsbedingungen durchzu-
fiihren; die Versorgung des Motors mit Luft mufl ausreichend sein.
Die Motoren miissen entsprechend den vom Hersteller empfohlenen
Bedingungen eingefahren sein. Die Verbrennungsrdume diirfen in
begrenztem Mafle Riickstéinde enthalten.

Die Priifbedingungen wie beispielsweise die Lufteintrittstemperatur
miissen den Bezugsbedingungen gemif Abschnitt 4.2.1 weitestgehend
angendhert werden, damit der Korrekturfaktor moglichst niedrig ist.

Die Temperatur der vom Motor angesaugten Luft muf} in einer Entfer-
nung von hochstens 0,15 m vor dem Eintritt in den Luftfilter bzw. vor
dem Lufteintrittstrichter, wenn kein Filter vorhanden ist, ermittelt
werden. Das Thermometer oder das Thermoelement mufl gegen
Wirmeabstrahlung geschiitzt und direkt im Luftstrom untergebracht
werden. Es muf3 auch gegen die Benetzung durch Kraftstoff geschiitzt
sein. Es sind so viele MefBstellen vorzusehen, da3 eine représentative
mittlere Eintrittstemperatur ermittelt werden kann.

Die Drehzahl darf wihrend der Ablesung um nicht mehr als £ 1 %
von der gewéhlten Drehzahl abweichen.

Die Bremsleistung des gepriiften Motors muf3 auf dem Dynamometer
in dem Augenblick abgelesen werden, wo die Temperatur des Motors
bei nahezu konstant gehaltener Drehzahl des Motors die Regeltempe-
ratur erreicht.

Bremsleistung, Kraftstoffverbrauch und Lufteintrittstemperatur miissen
gleichzeitig ermittelt werden; die MeBwerte sind als Mittelwert zweier
stabilisierter Ablesewerte zu bilden, die bei Bremsleistung und Kraft-
stoffverbrauch jeweils um nicht mehr als 2 % voneinander abweichen
diirfen.

Die Kraftstoffverbrauchswerte miissen abgelesen werden, sobald
sichergestellt ist, dal der Motor die spezifizierte Drehzahl erreicht hat.

Bei der Messung von Drehzahl und Verbrauch durch eine selbstauslo-
sende Einrichtung mufl die MeBdauer mindestens 10 s, bei der
Messung durch eine handbetitigte Einrichtung mindestens 20 s
betragen.

Bei flussigkeitsgekiihlten Motoren darf die am Motoraustritt ermittelte
Temperatur der Kiihlfliissigkeit um nicht mehr als + 5 K von der vom
Hersteller angegebenen thermostatgeregelten Hochsttemperatur abwei-
chen. Hat der Hersteller keine diesbeziiglichen Angaben gemacht, so
muf die Temperatur bei 353 K + 5 K liegen.

Bei luftgekiihlten Motoren mufl die an der Unterlegscheibe der
Ziindkerze gemessene Temperatur auf + 10 K genau der vom
Hersteller angegebenen Temperatur entsprechen. Hat der Hersteller
keine diesbeziiglichen Angaben gemacht, so mufl3 die Temperatur bei
483 K £ 10 K liegen.

Die Temperatur der Unterlegscheiben der Ziindkerze muf3 bei luftge-
kiihlten Motoren mit Hilfe eines Thermoelements und Dichtungsringes
ermittelt werden.

Die Temperatur des Kraftstoffs muf3 am Eintritt in die Einspritzpumpe
oder in den Vergaser gemessen und innerhalb der vom Hersteller fest-
gelegten Grenzwerte gehalten werden.

Die im Kurbelgehduse oder gegebenenfalls am Austritt aus dem
Olkiihler gemessene Temperatur des Schmiermittels muf3 innerhalb der
vom Hersteller festgelegten Grenzwerte liegen.

Die Temperatur der Abgase ist in der Auspuffleitung in der Néhe des
(der)Auspuftkrimmerflansche(s) oder der Auspuffoffnung(en) zu
messen.
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Es ist ein Kraftstoff gemdfl Anhang I Abschnitt 3.3.12 zu verwenden.

LaBt sich kein Standard-Auspufftopf verwenden, so ist die Priifung
mit einer Anlage durchzufiihren, die mit der normalen Drehzahl des
Motors gemill den Angaben des Herstellers kompatibel ist. Insbeson-
dere darf in der Priifstelle bei laufendem Motor an dem Punkt, wo die
Auspuffanlage des Priifstandes angeschlossen ist, in der Abgasleitung
kein Druck entstehen, der vom atmosphérischen Luftdruck um mehr
als + 740 Pa (7,4 mbar) abweicht, sofern der Hersteller den Gegen-
druck vor der Priifung nicht ausdriicklich angegeben hat; in diesem
Falle ist der geringere der beiden Druckwerte zugrunde zu legen.
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Unteranlage 2

Beschreibungsbogen in bezug auf die Hauptmerkmale des Motortyps ('), von
denen das maximale Drehmoment und die maximale Nutzleistung beeinflusst
werden

(Fremdziindungsmotoren fiir Kraftrader und Dreiradkraftfahrzeuge)

(Dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufiigen, falls dieser unabhingig vom
Antrag auf Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller zu vergeben): ...

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung beziiglich des maximalen Drehmoments
und der maximalen Nutzleistung des Motors eines Kraftrad- oder Dreiradkraft-
fahrzeugtyps sind Angaben zu folgenden Abschnitten des Anhangs Il Buchstabe
A der Richtlinie 92/61/EWG beizufiigen:

0.1,

0.2,

0.4 bis 0.6,

3 bis 3.2.2,

3.2.4 bis 3.2.4.1.5,
3.2.43 bis 3.2.12.2.1,
3.5 bis 3.6.3.1.2.

(") Fiir nicht herkdmmliche Motoren oder Systeme hat der Hersteller den nachstehenden
Punkten entsprechende Angaben zu machen.
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Unteranlage 3

Angabe der Behorde

Bauartgenehmigungsbogen betreffend das maximale Drehmoment und die maximale Nutzleistung des
Motors eines Kraftrad- oder Dreiradkraftfahrzeugtyps

MUSTER

Protokoll Nr. .. ........... des technischen Dienstes .. .......... VOM . vt
Nr. der Bauartgenehmigung: . .. ............... Nr. der Erweiterung: . . . ...............

1. Fabrik- oder Handelsmarke des Fahrzeugs: .. ....... .. ... ... ... ... .. ... .. ... ...

2. Fahrzeugtyp: . . . o e
3. Name und Anschriftdes Herstellers: . . . .. ... o o
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers: .. .......... ... ...
5. Das Fahrzeug wurde zur Pritffung vorgefithrtam: .. ... ... .. ... ... ... ... .. ...
6. Maximales Drehmoment: .. ........... ... ... .. ... ... ... Nmbei ......... min-!
7. Maximale Nutzleistung: . .. ...... ... ... ... ... . ..., kWheti ......... min~!

8. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert (1)

L 2 @ < O
10. Datum: ............ e e e e e
11. Unterschrift: . .. oo e e e e P

(1) Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 3

Ermittlung des maximalen Drehmoments und der maximalen Nutzleistung
von Selbstziindungsmotoren fiir zweiridrige oder dreiridrige Kraftfahr-
zeuge

1. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieser Richtlinie bedeutet:

1.1. »Nutzleistung”

Leistung, die bei der vom Hersteller festgelegten Drehzahl auf einem
Priifstand an der Kurbelwelle oder dem entsprechenden Bauteil mit
den in Tabelle 1 aufgefiihrten Hilfseinrichtungen abgenommen wird.
Wenn die Leistungsmessung nur an dem mit einem Getriebe ausgerti-
steten Motor durchgefiihrt werden kann, wird dem Wirkungsgrad des
Getriebes Rechnung getragen;

1.2. ,maximale Nutzleistung”

groBite Nutzleistung des Motors, gemessen unter Vollastbedingungen;

1.3. ,»Drehmoment”
unter den in Abschnitt 1.1 angegebenen Bedingungen gemessenes
Drehmoment;

1.4. ,maximales Drehmoment”

grofites Drehmoment des Motors, gemessen unter Vollastbedingungen;

1.5. w»Hilfseinrichtungen”

die in Tabelle 1 aufgefiihrten Gerdte und Einrichtungen;

1.6. »serienméifige Ausriistung”
jede vom Hersteller fiir einen bestimmten Verwendungszweck vorge-
sehene Ausriistung;

1.7. »Motortyp”
Motoren, die sich in den in Unteranlage 1 angegebenen Hauptmerk-

malen nicht unterscheiden.

2. GENAUIGKEIT DER DREHMOMENT- UND LEISTUNGSMES-
SUNGEN UNTER VOLLASTBEDINGUNGEN

2.1. Drehmoment:

+ 1 % des gemessenen Drehmoments (*).

2.2. Drehzahl:

die MefBgenauigkeit muB bei = 1 % liegen. Die Motordrehzahl ist
vorzugsweise mit Hilfe eines selbsttitig synchronisierten Drehzahlme-
ssers und Chronometers zu messen.

2.3. Kraftstoffverbrauch:

+ 1 % des gemessenen Verbrauchs.

2.4. Kraftstofftemperatur:
+2 K.

2.5. Temperatur der vom Motor angesaugten Luft:
+2 K.

(") Das System zur Messung des Drehmoments ist unter Beriicksichtigung der Reibungsver-
luste zu kalibrieren. Die Genauigkeit darf in der unteren Hilfte des MeBbereichs des
Dynamometers + 2 % des gemessenen Drehmoments betragen.
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2.6.

2.7.

2.8.

3.1.2.

Luftdruck:

+ 100 Pa.

Druck in der Ansaugleitung:

+ 50 Pa (siche Anmerkung la zu Tabelle 1).

Druck im Endrohr:

+ 200 Pa (siche Anmerkung 1b zu Tabelle 1).

MESSUNG DES MAXIMALEN DREHMOMENTS UND DER
MAXIMALEN NUTZLEISTUNG EINES SELBSTZUNDUNGSMO-
TORS

Hilfseinrichtungen
Einzubeziehende Hilfseinrichtungen

Bei der Priifung sind die Hilfseinrichtungen, die fiir den Betrieb des
Motors zu dem beabsichtigten Verwendungszweck erforderlich und in
Tabelle 1 aufgelistet sind, auf dem Priifstand moglichst an der Stelle
anzubringen, die sie bei ihrer wirklichen Verwendung einnehmen
wiirden.

Nicht einzubeziehende Hilfseinrichtungen

Bestimmte Hilfseinrichtungen, die nur fiir den Betrieb des Fahrzeugs
erforderlich sind und gegebenenfalls am Motor angebracht wiirden,
sind fiir die Priifungen auszubauen.

Die nachstehende, nicht erschopfende Liste enthélt Beispiele hierzu:

— Kompressor fiir Bremsanlagen,

— Hilfskrafteinrichtung der Lenkanlage,
— Pumpe des Federungssystems,

— Klimaanlage.

Bei nicht ausbaubaren Ausriistungen darf die von ihnen aufgenom-
mene Leerlaufleistung ermittelt und zu der gemessenen Leistung
hinzuaddiert werden.

Hilfseinrichtungen fiir das Anlassen von Selbstziindungsmotoren

Bei Hilfseinrichtungen fiir das Anlassen von Selbstziindungsmotoren
sind die beiden folgenden Fille in Betracht zu ziehen:

a) Elektrisches Anlassen: Die Lichtmaschine ist angebaut und
versorgt gegebenenfalls die fiir den Betrieb des Motors unbedingt
erforderlichen Hilfseinrichtungen.

b) Nichtelektrisches Anlassen: Sind elektrische Hilfseinrichtungen fiir
den Betrieb des Motors unbedingt erforderlich, dann ist die Licht-
maschine angebaut und versorgt die Hilfseinrichtungen. Andern-
falls ist sie auszubauen.

In beiden Fillen ist das System zur Erzeugung und Speicherung der
erforderlichen Anlalenergie angebaut und arbeitet ohne Leistungsab-
gabe.

TABELLE 1

Hilfseinrichtungen, die bei der Priifung zur Ermittlung des Drehmoments und der
maximalen Nutzleistung eines Selbstziindungsmotors einzubeziehen sind

Bei der Priifung des Drehmoments und

Nr. Hilfseinrichtungen der Nutzleistung einzubeziehen

1 EinlaBsystem

— Ansaugleitung
— Luftfilter (1a) . o
wenn serienméBig: ja
— Ansaugschalldampfer (1a)

— Kurbelgehiuseentliiftung

— Drehzahlbegrenzer (1a)
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Hilfseinrichtungen

Bei der Priifung des Drehmoments und
der Nutzleistung einzubeziehen

Luftvorwdrmung in der Ansauglei-
tung

wenn serienmdflig: ja (ist nach
Moglichkeit in ihrer giinstigsten Stel-
lung zu betreiben)

Abgasanlage

— Abgasfilter

— Auspuftkriimmer
— Abgasleitungen (1b)

Schallddmpfer (1b)
Endrohr (1b)
Auspuffbremse (')

— Lader

wenn serienmafig: ja

Kraftstoffpumpe (%)

wenn serienmafig: ja

Kraftstoffeinspritzung

— Vorfilter

— Filter

— Pumpe

— Hochdruckleitungen

— Einspritzdiise

— Gegebenenfalls Luftdruckfiihler (%)

— Elektronisches
Luftstrommesser
vorhanden)

Steuersystem,
usw. (falls

wenn serienmafig: ja

Flissigkeitskiihlung

— Motorhaube

— Luftaustritt Motorhaube

— Kiihler

— Liifter () (®)

— Luftleiteinrichtung des Liifters
— Wasserpumpe

— Thermostat (°)

wenn serienmafig: ja (*)

Luftkiihlung
— Luftleiteinrichtung
— Geblise () ()

— Temperaturregelungseinrichtung

wenn serienmafig: ja

Elektrische Ausriistung

wenn serienmafig: ja ()

Lader (falls vorhanden)

— direkt vom Motor und/oder von
den Auspuffgasen angetriebener
Lader

— Ladeluftkiihler ()

— Kiihlmittelpumpe  oder
(vom Motor angetrieben)

Liifter

— Kiihlmittelthermostat
vorhanden)

(falls

wenn serienmafig: ja

10

Zusitzlicher Priifstandliifter

ja, falls erforderlich




1995L0001 — DE — 28.03.2006 — 002.001 — 40

3.2.

e Bei der Priifung des Drehmoments und
Nr. Hilfseinrichtungen der Nutzleistung einzubeziehen
11 Einrichtungen zur Abgasreinigung (°) | wenn serienmafig: ja
(1a) Das vollstindige EinlaBsystem ist entsprechend der beabsichtigten Verwendung des Fahrzeugs

(1b)

@
©

)

)
O

©)

€

einzubeziehen,

— wenn eine erhebliche Auswirkung auf die Motorleistung zu befiirchten ist;

— bei Zweitaktmotoren;

— wenn der Hersteller darum ersucht.

In anderen Fillen darf ein gleichwertiges System verwendet und muf} eine Nachpriifung durch-
gefithrt werden, damit sichergestellt ist, da3 der Druck in der Ansaugleitung um nicht mehr als
100 Pa von dem vom Hersteller fiir einen sauberen Luftfilter genannten Grenzwert abweicht.
Die vollstdndige Abgasanlage ist entsprechend der beabsichtigten Verwendung einzubeziehen,
— wenn eine erhebliche Auswirkung auf die Motorleistung zu befiirchten ist;

— bei Zweitaktmotoren;

— wenn der Hersteller darum ersucht.

In anderen Fillen darf ein gleichwertiges System eingebaut werden, sofern der an der Miindung
der Abgasanlage gemessene Druck von dem vom Hersteller angegebenen Druck um nicht mehr
als 1000 Pa abweicht. Unter der Miindung der Abgasanlage ist ein Punkt zu verstehen, der 150
mm hinter dem Ende des Teils der Abgasanlage liegt, die am Motor angebracht ist.

Wenn der Motor iiber eine eingebaute Auspuffbremse verfiigt, ist deren Klappe in vollstindig
geoffneter Stellung zu arretieren.

Der Kraftstofforderdruck darf erforderlichenfalls nachgeregelt werden, um die bei dem betref-
fenden Verwendungszweck vorhandenen Driicke zu reproduzieren (insbesondere, wenn ein
System mit Kraftstoffriickfithrung verwendet wird).

Der Luftdruckfiihler ist der Geber fiir die luftdruckabhéngige Regelung der Einspritzpumpe.
Regler oder Einspritzanlage kdnnen weitere Einrichtungen enthalten, die die Menge des einge-
spritzen Kraftstoffs beeinflussen.

» M1 Kiihler, Liifter, dessen Luftleiteinrichtung, Wasserpumpe und Thermostat sind auf dem
Priifstand soweit wie moglich in der gleichen Lage wie im Fahrzeug anzuordnen. Sind Kiihler,
Liifter, dessen Luftleiteinrichtung, Wasserpumpe und/oder Thermostat auf dem Priifstand in
einer anderen Lage als im Fahrzeug angeordnet, so ist deren Lage auf dem Priifstand zu
beschreiben und im Priifbericht zu vermerken. <« Die Umwilzung der Kiihlflissigkeit darf
ausschlieBlich durch die Wasserpumpe des Motors bewirkt werden. Die Abkiihlung der Flissig-
keit darf entweder iiber den Kiihler des Motors oder iiber einen externen Kreislauf erfolgen,
sofern der Druckverlust innerhalb dieses Kreislaufs und der Druck am Pumpeneintritt im
wesentlichen dem des Kiihlsystems des Motors entsprechen. Die gegebenenfalls vorhandene
Kiihlerjalousie muf3 gedffnet sein. Falls der Kiihler, der Liifter und dessen Luftleiteinrichtung
aus praktischen Griinden nicht am Motor montiert werden konnen, mufl die von dem getrennt
und in der — zum Kiihler und dessen Luftleiteinrichtung (falls vorhanden) — richtigen Anord-
nung montierten Liifter aufgenommene Leistung bei den Drehzahlen, die den bei der Feststel-
lung der Motorleistung verwendeten Drehzahlen des Motors entsprechen, entweder durch
Berechnung anhand charakteristischer Merkmale oder durch praktische Priifungen ermittelt
werden. Diese auf die normalen atmosphérischen Bedingungen gemafl Abschnitt 4.2 bezogene
Leistung ist von der korrigierten Leistung abzuziehen.

Bei einem abschaltbaren oder progressiv laufenden Liifter oder Geblése ist die Priifung bei
ausgeschaltetem bzw. mit maximalem Schlupf laufendem Liifter oder Geblédse durchzufiihren.
Der Thermostat darf in vollig gedffneter Stellung arretiert werden.

Mindestleistung der Lichtmaschine: Die Leistung der Lichtmaschine ist auf den Wert zu
beschréinken, der fiir die Versorgung der fiir den Betrieb des Motors unverzichtbaren Hilfsein-
richtungen unbedingt erforderlich ist. Mufl eine Batterie angeschlossen werden, so hat diese
vollstédndig geladen und in ordnungsgeméBem Zustand zu sein.

Ladeluftgekiihlte Motoren sind mit Ladeluftkiihlung zu priifen, wobei es unerheblich ist, ob
diese mit Fliissigkeit oder mit Luft betrieben wird; auf Wunsch des Herstellers darf ein luftge-
kiihlter Ladeluftkiihler jedoch durch ein Priifstandsystem ersetzt werden. Der Temperatur- und
druckabfall der Ladeluft im Ladeluftkiihler des Priifstandes muf} bei der Messung der Leistung
bei allen Geschwindigkeiten derselbe sein, wie der vom Hersteller fiir das vollsténdige Fahrzeug
angegebene.

Zu den Einrichtungen zur Abgasreinigung diirfen beispielsweise gehoren: Abgasriickfiihrung,
Katalysator, Thermoreaktor, Nebenluftzufuhr und Kraftstoffverdampfungsschutz.

Einstellbedingungen

Die

Einstellbedingungen fiir die Priifungen zur Ermittlung des maxi-

malen Drehmoments und der maximalen Nutzleistung sind aus Tabelle
2 zu ersehen.

TABELLE 2

Einstellbedingungen

1 Einstellung der Einspritzpumpenlei-
stung

2 Ziindeinstellung oder Einspritzverstel- | SerienmiBige Einstellung geméB den
lung Angaben des Herstellers, die ohne
(Verstellkurve) Anderungen fiir die zu priifende

Verwendung beizubehalten ist.

3 Reglereinstellung

4 Einrichtungen zur Abgasreinigung
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3.3.

3.3.1.

33.2.

3.33.

3.34.

3.3.5.

3.3.6.

3.3.7.

3.3.8.

3.3..

3.3.10.

3.3.11.

3.4.

Priifbedingungen

Die Priifungen zur Ermittlung des maximalen Drehmoments und der
maximalen Nutzleistung von Selbstziindungsmotoren sind bei Vollast-
forderleistung der Einspritzpumpe durchzufiihren, wobei der Motor
gemil Tabelle 1 ausgeriistet sein muf.

Die Messungen sind bei normalen und stabilisierten Betriebsbedin-
gungen durchzufiihren; die Versorgung des Motors mit Luft muf
ausreichend sein. Die Motoren miissen entsprechend den vom
Hersteller empfohlenen Bedingungen eingefahren sein. Die Verbren-
nungsraume diirfen in begrenztem Maf3e Riickstdnde enthalten.

Die Priifbedingungen, wie beispielsweise die Lufteintrittstemperatur,
miissen den Bezugsbedingungen gemiB Abschnitt 4.2 weitestgehend
angendhert werden, damit der Korrekturfaktor moglichst niedrig ist.

Die Temperatur der vom Motor angesaugten Luft (Umgebungsluft)
muf} in einer Entfernung von hochstens 0,15 m vor dem Eintritt in
den Luftfilter bzw. vor dem Lufteintrittstrichter, wenn kein Filter
vorhanden ist, ermittelt werden. Das Thermometer oder das Thermoe-
lement muf} gegen Wirmeabstrahlung geschiitzt und direkt im Luft-
strom untergebracht sein. Es mufl auch gegen Benetzung durch Kraft-
stoff geschiitzt sein. Es sind so viele MefBstellen vorzusehen, daf3 eine
reprasentative mittlere Eintrittstemperatur ermittelt werden kann.

Es darf keine Messung durchgefiihrt werden, bevor nicht das Drehmo-
ment, die Drehzahl und die Temperatur mindestens 30 Sekunden lang
konstant bleiben.

Die Drehzahl darf wihrend eines Priifdurchgangs oder einer Ablesung
um nicht mehr als £ 1 % oder = 10 min~! von der gewihlten Drehzahl
abweichen; dabei wird der groBere der Toleranzwerte beriicksichtigt.

Bremsleistung und Lufteintrittstemperatur sind gleichzeitig zu ermit-
teln; die MeBwerte sind als Mittelwert zweier stabilisierter nachein-
ander gemessener Werte zu bilden, die bei der Bremsleistung um nicht
mehr als 2 % voneinander abweichen diirfen.

Die am Motoraustritt ermittelte Temperatur der Kiihlfliissigkeit muf3
auf = 5 K genau auf der vom Hersteller angegebenen oberen Regel-
ungstemperatur des Thermostats gehalten werden. Macht der
Hersteller keine diesbeziiglichen Angaben, so muf3 die Temperatur bei
353 K + 5 K liegen.

Bei luftgekiihlten Motoren muf3 die Temperatur an einem vom
Hersteller angegebenen Punkt auf + 0/~ 20 K genau auf dem vom
Hersteller in den Referenzbedingungen genannten Hochstwert
gehalten werden.

Die Temperatur des Kraftstoffs ist am Eintritt in die Einspritzpumpe
zu messen und innerhalb der vom Hersteller festgelegten Grenzwerte
zu halten.

Die im Kurbelgehduse oder gegebenenfalls am Austritt aus dem
Olkiihler gemessene Temperatur des Schmiermittels muf3 innerhalb der
vom Hersteller festgelegten Grenzwerte liegen.

Um die Temperatur innerhalb der Grenzwerte nach 3.3.7, 3.3.8 und
3.3.9 halten zu konnen, darf gegebenenfalls ein Hilfssystem verwendet
werden.

Krafistoff
Siehe Anhang I Abschnitt 3.3.12.

Durchfiihrung der Priifungen

Die Messungen sind bei einer ausreichenden Anzahl unterschiedlicher
Drehzahlen durchzufiihren, damit die Vollastkennlinie zwischen der
vom Hersteller angegebenen Mindest- und Hochstdrehzahl korrekt
ermittelt werden kann. In diesem Drehzahlbereich muf3 die Drehzahl
liegen, bei der der Motor seine maximale Leistung abgibt. Fiir jede
Drehzahl ist ein Mittelwert aus mindestens zwei stabilisierten
Messungen zu ermitteln.
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3.5.

4.1.

4.2.

42.1.

42.2.

4.3.

43.1.

43.2.

Ruflwertmessungen

Bei Selbstziindungsmotoren ist im Rahmen der Priifung zu kontroll-
ieren, daf} die Abgase den Bestimmungen iiber Mafinahmen gegen die
Verunreinigung der Luft entsprechen, sobald diese Bestimmungen
anwendbar sind.

KORREKTURFAKTOREN FUR DREHMOMENT UND
LEISTUNG

Begriffsbestimmungen fiir die Faktoren o, und a,

o, und o, sind die Faktoren, mit denen unter Beriicksichtigung des fiir
die Priifung angewendeten Wirkungsgrads der Kraftiibertragung
(Faktor a,) das gemessene Drehmoment bzw. die gemessene Leistung
multipliziert werden muss, um dieses Drehmoment und diese Leistung
unter den atmosphérischen Bezugsbedingungen nach Abschnitt 4.2.1
(Factor a,) zu ermitteln.

Die Formel fiir den Leistungskorrekturfaktor lautet wie folgt:

P, =04 -0, P

Dabei ist:

P, = der korrigierte Leistungswert (d. h. die Leistung unter den
Bezugsbedingungen und am dufersten Ende der Kurbelwelle),

der Korrekturfaktor fiir die atmosphérischen Bezugsbedin-
gungen,

=]
a
Il

o, = der Korrekturfaktor fiir den Wirkungsgrad der Kraftiibertra-
gung (sieche Anlage 2 Abschnitt 4.3.1),

P = die gemessene (beobachtete) Leistung.

Atmosphiirische Bezugsbedingungen
Temperatur (T,)

298 K (25 °C)

Druck (trocken) (P_)

99 kPa.

Anmerkung: Der Druck (trocken) beruht auf einem Gesamtdruck von
100 kPa und einem Wasserdampfdruck von 1 kPa.

Atmosphirische Priifbedingungen

Waihrend der Priifung miissen nachstehende atmosphirische Bedin-
gungen erfiillt sein:

Temperatur (T)

283 K<T<3I8K.
Druck (P,)

80 kPa <P, <110 kPa.

4.4. Ermittlung des Korrekturfaktors a, (') (*)

Der Leistungskorrekturfaktor a, fiir Selbstziindungsmotoren mit
konstantem Kraftstoffdurchsatz wird anhand nachstehender Formel
ermittelt:

o= () £,
Dabei ist:
f, = der atmosphiérische Faktor;

(") Die Priifungen diirfen in klimatisierten Raumen durchgefiihrt werden, in denen sich die
atmosphérischen Bedingungen regeln lassen.
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44.1.

44.1.1.

4.4.1.2.

44.2.

4.4.3.

f, = der je Motortyp und Einstellung charakteristische Parameter.
Atmosphdrischer Faktor f,

Dieser Faktor dient zur Angabe der Auswirkungen der Umweltbedin-
gungen (Luftdruck, Temperatur und Feuchtigkeit) auf die vom Motor
angesaugte Luft. Die Formel fiir den atmosphédrischen Faktor
schwankt je nach Motortyp.

Saugmotoren und mechanisch aufgeladene Motoren

99\ [ T\"

P, 298
Turboladermotoren mit oder ohne Kithlung der Ladeluft

99 0,7 T 1,5
b= (?) (@)

H

Motorfaktor f,,

f ist die nachstehende Funktion von q. (korrigierter Kraftstoffdurch-
satz):

f,=0,036.q,— 1,14
Dabei ist:

q.=gr

Dabei ist:

q = der Kraftstoffdurchsatz in Milligramm je Arbeitsspiel und Liter
des gesamten Saugvolumens [mg/(1 x Arbeitsspiel)];

r = das Verdichtungsverhiltnis zwischen Ausla3- und Einstromoff-
nung des Verdichters (r = 1 bei nicht aufgeladenen Motoren).

Diese Formel gilt fiir q-Werte von 40 mg/(l1 x Arbeitsspiel) bis 65
mg/(l x Arbeitsspiel).

Bei q.-Werten unter 40 mg/(1 x Arbeitsspiel) wird fiir £, ein konstanter
Wert von 0,3 (f, = 0,3) eingesetzt.

Bei q-Werten iiber 65 mg/(l x Arbeitsspiel) wird fiir f, ein konstanter
Wert von 1,2 (f,, = 1,2) eingesetzt (siche Abbildung).

fm

12de = = ¢ = = - = = - -

1,04

04

0.31

024
R T 1
10 20 30

Vom Laboratorium zu erfiillende Bedingungen

Damit eine Priifung giiltig ist, muB3 der Korrekturfaktor o, folgende
Bedingung erfiillen:

09<a,<1,1

Werden diese Grenzwerte Uberschritten, so sind im Priifbericht der
tatsdchlich ermittelte Korrekturwert und die Priifbedingungen (Tempe-
ratur und Druck) genau anzugeben.
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PRUFBERICHT

Der Priitbericht muf3 die Ergebnisse und alle erforderlichen Berech-
nungen zur Bestimmung des maximalen Drehmoments und der maxi-
malen Nutzleistung gemifl Unteranlage 2 sowie die Merkmale des
Motors gemdl3 Unteranlage 1 enthalten.

Ferner muf} der Priifbericht folgende Angaben enthalten:
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Priifbedingungen

Bei maximaler Nutzleistung gemessene Driicke

Luftdruck: . . . . oo e kPa
Abgasgegendruck: . ... .. e kPa
Unterdruck in der Ansaugleitungdes Motors: . .. ..................o..... kPa

Temperaturder Ansaugluft: . ... ... ... ... .. L . °C
Temperatur der Kiihlfliissigkeit beim Austritt aus dem Motor: .. .. .......... oC (1)
Temperatur am Bezugspunkt, bei Luftkithlung: . . ... .. ... ... ... ... ..... oC (1)
Temperatur des Ols: .. ........ e °C (der MefSpunket ist anzugeben)
Temperatur des Kraftstoffs am Eintritt des Vergasers/der Einspritzpumpe(1): .. ... °C

Temperatur des Kraftstoffs in der Einrichtung zur Messung des Kraftstoffverbrauchs: °C
Temperatur der Abgase, gemessen in der Auspuffleitung am Auspuffkriimmerflansch: °C

Merkmale des Dynamometers

Kraftstoff

Bei Motoren mit Fremdziindung und Fliissigkraftstoff

Heizwert: ... ... . et e k]J/kg

Schmierstoff

(1) Nichtzutreffendes streichen.
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6.1.

6.2.

Detaillierte Meflergebnisse

Motorleistungen

Motordrehzahl in min !

Drehzahl der Leistungsbremse in min™

Leistungsbremslast in N

An der Kurbelwelle gemessenes Drehmoment in Nm

Gemessene Leistung in kW

Priifbedingungen Luftdruck in kPa

Temperatur der Ansaugluft in K

Korrekturfaktor

Korrigiertes Drehmoment an der Kurbelwelle in Nm

Korrigierte Leistung in kW

Spezifischer Kraftstoffverbrauch (*)in g/lkW.h

Kiihltemperatur des Motors in K (%)

Oltemperatur am MeBpunkt in K

Abgastemperatur in K

Lufttemperatur nach dem Kompressor in K

Druck nach dem Kompressor in kPa

(') Ohne Leistungskorrektur.
(*) Die MeBpunkte sind anzugeben: Die Messung wurde durchgefiihrt (Nichtzu-
treffendes streichen):
a) am Austritt der Kihlfliissigkeit,
b) an der Dichtung der Ziindkerze,
c) an anderen Stellen (bitte genau angeben).

TOLERANZEN BEI DER ERMITTLUNG DES MAXIMALEN
DREHMOMENTS UND DER MAXIMALEN NUTZLEISTUNG

Das vom technischen Dienst ermittelte maximale Drehmoment bzw.
die entsprechend ermittelte maximale Nutzleistung des Motors darf
bei einer gemessenen Leistung von < 11 kW um £ 5 % und bei einer
gemessenen Leistung von > 11 kW um + 2 % von den vom Hersteller
angegebenen Werten abweichen, wobei fiir die Motordrehzahl eine
Toleranz von 1,5 % gilt.

Im Rahmen einer Konformititspriifung der Produktion darf das maxi-
male Drehmoment bzw. die maximale Nutzleistung eines Motors bei
einer gemessenen Leistung von < 11 kW um + 10 % und bei einer
gemessenen Leistung von > 11 kW um + 5 % von den bei der Bauar-
tgenehmigungspriifung ermittelten Werten abweichen.
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Unteranlage 1

Beschreibungsbogen in bezug auf die Hauptmerkmale des Motortyps (), von
denen das maximale Drehmoment und die maximale Nutzleistung beeinflusst
werden

(Selbstziindungsmotoren fiir zwei- oder dreirddrige Kraftfahrzeuge)

(dem Antrag auf Bauartgenehmigung beizufligen, falls dieser unabhéngig vom
Antrag auf Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug eingereicht wird)

Laufende Nr. (vom Antragsteller zu vergeben): ...

Dem Antrag auf Bauartgenehmigung beziiglich des maximalen Drehmoments
und der maximalen Nutzleistung des Motors eines zweirddrigen oder dreirdadrigen
Kraftfahrzeugtyps sind Angaben zu folgenden Abschnitten des Anhangs II Buch-
stabe A der Richtlinie 92/61/EWG beizufligen:

0.1,

0.2,

0.4 bis 0.6,

3 bis 3.2.1.5,

322,

3.2.4.2 bis 3.2.4.2.8.3,

3.2.5 bis 3.2.6.8,

3.2.7 bis 3.2.12.2.1,

3.5 bis 3.6.3.1.2.

(") Fiir nicht herkdmmliche Motoren oder Systeme hat der Hersteller den nachste-
henden Punkten entsprechende Angaben zu machen.
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Unteranlage 2

Angabe der Behorde

Bauartgenchmigungsbogen betreffend das maximale Drehmoment und die maximale Nutzleistung des
Motors eines zweiradrigen oder dreiridrigen Kraftfahrzeugtyps

MUSTER
ProtokolINr. .. ........... des technischen Dienstes .. .......... VOM . iven
Nr. der Bauartgenehmigung: . .. ............... Nr. der E'rweiterung: ..................
1. Fabrik- oder Handelsmarke des Fahrzeugs: . ........ ... ... .. ... ... ... ... .. ...,
2. Fahrzeugtyp: . . o oo ot e s
3. Nameund Anschriftdes Herstellers: . . . .. ... ... . .. . i
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers: . ..................
5. Das Fahrzeug wurde zur Prisfung vorgefithrtam: . .......... ... . ... .. ... ... ... ...
6. Maximales Drehmoment: . .......... ... ... ... Nmbei ......... min-!
7. Maximales Nutzleistung: .. ............ ... ... .. .... kWhei ......... min-!
8. Die Bauartgenehmigung wird erteilt/verweigert(l) . ..... ... ... ... ... ... oL
L © <
10, Datum: ... e e e e e
11, Unterschrift: . . oo ot e e e e

(1) Nichtzutreffendes streichen.



