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ANLAGE

Vorschlag fiir eine

VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

zur Festsetzung von Emissionsnormen fiir neue Personenkraftwagen und fiir neue leichte
Nutzfahrzeuge im Rahmen des Gesamtkonzepts der Union zur Verringerung der
CO;-Emissionen von Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen und zur Anderung

der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 (Neufassung)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag {iber die Arbeitsweise der Europédischen Union, insbesondere auf
Artikel 192 Absatz 1,

auf Vorschlag der Europédischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschusses,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen,

gemil dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,
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in Erwédgung nachstehender Griinde:

(D) Die Verordnung (EG) Nr. 443/2009 des Europiischen Parlaments und des Rates! sowie die
Verordnung (EU) Nr. 510/2011 des Européischen Parlaments und des Rates? wurden
mehrfach und erheblich gedndert. Aus Griinden der Klarheit empfiehlt es sich, im Rahmen

der anstehenden Anderungen die genannten Verordnungen neu zu fassen.

2) Diese Verordnung sollte ab dem 1. Januar 2020 gelten, um fiir einen kohdrenten und
reibungslosen Ubergang im Anschluss an die Neufassung und Aufhebung der
Verordnungen (EG) Nr. 443/2009 und (EU) Nr. 510/2011 zu sorgen. Allerdings ist es
angebracht, die CO2-Emissionsnormen und die Bedingungen fiir ihre Umsetzung gemal3

diesen Verordnungen ohne Anderungen bis zum Jahr 2024 beizubehalten.

3) In der Mitteilung der Kommission mit dem Titel "Eine européische Strategie fiir

emissionsarme Mobilitit"3 ist eine eindeutige Zielsetzung festgelegt: Die

verkehrsbedingten Emissionen von Treibhausgasen (THG) miissen bis Mitte des
Jahrhunderts um mindestens 60 % niedriger sein als im Jahr 1990 und eine klare Tendenz
Richtung null aufweisen. Die verkehrsbedingten Luftschadstoffemissionen, die unsere
Gesundheit beeintrachtigen, miissen unverziiglich drastisch reduziert werden. Die
Emissionen aus konventionellen Verbrennungsmotoren miissen auch nach 2020 weiter
reduziert werden. Der Einsatz und die Marktdurchdringung emissionsfreier und

emissionsarmer Fahrzeuge miissen bis 2030 deutlich voranschreiten.

1 Verordnung (EG) Nr. 443/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates vom

23. April 2009 zur Festsetzung von Emissionsnormen fiir neue Personenkraftwagen im
Rahmen des Gesamtkonzepts der Gemeinschaft zur Verringerung der CO2-Emissionen von
Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen (ABI. L 140 vom 5.6.2009, S. 1).
Verordnung (EU) Nr. 510/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates vom

11. Mai 2011 zur Festsetzung von Emissionsnormen fiir neue leichte Nutzfahrzeuge im
Rahmen des Gesamtkonzepts der Union zur Verringerung der CO2-Emissionen von
Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen (ABI. L 145 vom 31.5.2011, S. 1).
Mitteilung der Kommission an das Europdische Parlament, den Rat, den Europdischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den Ausschuss der Regionen — Eine europdische
Strategie fiir emissionsarme Mobilitdt (COM(2016) 501 final).
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4)

)

(6)

"4 und "Verwirklichung

In den Mitteilungen der Kommission "Europa in Bewegung
emissionsarmer Mobilitdt — Eine Europdische Union, die den Planeten schiitzt, ihre Biirger
stirkt und ihre Industrie und Arbeitnehmer verteidigt"® wird hervorgehoben, dass die
CO:z-Emissionsnormen fiir Personenkraftwagen und leichte Nutzfahrzeuge wichtige
Impulsgeber filir Innovation und Effizienz in der Automobilindustrie sind und auf

technologieneutrale Weise den Weg fiir emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge

ebnen.

Diese Verordnung gibt eine klare Marschroute fiir die Reduzierung der CO2-Emissionen
aus dem Stralenverkehrssektor vor und trigt zu dem verbindlichen Ziel bei, die
EU-internen Emissionen von Treibhausgasen in der gesamten Wirtschaft bis 2030 um
mindestens 40 % gegeniiber 1990 zu senken, wie vom Europdischen Rat in seinen
Schlussfolgerungen vom 23. und 24. Oktober 2014 gebilligt und als beabsichtigter
nationaler Beitrag (Intended Nationally Determined Contribution) der Union im Rahmen
des Ubereinkommens von Paris auf der Tagung des Rates (Umwelt) am 6. Mirz 2015

angenommen.

In den Schlussfolgerungen vom Oktober 2014 befiirwortete der Europdische Rat bis 2030
eine Verringerung der Treibhausgasemissionen um 30 % gegeniiber 2005 in den Sektoren,
die nicht unter das Emissionshandelssystem der Européischen Union fallen. Der
Straflenverkehr tragt wesentlich zu den Emissionen dieser Sektoren bei und seine
Emissionen liegen weiterhin deutlich {iber den Werten von 1990. Wenn die
straBenverkehrsbedingten Emissionen weiter zunehmen, werden sie die Reduzierungen

autheben, die in anderen Sektoren zur Bekdmpfung des Klimawandels erreicht werden.

Mitteilung der Kommission an das Europdische Parlament, den Rat, den Europidischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den Ausschuss der Regionen — EUROPA IN
BEWEGUNG — Agenda fiir einen sozial vertriglichen Ubergang zu sauberer,
wettbewerbsfahiger und vernetzter Mobilitét fiir alle (COM(2017) 283 final).

Mitteilung der Kommission an das Europdische Parlament, den Rat, den Europdischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den Ausschuss der Regionen — "Verwirklichung
emissionsarmer Mobilitit — Eine Europdische Union, die den Planeten schiitzt, ihre Biirger

starkt und ihre Industrie und Arbeitnehmer verteidigt (COM(2017) 675 final).
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(62) Das Ubereinkommen von Paris gibt unter anderem ein langfristiges Ziel vor, das mit den

Bestrebungen im Einklang steht, den Anstieg der globalen Durchschnittstemperatur

deutlich unter 2 °C iiber dem vorindustriellen Niveau zu halten und Anstrengungen zu

unternechmen, ihn auf 1.5 °C iiber dem vorindustriellen Niveau zu begrenzen. Um dieses

Ziel zu erreichen, miissen auch die CO2-Emissionen von Personenkraftwagen und leichten

Nutzfahrzeugen nach 2030 weiter gesenkt werden.

(7) In den Schlussfolgerungen des Europdischen Rates vom Oktober 2014 wurde
hervorgehoben, wie wichtig es ist, dass im Verkehrssektor die Treibhausgasemissionen
und die Risiken in Verbindung mit der Abhédngigkeit von fossilen Brennstoffen mithilfe
eines umfassenden und technologieneutralen Konzepts verringert werden, mit dem die
Emissionsreduktion und die Energieeffizienz im Verkehrssektor, der Elektroverkehr und
erneuerbare Energiequellen im Verkehrssektor auch iiber das Jahr 2020 hinaus gefordert

werden.

(8) Energieeffizienz als Beitrag zur Senkung des Energiebedarfs ist eine der fiinf sich

gegenseitig verstirkenden und eng miteinander verkniipften Dimensionen, die in der

Mitteilung der Kommission mit dem Titel "Die Strategie fiir die Energieunion® [...]

festgelegt wurden, um die Verbraucher in der Union mit sicherer, nachhaltiger, auf

Wettbewerbsbasis erzeugter und erschwinglicher Energie zu versorgen. [...] In der

Mitteilung ist festgelegt, dass, wenngleich alle Wirtschaftsbranchen MaBBnahmen treffen

miissen, um ihre Energieeffizienz zu erhdhen, im Verkehrssektor ein gewaltiges
Energieeffizienzpotenzial schlummert, das ausgeschopft werden kann, indem die
COz-Emissionsnormen fiir Personenkraftwagen und leichte Nutzfahrzeuge mit Blick

auf 2030 kontinuierlich weiter verschirft werden.

Mitteilung der Kommission an das Européische Parlament, den Rat, den Europédischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss, den Ausschuss der Regionen und die Européische
Investitionsbank — Rahmenstrategie fiir eine krisenfeste Energieunion mit einer
zukunftsorientierten Klimaschutzstrategie (COM(2015) 80 final).
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9) Eine Bewertung der Verordnungen (EG) Nr. 443/2009 und (EU) Nr. 510/2011 im
Jahr 2015 kam zu dem Schluss, dass diese Verordnungen relevant und im Grof3en und
Ganzen kohérent sind sowie erhebliche Emissionseinsparungen bewirkt haben und
gleichzeitig kosteneffizienter sind, als urspriinglich erwartet. Auch haben sie einen
erheblichen Mehrwert fiir die Union erzielt, der durch nationale Maflnahmen nicht in

gleichem Malfe hitte realisiert werden konnen.

(10) Es ist daher angezeigt, die Ziele dieser Verordnungen durch die Festlegung neuer
EU-weiter CO2-Emissionsminderungsziele fiir die Flotte von Personenkraftwagen und
leichten Nutzfahrzeugen fiir die Zeit bis 2030 weiter zu verfolgen. Bei der Bestimmung der

Zielwerte wurde berticksichtigt, wie wirksam die Verordnungen dazu beitragen, die

kosteneffizient zu senken, welche Kosten und Einsparungen sich daraus fiir die
Gesellschaft sowie Fahrzeughersteller und -nutzer ergeben, wie sie sich direkt und indirekt
auf Beschiftigung, Wettbewerbsfahigkeit und Innovation auswirken und welche positiven
Nebeneffekte, wie geringere Luftverschmutzung und gesicherte Energieversorgung, mit

ihnen einhergehen. Da der Marktanteil von Personenkraftwagen und demnach auch ihr

Gesamtbeitrag zu den CO»-Emissionen im Vergleich zu leichten Nutzfahrzeugen deutlich

hoher ausfallt, ist es zweckmaéaBig, einen Ansatz zu verfolgen, der zwischen

Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen unterscheidet.
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(an

(12)

Im Zuge der Umsetzung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Européischen Parlaments
und des Rates” trat 2017 gemiB der Verordnung (EU) 2017/1151 der Kommission® ein

neues Priifverfahren zur Messung der CO2-Emissionen und des Kraftstoffverbrauchs von
Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen — das "Worldwide Harmonized Light
Vehicles Test Procedure" (WLTP) — in Kraft. Dieses [...] Priifverfahren liefert Werte fiir
die CO2-Emissionen und den Kraftstoffverbrauch, die den realen Fahrbedingungen besser
entsprechen. Daher sollten die neuen CO2-Emissionsziele auf CO2-Werten beruhen, die auf
der Grundlage dieses Priifverfahrens ermittelt wurden. In Anbetracht der Tatsache, dass ab
dem Jahr 2021 WLTP-basierte CO2-Emissionswerte zur Erreichung der Zielvorgabe
verfligbar sein werden, ist es angezeigt, dass die neuen Emissionsnormen als Reduktions-
ziele im Verhiltnis zu den durchschnittlichen Zielvorgaben fiir die spezifischen

Emissionen im Jahr 2021 festgelegt werden, die auf der Grundlage der fiir die

WLTP-Emissionspriifung gemessenen CO2-Emissionen berechnet werden. Damit die als

Ausgangspunkt fur die Festlegung der fiir 2025 und 2030 geltenden Reduktionsziele

verwendeten Werte wirklich stichhaltig und repriasentativ sind, miissen die Bedingungen,

unter denen diese Messungen erfolgen, im Zuge der Umsetzung der Durchfithrungs-
verordnungen (EU) 2017/1152 und (EU) 2017/1153? klargestellt werden.

Es ist wichtig, dass die verlangten Reduzierungen der CO2-Emissionen so festgelegt
werden, dass fiir die Automobilhersteller in ganz Europa in Bezug auf ihre Flotten neuer
Personenkraftwagen und neuer leichter Nutzfahrzeuge in der Union weiterhin

Berechenbarkeit und Planungssicherheit gegeben sind.

Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Européischen Parlaments und des Rates vom

20. Juni 2007 iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen
von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und {iber den
Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge (ABIL. L 171 vom
29.6.2007, S. 1).

Verordnung (EU) 2017/1151 der Kommission vom 1. Juni 2017 zur Ergéinzung der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang zu
Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen, zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG
des Europiischen Parlaments und des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der
Kommission sowie der Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 der Kommission und zur
Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission (ABI. L 175 vom 7.7.2017,
S. 1).

Nach der Annahme der Durchfiihrungsverordnungen zu aktualisieren.
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(13)

(13a)

Daher sollten fiir das Jahr 2025 und fiir das Jahr 2030 Zielwerte flir die Minderung der
Emissionen der unionsweiten Flotte neuer Personenkraftwagen und leichter Nutzfahrzeuge
festgelegt werden, wobei der Zeit fiir die Flottenerneuerung und dem Erfordernis
Rechnung getragen werden sollte, dass der Stralenverkehrssektor zu den Klima- und
Energiezielen fiir 2030 beitragen muss. Dieses schrittweise Vorgehen gibt der
Automobilindustrie ferner ein klares, frithzeitiges Zeichen, dass die Markteinfiihrung
energieeffizienter Technologien sowie emissionsfreier und emissionsarmer Fahrzeuge

nicht verzogert werden darf.

Die in dieser Verordnung festgelegten CO2-Emissionsnormen gelten fur neue

(14)

(15)

Personenkraftwagen und leichte Nutzfahrzeuge. Was die bestehende Flotte der

Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeuge — einschlieBlich Gebrauchtwagen —

betrifft, konnen auch zusitzliche MaBnahmen zur Senkung der Emissionen, unter anderem

auf nationaler und auf EU-Ebene, getroffen werden. Beispielsweise konnen MaBBnahmen

zur Forderung einer hoheren Flottenerneuerungsrate getroffen werden, um éltere

Fahrzeuge mit hoherem Schadstoffausstofy so schnell wie moglich durch leistungs-

fihigere Fahrzeuge zu ersetzen. Der Zugang zu erschwinglicheren emissionsfreien

und emissionsarmen Fahrzeugen konnte Impulse fiir eine Anderung des

Verbraucherverhaltens und eine schnellere Verbreitung von emissionsarmen

Technologien geben.

Zwar gehort die Union zu den weltweit grof3ten Kraftfahrzeugherstellern und nimmt in
diesem Bereich eine technologische Fithrungsposition ein, jedoch nimmt der Wettbewerb
zu und die globale Automobilbranche verdndert sich durch Innovationen bei elektrischen
Antriebssystemen sowie kooperativen, vernetzten und automatisierten Mobilitatslosungen
rasant. Um ihre globale Wettbewerbsfahigkeit und den Zugang zu den Markten zu
erhalten, braucht die Union einen Rechtsrahmen, der besondere Anreize im Bereich der

emissionsfreien und emissionsarmen Fahrzeuge umfasst und dazu beitrégt, dass ein grof3er

Binnenmarkt geschaffen und die technologische Entwicklung und Innovation unterstiitzt

wird.

Ein spezieller Anreizmechanismus sollte eingefiihrt werden sollte, um den reibungslosen
Ubergang zu emissionsfreier Mobilitiit zu erleichtern. Dieses Anrechnungssystem sollte so
gestaltet sein, dass es die Verbreitung emissionsfreier und emissionsarmer Fahrzeuge auf

dem Unionsmarkt fordert. Es sollte eine besondere UbergangsmaBinahme vorgesehen

werden, um Verbrauchern aus Mitgliedstaaten mit einer geringen Marktdurch-

dringung von emissionsfreien und emissionsarmen Fahrzeugen den Zugang zu

emissionsfreien und emissionsarmen Fahrzeugen zu ermoglichen.
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(16)

(17)

(18)

(19)

Die Festlegung von Benchmarks fiir den Anteil emissionsfreier und emissionsarmer

Fahrzeuge an der EU-Flotte in Verbindung mit einem gut durchdachten Mechanismus zur
Anpassung der Zielvorgabe fiir die spezifischen CO2-Emissionen eines Herstellers auf
Basis des Anteils emissionsfreier und emissionsarmer Fahrzeuge an dessen Flotte diirfte
ein starkes, glaubwiirdiges Signal fiir die Entwicklung und den Einsatz solcher Fahrzeuge
setzen und gleichzeitig die weitere Verbesserung der Effizienz konventioneller

Verbrennungsmotoren erlauben.

Bei der Festsetzung der Gutschriften fiir emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge ist
es angebracht, der Differenz zwischen den CO2-Emissionen der Fahrzeuge Rechnung zu

tragen. Bei Personenkraftwagen sollte bei der Festsetzung der Gutschriften angemessen

beriicksichtigt werden, wie wichtig emissionsarme Fahrzeuge und insbesondere aufladbare

Hybridfahrzeuge fiir den Ubergang zu emissionsfreien Fahrzeugen sind. Der Anpassungs-

mechanismus sollte sicherstellen, dass einem Hersteller, der den Benchmarkwert libertrifft,
eine hohere Zielvorgabe fiir die spezifischen CO2-Emissionen gewihrt wird. Zur
Gewihrleistung eines ausgewogenen Ansatzes sollte der Umfang der im Rahmen dieses
Mechanismus moglichen Anpassung begrenzt werden. Damit werden Anreize geschaffen,
durch die der rasche Aufbau einer Lade- und Tankstelleninfrastruktur geférdert und ein
hoher Nutzen fiir die Verbraucher, die Wettbewerbsfahigkeit und den Umweltschutz erzielt

wird.

Der Rechtsrahmen zur Erreichung des Zielwertes flir die durchschnittlichen
CO2-Emissionen der Flotte neuer Personenkraftwagen und neuer leichter Nutzerfahrzeuge
sollte wettbewerbsneutrale, sozialvertragliche und nachhaltige Reduktionsziele
gewihrleisten, die der Vielfalt der europdischen Automobilhersteller gerecht werden und

zu keiner ungerechtfertigten Verzerrung des Wettbewerbs unter ihnen fiihren.

Damit die Vielfalt des Markts fiir Personenkraftwagen und leichte Nutzfahrzeuge und
seine Fahigkeit, unterschiedlichen Wiinschen der Verbraucher gerecht zu werden, erhalten
bleibt, sollten die CO2-Ziele in linearer Abhangigkeit vom Nutzwert der Fahrzeuge

festgesetzt werden.

Die Beibehaltung von Masse als Parameter fiir den Nutzwert wird als mit der bestehenden
Regelung kohdrent angesehen. Damit die Masse von auf der Strafle betriebenen Fahrze-
ugen besser abgebildet wird, sollte der Parameter der Masse in fahrbereitem Zustand mit

Wirkung ab 2025 durch die Priifmasse, wie in dem geméB der Verordnung (EG)

Nr. 715/2007 erlassenen WLTP-Priifverfahren angegeben, ersetzt werden.
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(20)

€2y

(22)

Es sollte vermieden werden, dass die EU-weiten Flottenziele aufgrund von Veridnderungen
der Durchschnittsmasse der Flotte gedndert werden. Verdanderungen der Durchschnitts-
masse sollten daher unverziiglich in die Berechnung der Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen einflieen, und der hierzu verwendete Durchschnittsmassewert sollte ab 2025

alle zwei Jahre angepasst werden.

Um die Anstrengungen zur Emissionsminderung auf eine wettbewerbsneutrale und faire
Weise zu verteilen, die die Vielfalt des Marktes fiir Personenkraftwagen und leichte
Nutzfahrzeuge widerspiegelt, und angesichts des Ubergangs zu WLTP-basierten
Zielvorgaben fiir die spezifischen Emissionen ist es angebracht, die Neigung der
Grenzwertkurve auf der Grundlage der spezifischen Emissionen aller in dem
entsprechenden Jahr neu zugelassenen Fahrzeuge zu bestimmen und die Anderung der
EU-weiten Flottenziele in den Jahren 2021, 2025 und 2030 zu beriicksichtigen, damit
sichergestellt wird, dass alle Hersteller gleichermaBlen zu den Minderungsanstrengungen
beitragen. Bei leichten Nutzfahrzeugen sollte fiir Hersteller von leichteren, von
Personenkraftwagen abgeleiteten Nutzfahrzeugen der gleiche Ansatz wie fiir die Hersteller
von Personenkraftwagen gelten; fiir die Hersteller von Fahrzeugen, die den schwereren
Marktsegmenten zuzuordnen sind, sollte fiir den gesamten Zielzeitraum eine steilere,

unverdnderliche Neigung festgelegt werden.

Die in dieser Verordnung formulierten Zielsetzungen sollen unter anderem erreicht

werden, indem der Automobilindustrie Anreize fiir Investitionen in neue Technologien

gegeben werden. Diese Verordnung fordert aktiv die Okoinnovation und enthilt einen
Mechanismus, der die Moglichkeit bieten sollte, kiinftigen Technologieentwicklungen

Rechnung zu tragen.

Die Erfahrung zeigt, dass Okoinnovationen erfolgreich zur Kostenwirksamkeit der
Verordnungen (EG) Nr. 443/2009 und (EU) Nr. 510/2011 sowie zur Senkung der
tatsdchlichen CO2-Emissionen beigetragen haben. Diese Modalitét sollte daher beibehalten
und der Anwendungsbereich ausgeweitet werden, um Anreize fiir Effizienzsteigerungen

bei Klimaanlagen zu schaffen.
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(23)

(24)

(25)

(26)

Jedoch sollte sichergestellt werden, dass ein Gleichgewicht herrscht zwischen den
Anreizen fiir Okoinnovationen und fiir jene Technologien, deren emissionsmindernde
Wirkung im Rahmen des amtlichen Priifverfahrens nachgewiesen wird. Folglich ist es
angebracht, eine Obergrenze filir 6koinnovationsbedingte Einsparungen aufrechtzuerhalten,
die ein Hersteller zur Erreichung der Zielvorgabe einbringen kann. Die Kommission sollte
die Moglichkeit haben, die Hohe der Obergrenze zu liberpriifen, insbesondere um den
Auswirkungen des gednderten amtlichen Priifverfahrens Rechnung zu tragen. Es ist auch
zu prézisieren, wie die Einsparungen zur Erreichung der Zielvorgabe berechnet werden

sollten.

Die Richtlinie 2007/46/EG enthiélt einen einheitlichen Rahmen mit Verwaltungs-
vorschriften und allgemeinen technischen Anforderungen fiir die Genehmigung aller neuen
Fahrzeuge in ihrem Geltungsbereich. Fiir die Anwendung der vorliegenden Verordnung
sollte die Stelle zustdndig sein, die auch fiir simtliche Aspekte des Typgenehmigungs-
verfahrens nach der Richtlinie 2007/46/EG und fiir die Sicherstellung der

Ubereinstimmung der Produktion zustindig ist.

Fiir Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung entsprechend der Definition in
Anhang II der Richtlinie 2007/46/EG gelten besondere Vorschriften fiir die
Typgenehmigung; sie sollten vom Geltungsbereich dieser Verordnung ausgenommen

werden.

Es ist nicht angemessen, fiir die Festlegung der Emissionsminderungsziele bei Herstellern
grofer Stiickzahlen und bei Herstellern kleiner Stiickzahlen, die gemaf3 den in dieser
Verordnung festgelegten Kriterien als unabhingig betrachtet werden, dieselbe Methode
anzuwenden. Diese Hersteller kleiner Stiickzahlen sollten alternative Emissionsreduktions-
ziele beantragen konnen, die sich nach den technologischen Moglichkeiten zur
Reduzierung der spezifischen CO2-Emissionen bei den Fahrzeugen eines bestimmten
Herstellers richten und mit den Merkmalen der betreffenden Marktsegmente in Einklang

stehen.
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27)

(28)

Angesichts der unverhéltnisméBigen Auswirkungen, die die Einhaltung der auf der
Grundlage des Nutzwertes des Fahrzeugs festgelegten spezifischen Emissionsziele fiir
Kleinsthersteller nach sich zieht, des hohen Verwaltungsaufwands im Zusammenhang mit
dem Ausnahmeverfahren und der geringfiigigen Vorteile der Reduktion der
CO2-Emissionen der von diesen Herstellern verkauften Fahrzeuge sollten Hersteller, auf
die jahrlich weniger als 1 000 Neuzulassungen von Personenkraftwagen und leichten
Nutzfahrzeugen in der Union entfallen, von dem Ziel fiir die spezifischen Emissionen und

von der Abgabe wegen Emissionsiiberschreitung freigestellt werden.

Beantragt ein Hersteller, fiir den eine Freistellung gilt, dennoch eine Ausnahme und wird
diese gewahrt, ist es angebracht, dass der Hersteller die Zielvorgabe fiir die Ausnahme

einhalten muss.

Das Verfahren fiir die Gewdhrung von Ausnahmen vom Flottenzielwert von 95 g CO2/km
fiir Nischenhersteller stellt sicher, dass die Reduktionsauflagen fiir Nischenhersteller den
Reduktionsauflagen fiir Hersteller grofer Stiickzahlen im Hinblick auf dieses Ziel

entsprechen. [...] Diesen Herstellern sollte weiterhin die Moglichkeit geboten werden,

dass ihnen auch fiir die von 2025 bis 2030 geltenden Ziele eine Ausnahme gewahrt

wird.
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(29)

(30)

Bei der Ermittlung der durchschnittlichen spezifischen CO2-Emissionen fiir alle in der
Union zugelassenen neuen Personenkraftwagen und neuen leichten Nutzfahrzeuge, fiir die
die Hersteller verantwortlich sind, sollten alle Fahrzeuge unabhingig von ihrer Masse oder
anderen Merkmalen beriicksichtigt werden. Obwohl die Verordnung (EG) Nr. 715/2007
nicht flir Personenkraftwagen und leichte Nutzfahrzeuge gilt, deren Bezugsmasse 2 610 kg
iiberschreitet und auf die die Typgenehmigung gemall Artikel 2 Absatz 2 der genannten
Verordnung [...] nicht ausgedehnt wurde, sollten die Emissionen dieser Fahrzeuge nach

denselben Messverfahren gemessen werden, die gemil der Verordnung (EG) Nr. 715/2007

fir Personenkraftwagen und leichte Nutzfahrzeuge festgelegt wurden, insbesondere nach

den Verfahren, die in der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission!? und in der

Verordnung (EU) 2017/1151 [...] festgelegt sind, sowie nach den Korrelationsverfahren,
die auf der Grundlage der Verordnungen (EG) Nr. 443/2009 und (EU) Nr. 510/2011,
insbesondere durch die Durchfiihrungsverordnungen (EU) 2017/1152" und (EU)

2017/115312 der Kommission, erlassen wurden. Die dabei ermittelten CO2-Emissionswerte

sollten in die Ubereinstimmungsbescheinigung fiir das Fahrzeug aufgenommen werden,

um ihre Aufnahme in das Uberwachungssystem zu ermdglichen.

Die spezifischen CO2-Emissionen vervollstandigter leichter Nutzfahrzeuge sollten dem

Hersteller des Basisfahrzeugs zugeteilt werden.

10

11

12

Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission vom 18. Juli 2008 zur Durchfiihrung und
Anderung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europdischen Parlaments und des Rates
iber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang zu
Reparatur- und Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge (ABI. L 199 vom 28.7.2008, S. 1).
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2017/1152 der Kommission vom 2. Juni 2017 zur
Festlegung eines Verfahrens fiir die Ermittlung der Korrelationsparameter, die erforderlich
sind, um der Anderung des Regelpriifverfahrens in Bezug auf leichte Nutzfahrzeuge
Rechnung zu tragen, und zur Anderung der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 293/2012
(ABI. L 175 vom 7.7.2017, S. 644).

Durchfiihrungsverordnung (EU) 2017/1153 der Kommission vom 2. Juni 2017 zur
Festlegung eines Verfahrens fiir die Ermittlung der Korrelationsparameter, die erforderlich
sind, um der Anderung des Regelpriifverfahrens Rechnung zu tragen, und zur Anderung der
Verordnung (EU) Nr. 1014/2010 (ABI. L 175 vom 7.7.2017, S. 679).
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(31) Die besondere Lage von Herstellern unvollstandiger leichter Nutzfahrzeuge, die in
mehreren Stufen typgenehmigt werden, sollte beriicksichtigt werden. Solange diese
Hersteller fiir die Einhaltung der Zielvorgaben fiir die CO2-Emissionen verantwortlich
sind, sollten sie in der Lage sein, die CO2-Emissionen der vervollstindigten Fahrzeuge mit
hinreichender Sicherheit vorherzusagen. Die Kommission sollte sicherstellen, dass diese

Erfordernisse in den gemal der Verordnung [...] (EG) Nr. 715/2007 erlassenen

Durchfiihrungsmafnahmen angemessen widergespiegelt werden.

(32) Um den Herstellern zur Erfiillung ihrer Zielvorgaben gemaf3 dieser Verordnung Flexibilitét
zu ermoglichen, kdnnen sich diese auf offener, transparenter und diskriminierungsfreier
Basis zu Emissionsgemeinschaften zusammenschlieen. Eine Vereinbarung tliber den
Zusammenschluss zu einer Emissionsgemeinschaft sollte nicht langer als fiinf Jahre giiltig
sein, darf jedoch erneuert werden. Bilden mehrere Hersteller eine Emissionsgemeinschaft,
so sollten ihre Zielvorgaben gemil3 dieser Verordnung als erfiillt gelten, wenn die
durchschnittlichen Emissionen der Emissionsgemeinschaft insgesamt die Zielvorgaben fiir

die spezifischen Emissionen der Emissionsgemeinschaft nicht iiberschreiten.

(33) Die Moglichkeit, dass Hersteller eine Emissionsgemeinschaft bilden, hat sich als
kostenwirksames Vorgehen zur Einhaltung der Zielvorgaben fiir die CO2-Emissionen
erwiesen und erleichtert diese insbesondere Herstellern einer begrenzten Anzahl von
Fahrzeugen. Zur Verbesserung der Wettbewerbsneutralitit sollte die Kommission befugt
sein, die Bedingungen festzulegen, nach denen unabhingige Hersteller eine
Emissionsgemeinschaft bilden konnen, sodass sie eine verbundenen Unternehmen

gleichkommende Position einnehmen konnen.

(34) Um sicherzustellen, dass die Zielvorgaben dieser Verordnung erfiillt werden, ist ein solider

Durchsetzungsmechanismus erforderlich.
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(35)

(36)

(37

(3%)

Fiir die Erzielung der CO2-Emissionsminderung gemif dieser Verordnung ist es ferner von
wesentlicher Bedeutung, dass die Emissionen von in Betrieb befindlichen Fahrzeugen den
bei der Typgenehmigung festgelegten CO2-Werten entsprechen. Deshalb sollte es der
Kommission moglich sein, bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen
Emissionen eines Herstellers eine etwaige systemische Nichteinhaltung der Zielvorgaben
fiir CO2-Emissionen, die die fiir die Typgenehmigung zustindigen Behdrden bei in Betrieb

befindlichen Fahrzeugen feststellen, zu beriicksichtigen.

Damit die Kommission solche Mafinahmen ergreifen kann, sollte sie die Befugnisse zur
Vorbereitung und Durchfiihrung eines Verfahrens haben, mit dem gepriift werden kann, ob
Personenkraftwagen und leichte Nutzfahrzeuge, die in Verkehr gebracht werden, im
Betrieb mit den Zielvorgaben fiir CO2-Emissionen iibereinstimmen. Zu diesem Zweck

sollte die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 gedndert werden.

Die spezifischen CO2-Emissionen neuer Personenkraftwagen und leichter Nutzfahrzeuge
werden in der Union in einheitlicher Weise nach der in der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
vorgesehenen Methodik gemessen. Um den mit der vorliegenden Verordnung verbundenen
Verwaltungsaufwand zu minimieren, sollte ihre Einhaltung anhand der von den
Mitgliedstaaten erfassten und der Kommission gemeldeten Angaben iiber Zulassungen von
neuen Personenkraftwagen und neuen leichten Nutzfahrzeugen in der Union beurteilt
werden. Damit die fiir diese Beurteilung verwendeten Angaben vergleichbar sind, sollten
die Bestimmungen fiir ihre Erfassung und Meldung soweit wie moglich harmonisiert
werden. Daher sollte klar festgelegt werden, dass die zustdndigen Behdrden fiir die
Bereitstellung richtiger und vollstindiger Daten verantwortlich sind sowie dass diese
Behorden und die Kommission effektiv zusammenarbeiten miissen, um Probleme mit der

Datenqualitit zu beheben.

Die Einhaltung der in dieser Verordnung festgesetzten Zielvorgaben durch die Hersteller
sollte auf Unionsebene beurteilt werden. Die Hersteller, deren durchschnittliche
spezifische CO2-Emissionen die geméR dieser Verordnung zulédssigen Werte iiberschreiten,
sollten fiir jedes Kalenderjahr eine Abgabe wegen Emissionsiiberschreitung zahlen. Die
Betrige der Emissionsiiberschreitungsabgabe sollten als Einnahmen fiir den Gesamthaus-

haltsplan der Union gelten.
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(39)

(40)

(41)

Den Herstellern, die ihre Zielvorgaben aus dieser Verordnung nicht erreichen, sollten
durch einzelstaatliche Mallnahmen, die die Mitgliedstaaten gemaf Artikel 193 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union (AEUV) beibehalten oder
ergreifen kdnnen, unter Beriicksichtigung des Zwecks und der Verfahren dieser

Verordnung keine zusatzlichen oder strengeren Sanktionen auferlegt werden.

Diese Verordnung sollte die vollstindige Anwendung der Wettbewerbsregeln der Union

nicht berthren.

Die tatsdchliche Wirksamkeit der in dieser Verordnung festgelegten Ziele fiir die Senkung
der CO2-Emissionen hingt stark davon ab, wie repriasentativ das amtliche Priifverfahren
ist. Im Einklang mit der Stellungnahme im Rahmen des Europédischen Mechanismus fiir
wissenschaftliche Beratung (SAM)!3 und der Empfehlung des Europdischen Parlaments im
Anschluss an seine Untersuchung zu Emissionsmessungen in der Automobilindustrie!4
sollte ein Mechanismus eingerichtet werden, mit dem die tatsdachliche Représentativitét der
[...] CO2-Emissions- und Energieverbrauchswerte der Fahrzeuge bewertet werden kann,

die nach dem gemil} der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 erlassenen WLTP-Priifverfahren

ermittelt werden. Die Kommission sollte die Befugnis haben, die 6ffentliche Verfiigbarkeit

solcher Daten zu gewihrleisten, wobei sie fiir den Schutz personenbezogener Daten sorgt,

und erforderlichenfalls die Verfahren zur Ermittlung und Sammlung der zur Durchfiihrung

solcher Bewertungen erforderlichen Daten zu entwickeln.

13

14

Hochrangige Gruppe wissenschaftlicher Berater, wissenschaftliches Gutachten 1/2016
"Closing the gap between light-duty vehicle real-world CO2 emissions and laboratory
testing" (Uberbriickung der Diskrepanz zwischen den tatsichlichen CO2-Emissionen von
Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen und Labortests).

Empfehlung des Europdischen Parlaments vom 4. April 2017 an den Rat und die
Kommission im Anschluss an die Untersuchung zu Emissionsmessungen in der
Automobilindustrie (2016/2908 (RSP)).
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(42) 2023 ist geplant, die Fortschritte im Rahmen der [Lastenteilungsverordnung und der
Richtlinie iiber das Emissionshandelssystem] zu priifen. Es ist daher angezeigt, die
Wirksamkeit dieser Verordnung im selben Jahr umfassend zu bewerten, sodass eine
koordinierte und kohérente Priifung der im Rahmen all dieser Instrumente durchgefiihrten

MafBnahmen erfolgen kann. Im Rahmen dieser Priifung sollte die Kommission auch eine

klare Marschroute fiir die weitere Senkung der CO2-Emissionen von Personenkraftwagen

und leichten Nutzfahrzeugen nach 2030 ermitteln, um einen wesentlichen Beitrag zur

Verwirklichung des langfristigen Ziels des Ubereinkommens von Paris zu leisten. Dem

Bericht iiber diese Priifung sollte gegebenenfalls ein Vorschlag zur Anderung der

vorliegenden Verordnung beigefiigt sein.

(43) Die Verordnungen (EG) Nr. 443/2009 und (EU) Nr. 510/2011 sollten mit Wirkung vom

1. Januar 2020 aufgehoben werden.

(44) Zur Gewihrleistung einheitlicher Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser Verordnung

sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen werden.

[...] Die Durchfiihrungsbefugnisse in Bezug auf'[...] die Festlegung der genauen Bedingungen

fiir Emissionsgemeinschaften, Verfahren fiir die Uberwachung und die Meldung von Daten

zu den durchschnittlichen Emissionen sowie Verfahren zur Beriicksichtigung von

festgestellten Abweichungen der CO2-Emissionen von Fahrzeugen bei der Berechnung der

durchschnittlichen spezifischen Emissionen eines Herstellers, die Festlegung der

Modalititen fiir die Erhebung von Uberschreitungsabgaben, Verfahren fiir die

Genehmigung der innovativen Technologien oder innovativen Technologiepakete, die

COz-Einsparungen ermdglichen, MaBnahmen mit deren Hilfe die tatsichliche

Repriasentativitit der nach dem WLTP-Prifverfahren ermittelten CO2-Emissions- und

Energieverbrauchswerte iiberwacht und bewertet werden kann und [...] die Ermittlung der

Korrelationsparameter, die bendtigt werden, um Anderungen des zur Messung bestimmter

CO2-Emissionen verwendeten Regelpriifverfahrens abzubilden, sollten im Einklang mit

der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Européischen Parlaments und des Rates!® ausgeiibt

werden.

15 Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Européischen Parlaments und des Rates vom

16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen Regeln und Grundsitze, nach denen die
Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13).
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(46) Zur Anderung [...] nicht wesentlicher Bestimmungen dieser Verordnung sollte der
Kommission die Befugnis libertragen werden, gemil3 Artikel 290 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europiischen Union (AEUV) Rechtsakte [...] hinsichtlich der Anderung
der Anhénge II und III in Bezug auf Datenanforderungen und Datenparameter, [...] der
Anpassung der [...] Werte Mo und TMo und der [...] Obergrenze von 7 g CO2/km [...] fiir

den Gesamtbeitrag innovativer Technologien und der Anpassung der Formeln zu erlassen,

die zur Berechnung der Zielvorgaben fiir spezifische Emissionen verwendet werden, um

Anderungen des Regelpriifverfahrens abzubilden. Zur Erginzung nicht wesentlicher

Bestimmungen dieser Verordnung sollte der Kommission die Befugnis iibertragen werden,

gemdall Artikel 290 AEUV Rechtsakte zu erlassen, um in Bezug auf bestimmte Hersteller

Vorschriften fiir die Auslegung der Kriterien fiir die Gewédhrung von Ausnahmen von den

Zielvorgaben fiir spezifische Emissionen, fiir den Inhalt der Ausnahmeantrige und fiir den

Inhalt und die Bewertung von Programmen zur Verringerung der spezifischen

COz-Emissionen zu erginzen sowie um die Berechnungsformeln fiir die Zielvorgaben

fiir die Ausnahmen fiir Nischenhersteller festzulegen. Es ist von besonderer Bedeutung,

dass die Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen,
auch auf der Ebene von Sachverstindigen, durchfiihrt und dass diese Konsultationen im
Einklang mit den in der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 {iber
bessere Rechtsetzung!® festgelegten Grundsétzen erfolgen. Um insbesondere eine
gleichberechtigte Beteiligung an der Ausarbeitung delegierter Rechtsakte zu gewéhrleisten,
sollten das Européische Parlament und der Rat alle Dokumente zur gleichen Zeit wie die
Sachverstindigen der Mitgliedstaaten erhalten, und ihre Sachverstidndigen sollten
systematisch Zugang zu den Sitzungen der Sachverstindigengruppen der Kommission

haben, die mit der Ausarbeitung der delegierten Rechtsakte befasst sind.

16 ABI. L 123 vom 12.5.2016, S. 1.
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(47)

Da das Ziel dieser Verordnung, ndmlich die Aufstellung von Anforderungen an die
COz-Emissionsleistung neuer Personenkraftwagen und neuer leichter Nutzfahrzeuge, auf

Ebene der Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden kann, sondern [...] wegen

ihres Umfangs und ihrer Wirkungen [...] auf Unionsebene besser verwirklicht werden

kann, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags liber die Europdische
Union niedergelegten Subsidiaritdtsprinzip titig werden. Entsprechend dem in demselben
Artikel genannten Grundsatz der VerhéltnisméBigkeit geht diese Verordnung nicht iiber

das zur Verwirklichung dieses Ziels erforderliche Mal} hinaus —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

(M

2

Artikel 1
Gegenstand und Ziele

In dieser Verordnung werden Anforderungen an die CO2-Emissionsleistung neuer

Personenkraftwagen und neuer leichter Nutzfahrzeuge aufgestellt, um dazu beizutragen,

dass die von der Union angestrebte Verringerung der Treibhausgasemissionen wie in der

Verordnung (EU) Nr. 2018/... [Lastenteilungsverordnung] festgelegt erreicht wird und die

im Ubereinkommen von Paris verankerten Zielsetzungen verwirklicht werden, und um das

reibungslose Funktionieren des Binnenmarktes sicherzustellen.

Ab dem 1. Januar 2020 legt diese Verordnung fiir den CO2-Emissionsdurchschnitt von in
der Union zugelassenen neuen Personenkraftwagen bzw. neuen leichten Nutzfahrzeugen,
wie er bis zum 31. Dezember 2020 nach Mafigabe der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 in
Verbindung mit den Durchfiihrungsverordnungen (EU) 2017/1152 und (EU) 2017/1153
sowie ab dem 1. Januar 2021 nach Mallgabe der Verordnung (EU) 2017/1151 gemessen
wird, einen fiir die gesamte EU-Flotte geltenden Zielwert von 95 g CO2/km

bzw. 147 g CO2/km fest.
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3) Im Rahmen des Gesamtkonzepts der Union geméal} der Mitteilung der Kommission an den

Rat und das Européische Parlament aus dem Jahr 20077 wird diese Verordnung bis zum

31. Dezember 2024 durch zusitzliche Maflnahmen ergénzt, die einer Verringerung um

10 g CO2/km entsprechen.

(4) Ab dem 1. Januar 2025 gelten die folgenden EU-weiten Flottenziele:

a)

b)

fiir die durchschnittlichen Emissionen der Flotte neuer Personenkraftwagen, ein
EU-weiter Flottenzielwert, der einer Verringerung der durchschnittlichen
Zielvorgaben fiir die spezifischen Emissionen des Jahres 2021 um 15 % entspricht

und gemdB3 Anhang I Teil A Nummer 6.1.1 ermittelt wurde;

fiir die durchschnittlichen Emissionen der Flotte neuer leichter Nutzfahrzeuge, ein
EU-weiter Flottenzielwert, der einer Verringerung der durchschnittlichen
Zielvorgaben fiir die spezifischen Emissionen des Jahres 2021 um 15 % entspricht

und gemil3 Anhang I Teil B Nummer 6.1.1 ermittelt wurde.

%) Ab dem 1. Januar 2030 gelten die folgenden Ziele:

a)

b)

fiir die durchschnittlichen Emissionen der Flotte neuer Personenkraftwagen, ein
EU-weiter Flottenzielwert, der einer Verringerung der durchschnittlichen
Zielvorgaben fiir die spezifischen Emissionen des Jahres 2021 um [...] 35 %

entspricht und gemif3 Anhang I Teil A Nummer 6.1.2 ermittelt wurde;

fiir die durchschnittlichen Emissionen der Flotte neuer leichter Nutzfahrzeuge, ein
EU-weiter Flottenzielwert, der einer Verringerung der durchschnittlichen
Zielvorgaben fiir die spezifischen Emissionen des Jahres 2021 um 30 % entspricht

und gemél Anhang I Teil B Nummer 6.1.2 ermittelt wurde.

17 Mitteilung der Kommission an den Rat und das Européische Parlament vom
7. Februar 2007 — Ergebnisse der Uberpriifung der Strategie der Gemeinschaft zur
Minderung der CO2-Emissionen von Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen
(KOM(2007) 19 endg.).
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Artikel 2
Geltungsbereich
(1) Diese Verordnung gilt fiir die folgenden Kraftfahrzeuge:

a)  Klasse M1 gemdlB der Definition in Anhang II der Richtlinie 2007/46/EG
("Personenkraftwagen"), die in der Union erstmals zugelassen werden und zuvor

nicht auBerhalb der Union zugelassen waren ("neue Personenkraftwagen");

b)  Klasse N1 geméB der Definition in Anhang II der Richtlinie 2007/46/EG mit einer
Bezugsmasse von hochstens 2 610 kg und Klasse Ni, auf die die Typgenehmigung
gemal Artikel 2 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 erweitert wird ("leichte
Nutzfahrzeuge"), die in der Union erstmals zugelassen werden und zuvor nicht

auferhalb der Union zugelassen waren ("neue leichte Nutzfahrzeuge").

2) Eine vorherige Zulassung auerhalb der Union weniger als drei Monate vor der Zulassung

in der Union wird nicht berticksichtigt.

3) Diese Verordnung gilt nicht fiir Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung im Sinne des

Anhangs II Teil A Nummer 5 der Richtlinie 2007/46/EG.

4) Artikel 4, Artikel 7 Absatz 4 Buchstaben b und c, Artikel 8 sowie Artikel 9 Absatz 1
Buchstaben a und c gelten nicht fiir Hersteller, auf die, zusammen mit allen mit ihnen
verbundenen Unternehmen, im vorangegangenen Kalenderjahr weniger als
1 000 Neuzulassungen von Personenkraftwagen oder weniger als 1 000 Neuzulassungen
leichter Nutzfahrzeuge in der Union entfallen, es sei denn, der Hersteller beantragt eine

Ausnahme und diese wird nach Artikel 10 gewihrt.
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Artikel 3

Begriffsbestimmungen

(1) Fiir die Zwecke dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck

a)  "durchschnittliche spezifische CO2-Emissionen" fiir einen Hersteller den
Durchschnitt der spezifischen CO2-Emissionen aller neuen Personenkraftwagen oder
aller neuen leichten Nutzfahrzeuge, deren Hersteller er ist;

b)  "Ubereinstimmungsbescheinigung” die Bescheinigung nach Artikel 18 der
Richtlinie 2007/46/EG;

c) "vervollstindigtes Fahrzeug" ein leichtes Nutzfahrzeug, dessen Typgenehmigung
nach Abschluss eines Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahrens geméal der
Richtlinie 2007/46/EG erteilt wird;

d)  "vollstindiges Fahrzeug" ein leichtes Nutzfahrzeug, das keiner Vervollstindigung
bedarf, um die einschldgigen technischen Anforderungen der Richtlinie 2007/46/EG
zu erfiillen;

e) "Basisfahrzeug" ein leichtes Nutzfahrzeug, das fiir die erste Stufe eines Mehrstufen-
Typgenehmigungsverfahrens verwendet wird;

f)  "Hersteller" die Person oder Stelle, die gegeniiber der Genehmigungsbehorde fiir alle
Belange des EG-Typgenehmigungsverfahrens gemal3 der Richtlinie 2007/46/EG
sowie fiir die Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion verantwortlich ist;

g)  "Masse in fahrbereitem Zustand" die in der Ubereinstimmungsbescheinigung
angegebene und in Anhang I Abschnitt 2.6 der Richtlinie 2007/46/EG definierte
Masse eines Personenkraftwagens oder eines leichten Nutzfahrzeugs mit Aufbau in
fahrbereitem Zustand;
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h)  "spezifische CO2-Emissionen" die gemil der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und
der entsprechenden Durchfiihrungsverordnungen gemessenen und als
CO2-Massenemission (kombiniert) in der Ubereinstimmungsbescheinigung des
Fahrzeugs angegebenen CO2-Emissionen eines Personenkraftwagens oder eines
leichten Nutzfahrzeugs. Fiir Personenkraftwagen oder leichte Nutzfahrzeuge, die
iiber keine Typgenehmigung gemil der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 verfiigen,
bezeichnet "spezifische CO2-Emissionen" die CO2-Emissionen, die geméal der

Verordnung (EG) Nr. 715/2007 insbesondere nach demselben Messverfahren

gemessen werden, das in der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 fiir den Zeitraum bis
zum 31. Dezember 2020 und in der Verordnung (EU) 2017/1151 fiir den Zeitraum ab

dem 1. Januar 2021 festgelegt ist, oder gemif3 dem Verfahren, das von der
Kommission fiir die Feststellung der CO2-Emissionen solcher Fahrzeuge

angenommen wird;

1) "Fahrzeugstandfldache" die durchschnittliche Spurweite multipliziert mit dem
Radstand, wie in der Ubereinstimmungsbescheinigung angegeben und in Anhang I

Abschnitte 2.1 und 2.3 der Richtlinie 2007/46/EG definiert;

j)  "Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen" fiir einen Hersteller die gemél
Anhang I bestimmte Jahreszielvorgabe oder, wenn dem Hersteller eine Ausnahme
nach Artikel 10 gewéhrt wird, die nach dieser Ausnahme festgesetzte Zielvorgabe fiir

spezifische Emissionen;

k)  "EU-weites Flottenziel" die durchschnittlichen CO2-Emissionswerte aller neuen
Personenkraftwagen oder aller neuen leichten Nutzfahrzeuge, die in einem

bestimmten Zeitraum eingehalten werden miissen;

1)  "Priifmasse" die Masse eines Personenkraftwagens oder eines leichten Nutzfahrzeugs
wie in der Ubereinstimmungsbescheinigung angegeben und gemif der Definition in

Anhang XXI Nummer 3.2.25 der Verordnung (EU) 2017/1151;
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"emissionsfreies bzw. emissionsarmes Fahrzeug" einen Personenkraftwagen oder ein
leichtes Nutzfahrzeug mit Abgasemissionen von null bis zu 50 g CO2/km, ermittelt

gemil Verordnung (EU) 2017/1151;

"Nutzlast" die Differenz zwischen der technisch zulédssigen Gesamtmasse in
beladenem Zustand gemiB Anhang II der Richtlinie 2007/46/EG und der Masse des

Fahrzeugs.

(2) Fiir die Zwecke dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck "Gruppe verbundener

Hersteller" einen Hersteller und seine verbundenen Unternehmen. In Bezug auf Hersteller

gelten folgende Unternehmen als "verbunden":

a)

b)

d)

Unternehmen, bei denen der Hersteller mittelbar oder unmittelbar
1)  Uber mehr als die Hilfte der Stimmrechte verfiigt oder

i1)  mehr als die Hélfte der Mitglieder des Aufsichtsrats, des Verwaltungsorgans

oder der zur gesetzlichen Vertretung berufenen Organe bestellen kann oder
i)  das Recht hat, die Geschéfte des Unternehmens zu fiihren;

Unternehmen, die {iber den Hersteller mittelbar oder unmittelbar die unter

Buchstabe a genannten Rechte oder Einflussmdglichkeiten ausiiben;

Unternehmen, bei denen ein Unternehmen gemél Buchstabe b mittelbar oder

unmittelbar die unter Buchstabe a genannten Rechte oder Einflussmoglichkeiten hat;

Unternehmen, bei denen der Hersteller zusammen mit einem oder mehreren
Unternehmen gemif3 den Buchstaben a, b oder ¢ oder bei denen zwei oder mehr der
letztgenannten Unternehmen gemeinsam die unter Buchstabe a genannten Rechte

oder Einflussmoglichkeiten haben;

Unternehmen, bei denen die unter Buchstabe a genannten Rechte oder
Einflussmoglichkeiten vom Hersteller oder einem oder mehreren seiner verbundenen
Unternehmen geméf den Buchstaben a bis d und einem oder mehreren Dritten

gemeinsam ausgeiibt werden.
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Artikel 4
Zielvorgaben fiir die spezifischen Emissionen

(D) Der Hersteller stellt sicher, dass seine durchschnittlichen spezifischen CO2-Emissionen die

folgenden Zielvorgaben fiir die spezifischen Emissionen nicht iiberschreiten:

a)  fiir das Kalenderjahr 2020 die gemi3 Anhang I Teil A Nummern 1 und 2 bei
Personenkraftwagen bzw. gemdll Anhang I Teil B Nummern 1 und 2 bei leichten
Nutzfahrzeugen, oder, wenn dem Hersteller eine Ausnahme gemédl Artikel 10
gewihrt wird, die gemal3 dieser Ausnahme festgesetzte Zielvorgabe fiir die

spezifischen Emissionen;

b)  fiir jedes Kalenderjahr von 2021 bis 2024 die nach Bedarf gemil Anhang I Teil A
Nummern 3 und 4 oder Teil B Nummern 3 und 4 oder, wenn dem Hersteller eine
Ausnahme nach Artikel 10 gewéhrt wird, gemdl dieser Ausnahme und Anhang I

Teil A bzw. B Nummer 5 festgesetzte Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen;

c) fiir jedes Kalenderjahr ab dem Jahr 2025 die gemil3 Anhang I Teil A Nummer 6.3

bzw. Teil B Nummer 6.3 festgesetzte Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen.

(2) Sind bei leichten Nutzfahrzeugen keine Angaben iiber die spezifischen Emissionen des
vervollstandigten Fahrzeugs verfiigbar, so bestimmt der Hersteller des Basisfahrzeugs
seine durchschnittlichen spezifischen CO2-Emissionen anhand der spezifischen

Emissionen des Basisfahrzeugs.

3) Zur Bestimmung der durchschnittlichen spezifischen CO2-Emissionen eines Herstellers
werden die folgenden Prozentsétze der neuen Personenkraftwagen des Herstellers

herangezogen, die in dem betreffenden Jahr zugelassen werden:

- 95 % im Jahr 2020,
- 100 % ab 2021.
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Artikel 5

Begiinstigungen fiir das Erreichen des Ziels von 95 g CO2/km

Bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO2-Emissionen zihlt jeder neue

Personenkraftwagen mit spezifischen CO2-Emissionen von weniger als 50 g CO2/km als

2 Personenkraftwagen im Jahr 2020,
1,67 Personenkraftwagen im Jahr 2021,
1,33 Personenkraftwagen im Jahr 2022,

1 Personenkraftwagen ab dem Jahr 2023,

fiir das Jahr seiner Zulassung im Zeitraum 2020-2022 bei einer Obergrenze von 7,5 g CO2/km in
diesem Zeitraum je Hersteller [...], berechnet geméB Artikel 5 der Durchfiihrungsverordnung

(EU) 2017/1153.

Artikel 6
Emissionsgemeinschaften

(D) Hersteller, denen keine Ausnahme nach Artikel 10 gewdhrt wurde, konnen eine
Emissionsgemeinschaft bilden, um ihren Verpflichtungen geméf Artikel 4

nachzukommen.

(2) Die Vereinbarung iiber die Bildung einer Emissionsgemeinschaft kann sich auf ein oder
mehrere Kalenderjahre beziehen, solange die Gesamtlaufzeit jeder Vereinbarung fiinf
Kalenderjahre nicht {iberschreitet, und muss spitestens am 31. Dezember des ersten
Kalenderjahres abgeschlossen werden, fiir das die Emissionen in die
Emissionsgemeinschaft eingebracht werden sollen. Hersteller, die eine

Emissionsgemeinschaft bilden, ibermitteln der Kommission folgende Angaben:

a)  die Hersteller, die der Emissionsgemeinschaft angehdren sollen;
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b)  den als Vertreter der Emissionsgemeinschaft benannten Hersteller, der als
Kontaktstelle fiir die Emissionsgemeinschaft fungiert und fiir die Zahlung etwaiger
Abgaben wegen Emissionsiiberschreitung verantwortlich ist, die der Emissions-

gemeinschaft gemil Artikel 8 auferlegt werden konnen;

c) den Nachweis, dass der Vertreter der Emissionsgemeinschaft in der Lage ist, seinen

Verpflichtungen gemil3 Buchstabe b nachzukommen;

d)  die Kategorie der in der Klasse M1 oder N1 zugelassenen Fahrzeuge, die die

Emissionsgemeinschaft abdecken soll.

3) Kommt der vorgeschlagene Vertreter der Emissionsgemeinschaft der Aufforderung zur
Zahlung etwaiger Abgaben wegen Emissionsiiberschreitung, die der Emissions-
gemeinschaft geméf Artikel 8 auferlegt werden, nicht nach, so teilt die Kommission den
Herstellern dies mit.

4) Die Hersteller, die einer Emissionsgemeinschaft angehoren, setzen die Kommission
gemeinsam von jedem Wechsel des Vertreters der Emissionsgemeinschaft oder jeder
Anderung ihres Finanzstatus, soweit dies ihre Fihigkeit beeintrichtigen konnte, der
Aufforderung zur Zahlung etwaiger Abgaben wegen Emissionsiiberschreitung, die der
Emissionsgemeinschaft geméf Artikel 8 auferlegt werden, nachzukommen, sowie von
jeder Anderung der Zusammensetzung oder von der Aufldsung der Emissionsgemeinschaft

in Kenntnis.

&) Die Hersteller konnen Vereinbarungen iiber die Bildung von Emissionsgemeinschaften
treffen, sofern diese Vereinbarungen mit den Artikeln 101 und 102 AEUV im Einklang
stehen und jedem Hersteller, der die Aufnahme in die Emissionsgemeinschaft beantragt,
eine offene, transparente und diskriminierungsfreie Beteiligung unter wirtschaftlich
angemessenen Bedingungen mdglich ist. Unbeschadet der allgemeinen Giiltigkeit der
Wettbewerbsregeln der Union fiir solche Emissionsgemeinschaften gewdéhrleisten alle
Mitglieder einer Emissionsgemeinschaft insbesondere, dass im Kontext der Vereinbarung
iber die Bildung der Emissionsgemeinschaft weder Daten noch Informationen

ausgetauscht werden, mit Ausnahme der folgenden Informationen:
a)  durchschnittliche spezifische CO2-Emissionen;
b)  Zielvorgabe fiir die spezifischen CO2-Emissionen,;

c¢)  Gesamtzahl der zugelassenen Fahrzeuge.
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(6)

(7

®)

(1

2

Absatz 5 gilt nicht, wenn alle Hersteller einer Emissionsgemeinschaft zu derselben Gruppe

verbundener Hersteller gehdren.

AuBer im Falle der Mitteilung nach Absatz 3 werden die Hersteller, die einer
Emissionsgemeinschaft angehdren, liber die der Kommission die einschliagigen Angaben
iibermittelt wurden, fiir die Zwecke der Erfiillung ihrer Pflichten nach Artikel 4 als ein
Hersteller behandelt. Informationen iiber die Uberwachung und Berichterstattung
hinsichtlich einzelner Hersteller und Emissionsgemeinschaften werden in dem zentralen

Verzeichnis gemil3 Artikel 7 Absatz 4 erfasst, gemeldet und zur Verfiigung gestellt.

Die Kommission kann die genauen Bedingungen, die fiir die Vereinbarung {iber eine
Emissionsgemeinschaft geméf Absatz 5 gelten sollen, im Wege von
Durchfiihrungsrechtsakten festlegen, die nach dem Priifverfahren gemal3 Artikel 15

Absatz 2 erlassen werden.

Artikel 7

Uberwachung und Meldung der durchschnittlichen Emissionen

Jeder Mitgliedstaat erfasst fiir jedes Kalenderjahr geméll Anhang II Teil A und Anhang II1
Teil A die Angaben {iber alle neuen Personenkraftwagen und alle neuen leichten
Nutzfahrzeuge, die in seinem Hoheitsgebiet zugelassen werden. Diese Angaben werden
den Herstellern und den in den einzelnen Mitgliedstaaten von den Herstellern benannten
Importeuren oder Vertretern zur Verfligung gestellt. Die Mitgliedstaaten treffen die
erforderlichen Maflnahmen, um sicherzustellen, dass die Meldestellen transparent arbeiten.
Jeder Mitgliedstaat gewéhrleistet, dass die spezifischen CO2-Emissionen von
Personenkraftwagen, die liber keine Typgenehmigung geméf der Verordnung (EG)

Nr. 715/2007 verfiigen, gemessen und in die Ubereinstimmungsbescheinigung eingetragen

werden.

Bis zum 28. Februar eines jeden Jahres ermittelt jeder Mitgliedstaat die in Anhang II
Teil A und Anhang III Teil A genannten Daten fiir das vorangegangene Kalenderjahr und
libermittelt sie der Kommission. Die Daten werden in dem in Anhang II Teil B und

Anhang III Teil C festgelegten Format {ibermittelt.
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3) Auf Verlangen der Kommission iibermittelt der Mitgliedstaat auch das vollstindige, gemal

Absatz 1 erfasste Datenmaterial.

(4) Die Kommission fiihrt ein zentrales Verzeichnis der von den Mitgliedstaaten geméif
diesem Artikel gemeldeten Daten und berechnet bis spitestens 30. Juni eines jeden Jahres

vorldufig fiir jeden Hersteller Folgendes:

a)  die durchschnittlichen spezifischen CO2-Emissionen im vorangegangenen

Kalenderjahr;
b) die Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen im vorangegangenen Kalenderjahr;

c) die Differenz zwischen seinen durchschnittlichen spezifischen CO2-Emissionen im

vorangegangenen Kalenderjahr und seiner Zielvorgabe in demselben Jahr.

Die Kommission teilt jedem Hersteller ihre vorlaufige Berechnung fiir ihn mit. Die
Mitteilung enthilt fiir jeden Mitgliedstaat Angaben zur Anzahl der zugelassenen neuen
Personenkraftwagen sowie der zugelassenen neuen leichten Nutzfahrzeuge und zu ihren

spezifischen CO2-Emissionen.
Das Verzeichnis ist 0ffentlich einsehbar.

(5 Die Hersteller konnen der Kommission innerhalb von drei Monaten nach Mitteilung der
vorldufigen Berechnung gemil3 Absatz 4 etwaige Fehler bei den Daten mitteilen, wobei

anzugeben ist, in welchem Mitgliedstaat der Fehler aufgetreten sein soll.

Die Kommission priift die Mitteilungen der Hersteller und kann die vorlaufigen

Berechnungen geméf Absatz 4 bis zum 31. Oktober entweder bestitigen oder dndern.

(6) Die Mitgliedstaaten bestimmen eine zustindige Behorde fiir die Erfassung und
Ubermittlung der Uberwachungsdaten gemiB dieser Verordnung und setzen die

Kommission davon in Kenntnis.
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(7

®)

€))

Die zustindigen Behorden stellen die Richtigkeit und Vollstandigkeit der an die

Kommission iibermittelten Daten sicher und [...] richten eine Kontaktstelle ein, die zur

Verfiigung steht, um rasch auf die Anfragen der Kommission zur Beseitigung von Fehlern

und Auslassungen in den iibermittelten Datensétzen zu reagieren.

Die Kommission erldsst im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten Verfahrensvorschriften
fiir die Uberwachung und Dateniibermittlung nach den Absitzen 1 bis 7 und iiber die
Anwendung von Anhang II. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden geméfl dem in

Artikel 15 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemif Artikel 16 zur Anderung der
Datenanforderungen und Datenparameter in Anhang II und Anhang III delegierte

Rechtsakte zu erlassen.

Die fiir die Typgenehmigung zustéindigen Behorden melden der Kommission unverziiglich
alle Abweichungen der CO2-Emissionen in Betrieb befindlicher Fahrzeuge von den in den
Ubereinstimmungsbescheinigungen angegebenen Werten, die als Ergebnis der nach dem
Verfahren gemal [Artikel 11a] der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 vorgenommenen

Uberpriifungen festgestellt werden.

Die Kommission beriicksichtigt solche Abweichungen bei der Berechnung der

durchschnittlichen spezifischen Emissionen eines Herstellers.

Die Kommission erldsst Durchfiihrungsbestimmungen fiir die Verfahren zur Meldung

solcher Abweichungen und zu ihrer Beriicksichtigung bei der Berechnung der
durchschnittlichen spezifischen Emissionen [...]. Diese Verfahren werden im Wege von
Durchfithrungsrechtsakten geméf3 dem in Artikel 15 Absatz 2 genannten Priifverfahren

erlassen.

Nach Mafgabe dieses Artikels erfassen und iibermitteln die Mitgliedstaaten auch Daten
iiber die Zulassung von Fahrzeugen der Klassen M2 und N2, wie in Anhang II der
Richtlinie 2007/46/EG definiert, mit einer Bezugsmasse von hochstens 2 610 kg und von
Fahrzeugen, auf die die Typgenehmigung gemil Artikel 2 Absatz 2 der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 erweitert wird.
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(1

2

3)

4)

Artikel 8
Abgabe wegen Emissionsiiberschreitung

Fiir jedes Kalenderjahr erhebt die Kommission von einem Hersteller bzw. vom Vertreter
einer Emissionsgemeinschaft eine Abgabe wegen Emissionsiiberschreitung, wenn die
durchschnittlichen spezifischen CO2-Emissionen eines Herstellers dessen Zielvorgabe fiir

die spezifischen Emissionen tlibersteigen.

Die Abgabe wegen Emissionsiiberschreitung geméfl Absatz 1 wird nach folgender Formel

berechnet:
(Uberschreitung x 95 EUR) x Anzahl neu zugelassener Fahrzeuge.

Fiir die Zwecke dieses Artikels bezeichnet der Ausdruck

- "Uberschreitung" die positive Anzahl Gramm je Kilometer, um die die
durchschnittlichen spezifischen CO2-Emissionen eines Herstellers — unter
Berticksichtigung der durch geméf Artikel 11 genehmigte innovative Technologien
erreichten CO2-Emissionsreduktionen — dessen Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen in dem Kalenderjahr oder Teil des Kalenderjahrs, fiir das die
Verpflichtung nach Artikel 4 gilt, {ibersteigen, gerundet auf drei Dezimalstellen, und

- "Anzahl neu zugelassener Fahrzeuge" die im betreffenden Zeitraum zugelassene
Anzahl der getrennt gezihlten neuen Personenkraftwagen oder neuen leichten
Nutzfahrzeuge dieses Herstellers unter Berticksichtigung der Phase-in-Kriterien des

Artikels 4 Absatz 3.

Die Kommission legt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten die Modalitdten der
Erhebung von Uberschreitungsabgaben gemiB Absatz 1 fest. Diese Durchfiihrungs-

rechtsakte werden gemél dem in Artikel 15 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

Die Betrdge der Emissionsiiberschreitungsabgabe gelten als Einnahmen fiir den

Gesamthaushaltsplan der Union.
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Artikel 9

Veroffentlichung der Leistungen der Hersteller

(1) Die Kommission verdffentlicht bis zum 31. Oktober jedes Jahres im Wege von

Durchfiihrungsrechtsakten eine Liste, in der Folgendes angegeben ist:

a)  fiir jeden Hersteller, seine Zielvorgabe flir die spezifischen Emissionen fiir das
vorangegangene Kalenderjahr;

b)  fiir jeden Hersteller, seine durchschnittlichen spezifischen CO2-Emissionen im
vorangegangenen Kalenderjahr;

¢) die Differenz zwischen den durchschnittlichen spezifischen CO2-Emissionen des
Herstellers im vorangegangenen Kalenderjahr und seiner Zielvorgabe in dem Jahr;

d)  die durchschnittlichen spezifischen CO2-Emissionen aller in der Union im
vorangegangenen Kalenderjahr zugelassenen neuen Personenkraftwagen und neuen
leichten Nutzfahrzeuge;

e)  die durchschnittliche Masse in fahrbereitem Zustand aller in der Union im
vorangegangenen Kalenderjahr bis zum 31. Dezember 2020 zugelassenen neuen
Personenkraftwagen und neuen leichten Nutzfahrzeuge.

f)  die durchschnittliche Priifmasse aller in der Union im vorangegangenen Kalenderjahr
zugelassenen neuen Personenkraftwagen und neuen leichten Nutzfahrzeuge.

(2) In der gemdll Absatz 1 verdffentlichten Liste wird auch angegeben, ob der Hersteller die

Anforderungen des Artikels 4 fiir das vorangegangene Kalenderjahr erfiillt hat.

3) Die in Absatz 1 genannte Liste zur Veroffentlichung bis zum 31. Oktober 2022 enthélt

folgende Angaben:

a)

die EU-weiten Flottenziele fiir 2025 und 2030 gemif Artikel 1 Absdtze 4 und 5, die
von der Kommission gemdfl Anhang I Teil A Nummern 6.1.1. und 6.1.2 und Teil B

Nummern 6.1.1 und 6.1.2 berechnet wurden;
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b)  die Werte ao21, a2025 und a2o30, die von der Kommission geméfl Anhang I Teil A

Nummer 6.2 und Teil B Nummer 6.2 berechnet wurden.

Artikel 10
Ausnahmeregelung fiir bestimmte Hersteller

(1) Hersteller von weniger als 10 000 neuen Personenkraftwagen oder 22 000 neuen leichten
Nutzfahrzeugen, die je Kalenderjahr in der Union zugelassen werden, kdnnen eine
Ausnahme von der gemi3 Anhang I berechneten Zielvorgabe fiir die spezifischen

Emissionen beantragen, wenn sie
a)  nicht zu einer Gruppe verbundener Hersteller gehoren oder

b)  zu einer Gruppe verbundener Hersteller gehoren, die insgesamt fiir weniger als
10 000 neue Personenkraftwagen oder 22 000 neue leichte Nutzfahrzeuge

verantwortlich ist, die je Kalenderjahr in der Union zugelassen werden, oder

c)  zu einer Gruppe verbundener Hersteller gehdren, aber ihre eigenen

Produktionsanlagen und ihr eigenes Konstruktionszentrum betreiben.

(2) Eine gemél Absatz 1 beantragte Ausnahme kann fiir einen verlédngerbaren Zeitraum von
hochstens fiinf Kalenderjahren gewidhrt werden. Der Antrag wird an die Kommission

gerichtet und enthilt Folgendes:
a)  Name des Herstellers und Kontaktperson,

b)  Nachweis, dass der Hersteller fiir eine Ausnahme gemif} Absatz 1 in Betracht

kommt,

c)  Angaben zu den Personenkraftwagen oder leichten Nutzfahrzeugen, die er herstellt,
einschlieBlich Priifmasse und spezifische CO2-Emissionen dieser

Personenkraftwagen oder leichten Nutzfahrzeuge, und
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3)

“4)

d) eine Zielvorgabe fiir die spezifischen CO2-Emissionen, die mit dem
Reduktionspotenzial des Herstellers, einschlieBlich des wirtschaftlichen und
technologischen Potenzials zur Reduzierung seiner spezifischen CO2-Emissionen, im
Einklang steht, wobei die Besonderheiten des Marktes fiir den hergestellten Typ von

Personenkraftwagen oder leichten Nutzfahrzeugen berticksichtigt werden.

Ist die Kommission der Auffassung, dass der Hersteller fiir die gemil3 Absatz 1 beantragte
Ausnahme in Betracht kommt und dass die vom Hersteller vorgeschlagene Zielvorgabe fiir
die spezifischen CO2-Emissionen mit seinem Reduktionspotenzial, einschlieBlich des
wirtschaftlichen und technologischen Potenzials zur Reduzierung seiner spezifischen
COz-Emissionen, und unter Beriicksichtigung der Besonderheiten des Marktes fiir den

hergestellten Typ von Personenkraftwagen oder leichten Nutzfahrzeugen, im Einklang

steht, so gewéhrt sie dem Hersteller eine Ausnahme. Der Antrag ist spitestens am

31. Oktober des ersten Jahres zu stellen, ab dem die Ausnahme gelten soll.

Ein Hersteller kann eine Ausnahme von der geméa3 Anhang I Teil A Nummern 1 bis 4 und
Nummer 6.3 berechneten Zielvorgabe fiir die spezifischen CO2-Emissionen beantragen,
wenn er zusammen mit allen seinen verbundenen Unternehmen fiir zwischen 10 000 und
300 000 neue Personenkraftwagen verantwortlich ist, die je Kalenderjahr in der Union

zugelassen werden.

Ein Hersteller kann einen solchen Antrag fiir sich selbst oder fiir sich selbst zusammen mit
jedem seiner verbundenen Unternehmen stellen. Der Antrag wird an die Kommission

gerichtet und enthilt Folgendes:

a) alle in Absatz 2 Buchstaben a und ¢ genannten Informationen, einschlie8lich

gegebenenfalls Informationen iiber verbundene Unternehmen;

b)  bei Antrigen gemill Anhang I Teil A Nummern 1 bis 4 eine Zielvorgabe in Hohe

einer Reduktion der durchschnittlichen spezifischen CO2-Emissionen im Jahr 2007
um 45 % oder, wenn ein einziger Antrag fiir mehrere verbundene Unternehmen
gestellt wird, einer Reduktion der durchschnittlichen spezifischen CO2-Emissionen

dieser Unternehmen im Jahr 2007 um 45 %.
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)

(6)

¢)  bei Antriigen gemill Anhang I Teil A Nummer 6.3 die folgenden Angaben:

i) eine Zielvorgabe fiir die Kalenderjahre 2025 bis 2029, die der in Artikel 1

Absatz 4 Buchstabe a genannten Verringerung der gemifl} Buchstabe b

berechneten Zielvorgabe unter Beriicksichtigcung der geméil} der

Verordnung (EU) 2017/1151 gemessenen CQO>-Emissionen entspricht:

ii) eine Zielvorgabe fiir das Kalenderjahr 2030, die der in Artikel 1 Absatz 5

Buchstabe a genannten Verringerung der gemifl Buchstabe b berechneten

Zielvorgabe unter Beriicksichticung der geméifl der Verordnung

(EU) 2017/1151 gemessenen CO,-Emissionen entspricht.

Sind fiir das Jahr 2007 keine Informationen iiber die durchschnittlichen spezifischen
COz-Emissionen eines Herstellers verfiigbar, so legt die Kommission eine gleichwertige
Reduktionszielvorgabe auf der Grundlage der besten verfiigbaren Technologien zur
Emissionsreduktion vor, die in Personenkraftwagen vergleichbarer Masse eingesetzt
werden, und sie berticksichtigt dabei die Besonderheiten des Marktes fiir den hergestellten
Fahrzeugtyp. Diese Zielvorgabe wird vom Antragsteller fiir die Zwecke des Buchstabens b

benutzt.

Die Kommission gewahrt dem Hersteller eine Ausnahme, wenn nachgewiesen wurde, dass

die in diesem Absatz genannten Kriterien fiir die Gewédhrung der Ausnahme erfiillt sind.

Ein Hersteller, dem eine Ausnahme nach diesem Artikel gewdhrt wurde, unterrichtet die
Kommission unverziiglich iiber jede Anderung, die sich auf die Voraussetzungen fiir die

Gewihrung der Ausnahme auswirkt oder auswirken konnte.

Ist die Kommission aufgrund einer Unterrichtung geméfl Absatz 5 oder aus anderen
Griinden der Auffassung, dass der Hersteller nicht mehr fiir die Ausnahme in Betracht
kommt, so hebt sie die Ausnahme mit Wirkung vom 1. Januar des folgenden Kalenderjahrs

auf und unterrichtet den Hersteller davon.
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(7

®)

©)

(1

Erreicht der Hersteller sein spezifisches Emissionsziel nicht, so erlegt die Kommission

dem Hersteller eine Emissionsiiberschreitungsabgabe gemal3 Artikel 8 auf.

Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemif Artikel 16 delegierte Rechtsakte zu
erlassen, die erginzende Bestimmungen zu den Absitzen 1 bis 7 des vorliegenden Artikels
in Bezug auf die Auslegung der Kriterien fiir die Gewdhrung von Ausnahmen, den Inhalt
der Antrage sowie den Inhalt und die Beurteilung der Programme zur Reduzierung der

spezifischen CO2-Emissionen enthalten.

Der Kommission wird zudem die Befugnis iibertragen, seméifl Artikel 16 delegierte

Rechtsakte zur Anderung von Anhang I Teil A zu erlassen, um die Berechnungs-

formeln fiir die Zielvorgaben fiir Ausnahmen nach Absatz 4 Buchstabe ¢ festzulegen.

Antrige auf Ausnahmen, einschlieBlich aller Angaben zu ihrer Begriindung, sowie
Unterrichtungen gemall Absatz 5, Authebungen gemil3 Absatz 6, Auferlegungen von
Emissionsiiberschreitungsabgaben gemil3 Absatz 7 und gemil Absatz 8 erlassene
MalBnahmen werden vorbehaltlich der Verordnung (EG) Nr. 1049/2001 des Europdischen

Parlaments und des Rates!® 6ffentlich zuginglich gemacht.

Artikel 11

OKkoinnovationen

Auf Antrag eines Zulieferers oder Herstellers werden CO:z-Einsparungen, die durch den
Einsatz innovativer Technologien oder eine Kombination innovativer Technologien (im

Folgenden "innovative Technologiepakete") erreicht werden, beriicksichtigt.

Diese Technologien werden nur beriicksichtigt, wenn sich mit dem zu ihrer Bewertung
verwendeten Verfahren nachpriifbare, wiederholbare und vergleichbare Ergebnisse

erzielen lassen.

18

Verordnung (EG) Nr. 1049/2001 des Europdischen Parlaments und des Rates vom
30. Mai 2001 iiber den Zugang der Offentlichkeit zu Dokumenten des Europiischen
Parlaments, des Rates und der Kommission (ABI. L 145 vom 31.5.2001, S. 43).
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Der Gesamtbeitrag dieser Technologien zur Reduktion der durchschnittlichen spezifischen

Emissionen je Hersteller kann bis zu 7 g CO2/km betragen.

Die Kommission kann die Obergrenze mit Wirkung ab 2025 anpassen, um technologischen

Entwicklungen Rechnung zu tragen. Diese Anpassungen erfolgen im Wege von

delegierten Rechtsakten gemif Artikel 16.

2) Die Kommission erldsst im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten Verfahrensvorschriften

fiir die Genehmigung der innovativen Technologien oder innovativen Technologiepakete

gemil Absatz 1. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemil3 dem in Artikel 15

Absatz 2 dieser Verordnung genannten Priifverfahren erlassen. Diese

Durchfithrungsvorschriften griinden sich auf folgende Kriterien:

a)  dem Zulieferer oder Hersteller miissen die durch den Einsatz innovativer
Technologien erreichten CO2-Reduzierungen zurechenbar sein;
b) die innovativen Technologien miissen einen {iberpriiften Beitrag zur CO2-Reduktion
leisten;
c) die innovativen Technologien diirfen nicht von der CO2-Messung nach dem
standardisierten Priifzyklus erfasst werden;
d) die innovativen Technologien diirfen nicht unter Vorschriften wegen der in Artikel 1
genannten vorgeschriebenen zusétzlichen Maflnahmen zur Erreichung der
Verringerung um 10 g CO2/km fallen oder nach anderen Bestimmungen des
Unionsrechts vorgeschrieben sein. Ab dem 1. Januar 2025 findet diese Kriterium
keine Anwendung auf Effizienzsteigerungen bei Klimaanlagen.
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3)

“4)

(1

2

Ein Zulieferer oder Hersteller, der die Genehmigung einer Maflnahme als innovative
Technologie oder innovatives Technologiepaket beantragt, legt der Kommission einen
Bericht vor, einschlieBlich eines Priifberichts, der von einer unabhéngigen und
zertifizierten Stelle erstellt wurde. Gibt es eine mdgliche Wechselwirkung zwischen der
MalBnahme und einer anderen innovativen Technologie bzw. einem anderen innovativen
Technologiepaket, die bzw. das bereits genehmigt ist, so ist im Bericht diese
Wechselwirkung zu erwédhnen, und in dem Priifbericht wird bewertet, inwieweit diese
Wechselwirkung die Reduktion verdndert, die durch jede einzelne MaBBnahme erreicht

wird.
Die Kommission bescheinigt die erreichte Reduktion auf der Grundlage der in Absatz 2
festgelegten Kriterien.

Artikel 12

Tatsachliche COz-Emissionen und tatsichlicher Energieverbrauch

Die Kommission iiberwacht und bewertet die tatsdchliche Reprasentativitdt der gemal3 der

Verordnung [...] (EG) Nr. 715/2007 ermittelten CO2-Emissions- und

Energieverbrauchswerte. Sie stellt sicher, dass die Offentlichkeit {iber die Entwicklung

dieser Reprisentativitit im Laufe der Zeit informiert wird.

Hierzu stellt die Kommission sicher, dass [...] ihr die folgenden Parameter fiir die

tatsdachlichen CO2-Emissionen und den tatséchlichen Energieverbrauch von Personenkraft-

wagen und leichten Nutzfahrzeugen ab dem 1. Januar 2021 je nach Sachlage durch

Hersteller, nationale Behorden oder Direktiibertragung der Daten von den Fahrzeugen in

regelméBigen Abstdnden zur Verfligung gestellt werden:

a)  Fahrzeug-ldentifizierungsnummer;
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Kraftstoft- und/oder der Stromverbrauch:

<

zuriickgelegte Gesamtfahrstrecke:

e

d) fiir extern aufladbare Hybrid-Elektrofahrzeuge: Kraftstoff- und Stromverbrauch und

die je Fahrbetriebsart zuriickgelegte Strecke.

Die Kommission verarbeitet die erhaltenen Daten fiir die Zwecke des Absatzes 1 zu einem

anonymisierten, aggregierten Datensatz. Fahrzeug-Identifizierungsnummern werden

lediglich fiir Zwecke der Datenverarbeitung verwendet und nicht ldnger als dafiir

notwendig gespeichert.

3) Die Kommission erlésst das genaue Verfahren fiir die Erhebung und die Verarbeitung der

Daten gemél Absatz 2 [...] im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten gemif3 dem in

Artikel 15 Absatz 2 genannten Priifverfahren [...].

Artikel 13
Anpassung von My und TMj
(D) Die Werte Mo und TMo gemil3 Anhang I Teile A und B werden wie folgt angepasst:

a)  bis 31. Oktober 2020 wird der Wert Mo in Anhang I Teil A Nummern 1 bis 5 an die
durchschnittliche Masse in fahrbereitem Zustand neuer Personenkraftwagen in den
vorausgegangenen drei Kalenderjahren 2017, 2018 und 2019 angepasst. Dieser neue

Mo-Wert gilt vom 1. Januar 2022 bis zum 31. Dezember 2024;

b)  bis zum 31. Oktober 2022 wird der Wert Mo in Anhang I Teil B Nummern 1 bis 5 an
die durchschnittliche Masse in fahrbereitem Zustand neuer leichter Nutzfahrzeuge in
den vorausgegangenen drei Kalenderjahren 2019, 2020 und 2021 angepasst. Dieser
neue Mo-Wert gilt ab 2024;
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c)  bis 31. Oktober 2022 wird der indikative TMo fiir das Jahr 2025 als jeweilige
durchschnittliche Priifmasse neuer Personenkraftwagen und neuer leichter

Nutzfahrzeuge im Jahr 2021 festgelegt;

d)  bis 31. Oktober 2024 und danach alle zwei Jahre werden die TMo-Werte in Anhang [
Teile A und B an die jeweilige durchschnittliche Priifmasse neuer Personenkraft-
wagen und neuer leichter Nutzfahrzeuge in den vorangegangenen zwei Kalender-
jahren beginnend mit den Jahren 2022 und 2023 angepasst. Der jeweilige neue
TMo-Wert gilt ab dem 1. Januar des Kalenderjahres nach dem Zeitpunkt der

Anpassung.
2) Die Kommission erldsst die in Absatz 1 genannten Maflnahmen im Wege von delegierten
Rechtsakten gemédl Artikel 16.
Artikel 14
Uberpriifung und Berichterstattung

(D) Im Jahr 2023 iiberpriift die Kommission [...] eingehend die Wirksamkeit dieser

Verordnung, einschlieflich der Funktionsweise des Anreizmechanismus fiir emissionsfreie

und emissionsarme Fahrzeuge und anderer Aspekte der Verordnung, und [...] legt dem

Europiischen Parlament und dem Rat einen Bericht mit dem Ergebnis dieser Uberpriifung

yor.
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(1a)

(1b)

[...] In dem Bericht gemél Absatz 1 geht die Kommission unter anderem auf Folgendes
ein: die tatsdchliche Représentativitit der gemil der Verordnung [...] (EG) Nr. 715/2007

ermittelten CO2-Emissions- und Energieverbrauchswerte, die Verbreitung emissionsfreier
und emissionsarmer Fahrzeuge auf dem Unionsmarkt und den Autbau einer Lade- und
Tankstelleninfrastruktur gemaf3 der Richtlinie 2014/94/EU des Européischen Parlaments

und des Rates!?, einschlieBlich deren Finanzierung, [...] den méglichen Beitrag der

Nutzung synthetischer und fortschrittlicher alternativer Kraftstoffe aus erneuerba-

ren Energiequellen zur Emissionsminderung, die bei der bestehenden Flotte

tatsichlich festgestellte Emissionsminderung, die Durchfiihrbarkeit einer Emissions-

osemeinschaft zwischen Pkw und leichten Nutzfahrzeugen, die Auswirkungen der

UbergangsmaBnahme nach Anhang I Teil A Nummer 6.3 sowie [...] Aspekte [...]. die

der weiteren Erleichterung eines wirtschaftlich tragfihigen und sozial gerechten Ubergangs

zu sauberer, wettbewerbsfahiger und erschwinglicher Mobilitit in der Union dienen.

AuBerdem ermittelt die Kommission eine klare Marschroute fir die weitere Senkung der

CO;-Emissionen von Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen nach 2030, um

einen wesentlichen Beitrag zur Verwirklichung des langfristigen Ziels des

Ubereinkommens von Paris zu leisten.

Dem Bericht gemiB Absatz 1 wird gegebenenfalls ein Vorschlag zur Anderung der

2

vorliegenden Verordnung beigefiigt, und zwar insbesondere [...] durch die mogliche
Uberpriifung der EU-weiten Flottenziele fiir 2030 in Anbetracht der in Absatz 1a

senannten Elemente und durch die Aufhahme von verbindlichen Zielwerten fiir die

Senkung der Emissionen von Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen fiir 2035

und ab 2040. Bei dieser Uberpriifung und segebenenfalls bei der Ausarbeitung einer

Anderung konsultiert die Kommission die Mitgliedstaaten.

Die Kommission trdgt den gemal3 Artikel 12 durchgefiihrten Bewertungen Rechnung und
kann gegebenenfalls die Verfahren zur Messung der CO2-Emissionen gemél der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 iiberarbeiten. Die Kommission unterbreitet insbesondere
geeignete Vorschlidge zur Anpassung der Verfahren, damit sie in angemessener Weise die
tatsdchlichen CO2-Emissionen von Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen

widerspiegeln.

19

Richtlinie 2014/94/EU des Européischen Parlaments und des Rates vom 22. Oktober 2014
tiber den Aufbau der Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe (ABI. L 307 vom 28.10.2014,
S. 1).
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3)

(1

2

Die Kommission legt im Wege von Durchfiithrungsrechtsakten die Korrelationsparameter
fest, die erforderlich sind, um jeder Anderung des vorgeschriebenen Priifverfahrens zur
Messung spezifischer CO2-Emissionen gemif der Verordnung (EG) Nr. 715/2007, der
Verordnung (EG) Nr. 692/2008 und gegebenenfalls der Verordnung (EU) 2017/1151
Rechnung zu tragen. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemall dem in Artikel 15

Absatz 2 dieser Verordnung genannten Priifverfahren erlassen.

Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemif Artikel 16 zur Anpassung der
Formeln in Anhang I delegierte Rechtsakte zu erlassen, wobei sie nach der geméf3 Absatz 3
festgelegten Methode verfihrt und gleichzeitig sicherstellt, dass das alte und das neue
Priifverfahren fiir Hersteller und Fahrzeuge mit unterschiedlichem Nutzwert vergleichbar

strenge Reduktionsauflagen vorsehen.

Artikel 15
Ausschussverfahren

Die Kommission wird von dem Ausschuss fiir Klimadnderung, [...] der durch [Artikel 37]

der [Verordnung (EU) [...] des Européischen Parlaments und des Rates? eingesetzt wurde,
unterstiitzt. Dieser Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU)

Nr. 182/2011 des Européischen Parlaments und des Rates?!.

Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

20

21

Verordnung (EU) [.../...] des Européiischen Parlaments und des Rates {iber das Governance-
System der Energieunion (ABI. L .. v S L),

Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europalschen Parlaments und des Rates vom

16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen Regeln und Grundsitze, nach denen die
Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13).
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3)

(1

2

3)

Gibt der Ausschuss keine Stellungnahme ab, so erldsst die Kommission den
Durchfiihrungsrechtsakt nicht und Artikel 5 Absatz 4 Unterabsatz 3 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011 findet Anwendung.

Artikel 16
Ausiibung der Befugnisiibertragung

Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemal3 Artikel 7 Absatz 7a [...], Artikel 10
Absatz 8, Artikel 11 Absatz 1 Unterabsatz 4, Artikel 13 Absatz 2 sowie Artikel 14

Absatz 3a [...] wird der Kommission [...] fiir einen Zeitraum von sechs Jahren ab dem

[Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung] libertragen. Die Kommission erstellt

spétestens neun Monate vor Ablauf des Zeitraums von sechs Jahren einen Bericht iiber die

Befugnisubertragung. Die Befugnisiibertragung verldangert sich stillschweigend um

Zeitrdume gleicher Linge, es sei denn, das Europdische Parlament oder der Rat

widersprechen einer solchen Verldngerung spitestens drei Monate vor Ablauf des

jeweiligen Zeitraums.

Die Befugnisiibertragung gemil Artikel 7 Absatz 7a [...], Artikel 10 Absatz 8, Artikel 11
Absatz 1 Unterabsatz 4, Artikel 13 Absatz 2 sowie Artikel 14 Absatz 3a [...] kann vom
Europiischen Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss iiber
den Widerruf beendet die Ubertragung der in diesem Beschluss angegebenen Befugnis. Er
wird am Tag nach seiner Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu
einem im Beschluss tliber den Widerruf angegebenen spéteren Zeitpunkt wirksam. Die
Giltigkeit von delegierten Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von dem Beschluss

uber den Widerruf nicht bertihrt.

Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, libermittelt sie ihn gleichzeitig

dem Europdischen Parlament und dem Rat.
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4)

Ein delegierter Rechtsakt, der gemal3 Artikel 7 Absatz 7a [...], Artikel 10 Absatz 8,

Artikel 11 Absatz 1 Unterabsatz 4, Artikel 13 Absatz 2 sowie Artikel 14 Absatz 3a [...]
erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das Europédische Parlament noch der Rat
innerhalb einer Frist von zwei Monaten ab Ubermittlung dieses Rechtsakts an das
Europiische Parlament und den Rat Einwédnde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser
Frist das Européische Parlament und der Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass
sie keine Einwénde erheben werden. Auf Initiative des Europdischen Parlaments oder des

Rates wird diese Frist um zwei Monate verlédngert.

Artikel 17
Anderung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007

In die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 wird folgender Artikel 11a eingefiigt:

(1

2

"Artikel 11a

Ubereinstimmung der CO,-Emissionen und des Kraftstoffverbrauchs im Betrieb

Vorbehaltlich der Annahme und des Inkrafttretens der in Absatz 2 genannten Verfahren
priifen die fiir die Typgenehmigung zusténdigen Behorden auf der Grundlage geeigneter
und reprisentativer Stichproben, ob die in Betrieb genommenen Fahrzeuge, fiir die sie eine
Typgenehmigung erteilt haben, mit den in den Ubereinstimmungsbescheinigungen

angegebenen CO2-Emissions- und Kraftstoffverbrauchswerten iibereinstimmen.

Die Kommission erldsst Durchfiihrungsrechtsakte gemif3 Artikel 15 Absatz 2, um die
Verfahren zur Priifung von Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen auf ihre
Ubereinstimmung im Betrieb mit den bescheinigten CO2-Emissions- und

Kraftstoffverbrauchswerten festzulegen."
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Artikel 18

Aufhebung
Die Verordnungen (EG) Nr. 443/2009 und (EU) Nr. 510/2011 werden mit Wirkung vom
1. Januar 2020 aufgehoben.

Bezugnahmen auf die aufgehobenen Verordnungen gelten als Bezugnahmen auf die vorliegende

Verordnung und sind gemal der Entsprechungstabelle in Anhang V zu lesen.

Artikel 19

Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt ab dem 1. Januar 2020.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitgliedstaat.

Geschehen zu Brissel am

Im Namen des Europdischen Parlaments — Im Namen des Rates

Der Prdsident Der Prdsident
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ANHANG zur ANLAGE

ANHANG I

TEIL A. ZIELVORGABEN FUR SPEZIFISCHE EMISSIONEN FUR
PERSONENKRAFTWAGEN

1. Fiir das Kalenderjahr 2020 werden die zulédssigen spezifischen CO2-Emissionen fiir jeden
neuen Personenkraftwagen nach folgender Formel festgelegt:

Spezifische CO2-Emissionen = 95 + a (M — Mo)

Dabei ist:
M = Masse in fahrbereitem Zustand des
Kraftfahrzeugs in Kilogramm (kg)
Mo = 1 379,88
a = 0,0333

2. Die Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen fiir einen Hersteller im Jahr 2020 wird
berechnet als Durchschnitt der spezifischen CO2-Emissionen jedes neuen, in jenem Kalenderjahr
zugelassenen Personenkraftwagens, dessen Hersteller er ist.

3.  Die Referenzzielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen eines Herstellers im Jahr 2021 wird
wie folgt berechnet:

NEDL, r
T OOy g et
WLTP-basierte Referenzzielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen = WLTPco2 ( NEDCgpy )

NEDC
. [———zozotarget.
WLTP.q, - ( e
2 NEDC[ g
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4.

Dabei ist:

WLTFcoaWLTPco2  der Mittelwert der gemall Anhang XXI der Verordnung
(EU) 2017/1151 der Kommission?? bestimmten und gemif
Artikel 4 Absatz 3 zweiter Gedankenstrich der vorliegenden
Verordnung berechneten spezifischen CO2-Emissionen im
Jahr 2020, ohne CO:z-Einsparungen infolge der Anwendung der
Artikel 5 und 11 der vorliegenden Verordnung;

NEFZco2 der Mittelwert der geméR der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2017/1153 der Kommission?3 bestimmten und gemif
Artikel 4 Absatz 3 zweiter Gedankenstrich der vorliegenden
Verordnung berechneten spezifischen CO2-Emissionen im
Jahr 2020, ohne CO:z-Einsparungen infolge der Anwendung der
Artikel 5 und 11 der vorliegenden Verordnung;

NEFZ2020ziel die Zielvorgabe 2020 fiir die spezifischen Emissionen, berechnet
gemil den Nummern 1 und 2 dieses Anhangs.

Fiir die Kalenderjahre 2021 bis 2024 wird die Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen

eines Herstellers wie folgt berechnet:

Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen = WLTPRreferenzziel + a [(Mo — Mo) — (M@2020
— Mo,2020)]

22

23

Verordnung (EU) 2017/1151 der Kommission vom 1. Juni 2017 zur Ergéinzung der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europdischen Parlaments und des Rates tiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang zu
Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen, zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG
des Europiischen Parlaments und des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der
Kommission sowie der Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 der Kommission und zur
Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission (ABI. L 175 vom 7.7.2017,
S. 1.

Durchfiihrungsverordnung (EU) 2017/1152 der Kommission vom 2. Juni 2017 zur
Festlegung eines Verfahrens fiir die Ermittlung der Korrelationsparameter, die erforderlich
sind, um der Anderung des Regelpriifverfahrens in Bezug auf leichte Nutzfahrzeuge
Rechnung zu tragen, und zur Anderung der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 293/2012
(ABI. L 175 vom 7.7.2017, S. 644).
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Dabei ist:

WLTP

reference targest

a

Mg

Mo

Ma2020

Mo,2020

5. Fiir einen Hersteller, dem beziiglich einer NEFZ-basierten Zielvorgabe fiir die spezifischen

die gemal Nummer 3 fiir das Jahr 2021 berechnete WLTP-
Referenzzielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen;

0,0333;

der Mittelwert der Masse in fahrbereitem Zustand (M) der im
Zieljahr neu zugelassenen Fahrzeuge in Kilogramm (kg);

1 379,88 im Jahr 2021, und wie in Artikel 13 Absatz 1
Buchstabe a fiir die Jahre 2022, 2023 und 2024 festgelegt;

der Mittelwert der Masse in fahrbereitem Zustand (M) der im
Jahr 2020 neu zugelassenen Fahrzeuge in Kilogramm (kg);

1 379,88

Emissionen fiir das Jahr 2021 eine Ausnahme gewihrt wurde, wird die WLTP-basierte Zielvorgabe
fiir die Ausnahme wie folgt berechnet:

Abweichungsziel021 = WLTPco2 ( NEDCgoa

Dabei ist:
WLTPco2
NEFZco2

NEFZ2021ziel

1) i . p———— NEDC,,
zozatarg LT ] z E
pTita et) W PC 5 ( = n::-tar Etj
NEDCrpg

sieche Definition gemafl Nummer 3;
sieche Definition gemdl Nummer 3;

die von der Kommission gemdl Artikel 10 der vorliegenden
Verordnung gewéhrte Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen fiir das Jahr 2021.

6.  Abdem 1. Januar 2025 werden die EU-weiten Flottenziele und die Zielvorgabe fiir die
spezifischen CO2-Emissionen eines Herstellers wie folgt berechnet:
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6.0. EU-weites Flottenziel2o21

Das EU-weite Flottenziel2o21 ist der nach der Anzahl der neu zugelassenen Personenkraftwagen
gewichtete Durchschnitt der Referenzwerte2o21, die fiir jeden einzelnen Hersteller ermittelt werden,
fir den gemall Nummer 4 eine Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen gilt.

Der Referenzwert2o21 wird fiir die einzelnen Hersteller wie folgt berechnet:

Referenzwert2021 = WLTPco2,gemessen *

(Fmzmenget ) 4 5 [(Mo2021— MO) - (Mo2020 - M0,2020)]

NEDC coz

Dabei ist:

WLTPCco2.gemessen der fur jeden Hersteller ermittelte Durchschnitt der
gemessenen COz-Emissionen (kombiniert) jedes 2020 neu
zugelassenen Personenkraftwagens, die geméil
Artikel 7(a)(1)(b) der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2017/1153 ermittelt und gemeldet werden;

NEFZ2020zicl und NEFZco2 siehe Definition gemifl Nummer 3:

Mg2021 der Mittelwert der Masse in fahrbereitem Zustand der im
Jahr 2021 neu zugelassenen Personenkraftwagen des
Herstellers in Kilogramm (kg):

Mo 1379,882%4:

a, M@2020, Mo.2020 siehe Definition geméfl Nummer 4.

6.1. EU-weite Flottenziele fiir 2025 und fiir 2030

6.1.1. EU-weites Flottenziel fiir 2025 bis 2029

EU-weites Flottenziel2o2s = EU-weites Flottenzielzo21 - (1 - Reduktionsfaktor2ozs)

Dabei ist:
EU-weites Flottenziel2o21 [...] siehe Definition gemadB Nummer 6.0.;
Reduktionsfaktor202s die Verringerung gemal3 Artikel 1 Absatz 4 Buchstabe a.

2 Vgl. auch Nummer 4.
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6.1.2. EU-weites Flottenziel ab 2030

EU-weites Flottenziel2o30 = EU-weites Flottenziel2o21 - (1 - Reduktionsfaktor2o3o)

Dabei ist:

EU-weites Flottenziel2o21 [...] siehe Definition gemadf Nummer 6.0.;

Reduktionsfaktor2o3o die Verringerung gemdl} Artikel 1 Absatz 5 Buchstabe a.

6.2. Referenzzielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen ab 2025

6.2.1.2025 bis 2029

Referenzzielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen = EU-weites Flottenziel2o2s+ a2o2s  (TM-TMo)
Dabei ist:
EU-weites Flottenziel2o2s im Einklang mit Nummer 6.1.1 bestimmt;

Gong s EU flest—wide targetypgs

a2025 ist Average emissionsy gy,

Dabei ist:

a2021 die Neigung der am besten passenden Geraden, die durch
Anwendung der linearen Methode der kleinsten Quadrate auf
die Priifmasse (explanatorische Variable) und die
spezifischen CO2-Emissionen (abhingige Variable) jedes neu
zugelassenen Fahrzeugs der EU-Flotte 2021 festgelegt wird,

durchschnittliche Emissionenzo21  die durchschnittlichen spezifischen CO2-Emissionen
aller im Jahr 2021 neu zugelassenen Fahrzeuge jener
Hersteller, fiir die eine Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen gemafl Nummer 4 berechnet wird;

™ die durchschnittliche Priifmasse (in kg) aller neu
zugelassenen Fahrzeuge des Herstellers in dem betreffenden
Kalenderjahr;

TMo der gemal3 Artikel 13 Absatz 1 Buchstabe d bestimmte Wert.
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6.2.2.Ab 2030

Referenzzielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen = EU-weites Flottenziel2o30+ a2030 (TM-TMo)

Dabei ist:

EU-weites Flottenziel2o3o

a2030

Dabet ist:

a2021

im Einklang mit Nummer 6.1.2 bestimmt;

Gono s EU fleet—wide targetangn

ist Averages emissionsggg .

die Neigung der am besten passenden Geraden, die durch
Anwendung der linearen Methode der kleinsten Quadrate auf
die Priifmasse (explanatorische Variable) und die
spezifischen CO2-Emissionen (abhéingige Variable) jedes neu
zugelassenen Fahrzeugs der EU-Flotte 2021 festgelegt wird,

durchschnittliche Emissionenz021  die durchschnittlichen spezifischen CO2-Emissionen

™

TMo

aller im Jahr 2021 neu zugelassenen Fahrzeuge jener
Hersteller, fiir die eine Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen geméfl Nummer 4 berechnet wird;

die durchschnittliche Priifmasse (in kg) aller neu
zugelassenen Fahrzeuge des Herstellers in dem betreffenden
Kalenderjahr;

der gemal Artikel 13 Absatz 1 Buchstabe d bestimmte Wert.
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6.3. Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen ab 2025

Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen = Referenzzielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen ZLEV-Faktor

Dabei ist:

Referenzzielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen die Referenzzielvorgabe fiir die
spezifischen CO2-Emissionen, die fiir den Zeitraum 2025 bis
2029 gemél Nummer 6.2.1 und fiir den Zeitraum ab 2030
gemil Nummer 6.2.2 bestimmt wird;

ZLEV-Faktor (1+y-x), sofern diese Summe groBer als 1,05 oder kleiner als

1,0 ist; in diesem Fall wird der ZLEV-Faktor jeweils auf 1,05
bzw. 1,0 festgesetzt.

Dabei ist:

y der Anteil emissionsfreier und emissionsarmer Fahrzeuge in
der Flotte neu zugelassener Personenkraftwagen des
Herstellers, der berechnet wird als die Gesamtzahl
emissionsfreier und emissionsarmer Fahrzeuge, bei der jedes
im Einklang mit der unten stehenden Formel als ZLE Vpezifisch
gezahlt wird, geteilt durch die Gesamtzahl der in dem
betreffenden Kalenderjahr zugelassenen Personenkraftwagen;

specific emissions - 0, 5)

ZLEVspecific =1- ( 50
Fiir Personenkraftwagen, die in Mitgliedstaaten, in denen
der Anteil emissionsfreier und emissionsarmer Fahrzeuge
in ihrer Flotte weniger als 60 % des EU-Durchschnitts im

Jahr 202125 betriigt, neu zugelassen werden, wird
ZLEY gpesifisch bis einschliellich 2030 wie folgt berechnet:

specific emissions - 0, 5) 5

ZLEVspecific =11- ( 50

X 15 % in den Jahren 2025 bis 2029 und [...] 35 % ab 2030.

25 Berechnet als die Gesamtzahl der im Jahr 2021 zugelassenen emissionsfreien und
emissionsarmen Fahrzeuge geteilt durch die Gesamtzahl der neu zugelassenen
Personenkraftwagen.
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TEIL B. ZIELVORGABEN FUR DIE SPEZIFISCHEN CO»-EMISSIONEN FUR LEICHTE
NUTZFAHRZEUGE

1. Fiir das Jahr 2020 werden die spezifischen CO2-Emissionen fiir jedes leichte Nutzfahrzeug
nach folgender Formel bestimmt:

Spezifische CO2-Emissionen = 147 +a (M — Mo)

Dabei ist
M = Masse in fahrbereitem Zustand des
Kraftfahrzeugs in Kilogramm (kg)
Mo = 1766,4
a = 10,096

2. Die Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen fiir einen Hersteller im Jahr 2020 wird
berechnet als Durchschnitt der spezifischen CO2-Emissionen jedes neuen, in jenem Kalenderjahr
zugelassenen leichten Nutzfahrzeugs, dessen Hersteller er ist.

3.  Die Referenzzielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen eines Herstellers im Jahr 2021 wird
wie folgt berechnet:

WLTP-basierte Referenzzielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen =

NEDC pzoteErEet

. N o

‘l\‘ L II CD ¥ ( i - 11
NED Gl Dabel ISt

WLTPco:WETFcoz  der Mittelwert der gemill Anhang XXI der Verordnung
(EU) 2017/1151 der Kommission bestimmten spezifischen
CO2-Emissionen im Jahr 2020, ohne CO2-Einsparungen infolge
der Anwendung des Artikels 11 der vorliegenden Verordnung;

NEFZco2 der Mittelwert der gemal der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2017/1152 der Kommission bestimmten spezifischen
CO2-Emissionen im Jahr 2020, ohne CO2-Einsparungen infolge
der Anwendung des Artikels 11 der vorliegenden Verordnung;

NEFZ2020ziel die Zielvorgabe 2020 fiir die spezifischen Emissionen, berechnet
gemél den Nummern 1 und 2 dieses Anhangs.
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4.  Fir die Kalenderjahre 2021 bis 2024 wird die Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen
eines Herstellers wie folgt berechnet:

Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen = WLTPReferenzziel + a [(Me — Mo) — (Mo2020 — Mo,2020)]

Dabei ist

WLTFrerorence targer  die gemal Nummer 3 fiir das Jahr 2021 berechnete

WLTP-Referenzzielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen;

a 0,096;

M, der Mittelwert der Masse in fahrbereitem Zustand (M) der im
Zieljahr neu zugelassenen leichten Nutzfahrzeuge in Kilogramm
(kg);

Mo 1 766,4 im Jahr 2020 und im Zeitraum 2021, 2022 und 2023 der

gemill Artikel 13 Absatz 5 der Verordnung (EU) Nr. 510/2011
angenommene Wert sowie im Jahr 2024 der gemal3 Artikel 13
Absatz 1 Buchstabe b der vorliegenden Verordnung
angenommene Wert;

Ma2020 der Mittelwert der Masse in fahrbereitem Zustand (M) der im
Jahr 2020 neu zugelassenen leichten Nutzfahrzeuge in
Kilogramm (kg);
Mo,2020 1 766,4.
5. Fiir einen Hersteller, dem beziiglich einer NEFZ-basierten Zielvorgabe fiir die spezifischen

Emissionen fiir das Jahr 2021 eine Ausnahme gewéhrt wurde, wird die WLTP-basierte Zielvorgabe
fiir die Ausnahme wie folgt berechnet:

NEDE:D:DM."EH) WLTP . (NEDCznzntargatj
Coz

Abweichungsziel021 = WLTPco2 ( NEDCcoz NEDCr oy

Dabei ist:
WLTPco2 sieche Definition gemdl Nummer 3;
NEFZco2 sieche Definition gemafl Nummer 3;
NEFZ2021ziel die von der Kommission gemif3 Artikel 10 der vorliegenden
Verordnung gewéhrte Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen fiir das Jahr 2021.
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6. Abdem 1. Januar 2025 werden die EU-weiten Flottenziele und die Zielvorgabe fiir die
spezifischen CO2-Emissionen eines Herstellers wie folgt berechnet:

6.0. EU-weites Flottenziel2o21

Das EU-weite Flottenzieloo2: ist der nach der Anzahl der neu zugelassenen leichten Nutzfahrzeuge
gewichtete Durchschnitt der Referenzwertezo21, die fiir jeden einzelnen Hersteller ermittelt werden,
fir den gemall Nummer 4 eine Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen gilt.

Der Referenzwert2o21 wird fiir die einzelnen Hersteller wie folgt berechnet:

Referenzwert2021 = WLTPco2,gemessen *

[Mﬂe—f) + a[(Mg2021— M0) - (Mg2020 - M0,2020)]

NEDC coz

Dabei ist:

WLTPCco2.gemessen der fur jeden Hersteller ermittelte Durchschnitt der
gemessenen COz-Emissionen (kombiniert) jedes 2020 neu
zugelassenen leichten Nutzfahrzeugs, die geméal
Artikel 7(a)(1)(b) der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2017/1152 ermittelt und gemeldet werden;

NEFZ2020zicl und NEFZco2 siehe Definition gemifl Nummer 3:

Mg2021 der Mittelwert der Masse in fahrbereitem Zustand der im
Jahr 2021 neu zugelassenen leichten Nutzfahrzeuge des
Herstellers in Kilogramm (kg):

Mo der Mo-Wert geméall Nummer 4 fiir das Jahr 2021;

a, M@2020, Mo.2020 siehe Definition geméfl Nummer 4.
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6.1. EU-weite Flottenziele fiir 2025 und fiir 2030

6.1.1. EU-weites Flottenziel fiir 2025 bis 2029

EU-weites Flottenziel2o2s = EU-weites Flottenzielz021 - (1 - Reduktionsfaktor2o2s)

Dabei ist:
EU-weites Flottenzielzo21 [...] siche Definition gema Nummer 6.0.;
Reduktionsfaktor2o2s die Verringerung gemdf} Artikel 1 Absatz 4 Buchstabe b.

6.1.2. EU-weites Flottenziel ab 2030

EU-weites Flottenziel2o30 = EU-weites Flottenziel2o21 - (1 - Reduktionsfaktor2o3o)

Dabei ist:

EU-weites Flottenziel2o21 [...] siehe Definition gemad Nummer 6.0.;
Reduktionsfaktor2o3o die Verringerung gemil3 Artikel 1 Absatz 5 Buchstabe b.
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6.2. Referenzzielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen ab 2025

6.2.1.2025 bis 2029

Referenzzielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen = EU-weites Flottenzielxo2s+ o - (TM-TMo)

Dabei ist:

EU-weites Flottenziel2o2s im Einklang mit Nummer 6.1.1 bestimmt;

o a2025, wenn die durchschnittliche Priifmasse der neu
zugelassenen Fahrzeuge eines Herstellers hochstens dem
gemal} Artikel 13 Absatz 1 Buchstabe d ermittelten Wert
TMo entspricht, und azo21, wenn die durchschnittliche
Priifmasse der neu zugelassenen Fahrzeuge eines Herstellers
iiber dem gemil Artikel 13 Absatz 1 Buchstabe d ermittelten
Wert TMo liegt.

Dabei ist:

Gopo s EU flest—wide targetqgos

22025 Averages emissionsypg. a2021

die Neigung der am besten passenden Geraden, die durch
Anwendung der linearen Methode der kleinsten Quadrate auf
die Priifmasse (explanatorische Variable) und die
spezifischen CO2-Emissionen (abhéngige Variable) jedes neu
zugelassenen Fahrzeugs der EU-Flotte 2021 festgelegt wird,

durchschnittliche Emissionenz021  die durchschnittlichen spezifischen CO2-Emissionen
aller im Jahr 2021 neu zugelassenen Fahrzeuge jener
Hersteller, fiir die eine Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen geméfl Nummer 4 berechnet wird;

™ die durchschnittliche Priifmasse (in kg) aller neu
zugelassenen Fahrzeuge des Herstellers in dem betreffenden
Kalenderjahr;

TMo der gemal Artikel 13 Absatz 1 Buchstabe d bestimmte Wert.
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6.2.2.Ab 2030

Referenzzielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen = EU-weites Flottenzielzozo+ o - (TM-TMo)

Dabei ist:

EU-weites Flottenziel2o3o

o

Dabei ist:

a2030

im Einklang mit Nummer 6.1.2 bestimmt;

a2030, wenn die durchschnittliche Priifmasse der neu
zugelassenen Fahrzeuge eines Herstellers hochstens dem
gemil Artikel 13 Absatz 1 Buchstabe d ermittelten Wert
TMo entspricht, und a2o21, wenn die durchschnittliche
Priifmasse der neu zugelassenen Fahrzeuge eines Herstellers
iiber dem gemil Artikel 13 Absatz 1 Buchstabe d ermittelten
Wert TMo liegt.

Gonn s EU flest—wide targetaggn

Averags eMmissionSqopn, a2021

die Neigung der am besten passenden Geraden, die durch
Anwendung der linearen Methode der kleinsten Quadrate auf
die Priifmasse (explanatorische Variable) und die
spezifischen CO2-Emissionen (abhingige Variable) jedes neu
zugelassenen Fahrzeugs der EU-Flotte 2021 festgelegt wird,

durchschnittliche Emissionenzo21  die durchschnittlichen spezifischen CO2-Emissionen

™

TMo

aller im Jahr 2021 neu zugelassenen Fahrzeuge jener
Hersteller, fiir die eine Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen gemafl Nummer 4 berechnet wird;

die durchschnittliche Priifmasse (in kg) aller neu
zugelassenen Fahrzeuge des Herstellers in dem betreffenden
Kalenderjahr;

der gemil Artikel 13 Absatz 1 Buchstabe d bestimmte Wert.
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6.3. Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen ab 2025

6.3.1.2025 bis 2029

Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen = (Referenzzielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen — (@ziele — EU-weites Flottenziel2o2s)) - ZLEV-Faktor

Dabei ist:

Referenzzielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen die Referenzzielvorgabe fiir die
spezifischen Emissionen, die fiir den Hersteller gemaf3
Nummer 6.2.1 bestimmt wurde;

QZicle der (nach der Anzahl der neu zugelassenen leichten

ZLEV-Faktor

Nutzfahrzeuge jedes Herstellers gewichtete) Durchschnitt
aller Referenzzielvorgaben fiir die spezifischen Emissionen,
die gemél Nummer 6.2.1 bestimmt wurden;

(1+y-x), sofern diese Summe gréBer als 1,05 oder kleiner als
1,0 ist; in diesem Fall wird der ZLEV-Faktor jeweils auf 1,05
bzw. 1,0 festgesetzt.

Dabei ist:
y der Anteil emissionsfreier und emissionsarmer Fahrzeuge in
der Flotte neu zugelassener leichter Nutzfahrzeuge des
Herstellers, der berechnet wird als die Gesamtzahl
emissionsfreier und emissionsarmer Fahrzeuge, bei der jedes
im Einklang mit der unten stehenden Formel als ZLE Vspezifisch
gezahlt wird, geteilt durch die Gesamtzahl der in dem
betreffenden Kalenderjahr zugelassenen leichten
Nutzfahrzeuge;
specific emissions
ZLEVspecific =1- ( 50 )
X 15 %.
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6.3.2.Ab 2030

Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen = (Referenzzielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen — (9ziele — EU-weites Flottenziel2o30)) - ZLEV-Faktor

Dabei ist:

Referenzzielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen die Referenzzielvorgabe fiir die
spezifischen Emissionen, die fiir den Hersteller gemaf
Nummer 6.2.2 bestimmt wurde;

QZiele der (nach der Anzahl der neu zugelassenen leichten

ZLEV-Faktor

Nutzfahrzeuge jedes Herstellers gewichtete) Durchschnitt
aller Referenzzielvorgaben fiir die spezifischen Emissionen,
die gemall Nummer 6.2.2 bestimmt wurden;

(1+y-x), sofern diese Summe groBer als 1,05 oder kleiner als
1,0 ist; in diesem Fall wird der ZLEV-Faktor jeweils auf 1,05
bzw. 1,0 festgesetzt.

Dabei ist:
y der Anteil emissionsfreier und emissionsarmer Fahrzeuge in
der Flotte neu zugelassener leichter Nutzfahrzeuge des
Herstellers, der berechnet wird als die Gesamtzahl
emissionsfreier und emissionsarmer Fahrzeuge, bei der jedes
im Einklang mit der unten stehenden Formel als ZLE Vpezifisch
gezdhlt wird, geteilt durch die Gesamtzahl der in dem
betreffenden Kalenderjahr zugelassenen leichten
Nutzfahrzeuge;
specific emissions
ZLEVsperific b ( 50 )
X 30 %.
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ANHANG I

UBERWACHUNG UND MELDUNG DER EMISSIONEN NEUER
PERSONENKRAFTWAGEN

TEIL A — Erfassung von Angaben iiber neue Personenkraftwagen und Ermittlung von Daten

fiir die COz-Uberwachung

1.  Die Mitgliedstaaten erfassen flir jedes Kalenderjahr die folgenden ausfiihrlichen Daten zu
jedem in ihrem Hoheitsgebiet neu in der Klasse M1 zugelassenen Personenkraftwagen:

a)  Hersteller;

b)  Typgenehmigungsnummer mit Erweiterung;

c) Typ, Variante und Version (soweit zutreffend);

d)  Fabrikmarke und Handelsname;

e) Klasse des typgenehmigten Fahrzeugs;

f)  Gesamtzahl der Neuzulassungen,;

g)  Masse in fahrbereitem Zustand;

h)  spezifische CO2-Emissionen (NEFZ und WLTP);

1)  Fahrzeugstandfliche: Radstand, Spurweite der Lenkachse und Spurweite der anderen
Achse;

j)  Kraftstofftyp und Kraftstoffmodus;

k)  Motorleistung;

1) Stromverbrauch;

m) Code fiir die innovative Technologie oder die Gruppe innovativer Technologien und die

COz-Emissionsminderung aufgrund dieser Technologie (NEFZ und WLTP);

n)
0)
p)

Q)

Nennleistung;
Fahrzeug-Identifizierungsnummer;
WLTP-Priifmasse;

Abweichungs- und Priiffaktoren gemdfl Anhang I Nummer 3.2.8 der

Durchfiihrungsverordnung (EU) 2017/1153;

r)

Klasse des zugelassenen Fahrzeugs;
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s)  Identifizierungsnummer der Fahrzeugfamilie;

t)  gegebenenfalls elektrische Reichweite.

Die Mitgliedstaaten halten der Kommission geméf Artikel 7 alle unter dieser Nummer
genannten Parameter in dem Format geméaf3 Teil B Abschnitt 2 zur Verfiigung.

2. Die ausfiihrlichen Daten gemi Nummer 1 werden aus der Ubereinstimmungsbescheinigung
des betreffenden Personenkraftwagens entnommen. Bei Fahrzeugen mit Zweistoffbetrieb
(Benzin/Gas), in deren Ubereinstimmungsbescheinigungen spezifische CO2-Emissionen fiir beide
Kraftstofftypen angegeben sind, verwenden die Mitgliedstaaten nur den fiir Gas gemessenen Wert.

3. Die Mitgliedstaaten stellen fiir jedes Kalenderjahr Folgendes fest:

a) die Gesamtzahl der zugelassenen neuen Personenkraftwagen mit EG-Typgenehmigung;
b) die Gesamtzahl der zugelassenen neuen Personenkraftwagen mit Einzelgenehmigung;

c) die Gesamtzahl der zugelassenen neuen Personenkraftwagen mit einer nationalen
Kleinserien-Typgenehmigung;

TEIL B — Format fiir die Dateniibermittlung

Die Mitgliedstaaten {ibermitteln fiir jedes Jahr die Daten gemal3 Teil A Nummern 1 und 3 in
folgenden Formaten:

Abschnitt 1 — Aggregierte Uberwachungsdaten

Mitgliedstaat?6

Jahr

Gesamtzahl neu zugelassener Personenkraftwagen mit EG-Typgenehmigung

Gesamtzahl neu zugelassener Personenkraftwagen mit Einzelgenehmigung

Gesamtzahl neu zugelassener Personenkraftwagen mit einer nationalen Kleinserien-
Typgenehmigung

26 ISO 3166 alpha-2-Codes mit Ausnahme Griechenlands (Code "EL") und des Vereinigten
Konigreichs (Code "UK").
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Abschnitt 2 — Ausfiihrliche Uberwachungsdaten — fiir jeweils ein Fahrzeug

Querverweis  zu | Ausfiihrliche Daten, je zugelassenes Fahrzeug

Teil A Nummer 1
Name des Herstellers — EU-Standardbezeichnung

a) Name des Herstellers — OEM-Angabe
Name des Herstellers — Bezeichnung im nationalen
Register des Mitgliedstaats'

b) Typgenehmigungsnummer mit Erweiterung
Typ

c) Variante
Version

d) Fabrikmarke und Handelsname

e) Klasse des typgenehmigten Fahrzeugs

f) Gesamtzahl der Neuzulassungen

2) Masse in fahrbereitem Zustand

h) Spezifische CO2-Emissionen (kombiniert)
NEFZ-Wert bis zum 31. Dezember 2020 aul3er fiir
Fahrzeuge, die in den Anwendungsbereich des
Artikels 5 fallen, fiir die der NEFZ-Wert bis zum
31. Dezember 2022 im Einklang mit Artikel 5 der
Verordnung (EU) 2017/1153 zu bestimmen ist
Spezifische CO2-Emissionen (kombiniert)
WLTP-Wert

1) Radstand
Spurweite — Lenkachse (Achse 1)
Spurweite — andere Achse (Achse 2)
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1) Kraftstofftyp

Kraftstoffmodus
k) Hubraum (cm?)
1) Stromverbrauch (Wh/km)
m) Code fiir die 6koinnovative(n) Technologie(n)

NEFZ-basierte 0koinnovationsbedingte Einsparungen
von CO:z-Emissionen insgesamt bis einschlieBlich
2020

WLTP-basierte okoinnovationsbedingte Einsparungen
von COz-Emissionen insgesamt

n) Nennleistung

0) Fahrzeug-Identifizierungsnummer

P) WLTP-Priifmasse

q) Abweichungsfaktor De (soweit vorhanden)

Priiffaktor (soweit vorhanden)

r) Klasse des zugelassenen Fahrzeugs

s) Identifizierungsnummer der Fahrzeugfamilie

t) gegebenenfalls elektrische Reichweite
Anmerkungen:

1 Bei nationalen Kleinserien-Typgenehmigungen (NSS) oder Einzelgenehmigungen (IVA) ist
in der Spalte "Name des Herstellers — Bezeichnung im nationalen Register des Mitgliedstaats" der
Name des Herstellers anzugeben; in der Spalte "Name des Herstellers — EU-Standardbezeichnung"
ist je nach Fall "AA-NSS" bzw. "AA-IVA" einzutragen

12903/18 hal/JB/ab 64
ANHANG zur ANLAGE TREE.1.B DE



ANHANG 11T

UBERWACHUNG UND MELDUNG DER EMISSIONEN LEICHTER NUTZFAHRZEUGE

A.

1.

1.1.

Erfassung von Angaben iiber leichte Nutzfahrzeuge und Bestimmung von Daten fiir
die CO;-Uberwachung

Detaillierte Angaben

Als N1 zugelassene vollstindige Fahrzeuge

Fiir als N1 zugelassene vollstdndige Fahrzeuge mit EG-Typgenehmigung erfassen die
Mitgliedstaaten fiir jedes Kalenderjahr und jedes neue leichte Nutzfahrzeug bei Erstzulassung in
seinem Hoheitsgebiet die folgenden ausfiihrlichen Angaben:

a)  Hersteller;

b)  Typgenehmigungsnummer mit Erweiterung;

c¢) Typ, Variante und Version;

d)  Fabrikmarke;

e) Klasse des typgenehmigten Fahrzeugs;

f)  Klasse des zugelassenen Fahrzeugs;

g)  spezifische CO2-Emissionen (NEFZ und WLTP);

h)  Masse in fahrbereitem Zustand;

1)  technisch zuldssige Gesamtmasse in beladenem Zustand;

1) Fahrzeugstandflache: Radstand, Spurweite der Lenkachse und Spurweite der anderen
Achse;

k)  Kraftstofftyp und Kraftstoffmodus;

1)  Hubraum;

m)  Stromverbrauch;

n)  Code fiir die innovative Technologie oder die Gruppe innovativer Technologien und die

COz2-Emissionsminderung aufgrund dieser Technologie (NEFZ und WLTP);
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1.2.

o) Fahrzeug-Identifizierungsnummer;
p)  WLTP-Priifmasse;

q)  Abweichungs- und Priiffaktoren gemif3 Anhang I Nummer 3.2.8 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2017/1152;

r)  Identifizierungsnummer der Fahrzeugfamilie, die im Einklang mit Anhang XXI
Nummer 5.0 der Verordnung (EU) 2017/1151 bestimmt wurde;

s)  gegebenenfalls elektrische Reichweite.

Die Mitgliedstaaten halten der Kommission geméf Artikel 7 alle unter dieser Nummer
genannten Parameter in dem Format gemaf Teil C Abschnitt 2 dieses Anhangs zur
Verfiigung.

Als Ni zugelassene und in einem Mehrstufenverfahren typgenehmigte Fahrzeuge

Fiir als N1 zugelassene und in einem Mehrstufenverfahren typgenehmigte Fahrzeuge erfassen die
Mitgliedstaaten fiir jedes Kalenderjahr die folgenden ausfiihrlichen Angaben:

a) fiir das (unvollstindige) Basisfahrzeug: die Daten gemi3 Nummer 1.1 Buchstaben a, b,
c,d, e, g h,i,nund o oder, anstelle der Daten geméfl den Buchstaben h und i, die
Standardmasse, mitgeteilt als Teil der Typgenehmigungsangaben gemif3 Anhang I
Nummer 2.17.2 der Richtlinie 2007/46/EG;

b) fiir das (vollstindige) Basisfahrzeug: die Daten gemall Nummer 1.1 Buchstaben a, b, c,
d,e, g, h,i,nund o;

c) fiir das vervollstindigte Fahrzeug: die Daten gemdll Nummer 1.1 Buchstaben a, f, g, h,
J, k, 1, mund o.

Koénnen die unter den Buchstaben a und b dieser Nummer vorgesehenen Daten fiir das
Basisfahrzeug nicht mitgeteilt werden, so tibermittelt der Mitgliedstaat stattdessen Daten fiir das
vervollstandigte Fahrzeug.

Fiir die Ubermittlung der Daten fiir vervollstindigte Ni-Fahrzeuge ist das Formblatt in Teil C
Abschnitt 2 zu verwenden.

Die Fahrzeug-Identifizierungsnummer gemi3 Nummer 1.1 Buchstabe o darf nicht verdffentlicht
werden.

2.

Die Angaben gemiB Nummer 1 sind der Ubereinstimmungsbescheinigung zu entnehmen.
Bei Fahrzeugen mit Zweistoffbetrieb (Benzin/Gas), in deren
Ubereinstimmungsbescheinigungen spezifische CO2-Emissionen fiir beide Kraftstofftypen
angegeben sind, verwenden die Mitgliedstaaten nur den fiir Gas gemessenen Wert.
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3. Die Mitgliedstaaten stellen fiir jedes Kalenderjahr Folgendes fest:

a) die Gesamtzahl der neu zugelassenen neuen leichten Nutzfahrzeuge mit EG-
Typgenehmigung;

b) die Gesamtzahl der neu zugelassenen neuen leichten Nutzfahrzeuge mit
Typgenehmigung im Mehrstufenverfahren, soweit bekannt;

c) die Gesamtzahl der neu zugelassenen neuen leichten Nutzfahrzeuge mit
Einzelgenehmigung;

d) die Gesamtzahl der neu zugelassenen neuen leichten Nutzfahrzeuge mit nationaler
Kleinserien-Typgenehmigung.

B. Verfahren zur Bestimmung der Daten fiir die CO2-Uberwachung neuer leichter
Nutzfahrzeuge

Die fiir die Uberwachung erforderlichen Daten, die die Mitgliedstaaten gemiB Teil A Nummern 1
und 3 dieses Anhangs ermitteln miissen, werden nach den im vorliegenden Teil beschriebenen
Verfahren ermittelt.

1. Anzahl zugelassener neuer leichter Nutzfahrzeuge

Die Mitgliedstaaten ermitteln die Anzahl der in ihrem Hoheitsgebiet in dem betreffenden
Uberwachungsjahr zugelassenen neuen leichten Nutzfahrzeuge, aufgeschliisselt nach Fahrzeugen
mit EG-Typgenehmigung, mit Einzelgenehmigung und mit nationaler Kleinserien-
Typgenehmigung sowie gegebenenfalls die Anzahl der Fahrzeuge mit Typgenehmigung im
Mehrstufenverfahren.

2. Vervollstindigte Fahrzeuge

Bei Mehrstufenfahrzeugen werden die spezifischen CO2-Emissionen vervollstandigter Fahrzeuge
dem Hersteller des Basisfahrzeugs zugeteilt.

Um sicherzustellen, dass die Werte fiir die CO2-Emissionen, die Kraftstoffeffizienz und die Masse
der vervollstindigten Fahrzeuge repriasentativ sind, legt die Kommission ein spezielles
Uberwachungsverfahren fest und schligt gegebenenfalls die notwendigen Anderungen der
einschldgigen Rechtsvorschriften iiber die Typgenehmigung vor; dabei vermeidet die Kommission
eine iiberméBige Belastung des Herstellers des Basisfahrzeugs.
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Ungeachtet, dass zur Berechnung der Zielvorgabe fiir 2020 gemil3 Anhang I Teil B Nummer 2 fiir
Teil C dieses Anhangs die Standardmasse zugrunde gelegt wird, kann, wenn dieser Massewert nicht
ermittelt werden kann, fiir die vorlaufige Berechnung der Zielvorgabe fiir die spezifischen
Emissionen gemil Artikel 7 Absatz 4 die Masse des vervollstindigten Fahrzeugs in fahrbereitem
Zustand herangezogen werden.

Handelt es sich beim Basisfahrzeug um ein vollstidndiges Fahrzeug, so wird fiir die Berechnung der
Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen die Masse dieses Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand
herangezogen. Kann dieser Massewert jedoch nicht ermittelt werden, so kann fiir die vorldufige
Berechnung der Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen die Masse des vervollstdndigten
Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand herangezogen werden.

C. Formate fiir die Ubermittlung der Angaben

Die Mitgliedstaaten iibermitteln fiir jedes Jahr die Daten geméal Teil A Nummern 1 und 3 in
folgenden Formaten:

Abschnitt 1 — Aggregierte Uberwachungsdaten

Mitgliedstaat?’

Jahr

Gesamtzahl der Neuzulassungen neuer leichter Nutzfahrzeuge mit EG-
Typgenehmigung

Gesamtzahl der Neuzulassungen neuer leichter Nutzfahrzeuge mit
Einzelgenehmigung

Gesamtzahl der Neuzulassungen neuer leichter Nutzfahrzeuge mit
nationaler Kleinserien-Typgenehmigung

Gesamtzahl der Neuzulassungen neuer leichter Nutzfahrzeuge mit
Typgenehmigung im Mehrstufenverfahren (soweit vorhanden)

2 ISO 3166 alpha-2-Codes mit Ausnahme Griechenlands (Code "EL") und des Vereinigten
Konigreichs (Code "UK").
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Abschnitt 2 — Detaillierte Uberwachungsdaten — fiir jeweils ein Fahrzeug

Querverweis zu Teil A

Detaillierte Angaben je zugelassenes Fahrzeug!?

Nummer 1.1

a) Name des Herstellers — EU-Standardbezeichnung®
Name des Herstellers — OEM-Angabe
VOLLSTANDIGES FAHRZEUG/BASISFAHRZEUG®
Name des Herstellers — OEM-Angabe
VERVOLLSTANDIGTES FAHRZEUG®
Name des Herstellers — Bezeichnung im nationalen
Register des Mitgliedstaats®

b) Typgenehmigungsnummer mit Erweiterung

c) Typ
Variante
Version

d) Fabrikmarke

e) Klasse des typgenehmigten Fahrzeugs

f) Klasse des zugelassenen Fahrzeugs

g) Spezifische CO2-Emissionen (kombiniert)
NEFZ-Wert bis 31. Dezember 2020
Spezifische CO2-Emissionen (kombiniert)
WLTP-Wert

h) Masse in fahrbereitem Zustand
BASISFAHRZEUG
Masse in fahrbereitem Zustand
VERVOLLSTANDIGTES
FAHRZEUG/VOLLSTANDIGES FAHRZEUG

i@ technisch zuldssige Gesamtmasse in beladenem Zustand
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1) Radstand
Spurweite — Lenkachse (Achse 1)

Spurweite — andere Achse (Achse 2)

k) Kraftstofftyp
Kraftstoffmodus

1) Hubraum (cm?)

m) Stromverbrauch (Wh/km)

n) Code fiir die 6koinnovative(n) Technologie(n)
NEFZ-basierte 0koinnovationsbedingte Einsparungen
von COz2-Emissionen insgesamt bis zum
31. Dezember 2020
WLTP-basierte 6koinnovationsbedingte Einsparungen
von CO2-Emissionen insgesamt

0) Fahrzeug-Identifizierungsnummer
WLTP-Priifmasse

p)

q) Abweichungsfaktor De (soweit vorhanden)
Priiffaktor (soweit vorhanden)

r) Identifizierungsnummer der Fahrzeugfamilie

S) gegebenenfalls elektrische Reichweite

Anhang I Nummer 2.17.2 der
Richtlinie 2007/46/EG?®

Standardmasse (soweit zutreffend im Fall von
Mehrstufenfahrzeugen)

8 Bei Mehrstufenfahrzeugen konnen die Angaben zur Masse in fahrbereitem Zustand und zur

technisch zulédssigen Gesamtmasse in beladenem Zustand des Basisfahrzeugs durch die

unter den Beschreibungsmerkmalen gemi3 Anhang [ Nummer 2.17.2 der
Richtlinie 2007/46/EG angegebene Standardmasse ersetzt werden.
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Anmerkungen:

M

2

3)

4)

®)

Koénnen im Falle von Mehrstufenfahrzeugen keine Daten fiir das Basisfahrzeug angegeben
werden, so gibt der Mitgliedstaat zumindest die flir das Formblatt vorgegebenen Daten fiir
das vervollstindigte Fahrzeug an.

Bei nationalen Kleinserien-Typgenehmigungen (NSS) oder Einzelgenehmigungen (IVA) ist
in der Spalte "Name des Herstellers — Bezeichnung im nationalen Register" der Name des
Herstellers anzugeben; in der Spalte "Name des Herstellers — EU-Standardbezeichnung" ist
je nach Fall "AA-NSS" bzw. "AA-IVA" einzutragen.

Bei Mehrstufenfahrzeugen ist der Hersteller des (unvollstdndigen/vollstdndigen)
Basisfahrzeugs anzugeben. Ist der Hersteller des Basisfahrzeugs nicht bekannt, muss nur der
Hersteller des vervollstandigten Fahrzeugs angegeben werden.

Bei Mehrstufenfahrzeugen ist die technisch zuldssige Gesamtmasse in beladenem Zustand
des Basisfahrzeugs anzugeben.

Bei Mehrstufenfahrzeugen konnen die Angaben zur Masse in fahrbereitem Zustand und zur
technisch zuldssigen Gesamtmasse in beladenem Zustand des Basisfahrzeugs durch die
unter den Beschreibungsmerkmalen gemi3 Anhang [ Nummer 2.17.2 der

Richtlinie 2007/46/EG angegebene Standardmasse ersetzt werden.
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ANHANG 1V
Aufgehobene Verordnungen mit Verzeichnis ihrer sukzessiven Anderungen

Verordnung (EG) Nr. 443/2009 des Europdischen (ABI. L 140 vom 5.6.2009, S. 1)
Parlaments und des Rates

Verordnung (EU) Nr. 397/2013 der Kommission ~ (ABI. L 120 vom 1.5.2013, S. 4)

Verordnung (EU) Nr. 333/2014 des Europédischen (ABL L 103 vom 5.4.2014, S.

Parlaments und des Rates 15)
Delegierte Verordnung (EU) 2015/6 der (ABIL. L 3 vom 7.1.2015, S. 1)
Kommission
(ABI. L 221 vom 26.8.2017, S.
Delegierte Verordnung (EU) 2017/1502 der 4)
Kommission
Verordnung (EU) Nr. 510/2011 des Européischen (ABIL. L 145 vom 31.5.2011, S.
Parlaments und des Rates 1)

Delegierte Verordnung (EU) Nr. 205/2012 der (ABL. L 72 vom 10.3.2012, S. 2)
Kommission

Verordnung (EU) Nr. 253/2014 des Europédischen  (ABIL. L 84 vom 20.3.2014, S.
Parlaments und des Rates 38)

Delegierte Verordnung (EU) Nr. 404/2014 der (ABIL. L 121 vom 24.4.2014, S.

Kommission 1)
Delegierte Verordnung (EU) 2017/748 der (ABL. L 113 vom 29.4.2017, S.
Kommission 9)
Delegierte Verordnung (EU) 2017/1499 der (ABIL. L 219 vom 25.8.2017, S.
Kommission 1)
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ANHANG V

ENTSPRECHUNGSTABELLE

Verordnung (EG) Nr. 443/2009

Verordnung (EU) Nr.
510/2011

Diese Verordnung

Artikel 1 Unterabsatz 1
Artikel 1 Unterabsatz 2
Artikel 1 Unterabsatz 3
Artikel 2 Absatz 1
Artikel 2 Absatz 2
Artikel 2 Absatz 3
Artikel 2 Absatz 4

Artikel 3 Absatz 1 einleitender Satz

Artikel 3 Absatz 1 Buchstaben a und
b

Artikel 3 Absatz 1 Buchstaben ¢ und
d

Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe e

Artikel 3 Absatz 1 Buchstaben f und
g

Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe k
Artikel 3 Absatz 2

Artikel 4 Absatz 1

Artikel 1 Absatz 1

Artikel 1 Absatz 2

Artikel 2 Absatz 1
Artikel 2 Absatz 2
Artikel 2 Absatz 3
Artikel 2 Absatz 4

Artikel 3 Absatz 1
einleitender Satz

Artikel 3 Absatz 1
Buchstaben a und b

Artikel 3 Absatz 1
Buchstaben ¢, d und e

Artikel 3 Absatz 1
Buchstaben fund g

Artikel 3 Absatz Buchstabe
J

Artikel 3 Absatz 1
Buchstabe h und i

Artikel 3 Absatz 2

Artikel 1 Absatz 1
Artikel 1 Absatz 2
Artikel 1 Absatz 3
Artikel 1 Absatz 4
Artikel 2 Absatz 1
Artikel 2 Absatz 2
Artikel 2 Absatz 3
Artikel 2 Absatz 4

Artikel 3 Absatz 1
einleitender Satz

Artikel 3 Absatz 1
Buchstaben a und b

Artikel 3 Absatz 1

Buchstaben ¢, d und e

Artikel 3 Absatz 1
Buchstaben fund g

Artikel 3 Absatz 1
Buchstabe h und i

Artikel 3 Absatz 1
Buchstabe j, k und 1

Artikel 3 Absatz 2
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Artikel 4 Unterabsatz 2
Artikel 5

Artikel 5a

Artikel 6

Artikel 7 Absatz 1

Artikel 7 Absatz 2 Buchstaben a, b
und ¢

Artikel 7 Absatz 3
Artikel 7 Absatz 4
Artikel 7 Absatz 5
Artikel 7 Absatz 6
Artikel 7 Absatz 7
Artikel 8 Absatz 1
Artikel 8 Absatz 2
Artikel 8 Absatz 3

Artikel 8 Absatz 4 Unterabsitze 1
und 2

Artikel 4 Unterabsatz 1

Artikel 4 Unterabsatz 2
Artikel 4 Unterabsatz 3
Artikel 5

Artikel 6

Artikel 7 Absatz 1

Artikel 7 Absatz 2
Buchstaben a, b und ¢

Artikel 7 Absatz 3
Artikel 7 Absatz 4
Artikel 7 Absatz 5
Artikel 7 Absatz 6
Artikel 7 Absatz 7
Artikel 8 Absatz 1
Artikel 8 Absatz 2
Artikel 8 Absatz 3

Artikel 8 Absatz 4
Unterabsitze 1 und 2

Artikel 4 Absatz 1
einleitender Satz

Artikel 4 Absatz 1
Buchstabe a

Artikel 4 Absatz 1
Buchstabe b

Artikel 4 Absatz 1
Buchstabe ¢

Artikel 4 Absatz 2

Artikel 4 Absatz 3

Artikel 5

Artikel 6 Absatz 1

Artikel 6 Absatz 2

Buchstaben a, b und ¢

Artikel 6 Absatz 2,
Buchstabe d

Artikel 6 Absatz 3
Artikel 6 Absatz 4
Artikel 6 Absatz 5
Artikel 6 Absatz 6
Artikel 6 Absatz 7
Artikel 7 Absatz 1
Artikel 7 Absatz 2
Artikel 7 Absatz 3

Artikel 7 Absatz 4

Unterabsitze 1 und 2
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Artikel 8 Absatz 4 Unterabsatz 3

Artikel 8 Absatz 5 Unterabsatz 1

Artikel 8 Absatz 5 Unterabsatz 2
Artikel 8 Absatz 6

Artikel 8 Absatz 7

Artikel 8 Absatz 8

Artikel 8 Absatz 9

Artikel 9 Absatz 1

Artikel 9 Absatz 2 Unterabsatz 1
einleitender Satz

Artikel 9 Absatz 2 Unterabsatz 1 Buc

hstabe a

Artikel 9 Absatz 2 Unterabsatz 1 Buc
hstabe b

Artikel 9 Absatz 2 Unterabsatz 2

Artikel 9 Absatz 3
Artikel 9 Absatz 4

Artikel 10 Absatz 1 einleitender Satz

Artikel 8 Absatz 5

Artikel 8 Absatz 6

Artikel 8 Absatz 7

Artikel 8 Absatz 8

Artikel 8 Absatz 9
Artikel 8 Absatz 10
Artikel 9 Absatz 1

Artikel 9 Absatz 2

Unterabsatz 1 einleitender

Satz

Artikel 9 Absatz 2 Unterab

satz 1 Buchstabe a

Artikel 9 Absatz 2 Unterab

satz 1 Buchstabe b

Artikel 9 Absatz 2
Unterabsatz 2

Artikel 9 Absatz 3
Artikel 9 Absatz 4

Artikel 10 Absatz 1
einleitender Satz

Artikel 7 Absatz 4
Unterabsatz 3

Artikel 7 Absatz 5
Unterabsatz 1

Artikel 7 Absatz 6
Unterabsatz 1

Artikel 7 Absatz 6
Unterabsatz 2

Artikel 7 Absatz 7
Artikel 7 Absatz 8
Artikel 7 Absatz 9
Artikel 8 Absatz 1

Artikel 8 Absatz 2

Artikel 8 Absatz 2

Artikel 8 Absatz 2
Unterabsatz 2

Artikel 8 Absatz 3
Artikel 8 Absatz 4

Artikel 9 Absatz 1
einleitender Satz
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Artikel 10 Absatz 1 Buchstaben a,

b,c,dund e

Artikel 10 Absatz 2
Artikel 11 Absatz 1
Artikel 11 Absatz 2

Artikel 11 Absatz 3

Artikel 11 Absatz 4 Unterabsatz 1

Artikel 11 Absatz 4 Unterabsatz 2

einleitender Satz

Artikel 11 Absatz 4 Unterabsatz 2

Buchstabe a

Artikel 11 Absatz 4 Unterabsatz 2

Buchstabe b

Artikel 11 Absatz 4 Unterabsatz 2

Buchstabe ¢

Artikel 11 Absatz 4 Unterabsétze 3

und 4

Artikel 11 Absatz 5
Artikel 11 Absatz 6
Artikel 11 Absatz 7
Artikel 11 Absatz 8

Artikel 11 Absatz 9

Artikel 12 Absatz 1 Unterabsatz 1

Artikel 12 Absatz 1 Unterabsatz 2

Artikel 10 Absatz 1
Buchstaben a, b, ¢, dund e

Artikel 10 Absatz 2
Artikel 11 Absatz 1
Artikel 11 Absatz 2

Artikel 11 Absatz 3

Artikel 11 Absatz 4
Artikel 11 Absatz 5
Artikel 11 Absatz 6
Artikel 11 Absatz 7
Artikel 11 Absatz 8

Artikel 12 Absatz 1
Unterabsatz 1

Artikel 9 Absatz 1
Buchstaben a, b, ¢, dund e

Artikel 9 Absatz 1
Buchstabe f

Artikel 9 Absatz 2

Artikel 10 Absatz 1
Artikel 10 Absatz 2
Artikel 10 Absatz 3

Artikel 10 Absatz 4
Unterabsatz 1

Artikel 10 Absatz 4
Unterabsatz 2 einleitender
Satz

Artikel 10 Absatz 4
Unterabsatz 2 Buchstabe a

Artikel 10 Absatz 4
Unterabsatz 2 Buchstabe b

Artikel 10 Absatz 4
Unterabsitze 3 und 4

Artikel 10 Absatz 5
Artikel 10 Absatz 6
Artikel 10 Absatz 7
Artikel 10 Absatz 8
Artikel 10 Absatz 9

Artikel 11 Absatz 1
Unterabsatz 1

Artikel 11 Absatz 1
Unterabsatz 2
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Artikel 12 Absatz 1 Unterabsatz 3

Artikel 12 Absatz 2
Artikel 12 Absatz 3

Artikel 12 Absatz 4

Artikel 13 Absatz 1

Artikel 13 Absatz 2 Unterabsatz 1

Artikel 13 Absatz 2 Unterabsatz 2

Artikel 13 Absatz 2 Unterabsatz 3

Artikel 13 Absatz 3
Artikel 13 Absatz 4

Artikel 13 Absatz 5

Artikel 12 Absatz 1
Unterabsatz 2

Artikel 12 Absatz 2
Artikel 12 Absatz 3

Artikel 12 Absatz 4

Artikel 13 Absatz 2

Artikel 13 Absatz 1
Artikel 13 Absatz 4
Artikel 13 Absatz 5

Artikel 13 Absatz 6

Artikel 11 Absatz 1
Unterabsatz 3

Artikel 11 Absatz 1
Unterabsatz 4

Artikel 11 Absatz 2
Artikel 11 Absatz 3
Artikel 11 Absatz 4
Artikel 12 Absatz 1
Artikel 12 Absatz 2

Artikel 12 Absatz 3

Artikel 13 Uberschrift

Artikel 13 Absatz 1

Unterabsatz 1 einleitender

Satz

Artikel 13 Absatz 1
Buchstabe a

Artikel 13 Absatz 1
Buchstabe b

Artikel 13 Absatz 1
Buchstaben ¢ und d

Artikel 13 Absatz 2

Artikel 14 Absatz 1

Artikel 14 Absatz 2
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Artikel 13 Absatz 6
Artikel 13 Absatz 7
Artikel 14 Absatz 1
Artikel 14 Absatz 2
Artikel 14 Absatz 3
Artikel 14a Absatz 1
Artikel 14a Absatz 2
Artikel 14a Absatz 3

Artikel 14a Absatz 4

Artikel 13 Absatz 3
Artikel 14 Absatz 1
Artikel 14 Absatz 2
Artikel 14 Absatz 3
Artikel 15 Absatz 3
Artikel 15 Absatz 1
Artikel 16

Artikel 15 Absatz 2

Artikel 14 Absatz 3
Artikel 15 Absatz 1
Artikel 15 Absatz 2
Artikel 15 Absatz 3
Artikel 16 Absatz 1
Artikel 16 Absatz 2

Artikel 16 Absatz 3

Artikel 14a Absatz 5 Artikel 17 -

- - Artikel 17

Artikel 15 - Artikel 17

Artikel 16 Artikel 18 Artikel 18

Anhang [ — Anhang [ Teil A

— Anhang [ Anhang [ Teil B

Anhang II Teil A — Anhang II Teil A

Anhang II Teil B — —

Anhang VI Teil C — Anhang II Teil B

— Anhang II Anhang II1

— — Anhang IV

_ - Anhang V
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