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II

(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS DELEGEREDE FORORDNING (EU) 2016/1824
af 14. juli 2016

om @ndring af delegeret forordning (EU) nr. 3/2014, delegeret forordning (EU) nr. 44/2014 og

delegeret forordning (EU) nr. 134/2014 for sd vidt angdr krav vedrerende henholdsvis keretgjers

funktionelle sikkerhed, keretojskonstruktion og generelle krav samt miljopraestationer og
fremdriftsydelse

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse
og markedsovervdgning af to- og trehjulede koretgjer samt quadricykler (), serlig artikel 18, stk. 3, artikel 20, stk. 2,
artikel 21, stk. 5, artikel 22, stk. 5, artikel 23, stk. 12, artikel 24, stk. 3, artikel 25, stk. 8, og artikel 54, stk. 3, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Kommissionen har registreret de problemer, som de godkendende myndigheder og interessenter har konstateret
og bemerket i forordning (EU) nr. 168/2013 og i Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 3/2014 (3,
Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 44/2014 () og Kommissionens delegerede forordning (EU)
nr. 134/2014 (*) om supplerende regler til forordning (EU) nr. 168/2013; for at sikre en korrekt anvendelse af
disse forordninger bar nogle af de konstaterede problemer afhjelpes ved @ndringer af de pigealdende retsakter.

(2)  For at sikre sammenhang og effektivitet i EU’s typegodkendelsessystem for karetgjer i klasse L er det nedvendigt
lobende at forbedre de tekniske krav og prevningsmetoder, der er fastsat i de pdgzldende delegerede retsakter, og
tilpasse dem til den tekniske udvikling. Det er ogsd nedvendigt at pracisere disse delegerede retsakter.

(3)  Folgende @ndring af delegeret forordning (EU) nr. 3/2014 for sd vidt angar tekniske krav og prevningsprocedurer
med hensyn til karetgjers funktionelle sikkerhed ber optages i bilagene til nevnte delegerede forordning med
henblik pé at forbedre dens sammenhzng og klarhed: Listen i bilag I til delegeret forordning (EU) nr. 3/2014, der
indeholder de galdende FNJ/ECE-regulativer, ber ajourfores, og dens bilag XV om montering af dak ber
praciseres yderligere ved at tilfgje bestemmelserne om fabrikantens erklering med hensyn til lovligheden af

() EUTL 60 af 2.3.2013,s. 52.

(*) Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 3/2014 af 24. oktober 2013 om supplerende bestemmelser til Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) nr. 168/2013 om krav vedrerende koretgjers funktionelle sikkerhed med henblik pa typegodkendelse af to- og
trehjulede koretojer samt quadricykler (EUT L 7 af 10.1.2014, s. 1).

(*) Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 44/2014 af 21. november 2013 om udbygning af Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) nr. 1682013 for sé vidt angér keretojskonstruktion og generelle krav for godkendelse af to- eller trehjulede koretgjer
samt quadricykler (EUT L 25 af 28.1.2014, s. 1).

(*) Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 134/2014 af 16. december 2013 om udbygning af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 168/2013 for sé vidt angér krav til miljepreastationer og fremdriftsydelse og andring af bilag V hertil (EUT L 53 af
21.2.2014,s. 1).
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»anvendelseskategorien« med kontrol i overensstemmelse hermed. Yderligere preeciseringer ber fojes til bilag XVII
til Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 3/2014 for s vidt angdr indvendigt udstyr, til dens bilag XVIII
for sd vidt angdr effektbegraensning og dens bilag XIX for sd vidt angdr krav vedrerende strukturel integritet,
herunder isar krav, der vedrerer cykler med motor i anvendelsesomrddet for forordning (EU) nr. 168/2013.

(4)  Med henblik pd fuldstendighed og nejagtighed, er det hensigtsmaessigt, at listen over FN/ECE-regulativer, hvis
anvendelse er obligatorisk, som er anfert i bilag I til delegeret forordning (EU) nr. 3/2014, omfatter FN/ECE-
regulativ nr. 1, 3, 6, 7, 8, 16, 19, 20, 28, 37, 38, 39, 43, 46, 50, 53, 56, 57, 60, 72, 74, 75, 78, 81, 82, 87, 90,
98,99, 112 og 113.

(5)  Felgende @ndringer af delegeret forordning (EU) nr. 44/2014 ber foretages med henblik pd at forbedre
sammenhzngen og ngjagtigheden: Bilag I til delegeret forordning (EU) nr. 44/2014 indeholder en liste over
geldende FNJECE-regulativer, som ber ajourferes; bilag 1I til forordning (EU) nr. 44/2014 ber suppleres med
hensyn til maerkningskrav for dele, materialer og komponenter med henblik pa identifikation og forebyggelse af
manipulation; bilag II til nevnte delegerede forordning ber endres for at pracisere kravene vedrerende
omstilling af keretgjer i underklasse L3e/L4e-A2 til A3-motorcykler og omvendt; der ber foretages visse
andringer i bilag XI til delegeret forordning (EU) nr. 44/2014 om masser og dimensioner, navnlig definitionerne
af frihgjde for underkategorierne L3e-AxE (enduro-motorcykel) og L3e-AxT (trial-motorcykel); bilag XII til
delegeret forordning (EU) nr. 44/2014 ber sndres for sd vidt angdr greensefladen for standardiserede egendiagno-
sesystemer; og der ber foretages visse preciseringer i bilag XVI til den samme delegerede forordning om
stotteben pa disse motorcykelunderkategorier.

(6)  Egendiagnosesystemer (*OBD«) er afgerende for en effektiv reparation og vedligeholdelse af keretgjer. En pracis
diagnose hjelper reparateren med hurtigt at identificere, hvilken mindste udskiftelige enhed der skal repareres
eller udskiftes. Med henblik pd at folge med den hurtige tekniske udvikling pd omrddet for fremdriftskontrol-
systemer ber listen over anordninger, som overvéges for funktionsfejl i stremgennemgangen, gennemgds i 2017.
Inden den 31. december 2018 ber det fastslds, om der skal tilfgjes yderligere anordninger og fejl til listerne
i tilleeg 2 til bilag XII til delegeret forordning (EU) nr. 44/2014, sdledes at medlemsstaterne, keretgjstabrikanterne,
deres leveranderer og reparationsindustrien har tilstrackkelig tid til at tilpasse sig inden ikrafttraedelsen af OBD-
etape II. PID $1C pd det relevante egendiagnosesystem kan programmeres til $00 eller $FF, sd lenge dens verdi
ikke er blevet standardiseret for keretgjer i klasse L. Med henblik p& sammenhang og fuldsteendighed — og
eftersom offentliggarelsen af den reviderede standard ISO 15031-5:20xx indeholder en sddan standardiseret
vaerdi beregnet til koretgjer i klasse L — ber denne standardiserede vaerdi programmeres ud fra en PID $1C-ordre
fra et generisk scanningsvaerktgj.

(7)  Med henblik pé fuldsteendighed og sammenhzng ber visse ligninger i bilag II og V til delegeret forordning (EU)
nr. 1342014 tilpasses; i bilag VI til nevnte delegerede forordning ber — hvad angér de forureningsbegransende
anordningers holdbarhed — kriterierne for klassificering af SRC-LeCV-distanceakkumuleringscyklussen tilpasses
til den tekniske udvikling; endelig ber bilag IX til delegeret forordning (EU) nr. 134/2014 @ndres for at tage
hensyn til nogle af bestemmelserne om foranstaltninger til forebyggelse af uautoriserede indgreb i FNJ/ECE-
regulativ nr. 9, 41, 63 og 92 pd omrédet for godkendelse med hensyn til lydegenskaber, navnlig for multimodale
lydsystemer.

(8)  En af de foranstaltninger, som har til formal at reducere uforholdsmassigt heje emissioner af carbonhydrider fra
koretojer i klasse L, vedrarer senkning af de graenseverdier for fordampningsemission af carbonhydrider, der er
fastsat i bilag VI(C) til forordning (EU) nr. 168/2013. Med henblik herpd skal der udferes en type IV-prevning ved
typegodkendelsen for at mile keretgjets fordampningsemissioner. Et af kravene i forbindelse med en type IV-
provning i et forseglet hus til bestemmelse af fordampning (SHED-prevning) er enten at montere en hurtigt aldet
adsorptionsbeholder eller alternativt at anvende en additiv forringelsesfaktor, ndr der er monteret en »degreened«
adsorptionsbeholder. I forbindelse med den i artikel 23, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013 omhandlede
miljgundersagelse vil det blive undersggt, om det vil have en gunstig indvirkning pd omkostningerne at fastholde
denne forringelsesfaktor som et alternativ til montering af en repraesentativ og hurtigt &ldet adsorptionsbeholder.
Hvis undersogelsen viser, at denne metode ikke har en gunstig indvirkning pd omkostningerne, vil der i god tid
blive fremsat et forslag med henblik pa at slette dette alternativ, som ber finde anvendelse efter Euro 5.

(9)  Der er behov for en standardiseret metode for maéling af keretojers energieffektivitet (breendstofforbrug eller
elektrisk energiforbrug, carbondioxidemissioner samt elektrisk raeekkevidde) for at sikre, at der ikke forekommer
tekniske hindringer for handlen mellem medlemsstater og for desuden at sikre, at forbrugerne og brugerne
modtager objektive og pracise oplysninger. Indtil en harmoniseret prevningsprocedure er vedtaget for keretgjer
i klasse L1e med pedaler som omhandlet i bilag I til forordning (EU) nr. 168/2013 og i punkt 1.1.2 i bilag XIX til
delegeret forordning (EU) nr. 3/2014, ber disse keretgjer i klasse Lle vare undtaget fra provningen af elektrisk
reekkevidde.
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(10) Delegeret forordning (EU) nr. 3/2014, delegeret forordning (EU) nr. 44/2014 og delegeret forordning (EU)
nr. 134/2014 ber derfor sndres.

(11) Da forordning (EU) nr. 168/2013, delegeret forordning (EU) nr. 3/2014, delegeret forordning (EU) nr. 44/2014
og delegeret forordning (EU) nr. 134/2014 allerede finder anvendelse, og da @ndringerne af disse retsakter
omlfatter et antal rettelser, bor denne forordning traede i kraft snarest muligt —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

I delegeret forordning (EU) nr. 3/2014 foretages folgende sendringer:
1) i artikel 3, stk. 2, erstattes »fabrikanterne« af »fabrikanterne af dele og udstyr«

2) bilagene @ndres i overensstemmelse med bilag I til naervarende forordning.

Artikel 2

[ delegeret forordning (EU) nr. 44/2014 foretages folgende @ndringer:
1) i artikel 3, stk. 2, erstattes »fabrikanterne« af »fabrikanterne af dele og udstyr«

2) bilagene @ndres som anfert i bilag II til narvarende forordning.

Artikel 3

I delegeret forordning (EU) nr. 134/2014 foretages folgende @ndringer:
1) Artikel 2 @ndres som folger:

a) stk. 16 (vedrarer ikke den danske udgave);

b) stk. 42 affattes sdledes:

»(42) »koretgjets maksimale trediveminuttershastighed« den maksimale hastighed for keretgjet malt i lgbet af
30 minutter i forbindelse med den effektmdling over 30 minutter, der er fastlagt i FN/ECE-regulativ
nr. 85 (*)

(*) EUT L 326 af 24.11.2006, s. 55.¢

2) i artikel 3, stk. 4, erstattes »fabrikanterne« af »fabrikanterne af dele og udstyr;

3) bilagene andres i overensstemmelse med bilag III til naervarende forordning.

Artikel 4

Denne forordning treeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gealder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 14. juli 2016.

Pi Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER

Formand
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BILAG I
ZAndringer af delegeret forordning (EU) nr. 3/2014
I bilagene til delegeret forordning (EU) nr. 3/2014 foretages folgende endringer:
1) Bilag I affattes séledes:
»BILAG 1
Liste over FN/ECE-regulativer, hvis anvendelse er obligatorisk
FN/ECE-
regulativ Emne ZAndringsserie EUT-henvisning Anvendelse
nr.
. . Lle, L2e¢, L3e
Forlygter til motorkeretojer EUTL 177 af Pl
U (R2 Hs1) 02 10.7.2010,s. 1. | 4 Loe Lée
og L7e
. . Lle, L2e¢, L3e
. Supplement 12 til &endringsse- EUT L 323 af S
3 Refleksanordninger rie 02 6.12.2011.s. 1. L4e, L5e, L6e
og L7e
. . Lle, L2e¢, L3e
S Supplement 25 til eendringsse- EUTL 213 af S
6 Retningsviserblinklys rie 01 18.7.2014, s, 1. L4e, L5e, L6e
og L7e
7 Positionslygter fortil, baglygter | Supplement 23 til eendringsse- EUT L 285 af Iiii’ 111252 Iféi’
og stoplygter rie 02 30.9.2014, s. 1. * D
og L7e
Forlygter til motorkeretojer Lle, L2e, L3e,
8 (H1, H2, H3, HB3, HB4, H7, | 05 1(])3[7”2511)72 a7fl Lde, L5e, L6e
H8, H9, H11, HIR1, HIR2) e T og L7e
16 i;k(iedrg;dsjfleé’ {;ﬁzgflj:tl}?gsl: Supplement 5 til endringsse- EUT L 304 af L2e, L4e, L5e,
delsesanogr dninger rie 06 20.11.2015,s. 1. | Lée og L7e
. Supplement 6 til @ndringsse- EUT L 250 af L3e, L4e, L5e
19| Tageforlygter rie 04 22.8.2014,s. 1. og L7e
. . Lle, L2e, L3e
Forlygter til motorkeretgjer EUTL 177 af Pl
201 e 03 10.7.2010, s. 170, | L4& Loe Loe
og L7e
. . Supplement 3 til sndringsse- EUT L 323 af L3e, L4e og
28 | Lydsignalanordninger rie 00 6.12.2011, 5. 33. L5e
. . Lle, L2e, L3e,
37 Glodelamper Supplement 42 til eendringsse- EUTL 213 af Lie, L5e, Loe

og L7e
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FN/ECE-
regulativ Emne Andringsserie EUT-henvisning Anvendelse
nr.
. Supplement 15 til @ndringsse- EUTL 4 af L3e, L4e, L5e
38 | Tagebaglygter rie 00 7.1.2012, s. 20. og L7e
Ensartede forskrifter vedre-
.rende godkendels§n af koreto- Supplement 5 til regulativets EUT L 120 af Lle, L2e, L3¢,
39 jer med hensyn til speedome- oprindelive udoave 13.5.2010. 5. 40 | L4e Loe Lée
terudstyr, herunder montering p 8¢ uag o S ogL7e
af dette
. . Lle, L2¢, L3e
. Supplement 2 til @ndringsse- EUT L 42 af S
43 Sikkerhedsglas rie 01 1222014, 5. 1. L4e, L5e, L6e
og L7e
46 Anordninger til indirekte ud- | Supplement 1 til sendringsse- EUT L 237 af L2e, L5e, L6e
syn (forerspejle rie 8. ,s. 24. ogL7e
yn (forerspejl ie 04 8.8.2014, s. 24 g L7
50 Lyskomponenter til keretgjer | Supplement 16 til andringsse- EUT L 97 af I]:zee, ]izb'eey 111362
i klasse L rie 00 29.3.14,s. 1. C oD
og L7e
53 Montering af lysanordninger | Supplement 14 til eendringsse- EUT L 166 af L3e
(motorcykel) rie 01 18.6.2013, s. 55.
Forlygter til knallerter og ke-
! EUT L 89 af Lle, L2e og
56 lr;,]tglf;?terder betragtes som | 01 2532014, s, 1. Lée
Forlygter til motorcykler og
57 koretgjer, der betragtes som | 02 EUTOL 130 af L3e, Lde, Loe
motorcykler 1.5.2014, s. 45. og L7e
o | putcrng o e | supiomen 4 andmgse | ETLa7ar |
Co8en rie 00 15.10.2014, 5. 23. g
og indikatorer ’
Forlygter til motorcykler og
72 koretgjer, der betragtes som | 01 1:‘?2(])“115 Safl L3e(,) Li‘;’el‘se
motorcykler (HS1) e R S
74 Montering af lysanordning | Supplement 7 til sendringsse- EUT L 166 af L1e
(knallert) rie 00 18.6.2013, s. 88.
75 Dk Supplement 13 til @ndringsse- EUT L 84 af Lle, L2e, L3e,
rie 01 30.3.2011, s. 46. L4e og L5e
78 ge?fqrsiml?émls]gugdeiogﬁﬁg Korrigendum 2 til andringsse- EUT L 24 af Lle, L2e, L3e,
o bremsesystemger rie 03 30.1.2015, 5. 30. | L4e og L5e
. . Lle, L2¢, L3e
. Supplement 2 til andringsse- EUT L 185 af el
81 Forerspejle rie 00 13.7.2012, 5. 1. L4e, L5e, L6e

og L7e
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FN/ECE-
regulativ Emne Andringsserie EUT-henvisning Anvendelse
nr.
Forlygter til knallerter og ke- EUT L 89 af Lle, L2¢ og
82 retgjer, der betragtes som | 01 25.3.2014 5. 92 Lée
knallerter (HS2) o o
. . Lle, L2e¢, L3e
Supplement 15 til @ndringsse- EUT L 4 af e
87 Karelyslygter Hie 00 712012, s, 24. L4e, L5e, L6e
og L7e
Udskiftningsbremsebelaeg- Lle, L2¢, L3e,
90 ningsenheder og udskiftnings- | 02 EUT L 185 af L4e, L5e, L6e
. 13.7.2012, s. 24.
tromlebremsebelaegninger og L7e
98 Forlygter udstyret med gasud- | Supplement 4 til @ndringsse- EUTL 176 af L3e
ladningslyskilde rie 01 14.6.2014, s. 64.
. . Supplement 9 til endringsse- EUT L 285 af
99 Gasudladningslyskilder rie 00 30.9.2014, s. 35. L3e
112 Forlygter med asymmetriske | Supplement 4 til andringsse- EUT L 250 af I]:Z’ ]I:2566’ 111366;’
lysbundter rie 01 22.8.2014, s. 67. ’ )
og L7e
113 Forlygter med symmetriske | Supplement 3 til andringsse- EUTL 176 af I]:Li’ ]Iﬁ'ee’ 11136%
lysbundter rie 01 14.6.2014, s. 128. (’)g L7,e

Forklarende bemearkning: At en komponent er medtaget pd denne liste, gor det ikke obligatorisk at montere denne
komponent. For visse komponenter er der dog fastsat obligatoriske monteringskrav i andre
bilag til denne forordning.«.

2) Ibilag IV foretages folgende @ndringer:

a) Punkt 4.1.4 affattes siledes:

»4.1.4. Hvis det indbyggede REESS kan oplades eksternt af foreren, ma keretgjet ikke kunne bevage sig via sit
eget fremdriftssystem, sd lenge den eksterne elektriske stremforsynings stik er fysisk forbundet til
keretgjets tilkobling. For keretgjer i klasse L1e med en masse i koreklar stand pé < 35 kg skal keretojets
evne til at bevage sig via sit eget fremdriftssystem vere hemmet, sd lenge batteriopladerens stik er
fysisk forbundet til den eksterne stremforsyning. Opfyldelse af dette krav skal pavises ved at bruge det
stik eller den batterioplader, der specificeres af koretgjsfabrikanten. I tilfeelde af permanent tilkoblede
ladekabler anses ovennavnte krav for opfyldt, ndr anvendelse af ladekablet &benlyst forhindrer
anvendelse af koretgjet (f.eks. ved at kablet altid er fort over betjeningspanelet, forerens sadel, forersaedet,
styret eller rattet, eller det seede, der dekker kablets oplagringsrum, ikke kan lukkes).«.

b) Punkt 4.3 affattes sdledes:

»4.3 Baglens kersel

Det md ikke vaere muligt at aktivere koretgjets betjeningsanordning til baglens kersel pa en ukontrolleret
mdde, mens koretgjet er i fremadgdende bevagelse, for sd vidt som en sddan aktivering kunne medfere en
pludselig og kraftig opbremsning eller blokering af hjulene. Det kan dog vare muligt at aktivere koretojets
betjeningsanordning til bagleens kersel pa en sddan méde, at den kan bremse koretgjet gradvis.«.
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3) Bilag VIL, del 1, punkt 1.1.1 affattes saledes:

»1.1.1. Alle sikkerhedsruder pa keretgjet skal vaere typegodkendt i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 43 (*).

() EUT L 42 af 12.2.2014, 5. 1.«
4) 1 bilag VIII foretages folgende @ndringer:
a) Punkt 1.1.1.1 og 1.1.1.2 affattes siledes:

»1.1.1.1. Det skal sikres, at ingen afvigelser af de foreskrevne symbolers form og retning er tilladt, navnlig skal
enhver form for tilpasset udseende af de foreskrevne symboler vaere forbudt.

1.1.1.2. Mindre uregelmessigheder vedrerende stregtykkelse, merkning og andre relevante produktionsto-
lerancer skal accepteres, jf. punkt 4 i ISO 2575:2010/Amd1:2011 (designprincipper).c.

b) Punkt 2.1.3 affattes sdledes:

»2.1.3. Det skal sikres, at ingen afvigelser af de foreskrevne symbolers form og retning er tilladt, navnlig skal
enhver form for tilpasset udseende af de foreskrevne symboler vaere forbudt.

Mindre uregelmassigheder vedrerende stregtykkelse, markning og andre relevante produktionstolerancer
skal accepteres, jf. punkt 4 1 ISO 2575:2010/Amd1:2011 (designprincipper).c.

5) 1bilag IX foretages folgende sendringer:
a) Punkt 1.12 affattes siledes:

»1.12 Nar aktiveringen af forlygter eller kerelyslygter, der teendes automatisk, afhanger af om en motor er
i gang, skal dette for keretgjer med elektriske eller andre alternative fremdriftssystemer og keretgjer
udstyret med automatisk stop/start-system for fremdriftsenheden betragtes som varende knyttet til
aktivering af hovedkontakten med keretgjet i normal driftstilstand.«.

b) Punkt 2.3.11.8 affattes sdledes:
»2.3.11.8. Andre forskrifter:
— hvis ikke andet er foreskrevet for baklygteanordninger, der kan typegodkendes for keretgjer
i klasse L, skal baklygten typegodkendes i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 23 (¥).
(*) EUT L 237 af 8.8.2014, s. 1.«.
¢) Punkt 2.3.15.8 affattes sdledes:
»2.3.15.8. Andre forskrifter:
— hvis ikke andet er foreskrevet for sidemarkeringslygter, der kan godkendes til karetgjer i klasse L,

skal lygterne vaere typegodkendt i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 91 (*).

() EUTL 4 af 7.1.2012, s. 27.c.
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6) I bilag XV foretages folgende @ndringer:
a) Punkt 1.1 og 1.1.1 affattes sdledes:

»1.1.  Med forbehold af bestemmelserne i punkt 1.1.1-1.1.2 skal alle dak, som monteres pd et koretgj,
herunder eventuelle reservedak, vare typegodkendt i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 75.

1.1.1. Hvis keretgjet er konstrueret til anvendelsesforhold, som er uforenelige med egenskaberne for dak, der
er typegodkendt i henhold til FNJ/ECE-regulativ nr. 75, der anvendes i Unionens lovgivning pd
tidspunktet for typegodkendelsen af keretgjet, og det derfor er nedvendigt at montere dak med andre
egenskaber, finder kravene i punkt 1.1 ikke anvendelse, forudsat at felgende betingelser er opfyldt:

— dakkene er typegodkendt i henhold til Radets direktiv 92/23/EQF (*), Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 661/2009 (**) eller FN/ECE-regulativ nr. 106, og

— den godkendende myndighed og den tekniske tjeneste skal have forvisset sig om, at de monterede
dak er passende til keretgjets driftsforhold; undtagelsens art og begrundelsen for godkendelsen skal
vare tydeligt angivet i prevningsrapporten.

*) Radets direktiv 92/23/EQF af 31. marts 1992 om dxk til motorkeretgjer og pihangskeretgjer samt om
jer og p g ]
montering heraf (EFT L 129 af 14.5.1992, s. 95).
**) Europa-Parlamentets og Radets Forordning (EF) nr. 661/2009 af 13. juli 2009 om krav til typegodkendelse
p g g ) ypeg
for den generelle sikkerhed af motorkeretajer, pdhaengskeretgjer dertil samt systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sidanne keretgjer (EUT L 200 af 31.7.2009, s. 1).c.

b) Punkt 1.2 udgar.
¢) Punkt 2.2 affattes sdledes:

»2.2. Koretojets fabrikant kan begrense anvendelseskategorien for originale daek og udskiftningsdak, der kan
monteres pa keretgjet. 1 dette tilfelde skal anvendelseskategorierne for dak, som kan monteres pd
koretgjet klart fremgé af keretgjets instruktionsbog.«.

d) Punkt 2.2.1. udgar.
€) Punkt 2.3 affattes sdledes:

»2.3. Det rum, hjulet har at dreje rundt i, skal veere s stort, at bevagelsen kan foregd uhindret ved brug af den
maksimalt tilladte daksterrelse og felgbredde under hensyntagen til mindste og sterste indpresningsdybde
og ved overholdelse af de minimums- og maksimumskrav vedrerende ophang og styring, som keretgojsfa-
brikanten har angivet. Dette kontrolleres ved at gennemfare provningerne med de storste og bredeste daek
i hvert rum under hensyntagen til den gzldende falgdimension og den maksimalt tilladte dakbredde og
udvendige diameter af dakket i forhold til dakdimensionsbetegnelser som fastsat i den geldende
lovgivning. Kontrollen udferes ved at foretage rotationer med en representation af dakkets tilladte
dimensioner i form af en maksimumstolerance, ikke blot det faktiske daek, i rummet for det pagaldende
hjul.«.

f) Folgende indsattes som punkt 2.1.3, 2.3.2 og 2.4:

»2.3.1. Alle daek, som kan monteres pé karetgjet i overensstemmelse med punkt 2.2 skal tages i betragtning ved
fastsattelsen af de tilladte samlede dimensioner (dvs. den maksimale tolerance) for det relevante dak,
som er galdende i EU-lovgivningen pd tidspunktet for typegodkendelse af koretgjet. Til dette formal skal
enten de specifikationer, som er fastsat i bilag 5 til FN/ECE-regulativ nr. 75, eller de tilladte procentsatser
som fastsat for sterrelser ikke opfert i nzvnte bilag tages i betragtning (f.eks. totalbredde for
universaldeek (MST) + 25 %, normale dak og vinterdek + 10 % for felgdiameter kode 13 og derover
og + 8 % i tilfeelde af feelgdiameterkode 12 inkl.).«



15.10.2016 Den Europeiske Unions Tidende L 279/9

2.3.2. Derudover athanger den tilladte dynamiske hejdeckspansion af diagonal- og diagonalbaltedzk, som er
godkendt i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 75, af dakkets hastighedskategori og anvendelseskategori.
Med henblik pd at sikre et passende udvalg af diagonal- og diagonalbalteudskiftningsdak til slutbrugeren
af koretgjet, skal keretgjsfabrikanten tage hensyn bdde til de tilladte anvendelseskategorier og den
hastighedskategori, der er forenelig med keretgjets konstruktivt bestemte maksimale hastighed ved
fastszttelsen af den tilladte tolerance, der er fastsat i punkt 4.1 i bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 75 (dvs.
H,, = Hx 1,10 til Hy, = H x 1,18). Strengere kategorier kan tages i betragtning efter koretojsfa-
brikantens sken.

2.4, Den tekniske tjeneste kan tillade en alternativ prevningsprocedure (f.eks. virtuel prevning) for at
kontrollere, om kravene i punkt 2.3 til 2.3.2 er opfyldt, sdfremt afstanden mellem dakkets maksimum-
tolerance og keretgjets struktur overstiger 10 mm i alle punkter.«.

g) Punkt 4.2.2 affattes saledes:

»4.2.2. For keretgjer, som normalt er udstyret med almindelige dak og lejlighedsvis udstyret med vinterdaek,
hvor symbolet for hastighedskategori pd vinterdakket skal svare til en hastighed, der enten er hgjere end
keretojets konstruktivt bestemte maksimale hastighed eller ikke er under 130 km/t (eller begge dele).
Hvis keretgjets konstruktivt bestemte maksimale hastighed er hejere end den hastighed, der svarer til
laveste hastighedskategori af de vinterdak, der er monteret, skal der anbringes et advarselsmearke for
maksimumshastighed, som angiver den laveste verdi af den maksimale hastighedsevne af de monterede
vinterdaek eller den af fabrikanten anbefalede hastighed for keretgjet (athangigt af, hvad der er lavest),
inde i keretgjet pé et synligt sted, eller, hvis keretojet ikke har et indvendigt rum, sd tet som muligt pd
instrumentbrettet, sdledes at det umiddelbart og hele tiden kan ses af foreren.c.

7) 1bilag XVI foretages folgende andringer:
a) Punkt 2.1 affattes sdledes:

»2.1. Alle tegn pa pladen skal vere af et retroreflekterende materiale, der er typegodkendt som klasse D, E eller
DJE i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 104 (¥).

(*) EUTL 75 af 14.3.2014, s. 29.c.
b) Punkt 3.3.1 affattes sdledes:

»3.3.1. Nummerpladen skal vaere anbragt vinkelret (¢ 5°) pa keretgjets lengdeplan.«.
¢) Punkt 3.6.1, forste afsnit, affattes sdledes:

»— de to vertikale planer gennem pladens sidekanter, der danner en vinkel pd 30° udefter til venstre og til hejre
for pladen i forhold til plan i leengderetningen, der er parallelt med keretgjets midterplan i lengderetningen
og gar gennem centrum af pladenc.

d) Punkt 3.6.2, forste afsnit, affattes sdledes:

»— de to vertikale planer gennem pladens sidekanter, der danner en vinkel pd 30° udefter til venstre og til hgjre
for pladen i forhold til plan i lengderetningen, der er parallelt med keretojets midterplan i leengderetningen
og gar gennem centrum af pladen.

8) I bilag XVII foretages folgende endringer:
a) Folgende indswttes som punkt 1.1.6.3.1:

»1.1.6.3.1. Hvis instrumentpanelets niveau befinder sig over et vandret plan, som er sammenfaldende med
R-punktet for farerens siddeplads, skal der anvendes et knaformet provningsapparat over den evre
horisontale graense for den indvendige zone 2 for at vurdere bergringskanterne pd instrumentbrattet,
samt alle komponenter, som er monteret direkte pd det, og som er beliggende under instrument-
panelets niveau. Den tekniske tjeneste skal efter aftale med den typegodkendende myndighed
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i provningsrapporten klart angive, hvilke indvendige dele, der anses for at here til instrumentpanelet
og relevante elementer. Styretgjets betjeningsindretning skal lades ude af betragtning ved fastlaeggelse
af instrumentpanelets niveau.c.

b) Felgende indsattes som punkt 2.1.8:

»2.1.8. Bergringskanterne pa typegodkendte indvendige forerspejle (klasse I) anses for at veere i overensstemmelse
med forskrifterne i dette bilag.c.

¢) Punkt 2.2.1 affattes siledes:

»2.2.1. T denne zone sével som den i punkt 1.1.6.3.1 omhandlede skal et knaformet provningsapparat bevages
fra en hvilken som helst given startplacering i en horisontal og fremadgdende retning, mens apparatets
x-akse kan varieres inden for de specificerede graenser. Alle bergringskanter undtagen nedennavnte skal
vare afrundede med en rundingsradius pd mindst 3,2 mm. Der ses bort fra bergringer med apparatets
bagside.«.

d) Felgende indsattes som punkt 2.4, 2.4.1 og 2.4.2:

»2.4.  Den indvendige zone 1, 2 og 3

2.4.1. Radius af bergringskanter, der ikke kan bestemmes ngjagtigt ved brug af konventionelle maleredskaber
(f.eks. radiusmaler) som folge af skrd hjerner, begransede fremspring, karakter- eller stillinjer, ribber og
sted samt overfladegranulering, anses for at vare i overensstemmelse med kravene, forudsat at sddanne
kanter som minimum er afrundede.

2.4.2. Koretgjets fabrikant kan som alternativ velge fuldt ud at gennemfere alle relevante krav i FN/ECE-
regulativ nr. 21 (*) som foreskrevet for keretojsklasse M1, der dakker hele interigret og ikke kun dele

heraf.

() EUT L 188 af 16.7.2008, s. 32.c.

9) I bilag XVIII foretages folgende @ndringer:
a) Punkt 1.1.2.1.1. affattes saledes:

»1.1.2.1.1. Justering af gnistegenskaberne, herunder tandingstidspunkt ogleller -forstilling for at begranse
koretojets maksimale konstruktivt bestemte hastighed ogfeller den maksimale effekt er tilladt for
klasse L3e-A2 (kun hvis maksimale nettoeffekt > 20 kW), L3e — A3, L4e-A, L5e, L6eB og L7eC. Det
kan ogsa veere tilladt for andre klasser, forudsat at indgrebet ikke péavirker emissionen af forurenende
gasser og CO, samt brandstofforbruget negativt ved keretojets maksimale konstruktivt bestemte
hastighed og/eller den maksimale effekt, hvilket skal kontrolleres af den tekniske tjeneste.«.

b) Punkt 1.1.2.5 affattes siledes:

»1.1.2.5. Mindst to af de begransningsmetoder, der er anvendt i punkt 1.1.2.1-1.1.2.4, skal fungere uathangigt
af hinanden, vere af forskellig karakter og veere baseret pa forskellige konstruktionsprincipper, selv om
de kan anvende lignende elementer (f.eks. de to metoder baseret pd omdrejningshastighed som et
kriterium, men hvor den ene anvender maling inde i motoren, mens den anden anvender maling ved
fremdriftssystemets transmission). Hvis én af metoderne ikke fungerer efter hensigten (f.eks. pa grund
af uvautoriseret indgreb), ma det ikke pavirke de evrige metoders begreensningsfunktion. I dette tilfelde
kan den maksimale effekt ogfeller keretojshastighed, der kan nds, vaere lavere end under normale
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omstendigheder. Uden at det bererer produktionens overensstemmelse med den tolerance, der er
fastsat 1 punkt 4.1.4 i bilag IV til forordning (EU) nr. 44/2014, md den maksimale effekt ogleller
koretojets hastighed ikke vare hejere end der pévistes ved typegodkendelsen, hvis en af de to
overfledige begraensningsmetoder er fjernet.c.

¢) Folgende indswttes som punkt 1.1.2.6 til 1.1.2.9:

»1.1.2.6 Koretojsfabrikanten skal kunne gere brug af andre begrensningsmetoder end dem, der er anfert
i punkt 1.1.2.1-1.1.2.4, hvis fabrikanten kan pévise over for den tekniske tjeneste og den godkendende
myndighed, at disse alternative begraensningsmetoder opfylder redundansprincipperne i punkt 1.1.2.5,
og forudsat, at mindst én af de parametre, der er anfert i punkt 1.1.2.1, 1.1.2.2 eller 1.1.2.3 (f.eks.
begransning af braendstofmasse, luftmasse, gnistdannelse og fremdriftssystemets rotation) anvendes
i en af begreensningsmetoderne.

1.1.2.7. Fabrikanten skal have mulighed for at kombinere to eller flere af de individuelle begransningsmetoder,
som er omhandlet i punkt 1.1.2.1-1.1.2.4, som del af en begransningsstrategi. En sddan kombination
af begrensningsmetoder skal betragtes som en enkelt begraensningsmetode jf. punkt 1.1.2.5.

1.1.2.8. Individuelle begrensningsmetoder eller kombinationer af begrensningsmetoderne ombhandlet
i punkt 1.1.2.1-1.1.2.4 kan anvendes mere end én gang, forudsat at deres forskellige anvendelser
fungerer uathengigt af hinanden, jf. punkt 1.1.2.5, sdledes at, hvis en af metoderne ikke fungerer som
tilsigtet (f.eks. pd grund af uautoriserede indgreb), vil det ikke hemme funktionen i en anden
anvendelse af den samme begraensningsmetode eller kombination af metoder.

1.1.2.9. En begrensningsstrategi, som i tilfaelde af svigt (f.eks. pd grund af uautoriserede indgreb) inkluderer
aktiveringen af en swrlig drift (f.eks. »limp home«) med vesentligt reduceret maksimal keretojs-
hastighed ogfeller maksimal effekt, der ikke egnet til normal drift, eller som aktiverer en alkolds, som
forhindrer motorens drift sd leenge svigtet geor sig geldende, betragtes som én begransningsmetode.«.

d) Punkt 1.1.4 affattes séledes:

»1.1.4. Levering og brug af ethvert andet middel, der gor det muligt for keretgjets forer direkte eller indirekte at
justere, indstille, veelge eller @ndre de maksimale prestationer for fremdriftsenheden péd grundlag af de
informationer, der fremsendes i overensstemmelse med bilag I, afsnit B, punkt 2.8, nr. 1.82-1.8.9, til
forordning (EU) nr. 901/2014 (f.eks. hejtydende afbryder, swrligt kodet genkendelsestransponder
i tendingsneglen, fysiske eller elektroniske jumperindstillinger, valgmuligheder i elektroniske menuer,
programmerbare funktioner i styreenheder), og som resulterer i overskridelser heraf, er forbudt.«.

e) Punkt 2.1 affattes sdledes:

»2.1. Keretgjsfabrikanten skal pavise overensstemmelse med de specifikke krav i punkt 1.1-1.1.2.9 ved at pévise,
at to eller flere af de anvendte metoder — ved at integrere specifikke anordninger og/feller funktioner
i keretgjets fremdriftssystem — sikrer den kravede maksimale kontinuerlige nominelle effekt eller
nettoeffekt og/eller den maksimale kerehastighedsbegransning, og at hver metode gor dette péd fuldsteendig
uafhangig vis.«.

10) I bilag XIX foretages folgende andringer:

a) Punkt 1.1.1 affattes séledes:

»1.1.1. Keretgjer i klasse Lle-A og pedalcykler i koretojsklasse L1e-B skal veaere konstrueret og fremstillet, sd de
er i overensstemmelse med alle forskrifter vedrerende krav og prevningsmetoder, der er fastsat for
samling af styrstamme, saddelpind, forgafler og rammer som indeholdt i ISO-standard 4210: 2014,
uanset eventuelle misforhold mellem anvendelsesomrader i den tekniske standard. Den mindste veerdi af
de krevede provningskrafter skal vare i overensstemmelse med tabel 19-1 i punkt 1.1.1.1.«.



L 279/12

Den Europeaiske Unions Tidende

15.10.2016

b) Felgende indsattes som punkt 1.1.1.1:

»1.1.1.1

Tabel 19-1

Provnings- og mindstestyrker eller antal provningscyklusser for keretgjer i klasse Lle-A og
pedalcykler i koretojsklasse L1e-B

Emne

Provningens betegnelse

Reference til prevning, der
skal anvendes

Minimumsvzardi for kravet
provningskraft eller mindste
antal prevningscyklusser

Styr og
styrstamme

Sideverts  bejningsprave
(statisk prevning)

ISO 4210-5:2014,
ningsmetode 4.3

prov-

800 N (= Kraft, F,)

Udmattelsesprovning
(trin 1 — faseforskudt be-
lastning)

ISO 4210-5:2014,
ningsmetode 4.9

prov-

270 N (= Kraft, F)

Udmattelsesprovning
(trin 2 — faset belastning)

ISO 4210-5:2014,
ningsmetode 4.9

prov-

2014,
4.9

370 N (= Kraft, F,)

prevningsmetode

Ramme

Udmattelsesprovning med
pedalkraefter

ISO 4210-6:2014,
ningsmetode 4.3

prov-

1 000 N (= Kraft, F,)

Udmattelsesprovning med | ISO 4210-6:2014, prev- | C1 = 100 000 (= antal
vandrette kraefter ningsmetode 4.4 provningscyklusser)
Udmattelsesprovning med | ISO 4210-6:2014, prov-

lodrette kraefter

ningsmetode 4.5

1 100 N (= Kraft, F,)

Forgaffel

Statisk bgjningspreve

ISO 4210-6:2014,
ningsmetode 5.3

prov-

1 500 N (= Kraft, F,)

Saddelpind

Fase 1, udmattelsesprov-
ning

ISO 4210-9:2014,
ningsmetode 4.5.2

prov-

1100 N (= Kraft, F,)

Fase 2, statisk styrkeprov-
ning

ISO 4210-9:2014,
ningsmetode 4.5.3

prov-

2 000 N (= Kraft, F)c.

¢) ipunkt 1.2 erstattes »transmissionssystemet« af »drivlinjenc.
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BILAG II
ZAndringer af delegeret forordning (EU) nr. 44/2014
I bilagene til delegeret forordning (EU) nr. 44/2014 foretages folgende @ndringer:
1) Bilag I affattes siledes:
»BILAG 1
Liste over FN/ECE-regulativer, hvis anvendelse er obligatorisk
FN/ECE-
regulativ Emne Andringsserie EUT-henvisning Anvendelse
nr.
Elektromagnetisk kompatibili- | Supplement 1 til andringsse- EUT L 254 af Lle, L2e, L3e,
10 . L4e, L5e, L6e
tet rie 04 20.9.2012,s. 1
og L7e
62 Beskyttelse mod uautoriseret | Supplement 2 til andringsse- EUT L 89 af Etee’ ]izb.e’ I]:Zéi’
anvendelse rie 00 27.3.2013, 5. 37 og 17

Forklarende bemerkning: At en komponent er medtaget pd denne liste, gor det ikke obligatorisk at montere denne
komponent. For visse komponenter er der dog fastsat obligatoriske monteringskrav i andre
bilag til denne forordning.«.

I bilag II foretages folgende @ndringer:

a) 1 punkt 2.3.1.1 erstattes »cylinder/stempel-enheden« af »cylinder, stempelc.

b)

0

i punkt 2.3.1.2 erstattes »cylinder/stempel-enheden« af »cylinder, stempele.

Punkt 3.2.1.3 affattes sdledes:

»3.2.1.3. En mearkning med angivelse af koretgjets (under)klasse som defineret i artikel 2 og 4 i og bilag I til
forordning (EU) nr. 168/2013 skal vaere leeseligt pa rorene.c.

Folgende indsattes som punkt 3.2.2.5:

»3.2.2.5. For totaktsmotorer mé tykkelsen af en eventuel pakning mellem cylinderens endeflade og
krumtaphuset efter montering ikke veere storre med 0,5 mm.«.

Folgende indsattes som punkt 3.3, 3.3.1 og 3.3.2:

»3.3.

3.3.1.

3.3.2.

Trinlgst variabel transmission (CVT)

Et eventuelt CVT-daksel skal vaere fastgjort ved hjelp af mindst 2 knakbolte eller kunne adskilles blot

ved anvendelse af specialverktgj.

Den CVT-mekanisme, der skal begrense udvekslingsforholdet ved begrensning af den effektive afstand
mellem to skiver, skal vaere fuldt ud integreret i en eller begge skiver pd en sddan made, at det ikke er
muligt at @ndre den effektive afstand ud over en graense, der ville medfere en foregelse af den
maksimale keretgjshastighed pd mere end 10 % af denne storste tilladte koretojshastighed uden at
odeleegge skivesystemet. Hvis fabrikanten anvender substituerbare afstandsstykker i CVTen for at
tilpasse koretojets maksimale hastighed, ma en fuldstendig fjernelse af disse ringe ikke oge koretojets
maksimale hastighed med mere end 10 %.«.
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f) Punkt 3.5, 3.5.1 og 3.5.2 udgér.

g) Punkt 4-4.2.3 affattes sdledes:

4, Yderligere specifikke krav til (under)klasse L3e-A1 og L4e-Al

41  Koretgjer i underklasse L3e-A1 og L4e-Al skal opfylde kravene i enten punkt 4.2-4.2.3 eller punkt 4.3,
4.3.1 og 4.3.2 eller punkt 4.4, 4.4.1 og 4.4.2 samt punkt 4.5, 4.6 og 4.7. De skal desuden opfylde
kravene i punkt 3.2.2.1, 3.2.2.3, 3.2.2.4, 3.2.2.5, 3.2.3.1 og 3.2.3.3.

4.2.  Der skal i indsugningskanalen permanent vere fastgjort en besning. Er besningen anbragt i indsugnings-
manifolden, skal denne vere fastgjort pd motorblokken med knakbolte eller bolte, som kun kan aftages
med specialvaerktoj.

4.2.1. Besningen skal have en hirdhed pd mindst 60 HRC. I indsnavringen mé den hgjst vaere 4 mm tyk.

4.2.2. Ved forsog pa at fjerne eller andre pd besningen skal bgsningen og den del, den er fastgjort i,
odelegges, eller motoren skal blive ude af stand til at fungere, indtil den igen er sat i korrekt stand.

4.2.3. En mearkning med angivelse af koretgjets (under)klasse som defineret i artikel 2 og 4 og i bilag I til
forordning (EU) nr. 168/2013 skal vare leselig pd besningens overflade eller i umiddelbar narhed
heraf.c.

h) Punkt 4.2.4 til 4.2.12 udgér.
i) Folgende indsattes som punkt 4.3-4.7:

»4.3. Hver indsugningsmanifold skal vere fastgjort med knakbolte eller bolte, som kun kan aftages med
specialveerktej. Inde i manifolden skal der vare en indsnavring, som er angivet pd ydersiden; pd dette
sted md manifolden hejst have en godstykkelse pd 4 mm, dog 5 mm, hvis den bestdr af et bgjeligt
materiale som f.eks. gummi.

4.3.1. Ved forsgg pd at @ndre pd manifoldens indsnavring skal manifolden edelaegges, eller motoren skal blive
ude af stand til at fungere, indtil den igen er sat i korrekt stand.

4.3.2. En mearkning med angivelse af koretojets (under)klasse som defineret i artikel 2 og 4 i og bilag I til
forordning (EU) nr. 168/2013 skal veere laeselig pd manifoldene.

4.4. 1 den del af indsugningskanalen, der befinder sig i topstykket, skal der vare en indsnzvring. I hele
indsugningsportens leengde ma der ikke findes noget snavrere tveersnit (bortset fra ventilseederne).

4.4.1. Ved forseg pé et @ndre pd indsugningskanalens indsnavring skal kanalen odelaegges, eller motoren skal
blive ude af stand til at fungere, indtil den igen er sat i korrekt stand.

4.4.2. En markning med angivelse af koretgjets klasse som defineret i artikel 2 og 4 i og bilag I til forordning
(EU) nr. 168/2013 skal vere leselig pa cylindertopstykket.

4.5.  Diameteren af de indsnavringer, der er omhandlet i punkt 4.2, kan variere alt efter de pagaldende
koretgjers (under)klasse.

4.6.  Fabrikanten skal oplyse diameteren(-erne) af indsnavringen(-erne) og godtgere over for den
godkendende myndighed og den tekniske tjeneste, at indsnavring(-ne) er bestemmende for luftens
passage, og at der ikke findes nogen anden indsnavring, der kan @ndres pd en sidan mide, at
koretojets prastationer oges.

4.7.  Efter montering md tykkelsen af en toppakning ikke overstige 1,6 mm.«.
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j)  Punkt 5.1 affattes saledes:

»5.1 Enhver variant eller version i henhold til samme type keretgj i underklasse L3e-A2 eller i underklasse L4e-
A2, som opfylder kravene om konvertering, som fastsat i punkt 4 i bilag I, mé ikke vare afledt af en
L3e-A3- eller L4e-A3-type, -variant eller -version med en maksimal nettoeffekt ogfeller maksimal
kontinuerlig nominel effekt pd mere end to gange verdierne i klassificeringen af underklasse L3e-A2 eller
L4e-A2 i bilag I til forordning (EU) nr. 168/2013 (f.eks. 70 kW til 35 kW eller derunder, 50 kW til 35 kW
eller derunder).«.

k) Folgende indsattes som punkt 5.2.2:
»5.2.2. Brandstoftilfersel og brendstoftilferselssystem.
) Punkt 5.2.3 til 5.2.6 affattes siledes:
»5.2.3. luftindsugningssystem, herunder luftfilter(-filtre) (ndringer eller fjernelse)
5.2.4. fremdriftssystem
5.2.5. de(n) styreenhed(er), som styrer drivaggregatets fremdriftsydelse.

5.2.6. fjernelse af enhver form for begrensning (mekanisk, elektrisk, konstruktionsmeassig mv.) af fuld
belastning af motoren, som ferer til @ndring af den fremdriftsydelse, der er godkendt i henhold til
bilag 1I (A) til forordning (EU) nr. 168/2013.«.

m) Punkt 5.2.7 udgar.

n) Felgende indsattes som punkt 6 til 6.5.2:

»6. Yderligere krav til (under)klasse L1e, L2e, L3e-Al, L4e-A1 og L6e

6.1.  Dele, udstyr og komponenter opfert nedenfor skal vare holdbart og uudsletteligt meerket med
identificerende kodenumre og symboler af koretojsfabrikanten eller fabrikanten af sddanne
(udskiftnings)dele, (-udstyr) eller (-komponenter). En sddan meerkning kan have form af en etiket,
forudsat at den er laeselig ved normal brug, og at den ikke kan fjernes uden at blive adelagt.

6.2. Den merkning, der er omhandlet i punkt 6.1, skal i princippet vere synlig uden adskillelse af den
pageldende del eller andre koretojsdele. Hindrer karrosseriet eller en anden keretgjsdel, at maerkningen
kan ses, skal koretgjsproducenten give de ansvarlige myndigheder anvisninger pd, hvordan de
pageldende karrosseridele dbnes eller afmonteres, og hvor markningen findes.

6.3.  Bogstaver, tal og symboler skal vaere mindst 2,5 mm hgje og letleselige.

6.4. De dele, udstyr og komponenter, der er nevnt i punkt 6.1, er folgende for alle (under)klasser:

6.4.1. eventuelle elektriske/elektroniske anordninger til forbreendingsmotorer eller elektrisk fremdriv-
ningsstyring (elektronisk styreenhed, teendingsmodul, dyser, indsugningsluftens temperatur osv.)

6.4.2. karburator eller tilsvarende

6.4.3. katalysator(er) (kun sifremt denne/disse ikke er integreret i lyddemperen)
6.4.4. krumtaphus

6.4.5. cylinder

6.4.6. topstykke
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6.4.7. udstedningsrer (hvis adskilt fra lyddemper)

6.4.8.  indsugningsmanifold (hvis den ikke er udfert i ét med karburator, cylinder eller krumtaphus)
6.4.9. indsugningslyddemper (luftfilter)

6.4.10. indsnevring (besning eller lignende)

6.4.11. stgjbegraeensningsanordning (lyddeemperf(e))

6.4.12. den drevne del af transmissionen (bageste kadehjul (tandhjul) eller remskive)

6.4.13. den drivende del af transmissionen (forreste kaedehjul (tandhjul) eller remskive)

6.5. Hvis der er tale om klasse Lle, L2e og L6e, skal folgende dele, materialer og komponenter desuden
vaere mearket i overensstemmelse med punkt 6.1.:

6.5.1. trinlest variabel transmission
6.5.2.  transmissionsregulator.c.
3) I bilag III foretages folgende aendringer:
a) Punkt 4.2.5, 4.2.6 og 4.2.7 affattes sdledes:

»4.2.5. Alle andre typegodkendelseskrav end dem, der er anfort i punkt 4.2.2, 4.2.3 og 4.2.4, og som er anfort
i bilag II til forordning (EU) nr. 168/2013, betragtes som falles og ens mellem (L3e/L4e) -A2- og (L3e/
L4e)-A3-motorcykelkonfigurationer og skal derfor kun preves og indberettes én gang for bade ydeevne
og konfigurationer. Desuden skal prevningsrapporter vedrerende systemer, komponenter, separate
tekniske enheder, dele eller udstyr i keretgjet, som opfylder de samme typegodkendelseskrav for begge
konfigurationer, accepteres ved typegodkendelse af enhver af disse konfigurationer.«.

4.2.6. En godkendelse af et keretsj (WVTA — Whole Vehicle Type Approval) udstedes for den péageldende
motorcykel i klasse (L3e/L4e)-A2- konfiguration med et unikt typegodkendelsesnummer.

4.2.7. En godkendelse af et keretsj (WVTA — Whole Vehicle Type Approval) udstedes for den pdgaldende
motorcykel i klasse (L3e/L4e)-A3-konfiguration med et unikt typegodkendelsesnummer. Begge
typegodkendelsesnumre som omhandlet i punkt 4.2.6 og i dette punkt skal preges den lovpligtige
fabrikationsplade i overensstemmelse med artikel 39 i forordning (EU) nr. 168/2013 og med bilag V til
forordning (EU) nr. 901/2014. For at lette overgangen fra underklasse (L3e/L4e) -A2 til en motorcykel
i underklasse (L3e/L4e)-A3-konfiguration og omvendt, ber en model for den tilsvarende erkleering fra
koretgjsfabrikanten vedlaegges informationsmappen i henhold til tilleg 24, del B, i bilag I til forordning
(EU) nr. 901/2014. Desuden skal de serlige angivelser for bdde L3e-A2- og L3e-A3-konfigurationer
i typeattesten leveres af koretojsfabrikanten i overensstemmelse med modellen fastsat i bilag IV til
forordning (EU) nr. 901/2014.c.

b) Punkt 4.2.10 og 4.2.11affattes saledes:

»4.2.10. Typeattesten skal udfyldes i overensstemmelse med de krav, der er fastsat i punkt 1.7 i bilag IV til
forordning (EU) nr. 901/2014.

4.2.11. Der tildeles kun ét keretgjsidentifikationsnummer (VIN) til (L3e/L4e) -A2- og -A3-motorcykelkonfigu-
rationer, som kan konverteres fra underklasse (L3e[L4e)-A2 til underklasse (L3e[L4e)-A3 eller omvendt.
Det foreskrevne skilt monteret pd keretgjet, skal indeholde dette VIN og bare en tydelig angivelse af
det stationzre stejniveau i begge sammensatninger samt den maksimale nettoeffekt eller den
maksimale kontinuerlige nominelle effekt i (L3e/L4e)-A2-konfiguration.c.

¢) Punkt 4.4.2 udgir.
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d) 1 punkt 6.1, rekken vedrerende det krav, der er anfert i afsnit (A2) i bilag II til forordning (EU) nr. 168/2013,
affattes siledes:

»Afdeling (A2) i bilag II Provning Prgvningsprocedurer vedre- | Udelukkende for keretgjer
i fabrikantregi rende koretgjets konstruktivt | i underklasse L3e, L4e og
bestemte maksimalhastighed | L5e — omfatter ikke andre
provninger af fremdrifts-
ydelse.c.

4) 1 bilag IV foretages folgende andringer:

a) Ipunkt 4.1.1.3.1 erstattes »udstedningsemissioner og CO,-emissioner« af »udstedningsemissioner af forurenende
stoffer og CO .

b) I punkt 4.1.1.3.1.1 erstattes »udstedningsemissioner og CO,-emissioner« af »udstedningsemissioner af
forurenende stoffer og CO,«.

¢) Punkt 4.1.1.3.1.1.1.1.1 affattes saledes:

»Hvis metoden til holdbarhedsprovning som fastsat i artikel 23, stk. 3, litra a), i forordning (EU) nr. 168/2013
finder anvendelse, skal forringelsesfaktorerne beregnes ud fra resultaterne af type I-emissionsprevningen op til
og med fuldt kilometertal som omhandlet i bilag VII(A) til forordning (EU) nr. 168/2013, og efter den linezre
beregningsmetode, der er omhandlet i punkt 4.1.1.3.1.1.1.1.2, der medferer heldningsvaerdier og forskudte
vaerdier pr. emissionsbestanddel. CoP-resultaterne for forurenende emissioner beregnes med formlen:

Ligning 4-1:
hvisx<bery=a-x+b
hvisx >bery=x
hvor:

a = haldningsverdien bestemt efter type V-prevning i henhold til bilag V (A) til forordning (EU)
nr. 168/2013

b = den forskudte vardi bestemt efter type V-prevning i henhold til bilag V (A) til forordning (EU)
nr. 1682013

x = provningsresultat for emissioner af forurenende stoffer (HC, CO, NOx, NMHC og partikelmasse, hvis
relevant) pr. emissionsbestanddel for et »degreened« koretoj (maksimalt akkumuleret 100 km efter den
forste start pd produktionsanlaegget) i mg/km.

y = CoP-emissionsresultat for hver forurenende emissionskomponent i mg/km. De gennemsnitlige CoP-
resultater skal veare lavere end de graensevardier for emission af forurenende stoffer, der er fastsat
i bilag VI (A) til forordning (EU) nr. 168/2013.«.

d) T punkt 4.1.1.3.1.1.1.3 erstattes »udstedningsemissioner og CO,-emissioner« af »udstedningsemissioner af
forurenende stoffer og CO,«.

e) I punkt 4.1.1.3.1.1.2.2 erstattes »udstedningsemissioner og CO,-emissioner« af »udstedningsemissioner af
forurenende stoffer og CO,«.

f) 1 punkt 4.1.1.3.1.1.2.3 erstattes »udstedningsemissioner og CO,-emissioner« af »udstedningsemissioner af
forurenende stoffer og CO,«.

g) I punkt 4.1.1.3.2.1 erstattes »udstedningsemissioner og CO,-emissioner« af »udstedningsemissioner af
forurenende stoffer og CO,«.

h) T punkt 4.1.1.3.2.3 erstattes »grenserne for udstedningsemissioner« af »graenserne for udstedningsemissioner af
forurenende stoffer«.



L 279/18 Den Europeaiske Unions Tidende 15.10.2016

i) Ipunkt 4.1.1.3.2.4 erstattes »Ligning 4-2:« af »Ligning 4-3:«.

j) T punkt 4.1.1.3.3.1 erstattes »udstedningsemissioner og CO,-emissioner« af »udstgdningsemissioner af
forurenende stoffer og CO,«.

k) i punkt 4.1.1.3.3.3 erstattes »udstedningsemissioner og CO,-emissioner« af »udstedningsemissioner af
forurenende stoffer og CO,«.

) Ipunkt 4.1.1.3.3.4 erstattes »Ligning 4-3:« af »Ligning 4-4:«.
m) I punkt 4.1.1.3.3.6 erstattes »Ligning 4-4:« af »Ligning 4-5:.

n) i punkt 4.1.1.4 erstattes »udstedningsemissioner og CO,-emissioner« i andet, tredje og femte afsnit af
»udstedningsemissioner af forurenende stoffer og CO,«.

4l
~

[ bilag VIII foretages folgende @ndringer:
a) Folgende indseettes som punkt 1.1.1, 1.1.1.1 og 1.1.1.2:
»1.1.1.  Karetgjer i klasse Lle, L3e og L4e skal opfylde folgende generelle krav:

1.1.1.1. Der mad ikke pd keretojernes ydre forefindes spidse eller udragende dele, som ved deres form, starrelse,
retning og hdrdhed eger risikoen for at en person, der i forbindelse med en ulykke strejfes eller rammes
af koretgjet, padrager sig kvastelser, og for at disse kvastelser bliver alvorlige. Koretgjer skal vere
konstrueret siledes, at dele og kanter, som sdrbare trafikanter sdsom fodgangere risikerer at komme
i kontakt med i tilfeelde af ulykker, opfylder kravene i punke 1 til 1.3.8.

1.1.1.2. Alle udragende dele eller kanter, der kan bergres, som er fremstillet af eller bekleedt med materiale, som
f.eks. blad gummi eller bladt plast med en Shore A-hdrdhed pd hejst 60, anses for at opfylde kravene
i punkt 1.3 til 1.3.8. Hardhedsmalingen skal foretages med materialet som monteret pd keretgjet.c.

b) Punkt 1.1.2 til 1.1.3.2 affattes siledes:

»1.1.2.  Sarlige bestemmelser for karetajer i klasse Lle, L3e og L4e

1.1.2.1. Koretgjer skal vurderes i henhold til bestemmelserne i punkt 1.2 til 1.2.4.1.

1.1.2.2. Hvis der er tale om keretgjer udstyret med en form for konstruktion eller paneler, der er beregnet til
helt eller delvis at omkranse forer, passager eller bagage eller til at dakke vise komponenter pd
koretajet, kan koretgjsfabrikanten som et alternativ veelge at anvende de relevante krav i FN/ECE-
regulativ nr. 26 (*) som foreskrevet for karetgjer i klasse M1, enten for specifikke udragende dele eller
for hele koretgjets overflade. I sddanne tilfeelde skal der udvises sarlig opmarksomhed over for de
nedvendige radier, mens storrelsen af hdndtags, hangslers, trykknappers og antenners udragen ikke
behever at blive kontrolleret.

De relevante udragende dele, der vurderes i henhold til denne bestemmelse, skal vare klart angivet
i oplysningsskemaet, og den resterende ydre overflade skal vere i overensstemmelse med kravene
i punkt 1 til 1.3.8.

() EUT L 215 af 14.8.2010, s. 27.

1.1.3.  Serlige bestemmelser for keretgjer i klasse L4e

1.1.3.1. Nar sidevognen er tilsluttet motorcyklen, enten permanent eller pa aftagelig vis, er mellemrummet
mellem motorcyklen og sidevognen undtaget fra vurdering (se figur 8-1).
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Figur 8-1

Motorcykel med sidevogn i klasse L4e, set fra oven

1.1.3.2. Hvis sidevognen kan frigeres fra motorcyklen, siledes at motorcyklen kan anvendes uden sidevogn,
skal motorcyklen opfylde kravene for motorcykler i punkt 1 til 1.3.8.c.

¢) Punkt 1.1.4 til 1.1.4.2 udgar.
d) Punkt 1.2.3 til 1.2.3.2 affattes sdledes:

»1.2.3.  Provningsanordningen skal flyttes fra keretgjets forende til dets bagende i en glidende bevagelse pa
begge sider af keretgjet. Hvis prevningsanordningen kontakter styretgjets betjeningsindretning eller
dele monteret pd denne, skal den drejes vak i yderstillingen, idet provningen fortsattes. Provningsan-
ordningen skal hele tiden vare i beroring med keretgjet eller foreren under prevningen (se figur 8-2).

Figur 8-2

Provningsanordningens bevagelighedszoner

1.2.3.1. Koretgjets forende skal vare det forste kontaktpunkt, og prevningsanordningen skal bevage sig
sidelens i en udadgdende retning, der folger keretgjets konturer og fererens stilling, hvis det er
relevant. Prgvningsanordningen skal ogsd kunne bevege sig indad med en hastighed, der ikke
overstiger hastigheden bagud (dvs. i en vinkel pd 45° i forhold til keretgjets midterplan
i lengderetningen).

1.2.3.2. Forerens hander og fedder skubbes vak af prevningsanordningen, hvis den kommer i direkte kontakt
med dem, og eventuelle relevante statter (f.eks. fodstetter) skal frit kunne rotere, foldes, bgjes eller
fiedre som folge af kontakt med prevningsanordningen og vurderes i alle deraf folgende
mellemliggende positioner.«.
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€) Punkt 1.3.3.2 affattes sdledes:

»1.3.3.2. Hvis der anvendes en radius pd overkanten, md den ikke vere storre end 0,70 gange tykkelsen af
forruden eller beskyttelsesskjoldet, malt pé den gverste kant.c.

f) Punkt 1.3.5.2 affattes sdledes:

»1.3.5.2. Den anvendte radius pd forskermens forkant md ikke vere storre end 0,70 gange tykkelsen af
skaeermen som maélt ved forkanten (f.eks. tages i tilfeelde af en rund vulst pd kanten af metalplader
diameteren af denne vulst som tykkelse).«.

g) I punkt 2.1.2.1.1 indswttes som andet afsnit:

»[ overensstemmelse med forste afsnit kan visse dele af de pdgzldende former for keretgjer vurderes med
anordningen til prevning af udragende dele (jf. tilleg 1), og de resterende dele vurderes med en kugle pa
100 mm i diameter (jf. FN/ECE-regulativ nr. 26). I sddanne tilflde skal der udvises s@rlig opmarksomhed over
for de nedvendige radier, mens sterrelsen af hindtags, haengslers, trykknappers og antenners udragen ikke
behgver at blive kontrolleret.«.

6) I bilag IX foretages folgende @ndringer:

a)

Punkt 2.2.1 affattes siledes:

»2.2.1. Brandstoftanken underkastes en hydraulisk preve for indvendig trykpavirkning, som udferes pd en
enkeltstdende enhed fuldt monteret med alt tilbeher. Tanken fyldes helt op med en ikke-braendbar vaske
med omtrent samme densitet og viskositet som det normalt benyttede brendstof eller med vand. Nér alle
forbindelser til atmosfaeren er blevet lukket, oges trykket gradvist gennem den slange, hvorigennem der
tilferes brandstof til motoren, til det indre tryk, der er fastsat i punkt 1.2.9, og dette tryk fastholdes
i mindst 60 sekunder.c.

b) Punkt 3.2.1 affattes sdledes:

0

»3.2.1. Gennemtrangelighedsprevning som led i den type IV-prevning, der er omhandlet i bilag V (A) til
forordning (EU) nr. 168/2013, uden at der tages hensyn til nogen spredningsmalinger med henblik pa
prevningen i dette bilag, udferes pa et passende antal tanke med henblik pd prevningen i punkt 3.3 til
3.7.5.1. Den samlede varighed af konditioneringsproceduren bestdr af en forudgdende henstden af
mindst fire ugers varighed, efterfulgt af en periode pa otte ugers stabiliseret henstden.«.

Punkt 3.3.1 affattes siledes:

»3.3.1. Braendstoftanken fyldes op til den samlede nominelle volumen med en blanding af 50 % vand og 50 %
ethylenglycol eller en anden kelevaske, som ikke edelaegger brandstoftankens materiale, og hvis
frysepunkt er lavere end 243 + 2K (-30 £ 2 °C).

Temperaturen af vaskerne i brandstoftanken under prevningen skal vare 253 + 2K (- 20 = 2 °C).
Tanken keles ned til en temperatur, der svarer til den omgivende temperatur. Tanken kan ogsd fyldes
med en passende afkelet vaske, forudsat at den fastholdes ved prevningstemperaturen i mindst en time.

Til prevningen anvendes et pendul. Pendulloddet skal have form af en pyramide, hvis sideflader er
ligesidede trekanter, og hvis hjerner og kanter har en krumningsradius pd 3,0 mm. Pendulets frit
svingende masse skal vere 15 kg + 0,5 kg, og energien i det anvendte pendul skal ikke vaere under
30,0 J for hvert slag pd breendstoftanken.

Den tekniske tjeneste kan velge et antal punkter pd brandstoftanken, som skal afpreves, og disse
punkter skal vere repraesentative for omrader, der anses for kritiske som folge af tankens montering og
dens placering pd keretgjet. Ved vurdering af de kritiske omrader tages der ikke hensyn til afskeermning
af tanken, som ikke er af metal, men der skal tages hensyn til stelrer eller dele af chassiset.
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Der kan anvendes mere end en braendstoftank til udferelse af alle slagprover, forudsat at alle de anvendte
braendstoftanke har vaeret underkastet gennemtrangelighedsprevning.

Der ma ikke veere nogen udsivning af vaeske efter et enkelt slag pa et af de afprovede slagpunkter.c.
d) Punkt 3.4.1 affattes siledes:

»3.4.1. Breendstoftanken fyldes op til den samlede nominelle volumen med vand ved 326 + 2K (53 £ 2 °C).
Tanken udseettes derefter for et indre tryk, som svarer til to gange det relative tryk under drift (konstruk-
tionstryk), eller et overtryk pd 30 kPa, alt efter hvilket tryk der er hejest. Tanken skal veare lukket og
under tryk i et tidsrum pd mindst fem timer ved en omgivende temperatur pd 326 + 2K (53 £ 2 °C).

Braendstoftanken mé ikke vise tegn pd udsivning, og enhver midlertidig eller permanent deformation, der
matte opstd, méd ikke gore tanken uanvendelig. Ved bedemmelse af tankens deformation skal der tages
hensyn til monteringsforholdene.«.

€) Punkt 3.5.1 affattes siledes:

»3.5.1. Seks trakpreveemner af omtrent samme tykkelse udtages fra plane eller nasten plane omrader af en helt
ny braendstoftank. Emnernes trakstyrke og elasticitetsgranse bestemmes ved 296 = 2K (23 £ 2 °C) ved
en treekhastighed pd 50 mm/min. De opndede vardier sammenlignes derefter med trakstyrken og
elasticitetsveerdierne opnédet ved lignende provninger pd en brandstoftank, som har gennemgdet
gennemtrangelighedsprovningen. Materialet godkendes, hvis treekstyrken ikke afviger med mere end
25 %.«.

f) Punkt 3.6.1 affattes siledes:

»3.6.1. Breendstoftanken monteres pd en reprasentativ del af keretgjet og fyldes op til 50 % af sit samlede
nominelle volumen med vand ved 293 + 2K (20 £ 2 °C). Proveopstillingen med brandstoftanken
placeres derefter ved en omgivende temperatur pd 343 + 2K (70 + 2 °C) i 60 minutter, hvorefter tanken
ikke mé udvise nogen tegn pd permanent deformation eller udsivning og skal vere i en fuldt ud
anvendelig stand.c.

g) Punkt 3.7.4.3 affattes sdledes:

»3.7.4.3. Den gennemsnitlige forbreendingstid (ACT) og den gennemsnitlige forbreendte leengde (ACL) beregnes,
hvis ingen preveemner ud af ti eller hgjst et preveemne ud af 20 er forbreendt op til 100 mm-market.

Ligning 9-1:

n

ACT (s) = > +((t-30)/(n))

i=1

(bemeerk: n = antallet af prover)

Resultatet afrundes opad eller nedad til naermeste interval pd 5 sekunder. En ACT pd 0 anvendes dog
ikke (f.eks.: hvis forbrendingen varer mellem mindre end 2 sekunder og 7 sekunder, er ACT = 5
sekunder; hvis forbreendingen varer mellem 8 og 12 sekunder, er ACT = 10 sekunder; hvis
forbreendingen varer mellem 13 og 17 sekunder, er ACT = 15 sekunder osv.).

Ligning 9-2:

n

ACL (mm) = Z -((100 - uforbrendt leengde;)/(n))

i=1

(bemeerk: n = antallet af prover)
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Resultatet udtrykkes i forhold til det nzrmeste interval pd 5 mm (dvs. at der skal angives »under
5 mme¢, hvis den forbrendte lengde er mindre end 2 mm, og ACL kan séledes under ingen
omstendigheder vare 0 mm).

Hvis kun et enkelt proveemne ud af 20 er forbrandt op til eller ud over 100 mm-meerket, angives den
forbrendte lengde (dvs. verdien af (100 — uforbrendt lengde ) til 100 mm.

Ligning 9-3:

_ ACL ,mm

navemge_cumbuxtion_speed - ACT s

Denne verdi sammenlignes med kravene i punkt 3.7.5 til 3.7.5.1.«.

7) 1bilag XI affattes tilleg 1, punkt 1.6, sdledes:

»1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

Frihgjde:

Med henblik pd maling af frihgjden for en keretojstype i klasse L, skal provekoretgjet lastes til den faktiske
masse.

Som en undtagelse fra punkt 1.6.1 skal prevningsenduro- eller trialmotorcyklen med henblik pd méling af
frihgjde for en keretojstype af underklasse L3e-AXE (x = 1, 2 eller 3, tohjulet enduro-motorcykel) eller
underklasse L3e-AxT (x = 1, 2 eller 3, tohjulet trialmotorcykel), lastes til sin masse i koreklar stand.

Automatisk eller manuelt indstillelige ophangssystemer, som kan medfere en variabel frihgjde, indstilles den
mindst mulige afstand mellem keretgjet og understotningsfladen.

Den mindste afstand mellem understotningsfladen og det laveste faste punkt pd keretgjet males mellem og
under akslen (akslerne), hvis det er relevant, i overensstemmelse med tilleg 1 til bilag II til Europa-
Parlamentets og Rddets direktiv 2007/46/EF (*). Den mindste maélte afstand skal anses for keretojets
frihgjde.

(*) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleeggelse af en ramme for
godkendelse af motorkeretajer og pahangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sidanne keretojer (Rammedirektiv) (EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1).«.

[ bilag XII foretages folgende sndringer:

a) I punkt 2.2.2 affattes tabel 12-1 sdledes:

»Tabel 12-1

OBD II-funktioner og tilherende krav i punkterne i dette bilag og i tilleg 1

Omrédde Punkter i dette bilag og i tilleg 1

Generelt deaktiveringskriterium for diagnosticering af | 3.2.1.1.

nedbrydningstype i OBD-II

Overvagning af katalysator 3.3.2.1, 3.3.3.1

Overvagning af udstedningscirkulationens effektivitet/ | 3.3.3.4

flow

Overvagning af funktion under brug 2. litra i punkt 3.3 i bilag 1, tilleg 1, punkt 4

Generelle OBD II-kravy 3.3 1 tilleg 1
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Omrédde Punkter i dette bilag og i tilleg 1
Detektion af fejlteending 3.2.2,3.3.2.2, 3.5.3, 3.6.2, 3.7.1, 3.1.2 i tilleg 1
Overvagning af efterbehandlingssystemet for NOx 3.3.3.5, 3.3.3.6
Overvdgning af forringelse af lambdasonden 3.3.2.3
Overvdgning af partikelfilter 3.3.3.2
Overvagning af emissioner af partikelmasse (PM) 3.3.2.5¢

b) Punkt 3.2.2.1 og 3.2.2.2 affattes sdledes:

»3.2.2.1. Fabrikanten kan som kriterium ved narmere angiven motorhastighed og -belastning anvende storre
antal fejlteendinger end det, der er erkleret over for myndigheden, sifremt det over for myndighederne
godtgeres, at detektion af lavere antal fejlteendinger ville vaere upélidelig. Ved egendiagnoseovervagning
er fejltending den procentdel af det samlede antal fejlteendinger (som angivet af fabrikanten), der
medforer, at emissionerne overskrider OBD-granseveardierne i afsnit (B) i bilag VI til forordning (EU)
nr. 168/2013, eller den procentdel, der kan medfere overophedning af katalysatoren (katalysatorerne)
med uoprettelig skade til folge.

3.2.2.2 Nar en fabrikant over for myndigheden kan godtgere, at detektion af en sterre procentdel fejltaendinger
stadig ikke er mulig, eller at fejlteending ikke kan skelnes fra andre pavirkninger (f.eks. ujevn vej,
gearskift, eftertending mv.), kan fejlteendingsovervigningssystemet sttes ud af funktion, hvor sddanne
forhold foreligger.«.

¢) I punkt 3.6 affattes sidste punktum séledes:
»Der skal ogsa lagres en fejlkode i de tilfaelde, der er omhandlet i punkt 3.3.5 og 3.3.6.«
d) Punkt 3.6.1 affattes séledes:

»Den straekning, der er tilbagelagt af keretgjet med fejlindikatoren aktiveret, skal til enhver tid vere tilgengelig
gennem den serielle port pd standarddatastikket. Ved dispensation for keretgjer udstyret med en mekanisk
kilometertaller, som ikke kan give input til den elektroniske styreenhed, herunder keretgjer med en trinlost
variabel transmission, der ikke giver mulighed for nejagtigt input til den elektroniske styreenhed, kan den
tilbagelagte straekning erstattes af motorens driftstid, og denne skal til enhver tid vere tilgengelig gennem den
serielle port pa standarddatastikket.«.

e) Punkt 4.3 og 4.4 affattes sdledes:

»4.3. En opstilling af ufuldstendighederne i rakkefolge skal begynde med ufuldstendigheder vedrerende
punkt 3.3.2.1, 3.3.2.2 og 3.3.2.3 for motorer med styret tending og vedrerende punkt 3.3.3.1, 3.3.3.2 og
3.3.3.3 for motorer med kompressionstanding.

4.4. Hverken inden eller pd tidspunktet for typegodkendelse kan der tillades ufuldsteendighed i forhold til
kravene i punkt 3 i tilleg 1, bortset fra kravene i punkt 3.11 i tilleg 1.«

f) Folgende indsettes som punkt 4.7.:

»De koretojsfamiliekriterier, der er fastsat i tabel 11-1 1 punkt 3.1 i bilag XI til forordning (EU) nr. 134/2014,
med hensyn til prevningstype VIII, skal ogsd gzlde for de funktionelle krav vedrerende egendiagnosesystemer
i dette bilag.«.
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g) Punkt 3.13 i tilleg 1 affattes siledes:

»Indtil en standardiseret tilslutningsgranseflade for keretgjer i klasse L er vedtaget og offentliggjort pa ISO- eller
CEN-plan, og henvisningen til denne tekniske standard er medtaget i denne forordning, kan der vare monteret
en alternativ tilslutningsgranseflade pd anmodning af fabrikanten. I tilflde, hvor en sddan alternativ tilslutnings-
grenseflade er installeret, skal koretojsfabrikanten gratis give provningsudstyrsfabrikanterne detaljerede
angivelser af benkonfigurationen af keretgjets stik. Koretgjets fabrikant skal forsyne keretgjet med en adapter,
som muligger tilslutning til et generisk scanningsvarktej. En sddan adapter skal vare af passende kvalitet til
professionel vearkstedsanvendelse. Den skal pd anmodning udleveres til alle uathengige aktorer pa ikke-
diskriminerende vis. Fabrikanter kan tage rimelige og forholdsmessige priser for denne adapter under
hensyntagen til ekstraomkostningerne for kunden ved dette valg. Tilslutningsgrensefladen og adapteren mé ikke
omfatte serlige designelementer, der ville kraeeve godkendelse eller certificering inden brug, eller som begranser
udvekslingen af koretejsdata, nir der anvendes et generisk scanningsvaerktgj.c.

h) I tilleg 2, punkt 2.1, erstattes i tabel Ap2-1 »Anordningen er i drift/Anordningen findes« af »Anordning er ikke
i drift/Anordningen forefindes ikke.

i) Ttilleg 2 affattes punkt 2.6.2 saledes:

»2.6.2. overvagningen af nogle af de anordninger, der er opfert i tabel Ap2-1, er fysisk umulig, og der er
indrommet en ufuldsteendighed for denne ukomplette overvigningsenhed. Fyldestgorende teknisk
begrundelse for, hvorfor en sddan OBD-overvigningsenhed ikke kan kere, skal vare vedlagt informati-
onsmapper.c.

9) I bilag XIII indszttes folgende punkt 1.4:

»1.4. De maksimale tryk, som er nzvnt i punkt 1.2.1, 1.2.2, 1.2.3 og 1.3.1, kan efter aftale med fabrikanten
overskrides under prgvningen.«.

10) 1 bilag XIV affattes punkt 1.5.1.5.1 sdledes:
»1.5.1.5.1. Nummerpladen skal vare synlig i hele omréddet inden for felgende fire planer:
— de to lodrette planer gennem nummerpladens sidekanter, der danner en vinkel udefter til venstre og
til hejre for skiltet pd 30° i forhold til det vandrette plan, der er parallelt med keretgjets midterplan

i lengderetningen og gir gennem centrum af pladen

— det plan gennem nummerpladens ovre kant, der danner en vinkel pd 15° opefter med det
horisontale plan

— det vandrette plan gennem nummerpladens nederste kant.c.
11) I bilag XVI indsaettes folgende punkt 2.3.5.1:
»2.3.5.1. Som undtagelse fra punkt 1.2.1 og 2.3.5 kan et sidestotteben monteret pa et koretoj af klasse L3e-AlE,

L3e-A2E, L3e-A3E, L3e-A1T, L3e-A2T eller L3e-A3T automatisk klappe op, nédr stettebenet ikke holdes
eller stattes af en person.c.
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BILAG 1II

Zndringer af delegeret forordning (EU) nr. 134/2014

I bilagene til delegeret forordning (EU) nr. 134/2014 foretages folgende andringer:
1) Ibilag II foretages folgende aendringer:

a) Punkt 4.5.5.2.1.1 og 4.5.5.2.1.2 affattes séledes:

»4.5.5.2.1.1. Trin 1 — Beregning af gearskiftpunkter

Hastighed for opadgdende gearskift (v, _, og v i km/h i accelerationsfaser beregnes ved hjelp af

i—i+ 1)

folgende ligning:
Ligning 2-3:
(- 19xtn 1

Vi, = {(0,5753 X e ™ =0,1) X (8- nge) + nidle} X ndv,

Ligning 2-4:
(197 1.
Viio1 = [(0,5753 X e ™) X (s - mige) + nidle} X Wrz i=2til ng-1

hvor:
»ic = gearnummer (2 2)
»ng« = det samlede antal fremadgdende gear
»P« = den nominelle effekt i kW
»my« = referencemassen i kg
My« = tomgangshastigheden i min™!
»S = den nominelle motorhastighed i min™!
»ndv, = forholdet mellem motorhastigheden i min! og kerehastigheden i km/h i gear »i

4.5.5.2.1.2. Hastighederne for nedadgdende gearskift (v, ;_,) i km/h ved stabil hastighed eller i decelerationsfaser
i gear 4 (4. gear) til ng beregnes ved hjelp af folgende ligning:

Ligning 2-5:

(- 19xI8)
Visi-1 = (0,5753 X e Mk ) X (s—nidle) + Nige | X

1 . .
1= 4 til
ndvi,zl il ng

hvor:

»1«

gearnummer (> 4)

ge = det samlede antal fremadgdende gear

»P « = den nominelle effekt i kW

P ¢ = referencemassen i kg

MLy« = tomgangshastigheden i min™!

S = den nominelle motorhastighed i min-!

»ndv, ,« = forholdet mellem motorhastigheden i min'! og kerchastigheden i km/h i gear »-2«
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Hastigheden for nedadgdende gearskift fra gear 3 til gear 2 (v,_,) beregnes ved hjzlp af felgende

ligning:
Ligning 2-6:
(- 19xEm 1

v, = |(0,5753 x e ™ = 0,1) X (8= M) + Migre | ¥ m
hvor:
»P « = den nominelle effekt i kW
»my« = referencemassen i kg
My« = tomgangshastigheden i min~!
»S = den nominelle motorhastighed i min-!
»dv,« = forholdet mellem motorhastigheden i min'! og kerehastigheden i km/h i gear »1«

Hastigheden for nedadgdende gearskift fra gear 2 til gear 1 (v, ,) beregnes ved hjzlp af felgende

ligning:
Ligning 2-7:
1
—1 = 0703 ~ Ijdle idle 1
Vo [ x (s ndl)"'ndl]xndvz
hvor:
»ndvy« = forholdet mellem motorhastigheden i min! og kerehastigheden i kmj/h i gear »2«

Eftersom faserne med stabile hastigheder defineres af faseindikatoren, kan der forekomme sma
hastighedsstigninger, og det kan veare hensigtsmessigt at foretage et opadgdende gearskift.
Hastighederne for opadgdende gearskift (v, ,, v, ; og v, ,,,) i km/h i faser med stabil hastighed
beregnes ved hjalp af folgende ligninger:

Ligning 2-7a:

2 = 0,03)( — ljdle idle | X
Vie2 [ (s ndl)+ndl] ndv,

Ligning 2-8:

Pn

,9Ix—)
™= 0,1) X (S~ Nige) + Dige

( 1
—3=[(0,5753 x X
e |:( ‘ } ndv,

Ligning 2-9:

Pn

c 1.
imiv1 = [(0,5753 x ™) X (S = Nigre gl x——i=3t .
Visitrl |:( (S ) (S I’Idl)+1’ld1:| ndVi_l 1 0 ng
b) Punkt 6.1.1.4.2 til 6.1.1.4.7 erstattes af folgende:

»6.1.1.4.2. Carbonhydrider (HC)

Massen af uforbreendte carbonhydrider, der emitteres fra keretgjets udstedning under prevningen,
beregnes ved hjzlp af felgende ligning:

Ligning 2-33:
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hvor:

HC,, = massen af carbonhydrider, der er emitteret under prevningsdelen, i mg/km

S = den afstand, der er defineret i punkt 6.1.1.3

\% = det totale volumen defineret i punkt 6.1.1.4.1

dyc = massefylden af carbonhydrider ved referencetemperatur og referencetryk (273,2 K og 101,3
kPa)
dye = 0,631-10° mg/m?’ for benzin (E5) (C;H, 4,0y4,6)

= 932-10° mg/m’ for ethanol (E85) (C,H,,,0, ;)
= 622-10° mg/m’ for diesel (B5)(C,H, 44Oy 005)
= 649-10° mg/m’ for LPG (C,H, ;,,)
= 714-10° mg/m® for NG/biomethan (C,H,)
- %104-A+136 44 mg/m® for H,NG (med A = NG/biomethankvantitet
1524,152-0,583 - A
inden for H,NG-blandingen i (volumenprocent)).

HCc = koncentrationen af de fortyndede gasser, udtrykt i ppm carbonzkvivalent (f.eks.
koncentrationen i propan ganget med 3), korrigeret for fortyndingsluft ved hjaelp af
folgende ligning:

Ligning 2-34:
HC, = HC, - HC; - {1 - -
DiF
hvor:

HC, = carbonhydridkoncentrationen i preven af fortyndet gas opsamlet i saekken(e) A,
udtrykt i ppm carbonakvivalent

HC, = carbonhydridkoncentrationen i preven af fortyndingsluft opsamlet i sakken(e) B,
udtrykt i ppm carbonakvivalent

DiF er den koefficient, der er defineret i punkt 6.1.1.4.7.

Koncentrationen af andre carbonhydrider end methan (NMHC) beregnes som folger:
Ligning 2-35:

Cae = Cre — R CH, - Ciyyy)

hvor:

Crsic = korrigeret koncentration af NMHC i den fortyndede udstedningsgas, udtrykt i ppm
carbonzkvivalent

Crue = koncentrationen af samlede carbonhydrider (THC) i den fortyndede udstedningsgas,
udtrykt i ppm carbonakvivalent, og korrigeret for mangden af THC i fortyndingsluften

Ceps = koncentrationen af methan (CH,) i den fortyndede udstedningsgas, udtrykt i ppm

carbonakvivalent og korrigeret for mangden af CH, i fortyndingsluften

Rf CH, = FID-enhedens responsfaktor over for methan som defineret i punkt 5.2.3.4.1.
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6.1.1.4.3. Carbonmonoxid (CO)

Massen af carbonmonoxid, der emitteres fra motorens udstedning under prevningen, beregnes ved
hjelp af folgende ligning:

Ligning 2-36:

1 COc
COp ==V de —=
S “ 108

hvor:

CO,, = massen af carbonmonoxid, der er emitteret under prgvningsdelen, i mg/km
S = den afstand, der er defineret i punkt 6.1.1.3

V = det totale volumen defineret i punkt 6.1.1.4.1

deo er densiteten af carbonmonoxid, d, = 1,25:106 mg/m® ved referencetemperatur og referencetryk
(273,2 K og 101.3 kPa)

CO, = koncentrationen af de fortyndede gasser, udtrykt i ppm carbonakvivalent, korrigeret for
fortyndingsluft ved hjalp af felgende ligning:

Ligning 2-37:

€O, = €O, - CO, - <1 - i)
DiF

hvor:

CO, = carbonmonoxidkoncentrationen i preven af fortyndet gas opsamlet i sakken(e) A, udtrykt
i ppm

CO, = carbonmonoxidkoncentrationen i preven af fortyndingsluft opsamlet i sakken(e) B, udtrykt
i ppm

DiF er den koefficient, der er defineret i punkt 6.1.1.4.7.

6.1.1.4.4. Nitrogenoxider (NO,)

Massen af nitrogenoxider, der emitteres fra keretgjets udstedning under prevningen, beregnes ved
hjelp af felgende ligning:

Ligning 2-38:

NOuw =1V dro, -%
hvor:
NO,, = massen af nitrogenoxider, der er emitteret under prevningsdelen, i mg/km
S = den afstand, der er defineret i punkt 6.1.1.3
\% = det totale volumen defineret i punkt 6.1.1.4.1
dyo, = densiteten af nitrogenoxider i udstedningsgasserne, idet det antages, at disse vil forekomme

i formen nitrogenmonoxid, dyo, = 2,0510° mg/m*> ved referencetemperatur og
referencetryk (273,2 K og 101,3 kPa)
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NO,. = koncentrationen af de fortyndede gasser, udtrykt i ppm, korrigeret for fortyndingsluft ved
hjlp af felgende ligning:

Ligning 2-39:

NO,, = NO,, - NO,; - (1 - 1.)
DiF

hvor:

NO,, = nitrogenoxidkoncentrationen i preven af fortyndet gas opsamlet i saekken(e) A,
udtrykt i ppm

NO,, = nitrogenoxidkoncentrationen i preven af fortyndingsluft opsamlet i sekken(e) B,
udtrykt i ppm

DiF er den koefficient, der er defineret i punkt 6.1.1.4.7.

K, = fugtighedskorrektionsfaktoren, beregnet ved folgende ligning:

Ligning 2-40:
1
K, =
"7 1-0,0329-(H-10,7)
hvor:
H = den absolutte fugtighed i g vand pr. kg ter luft:Ligning 2-41:

H76,2111«U'Pd

P - Pd . L
¢ 100
hvor:
U = fugtigheden i procent
P, = meatningstrykket for vand ved prevningstemperaturen, udtrykt i kPa
P, = atmosfaretrykket i kPa.

6.1.1.4.5. Partikelmasse
Partikelemissionen Mp (mg/km) beregnes ved hjelp af felgende ligning:

Ligning 2-42:

(Vmix + Vep) : Pe
M=y
cp

hvis udstedningsgassen fores uden om tunnelen

Ligning 2-43:

hvis udstedningsgassen fores tilbage til tunnelen
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hvor:

V.. = volumen V af fortyndet udstedningsgas under standardbetingelser

Ve, = volumen af den udstedningsgas, der stremmer gennem partikelfiltrene under standardbe-
tingelser

P, = partikelmasse udskilt pa filter (filtre), i mg

S = den afstand, der er defineret i punkt 6.1.1.3

M, = partikelemission i mg/km.

Hvis der foretages korrektion for baggrundsniveauet af partikler fra fortyndingssystemet, skal denne
bestemmes i overensstemmelse med punkt 5.2.1.5. I sd fald beregnes partikelmassen (g/km) som
folger:

Ligning 2-44:

(Vmix + Vep)
d

P, P, 1
My = {v ‘<v (ID—F)>
cp ap

hvis udstedningsgassen fores uden om tunnelen

Ligning 2-45:

P, P, 1
My = {V _<V '<1_D_iF)>
ep ap

hvis udstedningsgassen fares tilbage til tunnelen

hvor:

V,, = volumen af den tunnelluft, der strommer gennem baggrundspartikelfiltrene under standardbe-

tingelser
Pa = partikelmasse udskilt pa baggrundsfilter
DiF er den koefficient, der er defineret i punkt 6.1.1.4.7.

Hvis anvendelsen af en baggrundskorrektion resulterer i en negativ partikelmase (i mg/km), anses
resultatet for at vaere nul mg/km partikelmasse.

6.1.1.4.6. Carbondioxid (CO,)

Massen af carbondioxid, der emitteres fra keretgjets udstedning under prevningen, beregnes ved hjelp
af folgende ligning:

Ligning 2-46:

CO2£
10?

com:%.v.dm?.

hvor:
CO,,, = massen af carbondioxid, der er emitteret under prevningen, i g/km

S = den afstand, der er defineret i punkt 6.1.1.3
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V = det totale volumen defineret i punkt 6.1.1.4.1
dco, er densiteten af carbonmonoxid, deco, = 1,964-10° mg/m® ved referencetemperatur og
referencetryk (273,2 K og 101,3 kPa)
CO,. = koncentrationen af de fortyndede gasser, udtrykt i procent af carbondioxidakvivalent,
korrigeret for fortyndingsluft ved hjalp af folgende ligning:
Ligning 2-47:

€Oy = €Oy = COy x (1= =

DiF
hvor:
CO,, = carbondioxidkoncentrationen i preven af fortyndet gas opsamlet i sekken(e) A, udtrykt
i procent
CO,, = carbondioxidkoncentrationen i preven af fortyndingsluft opsamlet i sakken(e) B, udtrykt
i procent
DiF er den koefficient, der er defineret i punkt 6.1.1.4.7.
6.1.1.4.7. Fortyndingsfaktor (DiF)

Fortyndingsfaktoren beregnes séledes:
For hvert referencebrendstof, undtagen hydrogen:
Ligning 2-48:

X

DiF = "
Ccoz + (CHC + Cco) -10

For en breendstofsammensatning C.H O, er den generelle formel:

Ligning 2-49:

For H,NG er formlen:
Ligning 2-50:

B 65,4-A
T 4,922-A+19584

For hydrogen beregnes fortyndingsfaktoren saledes:
Ligning 2-51:

X

DiF = -
CHZO - CHZO—DA + CH2 10
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For referencebrandstofferne i tilleg x har »X« folgende veerdier:

Tabel 1-8

Faktor »X« i formlen til beregning af DiF

Braendstof X

Benzin (E5) 13,4

Diesel (B5) 13,5

LPG 11,9

NG/biomethan 9,5

Ethanol (E85) 12,5

Hydrogen 35,03

Hvor:

Ceo, = koncentrationen af CO, i den fortyndede udstedningsgas i opsamlingssekken, udtrykt
i volumenprocent

Cye = koncentration af HC i den fortyndede udstedningsgas indeholdt i opsamlingssakken,
udtrykt i ppm kulstofeekvivalenter

Ceo = koncentrationen af CO i den fortyndede udstedningsgas i opsamlingsseekken, udtrykt
i ppm

Ch,o = koncentrationen af H,0 i den fortyndede udstedningsgas i opsamlingssakken, udtrykt
i volumenprocent

Ciyo-pa = koncentration af H,0O i luften anvendt til fortynding, udtrykt i volumenprocent

Ch, = koncentrationen af hydrogren i den fortyndede udstedningsgas i udtagningssekken,
udtrykt i ppm

A = meangden af NG/biomethan i H,NG-blandingen, udtrykt i volumenprocent.«.

¢) I punkt 6.1.1.5.1.1 erstattes »Vaegtning af resultaterne fra prevningscyklusser i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 40
og regulativ nr. 47 med »Vagtning af resultaterne fra prevningscyklusserne ECE R40 og ECE R47«.

d) Ttilleg 1, tabel Ap 1-1, affattes raekken for symbolet »DF« sdledes:

»DiF Fortyndingsfaktor —

e) Itilleg 2, punkt 1.1, affattes andet punktum séledes:

»Braendstofspecifikationerne i dette tilleg er forenelige med referencebraendstofspecifikationerne i bilag 10 til FN/
ECE-regulativ nr. 83, revision 4 (¥).

(*) EUT L 42 af 12.2.2014, s. 1.c.
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f) Punkt 3.2.1.3 i tilleg 11 affattes sdledes:

»3.2.1.3. Funktionsmddeomskifteren indstilles i henhold til tabel Ap11-2.

Tabel Ap11-2

Opslagstabel til at bestemme betingelse A eller B, afhangigt af forskellige udformninger af
hybridkeretojer og positionen af hybridfunktionsmideomskifteren

— Rentelek- | Hybridfunk
Hybridfunkti — Rent elek- | — Rent brend- trisk t' 4 .,ré un(l)—
yort cl:in - trisk stofforbrugende | — Rent braend- _10n1_slni)a .gfn "
onsmader= — Hybrid — Hybrid stofforbrugende | . yog uns
— Hybrid tionsmdde m (!)
Batteriladning- Omskifter Omskifter Omskifter Omskifter
stilstand indstillet indstillet indstillet indstillet
Betingelse A Mest elektriske
Hybrid Hybrid Hybrid hybridfunktion-
Fuldt opladet smade (?)
Betinelse B Mest
etingelse .
. g . . Brandstofforb- | Brendstofforb- breendstofforbr
Min. ladetil- Hybrid rugende rugende ugende
stand funktionsmade
)

(") Feks.: sport, gkonomi, bykersel, landevejskorsel osv.

() Mest elektriske hybridfunktionsméde: Den hybridfunktionsmade, som kan pévises at have det storste elektricitets-
forbrug af alle de hybridfunktionsméder, der kan veelges, ndr prevning foretages i henhold til betingelse A i punkt 4
i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 101, idet dette fastslds pd grundlag af fabrikantens oplysninger og med den tek-
niske tjenestes accept.
(}) Mest brendstofforbrugende kersel: Den hybridfunktionsmade, som kan pavises at have det sterste braendstoffor-
brug af alle de hybridfunktionsmdder, der kan valges, nir prevning foretages i henhold til betingelse B i punkt 4
i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 101, idet dette fastslds pa grundlag af fabrikantens oplysninger og med den tek-
niske tjenestes accept.«.

2) 1bilag V foretages folgende aendringer:

a) Itilleg 2 foretages folgende sendringer:

i) Ipunkt 1.1 tilfojes folgende punktum:

»Med henblik pa at opfylde fordampningsemissionsprgvningens krav i forordning (EU) nr. 168/2013 preves
kun keretgjer i (under)klasse L3e, L4e, L5e-A, L6e-A og L7e-A.«.

ii) i punkt 4.4 erstattes »301,2 + 2 K (28 °C = 5 °C)« med »301,2 £ 5 K (28 °C £ 5 °C)«.
b) Itilleg 3 foretages folgende endringer:
i) Punkt 4.4.1 affattes forste punktum saledes:

»Anlegget til opvarmning af brendstoftanken skal bestd af mindst to serskilte varmeaggregater med to
temperaturregulatorer.c.

ii) Ipunkt 4.7.2 erstattes tilleg 1« med »tilleg 4«.
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iii) Punkt 5.2.3 affattes sdledes:

»5.2.3. Keretgjet parkeres i provningsomrédet i den i tabel Ap3-1 angivne minimumsperiode.

Tabel Ap3-1

SHED-provning — minimale og maksimale soak-perioder

Slagvolumen Minimum (timer) Maksimum (timer)
<170 cm? 6 36
170 cm’® < slagvolumen < 280 3 8 36
> 280 cm’® 12 36«

iv) Punkt 5.3.1.5 og 5.3.1.6 affattes saledes:
»5.3.1.5. Brandstof og dampe kan opvarmes kunstigt til begyndelsestemperaturerne pa henholdsvis 288,7 K
(15,5 °C) og 294,2 K (21,0 °C) + 1 K. En indledende damptemperatur pé op til 5 °C over 21,0 °C
kan anvendes. I denne tilstand md dampen ikke opvarmes i begyndelsen af degnemissions-

provningen. Nér brandstoftemperaturen er ndet op pd 5,5 °C under damptemperaturen ved at folge
de T-funktion, felges resten af dampopvarmningsprofilen.

5.3.1.6  S& snart breendstoftemperaturen har ndet 14,0 °C:
1) pésattes tankdakslet(-erne)
2) slukkes blaserne, hvis de ikke allerede er slukkede
3) lukkes provelokalets dere tet til.

S& snart brendstoffet har ndet en temperatur pa 15,5 °C + 1 °C, fortsattes prevningsproceduren
som folger:

a) carbonhydridkoncentrationen, barometertrykket og temperaturen males, og dermed er
udgangsveerdierne C,, i, p; og T; til tankopvarmningsprevningen aflaest

b) der pabegyndes en linear opvarmning pd 13,8 °C eller 20 °C £ 0,5 °C over en periode pa 60 = 2
minutter. Temperaturen for brendstoffet og brendstofdampene skal under opvarmningen svare

til funktionen nedenfor inden for £ 1,7 °C, eller den tattest mulige funktion som beskrevet
i punkt 4.4:

for de eksponerede typer brandstoftanke anvendes:
ligningerne B.3.3-1

T,=0,3333-t+15,5°C

T,=0,3333-t+21,0°C

for de ikke-eksponerede typer braendstoftanke anvendes:
ligningerne B.3.3-2

T, =0,2222 -t +15,5 °C

T,=0,2222-t+21,0°C
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hvor:

T; = den krevede brendstoftemperatur (°C)

T, = den kraevede damptemperatur (°C)

t = tiden fra pdbegyndelsen af opvarmningen i minutter.«.

¢) Itilleg 3.2 foretages folgende sendringer:

i) Punkt 2 affattes sdledes:

»2. Zldning af adsorptionsbeholder

Figur Ap3.2-1

Rutediagram for gasstremme i adsorptionsbeholder og porte

¥—

Udtemning-
sport

Ventilationsport (Clean air)

Breendstoftank

Carbon

En adsorptionsbeholder, der er reprasentativ for keretgjets fremdriftsfamilie som angivet i bilag XI vaelges
som prevningsadsorptionsbeholder og maerkes efter aftale med den godkendende myndighed og den

tekniske tjeneste.«

ii) Punkt 3.1 affattes sdledes:

»3.1 Holdbarhedsprovningen skal aktivere kontrolventiler, kabler og forbindelser, hvor det er relevant, og veere
reprasentativ for driften af disse dele i lobet af keretgjets livscyklus, hvis de anvendes under normale
anvendelsesforhold og vedligeholdes i overensstemmelse med fabrikantens anbefalinger. Den samlede
distance og drift under betingelser svarende til type V-holdbarhedsprevningen kan betragtes som

reprasentative for keretgjets livscyklus.«.
3) 1bilag VI foretages folgende @ndringer:

a) Punkt 3.1.2 affattes siledes:

»3.1.2. Der gennemferes multiple type I-emissionsprevninger i hele distanceakkumuleringsfasen med en frekvens
og et antal type I-prevningsprocedurer efter fabrikantens valg og med den tekniske tjenestes og den
godkendende myndigheds accept. Resultaterne af type I-emissionsprevningen skal give tilstraekkelig
statistisk relevans til identificering af forringelsesudviklingen, som skal vare reprasentativ for
karetgjstypen med hensyn til miljoprastationer, ndr den markedsferes (jf. figur 5-1).
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Figur 5-1

Type V-provning — holdbarhedsprevningsprocedure med fuld distanceakkumulering

Nytketentej i@ Start type V - Stop type V -
fra produktion: prevning:udfer ! Multiple type I-emissions prevninger, delvist; i prevning: udfer
(evt. type I- xldet koretoj type I-
prototype) emissionsprov- emissionsprevning,
ning, degreened fuldt eeldet koretoj
- Maks. kilometerstand Fuld kilometerakkumulering holdb arhedscyklus:
for kilometer- 1) SRC-LeCV eller
: akkumulering: 100 km 2) AMA«.

b) Punkt 3.2.2 affattes séledes:

»3.2.2. Der gennemferes multiple type I-emissionspravninger under fasen med delvis distanceakkumulering med
en frekvens og et antal type I-prevningsprocedurer efter fabrikantens valg. Resultaterne af type I-
emissionsprevningen skal give tilstrackkelig statistisk relevans til identificering af forringelsesudviklingen,
som skal vaere reprasentativ for keretejstypen med hensyn til miljopraestationer, nir den markedsfores (jf.
figur 5-2).

Figur 5-2

Type V-provning — accelereret holdbarhedsprevningsprocedure med delvis distanceakkumulering

Nyt koretgj fra Start .Type V- Multiple type I- | §Stop type V - provning:
produktion (evt. proviing: Ufif’f’r emissions- udfer type l-emissions-
prototype) type I-em1.ss1ons- provninger, prevning delvist eldet
gzg:er:r?egci delvist aldet koretoj
koretoj koretoj
Maks. kilometerstand for Delvis kilometerakkumulering, min. 50% af
kilometerakkumulering tildelt distance:
100 km 1) SRC-LeCV eller
2) AMA«.
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¢) Itilleg 1 foretages folgende aendringer:

i) Punkt 2.6 affattes saledes:

»2.6.  Klassifikation af keretgjer til type V-prevningen

2.6.1. Med henblik pd distanceakkumulering i SRC-LeCV inddeles keretgjer i klasse L i overensstemmelse
med tabel Ap1-1.

Tabel Apl-1

Koretgjer i klasse L til SRC-LeCV

[
v i’é
= = 1) Konstruktivt bestemt maksimalhastighed 2) Maksimal nettoeffekt eller kontinuerlig no-
> ; (kmjh) minel effekt (kW)
=
1 Vi € 50 km/h < 6 kW
1
2 50 km/h <v, < 100 km/h <14 kW
3| 2 100 km/h < v, _< 130 km/h > 14 kW
4 3 130 km/h < v, —
hvor:
v, = motors slagvolumen i cm’
Vo = koretgjets konstruktivt bestemt maksimalhastighed i km/h

2.6.2. Koretojsklassificeringskriterierne i tabel Ap1-1 anvendes ved hjxlp af felgende hierarki af klassificerin-
gskriterier:

1) Keretgjets konstruktivt bestemte maksimalhastighed i km/h
2) Maksimal nettoeffekt eller kontinuerlig nominel effekt (kW).
2.6.3. Huvis

a) en acceleration af keretgjet i klasse L ikke er tilstrackkelig til at gennemfore accelerationsfaserne
inden for de foreskrevne distancer eller

b) den foreskrevne maksimale kerehastighed i de enkelte cyklusser ikke kan nds pd grund af
manglende fremdrivningseffekt eller

c) koretojets maksimale konstruktivt bestemte hastighed er begranset til en keretgjshastighed, der er
lavere end den foreskrevne SRC-LeCV

koretojet kores med fuldt dbent gasspjald, indtil den kerchastighed, der er foreskrevet for prevnings-
cyklussen er ndet, eller indtil keretgjets maksimale konstruktivt bestemte hastighed er ndet.
Efterfolgende skal prevningscyklussen udferes som foreskrevet for keretgjsklassen. Omfattende eller
hyppige afvigelser fra det foreskrevne toleranceomrade for kerchastigheden og tilherende begrundelse
skal rapporteres til den godkendende myndighed og medtages i type V-provningsrapporten.«.
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ii) Punkt 2.7.3.4 affattes sdledes:

»2.7.3.4. deceleration ved motorbremsning: fuld slakning af gasgivning, med motoren tilkoblet og i gear,
ingen betjening af fod- eller hidndaktiverede betjeningsredskaber, ingen bremser aktiveret. Hvis
mélhastigheden er 0 km/h (tomgang), og hvis keretgjets faktiske hastighed er < 5 km/h, kan der
udkobles, skiftes til frigear og bremses for at forhindre, at motoren gér i std, og med henblik pd at
standse koretgjet. Opgearing er ikke tilladt ved deceleration ved motorbremsning. Fereren kan
nedgeare for at ege motorens bremseeffekt. Under gearskift skal det sikres, at gearskift udferes
hurtigt, med minimalt frileb (dvs. < 2 sekunder) i frigear og minimal anvendelse af kobling og delvis
kobling. Keretgjets fabrikant kan med den godkendende myndigheds accept anmode om forlengelse
af dette tidsrum, hvis det er absolut ngdvendigt.«.

4) 1 bilag VII foretages folgende @ndringer:
a) Overskriften affattes sdledes:

»Provningstype  VIl-forskrifter vedrerende energieffektivitet: CO,-emissioner, brandstofforbrug, elektrisk
energiforbrug og elektrisk raekkevidde«.

b) Itilleg 1 affattes punkt 1.4.3.1 og 1.4.3.2 saledes:

»1.4.3.1. for benzindrevne (E5) koretgjer med styret tending:

Ligning Ap1-1:
FC = (0,118/D) - (0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,))

hvor HC-, CO- og CO, -udstedningsemissioner er angivet i g/km.

1.4.3.2. for LPG-drevne koretgjer med styret teending:
Ligning Ap1-2:

FC._=(0,1212/0,538) - (0,825 - HC) + (0,429 - HC) + (0,273 - CO))
hvor HC-, CO- og CO, -udstedningsemissioner er angivet i g/km.
Hvis sammensatningen af det breendstof, der er anvendst til prevningen, afviger fra det, der er antaget til
beregningen af det normaliserede forbrug, kan der pd fabrikantens anmodning anvendes en korrekti-
onsfaktor (cf):
Ligning Ap1-3:
FCnorm = (0,1212/0,538) - (cf) - (0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,))
hvor HC-, CO- og CO, -udstedningsemissioner er angivet i g/km.
Korrektionsfaktoren bestemmes saledes:
Ligning Ap1-4:
cf =0,825+0,0693 - n,,

hvor:

nactual = det anvendte brandstofs faktiske H/C-forhold.

¢) Itilleg 3 foretages folgende endringer:
i) Punkt 3.4.1 affattes saledes:
»3.4.1. CO,-verdierne skal vere:
Ligning Ap3-5:

M, =m, /D, (g/km) og
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Ligning Ap3-6:

M, = m,/D,, (g/km)

hvor

D 02 Doy = de faktiske distancer kert under de prevninger, der er udfert ved henholdsvis
betingelse A (punkt 3.2) og B (punkt 3.3.), og

m, og m, = proevningsresultaterne som bestemt efter henholdsvis punkt 3.2.3.5 og 3.3.2.5.«.

ii) Punkt 4.4.1 affattes saledes:
»CO,-vaerdierne skal vere:
Ligning Ap3-20:
M, = m,/D,, (g/km) og
Ligning Ap3-21:
M, = m,/D,, (g/km)

hvor:

D..; 02 D..., = de faktiske distancer kert under de provninger, der er udfert ved henholdsvis betingelse
A (punkt 4.2) og B (punkt 4.3), og

m, og m, = prevningsresultaterne som bestemt efter henholdsvis punkt 4.2.4.5 og 4.3.2.5.«.

d) Punkt 1 i tilleg 3.3 affattes sdledes:

»1.  Maling af den elektriske rakkevidde

1.1. Den prevningsmetode, der beskrives i punkt 4, anvendes til at méle den elektriske rakkevidde udtrykt i km
for keretgjer, der udelukkende drives af et elektrisk drivaggregat, eller den elektriske raekkevidde og OVC-
reekkevidde for keretgjer, der drives af et hybridt elektrisk drivaggregat med ekstern opladning (OVC-HEV),
jf. definitionen i tilleg 3.

1.2. Karetgjer i klasse L1e med pedaler som omhandlet i bilag I til forordning (EU) nr. 168/2013 og i punkt
1.1.2 i bilag XIX til forordning (EU) nr. 3/2014, ber vare undtaget fra provningen af elektrisk reekkevidde.«.

6) 1bilag IX foretages folgende andringer:

a) Folgende indseettes som punkt 2.3 til 2.4.3:

»2.3. Multimode-stgjdempningssystem

2.3.1. Koretgjer i klasse L udstyret med manuelt eller elektronisk kontrolleret, justerbart multimodelyddaem-
persystem skal proves i alle modi.

2.3.2 For keretgjer udstyret med stgjdempningssystem som omhandlet i punkt 2.9.1 skal det indberettede
lydtryksniveau vaere det, der er noteret for den modus, der har det hgjeste gennemsnitlige lydtryksniveau.

2.4.  Krav til sikring mod uautoriserede indgreb og manuelt eller elektronisk indstillelige multimodeudsted-
ningssystemer eller -lyddeempningssystemer

2.4.1. Alle udstednings- eller lyddempningssystemer skal vere konstrueret pd en sidan made, at det ikke er let
at fjerne lydbafler, udgangskonusser og andre dele, hvis primere funktion er at udgere en del af
lyddempnings- eller ekspansionskamrene. Hvor anvendelse af en sddan del er uundgdelig, skal dens
fastgorelsesmdde veaere sddan, at den ikke let kan fjernes (f.eks. med konventionelle gevindskdrne
fastgeringer), og den skal ogsé veere fastgjort saledes, at fjernelse medferer permanent/uoprettelig skade pd
udstedningslyddemperenheden.

2.4.2. Udstednings- eller lyddempningssystemer med manuelt eller elektronisk kontrollerede multipelt
indstillelige driftstilstande skal opfylde alle forskrifterne i alle driftstilstande. De stgjniveauer, der
rapporteres ved typegodkendelsen, skal veere fra driftstilstanden med de hgjeste stgjniveauer.
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2.4.3. Fabrikanten mé ikke udelukkende med henblik pd at opfylde kravene vedrerende stgjemissioner ved
typegodkendelsen forsatligt @ndre, tilpasse eller indfere anordninger eller metoder, som ikke er
operationelle under typisk drift pa vej.c.

b) Punkt 2.4.1.1 i tilleg 3 affattes sdledes:

»2.4.1.1. Absorberende fibermaterialer skal veare asbestfrie og kun kunne bruges ved konstruktion af
lyddeempere, hvis de holdes sikkert pd plads gennem hele lyddemperens driftslevetid og opfylder
kravene i enten punkt 2.4.1.2, 2.4.1.3 eller 2.4.1.4..

7) 1bilag X foretages felgende endringer:
a) Itilleg 2.1 foretages folgende @ndringer:
i) Punkt 2.1.2 affattes siledes:

»2.1.2. Tabel Ap2.1-1

Udstyr, som skal vere monteret ved prevning af fremdriftsydelse for at bestemme
drejningsmoment og nettoeffekt

Monteret til provning af drejnings-

Nr. Udstyr moment og nettoeffekt
1 Luftindtagningssystem Hvis seriemonteret: ja

— Indsugningsmanifold

— Luftfilter

— Indsugningslyddemper

— Emissionsbegransningssystem til krumtaphus

— Elektrisk kontrolanordning, hvis monteret

2 | Udstedningssystem Hvis seriemonteret: ja
— Manifold

— Rorforbindelser (*)
— Lyddaemper ()

— Udstedningsrer (1)

— Elektrisk kontrolanordning, hvis monteret

3 Karburator Hvis seriemonteret: ja

4 | Brendstofindsprejtningssystem Hvis seriemonteret: ja
— Opstromsfilter
— Filter

— Breendstoftilferselspumpe og hejtrykspumpe, hvis rele-
vant

— Trykluftpumpe i tilfelde af luftservo til direkte braend-
stofindsprejtning

— Rorforbindelser
— Injektor
— Luftindtagsspjeld (2), hvis monteret

— Braendstoftryk/flowregulator, hvis monteret
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Monteret til provning af drejnings-

Nr. Udstyr moment og nettoeffekt

5 | Rel til styring af maksimal omdrejningshastighed eller ef- | Hvis seriemonteret: ja
fekt

6 | Vaskekeling Hvis seriemonteret: ja (°)
— Koler

— Ventilator (})
— Vandpumpe

— Termostat (%)

7 | Luftkeling Hvis seriemonteret: ja
— Ventilatorskeerm

— Blaeser (3)

— Temperaturreguleringsenhed(-er)

— Ekstern blaserenhed pd bank

8 | Elektrisk anlag Hvis seriemonteret: ja (%)

9 Forureningsbegraensende anordninger (7) Hvis seriemonteret: ja

9 Smeresystem Hvis seriemonteret: ja
— Olieregulator

(') Hvis det er vanskeligt at anvende standardudstedningssystemer, kan der med fabrikantens samtykke monteres et
udstedningssystem, der fordrsager et tilsvarende trykfald. Nr motoren er i drift i prevningslaboratoriet, ma sy-
stemet til udvinding af udstedningsgassen ikke i det punkt, hvor det er tilsluttet koretojets udstodningssystem,
bevirke et tryk, som afviger fra barometertrykket med * 740 Pa (7,40 mbar), medmindre fabrikanten for prov-
ningen accepterer et hgjere modtryk.

(3 Luftindtagsspjaeldet er det spjald, der styrer den pneumatiske indsprejtningspumpes regulator.
() Hvis en ventilator eller bleeser kan frakobles, skal motorens nettoeffekt forst vere anfort med ventilator eller
blaser frakoblet, efterfulgt af motorens nettoeffekt med ventilatoren eller blaseren tilkoblet. Hvis en fast elek-
trisk eller mekanisk drevet ventilator ikke kan monteres pa provebanken, skal den af ventilatoren optagne effekt
bestemmes ved samme omdrejningshastigheder som dem, der blev brugt, da motoreffekten maltes. Denne effekt
fratreekkes den korrigerede effekt, hvorved nettoeffekt fremkommer.
Termostaten kan ldses i helt dben stilling.
Koler, ventilator, ventilatordyse, vandpumpe og termostat skal i provebaenken si vidt muligt have samme place-
ring i forhold til hinanden som pa keretgjet. Hvis keler, ventilator, ventilatordyse, vandpumpe eller termostat
har en placering pd prevebanken, der adskiller sig fra den pa keretgjet, skal dette beskrives og registreres i prov-
ningsrapporten. Flydende kelemiddel cirkuleres udelukkende af motorens vandpumpe. Den kan keles enten ved
motorens keler eller gennem et eksternt kredsleb, forudsat at trykfaldene i dette kredsleb hovedsageligt forbliver
de samme som i motorens kelesystem. Hvis motoren har kelerjalousi, skal dette vare dbent.

(°) Mindste generatoreffekt: generatoren leverer den strom, der er strengt nedvendig til stremforsyning af det tilbe-
her, som er nedvendigt for motorens funktion. Batteriet, md ikke oplades under prevningen.

(") Dette kan f.cks. omfatte udstedningsgasrecirkultationssystem (EGR-system), katalysator, varmereaktor, sekundart
lufttilforselssystem og system til modvirkning af breendstoffordampning.«.

NS

ii) Punkt 3.4 affattes sdledes:
»3.4. Bestemmelse af korrektionsfaktoren for den mekaniske virkningsgrad af kraftoverferslen a2
Hvor:

— der madles direkte pd krumtapakslen, er denne faktor 1
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— der ikke males direkte pd krumtapakslen, beregnes denne faktor ved hjelp af formlen:

Ligning Ap2.1-3:

1
(12 =
0y

hvor n, er virkningsgraden for kraftoverferslen mellem krumtapakslen og mélepunktet.

kraftoverforslens virkningsgrad n, bestemmes ved produktet (multiplikationen) af virkningsgraden n,
af de enkelte elementer i kraftoverforslen:

Ligning Ap2.1-4:

b) Itilleg 4 foretages folgende sendringer:

i) Punkt 3.3 affattes sdledes:

»3.3. Prevningsprocedure til maling af frakoblingsafstand

Nér pedallering opherer, skal motorhjalpen frakobles over en kerselsafstand pd < 3 m. Provekoretgjets
hastighed er 90 % af den maksimale hjalpehastighed. Malingerne foretages i overensstemmelse med EN
15194:2009. Hvis der er monteret hjeelpemodulator pa keretgjet, md den ikke vere aktiveret under
provningen.c.

ii) Punkt 3.3.1 til 3.3.5.10 udgér.

iii) Punkt 3.4 til 3.4.3 affattes sdledes:

»3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

Provningsprocedure til maling af maksimal hjalpefaktor

Den omgivende temperatur skal veere mellem 278,2 K og 318,2 K.

Provekoretgjet skal vere drevet af sit tilhgrende fremdrivningsbatteri. Det fremdrivningsbatteri, der
har sterst kapacitet, skal anvendes til denne prevningsprocedure.

Batteriet skal veere fuldt opladet med den af karetgjets fabrikant opgivne oplader.«.

iv) Der indsattes folgende punkt 3.4.4 til 3.4.9:

»3.4.4. En motor pd prevebanken kobles til provekeretgjets krankaksel. Denne provebankkrankmotor skal

3.4.5.

3.4.6.

3.4.7.

simulere forerens kersel og skal vare i stand til at kere med variable omdrejningstal og drejnings-
momenter. Den skal kunne preastere en omdrejningshastighed pd 90 omdr./min. og et maksimalt
kontinuerlig nominelt drejningsmoment pd 50 Nm.

En bremse eller en motor, der simulerer tab og inerti fra keretgjet, fastgores til en tromle under
provekeretgjets baghjul.

For keretgjer, der er udstyret med forhjulstrak, fastgeres yderligere en bremse eller en motor til en
tromle under forhjulet til simulering af tab og inerti fra keretgjet.

Hvis keretgjets hjelpeniveau er variabelt, settes det til maksimal hjlp.
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3.4.8. Folgende driftsparametre skal proves:

3.4.9.

Tabel Ap4-1

Driftsparametre til provning af maksimal hjelpefaktor

Driftsstadie

Simuleret indgangseffekt
fra forer (+ 10 %) i (W)

Koretgjets malhastighed
() (+/- 10 %) i (km/h)

Onsket pedalleringska-
dence (9) i (omdr./min.)

A 80 20 60
B 120 35 70
C 160 40 80

(') Hvis keretojets malhastighed ikke kan nds, udferes malingen ved den maksimalt opndede korehastighed.
(3 Der velges det gear, der er tattest pd de krevede omdr./min.

Den maksimale hjalpefaktor beregnes efter folgende formel:

Ligning Ap4-1:

hvor:

Hjelpefaktor =

provekoretojets mekaniske motoreffekt

simuleret indgangseffekt fra forer

Koretgjets mekaniske motoreffekt beregnes som summen af de mekaniske bremsemotoreffekter minus
den mekaniske indgangseffekt pd provebankens krankmotor (i W).«.

v) Punkt 3.5 til 3.5.9 udgér.

8) I bilag XI foretages folgende @ndringer:

a) Punkt 3.1 affattes séledes:

»3.1. Prevningstyperne I, II, V, VII og VIII (»X« i tabel 11-1 betyder »kan anvendes«)

Tabel 11-1

Klassificeringskriterier for fremdriftsfamilie med hensyn til prevningstype L, II, V, VII og VIII

— = > S =
P T s =
El 55| & 3
2 17 17 R
Klassificeringskriterier — beskrivelse g 0 go éo =
E g £ g z
= s & & g
&
Q B
g | 8
1. Koretoj
1.1. klasse X X X X X X
1.2. underklasse X X X X X X
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— = > = E
# Klassificeringskriterier — beskrivelse & é” g" go =
s | E| E|E £
S BB 8 g
A~ o A~ & 2
&
ER e
g | £
13, keretojsvariants eller -versions inerti over eller under den X X X X X
nominelle inertikategori
1.4. totalt transmissionsudvekslingsforhold (+/— 8 %) X X X X X
2. Fremdriftsfamilie — egenskaber
2.1 antal motorer eller elektriske motorer X X X X X X
2.2 hybrid(-e) funktionsmade(-r) (parallel/sekventiel/andet) X X X X X X
2.3. antal cylindre i forbrendingsmotor X X X X X X
2.4, forbrandingsmotors slagvolumen (+/- 2 %) (?) X X X X X X
)5, antal VenFiler og eventuel styring (variable ventiltider) — X X X X X X
forbreendingsmotor
enkeltbreendstof/dobbeltbrandstof/blandingsbrandstof
2.6. H,NG/flere brandstoftyper X X X X X X
brandstofsystem  (karburator/skylleport/indirekte  ind-
2.7. sprojtning/direkte indsprejtning/common rail/pump-in- | X X X X X X
jector/andet)
2.8. brandstoflager (°) X X
2.9. type kelesystem — forbraeendingsmotor X X X X X X
2.10. | funktionsprincip (PI/Ci/totakts/firetakts/andet) X X X X X X
indsugningssystem (naturlig indsugning/turbolader/lade-
)11 luftkgler/ladetrykregulering) og kontrol af lufttilfersel X X X X X X
7| (mekanisk gasspjald/elektroniske gasspjeldskontrolfintet
gasspjeld)
3. Kendetegn for forureningsbegraensningssystem
31 rdst@dning fra fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med kata- X X X X X
ysator(-er)
3.2. type katalysator(-er) X X X X X
3.2.1. | antal og elementer af katalysatorer X X X X X
storrelsen pd katalysatorer (volumen af monolit
322 | (o e 15 % X | X | X | X X
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[ [5) [5) —
# Klassificeringskriterier — beskrivelse & é” g" éo =
s | E| E|E £
R N (T g
A~ o A~ & 8
(=W
3|5
g | £
323 driftsprincip for katalytisk aktivitet (oxidations-, 3-vejs, X X X X X
opvarmet, SCR, andet)
3.2.4. | edelmetalbelastning (identisk eller hajere) X X X X X
3.2.5. | edelmetalforhold (+ 15 %) X X X X X
3.2.6. | substrat (opbygning og materiale) X X X X X
3.2.7. | celleteethed X X X X X
3.2.8. | katalysatorbeholdertype(-r) X X X X X
udstedning fra fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med par-
33 | tikelfilter (PF) X x XX X
3.3.1. | PF-typer X | x| x| x X
3.3.2. | antal og elementer af PF X X X X X
3.3.3. | starrelse af PF (volumen for filterelement + 10 %) X X X X X
3.3.4. | driftsprincippet for PF (delvis/wall-flow/andet) X X X X X
3.3.5. | PFs aktive overflade X X X X X
3.4, fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med periodisk regenere- X X X X X
rende system
3.4.1. | type periodisk regenererende system X X X X X
3.4.2. | driftsprincip for periodisk regenererende system X X X X X
fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med selektivt katalytisk
35 reduktionssystem (SCR-system) X X X X X
3.5.1. | SCR-systemets type X X X X X
3.5.2. | driftsprincip for periodisk regenererende system X X X X X
36, fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med lean NOx-filter/ad- X X X X X
sorber
3.6.1. | type lean NOx-filter/adsorber X X X X X
3.6.2. | driftsprincip for lean NOx-filter/adsorber X X X X X
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Sl el gl & >
2 > 12 S IS
# Klassificeringskriterier — beskrivelse & & o éo =
sl E || ¢ £
S BB 8 g
A~ o A~ & 2
&
fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med en koldstartanord-
37 ning(-er) eller starthjelpemiddel(-ler) X X X X X
3.7.1. | type koldstartanordning eller starthjeelpemiddel X X X X X
370 dr.iftsprincip for koldstartanordning(-er) eller starthjelpe- X X X X X X
middel(-ler)
Aktiveringstid for koldstartanordning eller starthjelpe-
3.7.3. | middel ogfeller arbejdscyklus (kun aktiveret begrenset | X X X X X X
tidsrum efter koldstart/kontinuerlig drift)
38, fremdriftsmiddel (ikke) udstyret med lambdasonde til X X X X X X
kontrol af breendstof
3.8.1. | typer lambdasonde X X X X X X
3.8.2. | driftsprincip for lambdasonde (binrt/wide range/andet) | X X X X X X
lambdasondens interaktion med closed loop-brandstof-
38.3. system (stokiometri/mager eller fed drift) X X X X X X
3.9, fr.emdristmidd.el (ikke) udstyret med system til udsted- X X X X X
ningsrecirkulation (EGR)
3.9.1. | typer EGR-system X X X X X
3.9.2. | driftsprincip for EGR-system (internt/eksternt) X X X X X
393 Eila;(s%r;lalt recirkulationsforhold ~ for  udstedningen | o | | y | x X

Forklarende bemeerkninger:

(") De samme familiekriterier geelder ogsd for de funktionelle aspekter ved egendiagnosesystemer, der er fastsat i bilag XII
til forordning (EU) nr. 44/2014.

() Der accepteres hejst 30 % for prevningstype VIII.

(}) Kun for keretgjer udstyret med lager til gasformigt brandstof«.

b) I punkt 3.2 affattes overskriften pa tabel 11.2 séledes:

»Tabel 11-2

Klassificeringskriterier for fremdriftsfamilie med hensyn til prevningstype III og IV«.
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KOMMISSIONENS GENNEMF@RELSESFORORDNING (EU) 2016/1825
af 6. september 2016

om andring af gennemforelsesforordning (EU) nr. 901/2014 for s vidt angir de administrative
bestemmelser for godkendelse og markedsovervigning af to- eller trehjulede koretgjer samt
quadricykler

(E@S-relevant tekst)
EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse
og markedsovervigning af to- og trehjulede keretgjer samt quadricykler ('), sarlig artikel 27, stk. 4, artikel 29, stk. 4,
artikel 30, stk. 2 og 3, artikel 32, stk. 1, artikel 38, stk. 2, artikel 39, stk. 3, artikel 40, stk. 4, og artikel 72, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  For at muliggere typegodkendelse af breendstoftanke som separat teknisk enhed ber et sarligt oplysningsskema
med de relevante oplysninger indsettes som et nyt tilleg til bilag I til Kommissionens gennemfgrelsesforordning
(EU) nr. 901/2014 (3,

(2)  For at mindske den administrative byrde for fabrikanter, navnlig i forbindelse med keretgjer i klasse L6e og L7e,
ber der tillades yderligere systemtypegodkendelser.

(3)  For at sikre, at alle relevante oplysninger vedrerende koretojer udstyret med trinles variabel transmission (CVT)
gores tilgengelige, ber tabellen med oplysninger om gearudvekslingsforhold, som skal angives pd
oplysningsskemaet, @ndres

(4)  For at etablere en klar forbindelse mellem de to keretojskonfigurationer, hvis ydeevne kan konverteres fra
underklasse L3e[L4e)-A2 til (L3e/L4e)-A3 og modsat, og for at lette ejernes adgang til disse oplysninger ber der
tilfgjes et punkt med EU-typegodkendelsesnummeret for den oprindelige konfiguration til den model, der er
angivet i tilleg 24 til bilag I til gennemforelsesforordning (EU) nr. 901/2014, og til modellen for typeattester
i bilag IV til navnte gennemforelsesforordning.

(5)  Med henblik pa yderligere oplysninger i tilfeelde af nye teknologier og nye begreber ber der indsettes yderligere
punkter i modellen for typegodkendelsesattesterne for nye systemer, komponenter eller separate tekniske enheder.

(6)  Af hensyn til klarheden og sammenhzngen ber visse forklarende noter @ndres eller udga.
(7)  Gennemfprelsesforordning (EU) nr. 901/2014 ber derfor @ndres.

(8)  For at give fabrikanter og nationale myndigheder mulighed for rettidig anvendelse af endringerne i denne
forordning, ber forordningen treede i kraft snarest muligt, navnlig i lyset af, at forordning (EU) nr. 168/2013
tradte i kraft 1. januar 2016, og at de dermed forbundne administrative krav vil blive obligatoriske for alle nye
karetgjer, der registreres eller markedsfores fra 1. januar 2018.

(9)  Anvendelsesdatoen for @ndringerne af typeattestmodellerne ber udsettes indtil 1. september 2017 for at sikre
fabrikanterne og nationale myndigheder yderligere tid til at tilpasse deres administrative ordninger for keretgjsre-
gistrering og isar deres IT-systemer til disse @ndringer.

(10)  Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra det udvalg, der er neavnt
i artikel 73, stk. 1, i forordning (EU) nr. 168/2013 —

(") EUTL 60 af 2.3.2013,s. 52.

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) nr. 901/2014 af 18. juli 2014 om gennemferelse af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 168/2013 for s vidt angdr de administrative bestemmelser for godkendelse og markedsovervagning af to- eller
trehjulede koretgjer samt quadricykler (EUT L 249 af 22.8.2014,s. 1).
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VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Bilag I og IV-VIII til gennemforelsesforordning (EU) nr. 901/2014 andres som angivet i bilaget til naerverende
forordning.

Artikel 2
Denne forordning treeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Bilagets punkt 2 anvendes fra den 1. september 2017.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gealder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 6. september 2016.

Pa Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER

Formand
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BILAG

[ gennemforelsesforordning (EU) nr. 901/2014 foretages folgende andringer:

1) I bilag I foretages folgende endringer:

a) [listen over tilleg indsattes folgende raekker i nummerorden:

»5a

Model for oplysningsskemaet vedrerende EU-typegodkendelse af en type/keretojstype for
sd vidt angdr fremdriftssystemets maksimale drejningsmoment og maksimale nettoeffekt

8a

Model for oplysningsskemaet vedrerende EU-typegodkendelse af en type/keretgjstype for
sé vidt angdr et system for lydsignalapparater

9a

Model for oplysningsskemaet vedrerende EU-typegodkendelse af en type/keretojstype for
sd vidt angdr et rudesystem, et vinduesviskersystem samt et system af afrimnings- og af-
dugningsanordninger

9b

Model for oplysningsskemaet vedrerende EU-typegodkendelse af en type/keretojstype for
sd vidt angdr identificering af betjeningsanordninger, kontrollamper og indikatorer

11a

Model for oplysningsskemaet vedrerende EU-typegodkendelse af en type/keretojstype for
sé vidt angdr et forankringssystem til sikkerhedsseler

11b

Model for oplysningsskemaet vedrerende EU-typegodkendelse af en type/keretojstype for
sé vidt angdr et system for styreegenskaber, kurveegenskaber og drejeegenskaber

13a

Model for oplysningsskemaet vedrerende EU-typegodkendelse af en type/keretojstype for
sd vidt angdr et system for beskyttelse af forer og passagerer, herunder indvendigt udstyr,
hovedstatter og dere

20a

Model for oplysningsskemaet vedrerende EU-typegodkendelse af en braendstofbeholder
som separat teknisk enhed«

b) Iafsnit B, punkt 2.2, tabel 1, liste I, indsattes folgende raeekke i nummerorden:

»5a

System: fremdriftssystemets maksimale drejningsmoment nettoeffekt X
Tilleg 2«

¢) lafsnit B, punkt 2.2, tabel 1, liste II, indszttes folgende rakker i nummerorden:

»8a | System: montering af lydsignalanordninger I

9a System: montering af ruder, vinduesviskere og afrimnings- og afdug- Vil
ningsanordninger

9b System: identificering af betjeningsanordninger, kontrollamper og in- VII
dikatorer

11a | System: sikkerhedsseleforankringer X1

11b | System: styreegenskaber, kurveegenskaber og drejeegenskaber X1v

13a | System: beskyttelse af forer og passagerer, herunder indvendigt udstyr, XVII«
hovedstetter og dere
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d) Tafsnit B, punkt 2.2, tabel 1, liste III, indsettes folgende reekker i nummerorden:
»20a | Separat teknisk enhed: breendstoftank IX«
e) i afsnit B, punkt 2.8, foretages folgende @ndringer i punkterne i tabellen vedrerende oplysningsskemaet:
i) folgende indsattes som punkt 3.3.3.4 i oplysningsskemaet:
»3.3.3.4. Lle —L7e 15/30-minutters effekt@): ... kW
ii) oplysningsskemaets punkt 3.5.4 affattes sdledes:
»3.5.4. Gearudvekslingsforhold
Lle —L7e Overblik over gearudvekslingsforhold
. Endeligt udvekslings- .
Udvekslmgsforhold fonrhi)llﬁ (E)r‘}lli)lfi lrrrllgesl_ Udvekshqgsforhold
i gearkasse (forhold . (motorhastighed/kare-
. lem udgangsakslens | Totalt udvekslingsfor- . .
Gear2: mellem motorens og X tojets hastighed) ude-
og de trekkende hjuls hold
udgangsakslens om- o : lukkende for manuel
- . omdrejningshastig- .
drejningshastighed) hed) transmission
1
2
3
Bakgear«
iii) oplysningsskemaets punkt 4.0.1 affattes sdledes:
»4.0.1. Lle —L7e Miljoklasse: EUIO ........ccooiiiiiiiiiiiicc e (3/4/5) ¥«

f

iv) felgende indsettes som punkt 4.0.2-4.0.5 i oplysningsskemaet:

»4.0.2. Lle —L7e Braendstofforbrug (angiv narmere oplysninger om hvert provet

referencebrandstof) ... 1/kg®/100 km
4.0.3. Lle —L7e CO,-emiSSIOND): ...ttt glkm
4.0.4. Lle —L7e Energiforbrug@): ... Wh/km
4.0.5. Lle —L7e Elektrisk raekkevidde®: ..........cocooiiiiiiiii kme.

I tilleg 3 foretages folgende andringer:

i) oplysningsskemaets punkt 4.0.1 affattes sdledes:

»4.0.1.

Lle —L7e

Miljoklasse: EUFO .......ccoviiiiiiiiiiiit e (3/4[5) @«

ii) felgende indsettes som punkt 4.0.2-4.0.5

i oplysningsskemaet:

»4.0.2.

Lle —L7e

Brandstofforbrug (angiv neermere oplysninger om hvert provet re-
ferencebraendstof) ... 1/kg®/100 km
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4.0.3. Lle —L7e CO,-emission®): ..........oociiiiiiiii i g/km
4.0.4. Lle —L7e Energiforbrug@): ... Wh/km
4.0.5. Lle —L7e Elektrisk raekkevidde®: .........ococooiiiiiiiiiiie e kme.

g) [tilleg 4 foretages folgende endringer:
i) folgende indsettes som punkt 4.0.2, 4.0.2.1 og 4.0.2.2 i oplysningsskemaet:

ii) folgende indsettes som punkt 4.0.6 og 4.0.6.1 i oplysningsskemaet:

»4.0.6. Stejniveau

4.0.6.1. L3e Greenseveerdi for L, M9: ..o dB(A)«.

urban

h) Foelgende indswttes som tilleg 5a:

sTilleg 5a

Model for oplysningsskemaet vedrerende EU-typegodkendelse af en type/keretojstype for
sd vidt angdr fremdriftssystemets maksimale drejningsmoment og maksimale nettoeffekt

Punkt nr. (Under)klasse Detaljerede oplysninger
B. Generelle oplysninger vedrorende systemer, komponenter eller
separate tekniske enheder
0.7. Lle —L7e Mzerke (fabrikantens varemaerke): ....................ccocooiiiiiiin,
0.8. Lle—L7e TP
0.8.1. Lle —L7e Eventuel(le) handelsbetegnelse(r): ..........cccoooiiiiiiiiiiniiiiiiee,
0.8.2. Lle —L7e Eventuelle godkendelsesnumre: ..............ocooiriiiiiiiiii
0.8.3. Lle —L7e Eventuel(le) typegodkendelse(r) udstedt den (dato): ...........ccccvvvercnine
0.9. Fabrikantens virksomhedsnavn og adresse: ..............................
0.9.1. Lle —L7e Navn(e) og adresse(r) pa samlefabrikker: ............cccooooviiiiiiiiiinnnn.
0.9.2. Lle —L7e Navn og adresse pé fabrikantens godkendte reprasentant, hvis rele-
VAIIE oottt
0.10. Koretgj(er), som den separate tekniske enhed er beregnet til2V:
0.10.1. Lle —L7e TYPEIT o
0.10.2. Lle —L7e Variant{7):
0.10.3. Lle —L7e Version(17): .. i
0.10.4. Lle —L7e Eventuel(le) handelsbetegnelse(r): .......cccoooviriiiiiiiiiiie
0.10.5. Lle —L7e Koretgjets klasse, underklasse og under-underklasse®: ......................
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C. Generelle oplysninger vedrerende keoretgjet, systemer, kompo-
nenter eller separate tekniske enheder

0.12. Produktionens overensstemmelse

0.12.1. Lle —L7e Beskrivelse af det overordnede kvalitetsstyringssystem.

1. ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER

1.8. Fremdriftsydelse

1.8.1. L3e, L4e, L5¢, L7e-A, Angivet maksimalhastighed: ... km/h

L7e-B2
1.8.2. Lle, L2e, L6e, L7e-B1, | Koretgjets konstruktivt bestemte maksimalhastighed®2: ...... km/h og
L7e-C gear, hvor denne hastighed opnds: ...

1.8.3. Lle —L7e Maksimal nettoeffekt for forbreendingsmotor: .............cocooceeinn. kw
ved o min~! ved AfF-forhold: ................ccocooi.

1.8.4. Lle —L7e Maksimalt ~ nettodrejningsmoment ~ for  forbrandingsmotor:
.................. Nm ved .................. min? ved A[F-forhold: .................

1.8.5. Lle —L7e Maksimal kontinuerlig nominel effekt for elmotor (15/30¥-minutters
effekt@): .. kW ved oo min-!

1.8.6. Lle —L7e Maksimalt ~ kontinuerligt ~ nominelt  drejningsmoment  for
elmotor: ........c.occoeiiiii Nm ved ..o, min-!

1.8.7. Lle —L7e Maksimal ~ kontinuerlig samlet effekt for fremdriftssystemet:
.................. kW ved ................. min~! ved A[F-forhold: .................

1.8.8. Lle —L7e Maksimalt kontinuerligt samlet drejningsmoment for fremdriftssyste-
MEL: oo Nm ved ....oooovvveenn min-! ved A[F-forhold:...

1.8.9. Lle —L7e Maksimal spidseffekt for fremdriftssystemet: .............ccocooceirnne. kw
ved i min~! ved AfF-forhold: ...................o.

3. ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER FOR DRIVAGGREGATET

3.2. Forbrandingsmotor

3.2.1. Specifikke motoroplysninger

3.2.1.1. Lle —L7e Antal forbreendingsmotorer: ...............coooiiiiiiiii

3.2.1.2. Lle —L7e Arbejdsprincip: intern forbraendingsmotor/styret tending/kompressi-
onstending/ydre forbreending/turbine/komprimeret luft®: ................

3.2.1.3. Lle —L7e Funktionsprincip: firetakts/totakts/rotation/andet®:

3.2.1.4. Lle —L7e Cylindere

3.2.1.4.1. Lle —L7e Antal:

3.2.1.4.2. Lle —L7e Cylinderarrangement@9: ..............c.ocooiiiiiiiiii e
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3.2.1.4.3. Lle —L7e Boring2: .o mm
3.2.1.4.4. Lle —L7e Slaglaengde2: ... mm
3.2.1.4.5. Lle —L7e Antal og udformning af motorstatorer (for motorer med roterende
SEEIMPLEL): .ttt
3.2.1.4.6. Lle —L7e Forbreendingskamrenes volumen (for motorer med roterende stemp-
JET): oo cm’
3.2.1.4.7. Lle —L7e Tendingsrakkefolge: ............cocoeiiiiiiii
3.2.1.5. Lle —L7e Slagvolumen®: ... cm?
3.2.1.6. Lle —L7e Volumetrisk kompressionsforhold?: .................ccooiviiiiiiiiiini,
3.3. Rent elektrisk og hybridelektrisk fremdrift og kontrol
3.3.3.4. Lle —L7e 15/30®-minutters effekt@): ..o kWe.
i) Ttilleg 6 foretages folgende @ndringer:
i) oplysningsskemaets punkt 4.0.1 affattes sdledes:
»4.0.1. Lle —L7e Miljgklasse: EUFO .......ooooioiiiiiiiiicecec e, (3/4/5) @
ii) folgende indsattes som punkt 4.0.2-4.0.5 i oplysningsskemaet:
»4.0.2. Lle —L7e Braendstofforbrug (angiv naermere oplysninger om hvert provet re-
ferencebraendstof) ..o 1/kg®/100 km
4.0.3. Lle —L7e CO,-emisSIon®: ... g/km
4.0.4. Lle —L7e Energiforbrug@): ..o Wh/km
4.0.5. Lle —L7e Elektrisk raekkevidde®: ... kme.
j) Ttilleg 7 foretages folgende sendringer:

i) oplysningsskemaets punkt 4.0.1 og 4.0.2 affattes séledes:

»4.0.1.

Lle —L7e

Miljoklasse: EUTO .........cooiiiiiiiiiiii i (3/4/5) @

4.0.2.

Lle —L7e

Brandstofforbrug (angiv narmere oplysninger om hvert provet
referencebrandstof) ..., 1/kg®/100 kme«

ii) oplysningsskemaets punkt 4.0.2.1 og 4.0.2.2 udgér
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iii) folgende indsettes som punkt 4.0.3-4.0.6.1 i oplysningsskemaet:
»4.0.3. Lle —L7e CO,-emisSION®): ...t g/km
4.0.4. Lle —L7e Energiforbrug@): ... Wh/km
4.0.5. Lle —L7e Elektrisk raekkevidde®®: ..........cocooiiiiiiiie, km.
4.0.6. Stejniveau
4.0.6.1. L3e Graensevaerdi for L, 010 ..o dB(A)«.

k) TItilleg 8 foretages folgende @ndringer:

i) oplysningsskemaets punkt 4.0.1 og 4.0.2 affattes siledes:
»4.0.1. Lle —L7e Miljoklasse: EUFO ........ccovviiiiiiiiiiiiiiceee e, (3/4/5) @
4.0.2. Lle —L7e Braendstofforbrug (angiv narmere oplysninger om hvert provet

l)

referencebrandstof) ............coocoiiiiiiiiiin, 1/kg®/100 kme«

ii) oplysningsskemaets punkt 4.0.2.1 og 4.0.2.2 udgér

iii) folgende indsattes som punkt 4.0.3-4.0.6.1 i oplysningsskemaet:

»4.0.3. Lle —L7e CO,-emission®): ..o glkm
4.0.4. Lle —L7e Energiforbrug®: ..o Wh/km
4.0.5. Lle —L7e Elektrisk raekkevidde®): ... km.
4.0.6. Stojniveau

4.0.6.1. L3e Graensevaerdi for L, (0 ..o dB(A)«.

Folgende indsattes som tilleg 8a:

sTilleg 8a

Model for oplysningsskemaet vedrerende EU-typegodkendelse af en type/koretojstype for
sd vidt angdr et system for lydsignalapparater

Punkt nr. (Under)klasse Detaljerede oplysninger
B. Generelle oplysninger vedrerende systemer, komponenter eller
separate tekniske enheder
0.7. Lle —L7e Mzrke (fabrikantens varemaerke): ....................ccocooiiiiiiiiiin,
0.8. Lle —L7e TP
0.8.1. Lle —L7e Eventuel(le) handelsbetegnelse(r): .......cccoooviriiiiiiiiiiiie
0.8.2. Lle —L7e Eventuelle godkendelsesnumre: .............cccooiiiiiiiiiiii
0.8.3. Lle —L7e Eventuel(le) typegodkendelse(r) udstedt den (dato): ...........cccceeveinie
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0.9. Fabrikantens virksomhedsnavn og adresse: .................................
0.9.1. Lle — L7e Navn(e) og adresse(r) pd samlefabrikker: .............ccocooiiiiiiiininnn.
0.9.2. Lle —L7e Navn og adresse pd fabrikantens godkendte reprasentant, hvis rele-

VAL ottt
0.10. Koretgj(er), som den separate tekniske enhed er beregnet til:
0.10.1. Lle —L7e THPEUT: e
0.10.2. Lle —L7e Variant{7): L
0.10.3. Lle —L7e Version(7): Lo
0.10.4. Lle —L7e Eventuel(le) handelsbetegnelse(r): .......cccoooviriiiiiiiiiii i
0.10.5. Lle —L7e Karetgjets klasse, underklasse og under-underklasse®: ......................
C. Generelle oplysninger vedrorende keretgjet, systemer, kompo-

nenter eller separate tekniske enheder

0.12. Produktionens overensstemmelse

0.12.1. Lle —L7e Beskrivelse af det overordnede kvalitetsstyringssystem.

6. OPLYSNINGER OM DEN FUNKTIONELLE SIKKERHED

6.1. Lydsignalanordninger

6.1.1. Lle —L7e Kortfattet beskrivelse af den/de anvendte anordning(er) og deres for-
AL o

6.1.2. Lle —L7e Tegning(er) af lydsignalapparatets (-apparaternes) placering pa kereto-
JEEE ettt

6.1.3. Lle —L7e Nearmere oplysninger om fastgerelsesmdde, herunder om den del af

karetgjet, hvorpd lydsignalapparatet (-apparaterne) er fastgjort: .........

6.1.4. Lle —L7e Elektrisk/pneumatisk kredslebsdiagram: ...
6.1.4.1. Lle —L7e Spaending:® Vekselstrom/jaevnstrom
6.1.4.2. Lle —L7e Nominel spanding eller tryk: ...

6.1.5. Lle —L7e Tegning af monteringsanordning: ............c.ccoceoveviniiiiiianeneneen, «
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m) Folgende indsattes som tilleg 9a:

sTilleg 9a

Model for oplysningsskemaet vedrerende EU-typegodkendelse af en type/koretojstype for
sd vidt angir et rudesystem, et vinduesviskersystem samt et system af afrimnings- og

afdugningsanordninger

Punkt nr. (Under)klasse Detaljerede oplysninger

B. Generelle oplysninger vedrerende systemer, komponenter eller
separate tekniske enheder

0.7. Lle —L7e Merke (fabrikantens varemaerke):.........................................

0.8. Lle —L7e TYPe:

0.8.1. Lle —L7e Eventuel(le) handelsbetegnelse(r): ..........cocovviriiiiiiiiiiiiiicece

0.8.2. Lle —L7e Eventuelle godkendelsesnumre: ..............cccooiriiiiiiiiiiie

0.8.3. Lle—L7e Eventuel(le) typegodkendelse(r) udstedt den (dato): ...........cocceeiennne.

0.9. Fabrikantens virksomhedsnavn og adresse: .......................c.cc......

0.9.1. Lle —L7e Navn(e) og adresse(r) pd samlefabrikker:.............ccccocoviiiiiiniiiinnn.

0.9.2. Lle —L7e Navn og adresse pd fabrikantens godkendte reprasentant, hvis rele-
VAIIEL Lot

0.10. Keretgj(er), som den separate tekniske enhed er beregnet til:

0.10.1. Lle —L7e TYPEIT o

0.10.2. Lle —L7e Variant{7: Lo

0.10.3. Lle —L7e Version(7): ..o

0.10.4. Lle —L7e Eventuel(le) handelsbetegnelse(r): ..........ccocooviriiiiiiiiiiiiicec

0.10.5. Lle —L7e Koretgjets klasse, underklasse og under-underklasse®@: .....................

C. Generelle oplysninger vedrorende keoretgjet, systemer, kompo-
nenter eller separate tekniske enheder

0.12. Produktionens overensstemmelse

0.12.1. Lle —L7e Beskrivelse af det overordnede kvalitetsstyringssystem.

1. ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER

1.7. L4e, L5e-B, L6e-B, L7e- | Styring: venstre-/hgjre-[centerstyring™: ...............ccccooiiiiiiiiiicnenns

A2, L7e-B2, L7e-C
1.7.1. Lle —L7e Koretgjet er udstyret til hojre-/venstrekersel og til brug i lande, som

benytter  metriske  enheder/mdleenhederne i  det  britiske
Imperium®:
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3. ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER FOR DRIVAGGREGATET

3.1 Fabrikant af fremdriftssystemet

3.1.1. Forbreendingsmotor

3.1.1.1. Lle —L7e Fabrikant: .........occoooiiiiiiii

3.1.1.2. Lle —L7e Motorens kode (som markeret pad motoren, eller andre identifikations-
OTITIET): Lo

3.1.2. Elmotor

3.1.2.1. Lle —L7e Fabrikant: ...

3.1.2.2. Lle —L7e Elmotorens kode (som markeret pd motoren, eller andre identifikati-
ONSTOTINIET): ..oiiiiiiiiic e

3.1.3. Hybridsystem

3.1.3.1. Lle —L7e Fabrikant: ...

3.1.3.2. Lle —L7e Systemets kode (som markeret pd motoren, eller andre identifikati-
ONSIOTINEL): ..o

3.2 Forbraendingsmotor

3.2.1. Specifikke motoroplysninger

3.2.1.2. Lle —L7e Arbejdsprincip: intern forbraeendingsmotor/styret tending/kompressi-
onstending[ydre forbreending/turbine/komprimeret luft®: ................

3.2.1.3. Lle —L7e Funktionsprincip: firetakts/totakts/rotation/andet®:...........................

3.2.1.4. Lle —L7e Cylindere

3.2.1.4.1. Lle —L7e Antal: e

3.2.1.4.2. Lle —L7e Cylinderarrangement®: ...........ccoociiiiriiiiiiieee e

3.2.1.5. Lle —L7e Slagvolumen(®: ... cm?

3.2.1.9. Lle —L7e Normal varm tomgangshastighed: ...................cco. min-!

3.2.3. Breendstof

3.2.3.1. Lle —L7e Brandstoftype: ©

3.2.3.2. Lle —L7e Brandstofkonfiguration: enkeltbreendstof/dobbeltbrandstof/blandings-
brandstof
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3.2.10. Drivaggregatets kolesystem og -kontrol
3.2.10.2. Lle —L7e Kolesystem: vaeske: ja/nej
3.2.10.2.2. Lle —L7e Nominel indstilling af motortemperaturstyringsmekanisme: ..............
3.2.10.2.3. Lle —L7e VESKEIS AIT: ...ttt
3.2.10.2.4. Lle —L7e Cirkulationspumpe(r): ja/nej®
3.2.10.2.4.1. |Lle—L7e KaraKteristik: .........ocooiiiiiiiiii i
3.2.10.2.5. Lle —L7e Udvekslingsforhold: ............ccoooiiiiiiiiiiiice
3.2.10.2.6. Lle —L7e Beskrivelse af ventilator og dennes drivmekanisme: .........................
3.2.10.3. Lle —L7e Luftkeling: ja/nej®¥
3.2.10.3.3. Lle —L7¢) Bleeser: ja/nej
3.2.10.3.3.1. |Lle—L7e Karakteristik: .........cooiiiiiii
3.2.13. Andre elektriske systemer og kontrolenheder end dem, der er beregnet til elek-
trisk fremdrift
3.2.13.1. Lle —L7e Nominel spanding: ................... V, positiv/negativ tilslutning til stel®
3.2.13.2. Lle —L7e Generator: ja/nej®
3.2.13.2.1. Lle —L7e Nominel effekt: .........cooiiviiiiiii VA
3.3. Rent elektrisk og hybridelektrisk fremdrift og kontrol
3.3.3. Elektrisk fremdriftsmotor)
3.3.3.2. Lle —L7e Type (vinding, magnetisering): .............cococeriiiiniciciinic e
3.3.3.3. Lle —L7e DriftssSp@nding: ...........ccoooiiiiiiiiiii \%
3.3.4. Fremdrivningsbatterier
3.3.4.1. Lle —L7e Primert fremdrivningsbatteri
3.3.4.1.1. Lle —L7e Antal celler: ...
3.3.4.1.2. Lle —L7e MASSE .t kg
3.3.4.1.3. Lle —L7e Kapacitet: ........cccoeerinrnins Ah (amperetimer) [ .......ccocoriiiiinn, \%
3.3.4.1.5. Lle —L7e Placering pa keret@jet: ...........coccoiiiiiiiiiiiiii i
3.3.4.2. Lle —L7e Sekundaert fremdrivningsbatteri
3.3.4.2.1. Lle —L7e Antal celler: ...
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3.3.4.2.2. Lle —L7e MASSE .t kg

3.3.4.2.3. Lle —L7e Kapacitet: ..o Ah (amperetimer) [ ... \%

3.3.4.2.5. Lle —L7e Placering pd KOretajet: ..........ocooeiiiiiiiiiiiieiic e

3.3.5. Hybridt elkoretoj:

3.3.5.1. Lle —L7e I(\i/fo)té))rkombination (antal elmotorer ogfeller forbreendingsmotorer/an-

T@)M L

3.3.5.2. Lle —L7e Kategori af hybridt elkoretgj: ekstern opladningfikke ekstern oplad-
ning:

3.3.5.3. Lle —L7e Omskifter for funktionsmédde: med/uden®

3.3.5.4. Lle —L7e Valgbare indstillinger: ja/nej®

3.3.5.5. Lle —L7e Rent brandstofforbrugende: ja/nej®

3.3.5.6. Lle —L7e Koretgj drevet af braendselscelle: ja/nej®

3.3.5.7. Lle —L7e Hybrid funktionsmade: ja/nej® (i givet fald gives en kort
BESKIIVEISE): ....vveiieeee i,

3.3.6. Energilagringsenhed

3.3.6.1. Lle —L7e Beskrivelse: (batteri, kondensator, svinghjul/generator)®

3.3.6.2. Lle —L7e IdentifikationsNUMmMET: ............ocoiiiiiiiiiiii i

*3.3.6.3. Lle —L7e Type elektrokemisk element: ............ccocooviiiiiiiiiiii

3.3.6.4. Lle —L7e Energi (ved batteri: spanding og kapacitet Ah i 2 h, ved kondensator:
J,--., ved svinghjul/generator: J,....): .ocoooooiiiiiiiiiii e

3.3.6.5. Lle —L7e Oplader: indbygget/ekstern/ingen®

3.4. Andre motorer, elmotorer eller kombinationer (specifikke op-
lysninger om disse motorers dele)

3.4.1. Kolesystem (de af fabrikanten tilladte temperaturer)

3.4.1.1. Lle —L7e Vaeskekaling: ...t

3.4.1.1.1. Lle —L7e Maksimal temperatur ved fralgb: .............ccocoviiiiiiiii, K

3.4.1.2. Lle —L7e Luftk@ling: ...

3.4.1.2.1. Lle —L7e Referencepunkt: ..........cocooiiiiiiiiii i

3.4.1.2.2. Lle —L7e Maksimal temperatur ved referencepunkt: ... K
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6. OPLYSNINGER OM DEN FUNKTIONELLE SIKKERHED

6.5. Ruder, forrudeviskere og forrudevaskere samt afrimnings- og af-
dugningsanordninger

6.5.1. Forrude

6.5.1.1. L2e, L5e, L6e, L7e Anvendte Materialer: ............ooooiii i e

6.5.1.2. L2e, L5e, L6e, L7e MonteringSmade: ..........oociiiiiiiiiii e

6.5.1.3. L2e, L5e, Loée, L7e Heeldning: ..o

6.5.1.4. L2e, L5e, L6e, L7¢ Forrudeudstyr og dets placering samt en kort beskrivelse af eventuelle
elektriske/elektroniske komponenter: ..............cccocvoviriiiiiiiiiiie.

6.5.1.5. L2e, L5e¢, Lée, L7e Tegning af forruden med angivelse af dimensioner: ..............cc.cco.......

6.5.2. Andre ruder

6.5.2.1. L2e, L5e, L6e, L7e Anvendte materialer: ............ooooiiii i

6.5.2.2 L2e, L5e, Loe, L7e Kort beskrivelse af eventuelle elektriske/elektroniske komponenter
i op- og nedrulningsmekanismen for sideruder: ...............cccooeinn.

6.5.3. Glas i oplukkeligt tag

6.5.3.1. L2e, L5e, Lée, L7e Anvendte materialer: ............ccoooviiiiiiii

6.5.4. Andre glasarealer

6.5.4.1. L2e, L5e, L6e, L7e Anvendte mMaterialer: ............ooooeeiie e

6.6. Forrudevisker(e)

6.6.1. L2e, L5e, Loe, L7e Detaljeret  teknisk  beskrivelse  (herunder  fotografier eller
EEGIUIIZET): .ottt ettt

6.7. Forrudevasker

6.7.1. L2e, L5e, Loe, L7¢ Detaljeret  teknisk  beskrivelse  (herunder  fotografier  eller
EEGIIIIZET): ..ottt

6.7.2. L2e, L5e¢, Lée, L7e Beholderens kapacitet: ...........ccoocoiiiiiiiiiiiii i 1

6.8. Afrimning og afdugning

6.8.1. L2e, L5e, Loée, L7e Detaljeret  teknisk  beskrivelse  (herunder  fotografier eller
ERGIINGET)T ..ottt

6.16. Siddepladser (sadler og seder)

6.16.1. Lle —L7e Antal siddepladser: ..........ccocoiiiiiiiiii

6.16.1.1. L2e, L5e, Loe, L7e Placering 0g arrangement®): ................coooviiiiriiiie e
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6.16.4. L2e, L4e, L5¢-B, L6e-B, | Koordinater eller tegning af R-punktet (-punkterne) for alle siddeplad-
L7e SBIE ittt
6.16.4.1. L2e, Lde, L5e-B, L6€-B, | FOIersade: ........ccooiviiiiiiiiiiiiiecceeeee e
L7e
6.16.5. Lle —L7e Konstruktivt bestemt torsovinkel ...............ccccoooiiiiiiiii,
6.16.5.1. Lle —L7e Forersaede: .........ocooiiiiiiiiii
6.20. Beskyttelse af forer og passagerer, herunder indvendigt udstyr
og dere
6.20.1. Karosseri
6.20.1.1. L2e, L5e-B, L6e-B, L7e | Materialer og konstruktion: ...............cccooooiiiiiiiiiiiiiiiis
6.20.2. Daore, ldse og hengsler
6.20.2.1. L2e, L5e, Loe, L7e Antal dere og deres konfiguration, dimensioner og sterste dbnings-
VINKELO: Lo
6.20.3. Beskyttelse af forer og passagerer)
6.20.3.1. L2e, L5e, Loe, L7¢ Fotografier, tegninger og/eller eksploderet afbildning af indvendigt ud-
styr, som viser kabinens dele og de anvendte materialer (med undta-
gelse af indvendige forerspejle, betjeningsanordningernes udformning,
seder og sedebagsider), tag og skydetag, ryglen:................cococoes «

n) Folgende indsattes som tilleg 9b:

sTilleg 9b

Model for oplysningsskemaet vedrorende EU-typegodkendelse af en type/keretgjstype for sd vidt
angdr identificering af betjeningsanordninger, kontrollamper og indikatorer

Punkt nr. | (Under)klasse Detaljerede oplysninger

B. Generelle oplysninger vedrerende systemer, komponenter eller separate tekniske enheder

0.7. Lle —L7e Meerke (fabrikantens varemaerke): ..................occoooiiiiiiiii e
0.8. Lle —L7e Y P e
0.8.1. |Lle—L7e Eventuel(le) handelsbetegnelSe(r): .........ooiiiiiiiiiiiiec e
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0.8.2. |Lle—L7e Eventuelle godKendelSESTUITIFE: ........c.iiiiiiiiiiiii et
0.8.3. |Lle—L7e Eventuel(le) typegodkendelse(r) udstedt den (dato): ..........ccooiviiiiiiiiiiiii e
0.9. Fabrikantens virksomhedsnavn og adresse: ...
0.9.1. |Lle—L7e Navn(e) og adresse(r) pa samlefabriKKer: ...........coooiiiiiiiiiiii i
0.9.2. |Lle—L7e Navn og adresse pd fabrikantens godkendte reprasentant, hvis relevant: .............ccocooioniiiiin,
0.10. Koretgj(er), som den separate tekniske enhed er beregnet til2!:
0.10.1. |Lle—L7e TIPEIT e
0.10.2. |Lle—L7e VaTanEI7) L e
0.10.3. |Lle—L7e VTSION(7): Lo e
0.10.4. | Lle —L7e Eventuel(le) handelsbetegnelSe(r): ........ooviiiiiiiiiii e
0.10.5. | Lle —L7e Koretgjets klasse, underklasse og under-underklasse®: ..............ccocoooiiiiiiiiiiiii
C. Generelle oplysninger vedrerende koretgjet, systemer, komponenter eller separate tekniske en-
heder
0.12. Produktionens overensstemmelse
0.12.1. | Lle—L7e Beskrivelse af det overordnede kvalitetsstyringssystem.
1. ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER
1.7. L4e, L5e-B, Styring: venstre-/h@jre-/centerstyringt: ...........c.ocooiiiiiiiiiii s

L6e-B, L7e-
A2, L7e-B2,
L7e-C

6.9. Forerbetjente betjeningsanordninger, herunder identificering af betjeningsanordninger, kontrol-
lamper og indikatorer

6.9.1. |Lle—L7e Betjeningsanordningernes, kontrollampernes og indikatorernes placering og identificering: .....................

6.9.2. |Lle—L7e Fotografier og/eller tegninger af placeringen af symboler og betjeningsanordninger, kontrollamper og in-
GEKALOTIT ..ttt

6.9.3. |Lle—L7e Betjeningsanordninger, kontrollamper og indikatorer, som, hvis de forefindes, skal vere identificeret, her-

under identifikation af anvendte symboler:
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Punkt nr. | (Under)klasse Detaljerede oplysninger
6.9.4. |Lle—L7e Oversigtstabel: Karetgjet er udstyret med folgende forerbetjente betjeningsanordninger, kontrollamper og
indikatorer®
Betjeningsanordninger, kontrollamper og indikatorer, som, hvis de forefindes, skal vere identifi-
ceret, og hertil anvendte symboler
Betjeningsa-
Symbol nordning/ | Er identifi- Kontrol- Er identifi-
ym Anordning indika- ceret ved Hvor (**) lampe fore- ceret ved Hvor (**)
or. tor forefin- symbol () findes (*) symbol ()
des (*)
1 Hovedlysafbryder
2 Nerlyslygte
3 Fjernlyslygte
4 Positionssidelygter
5 Tageforlygter
6 Tagebaglygte
7 Anordning til indstilling af
forlygteniveau
8 Parkeringslyslygter
9 Retningsviserblinklygter
10 | Havariblink
11 | Vinduesvisker
12 | Forrudevasker
13 Kombineret forrudevisker
og -vasker
14 | Forlygtevasker
15 Forrudeafrimning og
-afdugning
16 | Bagrudeafrimning og
-afdugning
17 | Ventilator
18 | Dieselforvarmer
19 | Choker
20 Bremsesvigt
21 | Brendstofniveau
22 Ladeindikator
23 | Kelevasketemperatur
24 Fejlindikator (M)
() x = ja.
- = ngj eller ikke til rddighed seerskilt.
o = ekstraudstyr.
(*) d = pé henholdsvis betjeningsanordning, indikator eller kontrollampe.
¢ = iumiddelbar narhed.
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6.9.5. Lle —1L7e Betjeningsanordninger, kontrollamper og indikatorer, som, hvis de forefindes, kan vere
identificeret, og symboler, der skal anvendes, hvis de er identificeret

Betjeningsa-
Symbol nordning/ | Er identifi- Kontrol- Er identifi-
ynr Anordning indika- ceret ved Hvor (**) lampe fore- ceret ved Hvor (*)
: tor forefin- symbol () findes (*) symbol ()
des (*)
1 Parkeringsbremse

2 Bagrudevisker

3 Bagrudevasker

4 Kombineret bagrudevisker
og -vasker

5 Intermitterende
forrudevisker

6 Lydsignalapparat (horn)

7 Motorhjelm (fortil)

8 Bagagerumsklap (bagtil)

9 Sikkerhedssele

10 | Olietryk

11 Blyfri benzin

12

13

() x = ja
- = ng¢j eller ikke til rddighed seerskilt.
o = ekstraudstyr.

(**) d = pé henholdsvis betjeningsanordning, indikator eller kontrollampe.
¢ = iumiddelbar nerhed.«

0) Folgende indsettes som tilleg 11a:

sTilleg 11a

Model for oplysningsskemaet vedrerende EU-typegodkendelse af en type keretgjstype for si vidt
angdr et forankringssystem til sikkerhedsseler

Punkt nr. | (Under)klasse Detaljerede oplysninger

B. Generelle oplysninger vedrerende systemer, komponenter eller separate tekniske enheder

0.7. Lle —L7e Meerke (fabrikantens varemaerke): ................ccoooooiiiiiiiiii e
0.8. Lle —L7e TY PO s

0.8.1. Lle —L7e Eventuel(le) handelsbetegnelSe(r): .........ooviiriiiiiiiii e

0.8.2. Lle —L7e Eventuelle godKendelSeSnUITITE: ............ooiiiiiiiiiiiii e

0.8.3. Lle—L7e Eventuel(le) typegodkendelse(r) udstedt den (dato): ..........oocooiiiiiiiiiiiiiiii e
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0.9. Fabrikantens virksomhedsnavn og adresse: .................cccococooiiiiiiiiiii
0.9.1. Lle —L7e Navn(e) og adresse(r) pa samlefabriKKer: ...........coooiiiiiiiiiiii i
0.9.2. Lle —L7e Navn og adresse pd fabrikantens godkendte reprasentant, hvis relevant: ...
0.10. Koretgj(er), som den separate tekniske enhed er beregnet til2V:

0.10.1. |Lle—L7e TIPEIT e

0.10.2. Lle —L7e VAT AN )

0.10.3. | Lle—L7e VTSION7: e
0.10.4. |Lle—L7e Eventuel(le) handelsbetegnelSe(r): ........ooiiiiiiiiiiiiee e
0.10.5. |Lle—L7e Karetgjets klasse, underklasse og under-underklasse@: ...............cocooiiiiiiiiiiiiiii
C. Generelle oplysninger vedrerende koretgjet, systemer, komponenter eller separate tekniske en-
heder
0.12. Produktionens overensstemmelse
0.12.1. |Lle—L7e Beskrivelse af det overordnede kvalitetsstyringssystem.
1. ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER
1.4. Lle —L7e Chassis (hvis et sddant forefindes) (tGNING): .....eoiiiiiriiiiiiii e
1.5. L2e, L5e-B, Materiale, der benyttes til KarroSSEriet: ..........coociiiiiiiiiiiiiii i
L6e-B, L7e-
A2, L7e-B2,
L7e-C
1.7. L4e, L5e-B, Styring: venstre-/hgjre-/centerstyringt: ...
L6e-B, L7e-
A2, L7e-B2,
L7e-C
6. OPLYSNINGER OM DEN FUNKTIONELLE SIKKERHED
6.14. Sikkerhedsseler og/eller andre fastholdelsesanordninger

6.14.1. | L2e, L4e, L5e- | Antal og placering af sikkerhedsseler og fastholdelsesanordninger og sader, pa hvilke de kan bruges, ud-
B, L6e-B, L7¢ | fyld tabellen nedenfor:

(L = venstre side, R = hgjre side, C = i midten)

Konfiguration af sikkerhedsseler og tilherende oplysninger

Fuldsl'iaendigt EU-typegod- Variant (hvis relevant) Al?r?;i??ﬁeti(laggfejia?g;?_
endelsesmerke ekstraudstyr)
Forste sederekke L
C
R
Anden sederakke L
C
R

L = venstre, C= i midten, R= hgjre
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6.14.2. L2e, L4e, L5e-B, | Beskrivelse af den sarlige type sikkerhedsseler, hvor den ene ende er forankret i sadets ryglan, eller som er udstyret
L6e-B, L7¢ med en energidissiperende anOrdning: ..........cc..uvviiiiiiiiiiiiiiiii e
6.14.3. L2e, L4e, L5e-B, | Forankringernes antal og placering.
L6e-B, L7¢e
6.14.4. L2e, L4e, L5e-B, | Kortfattet beskrivelse af elektriske/elektroniske Komponenter:.............oooiiiiiiiiiiiiiiiiii e
L6e-B, L7¢e
6.15. Sikkerhedsseleforankringer
6.15.1. L2e, L4e, L5e-B, | Fotografier ogleller tegninger af karrosseriet, der viser placering og dimensioner for de faktiske og fungerende
L6e-B, L7e forankringer, herunder R-PUNKLEE: .........coiiiiiiiiiiiieiiiiiiiii et e e e et e e e
6.15.2. L2e, L4e, L5e-B, | Tegninger af seleforankringerne og de dele af karetgjets konstruktion, hvortil de er fastgjort (med angivelse af de
L6e-B, L7e anVeNndte MAtErTaler): ... .. .iiii i it e e e
6.15.3. L2e, L4e, L5e-B, | Betegnelse for de typer sikkerhedsseler(14), der er godkendt til forankring til keretgjets seleforankringer: ...................
L6e-B, L7e
Konfiguration af seleforankringer og tilhgrende oplysninger
Forankringens placering
k(l)(r?srtitflifitgn Sedets konstruktion
Forste seederakke
Hojre sede Nederste
forankring )
ydre indre
Dverste
forankring
Midterseede Nederste
forankring )
hejre venstre
Dverste
forankring
Venstre saede Nederste
forankring
ydre indre
Dverste
forankring
Anden saderakke
Hojre sede Nederste
forankring
ydre indre
Dverste
forankring
Midtersaede Nederste
forankring
hejre venstre
Dverste
forankring
Venstre sede Nederste
forankring )
ydre indre
Dverste
forankring
6.15.4. L2e, L4e, L5e-B, | Typegodkendelsesmaerke for hver siddeplads: ............uuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
L6e-B, L7¢e
6.15.5. L2e, L4e, L5e-B, | Serlige anordninger (eksempel: indstilling af seedehgjde, selestrammer 0Sv.): ...

L6e-B, L7e
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6.15.6. L2e, L4e, L5e-B, | Fotografier og/eller tegninger af karrosseriet, der viser placering og dimensioner for de faktiske og fungerende

L6e-B, L7e forankringer, herunder R-PUINKLEE: .........ooiiiiiiiiiiieeiiiiiiii et e et e e e
6.15.7. L2e, L4e, L5e-B, | BEMEIKIING: ...ouuiiiiiiiieiiiiiiiit ettt e e e ettt e e e e ettt e e e e e e st eeeeeea «

L6e-B, L7e

p) Folgende indsattes som tilleeg 11b:

sTilleg 11b

Model for oplysningsskemaet vedrerende EU-typegodkendelse af en type/keretojstype for
sd vidt angdr et system for styreegenskaber, kurveegenskaber og drejeegenskaber

Punkt nr. (Under)klasse Detaljerede oplysninger
B. Generelle oplysninger vedrerende systemer, komponenter eller
separate tekniske enheder
0.7. Lle —L7e Mzarke (fabrikantens varemaerke): ...
0.8. Lle —L7e Ty P
0.8.1. Lle —L7e Eventuel(le) handelsbetegnelse(r): ..........ccocoviriiiiiiiiiiiicee
0.8.2. Lle —L7e Eventuelle godkendelsesnumre: .............cccoociiiiiiiiiiiniii
0.8.3. Lle —L7e Eventuel(le) typegodkendelse(r) udstedt den (dato): ...........coccevverinnne
0.9. Fabrikantens virksomhedsnavn og adresse: .................................
0.9.1. Lle —L7e Navn(e) og adresse(r) pa samlefabrikker: ............ccccoovviiiiiiiiiiinn,
0.9.2. Lle —L7e Navn og adresse pd fabrikantens godkendte reprasentant, hvis rele-

VAL ottt
0.10. Koretgj(er), som den separate tekniske enhed er beregnet til:
0.10.1. Lle —L7e THPEUT: e
0.10.2. Lle —L7e Variant{7): L
0.10.3. Lle —L7e Version(7): ..o i
0.10.4. Lle—L7e Eventuel(le) handelsbetegnelse(r): .........ccccooiviiiiiiiiiniiiiiiice,
0.10.5. Lle —L7e Koretgjets klasse, underklasse og under-underklasse®: .....................
C. Generelle oplysninger vedrerende keretgjet, systemer, kompo-
nenter eller separate tekniske enheder
0.12. Produktionens overensstemmelse
0.12.1. Lle —L7e Beskrivelse af det overordnede kvalitetsstyringssystem.
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1. ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER
1.1. Lle —L7e Fotografier og/eller tegninger af et reprasentativt keretgj: .................
1.3. Lle —L7e Antal aksler og hjul: ...
1.3.1. Lle —L7e Aksler med tvillingehjul®: ...
1.3.2. Lle —L7e Drivaksler@: ...
1.7. L4e, L5e-B, L6e-B, L7e- | Styring: venstre-/hgjre-[centerstyring™: .............ccoccoceviiiiiiiiiacnnns

A2, L7e-B2, L7e-C

1.8. Fremdriftsydelse

1.8.1. L3e, L4e, L5e, L7e-A, Angivet maksimalhastighed: ... km/h
L7e-B2

1.8.2. Lle, L2¢, L6e, L7e-B1, | Koretgjets konstruktivt bestemte maksimalhastighed®@2: ...... km/h og
L7e-C gear, hvor denne hastighed opnds: ...........cccoociiiiiiiiiiiii

2. MASSE OG DIMENSIONER

(i kg og mm) henvis i givet fald til tegninger

2.1 Interval af keretgjsmasser (samlet)

2.1.3. Lle —L7e Teknisk tilladt totalmasse: .............cocooiiiiiiiiiii kg
2.13.1. Lle —L7e Teknisk tilladt akseltryk pé forakslen: ... kg
2.1.3.2. Lle —L7e Teknisk tilladt akseltryk pa bagakslen: ............cccoocooiiiiinin kg
2.1.3.3. L4e Teknisk tilladt akseltryk pé sidevognens aksel: ...............ccocooe kg
2.2. Interval af keretojets dimensioner (udvendige mal)

2.2.1. Lle —L7e Langde: ...oiiiiiiiiie e mm
2.2.2. Lle —L7e Bredde: ...ooviii mm
2.23. Lle —L7e Hejde: ..o mm
2.2.4. Lle —L7e Akselafstand: ... mm
2.2.4.1. L4e Akselafstand pa sidevogn@®): ..............ocooiiiiiiiiii mm
2.2.5. Sporvidde

2.2.5.1. Lle — L7e, udstyret Sporvidden for forakslen: ............ccocooiiiiiiiiii mm.

med tvillingehjul L2e,
L4e, L5e¢, Lée, L7¢

2.2.5.2. Lle — L7e, udstyret Sporvidden for bagakslen: ..............ccocooiiiiiiii mm.
med tvillingehjul
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2.2.5.3. L2e, L4e, L5¢, Lée, L7e | Sporvidden for sidevognen: .............cocoocviviiviriniiiiiiinee, mm.
2.2.6. L7e-B Overhaeng fortil: ... mm.
2.2.7. L7e-B Overhaeng bagtil: ... mm.
3. ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER FOR DRIVAGGREGATET
3.5. Fremdriftssystem og styresystem!(!?)
3.5.1. Lle —L7e Kort beskrivelse og skitse af koretgjets fremdriftssystem og dets styre-
system  (gearskift,  kobling  eller andre  elementer i
fremdriftsSyStEmEt): ....oovviviiiiiiiieit e
3.6. Anordning til sikker kurvekorsel
3.6.1. Lle — L7e udstyret Anordning til sikker kurvekersel (bilag VII til forordning (EU)
med tvillingehjul, L2e, | nr. 168/2013): ja/nej differentiale/andet®
L5e, Lée, L7e
3.6.2. Lle — L7e udstyret Differentialelds: ja/nej/ekstraudstyr®
med tvillingehjul, L2e,
L5e, Loe, L7e
3.6.3. Lle —L7e Kort beskrivelse og skitse af anordningen til sikker kurvekersel, diffe-
rentialelds 0g deres StYreSyStemer: ..........ccovvrriieierieneiieeaieeeee e
3.7. Hjulophzng og indstilling
3.7.1. Lle —L7e Kort Dbeskrivelse og skitse af hjulophangssystemet og dets
DEGEING: ..ottt
6. OPLYSNINGER OM DEN FUNKTIONELLE SIKKERHED
6.17. Styreegenskaber, kurveegenskaber og drejeegenskaber
6.17.1. Lle —L7e Skematisk diagram over den (de) styrende aksel (aksler), som viser sty-
TeAPPAratets GEOMELIT: ...c.e.viuiuiiiiiieiiiiieie ettt
6.17.2. Transmission og styreapparatets betjening
6.17.2.1. Lle —L7e Konfiguration af styretransmissionen (specificeres for henholdsvis for-
0g baghjul): ..o
6.17.2.2. Lle —L7e Forbindelse til hjulene (ogsé ikke-mekanisk; specificeres for henholds-
vis for- og baghjul): ...
6.17.2.2.1. Lle —L7e Kortfattet beskrivelse af elektriske/elektroniske komponenter: ............
6.17.2.3. Lle —L7e Diagram over styretransmissionen: ...
6.17.2.4. L2e, L5e, Lée, L7e Skematisk(e) diagram(mer), der viser styreapparatets betjeningsanord-
TEAZ(ET)T ettt
6.17.2.5. L2e, L5e, Loe, L7e Eventuel indstillingsmdde for styreapparatets betjeningsanordning: ....
6.17.2.6. L2e, L5e¢, Lée, L7e Servoforstarkning: ..........coccoviiiiiiiiii
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6.17.3. Hjulenes storste drejningsvinkel

6.17.3.1. Lle —L7e Til hejre: ..ooovovvrn. grader; antal ratomdrejninger (eller tilsvarende
ATA): Lo

6.17.3.2. Lle —L7e Til venstre: ................ grader; antal ratomdrejninger (eller tilsvarende
data): Lo

6.18. Dzk-/hjulkombination

6.18.1. Dk

6.18.1.1. Dimensionsbetegnelse:

6.18.1.1.1. Lle —L7e AKSEl T2 oo

6.18.1.1.2. Lle —L7e AKSEL 21 o

6.18.1.1.3. L4e Sidevognens hjul: ..........coiiiiiiiiii

6.18.1.4. Lle —L7e Daktryk som anbefalet af karetgjsfabrikanten: ......................... kPac.

q) Felgende indsettes som tilleg 13a:

sTilleg 13a

Model for oplysningsskemaet vedrerende EU-typegodkendelse af en type/keretojstype for
sd vidt angdr et system for beskyttelse af forer og passagerer, herunder indvendigt udstyr,
hovedstotter og dore

Punk nr. (Under)klasse Detaljerede oplysninger

B. Generelle oplysninger vedrerende systemer, komponenter eller
separate tekniske enheder

0.7. Lle —L7e Mzarke (fabrikantens varemaerke): ...l

0.8. Lle—L7e TP

0.8.1. Lle —L7e Eventuel(le) handelsbetegnelse(r): .......cccooeviiiiiiiiiiiii i

0.8.2. Lle —L7e Eventuelle godkendelsesnumre: ...............ccocoioiiiiiii

0.8.3. Lle — L7e Eventuel(le) typegodkendelse(r) udstedt den (dato): ..........c.ccveennnn.

0.9. Fabrikantens virksomhedsnavn og adresse: ..............................

0.9.1. Lle —L7e Navn(e) og adresse(r) pa samlefabrikker: ...........ccccoooiviiiiiiiiinin,

0.9.2. Lle —L7e Navn og adresse pd fabrikantens godkendte reprasentant, hvis rele-
VAL ottt
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0.10. Koretoj(er), som den separate tekniske enhed er beregnet til2V:

0.10.1. Lle —L7e TYPEUT:

0.10.2. Lle —L7e Variant{7):

0.10.3. Lle —L7e VerSiON(7): ..o

0.10.4. Lle —L7e Eventuel(le) handelsbetegnelse(r): ..........cccooiriiiiiiiiniiiiiie

0.10.5. Lle —L7e Koretgjets klasse, underklasse og under-underklasse®: ......................

C. Generelle oplysninger vedrerende keoretgjet, systemer, kompo-

nenter eller separate tekniske enheder

0.12. Produktionens overensstemmelse

0.12.1. Lle —L7e Beskrivelse af det overordnede kvalitetsstyringssystem.

1. ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER

1.7. L4e, L5e-B, L6e-B, L7e- | Styring: venstre-/hgjre-[centerstyring™: ...
A2,L7e-B2, L7e-C

6. OPLYSNINGER OM DEN FUNKTIONELLE SIKKERHED

6.16. Siddepladser (sadler og sader)

6.16.1. Lle —L7e Antal siddepladser: ..........ccccoiiiiiiiiiii

6.16.1.1. L2e, L5e, L6e, L7e Placering og arrangement®): .............c.occooiiiiiiiiiiiiiet e

6.16.2. Lle —L7e Konfiguration af siddeplads: saede/saddel®

6.16.3. Lle —L7e Beskrivelse og tegninger af

6.16.3.1. Lle —L7e Sederne og deres forankring: ............ccocooiiiiiiiii

6.16.3.2. Lle —L7e IndstillingSSYStEIM: ....o.voviiiieiiiieec et

6.16.3.3. Lle —L7e System til indstilling og blokering: ............cc.ccocoiiiiiiiiiii

6.16.3.4. Lle —L7e Sikkerhedsselernes forankringer, hvis de er indbygget i sadets

TAITHTIE! .ottt ettt ettt ee et

6.16.3.5. Lle —L7e Dele af koretgjet, der benyttes som forankring: ...

6.16.4. L2e, L4e, L5e-B, L6e-B, | Koordinater eller tegning af R-punktet (-punkterne) for alle siddeplad-
L7e BT e

6.16.4.1. L2e, Lde, L5e-B, L6€-B, | FOIersade: .......occooiviiiiiiiiiiiiiieiccec e
L7e

6.16.4.2. L2e, L4e, L5¢-B, L6e-B, | Alle andre siddepladser: ...........ccoooviiiiiiiiiiiiiiiiee

L7e
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6.16.5. Lle —L7e Konstruktivt bestemt torsovinkel ...............cccccooiiiiiiiiiii.

6.16.5.1. Lle —L7e FOrersa®de: .........oocooiiiiiiiii e

6.16.5.2. Lle —L7e Alle andre siddepladser: ...........ccoooiiiiiiiiiiii

6.20. Beskyttelse af forer og passagerer, herunder indvendigt udstyr
og dere

6.20.1. Karosseri

6.20.1.1. L2e, L5e-B, L6e-B, L7e | Materialer og konstruktion:

6.20.2. Dare, ldse og hengsler

6.20.2.1. L2e, L5e, L6e, L7e Antal dere og deres konfiguration, dimensioner og sterste dbnings-
VINKELO: Lo

6.20.2.2. L2e, L5e, Lée, L7e Tegning af 1ase og hangsler og deres placering pa derene: ................

6.20.2.3. L2e, L5e, Lée, L7e Teknisk beskrivelse af ldse og hangsler: ...

6.20.2.4. L2e, L5e, L6e, L7e Eventuelle narmere oplysninger (herunder dimensioner) om ind-
gange, trin og nedvendige hindtag: ..............ccooiiiiiiii

6.20.3. Beskyttelse af forer og passagerer)

6.20.3.1. L2e, L5e, Loe, L7e Fotografier, tegninger og/eller eksploderet afbildning af indvendigt ud-
styr, som viser kabinens dele og de anvendte materialer (med undta-
gelse af indvendige forerspejle, betjeningsanordningernes udformning,
seder og sadebagsider), tag og skydetag, rygleen: ...

6.20.4. Hovedstotter

6.20.4.1. L2e, L5¢, L6e, L7¢ Hovedstatter: indbyggede/aftagelige/separatet®

6.20.4.2. L2e, L5e, L6e, L7e Detaljeret beskrivelse af hovedstetten, navnlig med en beskrivelse af
de anvendte polstringsmaterialer og i de relevante tilfalde angivelse af
placering og specifikationer af bajler og monteringsbeslag for den sa-
detype, der soges godkendelse til: .........cocooiiiiiiiiii

6.20.4.3. L2e, L5e, L6e, L7e For "separat” hovedstatte

6.20.4.3.1. L2e, L5e, L6e, L7¢ Detaljeret beskrivelse af den del af keretgjets opbygning, som hoved-
statten agtes fastgjort til: ..........ocooiiiiiiiii

6.20.4.3.2. L2e, L5e, Loe, L7e Malskitser af de karakteristiske dele af opbygningen og

ROVEASEBEEN. ..o «
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1) Folgende indsattes som tilleg 20a:

sTilleg 20a

Model for oplysningsskemaet vedrorende EU-typegodkendelse af en brandstofbeholder
som separat teknisk enhed

Punkt nr. (Under)klasse Detaljerede oplysninger

B. Generelle oplysninger vedrerende systemer, komponenter eller
separate tekniske enheder

0.7. Lle —L7e Mzerke (fabrikantens varemaerke): .......................ccocoiiiiiiin,

0.8. Lle —L7e Ty P

0.8.1. Lle—L7e Eventuel(le) handelsbetegnelse(r): ..........cccoociiiiiiiiiiniiiiie,

0.8.2. Lle —L7e Eventuelle godkendelsesnumre: ...............cocoiiiiiiiii

0.8.3. Lle—L7e Eventuel(le) typegodkendelse(r) udstedt den (dato): ............ccceevennnn.

0.9. Fabrikantens virksomhedsnavn og adresse: .......................c.cc......

0.9.1. Lle — L7e Navn(e) og adresse(r) pd samlefabrikker: .............ccocooiiiniiiiiin

0.9.2. Lle —L7e Navn og adresse pd fabrikantens bemyndigede reprasentant, hvis rele-
VAL ottt

0.10. Koretoj(er), som den separate tekniske enhed er beregnet til2V:

0.10.1. Lle —L7e THPEUT: e

0.10.2. Lle —L7e Variant{7: L

0.10.3. Lle —L7e Version(7): L

0.10.4. Lle —L7e Eventuel(le) handelsbetegnelse(r): .......cccooeviriiiiiiiiiiiiiee

0.10.5. Lle —L7e Karetgjets klasse, underklasse og under-underklasse®: ......................

C. Generelle oplysninger vedrorende keoretgjet, systemer, kompo-
nenter eller separate tekniske enheder

0.12. Produktionens overensstemmelse

0.12.1. Lle —L7e Beskrivelse af det overordnede kvalitetsstyringssystem.

4. GENERELLE OPLYSNINGER OM MILJOPRASTATIONER OG
FREMDRIFTSYDELSE

4.3 System til begrensning af emission ved fordampning

4.3.7. Lle —L7e Skematisk tegning af brandstoftanken med angivelse af kapacitet og
materiale:




L 27974 Den Europeaiske Unions Tidende 15.10.2016
Punkt nr. (Under)klasse Detaljerede oplysninger

7. OPLYSNINGER OM K@RET@JSKONSTRUKTION

7.5. Lagring af braendstof

7.5.1.1. Brandstoftank

7.5.1.1.1. Lle —L7e MaksimumKapacitet: ............cocooeiiiiiiiiiii e

7.5.1.1.2. Lle —L7e Anvendte materialer: ..............ocociiiiiii

7.5.1.1.3. Lle —L7e Brandstotbeholderens pafyldningsstuds: snaver dbning/maerkat.......

7.5.1.3. Lle —L7e Tegning og teknisk beskrivelse af reservebraendstofbeholder med alle
tilslutninger og rer til udluftning, lase, ventiler, fastgorelsesanordnin-
BT ettt

7.5.2. Beholder til komprimeret naturgas (CNG)

7.5.2.1. Lle —L7e Det relevante oplysningsskema i henhold til FN/ECE-regulativ nr.
110 (*) som foreskrevet for karetajer i klasse M1 vedlaegges dette op-
lysningsskema for sd vidt angdr CNG-beholdere og tilherende udstyr.

7.5.3. Lle —L7e Beholder(e) til flydende gas (LPG)

7.5.3.1. Lle —L7e Det relevante oplysningsskema i henhold til FNJ/ECE-regulativ
nr. 67 (**) som foreskrevet for keretgjer i klasse M1 vedleegges dette
oplysningsskema for sd vidt angdr LPG-beholdere og tilhgrende ud-
Styr.

() EUT L 120 af 7.5.2011, s. 1.

() EUT L 72 af 14.3.2008, s. 1.«

s) Tilleg 24 affattes sdledes:

»Tillaag 24

Fabrikantens erklering om muligheden for at konvertere koretgjets ydeevne fra
underklasse (L3e/L4e)-A2 til (L3e/L4e)-A3 og den anden vej

Fabrikantens erklering om konvertering af en motorcykel i underklasse (L3e/L4e)-A2 til en motorcy-
kel i underklasse (L3e[L4e)-A3 og den anden vej

En beherigt udfyldt version af denne udtalelse skal findes i informationsmappen.

Undertegnede: [

0.4. Fabrikantens virksomhedsnavn 0g adresse: .............cocooiiiiiiiiiiiii e

0.4.2. Navn og adresse pd fabrikantens bemyndigede reprasentant (i givet fald)®: ...

.......................................................................... (fulde navn og stilling)]

motorcyklen i underklasse (L3e/L4e)-A2 eller underklasse (L3e/L4e)-A3(:

erklerer, at
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0.2. TP e
0.2.1. VaTIANE(EI) M oot e et e e ettt e e e e e ettt e e e e e e ettt b aeeaeeeanaes
0.2.2.  VerSIOM(EI) oo
0.2.3.  Eventuel(le) handelsbetegnelSe(r): .........cooiiiriiiiiiiii e
0.3. Koretgjets klasse, underklasse og under-underklassel®): ...............ccoooiiiiiiiiiiiiiiii e,
1. Typegodkendelsesnummer (ndr det foreligger): ..........ccooviiriiiiiiiiiii e
1.1. Eventuel(le) typegodkendelse(r) udstedt den (dato): .........ooovviiiiiiiiiiiii e
3.2.2.1. PCU[ECU-ernes® softwareidentifikationsnummer(-numre): ............coovooveirirririneniiieeeee e og

kalibreringskontrolnUmmEr(-IUIMIE): ...........cooiiiiriiiiiei e
er teknisk egnet til at blive konverteret til det nedenfor beskrevne koretoj i underklasse (L3e/L4e)-A2
eller (L3e/L4e)-A3(1):

0.2. DO e
(2 B YV b4 o 1 (' L TP UUPUPRRR
0.2.2. VEISIOM(RT) ..ottt e ettt e et e et e e e e et e e e e e e e e nans
0.2.3.  Eventuel(le) handelsbetegnelSe(r): ........c.ooviiiriiiiiiii e
0.3. Koretgjets klasse, underklasse og under-underklasse®):...............cocooiiiiiiiiiiiiiii e,
1 Typegodkendelsesnummer (ndr det foreligger):...........covivuiiiiiiiiiiiiii e
1.1. Eventuel(le) typegodkendelse(r) udstedt den (dato):..........cocoiiiiiiiiiiiiiiii e
3.2.2.1. PCUJECU-ernes® softwareidentifikationsSnummer(-numre): ............ccocoveriiieiierierieneeeeieieieeenn 0g

kalibreringskontrolNUMMEr(-IIUIMITE): .........ooviiiiiiiiiiiii et

Med folgende karakteristika:

Almindelige specifikationer®

1.8. Konstruktivt bestemt maksimalhastighed: ................ccoooiiiiiii km/h
1.9. Maksimal nettoeffekt ........................ kW, ved: ... kW (ved ..o min- 1)@
1.10. Koretajets nominelle maksimale nettoeffekt/masse i kareklar stand: .............ccccooiiiniiinn. kw/kg

Miljeprastationer®

4.0.6. Stajniveau MAlt VEdD): ... e
4.0.6.1.  Standmaling: ............cocoociiininiininns dB(A) ved motorhastighed: ... min’!
4,0.6.2.  FOrbik@rSel: ... ..ooiiiiiii e dB(A)
4.0.6.3.  Graenseveerdi for L, 00 oo dB(A)
3.2.15.  Udstedningsemissioner malt ved @ ...

3.2.15.1. Type I-provning: udstedningsemissioner efter koldstart, inkl. forringelsesfaktoren:
LGOS PTP PSS URUPUPTPO mg/km
TH . ettt mg/km
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(0 OSSP P PSPPI mg/km
THOCHNOXKO: Lottt ettt ettt ee ettt ettt mg/km
PO ettt mg/km
8.7.3.2.  Type ll-provning: udstedningsemissioner ved (forhejet) tomgang og fri acceleration:

HC i ppm ved normal tomgangshastighed og: ..................... ppm ved hgj tomgangshastighed
CO: ..... volumenprocent ved normal tomgangshastighed og: ..... volumenprocent ved hgj tomgangshastighed
8.7.3.2.1. Rog (korrigeret absorptionskoefficient): ............oocooiiiriiiiiiiiii e m!

Energieffektivitet malt efter 20):

4.0.2. Braendstofforbrug®@: ... ... (1/100km) eller (kg/100 km)
4.0.3. CO2-eMUSSIONOO): ... ittt glkm
4.0.4. EnergiforbrugO): L. ..o Wh/km
4.0.5. Elektrisk raekkevidde©): ... ... km
ved @ndring af felgende komponenter, dele, software, 0SV.: ..............cocooiiiiiiiiii e,
Sted Dato

Underskrift: ... Navn og stilling i virksomheden: ...

Forklarende noter til tilleg 24

(Der skal ikke angives fodnoter og forklaringer i fabrikantens erklaring)

©  Se bort fra de muligheder, som ikke er galdende.

M Det ikke geldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, f.eks. hvis flere muligheder finder
anvendelse).

@ Nr. pd de af Kommissionens delegerede forordninger og de seneste @ndringer af Kommissionens delegerede
forordninger, som er relevante for typegodkendelsen. I tilfeelde hvor Kommissionens delegerede forordning
har to eller flere gennemforelser, angives desuden den relevante gennemforelsesfase ogfeller kode.
Alternativt, angives nummeret pd det galdende FN/ECE-regulativ.

®  Maleenhederne afrundes til nermeste hele tal for dB(A), Wh/km, mg/km, g/km, ppm og km, til nermeste
tiendedel for kW, 1/100km, kg/100km, m?/100km og volumenprocent, og til neermeste hundrededel for kW|
kg og for m™

®  Angiv den alfanumeriske kode for type-variant-version eller "TVV-kode”, som er tildelt hver type, variant og
version i henhold til i punkt 2.3 i afsnit B i bilag I.

®  Klassificeret i henhold til artikel 4 i og bilag I til forordning (EU) nr. 168/2013, kodningen skal angives, f.
eks. "L3e-A2” for en motorcykel med mellemstor ydeevne.

© For hybride elkoretgjer med ekstern opladning angives de "vagtede, blandede” veardier for CO,,
brandstofforbrug og elektrisk energiforbrug.

" galder udelukkende for keretgjer i klasse L3e«.
t) I de forklarende noter til bilag I foretages folgende @ndringer:
i) Forklarende note (16) affattes saledes:

»(16) Afrundes til det naermeste hele tal for dB(A).«
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ii) forklarende note (24) affattes sdledes:

»(24) For keretgjer udstyret med CVT angives folgende: 1 “gearudvekslingsforhold ved koretgjets
konstruktivt bestemte maksimalhastighed”; 2 “gearudvekslingsforhold ved maksimal effekt”; 3
"gearudvekslingsforhold ved maksimalt drejningsmoment”. Gearudvekslingsforhold skal omfatte det
primeare transmissionsudvekslingsforhold (hvor det er relevant), og der skal angives en tolerance, der
kan godtages af den godkendende myndighed. For motorer med hjulnav uden gear anferes "n/a”
eller "1”.«

(2) 1bilag IV foretages folgende @ndringer:
a) Itilleg 1 foretages folgende @ndringer:

i) I MODEL A — Afdeling 1 @ndres ordene »pd alle omrider stemmer overens med den type, som er
beskrevet i EU-typegodkendelsen (... typegodkendelsesnummer inkl. udvidelsesnummer) udstedt den (...................
udstedelsesdato) og« til: »pd alle omrdder stemmer overens med den type, som er beskrevet i EU-
typegodkendelsen (... typegodkendelsesnummer inkl. udvidelsesnummer)®) (CV* ... typegodkendelsesnummer inkl.
udvidelsesnummer udstedt den (........................... udstedelsesdato) (CV* ...........cccooeeienn.. udstedelsesdato)®) og«

i) I MODEL B — Afdeling 1 @ndres ordene »pd alle omrader stemmer overens med den type, som er beskrevet
i EU-typegodkendelsen (... typegodkendelsesnummer inkl. udvidelsesnummer) udstedt den (............ udstedelsesdato)
oge til: »pd alle omrdder stemmer overens med den type, som er beskrevet i EU-typegodkendelsen (...
typegodkendelsesnummer inkl. udvidelsesnummer)®) (CV* ... typegodkendelsesnummer inkl. udvidelsesnummer udstedt
den (cvvoiriieieeee udstedelsesdato) (CV* ........c.ooovoiiioiiiiiiiieee udstedelsesdato)®) og«

iii) I MODEL C — Afdeling 1 @ndres ordene »pd alle omrader stemmer overens med den type, som er beskrevet
i  EU-typegodkendelsen (...  typegodkendelsesnummer  inkl.  udvidelsesnummer)  udstedt  den
(oo, udstedelsesdato) og« til: »pd alle omrader stemmer overens med den type, som er beskrevet i EU-
typegodkendelsen (... typegodkendelsesnummer inkl. udvidelsesnummer)®) (CV* ... typegodkendelsesnummer inkl.
udvidelsesnummer udstedt den (......................... udstedelsesdato) (CV* .............c....c...... udstedelsesdato)®) og«

iv) I Afdeling 2 affattes titlen »Afdeling 2« siledes:

»AFDELING 20

v)  Afdeling 2, punkt 4.0.1, affattes sdledes:

»4.0.1. Miljoklasse: EUIO .........cooiiiiiiiiiiiii i (3/4/5) W«

vi) Afdeling 2, punkt 4.0.2, 4.0.2.1 og 4.0.2.2 udgér

vii) I Afdeling 2 indsttes folgende som punkt 4.0.6-4.0.6.3 efter punkt 4.0.1:

»4.0.6. Stejniveau malt vedm:
4.0.6.1. Standmdling: .... dB(A) (CV*: .... dB(A))®? ved motorhastighed: .... min-! (CV*: .... min~1)®)
4.0.6.2. Forbikersel: ...........ccoooiiiiiiiiii AB(A) (CV*: e, dB(A))6)

4.0.6.3. Greenseveardi for L, 0G0 ... dB(A) (CV* i dB(A))Gik

‘urban
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vii) Afdeling 2, punkt 3.2.15.1, affattes sdledes:

»3.2.15.1. Type I-provning: udstedningsemissioner efter koldstart, inkl. forringelsesfaktoren, eventuelt:
CO: mg/km (CV*... mg/km)®)
THC: mg/km (CV*... mg/km)®)
NMHC: mg/km @ (CV*.... mg[km)0
NOx: mg/km (CV*.... mg/km)®)
THC+NOx: mg/km® (CV*.... mg/km)0
PM: mg[km® (CV*... mg/km)®)e

ix) I Afdeling 2 affattes overskriften »Energieffektivitet« samt alle punkterne derunder saledes:

»Energieffektivitet(m():

4.0.2. Breendstofforbrug®: (1/100km) eller (kg/100 km) (CV*... (1/100km) eller (kg/
100 km)®@G)

4.0.3. CO,-emission®@); glkm (CV*.... g/km)®@Gi

4.0.4. Energiforbrug®@: Wh/km (CV*.... Wh/km)®1@G)

4.0.5. Elektrisk rakkevidde®:  km (CV*:.... km)®)Gik

b) Itilleg 2 foretages folgende sendringer:

i) punkt 0.3 affattes saledes:

»0.3. Koretgjets klasse, underklasse og under-underklasse®®: ...«

ii) Overskriften »Energieffektivitet« samt alle punkterne derunder affattes siledes:

»Energieffektivitet:

4.0.2. Brandstofforbrug®: (1/100km) eller (kg/100 km) (Cv*... (I/100km) eller (kg/
100 km)®@6

4.0.3. CO,-emission®@); glkm (CV*... glkm)®raG)

4.0.4. Energiforbrug®@: Wh/km (CV*.... Wh/km)®@6

4.0.5. Elektrisk reekkevidde®:  km (CV*... km)®)6i

¢) 1de forklarende noter til bilag IV foretages folgende aendringer:
i)  Forklarende note (9) affattes sdledes:
»(9) Angiv felgende veerdi efter keoretojets klasse:
— for (under)klasse: Lle, L2e, L6e, L7e-B1, L7e-C: koretojets malte maksimalhastighed

— for (under)klasse L3e, L4e, L5e, L7e-A og L7e-B2: koretgjets konstruktivt bestemte maksimal-
hastighed.

— for cykler udstyret med pedaler (L1e): Se bort fra dette punkt i typeattestenc
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ii) Forklarende note (n) udgér.
iii) Forklarende note (o) affattes sledes:

»(0) Der afrundes til nermeste hele tal for dB(A), Wh/ km, mg/ km, g/km, ppm, mm, kg, km og km/ h, til
narmeste tiendedel for kW, 1/100 km, kg/100 km, m?/100 km og for volumenprocent og til nermeste
hundrededel for kW/kg og for m-1.«

iv) Forklarende note (p) udgar.
v) Den anden forklarende note (s) under den forklarende note (t) udgér.
vi) Folgende indsattes som forklarende note (u):

»(u) Oplysningerne under dette punkt skal anferes under punkt nr. 04. "Keretojsklasse” i typeattester udstedt
i henhold til modellen i bilag IV til direktiv 2002/24/EF.c

vii) Folgende indsattes som forklarende note (3r):
»(3r) Geelder udelukkende for karetajer i klasse L3e.«.
3) I bilag V foretages folgende @ndringer:
a) Punkt 3.1.6 affattes siledes:

»3.1.6. Ved typegodkendelse er det ikke nedvendigt at kontrollere, om fabrikanten har truffet foranstaltninger til
sikring af den sporbarhed af karetgjet, som er omhandlet i punkt 3.1.5.¢

b) Punkt 3.2.8 affattes sdledes:

»3.2.8. Koretgjets identifikationsnummer skal si vidt muligt angives pd én linje. Hvis VIN-koden angives pd to
linjer, skal kodens begyndelse og afslutning begranses til ét symbol, som vealges af fabrikanten, og som
hverken mé vere et stort latinsk bogstav eller et arabertal.«

¢) Itilleg 1 affattes punkt 5 sdledes:

»5. Eksempel for en motorcykel i underklasse L3e-A3 med yderligere oplysninger om det konverterede keretoj
(CV), en motorcykel i underklasse L3e-A2, uden for det markerede rektangel. I dette tilfaelde med henblik pd
en midlertidig og reversibel fabrikantgodkendt @ndring til den forst registrerede motorcykel i underklasse
L3e-A3 for at foretage en national registrering efter konverteringen til en konfiguration med lavere ydeevne
i underklasse L3e-A2 (f.eks. for forere med kerekort i kategori A2):

MOTORUDOLPH
L3e-A3
e4*168/2013*2691
JRMOODBP008002211
84 dB(A) — 4 250 min-!
maks. 352 kg
L3e-A2
e4*168/2013*2692
83 dB(A) — 3 750 min-!
35 kW




L 279/80 Den Europeaiske Unions Tidende 15.10.2016

4) 1 bilag VI foretages folgende andringer:

a) Itilleg 1, afdeling III, affattes punkt 2.1 sdledes:

»2.1. Typegodkendelse er meddelt i henhold til artikel 40 i forordning (EU) nr. 168/2013 og er gyldig
indtil dd/mm/3334©.«

b) I tilleg 2 foretages folgende endringer:

i) Afdeling IIT, punkt 4.1, affattes séledes:

»4.1. Typegodkendelse er meddelt i henhold til artikel 40 i forordning (EU) nr. 168/2013 og er gyl-
dig indtil dd/mm/a834®.«

i) I Afdeling III affattes forste led under »NB:« sédledes:

»— Hvis denne model anvendes til typegodkendelse af et koretoj med en undtagelse for nye teknologier eller
nye principper i henhold til artikel 40 i forordning (EU) nr. 168/2013, skal overskriften pd attesten vaere
"FORELOBIG EU-TYPEGODKENDELSESATTEST FOR HELE K@ORETQJER, SOM UDELUKKENDE ER
GYLDIG PA ...® OMRADE". Den forelgbige typegodkendelsesattest skal desuden indeholde oplysninger
om begrensninger med hensyn til gyldigheden og fritagelser for visse bestemmelser, som er givet
i henhold til artikel 30, stk. 4, i forordning (EU) nr. 168/2013.«

iii) De forklarende noter til tilleg 2 affattes saledes:
»Forklarende noter til tilleeg 2

(Der skal ikke angives fodnoter og forklaringer i typegodkendelsesattesten)
(1) Det ikke relevante overstreges.

(2) Angiv den alfanumeriske kode for type-variant-version eller "TVV-kode”, som er tildelt hver type, variant
og version som angivet i punkt 2.3 i afsnit B i bilag I.

(3) Klassificeret i henhold til artikel 4 i og bilag I til forordning (EU) nr. 168/2013, kodningen skal angives, f.
eks. "L3e-A1E” for en enduromotorcykel med lav ydeevne.

(4) Jf. afdeling 2.
(5) Angiv den relevante medlemsstat.

(6) Geelder udelukkende typegodkendelse af et keretgj som en undtagelse for nye teknologier eller nye
principper, jf. artikel 40 i forordning (EU) nr. 168/2013.

(7) Geelder udelukkende for national typegodkendelse af smé serier, jf. artikel 42 i forordning (EU)
nr. 168/2013.

(8) I tilfelde af en eendring af en eller flere artikler i forordning (EU) nr. 168/2013, angives udelukkende den
seneste @ndring, der finder anvendelse pd EU-typegodkendelsen.«

o) Itilleg 4, Afdeling II, indsettes folgende som punkt 4a og 4.a.1 fer punkt 5:

»da. Typegodkendelse meddelt/udvidet/nagtet/inddraget®

4a.l. Typegodkendelse er meddelt i henhold til artikel 40 i forordning (EU) nr. 168/2013 og er gyldig
indtil dd/mm/33340.«




15.10.2016 Den Europeiske Unions Tidende L 279/81
d) Tilleg 5, Afdeling II, affattes sdledes:
i) Folgende indsattes som punkt 4a og 4.a.1 fer punkt 5:
»4a. Typegodkendelse meddelt/udvidet/nagtet/inddraget®
4a.l. Typegodkendelse er meddelt i henhold til artikel 40 i forordning (EU) nr. 168/2013 og er gyl-
dig indtil dd/mm/333a0.«
ii) Punkt 5 affattes sledes:

iii)

»5. Begransninger med hensyn til gyldighed™®): ..o «

Punkt 6 affattes sdledes:

»6. Geeldende fritagelserMO): .. .. ..ot «

5) I bilag VII foretages folgende @ndringer:

a) 1 punkt 4 udgar tabel 1.

b) Punkt 5 affattes siledes:

»5. Kodificering af nummereringssystemet for EU-typegodkendelsesattester for systemer, komponenter og

separate tekniske enheder

Tabel 1

Kodificering af nummereringssystemet for EU-typegodkendelsesattester for systemer, komponenter
og separate tekniske enheder

LISTE I — Krav til miljepreestationer og fremdriftsydelse

System eller komponent/separat teknisk enhed

Kommissionens delegerede
forordning (EU) nr. ...[...

alfanumerisk kode

System: udstedningsemissioner (Euro 4) 134/2014 Al
System: udstedningsemissioner (Euro 5) 134/2014 A2
System: krumtaphus (punkt 1.3.1 og 1.3.2) og fordamp- 134/2014 B1
ningsemissioner (punkt 1.4.1-1.4.3 i bilag IV til forordning

(EU) nr. 168/2013)

System: krumtaphus- (punkt 1.3.1 og 1.3.2) og fordamp- 134/2014 B2
ningsemissioner (punkt 1.4.4-1.4.6 i bilag IV til forordning

(EU) nr. 168/2013)

System: krumtaphus- (punkt 1.3.1 og 1.3.2) og fordamp- 134/2014 B3
ningsemissioner (punkt 1.4.7-1.4.8 i bilag IV til forordning

(EU) nr. 168/2013)

System: miljomassige aspekter ved egendiagnosesystemer 134/2014 C1

(OBD) (etape I: punkt 1.8.1-1.8.2 i bilag IV til forordning
(EU) nr. 168/2013)
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LISTE I — Krav til miljepreestationer og fremdriftsydelse

System eller komponent/separat teknisk enhed

Kommissionens delegerede
forordning (EU) nr. .../[...

alfanumerisk kode

System: miljomassige aspekter ved egendiagnosesystemer 134/2014 c2
(OBD) (etape II: punkt 1.8.3 i bilag IV til forordning (EU)

nr. 168/2013)

System: stejniveau 134/2014 D
System: fremdriftsydelse 134/2014 E
System: fremdriftssystemets maksimale drejningsmoment 134/2014 El
nettoeffekt

Separat teknisk enhed: forureningsbegransende anordning 134/2014 F
Separat teknisk enhed: lyddemper 134/2014 G
Separat teknisk enhed: Separat teknisk enhed: udstedningssy- 134/2014 H

stem (forureningsbegransende anordning og lyddemper)

LISTE II — Krav til koretgjets funktionelle sikkerhed

System eller komponent/separat teknisk enhed

Kommissionens delegerede
forordning (EU) nr. .../..

alfanumerisk kode

System: bremsesystem 3/2014 ]

System: montering af lygter og lyssignaler 3/2014 K

System: styrtsikre forervarn (ROPS) 3/2014 L

System: montering af dak 3/2014 M
System: montering af lydsignalanordninger 3/2014 AA
System: montering af ruder, vinduesviskere og afrimnings- og 3/2014 AB
afdugningsanordninger

System: identificering af betjeningsanordninger, kontrollam- 3/2014 AC
per og indikatorer

System: sikkerhedsseleforankringer 3/2014 AD
System: styreegenskaber, kurveegenskaber og drejeegenskaber 3/2014 AE
System: beskyttelse af forer og passagerer, herunder indven- 3/2014 AF
digt udstyr, hovedstatter og dere

Komponent/separat teknisk enhed: lydsignalapparat 3/2014 n
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LISTE II — Krav til koretgjets funktionelle sikkerhed

System eller komponent/separat teknisk enhed

Kommissionens delegerede
forordning (EU) nr. ...[..

alfanumerisk kode

Komponent/separat teknisk enhed: forrude uden sikkerheds- 3/2014 0
rudematerialer

Komponent/separat teknisk enhed: forrudevaskersystem 3/2014 p
Komponent/separat teknisk enhed: anordning til bagudrettet 3/2014 Q
udsyn

Komponent/separat teknisk enhed: sikkerhedsseler 3/2014 R
Komponent/separat teknisk enhed: siddeplads (sadel/sade) 3/2014 S

LISTE Il — Krav til keretojskonstruktion og generelle typegodkendelseskrav

System eller komponent/separat teknisk enhed

Kommissionens delegerede
forordning (EU) nr. .../...

alfanumerisk kode

System: funktionelle aspekter ved egendiagnosesystemer 44/2014 T1
(OBD) (etape I: punkt 1.8.1 til 1.8.2 i bilag IV til forordning
(EU) nr. 168/2013)
System: funktionelle aspekter ved egendiagnosesystemer 442014 T2
(OBD) (etape Il punkt 1.8.3 i bilag IV til forordning (EU)
nr. 168/2013)
Separat teknisk enhed: tilkoblingsanordning 442014 U
Separat teknisk enhed: tyverisikringsanordninger 442014 \%
Separat teknisk enhed: hindgreb til passagerer 44/2014 w
Separat teknisk enhed: fodstetter 44[2014 X
Separat teknisk enhed: sidevogn 442014 Y
Separat teknisk enhed: brendstoftank 44/2014 Z«
6) I bilag VIII foretages folgende andringer:
a) Punkt 2.2.1.3.3 affattes sdledes:
»2.2.1.3.3. Type ll-provningsresultater®:
Tabel 5-2:
Resultater af type II-prevningen
Mélt og
korrigeret
co Motorha- | Motorolie- | veerdi for
Provning HC (ppm) | (volumen- Lambda stighed temperatur | absorpti-
procent) (min-) (K) onskoeffi-
cient
(m~7)

ST: Provning ved lav
tomgang

ST: Prevning ved for-
hgjet tomgang

KT — Prevning med
fri acceleration | Ma-
ling af regindeks
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b) Punkt 2.2.1.8.6 og 2.2.1.8.7 affattes siledes:

»2.2.1.8.6. CO,-emissioner og brandstofforbrug®

Tabel 5-8:

Tabel over resultater af type VII-prevning af fremdriftssystem udelukkende med en forbrend-
ingsmotor eller med et hybridelektrisk fremdriftssystem med ikke-ekstern opladning (NOVC)

Type VIl-prevning: prevningsresultater Prevning . Co, (f/&{gggﬁf;;)féﬁgr&i /
(TRpp) (gfkm) 100 km)
TR, 00 1
2
3

TRTTI Malt gennemsnit (l) (ﬁ)

K () (") ()
(ingen enhed)

TRyryi ™=
K, - TR

T Malt x gennemsnit

CO, og brandstofforbrug som oplyst af —
fabrikanten:

) Hvor det er relevant.

Afrundes til 2 decimaler.

Afrundes til 4 decimaler.

Afrundes til 0 decimaler.

M) Set K =1, sifremt:

a) koretgjet ikke er udstyret med et periodisk regenererende emissionsreducerende system eller
b) keretojet ikke er et hybridt elkoretg;.

P
=

2.2.1.8.7. CO,-emissioner/braeendstofforbrug (som oplyst af fabrikanten)®

Elektrisk energiforbrug og elektrisk rakkevidde®:

Tabel 5-9:

Tabel over resultater af type VII-provning af rent elektrisk fremdriftssystem eller
fremdriftssystem med ikke-ekstern opladning (NOVC) med en elmotor til fremdrift

Malt elektrisk ener- Oplyst elektrisk Malt elektrisk raek- Oplyst elektrisk

giforbrug energiforbrug kevidde raekkevidde
(Wh/km) (Wh/km) (km) (km)
Udelukkende
elektrisk drivag-
gregat
Hybridelektrisk «

drivaggregat med
ikke-ekstern op-
ladning
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¢) 1 punkt 2.2.1.10.9 affattes tabel 5-13 sdledes:

»Tabel 5-13

Krav til prevningens resultat med hensyn til stojniveau

Stgjemissionsniveau

Euro 4

Euro 5

Taerskelvaerdi for

Bilag VI(D) til for-

FN/ECE-terskel for

Bilag VI(D) til forordning (EU)

stgjniveau ordning (EU) stgjniveau svarende nr. 168/2013
nr. 168/2013 til bilag VI(D) til
forordning (EU)
nr. 168/2013
Prgvningskrav Bilag VIII til forord- | FN/ECE-regulativer | FN/ECE-regulativer neaevnt i bilag VI(D) til

ning (EU)

nr. 168/2013

navnt i bilag VI(D)
til forordning (EU)
nr. 168/2013

forordning (EU) nr. 168/2013

Administrative krav til keretejsunderklasser for si vidt angir stejniveau

Keretgjs(under)klas-
ser
Lle, L6e-A Bilag I til FN/ECE-regulativ nr. 63 FN/ECE-regulativ nr.
63
L3e Bilag I til FN/ECE-regulativ nr. 41 FN/ECE-regulativ nr.
41
L2e, L4e, L5e, L6e- Bilag I til FN/ECE-regulativ nr. 9 FN/ECE-regulativ nr.
B,L7e 9
Udskiftningslyd- Bilag I til FN/ECE-regulativ nr. 92 FN/ECE-regulativ nr.
dempere i alle klas- 92«
ser

d) T punkt 2.2.1.10.11 affattes tabel 5-14 sdledes:

»Tabel 5-14

Euro 4- eller Euro 5-prevningsresultater for stejniveau

Euro 4-terskel- Euro 5-terskel-
verdi for stejni- veerdi for stejni-
veau veau
Koretojsklasse Fremdriftsklasse | o SLeg, (dB(A)) | Euro 4-stojprov- SLyys (dB(A) | Euro S-stojprov-
uro 4-provnings- | ningsprocedure | Euro 5-prevnings- | ningsprocedure
resultater TR s resultater TR x5
(dB(A)) & (% af (dB(A)) & (% af
SLEU4) SLEU5)
Lle-A ST [ KT | Hy- SL;y4:63 Kommissionens SLyys: FN/ECE-regulativ
brid delegerede for- nr. 63
TR rrixeus: ordning (EU) TR pixes:
nr. 134/2014,
Lle-B ST [ KT | Hy- SLy.:66 bilag VIII | FN/ SLyyus:
brid ECE-regulativ
Voo < 25 km/h TR ppixgyst nr. 63 TR ppigys:
ST | KT | Hy- SL.,71 SLoys:
brid
V. < 45 km/h TR pixgyst TR ppigys:
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Euro 4-terskel- Euro 5-terskel-
veerdi for stejni- veerdi for stejni-
veau veau
Koretojsklasse Fremdriftsklasse E SLeys (dB(A).) / Euro 4-stojprov- SLeys (dB(A)‘) / Euro 5-stojprov-
uro 4-prevnings- | ningsprocedure | Euro 5-prevnings- | ningsprocedure
resultater TR pyeua resultater TR pxeus
(dB(A)) & (% af (dB(A)) & (% af
SLEU4) SLEUS)
L2e ST [ KT | Hy- SLyu.i76 Kommissionens SLys: FN/ECE-regulativ
brid delegerede for- nr. 9
ordning (EU)
STREU4Z nr. 134/2014, STREUS:
bilag VIII | EN/
ECE-regulativ
nr. 9
L3e ST [ KT | Hy- SLyua73 FN/ECE-regula- SLgys: FN/ECE-regulativ
brid tiv nr. 41 nr. 41
PMR < 25
TRrmxpust TRymxpus:
ST | KT | Hy- S,y 74 SL.ys:
brid
25 < PMR <50 SR, STR,5
ST | KT | Hy- SL.ys77 SLys:
brid
PMR > 50
TR rpypust TRimixeust
L4e ST [ KT | Hy- SL;,4:80 Kommissionens SLeys: FN/ECE-regulativ
brid delegerede for- nr. 9
ordning (EU)
TRTTIXEU4 nr. 134/ 2014, TRTTIXEUS:
bilag VIII | FNJ
ECE-regulativ
nr. 9
L5e-A ST [ KT | Hy- SL;;,:80 Kommissionens SLeys: FN/ECE-regulativ
brid delegerede for- nr. 9
ordning (EU)
STRy,: nr. 134/2014, STRyys:
bilag VIII | FNJ
ECE-regulativ
L5e-B ST [ KT | Hy- SL;y4:80 ar. 9 SLys:
brid
STR,,: STR,5:
L6e-A ST [ KT | Hy- SL;;,:80 Kommissionens SLgys: FN/ECE-regulativ
brid delegerede for- nr. 63
ordning (EU)
TR rpypust nr. 134/2014, TRimixeust
bilag VIII | FNJ
ECE-regulativ
nr. 63
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Euro 4-tarskel- Euro 5-taerskel-
veerdi for stejni- veerdi for stejni-
veau veau
Koretojsklasse Fremdriftsklasse E SLeys (dB(A).) / Euro 4-stojprov- SLeys (dB(A)‘) / Euro 5-stojprov-
uro 4-prevnings- | ningsprocedure | Euro 5-prevnings- | ningsprocedure
resultater TR pyeua resultater TR pxeus
(dB(A)) & (% af (dB(A)) & (% af
SLEU4) SLEUS)
L6e-B ST [ KT | Hy- SL;,.:80 Kommissionens SLyys: FN/ECE-regulativ
brid delegerede for- nr. 9«
TRypixeus: ordning (EU) TRyrxeys:
nr. 134/2014,
L7e-A ST / gTd/ Hy- SLEU4280 bﬂag VIII / FN/ SLEUS:
1 ECE-regulativ
TR rmixeus: m«'gg TR rixes:
L7e-B ST | KT | Hy- SL,,,:80 SLys:
brid
TR pixgyst TR ppgys:
L7e-C ST | KT | Hy- SL,,,:80 SL.ys:
brid
TRTTIXEU4 TRTTIXEU5:
e) Punkt 2.2.1.10.12 og 2.2.1.10.13 affattes sdledes:
»2.2.1.10.12. | Stejniveau ved stationart keretgj: ..................... dB(A) ved motorhastighed: .................... min~!
2.2.1.10.13. | Maerke(r) og type(r) for udskiftningslyddemperen (-demperne)®: ...........ccccooiiiiiiiniiiiini, «

f) Felgende indswttes som punkt 2.2.1.10.14:

»2.2.1.10.14. | Placering af typegodkendelsesnummeret (vedlaeg tegninger, fotografier)®: ..............cocoooiiiirnnnne «
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KOMMISSIONENS GENNEMFORELSESFORORDNING (EU) 2016/ 1826
af 14. oktober 2016

om afvisning af at godkende aktivstoffet tricyclazol, jf. Europa-Parlamentets og Ridets forordning
(EF) nr. 11072009 om markedsfering af plantebeskyttelsesmidler

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1107/2009 af 21. oktober 2009 om
markedsforing af plantebeskyttelsesmidler og om ophavelse af Radets direktiv 79/117/EQF og 91/414[EDF (), sarlig
artikel 13, stk. 2, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Ioverensstemmelse med artikel 7, stk. 1, i forordning (EF) nr. 1107/2009 modtog Italien den 21. december 2012
en ansggning fra Dow AgroSciences om godkendelse af aktivstoffet tricyclazol.

(2) I overensstemmelse med artikel 9, stk. 3, i den navnte forordning meddelte den rapporterende medlemsstat, den
4. februar 2013 ansegeren, de ovrige medlemsstater, Kommissionen og Den Europziske Fedevaresikkerheds-
autoritet (i det folgende benavnt »autoriteten«), at ansggningen kunne antages.

(3)  For dette aktivstof er virkningerne pad menneskers og dyrs sundhed og miljeet blevet vurderet i henhold til
bestemmelserne i artikel 11, stk. 2 og 3, i den navnte forordning for det anvendelsesformal, som ansggeren har
foresldet. Den 7. januar 2014 forelagde den rapporterende medlemsstat et udkast til en vurderingsrapport for
Kommissionen og autoriteten.

(4)  Autoriteten handlede i overensstemmelse med artikel 12, stk. 1, i forordning (EF) nr. 1107/2009. I henhold til
artikel 12, stk. 3, i den navnte forordning anmodede den ansegeren om at fremlagge supplerende oplysninger
for medlemsstaterne, Kommissionen og autoriteten. Den rapporterende medlemsstats evaluering af de
supplerende oplysninger blev forelagt autoriteten i form af et opdateret udkast til en vurderingsrapport.

(5)  Udkastet til vurderingsrapporten blev behandlet af medlemsstaterne og autoriteten. Den 18. februar 2015
forelagde autoriteten Kommissionen sin konklusion om risikovurderingen vedrerende tricyclazol (3). Autoriteten
konkluderede, at vurderingen af aktivstoffets genotoksiske og kraftfremkaldende potentiale var inkonklusiv, og
referencevaerdierne (ADI, ARfD og AOEL) til vurdering af sundhedsrisici for mennesker kunne derfor ikke fastslas.
Som folge heraf kunne risikovurderingen for brugerne, arbejdstagerne, de tilstedevaerende, beboerne eller
forbrugerne ikke gennemfores. Autoriteten konkluderede ogsa, at det testmateriale, der var anvendt i toksicitetsun-
dersogelserne, ikke var repreasentativt for den foresldede tekniske specifikation for aktivstoffet og de associerede
urenheder. Derudover kunne nogle dele af vurderingen ikke faerdiggeres, herunder risikoen for at tricyclazol er et
hormonforstyrrende stof, samt risikoen for at grundvandet forurenes med metabolitter, hvis toksikologiske
relevans ikke er kendt.

(6)  Kommissionen opfordrede ansggeren til at fremsette sine bemarkninger til bade autoritetens konklusion og —
i henhold til artikel 13, stk. 1, i forordning (EF) nr. 1107/2009 — til udkastet til vurderingsrapporten. Ansegeren
fremsatte sine bemarkninger, og Kommissionen har ngje gennemgdet disse.

(7)  Pé trods af de argumenter, ansegeren fremsatte, kan de betenkeligheder, der er pdpeget i betragtning 5, dog ikke
siges at veere fjernet.

(*) EUTL 309 af 24.11.2009, s. 1.
(*) EFSA Journal 2015;13(2):4032. Tilgeengelig online: www.efsa.europa.eu/efsajournal
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(8)  Det er sdledes ikke blevet pavist, at det kan forventes, at, godkendelseskriterierne i artikel 4 i forordning (EF)
nr. 1107/2009 er opfyldt for en eller flere reprasentative anvendelser af mindst ét plantebeskyttelsesmiddel, der
indeholder tricyclazol. Aktivstoffet tricyclazol ber derfor ikke godkendes, jf. artikel 13, stk. 2, i forordning (EF)
nr. 1107/2009.

(9)  Denne forordning er ikke til hinder for, at der kan indgives en ny ansegning vedrerende tricyclazol i henhold til
artikel 7 i forordning (EF) nr. 1107/2009.

(10) Den Stdende Komité for Planter, Dyr, Fedevarer og Foder har ikke afgivet en udtalelse inden for den tidsfrist, der
var fastsat af formanden. Det blev anset for at vere nedvendigt med en gennemferelsesretsakt, og formanden
forelagde udkastet til en gennemforelsesretsakt for appeludvalget til yderligere dreftelse. Appeludvalget har ikke
afgivet udtalelse —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Afvisning af at godkende et aktivstof

Aktivstoftet tricyclazol godkendes ikke.

Artikel 2
Ikrafttraeeden

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 14. oktober 2016.

Pi Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER

Formand
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KOMMISSIONENS GENNEMFORELSESFORORDNING (EU) 2016/ 1827
af 14. oktober 2016

om 255. andring af Réidets forordning (EF) nr. 881/2002 om indferelse af visse specifikke
restriktive foranstaltninger mod visse personer og enheder, der har tilknytning til ISIL- (Da’esh) og
Al-Qaida-organisationerne

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde,

under henvisning til Ridets forordning (EF) nr. 881/2002 af 27. maj 2002 om indferelse af visse specifikke restriktive
foranstaltninger mod visse personer og enheder, der har tilknytning til ISIL- (Da’esh) og Al-Qaida-organisationerne ('),
serlig artikel 7, stk. 1, litra a), og artikel 7a, stk. 5, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Bilag I til forordning (EF) nr. 881/2002 indeholder en liste over de personer, grupper og enheder, der ifolge
forordningen er omfattet af indefrysningen af pengemidler og ekonomiske ressourcer.

(2)  Den 11. oktober 2016 besluttede Sanktionskomitéen under FN's Sikkerhedsrdd at fjerne én fysisk person fra og
@ndre et punkt pa listen over de personer, grupper og enheder, der er omfattet af indefrysningen af pengemidler
og ekonomiske ressourcer. Bilag I til forordning (EF) nr. 881/2002 ber derfor ajourfores —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Bilag I til forordning (EF) nr. 881/2002 @ndres som angivet i bilaget til nerverende forordning.

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 14. oktober 2016.

Pi Kommissionens vegne
For formanden

Fungerende chef for Tjenesten for Udenrigspolitiske
Instrumenter

() EFTL 139 af 29.5.2002,s. 9.
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BILAG

I bilag I til forordning (EF) nr. 881/2002 foretages folgende sndringer:
1) Folgende punkt under overskriften »Fysiske personer« udgar:

»Nasir '’Abd-Al-Karim 'Abdullah Al-Wahishi (alias a) Nasir al-Wahishi, b) Abu Basir Nasir al-Wahishi, ¢) Naser Abdel
Karim al-Wahishi, d) Nasir Abd al-Karim al-Wuhayshi, e) Abu Basir Nasir Al-Wuhayshi, f) Nasser Abdul- karim
Abdullah al-Wouhichi, g) Abu Baseer al-Wehaishi, h) Abu Basir Nasser al-Wuhishi, i) Abdul Kareem Abdullah
Al-Woohaishi, j) Nasser Abdelkarim Saleh Al Wahichi, k) Abu Basir, I) Abu Bashir). Fedselsdato: a) 1.10.1976,
b) 8.10.1396 (Hijri-kalenderen). Fadested: Yemen. Nationalitet: yemenitisk. Pasnr.: 40483 (yemenitisk pasnr. udstedt
den 5.1.1997). Andre oplysninger: Angiveligt ded i Yemen i juni 2015. Den i artikel 7d, stk. 2, litra i), omhandlede
dato: 19.1.2010.«

2) Folgende punkt under overskriften »Fysiske personer«:

»Yazid Sufaat (alias a) Joe, b) Abu Zufar). Adresse: Taman Bukit Ampang, Selangor, Malaysia. Fedselsdato: 20.1.1964.
Fodested: Johor, Malaysia. Nationalitet: Malaysisk. Pasnr.: A 10472263. Nationalt identifikationsnr.: 640120-01-5529.
Den i artikel 2a, stk. 4, litra b), omhandlede dato: 9.9.2003.« affattes siledes:

»wYazid Sufaat (alias a) Joe, b) Abu Zufar). Adresse: a) Taman Bukit Ampang, Selangor, Malaysia (tidligere adresse),
b) Malaysia (fengslet siden 2013). Fedselsdato: 20.1.1964. Fedested: Johor, Malaysia. Nationalitet: Malaysisk. Pasnr.:
A 10472263. Nationalt identifikationsnr.: 640120-01-5529. Den i artikel 7d, stk. 2, litra i), omhandlede dato:
9.9.2003.«
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KOMMISSIONENS GENNEMFORELSESFORORDNING (EU) 2016/ 1828
af 14. oktober 2016

om faste importverdier med henblik pd fastsattelse af indgangsprisen for visse frugter og
grontsager

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 1308/2013 af 17. december 2013 om en felles
markedsordning for landbrugsprodukter og om ophavelse af Ridets forordning (E@F) nr. 92272, (EQF) nr. 234/79, (EF)
nr. 1037/2001 og (EF) nr. 1234/2007 (Y,

under henvisning til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) nr. 543/2011 af 7. juni 2011 om narmere
bestemmelser for anvendelsen af Radets forordning (EF) nr. 1234/2007 for si vidt angdr frugt og grentsager og
forarbejdede frugter og grentsager (%), serlig artikel 136, stk. 1, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Ved gennemforelsesforordning (EU) nr. 543/2011 fastsettes der pd basis af resultatet af de multilaterale
handelsforhandlinger under Uruguayrunden kriterier for Kommissionens fastsattelse af faste importvardier for
tredjelande for de produkter og perioder, der er anfert i del A i bilag XVI til naevnte forordning.

(2)  Der beregnes hver arbejdsdag en fast importveerdi i henhold til artikel 136, stk. 1, i gennemforelsesforordning
(EU) nr. 543/2011 under hensyntagen til varierende daglige data. Derfor ber narverende forordning treede i kraft
pa dagen for offentliggorelsen i Den Europeiske Unions Tidende —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

De faste importverdier som omhandlet i artikel 136 i gennemforelsesforordning (EU) nr. 5432011 fastsettes i bilaget
til naerverende forordning.

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft pa dagen for offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 14. oktober 2016.

Pi Kommissionens vegne
For formanden
Jerzy PLEWA
Generaldirektor for landbrug og udvikling af landdistrikter

() EUTL 347 af 20.12.2013,s. 671.
() EUTL157af15.6.2011,s. 1.
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BILAG

Faste importvaerdier med henblik pa fastsattelse af indgangsprisen for visse frugter og grontsager

(EUR/100 kg)

KN-kode Tredjelandskode (') Fast importveerdi
0702 00 00 MA 124,5
77 124,5
0707 00 05 TR 145,2
77 145,2
0709 93 10 TR 138,5
77 138,5
0805 50 10 AR 92,2
CL 85,2
TR 90,3
9)'¢ 31,0
ZA 94,7
77 78,7
0806 10 10 BR 285,5
EG 169,2
TR 144,7
77 199,8
0808 10 80 AR 191,8
AU 196,9
BR 124,9
CL 154,5
NZ 145,5
ZA 112,2
77 154,3
0808 30 90 CN 59,0
TR 134,9
77 97,0

(") Landefortegnelse fastsat ved Kommissionens forordning (EU) nr. 1106/2012 af 27. november 2012 om gennemforelse af Europa-
Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 471/2009 om fellesskabsstatistikker over varehandelen med tredjelande for sa vidt angar
ajourforing af den statistiske lande- og omrddefortegnelse (EUT L 328 af 28.11.2012, s. 7). Koden »ZZ« = »anden oprindelse«.
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BERIGTIGELSER

Berigtigelse til Kommissionens forordning (EU) 2016/919 af 27. maj 2016 om den tekniske
specifikation for interoperabilitet geldende for togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne
i jernbanesystemet i Den Europaeiske Union

(Den Europeeiske Unions Tidende L 158 af 15. juni 2016)

Side 37, bilaget, punkt 6.1.1.2, nr. 4:

I stedet for:  »4. hvor der er tale om sertilfeelde som angivet i punkt 7.2.9.«

leeses: »4. hvor der er tale om sertilfelde som angivet i punkt 7.6.«













ISSN 1977-0634 (elektronisk udgave)
ISSN 1725-2520 (papirudgave)

Den Europaiske Unions Publikationskontor
2985 Luxembourg
LUXEMBOURG




	Indhold
	KOMMISSIONENS DELEGEREDE FORORDNING (EU) 2016/1824 af 14. juli 2016 om ændring af delegeret forordning (EU) nr. 3/2014, delegeret forordning (EU) nr. 44/2014 og delegeret forordning (EU) nr. 134/2014 for så vidt angår krav vedrørende henholdsvis køretøjers funktionelle sikkerhed, køretøjskonstruktion og generelle krav samt miljøpræstationer og fremdriftsydelse (EØS-relevant tekst) 
	KOMMISSIONENS GENNEMFØRELSESFORORDNING (EU) 2016/1825 af 6. september 2016 om ændring af gennemførelsesforordning (EU) nr. 901/2014 for så vidt angår de administrative bestemmelser for godkendelse og markedsovervågning af to- eller trehjulede køretøjer samt quadricykler (EØS-relevant tekst) 
	KOMMISSIONENS GENNEMFØRELSESFORORDNING (EU) 2016/1826 af 14. oktober 2016 om afvisning af at godkende aktivstoffet tricyclazol, jf. Europa-Parlamentets og Rådets forordning (EF) nr. 1107/2009 om markedsføring af plantebeskyttelsesmidler (EØS-relevant tekst) 
	KOMMISSIONENS GENNEMFØRELSESFORORDNING (EU) 2016/1827 af 14. oktober 2016 om 255. ændring af Rådets forordning (EF) nr. 881/2002 om indførelse af visse specifikke restriktive foranstaltninger mod visse personer og enheder, der har tilknytning til ISIL- (Da'esh) og Al-Qaida-organisationerne 
	KOMMISSIONENS GENNEMFØRELSESFORORDNING (EU) 2016/1828 af 14. oktober 2016 om faste importværdier med henblik på fastsættelse af indgangsprisen for visse frugter og grøntsager 
	Berigtigelse til Kommissionens forordning (EU) 2016/919 af 27. maj 2016 om den tekniske specifikation for interoperabilitet gældende for togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne i jernbanesystemet i Den Europæiske Union (Den Europæiske Unions Tidende L 158 af 15. juni 2016) 

