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II

(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) Nr. 379/2014
af 7. april 2014

om endring af Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 om fastsattelse af tekniske krav og
administrative procedurer for flyveoperationer i henhold til Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 216/2008

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om fzlles regler
for civil luftfart og om oprettelse af et europaisk luftfartssikkerhedsagentur og om ophavelse af Radets direktiv
91/670/EQF, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF (1), sarlig artikel 8, stk. 5, og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Operatorer og personale, som er involveret i operation af visse luftfartgjer, skal overholde de relevante vasentlige
krav i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008.

(2) I overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 ber Kommissionen vedtage de nedvendige gennemforelses-
bestemmelser til fastsettelse af betingelser for en sikker operation af luftfartgjer. Disse bestemmelser ber forst og
fremmest tage hejde for kompleksiteten af luftfartejer, organisationer og luftfartejsoperationer samt de risici, der er
forbundet med de forskellige typer operationer.

(3)  Ved Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 (?) fastsettes gennemforelsesbestemmelser for erhvervsmaessige
lufttransportoperationer med flyvemaskiner og helikoptere. Der ber ligeledes fastsattes bestemmelser for erhvervs-
meassige lufttransportoperationer med balloner og sveavefly for at overholde grundprincipperne i og anvendelig-
heden af forordning (EF) nr. 216/2008. Desuden er der behov for pd en hensigtsmessig méde at tage fat pd de
sarlige forhold, der gzlder for visse erhvervsmassige operationer med flyvemaskiner og helikoptere, der starter og
slutter pd samme flyveplads eller operationelle udgangspunkt, i forhold til deres omfang, art og risiko.

(4)  Ved Kommissionens forordning (EU) nr. 800/2013 (}) @ndres forordning (EU) nr. 965/2012 med henblik pd at
indfeje bestemmelser for ikke-erhvervsmassige operationer afstemt efter luftfartgjers kompleksitet. Det er ogsd
nedvendigt at andre forordning (EU) nr. 965/2012 for at afspejle den nyeste udvikling og sikre forholdsmassigt
afpassede foranstaltninger for visse snavert definerede aktiviteter med ikke-komplekse luftfartgjer og de involverede
organisationer.

() EUT L 79 af 19.3.2008, s. 1.

(%) Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 af 5. oktober 2012 om fastsettelse af tekniske krav og administrative procedurer for
flyveoperationer i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 296 af 25.10.2012, s. 1).

(}) Kommissionens forordning (EU) Nr. 800/2013 af 14. august 2013 om andring af forordning (EU) nr. 965/2012 om fastsettelse af
tekniske krav og administrative procedurer for flyveoperationer i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 216/2008 (EUT L 227 af 24.8.2013, s. 1).



L 123)2 Den Europaiske Unions Tidende 24.42014

(5)  Regler for sarlige operationer med flyvemaskiner, helikoptere, balloner og svevefly ber ogsd medtages, idet der
tages hensyn til de serlige aspekter ved sddanne operationer og den faktiske risiko. Af proportionalitetshensyn vil
det ikke vaere hensigtsmessigt at pélagge alle erhvervsmassige operatorer certificering, dette gaelder bla. speciali-
serede erhvervsmassige operatorer. Selvom disse operaterer har erhvervsmassig karakter, vil de blive palagt at
afgive en erklering om kvalifikationer i stedet for at opnd et certifikat. Der ber imidlertid fastsettes betingelser for
visse erhvervsmaessige hejrisiko specialoperationer, som bringer en tredjepart pd jorden i fare, af hensyn til
sikkerheden, og derfor ber disse operationer underlaegges en tilladelse.

(6)  Forordning (EU) nr. 965/2012 ber derfor eendres i overensstemmelse hermed.

(7)  Med henblik pd at sikre en jeevn overgang og et hejt ensartet sikkerhedsniveau for civil luftfart i Unionen ber
gennemforelsesbestemmelserne afspejle det aktuelle tekniske niveau, herunder bedste praksis, samt den tekniske og
videnskabelige udvikling inden for flyveoperationer. I overensstemmelse hermed ber tekniske krav og admini-
strative procedurer, der er godkendt af Organisationen for International Civil Luftfart og de europaiske falles
luftfartsmyndigheder (JAA) indtil den 30. juni 2009, samt eksisterende lovgivning, der vedrerer et specifikt
nationalt miljo, tages i betragtning.

(8)  Det er nedvendigt at give luftfartsbranchen og de administrative myndigheder i medlemsstaterne tilstraekkelig tid til
at tilpasse sig de nye forskriftsmaessige rammer.

(9)  Det Europaiske Luftfartssikkerhedsagentur udarbejdede et udkast til gennemforelsesbestemmelser og forelagde disse
for Kommissionen i form af udtalelser i overensstemmelse med artikel 19, stk. 1, i forordning (EF) nr. 216/2008.

(10)  Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelsen fra det i henhold til artikel 65 i
forordning (EF) nr. 216/2008 nedsatte udvalg —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

I Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 foretages folgende andringer:

1) Artikel 1 affattes sdledes:

»Artikel 1
Genstand og anvendelsesomride

1. Ved denne forordning fastsattes gennemforelsesbestemmelser for flyveoperationer med flyvemaskiner, helikop-
tere, balloner og svavefly, herunder rampeinspektioner af operaterers luftfartajer, som er underlagt sikkerhedsmassigt
tilsyn i en anden stat, ndr de lander pé flyvepladser beliggende i det omrade, som er underlagt traktatens bestemmelser.

2. Ved denne forordning fastsattes ligeledes gennemforelsesbestemmelser for udstedelse, opretholdelse, @ndring,
inddragelse eller tilbagekaldelse af certifikater fra luftfartejsoperatorer som omhandlet i artikel 4, stk. 1, litra b) og ¢), i
forordning (EF) nr. 216/2008, der udferer erhvervsmassige lufttransportoperationer, certifikatindehavernes rettigheder
og ansvar, samt pa hvilke betingelser operationer af hensyn til sikkerheden skal forbydes, begraenses eller palegges
visse betingelser.

3. Ved denne forordning fastleegges ligeledes gennemforelsesbestemmelser angdende betingelser og procedurer for
erkleeringer udstedt af og tilsyn med de operaterer, der udferer erhvervsmassige specialoperationer og ikke-erhvervs-
massige operationer med komplekse motordrevne luftfartgjer, herunder ikke-erhvervsmessige specialoperationer med
komplekse motordrevne luftfartgjer.

4. Ved denne forordning fastszttes endvidere gennemfarelsesbestemmelser angdende de betingelser, for hvilke visse
erhvervsmessige hejrisiko specialoperationer af sikkerhedshensyn skal have en tilladelse, og om betingelserne for
udstedelse, opretholdelse, @ndring, inddragelse eller tilbagekaldelse af tilladelserne.
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5. Denne forordning galder ikke for flyveoperationer, som er omfattet af artikel 1, stk. 2, litra a), i forordning (EF)
nr. 216/2008.

6. Denne forordning anvendes ikke péd flyveoperationer med forankrede balloner og luftskibe samt forankrede
ballonflyvninger.«

2) T artikel 2 foretages folgende @ndringer:
a) Folgende numre tilfgjes i stk. 1:

»7) »specialoperation« en anden operation end erhvervsmeessig lufttransport, hvor et luftfartej anvendes til serlige
aktiviteter som f.eks. landbrugs-, bygge- og anlagsvirksomheds-, foto-, landmalings-, overvagnings-, patrulje-
rings- og reklameflyvning

8) »erhvervsmaessige hajrisiko specialoperationer«: enhver erhvervsmassig specialoperation med et luftfartej, der
udferes over et omrade, hvor tredjeparters sikkerhed pé jorden sandsynligvis vil bringes i fare i tilfaelde af en
nedsituation, eller som fastsat af den kompetente myndighed pé det sted, hvor operationen gennemfores,
tillige med erhvervsmaessige specialluftfartejsoperationer, som pd grund af deres serlige karakter og det lokale
miljg, hvor de gennemfores, indebarer en hgj risiko for bla. tredjeparter pa landjorden

9) introduktionsflyvning« en flyvning mod betaling eller anden form for vederlag bestdende af en rundflyvning
af kort varighed, som tilbydes af en godkendt traeeningsorganisation eller en organisation, der er oprettet med
det formal at fremme sports- eller fritidsflyvning, og som har til formdl at tiltreekke nye elever eller nye
medlemmer

10) »konkurrenceflyvning«: en flyvning, hvor et luftfartej benyttes til kapflyvning eller konkurrencer, og hvor
luftfartagjet benyttes til treening med henblik pa kapflyvning eller konkurrencer samt til at flyve til og fra
kapflyvnings- eller konkurrencestavner

11) »flyveopvisning«: enhver flyvning udfert bevidst med henblik pd at give en opvisning eller underholde i
forbindelse med et averteret arrangement, hvortil offentligheden har adgang, herunder hvis luftfartejet benyttes
til treening til en opvisning og til at flyve til og fra det averterede arrangement.«

b) I stk. 2 erstattes »VIl« af »VIIl«.
3) I artikel 5 foretages folgende sendringer:
a) Som stk. 1a indsattes:

»la.  Operatorer, der foretager erhvervsmaessige lufttransportoperationer, som starter og slutter pd samme flyve-
plads/operationelle udgangspunkt med flyvemaskiner i praestationsklasse B eller helikoptere, der ikke er komplekse,
skal opfylde de relevante bestemmelser i bilag III og IV.«

b) Stk. 3, 4 og 5 affattes saledes:

»3.  Operatorer, der udferer ikke-erhvervsmassige operationer med komplekse motordrevne flyvemaskiner og
helikoptere, skal afgive en erklering om, at de har kvalifikationer og midler til at varetage det ansvar, der er
forbundet med operationen af luftfartgjer, og operere luftfartejet i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag
III og bilag VI. Nar sddanne operatorer udforer ikke-erhvervsmassige specialoperationer, skal de i stedet operere
luftfartajet i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag Il og VIIL

4. Operatorer, der udferer ikke-erhvervsmassige operationer, herunder ikke-erhvervsmassige specialoperationer
med ikke-komplekse motordrevne flyvemaskiner og helikoptere samt balloner og svavefly, skal operere luftfartgjet
i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag VII.
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5. Uddannelsesorganisationer, som har deres hovedforretningssted i en medlemsstat, og som er godkendt i
overensstemmelse med forordning (EU) nr. 1178/2011, skal ved udferelsen af flyvetreening i, inden for eller ud
af Unionen operere:

a) komplekse motordrevne flyvemaskiner og helikoptere i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag VI

b) ikke-komplekse motordrevne flyvemaskiner og helikoptere samt balloner og svavefly i overensstemmelse med
bestemmelserne i bilag VIL«.

¢) Folgende tilfgjes som stk. 6 og 7:

»6.  Operatorer md alene operere et luftfartej med henblik pd erhvervsmassige specialoperationer som anfort i
bilag 11T og VIIL.

7. Flyvninger, som finder sted umiddelbart for, under eller umiddelbart efter specialoperationer, og som har
direkte tilknytning til disse operationer, skal opereres i overensstemmelse med stk. 3, 4 og 6 ovenfor. Undtagen nér
det handler om faldskaeermsoperationer, ma hgjst seks personer, som er uundverlige for missionen, medbringes om
bord ud over besatningsmedlemmerne.«

4) T artikel 6 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 1 udgér.
b) Som stk. 4a indsettes:

»4a.  Uanset artikel 5, stk. 1 og 6, kan felgende operationer med ikke-komplekse motordrevne luftfartejer
gennemfores i overensstemmelse med bilag VII:

a) privatpersoners flyvninger med omkostningsdeling péa betingelse af, at de direkte omkostninger deles af alle de
ombordvarende, inklusive piloten, og at antallet af personer, der deles om de direkte omkostninger, er
begrenset til seks

b) konkurrenceflyvninger eller flyveopvisninger pd betingelse af, at betaling eller anden form for vederlag
begranses til at dakke direkte omkostninger og et forholdsmessigt bidrag til de drlige omkostninger, og
premierne mé ikke overstige en veerdi, som den kompetente myndighed fastsatter

¢) Introduktionsflyvninger, faldskeermsudspring, sleb af svavefly eller kunstflyvninger udfert af enten en uddan-
nelsesorganisation, som har sit hovedforretningssted i en medlemsstat, og som er godkendt i overensstemmelse
med forordning (EU) nr. 1178/2011, eller en organisation, der er oprettet med det formdl at fremme sports-
eller fritidsflyvning, pd betingelse af, at organisationen opererer luftfartejet i kraft af ejerskab eller dry lease, at
flyvningen ikke giver overskud, der distribueres uden for organisationen, og — safremt ikke-medlemmer af
organisationen er involveret — at sidanne flyvninger kun udger en marginal aktivitet i organisationen.«

5) I artikel 8 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 3 affattes saledes:

»3.  erhvervsmassige lufttransportoperationer med helikopter, erhvervsmassige lufttransportoperationer med
ballon og erhvervsmeassige lufttransportoperationer med svevefly skal overholde de nationale krav.«

b) Som stk. 4 indsettes:

»4.  Ikke-erhvervsmaessige operationer, herunder ikke-erhvervsmassige specialoperationer, med komplekse
motordrevne flyvemaskiner og helikoptere samt erhvervsmassige specialoperationer med flyvemaskiner, helikop-
tere, balloner og svavefly skal fortsat gennemfores i overensstemmelse med galdende national lovgivning om
flyvetidsbegransninger, indtil de tilknyttede gennemforelsesbestemmelser er vedtaget og finder anvendelse.c
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6)

~
—

8)

9)

I artikel 10, stk. 3, foretages folgende @ndringer:

a) I litra a) eendres »bilag I« til »bilag II og .

b) I litra b) eendres udtrykket »bilag V, VI og VI« til »bilag II, V, VI og VIL«
I artikel 10 tilfgjes folgende som stk. 4, 5, 6 og 7:

»4.  Uanset stk. 1, andet afsnit, kan medlemsstaterne beslutte ikke at anvende bestemmelserne i bilag II, III, VII og
VIII péd specialoperationer for den 21. april 2017.

5. Uanset stk. 1, andet afsnit, kan medlemsstaterne beslutte ikke at anvende bestemmelserne i bilag II, IIl og IV pa:

a) erhvervsmaessige lufttransportoperationer, der starter og slutter pd samme flyveplads eller operationelle udgangs-
punkt med flyvemaskiner i praestationsklasse B eller helikoptere, der ikke er komplekse, for den 21. april 2017 og

b) erhvervsmaessige lufttransportoperationer med balloner og svavefly for den 21. april 2017.

6. Nar en medlemsstat gor brug af den fravigelse, der er fastsat i stk. 5, litra a), finder folgende bestemmelser
anvendelse:

a) Flyvemaskiner underlegges bilag III til forordning (EQF) nr. 3922/91 og tilknyttede nationale dispensationer i
henhold til artikel 8, stk. 2, i forordning (E@F) nr. 3922/91

b) nationale krav for helikoptere.

7. Nar en medlemsstat gor brug af de fravigelser, der er fastsat i stk. 3, 4 og 5, skal den underrette Kommissionen
og agenturet herom. I denne underretning beskrives arsagerne til og varigheden af denne fravigelse og et gennem-
forelsesprogram med den pétaenkte tids- og handlingsplan.«

Bilag I til VII til forordning (EU) nr. 965/2012 andres som angivet i bilag I til nerverende forordning.
Et bilag VIII (del-SPO) til forordning (EU) nr. 965/2012 tilfgjes som fastsat i bilag II til nzrvaerende forordning.

Artikel 2

Denne forordning treder i kraft pd tredjedagen efter offentliggorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Den anvendes fra den 1. juli 2014.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfardiget i Bruxelles, den 7. april 2014.

Pd Kommissionens vegne
José Manuel BARROSO
Formand
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BILAG 1
1) I bilag I til forordning (EU) nr. 965/2012 foretages folgende @ndringer:
a) Overskriften erstattes af »Definitioner af termer i bilag II til VIII.
b) Felgende punkt indszttes:

»11a. »ballonens tommasse« den masse, der bestemmes ved at veje ballonen med alt det installerede udstyr, som
defineret i flyvehdndbogen (AFM)«.

¢) Punkt 40 affattes saledes:

»40. »dry lease-aftale« en aftale mellem foretagender, hvorunder luftfartejet opereres under indlejerens luftfarts-
operatgrcertifikat (AOC) eller — for sd vidt angdr andre erhvervsmassige operationer end erhvervsmassige
lufttransportoperationer — under indlejerens ansvare.

d) Felgende punkt indsettes:

»117a. »faglig specialist« en person, som udpeges af operatoren eller en tredjepart eller handler som et foretagende,
og som varetager opgaver pd landjorden i direkte forbindelse med en specialopgave eller udferer special-
opgaver om bord eller fra luftfartgjet«.

e) Punkt 120 affattes sdledes:

»120. »trafiklast« den samlede masse af passagerer, bagage, fragt og specialudstyr om bord, inklusive, undtagen for
balloners vedkommende, eventuel ballast«

f) Punkt 127 affattes sdledes:
»127. »wet lease-aftale« en aftale:

— for sd vidt angar erhvervsmassige lufttransportoperationer mellem luftfartselskaber, hvorunder luftfar-
tojet opereres under udlejerens AOC, eller

— for sd vidt angdr andre erhvervsmaessige operationer end erhvervsmaessige lufttransportoperationer
mellem operatarer, hvorunder luftfartgjet opereres under udlejerens ansvare.

2) I bilag 1I til forordning (EU) nr. 965/2012 foretages folgende @ndringer:
a) 1 ARO.GEN.120, litra d), nr. 1), indsattes » specialoperationstilladelse« efter »godkendelse«.
b) I ARO.GEN.200, litra ¢), indsattes »eller er bemyndiget« efter »har bevis.
¢) I ARO.GEN.205, litra a), indsattes », specialoperationstilladelse« efter »den grundleggende certificeringc.
d) T ARO.GEN.205, litra b), indszttes », tilladelsesopgaver« efter »certificeringsopgaver«.
e) [ ARO.GEN.220, litra a):

i) folgende punkt indsettes:



24.4.2014 Den Europaiske Unions Tidende L 123/7

»4a) tilladelsesprocessen for en erhvervsmassig hejrisiko-specialoperation og lebende tilsyn med indehaveren
af tilladelsenc

ii) punkt 7) affattes pd folgende made:

»7) tilsyn med personer og organisationer, der udever aktiviteter pd medlemsstatens omrade, men som er
under tilsyn, certificeret eller bemyndiget af den kompetente myndighed i en anden medlemsstat eller
agenturet efter aftale mellem disse myndigheder«

iii) i punkt 9) indsattes »eller tilladelse« efter »certificeringc.

f) ARO.GEN.220, litra b), affattes sdledes:

»b) Den kompetente myndighed skal fore en liste over alle organisationsbeviser og specialoperationstilladelser,
den har udstedt, og erkleringer, som den har modtaget.c

g) ARO.GEN.300, litra a), nr. 1) og 2), affattes saledes:

»1) overensstemmelse med de krav, der galder for organisationer eller type af operationer, inden udstedelse af
beviser, godkendelser eller tilladelser alt efter tilfaeldet

2) fortsat overensstemmelse med de krav, der galder for de organisationer, den har certificeret, de specialope-
rationer, den har bemyndiget, og organisationer, hvorfra den har modtaget en erklering«

h) I ARO.GEN.305 foretages folgende @ndringer:

i) litra d) affattes sdledes:

»d) For organisationer, der afgiver erkleringer om deres aktiviteter til den kompetente myndighed, skal tilsyns-
programmet baseres pd organisationens serlige karakter, kompleksiteten af dens aktiviteter, data om
tidligere tilsynsaktiviteter og vurderingen af risici ved den udferte type af aktiviteter. Det skal omfatte
audits og inspektioner, herunder rampeinspektioner og uanmeldte inspektioner, hvor det er relevant.«

ii) folgende litra d1) indsettes:

»d1) For organisationer, der er indehaver af en specialoperationstilladelse, skal tilsynsprogrammet fastsettes i
henhold til litra d), og der skal ogsd tages hensyn til tidligere og den nuvarende tilladelsesproces og
tilladelsens gyldighedsperiode.«

i)  ARO.GEN.350, litra b), affattes sdledes:

»b) Den kompetente myndighed skal udstede meddelelse om en niveau 1-finding, ndr der konstateres veasentlig
manglende overensstemmelse med de gaeldende krav i forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelses-
bestemmelser, med organisationens procedurer og hindbeger eller med betingelserne for en godkendelse, et
certifikat eller en specialoperationstilladelse eller med indholdet af en erklering, som mindsker sikkerheden
eller bringer flyvesikkerheden i alvorlig fare.c.

j) T ARO.GEN.350, litra b), hhv. nr. 2) og 3), indsettes udtrykket »eller specialoperationstilladelsen« efter udtrykket
»organisationens certifikate.
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k) ARO.GEN.350, litra c), affattes sdledes:

»c) Den kompetente myndighed skal udstede en meddelelse om en niveau 2-finding, ndr der konstateres mang-
lende overensstemmelse med de galdende krav i forordning (EF) nr.216/2008 og dens gennemforelses-
bestemmelser, med organisationens procedurer og hdndbeger eller med betingelserne for en godkendelse,
et certifikat eller en specialoperationstilladelse eller med indholdet af en erklering, som kan mindske sikker-
heden eller bringe flyvesikkerheden i fare.c

) T ARO.GEN.350, litra d), nr. 1), eendres udtrykket »certifikatet eller den specifikke godkendelse« til »certifikatet, den
specifikke godkendelse eller en specialoperationstilladelsex.

m) I ARO.GEN.350, litra e), indsettes udtrykket »eller bemyndiget« efter »certificeretc.

n) I ARO.GEN.355, litra a), erstattes henvisningen til Kommissionens forordning (EU) nr. 290/2012 af en henvisning
til Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011.

o) Folgende tilfojes som ARO.GEN.360:

»ARO.GEN.360 Findings og korrigerende handlinger — operaterer

Hvis den kompetente myndighed i forbindelse med tilsyn eller pd anden vis finder det godtgjort, at en operater,
der er underlagt kravene i forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser, ikke overholder de
galdende krav, skal den kompetente myndighed, der har konstateret den manglende overensstemmelse, ivaerksztte
handhavelsesforanstaltninger, som er pakravet for at forhindre, at den manglende overensstemmelse varer ved.«

p) 1 ARO.OPS.100 tilfgjes som litra c):

»c) Den kompetente myndighed kan fastleegge sarlige operationelle begransninger. Disse begransninger doku-
menteres i operationsspecifikationerne.«

q) [ subpart OPS indsattes folgende AFSNIT Ia:

»AFSNIT Ia

Tilladelse af erhvervsmessige hejrisiko-specialoperationer

ARO.OPS.150 Tilladelse af erhvervsmassige hejrisiko-specialoperationer

a) Nar den kompetente myndighed modtager en ansegning om udstedelse af en tilladelse til erhvervsmassige
hejrisiko-specialoperationer, gennemgar operatorens kompetente myndighed operatorens risikovurderings-
dokumentation og standardprocedurer (SOP) der hanger sammen med en eller flere planlagte operationer
og er opstillet i overensstemmelse med de relevante krav i bilag VIII (del-SPO).

b) Nar operaterens kompetente myndighed er tilfreds med risikovurderingen og standardproceduren, udsteder
den tilladelsen, jf. tilleg VI. Tilladelsen kan udstedes for en begranset eller ubegranset periode. De betingelser,
pa hvilke en operater er bemyndiget til at udfere en eller flere erhvervsmaessige hejrisiko-specialoperationer,
skal praeciseres i tilladelsen.

¢) Ved modtagelsen af en ansegning om en @ndring af tilladelsen skal operaterens kompetente myndighed
opfylde litra a) og b). Myndigheden skal foreskrive de betingelser, under hvilke operatoren ma operere under
andringen, medmindre den kompetente myndighed beslutter, at tilladelsen skal inddrages.

d) Ved modtagelsen af en ansegning om en fornyelse af tilladelsen skal operaterens kompetente myndighed
opfylde litra a) og b). Den kan tage hensyn til en tidligere tilladelsesprocedure og tilsynsaktiviteter.
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¢) Uden at det bergrer eventuelle yderligere handhavelsesforanstaltninger geelder det, at nar operateren gennem-
forer @ndringer uden at have indgivet en @ndret risikovurdering og standardprocedure, skal den kompetente
myndighed inddrage, begranse eller tilbagekalde tilladelsen.

f) Nar den kompetente myndighed modtager en ansggning om udstedelse af en tilladelse af erhvervsmassige
hgjrisiko-specialoperationer pa tvars af landegranser, skal operatorens kompetente myndighed gennemgd
operatgrens risikovurderingsdokumentation og standardprocedurer (SOP) i koordination med den kompetente
myndighed pé det sted, hvor operationen efter planen skal udferes. Nar begge myndigheder er tilfredse med
risikovurderingen og standardproceduren, udsteder operatgrens kompetente myndighed tilladelsen.

ARO.OPS.155 Leasingaftaler

a) Den kompetente myndighed skal godkende en leasingaftale, der omfatter et luftfartgj, som er registreret i et
tredjeland, eller en tredjelandsoperater, ndr SPO-operateren har pavist overensstemmelse med ORO.SPO.100.

b) Godkendelsen af en dry lease-in-aftale skal inddrages eller tilbagekaldes, hvis luftfartejets luftdygtighedsbevis
inddrages eller tilbagekaldes.«

r) 1 ARO.OPS.200, litra b), nr. 2), indsattes udtrykket »og specialoperationer« efter udtrykket »ikke-erhvervsmassige
operationere.

s) ARO.OPS.210 affattes saledes:

»ARO.OPS.210 Bestemmelse af en afstand eller et lokalomrade

Den kompetente myndighed kan bestemme en afstand eller et lokalomrdde med henblik pé operationer.c

t) I subpart OPS indsattes folgende AFSNIT IIL:

»AFSNIT 111

Tilsyn med operationer

ARO.OPS.300 Introduktionsflyvninger

Den kompetente myndighed kan fastsatte supplerende betingelser for introduktionsflyvninger, der udferes i
overensstemmelse med del-NCO pd medlemsstatens omrdde. Sddanne betingelser skal sikre, at operationerne
udferes pa en sikker made, og vare forholdsmassigt afpassede.«

u) I tilleg L

i) affattes underoverskriften sdledes: »(Godkendelsesplan for lufttransportoperatorer)«

ii) udgdr udtrykket »Erhvervsmassige specialoperationer (SPO)« og fodnote 2.

v) [ tilleg II udgdr gentagelsen af ordet »Start¢, og fodnote 10 affattes saledes:

»10. Indset galdende kategori for pracisionsindflyvning: LTS CAT I, CAT II, OTS CAT II, CAT IIIA, CAT IIIB
eller CAT IIIC. Indsat den mindste banesynsvidde (RVR) i m og beslutningshejde (DH) i ft. Der bruges én
linje pr. angivet indflyvningskategori.«

w) I tilleg V tilfojes udtrykket »Specialoperationer« under udtrykket »lkke-erhvervsmassige operationer«.

x) Folgende tilfgjes som tilleg VI:
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»Tillceg VI

TILLADELSE TIL ERHVERVSMASSIGE HIJRISIKO-SPECIALOPERATIONER

Udstedende myndighed (7):

Tilladelse nr. (3):

Operatgrens navn (3):
Operaterens adresse (4):
TIE. 5):

Fax

E-mail:

Luftfartejsmodel og registreringsmeerker (6):

Tilladte specialoperationer (7):

Omréde eller sted, hvor den tilladte operation udferes (8):

Seerlige begraensninger (°):

Jeg bekrasfter hermed, at ... er bemyndiget til at udfere erhvervsmaessig(e) hgjrisiko-specialopera-
tion(er) i overensstemmelse med denne tilladelse, operaterens standardprocedurer, bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008 og dens
gennemforelsesbestemmelser.

Udstedelsesdato (19): Navn og underskrift (1):

Stilling:

EASA-formular 151, 1. udgave

(1) Den kompetente myndigheds navn og kontaktoplysninger.

(3 Angiv nummeret pa den tilknyttede tilladelse.

(3) Angiv operaterens registrerede navn og firmanavn, hvis det er forskelligt. Angiv »Dba« (for »Doing business as«) fer firmanavnet.
(%) Operaterens hovedforretningssted.

(5 Telefon- og faxnummer, herunder landekode, for operaterens hovedforretningssted. E-mailadresse, hvis en sadan haves.

() Angiv Commercial Aviation Safety Team (CAST)/ICAO-betegnelse for luftfartejsfabrikat, -model og -serie eller masterserie, hvis en serie er angivet (f.eks.
Boeing-737-3K2 eller Boeing-777-232). CAST/ICAO-taksonomien findes pa adressen: http://www.intlaviationstandards.org/H.

Registreringsmasrkermne ber enten vaere opfert pa listen over specifikke godkendelser eller i driftshandbogen. | sidstneevnte tilfeslde henvises der i listen over
specifikke godkendelser til den pageeldende side i driftshandbogen.

(7) Angiv operationstypen, f.eks. landbrugs-, bygge og anlsegs-, foto-, landmalings-, observations- og patruljetings- eller reklameflyvning.

(8) Angiv et eller flere geografiske omrader eller steder, hvor operationen tillades (med geografiske koordinater, flyveinformationsregion eller nationale eller
regionale graenser).

(%) Angiv geeldende seerlige begraensninger (f.eks. kun VFR, kun dag osv.).
(19) Udstedelsesdato for tilladelsen (dd-mm-aaaa).
(M) Stilling, navn og underskrift for den kompetente myndigheds repraesentant. Tilladelsen kan endvidere forsynes med officielt stempel.«
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3) I bilag III til forordning (EU) nr. 965/2012 foretages folgende andringer:

a) Alle henvisninger til forordning (EF) nr. 1702/2003 erstattes med henvisninger til Kommissionens forordning
(EU) nr. 748/2012 ().

b) Alle henvisninger til forordning (EF) nr. 290/2012 erstattes med henvisninger til forordning (EU) nr. 1178/2011.
¢) ORO.GEN.005 affattes saledes:
»[ dette bilag fastsattes de krav, der skal overholdes af en operater, som gennemforer:
a) erhvervsmassige lufttransportoperationer (CAT)
b) erhvervsmassige specialoperationer
c) ikke-erhvervsmassige operationer med komplekse motordrevne luftfartejer
d) ikke-erhvervsmassige specialoperationer med komplekse motordrevne luftfartgjer.«
d) 1 ORO.GEN.105 tilfejes udtrykket »eller specialoperationstilladelse« efter »erkleeringspligte.
e) ORO.GEN.110, litra a), affattes sdledes:

»a) Operatoren er ansvarlig for, at luftfartejet opereres i overensstemmelse med bilag IV til forordning (EF)
nr. 216/2008, i relevante tilfelde, de relevante krav i dette bilag og dennes luftfartsoperatorcertifikat (AOC)
eller specialoperationstilladelse (SPO-tilladelse).«

f) I ORO.GEN.110, litra ¢), indsattes udtrykket », SPO-tilladelse« efter »certifikate.
g) [ ORO.GEN.110 tilfgjes folgende litra:

»k) Uanset litra j) geelder det, at hvis operateren opererer et svavefly eller en ballon, eller flyvninger, som starter
og lander pd samme flyveplads eller operationelle udgangspunkt, der udferes i henhold til visuelle flyveregler
om dagen, med

i) enmotorede propeldrevne flyvemaskiner, hvis hejeste tilladte startmasse er 5 700 kg eller derunder, og
som har en MOPSC pé 5 eller derunder, eller

i) ikke-komplekse motordrevne helikoptere, der er enmotorede, og som har en MOPSC pé 5 eller derunder,

skal han sikre, at flyvebesatningen har fiet en passende traening eller instruktion, til at de kan genkende
ikke-angivet, farligt gods, der medbringes om bord af passagerer eller som fragt.«

h) T ORO.GEN.115:
i) affattes overskriften sdledes: »Ansegning om et luftfartsoperatorcertifikat (AOC)«

ii) Andringen er ikke relevant for den danske sprogudgave.

(") Kommissionens forordning (EU) nr. 748/2012 af 3. august 2012 om gennemferelsesbestemmelser for luftdygtigheds- og miljecer-
tificering af luftfartejer og hermed forbundet materiel, dele og apparatur og for certificering af konstruktions- og produktions-
organisationer (EUT L 224 af 21.8.2012, s. 1).
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i) I ORO.GEN.120 tilfejes folgende litra:

»d) Nar en operater, der er underlagt SPO-tilladelse, gnsker at anvende alternative mader for overensstemmelse,
skal vedkommende overholde litra b), hvis sddanne alternative méder for overensstemmelse pavirker de
standardprocedurer, som er en del af tilladelsen, og litra ¢) for den del af operaterens organisation og
funktion, for hvilken der er afgivet en erkleringe.

j)  Overskriften pd ORO.GEN.125 affattes sdledes: »Betingelser for godkendelse og rettigheder for en AOC-
indehaver«

k) Overskriften p4 ORO.GEN.130 affattes sdledes: »/Endringer i relation til en AOC-indehaver«.
)  Overskriften pA ORO.GEN.135 affattes siledes: »Fortsat gyldighed af et AOC«.
m) I ORO.GEN.140, litra a), indsattes udtrykket » have en SPO-tilladelse« efter »certificeres«.

n) I ORO.GEN.140, litra b), indswttes udtrykket »for erhvervsmaessige lufttransportoperationers vedkommende«
efter udtrykket »Adgang til luftfartgjet, jf. litra a), skalc.

0) ORO.GEN.205 affattes séledes:

»ORO.GEN.205 Udliciterede aktiviteter

a) Nar en operater udliciterer eller indkeber en del af sine aktiviteter, skal operateren sikre, at de udliciterede
eller indkebte tjenesteydelser eller produkter opfylder de galdende krav.

b) Nar en certificeret operater eller en indehaver af en SPO-tilladelse udliciterer en del af sine aktiviteter til en
organisation, som ikke selv er certificeret eller bemyndiget til at udfere sddanne aktiviteter i overensstem-
melse med denne del, skal den kontraherede organisation arbejde inden for rammerne af operaterens
godkendelse. Den kontraherende organisation skal sikre, at den kompetente myndighed fir adgang til
den kontraherede organisation for at afgere, om der fortsat er overensstemmelse med de relevante krav.c

p) I ORO.AOC.100, litra a), erstattes udtrykket »flyveoperationer« af »lufttransportoperationer«.
q) ORO.AOC.100, litra b) og c¢), affattes sdledes:
»b) operateren afgiver folgende oplysninger til den kompetente myndighed:
1) ansegerens officielle navn og forretningsnavn, adresse og postadresse
2) en beskrivelse af den foresldede operation, herunder typer og antal luftfartgjer, der flyves med
3) en beskrivelse af styringssystemet, herunder organisationsstrukturen
4) navnet pd den ansvarlige chef

5) navnene pd de udpegede personer, der kraves i henhold til ORO.AOC.135, litra a), samt deres kvali-
fikationer og erfaring

6) en kopi af driftshandbogen i henhold til ORO.MLR.100

7) en erklering om, at ansegeren har kontrolleret den dokumentation, som foreleegges den kompetente
myndighed, og konstateret, at den overholder de galdende krav.
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¢) Ansegere skal over for den kompetente myndighed godtgere, at:

1) de overholder alle galdende krav i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008, dette bilag, bilag IV (del-
CAT) og bilag V (del-SPA) til denne forordning

2) der er udstedt luftdygtighedsbevis for alle luftfartgjer, de opererer, i overensstemmelse med forordning
(EU) nr. 748/2012 og

3) de har en passende organisation og ledelse, der svarer fuldt ud til operationens omfang og art.«
1) I ORO.AOC.125, litra a), nr. 1), ii), erstattes »operationer« af »lufttransportoperationer.
s) ORO.DEC.100, ferste punktum, affattes sledes:

»operatgrer, der udferer ikke-erhvervsmassige operationer eller ikke-erhvervsmaessige specialoperationer med
komplekse motordrevne luftfartgjer, og erhvervsmassige specialiserede operatorer skal:«

t) Folgende subpart indsettes efter SUBPART DEC — ERKLARING:

»SUBPART SPO
ERHVERVSM_ESSIGE SPECIALOPERATIONER

ORO.SPO.100 Felles krav til erhvervsmaessige specialiserede operatorer
a) En erhvervsmaessigt, specialiseret operater skal foruden ORO.DEC.100 ogsd overholde ORO.AOC.135,
ORO.AOC.140 og ORO.AOC.150.

b) Luftfartgjer skal have et luftdygtighedsbevis (CofA) i overensstemmelse med forordning (EU) nr. 748/2012,
eller veere leased-in i overensstemmelse med litra c).

¢) En erhvervsmassigt, specialiseret operater skal indhente den kompetente myndigheds forudgdende godken-
delse og opfylde nedenstiende betingelser, hvis der er tale om:

1) wet leasing-in af et luftfartej tilherende en tredjelandsoperator:

i) tredjelandsoperatorens sikkerhedsstandarder, for sd vidt angér vedvarende luftdygtighed og flyveope-
rationer svarer til de galdende krav i forordning (EF) nr. 2042/2003 og narvarende forordning

ii) tredjelandsoperaterens luftfartej har et standardluftdygtighedsbevis, som er udstedt i overensstem-
melse med ICAO, bilag 8

i) wet lease-in-periodens varighed overstiger ikke syv méneder i enhver pd hinanden folgende 12-
madnedersperiode eller

2) dry leasing-in af et luftfartej, som er registreret i et tredjeland:

i) der er pavist et operativt behov, som ikke kan opfyldes ved at lease et luftfartej, som er registreret i
EU

ii) dry lease-in-periodens varighed overstiger ikke syv mdneder i enhver pd hinanden felgende 12-
madnedersperiode

iii) der sikres overensstemmelse med kravene i forordning (EF) nr. 2042/2003
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iv) luftfartejet er udstyret i overensstemmelse med bilag VIII [del-SPO].

ORO.SPO.110 Tilladelse til erhvervsmaessige hgjrisiko-specialoperationer

a) En erhvervsmassigt, specialiseret operator skal ansege om og opnd godkendelse udstedt af operaterens
kompetente myndighed, inden operateren pabegynder en erhvervsmassig hgjrisiko-specialoperation:

1) der udferes over et omrdde, hvor tredjeparters sikkerhed pa jorden sandsynligvis vil bringes i fare i
tilfelde af en nedsituation, eller

2) der, som fastlagt af den kompetente myndighed pé det sted, hvor operationen udferes, pd grund af dens
serlige karakter og det lokale milje, hvori den udferes, udger en hej risiko, navnlig for tredjeparter pa
jorden.

b) operatoren afgiver folgende oplysninger til den kompetente myndighed:

1) ansegerens officielle navn og forretningsnavn, adresse og postadresse

2) en beskrivelse af styringssystemet, herunder organisationsstrukturen

3) en beskrivelse af den foresldede operation, herunder typer og antal luftfartejer, der flyves med

4) dokumentation for risikovurderingen og beslaegtede standardprocedurer, jf. SPO.OP.230

5) en erklering om, at operateren har kontrolleret den dokumentation, som forelegges den kompetente
myndighed, og konstateret, at den overholder de galdende krav.

¢) Ansegning om en tilladelse eller en @ndring af en eksisterende tilladelse skal ske i en form og pd en made,
som er fastlagt af den kompetente myndighed, pd grundlag af de galdende krav i forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser.

ORO.SPO.115 Andringer

a) Zndringer, som berorer tilladelsens omfang eller de tilladte operationer, skal forhdndsgodkendes af den
kompetente myndighed. Enhver @ndring, der ikke er omfattet af den oprindelige risikovurdering, forudszt-
ter, at den kompetente myndighed far forelagt en endret risikovurdering og standardprocedurer.

b) Ansegningen om godkendelse af en endring skal indgives, inden en sddan a@ndring finder sted, sd den
kompetente myndighed kan fastsla, om der fortsat er overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008
og dens gennemforelsesbestemmelser, og om fornedent @ndre tilladelsen. Operateren skal indgive relevant
dokumentation til den kompetente myndighed.

¢) Andringen mé forst gennemfores efter, at den kompetente myndigheds formelle godkendelse er modtaget i
overensstemmelse med ARO.OPS.150.

d) Operatoren skal i forbindelse med sddanne endringer operere pd de betingelser, som den kompetente
myndighed foreskriver, hvor det er relevant.

ORO.SPO.120 Fortsat gyldighed

a) En operater, som er indehaver af en specialoperationstilladelse, skal overholde det omfang og de rettigheder,
der er defineret heri.
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b) Operatorens tilladelse skal forblive gyldig, safremt:

1) operatgren fortsat er i overensstemmelse med de relevante krav i forordning (EF) nr. 216/2008 og dens
gennemforelsesbestemmelser under hensyntagen til bestemmelserne vedrerende héndtering af mangler
som angivet i ORO.GEN.150

2) den kompetente myndighed gives adgang til operatoren som defineret i ORO.GEN.140 med henblik pa
at bekrafte fortsat overensstemmelse med de relevante krav i forordning (EF) nr.216/2008 og dens
gennemforelsesbestemmelser og

3) tilladelsen ikke overdrages eller tilbagekaldes.
¢) Ved overdragelse eller tilbagekaldelse skal tilladelsen straks tilbagesendes til den kompetente myndighed.«
u) ORO.MLR.100, litra b), affattes sdledes:

»b) Driftshindbogens indhold skal afspejle kravene i dette bilag, bilag IV (del-CAT), bilag V (del-SPA), bilag VI
(del-NCC) og bilag VIII (del-SPO), alt efter tilfaeldet, og ma ikke stride mod de betingelser, der er anfort i
operationsspecifikationerne for AOC'et, SPO-tilladelsen eller erkleringen og listen over specifikke godken-
delser, alt efter tilfaeldet.«

v) I ORO.MLR.100 indsettes som litra g1):

»gl) Indehavere af en SPO-tilladelse skal indhente forhindsgodkendelse af enhver @ndring, som bergrer de
tilladte standardprocedurer, inden @ndringen trader i kraft.«

w) I ORO.MLR.100, litra h), indsettes udtrykket »og g1)« efter »uanset litra g)«.
x) ORO.MLR.101, forste punktum, affattes séledes:

»Undtagen for operationer, hvor der anvendes enmotorede, propeldrevne flyvemaskiner med en MOPSC pé 5
eller ikke-komplekse helikoptere, som er enmotorede, og som har en MOPSC pa 5, der starter og lander pé
samme flyveplads eller operationelle udgangspunkt under visuelle flyveregler (VFR) om dagen, og for operationer
med svavefly og balloner, skal driftshdndbogens overordnede opbygning vare som folger:«

y) ORO.MLR.115, litra a), affattes séledes:
»a) Folgende fortegnelser opbevares i mindst 5 ar:

1) for operaterer, som foretager erhvervsmassige lufttransportoperationer, rekorderinger over de aktiviteter,
der er omhandlet i ORO.GEN.200

2) for operatorer, der har afgivet erklering, en kopi af operatorens erklering, oplysninger om opndede
godkendelser og driftshandbogen

3) for indehavere af en SPO-tilladelse, udover litra a), nr. 2), fortegnelser vedrerende den risikovurdering,
som er udfert i overensstemmelse med SPO.OPS.230 og beslegtede standardprocedurer.«

z) 1 ORO.MLR.115, litra b), nr. 4), tilfgjes udtrykket » hvis relevant« efter »farligt godsc.
aa) I ORO.SEC.100.A affattes overskriften séledes:

»ORO.SEC.100. A Flyvesikkerhed i cockpittet — flyvemaskiner«.
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ab) I ORO.SEC.100.H, affattes overskriften sdledes:

»ORO.SEC.100. H Flyvesikkerhed i cockpittet — helikoptere«.
ac) ORO.FC.005 affattes saledes:

»ORO.FC.005 Anvendelsesomride
Denne subpart fastleegger de krav, som operatoren skal opfylde i forbindelse med flyvebesatningers traening,

erfaring og kvalifikationer, og de omfatter:

a) AFSNIT 1, hvori der er angivet falles krav, der finder anvendelse pa bade ikke-erhvervsmassige operationer
med komplekse motordrevne luftfartgjer og alle erhvervsmassige operationer,

b) AFSNIT 2, hvori der fastlegges yderligere krav til erhvervsmaessige lufttransportoperationer undtagen:
1) erhvervsmassige lufttransportoperationer med svavefly eller balloner eller

2) erhvervsmessig lufttransport af passagerer, der udferes i henhold til visuelle flyveregler (VFR) om dagen,
og som starter og slutter pd samme flyveplads eller operationelle udgangspunkt, eller som udferes inden
for et lokalomrade udpeget af den kompetente myndighed med

— enmotorede, propeldrevne flyvemaskiner, hvis hgjeste tilladte startmasse er 5 700 kg eller derunder, og
som har en MOPSC pa 5, eller

— andre helikoptere end komplekse motordrevne helikoptere, der er enmotorede, og som har en MOPSC
pa 5.

¢) AFSNIT 3, hvori der fastleegges yderligere krav til erhvervsmassige specialoperationer og til operationer, der
er omhandlet i litra b), nr. 1) og nr. 2).«

ad) 1 ORO.FC.105:

i) i litra ), forste punktum, indsettes udtrykket »For erhvervsmessige operationer med flyvemaskiner og
helikoptere gaelder det, at« i begyndelsen.

i) litra d) affattes séledes:

»d) Litra ¢) galder ikke for:

1) flyvemaskiner i performanceklasse B, der benyttes i erhvervsmassige lufttransportoperationer i
henhold til VFR om dagen, og

2) erhvervsmassige lufttransportoperationer med passagerer, der udferes i henhold til VFR om dagen, og
som starter og slutter pd samme flyveplads eller operationelle udgangspunkt, eller som udferes inden
for et lokalomrdde udpeget af den kompetente myndighed, med ikke-komplekse motordrevne heli-
koptere, der er enmotorede, og som har en MOPSC pa 5.«

ae) ORO.FC.145, litra ¢), affattes saledes:

»c) For erhvervsmassige lufttransportoperationers vedkommende skal den kompetente myndighed godkende
treenings- og kontrolprogrammer, herunder kursusplaner og brug af individuelle flyvesimulatortraeenings-
anordninger.«
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af) Efter ORO.FC.H.250 indsettes folgende AFSNIT:

»AFSNIT 3
Yderligere krav til erhvervsmessige specialoperationer og til erhvervsmessige lufttransportoperationer, der er
omhandlet i ORO.FC.005, litra b), nr. 1) og 2).
ORO.FC.330 Periodisk treening og kontrol — operatorens duelighedscheck

a) Alle flyvebesatningsmedlemmer skal fuldfere operatorens duelighedscheck for at godtgere deres kompe-
tence til at udfere procedurer under normale forhold, unormale forhold og i ngdsituationer og herunder de
relevante aspekter i forbindelse med de specialopgaver, som er beskrevet i driftshandbogen.

b) Nar operationerne udferes i henhold til IFR eller om natten, skal der tages beherigt hensyn til dette.

¢) Gyldighedsperioden for en operaters duelighedscheck er 12 kalendermaneder. Gyldighedsperioden regnes fra
udgangen af den maéned, checket blev gennemfort. Nar operatgrens duelighedscheck er gennemfort inden
for de sidste tre maneder af gyldighedsperioden, regnes den nye gyldighedsperiode fra den oprindelige
udlebsdato.«

ag) 1 ORO.CC.100, litra a), andet punktum, indswttes ordene »Undtagen for balloner galder det, at« i begyndelsen.

ah) Tilleg I affattes siledes:
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»Tilleg I

ERKLARING

i overensstemmelse med Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 om flyveoperationer

Operator
Navn:
Operaterens etableringssted eller bopeel, og stedet, hvorfra operationerne ledes:

Den ansvarlige leders navn og kontaktoplysninger:

Organisation til sikring af vedvarende luftdygtighed i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 2042/2003

Organisationens navn og adresse, og godkendelsens referencenr. (ff. EASA-formular 14)

Luftfartejsoperation

Operationens startdato/dato, hvorfra eendringen treeder i kraft:

Type(r) af operation(er):
O Del-NCC: (angiv, om der er tale om passagerer og/eller fragt)

O Del-SPO: (angiv, hvilken type aktivitet)

Type(r) af luftfartgj(er), registrering(er) og hovedbase:

Oplysninger om opnaede godkendelser (liste over specifikke godkendelser vedlaegges erkleeringen, hvis relevant)

Oplysninger om opnaet specialoperationstilladelse (vedlzeg tilladelser, hvis relevant)

Liste over alternative mader for overensstemmelse med henvisning til de AMC, de erstatter (vedleegges erkleeringen)

Bekraeftelser

O Dokumentationen for styringssystemet og herunder driftshandbogen afspejler de geeldende krav i del-ORO, del-NCC, del-SPO og
del-SPA.

Alle flyvninger gennemfares i overensstemmelse med de procedurer og instruktioner, der er angivet i driftshandbogen.

O Alle opererede luftfartgjer har et gyldigt luftdygtighedsbevis og er i overensstemmelse med Kommissionens forordning (EF)
nr. 2042/2003.

O Alle flyvebeseetningsmedlemmer og kabinebesaetningsmedlemmer, alt efter tilfeeldet, er uddannet i overensstemmelse med
geeldende krav.

O (Hvis relevant)

Operateren har gennemfert og godtgjort overensstemmelse med en officielt anerkendt industristandard.
Henvisning til standarden:

Certificeringsorgan:

Dato for seneste overensstemmelsesaudit:

O Enhver eendring i operationen, der bergrer oplysningerne i denne erkleering, meddeles den kompetente myndighed.

O Operatgren bekreefter, at oplysningerne i denne erkleering er korrekte.

Dato og den ansvarlige leders navn og underskrift«
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4) I bilag IV til forordning (EU) nr. 965/2012 foretages folgende andringer:
a) Alle henvisninger til forordning (EF) nr. 1702/2003 erstattes med henvisninger til forordning (EU) nr. 748/2012.
b) Som CAT.GEN.105 indsettes:

»CAT.GEN.105 Motorsvavefly til rejsebrug, motordrevne svevefly og hybridballoner

a) Motorsvavefly, bortset fra motorsvaevefly til rejsebrug, skal opereres og vare udstyret i overensstemmelse
med kravene til svavefly.

b) Motorsvavefly til rejsebrug (TMG) skal opereres i overensstemmelse med kravene til:
1) flyvemaskiner, nir de er drevet af en motor, og
2) svavefly, ndr de opereres uden brug af en motor.

¢) TMG skal vare udstyret i overensstemmelse med kravene til flyvemaskiner, medmindre andet er angivet i
CAT.IDE.A.

d) Hybridballoner skal opereres i overensstemmelse med kravene til varmluftballoner.«
¢) CAT.GEN.MPA.180, litra a), nr. 3, 5 og 6 affattes sdledes:

»5) En bekraftet kopi af luftfartsoperatorcertifikatet (AOC), herunder en engelsk oversattelse deraf, hvis AOC'et
er udstedt pd et andet sprog.

6) Operationsspecifikationerne for luftfartejstypen, som er udstedt sammen med AOC, herunder en engelsk
oversattelse deraf, hvis operationsspecifikationerne er udstedt pd et andet sprog.«

d) T SUBPART A — GENERELLE KRAV indsettes folgende AFSNIT:

»AFSNIT 2

Ikke-motordrevne luftfartojer

CAT.GEN.NMPA.100 Luftfartejschefens ansvar

a) Luftfartejschefen

1) er ansvarlig for alle ombordvarende besetningsmedlemmers og passagerers sikkerhed, sd snart
vedkommende ankommer om bord, og indtil vedkommende forlader luftfartgjet ved afslutningen af

flyvningen
2) er ansvarlig for luftfartejets operation og sikkerhed:

i) for balloner: fra det gjeblik oppustningen af ballonhylstret pabegyndes, og indtil temningen af
ballonhylstret er tilendebragt, medmindre luftfartejschefen har uddelegeret ansvaret til en anden
kvalificeret person under oppustningen, indtil luftfartejschefen ankommer, som anfert i driftshind-
bogen

ii) for svavefly: fra det gjeblik startproceduren pdbegyndes, og indtil sveveflyet parkeres ved afslut-
ningen af flyvningen

3) skal have bemyndigelse til at afgive ordrer og traffe foranstaltninger, vedkommende skenner nedven-
dige for at opretholde sikkerheden om bord pa luftfartejet og for personer eller ejendom, som befordres
deri, jf. punkt 7.c. i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008
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4) skal have bemyndigelse til at nagte at medtage eller afsette enhver person, som kan udgere en
potentiel fare for luftfartejets eller de ombordverendes sikkerhed

5) md ikke tillade befordring i luftfartejet af personer, som forekommer pavirkede af alkohol eller narko-
tika i en sddan grad, at det kan bringe luftfartojets eller de ombordvarendes sikkerhed i fare

6) skal sikre, at alle passagerer har fiet sikkerhedsinstruktion

7) skal sikre, at alle operationelle procedurer og tjeklister overholdes i overensstemmelse med driftshdnd-

bogen

8) skal sikre, at der er udfert inspektion for flyvning i overensstemmelse med kravene i bilag I (del-M) til
forordning (EF) nr. 2042/2003

9) skal sikre, at det relevante nedudstyr til stadighed er lettilgaengeligt til umiddelbar anvendelse.
10) skal overholde de relevante krav i operaterens ordninger for indberetning af haendelser

11) skal overholde alle flyve- og tjenestetidsbegransninger (FTL) og krav om hviletid, der er galdende for
vedkommendes aktiviteter

12) skal ndr vedkommende udferer opgaver for mere end én operator:

i) fore individuelle fortegnelser over flyve- og tjenestetid samt hviletid som beskrevet i de galdende
flyve- og tjenestetidsbestemmelser og

ii) forsyne hver operater med de data, der er nedvendige for at planlagge aktiviteter i overensstem-
melse med de gzldende flyve- og tjenestetidsbestemmelser.

b) Luftfartejschefen ma ikke varetage opgaver pa et luftfartej:

1) hvis vedkommende er pévirket af psykoaktive stoffer eller alkohol eller er uegnet pd grund af fysiske
skader, traethed, medicinering, sygdom eller lignende

2) efter dybvandsdykning eller bloddonation, medmindre der er forlgbet et rimeligt tidsrum
3) hvis de gaeldende legelige krav ikke er opfyldt
4) hvis vedkommende pé nogen méde betvivler at vare i stand til at udfere sine opgaver eller

5) hvis vedkommende ved eller har mistanke om, at han/hun lider af treethed, jf. punkt 7.f i bilag IV til
forordning (EF) nr. 216/2008, eller foler sig uarbejdsdygtig i en sddan grad, at flyvningen kan bringes i
fare.

¢) Luftfartejschefen skal i en nedsituation, der kraver ojeblikkelige beslutning og indsats, treffe enhver
foranstaltning, som vedkommende anser for nedvendig under de galdende omstendigheder, jf. punkt
7.d. i bilag IV til forordning (EF) nr.216/2008. I sidanne tilfeelde kan luftfartgjschefen af hensyn til
sikkerheden afvige fra regler, operationelle procedurer og metoder.

d) Luftfartejschefen pé en ballon skal:

1) veare ansvarlig for inden flyvningen at instruere de personer, der bistdr ved oppustning og temning af
ballonhylstret
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2) sikre, at der ikke ryges om bord eller i umiddelbar naerhed af ballonen, og

3) sikre, at personer, der bistdr ved oppustning og temning af ballonhylstret, baerer passende beskyttelsestg;.

CAT.GEN.NMPA.105 Ekstra besetningsmedlem — balloner

a) Hvis en ballon befordrer mere end 19 passagerer, skal der vare mindst et ekstra besatningsmedlem med
tilstrekkelig erfaring og traening om bord med henblik pa at bistd passagerer i tilfeelde af nedsituationer.

b) Det ekstra besetningsmedlem maé ikke varetage opgaver pd en ballon:

1) hvis vedkommende er pavirket af psykoaktive stoffer eller alkohol

2) hvis vedkommende er uegnet pd grund af fysiske skader, traethed, medicinering, sygdom eller lignende,
eller

3) efter dybvandsdykning eller bloddonation, medmindre der er forlgbet et rimeligt tidsrum.

CAT.GEN.NMPA.110 Luftfartejschefens myndighed

Operatoren skal treffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at alle personer om bord pa luftfartejet
overholder alle retmessige ordrer, som luftfartgjschefen udsteder for at opretholde sikkerheden om bord pa
luftfartejet og for personer eller ejendom, der befordres deri.

CAT.GEN.NMPA.115 Felles sprog

Operatgren skal sikre, at alle besatningsmedlemmer kan kommunikere med hinanden pé et falles sprog.

CAT.GEN.NMPA.120 Barbart elektronisk udstyr

Operatgren ma ikke tillade personer at anvende — og skal treffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at
ingen personer anvender — barbart elektronisk udstyr, som kan have negativ indvirkning pd luftfartejets
systemer og udstyr, om bord pa luftfartgjet.

CAT.GEN.NMPA.125 Oplysninger om ned- og overlevelsesudstyr om bord

Operatoren skal sikre, at der til enhver tid foreligger lister med oplysninger om det ned- og overlevelsesudstyr,
som forefindes om bord pa alle foretagendets luftfartejer, og at disse umiddelbart kan meddeles redningscen-
tralerne.

CAT.GEN.NMPA.130 Alkohol og narkotika

Operatoren skal treffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at personer, som er pavirket af alkohol eller
narkotika i en sddan grad, at det kan bringe luftfartajets eller de ombordverendes sikkerhed i fare, ikke fir
adgang til eller opholder sig i luftfartgjet.

CAT.GEN.NMPA.135 Fare for sikkerheden

Operatgren skal treffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at ingen personer handler uforsvarligt eller
forssmmeligt eller undlader at handle og derved:

a) bringer luftfartjet eller en ombordvarende person eller en person pé landjorden i fare eller

b) bevirker eller tillader, at et luftfartgj bringer personer eller ejendom i fare.
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CAT.GEN.NMPA.140 Dokumenter, hindbeger og oplysninger, som skal forefindes om bord
a) Folgende dokumenter, hdndbeger og oplysninger eller kopier heraf skal forefindes om bord under hver
flyvning, medmindre andet er angivet:

1) flyvehdndbogen (AFM) eller tilsvarende dokument(er)

2) det originale registreringsbevis

3) det originale luftdygtighedsbevis (CofA)

4) stejcertifikatet, hvis relevant

5) en kopi af luftfartsoperatarcertifikatet (AOC)

6) operationsspecifikationerne for luftfartejstypen udstedt sammen med AOC, hvis relevant

7) luftfartgjsradiocertifikatet, hvis relevant

8) ansvarsforsikringspolice(r)

9) rejselogbogen eller tilsvarende for luftfartajet

10) luftfartgjets tekniske logbog i overensstemmelse med bilag I (del-M) til forordning (EF) nr. 2042/2003,
hvis relevant

11) minimumsudstyrslisten (MEL) eller konfigurationsafvigelseslisten (CDL), hvis relevant
12) indholdet af den indleverede ATS-flyveplan, hvis relevant

13) aktuelle og passende luftfartskort for den planlagte flyverute og alle ruter, som flyvningen med rime-
lighed kan forventes omdirigeret til

14) oplysninger om procedurer og visuelle signaler, som bruges af luftfartgjer, der intercepter eller interceptes
15) oplysninger om eftersggnings- og redningstjenester for omradet for den planlagte flyvning

16) relevante meddelelser til flyvere (NOTAM) og AIS-briefingdokumenter

17) de relevante meteorologiske oplysninger

18) passagerlister, hvis relevant

19) for svavefly: masse- og balancedokumentation, og for balloner: massedokumentation

20) operationel flyveplan, hvis relevant, og

21) anden dokumentation, der kan vere relevant for flyvningen, eller som kraves af de stater, der berores af
flyvningen.

b) Uanset litra a) kan de dokumenter, hindbeger og oplysninger, som er anfert deri, medbringes i bjergnings-
koretojet eller opbevares pé flyvepladsen eller det operationelle udgangspunkt, hvis der er tale om flyvninger,
hvor luftfartejet:

1) starter og lander pd samme flyveplads eller operationelle udgangspunkt, eller
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2) forbliver inden for et lokalomrade anfert i driftshdndbogen.

CAT.GEN.NMPA.145 Forevisning af dokumenter og rekorderinger

Luftfartgjschefen skal fremlaegge den dokumentation, som skal forefindes om bord, inden for et rimeligt tidsrum
efter, at en af myndigheden hertil bemyndiget person har anmodet derom.

CAT.GEN.NMPA.150 Transport af farligt gods

a) Farligt gods mé ikke transporteres, medmindre godset:

1) ikke er underlagt Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air (ICAO dok.
9284-AN[905) i overensstemmelse med del 1 i disse tekniske instruktioner, eller

2) medbringes af passagerer eller besatningsmedlemmer eller er i bagage i overensstemmelse med del 8 i de
tekniske instruktioner.

b) Operatoren skal fastleegge procedurer med henblik pé sikre, at alle rimelige foranstaltninger ivaerkszttes for at
forhindre, at farligt gods fejlagtigt medbringes om bord.

¢) Operatoren skal give personalet de nedvendige oplysninger med henblik pé at satte dem i stand til at udfere
deres opgaver.«

e) I CAT.OP.MPA.151 indsattes som litra al):

»al) Uanset CAT.OP.MPA.150, litra b) til d), skal operatgren angive minimumsbeholdningen af endeligt reserve-
brandstof i driftshdndbogen, ndr det drejer sig om operationer med ELA2-flyvemaskiner, der starter og
lander pa samme flyveplads eller operationelle udgangspunkt i henhold til VFR om dagen. Denne mini-
mumsbeholdning af endeligt reservebrandstof ma ikke ligge under den mangde, der er nedvendig til
flyvning i 45 minutter.«

f) 1 SUBPART B — OPERATIONELLE PROCEDURER indsattes folgende AFSNIT:

»AFSNIT 2

Ikke-motordrevne luftfartojer

CAT.OP.NMPA.100 Anvendelse af flyvepladser og operationelle udgangspunkter

Operatgren md kun anvende flyvepladser og operationelle udgangspunkter, der er egnede til de aktuelle luftfar-
tejstyper og operationstyper.

CAT.OP.NMPA.105 Procedurer for stgjbegreensning — balloner og motordrevne svavefly
Luftfartejschefen skal tage hensyn til virkningen af luftfartejsstej, men skal samtidig sikre, at sikkerhedshensyn
prioriteres hgjere end stojbekempelse.

CAT.OP.NMPA.110 Forsyning med og planlegning af braendstof eller ballast — balloner

a) Operatoren skal sikre, at der er tilstraekkeligt med brandstof eller ballast til den planlagte flyvning samt

reservebrandstof eller -ballast til 30 minutters flyvning.

b) Beregningen af brandstof- eller ballastforsyning skal vare baseret pd mindst felgende operationelle forhold,
hvorunder flyvningen skal udferes:

1) data fra ballonproducenten

2) paregnede masser
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3) forventede vejrforhold og

4) ATS-procedurer og -begransninger.

¢) Beregningerne skal dokumenteres i en operationel flyveplan.

CAT.OP.NMPA.115 Befordring af specielle passagerkategorier

Personer, der kraver serlige forhold, assistance ogfeller anordninger under en flyvning, betragtes som specielle
passagerkategorier og befordres under forhold, der sikrer luftfartgjets og de ombordvearendes sikkerhed i henhold
til procedurer fastlagt af operateren.

CAT.OP.NMPA.120 Instruktion af passagerer

Operataren skal sikre, at passagererne modtager instruktion vedrerende sikkerheden inden eller, hvor dette er
relevant, under flyvningen.

CAT.OP.NMPA.125 Forberedelse af flyvning
For en flyvning pabegyndes, skal luftfartgjschefen:

a) med alle rimelige tilgeengelige midler fastsld, at de jordbaserede faciliteter, herunder kommunikationsfaciliteter
og navigationshjelpemidler, der er tilgaengelige og direkte kraves under en sidan flyvning for at sikre
forsvarlig betjening af luftfartejet, er tilstraekkelige for den type operation, under hvilken flyvningen skal
foretages, og

b) vare bekendt med alle tilgengelige meteorologiske oplysninger, der er relevante for den planlagte flyvning.
Forberedelserne til en flyvning, der rakker ud over den umiddelbare narhed af afgangsstedet, skal omfatte:

1) en gennemgang af de tilgaengelige vejrrapporter og -udsigter og

2) planlaegning af en alternativ flyverute, hvis flyvningen ikke kan gennemferes som planlagt pd grund af
vejrforholdene.

CAT.OP.NMPA.130 Indlevering af ATS-flyveplan

a) Hvis en ATS-flyveplan ikke er indleveret, fordi den ikke er pakravet i henhold til lufttrafikreglerne, skal der
indleveres tilstraekkelige oplysninger til, at alarmeringstjenesterne om nedvendigt kan aktiveres.

b) Ved flyvning fra et sted, hvor en ATS-flyveplan ikke kan indleveres, skal luftfartgjschefen eller operateren
overfore ATS-flyveplanen sd hurtigt som muligt efter start.

CAT.OP.NMPA.135 Sikring af passagerkabine og cockpit — balloner

Luftfartejschefen skal for start og landing, og nér dette skennes nedvendigt af sikkerhedshensyn, sikre:

a) at alt udstyr og al bagage er beherigt surret, og

b) at nedevakuering fortsat er mulig.

CAT.OP.NMPA.140 Rygning om bord

Det er ikke tilladt at ryge om bord pa et svavefly eller en ballon.
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CAT.OP.NMPA.145 Vejrforhold
Luftfartejschefen ma kun pabegynde eller fortsatte en VFR-flyvning, hvis de senest tilgangelige meteorologiske
oplysninger viser, at vejrforholdene langs ruten og pa det tilsigtede ankomststed pé det forventede tidspunkt vil
svare til eller vare bedre end de galdende operationelle minima ved VER.
CAT.OP.NMPA.150 Is og anden kontaminering — procedurer pé jorden
Luftfartgjschefen ma ikke pabegynde start, medmindre luftfartejet er frit for eventuelle forekomster, som kan
have negativ indvirkning pa luftfartejets ydeevne eller styrbarhed, dog bortset fra det, der er tilladt i overens-
stemmelse med flyvehdndbogen (AFM).
CAT.OP.NMPA.155 Startforhold
For starten pabegyndes, skal luftfartejschefen sikre sig, at vejret pa flyvepladsen eller det operationelle udgangs-
punkt ifglge de oplysninger, den pdgeldende har til rddighed, ikke er til hinder for en sikker start og udflyvning.
CAT.OP.NMPA.160 Simulerede unormale situationer under flyvning
Nér passagerer befordres, mé luftfartgjschefen ikke simulere unormale situationer eller ngdsituationer, der kraver
anvendelse af procedurer for unormale situationer eller nedsituationer.
CAT.OP.NMPA.165 Brendstof- og ballaststyring under flyvning — balloner
Luftfartejschefen skal med regelmaessige mellemrum sikre, at den resterende mangde brugbare brendstof og
ballast under flyvningen ikke er mindre end den mangde brandstof og ballast, der er nedvendig for at fuldfere
den planlagte flyvning, og den reservemangde, der er planlagt til landing.
CAT.OP.NMPA.170 Anvendelse af supplerende ilt
Luftfartejschefen skal sikre, at flyvebesatningsmedlemmer, der udferer opgaver, som er vigtige for en sikker
operation af luftfartgjet under flyvning, kontinuerligt anvender supplerende ilt, hvis kabinetrykhgjden overstiger
10 000 ft i en periode pd over 30 minutter, og ndr som helst kabinetrykhejden overstiger 13 000 ft.
CAT.OP.NMPA.175 Indflyvnings- og landingsforhold
For indflyvning til landing pabegyndes, skal luftfartgjschefen sikre sig, at vejret pa flyvepladsen eller det opera-
tionelle udgangspunkt og forholdene pa den overflade, der pdregnes anvendt, ikke ifelge de oplysninger, den
pagaldende har til radighed, er til hinder for sikker indflyvning og landing.
CAT.OP.NMPA.180 Operationelle begraensninger — varmluftballoner
a) En varmluftballon mé ikke lande om natten undtagen i nedsituationer.
b) En varmluftballon md lette om natten, hvis den medbringer tilstreekkeligt braendstof til at lande om dagen.
CAT.OP.NMPA.185 Operationelle begransninger — svavefly
Svavefly ma kun opereres om dagen.«

g) 1 CAT.POL.A.240, litra b), nr. 4), erstattes »ORO.OPS« af »ORO.FC«.

h) T CAT.POL.A.310 tilfejes folgende som litra e):

»e) Kravene i litra a), nr. 3), litra a), nr. 4), litra a), nr. 5), litra b), nr. 2) og litra ), nr. 2) galder ikke for VFR-
operationer om dagen.«

[ CAT.POL.A.405, litra b), erstattes henvisningen til \~CAT.POL.A.305, litra b) eller litra c)« af en henvisning til
»CAT.POL.A.400, litra b) og c)«.
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j) I SUBPART C — PERFORMANCEMASSIGE OG OPERATIONELLE BEGRANSNINGER FOR LUFTFART@QJER
indsaettes folgende AFSNIT 4 og 5:

»AFSNIT 4

Sveevefly

CAT.POL.S.100 Operationelle begraensninger

a) Svaveflyets lastning, masse og tyngdepunkt (CG) skal i enhver fase af flyvningen vaere i overensstemmelse
med de begransninger, der er angivet i flyvehandbogen (AFM) eller i driftshandbogen, hvis denne er mere
restriktiv.

b) Skilte, fortegnelser og instrumentmarkeringer samt kombinationer af disse, der angiver de operationelle
begraensninger, som i henhold til flyvehdndbogen skal prasenteres visuelt, skal vere synlige i svaveflyet.

CAT.POL.S.105 Vejning

a) Operatoren skal sikre, at svaveflyets masse og tyngdepunkt er blevet bestemt ved egentlig vejning forud for
den forste ibrugtagning. Der skal redegores for de samlede virkninger af &endringer og reparationer pd masse
og balance, og virkningerne skal beherigt dokumenteres. Disse oplysninger skal gores tilgengelige for
luftfartgjschefen. Endvidere skal svaveflyet vejes igen, hvis andringernes virkninger pd masse og balance
ikke kendes ngjagtigt.

b) Vejningen skal foretages af producenten af sveveflyet eller i overensstemmelse med forordning (EF)
nr. 2042/2003, hvis relevant.

CAT.POL.S.110 Ydeevne (performance)

Luftfartejschefen méd kun operere svaveflyet, hvis ydeevnen er tilstrakkelig til at overholde de gzldende luft-
trafikregler samt eventuelle andre begransninger, der galder for flyvningen, luftrummet eller de anvendte flyve-
pladser eller operationelle udgangspunkter, idet der tages hensyn til diagrammers og korts ngjagtighed.

AFSNIT 5

Balloner

CAT.POL.B.100 Operationelle begrensninger

a) Ballonens lastning og masse skal i enhver fase af flyvningen veere i overensstemmelse med de begransninger,
der er angivet i flyvehdndbogen eller i driftshandbogen, hvis denne er mere restriktiv.

b) Skilte, fortegnelser og instrumentmarkeringer samt kombinationer af disse, der angiver de operationelle
begransninger, som i henhold til flyvehdndbogen skal prasenteres visuelt, skal vare synlige i ballonen.

CAT.POLB.105 Vejning

a) Operatoren skal sikre, at ballonens masse er blevet bestemt ved egentlig vejning forud for den forste
ibrugtagning. Der skal redegores for de samlede virkninger af @ndringer og reparationer pd massen, og
virkningerne skal beherigt dokumenteres. Disse oplysninger skal gores tilgaengelige for luftfartejschefen.
Ballonen skal vejes igen, hvis @ndringernes virkninger pd massen ikke kendes ngjagtigt.

b) Vejningen skal foretages af producenten af ballonen eller i overensstemmelse med forordning (EF)
nr. 2042/2003, hvis relevant.

CAT.POL.B.110 System til bestemmelse af masse

a) Et operater, der benytter en ballon, skal fastlaegge en ordning med angivelse af, hvordan de nedenstdende
punkter bestemmes ngjagtigt for hver flyvning, siledes at luftfartejschefen kan sikre, at de begransninger,
der er foreskrevet i flyvehdndbogen, overholdes:

1) ballonens tommasse
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2) trafiklastens masse
3) breendstof- eller ballastmangdens masse
4) startmasse
5) lastningen af ballonen gennemfores under opsyn af luftfartejschefen eller af kvalificeret personale
6) udarbejdelse og opstilling af enhver form for dokumentation.
b) Luftfartejschefen skal kunne gengive beregningen af masse baseret pd elektroniske beregninger.

¢) Dokumentationen for masse skal udarbejdes forud for hver flyvning og dokumenteres i en operationel
flyveplan.

CAT.POLB.115 Ydeevne (performance)

Luftfartejschefen md kun operere ballonen, hvis ydeevnen er tilstraekkelig til at overholde de gealdende luft-
trafikregler samt eventuelle andre begransninger, der galder for flyvningen, luftrummet eller de anvendte flyve-
pladser eller operationelle udgangspunkter, idet der tages hensyn til diagrammers og korts nejagtighed.«

k) I CAT.IDE.A.100, litra c), CAT.IDE.A.215, litra d) og i CAT.IDE.H.100, litra c), erstattes ordet »must« af »shall« i
den engelske sprogudgave. £ndringen er ikke relevant for den danske sprogudgave.

) I CAT.IDE.A.260 erstattes figur 1 af den folgende figur:

figur 1

m) I SUBPART D — INSTRUMENTER, DATA OG UDSTYR indsattes folgende AFSNIT 3 og 4:

»AFSNIT 3

Sveevefly

CAT.IDE.S.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a) De instrumenter og det udstyr, der er pdkravet i henhold til denne subpart, skal vare godkendt i over-
ensstemmelse med forordning (EU) nr. 748/2012, hvis de:
1) anvendes af flyvebesatningen til at kontrollere flyvevejen
2) anvendes til opfyldelse af CAT.IDE.S.140

3) anvendes til opfyldelse af CAT.IDE.S.145 eller

4) er installeret i svaveflyet.
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b) Det er ikke nodvendigt med en godkendelse af nedenstdende instrumenter og udstyr, der kraeves i henhold
til denne subpart:

1) stavlygte
2) en ngjagtig tidsmdler og
3) overlevelsesudstyr og signaludstyr.

¢) Instrumenter og udstyr, som ikke er kraevet i denne subpart, samt andet udstyr, som ikke er kravet i andre
bilag, men som er med pa en flyvning, skal opfylde folgende:

1) de oplysninger, som siddanne former for instrumenter, udstyr eller dele tilvejebringer, ma ikke bruges af
flyvebesaetningen til at overholde bilag I til forordning (EF) nr. 216/2008, og

2) instrumenterne og udstyret mé ikke pavirke svaveflyets luftdygtighed, heller ikke i tilfelde af svigt eller
funktionsfejl.

d) Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller vare lettilgeengeligt fra den plads, der er tildelt
det flyvebesetningsmedlem, der skal bruge det.

e) Alt pakraeevet nedudstyr skal veere lettilgaengeligt til umiddelbar anvendelse.
CAT.IDE.S.105 Minimumsudstyr til flyvning
En flyvning mé ikke pabegyndes, ndr etfen af svaveflyets instrumenter, udstyrsdele eller funktioner, der er

pakravet for den planlagte flyvning, er ude af drift eller mangler, medmindre svaveflyet flyves i overensstem-
melse med minimumsudstyrslisten (MEL).

CAT.IDE.S.110 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter

a) Svavefly, der udferer VFR-operationer om dagen, skal vare udstyret med en anordning, som méler og viser:
1) for motorsvavefly, magnetisk kurs
2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) trykhejde og
4) flyvehastighed.

b) Sveavefly, der opereres under forhold, hvor svaveflyet ikke kan fastholdes i en gnsket flyvestilling uden brug
af et eller flere yderligere instrumenter, skal ud over det i litra a) navnte vare udstyret med en anordning,
som maler og viser:

1) vertikal hastighed
2) flyvestilling eller drejning og kreengning (turn and slip) og
3) magnetisk kurs.

CAT.IDE.S.115 Skyflyvning — flyve- og navigationsinstrumenter

Svaveflyvere, der udferer skyflyvning, skal vere udstyret med en anordning, som méler og viser:

a) magnetisk kurs
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b) tiden i timer, minutter og sekunder

¢) trykhgjde

d) flyvehastighed

e) vertikal hastighed og

f) flyvestilling eller drejning og kreengning (turn and slip).

CAT.IDE.S.120 Sader og fastspandingsanordning

a) Svavefly skal vare udstyret med:
1) et sade til hver ombordvarende og

2) en fastspaendingsanordning, der fastholder den siddende persons torso, til hvert sede ifelge flyvehind-
bogen (AFM).

b) En fastspaendingsanordning, der fastholder den siddende persons torso, skal have ét enkelt udlesningspunkt.

CAT.IDE.S.125 Supplerende ilt

Svavefly, der opereres i trykhgjder over 10 000 ft, skal vare forsynet med udstyr, som er i stand til at lagre og
afgive ilt, med tilstrakkeligt indandingsilt til at forsyne:

a) besatningsmedlemmer i en periode pd over 30 minutter, ndr trykhejden er mellem 10 000 ft og 13 000 ft,
o8

b) alle besztningsmedlemmer og passagerer i en periode, hvor trykhgjden er over 13 000 ft.

CAT.IDE.S.130 Flyvning over vand

Luftfartejschefen péd et svavefly, der opereres over vand, skal fastsld risikoen for, at de ombordvarende pé
svaveflyet ikke overlever i tilfeelde af en landing pa vand, og pd dette grundlag skal vedkommende traffe
beslutning om medtagning af:

a) en redningsvest eller tilsvarende individuel flydeanordning til hver ombordvarende, som skal bares eller vere
anbragt i en position, som er lettilgaengelig fra den person sade, til hvem vesten eller flydeanordningen er
beregnet

b) en nedlokaliseringssender (ELT) eller en sender til positionsbestemmelse af personer (PLB), som beres af et
besatningsmedlem eller en passager, og som kan sende samtidig pd 121,5 MHz og 406 MHz, og

¢) udstyr, som kan frembringe nedsignaler under en flyvning:
1) over vand ud over glidedistance fra land, eller

2) hvor start- eller indflyvningsbanen er placeret pa en sddan méide over vand, at der i tilfelde af et uheld
ville vaere sandsynlighed for nedlanding pd vandet.

CAT.IDE.S.135 Overlevelsesudstyr

Svaevefly, der opereres over omrdder, hvor eftersegning og redning er specielt vanskelig, skal vaere udstyret med
signalanordninger og redningsudstyr, der egner sig til det omrade, der skal overflyves.
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CAT.IDE.S.140 Radiokommunikationsudstyr

a) Ndr det kraves i det luftrum, der flyves i, skal svavefly vare udstyret med radiokommunikationsudstyr, som
kan udfere tovejskommunikation med de luftfartsstationer eller pd de frekvenser, som opfylder luftrums-
kravene.

b) Hvis radiokommunikationsudstyr kraves i henhold til litra a), skal det muliggere kommunikation pa den
aeronautiske nedfrekvens 121,5 MHz.

CAT.IDE.S.145 Navigationsudstyr

Svaevefly skal vare udstyret med navigationsudstyr, som er nedvendigt for at flyve i overensstemmelse med:
a) ATS-flyveplanen, hvis relevant, og
b) de gzldende luftrumskrav.

CAT.IDE.S.150 Transponder

Nar det kraeves i det luftrum, der skal flyves i, skal svavefly vere udstyret med en sekunder overvigningsradar-
transponder (SSR-transponder) med alle de kraevede funktioner.

AFSNIT 4

Balloner

CAT.IDE.B.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a) De instrumenter og det udstyr, der er pdkrevet i henhold til denne subpart, skal vere godkendt i over-
ensstemmelse med forordning (EU) nr. 748/2012, hvis de:

1) anvendes af flyvebesatningen til at bestemme flyvevejen
2) anvendes til opfyldelse af CAT.IDEB.155 eller
3) er installeret i ballonen.
b) Felgende udstyr, som kraves i denne subpart, krever ingen godkendelse:
1) stavlygte
2) en nejagtig tidsmaler
3) forstehjelpskasse
4) overlevelsesudstyr og signaludstyr
5) en alternativ antaendingskilde
6) et brandtappe eller et flammesikret dakke
7) en dropline og

8) en kniv.
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¢) Instrumenter og udstyr, som ikke er kravet i denne subpart, samt andet udstyr, som ikke er kravet i andre
bilag, men som er med pd en flyvning, skal opfylde folgende:

1) de oplysninger, som sddanne former for instrumenter, udstyr eller dele tilvejebringer, méd ikke bruges af
flyvebeseatningen til at overholde bilag I til forordning (EF) nr. 216/2008, og

2) instrumenterne og udstyret méd ikke pavirke ballonens luftdygtighed, heller ikke i tilflde af svigt eller
funktionsfejl.

d) Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller vaere lettilgeengeligt fra den plads, som det
flyvebesatningsmedlem, der skal bruge det, har fdet tildelt.

e) Alt pakravet nodudstyr skal vere lettilgaengeligt til umiddelbar anvendelse.

CAT.IDE.B.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning ma ikke pabegyndes, ndr etfen af ballonens instrumenter, udstyrsdele eller funktioner, der er
pakravet for den planlagte flyvning, er ude af drift eller mangler, medmindre ballonen flyves i overensstemmelse
med minimumsudstyrslisten (MEL).

CAT.IDE.B.110 Operationslys

Balloner, der opereres om natten, skal vare udstyret med:

a) antikollisionslys

b) en anordning, som sikrer tilstrakkelig belysning af alle instrumenter og alt udstyr, der er vigtigt for en sikker
operation af ballonen, og

¢) en stavlygte.

CAT.IDE.B.115 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet udstyr

Balloner, der udferer VFR-operationer, skal vere udstyret med folgende:

a) en anordning, der kan vise den retning, ballonen driver, og

b) en anordning, som mdler og viser:

1) tiden i timer, minutter og sekunder

2) vertikal hastighed, hvis det kraeves i flyvehdndbogen

3) trykhejde, hvis det kraeves i flyvehdndbogen, hvis det kraeves i luftrumskravene, eller nir hejden skal
kontrolleres med henblik pa brug af ilt, og

4) bortset fra gasballoner, trykket i hver enkelt gasforsyningsledning.

CAT.IDE.B.120 Fastspaendingsanordninger

Balloner med en serskilt kabine til luftfartejschefen skal vere udstyret med en fastspandingsanordning til
luftfartejschefen.
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CAT.IDE.B.125 Forstehjalpskasse

a) Balloner skal vare udstyret med en forstehjelpskasse.
b) Opsamlingskeretgjet skal medbringe en yderligere forstehjelpskasse.
¢) Forstehjelpskassen skal vere:

1) lettilgaengelig og

2) ajourfort.

CAT.IDE.B.130 Supplerende ilt

Balloner, der opereres i trykhejder over 10 000 ft, skal vere forsynet med udstyr, som er i stand til at lagre og
afgive ilt, med tilstrakkeligt indandingsilt til at forsyne:

a) besatningsmedlemmer i en periode pd over 30 minutter, ndr trykhgjden er mellem 10 000 ft og 13 000 ft,
0g

b) alle besatningsmedlemmer og passagerer i en periode, hvor trykhgjden er over 13 000 ft.

CAT.IDE.B.135 Manuelle ildslukkere

Varmluftballoner skal vaere udstyret med mindst én manuel ildslukker i henhold til de galdende luftdygtigheds-
bestemmelser.

CAT.IDE.B.140 Flyvning over vand

Luftfartgjschefen pd en ballon, der opereres over vand, skal fastsld risikoen for, at de ombordvaerende pa
ballonen ikke overlever i tilfelde af en landing pd vand, og pa dette grundlag skal vedkommende treffe
beslutning om medtagning af:

a) en redningsvest til hver ombordvarende eller en tilsvarende individuel flydeanordning til hver ombordvz-
rende, der er under to dr, der skal bares eller vare anbragt i en position, som er lettilgeengelig fra den persons
saede, til hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet

b) en nedlokaliseringssender (ELT) eller en sender til positionsbestemmelse af personer (PLB), som beres af et
besatningsmedlem eller en passager, og som kan sende samtidig pd 121,5 MHz og 406 MHz, og

¢) udstyr, som kan frembringe nedsignaler.

CAT.IDE.B.145 Overlevelsesudstyr

Balloner, der opereres over omréder, hvor eftersegning og redning er specielt vanskelig, skal vaere udstyret med
signalanordninger og redningsudstyr, der egner sig til det omréade, der skal overflyves.

CAT.IDE.B.150 Diverse udstyr

a) Balloner skal vare udstyret med beskyttelseshandsker til hvert besatningsmedlem.
b) Varmluftballoner skal vere udstyret med:
1) en alternativ antendingskilde

2) en anordning, der méler og angiver breendstofmangden
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3) et brandteppe eller et flammesikret daekke og

4) en dropline pd mindst 25 m.

¢) Gasballoner skal vare udstyret med:

1) en kniv og

2) en dropline pd mindst 20 m fremstillet af naturlige fibre eller af et elektrostatisk ledende materiale.

CAT.IDE.B.155 Radiokommunikationsudstyr

a) Ndr det kraeves i det luftrum, der flyves i, skal balloner vare udstyret med radiokommunikationsudstyr pd
luftfartajschefens plads, som kan udfere tovejskommunikation med de luftfartsstationer eller pa de frekvenser,
som opfylder luftrumskravene.

b) Hvis radiokommunikationsudstyr kraves i henhold til litra a), skal det muliggere kommunikation pd den
aeronautiske nedfrekvens 121,5 MHz.

CAT.IDE.B.160 Transponder

Nér det kraeves i det luftrum, der skal flyves i, skal balloner vare udstyret med en sekundar overvigningsradar-
transponder (SSR-transponder) med alle de kraevede funktioner.«

5) I bilag V til forordning (EU) nr. 965/2012 foretages folgende andringer:

a) Alle henvisninger til forordning (EF) nr. 1702/2003 erstattes med henvisninger til forordning (EU) nr. 748/2012.

b) 1 SPA.GEN.100, litra a), nr. 1), erstattes »CAT-luftfartsforetagender« af »erhvervsmassige operatarer«.

¢) SPA.DG.100 affattes sdledes:

»SPA.DG.100 Transport af farligt gods

Operatoren mé kun transportere farligt gods ad luftvejen, hvis operateren er blevet godkendt af den kompetente
myndighed, jf. dog bilag IV (del-CAT), bilag VI (del-NCC), bilag VII (del-NCO) og bilag VIII (del-SPO).«

6) 1 bilag VI til forordning (EU) nr. 965/2012 affattes NCC.POL.125, litra b), sdledes:

»b) Undtagen for en flyvemaskine, der er udstyret med turbopropmotorer og en maksimal startmasse pé eller under
5700 kg, skal luftfartejschefen sikre, at flyvemaskinen er i stand til i tilfeelde af motorfejl under start:

1) at afbryde starten og stoppe inden for den acceleration-stop distance, der er til rddighed, eller den bane, der
er til radighed, eller

2) at fortsatte starten og ga fri af alle hindringer langs flyvevejen med en tilstreekkelig margen, indtil flyve-
maskinen kan overholde NCC.POL.130.«

7) 1 bilag VII til forordning (EU) nr. 965/2012 foretages folgende sendringer:

a) Alle henvisninger til forordning (EF) nr. 1702/2003 erstattes med henvisninger til forordning (EU) nr. 748/2012.
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b) 1 NCO.GEN.102 foretages folgende andringer:
i) overskriften affattes siledes:
»Motorsvaevefly til rejsebrug, motordrevne svavefly og hybridballoner-
ii) folgende litra d) tilfojes:
»d) Hybridballoner skal opereres i overensstemmelse med kravene til varmluftballoner.«
¢) Folgende indswttes som punkt NCO.GEN.103:
»NCO.GEN.300 Introduktionsflyvninger
Introduktionsflyvninger som omhandlet i narverende forordnings artikel 6, stk. 5, litra c), skal, ndr de udferes i
henhold til dette bilag:
a) starte og slutte pd samme flyveplads eller operationelle udgangspunkt undtagen balloner og svaveflyve-
maskiner
b) udferes som VFR-operationer om dagen;
¢) overvages af en udpeget person, der har ansvaret for deres sikkerhed, og
d) opfylde eventuelle gvrige betingelser, der er fastsat af den kompetente myndighed.«
d) NCO.GEN.106 affattes sdledes:
»NCO.GEN.106 Luftfartejschefens ansvar og befojelser — balloner
Luftfartejschefen pa en ballon skal i tilleg til NCO.GEN.105:
a) vare ansvarlig for inden flyvningen at instruere de personer, der bistdr ved oppustning og temning af
ballonhylstret
b) sikre, at der ikke ryges om bord eller i umiddelbar narhed af ballonen, og
¢) sikre, at personer, der bistdr ved oppustning og temning af ballonhylstret, barer passende beskyttelsestj.«
e) I NCO.GEN.135, litra a), nr. 10), erstattes udtrykket »for den planlagte flyverute« af »for den planlagte flyverute
eller det omrade, hvori flyvningen planlaegges udfert,«.
f) 1 NCO.OP.110, litra ¢), forste punktum, indsattes ordet »alene« efter »anvendese.
g) [ NCO.OP.113 affattes overskriften siledes: »Flyvepladsens operationelle minima — onshorecirklingsind-
flyvning med helikoptere:.
h) 1 NCO.OP.127, litra a) og b), udgdr udtrykket », -gasc.

NCO.OP.215 affattes sdledes:

»NCO.OP.215 Operationelle begreensninger — varmluftballoner

a) En varmluftballon mé ikke lande om natten undtagen i nedsituationer.

b) En varmluftballon kan starte om natten, hvis den medbringer tilstrakkeligt brandstof til at lande om dagen.«
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j)  NCO.POL.105, litra b), affattes sdledes:

»b) Vejningen skal foretages:

1) for flyvemaskiners og helikopteres vedkommende af luftfartejsproducenten eller af en godkendt vedlige-
holdelsesorganisation og

2) og for svaveflys og balloners vedkommende af producenten af luftfartgjet eller i overensstemmelse med
Kommissionens forordning (EF) nr. 2042/2003, hvis relevant.c

k) NCO.IDE.B.110 affattes siledes:

»NCO.IDE.B.110 Operationslys

Balloner, der opereres om natten, skal vare udstyret med:

a) antikollisionslys

b) en anordning, som sikrer tilstraeckkelig belysning af alle instrumenter og alt udstyr, der er vigtigt for en sikker
operation af ballonen, og

¢) en stavlygte.«

) NCO.IDE.B.125 affattes siledes:

»NCO.IDE.B.125 Manuelle ildslukkere

Varmluftballoner skal vare udstyret med mindst én manuel ildslukker, hvis dette kreeves i henhold til de
galdende certificeringsspecifikationer.«

NCO.IDE.B.140 affattes sdledes:

2

»NCO.IDE.B.140 Diverse udstyr

a) Balloner skal vare udstyret med beskyttelseshandsker til hvert besatningsmedlem.

b) Varmluftballoner skal veere udstyret med:

1) en alternativ antendingskilde

2) en anordning, der méler og angiver braendstofmangden

3) et brandteppe eller et flammesikret dekke og

4) en dropline pd mindst 25 m.

¢) Gasballoner skal vare udstyret med:

1) en kniv og

2) en dropline pd mindst 20 m fremstillet af naturlige fibre eller af et elektrostatisk ledende materiale.«
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n) Folgende tilfojes som SUBPART E:

»SUBPART E
SPECIFIKKE KRAV

AFSNIT 1

Generelt

NCO.SPEC.100 Anvendelsesomride

Denne subpart fastlegger specifikke krav, som skal folges af en luftfartejschef, der gennemforer ikke-erhvervs-
massige specialoperationer med ikke-komplekse motordrevne luftfartojer.

NCO.SPEC.105 Tjekliste

a) For en specialoperation pabegyndes, skal luftfartgjschefen foretage en risikovurdering ved at vurdere aktivi-
tetens kompleksitet for at afdekke de farer og risici, der er forbundet med operationen, og fastleegge
athjeelpende foranstaltninger.

b) Specialoperationer skal udferes i overensstemmelse med en tjekliste. Baseret pa risikovurderingen skal luft-
fartojschefen fastleegge en sidan tjekliste, der egner sig til de serlige aktiviteter og de benyttede luftfartejer,
idet der tages hejde for denne subparts afsnit.

¢) Den tjekliste, der er relevant for funktionen som luftfartejschef, besaetningsmedlemmer og specialister, skal
veare let tilgaengelig for hver flyvning.

d) tjeklisten skal gennemgds og opdateres regelmessigt, hvis relevant.

NCO.SPEC.110 Luftfartejschefens ansvar og befojelser

Nér besetningsmedlemmer eller faglige specialister deltager i operationen, pahviler det luftfartajschefen:

a) at sikre, at besetningsmedlemmer og faglige specialister opfylder NCO.SPEC.115 og NCO.SPEC.120

b) ikke at pdbegynde en flyvning, hvis et besetningsmedlem eller en faglig specialist ikke er i stand til at varetage
sine opgaver pga. f.eks. skade, sygdom, traethed eller pavirkning af psykofarmaka

¢) ikke at fortsatte en flyvning leengere end til nermeste flyveplads eller operationelle udgangspunkt, hvor vejret
tillader landing, hvis et besatningsmedlems eller en faglig specialists evne til at varetage sine opgaver er
nedsat vasentligt pga. f.eks. traethed, sygdom eller iltmangel

d) sikre, at besetningsmedlemmerne og de faglige specialister overholder alle love, bestemmelser og procedurer i
de stater, hvor operationer udferes

e) sikre, at alle besatningsmedlemmer og faglige specialister er i stand til at kommunikere med hinanden pa et
feelles sprog, og

f) sikre, at faglige specialister og besatningsmedlemmer kontinuerligt anvender supplerende ilt, hvis kabinetryk-
hejden overstiger 10 000 ft i en periode pa over 30 minutter, og nir som helst kabinetrykhgjden overstiger
13 000 ft.

NCO.SPEC.115 Besatningens ansvar

a) Besatningsmedlemmerne skal have ansvaret for en tilfredsstillende udferelse af deres opgaver. Besatningens
opgaver skal angives i tjeklisten.
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b) Undtagen for balloner gaelder det, at under kritiske faser af flyvningen, eller nar luftfartejschefen skenner det
nedvendigt af sikkerhedshensyn, skal besatningsmedlemmerne vere fastspandte pad deres tildelte plads,
medmindre andet angives i tjeklisten.

¢) Under flyvningen skal flyvebesatningsmedlemmerne holde deres sikkerhedsbealte fastspaendt, mens de er pd
deres plads.

d) Under flyvningen skal mindst ét kvalificeret flyvebesetningsmedlem til enhver tid forblive ved luftfartojets
manevreorganer.

e) Besxtningsmedlemmerne ma ikke varetage opgaver pa et luftfartoj:

1) hvis de ved eller har mistanke om, at de lider af treethed som omhandlet i stk. 7, litra f), i bilag IV til
forordning (EF) nr. 216/2008 eller pd anden mdde foler sig uegnede til at udfere deres opgaver, eller

2) hvis de er pdvirket af psykofarmaka eller alkohol eller andre forhold som omhandlet i stk. 7, litra g), i
bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008.

f) Besatningsmedlemmer, som varetager opgaver for mere end én operator, skal:

1) fore deres egne fortegnelser vedrgrende flyvning samt tjeneste- og hviletid som omhandlet i bilag III (del-
ORO), subpart FTL, til forordning (EU) nr. 965/2012, hvis relevant og

2) forsyne hver operator med de data, der er nedvendige for at planlaegge aktiviteter i overensstemmelse med
de gzldende flyve- og tjenestetidsbestemmelser.

g) Besztningsmedlemmerne skal indberette folgende til luftfartejschefen:

1) enhver form for fejl, svigt, funktionsfejl eller defekt, som efter vedkommendes mening vil kunne indvirke
pa luftfartejets luftdygtighed eller sikre operation, herunder nedsystemerne, og

2) enhver handelse, som har bragt eller vil kunne bringe operationen i fare.

NCO.SPEC.120 Faglige specialisters ansvar

a) De faglige specialister skal have ansvaret for en tilfredsstillende udferelse af deres opgaver. De faglige
specialisters opgaver skal angives i tjeklisten.

b) Undtagen for balloner gaelder det, at under kritiske faser af flyvningen, eller nar luftfartejschefen skenner det
nedvendigt af sikkerhedshensyn, skal faglige specialister vare fastspandte pa deres plads, medmindre andet
angives i tjeklisten.

c) Faglige specialister skal sikre, at de er fastspandte, ndr de udferer specialopgaver, mens yderdere er dbne eller
fjernet.

d) Den faglige specialist skal indberette folgende til luftfartgjschefen:

1) enhver form for fejl, svigt, funktionsfejl eller defekt, som efter vedkommendes mening vil kunne indvirke
pa luftfartgjets luftdygtighed eller sikre operation, herunder nedsystemerne, og

2) enhver hendelse, som har bragt eller vil kunne bringe operationen i fare.

NCO.SPEC.125 Sikkerhedsinstruktion

a) For start skal luftfartgjschefen instruere de faglige specialister i:
1) nedudstyr og -procedurer

2) operationelle procedurer vedrerende specialopgaven for hver flyvning eller serie af flyvninger.
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b) Der er muligvis ikke behov for den instruktion, der er omhandlet i litra a), nr. 2), hvis de faglige specialister er
instrueret i de operationelle procedurer inden begyndelsen af flyvesasonen i det pagaldende kalenderdr.

NCO.SPEC.130 Minimum hindringsfrie hgjder — IFR-flyvninger

Luftfartejschefen skal fastsette minimumsflyvehejder for hver flyvning, som giver den kraevede frihgjde over
terreen for alle rutesegmenter, der skal flyves i henhold til IFR. Minimumsflyvehgjderne ma ikke veere lavere end
dem, der er bekendtgjort af den overflgjne stat.

NCO.SPEC.135 Brandstof- og olieforsyning — flyvemaskiner

NCO.OP.125 litra a), nr. 1) i), gelder ikke for slab af svavefly, flyveopvisning, kunstflyvning eller konkurren-
ceflyvning.

NCO.SPEC.140 Brandstof- og olieforsyning — helikoptere

Uanset NCO.OP.126, litra a), nr. 1), ma en helikopters luftfartejschef kun pdbegynde en VFR-operation om
dagen ved flyvninger inden for 25 NM fra afgangsflyvepladsen eller det operationelle udgangspunkt, hvis
reservebraeendstoffet mindst reekker til 10 minutters flyvning ved den hastighed, der sikrer sterst raekkevidde.

NCO.SPEC.145 Simulerede situationer under flyvning

Medmindre en faglig specialist befinder sig om bord pé luftfartejet i treningsejemed, ma luftfartejschefen ved
befordring af faglige specialister ikke simulere:

a) situationer, der kraver anvendelse af procedurer for unormale situationer eller nedsituationer, eller
b) flyvning under instrumentvejrforhold (IMC).

NCO.SPEC.150 Sporing af terrenneerhed

Hvis et sddant forefindes, ma terreenadvarselssystemet deaktiveres under specialopgaver, som i kraft af deres
karakter kraver, at luftfartojet opereres i en afstand fra terreenet, der er kortere end den afstand, som udlaser
terrenadvarselssystemet.

NCO.SPEC.155 Advarselssystem for kollisioner i luften (Airborne Collision Avoidance System —
ACAS TI)

Uanset NCO.OP.200 md ACAS Il-systemet deaktiveres under specialopgaver, som i kraft af deres karakter
kreever, at luftfartojer opereres inden for en afstand fra hinanden, der er kortere end den afstand, som
udleser ACAS-systemet.

NCO.SPEC.160 Udslip af farligt gods

Luftfartgjschefen ma ikke operere et luftfartej hen over tat bebyggede by- eller boligomréder eller over udenders
forsamlinger af personer, nar farligt gods frigives.

NCO.SPEC.165 Medbringelse og anvendelse af viben

a) Luftfartejschefen skal sikre, at ndr vaben medbringes pa en flyvning med henblik pd udferelse af en special-
opgave, skal de vare sikret, ndr de ikke er i brug.

b) Den faglige specialist, der bruger vabnet, skal traffe alle nedvendige foranstaltninger for at forhindre, at
luftfartgjet og personer om bord eller pd jorden udsattes for fare.

NCO.SPEC.170 Kriterier for ydeevne (performance) og operation — flyvemaskiner

Nér en flyvemaskine opereres i en hejde pd under 150 m (500 ft) over et ikke-bymaessigt omrdde, skal
luftfartejschefen ved operationer med flyvemaskiner, der i tilfeelde af fejl i den kritiske motor ikke er i stand
til at opretholde vandret flyvning, have:

a) fastlagt operationelle procedurer for at minimere konsekvenserne af en motorfejl og
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b) instrueret alle ombordverende besatningsmedlemmer og faglige specialister i de procedurer, der skal gennem-
fores i tilfelde af en nedlanding.

NCO.SPEC.175 Kriterier for ydeevne (performance) og operation — helikoptere

a) Luftfartgjschefen ma flyve et luftfartej over tatbebyggede omrdder, forudsat at:

1) helikopteren er certificeret i kategori A eller B, og

2) sikkerhedsforanstaltninger er fastlagt for at forhindre unedig fare for personer eller ejendom pé jorden.
b) Luftfartejschefen skal have:

1) fastlagt operationelle procedurer for at minimere konsekvenserne af en motorfejl og

2) instrueret alle ombordverende besatningsmedlemmer og faglige specialister i de procedurer, der skal
gennemfores i tilfeelde af en nedlanding.

¢) Luftfartejschefen skal sikre, at massen ved start, landing eller hover ikke overstiger den maksimale masse, der
er angivet for:

1) OGE-hover (Out of Ground Effect) med alle motorer i drift ved en passende effekt, eller

2) hvis OGE-hover sandsynligvis ikke kan etableres pd grund af forholdene, ma helikopterens masse ikke
overstige den maksimale masse, der er angivet for IGE-hover (In Ground Effect) med alle motorer i drift
ved en passende effekt, forudsat at forholdene tillader IGE-hover ved den maksimale angivne masse.

AFSNIT 2
Operationer med udvendig last fra helikopter med loftestrop (HESLO)

NCO.SPEC.HESLO.100 Tjekliste
Tjeklisten for HESLO skal indeholde:

a) normale procedurer, unormale procedurer og nedprocedurer
b) relevante performancedata

¢) pakravet udstyr

d) eventuelle begransninger og

e) luftfartejschefens ansvar og pligter, og besatningsmedlemmers og faglige specialisters ansvar og pligter hvis
relevant.

NCO.SPEC.HESLO.105 Serligt HESLO-udstyr

Helikopteren skal vaere udstyret med mindst:
a) et sikkerhedsspejl eller en alternativ anordning, der gor det muligt at se krogen(e)/lasten, og
b) en lastméler, medmindre der findes en anden metode til at fastsld lastens veegt.

NCO.SPEC.HESLO.110 Transport af farligt gods

Operatgrer, som transporterer farligt gods til eller fra ubemandede steder eller fjerntliggende omréder, skal hos
den kompetente myndighed ansege om en dispensation fra bestemmelserne i de tekniske instruktioner, hvis de
agter ikke at efterleve kravene i disse instruktioner.
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AFSNIT 3

HEC-operationer (Human external cargo)

NCO.SPEC.HEC.100 Tjekliste
Tjeklisten for HEC skal indeholde:

a) normale procedurer, unormale procedurer og nedprocedurer
b) relevante performancedata

¢) pékravet udstyr

d) eventuelle begransninger og

e) luftfartejschefens ansvar og pligter, og besatningsmedlemmers og faglige specialisters ansvar og pligter hvis
relevant.

NCO.SPEC.HEC.105 Serligt HEC-udstyr

a) Helikopteren skal vaere udstyret med:
1) udstyr til hejseoperationer eller lastkrog
2) et sikkerhedsspejl eller en alternativ anordning, der gor det muligt at se krogen, og
3) en lastméler, medmindre der findes en anden metode til at fastsld lastens veegt.

b) Ved installation af alt hejse- og lastkrogsudstyr samt ved efterfolgende endringer heraf skal der forefindes en
luftdygtighedsgodkendelse af relevans for den tilsigtede funktion.

AFSNIT 4

Faldskermsoperationer (PAR)

NCO.SPEC.PAR.100 Tjekliste
Tjeklisten for PAR skal indeholde:

a) normale procedurer, unormale procedurer og nedprocedurer
b) relevante performancedata

¢) pékravet udstyr

d) eventuelle begransninger og

e) luftfartejschefens ansvar og pligter, og besatningsmedlemmers og faglige specialisters ansvar og pligter hvis
relevant.

NCO.SPEC.PAR.105 Befordring af besetningsmedlemmer og faglige specialister
Kravene i NCO.SPEC.120, litra c), galder ikke for faglige specialister, der foretager faldskermsudspring.

NCO.SPEC.PAR.110 Szder

Uanset NCO.IDE.A.140, litra a), nr. 1, og NCO.IDE.A.140, litra a), nr. 1), kan luftfartejets gulv bruges som
siddeplads, forudsat at der er en anordning, som den faglige specialist kan holde eller spande sig fast i.
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NCO.SPEC.PAR.115 Supplerende ilt

Uanset NCO.SPEC.110, litra f), galder kravet om at anvende supplerende ilt ikke for andre besatningsmed-
lemmer end luftfartajschefen og ¢j heller for faglige specialister, der udferer opgaver af afgerende betydning for
specialopgaven, nir kabinetrykhejden:

a) overstiger 13 000 ft i en periode pd ikke mere end 6 minutter, eller
b) overstiger 15 000 ft i en periode pd ikke mere end 3 minutter.

NCO.SPEC.PAR.120 Udslip af farligt gods

Uanset NCO.SPEC.160 mad faldskermsudspringere forlade luftfartojet med det formdl at foretage faldskaerms-
opvisning over tat bebyggede by- eller boligomrdder eller over udenders forsamlinger af personer og samtidig
medbringe regudviklende udstyr, forudsat at det er fremstillet til dette formal.

AFSNIT 5
Kunstflyvning (ABF)

NCO.SPEC.ABF.100 Tjekliste
Tjeklisten for ABF skal indeholde:

a) normale procedurer, unormale procedurer og nedprocedurer
b) relevante performancedata

¢) pékravet udstyr

d) eventuelle begransninger og

e) luftfartgjschefens ansvar og pligter, og besatningsmedlemmers og faglige specialisters ansvar og pligter hvis
relevant.

NCO.SPEC.ABF.105 Dokumenter og oplysninger

Folgende dokumenter og oplysninger, som er anfert i NCO.GEN.135, litra a), kraves ikke medbragt under
kunstflyvninger:

a) indholdet af den indleverede ATS-flyveplan, hvis relevant

b) aktuelle og passende luftfartskort for den rute eller det omrade, der beflyves ifelge planen, og alle ruter, som
flyvningen med rimelighed kan forventes omdirigeret til, og

¢) oplysninger om procedurer og visuelle signaler, som bruges af luftfartgjer, der intercepter eller interceptes.

NCO.SPEC.ABF.110 Udstyr
Folgende krav til udstyr galder ikke nedvendigvis for kunstflyvninger:

a) forstehjalpskasse som fastsat i NCO.IDE.A.145 og NCO.IDE.H.145
b) manuelle ildslukkere som fastsat i NCO.IDE.A.160 og NCO.IDE.H.180 og

¢) nedlokaliseringssendere eller sendere til positionsbestemmelse af personer som fastlagt i NCO.IDE.A.170 OG
NCO.IDE.H.170.«
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BILAG 1I

»BILAG VIII

SPECIALOPERATIONER
[DEL-SPO]

SPO.GEN.005 Anvendelsesomride

a) Dette bilag anvendes for enhver specialoperation, hvor et luftfartej anvendes til swrlige aktiviteter som f.eks.
landbrugs-, bygge- og anlagsvirksomheds-, foto-, landmalings-, overvignings-, patruljerings- og reklameflyvning.

b) Uanset litra a) skal ikke-kommercielle specialoperationer med ikke-komplekse motordrevne luftfartejer vere i over-
ensstemmelse med bilag VII (del-NCO).

¢) Uanset litra a) kan folgende operationer med ikke-komplekse motordrevne luftfartejer udferes i overensstemmelse
med bilag VII (del-NCO):

1) konkurrenceflyvninger eller flyveopvisninger pa betingelse af, at betaling eller anden form for vederlag begranses til
at daekke direkte omkostninger og et forholdsmassigt bidrag til de arlige omkostninger, og preemierne md ikke
overstige en veerdi, som den kompetente myndighed fastsetter

2) faldskeermsudspring, sleb af svavefly eller kunstflyvninger udfert af enten en uddannelsesorganisation, som har sit
hovedforretningssted i en medlemsstat, og som er godkendt i overensstemmelse med forordning (EU)
nr. 11782011, eller en organisation, der er oprettet med det formdl at fremme sports- eller fritidsflyvning, pa
betingelse af, at organisationen opererer luftfartgjet i kraft af ejerskab eller dry lease, at flyvningen ikke giver
overskud, der distribueres uden for organisationen, og — safremt ikke-medlemmer af organisationen er involveret
— at sddanne flyvninger kun udger en marginal aktivitet i organisationen.

SUBPART A
GENERELLE KRAV

SPO.GEN.100 Kompetent myndighed

Den kompetente myndighed er den myndighed, der er udpeget af medlemsstaten, hvor operatgren har sit hovedfor-
retningssted eller har bopel.

SPO.GEN.101 Mader for overensstemmelse

En operator kan bruge alternative mader for overensstemmelse i forhold til agenturets til at opnd overensstemmelse med
forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser.

SPO.GEN.102 Motorsvavefly til rejsebrug, motordrevne svaevefly og hybridballoner

a) Motorsvavefly til rejsebrug skal opereres i overensstemmelse med kravene til:

1) flyvemaskiner, ndr de er drevet af en motor, og

2) svavefly, ndr de opereres uden brug af en motor.

b) Motorsvavefly til rejsebrug skal vaere udstyret i overensstemmelse med kravene til flyvemaskiner, medmindre andet er
angivet i subpart D.



24.4.2014 Den Europaiske Unions Tidende L 123/43

¢) Motorsvavefly, bortset fra motorsvavefly til rejsebrug, skal opereres og vaere udstyret i overensstemmelse med kravene
til svavefly.

d) Hybridballoner skal opereres i overensstemmelse med kravene til varmluftballoner.

SPO.GEN.105 Bes®tningens ansvar

a) Besatningsmedlemmerne skal have ansvaret for en tilfredsstillende udferelse af deres opgaver. Besetningens opgaver
angives i standardprocedurerne (SOP), og i driftshandbogen hvis relevant.

b) Undtagen ndr det handler om balloner, galder det, at under kritiske faser af flyvningen, eller ndr det af sikkerheds-
hensyn skennes nedvendigt af luftfartgjschefen, skal besetningsmedlemmerne fastholdes pé deres plads, medmindre
andet angives i SOP.

¢) Under flyvningen skal flyvebesztningsmedlemmerne holde deres sikkerhedsbelte fastspandt, mens de er pa deres
plads.

d) Under flyvningen skal mindst ét kvalificeret flyvebesatningsmedlem til enhver tid forblive ved luftfartgjets mangv-
reorganer.

e) Besatningsmedlemmerne mé ikke varetage opgaver pd et luftfartoj:

1) hvis de ved eller har mistanke om, at de lider af treethed som omhandlet i stk. 7, litra f), i bilag IV til forordning
(EF) nr. 216/2008 eller pa anden mdde foler sig uegnede til at udfere deres opgaver, eller

2) hvis de er pavirket af psykofarmaka eller alkohol eller andre forhold som omhandlet i stk. 7, litra g), i bilag IV til
forordning (EF) nr. 216/2008.

f) Besatningsmedlemmer, som varetager opgaver for mere end én operater, skal:

1) fore deres egne fortegnelser vedrerende flyvning samt tjeneste- og hviletid som omhandlet i bilag IIT (del-ORO),
subpart FTL, til forordning (EU) nr. 965/2012, hvis relevant og

2) forsyne hver operater med de data, der er nedvendige for at planlegge aktiviteter i overensstemmelse med de
galdende flyve- og tjenestetidsbestemmelser.

g) Besatningsmedlemmerne skal indberette folgende til luftfartgjschefen:

1) enhver form for fejl, svigt, funktionsfejl eller defekt, som efter vedkommendes mening vil kunne indvirke pa
luftfartejets luftdygtighed eller sikre operation, herunder nedsystemerne, og

2) enhver handelse, som har bragt eller vil kunne bringe operationen i fare.

SPO.GEN.106 Faglige specialisters ansvar

a) De faglige specialister skal have ansvaret for en tilfredsstillende udferelse af deres opgaver. De faglige specialisters
opgaver skal angives i standardproceduren.

b) Undtagen for balloner galder det, at under kritiske faser af flyvningen, eller nér luftfartgjschefen skenner det nedven-
digt af sikkerhedshensyn, skal faglige specialister vare fastspaendte pd deres plads, medmindre andet angives i standard-
proceduren.
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c) Faglige specialister skal sikre, at de er fastspaendte, nar de udferer specialopgaver, mens yderdere er abne eller fjernet.
d) Den faglige specialist skal indberette folgende til luftfartejschefen:

1) enhver form for fejl, svigt, funktionsfejl eller defekt, som efter vedkommendes mening vil kunne indvirke pa
luftfartgjets luftdygtighed eller sikre operation, herunder nedsystemerne, og

2) enhver handelse, som har bragt eller vil kunne bringe operationen i fare.

SPO.GEN.107 Luftfartejschefens ansvar og befojelser

a) Luftfartejschefen er ansvarlig for:

1) luftfartejets og alle besatningsmedlemmers og faglige specialisters sikkerhed samt fragtsikkerheden under luftfar-
tojets operationer

2) start, fortsattelse, afbrydelse eller omdirigering af en flyvning af hensyn til sikkerheden
3) sikre, at alle operationelle procedurer og tjeklister overholdes i overensstemmelse med den relevante hindbog

4) kun at indlede en flyvning, hvis vedkommende har forvisset sig om, at alle operationelle begransninger, der er
omhandlet i punkt 2.a.3 i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008, er overholdt som felger:

i) at luftfartejet er luftdygtigt
i) at luftfartejet er behorigt registreret

iii) at de instrumenter og det udstyr, som er nedvendige for gennemforelsen af flyvningen, er installeret i luft-
fartojet og er funktionsdygtige, medmindre flyvning med ikke-funktionsdygtigt udstyr er tilladt i henhold til den
galdende minimumsudstyrsliste (MEL) eller et eventuelt tilsvarende dokument i overensstemmelse med
SPO.IDE.A.105, SPO.IDE.H.105, SPO.IDE.S.105 eller SPO.IDE.B.105

iv) at luftfartgjets masse og (undtagen for sd vidt det drejer sig om balloner) tyngdepunkt er sddan, at flyvningen
kan gennemfores inden for de greenser, der er foreskrevet i luftdygtighedsdokumentationen

v) at alt udstyr og al bagage er forsvarligt anbragt og surret og

vi) at de operationelle begransninger for luftfartajet i henhold til flyvehdndbogen (AFM) ikke bliver overtrddt pa
noget tidspunkt i lgbet af flyvningen

ikke at pdbegynde en flyvning, hvis vedkommende eller et andet besatningsmedlem eller en faglig specialist ikke er
i stand til at varetage sine opgaver pga. f.eks. skade, sygdom, traethed eller pavirkning af psykofarmaka

\J1
~

6) ikke at fortsette en flyvning laengere end til narmeste flyveplads eller operationelle udgangspunkt, hvor vejret
tillader landing, hvis et besetningsmedlems eller en faglig specialists evne til at varetage sine opgaver er nedsat
vaesentligt pga. f.eks. traethed, sygdom eller iltmangel

7) at afgere, om et luftfartej med udstyr ude af funktion skal godtages ifelge listen over konfigurationsafvigelser (CDL)
eller minimumsudstyrslisten (MEL), hvis relevant



24.4.2014 Den Europaiske Unions Tidende L 123/45

8) at registrere driftsoplysninger og alle kendte eller formodede fejl i luftfartejet ved afslutningen af flyvningen, eller en
serie af flyvninger, i luftfartejets tekniske logbog eller rejselogbog og

9) at sikre, at eventuelt installerede flyvedatarekordere:

i) ikke deaktiveres eller slukkes under flyvning og

ii) i tilfelde af, at der sker et havari eller en indberetningspligtig heendelse:

A) ikke slettes bevidst

B) deaktiveres umiddelbart efter gennemforelsen af flyvningen og

C) kun genaktiveres med godkendelse fra den efterforskende myndighed.

b) Luftfartejschefen skal have bemyndigelse til at nagte at medtage eller afsatte enhver person eller enhver del af fragten,
som kan udgere en potentiel fare for luftfartejets eller de ombordverendes sikkerhed.

¢) Luftfartejschefen skal hurtigst muligt over for den relevante lufttrafiktjeneste (ATS) indberette eventuelle farlige vejr-
forhold eller flyveforhold, som sandsynligvis kan forringe andre luftfartejers sikkerhed.

d) Uanset bestemmelsen i litra a), nr. 6), kan luftfartejschefen pd en operation med flere besatningsmedlemmer fortsette
flyvningen forbi den narmeste flyveplads, hvor vejrforholdene tillader landing, hvis passende afhjelpende procedurer
er iverksat.

e) Luftfartejschefen skal i en nedsituation, der kraever gjeblikkelig beslutning og indsats, traffe enhver foranstaltning,
som vedkommende anser for nedvendig under de galdende omstendigheder, jf. punkt 7.d. i bilag IV til forordning
(EF) nr. 216/2008. 1 sddanne tilfelde kan luftfartgjschefen af hensyn til sikkerheden afvige fra regler, operationelle
procedurer og metoder.

f) Luftfartejschefen skal straks indberette ulovlige handlinger til den kompetente myndighed og underrette den relevante
lokale myndighed.

g) Luftfartajschefen skal underrette den narmeste relevante myndighed hurtigst muligt om ethvert havari med luftfartejet,
som medforer alvorlig legemsbeskadigelse eller dedsfald eller betydelig beskadigelse af luftfartajet eller ejendom.

SPO.GEN.108 Luftfartejschefens ansvar og befojelser — balloner
Luftfartejschefen pd en ballon skal i tilleg til SPO.GEN.107:

a) veare ansvarlig for inden flyvningen at instruere de personer, der bistdr ved oppustning og temning af ballonhylstret

b) sikre, at der ikke ryges om bord eller i umiddelbar nerhed af ballonen, og

¢) sikre, at personer, der bistdr ved oppustning og temning af ballonhylstret, barer passende beskyttelsestaj.

SPO.GEN.110 Overholdelse af love, bestemmelser og procedurer

Luftfartejschefen, besetningsmedlemmerne og de faglige specialister skal overholde alle love, bestemmelser og procedurer
i de stater, hvor operationer udferes.
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SPO.GEN.115 Falles sprog

Operataren skal sikre, at alle besatningsmedlemmer og faglige specialister er i stand til at kommunikere med hinanden pa
et falles sprog.

SPO.GEN.120 Taxiing af flyvemaskiner

Operataren skal sikre, at en flyvemaskine kun bliver taxiet pA mangvreomradet pa en flyveplads, hvis den person, der
betjener mangvreorganet:

a) er en beherigt kvalificeret pilot eller

b) er blevet udpeget af operateren og:

1) er uddannet i taxiing af flyvemaskinen

2) er uddannet i brug af radiotelefonen, hvis der er krav om radiokommunikation

3) har modtaget instruktion med hensyn til flyvepladsens udformning, ruter, skilte, afmaerkning, lys, flyvekontrolsig-
naler og -instruktioner, -formuleringer og procedurer og

4) er i stand til at opfylde de operationelle standarder for sikker mangvrering af flyvemaskinen pa flyvepladsen.

SPO.GEN.125 Rotortilkobling

En helikopterrotor md kun tilkobles med henblik pé flyvning med en kvalificeret pilot ved mangvreorganet.

SPO.GEN.130 Berbart elektronisk udstyr

Operatoren mé ikke tillade personer om bord pé luftfartejet at anvende baerbart elektronisk udstyr (PED), som kan have
negativ indvirkning pd luftfartgjets systemer og udstyr.

SPO.GEN.135 Oplysninger om ngd- og overlevelsesudstyr om bord

Operatoren skal sikre, at der foreligger lister med oplysninger om det ned- og overlevelsesudstyr, som forefindes om
bord, og at disse umiddelbart kan meddeles redningscentralerne.

SPO.GEN.140 Dokumenter, hindbeger og oplysninger, som skal forefindes om bord

a) Folgende dokumenter, handbeger og oplysninger eller kopier heraf skal forefindes om bord under hver flyvning,
medmindre andet er angivet:

1) flyvehdndbogen (AFM) eller tilsvarende dokument(er)

2) det originale registreringsbevis

3) det originale luftdygtighedsbevis (CofA)

4) stojcertifikatet, hvis relevant

5) en kopi af erkleringen, jf. ORO.DEC.100 og, hvis det er relevant, en kopi af tilladelsen som foreskrevet i
ORO.SPO.110
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6) listen over specifikke godkendelser, hvis relevant
7) luftfartejsradiocertifikat, hvis relevant

8) ansvarsforsikringspolice(r)

9) rejselogbogen eller tilsvarende for luftfartejet

10) luftfartgjets tekniske logbog i overensstemmelse med bilag I (del-M) til forordning (EF) nr. 2042/2003, hvis
relevant

11) indholdet af den indleverede ATS-flyveplan, hvis relevant

12) aktuelle og passende luftfartskort for den rute eller det omrdde, der beflyves ifelge planen, og alle ruter, som
flyvningen med rimelighed kan forventes omdirigeret til

13) oplysninger om procedurer og visuelle signaler, som bruges af luftfartejer, der intercepter eller interceptes
14) oplysninger om eftersggnings- og redningstjenester for omradet for den planlagte flyvning

15) de galdende dele af driftshindbogen og/eller standardprocedurerne ogfeller flyvehdndbogen, der vedrerer beszt-
ningens opgaver, og som skal vare lettilgaengelige for besatningsmedlemmerne

16) minimumsudstyrslisten eller konfigurationsafvigelseslisten, hvis relevant
17) relevante meddelelser til flyvere (NOTAM) og AlS-instruktionsdokumenter
18) de relevante meteorologiske oplysninger

19) fragtlister, hvis relevant, og

20) anden dokumentation, der kan veare relevant for flyvningen, eller som kraves af de stater, der bergres af
flyvningen.

b) Uanset litra a) kan dokumenter og oplysninger i litra a), nr. 2), til litra a), nr. 11), litra a), nr. 14), litra a), nr. 17), litra
a), nr. 18) og litra a), nr. 19), opbevares pa flyvepladsen eller det operationelle udgangspunkt, hvis der er tale om
flyvninger:

1) som péregnes at starte og lande pd samme flyveplads eller operationelle udgangspunkt, eller

2) som forbliver inden for en afstand eller et omrade foreskrevet af den kompetente myndighed i overensstemmelse
med ARO.OPS.210.

¢) Uanset litra a) kan dokumenterne og oplysningerne i litra a), nr. 1), til litra a), nr. 10), og litra a), nr. 13), til litra a),
nr. 19), opbevares i folgebilen ved flyvninger med balloner eller svavefly, dog ikke motorsvavefly til rejsebrug.

d) I tilfeelde af tab eller tyveri af dokumenter naevnt i litra a), nr. 2), til litra a), nr. 8), kan operationen fortsattes, indtil
flyvningen nér sit bestemmelsessted eller et sted, hvor erstatningsdokumenter kan fremskaffes.

¢) Operateren skal inden for et rimeligt tidsrum efter, at den kompetente myndighed har anmodet om det, fremlagge
den dokumentation, som skal forefindes om bord.
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SPO.GEN.145 Opbevaring, fremleggelse og anvendelse af flyvedatarekorderinger — operationer med komplekse
motordrevne luftfartejer

a) Efter et havari eller en indberetningspligtig handelse skal luftfartgjsoperataren opbevare de originale rekorderede
oplysninger i en periode pd 60 dage, medmindre den efterforskende myndighed har bestemt andet.

b) Operatoren skal gennemfore operationel kontrol og evaluering af flyve data rekorderens (FDR’s) rekorderinger, cockpit
voice-recorderens (CVR'’s) rekorderinger og datalink-rekorderinger med henblik pa at sikre, at rekorderne fortsat
fungerer.

¢) Operatoren skal opbevare rekorderingerne i den periode, der er fastsat i NCCIDE.A.145 eller NCC.IDE.H.145,
undtagen ved afprevning og vedligeholdelse af flyvedatarekordere, hvor op til en time af de aldste rekorderede
oplysninger pa afprevningstidspunktet mé slettes.

d) Operatoren skal opbevare og vedligeholde ajourfert dokumentation, som indeholder de oplysninger, der er nedvendige
for at kunne hente og konvertere flyve data rekorderens radata til parametre udtrykt i tekniske enheder.

¢) Operatoren skal fremlagge alle flyvedatarekorderinger, der er lagret, hvis den kompetente myndighed anmoder herom.

f) Cockpit voice-rekorderinger ma kun bruges til andre formal end efterforskning af et havari eller en indberetningspligtig
haendelse, hvis alle bergrte bes@tningsmedlemmer og vedligeholdelsespersonale giver deres samtykke.

g) FDR-rekorderinger eller datalink-rekorderinger ma kun bruges til andre formal end efterforskning af et havari eller en
indberetningspligtig handelse, hvis sddanne rekorderinger:

1) udelukkende anvendes af operateren til luftdygtigheds- eller vedligeholdelsesformal

2) anonymiseres eller

3) offentliggares efter sikre procedurer.

SPO.GEN.150 Transport af farligt gods

a) Lufttransport af farligt gods skal gennemferes i overensstemmelse med bilag 18 til Chicagokonventionen, senest
andret og suppleret ved ICAO Doc 9284-AN/905 (Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous
Goods by Air), herunder tilleg samt senere @ndringer og tilfgjelser.

b) Farligt gods mé kun transporteres af en operator, der er godkendt i overensstemmelse med bilag V (del-SPA), subpart
G, til forordning (EU) nr. 965/2012, bortset fra tilfeelde, hvor:

1) det ikke er underlagt de tekniske instruktioner i overensstemmelse med del 1 af disse instruktioner

2) det medbringes af faglige specialister eller besatningsmedlemmer eller er i bagage, som er bortkommet fra
indehaveren, i overensstemmelse med del 8 i de tekniske instruktioner

3) det er pakravet om bord pé luftfartejet til specialformdl i overensstemmelse med de tekniske instruktioner

4) det anvendes til at age flyvesikkerheden, og det er rimeligt at medbringe det om bord pé luftfartejet for at sikre
hurtig adgang hertil til operationelle formal, uanset om disse genstande og stoffer kraves medbragt, eller om det er
hensigten at bruge dem i forbindelse med en bestemt flyvning.
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¢) Operatoren skal fastlegge procedurer med henblik pd sikre, at alle rimelige foranstaltninger iverksettes for at
forhindre, at farligt gods fejlagtigt medbringes om bord.

d) Operatoren skal give personalet de nedvendige oplysninger med henblik pa at satte dem i stand til at udfere deres
opgaver i overensstemmelse med de tekniske instruktioner.

e) Operatoren skal i overensstemmelse med de tekniske instruktioner gjeblikkelig underrette den kompetente myndighed
og den relevante myndighed i den stat, hvor handelsen fandt sted, i tilfeelde af:

1) havari eller haendelser, der involverer farligt gods

2) at der opdages farligt gods, der medbringes af faglige specialister eller besatningsmedlemmer eller er i deres bagage,
nar dette ikke er i overensstemmelse med del 8 i de tekniske instruktioner.

f) Operatoren skal sikre, at de faglige specialister far oplysninger om farligt gods.

g) Operataren skal sikre, at der pé fragtmodtagelsesstederne forefindes opslag med oplysninger om transporten af farligt
gods i overensstemmelse med de tekniske instruktioner.

SPO.GEN.155 Udslip af farligt gods

Operatgren mé ikke operere et luftfartgj hen over tet bebyggede by- eller boligomrader eller over udenders forsamlinger
af personer, nar farligt gods frigives.

SPO.GEN.160 Medbringelse og anvendelse af viben

a) Operatoren skal sikre, at ndr vaben medbringes péd en flyvning med henblik pé udferelse af en specialopgave, skal de
sikres, ndr de ikke er i brug.

b) En faglig specialist, der bruger vabnet, skal traffe alle nedvendige foranstaltninger for at forhindre, at luftfartgjet og
personer om bord eller pd jorden udsattes for fare.

SPO.GEN.165 Adgang til cockpittet

Det er luftfartojschefens ansvar at treffe den endelige afgerelse om adgang til cockpittet, og vedkommende skal sikre, at:

a) adgang til cockpittet ikke skaber forvirring og/eller forstyrrer operationen af luftfartgjet og

b) alle personer, som befordres i cockpittet, er gjort bekendt med de relevante sikkerhedsprocedurer.

SUBPART B
OPERATIONELLE PROCEDURER

SPO.OP.100 Anvendelse af flyvepladser og operationelle udgangspunkter

Operatgren md kun anvende flyvepladser og operationelle udgangspunkter, der er egnede til den aktuelle luftfartejstype
0g operationstype.

SPO.OP.105 Specifikation af isolerede flyvepladser — flyvemaskiner

Med henblik pa valg af alternative flyvepladser og brandstofpolitik betragter operateren en flyveplads som en isoleret
flyveplads, hvis flyvetiden til den narmeste egnede ankomstalternative flyveplads er mere end:

a) 60 minutter for flyvemaskiner med stempelmotorer eller
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b) 90 minutter for flyvemaskiner med turbinemotorer.
SPO.OP.110 Flyvepladsens operationelle minima — flyvemaskiner og helikoptere
a) For IFR-flyvninger skal operateren eller luftfartajschefen angive flyvepladsens operationelle minima for hver afgang,

destination og alternative flyveplads, der skal benyttes. Disse minima:

1) md ikke veare lavere end de minima, der mdtte blive fastsat af den stat, hvori flyvepladsen er beliggende,
medmindre de specifikt er godkendt af den pdgaldende stat, og

2) skal i forbindelse med operationer i dérlig sigtbarhed vare godkendt af den kompetente myndighed i overens-
stemmelse med bilag V (del-SPA), subpart E, til forordning (EU) nr. 965/2012.

b) Ved angivelse af de operationelle minima for flyvepladsen skal operatgren eller luftfartejschefen tage folgende i
betragtning:

1) luftfartgjets type, ydeevne og betjeningsegenskaber
2) flyvebesatningens kompetence og erfaring samt, hvis relevant, dens sammensetning

3) dimensioner og karakteristika for de baner eller endelige indflyvnings- og startomrader (FATO’er), som madtte blive
valgt til anvendelse

4) de disponible visuelle og ikke-visuelle jordbaserede hjelpemidlers tilstrackkelighed og ydeevne

5) det disponible udstyr pé luftfartejet til navigation ogfeller styring af flyvevejen, athaengigt af hvad der er relevant,
under start, indflyvning, flare, landing, rulning og afbrudt indflyvning

6) forhindringerne i de indflyvnings-, afbrudt indflyvnings- og opstigningsomrader, som kraves for at udfere bered-
skabsprocedurer

7) den hindringsfrie hgjde over vand eller land for instrumentindflyvningsprocedurerne
8) midlerne til at bestemme og rapportere om vejrforhold og
9) flyveteknikken, der skal benyttes i forbindelse med slutindflyvningen.
¢) Minima for en specifik type indflyvnings- og landingsprocedure anvendes kun, hvis:
1) det jordudstyr, som kreves til den planlagte procedure, er operativt
2) de luftfartejssystemer, som er nedvendige for den pdgaldende indflyvningstype, er operative
3) de kravede kriterier for et luftfartejs funktion er opfyldt og
4) flyvebeswtningen er beherigt kvalificeret.
SPO.OP.111 Flyvepladsens operationelle minima — NPA-, APV-, CAT I-operationer
a) Den beslutningshgjde (DH), der skal anvendes til en ikke-pracisionsindflyvning (NPA) flgjet med Continuous Descent

Final Approach-teknikken (CDFA), indflyvningsprocedure med vertikal vejledning (APV) eller kategori I-operation
(CAT 1), ma ikke vaere lavere end den hejeste af folgende:

1) den mindstehgjde, op til hvilken indflyvningshjelpemidlet kan anvendes uden den kravede visuelle reference
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2) den hindringsfrie hejde (OCH) for luftfartejskategorien

3) den bekendtgjorte indflyvningsprocedure for beslutningshgjden, hvis relevant

4) det systemminimum, der er angivet i tabel 1, eller

5) den mindste beslutningshejde, der maétte vare angivet i flyvehdndbogen eller et tilsvarende dokument.

b) Den mindste nedgangshejde (MDH) for en NPA-operation foretaget uden brug af CDFA-teknikken mé ikke veare lavere
end den hgjeste af folgende:

1) den hindringsfrie hgjde (OCH) for luftfartejskategorien
2) det systemminimum, der er angivet i tabel 1, eller

3) den mindste nedgangshejde (MDH), der matte vaere angivet i flyvehandbogen.

Tabel 1
Systemminima
Facilitet Laveste DH/MDH (ft)

Instrumentlandingssystem (ILS) 200
Globalt satellitnavigationssystem (GNSS)/satellitbaseret forsteerkningssystem (SBAS) 200
(indflyvning med lateral pracision og vertikal vejledning (LPV))

GNSS (lateral navigation (LNAV)) 250
GNSS/barometrisk vertikal navigation (VNAV) (LNAV/VNAV) 250
Lokalisator (LOC) med eller uden afstandsméleudstyr (DME) 250
Indflyvning med overvdgningsradar (SRA) (frem til 0,5 NM) 250
SRA (frem til 1 NM) 300
SRA (frem til 2 NM eller derover) 350
VHF rundstrdlende radioledefyr (VOR) 300
VOR/DME 250
Rundstrilende radiofyr (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF-radiopejler (VDF) 350

SPO.OP.112 Hyvepladsens operationelle minima — cirklingsindflyvning med flyvemaskiner

a) MDH for cirklingsindflyvning med flyvemaskiner md ikke veare lavere end den hejeste vaerdi af folgende:
1) den bekendtgjorte hindringsfrie hejde ved cirklingsindflyvning for flyvemaskinekategorien
2) den mindste cirklingshejde i tabel 1 eller

3) DH/MDH for den foregdende instrumentindflyvningsprocedure.
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b) Den mindste sigtbarhed ved cirklingsindflyvning med flyvemaskiner skal veere den hgjeste vaerdi af folgende:

1) den kraevede sigtbarhed ved cirklingsindflyvning for flyvemaskinekategorien, hvis en sddan er bekendtgjort

2) den mindste sigtbarhed i tabel 2 eller

3) banesynsvidde/omregnet meteorologisk sigtbarhed (RVR/CMV) for den foregdende instrumentindflyvningspro-

cedure.
Tabel 1
MDH og mindste sigtbarhed ved cirklingsindflyvning afheengigt af flyvemaskinekategori
Flyvemaskinekategori
A B C D
MDH (f) 400 500 600 700
Mindste meteorologiske sigtbarhed (m) 1500 1 600 2 400 3 600

SPO.OP.113 Flyvepladsens operationelle minima — onshorecirklingsindflyvning med helikoptere

MDH ved onshorecirklingsindflyvning med helikoptere mé ikke vaere lavere end 250 ft, og den meteorologiske sigtbarhed
md ikke vare under 800 m.

SPO.OP.115 Udflyvnings- og indflyvningsprocedurer — flyvemaskiner og helikoptere

a) Luftfartejschefen skal anvende de udflyvnings- og indflyvningsprocedurer, som er udarbejdet af den stat, hvori flyve-
pladsen er beliggende, hvis sddanne procedurer er bekendtgjort for den landingsbane eller det FATO, der skal benyttes.

b) Luftfartejschefen kan afvige fra en bekendtgjort udflyvningsrute, ankomstrute eller indflyvningsprocedure:

1) forudsat at kriterierne for hindringsfrihed kan overholdes, at der i fuldt omfang tages hensyn til flyveforholdene, og
at en eventuel ATC-klarering folges, eller

2) ndr luftfartejet radarkursdirigeres af en ATC-enhed.

¢) Ved operationer med komplekse motordrevne luftfartgjer skal slutindflyvningen udferes visuelt eller i overensstem-
melse med de bekendtgjorte indflyvningsprocedurer.

SPO.OP.120 Stejbegraensende procedurer

Luftfartgjschefen skal tage hensyn til offentliggjorte stgjbegreensende procedurer for at minimere virkningen af luftfartgjs-
stej, samtidig med at det sikres, at sikkerhedshensyn prioriteres hejere end stgjbegraensningen.

SPO.OP.121 Stgjbegransende procedurer — balloner

Luftfartejschefen skal anvende eventuelt fastsatte operationelle procedurer for at minimere stgjen fra opvarmnings-
systemet og samtidig serge for, at sikkerheden prioriteres hgjere end stgjbegraensningen.

SPO.OP.125 Minimum hindringsfrie hejder — IFR-flyvninger

a) Operatoren skal angive en metode til at fastsette minimumsflyvehejder, som giver den kraevede frihgjde over terreen
for alle rutesegmenter, der skal flyves i henhold til IFR.
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b) Luftfartejschefen skal fastlegge minimumsflyvehgjder for hver enkelt flyvning efter denne metode. Minimumsflyve-
hejderne ma ikke vare lavere end dem, der er bekendtgjort af den stat, der overflyves.

SPO.OP.130 Brandstof- og olieforsyning — flyvemaskiner
a) Luftfartejschefen ma kun pabegynde en flyvning, hvis flyvemaskinen medferer tilstraekkeligt brandstof og olie til
folgende:

1) for VFR-flyvninger (visuelle flyveregler):

i) om dagen at flyve til den flyveplads, hvor der er planlagt landing, og derefter flyve i mindst 30 minutter i
normal marchhejde eller

ii) om natten at flyve til den flyveplads, hvor der er planlagt landing, og derefter flyve i mindst 45 minutter i
normal marchhejde

2) for IFR-flyvninger:

i) ndr der ikke er krav om en ankomstalternativ flyveplads, om dagen at flyve til den flyveplads, hvor der er
planlagt landing, og derefter at flyve i mindst 45 minutter i normal marchhejde eller

ii) ndr der er krav om en ankomstalternativ flyveplads, at flyve til den flyveplads, hvor der er planlagt landing, og
til en alternativ flyveplads og derefter flyve i mindst 45 minutter i normal marchhgjde.

b) Ved beregning af den mangde brandstof, der er nedvendig for at tage hejde for nedsituationer, skal der tages hensyn
til folgende:

1) vejrudsigter

2) forventede ATC-ruter og trafikforsinkelser

3) procedurer for tryktab eller svigt i en motor undervejs pa ruten, hvis relevant, og

4) ethvert andet forhold, der kan forsinke flyvemaskinens landing eller oge braendstof- ogfeller olieforbruget.

¢) Der er intet til hinder for, at en flyveplan andres under flyvningen for at omdirigere flyvningen til en anden
destination, forudsat at alle krav kan opfyldes fra det punkt, hvor flyvningen omdirigeres.

SPO.OP.131 Brandstof- og olieforsyning — helikoptere

a) Luftfartejschefen md kun pabegynde en flyvning, hvis helikopteren medferer tilstrakkeligt brandstof og olie til
folgende:

1) ved VFR-flyvninger:

i) at flyve til den flyveplads eller det operationelle udgangspunkt, hvor der er planlagt landing, og derefter flyve i
mindst 20 minutter ved den hastighed, der sikrer storst rackkevidde, eller

ii) for VFR-flyvninger om dagen at have reservebrandstof til 10 minutters flyvning ved den hastighed, der sikrer
storst raekkevidde, hvis luftfartejschefen holder sig inden for 25 NM fra afgangsflyvepladsen eller det operatio-
nelle udgangspunkt, og

2) for IFR-flyvninger:

i) hvis der ikke kraves en alternativ destination, eller der ikke findes en alternativ flyveplads, hvor vejrforholdene
tillader landing, at flyve til den flyveplads eller det operationelle udgangspunkt, hvor der er planlagt landing, og
derefter flyve i 30 minutter ved normal marchhastighed 450 m (1 500 ft) over destinationsflyvepladsen eller det
operationelle udgangspunkt under normale temperaturforhold og derefter foretage indflyvning og lande eller
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i) hvis der kreeves en alternativ destination, at flyve til den flyveplads eller det operationelle udgangspunkt, hvor
der er planlagt landing, og foretage en indflyvning og en afbrudt indflyvning og derefter:

A) at flyve til den angivne alternative flyveplads og

B) flyve i 30 minutter ved normal marchhastighed 450 m (1 500 ft) over den alternative flyveplads eller det
operationelle udgangspunkt under normale temperaturforhold og derefter foretage indflyvning og lande.

b) Ved beregning af den mangde brandstof, der er nedvendig for at tage hejde for nedsituationer, skal der tages hensyn
til folgende:

1) vejrudsigter

2) forventede ATC-ruter og trafikforsinkelser

3) svigt i en motor undervejs pd ruten, hvis relevant, og

4) ethvert andet forhold, der kan forsinke luftfartgjets landing eller oge brandstof- ogfeller olieforbruget.

¢) Der er intet til hinder for, at en flyveplan andres under flyvningen for at omdirigere flyvningen til en anden
destination, forudsat at alle krav kan opfyldes fra det punkt, hvor flyvningen omdirigeres.

SPO.OP.132 Planlegning og forsyning af breendstof og ballast — balloner
a) Luftfartgjschefen ma kun pdbegynde en flyvning, hvis der er tilstraekkeligt med reservebrandstof eller -ballast til 30

minutters flyvning.

b) Beregningen af braendstof- eller ballastforsyning skal vare baseret pd mindst folgende operationelle forhold, hvorunder
flyvningen skal udferes:

1) data fra ballonproducenten

2) paregnede masser

3) forventede vejrforhold og

4) ATS-procedurer og -begraensninger.

SPO.OP.135 Sikkerhedsinstruktion

a) Operatoren skal sikre, at faglige specialister for start fir instruktion i:
1) nedudstyr og -procedurer
2) operationelle procedurer vedrerende specialopgaven for hver flyvning eller serie af flyvninger.

b) Den i litra a), nr. 2), omtalte instruktion kan erstattes af grunduddannelse og lebende efteruddannelse. I sé fald skal
operatgren desuden fastsette krav til rutine.

SPO.OP.140 Forberedelse af flyvning

a) For en flyvning pabegyndes, skal luftfartgjschefen med alle rimelige midler sikre sig, at jord- og/eller vandfaciliteterne,
herunder kommunikationsfaciliteter og navigationshjalpemidler, der er tilgaeengelige og nedvendige pa flyvningen for
sikker operation af luftfartgjet, er egnede til den type operation, hvorunder flyvningen skal udferes.
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b) Fer flyvningen pabegyndes, skal luftfartejschefen vare bekendt med alle tilgaengelige meteorologiske oplysninger af
relevans for den planlagte flyvning. Forberedelserne til en flyvning, der rakker ud over den umiddelbare narhed af
afgangsstedet, og enhver flyvning i henhold til IFR, skal omfatte:

1) en gennemgang af de tilgengelige vejrrapporter og -udsigter og

2) planlagning af alternative forholdsregler for at tage hejde for, at flyvningen maske ikke kan gennemferes som
planlagt pga. vejrforholdene.

SPO.OP.145 Startalternative flyvepladser — komplekse motordrevne flyvemaskiner

a) For IFR-flyvninger skal luftfartgjschefen i flyveplanen angive mindst én startalternativ flyveplads, hvor vejrforholdene
tillader landing, hvis vejrforholdene pa afgangsflyvepladsen svarer til eller er darligere end de galdende operationelle
minima for flyvepladsen, eller det af andre grunde ikke er muligt at returnere til afgangsflyvepladsen.

b) Den startalternative flyveplads skal befinde sig inden for felgende afstand fra afgangsflyvepladsen:

1) for flyvemaskiner med to motorer hgjst en afstand svarende til en times flyvetid ved marchfart med én motor
under standardforhold i vindstille og

2) for flyvemaskiner med tre eller flere motorer hejst en afstand svarende til to timers flyvetid med én motor ude af
drift (OEI) ifelge flyvehdndbogen (AFM) under standardforhold i vindstille.

¢) For at en flyveplads kan vealges som startalternativ flyveplads, skal de tilgaengelige oplysninger vise, at forholdene pa
det forventede tidspunkt for benyttelse af flyvepladsen vil svare til eller vaere bedre end de operationelle minima for
flyvepladsen for den pdgaldende operation.

SPO.OP.150 Ankomstalternative flyvepladser — flyvemaskiner

For IFR-flyvninger skal luftfartgjschefen i flyveplanen angive mindst én ankomstalternativ flyveplads, hvor vejrforholdene
tillader landing, medmindre:

a) de tilgengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at i perioden fra en time for til en time efter det ansléede
ankomsttidspunkt eller fra det faktiske starttidspunkt til en time efter det ansliede ankomsttidspunkt, athengigt af
hvilken periode der er kortest, kan indflyvningen og landingen foretages under visuelle vejrforhold (VMC) eller

b) det planlagte landingssted er isoleret og:

1) en instrumentindflyvningsprocedure er foreskrevet for den flyveplads, hvor der er planlagt landing, og

2) de tilgaengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at folgende vejrforhold vil vare fremherskende fra to
timer for til to timer efter det ansldede ankomsttidspunkt eller fra det faktiske starttidspunkt til to timer efter det
ansldede ankomsttidspunkt, athengigt af hvilken periode der er kortest:

i) en skyhejde pd mindst 300 m (1 000 ft) over det minimum, der galder for instrumentindflyvningsproceduren,
0g

ii) sigtbarhed pa mindst 5,5 km eller 4 km mere end det minimum, der galder for proceduren.
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SPO.OP.151 Ankomstalternative flyvepladser — helikoptere

For IFR-flyvninger skal luftfartejschefen i flyveplanen angive mindst én ankomstalternativ flyveplads, hvor vejrforholdene
tillader landing, medmindre:

a) en instrumentindflyvningsprocedure er foreskrevet for den flyveplads, hvor der er planlagt landing, og de tilgaengelige
aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at felgende vejrforhold vil vare fremherskende fra to timer for til to timer
efter det ansldede ankomsttidspunkt eller fra det faktiske starttidspunkt til to timer efter det ansldede ankomsttids-
punkt, afheengigt af hvilken periode der er kortest:

1) en skyhgjde pd mindst 120 m (400 ft) over det minimum, der gelder for instrumentindflyvningsproceduren, og

2) sigtbarhed pd mindst 1 500 m mere end det minimum, der galder for proceduren, eller

b) det planlagte landingssted er isoleret og:

1) en instrumentindflyvningsprocedure er foreskrevet for den flyveplads, hvor der er planlagt landing

2) de tilgaengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at folgende vejrforhold vil vare fremherskende fra to
timer for til to timer efter det ansldede ankomsttidspunkt:

i) en skyhgjde pd mindst 120 m (400 ft) over det minimum, der galder for instrumentindflyvningsproceduren

ii) en sigtbarhed pd mindst 1 500 m mere end det minimum, der gealder for proceduren, og

3) et greensepunkt for, hvorndr returnering ikke er mulig (PNR) er fastlagt, hvis der er tale om en offshoredestination.

SPO.OP.155 Pafyldning af braendstof, mens personer er ved at gi om bord, er om bord eller er ved at gi fra
borde

a) Luftfartejet md ikke fa pafyldt flyvebenzin (AVGAS) eller brandstof af wide-cut-typen eller en blanding af disse, nar
personer er ved at gd om bord, er om bord eller er ved at ga fra borde.

b) Der skal for alle andre brandstoftyper treeffes de fornedne foranstaltninger, og luftfartejet skal vare tilstrakkeligt
bemandet med kvalificeret personale, der er parat til at iveerksatte og lede en evakuering af luftfartejet pd den mest
praktiske og hurtigst mulige méde.

SPO.OP.160 Anvendelse af hovedtelefoner

Undtagen for balloner skal hvert flyvebesatningsmedlem, som er palagt cockpittjeneste, bare hovedtelefoner med
boommikrofon eller tilsvarende og anvende dem som det primere udstyr til at kommunikere med lufttrafiktjenester
(ATS), andre besztningsmedlemmer og faglige specialister.

SPO.OP.165 Rygning

Luftfartejschefen skal sikre, at rygning ikke tillades om bord eller under pafyldning og aftankning af luftfartejet.

SPO.OP.170 Vejrforhold

a) Luftfartegjschefen md kun pdbegynde eller fortsatte en VFR-flyvning, hvis de seneste tilgeengelige meteorologiske
oplysninger viser, at vejrforholdene langs ruten og pa det tilsigtede ankomststed pd det forventede tidspunkt for
benyttelse vil svare til eller vaere bedre end de galdende operationelle minima ved VFR.
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b) Luftfartejschefen md kun péabegynde eller fortsatte en IFR-flyvning mod den planlagte ankomstflyveplads, nir de
senest tilgengelige meteorologiske oplysninger viser, at vejrforholdene pé ankomstflyvepladsen eller mindst én ankom-
stalternativ flyveplads pd det forventede ankomsttidspunkt svarer til eller er bedre end de galdende operationelle
minima for flyvepladsen.

¢) Hvis en flyvning indeholder VFR- og IFR-segmenter, skal de under litra a) og b) navnte meteorologiske oplysninger
anvendes i det omfang, de er relevante.

SPO.OP.175 Is og anden kontaminering — procedurer pd jorden

a) Luftfartejschefen ma ikke pdbegynde start, medmindre luftfartojet er frit for eventuelle aflejringer, som kan have
negativ indvirkning pa luftfartejets ydeevne eller styrbarhed, dog bortset fra det, der er tilladt i overensstemmelse
med flyvehiandbogen (AFM).

b) Ved operationer med komplekse motordrevne luftfartgjer skal operataren udarbejde procedurer, som skal felges, nir
det af hensyn til luftfartejets sikre operation er nedvendigt at foretage afisning og forebyggelse af isdannelse og
hermed forbundne inspektioner af luftfartgjet pd jorden.

SPO.OP.176 Is og anden kontaminering — flyveprocedurer

a) Luftfartejschefen ma ikke pabegynde en flyvning eller bevidst flyve ind i omrader, hvor der forventes eller allerede
hersker isforhold, medmindre luftfartgjet er certificeret og udstyret med henblik pa sddanne forhold som omhandlet i
2.a.5 i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008.

b) Hvis tilisningen overstiger den tilisningsintensitet, som luftfartejet er certificeret til, eller hvis et luftfartej, som ikke er
certificeret til flyvning under kendte isforhold, udsattes for tilisning, skal luftfartejschefen straks flyve ud af isfor-
holdene ved at skifte niveau ogfeller rute om nedvendigt ved at sende en nedmelding til ATC.

¢) Ved operationer med komplekse motordrevne luftfartgjer skal operateren fastlegge procedurer for flyvninger i
omrader, hvor der forventes eller allerede hersker isforhold.

SPO.OP.180 Startforhold — flyvemaskiner og helikoptere

Inden starten pabegyndes, skal luftfartejschefen sikre sig, at:

a) vejret pa flyvepladsen eller det operationelle udgangspunkt og forholdene pd den bane eller det FATO, der paregnes
anvendt, ifelge de oplysninger, den pagaldende har til rddighed, ikke er til hinder for en sikker start og udflyvning, og

b) de geldende operationelle minima for flyvepladsen kan overholdes.

SPO.OP.181 Startforhold — balloner

Inden starten pabegyndes, skal luftfartgjschefen sikre sig, at vejret pa det operationelle udgangspunkt eller flyvepladsen
ifelge de tilgaengelige oplysninger ikke er til hinder for en sikker start og udflyvning.

SPO.OP.185 Simulerede situationer under flyvning

Medmindre en faglig specialist befinder sig om bord pa luftfartejet i treeningsejemed, ma luftfartejschefen ved befordring
af faglige specialister ikke simulere:

a) situationer, der kraver anvendelse af procedurer for unormale situationer eller nedsituationer, eller

b) flyvning under instrumentvejrforhold (IMC).

SPO.OP.190 Brandstofstyring under flyvning

a) Et operater, som opererer et komplekst motordrevet luftfartej, skal sikre, at der under flyvningen udferes brandstof-
check og brandstofstyring.
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b) Luftfartgjschefen skal med regelmaessige mellemrum sikre, at maengden af brugbart breendstof under flyvning ikke er
mindre end den mangde brandstof, der kraves for at nd en flyveplads eller et operationelt udgangspunkt, hvor
vejrforholdene tillader landing, samt det planlagte reservebrandstof i overensstemmelse med SPO.OP.130 eller
SPO.OP.131.

SPO.OP.195 Anvendelse af supplerende ilt

a) Operatoren skal sikre, at faglige specialister og besatningsmedlemmer kontinuerligt anvender supplerende ilt, hvis
kabinetrykhgjden overstiger 10 000 ft i en periode pd over 30 minutter, og ndr som helst kabinetrykhgjden overstiger
13 000 ft, medmindre andet godkendes af den kompetente myndighed og er i overensstemmelse med standardpro-
cedurer.

b) Uanset litra a) og undtagen ndr det handler om faldskaermsoperationer, kan der foretages kortvarige afvigelser af en
bestemt varighed over 13 000 ft uden anvendelse af supplerende ilt pd ikke-komplekse flyvemaskiner og helikoptere
efter den kompetente myndigheds forudgdende godkendelse under hensyntagen til folgende:

1) afvigelsen over 13 000 ft varer hejst 10 minutter eller — hvis der er behov for en leengere periode — den tid, som
er strengt nedvendig for at udfere specialopgaven

2) flyvningen foretages ikke over 16 000 ft

3) sikkerhedsinstruktionen i overensstemmelse med SPO.OP.135 rummer tilstreekkelige oplysninger til besatnings-
medlemmer og faglige specialister om virkningerne af hypoxi

4) standardprocedurer for den pagaldende operation, der afspejler 1), 2) og 3)
5) operatgrens erfaringer med at foretage operationer over 13 000 ft uden anvendelse af supplerende ilt

6) de enkelte besetningsmedlemmers og faglige specialisters erfaringer med store hejder og deres fysiologiske tilpas-
ning til disse og

7) terrenhgjden ved den base, hvor operateren er etableret, eller hvorfra operationerne gennemfores.

SPO.OP.200 Sporing af terreennaerhed

a) Hvis et flyvebesatningsmedlem eller et terrenadvarselssystem (ground proximity warning system) konstaterer, at
afstanden til jorden er uacceptabel, skal den aktive pilot straks iverksette korrigerende handlinger for at etablere

sikre flyveforhold.

b) Terranadvarselssystemet kan deaktiveres under specialopgaver, som i kraft af deres karakter kraver, at luftfartgjerne
flyves inden for en afstand fra jorden, der er lavere end den afstand, som udleser terrenadvarselssystemet.

SPO.OP.205 Advarselssystem for kollisioner i luften (Airborne Collision Avoidance System — ACAS)

a) Nér et ACAS-system er installeret og anvendeligt, skal operateren indfere operationelle procedurer og traningspro-
grammer. Ndr ACAS II anvendes, skal disse procedurer og traningsprogrammer vere i overensstemmelse med
Kommissionens forordning (EU) nr. 1332/2011.

b) ACAS-systemet kan deaktiveres under specialopgaver, som i kraft af deres karakter kraver, at luftfartejerne flyves
inden for en afstand fra hinanden, der er lavere end den afstand, som udlgser ACAS-systemet.

SPO.OP.210 Indflyvnings- og landingsprocedurer — flyvemaskiner og helikoptere

For indflyvning til landing pabegyndes, skal luftfartgjschefen sikre sig, at vejret péd flyvepladsen eller det operationelle
udgangspunkt og forholdene pa den bane eller det FATO, der pdregnes anvendt, ikke ifelge de tilgaengelige oplysninger er
til hinder for sikker indflyvning, landing eller afbrudt indflyvning.
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SPO.OP.215 Indflyvningens pdbegyndelse og fortsettelse — flyvemaskiner og helikoptere

a) Luftfartejschefen kan pédbegynde en instrumentindflyvning uanset den rapporterede banesynsvidde/sigtbarhed
(RVR/VIS).

b) Hvis den rapporterede RVR/VIS er lavere end de galdende minima, ma indflyvningen ikke fortsattes:

1) under 1 000 ft over flyvepladsen eller

2) ind i det endelige indflyvningssegment, hvis beslutningshgjden (DA/H) eller den mindste nedgangshejde (MDA/H)
er mere end 1 000 ft over flyvepladsen.

¢) Hvis RVR ikke foreligger, kan RVR-verdier udledes ved at konvertere den rapporterede sigtbarhed.

d) Hvis den rapporterede RVR/VIS falder til under det galdende minimum, ndr 1 000 ft over flyvepladsen er passeret,
kan indflyvningen fortsattes til DA/H eller MDA/H.

e) Indflyvningen kan fortsattes under DAH eller MDAJH, og landingen kan fuldferes, forudsat at den kravede visuelle
reference for indflyvningstypen og for den pdgazldende bane etableres ved DAJH eller MDA/H og opretholdes.

f) Setningszone-RVR er altid afgerende.

SPO.OP.225 Operationelle begrensninger — varmluftballoner

a) En varmluftballon mé ikke lande om natten undtagen i nedsituationer.

b) En varmluftballon mé lette om natten, hvis den medbringer tilstreekkeligt braendstof til at lande om dagen.

SPO.OP.230 Standardprocedurer

a) For en specialoperation pdbegyndes, skal operatgren foretage en risikovurdering ved at vurdere aktivitetens komplek-
sitet for at afdaekke de farer og risici, der er forbundet med operationen, og fastlegge athjelpende foranstaltninger.

b) Baseret pd risikovurderingen skal operatgren fastsatte standardprocedurer (SOP), der er relevante for den sarlige
aktivitet og det benyttede luftfartej, idet der tages hejde for kravene i subpart E. Standardproceduren skal indgd i
driftshdndbogen eller i et sarskilt dokument. Standardprocedurerne skal gennemgds og opdateres regelmaessigt, hvis
relevant.

¢) Operatoren skal sikre, at specialoperationer udferes i overensstemmelse med standardprocedurerne.

SUBPART C
PERFORMANCEM_ESSIGE OG OPERATIONELLE BEGRAENSNINGER FOR LUFTFARTQJER

SPO.POL.100 Operationelle begransninger — alle luftfartojer

a) Luftfartejets lastning, masse og (undtagen for balloner) tyngdepunkt (CG) skal i enhver fase af flyvningen vere i
overensstemmelse med de begransninger, der er angivet i den relevante hindbog.

b) Skilte, fortegnelser og instrumentmarkeringer samt kombinationer af disse, der angiver de operationelle begransninger,
som i henhold til flyvehdndbogen skal prasenteres visuelt, skal vare synlige i luftfartgjet.
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SPO.POL.105 Masse og balance

a) Operatoren skal sikre, at luftfartgjets masse og (undtagen for balloner) tyngdepunkt er blevet bestemt ved egentlig
vejning forud for den forste ibrugtagning. Der skal redegeres for de samlede virkninger af @ndringer og reparationer
pd masse og balance, og virkningerne skal behorigt dokumenteres. Disse oplysninger skal stilles til rddighed for
luftfartojschefen. Luftfartajet skal vejes igen, hvis @ndringernes virkninger pd masse og balance ikke kendes ngjagtigt.

b) Vejningen skal foretages:

1) for flyvemaskiners og helikopteres vedkommende af luftfartejsproducenten eller af en godkendt vedligeholdelses-
organisation og

2) og for svaveflys og balloners vedkommende af producenten af luftfartgjet eller i overensstemmelse med Kommis-
sionens forordning (EF) nr. 2042/2003, hvis relevant.

SPO.POL.110 Masse- og balancesystem — erhvervsmassige operationer med flyvemaskiner og helikoptere og
ikke-erhvervsmaessige operationer med komplekse motordrevne luftfartojer

a) Operatoren skal etablere et masse- og balancesystem for hver flyvning eller serie af flyvninger til bestemmelse af:

1) luftfartejets operationelle torvagt (dry operating mass — DOM)

2) trafiklastens masse

3) breendstofmangdens masse

4) luftfartejets last og lastfordeling

5) startmasse, landingsmasse og masse uden brandstof og

6) gaeldende CG-positioner for luftfartgjet.

b) Flyvebesatningen skal have et middel til at gengive og verificere enhver beregning af masse og balance baseret pa
elektroniske beregninger.

¢) Operatoren skal fastleegge procedurer, som gor det muligt for luftfartejschefen at bestemme massen for brandstof-
mangden ved brug af den faktiske massefylde eller, hvis denne ikke er kendt, en massefylde, der beregnes i over-
ensstemmelse med en metode, som er angivet i driftshdndbogen.

d) Luftfartejschefen skal sikre, at lastningen af:

1) luftfartejet gennemfares under opsyn af kvalificeret personale og

2) trafiklasten er i overensstemmelse med de data, der er anvendt til beregning af luftfartejets masse og balance.

) Operatoren skal i driftshdindbogen angive de principper og metoder, der er forbundet med lastningssystemet og med
masse- og balancesystemet, og som opfylder kravene i litra a) til d). Dette system skal omfatte alle typer planlagte
operationer.



24.4.2014 Den Europaiske Unions Tidende L 123/61

SPO.POL.115 Masse- og balancedata og -dokumentation — erhvervsmssige operationer med flyvemaskiner og
helikoptere og ikke-erhvervsmassige operationer med komplekse motordrevne luftfartejer

a) Operatoren skal forud for hver flyvning eller serie af flyvninger fastlaegge masse- og balancedata og udarbejde masse-
og balancedokumentation, som angiver lasten og fordelingen heraf, idet han sikrer, at luftfartojets masse- og balan-
cebegransninger ikke overskrides. Masse- og balancedokumentationen skal indeholde folgende oplysninger:

1) luftfartgjsregistrering og -type
2) flyvningens identifikationsnummer og dato, hvis relevant
3) luftfartejschefens navn
4) navn pd den person, der har udarbejdet dokumentet
5) luftfartgjets operationelle torvagt (dry operating mass — DOM) og det tilsvarende tyngdepunkt (CG)
6) brendstofmassen ved start og brandstofmassen for flyvningen
7) massen for andre forbrugsvarer, som ikke er brandstof
8) lastens sammenszatning
9) startmasse, landingsmasse og masse uden brandstof
10) geldende CG-positioner for luftfartgjet og
11) grensemasse og CG-vardier.

b) Hvis masse- og balancedokumentationen udarbejdes ved hjalp af et computerstyret masse- og balancesystem, skal
operateren efterprove integriteten af disse uddata.

SPO.POL.116 Masse- og balancedata og -dokumentation — lempelser

Uanset SPO.POL.115 litra a), nr. 5), skal CG-positionen ikke nedvendigvis angives i masse- og balancedokumentationen,
hvis lastfordelingen er i overensstemmelse med den allerede beregnede balancetabel, eller hvis det kan pdvises, at en
korrekt balance kan sikres for de planlagte operationer uanset den reelle lasts karakter.

SPO.POL.120 Ydeevne (performance) — generelt

Luftfartejschefen ma kun operere luftfartgjet, hvis ydeevnen er tilstraekkelig til at overholde de galdende lufttrafikregler og
eventuelle andre begransninger, der galder for flyvningen, det luftrum, de flyvepladser eller de operationelle udgangs-
punkter, der anvendes, idet der tages hensyn til de anvendte diagrammers og korts nejagtighed.

SPO.POL.125 Begransninger vedrorende startmasse — komplekse motordrevne flyvemaskiner

Operatoren skal sikre, at:
a) flyvemaskinens masse ved startens begyndelse ikke overstiger massebegraensningerne:
1) ved start som kravet i SPO.POL.130

2) en-route med én motor ude af drift (OEI) som kraevet i SPO.POL.135 og
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3) ved landing som kravet i SPO.POL.140

idet der tages hensyn til de forventede reduktioner af massen under flyveforlabet og til brendstofudtemning under

flyvning

b) massen ved startens begyndelse aldrig overstiger den maksimale startmasse, som er angivet i flyvehdndbogen for den
trykhgjde, der svarer til terrenniveauet ved flyvepladsen eller det operationelle udgangspunkt og eventuelle andre
lokale atmosferiske forhold, hvis disse anvendes som parameter ved bestemmelse af den maksimale startmasse og

¢) den skennede masse pa det forventede landingstidspunkt pé den flyveplads eller det operationelle udgangspunkt, hvor
der er planlagt landing, og péd en alternativ destinationsflyveplads aldrig overstiger den maksimale landingsmasse, som
er angivet i flyvehdndbogen for den trykhgjde, der svarer til terrenniveauet ved flyvepladsen eller det operationelle
udgangspunkt og eventuelle andre lokale atmosfariske forhold, hvis disse anvendes som parameter ved bestemmelse af
den maksimale landingsmasse.

SPO.POL.130 Start — komplekse motordrevne flyvemaskiner

a) Ved bestemmelse af den maksimale startmasse skal luftfartejschefen tage folgende i betragtning:

1) den beregnede startdistance mé ikke overstige den startdistance, der er til rddighed, og clearway-distancen ma ikke
vare leengere end halvdelen af det startleb, der er til rddighed

2) det beregnede startlob md ikke overstige det startlob, der er til radighed

3) en enkelt veerdi for V1 skal anvendes for den afbrudte og fortsatte start, hvor V1 er angivet i flyvehdndbogen
(AFM), og

4) pé en vad eller kontamineret bane ma startmassen ikke vere storre end den startmasse, der er tilladt for start pa en
tor bane under de samme forhold.

b) Undtagen for en flyvemaskine, der er udstyret med turbopropmotorer og en maksimal startmasse pd eller under
5700 kg, skal luftfartejschefen sikre, at flyvemaskinen er i stand til i tilfeelde af motorfejl under start:

1) at afbryde starten og stoppe inden for den acceleration-stop distance, der er til rddighed, eller den bane, der er til
radighed, eller

2) at fortsaette starten og gd fri af alle hindringer langs flyvevejen med en tilstreekkelig margen, indtil flyvemaskinen
kan overholde SPO.POL.135.

SPO.POL.135 En-route — en motor ude af drift — komplekse motordrevne flyvemaskiner

Luftfartejschefen skal sikre, at en flermotoret flyvemaskine, hvis en af motorerne svigter pa et givet punkt langs ruten,
skal kunne fortsatte flyvningen til en egnet flyveplads eller et egnet operationelt udgangspunkt uden at flyve under den
minimum hindringsfrie hgjde pd noget tidspunkt.

SPO.POL.140 Landing — komplekse motordrevne flyvemaskiner

Luftfartejschefen skal sikre, at flyvemaskinen skal kunne lande og stoppe pé enhver flyveplads eller ethvert operationelt
udgangspunkt efter at veere gdet fri af alle hindringer i indflyvningsvejen med en sikker margen, eller at en vandflyve-
maskine skal kunne né ned pé en tilpas lav hastighed inden for den landingsdistance, der er til rddighed. Der skal tages
hensyn til forventede variationer i den anvendte teknik ved indflyvning og landing, hvis der ikke tages et sddant hensyn i
de fastlagte performancedata.

SPO.POL.145 Kriterier for ydeevne (performance) og operationer — flyvemaskiner
Nér en flyvemaskine opereres i en hgjde pd under 150 m (500 ft) over et ikke-bymassigt omrade, skal operatoren ved

operationer med flyvemaskiner, der i tilfelde af fejl i den kritiske motor ikke er i stand til at opretholde vandret flyvning:

a) fastleegge operationelle procedurer til minimering af konsekvenserne af en motorfejl
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b) fastlegge et treeningsprogram for besatningsmedlemmerne og

¢) sikre, at alle besatningsmedlemmer og faglige specialister om bord er instrueret i de procedurer, der skal gennemfores
i tilfelde af en nedlanding.

SPO.POL.146 Kriterier for ydeevne (performance) og operation — helikoptere

a) Luftfartejschefen mé operere et luftfartgj over teetbebyggede omrader, forudsat at:
1) helikopteren er certificeret i kategori A eller B og

2) der er truffet sikkerhedsforanstaltninger for at forhindre urimelig fare for personer eller ejendom pé jorden, og
operationen og dens standardprocedurer er godkendt.

b) Operatoren skal:
1) fastleegge operationelle procedurer til minimering af konsekvenserne af en motorfejl
2) fastleegge et traningsprogram for besatningsmedlemmerne og

3) sikre, at alle besaetningsmedlemmer og faglige specialister om bord er instrueret i de procedurer, der skal gennem-
fores i tilfelde af en nedlanding.

¢) Operatoren skal sikre, at massen ved start, landing eller hover ikke overstiger den maksimale masse, der er angivet for:
1) OGE-hover (Out of Ground Effect) med alle motorer i drift ved en passende effekt, eller

2) hvis OGE-hover sandsynligvis ikke kan etableres pa grund af forholdene, ma helikopterens masse ikke overstige den
maksimale masse, der er angivet for IGE-hover (In Ground Effect) med alle motorer i drift ved en passende effekt,
forudsat at forholdene tillader IGE-hover ved den maksimale angivne masse.

SUBPART D
INSTRUMENTER, DATA OG UDSTYR

AFSNIT 1

Flyvemaskiner
SPO.IDE.A.100 Instrumenter og udstyr — generelt
a) De instrumenter og det udstyr, der er pakravet i henhold til denne subpart, skal vaere godkendt i overensstemmelse
med de gzldende luftdygtighedskrav, hvis de:
1) anvendes af flyvebesatningen til at kontrollere flyvevejen
2) anvendes til opfyldelse af SPO.IDE.A.215
3) anvendes til opfyldelse af SPO.IDE.A.220 eller

4) er installeret i flyvemaskinen.

b) Det er ikke nedvendigt med en godkendelse af nedenstdende instrumenter og udstyr, der kraeves i henhold til denne
subpart:

1) reservesikringer
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2) stavlygter

3) en nejagtig tidsmaler

4) kortholder

5) forstehjelpskasser

6) overlevelsesudstyr og signaludstyr og
7) drivanker og udstyr til fortgjning.

¢) Instrumenter og udstyr, som ikke er pakravet i henhold til denne subpart, samt andet udstyr, som ikke er pikravet i
andre geldende bilag, men som er med pé en flyvning, skal opfylde felgende:

1) de oplysninger, som sidanne former for instrumenter, udstyr eller dele tilvejebringer, ma ikke bruges af flyvebe-
setningen til at overholde bilag I til forordning (EF) nr. 216/2008 eller SPO.IDE.A.215 og SPO.IDE.A.220

2) instrumenterne og udstyret mé ikke pavirke flyvemaskinens luftdygtighed, heller ikke i tilfeelde af svigt eller
funktionsfejl.

d) Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller vare lettilgeengeligt fra den plads, der er tildelt det
flyvebesatningsmedlem, der skal bruge det.

) De instrumenter, der anvendes af ethvert flyvebesatningsmedlem, skal vare placeret séledes, at flyvebesatningsmed-
lemmet nemt kan se visningerne fra sin plads med mindst mulig e&endring af den stilling og synslinje, som besatnings-
medlemmet normalt indtager, ndr vedkommende ser fremad langs flyvevejen.

f) Alt pikravet nedudstyr skal vare lettilgeengeligt til umiddelbar anvendelse.

SPO.IDE.A.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning md ikke pdbegyndes, ndr et/en af flyvemaskinens instrumenter, udstyrsdele eller funktioner, der er pakreevet
for den planlagte flyvning, er ude af drift eller mangler, medmindre:

a) flyvemaskinen flyves i overensstemmelse med minimumsudstyrslisten (MEL), hvis en sddan er udarbejdet

b) operateren i tilfelde af komplekse motordrevne flyvemaskiner og enhver flyvemaskine, der anvendes ved erhvervs-
massige operationer, har fiet den kompetente myndigheds godkendelse til at flyve flyvemaskinen inden for begrans-
ningerne i masterminimumsudstyrslisten (MMEL) eller

¢) flyvemaskinen skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de gldende luftdygtighedskrav.
SPO.IDE.A.110 Reservesikringer
Flyvemaskiner skal vare udstyret med reservesikringer med den angivne kapacitet, der er nedvendig for at opnd fuld-

steendig kredslobsbeskyttelse, til udskiftning af sikringer, som md udskiftes under flyvning.

SPO.IDE.A.115 Operationslys

Flyvemaskiner, der opereres om natten, skal vare udstyret med:
a) et antikollisionslyssystem

b) navigations-/positionslys
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¢) et landingslys

d) lys, der leveres fra flyvemaskinens elektriske system, og som sikrer tilstrackkelig belysning af alle instrumenter og alt
udstyr, der er vigtigt for en sikker operation af flyvemaskinen

e) lys, der leveres fra flyvemaskinens elektriske system, og som sikrer tilstraekkelig belysning i alle kabineafdelinger
f) en stavlygte til hver besaetningsmedlemsplads og

@) lys, der overholder de internationale sgvejsregler, sdfremt flyvemaskinen er en vandflyvemaskine eller en amfibieflyve-
maskine.

SPO.IDE.A.120 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet udstyr

a) Flyvemaskiner, der udferer VFR-operationer om dagen, skal vare udstyret med en anordning, som maler og viser
folgende:

1) magnetisk kurs
2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) trykhejde
4) flyvehastighed
5) machtal, ndr hastighedsbegransninger udtrykkes i machtal
6) kreengning (slip) for sd vidt det drejer sig om komplekse motordrevne flyvemaskiner.
b) Flyvemaskiner, der udferer VMC-operationer om natten, skal i tilleg til litra a) vere udstyret med:
1) en anordning, som maéler og viser folgende:
i) drejning og kreengning (turn and slip)
ii) flyvestilling
iii) vertikal hastighed og
iv) stabiliseret kurs
2) en anordning, som viser, ndr strgmforsyningen til de gyroskopiske instrumenter er utilstrakkelig.

¢) Komplekse motordrevne flyvemaskiner, der udferer VMC-operationer over vand og uden landsigte, skal i tilleeg til litra
a) og b) vaere udstyret med en anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til visning af flyvehastighed som
folge af enten kondens eller isdannelse.

d) Flyvemaskiner, der opereres under forhold, hvor de ikke kan holdes pa en ensket flyvevej uden brug af et eller flere
yderligere instrumenter, skal ud over det i litra a) og b) navnte vere udstyret med en anordning, der forhindrer
funktionssvigt for det system til visning af flyvehastighed, der kraves i henhold til litra a), nr. 4), som felge af enten
kondens eller isdannelse.
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) Nar der kraves to piloter til en operation, skal flyvemaskinen vare udrustet med yderligere serskilte anordninger, der
viser folgende:

1) trykhejde

2) flyvehastighed

3) krangning (slip) eller bade drejning og kraengning (turn and slip), hvis relevant
4) flyvestilling, hvis relevant

5) vertikal hastighed, hvis relevant

6) stabiliseret kurs, hvis relevant, og

7) machtal, ndr hastighedsbegransninger udtrykkes i machtal, hvis relevant.

SPO.IDE.A.125 IFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet udstyr

Flyvemaskiner, der udferer IFR-operationer, skal vere udstyret med:
a) en anordning, som madler og viser folgende:
1) magnetisk kurs
2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) trykhgjde
4) flyvehastighed
5) vertikal hastighed
6) drejning og krengning (turn and slip)
7) flyvestilling
8) stabiliseret kurs
9) lufttemperaturen udenfor
10) machtal, ndr hastighedsbegraeensninger udtrykkes i machtal.
b) en anordning, som viser, ndr stremforsyningen til de gyroskopiske instrumenter er utilstraekkelig.
¢) ndr der kraves to piloter til en operation, skal andenpilotens plads have serskilte indikatorer for:
1) trykhejde
2) flyvehastighed

3) vertikal hastighed
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4) drejning og kreengning (turn and slip)

5) flyvestilling

6) stabiliseret kurs

7) machtal, ndr hastighedsbegrensninger udtrykkes i machtal, hvis relevant.

d) en anordning, der forhindrer funktionssvigt for det system til visning af flyvehastighed, som kraeves i henhold til litra
a), nr. 4), og litra ¢), nr. 2), som folge af enten kondens eller isdannelse og

e) komplekse motordrevne flyvemaskiner skal, nir de udferer I[FR-operationer, i tilleg til det i litra a), b), ¢) og d), nevnte
vare udstyret med:

1) en alternativ kilde til statisk tryk

2) en kortholder i en letleselig position, som kan belyses med henblik pa natflyvninger

3) en sekunder, uathangig anordning til maling og visning af flyvehejde, medmindre en sddan allerede er installeret
for at overholde litra ¢), nr. 1), og

4) en nedstremsforsyning, der er uathangig af det primaere elproduktionssystem, og som kan opretholde og oplyse et
system til visning af flyvestillingen i mindst 30 minutter. Nodstromsforsyningen skal aktiveres automatisk efter
totalt svigt i det primare elproduktionssystem, og det skal tydeligt vises pd instrumentet, at flyvestillingsindikato-
rens funktion opretholdes ved hjlp af nedstrem.

SPO.IDE.A.126 Yderligere udstyr ved operationer med én pilot i henhold til IFR

Komplekse motordrevne flyvemaskiner, der udferer IFR-operationer med én pilot, skal vare udstyret med en autopilot
med mindst hgjdehold og fast kursindstilling.

SPO.IDE.A.130 Terrenadvarselssystem (Terrain awareness warning system — TAWS)

Turbinedrevne flyvemaskiner med en hejst tilladt startmasse (MCTOM) pd over 5 700 kg eller en MOPSC pa over ni
passagersader skal vere udstyret med et TAWS, som opfylder kravene for:

a) klasse A-udstyr i overensstemmelse med en godkendt standard for s vidt det drejer sig om flyvemaskiner, for hvilke
det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev udstedt forste gang efter den 1. januar 2011, eller

b) klasse B-udstyr i overensstemmelse med en godkendt standard for sd vidt det drejer sig om flyvemaskiner, for hvilke
det individuelle CofA blev udstedt forste gang den 1. januar 2011 eller tidligere.

SPO.IDE.A.131 Advarselssystem for kollisioner i luften (Airborne Collision Avoidance System — ACAS II)

Medmindre andet er angivet i forordning (EU) nr. 13322011, skal turbinedrevne flyvemaskiner med en MCTOM pd mere
end 5 700 kg vare udstyret med ACAS IL

SPO.IDE.A.132 Vejrradarudstyr under flyvning — komplekse motordrevne flyvemaskiner

Folgende flyvemaskiner skal vere udstyret med vejrradarudstyr under flyvning om natten eller under IMC i omrader, hvor
tordenvejr eller andre potentielt farlige vejrforhold, som kan opdages med en luftbiren vejrradar, kan forventes at
forekomme langs ruten:

a) trykregulerede flyvemaskiner
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b) ikke-trykregulerede flyvemaskiner med en MCTOM pa mere end 5 700 kg.

SPO.IDE.A.133 Yderligere udstyr til flyvning under forhold med isdannelse om natten — komplekse
motordrevne flyvemaskiner

a) Flyvemaskiner, der flyves under forhold med forventet eller faktisk isdannelse, skal vere udstyret med en anordning,

som kan belyse eller spore isdannelsen.

b) Anordningen til belysning af isdannelse ma ikke fordrsage blaending eller refleksion, der kan haemme flyvebesatnings-
medlemmerne i at udfere deres opgaver.

SPO.IDE.A.135 Flyvebesatningens interne samtaleanlaeg
Flyvemaskiner, som flyves af mere end ét besatningsmedlem, skal vere udstyret med et internt samtaleanlag til flyve-

besatningen, inklusive hovedtelefoner og mikrofoner til brug for alle medlemmer af flyvebesatningen.

SPO.IDE.A.140 Cockpit voice-rekorder

a) Felgende flyvemaskiner skal vere udstyret med en cockpit voice-rekorder:

1) flyvemaskiner med en MCTOM pd over 27 000 kg, som for forste gang har fiet udstedt et individuelt luftdygtig-
hedsbevis den 1. januar 2016 eller senere og

2) flyvemaskiner med en MCTOM pé mere end 2 250 kg:
i) der er certificeret til operationer med en besatning pd mindst to piloter
ii) med en eller flere turbinemotorer eller mere end én turbopropmotor og
iii) for hvilke et typecertifikat forste gang blev udstedt den 1. januar 2016 eller senere.
b) Cockpit voice-rekorderen skal kunne bevare data, der er rekorderet i de sidste to timer eller mere.
¢) Cockpit voice-rekorderen skal med henvisning til en tidsskala rekordere:
1) talekommunikation, som sendes fra eller modtages i cockpittet via radio

2) flyvebesatningsmedlemmernes talekommunikation i cockpittet ved hjelp af flyvemaskinens interne samtaleanlaeg
og hoijttaleranlag, hvis et sddant forefindes

3) det auditive miljg i cockpittet, herunder uden afbrydelse de lydsignaler, der modtages fra hver boom- og maskemi-
krofon i brug og

4) tale- eller lydsignaler, som identificerer navigations- eller indflyvningshjelpemidler, og som opfanges af en hoved-
telefon eller hejttaler.

d) Cockpit voice-rekorderen skal automatisk begynde at rekordere, for flyvemaskinen ved egen kraft bevager sig, og
fortseette med at rekordere indtil flyvningens afslutning, nér flyvemaskinen ikke leengere er i stand til at bevaege sig ved
egen kraft.

e) I tilleg til litra d) skal cockpit voice-rekorderen endvidere, athangigt af tilgeengeligheden af elektrisk strom, begynde at
rekordere s tidligt som muligt under cockpitchecks for flyvningen indtil cockpitchecks umiddelbart efter motor-
standsning ved flyvningens afslutning.

f) Cockpit voice-rekorderen skal vere forsynet med en anordning, som medvirker til at lokalisere den i vand.
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SPO.IDE.A.145 Flyvedatarekorder

a) Flyvemaskiner med en MCTOM pd mere end 5700 kg, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev
udstedt forste gang den 1. januar 2016 eller senere, skal vare udstyret med en flyvedatarekorder (FDR), som benytter
en digital metode til rekordering og lagring af data og omfatter et system til hurtig fremhentning af disse data fra
lagringsmediet.

b) Flyvedatarekorderen skal rekordere de parametre, der er nedvendige for ngjagtigt at bestemme flyvemaskinens flyvevej,
flyvehastighed, flyvestilling, motorkraft, konfiguration og operation, og kunne bevare data, der er rekorderet i de sidste
25 timer.

¢) Der skal indhentes data fra luftfartgjskilder, som muligger nejagtig korrelation med de informationer, der vises for
flyvebesatningen.

d) Flyvedatarekorderen skal automatisk begynde at rekordere, for flyvemaskinen ved egen kraft bevager sig, og stoppe
automatisk, ndr flyvemaskinen ikke leengere er i stand til at bevage sig ved egen kraft.

e) Flyvedatarekorderen skal vere forsynet med en anordning, som medvirker til at lokalisere den i vand.
SPO.IDE.A.150 Data link-rekordering
a) Flyvemaskiner, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev udstedt forste gang den 1. januar 2016 eller

senere, og som kan rekordere datalink-kommunikation og skal vare forsynet med en cockpit voice-rekorder, skal i
relevante tilfelde rekordere:

1) datalink-kommunikation vedrerende ATS-kommunikation til og fra flyvemaskinen, herunder meddelelser i forbin-
delse med folgende anvendelser:

i) datalink-initiering

ii) kommunikation mellem flyveleder og pilot

iii) addressed surveillance (mélrettet overvagning)

iv) flyveinformation

v) Aircraft Broadcast Surveillance, for s& vidt systemarkitekturen muligger dette

vi) operationelle kontroldata for luftfartgjet, for sd vidt systemarkitekturen muligger dette og
vii) grafikbilleder, for sd vidt systemarkitekturen muligger dette

2) information, der muligger korrelation med rekorderinger, som evt. er tilknyttet datalink-kommunikation og lagret
et andet sted end i flyvemaskinen og

3) information om tid og prioritering for datalink-kommunikationsmeddelelser, for si vidt systemarkitekturen
muligger dette.

b) Rekorderen skal benytte en digital metode til rekordering og lagring af data og et system til hurtig fremhentning af
disse data. Rekorderingsmetoden skal gore det muligt at matche dataene med data rekorderet pd jorden.

¢) Rekorderen skal kunne bevare rekorderede data i mindst den periode, der er fastsat for cockpit voice-rekordere i
SPO.IDE.A.140.

d) Rekorderen skal vare forsynet med en anordning, som medvirker til at lokalisere den i vand.
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¢) Kravene vedrerende start- og stopfunktionen i rekorderen er de samme som kravene til start- og stopfunktionen i
cockpit voice-rekordere, som er anfert i SPO.IDE.H.140, litra d) og e).

SPO.IDE.A.155 Flyvedata- og cockpit voice-kombinationsrekorder

Kravene til cockpit voice-rekordere og flyvedatarekordere kan opfyldes saledes:

a) én kombinationsrekorder, hvis flyvemaskinen skal vere udstyret med en cockpit voice-rekorder eller en flyvedatare-
korder, eller

b) to kombinationsrekordere, hvis flyvemaskinen skal vare udstyret med bdde en cockpit voice-rekorder og en flyveda-
tarekorder.

SPO.IDE.A.160 Sader, sikkerhedsbelter og fastholdelsessystemer

Flyvemaskiner skal vare udstyret med:
a) et sade eller en plads til hvert besatningsmedlem og hver faglig specialist om bord
b) et sikkerhedsbelte i hvert passagersaede og et fastholdelsessystem for hver plads

¢) for s vidt angdr andre flyvemaskiner end komplekse motordrevne flyvemaskiner, et sikkerhedsbelte i hvert flyvebe-
setningssade, der fastholder den siddende persons torso, og som har ét enkelt udlgsningspunkt.

d) for s vidt angdr komplekse motordrevne flyvemaskiner, et sikkerhedsbzlte, der fastholder den siddende persons torso,
og som har ét enkelt udlgsningspunkt og en anordning, der automatisk fastholder den siddende persons torso i
tilfelde af hurtig hastighedsnedszttelse:

1) i hvert flyvebestningssede og hvert sede ved siden af pilotsaedet og
2) i hvert observatersade i cockpittet.

SPO.IDE.A.165 Forstehjelpskasse

a) Flyvemaskiner skal vaere udstyret med en forstehjelpskasse.
b) Forstehjelpskassen skal vere:

1) lettilgaengelig og

2) ajourfort.

SPO.IDE.A.170 Supplerende ilt — trykregulerede flyvemaskiner

a) Trykregulerede flyvemaskiner, der flyves i flyvehgjder, hvor der kraeves iltforsyning i overensstemmelse med litra b),
skal have udstyr, som er i stand til at lagre og afgive den kravede iltmaengde.

b) Trykregulerede flyvemaskiner, der flyves over flyvehgjder, hvor trykhejden i kabineafdelingerne er over 10 000 ft, skal
medbringe tilstraekkelig inddndingsilt til som minimum at forsyne alle besetningsmedlemmer og faglige specialister:

1) i en periode, hvor kabinetrykhgjden overstiger 15 000 ft, men aldrig mindre end 10 minutters forsyning

2) i en periode, hvor trykhejden i cockpittet og kabineafdelingen ligger pd mellem 14 000 ft og 15 000 ft i tilfaelde af
tryktab og under hensyntagen til omstendighederne ved flyvningen
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3) i en periode ud over 30 minutter, hvor trykhejden i cockpittet og kabineafdelingen ligger pd mellem 10 000 ft og
14 000 ft og

4) i ikke mindre end 10 minutter for sd vidt det drejer sig om flyvemaskiner, der flyver ved trykhgjder over 25 000 ft,
eller som flyver under denne hgjde, men under forhold, hvor de ikke pa forsvarlig vis kan stige ned til en trykhejde
pd 13 000 ft i lobet af fire minutter.

¢) Trykregulerede flyvemaskiner, der flyves ved flyvehejder pd over 25 000 ft, skal desuden veare udstyret med:

1) en anordning, der advarer flyvebesatningen om ethvert tryktab og

2) for sd vidt det drejer sig om komplekse motordrevne flyvemaskiner desuden masker til hurtig iferelse til flyvebe-
setningsmedlemmer.

SPO.IDE.A.175 Supplerende ilt — ikke-trykregulerede flyvemaskiner

a) Ikke-trykregulerede flyvemaskiner, der flyves i flyvehgjder, hvor der kraeves iltforsyning i overensstemmelse med litra
b), skal have udstyr, som er i stand til at lagre og afgive den kravede iltmangde.

b) Ikke-trykregulerede flyvemaskiner, der flyves over flyvehgjder, hvor trykhgjden i kabineafdelingerne er over 10 000 ft,
skal medbringe tilstrackkelig inddndingsilt til at forsyne:

1) alle besatningsmedlemmer i en periode ud over 30 minutter, hvor trykhejden i kabineafdelingen ligger pd mellem
10 000 ft og 13 000 ft, og

2) alle personer om bord i en periode, hvor trykhgjden i kabineafdelingen er over 13 000 ft.

¢) Uanset litra b) kan der foretages afvigelser af en bestemt varighed i hejder pd mellem 13 000 ft og 16 000 ft uden
iltforsyning i overensstemmelse med SPO.OP.195, litra b).

SPO.IDE.A.180 Manuelle ildslukkere

a) Flyvemaskiner, bortset fra motorsvavefly til rejsebrug (TMG), skal vere udstyret med mindst én manuel ildslukker:

1) i cockpittet og

2) i hver kabineafdeling, som er adskilt fra cockpittet, medmindre flyvebesatningen har let adgang til afdelingen.

b) Arten og mangden af slukningsmidlet skal vare egnet til de former for brand, som kan forventes at forekomme i den
kabine eller det rum, hvor ildslukkeren efter hensigten skal anvendes, og skal minimere risikoen for koncentration af
giftige luftarter i personale- og passagerkabiner.

SPO.IDE.A.181 Katastrofegkser og koben

Flyvemaskiner med en MCTOM pé over 5 700 kg skal vare udstyret med mindst én katastrofegkse eller et koben, som er
placeret i cockpittet.

SPO.IDE.A.185 Markering af brudpunkter

Séifremt der pa flyvemaskinens fuselage findes omrader, som er egnede til at blive gennembrudt af redningsmandskab, skal
sddanne omrader markeres som vist i figur 1.
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Figur 1:
Markering af brudpunkter
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SPO.IDE.A.190 Nedlokaliseringssender (Emergency Locator Transmitter — ELT)

a) Flyvemaskiner skal vaere udstyret med:
1) en ELT uanset typen, hvis de for forste gang fik udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis senest den 1. juli 2008
2) en automatisk ELT, hvis de for forste gang fik udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis efter den 1. juli 2008, eller

3) en overlevelses-ELT (ELT(S)) eller en sender til positionsbestemmelse af personer (personal locator beacon — PLB),
som bzres af et besetningsmedlem eller en faglig specialist, ndr fartejet er certificeret til en maksimal sedekon-
figuration pa seks eller faerre.

b) En ELT uanset typen og PLB skal vare i stand til at sende samtidig pd 121,5 MHz og 406 MHz.

SPO.IDE.A.195 Flyvning over vand

a) Folgende flyvemaskiner skal vare udstyret med en redningsvest for hver ombordvarende, der skal beres eller vare
anbragt i en position, som er lettilgaengelig fra den persons sade eller plads, til hvem vesten eller flydeanordningen er
beregnet:

1) enmotors landflyvemaskiner, nir de:
i) flyver over vand ud over glidedistance fra land, eller

ii) starter eller lander pa en flyveplads eller et operationelt udgangspunkt, hvor start- eller indflyvningsbanen efter
luftfartojschefens mening er placeret pd en sidan made over vand, at der i tilfelde af et uheld ville vere
sandsynlighed for nedlanding pad vandet

2) vandflyvemaskiner, der flyver over vand, og

3) flyvemaskiner, der flyves i en afstand fra land, hvor en nedlanding er mulig, og som er lengere end den afstand,
der svarer til 30 minutters flyvning ved normal marchfart, eller 50 NM, afhangigt af hvilken afstand der er kortest.

b) Hver redningsvest skal vare forsynet med elektrisk lys for at lette lokaliseringen af personer.
¢) Vandflyvemaskiner, der flyver over vand, skal vare udstyret med:

1) et drivanker og andet udstyr, som er nedvendigt for at lette fortgjning, forankring eller manegvrering af flyve-
maskinen pd vandet, og som er relevant for flyvemaskinens storrelse, vagt og betjeningsegenskaber og
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2) udstyr til frembringelse af de lydsignaler, som foreskrives i de internationale sovejsregler, hvor dette er relevant.

d) Luftfartejschefen pd en flyvemaskine, der opereres i en afstand, som er leengere end svarende til 30 minutters flyvning
ved normal marchfart eller 50 NM, athangigt af hvilken afstand der er den korteste, fra land, hvor der kan foretages
en nedlanding, skal fastsla risikoen for, at de ombordvarende pé flyvemaskinen ikke overlever i tilfelde af en landing
pa vand, og pd dette grundlag skal vedkommende traffe beslutning om medtagning af:

1) udstyr, som kan frembringe nedsignaler
2) tilstreekkelige redningsflader til alle ombordverende, der er anbragt, si de let kan bruges i en nedsituation og
3) redningsudstyr, der giver mulighed for opretholdelse af livet, og der egner sig til den flyvning, som skal udferes.

SPO.IDE.A.200 Overlevelsesudstyr

a) Flyvemaskiner, der flyves over omrader, hvor eftersagning og redning er specielt vanskelig, skal vere udstyret med:
1) signaleringsudstyr, som kan frembringe nedsignaler
2) mindst én overlevelses-ELT (ELT(S)) og
3) yderligere overlevelsesudstyr til den rute, der skal flyves, under hensyn til antallet af personer om bord.
b) Dog er det ikke ngdvendigt at medfere det i litra a), nr. 3), angivne udstyr, hvis flyvemaskinen:
1) forbliver inden for en afstand fra et omrdde, hvor eftersegning og redning ikke er specielt vanskelig, svarende til:

i) 120 minutter ved marchfart med én motor ude af drift for flyvemaskiner, som er i stand til at fortsatte
flyvningen til en flyveplads med de(n) kritiske motor(er) ude af drift pad et givet punkt langs ruten eller de
planlagte omdirigeringer, eller

ii) 30 minutter ved marchfart for alle andre flyvemaskiner eller

2) forbliver inden for en afstand, som ikke er lengere end den afstand, der svarer til 90 minutter ved marchfart fra et
omrade, som er egnet til udferelse af en nedlanding, for flyvemaskiner, der er certificeret i henhold til den

gaeldende luftdygtighedsstandard.

SPO.IDE.A.205 Personligt beskyttelsesudstyr

Hver ombordvarende skal bare personligt beskyttelsesudstyr, som egner sig til den slags operation, der gennemfores.

SPO.IDE.A.210 Hovedtelefon

a) Flyvemaskiner skal vaere udstyret med en hovedtelefon med boommikrofon eller tilsvarende til hvert flyvebeseatnings-
medlem ved deres anviste tjenestepladser i cockpittet.

b) Flyvemaskiner, der udferer IFR-operationer eller flyver om natten, skal vere udstyret med en sendeknap pa rattet til
hvert kraevet flyvebesatningsmedlem.
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SPO.IDE.A.215 Radiokommunikationsudstyr

a) Flyvemaskiner, der udferer IFR-operationer eller flyver om natten, eller hvor det kraeves i henhold til de galdende
luftrumskrav, skal vere udstyret med radiokommunikationsudstyr, som under normale radiosendeforhold skal kunne:

1) udfere tovejskommunikation med henblik pé flyvekontrol

2) modtage meteorologiske oplysninger pa et hvilket som helst tidspunkt under flyvningen

3) udfare tovejskommunikation pa et hvilket som helst tidspunkt under flyvningen med de luftfartsstationer og pa de
frekvenser, som den relevante myndighed foreskriver, og

4) muliggere kommunikation pd den aeronautiske nedfrekvens 121,5 MHz.

b) Hvis der er behov for flere end én kommunikationsenhed, skal de vare uathangige af hinanden, sdledes at en fejl i én
enhed ikke vil resultere i en fejl i en anden enhed.

SPO.IDE.A.220 Navigationsudstyr

a) Flyvemaskiner skal vare udstyret med navigationsudstyr, der sikrer, at de kan fortsatte i overensstemmelse med:

1) ATS-flyveplanen, hvis relevant, og

2) de galdende luftrumskrav.

b) Flyvemaskiner skal vere udstyret med tilstreekkeligt navigationsudstyr til at sikre, at det resterende udstyr i tilfeelde af
fejl i en del af udstyret i enhver fase af flyvningen kan tilvejebringe sikker navigation i overensstemmelse med litra a),
eller at en passende nedhandling kan udferes sikkert.

¢) Flyvemaskiner, der benyttes til flyvninger, hvor landing under IMC planlegges, skal vare udstyret med passende
udstyr, som kan tilvejebringe navigation til et punkt, hvorfra visuel landing kan udferes. Dette udstyr skal kunne
tilvejebringe navigation for hver flyveplads, hvor landing under IMC planlaegges, og for alle udpegede alternative
flyvepladser.

SPO.IDE.A.225 Transponder

Hvor det kraeves i det luftrum, der skal flyves i, skal flyvemaskiner vare udstyret med en sekundar overvigningsradar-
transponder (SSR-transponder) med alle de kraevede funktioner.

AFSNIT 2

Helikoptere

SPO.IDE.H.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a) De instrumenter og det udstyr, der er pakravet i henhold til denne subpart, skal vare godkendt i overensstemmelse
med de gzldende luftdygtighedskrav, hvis de:

1) anvendes af flyvebesatningen til at kontrollere flyvevejen

2) anvendes til opfyldelse af SPO.IDE.H.215

3) anvendes til opfyldelse af SPO.IDE.H.220 eller

4) er installeret i helikopteren.
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b) Det er ikke nedvendigt med en godkendelse af nedenstdende instrumenter og udstyr, der kraeves i henhold til denne
subpart:

1) stavlygte

2) en nojagtig tidsmaéler

3) kortholder

4) forstehjelpskasse

5) overlevelsesudstyr og signaludstyr og

6) drivanker og udstyr til fortejning.

¢) Instrumenter og udstyr, som ikke er pakravet i henhold til denne subpart, samt andet udstyr, som ikke er pikraevet i
andre geldende bilag, men som er med pé en flyvning, skal opfylde folgende:

1) de oplysninger, som sidanne former for instrumenter, udstyr eller dele tilvejebringer, md ikke bruges af flyvebe-
setningen til at overholde bilag I til forordning (EF) nr.216/2008 eller SPO.IDE.H.215 og SPO.IDE.H.220, og

2) instrumenterne og udstyret méd ikke pavirke helikopterens luftdygtighed, heller ikke i tilfeelde af svigt eller funk-
tionsfejl.

d) Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller vare lettilgeengeligt fra den plads, der er tildelt det
flyvebesaetningsmedlem, der skal bruge det.

¢) De instrumenter, der anvendes af ethvert flyvebesatningsmedlem, skal vaere placeret sdledes, at flyvebesatningsmed-
lemmet nemt kan se visningerne fra sin plads med mindst mulig &ndring af den stilling og synslinje, som besatnings-
medlemmet normalt indtager, ndr vedkommende ser fremad langs flyvevejen.

f) Alt pakravet nodudstyr skal vare lettilgaengeligt til umiddelbar anvendelse.

SPO.IDE.H.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning ma ikke pdbegyndes, ndr et af helikopterens instrumenter eller en af dens udstyrsdele eller funktioner, der er
pakravet for den planlagte flyvning, er ude af drift eller mangler, medmindre:

a) helikopteren flyves i overensstemmelse med minimumsudstyrslisten (MEL), hvis en sddan er udarbejdet

b) operatgren for sd vidt det drejer sig om komplekse motordrevne helikoptere og enhver helikopter, der anvendes ved
erhvervsmessige operationer, har fdet den kompetente myndigheds godkendelse til at flyve helikopteren inden for
begraensningerne i masterminimumsudstyrslisten (MMEL) eller

¢) helikopteren skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de galdende luftdygtighedskrav.

SPO.IDE.H.115 Operationslys

Helikoptere, der flyves om natten, skal vaere udrustet med:

a) et antikollisionslyssystem
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b) navigations-/positionslys
¢) et landingslys

d) lys, der leveres fra helikopterens elektriske system, og som sikrer tilstraekkelig belysning af alle instrumenter og alt
udstyr, der er vigtigt for en sikker operation af helikopteren

e) lys, der leveres fra helikopterens elektriske system, og som sikrer tilstrakkelig belysning i alle kabineafdelinger
f) en stavlygte til hver besatningsmedlemsplads og
g) lys, der overholder de internationale sevejsregler, safremt helikopteren er en amfibiehelikopter.
SPO.IDE.H.120 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet udstyr
a) Helikoptere, der udferer VFR-operationer om dagen, skal vare udstyret med en anordning, som maéler og viser
folgende:
1) magnetisk kurs
2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) trykhgjde
4) flyvehastighed
5) krengning (slip).

b) Helikoptere, der udferer VMC-operationer over vand og uden landsigte eller udferer VMC-operationer om natten, skal
i tilleeg til det i litra a) nevnte vaere udstyret med:

1) en anordning, som méler og viser:
i) flyvestilling
ii) vertikal hastighed og
iii) stabiliseret kurs
2) en anordning, som viser, ndr stremforsyningen til de gyroskopiske instrumenter er utilstraekkelig, og

3) for s vidt angdr komplekse motordrevne helikoptere, en anordning, som forhindrer funktionssvigt for det system
til visning af flyvehastighed, der kraeves i henhold til litra a), nr. 4), som felge af enten kondens eller isdannelse.

¢) Helikoptere, der opereres, ndr sigtbarheden er under 1 500 meter, eller under forhold, hvor de ikke kan holdes pd en
onsket flyvevej uden brug af et eller flere yderligere instrumenter, skal ud over det i litra a) og b) naevnte vere udstyret
med en anordning, som forhindrer funktionssvigt for det system til visning af flyvehastighed, der kraves i henhold til
litra a), nr. 4), som felge af enten kondens eller isdannelse.

d) Nér der kraeves to piloter til en operation, skal helikoptere vare udstyret med yderligere sarskilte anordninger, der
viser folgende:

1) trykhgjde
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2) flyvehastighed

3) kraengning (slip)

4) flyvestilling, hvis relevant

5) vertikal hastighed, hvis relevant
6) stabiliseret kurs, hvis relevant.

SPO.IDE.H.125 IFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet udstyr

Helikoptere, der udferer IFR-operationer, skal vare udstyret med:
a) en anordning, som maler og viser:
1) magnetisk kurs
2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) trykhgjde
4) flyvehastighed
5) vertikal hastighed
6) kreengning (slip)
7) flyvestilling
8) stabiliseret kurs
9) lufttemperaturen udenfor
b) en anordning, som viser, ndr stremforsyningen til de gyroskopiske instrumenter er utilstreekkelig
¢) ndr der kraves to piloter til en operation, skal der vare yderligere serskilte anordninger, der viser:
1) trykhejde
2) flyvehastighed
3) vertikal hastighed
4) kreengning (slip)
5) flyvestilling
6) stabiliseret kurs

d) en anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til visning af flyvehastighed, som kraeves i henhold til litra a),
nr. 4), og litra ¢), nr. 2), som felge af enten kondens eller isdannelse
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¢) en yderligere anordning til méling og visning af flyvestilling som et standby-instrument og
f) folgende for komplekse motordrevne helikoptere:

1) en alternativ kilde til statisk tryk og

2) en kortholder i en letlaeselig position, som kan belyses med henblik pd natflyvninger.

SPO.IDE.H.126 Yderligere udstyr ved operationer med én pilot i henhold til IFR

Helikoptere, der udferer IFR-operationer med én pilot, skal vere udstyret med en autopilot med mindst hejdehold og fast
kursindstilling.

SPO.IDE.H.132 Vejrradarudstyr under flyvning — komplekse motordrevne helikoptere

Helikoptere, der udferer IFR-operationer eller flyver om natten, skal veere udstyret med vejrradarudstyr, nar aktuelle
vejrrapporter viser, at tordenvejr eller andre potentielt farlige vejrforhold, som kan opdages med en luftbdren vejrradar,
kan forventes at forekomme langs ruten.

SPO.IDE.H.133 Yderligere udstyr til flyvning under forhold med isdannelse om mnatten — komplekse
motordrevne helikoptere

a) Helikoptere, der flyves under forhold med forventet eller faktisk isdannelse, skal vere udstyret med en anordning, som
kan belyse eller spore isdannelsen.

b) Anordningen til belysning af isdannelse ma ikke fordrsage bleending eller refleksion, der kan haemme flyvebesatnings-
medlemmerne i at udfere deres opgaver.

SPO.IDE.H.135 Hyvebes®tningens interne samtaleanlaeg

Helikoptere, som flyves af mere end ét besetningsmedlem, skal vaere udstyret med et internt samtaleanlaeg til flyvebe-
setningen, inklusive hovedtelefoner og mikrofoner til brug for alle medlemmer af flyvebesatningen.

SPO.IDE.H.140 Cockpit voice-rekorder

a) Helikoptere med en MCTOM pa mere end 7 000 kg, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev udstedt
forste gang den 1. januar 2016 eller senere, skal vare udstyret med en cockpit voice-rekorder.

b) Cockpit voice-rekorderen skal kunne bevare data, der er rekorderet i de sidste to timer eller mere.

¢) Cockpit voice-rekorderen skal med henvisning til en tidsskala rekordere:

1) talekommunikation, som sendes fra eller modtages i cockpittet via radio

2) flyvebesatningsmedlemmernes talekommunikation i cockpittet ved hjelp af flyvemaskinens interne samtaleanlag
og hoijttaleranlag, hvis et sddant forefindes

3) det auditive miljo i cockpittet, herunder uden afbrydelse de lydsignaler, der modtages fra hver besatningsmikrofon,

og

4) tale- eller lydsignaler, som identificerer navigations- eller indflyvningshjelpemidler, og som opfanges af en hoved-
telefon eller hejttaler.

d) Cockpit voice-rekorderen skal automatisk begynde at rekordere, for helikopteren ved egen kraft bevager sig, og
fortsette med at rekordere indtil flyvningens afslutning, ndr helikopteren ikke laengere er i stand til at bevage sig
ved egen kraft.
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e) I tilleg til litra d) skal cockpit voice-rekorderen endvidere, athangigt af tilgeengeligheden af elektrisk strom, begynde at
rekordere s tidligt som muligt under cockpitchecks for flyvningen indtil cockpitchecks umiddelbart efter motor-
standsning ved flyvningens afslutning.

f) Cockpit voice-rekorderen skal vere forsynet med en anordning, som medvirker til at lokalisere den i vand.

SPO.IDE.H.145 Hyvedatarekorder

a) Helikoptere med en MCTOM pa mere end 3 175 kg, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev udstedt
forste gang den 1. januar 2016 eller senere, skal vere udstyret med en flyvedatarekorder (FDR), som benytter en

digital metode til rekordering og lagring af data og omfatter et system til hurtig fremhentning af disse data fra
lagringsmediet.

b) Flyvedatarekorderen skal rekordere de parametre, der er nedvendige for ngjagtigt at bestemme helikopterens flyvevej,
flyvehastighed, flyvestilling, motorkraft, konfiguration og operation, og kunne bevare data, der er rekorderet i de sidste
10 timer.

¢) Der skal indhentes data fra helikopterkilder, som muligger nejagtig korrelation med de informationer, der vises for
flyvebesatningen.

d) Flyvedatarekorderen skal automatisk begynde at rekordere, for helikopteren ved egen kraft bevager sig, og stoppe
automatisk, nar helikopteren ikke leengere er i stand til at bevage sig ved egen kraft.

e) Flyvedatarekorderen skal vere forsynet med en anordning, som medvirker til at lokalisere den i vand.
SPO.IDE.H.150 Data link-rekordering
a) Helikoptere, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev udstedt forste gang den 1. januar 2016 eller

senere, og som kan rekordere datalink-kommunikation og skal vare forsynet med en cockpit voice-rekorder, skal i
relevante tilfelde rekordere:

1) datalink-kommunikation vedrerende ATS-kommunikation til og fra helikopteren, herunder meddelelser i forbin-
delse med folgende anvendelser:

i) datalink-initiering

ii) kommunikation mellem flyveleder og pilot

iii) addressed surveillance (mélrettet overvagning)

iv) flyveinformation

v) Aircraft Broadcast Surveillance, for s& vidt systemarkitekturen muligger dette

vi) operationelle kontroldata for luftfartgjet, for sd vidt systemarkitekturen muligger dette, og
vii) grafikbilleder, for s& vidt systemarkitekturen muligger dette

2) information, der muligger korrelation med rekorderinger, som evt. er tilknyttet datalink-kommunikation og lagret
et andet sted end i helikopteren, og

3) information om tid og prioritering for datalink-kommunikationsmeddelelser, for si vidt systemarkitekturen
muligger dette.

b) Rekorderen skal benytte en digital metode til rekordering og lagring af data og et system til hurtig fremhentning af
disse data. Rekorderingsmetoden skal gere det muligt at matche dataene med data rekorderet pd jorden.
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¢) Rekorderen skal kunne bevare rekorderede data i mindst den periode, der er fastsat for cockpit voice-rekordere i
SPO.IDE.H.140.

d) Rekorderen skal vare forsynet med en anordning, som medvirker til at lokalisere den i vand.

¢) Kravene vedregrende start- og stopfunktionen i rekorderen er de samme som kravene til start- og stopfunktionen i
cockpit voice-rekordere, som er anfert i SPO.IDE.H.140, litra d) og e).

SPO.IDE.H.155 Hyvedata- og cockpit voice-kombinationsrekorder

Kravene til cockpit voice-rekordere og flyvedatarekordere kan opfyldes ved hjelp af én flyvedata- og cockpit voice-
kombinationsrekorder.

SPO.IDE.H.160 Sader, sikkerhedsbelter og fastholdelsessystemer

a) Helikoptere skal vaere udstyret med:
1) et sede eller en plads til hvert besetningsmedlem og hver faglig specialist om bord
2) et sikkerhedsbealte i hvert passagerseede og en fastspendingsanordning for hver plads

3) for helikoptere, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev udstedt forste gang efter den
31. december 2012, et sikkerhedsbalte, der fastholder den siddende persons torso, i hvert seede og

4) et sikkerhedsbelte, der fastholder den siddende persons torso, og som i hvert flyvebesatningssede har en anord-
ning, der automatisk fastholder den siddende persons torso i tilfelde af hurtig hastighedsnedsettelse.

b) Et sikkerhedsbelte, der fastholder den siddende persons torso, skal have ét enkelt udlgsningspunkt.

SPO.IDE.H.165 Ferstehjelpskasse

a) Helikoptere skal vaere udstyret med en forstehjaelpskasse.
b) Ferstehjelpskassen skal veere:

1) lettilgaengelig og

2) ajourfort.

SPO.IDE.H.175 Supplerende ilt — ikke-trykregulerede helikoptere

a) Ikke-trykregulerede helikoptere, der flyves i flyvehojder, hvor der kraeves iltforsyning i overensstemmelse med litra b),
skal have udstyr, som er i stand til at lagre og afgive den kravede iltmaengde.

b) Ikke-trykregulerede helikoptere, der flyves over flyvehgjder, hvor trykhgjden i kabineafdelingerne er over 10 000 ft,
skal medbringe tilstraekkelig inddndingsilt til at forsyne:

1) alle besatningsmedlemmer i en periode ud over 30 minutter, hvor trykhejden i kabineafdelingen ligger pd mellem
10 000 ft og 13 000 ft, og

2) alle besatningsmedlemmer og faglige specialister i en periode, hvor trykhejden i kabineafdelingen er over
13 000 ft.
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¢) Uanset litra b) kan der foretages afvigelser af en bestemt varighed i hejder pa mellem 13 000 ft og 16 000 ft uden
iltforsyning i overensstemmelse med SPO.OP.195, litra b).

SPO.IDE.H.180 Manuelle ildslukkere

a) Helikoptere skal vare udstyret med mindst én manuel ildslukker:
1) i cockpittet og
2) i hver kabineafdeling, som er adskilt fra cockpittet, medmindre flyvebesatningen har let adgang til afdelingen.

b) Arten og mangden af slukningsmidlet skal vare egnet til de former for brand, som kan forventes at forekomme i den
kabine eller det rum, hvor ildslukkeren efter hensigten skal anvendes, og skal minimere risikoen for koncentration af
giftige luftarter i personale- og passagerkabiner.

SPO.IDE.H.185 Markering af brudpunkter

Safremt der pa helikopterens fuselage findes omrader, som er egnede til at blive gennembrudt af redningsmandskab, skal
sddanne omrdder markeres som vist i figur 1.
Figur 1
Markering af brudpunkter
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SPO.IDE.H.190 Nodlokaliseringssender (Emergency Locator Transmitter — ELT)

a) Helikoptere certificeret til en maksimal seedekonfiguration pd flere end seks skal vaere udstyret med:

1) en automatisk ELT og

2) én overlevelses-ELT (ELT(S)) i en redningsflide eller redningsvest, ndr helikopteren opereres i en afstand fra land,
der svarer til mere end tre minutters flyvetid ved normal marchfart.

b) Helikoptere certificeret til en maksimal seedekonfiguration pa seks eller derunder skal vaere udstyret med en ELT(S) eller
en sender til positionsbestemmelse af personer (PLB), som bares af et besetningsmedlem eller en faglig specialist.

¢) En ELT uanset typen og PLB skal vere i stand til at sende samtidig pd 121,5 MHz og 406 MHz.

SPO.IDE.H.195 Flyvning over vand — ikke-komplekse motordrevne helikoptere

a) Helikoptere skal vere udstyret med en redningsvest for hver ombordverende, der skal bares eller vare anbragt i en
position, som er lettilgaengelig fra den persons sade eller plads, til hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet:

1) ndr de flyver over vand ud over autorotationsafstanden fra land, hvor helikopteren i tilfeelde af en kritisk motorfejl
ikke kan opretholde horisontalflyvning, eller
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2) nar de flyver over vand i en afstand fra land, der svarer til mere end 10 minutters flyvning ved normal marchfart,
hvor helikopteren i tilfeelde af en kritisk motorfejl kan opretholde horisontalflyvning, eller

3) ved start fra eller landing pd en flyveplads eller et operationelt udgangspunkt, hvor start- eller indflyvningsvejen er
over vand.

b) Hver redningsvest skal vare forsynet med elektrisk lys for at lette lokaliseringen af personer.

¢) Luftfartejschefen for en helikopter, der flyves over vand i en afstand fra land, der svarer til mere end 30 minutters
flyvning ved normal marchfart, eller 50 NM, athangigt af hvilken afstand der er kortest, skal fastsld risikoen for, at de
ombordvarende pa helikopteren ikke overlever i tilfelde af nedlanding pa vand, og pé dette grundlag skal vedkom-
mende traffe beslutning om medtagning af:

1) udstyr, som kan frembringe nedsignaler
2) tilstrakkelige redningsflader til alle ombordvarende, der er anbragt, si de let kan bruges i en nedsituation, og
3) redningsudstyr, der giver mulighed for opretholdelse af livet, og der egner sig til den flyvning, som skal udferes.

d) Luftfartejschefen skal fastsld risikoen for, at de ombordvarende pé helikopteren ikke overlever i tilfelde af en landing
pd vand, og pd dette grundlag skal vedkommende treffe beslutning om, hvorvidt de redningsveste, der kraves i
henhold til litra a), skal beeres af alle ombordvaerende.

SPO.IDE.H.197 Redningsveste — komplekse motordrevne helikoptere

a) Helikoptere skal vare udstyret med en redningsvest for hver ombordverende, der skal bares eller vare anbragt i en
position, som er lettilgaengelig fra den persons sade eller plads, til hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet:

1) ndr de flyver over vand i en afstand fra land, der svarer til mere end 10 minutters flyvetid ved normal marchfart,
hvor helikopteren i tilfeelde af en kritisk motorfejl kan opretholde horisontalflyvning

2) ndr de flyver over vand ud over autorotationsafstanden fra land, hvor helikopteren i tilfaelde af en kritisk motorfejl
ikke kan opretholde horisontalflyvning, eller

3) ved start fra eller landing pa en flyveplads eller et operationelt udgangspunkt, hvor start- eller indflyvningsbanen er
placeret pd en sddan méde over vand, at der i tilfelde af et uheld ville veere sandsynlighed for nedlanding pa vand.

b) Hver redningsvest skal vare forsynet med elektrisk lys for at lette lokaliseringen af personer.

SPO.IDE.H.198 Overlevelsesdragter — komplekse motordrevne helikoptere

Hver ombordverende skal bare en overlevelsesdragt, nér:

a) helikopteren flyver over vand til stette for offshoreoperationer i en afstand fra land, der svarer til mere end 10
minutters flyvetid ved normal marchfart, hvor helikopteren i tilfelde af en kritisk motorfejl kan opretholde horisontal-
flyvning, og nar:

1) de vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgangelige for luftfartejschefen, angiver, at vandtemperaturen er under plus
10 °C under flyvningen eller

2) den ansldede redningstid overstiger den ansldede overlevelsestid eller
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b) luftfartejschefen beslutter det pa grundlag af en risikovurdering under hensyntagen til folgende forhold:

1) flyvninger over vand ud over autorotationsafstanden eller afstanden for sikker nedlanding fra land, nér helikopteren
i tilfeelde af fejl i den kritiske motor ikke er i stand til at opretholde vandret flyvning, og

2) de vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgangelige for luftfartejschefen, angiver, at vandtemperaturen er under plus
10 °C under flyvningen.

SPO.IDE.H.199 Redningsflider, overlevelses-ELT’er og overlevelsesudstyr til leengere flyvninger over vand —
komplekse motordrevne helikoptere

Helikoptere, der anvendes:

a) ved en flyvning over vand i en afstand fra land, der svarer til mere end 10 minutters flyvetid ved normal marchfart,
hvor helikopteren i tilfelde af en kritisk motorfejl kan opretholde horisontalflyvning, eller

b) ved en flyvning over vand i en afstand, der svarer til mere end tre minutters flyvetid ved normal marchfart, hvor
helikopteren i tilfelde af en kritisk motorfejl ikke kan opretholde horisontalflyvning, skal, hvis det besluttes af
luftfartajschefen pd baggrund af en risikovurdering, vere udstyret med:

1) mindst én redningsflide med en nominel kapacitet, som ikke er mindre end det maksimale antal ombordverende,
anbragt, sd den er lettilgeengelig i en nedsituation

2) mindst én overlevelses-ELT (ELT(S)) for hver pakrevet redningsflide og

3) redningsudstyr, inklusive de midler til opretholdelse af livet, der egner sig til den flyvning, som skal udferes.

SPO.IDE.H.200 Overlevelsesudstyr

Helikoptere, der flyves over omrader, hvor eftersogning og redning er specielt vanskelig, skal vare udstyret med:

a) signaleringsudstyr, som kan frembringe nedsignaler

b) mindst én overlevelses-ELT (ELT(S)) og

¢) yderligere overlevelsesudstyr til den rute, der skal flyves, under hensyn til antallet af personer om bord.

SPO.IDE.H.201 Yderligere krav til helikoptere, der gennemforer offshoreoperationer i et hostile havomride —
komplekse motordrevne helikoptere

Helikoptere, der benyttes i offshoreoperationer i et hostile havomrdde i en afstand fra land, som er langere end 10
minutters flyvning ved marchfart, skal overholde folgende:

a) Nar de vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgaengelige for luftfartgjschefen, angiver, at vandtemperaturen er under plus
10 °C under flyvningen, eller nir den ansldede redningstid overstiger den anslaede overlevelsestid, eller flyvningen efter
planen skal udferes om natten, skal alle ombordvarende besatningsmedlemmer og faglige specialister bare overlevel-
sesdragt.

b) Alle redningsflader, der medbringes i overensstemmelse med SPO.IDE.H.199, skal veere installeret, sa de kan anvendes
under de havbetingelser, hvorunder helikopterens karakteristika, for sd vidt angdr nedlanding pd vandet, flydeevne og
trimning, blev evalueret med henblik pa at overholde certificeringskravene til nedlanding pd vandet.

¢) Helikopteren skal vaere udstyret med et nedbelysningssystem med uathangig stremforsyning, som sikrer almindelig
kabinebelysning, der letter evakueringen af helikopteren.
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d) Alle nedudgange, herunder cockpittets nedudgange, og anordningerne til at dbne dem skal vere tydeligt markeret for
at vejlede de ombordvarende i brug af dem i dagslys og i merke. Sddanne markeringer skal vare udformet, sd de
forbliver synlige, selvom helikopteren er keentret, og kabinen er under vand.

e) Alle ikke-afkastelige dare, der er markeret som nedudgange ved landing pd vand, skal kunne fastgores i dben stilling,
sd de ikke forstyrrer de ombordvarendes udgang under havbetingelser op til det maksimum, som kraves ved
evaluering med henblik pé landing pd vand og flydeevne.

f) Alle dere, vinduer og andre dbninger i kabineafdelingen, der er beregnet til brug som nedudgang under vand, skal
vare udformet, sd de kan betjenes i en nedsituation.

g) De ombordvarende skal altid bare redningsvest, medmindre den faglige specialist eller det besatningsmedlem, til
hvem redningsvesten er beregnet, barer en integreret overlevelsesdragt, der opfylder de kombinerede krav til overlevel-
sesdragt og redningsvest.

SPO.IDE.H.202 Helikoptere certificeret til operation pid vand — diverse udstyr

Helikoptere, der er certificeret til operation pa vand, skal vere udstyret med:

a) et drivanker og andet udstyr, der er ngdvendigt for at lette fortejning, forankring eller mangvrering af helikopteren pa
vandet, og som er relevant for helikopterens storrelse, vagt og betjeningsegenskaber og

b) udstyr til frembringelse af de lydsignaler, som foreskrives i de internationale sovejsregler, hvor dette er relevant.

SPO.IDE.H.203 Alle helikoptere, der flyver over vand — nedlanding pa vand

Komplekse motordrevne helikoptere, der flyves over vand i et hostile milje og i en afstand fra land, der svarer til mere
end 10 minutters flyvetid ved normal marchfart, og andre helikoptere end komplekse motordrevne helikoptere, der flyves
over vand i et hostile miljg ud over en afstand pd 50 NM fra land, skal vere:

a) konstrueret til landing pa vand i overensstemmelse med den relevante luftdygtighedsforskrift

b) certificeret til landing pd vand i overensstemmelse med den relevante luftdygtighedsforskrift eller

¢) udstyret med nedflydeudstyr.

SPO.IDE.H.205 Personligt beskyttelsesudstyr

Hver ombordvarende skal bare personligt beskyttelsesudstyr, som egner sig til den slags operation, der gennemfores.

SPO.IDE.H.210 Hovedtelefon

Nér et radiokommunikations- og/eller radionavigationssystem er pakravet, skal helikoptere vare udstyret med en hoved-
telefon med boommikrofon eller tilsvarende og en sendeknap pd rattet til hver kravet pilot, faglig specialist og/eller hvert
kreevet besetningsmedlem ved den pdgaldendes plads.

SPO.IDE.H.215 Radiokommunikationsudstyr

a) Helikoptere, der udferer IFR-operationer eller flyver om natten, eller hvor det kraves i henhold til de galdende
luftrumskrav, skal veere udstyret med radiokommunikationsudstyr, som under normale radiosendeforhold skal kunne:

1) udfere tovejskommunikation med henblik pé flyvekontrol

2) modtage meteorologiske oplysninger
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3) udfere tovejskommunikation pa et hvilket som helst tidspunkt under flyvningen med de luftfartsstationer og pd de
frekvenser, som den relevante myndighed foreskriver, og

4) muliggere kommunikation pd den aeronautiske nedfrekvens 121,5 MHz.

b) Hvis der er behov for flere end én kommunikationsenhed, skal de vare uathangige af hinanden, sdledes at en fejl i én
enhed ikke vil resultere i en fejl i en anden enhed.

¢) Hvor der er krav om et radiokommunikationssystem, og ud over det interne samtaleanlag til flyvebesatningen, der
kraeves i henhold til SPO.IDE.H.135, skal helikoptere vaere udstyret med en sendeknap pa rattet til hver kravet pilot og
hvert kravet besetningsmedlem ved den péageldendes plads.

SPO.IDE.H.220 Navigationsudstyr

a) Helikoptere skal vare udstyret med navigationsudstyr, der sikrer, at de kan fortsatte i overensstemmelse med:

1) ATS-flyveplanen, hvis relevant, og

2) de galdende luftrumskrav.

b) Helikoptere skal vaere udstyret med tilstrackkeligt navigationsudstyr til at sikre, at det resterende udstyr i tilfeelde af fejl i
en del af udstyret i enhver fase af flyvningen kan tilvejebringe sikker navigation i overensstemmelse med litra a), eller
at en passende nedhandling kan udferes sikkert.

¢) Helikoptere, der benyttes til flyvninger, hvor landing under IMC planlaegges, skal vare udstyret med passende udstyr,
som kan tilvejebringe navigation til et punkt, hvorfra visuel landing kan udferes. Dette udstyr skal kunne tilvejebringe
navigation for hver flyveplads, hvor landing under IMC planlagges, og for alle udpegede alternative flyvepladser.

SPO.IDE.H.225 Transponder

Hvor det kraves i det luftrum, der skal flyves i, skal helikoptere vare udstyret med en sekunder overvigningsradar-
transponder (SSR-transponder) med alle de kraevede funktioner.

AFSNIT 3

Sveevefly

SPO.IDE.S.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a) De instrumenter og det udstyr, der er pakravet i henhold til denne subpart, skal vare godkendt i overensstemmelse
med de gzldende luftdygtighedskrav, hvis de:

1) anvendes af flyvebesatningen til at kontrollere flyvevejen

2) anvendes til opfyldelse af SPO.IDE.S.145

3) anvendes til opfyldelse af SPO.IDE.S.150 eller

4) er installeret i svaveflyet

b) Det er ikke nedvendigt med en godkendelse af nedenstiende instrumenter og udstyr, der kreeves i henhold til denne
subpart:

1) stavlygte
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2) nejagtig tidsmaler
3) overlevelsesudstyr og signaludstyr.

¢) Instrumenter og udstyr, som ikke er pakraevet i henhold til denne subpart, samt andet udstyr, som ikke er pakravet i
andre geldende bilag, men som er med pé en flyvning, skal opfylde felgende:

1) de oplysninger, som siddanne former for instrumenter, udstyr eller dele tilvejebringer, méd ikke bruges af flyvebe-
seetningen til at overholde bilag I til forordning (EF) nr. 216/2008, og

2) instrumenterne og udstyret mé ikke pavirke svaveflyets luftdygtighed, heller ikke i tilfeelde af svigt eller funktions-
fejl.

d) Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller vare lettilgeengeligt fra den plads, der er tildelt det
flyvebesatningsmedlem, der skal bruge det.

e) Alt pakravet nodudstyr skal veare lettilgaengeligt til umiddelbar anvendelse.

SPO.IDE.S.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning md ikke pdbegyndes, ndr etfen af svaveflyets instrumenter, udstyrsdele eller funktioner, der er pakraevet for
den planlagte flyvning, er ude af drift eller mangler, medmindre:

a) svaveflyet flyves i overensstemmelse med minimumsudstyrslisten (MEL), hvis en sddan er udarbejdet, eller

b) svaveflyet skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de galdende luftdygtighedskrav.

SPO.IDE.S.115 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter

a) Svavefly, der udferer VFR-operationer om dagen, skal vare udstyret med en anordning, som mdler og viser folgende:
1) magnetisk kurs for sd vidt det drejer sig om motordrevne svavefly
2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) trykhejde
4) flyvehastighed.

b) Svavefly, der opereres under forhold, hvor sveaeveflyet ikke kan fastholdes i en ensket flyvestilling uden brug af et eller
flere yderligere instrumenter, skal ud over det i litra a) navnte vaere udstyret med en anordning, som madler og viser:

1) vertikal hastighed
2) flyvestilling eller drejning og kreengning (turn and slip)
3) magnetisk kurs.

SPO.IDE.S.120 Skyflyvning — flyve- og navigationsinstrumenter

Svavefly, der udferer skyflyvning, skal vaere udstyret med en anordning, som mdler og viser:

a) magnetisk kurs
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b) tiden i timer, minutter og sekunder

¢) trykhgjde

d) flyvehastighed

e) vertikal hastighed og

f) flyvestilling eller drejning og kreengning (turn and slip).

SPO.IDE.S.125 Sader og fastspaendingsanordning

a) Svavefly skal vere udstyret med:

1) et sede til hver ombordvearende og

2) et sikkerhedsbelte, der fastholder den siddende persons torso, til hvert sede ifolge flyvehdndbogen (AFM).

b) Et sikkerhedsbzlte, der fastholder den siddende persons torso, skal have ét enkelt udlesningspunkt.

SPO.IDE.S.130 Supplerende ilt

Svaevefly, der flyves ved trykhejder over 10 000 ft, skal vare udstyret med et apparat til lagring og afgivelse af ilt, som
medbringer tilstreekkelig inddndingsilt til at forsyne:

a) besatningsmedlemmer i en periode pd over 30 minutter, ndr trykhejden er mellem 10 000 ft og 13 000 ft, og

b) alle besztningsmedlemmer og faglige specialister i enhver periode, hvor trykhgjden er over 13 000 ft.

SPO.IDE.S.135 Flyvning over vand

Luftfartejschefen pa et svavefly, der flyver over vand, skal fastsla risikoen for, at de ombordvarende pa svaveflyet ikke
overlever i tilfelde af en landing pé vand, og pd dette grundlag skal vedkommende treeffe beslutning om medtagning af:

a) en redningsvest eller tilsvarende individuel flydeanordning til hver ombordvarende, som skal bares eller vere anbragt
i en position, som er lettilgaengelig fra den persons szde, til hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet

b) en nedlokaliseringssender (ELT) eller en sender til positionsbestemmelse af personer (PLB), der bares af et besatnings-
medlem eller en faglig specialist, og som kan sende samtidig pd 121,5 MHz og 406 MHz, og

¢) udstyr, som kan frembringe nedsignaler under en flyvning:

1) over vand ud over glideafstand fra land, eller

2) hvor start- eller indflyvningsbanen er placeret pd en sddan made over vand, at der i tilfelde af et uheld ville vaere
sandsynlighed for nedlanding pd vandet.

SPO.IDE.S.140 Overlevelsesudstyr

Svaevefly, der opereres over omrdder, hvor eftersogning og redning er specielt vanskelig, skal vere udstyret med signalan-
ordninger og redningsudstyr, der egner sig til det omrdde, der skal overflyves.
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SPO.IDE.S.145 Radiokommunikationsudstyr

a) Hvis det kraeves for det luftrum, der skal flyves i, skal svavefly vare udstyret med radiokommunikationsudstyr, der kan
bruges til tovejskommunikation med de luftfartsstationer eller de frekvenser, som kraves for at overholde luftrums-
kravene.

b) Hvis radiokommunikationsudstyr kraves i henhold til litra a), skal det muliggere kommunikation p& den aeronautiske
nedfrekvens 121,5 MHz.

SPO.IDE.S.150 Navigationsudstyr

Svaevefly skal vare udstyret med navigationsudstyr, som er nedvendigt for at flyve i overensstemmelse med:
a) ATS-flyveplanen, hvis relevant, og
b) de geldende luftrumskrav.

SPO.IDE.S.155 Transponder

Nér det kraves i det luftrum, der skal flyves i, skal svavefly vere udstyret med en sekunder overvdgningsradartrans-
ponder (SSR-transponder) med alle de kravede funktioner.

AFSNIT 4

Balloner

SPO.IDE.B.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a) De instrumenter og det udstyr, der er pakravet i henhold til denne subpart, skal vaere godkendt i overensstemmelse
med de geldende luftdygtighedskrav, hvis de:

1) anvendes af flyvebesatningen til at bestemme flyvevejen
2) anvendes til opfyldelse af SPO.IDE.S.145 eller
3) er installeret i ballonen.

b) Det er ikke nedvendigt med en godkendelse af nedenstdende instrumenter og udstyr, der kraeves i henhold til denne
subpart:

1) stavlygte

2) en nejagtig tidsmaéler

3) forstehjelpskasse

4) overlevelsesudstyr og signaludstyr.

¢) Instrumenter og udstyr, som ikke er pakravet i henhold til denne subpart, samt andet udstyr, som ikke er pakravet i
andre geldende bilag, men som er med pé en flyvning, skal opfylde folgende:

1) de oplysninger, som sddanne former for instrumenter, udstyr eller dele tilvejebringer, ma ikke bruges af flyvebe-
setningen til at overholde bilag I til forordning (EF) nr. 216/2008, og

2) instrumenterne og udstyret mé ikke pévirke ballonens luftdygtighed, heller ikke i tilfelde af svigt eller funktionsfejl.
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d) Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller vaere lettilgeengeligt fra den plads, som det flyvebeszt-
ningsmedlem, der skal bruge det, har fiet tildelt.

e) Alt pikravet nedudstyr skal vare lettilgeengeligt til umiddelbar anvendelse.

SPO.IDE.B.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning mé ikke pdbegyndes, ndr et/en af ballonens instrumenter, udstyrsdele eller funktioner, der er pdkravet for den
planlagte flyvning, er ude af drift, medmindre:

a) ballonen flyves i overensstemmelse med minimumsudstyrslisten (MEL), hvis en sddan er udarbejdet, eller

b) ballonen skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de galdende luftdygtighedskrav.

SPO.IDE.B.110 Operationslys

Balloner, der flyves om natten, skal vare udrustet med:
a) antikollisionslys

b) en anordning, som sikrer tilstraekkelig belysning af alle instrumenter og alt udstyr, der er vigtigt for en sikker operation
af ballonen

¢) en stavlygte.

SPO.IDE.B.115 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og tilknyttet udstyr

Balloner, der udferer VFR-operationer om dagen, skal vere udstyret med folgende:
a) en anordning, der kan vise, i hvilken retning ballonen driver, og
b) en anordning, som méler og viser:

1) tiden i timer, minutter og sekunder

2) vertikal hastighed, hvis det kraves i flyvehdndbogen og

3) trykhgjde, hvis det kraves i flyvehandbogen, hvis luftrumskravene forudsatter det, eller hvis der er behov for at
styre hejden af hensyn til iltforbruget.

SPO.IDE.B.120 Farstehjalpskasse

a) Balloner skal vaere udstyret med en forstehjelpskasse.
b) Farstehjelpskassen skal vaere:
1) lettilgaengelig og
2) ajourfort.
SPO.IDE.B.121 Supplerende ilt
Balloner, der flyves ved trykhgjder over 10 000 ft, skal vare udstyret med et apparat til lagring og afgivelse af ilt, som

medbringer tilstraekkelig inddndingsilt til at forsyne:

a) besatningsmedlemmer i en periode pd over 30 minutter, ndr trykhejden er mellem 10 000 ft og 13 000 ft, og
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b) alle besetningsmedlemmer og faglige specialister i enhver periode, hvor trykhgjden er over 13 000 ft.

SPO.IDE.B.125 Manuelle ildslukkere

Varmluftballoner skal vare udstyret med mindst én manuel ildslukker, hvis dette kreeves i henhold til de galdende
certificeringsspecifikationer.

SPO.IDE.B.130 Flyvning over vand

Luftfartgjschefen for en ballon, der flyver over vand, skal fastsld risikoen for, at de ombordverende i ballonen ikke
overlever i tilfeelde af en landing pa vand, og pé dette grundlag skal vedkommende treeffe beslutning om medtagning af:

a) en redningsvest for hver ombordvarende, der skal bares eller vare anbragt i en position, som er lettilgeengelig fra den
persons plads, til hvem vesten er beregnet

b) en nedlokaliseringssender (ELT) eller en sender til positionsbestemmelse af personer (PLB), der bares af et besatnings-
medlem eller en faglig specialist, og som kan sende samtidig pd 121,5 MHz og 406 MHz, og

¢) udstyr, som kan frembringe nedsignaler

SPO.IDE.B.135 Overlevelsesudstyr

Balloner, der flyver over omrdder, hvor eftersogning og redning er specielt vanskelig, skal vere udstyret med signalan-
ordninger og redningsudstyr, som egner sig til det omrdde, der skal overflyves.

SPO.IDE.B.140 Diverse udstyr

Balloner skal vare udstyret med beskyttelseshandsker til hvert besatningsmedlem.

a) Varmluftballoner skal vaere udstyret med:

1) en alternativ antendingskilde

2) en anordning, der méler og angiver breendstofmangden

3) et brandtaeppe eller et flammesikret dakke og

4) en dropline pd mindst 25 m.

b) Gasballoner skal vare udstyret med:

1) en kniv og

2) en dropline pd mindst 20 m fremstillet af naturlige fibre eller af et elektrostatisk ledende materiale.

SPO.IDE.B.215 Radiokommunikationsudstyr

a) Huvis det kraves for det luftrum, der skal flyves i, skal balloner vare udstyret med radiokommunikationsudstyr, der kan
bruges til tovejskommunikation med de luftfartsstationer eller de frekvenser, som kreves for at overholde luftrums-
kravene.
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b) Hvis radiokommunikationsudstyr kraves i henhold til litra a), skal det muliggere kommunikation pd den aeronautiske
nedfrekvens 121,5 MHz.

SPO.IDE.B.150 Transponder

Nar det kraeves i det luftrum, der skal flyves i, skal balloner vare udstyret med en sekundar overvagningsradartransponder
(SSR-transponder) med alle de kravede funktioner.

SUBPART E
SPECIFIKKE KRAV

AFSNIT 1
Operationer med udvendig last fra helikopter med loftestrop (HESLO)

SPO.SPEC.HESLO.100 Standardprocedurer

I standardprocedurerne for HESLO skal angives:

a) det udstyr, der skal medbringes, herunder operationelle begransninger og relevante dele pd minimumsudstyrslisten,
hvis relevant

b) krav til besatningens sammensatning og besetningsmedlemmernes og de faglige specialisters erfaring

¢) relevant uddannelse af besatningsmedlemmer og faglige specialister, sd de kan udfere deres opgaver, samt kvalificering
og udpegning af de personer, som skal give besaetningsmedlemmerne og de faglige specialister denne uddannelse

d) besatningsmedlemmernes og de faglige specialisters ansvar og opgaver
) nedvendige funktionskriterier, der skal opfyldes for at gennemfore HESLO-operationer
f) procedurer under normale forhold, unormale forhold og i nedsituationer.

SPO.SPEC.HESLO.105 Sarligt HESLO-udstyr

Helikopteren skal vare udstyret med mindst:
a) et sikkerhedsspejl eller en alternativ anordning, der gor det muligt at se krogen(e)/lasten, og
b) en lastméler, medmindre der findes en anden metode til at fastsld lastens vaegt.

SPO.SPEC.HESLO.110 Transport af farligt gods

Operatorer, som transporterer farligt gods til eller fra ubemandede steder eller fjerntliggende omrader, skal hos den
kompetente myndighed ansgge om en dispensation fra bestemmelserne i de tekniske instruktioner, hvis de agter ikke at
efterleve kravene i disse instruktioner.

AFSNIT 2
HEC-operationer (Human external cargo)
SPO.SPEC.HEC.100 Standardprocedurer

I standardprocedurerne for HEC skal angives:

a) det udstyr, der skal medbringes, herunder operationelle begransninger og relevante dele pd minimumsudstyrslisten,
hvis relevant

b) krav til besetningens sammenszatning og besaztningsmedlemmernes og de faglige specialisters erfaring
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¢) relevant uddannelse af bestningsmedlemmer og faglige specialister, sd de kan udfere deres opgaver, samt kvalificering
og udpegning af de personer, som skal give besatningsmedlemmerne og de faglige specialister denne uddannelse

d) besatningsmedlemmernes og de faglige specialisters ansvar og opgaver

¢) nedvendige funktionskriterier, der skal opfyldes for at gennemfore HEC-operationer

f) procedurer under normale forhold, unormale forhold og i nedsituationer.

SPO.SPEC.HEC.105 Serligt HEC-udstyr

a) Helikopteren skal vaere udstyret med:

1) udstyr til hejseoperationer eller lastkrog

2) et sikkerhedsspejl eller en alternativ anordning, der gor det muligt at se krogen, og

3) en lastmaler, medmindre der findes en anden metode til at fastsld lastens veegt.

b) Ved installation af alt hejse- og lastkrogsudstyr samt ved efterfolgende @ndringer heraf skal der forefindes en luft-
dygtighedsgodkendelse af relevans for den tilsigtede funktion.

AFSNIT 3

Faldskarmsoperationer (PAR)

SPO.SPEC.PAR.100 Standardprocedurer

[ standardprocedurerne for PAR skal angives:

a) det udstyr, der skal medbringes, herunder operationelle begransninger og relevante dele pd minimumsudstyrslisten,
hvis relevant

b) krav til bes@tningens sammensatning og besatningsmedlemmernes og de faglige specialisters erfaring

¢) relevant uddannelse af besatningsmedlemmer og faglige specialister, sd de kan udfere deres opgaver, samt kvalificering
og udpegning af de personer, som skal give besaetningsmedlemmerne og de faglige specialister denne uddannelse

d) besatningsmedlemmernes og de faglige specialisters ansvar og opgaver

¢) nedvendige funktionskriterier, der skal opfyldes for at gennemfore faldskeermsoperationer

f) procedurer under normale forhold, unormale forhold og i nedsituationer.

SPO.SPEC.PAR.105 Befordring af besatningsmedlemmer og faglige specialister

Kravene vedrgrende faglige specialisters ansvar ifelge SPO.GEN.106, litra c), gelder ikke for faglige specialister, der
foretager faldskaermsudspring.

SPO.SPEC.PAR.110 Sader

Uanset SPO.IDE.A.140, litra a), nr. 1, og SPO.IDE.H.160, litra a), nr. 1), kan luftfartejets gulv bruges som siddeplads,
forudsat at der er en anordning, som den faglige specialist kan holde eller spande sig fast i.



24.4.2014 Den Europaiske Unions Tidende L 123/93

SPO.SPEC.PAR.115 Supplerende ilt

Uanset SPO.OP.195, litra a), galder kravet om at anvende supplerende ilt ikke for andre besatningsmedlemmer end
luftfartgjschefen og ej heller for faglige specialister, der udforer opgaver af afgerende betydning for specialopgaven, nar
kabinetrykhgjden:

a) overstiger 13 000 ft i en periode pa ikke mere end 6 minutter
b) overstiger 15 000 ft i en periode pd ikke mere end 3 minutter.

SPO.IDE.PAR.120 Flyvning over vand
Ved befordring af mere end 6 personer skal luftfartgjschefen for en ballon, der flyver over vand, fastsld risikoen for, at de

ombordvarende i ballonen ikke overlever i tilfeelde af en landing pa vand, og pa dette grundlag skal vedkommende traffe
beslutning om medtagning af en nedlokaliseringssender (ELT), som kan sende samtidig pd 121,5 MHz og 406 MHz.

SPO.SPEC.PAR.125 Udslip af farligt gods

Uanset SPO.GEN.155 ma faldskarmsudspringere forlade luftfartojet med det formadl at foretage faldskeermsopvisning over
taet bebyggede by- eller boligomrader eller over udenders forsamlinger af personer og samtidig medbringe rogudviklende
udstyr, forudsat at det er fremstillet til dette formal.

AFSNIT 4
Kunstflyvning (ABF)

SPO.SPEC.ABF.100 Standardprocedurer

I standardprocedurerne for ABF skal angives:

a) det udstyr, der skal medbringes, herunder operationelle begrensninger og relevante dele pd minimumsudstyrslisten,
hvis relevant

b) krav til besetningens sammensatning og besatningsmedlemmernes og de faglige specialisters erfaring

¢) relevant uddannelse af besatningsmedlemmer og faglige specialister, sd de kan udfere deres opgaver, samt kvalificering
og udpegning af de personer, som skal give besaetningsmedlemmerne og de faglige specialister denne uddannelse

d) besxtningsmedlemmernes og de faglige specialisters ansvar og opgaver
) nedvendige funktionskriterier, der skal opfyldes for at gennemfore kunstflyvning
f) procedurer under normale forhold, unormale forhold og i nedsituationer.

SPO.SPEC.ABF.105 Dokumenter, hindbeger og oplysninger, som skal forefindes om bord

Folgende dokumenter, som er anfert i SPO.GEN.140, litra a), kraeves ikke medbragt under kunstflyvning:
a) indholdet af den indleverede ATS-flyveplan, hvis relevant

b) aktuelle og passende luftfartskort for den rute eller det omrdde, der beflyves ifelge planen, og alle ruter, som
flyvningen med rimelighed kan forventes omdirigeret til

¢) oplysninger om procedurer og visuelle signaler, som bruges af luftfartejer, der intercepter eller interceptes, og

d) oplysninger om eftersagnings- og redningstjenester for omradet for den planlagte flyvning.
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SPO.SPEC.ABF.115 Udstyr
Folgende krav til udstyr galder ikke nedvendigvis for kunstflyvninger:

a) forstehjalpskasse som fastsat i SPO.IDE.A.165 og SPO.IDE.H.165
b) manuelle ildslukkere som fastsat i SPO.IDE.A.180 og SPO.IDE.H.180 og

¢) nedlokaliseringssendere eller sendere til positionsbestemmelse af personer som fastlagt i SPO.IDE.A.190 og
SPO.IDE.H.190.«
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