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MEDDELELSE TIL LASERNE

ES: El presente Diario Oficial se publica en espafiol, danés, alemdn, griego, inglés, francés, italiano, neerlandés, portugués,
finés y sueco.
Las correcciones de errores que contiene se refieren a los actos publicados con anterioridad a la ampliacién de la Unién
Europea del 1 de mayo de 2004.

CS: Tento Ufedni véstnik se vyddvd ve $panélstiné, dadnstiné, némciné, fecting, anglicting, francouzsting, italsting,
holandsting, portugalsting, finstiné a $védsting.
Tiskovd oprava zde uvedend se vztahuje na akty uvefejnéné pfed rozsifenim Evropské unie dne 1. kvétna 2004.

DA: Denne EU-Tidende offentliggares pa dansk, engelsk, finsk, fransk, grask, italiensk, nederlandsk, portugisisk, spansk,
svensk og tysk.
Berigtigelserne heri henviser til retsakter, som blev offentliggjort for udvidelsen af Den Europaiske Union den 1. maj
2004.

DE: Dieses Amtsblatt wird in Spanisch, Danisch, Deutsch, Griechisch, Englisch, Franzosisch, Italienisch, Niederlidndisch,
Portugiesisch, Finnisch und Schwedisch veréffentlicht.
Die darin enthaltenen Berichtigungen beziehen sich auf Rechtsakte, die vor der Erweiterung der Europdischen Union
am 1. Mai 2004 veroffentlicht wurden.

ET: Kiesolev Euroopa Liidu Teataja ilmub hispaania, taani, saksa, kreeka, inglise, prantsuse, itaalia, hollandi, portugali,
soome ja rootsi keeles.
Selle parandused viitavad aktidele, mis on avaldatud enne Euroopa Liidu laienemist 1. mail 2004.

EL: H mapotoa Emionun E@npuepida dnpocievetar oy tomavikn, davikr), yeppavikn, eNAnvikr, ayyAwkr, yaAhkn, rtakir),
oMavdikr), moproyahikr, @wAavdikr kar coundikr) yAwooa.
Ta dopYotikd mou mepthapifaver avagépovtar o€ Tpatels mou dnpoctevdnkav mpv and t diebpuvon e Eupenaikng Evaong
™mv 11 Maiou 2004.

EN: This Official Journal is published in Spanish, Danish, German, Greek, English, French, Italian, Dutch, Portuguese, Finnish
and Swedish.
The corrigenda contained herein refer to acts published prior to enlargement of the European Union on 1 May 2004.

FR: Le présent Journal officiel est publié dans les langues espagnole, danoise, allemande, grecque, anglaise, francaise,
italienne, néerlandaise, portugaise, finnoise et suédoise.
Les rectificatifs qu'il contient se rapportent a des actes publiés antérieurement a I'élargissement de 'Union européenne
du 1° mai 2004.

IT: La presente Gazzetta ufficiale ¢ pubblicata nelle lingue spagnola, danese, tedesca, greca, inglese, francese, italiana,
olandese, portoghese, finlandese e svedese.
Le rettifiche che essa contiene si riferiscono ad atti pubblicati anteriormente all'allargamento dell'Unione europea del
1° maggio 2004.

LV: Sis Oficialais Véstnesis publicéts spanu, danu, vacu, grieku, anglu, fran¢u, italu, holandiesu, portugalu, somu un zviedru
valoda.
Seit minétie labojumi attiecas uz tiesibu aktiem, kas publicéti pirms Eiropas Savienibas paplasinasanas 2004. gada 1.
maija.

LT: Sis Oficialusis leidinys iSleistas ispany, dany, vokieciy, graiky, angly, pranciizy, italy, olandy, portugaly, suomiy ir $vedy
kalbomis.
Cia igspausdintas teisés akty, paskelbty iki Europos Sajungos plétros geguzés 1 d., klaidy istaisymas.

HU: Ez a Hivatalos Lap spanyol, ddn, német, gorog, angol, francia, olasz, holland, portugdl, finn és svéd nyelven jelenik meg.
Az itt megjelent helyesbitések elsGsorban a 2004. mdjus 1-jei eurdpai unids bévitéssel kapcsolatos jogszabalyokra
vonatkoznak.

MT: Dan il-Gurnal Uffi¢jali hu ppubblikat fil-ligwa Spanjola, Daniza, Germaniza, Griega, Ingliza, Franciza, Taljana, Olandiza,
Portugiza, Finlandiza u Svediza.
Il-corrigenda li tinstab hawnhekk tirreferi ghal atti ppubblikati qabel it-tkabbir ta’ I-Unjoni Ewropea fl-1 ta’ Mejju 2004.
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NL: Dit Publicatieblad wordt uitgegeven in de Spaanse, de Deens, de Duitse, de Griekse, de Engelse, de Franse, de Italiaanse,
de Nederlandse, de Portugese, de Finse en de Zweedse taal.
De rectificaties in dit Publicatieblad hebben betrekking op besluiten die v66r de uitbreiding van de Europese Unie op
1 mei 2004 zijn gepubliceerd.

PL: Ten Dziennik Urzedowy jest wydawany w jezykach: hiszpanskim, dunskim, niemieckim, greckim, angielskim,
francuskim, wloskim, niderlandzkim, portugalskim, fiiskim i szwedzkim.
Sprostowania zawierajg odniesienia do aktéw opublikowanych przed rozszerzeniem Unii Europejskiej dnia 1 maja
2004 r.

PT: O presente Jornal Oficial é publicado nas linguas espanhola, dinamarquesa, alemd, grega, inglesa, francesa, italiana,
neerlandesa, portuguesa, finlandesa e sueca.
As rectificagdes publicadas neste Jornal Oficial referem-se a actos publicados antes do alargamento da Unido Europeia
de 1 de Maio de 2004.

SK: Tento tradny vestnik vychddza v Spanielskom, ddnskom, nemeckom, gréckom, anglickom, franctizskom, talianskom,
holandskom, portugalskom, finskom a §védskom jazyku.
Korigendd, ktoré obsahuje, odkazuji na akty uverejnené pred rozsirenim Eurépskej tnie 1. mdja 2004.

SL: Ta Uradni list je objavljen v 3$panskem, danskem, nemskem, grskem, angleskem, francoskem, italijanskem,
nizozemskem, portugalskem, finskem in Svedskem jeziku.
Vsebovani popravki se nanasajo na akte objavljene pred $iritvijo Evropske unije 1. maja 2004.

FI: Tdmd virallinen lehti on julkaistu espanjan, tanskan, saksan, kreikan, englannin, ranskan, italian, hollannin, portugalin,
suomen ja ruotsin kielelld. Lehden sisdltimat oikaisut liittyvat ennen Euroopan unionin laajentumista 1. toukokuuta
2004 julkaistuihin sdadoksiin.

SV: Denna utgdva av Europeiska unionens officiella tidning publiceras pa spanska, danska, tyska, grekiska, engelska, franska,
italienska, nederlindska, portugisiska, finska och svenska.
Rittelserna som den innehéller avser réttsakter som publicerades fore utvidgningen av Europeiska unionen den 1 maj
2004.
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BERIGTIGELSER

Berigtigelse til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 881/2004 af 29. april 2004 om oprettelse af et
europaisk jernbaneagentur (»agenturforordningenc)

(Den Europeeiske Unions Tidende L 164 af 30. april 2004)

Forordning (EF) nr. 881/2004 lases sdledes:

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF) Nr. 881/2004
af 29. april 2004
om oprettelse af et europaeisk jernbaneagentur

(vagenturforordningenc)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fellesskab, sarlig artikel 71, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (*),

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og
Sociale Udvalg (?),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (3),

efter proceduren i traktatens artikel 251 (*), pa grundlag af For-
ligsudvalgets feelles udkast af 23. marts 2004, og

ud fra folgende betragtninger:

(I)  For at der gradvis kan oprettes et integreret europaisk jern-
banesystem, er det ngdvendigt, at Fellesskabet fastsatter
regler for jernbanerne, som dakker sdvel de tekniske som
de sikkerhedsmessige aspekter, da disse to aspekter er
uadskillelige.

(2) I Rddets direktiv 91/440/EQF af 29. juli 1991 om udvik-
ling af Faellesskabets jernbaner (°) er det fastsat, at alle jern-
banevirksomheder i Feellesskabet, som er i besiddelse af en

1

EUT C 126 E af 28.5.2002, s. 323.
2) EUT C 61 af 14.3.2003, s. 131.
EUT C 66 af 19.3.2003, s. 5.
Europa-Parlamentets udtalelse af 14.1.2003 (EUT C 38 Eaf 12.2.2004,
s. 135), Radets felles holdning af 26.6.2003 (EUT C 270 E af
11.11.2003, s. 48) og Europa-Parlamentets holdning af 23.10.2003
(endnu ikke offentliggjort i EUT). Europa-Parlamentets lovgivnings-
massige beslutning af 22.4.2004 og Radets afgorelse af 26.4.2004.
(°) EFT L 237 af 24.8.1991, s. 25. Andret ved Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2001/12/EF (EFT L 75 af 15.3.2001, s. 1).
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4

licens og ensker at udfere godstransporttjenesteydelser,
gradvis skal have adgang til infrastrukturen.

(3)  IRadets direktiv 95/18/EF af 19. juni 1995 om udstedelse
af licenser til jernbanevirksomheder (9) er det fastsat, at alle
jernbanevirksomheder skal veere i besiddelse af en licens,
og at en licens udstedt i én medlemsstat er gyldig i hele
Feellesskabet.

(4) I Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/14/EF af
26. februar 2001 om tildeling af jernbaneinfrastrukturka-
pacitet og opkraevning af afgifter for brug af jernbaneinfra-
struktur samt sikkerhedscertificering (7) fastsattes nye ram-
mebestemmelser, som tager sigte pd oprettelse af et
integreret europzisk jernbanesystem.

(5)  De tekniske og operationelle forskelle mellem medlemssta-
ternes jernbanesystemer har skabt barrierer mellem de
nationale jernbanemarkeder og hindret en dynamisk
udvikling af denne sektor pa europzisk niveau. Ved Radets
direktiv 96/48/EF af 23. juli 1996 om interoperabilitet i det
transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog (8)
og ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/16/EF
af 19. marts 2001 om interoperabilitet i det transeuropaei-
ske jernbanesystem for konventionelle tog (%) blev der
opstillet en rakke vesentlige krav og indfert en ordning
med henblik pa fastsettelse af obligatoriske tekniske spe-
cifikationer for interoperabilitet.

() EFT L 143 af 27.6.1995, s. 70. Andret ved Europa-Parlamentets og

Rédets direktiv 2001/13/EF (EFT L 75 af 15.3.2001, s. 26).

(7) EFTL 75 af 15.3.2001, s. 29. Andret ved Kommissionens beslutning
2002/844/[EF (EFT L 289 af 26.10.2002, s. 30).

(8) EFT L 235 af 17.9.1996, s. 6. /Andret ved Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 1882/2003 (EUT L 284 af 31.10.2003,
s. 1).

(°) EFTL 110 af 20.4.2001, s. 1.
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(6)  Virkeliggorelsen af mélet om sikkerhed og malet om inter- (13) Idirektiv 2001/16/EF er det fastsat, at det forste sat tekni-
operabilitet pa én gang kreever et betydeligt teknisk arbejde, ske specifikationer for interoperabilitet (TSI) skal udarbej-
som skal styres af et specialiseret organ. Det er derfor ned- des inden den 20. april 2004. Kommissionen har overdra-
vendigt at oprette et europzisk jernbaneagentur for sikker- get dette hverv til den europziske sammenslutning for
hed og interoperabilitet (i det folgende benavnt »agentu- jernbaneinteroperabilitet (AEIF), som omfatter producen-
ret«) inden for de nuvarende institutionelle rammer og terne af jernbanemateriel samt infrastrukturoperatorerne
uden at @ndre kompetencefordelingen inden for Feellesska- og -forvalterne. Den erfaring, som jernbanesektoren har
bet. Oprettelsen af et sddant agentur dbner mulighed for at opbygget i AEIF, ber bibeholdes. Kontinuiteten i arbejdet
behandle spergsmélene om sikkerhed og interoperabilitet og den udvikling, TST'er gennemgdr i tidens lgb, kreever en
i det europeiske jernbanenet samtidigt og pa et hojt fag- permanent faglig struktur.
ligt niveau og bidrager saledes til at dynamisere jernbane-
sektoren og virkeliggare de generelle mal for den felles
transportpolitik.
(14) Det transeuropaiske nets interoperabilitet ber eges, og
(7)  For at fremme oprettelsen af et integreret europaisk jern- ud\ﬁaelgljlien ;f n%’ ¢ mvestern()igs;l)lrmekter, soml st(io;tes af
banesystem og bidrage til en modernisering af jernbane- Fellesska et.,l. or ogletages uncer ensyn;agen tl maiet om
sektoren og samtidig udbygge sektorens indbyggede for- interoperabilitet, saoedes som d§t er fastsat i Europa-
dele pa sikkerhedsomradet ber agenturet bidrage til at Parlgmentets 0g Radets beslutnm.g nr. ,1692/ 96/ EF af
dvikle en eventlio curopaisk iernbanekultur oo udesre et 23.juli 1996 om Faellesskabets retningslinjer for udvikling
uavt sent’e p J . 8 1ee f det transeuropaiske transportnet (2)
vigtigt redskab til eget dialog, samrad og meningsudveks- a P P )
ling mellem alle aktorer i jernbanesektoren under hensyn-
tagen til den enkeltes befojelser.
(15) Med henblik pa at sikre kontinuiteten ber de arbejdsgrup-
(8) 1 henhold tl Europa-Parlamentets —og  Radets per, som nedsattes af agenturet, statte sig til sammenslut-
direktiv 2004/49/EF af 30. april 2004 om sikkerhed piol ningen af AEIF] nar det er relevant’ supp]eret med yderli_
jernbanerne i EU (vjernbanesikkerhedsdirektivet«) (1) skal gere medlemmer.
der udarbejdes falles sikkerhedsindikatorer, felles sikker-
hedsmal og felles sikkerhedsmetoder. Udviklingen af disse
redskaber kraver en uathangig teknisk ekspertise.
(16) Vedligeholdelsen af det rullende materiel er et vigtigt ele-
(9)  For at forenkle procedurerne for udstedelse af sikkerheds- ment i sikkerhedssystemet. Der er ikke noget egentligt
certifikater til jernbanevirksomhederne er det nedvendigt europafflsk marked for vedhgehol.delse gf.]erpbanematerlel,
at udvikle et harmoniseret format for sikkerhedscertifika- da der ikke findes noget system til certificering af veerkste-
ter og et harmoniseret format for ansegninger om derne. Dette medferer ekstraomkostninger for jernbane-
sikkerhedscertifikater. sektoren og giver anledning til tomkersel. Der ber derfor
gradvist udvikles et europzisk system til certificering af
varkstederne.
(10) Ijernbanesikkerhedsdirektivet er det fastsat, at de nationale
sikkerhedsforskrifter skal vurderes i lyset af mélet om sik-
kerhed og interoperabilitet. Det er derfor tvingende ned-
vendigt, at der kan indhentes en udtalelse baseret pa en (17) Kravene til togforernes faglige kvalifikationer er af vaesent-
uafhangig og neutral ekspertise. lig betydning bade for sikkerheden og for interoperabilite-
ten i Europa. Sddanne krav er desuden en forudsztning for
fri bevagelighed for arbejdstagerne i jernbanesektoren.
(11) Nér det drejer sig om sikkerhed, er det vigtigt at sikre den Dette sporgsmal ber behandles inden for rammerne af den
storst mulige gennemsigtighed og en effektiv informations- nuvaerende ordning, der galder for den sociale dialog.
spredning. Der er endnu ikke udviklet nogen metode til Agenturet ber yde den tekniske bistand, der er nedvendig
analyse af sikkerhedsniveauet baseret pé felles indikatorer, for at tilgodese dette aspekt pa europaisk plan.
som ger det muligt at satte alle jernbanesektorens aktorer
i relation til hinanden, og et sddant redskab ber udvikles.
Med hensyn til statistik er det nedvendigt at etablere et
snavert samarbejde med Eurostat.
(18) Registreringen af det rullende materiel er forst og fremmest
en anerkendelse af dets egnethed til at kere pd naermere
(12) De nationale myndigheder, der er ansvarlige for jernbane- fastsatte vilkdr. Registreringen henherer under de offent-

sikkerheden, samt reguleringsorganerne og de @vrige
nationale myndigheder ber have mulighed for at indhente
en uafhangig teknisk ekspertudtalelse, ndr de underseger
sager, der vedrorer flere medlemsstater.

(1) Se side 44 i denne EUT.

lige myndigheder og ber foretages efter gennemsigtige og
ikke-diskriminerende kriterier. Agenturet ber yde teknisk
bistand til oprettelsen af et registreringssystem.

(?) EFTL 228 af9.9.1996, s. 1. £ndret ved beslutning nr. 1346/2001/EF

(EFT L 185 af 6.7.2001, s. 1).
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(19) For at sikre den sterst mulige gennemsigtighed og lige (25) Efterhdnden som der de seneste ar er blevet oprettet flere
adgang for alle parter til relevante oplysninger ber de decentrale agenturer, har budgetmyndigheden bestraebt sig
dokumenter, som udfaerdiges med henblik péd interopera- pa at forbedre gennemsigtigheden af og kontrollen med
bilitet, vaere tilgaengelige for offentligheden. Det samme forvaltningen af de fallesskabsmidler, de har fiet bevilget,
galder for licenserne og sikkerhedscertifikaterne. Agentu- navnlig opferelse af gebyrindtagter pd budgettet, finans-
ret bor skabe grundlaget for en effektiv udveksling af disse kontrol, befajelser til at meddele decharge, bidrag til pen-
oplysninger. sionsordninger og den interne budgetprocedure
(adfeerdskodeks). Tilsvarende ber Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 10731999 af 25. maj 1999 om
undersegelser, der foretages af Det Europziske Kontor for
Bekeempelse af Svig (OLAF) (1), finde ubegranset anven-
o ) ) ) ) delse pa agenturet, som ber tiltreede den interinstitutionelle
(20)  Det er vigtigt at fremme innovationen i forbindelse med aftale af 25. maj 1999 mellem Europa-Parlamentet, Radet
sikkerhed og in.teroperabilitet i jernbanesektoren; agentu- for Den Europaiske Union og Kommissionen for De Euro-
ret bor stotte disse bestraebelse‘r.‘ @kon?mmk stotte inden piske Fallesskaber om de interne undersogelser, der fore-
for rammerne af agenturets aktiviteter pa dette omrade ber tages af Det Europaiske Kontor for Bekampelse af Svig (2).
ikke medfere forvridninger pd det pagaldende marked.
(26) Malene for denne forordning, nemlig oprettelsen af et spe-
cialiseret organ, der skal finde frem til felles lgsninger pa
(21)  For at kunne udfere sine opgaver pa tilfredsstillende méde problemer  vedrgrende  jernbanesikkerhed  og
ber agenturet have status som juridisk person og rade over -interoperabilitet, kan ikke i tilstraekkelig grad opfyldes af
et selvsteendigt budget, hvis midler hovedsagelig bestédr af medlemsstaterne og kan derfor pa grund af arbejdsopga-
et bidrag fra Feellesskabet. For at sikre agenturets uathan- vernes kollektive karakter bedre gennemfores pa felles-
gighed i dets daglige virke og i de udtalelser og henstillin- skabsplan; Fallesskabet kan derfor treffe foranstaltninger
ger, som det afgiver, ber den administrerende direktor i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. trak-
kunne handle under eget ansvar, og at agenturets personale tatens artikel 5. I overensstemmelse med proportionalitets-
ber vere uathangigt. princippet, jf. neevnte artikel, gar denne forordning ikke ud
over, hvad der er nedvendigt for at nd disse mdl —
(22)  For effektivt at sikre, at agenturet lgser sine opgaver, ber UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:
medlemsstaterne og Kommissionen veare reprasenteret i
en bestyrelse, som har befgjelse til at fastleegge budgettet,
kontrollere dets gennemforelse, vedtage passende finans-
bestemmelser, indfere gennemsigtige arbejdsprocedurer
for agenturets beslutningsproces, godkende agenturets KAPITEL 1
arbejdsprogram, vedtage dets budget, fastlegge en politik
for beseg i medlemsstaterne og udpege den administre- PRINCIPPER
rende direktor.
Artikel 1
(23) For at sikre gennemsigtighed i bestyrelsens beslutninger Oprettelse af agenturet og dets mil
ber reprasentanter for de berorte sektorer deltage i drof-
telserne, men uden stemmeret, da stemmeretten er forbe-
holdt reprasentanterne for de offentlige myndigheder, som
skal aﬂ?egge regn§kab for de for den demokratiske kontrol Ved denne forordning oprettes et europzisk jernbaneagentur, i
ansvarlige myndigheder. Reprasentanterne for sektoren det foloende benzvnt racenturete
ber udnavnes af Kommissionen pa grundlag af deres 5 g ’
reprasentativitet pd europzisk plan for si vidt angar jern-
banevirksomheder, infrastrukturforvaltere, jernbanesekto-
ren, fagforeninger, passagerer og godskunder.
Agenturets mdl er at yde teknisk bistand til gennemforelsen af
EF-retsforskrifter, der tager sigte pé at forbedre jernbanesektorens
konkurrenceevne og jernbanesystemernes interoperabilitet og at
udvikle en falles strategi for det europaiske jernbanesystems sik-
kerhed for dermed at bidrage til oprettelsen af et integreret euro-
(24)  Agenturets arbejde ber vere praget af gennemsigtighed. peisk jernbanesystem og sikre et hejt sikkerhedsniveau.

Europa-Parlamentet ber kunne fore en effektiv kontrol, og
det ber derfor have mulighed for at here agenturets admi-
nistrerende direktor. Agenturet bor ogsd anvende den rele-
vante fellesskabslovgivning vedrgrende aktindsigt.

(1) EFT L 136 af 31.5.1999, s. 1.

() EFTL 136 af 31.5.1999, s. 15.
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Under forfolgelsen af disse maél tager agenturet fuldt ud hensyn til
den forestdende udvidelse af Den Europaiske Union og de speci-
fikke problemer, der er knyttet til jernbaneforbindelserne med
tredjelande.

Agenturet har enekompetence inden for rammerne af sine opga-
ver og befgjelser.

Artikel 2

Arten af agenturets dokumenter
Agenturet kan:

a) rette henstillinger til Kommissionen vedrerende anvendelsen
af artikel 6, 7, 12, 14, 16, 17 0g 18

b) afgive udtalelser til Kommissionen i henhold til artikel 8, 13
og 15 og til medlemsstaternes berorte myndigheder i hen-
hold til artikel 10.

Artikel 3

Sammensatning af arbejdsgrupperne

1. Ved udarbejdelsen af de i artikel 6, 7, 12, 14, 16, 17 og 18
nevnte henstillinger nedsatter agenturet et begranset antal
arbejdsgrupper. Disse arbejdsgrupper stotter sig dels pa den eks-
pertise, som jernbanesektoren har opbygget, og navnlig den erfa-
ring, som er udviklet i Den Europziske Sammenslutning for Jern-
baners Interoperabilitet (AEIF), dels pd de kompetente nationale
myndigheders ekspertise. Agenturet sikrer sig, at arbejdsgrup-
perne er kompetente og reprasentative, og at de har passende
reprasentation af de jernbanesektorer og de brugere, der vil blive
berort af de foranstaltninger, som Kommissionen matte foresld pa
grundlag af henstillinger fra agenturet. Gruppernes arbejde skal
vare preget af gennemsigtighed.

Nar de i artikel 6, 12, 16 og 17 naevnte arbejdsopgaver har direkte
indvirkning pd arbejdsvilkdr, sundhed og sikkerhed for arbejdsta-
gerne i jernbanesektoren, deltager reprasentanter for arbejdsta-
gerorganisationerne i de pigealdende arbejdsgrupper.

2. Agenturet meddeler jernbanesektorens reprasentative orga-
ner pd europaisk niveau arbejdsprogrammet. Listen over disse
organer udarbejdes i det udvalg, der er omhandlet i artikel 21 i
direktiv 96/48/EF. Det enkelte organ og/eller gruppe af organer
sender agenturet en liste over de bedst kvalificerede eksperter,
som har befgjelse til at reprasentere dem i de enkelte
arbejdsgrupper.

3. De nationale sikkerhedsmyndigheder, som er defineret i
artikel 16 i jernbanesikkerhedsdirektivet, udpeger deres reprasen-
tanter til de arbejdsgrupper, som de ensker at deltage i.

4. Agenturet kan om nedvendigt supplere arbejdsgrupperne
med uathangige eksperter, som er anerkendt for deres kompe-
tence pé det pagaldende omrade.

5. Arbejdsgrupperne ledes af en reprasentant for agenturet.

Artikel 4
Hering af arbejdsmarkedets parter

Nar de i artikel 6, 7, 12, 16 og 17 nzvnte arbejdsopgaver har
direkte indvirkning pd det sociale milje eller arbejdsvilkdrene for
arbejdere i industrien, herer agenturet arbejdsmarkedets parter i
det sektordialogudvalg, som er nedsat i medfer af afgerelse
98/500/EF (1).

Horingen finder sted, inden agenturet foreleegger sine henstillin-
ger for Kommissionen. Agenturet tager beherigt hensyn til disse
heringer og er til enhver tid rede til at komme med yderligere
begrundelser for sine henstillinger. Agenturet sender udtalelserne
fra sektordialogudvalget til Kommissionen, som videresender dem
til det i artikel 21 i direktiv 96/48/EF omhandlede udvalg.

Artikel 5

Hering af jernbanekunderne- og passagererne

Nér de i artikel 6 og 12 navnte arbejdsopgaver har direkte virk-
ninger for jernbanekunderne- og passagererne, herer agenturet de
organisationer, der reprasenterer disse. Listen over de organisa-
tioner, der skal heres, udarbejdes af det i artikel 21 i direktiv
96/48/EF omhandlede udvalg.

Horingen finder sted, inden agenturet foreleegger sine forslag for
Kommissionen. Agenturet tager behgrigt hensyn til disse herin-
ger og skal til enhver tid veere rede til at komme med yderligere
begrundelser for sine forslag. Agenturet sender de bererte orga-
nisationers udtalelser til Kommissionen, som videresender dem til
det i artikel 21 i direktiv 96/48/EF omhandlede udvalg.

KAPITEL 2

SIKKERHED

Artikel 6
Teknisk bistand

1. Agenturet retter henstilling til Kommissionen om de felles
sikkerhedsmetoder og de falles sikkerhedsmal, som er fastsat i
artikel 6 og 7 1 jernbanesikkerhedsdirektivet.

(") Kommissionens afgorelse 98/500/EF af 20. maj 1998 om oprettelse af
et sektordialogudvalg til fremme af dialogen mellem arbejdsmarkedets
parter pa europaisk plan (EFT L 225 af 12.8.1998, s. 27).
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2. Agenturet retter pd anmodning af Kommissionen eller det
udvalg, der er naevnt i artikel 21 i direktiv 96/48|EF, eller pd eget
initiativ  henstilling  til ~ Kommissionen =~ om  andre
sikkerhedsforanstaltninger.

3. I overgangsperioden indtil vedtagelsen af de felles sikker-
hedsmadl, de faelles sikkerhedsmetoder og de tekniske specifikatio-
ner for interoperabilitet (TSI), og ndr det drejer sig om materiel og
infrastrukturer, som ikke er omfattet af TS'er, kan agenturet rette
relevante henstillinger til Kommissionen. Agenturet drager
omsorg for, at der er sammenhang mellem disse henstillinger og
de nuvarende og planlagte TSIer.

4. Agenturet forelegger en detaljeret cost-benefit-analyse til
statte for sine henstillinger i henhold til denne artikel.

5. Agenturet tilretteleegger og letter samarbejdet mellem de
nationale sikkerhedsmyndigheder og de undersegelsesorganer,
som er defineret i artikel 16 og 21 i jernbanesikkerhedsdirektivet.

Artikel 7
Sikkerhedscertifikater

Med henblik pa anvendelsen af artikel 10 og 15 i jernbanesikker-
hedsdirektivet, som omhandler harmonisering af sikkerhedscerti-
fikater, udarbejder agenturet et felles format til sikkerhedscertifi-
katet, herunder en elektronisk version, og et falles format til
ansggningen om sikkerhedscertifikat, herunder en liste over de
relevante oplysninger, der skal leveres, og retter henstilling herom.

Artikel 8

Nationale sikkerhedsforskrifter

1. Agenturet gennemforer pd Kommissionens anmodning en
teknisk undersogelse af de nye nationale sikkerhedsforskrifter,
som forelegges Kommissionen i henhold til artikel 8 i
jernbanesikkerhedsdirektivet.

2. Agenturet undersoger, om disse forskrifter er forenelige
med jernbanesikkerhedsdirektivet, og med gaeldende TSI'er. Agen-
turet undersgger ogsd, om disse forskrifter gor det muligt at nd de
i det omtalte direktiv definerede faelles sikkerhedsmal.

3. Hvis agenturet, efter at have taget den af medlemsstaten
fremforte begrundelse i betragtning, mener, at en af disse forskrif-
ter er uforenelig enten med TST'erne eller de falles sikkerhedsme-
toder eller ikke gor det muligt at nd de felles sikkerhedsmal, fore-
leegger det Kommissionen en udtalelse senest to mdneder efter, at
Kommissionen har sendt agenturet forskrifterne.

Atrtikel 9

Overvagning af sikkerhedsniveauet

1. Agenturet opretter en netvarksforbindelse med de nationale
myndigheder, der er ansvarlige for sikkerheden, og med

de nationale myndigheder, som er ansvarlige for de undersogel-
ser, der er fastsat i jernbanesikkerhedsdirektivet, for at fastlegge
indholdet af de felles sikkerhedsindikatorer, der er anfert i bilag I
til dette direktiv og for at indsamle relevante oplysninger om
jernbanesikkerhed.

2. Péd grundlag af de falles sikkerhedsindikatorer, de nationale
rapporter om sikkerhed og ulykker og sine egne oplysninger fore-
leegger agenturet hvert andet dr en rapport om sikkerhedsni-
veauet, som offentliggeres. Den forste af disse rapporter offent-
liggores i lobet af det tredje dr efter, at agenturet har indledt sit
virke.

3. Agenturet stotter sig pa de af Eurostat indsamlede oplysnin-
ger og samarbejder med Eurostat for at undgd dobbeltarbejde og
for at sikre, at der er metodisk sammenhang mellem de falles sik-
kerhedsindikatorer og de indikatorer, der anvendes i forbindelse
med andre transportformer.

Artikel 10
Tekniske udtalelser

1. De nationale tilsynsorganer, som er navnt i artikel 30 i
direktiv 2001/14/EF, kan anmode agenturet om en teknisk udta-
lelse om sikkerhedsaspekter i relation til de sager, de skal tage stil-
ling til.

2. De udvalg, der er nedsat i medfer af artikel 35 i direktiv
2001/14/EF og artikel 11a i direktiv 91/440/EQF, kan anmode
agenturet om en teknisk udtalelse om sikkerhedsaspekter i rela-
tion til deres respektive kompetenceomréder.

3. Agenturet afgiver udtalelse inden for to méaneder. Udtalel-
sen offentliggores af agenturet i en udgave, der er renset for enhver
oplysning, som er forretningshemmeligheder.

Artikel 11

Offentlig dokumentdatabase

1. Agenturet forer en offentlig database over folgende
dokumenter:

a) de licenser, der udstedes i henhold til direktiv 95/18/EF

b) de sikkerhedscertifikater, der udstedes i overensstemmelse
med artikel 10 i jernbanesikkerhedsdirektivet

¢) de undersogelsesrapporter, som fremsendes til agenturet i
henhold til artikel 24 i jernbanesikkerhedsdirektivet

d) de nationale sikkerhedsforskrifter, som meddeles Kommissio-
nen i henhold til artikel 8 i jernbanesikkerhedsdirektivet.
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2. De nationale myndigheder, som er ansvarlige for udstedel-
sen af de i stk. 1, litra a) og b), neevnte dokumenter, giver inden
en maned agenturet meddelelse om enhver individuel beslutning
om udstedelse, fornyelse, a@ndring eller tilbagetrakning af et
dokument.

3. Agenturet kan supplere denne offentlige database med
ethvert offentligt dokument eller link, som bidrager til virkeliggo-
relsen af denne forordnings mal.

KAPITEL 3

INTEROPERABILITET

Artikel 12

Teknisk bistand fra agenturet

Agenturet bidrager til udviklingen og gennemferelsen af jernba-
neinteroperabiliteten i overensstemmelse med de principper og
definitioner, der er fastsat i direktiv 96/48EF og 2001/16/EF. Med
henblik herpa skal agenturet:

a) efter bemyndigelse fra Kommissionen tilrettelegge og gen-
nemfore arbejdet i de i artikel 3 nzvnte arbejdsgrupper med
udformning af TSI-udkast og videresende dem til
Kommissionen

b) sikre, at TSI'erne er tilpasset de tekniske fremskridt, markeds-
udviklingen og de samfundsmaessige krav, og foresld Kom-
missionen de endringer i TSI'erne, som det finder nedvendige

c) sikre, at udviklingen og ajourferingen af TSI'erne samordnes
med udviklingen af de for interoperabiliteten nedvendige
europaiske standarder, og holde den nedvendige kontakt
med de europziske standardiseringsorganer

d) Dbistd Kommissionen med at tilretteleegge og lette samarbej-
det mellem de bemyndigede organer som beskrevet i arti-
kel 20, stk. 5, i direktiv 96/48/EF og direktiv 2001/16/EF

e) radgive og komme med henstillinger til Kommissionen ved-
rorende arbejdsbetingelserne for alt personale, som udferer
sikkerhedskritiske opgaver.

Artikel 13

Overvigning af de bemyndigede organers arbejde

Uden at dette bergrer medlemsstaternes ansvar med hensyn til de
bemyndigede organer, som de udpeger, kan agenturet pad Kom-
missionens anmodning overvage kvaliteten af de bemyndigede
organers arbejde. Safremt det er relevant, afgiver agenturet udta-
lelse til Kommissionen.

Artikel 14

Overvagning af interoperabiliteten

1. Agenturet retter pd Kommissionens anmodning henstillin-
ger om procedurer for at gennemfare interoperabiliteten ved at
lette koordineringen af jernbanesystemernes interoperabilitet mel-
lem operatgrerne og mellem infrastrukturforvalterne, navnlig
med henblik pd omstillingen af systemerne.

2. Agenturet folger udviklingen i jernbanesystemernes inter-
operabilitet. Det foreleegger og offentligger hvert andet ar en rap-
port om de fremskridt, der er sket pd dette omrdde. Den forste
rapport skal offentliggares i lobet af det andet ér efter, at agentu-
ret har indledt sit virke.

Artikel 15

Interoperabilitet i det transeuropaeiske net

Pd Kommissionens anmodning undersgger agenturet ethvert jern-
baneinfrastrukturprojekt, hvortil der anseges om gkonomisk til-
skud fra Feellesskabet, med hensyn til interoperabilitet. Agenturet
afgiver udtalelse om projektets overensstemmelse med de rele-
vante TSTer inden for to médneder efter fremszttelsen af anmod-
ningen. [ denne udtalelse skal der fuldt ud tages hensyn til de und-
tagelser, der er fastsat i artikel 7 i direktiv 96/48/EF og direktiv
2001/16/EF.

Artikel 16

Certificering af vaerkstederne

Senest tre dr efter pabegyndelsen af sine aktiviteter, udvikler agen-
turet et europaisk system til certificering af veerksteder til vedli-
geholdelse af det rullende materiel og retter henstillinger om
oprettelsen af systemet.

Disse henstillinger skal navnlig omfatte folgende sporgsmal:
— strukturerede ledelsessystemer

— personale med de nedvendige kompetencer

— faciliteter og vaerktojer

— teknisk dokumentation og vedligeholdelsesforskrifter.

Artikel 17

Faglige kompetencer

1. Agenturet udarbejder henstillinger med henblik pa fastlaeg-
gelse af ensartede og falles kriterier for faglige kompetencer og
evaluering af det personale, der beskeftiger sig med drift og ved-
ligeholdelse af jernbanesystemet. Indsatsen vedrerer forst og
fremmest lokomotivfererne og de personer, der uddanner dem.
Agenturet herer reprasentanter for arbejdsmarkedets parter i
henhold til artikel 4.
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2. Agenturet udarbejder henstillinger med henblik pa indfe-
relse af en ordning for godkendelse af uddannelsescentrene.

3. Agenturet fremmer og statter udvekslingen af lokomotivfe-
rere og undervisere mellem jernbanevirksomheder i forskellige
medlemsstater.

Artikel 18

Registrering af det rullende materiel

Agenturet udarbejder et falles format til det nationale koretejsre-
gister, jf. artikel 14 i direktiv 96/48/EF og direktiv 2001/16/EF, og
retter henstilling til Kommissionen herom.

Artikel 19

Register over interoperabilitetsdokumenterne

1. Agenturet forer et offentligt register over folgende doku-
menter, som er defineret i direktiv 2001/16/EF og 96/48/EF:

a) erkleringerne om EF-verifikation af delsystemerne
b) EF-erklaeringerne om komponenternes overensstemmelse

¢) ibrugtagningstilladelserne, herunder de registreringsnumre,
der er knyttet til ibrugtagningen

d) registrene over infrastrukturer og rullende materiel.

2. De berorte organer sender disse dokumenter til agenturet,
som i samrdd med medlemsstaterne fastlegger de narmere
enkeltheder vedrerende fremsendelsen af dokumenterne.

3. Nar de berorte organer fremsender de i stk. 1 omhandlede
dokumenter, kan de angive, hvilke dokumenter der af hensyn til
sikkerheden ikke ma offentliggares.

4. Agenturet opretter en elektronisk database for dokumen-
terne under fuld hensyntagen til stk. 3. Denne database er tilgaen-
gelig for offentligheden via et websted.

KAPITEL 4

UNDERS@GELSER OG FREMME AF INNOVATION

Artikel 20

Undersogelser

Hvis udferelsen af de arbejdsopgaver, som palagges i henhold til
denne forordning, kraever det, iveerksetter agenturet undersggel-
ser, som det finansierer over sit eget budget.

Artikel 21

Fremme af innovation

Kommissionen kan i henhold til agenturets arbejdsprogram og
budget palegge agenturet at fremme innovationer, som tager sigte
pa at forbedre interoperabiliteten og sikkerheden i jernbanesek-
toren, navnlig for sd vidt angdr brugen af nye informationstekno-
logier og af togdetekterings- og overvigningssystemer.

KAPITEL 5

INTERN STRUKTUR OG ARBEJDSGANG

Artikel 22

Retlig status

1. Agenturet er et fellesskabsorgan. Det har status som juri-
disk person.

2. Agenturet har i hver medlemsstat den mest vidtgdende rets-
og handleevne, som vedkommende stats lovgivning tillegger juri-
diske personer. Agenturet kan i seerdeleshed erhverve og athande
fast ejendom og lgsere og optrade som part i retssager.

3. Agenturet reprasenteres af sin administrerende direkteor.

Artikel 23

Privilegier og immuniteter

Protokollen vedrerende De Europaiske Fallesskabers privilegier
og immuniteter geelder for agenturet og dets personale.

Artikel 24

Personale

1. Vedtagten for tjenestemand i De Europaiske Fellesskaber
og ansattelsesvilkdrene for de gvrige ansatte i De Europaiske Fal-
lesskaber og de regler, som De Europziske Fellesskabers institu-
tioner i faellesskab har vedtaget for anvendelsen af denne vedtagt
og disse ansattelsesvilkdr, galder for agenturets personale.

2. Uden at dette bergrer artikel 26, udgver agenturet over for
sine ansatte de befgjelser, som den navnte vedtagt og oversat-
telsesvilkar tillegger ansxttelsesmyndigheden og den myndighed,
der har kompetence til at indga kontrakter.

3. Uden at dette berorer artikel 26, stk. 1, bestir agenturets
personale af:

— midlertidigt ansatte, som anszttes af agenturet i hgjst fem ar
og rekrutteres blandt fagfolk fra jernbanesektoren udvalgt pa
grundlag af deres kvalifikationer og erfaring med hensyn til
jernbaneinteroperabilitet og -sikkerhed
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— tjenestemand, som Kommissionen eller medlemsstaterne har
stillet til rddighed i hejst fem ar

og

— ovrige ansatte i henhold til ansttelsesvilkarene for de evrige
ansatte i Fallesskaberne, med henblik pd udferelsen af
ekspeditions- eller sekretariatsopgaver.

4. Deeksperter, som deltager i de af agenturet nedsatte arbejds-
grupper, horer ikke til agenturets personale. Deres rejse- og
opholdsudgifter atholdes af agenturet i overensstemmelse med de
af bestyrelsen vedtagne forskrifter og tariffer.

Artikel 25

Nedsattelse af bestyrelsen og dens befgjelser

—_

Der nedsaettes en bestyrelse.

>

Bestyrelsen:

a) udnavner den administrerende direktor i henhold til
artikel 31

b) vedtager senest den 30. april hvert ar agenturets almindelige
rapport om det foregdende ar og sender den til medlemssta-
terne, Europa-Parlamentet, Radet og Kommissionen

¢) vedtager senest den 31. oktober hvert r, idet den tager udta-
lelsen fra Kommissionen i betragtning, agenturets arbejdspro-
gram for det kommende dr og sender det til medlemsstaterne,
Europa-Parlamentet, Rddet og Kommissionen. Dette arbejds-
program vedtages med forbehold af Feellesskabets arlige bud-
getprocedure. Hvis Kommissionen inden 15 dage fra vedta-
gelsesdatoen erklaerer sig uenig i arbejdsprogrammet,
gennemgar bestyrelsen det pa ny og vedtager det, eventuelt
med andringer, ved andenbehandlingen enten med to tred-
jedeles flertal, inklusive Kommissionens reprasentanter, eller
med enstemmighed blandt medlemsstaternes reprasentanter

d) udferer sine opgaver i forbindelse med agenturets budget i
henhold til kapitel 6

e) opstiller beslutningsprocedurer for den administrerende
direktor

f) fastlegger en politik for det tilsyn, der foretages i henhold til
artikel 33

g) udever disciplineer myndighed over den administrerende
direktor og de i artikel 30, stk. 3, omhandlede kontorchefer

h) fastsetter selv sin forretningsorden.

Artikel 26

Bestyrelsens sammensztning

1. Bestyrelsen bestdr af en repraesentant for hver medlemsstat
og fire repraesentanter for Kommissionen samt seks reprasentan-
ter uden stemmeret, hvoraf sidstnaevnte representerer folgende
grupper pa europaisk plan:

— jernbanevirksomheder
— infrastrukturforvaltere
— jernbanesektoren

— arbejdstagerfagforeninger
— passagerer

— godskunder

og udpeges af Kommissionen pé grundlag af en liste med tre
navne, der forelegges af deres respektive europiske
organisationer.

Bestyrelsesmedlemmerne udpeges pé grundlag af deres relevante
erfaring og ekspertise.

2. Hver medlemsstat og Kommissionen udpeger deres egne
medlemmer af bestyrelsen samt en suppleant.

3. Mandatperioden er fem ar og kan fornyes én gang.

4. Nar det er relevant, fastsattes der bestemmelser om delta-
gelse af repraesentanter for tredjelande og betingelserne herfor i de
aftaler, der er omhandlet i artikel 36, stk. 2.

Artikel 27

Bestyrelsens formandskab

1. Bestyrelsen vaelger en formand og en nastformand blandt
sine medlemmer. Nastformanden trader i stedet for formanden,
hvis denne er forhindret i at udfere sit hverv.

2. Formandens og nastformandens mandatperiode er tre ar og
kan fornyes én gang. Hvis en formands eller nastformands med-
lemskab af bestyrelsen opherer under mandatperioden, opherer
mandatperioden dog automatisk samtidig.

Artikel 28
Moder

1. Det pahviler bestyrelsens formand at indkalde til bestyrel-
sesmeder. Agenturets administrerende direktor deltager i
mederne.
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2. Bestyrelsen modes mindst to gange om dret. Den mades
desuden pd initiativ af formanden eller pd anmodning af Kommis-
sionen, af et flertal af bestyrelsesmedlemmerne eller af en tredje-
del af medlemsstaternes reprasentanter i bestyrelsen.

Artikel 29

Afstemning

Medmindre andet er angivet, vedtager bestyrelsen sine beslutnin-
ger med et flertal pa to tredjedele af de stemmeberettigede med-
lemmer. Hvert af de stemmeberettigede medlemmer har en
stemme.

Artikel 30

Den administrerende direkters opgaver og befgjelser

1. Agenturet ledes af den administrerende direktor, som udfe-
rer sit hverv i fuldkommen uvafhengighed, med forbehold af Kom-
missionens og bestyrelsens respektive befojelser.

2. Den administrerende direktor:

a) udarbejder arbejdsprogrammet og foreleegger det for besty-
relsen efter horing af Kommissionen

b) treffer de nedvendige foranstaltninger for at ivaerksatte
arbejdsprogrammet og efterkommer sd vidt muligt alle
anmodninger fra Kommissionen om bistand i forbindelse
med agenturets opgaver i overensstemmelse med denne
forordning

¢) treeffer de nedvendige foranstaltninger, herunder vedtagelsen
af interne administrative instrukser og offentliggerelsen af
meddelelser, for at sikre, at agenturet fungerer

d) indferer en effektiv overvdgningsordning, siledes at agentu-
rets resultater kan sammenlignes med dets operationelle mal.
Pi dette grundlag udarbejder den administrerende direktor
hvert ar et udkast til en almindelig rapport og forelegger det
for bestyrelsen; han indferer en rutine for regelmassige vur-
deringer baseret pa anerkendte faglige standarder

e) udever de i artikel 24, stk. 2, navnte befgjelser over for
agenturpersonalet

f)  udarbejder et udkast til overslag over agenturets indtagter og
udgifter i henhold til artikel 38 og gennemforer budgettet i
henhold til artikel 39.

3. Den administrerende direktor kan bistds af en eller flere
kontorchefer. Hvis den administrerende direktor er fravaerende
eller forhindret i at udfere sit hverv, treeder en af kontorcheferne
i den péageldendes sted.

Artikel 31

Udnzvnelser af agenturets personale

1. Den administrerende direkter udnaevnes af bestyrelsen pa
grundlag af fortjeneste og dokumenterede administrative og ledel-
sesmassige ferdigheder samt kvalifikationer og erfaring, der er
relevant for jernbanesektoren. Bestyrelsen traeffer sin beslutning
med et flertal pa fire femtedele af de stemmeberettigede medlem-
mer. Kommissionen kan foresld én eller flere kandidater.

Bestyrelsen har befojelse til at afskedige den administrerende
direktor efter samme procedure.

2. Den administrerende direkter udnavner de gvrige medlem-
mer af agenturets personale i overensstemmelse med artikel 24.

3. Den administrerende direktors mandatperiode er fem ér.
Den kan fornyes én gang.

Artikel 32

Horing af den administrerende direktor

Den administrerende direktor forelaegger hvert r en almindelig
rapport om agenturets virksomhed for Europa-Parlamentet.
Europa-Parlamentet eller Rddet kan desuden ndr som helst
anmode om at here den administrative direktor om ethvert
sporgsmal, der har tilknytning til agenturets virksomhed.

Artikel 33

Tilsyn i medlemsstaterne

1. For at udfere de opgaver, der pileegges det i artikel 8, 9, 10,
13 og 15, kan agenturet fore tilsyn i medlemsstaterne i overens-
stemmelse med den politik, som bestyrelsen har fastlagt. Med-
lemsstaternes nationale myndigheder letter arbejdet for agentu-
rets personale.

2. Agenturet oplyser den bergrte medlemsstat om det plan-
lagte tilsyn, de af agenturet udsendte tjenestemands identitet og
datoen for tilsynets begyndelse. De tjenestemzand ved agenturet,
der har til opgave at fore tilsyn, udferer denne opgave efter fore-
leeggelse af en afgarelse fra den administrerende direktor med en
beskrivelse af formalet med tilsynet.

3. Ved afslutningen af hvert tilsyn udferdiger agenturet en rap-
port, som den sender til Kommissionen og den pagaldende
medlemsstat.

Artikel 34

Ansvar

1. Agenturets ansvar i kontraktforhold bestemmes efter den
for den péageldende kontrakt galdende lovgivning.

2. De Europaiske Fellesskabers Domstol har kompetence til at
treeffe afgorelse i henhold til enhver voldgiftsbestemmelse i en af
agenturet indgdet kontrakt.
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3. For sd vidt angdr ansvar uden for kontraktforhold skal agen-
turet i overensstemmelse med de almindelige retsgrundseetninger,
der er felles for medlemsstaternes retssystemer, erstatte skader
forvoldt af sine tjenestegrene eller af sine ansatte under udferel-
sen af deres hverv.

4. De Europziske Fellesskabers Domstol har kompetence til at
afgere tvister vedrerende erstatning for de i stk. 3 omhandlede
skader.

5. De ansattes personlige ansvar over for agenturet bestemmes
efter den vedtagt eller de ansattelsesvilkar, der galder for de
ansatte.

Artikel 35
Sprog

1. Bestyrelsen treffer afgorelse om agenturets sprogordning.
Efter anmodning fra et medlem af bestyrelsen treffes afgerelsen
med enstemmighed. Medlemsstaterne kan henvende sig til agen-
turet pa det fellesskabssprog, de gnsker.

2. Det for agenturets virksomhed nedvendige oversattelsesar-
bejde udferes af Oversattelsescentret for Den Europziske Unions
Organer.

Artikel 36
Tredjelandes deltagelse

1. Europwziske lande, som har indgdet aftaler med Fallesska-
bet om at vedtage og anvende fxllesskabsretten pa denne forord-
nings gyldighedsomrdde, kan deltage i agenturets arbejde.

2. I overensstemmelse med de relevante bestemmelser i disse
aftaler skal der fastlegges narmere regler for disse landes delta-
gelse i agenturets arbejde, navnlig arten og omfanget heraf. Der
skal bl.a. fastsettes bestemmelser om finansielle bidrag og perso-
nalespergsmadl. Der kan ogsé fastsattes bestemmelser om reprea-
sentation uden stemmeret i bestyrelsen.

Artikel 37
Gennemsigtighed

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1049/2001 af
30. maj 2001 om aktindsigt i Europa-Parlamentets, Radets og
Kommissionens dokumenter (') gelder for de dokumenter, som
beror hos agenturet.

Bestyrelsen vedtager senest den 1. oktober 2004 de narmere
enkeltheder vedrerende gennemforelsen af forordning (EF)
nr. 1049/2001.

(1) EFT L 145 af 31.5.2001, s. 43.

De beslutninger, som agenturet treeffer efter artikel 8 i forordning
(EF) nr. 1049/2001, kan paklages til Ombudsmanden eller ind-
bringes for Domstolen efter bestemmelserne i henholdsvis arti-
kel 195 og artikel 230 i traktaten.

KAPITEL 6

FINANSIELLE BESTEMMELSER

Artikel 38
Budget

1. Der udarbejdes overslag over alle agenturets indtaegter og
udgifter for hvert regnskabsdr, der svarer til kalenderaret, og disse
overslag fremgdr af agenturets budget. Indtaegter og udgifter skal
balancere.

2. Agenturets indtaegter udgores af:
— et bidrag fra Fallesskabet

— bidrag fra de tredjelande, der deltager i agenturets arbejde i
henhold til artikel 36

— gebyrer for publikationer, uddannelse og andre tjenester, som
leveres af agenturet.

3. Agenturets udgifter omfatter udgifter til personale, admini-
stration, infrastruktur og drift.

4. Bestyrelsen udarbejder hvert dr pd grundlag af et udkast fra
den administrerende direktor et overslag over agenturets indtag-
ter og udgifter for det kommende regnskabsar. Bestyrelsen sender
senest den 31. marts overslaget, der omfatter en forelpbig stil-
lingsfortegnelse, til Kommissionen.

5. Kommissionen sender overslaget til Europa-Parlamentet og
Rédet (i det folgende benavnt »budgetmyndigheden«) sammen
med det forelgbige forslag til Den Europaiske Unions alminde-
lige budget.

6.  Pd grundlag af overslaget opferer Kommissionen i det fore-
labige forslag til Den Europziske Unions almindelige budget de
bevillinger, som den finder nedvendige for sd vidt angar stillings-
fortegnelsen, og det tilskud, der skal ydes over det almindelige
budget, og forelaegger dette for budgetmyndigheden i overens-
stemmelse med traktatens artikel 272.

7. Budgetmyndigheden godkender de bevillinger, der er til
radighed i form af tilskud til agenturet. Budgetmyndigheden ved-
tager agenturets stillingsfortegnelse.

8.  Budgettet vedtages af bestyrelsen. Det bliver endeligt efter
den endelige vedtagelse af Den Europaiske Unions almindelige
budget. Det justeres i givet fald i overensstemmelse hermed.
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9.  Bestyrelsen underretter hurtigst muligt budgetmyndigheden
om alle pataenkte projekter, som kan f betydelige finansielle fol-
ger for finansieringen af budgettet, navnlig projekter vedrerende
fast ejendom, sdsom leje eller erhvervelse af ejendomme. Den
underretter Kommissionen herom. Nér en af budgetmyndighe-
dens parter har meddelt, at den agter at afgive udtalelse, sender
den denne til bestyrelsen inden seks uger regnet fra underretnin-
gen om projektet.

Artikel 39

Gennemforelse af og kontrol med budgettet

1.  Den administrerende direktor gennemforer agenturets
budget.

2. Agenturets regnskabsforer sender senest den 1. marts efter
det afsluttede regnskabsar det forelobige arsregnskab ledsaget af
beretningen om den budgetmassige og skonomiske forvaltning i
regnskabsdret til Kommissionens regnskabsferer. Kommissionens
regnskabsforer konsoliderer de forelobige drsregnskaber for insti-
tutionerne og de decentrale organer i overensstemmelse med arti-
kel 128 i den almindelige finansforordning.

3. Senest den 31. marts efter det afsluttede regnskabsar sender
Kommissionens regnskabsferer agenturets forelobige regnskab
ledsaget af beretningen om den budgetmaessige og ekonomiske
forvaltning i regnskabsdret til Revisionsretten. Beretningen om
den budgetmessige og ekonomiske forvaltning i regnskabsdret
sendes tillige til Europa-Parlamentet og Radet.

Revisionsretten reviderer disse regnskaber i overensstemmelse
med traktatens artikel 248. Den offentligger hvert ar en beretning
om agenturets virksomhed.

4. Ved modtagelsen af Revisionsrettens bemarkninger om
agenturets forelobige drsregnskab, jf. artikel 129 i den alminde-
lige finansforordning, opstiller den administrerende direktor pa
eget ansvar agenturets endelige drsregnskab og sender det til
bestyrelsen med henblik pd udtalelse.

5. Bestyrelsen afgiver udtalelse om agenturets endelige
arsregnskab.

6.  Den administrerende direkter sender senest den 1. juli efter
det afsluttede regnskabsar det endelige arsregnskab ledsaget af
bestyrelsens udtalelse til Europa-Parlamentet, Radet, Kommissio-
nen og Revisionsretten.

7. Det endelige drsregnskab offentliggores.

8. Den administrerende direktor sender senest den 30. septem-
ber Revisionsretten et svar pa dennes bemarkninger. Dette svar
sendes ligeledes til bestyrelsen.

9.  Hvis Europa-Parlamentet anmoder om det, forelegger den
administrerende direktor det alle de oplysninger, der er ngdven-
dige for, at dechargeproceduren vedrerende det pagaldende regn-
skabsar kan forlgbe tilfredsstillende, jf. finansforordningens arti-
kel 146, stk. 3.

10.  Efter henstilling fra Radet, der traeffer afgorelse med kvali-
ficeret flertal, giver Europa-Parlamentet senest den 30. april i ar
n+2 den administrerende direktor decharge for gennemforelsen af
budgettet for regnskabsér n.

Artikel 40

Finansforordning

Agenturets finansforordning vedtages af bestyrelsen efter hering
af Kommissionen. Den kan kun afvige fra forordning (EF, Eura-
tom) nr. 2343/2002 (*), hvis det er nedvendigt pd grund af de
sarlige forhold, der karakteriser agenturets drift, og Kommissio-
nen pé forhand giver sit samtykke.

Artikel 41

Bekampelse af svig

1. Med henblik pd bekaempelse af svig, bestikkelse og andre
ulovlige handlinger finder forordning (EF) nr. 1073/1999 uind-
skranket anvendelse.

2. Agenturet tiltreder den interinstitutionelle aftale af 25. maj
1999 om de interne undersogelser, der foretages af Det Europzi-
ske Kontor for Bekempelse af Svig (OLAF) og vedtager straks de
nedvendige bestemmelser, som galder for alle agenturets
medarbejdere.

3. Finansieringsafgorelserne og de deraf folgende gennemfo-
relsesaftaler og -instrumenter fastsetter udtrykkeligt, at Revisions-
retten og OLAF om nedvendigt kan foretage kontrol pa stedet hos
modtagerne af agenturets midler.

KAPITEL 7

ALMINDELIGE OG AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 42

Indledning af agenturets virksomhed

Agenturet indleder sin virksomhed senest 24 mdneder efter denne
forordnings ikrafttraden.

(") Kommissionens forordning (EF, Euratom) nr. 2343/2002 af
23. december 2002 om rammefinansforordning for de organer, der er
omhandlet i artikel 185 i Radets forordning (EF, Euratom)
nr. 1605/2002 om finansforordningen vedrerende De Europeiske
Feellesskabers almindelige budget (EFT L 357 af 31.12.2002, s. 72).
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Artikel 43

Evaluering

Fem dr efter, at agenturet er tradt i funktion, foretager Kommis-
sionen en evaluering af gennemforelsen af denne forordning og af
de af agenturet opndede resultater og dets arbejdsmetoder. Ved
evalueringen tages der hensyn til jernbanesektorens, arbejdsmar-
kedsparternes og kundeorganisationernes synspunkter. Resulta-
terne af evalueringen offentliggares. Kommissionen foreslar om
nedvendigt en endring af denne forordning.

Som led heri foreleegger Kommissionen efter proceduren i trak-
tatens artikel 251 om nedvendigt et forslag om endring af
bestemmelserne i denne forordning i lyset af udviklingen for regu-
leringsagenturer. Europa-Parlamentet og Ridet behandler dette
forslag og undersgger navnlig, om der er behov for at aendre
bestyrelsens sammensztning i overensstemmelse med den gene-
relle ramme, der skal fastlaegges for reguleringsagenturer.

Artikel 44

Denne forordning treeder i kraft dagen efter offentliggorelsen i
Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Strasbourg, den 29. april 2004.

Pa Europa-Parlamentets vegne

P. COX
Formand

Pa Radets vegne
M. McDOWELL
Formand



21.6.2004

Den Europeaiske Unions Tidende

L 220/15

ERKLARING FRA KOMMISSIONEN

Kommissionen henleder opmarksomheden pé sin meddelelse af december 2002 om rammer for europziske
reguleringsorganer og sit forslag til forordning om oprettelse af et europaisk jernbaneagentur. Efter Kommis-
sionens opfattelse, der er i overensstemmelse med Europa-Parlamentets beslutning af 13. januar 2004 om
ovennavnte meddelelse, vil en bestyrelse af begranset storrelse med medlemmer, der udpeges af Fellesskabets
udevende instanser, sikre, at agenturet fungerer bedre i et udvidet EU. Kommissionen ser derfor frem til at mod-
tage Rédets svar pd sin meddelelse om rammer for europziske reguleringsorganer. Kommissionen bekrzfter,
at den har til hensigt eventuelt at fremsztte forslag til rammer for europaiske reguleringsorganer, der ogsa
daekker bestyrelsens sammensatning.
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Berigtigelse til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004 om jernbanesikkerhed i EU og

om andring af Ridets direktiv 95/18/EF om udstedelse af licenser til jernbanevirksomheder og direktiv 2001/14/EF

om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkraevning af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt
sikkerhedscertificering (»jernbanesikkerhedsdirektivet«)

(Den Europeiske Unions Tidende L 164 af 30. april 2004)

Direktiv 2004/49/EF laeses saledes:

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2004/49/EF
af 29. april 2004

om jernbanesikkerhed i EU og om andring af Radets direktiv 95/18/EF om udstedelse af licenser til
jernbanevirksomheder og direktiv 2001/14/EF om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og
opkravning af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering

(»jernbanesikkerhedsdirektivet«)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske
Feellesskab, serlig artikel 71, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (*),

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og
Sociale Udvalg (?),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (3),

efter proceduren i traktatens artikel 251 (4), pd grundlag af For-
ligsudvalgets felles udkast af 23. marts 2004, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) For at fortsette den indsats for at etablere et indre marked
for jernbanetransporttjenester, som blev indledt med
Rédets direktiv 91/440/EQF af 29. juli 1991 om udvikling
af Faellesskabets jernbaner (%), er det nedvendigt at opstille
felles rammer for reguleringen af jernbanesikkerheden.

1

() EFT C 126 E af 28.5.2002, s. 332.

(2) EFT C 61 af 14.3.2003, 5. 131.

(%) EFT C 66 af 19.3.2003, s. 5.

(*) Europa-Parlamentets udtalelse af 14.1.2003 (EUT C 38 Eaf 12.2.2004,
s. 92), Rédets felles holdning af 26.6.2003 (EUT C 270 E af
11.11.2003, s. 25), Europa-Parlamentets holdning af 23.10.2003
(endnu ikke offentliggjort i EUT), Europa-Parlamentets lovgivnings-
massige beslutning af 22.4.2004 og Radets afgorelse af 26.4.2004.

(°) EFT L 237 af 24.8.1991, s. 25. Andret ved Europa-Parlamentets og

Radets direktiv 2001/12/EF (EFT L 75 af 15.3.2001, s. 1).

Medlemsstaterne har hidtil primeert udviklet deres sikker-
hedsforskrifter og -standarder pa et nationalt grundlag byg-
gende pd nationale tekniske og driftsmassige koncepter.
Samtidig har forskelle i principper og indfaldsvinkel samt
kulturelt betingede forskelle gjort det vanskeligt at over-
vinde de tekniske hindringer og etablere internationale
jernbanetransporttjenester.

(2)  Direktiv 91/440/EQF, Radets direktiv 95/18/EF af 19. juni
1995 om udstedelse af licenser til jernbanevirksomhe-
der () og Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2001/14/EF af 26. februar 2001 om tildeling af jernbane-
infrastrukturkapacitet og opkravning af afgifter for brug af
jernbaneinfrastruktur  samt  sikkerhedscertificering (7)
reprasenterer de forste skridt i retning af en regulering af
det europaiske marked for jernbanetransport ved at dbne
markedet for internationale godstransporttjenester.
Bestemmelserne om sikkerheden har imidlertid vist sig at
vaere utilstrekkelige, og der bestdr fortsat forskelle med
hensyn til sikkerhedskrav, som bergrer jernbanetranspor-
ten i Fallesskabet for sd vidt angdr dens optimale funkti-
onsmdde. Det er serligt vigtigt at harmonisere indholdet af
sikkerhedsforskrifter, sikkerhedscertificeringen af jernbane-
virksomheder, sikkerhedsmyndighedernes opgaver og
funktioner og undersegelsen af ulykker.

(6) EFT L 143 af 27.6.1995, s. 70. Andret ved Europa-Parlamentets og

Rédets direktiv 2001/13/EF (EFT L 75 af 15.3.2001, s. 26).
(7) EFTL 75 af 15.3.2001, s. 29. Andret ved Kommissionens beslutning
2002/844/EF (EFT L 289 af 26.10.2002, s. 30).
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(3)  Metro-, sporvogns- og andre light rail-systemer er i mange feelles krav pa systemniveau og redegor ikke detaljeret for

medlemsstater undergivet lokale eller regionale sikkerheds-
forskrifter, og tilsynet varetages ofte af lokale eller regio-
nale myndigheder og er ikke omfattet af kravene om inter-
operabilitet i Feellesskabet og bestemmelserne om licenser.
Sporvogne er desuden i mange tilfeelde undergivet lovgiv-
ning om vejtrafiksikkerhed og kan derfor ikke i fuldt
omfang vare omfattet af sikkerhedsforskrifter for jernba-
ner. Af disse grunde og i overensstemmelse med subsidia-
ritetsprincippet, sdledes som dette er fastsat i traktatens
artikel 5, bor medlemsstaterne kunne lade sddanne lokale
sporsystemer vare udelukket fra dette direktivs
anvendelsesomrade.

Sikkerhedsniveauerne i Fellesskabets jernbanesystem er
generelt hejt, navnlig sammenholdt med vejtransport. Det
er vigtigt, at sikkerheden som et minimum opretholdes i
den igangverende omstruktureringsfase, som indebarer
adskillelse af funktioner, der tidligere var samlet hos inte-
grerede jernbanevirksomheder, og i stigende grad vil
afskaffe selvregulering i jernbanesektoren og erstatte den
med offentlig regulering. Sikkerheden ber forbedres yder-
ligere i overensstemmelse med den tekniske og videnska-
belige udvikling, hvor det er praktisk muligt og under hen-
syntagen til jernbanetransportens konkurrenceevne.

Alle, der opererer pd jernbanesystemet, dvs. infrastruktur-
forvaltere og jernbanevirksomheder, ber bare det fulde
ansvar for sikkerheden pé deres respektive del af systemet.
Nar det er hensigtsmassigt, bar de samarbejde om ivaerk-
sattelse af risikostyringsforanstaltninger. Medlemsstaterne
ber sondre klart mellem dette umiddelbare ansvar for sik-
kerheden og sikkerhedsmyndighedernes opgave med at
opstille nationale rammer for reguleringen af sikkerheden
og fore tilsyn med operatorernes indsats pa det sikkerheds-
meassige omrade.

Infrastrukturforvalternes og jernbanevirksomhedernes
ansvar for driften af jernbanesystemet er ikke til hinder for,
at andre aktorer sisom fabrikanter, vedligeholdelsesvirk-
somheder, vognindehavere, tjenesteudbydere og indkabs-
centraler patager sig ansvaret for deres produkter og tjene-
ster i overensstemmelse med bestemmelserne i Radets
direktiv 96/48/EF af 23. juli 1996 om interoperabilitet i det
transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog (1)
og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/16/EF af
19. marts 2001 om interoperabilitet i det transeuropzeiske
jernbanesystem for konventionelle tog (2) eller anden rele-
vant fellesskabslovgivning.

Der er i direktiv 96/48/EF og direktiv 2001/16/EF fastsat
sikkerhedsmaessige krav til delsystemerne i de transeuro-
paiske jernbanenet. Direktiverne definerer imidlertid ikke

(1) EFT L 235 af 17.9.1996, s. 6.

() EFTL 110 af 20.4.2001, s. 1.

(10)

(11)

(12)

reguleringen og styringen af og tilsynet med sikkerheden.
Nér der i tekniske specifikationer for interoperabilitet
(TSTer) fastsattes minimumssikkerhedsniveauer for delsy-
stemerne, bliver det stadigt vigtigere at fd fastlagt sikker-
hedsmal ogsd pa systemniveau.

Der ber gradvist indferes fxlles sikkerhedsmaél og falles
sikkerhedsmetoder for at sikre, at der opretholdes et hejt
sikkerhedsniveau, og at niveauet forbedres, ndr det er ned-
vendigt og praktisk muligt. De ber give mulighed for en
vurdering af sikkerhedsniveauet og operaterernes indsats
pa sikkerhedsomrddet bdde pa fallesskabsplan og i
medlemsstaterne.

Informationerne om sikkerheden ved jernbanesystemet er
ikke fyldestgorende og generelt ikke offentligt tilgaengelige.
Det er derfor ngdvendigt at opstille felles sikkerhedsindi-
katorer for at vurdere, om systemet opfylder de felles sik-
kerhedsmal, og gore det lettere at fore tilsyn med indsat-
sen pd det sikkerhedsmassige omrdde i jernbanesektoren.
De nationale definitioner vedrerende de felles sikkerheds-
indikatorer kan imidlertid finde anvendelse i en overgangs-
periode, og der skal derfor tages beherigt hensyn til omfan-
get af udviklingen af falles definitioner af de falles
sikkerhedsindikatorer, ndr den forste serie af falles sikker-
hedsmal udarbejdes.

Nationale sikkerhedsforskrifter, som ofte er baseret pa
nationale tekniske standarder, ber gradvis erstattes med
forskrifter baseret pd felles standarder, som er fastlagt i
TSl'er. Indforelsen af nye specifikke nationale forskrifter,
som ikke er baseret pa sddanne felles standarder, ber
begranses mest muligt. Nye nationale forskrifter ber vare
i overensstemmelse med fallesskabslovgivningen og lette
overgangen til en falles strategi for jernbanesikkerheden.
Alle berrte parter ber derfor heres, inden en medlemsstat
vedtager en national sikkerhedsforskrift, som kraever et
hgjere sikkerhedsniveau end felles sikkerhedsmél. Kom-
missionen ber i dette tilfelde gennemgé udkastet til den
nye forskrift, og den ber vedtage en beslutning, hvis udka-
stet til forskrift viser sig ikke at veare i overensstemmelse
med fallesskabslovgivningen eller udger et middel til vil-
karlig forskelsbehandling eller skjult begransning af jern-
banetransportoperationer mellem medlemsstaterne.

Den nuverende situation, hvor nationale sikkerhedsfor-
skrifter stadig spiller en rolle, ber betragtes som en over-
gangsfase indtil det tidspunkt, hvor der galder europaiske
forskrifter.

Udarbejdelsen af felles sikkerhedsmal, feelles sikkerheds-
metoder og felles sikkerhedsindikatorer samt behovet
for at lette overgangen til en falles strategi for
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(13)

(14)

(16)

jernbanesikkerheden kraever teknisk stotte pa faellesskabs-
plan. Det Europaiske Jernbaneagentur, der er oprettet i
henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 881/2004 (1), har til opgave at fremsztte anbefalinger
til feelles sikkerhedsmal, felles sikkerhedsmetoder og fel-
les sikkerhedsindikatorer samt yderligere harmoniserings-
foranstaltninger og fore tilsyn med udviklingen i jernbane-
sikkerheden i Feellesskabet.

Infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder ber i for-
bindelse med udferelsen af deres opgaver og opfyldelsen af
deres ansvar indfore et sikkerhedsledelsessystem, der lever
op til fellesskabskravene og indeholder fzlles elementer.
Sikkerhedsmyndigheden i hver berert medlemsstat ber
informeres om  sikkerheden og indferelsen af
sikkerhedsledelsessystemet.

Der ber i sikkerhedsledelsessystemet tages hensyn til, at
bestemmelserne i Rddets direktiv 89/391/EQF af 12. juni
1989 om ivaerksaettelse af foranstaltninger til forbedring af
arbejdstagernes sundhed og sikkerhed under arbejdet (2) og
de dertil horende relevante serdirektiver geelder i fuldt
omfang for beskyttelsen af sundheden og sikkerheden for
arbejdstagere i jernbanesektoren. Sikkerhedsledelsessyste-
met bor ogséd tage hensyn til Radets direktiv 96/49/EF af
23.juli 1996 om indbyrdes tilnaeermelse af medlemsstater-
nes lovgivning om jernbanebefordring af farligt gods (3).

For at sikre et hgjt jernbanesikkerhedsniveau og lige vilkdr
for alle jernbanevirksomheder ber disse vare undergivet
samme sikkerhedskrav. Det ber af sikkerhedscertifikatet
fremgd, at jernbanevirksomheden har indfert sit sikker-
hedsledelsessystem og kan opfylde de relevante sikkerheds-
standarder og -forskrifter. For internationale transporttje-
nester ber det vere tilstraekkeligt at godkende
sikkerhedsledelsessystemet i én medlemsstat og lade god-
kendelsen gelde i hele Fellesskabet. Hvis virksomheden
derimod kun opfylder nationale forskrifter, bor der kraves
yderligere certificering i hver enkelt medlemsstat. Endema-
let bor vare at f3 indfort et felles sikkerhedscertifikat, der
galder i hele Fellesskabet.

Ud over de sikkerhedskrav, der falger af sikkerhedscertifi-
katet, skal jernbanevirksomheder med licens overholde
nationale krav, som er forenelige med fallesskabsretten og
ikke-diskriminerende, for s vidt angar sundhed, sikkerhed,
social sikring, herunder retlige bestemmelser vedrerende
koretider, samt arbejdstageres og forbrugeres rettigheder,
jf. artikel 6 og 12 i direktiv 95/18/EF.

(1) Se side 1 i denne EUT.

(2) EFT L 183 af 29.6.1989, s. 1.

(3) EFT L 235 af 17.9.1996, s. 25. Senest @ndret ved Kommissionens
direktiv 2003/29/EF (EUT L 90 af 8.4.2003, s. 47).

(17)

(18)

(20)

(21)

Enhver infrastrukturforvalter har hovedansvaret for sikker
udformning, vedligeholdelse og drift af eget jernbanenet.
Sidelobende med sikkerhedscertificering af jernbanevirk-
somheder ber infrastrukturforvalteren sikkerhedsgodken-
des af sikkerhedsmyndigheden for sd vidt angar dennes sik-
kerhedsledelsessystem og andre bestemmelser til
opfyldelse af sikkerhedskravene.

Medlemsstaterne bor bestrabe sig pa at bistd ansegere, der
onsker at komme ind pa markedet som jernbanevirksom-
heder. De ber navnlig give alle relevante oplysninger og
behandle ansggninger om sikkerhedscertificering hurtigt.
For jernbanevirksomheder, der driver internationale trans-
porttjenester, er det vigtigt, at procedurerne er ens i forskel-
lige medlemsstater. Selv om dele af sikkerhedscertifikatet
en tid endnu vil vaere udformet efter nationale principper,
skulle det dog vaere muligt at harmonisere de felles dele af
certifikatet og arbejde for indferelse af en falles skabelon.

Certificering af togpersonale og for rullende materiel til
brug pé forskellige nationale net udger ofte uovervindelige
hindringer for nye akterer pd markedet. Medlemsstaterne
ber sikre, at faciliteter til efteruddannelse og certificering af
togpersonale, der er nedvendige for at opfylde kravene i
nationale forskrifter, star til radighed for jernbanevirksom-
heder, som anseger om sikkerhedscertifikat. Der ber fast-
leegges en feelles procedure for ibrugtagningstilladelse af
rullende materiel i brug.

Kare- og hviletider for lokomotivferere og andet personale,
der udferer sikkerhedsopgaver, har en betydelig indvirk-
ning pd jernbanesystemets sikkerhedsniveau. Disse aspek-
ter henherer under traktatens artikel 137-139 og er alle-
rede genstand for forhandlinger mellem arbejdsmarkedets
parter i det sektordialogudvalg, der er oprettet i henhold til
afgorelse 98/500/EF (4).

Udvikling af et sikkert jernbanesystem i Feellesskabet kre-
ver fastsattelse af harmoniserede betingelser for udstedelse
af de relevante beviser for lokomotivfarere og medrejsende
personale, der udferer sikkerhedsopgaver; Kommissionen
har i den forbindelse oplyst, at den i neer fremtid vil foresla
yderligere lovgivning herom. Kvalifikationskravene til
andet togpersonale, der udferer sikkerhedsopgaver, er alle-
rede narmere beskrevet i direktiv 96/48/EF og
2001/16]EF.

(*) Kommissionens afgorelse 98/500/EF af 20. maj 1998 om oprettelse af

sektordialogudvalg til fremme af dialogen mellem arbejdsmarkedets
parter pa europaisk plan (EFT L 225 af 12.8.1998, s. 27).
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(23)

(24)

nesikkerheden ber der i alle medlemsstater oprettes natio-
nale myndigheder til at regulere og fore tilsyn med jernba-
nesikkerheden. For at lette samarbejdet mellem disse
myndigheder pé fellesskabsplan ber de have samme mini-
mumsopgaver og ansvar. De nationale sikkerhedsmyndig-
heder ber i vidt omfang veere uathangige. De ber udfere
deres opgaver pa en dben og ikke-diskriminatorisk méde
for at bidrage til indferelsen af et integreret jernbanesystem
i Feellesskabet og samarbejde om at koordinere kriterierne
for deres beslutningstagning, navnlig i relation til
jernbanevirksomheder.

Alvorlige ulykker pa jernbanerne er sjeldne. De kan imid-
lertid have katastrofale konsekvenser og give anledning til
bekymring hos offentligheden over jernbanesystemets sik-
kerhedsniveau. Alle sidanne ulykker ber derfor underse-
ges ud fra et sikkerhedsmassigt synspunkt for at undga
gentagelser, og resultaterne af undersggelserne ber offent-
liggores. Andre ulykker og handelser kan veare tydelige
tegn pa, at der er risiko for alvorlige ulykker, og ber derfor
ligeledes undersoges i sikkerhedsmassig henseende, ndr
det er nedvendigt.

En sikkerhedsmassig undersogelse bor holdes adskilt fra
den retslige efterforskning af samme handelse, og der bor
gives adgang til bevismateriale og vidneudsagn. Underso-
gelsen bor gennemfores af et permanent organ, som er uaf-
hengigt af aktererne i jernbanesektoren. Organet bar fun-
gere pd en sddan mdde, at man undgdr enhver
interessekonflikt og enhver mulig forbindelse til drsagerne
til de tildragelser, der undersoges; navnlig ber dets funk-
tionelle uathangighed ikke bereres, hvis det er nart knyt-
tet til den nationale sikkerhedsmyndighed eller det natio-
nale organ, der har ansvaret for regulering af
jernbanesektoren for s vidt angédr de organisatoriske og
retlige strukturer. Dets undersegelser foretages med storst
mulig dbenhed. For hver enkelt tildragelse bor undersogel-
sesorganet nedsztte en relevant undersggelsesgruppe med
den forngdne ekspertise til at afdeekke de umiddelbare og
underliggende arsager.

Undersogelsesrapporterne og alle resultater og anbefalin-
ger i forbindelse hermed indeholder afgerende information
til brug for den yderligere forbedring af jernbanesikkerhe-
den og ber gores tilgeengelige for offentligheden pa felles-
skabsplan. Sikkerhedsmassige anbefalinger ber folges op
af dem, hvortil de er stilet, og undersegelsesorganet ber
have tilbagemeldinger om korrigerende foranstaltninger.

Milene for dette direktiv, nemlig at samordne aktiviteter i
medlemsstaterne vedrgrende regulering af og tilsyn med
sikkerheden og undersggelse af ulykker samt fastsattelse
pa fellesskabsplan af falles sikkerhedsmal, felles sikker-
hedsmetoder, falles sikkerhedsindikatorer og faelles krav til
sikkerhedscertifikater, kan ikke i tilstrekkelig grad

(27)

(28)

(29)

handlingens omfang bedre gennemfores pd fellesskabs-
plan; Fallesskabet kan derfor traeffe foranstaltninger i over-
ensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens
artikel 5. I overensstemmelse med proportionalitetsprin-
cippet, jf. naevnte artikel, gar direktivet ikke ud over, hvad
der er nodvendigt for at nd disse mal.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette
direktiv ber vedtages i overensstemmelse med Radets afgo-
relse 1999/468EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af de
narmere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbefgjel-
ser, der tillegges Kommissionen (1).

Formélet med dette direktiv er at omorganisere og samle
den relevante faellesskabslovgivning om jernbanesikkerhed.
Derfor ber bestemmelserne om sikkerhedscertificering af
jernbanevirksomheder, der tidligere fandtes i direktiv
2001/14/EF, ophaves sammen med alle henvisninger til
sikkerhedscertificering. Direktiv 95/18/EF indeholdt krav
til det operationelle personales sikkerhedskvalifikationer
og til det rullende materiels sikkerhed, som er omfattet af
kravene om sikkerhedscertificering i naervaerende direktiv
og derfor ikke leengere bor vare en del af licenskravene.
En jernbanevirksomhed med licens ber vare i besiddelse
af et sikkerhedscertifikat for at fd adgang til
jernbaneinfrastrukturen.

Medlemsstaterne fastsetter bestemmelser om sanktioner,
der skal anvendes i tilfelde af overtraedelse af direktivets
bestemmelser, og sikrer, at de handhaves. Sanktionerne
skal vere effektive, std i rimeligt forhold til overtradelsen
og have afskraeekkende virkning —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

KAPITEL I

INDLEDENDE BESTEMMELSER

Artikel 1

Formal

Formadlet med dette direktiv er at sikre, at jernbanesikkerheden i
Fellesskabet udvikles og forbedres, og at adgangen til markedet
for jernbanetransportydelser forbedres gennem

a)

b)

harmonisering af reguleringsstrukturen i medlemsstaterne

fastleggelse af aktorernes respektive ansvar

(1) EFTL 184 af 17.7.1999, s. 23.
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¢) udvikling af felles sikkerhedsmal og felles sikkerhedsmeto-
der med henblik pé storre harmonisering af nationale regler

d) krav om, at der i alle medlemsstater oprettes en sikkerheds-
myndighed og et organ til at undersege ulykker og handelser

e) fastsattelse af faelles principper for forvaltningen og regule-
ringen af og tilsynet med jernbanesikkerheden.

Artikel 2

Anvendelsesomride

1. Dette direktiv gaelder for jernbanesystemet i medlemssta-
terne, som kan opdeles i strukturelt og funktionelt definerede del-
systemer. Det dakker sikkerhedskrav til systemet som helhed,
herunder sikker forvaltning af infrastruktur og togdrift og sam-
spillet mellem jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere.

2. Medlemsstaterne kan fra de foranstaltninger, de vedtager til
gennemforelsen af direktivet, udelukke:

a) metro-, sporvogns- og andre light rail-systemer

b) net, der i funktionsmassig henseende er adskilt fra resten af
jernbanesystemet, og som kun anvendes til persontrafik i
lokalomrédder, byomrader og forstadsomrader, samt jernba-
nevirksomheder, der udelukkende opererer pé disse net

¢) privatejet jernbaneinfrastruktur, der udelukkende er anlagt til
brug for infrastrukturejeren til dennes egne godsoperationer.

Artikel 3

Definitioner

[ dette direktiv forstas ved

a) jernbanesysteme samtlige strukturelt eller funktionelt defi-
nerede delsystemer, som defineret i direktiv 96/48/EF og
2001/16/EF, samt forvaltningen og driften af systemet som
helhed

b) infrastrukturforvalter« ethvert offentligt organ eller enhver
virksomhed, der bl.a. anleegger og vedligeholder jernbanein-
frastrukturen eller en del deraf, som defineret i artikel 3 i
direktiv 91/440/EQF, hvilket ogsd kan omfatte forvaltningen
af infrastrukturkontrol- og sikkerhedssystemer. Infrastruktur-
forvalterens funktioner pa et net eller en del af et net kan
varetages af forskellige organer eller virksomheder

9

»jernbanevirksomhed«: en jernbanevirksomhed, som define-
ret i direktiv 2001/14/EF, og enhver offentlig eller privat virk-
somhed, hvis aktivitet bestdr i godstransport og/eller person-
befordring med jernbane, og som er forpligtet til at sorge for
treekkraften; dette omfatter ogsa virksomheder, som udeluk-
kende leverer traekkraft

»tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI)«: de speci-
fikationer, der gaelder for hvert delsystem eller hver del af et
delsystem med sigte pa at opfylde de vasentlige krav og sikre
interoperabiliteten i de transeuropaiske jernbanesystemer for
hejhastighedstog og konventionelle tog, som defineret i
direktiv 96/48EF og direktiv 2001/16/EF

»felles sikkerhedsmal«: de sikkerhedsniveauer, som forskel-
lige dele af jernbanesystemet (sdsom systemet for konventio-
nelle tog, systemet for hejhastighedstog, lange jernbanetun-
neler eller linjer, der udelukkende anvendes til godstransport)
og systemet som helhed mindst skal opfylde, udtrykt i
risikoacceptkriterier

»feelles sikkerhedsmetoder«: de metoder, der skal udvikles til
at beskrive, hvordan sikkerhedsniveauerne og opnéelsen af
sikkerhedsmaélene samt opfyldelsen af andre sikkerhedskrav
vurderes

»sikkerhedsmyndighed« det nationale organ, der varetager
opgaver i forbindelse med jernbanesikkerheden i henhold til
dette direktiv, eller et binationalt organ, som af medlemssta-
ter har faet palagt disse opgaver for at gennemfore en ensar-
tet sikkerhedsordning for specialiseret greenseoverskridende
infrastruktur

»nationale sikkerhedsforskrifter«: alle forskrifter indeholdende
sikkerhedsmassige krav til jernbanetransport, der er udstedt
i de enkelte medlemsstater og galder for mere end én jern-
banevirksomhed, uanset hvilket organ der udsteder dem

»sikkerhedsledelsessystem«: den organisation og de systemer,
en infrastrukturforvalter eller en jernbanevirksomhed etable-
rer for at opna en sikker ledelse af sine operationer

»undersegelsesleder« en person, der er ansvarlig for en under-
sogelses tilrettelaeggelse og gennemforelse og kontrollen med
undersogelsen

»ulykke«: en uensket eller utilsigtet pludselig handelse eller
en specifik kaede af sdidanne handelser, der har skadelige fol-
ger; ulykker opdeles i folgende kategorier: sammensted,
afsporinger, ulykker pé jernbaneoverskeeringer, personskader
som felge af rullende materiel i bevaegelse, brand mv.
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1) alvorlig ulykke«: alle togsammensted eller -afsporinger, som
resulterer i mindst én draebt eller mindst fem alvorligt tilska-
dekomne eller omfattende skade pa rullende materiel, infra-
struktur eller miljo, og enhver anden lignende ulykke med
indlysende konsekvenser for reguleringen af jernbanesikker-
heden eller sikkerhedsledelsen; ved »omfattende skade« for-
stds en skade, der af undersogelsesorganet umiddelbart kan
vurderes til mindst 2 mio. EUR i alt

m) rhendelse«: enhver anden tildragelse end en ulykke eller en
alvorlig ulykke, der er forbundet med togdrift, og som bere-
rer sikkerheden ved togdriften

n) undersegelse« en proces, der gennemfores for at forebygge
ulykker og handelser, og som omfatter indsamling og ana-
lyse af oplysninger, dragning af konklusioner, herunder fast-
leeggelse af arsager, og i givet fald fremsaettelse af sikkerheds-
relaterede anbefalinger

o) ~»arsager« handlinger, undladelser, begivenheder eller vilkér
eller en kombination heraf, som resulterede i ulykken eller
handelsen

p) ~ragenturete Det Europziske Jernbaneagentur, som er Felles-
skabets agentur for jernbanesikkerhed og interoperabilitet

q) »bemyndigede organer« de organer, som har til opgave at
vurdere interoperabilitetskomponenternes overensstemmelse
eller anvendelsesegnethed eller at gennemfare proceduren for
EF-verifikation af delsystemerne, som defineret i direktiv
96/48/EF og direktiv 2001/16/EF

r) interoperabilitetskomponenter« hver enkelt del, gruppe af
dele, underenhed eller komplet enhed af materiel, som ind-
gari eller er bestemt til at indga i et delsystem, som er direkte
eller indirekte afgorende for interoperabiliteten i jernbanesy-
stemerne for hgjhastighedstog og konventionelle tog, som
defineret i direktiv 96/48/EF og direktiv 2001/16/EF. Begre-
bet »komponent« omfatter bdde materielle og immaterielle
objekter, f.eks. programmel.

KAPITEL II

SIKKERHEDSUDVIKLING OG -LEDELSE

Artikel 4
Udvikling og forbedring af jernbanesikkerheden

1. Medlemsstaterne sorger for, at jernbanesikkerheden opret-
holdes og, hvor det er praktisk muligt, labende forbedres under
hensyntagen til udviklingen i fellesskabslovgivningen og den tek-
niske og videnskabelige udvikling og med hovedvagten lagt pa
forebyggelse af alvorlige ulykker.

Medlemsstaterne sorger for, at sikkerhedsforskrifter fastsettes,
anvendes og hindhaves pd en dben og ikke-diskriminerende
madde, sd de bidrager til udviklingen af et integreret europaisk
jernbanetransportsystem.

2. Medlemsstaterne sikrer, at foranstaltninger til udvikling og
forbedring af jernbanesikkerheden tager hensyn til behovet for en
systembaseret strategi.

3. Medlemsstaterne sgrger for, at ansvaret for en sikker drift af
jernbanesystemet og kontrollen med de risici, der opstér pa dette
system, ligger hos infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomhe-
der med pligt for disse til at ivaerkszatte nodvendige risikostyrings-
foranstaltninger, om nedvendigt i gensidigt samarbejde, til at
opfylde nationale sikkerhedsforskrifter og -standarder og til at
etablere sikkerhedsledelsessystemer i overensstemmelse med dette
direktiv.

Med forbehold af medlemsstaternes retsforskrifter vedrerende
civilt erstatningsansvar er hver infrastrukturforvalter og jernbane-
virksomhed ansvarlig for sin del af systemet og for sikker drift af
denne del, herunder levering af materiel og indgéelse af kontrak-
ter om tjenesteydelser, i forhold til brugere, kunder, berorte
arbejdstagere og tredjeparter.

4. Dette berprer ikke de enkelte producenters, vedligeholdel-
sesvirksomheders, vognindehaveres eller tjenesteyderes eller ord-
regiveres ansvar for, at det rullende materiel, de anlaeg og det
gvrige udstyr og materiel eller de tjenesteydelser, de leverer, opfyl-
der de anforte krav og betingelser, sdledes at det er sikkert for
jernbanevirksomheden ogfeller infrastrukturforvalteren at
anvende det i driften.

Artikel 5

Fzlles sikkerhedsindikatorer

1. For at lette vurderingen af opfyldelsen af de falles sikker-
hedsmal og give mulighed for at overvage den generelle udvikling
i jernbanesikkerheden indsamler medlemsstaterne informationer
om falles sikkerhedsindikatorer via sikkerhedsmyndighedernes
arlige rapporter, som er omhandlet i artikel 18.

Det forste referencedr for de felles sikkerhedsindikatorer er 2006,
som behandles i rapporten det folgende ar.

De falles sikkerhedsindikatorer fastleegges som beskrevet i bilag L.

2. Senest den 30. april 2009 revideres bilag I efter proceduren
iartikel 27, stk. 2, sd det bl.a. kommer til at indeholde fzlles defi-
nitioner af de falles sikkerhedsindikatorer og falles metoder til
beregning af omkostningerne ved ulykker.
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Artikel 6

Falles sikkerhedsmetoder

1.  Forste serie af felles sikkerhedsmetoder, som omhandlet i
artikel 3, litra a), vedtages af Kommissionen senest den 30. april
2008 efter proceduren i artikel 27, stk. 2. De offentliggares i Den
Europeiske Unions Tidende.

Anden serie af falles sikkerhedsmetoder, der dakker de gvrige
metoder, som ombhandlet i stk. 3, vedtages af Kommissionen
senest den 30. april 2010 efter proceduren i artikel 27, stk. 2. De
offentliggeres i Den Europeiske Unions Tidende.

2. Udkastet til feelles sikkerhedsmetoder og udkastet til revide-
rede felles sikkerhedsmetoder udarbejdes af agenturet i henhold
til mandater, som vedtages efter proceduren i artikel 27, stk. 2.

Udkastet til sikkerhedsmetoder baseres pa en gennemgang af eksi-
sterende metoder i medlemsstaterne.

3. De falles sikkerhedsmetoder beskriver, hvordan sikkerheds-
niveauet og opndelsen af sikkerhedsmaélene samt opfyldelsen af
andre sikkerhedskrav vurderes, gennem udarbejdelse og fastsat-
telse af:

a) risikoevaluerings- og -vurderingsmetoder

b) metoder til vurdering af overholdelsen af kravene i de sikker-
hedscertifikater og sikkerhedsgodkendelser, der er udstedt i
henhold til artikel 10 og 11,

0g

¢) metoder — for sd vidt de ikke allerede er omfattet af TST'er
— til at kontrollere, at de strukturelt definerede delsystemer i
de transeuropziske jernbanesystemer for hgjhastighedstog
og konventionelle tog drives og vedligeholdes i overensstem-
melse med de relevante vasentlige krav.

4. De felles sikkerhedsmetoder revideres regelmessigt efter
proceduren i artikel 27, stk. 2, under hensyntagen til erfaringen
med deres anvendelse, den generelle udvikling i jernbanesikker-
heden og medlemsstaternes forpligtelser, jf. artikel 4, stk. 1.

5. Medlemsstaterne foretager de nedvendige @ndringer af
deres nationale sikkerhedsforskrifter pa baggrund af vedtagelsen
af faelles sikkerhedsmetoder og revisionerne heraf.

Artikel 7
Falles sikkerhedsmal

1. De falles sikkerhedsmal udarbejdes, vedtages og revideres
efter procedurerne i denne artikel.

2. Udkastet til felles sikkerhedsmél og udkastet til reviderede
feelles sikkerhedsmal udarbejdes af agenturet i henhold til manda-
ter, som vedtages efter proceduren i artikel 27, stk. 2.

3. Den forste serie af udkast til feelles sikkerhedsmal baseres pa
en gennemgang af eksisterende mal og sikkerhedsniveauer i med-
lemsstaterne og sikrer, at jernbanesystemets nuvarende sikker-
hedsniveau ikke s@nkes i nogen medlemsstat. De vedtages af
Kommissionen senest den 30. april 2009 efter proceduren i arti-
kel 27, stk. 2, og offentliggeres i Den Europeeiske Unions Tidende.

Den anden serie af udkast til feelles sikkerhedsmél baseres pa erfa-
ringerne fra den forste serie af feelles sikkerhedsmal og implemen-
teringen heraf. De afspejler eventuelle prioriterede omréider, hvor
sikkerheden skal forbedres yderligere. De vedtages af Kommissio-
nen senest den 30. april 2011 efter proceduren i artikel 27, stk. 2,
og offentliggares i Den Europaiske Unions Tidende.

Alle forslag til udkast til og reviderede felles sikkerhedsmal skal
afspejle medlemsstaternes forpligtelser, jf. artikel 4, stk. 1. Disse
forslag ledsages af en vurdering af de ansliede omkostninger og
fordele med angivelse af de sandsynlige virkninger for alle berorte
operatgrer og skonomiske akterer samt virkningerne for den
samfundsmaessige risikoaccept. De indeholder om nedvendigt en
frist for deres gradvise indferelse, navnlig for at tage hensyn til
arten og omfanget af de investeringer, der er nedvendige for deres
gennemforelse. De omfatter en analyse af de eventuelle konse-
kvenser for TSI'erne for delsystemerne og indeholder i givet fald
de nedvendige forslag til @ndringer af TSI'erne.

4. De felles sikkerhedsmdl fastsatter de sikkerhedsniveauer,
som mindst skal opfyldes af de forskellige dele af jernbanesyste-
met og af systemet som helhed i hver enkelt medlemsstat, udtrykt
i risikoacceptkriterier for:

a) individuelle risici relateret til passagerer, personale, herunder
personale hos kontrahenter, brugere af jernbaneoverskerin-
ger og andre samt, med forbehold af galdende nationale og
internationale ansvarsregler, individuelle risici relateret til
personer, der uberettiget befinder sig pa jernbanearealer

b) samfundsmassige risici.

5. De falles sikkerhedsmal revideres regelmessigt efter proce-
duren i artikel 27, stk. 2, under hensyntagen til den generelle
udvikling i jernbanesikkerheden.

6. Medlemsstaterne foretager de nedvendige andringer af
deres nationale sikkerhedsforskrifter for i det mindste at na det
felles, eventuelt reviderede sikkerhedsmdl i overensstemmelse
med den gennemforelsesfrist, der er fastsat herfor. De meddeler
Kommissionen disse forskrifter i overensstemmelse med artikel 8,
stk. 3.
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Artikel 8
Nationale sikkerhedsforskrifter

1. Imedfer af dette direktiv udarbejder medlemsstaterne bin-
dende nationale sikkerhedsforskrifter og serger for, at de offent-
liggores og er tilgaengelige for alle infrastrukturforvaltere, jernba-
nevirksomheder, ansggere om sikkerhedscertifikater og ansggere
om sikkerhedsgodkendelser i et klart sprog, der kan forstés af alle
berorte parter.

2. Senest den 30. april 2005 underretter medlemsstaterne
Kommissionen om alle relevante gaeldende nationale sikkerheds-
forskrifter, som foreskrevet i bilag II, med angivelse af deres
anvendelsesomrade.

Ved denne underretning oplyses der desuden om hovedindholdet
af forskrifterne med henvisninger til retsakter, lovgivningens form
og det eller den for offentliggorelsen ansvarlige organ eller
organisation.

3. Senest fire ar efter dette direktivs ikrafttraeden foretager
agenturet en evaluering af den made, hvorpa de nationale sikker-
hedsforskrifter offentliggares og gores tilgaengelige i overensstem-
melse med stk. 1, og anbefaler Kommissionen de foranstaltnin-
ger, der skal treeffes til udvikling af en enkelt standardformular for
offentliggorelse af disse forskrifter og fastleggelse af en sprogord-
ning, siledes at disse oplysninger bliver lettere tilgengelige for
brugerne.

4. Medlemsstaterne underretter omgdende Kommissionen om
@ndringer af de meddelte nationale sikkerhedsforskrifter og
enhver ny forskrift, der vedtages, medmindre forskrifterne ude-
lukkende vedrerer implementeringen af TSTer.

5. For at begreense indferelsen af nye, specifikke nationale for-
skrifter til et minimum og séledes forebygge yderligere hindrin-
ger og af hensyn til den gradvise harmonisering af sikkerhedsfor-
skrifterne forer Kommissionen tilsyn med medlemsstaternes
indforelse af nye nationale forskrifter.

6.  Safremt en medlemsstat efter vedtagelsen af falles sikker-
hedsmal har til hensigt at indfere en ny national sikkerhedsfor-
skrift, der kraver et heojere sikkerhedsniveau end de falles sikker-
hedsmal, og/eller sdfremt en medlemsstat har til hensigt at indfere
en ny national sikkerhedsforskrift, der kan bergre driften af jern-
banevirksomheder fra andre medlemsstater pa den pagealdende
medlemsstats omrdde, horer medlemsstaten i god tid samtlige
interesserede parter, og proceduren i stk. 7 finder anvendelse.

7. Medlemsstaten forelagger udkastet for Kommissionen til
behandling med en begrundelse for indferelsen.

Hvis Kommissionen finder, at udkastet er uforeneligt med de fel-
les sikkerhedsmetoder eller med opfyldelsen i det mindste af de
faelles sikkerhedsmal eller udger et middel til vilkarlig forskelsbe-
handling eller skjult begransning af jernbanetransportoperatio-
ner mellem medlemsstaterne, vedtager den en beslutning rettet til
den pageldende medlemsstat i overensstemmelse med procedu-
ren i artikel 27, stk. 2.

Hvis Kommissionen har alvorlige betaenkeligheder med hensyn
til, om udkastet er foreneligt med de falles sikkerhedsmetoder,
eller om det opfylder i det mindste de felles sikkerhedsmal, eller
hvis den mener, at udkastet udger et middel til vilkarlig forskels-
behandling eller skjult begreensning af jernbanetransportoperatio-
ner mellem medlemsstaterne, orienterer den straks den pagel-
dende medlemsstat, som udstter vedtagelsen, ikrafttraedelsen
eller gennemforelsen af forskriften, indtil en beslutning er vedta-
get efter proceduren i artikel 27, stk. 2, inden for en frist pd seks
méneder.

Artikel 9

Sikkerhedsledelsessystemer

1. Infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder sikrer, at
jernbanesystemet mindst kan opfylde de falles sikkerhedsmél og
er i overensstemmelse med de nationale sikkerhedsforskrifter,
som omhandlet i artikel 8 og bilag II, og med de sikkerhedskrav,
der er fastsat i TST'erne, samt at de relevante dele af de felles sik-
kerhedsmetoder finder anvendelse.

2. Sikkerhedsledelsessystemet skal opfylde de krav og inde-
holde de elementer, der er fastsat i bilag III, tilpasset til karakteren
og storrelsen af samt andre omstendigheder ved den pdgaldende
aktivitet. Systemet sikrer kontrollen med alle risici, der hidrerer
fra infrastrukturforvalterens eller jernbanevirksomhedens aktivi-
tet, herunder levering og vedligeholdelse af materiel samt brug af
kontrahenter. Uden at det bergrer de eksisterende nationale og
internationale ansvarsregler, skal sikkerhedsledelsessystemet, nir
det er relevant og rimeligt, ogsd tage hensyn til risici, der opstar
som felge af andre parters aktiviteter.

3. Enhver infrastrukturforvalters sikkerhedsledelsessystem skal
tage hensyn til virkningerne af forskellige jernbanevirksomheders
operationer pa nettet og give mulighed for, at alle jernbanevirk-
somheder kan operere i overensstemmelse med TSI'er, nationale
sikkerhedsforskrifter og de vilkdr, som er fastsat i deres sikker-
hedscertifikat. Sikkerhedsledelsessystemet skal desuden udformes
med henblik pa, at infrastrukturforvalterens katastrofe- og bered-
skabsprocedurer kan koordineres med alle jernbanevirksomheder,
som opererer pa den pagaldende infrastruktur.

4. Hvert ar senest den 30. juni forelegger alle infrastrukturfor-
valtere og jernbanevirksomheder sikkerhedsmyndigheden en sik-
kerhedsrapport omhandlende det foregdende kalenderér. Sikker-
hedsrapporten indeholder:

a) oplysninger om, i hvilket omfang organisationens samlede
sikkerhedsmal er ndet, og om resultaterne af sikkerhedsplaner

b) nationale sikkerhedsindikatorer og de felles sikkerhedsindi-
katorer, der er fastsat i bilag I, i det omfang, det er relevant
for den pégealdende organisation

¢) resultaterne af intern sikkerhedsrevision
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d) bemarkninger om fejl og mangler ved jernbanedrift og
infrastrukturforvaltning, som kan vare relevante for
sikkerhedsmyndigheden.

KAPITEL III

SIKKERHEDSCERTIFICERING OG SIKKERHEDSGODKENDELSE

Artikel 10
Sikkerhedscertifikater

1.  For at fa adgang til jernbaneinfrastrukturen skal en jernba-
nevirksomhed have et sikkerhedscertifikat som omhandlet i dette
kapitel. Sikkerhedscertifikatet kan dakke hele jernbanenettet i en
medlemsstat eller kun en narmere defineret del af det.

Formalet med sikkerhedscertifikatet er at bevise, at jernbanevirk-
somheden har etableret sit sikkerhedsledelsessystem og kan
opfylde krav i TST'er og anden relevant fellesskabslovgivning og i
nationale sikkerhedsforskrifter, sa den er i stand til at kontrollere
risici og operere sikkert pa nettet.

2. Sikkerhedscertifikatet omfatter:

a) certificering, der bekrafter godkendelsen af jernbanevirksom-
hedens sikkerhedsledelsessystem, som beskrevet i artikel 9 og
bilag III,
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b) certificering, der bekrafter godkendelsen af de forholdsreg-
ler, jernbanevirksomheden har truffet for at opfylde speci-
fikke krav, der er nedvendige for sikker togdrift pa det rele-
vante net. Kravene kan omfatte overholdelse af TSI'er og
nationale sikkerhedsforskrifter, godkendelse af personalets
certifikater og tilladelse til ibrugtagning af det rullende mate-
riel, som jernbanevirksomheden anvender. Certificeringen
baseres pd dokumentation forelagt af jernbanevirksomheden,
som beskrevet i bilag IV.

3. Sikkerhedsmyndigheden i den medlemsstat, hvor jernbane-
virksomheden forst etablerer togdrift, foretager certificeringen i
overensstemmelse med stk. 2.

Certificeringen foretaget i henhold til stk. 2 skal specificere karak-
teren og omfanget af de daekkede jernbaneoperationer. Certifice-
ringen foretaget i henhold til stk. 2, litra a), gaelder i hele Felles-
skabet for tilsvarende jernbanetransportoperationer.

4. Sikkerhedsmyndigheden i den medlemsstat, hvori jernbane-
virksomheden har til hensigt at udfere yderligere jernbanetrans-
porttjenester, foretager den yderligere nationale certificering, der
kraeves i henhold til stk. 2, litra b).

5. Sikkerhedscertifikatet fornyes efter ansggning fra jernbane-
virksomheden mindst hvert femte ar. Det ajourfores helt eller del-
vis, ndr som helst karakteren eller omfanget af de pagaldende
aktiviteter @ndres vaesentligt.

Indehaveren af sikkerhedscertifikatet underretter omgdende den
kompetente sikkerhedsmyndighed om alle vasentlige eendringer
i forudseetningerne for den relevante del af sikkerhedscertifikatet.
Indehaveren underretter desuden den kompetente sikkerheds-
myndighed, sifremt nye kategorier af personale inddrages i tog-
driften, eller nye typer rullende materiel tages i brug.

Sikkerhedsmyndigheden kan forlange, at den relevante del af sik-
kerhedscertifikatet ajourfores efter vaesentlige aendringer i de over-
ordnede sikkerhedsforskrifter.

Hvis sikkerhedsmyndigheden finder, at indehaveren ikke leengere
opfylder forudsatningerne for en certificering, som den har fore-
taget, tilbagekalder den del a ogfeller b af certifikatet med en
begrundelse for sin afgerelse. Den sikkerhedsmyndighed, der har
tilbagekaldt en yderligere national certificering, der er foretaget i
henhold til stk. 4, underretter omgdende den sikkerhedsmyndig-
hed, der har foretaget certificeringen i henhold til stk. 2, litra a),
om sin afgarelse.

Sikkerhedsmyndigheden skal ligeledes tilbagekalde et sikkerheds-
certifikat, hvis det viser sig, at indehaveren af certifikatet, ikke har
anvendt det i det dr, der folger efter udstedelsen.

6.  Sikkerhedsmyndigheden underretter inden en méaned agen-
turet om de i stk. 2, litra a), omhandlede sikkerhedscertifikater, der
er udstedt, fornyet, ajourfort eller tilbagekaldt. Der oplyses om
navn og adresse pa jernbanevirksomheden, udstedelsesdato, sik-
kerhedscertifikatets anvendelsesomrade og gyldighed og, i tilfelde
af tilbagekaldelse, begrundelsen for afgorelsen.

7. Senest den 30. april 2009 vurderer agenturet udviklingen
med hensyn til sikkerhedscertificering og foreleegger en rapport
for Kommissionen med anbefalinger vedrgrende indforelse af en
strategi baseret pd et faelles EF-sikkerhedscertifikat. Kommissionen
foretager sig det forngdne for at folge op pa anbefalingerne.

Artikel 11

Sikkerhedsgodkendelse af infrastrukturforvaltere

1. For at fa tilladelse til at forvalte og drive en jernbaneinfra-
struktur skal infrastrukturforvalteren indhente en sikkerhedsgod-
kendelse fra sikkerhedsmyndigheden i den medlemsstat, hvor den
er etableret.

Sikkerhedsgodkendelsen omfatter:

a) en godkendelse af infrastrukturforvalterens sikkerhedsledel-
sessystem, jf. artikel 9 og bilag III,

0g
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b) en bekreftelse af, at infrastrukturforvalteren accepterer at
opfylde en rackke specifikke krav af hensyn til sikker udform-
ning, vedligeholdelse og drift af jernbaneinfrastrukturen, her-
under i relevant omfang vedligeholdelse og drift af trafikkon-
trol og signalsystem.

2. Sikkerhedsgodkendelsen fornyes efter ansegning fra infra-
strukturforvalteren mindst hvert femte dr. Den ajourfores helt
eller delvis, hvis infrastrukturen, signalsystemet eller energiforsy-
ningen eller principperne for deres drift og vedligeholdelse andres
vaesentligt. Indehaveren af sikkerhedsgodkendelsen underretter
omgdende sikkerhedsmyndigheden om alle sddanne @ndringer.

Sikkerhedsmyndigheden kan forlange, at sikkerhedsgodkendelsen
ajourfores efter vasentlige endringer i de overordnede
sikkerhedsforskrifter.

Hvis sikkerhedsmyndigheden fastslar, at en godkendt infrastruk-
turforvalter ikke leengere opfylder kravene med henblik pa sikker-
hedsgodkendelse, trakker den godkendelsen tilbage og begrun-
der sin afgorelse.

3. Sikkerhedsmyndigheden underretter inden en maned agen-
turet om de sikkerhedsgodkendelser, der er udstedt, fornyet,
ajourfert eller trukket tilbage. Oplysningerne indeholder infra-
strukturforvalterens navn og adresse, godkendelsesdato, omfan-
get af og gyldighedsperioden for sikkerhedsgodkendelsen samt, i
tilfelde af tilbagetrakkelse, begrundelsen for afgerelsen.

Artikel 12

Ansegningskrav i forbindelse med sikkerhedscertifikater
og godkendelser

1. Sikkerhedsmyndigheden treeffer afgerelse om en ansegning
om sikkerhedscertifikat eller sikkerhedsgodkendelse hurtigst
muligt og under alle omstaendigheder senest fire maneder efter at
have modtaget alle de kraevede oplysninger og eventuelle supple-
rende oplysninger. Hvis ansggeren anmodes om at forelegge
yderligere oplysninger, meddeles dette omgéende.

2. For at gore det lettere for nye jernbanevirksomheder at etab-
lere sig og for jernbanevirksomheder fra andre medlemsstater at
indgive ansegninger giver sikkerhedsmyndigheden detaljeret vej-
ledning om, hvordan sikkerhedscertifikatet opnds. Den oplyser
om alle krav, som er fastsat i henhold til artikel 10, stk. 2, og stil-
ler alle relevante dokumenter til rddighed for ansggeren.

Der gives serlig vejledning til jernbanevirksomheder, som anse-
ger om et sikkerhedscertifikat for tjenester pa en narmere afgran-
set del af en infrastruktur, med specifik angivelse af, hvilke for-
skrifter der er gaeldende for den pagaeldende del.

3. En trykt ansegningsvejledning med en beskrivelse af og
redegorelse for betingelserne for udstedelse af sikkerhedscertifika-
ter og angivelse af, hvilke dokumenter der skal foreleegges, stilles
gratis til radighed for ansggerne. Alle ansegninger om sikkerheds-
certifikater  indgives pd det sprog, som kraves af
sikkerhedsmyndigheden.

Artikel 13

Adgang til efteruddannelsesfaciliteter

1. Medlemsstaterne sgrger for, at jernbanevirksomheder, der
anspger om et sikkerhedscertifikat, pa retfeerdige og ikke-
diskriminerende vilkdr har adgang til efteruddannelsesfaciliteter
for lokomotivferere og togpersonale, sdfremt sddan efteruddan-
nelse er ngdvendig for at opfylde sikkerhedscertifikatets krav.

Den tilbudte efteruddannelse skal omfatte undervisning i nedven-
digt banekendskab, driftsregulativer og -procedurer, signal- og
styringskontrolsystemet og galdende katastrofe- og beredskabs-
procedurer for de strakninger, hvorpé der drives togtrafik.

Medlemsstaterne sikrer ogsd at infrastrukturforvaltere og deres
personale, som varetager vigtige sikkerhedsopgaver, har adgang til
efteruddannelsesfaciliteter pa retfeerdige og ikke-diskriminerende
vilkar.

Hvis efteruddannelsesfaciliteterne ikke omfatter eksamener og
udstedelse af certifikater, sorger medlemsstaterne for, at jernba-
nevirksomheder har adgang til en sidan certificering, hvis det er
et krav for at fa udstedt sikkerhedscertifikatet.

Sikkerhedsmyndigheden sorger for, at efteruddannelsestilbud eller
i givet fald udstedelsen af certifikater opfylder de sikkerhedskrav,
der er fastsat i TSI'er eller nationale sikkerhedsforskrifter, som er
beskrevet i artikel 8 og bilag II.

2. Hyvis det kun er en enkelt jernbanevirksomhed eller infra-
strukturforvalteren, der kan tilbyde efteruddannelse, sorger med-
lemsstaterne for, at denne efteruddannelse er tilgeengelig for andre
jernbanevirksomheder til en rimelig og ikke-diskriminerende pris,
der er omkostningsrelateret og kan omfatte en fortjenstmargen.

3. Nérjernbanevirksomhederne ansatter nye lokomotivforere,
medrejsende personale og andet personale, som varetager vigtige
sikkerhedsopgaver, skal de kunne tage hensyn til efteruddannelse,
opndede kvalifikationer og tidligere erfaring i andre jernbanevirk-
somheder. Med henblik herpd skal dette personale have adgang til
al dokumentation for deres efteruddannelse, kvalifikationer og
erfaring. De kan fi kopier heraf og kan indgive sidan
dokumentation.
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4. Under alle omstaendigheder er hver jernbanevirksomhed og
infrastrukturforvalter ansvarlig for uddannelses- og kvalifikations-
niveauet hos personale, der varetager sikkerhedsopgaver, jf. arti-
kel 9 og bilag IIL

Artikel 14

Ibrugtagning af rullende materiel

1. For sa vidt angér rullende materiel, for hvilket der er givet
tilladelse til ibrugtagning i en medlemsstat i overensstemmelse
med artikel 10, stk. 2, litra b), men som ikke fuldt ud er omfattet
af relevante TSI'er, gives der tilladelse til ibrugtagning i andre med-
lemsstater i overensstemmelse med denne artikel, hvis den pagel-
dende medlemsstat kraever en tilladelse.

2. Den jernbanevirksomhed, der anseger om ibrugtagningstil-
ladelse i en anden medlemsstat, indgiver teknisk dokumentation
for det rullende materiel eller den pagaeldende type rullende mate-
riel til den relevante sikkerhedsmyndighed med oplysninger om
materiellets pdtenkte anvendelse pd nettet. Dokumentationen

skal indeholde folgende oplysninger:

a) bevis for, at der er givet ibrugtagningstilladelse for det rul-
lende materiel i en anden medlemsstat, og en redegorelse for
dets hidtidige funktion og drift, vedligeholdelse og eventuelle
tekniske a@ndringer foretaget, efter at tilladelsen er givet

b) relevante tekniske data, vedligeholdelsesprogram og drifts-
massige karakteristika, hvorom sikkerhedsmyndigheden
anmoder, og som kraves til den supplerende tilladelse for
materiellet

¢) bevis for tekniske og driftsmeassige karakteristika, hvoraf det
fremgdr, at det rullende materiel er i overensstemmelse med
energiforsynings-, signal- og styringskontrolsystemet, spor-
vidden, infrastrukturprofiler, det maksimale tilladte akseltryk
og andre tekniske begrensninger pa nettet

d) oplysninger om dispensationer fra nationale sikkerhedsfor-
skrifter, som er ngdvendige for at give tilladelse, og attesta-
tion for en risikovurdering, hvoraf det fremgar, at godken-
delse af det rullende materiel ikke vil skabe unedige risici pa
nettet.

3. Sikkerhedsmyndigheden kan forlange, at der foretages pro-
vekorsler pd nettet for at kontrollere overensstemmelsen med de
begraeensende parametre i stk. 2, litra c), og foreskriver i sa fald
omfanget og indholdet af sidanne provekersler.

4.  Sikkerhedsmyndigheden traeffer i overensstemmelse med
denne artikel afgorelse om en ansegning hurtigst muligt og senest
fire méaneder efter at have faet forelagt den komplette tekniske
dokumentation, herunder dokumentationen for provekerslerne.
Der kan i tilladelsescertifikatet vare fastsat betingelser for mate-
riellets brug samt andre restriktioner.

Artikel 15

Harmonisering af sikkerhedscertifikater

1. Senest den 30. april 2009 vedtages der felles harmonise-
rede krav i henhold til artikel 10, stk. 2, litra b), og bilag IV samt
et faelles format for ansegningsvejledningen efter proceduren i
artikel 27, stk. 2.

2. Agenturet fremsatter anbefalinger angdende felles harmo-
niserede krav og et falles format for ansggningsvejledningen i
henhold til et mandat, som vedtages efter proceduren i artikel 27,
stk. 2.

KAPITEL IV
SIKKERHEDSMYNDIGHED

Artikel 16
Opgaver

1. Hver medlemsstat opretter en sikkerhedsmyndighed. Denne
myndighed, der kan vare ministeriet med ansvar for transport-
sporgsmal, er med hensyn til organisation, retlig struktur og
beslutningstagning uatheengig af alle jernbanevirksomheder, infra-
strukturforvaltere, ansegere om sikkerhedscertifikater og
ordregivere.

2. Sikkerhedsmyndigheden varetager som et minimum fol-
gende opgaver:

a) den udsteder i overensstemmelse med artikel 14 i direktiv
96/48/EF ibrugtagningstilladelser for de strukturelt define-
rede delsystemer, der indgar i det transeuropziske jernbane-
system for hgjhastighedstog, og kontrollerer, at de drives og
vedligeholdes i overensstemmelse med de relevante veasent-
lige krav

b) den udsteder i overensstemmelse med artikel 14 i direktiv
2001/16/EF ibrugtagningstilladelser for de strukturelt define-
rede delsystemer, der indgdr i det transeuropziske jernbane-
system for konventionelle tog, og kontrollerer, at de drives og
vedligeholdes i overensstemmelse med de relevante vasent-
lige krav

¢) den forer tilsyn med, at interoperabilitetskomponenterne er i
overensstemmelse med de vesentlige krav, jf. artikel 12 i
direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF

d) den udsteder ibrugtagningstilladelser for nyt og vaesentligt
@ndret rullende materiel, for hvilket der endnu ikke er ved-
taget en TSI

e) den udsteder, fornyer, ajourforer og tilbagekalder relevante
dele af sikkerhedscertifikater og sikkerhedsgodkendelser, der
er udstedt i overensstemmelse med artikel 10 og artikel 11,
og kontrollerer, at betingelserne og kravene deri overholdes,
og at infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder ope-
rerer i overensstemmelse med de krav, der er fastsat i
EF-forskrifter eller national lovgivning
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f)  den overvager, fremmer, styrker og udvikler om nedvendigt
de overordnede sikkerhedsforskrifter, herunder systemet med
nationale sikkerhedsforskrifter

g) den forer tilsyn med, at rullende materiel er behorigt registre-
ret, og at sikkerhedsmeessige oplysninger i det nationale regi-
ster, der er oprettet i henhold til artikel 14 i direktiv 96/48/EF
og i direktiv 2001/16/EF, er korrekte og ajourforte.

3. Deistk. 2 naevnte opgaver kan ikke overfores eller gives i
entreprise til en infrastrukturforvalter, en jernbanevirksomhed
eller en ordregiver.

Artikel 17

Principper for beslutningstagning

1. Sikkerhedsmyndigheden udferer sine opgaver pa en dben
og ikke-diskriminerende made. Den giver navnlig alle parter
mulighed for at blive hert og begrunder sine afggrelser.

Den reagerer omgédende pa anmodninger og ansegninger, frem-
satter selv hurtigst muligt anmodninger om oplysninger og ved-
tager alle sine afgerelser inden fire méneder efter modtagelse af
alle efterspurgte oplysninger. Den kan pa et hvilket som helst tids-
punkt anmode om teknisk bistand fra infrastrukturforvaltere og
jernbanevirksomheder til udferelsen af de i artikel 16 omhand-
lede opgaver.

Under udviklingen af de nationale rammer for sikkerhedsregule-
ringen herer sikkerhedsmyndigheden alle involverede personer
og interesserede parter, herunder infrastrukturforvaltere, jernba-
nevirksomheder, fabrikanter, virksomheder, der udferer
reparations- og vedligeholdelsesarbejde, samt brugere og
personalereprasentanter.

2. Sikkerhedsmyndigheden kan frit gennemfore alle inspektio-
ner og undersegelser, der er ngdvendige for varetagelsen af dens
opgaver, og har adgang til alle relevante dokumenter og lokaler,
anleg og materiel hos infrastrukturforvaltere  og
jernbanevirksomheder.

3. Medlemsstaterne treeffer de nedvendige foranstaltninger til
at sikre, at sikkerhedsmyndighedens afgorelser kan proves ved en
domstol.

4. Sikkerhedsmyndighederne udveksler synspunkter og erfa-
ringer med henblik pa at harmonisere kriterierne for deres beslut-
ningstagning i Feellesskabet. Samarbejdet tager navnlig sigte pa at
lette og koordinere sikkerhedscertificeringen af jernbanevirksom-
heder, der har fiet tildelt internationale kanaler efter proceduren i
artikel 15 i direktiv 2001/14/EF.

Agenturet bistdr sikkerhedsmyndighederne i disse opgaver.

Artikel 18
Arlig rapport

Sikkerhedsmyndigheden offentligger hvert &r en rapport om sine
aktiviteter det foregdende dr, som fremsendes til agenturet senest
den 30. september. Rapporten indeholder oplysninger om:

a) udviklingen i jernbanesikkerheden, herunder en samlet rede-
gorelse for situationen i medlemsstaten hvad angar de felles
sikkerhedsindikatorer i bilag I

b) vigtige @ndringer i lovgivning og forskrifter om
jernbanesikkerhed

¢) udviklingen  vedrerende
sikkerhedsgodkendelse

sikkerhedscertificering  og

d) resultater og erfaringer fra tilsynet med infrastrukturforval-
tere og jernbanevirksomheder.

KAPITEL V
UNDERS@GELSE AF ULYKKER OG HANDELSER

Artikel 19
Undersegelsespligt

1. Medlemsstaterne sorger for, at det i artikel 21 omhandlede
undersegelsesorgan gennemforer en undersogelse efter alvorlige
ulykker pd jernbanesystemet med det formal at afdekke mulig-
hederne for at forbedre jernbanesikkerheden og forebygge
ulykker.

2. Foruden alvorlige ulykker kan det i artikel 21 omhandlede
undersegelsesorgan undersage ulykker og haendelser, som under
lidt anderledes omstaendigheder kunne have resulteret i alvorlige
ulykker, herunder tekniske fejl ved de strukturelt definerede del-
systemer eller ved interoperabilitetskomponenterne i de trans-
europziske jernbanesystemer for hgjhastighedstog og konventio-
nelle tog.

Undersogelsesorganet afger selv, hvorvidt der skal gennemfores
en undersogelse af en sddan ulykke eller handelse. Ved afgorel-
sen tages der hensyn til:

a) ulykkens eller hendelsens alvor

b) hvorvidt den er led i en raekke ulykker eller hendelser af rele-
vans for systemet som helhed

¢) handelsens indvirkning pé jernbanesikkerheden pé felles-
skabsplan

0g
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d) henvendelser fra infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomhe-
der, sikkerhedsmyndigheden eller medlemsstaterne.

3. Omfanget af og proceduren for undersggelserne fastleegges
af underspgelsesorganet under hensyntagen til principperne og
mélsatningerne i artikel 20 og 22 og athaengigt af, hvilke erfarin-
ger man forventer at kunne drage af ulykken eller haendelsen med
henblik pé forbedring af sikkerheden.

4. Undersogelsen vedrgrer under ingen omstaendigheder
sporgsmalet om placering af skyld eller erstatningsansvar.

Artikel 20

Undersogelsens status

1. Medlemsstaterne fastsetter inden for rammerne af deres
respektive retssystemer en retlig status for undersegelsen af ulyk-
ker og handelser, som satter undersogelseslederne i stand til at
udfere deres opgave sa effektivt og hurtigt som muligt.

2. I overensstemmelse med geldende lovgivning i medlems-
staterne og i givet fald i samarbejde med de myndigheder, der er
ansvarlige for den retslige efterforskning, skal de ansvarlige for
gennemforelsen af undersegelserne hurtigst muligt have:

a) adgang til ulykkes- eller heendelsesstedet samt til det involve-
rede rullende materiel, den relevante infrastruktur og
trafikstyrings- og signalanlaeg

b) ret til umiddelbart at registrere bevismateriale og foretage
kontrolleret fijernelse af vragdele, infrastrukturanleg eller
komponenter til undersogelses- eller analyseformal

¢) adgang og ret til i undersogelsen at gore brug af indholdet af
registreringsinstrumenter om bord og udstyr til optagelse af
verbal kommunikation og registrering af signal- og trafiksty-
ringssystemets drift

d) adgang til resultaterne af undersegelsen eller obduktionen af
dedsofre

e) adgang til resultaterne af undersogelserne af togpersonale og
andet jernbanepersonale, der var involveret i ulykken eller
haendelsen

f)  mulighed for selv at athere involveret jernbanepersonale og
andre vidner

g) adgang til al relevant information eller dokumentation, der
forefindes hos infrastrukturforvalteren, de involverede jern-
banevirksomheder og sikkerhedsmyndigheden.

3. Undersogelsen udferes uathaengigt af alle former for retslig
efterforskning.

Artikel 21

Undersogelsesorgan

1. Hver medlemsstat sgrger for, at den i artikel 19 omhand-
lede undersggelse af ulykker og handelser varetages af et perma-
nent organ, som omfatter mindst én person, der kan varetage
funktionen som undersogelsesleder i tilfaelde af en ulykke eller
hzndelse. Dette organ er med hensyn til organisation, retlig struk-
tur og beslutningstagning uathangigt af alle infrastrukturforval-
tere, jernbanevirksomheder, afgiftsorganer, infrastrukturtildelings-
organer og bemyndigede organer og alle andre parter, hvis
interesser kan komme i et modsatningsforhold til de opgaver, der
palagges undersagelsesorganet. Det fungerer desuden uathaengigt
af sikkerhedsmyndigheden og alle organer med ansvar for regu-
lering af jernbanesektoren.

2. Undersogelsesorganet skal udfere sine opgaver uathengigt
af de i stk. 1 anforte organisationer og skal have bevilget tilstrak-
kelige ressourcer hertil. Undersogelsespersonalet skal have en sta-
tus, der giver den nedvendige garanti for deres uathangighed.

3. Medlemsstaterne fastsatter bestemmelser om, at jernbane-
virksomheder, infrastrukturforvaltere og i givet fald sikkerheds-
myndigheden er forpligtet til omgdende at aflegge rapport til
undersggelsesorganet om de i artikel 19 omhandlede ulykker og
haendelser. Undersogelsesorganet skal kunne reagere pa sidanne
rapporter og foretage sig det nedvendige for at indlede undersg-
gelsen senest en uge efter modtagelse af rapporten om ulykken
eller handelsen.

4. Undersogelsesorganet kan kombinere sine opgaver i med-
for af dette direktiv med opgaver vedrgrende undersegelse af
andre tildragelser end jernbaneulykker og -handelser, safremt en
sddan undersogelse ikke bringer dets uathangighed i fare.

5. Om nedvendigt kan det undersegende organ anmode
undersegelsesorganer fra andre medlemsstater eller agenturet om
at bistd med ekspertise eller foretage tekniske inspektioner, ana-
lyser eller evalueringer.

6.  Medlemsstaterne kan give undersogelsesorganet til opgave
at undersgge andre jernbaneulykker og -handelser end de i arti-
kel 19 neaevnte.

7. Undersegelsesorganer udveksler synspunkter og erfaringer
med henblik pa at udvikle felles undersogelsesmetoder, udarbejde
feelles principper for opfelgningen af anbefalinger pa sikkerheds-
omradet og tilpasse sig den tekniske og videnskabelige udvikling.

Agenturet bistdr undersggelsesorganerne i denne opgave.
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Artikel 22

Undersegelsesprocedurer

1. En ulykke eller hendelse, der er nevnt i artikel 19, under-
soges af undersegelsesorganet i den medlemsstat, hvori den ind-
traf. Hvis det ikke er muligt at fastsla, i hvilken medlemsstat den
indtraf, eller hvis den indtraf pa eller teet ved gransen mellem to
medlemsstater, aftaler de relevante organer, hvilket af dem der
skal gennemfore undersogelsen, eller de aftaler at gennemfore den
i feellesskab. I forste tilfaelde far det andet organ mulighed for at
deltage i undersogelsen og modtager alle oplysninger om
resultaterne.

Undersogelsesorganer fra andre medlemsstater skal opfordres til
at deltage i en undersggelse, hvis en jernbanevirksomhed, som er
etableret og godkendt i disse, er impliceret i ulykken eller
haendelsen.

Dette stykke forhindrer ikke medlemsstaterne i at aftale, at de rele-
vante organer under andre omstendigheder foretager en under-
sogelse 1 faellesskab.

2. For hver ulykke eller handelse sorger det organ, der er
ansvarligt for undersegelsen, for, at de ngdvendige ressourcer er
til rddighed, herunder den nedvendige driftsmessige og tekniske
ekspertise til at udfere undersegelsen. Ekspertisen kan hentes i
eller uden for organet alt efter karakteren af den ulykke eller haen-
delse, der skal undersoges.

3. Undersogelsen gennemfores under storst mulig dbenhed, sd
alle parter far mulighed for at blive hert og underrettet om resul-
taterne. Den relevante infrastrukturforvalter og de involverede
jernbanevirksomheder, sikkerhedsmyndigheden, ofrene og deres
familie, ejere af beskadigede genstande, fabrikanter, involverede
beredskabstjenester og reprasentanter for personale og brugere
underrettes lobende om undersggelsen og om, hvordan den
udvikler sig, og skal i det omfang, det er praktisk muligt, have
mulighed for at fremsatte deres mening og synspunkter om
undersggelsen og vil kunne fremsatte bemarkninger til oplysnin-
gerne i udkastene til rapporter.

4. Undersogelsesorganet afslutter sine undersogelser pa ulyk-
kesstedet i lobet af sd kort tid som muligt for at give infrastruk-
turforvalteren mulighed for at genoprette infrastrukturen og dbne
den for jernbanetransporttjenester sa hurtigt som muligt.

Artikel 23
Rapporter

1. Der skal for en undersegelse af en ulykke eller handelse
som omhandlet i artikel 19 udarbejdes rapporter i en passende
form i forhold til ulykkens eller heendelsens karakter og alvor og
undersogelsesresultaternes relevans. I rapporterne oplyses om for-
malet med undersegelsen som omhandlet i artikel 19, stk. 1, og
de indeholder i givet fald anbefalinger pa sikkerhedsomrédet.

2. Undersogelsesorganet offentligger den endelige rapport
hurtigst muligt og normalt senest 12 maneder efter datoen for til-
dragelsen. Rapporten struktureres sd vidt muligt efter modellen i
bilag V. Rapporten, herunder anbefalinger pé sikkerhedsomradet,
fremsendes til de i artikel 22, stk. 3, navnte relevante parter og til
berorte organer og parter i andre medlemsstater.

3. Undersogelsesorganet offentligger hvert dr senest den
30. september en rapport med en redegorelse for de undersogel-
ser, der er gennemfort det foregdende dr, de anbefalinger pa sik-
kerhedsomrédet, der er fremsat, og de korrigerende foranstaltnin-
ger, der er truffet i overensstemmelse med tidligere fremsatte
anbefalinger.

Artikel 24

Oplysninger, der skal fremsendes til agenturet

1. Inden en uge efter, at der er truffet afgorelse om at indlede
en underspgelse, underretter undersogelsesorganet agenturet
herom. Der oplyses om dato og tidspunkt for tildragelsen samt
stedet og tildragelsens karakter og konsekvenser med hensyn til
dreebte, tilskadekomne og materielle skader.

2. Undersogelsesorganet fremsender en kopi til agenturet af de
endelige rapporter i artikel 23, stk. 2, og den arlige rapport i arti-
kel 23, stk. 3.

Artikel 25
Anbefalinger pé sikkerhedsomradet

1. En anbefaling pa sikkerhedsomradet udstedt af et underse-
gelsesorgan giver under ingen omstendigheder formodning om
skyld eller erstatningsansvar for en ulykke eller heendelse.

2. Anbefalinger stiles til sikkerhedsmyndigheden, og, hvis det
er nedvendigt pad grund af anbefalingens karakter, til andre orga-
ner eller myndigheder i medlemsstaterne eller til andre medlems-
stater. Medlemsstaterne og deres sikkerhedsmyndigheder traffer
de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at der tages beheorigt
hensyn til undersogelsesorganernes anbefalinger pa sikkerheds-
omradet, og at de i givet fald felges op af korrigerende
foranstaltninger.

3. Sikkerhedsmyndigheden og andre myndigheder eller orga-
ner eller i givet fald andre medlemsstater, til hvem der er stilet
anbefalinger, giver mindst en gang om aret undersggelsesorganet
tilbagemelding om, hvilke foranstaltninger der er truffet eller
planlagt som resultat af anbefalingen.

KAPITEL VI
GENNEMFORELSESBEFOJELSER

Artikel 26
Tilpasning af bilag

Bilagene tilpasses den tekniske og videnskabelige udvikling efter
proceduren i artikel 27, stk. 2.



L 220/30

Den Europziske Unions Tidende

21.6.2004

Artikel 27
Udvalg

1. Kommissionen bistds af det udvalg, der er nedsat ved arti-
kel 21 i direktiv 96/48|EF.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF fastsattes til
tre maneder.

3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 3 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

4. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

Artikel 28

Gennemforelsesforanstaltninger

1. Medlemsstaterne kan rette ethvert spargsmal vedregrende
gennemforelsen af dette direktiv til Kommissionen. De ngdven-
dige afgorelser treeffes efter proceduren i artikel 27, stk. 2.

2. Ispecifikke tilfeelde underseger Kommissionen efter anmod-
ning fra en medlemsstat eller pd eget initiativ anvendelsen og
handhavelsen af bestemmelserne om sikkerhedscertificering og
sikkerhedsgodkendelse og afger inden to médneder efter modta-
gelse af en sddan anmodning efter proceduren i artikel 27, stk. 2,
hvorvidt den pageldende foranstaltning fortsat kan finde anven-
delse. Kommissionen underretter Europa-Parlamentet, Radet og
medlemsstaterne om sin afgerelse.

KAPITEL VII

ALMINDELIGE OG AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 29
Zndringer til direktiv 95/18/EF

I direktiv 95/18/EF foretages folgende sendringer:

1) Artikel 8 affattes siledes:

»Artikel 8

Kravene til faglig kompetence er opfyldt, nar den jernbane-
virksomhed, der soger licens, har eller vil fa en ledelsesorga-
nisation, som er i besiddelse af den viden og/eller erfaring, der
er ngdvendig for at fore sikker og pélidelig kontrol og tilsyn
med den form for drift, der er angivet i licensen.«

2) Ibilaget udgar afsnit IL.

Artikel 30
Zndringer til direktiv 2001/14/EF

[ direktiv 2001/14/EF foretages folgende andringer:

—_

) Titlen affattes saledes:

»Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/14/EF af
26. februar 2001 om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapa-
citet og opkrevning af afgifter for brug af
jernbaneinfrastrukturc.

2) [Iartikel 30, stk. 2, affattes litra f) sdledes:

»f) ordninger vedrerende adgang i overensstemmelse med
artikel 10 i Ridets direktiv 91/440/EQF af 29. juli 1991
om udvikling af Fellesskabets jernbaner (*), andret ved
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/51/EF af
29. april 2004 om andring af Rddets direktiv
91/440/EQF om udvikling af Fellesskabets jernbaner ()

() EFTL 237 af 24.8.1991, s. 25.
() EUT L 164 af 30.4.2004, s. 164.c

3)  Artikel 32 udgar.
4)  Artikel 34, stk. 2, affattes saledes:

»2. I specifikke tilfeelde underseger Kommissionen efter
anmodning fra en medlemsstat eller pd eget initiativ anven-
delsen og hindhavelsen af bestemmelserne om afgiftsord-
ninger og kapacitetstildeling og afger inden to méneder efter
modtagelse af en sddan anmodning og efter proceduren i arti-
kel 35, stk. 2, hvorvidt den pagaldende foranstaltning fort-
sat kan finde anvendelse. Kommissionen underretter Europa-
Parlamentet, Radet og medlemsstaterne om sin afgorelse.«

Artikel 31
Rapport og yderligere indsats pa feellesskabsplan

Kommissionen forelagger senest den 30. april 2007 og derefter
hvert femte ar en rapport for Europa-Parlamentet og Radet om
gennemforelsen af dette direktiv.

Rapporten ledsages om nedvendigt af forslag til yderligere
feellesskabsforanstaltninger.
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Artikel 32

Sanktioner

Medlemsstaterne fastsetter bestemmelser om sanktioner, der skal
anvendes i tilfelde af overtradelse af de nationale bestemmelser,
der er vedtaget i henhold til dette direktiv, og traffer alle nedven-
dige foranstaltninger til at sikre, at disse bestemmelser gennem-
fores. Sanktionerne ma ikke vaere diskriminerende og skal vere
effektive, std i rimeligt forhold til overtradelsen og have afskrak-
kende virkning.

Medlemsstaterne underretter Kommissionen om disse bestemmel-
ser inden den i artikel 33 anforte dato og giver omgdende med-
delelse om alle efterfolgende @ndringer, der berorer de pagel-
dende bestemmelser.

Artikel 33

Gennemforelse

Medlemsstaterne sxtter de nedvendige love og administrative
bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest den
30. april 2006. De underretter straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsa-
ges af en sddan henvisning. De narmere regler for henvisningen
fastsattes af medlemsstaterne.

Artikel 34
Ikrafttraeden

Dette direktiv traeder i kraft pa dagen for offentliggerelsen i Den
Europeeiske Unions Tidende.

Artikel 35

Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Strasbourg, den 29. april 2004.

Pa Europa-Parlamentets vegne Pd Radets vegne
p. COX M. McDOWELL
Formand Formand
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BILAG I

FALLES SIKKERHEDSINDIKATORER
Felles sikkerhedsindikatorer, der skal indberettes til sikkerhedsmyndighederne:

Hvis der indberettes indikatorer vedrerende aktiviteter omhandlet i artikel 2, stk. 2, litra a) og b), redegores der sarskilt for
dem.

Hvis der opdages nye forhold eller fejl efter rapportens foreleggelse, @ndres indikatorerne for et bestemt ar, eller de korri-
geres af sikkerhedsmyndigheden ved forst givne lejlighed og senest i rapporten det folgende ér.

For sa vidt angar indikatorer vedrerende ulykker i kategori 1 nedenfor anvendes Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 91/2003 af 16. december 2002 om statistikker for jernbanetransport ('), i det omfang der foreligger sddanne
oplysninger.

1. Indikatorer vedrorende ulykker
1. Det samlede og relative (i forhold til togkilometer) antal ulykker samt en specificering efter folgende typer ulykker:

— togsammensted, herunder ssmmensted med forhindringer inden for fritrumsprofilen
— togafsporinger
— ulykker i jernbaneoverskaringer, herunder ulykker, der involverer fodgazngere pa jernbaneoverskeeringer
—  personulykker fordrsaget af rullende materiel i bevaegelse, bortset fra selvmord
—  selvmord
— brande i rullende materiel
— andre.

Hver ulykke indberettes under typen af den primeere ulykke, ogsa selv om konsekvenserne af en sekundeer ulykke er
alvorligere, f.eks. udbrud af brand efter en afsporing.

2. Det samlede og relative (i forhold til togkilometer) antal alvorligt tilskadekomne eller draebte efter ulykkestype opdelt
pa folgende kategorier:

— passagerer (ogsa i forhold til det samlede antal passagerkilometer)
— personale, herunder personale hos kontrahenter
— brugere af jernbaneoverskaringer
— personer, der uretmaessigt befinder sig pa jernbanearealer
— andre.
2. Indikatorer vedrorende hendelser og farlige situationer

1. Det samlede og relative (i forhold til togkilometer) antal skinnebrud, solbuer og signalfejl.

() EFTL 14 af 21.1.2003,s. 1.
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3.

2.

3.

Det samlede og relative (i forhold til togkilometer) antal forbikersler af stopsignaler.

Det samlede og relative (i forhold til togkilometer) antal defekte hjul og aksler pé rullende materiel i drift.

Indikatorer vedrorende konsekvenser af ulykker

1.

De samlede og relative (i forhold til togkilometer) omkostninger i euro ved alle ulykker, hvor felgende omkostnin-
ger sd vidt muligt ber beregnes og medtages:

— dodsfald og personskader

—  godtgerelse for tab af eller skader pd genstande tilhgrende passagerer, personale eller tredjeparter, herunder ska-
der pé miljget

— udskiftning eller reparation af beskadiget rullende materiel og jernbaneanlag

— trafikforsinkelser, -forstyrrelser og -omlagninger, herunder ekstraudgifter til personale og tab af fremtidige
indteegter.

Fra ovennavnte omkostninger fratrackkes erstatning eller godtgerelse, der er deckket eller anslas at vare dekket af
tredjeparter, f.eks. ejere af motorkeretgjer, som har varet involveret i ulykker ved overkorsler i niveau. Erstatninger
fra forsikringer tegnet af jernbanevirksomheder eller infrastrukturforvaltere fratraekkes ikke.

Det samlede og relative (i forhold til udferte arbejdstimer) antal mistede arbejdstimer for personale og kontrahenter
som folge af ulykker.

4. Indikatorer vedrorende infrastrukturens tekniske sikkerhed og gennemforelse heraf

5.

1.

Procentandel strakninger, hvor automatisk driftssikringssystem (ATP), er taget i brug, procentandel togkilometer
med brug af ATP-systemer.

Antal overskaeringer i niveau (i alt og per banekilometer). Antal overskeringer i niveau med automatisk eller manuel
sikring, udtrykt i procent.

Indikatorer vedrorende sikkerhedsledelsen

Interne revisioner udfert af infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder som fastsat i dokumentationen for sikker-
hedsledelsessystemet. Det samlede og relative (i forhold til kreevede (ogfeller planlagte) revisioner) antal gennemforte
revisioner.

Definitioner

De indberettende myndigheder kan til forelaggelsen af de i dette bilag omhandlede data anvende nationalt anerkendte
definitioner af indikatorerne og metoderne til beregning af omkostninger. I et bilag til den i artikel 18 omhandlede arlige
rapport redegores der for alle anvendte definitioner og beregningsmetoder.
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BILAG II
ANMELDELSE AF NATIONALE SIKKERHEDSFORSKRIFTER
De nationale sikkerhedsforskrifter, som anmeldes til Kommissionen efter proceduren i artikel 8, omfatter:
1) forskrifter vedrerende eksisterende nationale sikkerhedsmal og sikkerhedsmetoder
2)  forskrifter vedrorende krav til sikkerhedsledelsessystemer og sikkerhedscertificering af jernbanevirksomheder

3)  forskrifter vedrerende krav for ibrugtagningstilladelse og vedligeholdelse af nyt og vaesentligt endret rullende materiel,
som endnu ikke er omfattet af en TSL. Anmeldelsen skal omfatte forskrifter for udveksling af rullende materiel mellem
jernbanevirksomheder, registreringssystemer og krav til afprevningsprocedurer

4)  falles driftsregulativer for jernbanenettet, som endnu ikke er omfattet af TST'er, herunder regulativer vedrerende signal-
og trafikstyringssystemet

5)  forskrifter indeholdende krav om yderligere interne driftsregulativer (virksomhedsregulativer), som skal fastsaettes af
infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder

6) forskrifter vedrerende krav til personale, der udferer sikkerhedskritiske opgaver, herunder udvalgelseskriterier, hel-
bredstilstand, faglig uddannelse og certificering, safremt de endnu ikke er omfattet af en TSI

7)  forskrifter vedrerende undersogelse af ulykker og hendelser.
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1.

BILAG 111

SIKKERHEDSLEDELSESSYSTEMER

Krav til sikkerhedsledelsessystemet

Alle relevante dele af sikkerhedsledelsessystemet skal dokumenteres, bl.a. med en beskrivelse af ansvarsfordelingen inden
for infrastrukturforvalterens eller jernbanevirksomhedens organisation. Systemet skal vise, hvordan kontrollen er sikret
fra ledelsens side pé forskellige niveauer, hvordan personalet og deres reprasentanter pa alle niveauer er inddraget, og
hvordan der sikres en lobende forbedring af sikkerhedsledelsessystemet.

Grundelementer i sikkerhedsledelsessystemet

Grundelementerne i sikkerhedsledelsessystemet er:

a)

b)

en sikkerhedspolitik godkendt af organisationens overste ledelse og formidlet til hele personalet

organisationens kvalitative og kvantitative mél for fastholdelse og forbedring af sikkerheden samt planer og frem-
gangsmdde for opfyldelsen af disse mél

procedurer for overholdelse af eksisterende, nye og &ndrede tekniske og driftsmassige standarder eller andre nor-
mative krav, som er fastsat i

— TSler
eller

— de i artikel 8 og bilag Il omhandlede nationale sikkerhedsforskrifter
eller

— andre relevante forskrifter
eller

— myndighedsafgorelser,

og procedurer, der skal sikre overholdelse af standarderne og andre normative krav i hele materiellets og operatio-
nernes livscyklus

procedurer og metoder for risikovurderinger og implementering af risikostyringsforanstaltninger, safremt en
andring i driftsvilkdrene eller nyt materiel indebarer nye risici i relation til infrastrukturen eller driften

udarbejdelse af programmer for efteruddannelse af personale samt systemer til at sikre, at personalets kompetence
opretholdes, og opgaverne udfores i overensstemmelse hermed

procedurer for formidling af tilstrakkelig information inden for organisationen og i givet fald mellem organisatio-
ner, der opererer pd samme infrastruktur

procedurer og formater for, hvordan sikkerhedsinformation dokumenteres, og fastleeggelse af procedurer for kon-
trol med udformningen af afgerende sikkerhedsinformation

procedurer, der sikrer, at ulykker, handelser, farlige situationer og andre farlige tildragelser indberettes, undersoges
og analyseres, og at der traeffes de ngdvendige forebyggende forholdsregler

udarbejdelse med de relevante offentlige myndigheders godkendelse af handlings-, beredskabs- og informations-
planer i tilfelde af katastrofesituationer

foranstaltninger til sikring af forskriftsmassig intern revision af sikkerhedsledelsessystemet.
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BILAG IV

ERKLARINGER I TILKNYTNING TIL SIKKERHEDSCERTIFIKATER, DER
VEDRORER SPECIFIKKE DELE AF NETTET

Folgende dokumenter skal forelagges, for at sikkerhedsmyndigheden kan udstede et sikkerhedscertifikat, der dackker en spe-
cifik del af nettet:

— dokumentation fra jernbanevirksomheden for TSTer eller dele af TST'er og i givet fald nationale sikkerhedsforskrifter og
andre forskrifter vedrorende virksomhedens drift, personale og rullende materiel, samt dokumentation for, hvordan sik-
kerhedsledelsessystemet sikrer overholdelsen af disse

— dokumentation fra jernbanevirksomheden for de forskellige kategorier af virksomhedens eget personale eller kontra-
henters personale til driften, herunder dokumentation for, at de opfylder kravene i TSI'er eller nationale forskrifter og
er behorigt certificeret

— dokumentation fra jernbanevirksomheden for de forskellige typer rullende materiel, der anvendes til driften, herunder
dokumentation for, at de opfylder kravene i TSTer eller nationale forskrifter og er beharigt certificeret.

For at undga dobbeltarbejde og reducere informationsmangden forelegges der kun summarisk dokumentation for de ele-
menter, som opfylder TSI'er og andre krav i direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF.
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1.

BILAG V

HOVEDINDHOLDET AF UNDERS@GELSESRAPPORTEN OM ULYKKER OG
HANDELSER

Resuméet skal indeholde en kort beskrivelse af haendelsen, hvor og hvornér den fandt sted, samt dens konsekvenser. Der
oplyses om de direkte drsager samt medvirkende faktorer og underliggende drsager, som er fastslaet ved undersogelsen.
De vigtigste anbefalinger navnes, og det oplyses, til hvem de er stilet.

2. Umiddelbare kendsgerninger vedrorende tildragelsen

Tildragelsen:

dato, nejagtigt tidspunkt og sted for tildragelsen

beskrivelse af begivenhederne og ulykkesstedet, herunder indsatsen fra redningsmandskab og
beredskabstjenester

afgorelsen om at ivaerksztte en undersogelse, undersogelsesholdets sammensztning og undersegelsens forlgb.

Omgivende forhold:

involveret personale og kontrahenter og andre parter og vidner

togene og deres sammensatning, herunder registreringsnummer pé involveret rullende materiel

beskrivelse af infrastrukturen og signalsystemet — sportyper, sporskiftere, afldsning, signaler og driftssikring
kommunikationsmidler

arbejder udfert pé eller i neerheden af ulykkesstedet

den udlesende faktor for jernbaneberedskabsplanen og dennes forlob

den udlgsende faktor for de offentlige redningstjenesters, politiets og hospitalsvasenets beredskabsplaner og
deres forlgb.

Drabte, tilskadekomne og materielle skader:

passagerer, tredjeparter og personale, herunder kontrahenter
gods, bagage og andre genstande

rullende materiel, infrastruktur og milje.

Eksterne omstandigheder:

vejrlig og geografiske forhold.

3. Undersogelses- og afheringsrapporter

Resumé af vidneudsagn (under overholdelse af forskrifter om beskyttelse af personoplysninger):

personale, herunder kontrahenter

andre vidner.
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2. Sikkerhedsledelsessystemet:

— den overordnede organisation og hvordan ordrer afgives og udferes

—  krav til personalet og hvordan opfyldelsen af disse krav sikres

— rutiner vedrerende intern kontrol og revision samt resultaterne heraf

— granseflade mellem forskellige aktorer pa infrastrukturen.

3. Love og administrative forskrifter:

— relevant fellesskabslovgivning og nationale love og administrative forskrifter

— andre forskrifter sdsom driftsregulativer, lokale instrukser, personalevedtagter, vedligeholdelsesforskrifter og
galdende standarder.

4. Det rullende materiels og de tekniske anlags funktionsdygtighed:

— signal- og styringskontrolsystem, herunder redegorelse for automatisk dataregistrering

— infrastruktur

— kommunikationsudstyr

— rullende materiel, herunder redeggrelse for automatisk dataregistrering.

5. Dokumentation for driftssystemet:

— foranstaltninger truffet af personalet vedrerende trafikstyring og signaler

— mundtlig kommunikation i tilknytning til tildragelsen, herunder lydoptagelser

— foranstaltninger, der er truffet for at beskytte og sikre stedet for tildragelsen.

6. Gransefladen menneske-maskine-organisation:

— det involverede personales faktiske arbejdstid

—  helbredsmaessige og personlige forhold af betydning for tildragelsen, herunder fysisk eller psykisk stress

— udformningen af udstyr af betydning for grensefladen menneske-maskine.

7. Tidligere tildragelser af tilsvarende karakter.

4. Analyser og konklusioner

1. Afsluttende redegorelse for haendelsesforlabet:

— dragning af konklusioner om tildragelsen, baseret pa de i punkt 3 fastsldede kendsgerninger.

2. Diskussion:

— analyse af de i punkt 3 fastsldede kendsgerninger med henblik pa dragning af konklusioner om drsagerne til
tildragelsen og redningstjenesternes indsats.
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3. Konklusioner:

— direkte og umiddelbare drsager til tildragelsen, herunder medvirkende faktorer i forbindelse med involverede
personers handlinger og reaktioner eller rullende materiels eller tekniske anlaegs tilstand

— underliggende arsager vedrorende faerdigheder, procedurer og vedligeholdelse

— grundleggende drsager i tilknytning til det overordnede forskriftvark og anvendelsen af
sikkerhedsledelsessystemet.

4. Yderligere bemearkninger:
— fejl og mangler afdackket ved undersegelsen, men uden betydning for konklusionerne om drsagerne.
5. Trufne forholdsregler
— Redegorelse for de forholdsregler, der allerede er truffet eller vedtaget som folge af tildragelsen.

6. Anbefalinger
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Berigtigelse til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/50/EF af 29. april 2004 om @ndring af Radets

direktiv 96/48/EF om interoperabilitet i det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog og

Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2001/16/EF om interoperabilitet i det transeuropaiske jernbanesystem for
konventionelle tog

(Den Europeiske Unions Tidende L 164 af 30. april 2004)

Direktiv 2004/50/EF laeses saledes:

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2004/50/EF
af 29. april 2004

om andring af Rddets direktiv 96/48/EF om interoperabilitet i det transeuropaeiske jernbanesystem for
hejhastighedstog og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/16/EF om interoperabilitet i det
transeuropiske jernbanesystem for konventionelle tog

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske
Feellesskab, serlig artikel 71 og 156,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (*),

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og
Sociale Udvalg (?),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (3),

efter proceduren i traktatens artikel 251 (¥), pa grundlag af For-
ligsudvalgets felles udkast af 23. marts 2004 og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Ihenhold til traktatens artikel 154 og 155 skal Fallesska-
bet bidrage til oprettelse og udvikling af transeuropziske
net pa transportomradet. Med henblik pa virkeliggorelsen
af disse mdl skal Feellesskabet iveerksatte enhver form for
aktion, som madtte veere nedvendig for at sikre nettenes
interoperabilitet, navnlig inden for harmonisering af tekni-
ske standarder.

1

) EFT C 126 E af 28.5.2002, s. 312.
2) EUT C 61 af 14.3.2003, s. 131.
3) EUT C 66 af 19.3.2003, s. 5.

4 Europa-Parlamentets udtalelse af 14.1.2003 (EUT C 38 Eaf 12.2.2004,
s. 119), Radets felles holdning af 26.6.2003 (EUT C 270 E af
11.11.2003, s. 7), Europa-Parlamentets holdning af 23.10.2003
(endnu ikke offentliggjort i EUT), Europa-Parlamentets lovgivnings-
massige beslutning af 22.4.2004 og Radets afgorelse af 26.4.2004.

(
(
(
(

(2)  For jernbanesektorens vedkommende blev den forste for-
anstaltning truffet med vedtagelsen af direktiv 96/48/EF (°).
For at virkeliggore mélene i nevnte direktiv udarbejdede
Den Europziske Sammenslutning for Interoperabilitet i
Jernbanenettet (AEIF), der i samme direktiv blev udpeget
som det felles reprasentative organ, tekniske specifikatio-
ner for interoperabilitet (TSI'er), og Kommissionen vedtog
disse den 30. maj 2002.

(3)  Kommissionen vedtog den 10. september 1999 en beret-
ning stilet til Europa-Parlamentet og Radet med en forste
evaluering af de fremskridt, der er gjort med hensyn til gen-
nemforelse af interoperabilitet i det transeuropziske jern-
banesystem for hejhastighedstog. Europa-Parlamentet
anmodede i sin beslutning af 17. maj 2000 (¢) Kommissio-
nen om at fremsztte forslag til revision af direktiv 96/48/EF
pa baggrund af modellen i direktiv 2001/16/EF (7).

(4)  Med direktiv 2001/16/EF blev der, ligesom det var tilfael-
det med direktiv 96/48/EF, indfert fellesskabsprocedurer
for forberedelsen og vedtagelsen af TS'er samt falles reg-
ler for overensstemmelsesvurdering af disse TSI'er. AEIF,
der ligeledes blev udpeget som felles reprasentativt organ,
fik mandat til at udvikle den forste gruppe TSTer.

(5)  Arbejdet med udviklingen af TSTer for hejhastighedsnet-
tet, anvendelsen af direktiv 96/48EF pa konkrete projek-
ter og droftelserne i det udvalg, der blev nedsat i henhold
til neevnte direktiv, giver mulighed for at drage visse kon-
klusioner og har foranlediget Kommissionen til at foresla
@ndringer i de to direktiver om interoperabilitet i
jernbanenettet.

(°) EFT L 235 af 17.9.1996, s. 6. /Andret ved Europa-Parlamentets og

Rédets forordning (EF) nr. 1882/2003 (EUT L 284 af 31.10.2003,
s. 1).

() EFT C 59 af 23.2.2001, s. 121.

() EFT L 110 af 20.4.2001, s. 1.
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(6)

(10)

1

2

Vedtagelsen af dels Europa-Parlamentets og Ridets forord-
ning (EF) nr. 881/2004 af 29. april 2004 om oprettelse af
et europaisk jernbaneagentur (vagenturforordningen«) (1),
dels Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF af
29. april 2004 om jernbanesikkerhed i EU (»jernbanesik-
kerhedsdirektivetq) (2) betyder, at visse bestemmelser i
direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF skal &endres. Navnlig vil
agenturet efter oprettelsen af Kommissionen blive palagt at
udarbejde alle udkast til nye eller reviderede TSTer.

Tkrafttreedelsen af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2001/12/EF af 26. februar 2001 om @ndring af Radets
direktiv 91/440/EQF om udvikling af Fallesskabets jern-
baner (}), Europa-Parlamentets og Rdadets direktiv
2001/13[EF af 26. februar 2001 om @ndring af Radets
direktiv 95/18/EF om udstedelse af licenser til jernbane-
virksomheder (4) og Europa-Parlamentets og Rddets direk-
tiv 2001/14/EF af 26. februar 2001 om tildeling af jernba-
neinfrastrukturkapacitet og opkravning af afgifter for brug
af jernbanestruktur samt sikkerhedscertificering (°) har
konsekvenser for gennemferelsen af interoperabilitet.
Udvidelsen af adgangsrettighederne ber, ligesom for de
gvrige transportformers vedkommende, foregd sidelo-
bende med gennemforelsen af de dertil hgrende nedven-
dige harmoniseringsforanstaltninger. Det er derfor ned-
vendigt at gennemfore interoperabilitet pa hele nettet ved
gradvis at udvide det geografiske anvendelsesomrade for
direktiv 2001/16/EF. Ligeledes ber retsgrundlaget for
direktiv 2001/16/EF udvides til at omfatte traktatens arti-
kel 71, som ogsd udger retsgrundlaget for direktiv
2001/12/EF.

I hvidbogen om den europziske transportpolitik bebudes
dette direktiv som led i Kommissionens strategi for at
modernisere jernbanerne og dermed skabe bedre balance i
brugen af de forskellige transportformer med det endelige
mal at afhjelpe den trafikale overbelastning af vejnettet i
Europa.

De TSl'er, der udvikles i medfer af direktiv 96/48/EF, ved-
rorer ikke udtrykkeligt fornyelse af infrastruktur og rul-
lende materiel eller udskiftninger foretaget i forbindelse
med forebyggende vedligeholdelse. Dette omrdde er imid-
lertid omfattet af direktiv 2001/16/EF om konventionelle
tog, og de to direktiver bor harmoniseres pa dette punkt.

Udviklingen af TSTer for hejhastighedsnettet har vist, at det
er ngdvendigt at tydeliggere sammenhangen mellem pa
den ene side de vasentlige krav i direktiv 96/48/EF og

Se side 1 i denne EUT.
Se side 44 i denne EUT.

4 EFT L 75 af 15.3.2001, s. 26.
5) EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29. A£ndret ved Kommissionens beslutning
2002/844/EF (EFT L 289 af 26.10.2002, s. 30).

()
)
() EFTL 75 af 15.3.2001, s. 1.
()
)

(11)

(14)

(15)

TSTerne og pé den anden side de europziske standarder og
andre normative dokumenter. Navnlig er det vigtigt at son-
dre mellem de standarder eller dele af standarder, der nod-
vendigvis méd gores obligatoriske for at virkeliggare dette
direktivs mal, og de »harmoniserede« standarder, der udvik-
les efter den nye metode for teknisk harmonisering.

De europeiske specifikationer udvikles som hovedregel
efter den nye metode for teknisk harmonisering og stan-
dardisering. Det ber derfor kunne forventes, at de er i over-
ensstemmelse med visse veasentlige krav i direktiv
96/48/EF, navnlig for sa vidt angdr interoperabilitetskom-
ponenterne og graensefladerne. Disse europziske specifika-
tioner, eller de galdende dele af dem, er ikke obligatoriske,
og TSTerne ber ikke indeholde udtrykkelige referencer til
disse specifikationer. Referencerne til disse europziske spe-
cifikationer offentliggores i Den Europeiske Unions Tidende,
og medlemsstaterne offentligger henvisningerne til de
nationale standarder, der gennemferer de europaiske
standarder.

[ visse tilfaelde, nar det er strengt nedvendigt for at virke-
liggore malene i dette direktiv, kan TSI'erne indeholde en
udtrykkelig reference til europziske standarder eller speci-
fikationer. En sddan udtrykkelig reference har konsekven-
ser, der bar preaciseres narmere; navnlig bliver disse euro-
paiske standarder og specifikationer obligatoriske, s snart
den pagaldende TSI finder anvendelse.

Alle de betingelser, en interoperabilitetskomponent skal
opfylde, er fastsat i den relevante TSI, og det samme gzl-
der den procedure, der skal folges ved overensstemmelses-
vurderingen. Desuden skal det praciseres, at alle kompo-
nenter skal undergives den i TST'en angivne procedure for
vurdering af overensstemmelse og anvendelsesegnethed og
vare ledsaget af det dertil horende certifikat.

Af sikkerhedsgrunde er det nedvendigt at forlange, at med-
lemsstaterne forsyner alt rullende materiel i brug med en
identifikationskode. Det ber derefter registreres i et natio-
nalt register. Registrene skal kunne konsulteres af alle med-
lemsstaterne og visse skonomiske aktorer i Feellesskabet.
De bar vere baseret pa ensartede dataformater. Der bor
derfor fastsattes falles funktionelle og tekniske specifika-
tioner for registrene.

Det ber praciseres, hvordan man skal forholde sig i de til-
feelde, hvor der galder vasentlige krav for et delsystem,
men hvor der endnu ikke er fastsat detaljerede specifika-
tioner i den tilsvarende TSI. I sé fald vil det veere en fordel,
at de organer, der forestdr procedurerne for overensstem-
melsesvurdering og verifikation, er de bemyndigede orga-
ner, der er omhandlet i artikel 20 i direktiv 96/48/EF og
2001/16/EF.
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(16) De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette (23) Direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF ber derfor andres —

(17)

(18)

(21)

(22)

direktiv bor vedtages i overensstemmelse med Radets afgo-
relse 1999/468EF af 28. juni 1999 om fastsettelse af de
narmere vilkar for udegvelsen af de gennemforelsesbefajel-
ser, der tillegges Kommissionen (*).

Definitionen af det rullende materiel, der er naevnt i bilag I
til direktiv 96/48/EF, bor preciseres narmere. Dette direk-
tiv ber ogsa omfatte rullende materiel, der er konstrueret
til udelukkende at kere pa linjer, der er udbygget til hoje
hastigheder, dvs. hastigheder pa omkring 200 km/h.

Anvendelsen af dette direktiv ber s vidt muligt ikke gribe
ind i det arbejde, der allerede er udfort inden for rammerne
af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF, og medlemsstaterne
skal fortsat kunne anvende de to navnte direktiver i for-
bindelse med projekter, som er pé et fremskredent udvik-
lingsstadium, nér dette direktiv traeder i kraft.

Milet for dette direktiv, nemlig tilvejebringelse af interope-
rabilitet i det transeuropziske jernbanesystem, kan ikke i
tilstraekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne hver for sig
og kan derfor pa grund af dets transeuropaiske karakter,
som er anerkendt i traktaten, bedre opfyldes pa felles-
skabsplan; Fellesskabet kan derfor treeffe foranstaltninger
i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. trak-
tatens artikel 5. I overensstemmelse med proportionalitets-
princippet, jf. naevnte artikel, gar dette direktiv ikke ud
over, hvad der er nedvendigt for at opfylde dette mal.

Kommissionen vedtog den 30. maj 2002 TSTer for jernba-
nesystemet for hgjhastighedstog vedrerende infrastruktur,
rullende materiel, energi, styringskontrol og signaler, drift
og vedligeholdelse. De i artikel 1, nr. 5), og artikel 2, nr. 5),
omhandlede TSI-udkast vedrerer revision af disse TSI'er
eller vedtagelse af nye TSTer.

Eftersom et udkast til referencesystem med de tekniske reg-
ler, som sikrer det nuvaerende interoperabilitetsniveau i det
transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog, er
ved at blive udviklet som fastsat i artikel 25 i direktiv
2001/16/EF, er det nedvendigt at ajourfore disse tekniske
regler med henblik pé den pataenkte udvidelse af anvendel-
sesomrddet i henhold til dette direktiv og under hensyn til
den forste gruppe af TST'er, der skal vedtages senest i 2004.

Uanset undtagelserne fra anvendelsesomradet for direktiv
2001/16/EF ber der tilskyndes til, at medlemsstaterne fri-
villigt anvender de relevante bestemmelser i dette direktiv
pa nationalt plan med henblik pa at oge omkostningsef-
fektivitet og stordriftsfordele i produktionssektoren.

() EFTL 184 af 17.7.1999, 5. 23.

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

I direktiv 96/48/EF foretages folgende sendringer:

1)

2)

Artikel 1 affattes sdledes:

»Artikel 1

1.  Dette direktiv tager sigte pa at fastsatte betingelserne
for pé Fellesskabets omréde at tilvejebringe interoperabilitet
i det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog
som beskrevet i bilag L.

Disse betingelser vedrerer projektering, bygning, ibrugtag-
ning, omlagning, fornyelse, drift og vedligeholdelse af de
dele af dette system, som tages i brug, efter den 30. april
2004, samt driftspersonalets faglige kvalifikationer og
sundheds- og sikkerhedsbetingelser.

2. Dette mal ber fore til fastsettelse af et optimalt niveau
af teknisk harmonisering og gere det muligt

a) at fremme, forbedre og udvikle de internationale jernba-
netransporttjenester inden for Fallesskabets omride og
sammen med tredjelande

b) at bidrage til en gradvis gennemforelse af det indre mar-
ked for udstyr og tjenester til bygning, drift, fornyelse og
omlagning af det transeuropeaiske jernbanesystem for
hejhastighedstog

¢) atbidrage til interoperabilitet i det transeuropziske jern-
banesystem for hgjhastighedstog.«

[ artikel 2 tilfgjes folgende nye litra:

»j) »grundparametre« alle forskriftsmassige, tekniske eller
driftsmeessige forudsatninger, som er afgerende for
interoperabiliteten, og hvorom der skal traffes afgorelse
eller fremseattes henstilling efter proceduren i artikel 21,
stk. 2, for der udarbejdes fuldsteendige TSI-udkast
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k) sertilfeldec hver del af det transeuropziske jernbane- b) den praciserer de vasentlige krav for det berorte

system for hgjhastighedstog, som kraver midlertidige
eller permanente saerbestemmelser i TSI'erne af hensyn
til seerlige geografiske, topografiske eller bymiljemessige
forhold eller af hensyn til sammenhzangen med det eksi-
sterende system. Dette kan omfatte iser jernbanestrak-
ninger og jernbanenet, der er uden forbindelse med det
gvrige fellesskabsnet, fritrumsprofiler og sporvidde eller
afstand mellem sporene

»omlagning« storre arbejder, som gdr ud pd at andre et
delsystem eller en del af et delsystem, og som forbedrer
delsystemets samlede ydeevne

»udskiftning i forbindelse med vedligeholdelse«: udskift-
ning af komponenter med andre med samme funktion
og ydeevne i forbindelse med forebyggende eller korri-
gerende vedligeholdelse

»fornyelse« storre arbejder, som gar ud pa at udskifte et
delsystem eller en del af et delsystem uden at andre del-
systemets samlede ydeevne

»bestdende jernbanesystem«: den helhed, som bestar af
jernbaneinfrastrukturen, herunder banestraekninger og
faste anlaeg, i det bestdende jernbanenet, samt det rul-
lende materiel af enhver kategori og oprindelse, der
korer pa denne infrastruktur

»ibrugtagning« samtlige operationer, hvorved et delsy-
stem bringes i nominel drift.c

Artikel 2, litra h), udgér.

[ artikel 5 foretages folgende @ndringer:

a)

Stk. 1 affattes saledes:

»1. For hvert delsystem udarbejdes en TSI Der kan
om nedvendigt udarbejdes flere TST'er for et delsystem,
og en TSI kan dakke flere delsystemer. Afgorelsen om af
udvikle og/eller revidere en TSI og valget af dens tekni-
ske og geografiske anvendelsesomrdde kraver et man-
dat i henhold til artikel 6, stk. 1.«

Stk. 3 affattes saledes:

»3.  Med henblik pa at nd de mal, der er navnt i arti-
kel 1, fastlaegger hver TSI folgende forhold i nedvendigt
omfang:

a) den angiver anvendelsesomradet (en del af banenet-
tet eller af det rullende materiel som navnt i bilag [;
et delsystem eller en del af et delsystem som nzvnt
i bilag II)

delsystem og dets granseflader til de andre
delsystemer

¢) den fastlegger de funktionelle og tekniske specifi-
kationer, som delsystemet og dets graenseflader til
de andre delsystemer skal opfylde. Disse specifika-
tioner kan, om nedvendigt, variere alt efter delsy-
stemets anvendelse, f.eks. efter kategori af straekning
og/eller rullende materiel, jf. bilag I

d) den fastlaegger, for hvilke interoperabilitetskompo-
nenter og for hvilke granseflader der skal udarbej-
des europaiske specifikationer, herunder europai-
ske standarder, som er nedvendige for at
tilvejebringe interoperabilitet i det transeuropaiske
jernbanesystem for hejhastighedstog

e) den angiver i hvert enkelt tilfeelde, hvilke procedu-
rer der pd den ene side skal anvendes ved vurderin-
gen af interoperabilitetskomponenternes overens-
stemmelse eller anvendelsesegnethed og pd den
anden side EF-verifikationen af delsystemerne. Disse
procedurer er baseret pé de i afgorelse 93/465/EQF
definerede moduler

f)  den angiver strategien for anvendelsen af TSI'en. Det
er navnlig nedvendigt at precisere faserne i den
gradvise overgang fra den bestdende til den endelige
situation, hvor TSI'en anvendes overalt

g) den angiver med hensyn til det bererte personale,
hvilke betingelser for sa vidt angar faglige kvalifika-
tioner samt sundhed og sikkerhed under arbejdet
der forudsettes for driften og vedligeholdelsen af
det pagaldende delsystem og for anvendelsen af
TST'en.«

Folgende stykke indszttes:

»6.  TSlerne kan indeholde en udtrykkelig og tydelig
reference til europziske standarder eller specifikationer,
ndr det er strengt nedvendigt for at virkeliggere malene
i dette direktiv. I sa fald betragtes disse europaiske stan-
darder eller specifikationer (eller de relevante dele deraf)
som varende knyttet til den pagaldende TSI og bliver
obligatoriske, sd snart TSI'en bliver galdende. I mangel
af europaiske standarder eller specifikationer, eller ind-
til de er udarbejdet, kan der henvises til andre tydeligt
angivne normative dokumenter; det skal i sd fald veere let
tilgaengelige forvaltningsdokumenter.«
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5) Artikel 6 affattes sdledes: 6. I forbindelse med vedtagelsen af hver TSI fastsattes

»Artikel 6

1.  TSl-udkast og senere @ndringer af TSI'erne udarbejdes
efter mandat fra Kommissionen udstedt efter proceduren i
artikel 21, stk. 2. De udarbejdes pa agenturets ansvar i over-
ensstemmelse med artikel 3 og 12 i Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 881/2004 af 29. april 2004 om
oprettelse af et europzisk jernbaneagentur (agenturforord-
ningen) (') og i samarbejde med de i disse artikler navnte
arbejdsgrupper.

TSl'erne vedtages og revideres efter samme procedure. De
offentliggores af Kommissionen i Den Europeiske Unions
Tidende.

2. Agenturet har til opgave at forberede revisionen og
ajourferingen af TS'erne og at fremsztte alle relevante hen-
stillinger til det i artikel 21 omhandlede udvalg, for at der kan
tages hensyn til den tekniske udvikling eller udviklingen i de
samfundsmaessige krav.

3. Hvert TSI-udkast udarbejdes i to trin.

Forst fastlegger agenturet TSIens grundparametre samt
gransefladerne til de andre delsystemer og alle andre nedven-
dige sertilfeelde. For hvert grundparameter og hver grense-
flade gores der rede for de mest fordelagtige alternative las-
ninger med angivelse af de tekniske og ekonomiske
begrundelser. Der traeffes beslutning efter proceduren i arti-
kel 21, stk. 2; om nedvendigt tages der hensyn til sertilfelde.

Dernast udarbejder agenturet TSI-udkastet med udgangs-
punkt i disse grundparametre. I givet fald tager agenturet
hensyn til tekniske fremskridt, foreliggende standardiserings-
arbejde, eksisterende arbejdsgrupper og anerkendte forsk-
ningsresultater. En samlet vurdering af de forventede omkost-
ninger og fordele ved anvendelsen af TSI'erne vedlagges TSI-
udkastet; denne vurdering angiver de forventede virkninger
for alle berorte skonomiske operatarer og agenter.

4. Der skal ved udarbejdelsen, vedtagelsen og revisionen
af hver TSI (herunder grundparametrene) tages hensyn til de
forventede omkostninger og fordele ved alle de tekniske los-
ninger, der har varet genstand for overvejelse, samt disses
indbyrdes graenseflader med henblik pa at fastlaegge og iveerk-
satte de mest fordelagtige losninger. Medlemsstaterne med-
virker ved denne vurdering ved at stille de nedvendige data

til rddighed.

5. Det i artikel 21 omhandlede udvalg orienteres regel-
massigt om, hvordan udarbejdelsen af TSI'erne skrider frem.
Under dette arbejde kan udvalget udstede mandater eller
fremsaette relevante henstillinger om udformningen af
TST'erne og om vurderingen af omkostninger og fordele.
Udvalget kan navnlig pd anmodning fra en medlemsstat for-
lange, at alternative lesninger undersgges, og at vurderingen
af omkostningerne og fordelene ved disse lgsninger medta-
ges i den rapport, der vedleegges som bilag til TSI-udkastet.

ikrafttreedelsesdatoen for den pageldende TSI efter procedu-
ren i artikel 21, stk. 2. Hvis forskellige delsystemer tages i
brug samtidig af tekniske kompatibilitetshensyn, skal de der-
til horende TST'er have samme ikrafttraedelsesdato.

7. I forbindelse med udarbejdelse, vedtagelse og revision
af TSI'erne skal der tages hensyn til brugernes mening for sa
vidt angar forhold, der har direkte betydning for betingel-
serne for de pagaldende brugeres anvendelse af delsyste-
merne. Med henblik herpd horer agenturet de reprasentative
brugersammenslutninger og organisationer under udarbej-
delsen og revisionen af TSI'erne. Agenturet vedleegger TSI-
udkastet en rapport om heringsresultaterne.

Listen over sammenslutninger og organisationer, der skal
hores, udarbejdes af det i artikel 21 omhandlede udvalg,
inden det vedtager mandatet til revision af TSI'erne og kan
gennemgds og opdateres pd anmodning af en medlemsstat
eller Kommissionen.

8. I forbindelse med udarbejdelse, vedtagelse og revision
af TST'erne skal der tages hensyn til arbejdsmarkedets parters
mening for sd vidt angdr de i artikel 5, stk. 3, litra g), navnte
betingelser.

Til dette formal heres arbejdsmarkedets parter, for TSI-
udkastet foreleegges det i artikel 21 omhandlede udvalg med
henblik pa vedtagelse eller revision.

Arbejdsmarkedets parter hores inden for rammerne af det
sektordialogudvalg, der er nedsat i henhold til Kommissio-
nens afgorelse 98/500/EF (7). Arbejdsmarkedets parter afgi-
ver udtalelse inden for en frist pd tre maneder.

() EUTL 164 af 30.4.2004, s. 1
() EFT L 225 af 12.8.1998, 5. 27.«

Artikel 7 affattes sdledes:

»Artikel 7

En medlemsstat kan undlade at anvende en eller flere TSTer,
herunder for det rullende materiel, i folgende tilfelde og
situationer:

a) for en foresldet ny banestrakning eller fornyelse eller
omlagning af en eksisterende banestrackning eller for en
del som omhandlet i artikel 1, stk. 1, der pé tidspunktet
for offentliggerelsen af de relevante TSTer befinder sig pa
et avanceret udviklingstrin eller er omfattet af en kon-
trake, der er under gennemforelse
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b) for et projekt vedrerende fornyelse eller omlaegning af
en eksisterende banestrakning, ndr fritrumsprofil, spor-
vidde eller afstand mellem sporene eller elektriske spaen-
ding i henhold til disse TSI'er er uforenelige med dem,
der gaelder for den eksisterende strakning

¢) for en foresldet ny banestraekning eller for et projekt ved-
rerende fornyelse eller omlaegning af en eksisterende
banestrackning, som gennemfores pa denne medlems-
stats omrade, safremt dens jernbanenet er afsondret eller
afskdret af havet fra den ovrige del af Fellesskabets
jernbanenet

d) for ethvert projekt vedrerende fornyelse, udvidelse eller
omlaegning af en eksisterende banestrakning, sdfremt
anvendelsen af disse TST'er skader projektets gkonomi-
ske levedygtighed og/eller sammenhzngen i medlems-
statens jernbanesystem

e) ndr betingelserne for en hurtig genopretning af nettet
som folge af en ulykke eller naturkatastrofe af skonomi-
ske eller tekniske drsager forhindrer en delvis eller fuld-
steendig anvendelse af de relevante TSTer.

[ alle de nzevnte tilfeelde meddeler den pigealdende medlems-
stat pd forhdnd Kommissionen, at den har til hensigt at fra-
vige reglerne og foreleegger den et dossier over, hvilke TSTer
eller dele af TST'er den ensker at undlade at anvende, samt
hvilke specifikationer den ensker at anvende i stedet. Kom-
missionen analyserer de af medlemsstaten pataenkte foran-
staltninger. I de tilfelde, der er naevnt i litra b) og d), traeffer
Kommissionen afgerelse efter proceduren i artikel 21, stk. 2;
om nedvendigt udstedes der en henstilling om, hvilke speci-
fikationer der bar anvendes. I de i litra b) naevnte tilfelde ved-
rorer Kommissionens afgerelse dog ikke fritrumsprofiler og
sporvidde.«

[ artikel 9 tilfajes folgende stykke:

»De mé navnlig ikke stille krav om kontrol, som alle-
rede er udfert som led i den procedure, der forer til udstedel-
sen af EF-erklering om  overensstemmelse eller
anvendelsesegnethed.«

I artikel 10 foretages folgende andringer:
a) Stk. 2 affattes sdledes:

»2.  Alle interoperabilitetskomponenter undergives
den procedure for vurdering af overensstemmelse og
anvendelsesegnethed, som er angivet i den pagaldende
TSI, og skal veare ledsaget af det dertil herende certifikat.c

b) Stk. 3 affattes saledes:

»3.  Medlemsstaterne anser en interoperabilitetskom-
ponent for at opfylde de veasentlige krav, hvis den er i
overensstemmelse med de betingelser, der er fastlagt i de
tilsvarende TSTer eller de relevante europziske specifi-
kationer, der er udarbejdet for at opfylde disse
betingelser.«

10

~

¢) Stk. 4 og 5 udgar.

Artikel 11 affattes sdledes:

»Artikel 11

Opdager en medlemsstat eller Kommissionen, at europaiske
specifikationer, der anvendes direkte eller indirekte med hen-
blik péd dette direktiv, ikke opfylder de veasentlige krav, kan
det efter proceduren i artikel 21, stk. 2, besluttes, at de pagal-
dende specifikationer treekkes helt eller delvis tilbage fra de
publikationer, hvori de er navnt, eller @ndres efter horing af
det udvalg, der er nedsat ved Europa-Parlamentets og Réadets
direktiv 98/34/EF af 22. juni 1998 om en informationspro-
cedure med hensyn til tekniske standarder og forskrifter samt
forskrifter for informationssamfundets tjenester ().

() EFT L 204 af 21.7.1998, s. 37. Andret ved direktiv
98/48/EF (EFT L 217 af 5.8.1998, s. 18.«

Artikel 14 affattes sdledes:

»Artikel 14

1. Det péhviler hver enkelt medlemsstat at give ibrugtag-
ningstilladelse til strukturelt definerede delsystemer, der ind-
gér i det transeuropeaiske jernbanesystem for hejhastigheds-
tog, ndr de er anlagt eller drives pd medlemsstatens omrade.

Med henblik herpé treffer medlemsstaterne alle fornedne
foranstaltninger for at sikre, at delsystemerne ikke kan tages
i brug, medmindre de er projekteret, udfert og installeret pa
en sddan méde, at det ikke hindrer opfyldelsen af de relevante
vaesentlige krav, ndr delsystemerne integreres i det transeuro-
paiske jernbanesystem for hgjhastighedstog.

Hver medlemsstat kontrollerer navnlig ssmmenhaengen mel-
lem disse delsystemer og det system, hvori de integreres.

2. Hver medlemsstat kontrollerer ved ibrugtagningen og
derefter regelmaessigt, at delsystemerne drives og vedligehol-
des i overensstemmelse med de vasentlige krav, der gelder
for dem. Til dette formél folges de vurderings- og verifikati-
onsprocedurer, der er fastsat i de relevante strukturelle og
funktionelle TSTer.

3. Ttilfelde af fornyelse eller omlaegning indsender infra-
strukturforvalteren eller jernbanevirksomhederne en projekt-
beskrivelse til den bererte medlemsstat. Medlemsstaten
behandler sagen og afger under hensyntagen til den gennem-
forelsesstrategi, der er angivet i den gaeldende TSI, om arbej-
dets omfang kraver en ny ibrugtagningstilladelse i dette
direktivs betydning.
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En ny ibrugtagningstilladelse er nedvendig, hver gang de
patenkte arbejder kan have indflydelse pa det samlede sik-
kerhedsniveau for det pagaldende delsystem.

4. Nér medlemsstaterne giver tilladelse til ibrugtagning af
rullende materiel, har de ansvaret for, at hvert karetgj forsy-
nes med en alfanumerisk identifikationskode. Denne kode
anfores pa hvert koretej og i et nationalt register, der opfyl-
der folgende kriterier:

a) registret opfylder de felles specifikationer i stk. 5

b) registret fores og opdateres af et organ, der er uathen-
gigt af alle jernbanevirksomheder

¢) det nationale register er tilgaengeligt for de sikkerheds-
myndigheder og undersogelsesorganer, der er udpeget i
henhold til artikel 16 og 21 i Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004 om jern-
banesikkerhed i EU (yjernbanesikkerhedsdirektivet«) (*);
ogsa de tilsynsorganer, der er udpeget i henhold til arti-
kel 30 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2001/14/EF af 26. februar 2001 om tildeling af jernba-
neinfrastrukturkapacitet og opkravning af afgifter for
brug af jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertifice-
ring (*), agenturet, jernbanevirksomhederne og infra-
strukturforvalterne har med legitime formaél adgang til
registeret.

Hvis rullende materiel ibrugtages for forste gang i et tredje-
land, kan medlemsstaterne godkende karetgjer, der er klart
identificeret i henhold til en andet kodesystem. Nar en med-
lemsstat har givet tilladelse til ibrugtagning af sddanne kore-
tojer pa sit omrade, skal det imidlertid veere muligt at finde
oplysninger svarende til dem, der findes i stk. 5, litra ¢), d)
og ¢), gennem koretgjsregistret.

5. De felles specifikationer for registret vedtages efter pro-
ceduren i artikel 21, stk. 2, pd grundlag af et udkast udarbej-
det af agenturet. Udkastet til specifikationer omfatter: ind-
hold, dataformat, funktionel og teknisk arkitektur,
funktionsméde og regler om indlasning af data samt seg-
ning. Registeret indeholder mindst felgende oplysninger:

a) referencer til erkleringen om EF-verifikation og den
enhed, der har udstedt erkleeringen

b) referencer til det register over rullende materiel, som er
naevnt i artikel 22a

¢) oplysning om keretajets ejer eller lejer
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d) eventuelle begraensninger for benyttelsen af koretgjet

e) sikkerhedskritiske
vedligeholdelsesplan.

data  vedrerende  koretojets

() EUTL 164 af 30.4.2004, s. 44.

(") EFTL 75 af 15.3.2001, s. 29 Andret ved Kommissionens
beslutning 2002/844/EF (EFT L 289 af 26.10.2002,
s. 30).

[ artikel 15 tilfgjes folgende stykke:

»De mé navnlig ikke stille krav om kontrol, som allerede er
udfert som led i den procedure, der forer til udstedelse af
EF-verifikationserkleringen.«

Artikel 16, stk. 3, affattes sdledes:

»3. I mangel af TSl'er, herunder hvis der er meddelt en
undtagelse i henhold til artikel 7, tilsender medlemsstaterne
de andre medlemsstater og Kommissionen for hvert delsy-
stem en fortegnelse over de tekniske forskrifter, der benyttes
som grundlag for at vurdere, om de vasentlige krav er
opfyldt. Denne notifikation foretages senest den 30. april
2005, og herefter hver gang fortegnelsen over de tekniske
forskrifter eendres. Ved denne lejlighed udpeger medlemssta-
terne ligeledes de organer, der for disse tekniske forskrifters
vedkommende skal forestd den i artikel 18 omhandlede
verifikationsprocedure.«

I artikel 17 tilfgjes folgende stykke:

»I s fald revideres TSI'erne i overensstemmelse med artikel 6,
stk. 2. Sdfremt visse tekniske aspekter vedrerende de vaesent-
lige krav ikke udtrykkeligt kan behandles i en TSI, anferes de
tydeligt i et bilag til den pigeldende TSI I disse tilfeelde fin-
der artikel 16, stk. 3, anvendelse.«

I artikel 18, stk. 2, tilfgjes folgende afsnit:

»Den omfatter desuden verifikation af graensefladerne mellem
det pagaeldende delsystem og det system, hvori det indgar, pa
grundlag af de oplysninger, der findes i den relevante TSI og
i de i artikel 22a nzvnte registre.«

Artikel 20, stk. 5, affattes sdledes:

»5.  Kommissionen nedsatter en gruppe, der koordinerer
de bemyndigede organer (i det folgende ben@vnt »koordine-
ringsgruppenc) og drefter alle spargsmal om anvendelsen af
de i artikel 13 omhandlede procedurer for vurdering af over-
ensstemmelse eller anvendelsesegnethed og den i artikel 18
omhandlede verifikationsprocedure eller anvendelsen af
TSTerne pa dette felt. Medlemsstaternes reprasentanter kan
deltage som observaterer i koordineringsgruppens droftelser.
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Kommissionen og observatgrerne underretter det i artikel 21
omhandlede udvalg om dreftelserne i koordineringsgruppen.
Kommissionen foreslar, nér det er relevant, de foranstaltnin-
ger, der er nedvendige for at afhjelpe problemerne.

Nar det er nedvendigt, gennemfores samordningen mellem
de bemyndigede organer i overensstemmelse med artikel 21.«

Artikel 21 affattes sdledes:

»Artikel 21
1. Kommissionen bistas af et udvalg.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og
7 i Radets afgorelse 1999/468EF af 28. juni 1999 om fast-
sattelse af de gennemforelsesbefajelser, der tillegges Kom-
missionen (*), jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468|EF fastseet-
tes til tre maneder.

3. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

4. Udvalget kan i givet fald nedsztte arbejdsgrupper til at
bista sig i udferelsen af sine opgaver, navnlig med henblik pa
at sikre samordningen mellem de bemyndigede organer.

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.¢

Folgende artikler indsattes:

»Artikel 21a

1. Udvalget kan drefte ethvert spergsmal om interopera-
bilitet i det transeuropaiske jernbanesystem, herunder
sporgsmadl, der vedrerer interoperabilitet mellem det trans-
europaiske hgjhastighedsjernbanesystem og tredjelandes
jernbanesystemer.

2. Udvalget kan drofte ethvert spergsmal om gennemfo-
relsen af dette direktiv. Om nedvendigt vedtager Kommissio-
nen en henstilling vedrerende gennemforelsen efter procedu-
ren i artikel 21, stk. 2.

Artikel 21b

1. Kommissionen kan pd eget initiativ eller pd anmodning
af en medlemsstat efter proceduren i artikel 21, stk. 2,
beslutte at fremsaette mandat til at udarbejde en TSI om et
andet emne, for sd vidt den pagaldende TSI vedrorer et i
bilag Il naevnt delsystem.
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2. Udvalget udarbejder selv efter proceduren i artikel 21,
stk. 2, pa forslag af Kommissionen sit arbejdsprogram i over-
ensstemmelse med malene i dette direktiv og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2001/16/EF af 19. marts
2001 om interoperabilitet i det transeuropziske jernbanesy-
stem for konventionelle tog (°).

Artikel 21c

Bilag II-VI kan @ndres efter proceduren i artikel 21, stk. 2.

() EFT L 110 af 20.4.2001, s. 1.«

Folgende artikel indszttes:

»Artikel 22a

1. Medlemsstaterne sorger for, at et register over infra-
strukturerne og et register over det rullende materiel offent-
liggores og ajourferes hvert ar. Registrene angiver for hvert
af de berorte delsystemer eller dele af delsystemer hovedegen-
skaberne, f.eks. grundparametrene, og deres grad af overens-
stemmelse med de i de gaeldende TST'er foreskrevne egenska-
ber. Med henblik herpd angives det i hver TSI nojagtigt, hvilke
oplysninger der skal medtages i registrene over infrastruktur
og rullende materiel.

2. Enkopi af disse registre fremsendes til de bergrte med-
lemsstater og agenturet og gores tilgeengelig for de interesse-
rede parter, herunder mindst de professionelle aktorer pa
omradet.«

19) Bilag I affattes som bilag I til dette direktiv.

20) Bilag II affattes som bilag II til dette direktiv.

21) I bilag IIl indszttes folgende punkt:

»2.4.4. Kontrol

Togene skal vere udstyret med et registreringsappa-
rat. Data indsamlet af dette apparat og behandlingen
af oplysningerne skal harmoniseres.«

22) I bilag VII, punkt 2, tilfojes folgende afsnit:

»Navnlig skal det organ og det personale, der foretager veri-
fikationerne, vere funktionelt uathengige af de myndighe-
der, der er udpeget til at udstede ibrugtagningstilladelserne
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i medfer af dette direktiv, licenserne i medfer af Radets direk-
tiv 95/18/EF af 19. juni 1995 om udstedelse af licenser til
jernbanevirksomheder (%) og sikkerhedscertifikaterne i med-
for af direktiv 2004/49/EF, samt af de enheder, der forestdr
undersogelser af ulykker.

() EFT L 143 af 27.6.1995, s. 70. Andret ved Europa-

Parlamentets og Radets direktiv 2001/13/EF (EFT L 75 af

15.3.2001, s. 26).«

Artikel 2

I direktiv 2001/16/EF foretages folgende andringer:

1)

Titlen affattes sdledes:

»Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/16/EF af
19. marts 2001 om interoperabilitet i jernbanesystemet for
konventionelle toge.

I artikel 1 foretages folgende @ndringer:

Stk. 1 affattes siledes:

»1.  Dette direktiv tager sigte pd at fastsaette betingel-
serne for pa Fellesskabets omrade at tilvejebringe inter-
operabilitet i det transeuropaiske jernbanesystem for
konventionelle tog som beskrevet i bilag I. Disse betin-
gelser vedrerer projektering, bygning, ibrugtagning,
omlagning, fornyelse, drift og vedligeholdelse af de dele
af dette system, som tages i brug efter datoen for dette
direktivs ikrafttreeden, samt faglige kvalifikationer og
sundheds- og sikkerhedsbetingelser for det personale,
som varetager drift og vedligeholdelse.«

Stk. 2, indledningen, affattes sdledes:

»2.  Dette mél bor fore til fastsattelse af et optimalt
niveau af teknisk harmonisering og gere det muligt«

Folgende nye stykke tilfgjes:

»3.  Anvendelsesomrddet for dette direktiv udvides
gradvis til hele jernbanesystemet for konventionelle tog,
herunder spor, der forer til terminaler og centrale hav-
nefaciliteter, som mere end én bruger benytter eller
kunne benytte, med undtagelse af infrastruktur og rul-
lende materiel, der udelukkende anvendes til lokale,
historiske eller turistmaessige formal, eller infrastruktur,
der funktionsmeessigt er adskilt fra resten af jernbanesy-
stemet, og med forbehold af de undtagelser fra anven-
delsen af TSI'er, som er angivet i artikel 7.

P4 de dele af nettet, der endnu ikke er omfattet af stk. 1,
anvendes dette direktiv forst fra ikrafttreedelsesdatoen af

de dertil horende TSl'er, som vedtages efter nedensta-
ende procedure og for de anvendelsesomréder, der fast-
seettes heri.

Kommissionen vedtager efter proceduren i artikel 21,
stk. 2, inden den 1. januar 2006 et arbejdsprogram, der
tager sigte pa at udvikle nye TST'er ogfeller at revidere
allerede vedtagne TSI'er med henblik pa at deekke de lin-
jer og det rullende materiel, der endnu ikke er omfattet.

Dette arbejdsprogram vil angive en forste gruppe af nye
TSler ogfeller endringer til TSI'er, der skal udvikles
inden januar 2009, jf. dog artikel 5, stk. 5, om mulighe-
den for at fastsaette sertilfelde og for sa vidt ikke andet
er bestemt i artikel 7 om undtagelser under serlige
omstendigheder. Valget af de emner, der skal veare
omlfattet af TSI'erne, vil veere baseret pa hver enkelt for-
anstaltnings forventede omkostningseffektivitet og pa
proportionalitetsprincippet for de foranstaltninger, der
traeffes pd fallesskabsplan. Med henblik herpé vil der
blive taget passende hensyn til bilag I, punkt 4 og den
nedvendige balance mellem péd den ene side malet, som
er kontinuerlig jernbanetrafik og teknisk harmonisering,
og pé den anden side det transeuropziske, nationale,
regionale eller lokale trafikniveau.

Niér den forste gruppe TSTer er udviklet, vil der blive
fastlagt prioriteter for udviklingen af nye TSI'er eller revi-
sion af eksisterende TSTer i henhold til proceduren i arti-
kel 21, stk. 2.

En medlemsstat kan undlade at anvende i dette stykke pa
projekter, der pé tidspunktet for offentliggerelsen af den
relevante gruppe TSler befinder sig pd et avanceret
udviklingstrin eller er omfattet af en kontrakt, der er
under gennemforelse.«

3) Tartikel 2 foretages folgende andringer:

a)

Litra h) udgér.

Litra I) og m) affattes séledes:

»l)  »omlaegning« storre arbejder, som gar ud pd at
andre et delsystem eller en del af et delsystem, og
som forbedrer delsystemets samlede ydeevne

m) »fornyelse« sterre arbejder, som gir ud pa at
udskifte et delsystem eller en del af et delsystem
uden at @ndre delsystemets samlede ydeevne«

Folgende nye litra tilfgjes:

»0) »udskiftning i forbindelse med vedligeholdelse«:
udskiftning af komponenter med andre med samme
funktion og ydeevne i forbindelse med forebyg-
gende eller korrigerende vedligeholdelse
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4)

5)

p) »ibrugtagning« samtlige operationer, hvorved et
delsystem bringes i nominel drift.c

[ artikel 5 foretages folgende andringer:

a) Stk. 1 affattes sdledes:

»1. For hvert delsystem udarbejdes en TSI Der kan
om nedvendigt udarbejdes flere TSI'er for et delsystem,
og en TSI kan dakke flere delsystemer. Afgorelsen om af
udvikle og/eller revidere en TSI og valget af dens tekni-
ske og geografiske anvendelsesomrdde kraver et man-
dat i henhold til artikel 6, stk. 1.«

b) Stk. 3, litra €), affattes saledes:

»e) den angiver i hvert enkelt tilfelde, hvilke procedu-
rer der skal anvendes ved vurderingen af pa den ene
side interoperabilitetskomponenternes overens-
stemmelse eller anvendelsesegnethed og pd den
anden side EF-verifikationen af delsystemerne. Disse
procedurer er baseret pd de i afgorelse 93/465/EQF
definerede moduler.«

¢) Folgende stykke indszttes:

»7.  TST'erne kan indeholde en udtrykkelig og tydelig
reference til europziske standarder eller specifikationer,
ndr det er strengt nedvendigt for at virkeliggere malene
i dette direktiv. I s fald betragtes disse europaiske stan-
darder eller specifikationer (eller de relevante dele deraf)
som varende knyttet til den pagaldende TSI og bliver
obligatoriske, sd snart TSI'en bliver gzldende. I mangel
af europziske standarder eller specifikationer, eller ind-
til de er udarbejdet, kan der henvises til andre tydeligt
angivne normative dokumenter; det skal i sa fald veere let
tilgeengelige forvaltningsdokumenter.«

Artikel 6 affattes sdledes:

»Artikel 6

1. TSl-udkast og senere a@ndringer af TST'erne udarbejdes
efter mandat fra Kommissionen udstedt efter proceduren i
artikel 21, stk. 2. De udarbejdes pa agenturets ansvar i over-
ensstemmelse med artikel 3 og 12 i Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 881/2004 af 29. april 2004 om
oprettelse af et europaisk jernbaneagentur (vagenturforord-
ningen«) (*) og i samarbejde med de i disse artikler navnte
arbejdsgrupper.

TSTerne vedtages og revideres efter samme procedure. De
offentliggores af Kommissionen i Den Europeiske Unions
Tidende.

2. Agenturet har til opgave at forberede revisionen og
ajourferingen af TSI'erne og at fremsette alle relevante hen-
stillinger til det i artikel 21 omhandlede udvalg, for at der kan
tages hensyn til den tekniske udvikling eller udviklingen i de
samfundsmazssige krav.

3. Hvert TSI-udkast udarbejdes i to trin.

Forst fastlegger agenturet TST'ens grundparametre samt
grensefladerne til de andre delsystemer og alle andre nedven-
dige sartilfelde. For hvert grundparameter og hver graense-
flade gores der rede for de mest fordelagtige alternative los-
ninger med angivelse af de tekniske og ekonomiske
begrundelser. Der traffes beslutning efter proceduren i arti-
kel 21, stk. 2; om nedvendigt tages der hensyn til seertilfaelde.

Dernaest udarbejder agenturet TSI-udkastet med udgangs-
punkt i disse grundparametre. I givet fald tager agenturet
hensyn til tekniske fremskridt, foreliggende standardiserings-
arbejde, eksisterende arbejdsgrupper og anerkendte forsk-
ningsresultater. En samlet vurdering af de forventede omkost-
ninger og fordele ved anvendelsen af TSI'erne vedlagges TSI-
udkastet; denne vurdering angiver de forventede virkninger
for alle berorte skonomiske operatorer og agenter.

4. Der skal ved udarbejdelsen, vedtagelsen og revisionen
af hver TSI (herunder grundparametrene) tages hensyn til de
forventede omkostninger og fordele ved alle de tekniske las-
ninger, der har veeret genstand for overvejelse, samt disses
indbyrdes graenseflader med henblik pa at fastlegge og iverk-
satte de mest fordelagtige losninger. Medlemsstaterne med-
virker ved denne vurdering ved at stille de nedvendige data
til radighed.

5. Det i artikel 21 omhandlede udvalg orienteres regel-
massigt om, hvordan udarbejdelsen af TSI'erne skrider frem.
Under dette arbejde kan udvalget udstede mandater eller
fremsaette relevante henstillinger om udformningen af
TSTerne og om vurderingen af omkostninger og fordele.
Udvalget kan navnlig pd anmodning fra en medlemsstat for-
lange, at alternative lgsninger undersages, og at vurderingen
af omkostningerne og fordelene ved disse lgsninger medta-
ges i den rapport, der vedlaegges som bilag til TSI-udkastet.

6. I forbindelse med vedtagelsen af hver TSI fastsattes
ikrafttreedelsesdatoen for den pageldende TSI efter procedu-
ren i artikel 21, stk. 2. Hvis forskellige delsystemer tages i
brug samtidig af tekniske kompatibilitetshensyn, skal de der-
til herende TST'er have samme ikrafttraedelsesdato.
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7. I forbindelse med udarbejdelse, vedtagelse og revision
af TS'erne skal der tages hensyn til brugernes mening for sa
vidt angar forhold, der har direkte betydning for betingel-
serne for de pagaldende brugeres anvendelse af delsyste-
merne. Med henblik herpd horer agenturet de reprasentative
brugersammenslutninger og organisationer under udarbej-
delsen og revisionen af TSI'erne. Agenturet vedlegger TSI-
udkastet en rapport om heringsresultaterne.

Listen over sammenslutninger og organer, der skal heres,
udarbejdes af det i artikel 21 omhandlede udvalg inden ved-
tagelsen af mandatet for den forste TSI og kan gennemgds og
opdateres pd anmodning af en medlemsstat eller
Kommissionen.

8. I forbindelse med udarbejdelse, vedtagelse og revision
af TST'erne skal der tages hensyn til arbejdsmarkedets parters
mening for sd vidt angdr de i artikel 5, stk. 3, litra g), navnte
betingelser.

Til dette formal heres arbejdsmarkedets parter, for TSI-
udkastet foreleegges det i artikel 21 omhandlede udvalg med
henblik pé vedtagelse eller revision.

Arbejdsmarkedets parter heres inden for rammerne af det
sektordialogudvalg, der er nedsat i henhold til Kommissio-
nens afgorelse 98/500/EF (7). Arbejdsmarkedets parter afgi-
ver udtalelse inden for en frist pd tre maneder.

() Seside 1 i denne EUT.
(™) EFT L 225 af 12.8.1998, s. 27«

Artikel 7, litra a), affattes sdledes:

»a) for et projekt vedrerende en ny banestrackning eller for-
nyelse eller omlagning af en eksisterende banestrackning
eller for en del som omhandlet i artikel 1, stk. 1, der pa
tidspunktet for offentliggorelsen af de relevante TST'er
befinder sig pa et avanceret udviklingstrin eller er omfat-
tet af en kontrakt, der er under gennemfarelse.«

[ artikel 10 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 2 affattes sdledes:

»2.  Alle interoperabilitetskomponenter undergives
den procedure for vurdering af overensstemmelse og
anvendelsesegnethed, som er angivet i den pagaldende
TSI, og skal veere ledsaget af det dertil horende certifikat.«

b) Stk. 3 affattes saledes:

»3.  Medlemsstaterne anser en interoperabilitetskom-
ponent for at opfylde de vaesentlige krav, hvis den er i
overensstemmelse med de betingelser, der er fastlagt i de
tilsvarende TST'er eller de relevante europaiske specifi-
kationer, der er udarbejdet for at opfylde disse
betingelser.«

¢) Stk. 4 og 5 udgr.

8)

Artikel 11 affattes sdledes:

»Artikel 11

Opdager en medlemsstat eller Kommissionen, at europaiske
specifikationer, der anvendes direkte eller indirekte med hen-
blik pé dette direktiv, ikke opfylder de veasentlige krav, kan
det efter proceduren i artikel 21, stk. 2, besluttes, at de pdgzl-
dende specifikationer traekkes helt eller delvis tilbage fra de
publikationer, hvori de er navnt, eller endres; er der tale om
europaiske standarder, skal det udvalg, der er nedsat ved
direktiv 98/34/EF, forst hores.«

[ artikel 14 foretages folgende @ndringer:

a) Istk. 2 tilfojes folgende afsnit:

»Med henblik herpd anvendes de vurderings- og verifika-
tionsprocedurer, der er fastsat i de relevante strukturelle
og funktionelle TSI'er.«

b) Stk. 3 affattes saledes:

»3. I tilfelde af fornyelse eller omlaegning indsender
infrastrukturforvalteren eller jernbanevirksomheden en
projektbeskrivelse til den bererte medlemsstat. Med-
lemsstaten behandler sagen og afger under hensyntagen
til den gennemforelsesstrategi, der er angivet i den gel-
dende TSI, om arbejdets omfang kraver en ny ibrugtag-
ningstilladelse i dette direktivs betydning.

En ny ibrugtagningstilladelse er nedvendig, hver gang de
patenkte arbejder kan have indflydelse pd det samlede
sikkerhedsniveau for det pageldende delsystem. Hvis der
kraeves en ny tilladelse, afgor medlemsstaten, i hvilket
omfang TST'erne skal anvendes pé projektet. Medlems-
staten underretter Kommissionen og de gvrige medlems-
stater om sin afgorelse.c

¢) Folgende stykker indsattes:

»4.  Nar medlemsstaterne giver tilladelse til ibrugtag-
ning af rullende materiel, har de ansvaret for, at hvert
koretoj forsynes med en alfanumerisk identifikations-
kode. Denne kode anfares pa hvert karetoj og figurerer
i et nationalt register, der opfylder folgende kriterier:

a) registret opfylder de felles specifikationer i stk. 5
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b) registret fores og opdateres af et organ, der er uaf-
heengigt af alle jernbanevirksomheder

¢) registret er tilgeengeligt for de sikkerhedsmyndighe-
der og undersogelsesorganer, der er udpeget i hen-
hold til artikel 16 og 21 i Europa-Parlamentets og
Réadets direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004 om
jernbanesikkerhed i EU (»jernbanesikkerhedsdirekti-
vet) (), for sd vidt angdr oplysninger af betydning
for jernbanesikkerheden. Ogsd de tilsynsorganer,
der er udpeget i henhold til artikel 30 i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2001/14/EF af
26. februar 2001 om tildeling af jernbaneinfrastruk-
turkapacitet og opkraevning af afgifter for brug af
jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertifice-
ring (%), agenturet, jernbanevirksomhederne og
infrastrukturforvalterne har med legitime formal
adgang til registeret.

Hvis rullende materiel ibrugtages for forste gang i et
tredjeland, kan medlemsstaterne godkende koretgjer, der
er klart identificeret i henhold til en andet kodesystem.
Nér en medlemsstat har givet tilladelse til ibrugtagning
af sddanne keretgjer pa sit omride, skal det imidlertid
vare muligt at finde oplysninger svarende til dem, der
findes i stk. 5, litra ¢), d) og e), nedenfor, gennem det
nationale karetajsregister.

5. De falles specifikationer for de nationale registre
vedtages efter proceduren i artikel 21, stk. 2, pd grund-
lag af et udkast udarbejdet af agenturet. Udkastet til spe-
cifikationer omfatter: indhold, dataformat, funktionel og
teknisk arkitektur, funktionsméde, regler om indlesning
af data samt spgning. Registeret indeholder mindst fol-
gende oplysninger:

kY

) referencer til erkleeringen om EF-verifikation og den
enhed, der har udstedt erkleeringen

b) referencer til det register over rullende materiel, som
er naevnt i artikel 24

¢) oplysning om keretgjets ejer eller lejer

d) eventuelle begrensninger for benyttelsen af
koretojet

e) sikkerhedskritiske data vedrerende koretgjets
vedligeholdelsesplan.

() EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44.

(™) EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29. Andret ved Kommis-
sionens beslutning 2002/844/EF (EFT L 289 af
26.10.2002, 5. 30)

10) Artikel 16, stk. 3, affattes sdledes:

»3. I mangel af TSTer, herunder hvis der er meddelt en
undtagelse i henhold til artikel 7, tilsender medlemsstaterne
de andre medlemsstater og Kommissionen for hvert
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delsystem en fortegnelse over de tekniske forskrifter, der
benyttes som grundlag for at vurdere, om de vesentlige krav
er opfyldt. Denne notifikation foretages senest den 30. april
2005, og herefter hver gang fortegnelsen over de tekniske
forskrifter ndres. Ved denne lejlighed udpeger medlemssta-
terne ligeledes de organer, der for disse tekniske forskrifters
vedkommende skal forestd den i artikel 18 omhandlede
verifikationsprocedure.«

I artikel 17 tilfgjes folgende stykke:

»I sd fald revideres TSI'erne i overensstemmelse med artikel 6,
stk. 2. Safremt visse tekniske aspekter vedrerende de veesent-
lige krav ikke umiddelbart og udtrykkeligt kan behandles i en
TSI, anferes de tydeligt i et bilag til den pdgeldende TSI I
disse tilfeelde finder artikel 16, stk. 3, anvendelse.c

Artikel 20, stk. 5, affattes sdledes:

»5.  Kommissionen nedsatter en gruppe (i det folgende
benavnt »koordineringsgruppenc), der koordinerer de
bemyndigede organer og drefter alle spargsmal om anven-
delsen af de i artikel 13 omhandlede procedurer for vurde-
ring af overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og den i
artikel 18 omhandlede verifikationsprocedure eller anvendel-
sen af TST'erne pa dette felt. Medlemsstaternes reprasentan-
ter kan deltage som observaterer i koordineringsgruppens
droftelser.

Kommissionen og observatererne underretter det i artikel 21
omhandlede udvalg om dreftelserne i koordineringsgruppen.
Kommissionen foreslar, nér det er relevant, de foranstaltnin-
ger, der er nedvendige for at afhjelpe problemerne.

Naér det er ngdvendigt, gennemfores samordningen mellem
de bemyndigede organer i overensstemmelse med artikel 21.«

[ artikel 21 tilfgjes folgende stykke:

»4.  Udvalget kan i givet fald nedsztte arbejdsgrupper til at
bista sig i udferelsen af sine opgaver, navnlig med henblik pa
at sikre samordningen mellem de bemyndigede organer.c

Folgende artikler indszttes:

»Artikel 21a

Kommissionen kan foreleegge udvalget alle spergsmdl om
gennemforelsen af dette direktiv. Om nedvendigt vedtager
Kommissionen en henstilling om gennemforelsen efter pro-
ceduren i artikel 21, stk. 2.
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Artikel 21b

Bilagene II-VI kan @ndres efter proceduren i artikel 21,
stk. 2.«

Artikel 23 affattes sdledes:

»Artikel 23

1.  Prioriteringsrakkefolgen for vedtagelsen af TSI'erne er
som folger, uden at dette berorer reekkefolgen for vedtagelse
af mandaterne i artikel 6, stk. 1:

a) Den forste gruppe af TSler tager sigte pa styringskon-
trol, signaler, trafiktelematik for godstrafikken; drift og
trafikstyring (herunder personalekvalifikationer vedre-
rende de granseoverskridende tjenester i overensstem-
melse med de kriterier, der er fastlagt i bilag II og III);
godsvogne; stejgener i forbindelse med rullende mate-
riel og infrastruktur. Hvad angr rullende materiel udvik-
les materiel til international brug ferst.

b) Desuden behandles folgende aspekter athaengigt af Kom-
missionens og agenturets ressourcer: trafiktelematik for
persontrafikken, vedligeholdelse med szrligt henblik pa
sikkerheden, personvogne, lokomotiver og motorvogns-
seet, infrastruktur, energi, luftforurening. Hvad angér rul-
lende materiel udvikles materiel til international brug
forst.

¢) Pd anmodning af Kommissionen, en medlemsstat eller
agenturet kan udvalget efter proceduren i artikel 21,
stk. 2, beslutte at udarbejde en TSI for andre emner, for
sé vidt den pagaldende TSI vedrorer et i bilag Il navnt
delsystem.

2. Kommissionen fastsetter efter proceduren i artikel 21,
stk. 2, et arbejdsprogram, der overholder prioriteringsrakke-

folgen i stk. 1 og andre opgaver, som det skal udfere i hen-
hold til dette direktiv.

TST'erne i forste arbejdsprogram, som omhandlet i stk. 1,
litra a), udarbejdes inden den 20. april 2004.

3. Arbejdsprogrammet skal bl.a. omfatte folgende etaper:

a) udarbejdelse af en strukturel oversigt over jernbanesyste-
met for konventionelle tog med udgangspunkt i et
udkast fra agenturet og pa grundlag af listen over delsy-
stemer (bilag II) med det formaél at sikre ssmmenhangen
mellem TSTerne. Oversigten skal is@r omfatte systemets
forskellige bestanddele og disses graenseflader; den vil
tjene som referenceramme for afgransningen af anven-
delsesomraderne for hver TSI

b) vedtagelse af en modelstruktur for udarbejdelsen af
TSler

¢) vedtagelse af en metode til cost-benefit-analyse af de los-
ninger, der sigtes mod i TST'erne
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) vedtagelse af de fornedne mandater til udarbejdelse af
TSl'er

e) vedtagelse af grundparametrene til hver TSI

f) godkendelse af udkast til standardiseringsprogrammer

g) forvaltning af overgangsperioden mellem ikrafttraedelsen
af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/50/EF af
29. april 2004 om @ndring af Radets direktiv 96/48/EF
om interoperabilitet i det transeuropziske jernbanesy-
stem for hejhastighedstog og Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2001/16/EF om interoperabilitet i det
transeuropaiske jernbanesystem for konventionelle
tog () og offentliggarelsen af TST'er, herunder vedtagel-
sen af det referencesystem, der er naevnt i artikel 25.

() EUT L 164 af 30.4.2004, s. 114«
Artikel 24, stk. 2, affattes sdledes:

»2.  Enkopi af disse registre fremsendes til de berorte med-
lemsstater og agenturet og geres tilgaengelig for de interesse-
rede parter, herunder mindst de professionelle aktorer pa
omradet.«

Artikel 25, stk. 1, affattes sdledes:

»1.  Agenturet udvikler i overensstemmelse med artikel 3
og 12 i forordning (EF) nr. 881/2004 pd grundlag af de
oplysninger, som medlemsstaterne fremsender i henhold til
artikel 16, stk. 3, samt pa grundlag af tekniske dokumenter
fra sektoren og teksterne til relevante internationale aftaler et
udkast til referencesystem med de tekniske regler, som sikrer
det nuvearende interoperabilitetsniveau i de linjer og det rul-
lende materiel, der vil blive omfattet af anvendelsesomradet i
henhold til artikel 1, stk. 3. Kommissionen gennemgér dette
udkast efter proceduren i artikel 21, stk. 2, og beslutter, om
det kan bruges som referencesystem, indtil TST'erne vedtages.«

18) Bilag I affattes som bilag III til dette direktiv.

19) I bilag Il indszttes folgende punkt:

»2.4.4. Kontrol

Togene skal vare udstyret med et registreringsappa-
rat. Data indsamlet af dette apparat og behandlingen
af oplysningerne skal harmoniseres.«
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20) I bilag VII, punkt 2, tilfgjes folgende afsnit:

»Navnlig skal det organ og det personale, der foretager veri-
fikationerne, vere funktionelt uathengige af de myndighe-
der, der er udpeget til at udstede ibrugtagningstilladelserne i
medfor af dette direktiv, licenserne i medfor af Ridets direk-
tiv 95/18/EF af 19. juni 1995 om udstedelse af licenser til
jernbanevirksomheder (%) og sikkerhedscertifikaterne i med-
for af direktiv 2004/49/EF, samt af de enheder, der forestér
undersegelser af ulykker.

() EFT L 143 af 27.6.1995, s. 70. Andret ved Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2001/13/EF (EFT L 75 af
15.3.2001, s. 26).«

21) Bilag VIII udgar.

Artikel 3

Kommissionen treffer de fornadne foranstaltninger for at sikre,
at anvendelsen af dette direktiv s& vidt muligt ikke griber ind i det
arbejde med udvikling af TSl'er, hvortil der allerede er udstedt
mandater inden for rammerne af direktiv 96/48/EF og
2001/16/EF, og sikre, at projekter, som er pad et fremskredent
udviklingsstadium, ndr dette direktiv traeder i kraft, ikke berores.

Artikel 4
Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administrative
bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest den
30. april 2006. De underretter straks Kommissionen herom.
Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsa-

ges af en sddan henvisning. De narmere regler for henvisningen
fastsaettes af medlemsstaterne.

Artikel 5

Dette direktiv trader i kraft pd dagen for offentliggerelsen i Den
Europeiske Unions Tidende.

Artikel 6

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfardiget i Strasbourg, den 29. april 2004.

Pd Europa-Parlamentets vegne Pd Radets vegne
P. COX M. McDOWELL
Formand Formand
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BILAG I

»BILAG I

DET TRANSEUROP A£ISKE JERNBANESYSTEM FOR HOJHASTIGHEDSTOG

1.

INFRASTRUKTURER

Infrastrukturerne i det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog er de strakninger i det transeuropaiske
transportnet, der er anfert i Europa-Parlamentets og Radets beslutning nr. 1692/96/EF af 23. juli 1996 om Fellesska-
bets retningslinjer for udvikling af det transeuropziske transportnet (") eller i ajourforinger af denne beslutning som folge
af revisionsbestemmelsen i dens artikel 21.

Hojhastighedslinjerne omfatter:

— de streekninger, som specielt anlaegges til hojhastighedstog, og som er udstyret til hastigheder pd normalt 250 km/h
eller derover

— de streekninger, der specielt udbygges til hejhastighedstog, og som er udstyret til hastigheder pa omkring 200 km/h

— de strekninger, der specielt udbygges til hejhastighedstog, og som har sarlige karakteristika pd grund af topogra-
fiske, terrenbetingede eller byplanmassige begraensninger, og hvor hastigheden skal tilpasses til det enkelte tilfaelde.

Denne infrastruktur omfatter trafikstyrings-, eftersporings- og navigationssystemer; tekniske installationer til databe-
handling og telekommunikation beregnet p befordring af rejsende pé disse streekninger med henblik pé at sikre en sik-
ker og stabil drift af nettet og en effektiv styring af trafikken.

RULLENDE MATERIEL
Det rullende materiel, der er omfattet af dette direktiv, er tog, der er konstrueret til at kore

— med en hastighed pd mindst 250 km/h pé de strakninger, der er specielt anlagt til hojhastighedstog, idet det under
egnede forhold skal vaere muligt at nd op pé hastigheder pd over 300 km/h

— med en hastighed pd omkring 200 km/h pa de i punkt 1 anferte straekninger, nar det er foreneligt med disse strak-
ningers kapacitetsniveau.

SAMMENHANGEN I DET EUROPAISKE JERNBANESYSTEM FOR HOJHASTIGHEDSTOG

Skal den europziske jernbanetransport have den fornedne kvalitet, kraver det bl.a. en sardeles god sammenhzang mel-
lem infrastrukturens (i ordets bredeste betydning, dvs. inklusive de faste dele af alle relevante delsystemer) og det rul-
lende materiels egenskaber (inklusive de dele af alle relevante delsystemer, der er placeret i det rullende materiel). Af denne
sammenhang afhenger ydeevneniveau, sikkerhed, servicekvalitet og omkostninger.

() EFTL 228 af 9.9.1996, s. 1. £ndret ved afgorelse nr. 1346/2001/EF (EFT L 185 af 6.7.2001, s. 1)«
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BILAG 11
»BILAG 11
DELSYSTEMER
1. LISTE OVER DELSYSTEMER

[ dette direktiv foretages en opdeling af det system, som udger det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastigheds-
tog, i delsystemer, der svarer til:

a) omrader, der er strukturelt defineret:
— infrastruktur
— energi
— styringskontrol og signaler
—  drift og trafikstyring
— rullende materiel
b) omréder, der er funktionelt defineret:
— vedligeholdelse
— trafiktelematik for person- og godstrafikken.
2. OMFATTEDE OMRADER

For hvert delsystem fastlaegges listen over interoperabilitetsrelevante elementer i de mandater, der gives agenturet til udar-
bejdelsen af TSI-udkast.

[ henhold til artikel 6, stk. 1, fastleegges disse mandater efter proceduren i artikel 21, stk. 2.

[ givet fald preeciserer agenturet listen over de interoperabilitetsrelevante elementer, der er fastsat i mandaterne, i over-
ensstemmelse med artikel 5, stk. 3, litra c).«
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BILAG III

»BILAG |

DET TRANSEUROP AISKE JERNBANESYSTEM FOR KONVENTIONELLE TOG

1.

INFRASTRUKTUR

Infrastrukturen i det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog er de strakninger i det transeuropiske
transportnet, der er anfert i Europa-Parlamentets og Ridets beslutning nr. 1692/96/EF af 23. juli 1996 om Fzllesska-
bets retningslinjer for udvikling af det transeuropziske transportnet (") eller i ajourforinger af denne beslutning som folge
af revisionsbestemmelsen i dens artikel 21.

For dette direktivs formal kan nettet underopdeles i folgende kategorier:

— strekninger, som forudszttes anvendt til persontrafik

— streekninger, som forudsattes anvendt til blandet trafik (personer, gods)

— strekninger, som er specielt planlagt eller tilpasset til godstrafik

—  knudepunkter i persontrafikken

— knudepunkter i godstrafikken, herunder intermodale terminaler

— forbindelsesspor mellem disse elementer.

Denne infrastruktur omfatter trafikstyrings-, eftersporings- og navigationssystemer: tekniske installationer til databe-
handling og telekommunikation beregnet pd persontransport med fjerntog og godstransport pa dette net med henblik
pa at sikre en sikker og harmonisk drift af nettet og en effektiv styring af trafikken.

. RULLENDE MATERIEL

Det rullende materiel omfatter alt materiel, som kan kare pa hele det konventionelle transeuropaiske banenet eller en
del af det, herunder:

—  brandsels- eller eldrevne motorvognssat

—  brandsels- eller eldrevne lokomotiver

— personvogne

— godsvogne, herunder rullende materiel til transport af lastvogne.

Mobilt udstyr til bygning og vedligeholdelse af jernbaneinfrastruktur er omfattet, men har ikke forsteprioritet.

Hver af disse kategorier underopdeles i:

— rullende materiel til international brug

— rullende materiel til national brug.

SAMMENHANG I DET TRANSEUROP A£ISKE JERNBANESYSTEM FOR KONVENTIONELLE TOG

Skal den europaiske jernbanetransport have den fornedne kvalitet, kraver det bla. en serdeles god sammenhang mel-
lem infrastrukturens (i ordets bredeste betydning, dvs. inklusive de faste dele af alle relevante delsystemer) og det rul-
lende materiels egenskaber (inklusive de dele af alle relevante delsystemer, der er placeret i det rullende materiel). Af denne
sammenhang afhenger ydeevneniveau, sikkerhed, servicekvalitet og omkostninger.
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4. UDVIDELSE AF ANVENDELSESOMRADET
1. Underkategorier af streekninger og rullende materiel

Om nedvendigt udvikles der med henblik pa omkostningseffektiv interoperabilitet yderligere underkategorier af alle
kategorier af streeckninger og rullende materiel, der er navnt i bilaget. Hvis det er nedvendigt, kan de funktionelle
og tekniske specifikationer omhandlet i artikel 5, stk. 3, variere alt efter underkategori.

2. Garantier vedrorende omkostninger
Cost-benefit-analysen af de foresldede foranstaltninger vil bl.a. tage folgende i betragtning:
— omkostningerne ved den foresldede foranstaltning
— reduktion af finansieringsomkostninger pa grund af stordrift og bedre udnyttelse af det rullende materiel

— reduktion af investerings- og vedligeholdelses/driftsomkostninger pa grund af eget konkurrence mellem fabri-
kanter og vedligeholdelsesvirksomheder

— miljemaessige fordele pd grund af tekniske forbedringer af jernbanesystemet
—  pget driftssikkerhed.

Denne vurdering angiver desuden de sandsynlige virkninger for alle berorte operatorer og skonomiske agenter.

() EFTL 228 af 9.9.1996, s. 1. Andret ved afgorelse nr. 1346/2001/EF (EFT L 185 af 6.7.2001, s. 1).«
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Berigtigelse til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/51/EF af 29. april 2004 om andring af Radets direktiv
91/440/EQF om udvikling af Fellesskabets jernbaner

(Den Europeiske Unions Tidende L 164 af 30. april 2004)

Direktiv 2004/51EF laeses saledes:

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2004/51/EF
af 29. april 2004
om @ndring af Ridets direktiv 91/440/EQF om udvikling af Fellesskabets jernbaner

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPEISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 71, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (1),

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og
Sociale Udvalg (2),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (3),

efter proceduren i traktatens artikel 251 (*) og pa baggrund af det
feelles udkast, som Forligsudvalget godkendte den 23. marts 2004,

0g

ud fra felgende betragtninger:

(1) I henhold til Rédets direktiv 91/440/EQF af 29. juli
1991om udvikling af Feellesskabets jernbaner () har jern-
banevirksomheder med licens adgangsrettigheder til det
transeuropziske jernbanegodstransportnet og senest fra
2008 til hele jernbanenettet for international
jernbanegodstransport.

1

EFT C 291 E af 26.11.2002, s. 1.
2) EUT C 61 af 14.3.2003, s. 131.
EUT C 66 af 19.3.2003, s. 5.
Europa-Parlamentets udtalelse af 14.1.2003 (EUT C 38 Eaf 12.2.2004,
s. 89), Réddets falles holdning af 26.6.2003 (EUT C 270 E af
11.11.2003, s. 1), Europa-Parlamentets holdning af 23.10.2003
(endnu ikke offentliggjort i EUT), Europa-Parlamentets lovgivnings-
massige beslutning af 22.4.2004 og Radets afgorelse af 26.4.2004.
(°) EFT L 237 af 24.8.1991, s. 25. Andret ved Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2001/12/EF (EFT L 75 af 15.3.2001, s. 1).

3
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(2)  Udvidelsen af disse adgangsrettigheder for international
jernbanegodstransport til at omfatte hele nettet fra
den 1. januar 2006 skulle gore det muligt at age de for-
ventede fordele i forbindelse med overflytning til andre
transportformer og udvikling af den internationale
jernbanegodstransport.

(3)  Udvidelsen af disse adgangsrettigheder til alle typer jernba-
negodstransport fra den 1. januar 2007 i overensstem-
melse med principperne om frihed til at levere tjenesteydel-
ser ville forbedre jernbanetransportens effektivitet i forhold
til andre transportformer. Det ville ogsé lette udviklingen
af baeredygtig transport mellem og i medlemsstaterne ved
at fremme konkurrencen og dbne muligheder for tilgang af
ny kapital og nye virksomheder.

(4)  Dette direktiv er led i det seet af foranstaltninger, som blev
bebudet i hvidbogen om transportpolitik, og som omfat-
ter direktiv 2004/49/EF om jernbanesikkerhed i EU (yjern-
banesikkerhedsdirektivet) (), direktiv. 2004/50/EF om
andring af direktiverne om interoperabilitet (7) og forord-
ning (EF) nr. 881/2004 om oprettelse af et europaisk jern-
baneagentur (vagenturforordningen«) (). Dette sat af for-
anstaltninger, der benavnes »anden jernbanepakkes, blev
vedtaget med henblik pa en yderligere udvikling af Felles-
skabets regelsat pd jernbaneomradet som fastlagt i navn-
lig direktiv  2001/12/EF (%), 2001/13[EF (19) og
2001/14/EF ('), der samlet benavnes »forste jernbane-
pakke«. For at fuldsteendiggere regelsattet og fortsette
bestrabelserne pd at opnd et integreret europzisk jernba-
nesystem foreslog Kommissionen den 3. marts 2004 et
tredje set af foranstaltninger, som skal bidrage yderligere
til at nd malet med dette direktiv. Dette forslag til tredje
fase vedrerer certificering af lokomotivfarere, kvaliteten af

6

Se side 44 i denne EUT.

7) Se side 114 i denne EUT.

()

()

(8) Se side 1 i denne EUT.

(%) EFTL 75 af 15.3.2001, s. 1

(19 EFT L 75 af 15.3.2001, s. 26.

("EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29. Andret ved Kommissionens beslutning
2002/844/EF (EFT L 289 af 26.10.2002, s. 30).
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godstransport med jernbane, passagerers rettigheder i
international jernbanetransport og abning af markedet for
international personbefordring med jernbane. Som led i
denne lovgivningsprocedure vedtog Europa-Parlamentet
allerede i oktober 2003 en @ndring, der tager sigte pa en
dbning af markedet for alle personbefordringstjenester fra
2008. Europa-Parlamentet og Radet besluttede at foretage
en grundig behandling af det tredje st af foranstaltninger.
For s vidt angdr dbningen af markedet for internationale
personbefordringstjenester bar Kommissionens forslag om
arstallet 2010 betragtes som en malsatning, der giver alle
operaterer mulighed for at forberede sig pd en hensigts-
messig méde.

Kommissionen ber undersgge udviklingen med hensyn til
trafik, sikkerhed, arbejdsbetingelser og operatarernes situa-
tion, og den ber senest den 1. januar 2006 forelaegge en
rapport om denne udvikling, om nedvendigt ledsaget af
nye forslag med henblik pd at sikre de bedst mulige betin-
gelser for medlemsstaternes gkonomier, jernbanevirksom-
hederne og disses ansatte samt brugerne.

Jernbanegodstransport giver betydelige muligheder for at
oprette nye transporttjenester og forbedre de eksisterende,
pa bdde nationalt og europaisk plan.

Hvis jernbanegodstransporten skal vare fuldt konkurren-
cedygtig, bliver det stadig mere nedvendigt, at der tilbydes
en samlet transportydelse, herunder ogsa transport mellem
og i medlemsstaterne.

Da direktiv 2004/49/EF som led i Fellesskabets nye sam-
menhangende regelset for jernbanesektoren fastsatter
bestemmelser om regulering af jernbanesikkerheden, ber
bestemmelserne  vedrerende sikkerhed i  direktiv
91/440/EQF ophaves.

Direktiv 91/440/EQF ber andres i overensstemmelse her-
med —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Direktiv 91/440/EQF @ndres siledes:

1)

[ artikel 7 ophaves stk. 2 pa datoen for ikrafttraedelsen af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF af
29.  april
(vjernbanesikkerhedsdirektivetx).

2004 om jernbanesikkerhed i EU

2) Artikel 10 @ndres saledes:

a)

Stk. 3 affattes saledes:

»3.  Jernbanevirksomheder, der herer under anvendel-
sesomrddet for artikel 2, tildeles pa retfeerdige vilkar
adgang til det transeuropiske jernbanegodstransport-
net, jf. artikel 10a og bilag I, og senest den 1. januar
2006 til hele jernbanenettet med henblik pé udferelse af
internationale godstransporttjenester.

Endvidere tildeles jernbanevirksomheder, der herer
under anvendelsesomradet for artikel 2, senest den
1. januar 2007 adgang pa retfeerdige vilkar til alle med-
lemsstaters infrastruktur med henblik pa udferelse af alle
former for jernbanegodstransport.«

Stk. 5 affattes sdledes:

»5.  Jernbanevirksomheder, der udferer jernbanetrans-
port, indgdr de nedvendige offentligretlige eller privat-
retlige aftaler med forvalterne af den benyttede jernba-
neinfrastruktur. Aftalebetingelserne skal vere ikke-
diskriminerende og gennemsigtige i overensstemmelse
med bestemmelserne i Europa-Parlamentets og Réddets
direktiv 2001/14/EF af 26. februar 2001 om tildeling
af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkravning af
afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt
sikkerhedscertificering ().

() EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29. Andret ved Kommis-
sionens beslutning 2002/844/EF (EFT L 289 af
26.10.2002, 5. 30)

Stk. 6 affattes saledes:

»6.  Spor, der forer til terminaler og havne, samt leve-
ring af tjenesteydelser i terminaler og havne, som er
knyttet til de former for jernbanedrift, der er omhandlet
istk. 1, 2 og 3, og som mere end én slutbruger benytter
eller kunne benytte, stilles til radighed for alle jernbane-
virksomheder pé en ikke-diskriminerende og gennem-
sigtig made, og anmodninger fra jernbanevirksomheder
md kun underlagges begrensninger, hvis der foreligger
levedygtige jernbanealternativer pd markedsvilkér.«

Stk. 8 affattes saledes:

»8.  Kommissionen foreleegger senest den 1. januar
2006 en rapport for Europa-Parlamentet, Det Europeei-
ske @konomiske og Sociale Udvalg, Regionsudvalget og
Radet om gennemforelsen af dette direktiv.
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Rapporten skal omhandle:

— gennemforelsen af direktivet i medlemsstaterne og
de forskellige involverede organers arbejde

— markedsudvikling, navnlig internationale udvik-
lingstendenser pa trafikomradet, aktiviteter og mar-
kedsandel for samtlige markedsakterer, herunder
ogsa nye virksomheder

— indvirkning pa transportsektoren som helhed, navn-
lig med hensyn til overflytning til andre
transportformer

— indvirkning pd sikkerhedsniveauet i de enkelte
medlemsstater

— arbejdsbetingelser i sektoren i de enkelte
medlemsstater.

Den ledsages om nedvendigt af passende forslag eller
henstillinger vedrerende Fellesskabets fortsatte indsats
for at udvikle jernbanemarkedet og den retlige ramme
herfor.«

3) Artikel 10b, stk. 4, litra ¢), affattes saledes:
»c) situationen for det europaiske jernbanenet.

4)  Artikel 14 udgar.

Artikel 2

Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administrative
bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest den
31. december 2005. De underretter straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsa-
ges af en sddan henvisning. De narmere regler for henvisningen
fastsattes af medlemsstaterne.

Artikel 3

Dette direktiv treeder i kraft pd dagen for offentliggerelsen i Den
Europeeiske Unions Tidende.

Artikel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Strasbourg, den 29. april 2004.

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
p. COX M. McDOWELL
Formand Formand
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