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(Forberedende retsakter)

RADET

RADETS FORSTEBEHANDLINGSHOLDNING (EU) Nr. 37/2021 MED HENBLIK PA

vedtagelse af Europa-Parlamentets og Rdidets direktiv om eendring af direktiv 1999/62/EF,
1999/37/EF og (EU) 2019/520, for si vidt angir afgifter pd keretojer for benyttelse af visse
infrastrukturer

Vedtaget af Radet den 9. november 2021
(2021/C 499/01)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, sarlig artikel 91, stk. 1,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg (1),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (?),

efter den almindelige lovgivningsprocedure (}), og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Fremskridtene hen imod det mél, som Kommissionen har fastlagt i sin hvidbog af 28. marts 2011 med titlen »En
koreplan for et falles europzisk transportomrdde — mod et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transport-
systeme, nemlig at tage et skridt mod fuld anvendelse af princippet om, at forureneren betaler, og princippet om, at
brugeren betaler, for at skabe indtaegter og sikre finansiering af fremtidige transportinvesteringer, har vaeret lang-
somme, og der er fortsat forskelle i anvendelsen af vejinfrastrukturafgifter i Unionen.

2) I nzvnte hvidbog sldr Kommissionen til lyd for at gd videre med en »fuldstandig og obligatorisk internalisering af
eksterne omkostninger (herunder omkostninger i forbindelse med stgj, lokal forurening og trafikpropper, foruden
obligatoriske omkostninger for slitage og vejrlig) for vej- og jernbanetransporte.

(3)  Transport med godskeretojer og personbiler er en faktor, der bidrager til udledning af forurenende stoffer i
atmosferen. Disse forurenende stoffer, som har en meget alvorlig indvirkning pd menneskers sundhed og forer
til en forringelse af luftkvaliteten i Unionen, omfatter PM, 5, NO, og Os. I 2018 fordrsagede disse tre forurenende
stoffer henholdsvis 379 000, 54 000 og 19 400 for tidlige dedsfald i Unionen som folge af leengerevarende
eksponering ifelge sken fra Det Europaiske Miljgagentur i 2020.

(4)  Ifelge Verdenssundhedsorganisationen ligger alene stgj fra vejtrafik pd andenpladsen blandt de mest skadelige
miljgmaessige stressfaktorer i Europa, kun overgdet af luftforurening. Mindst 9 000 for tidlige dedsfald om &ret
kan tilskrives hjertesygdomme fordrsaget af trafikstgj.

(5)  Ifelge Det Europziske Miljpagenturs rapport fra 2020 om luftkvalitet i Europa var vejtransporten i 2018 den
sektor, som havde de storste NO,-emissioner, og var den naststerste kilde til udledning af forurenende sodpar-
tikler.

(") EUT C 81 af 2.3.2018, s. 188.

() EUTC 176 af 23.5.2018, s. 66.

(}) Europa-Parlamentets holdning af 25.10.2018 og Réidets forstebehandlingsholdning af 9.11.2021. Europa-Parlamentets holdning af ...
(endnu ikke offentliggjort i EUT).
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(6) I sin meddelelse af 20.juli 2016 med titlen »En europzisk strategi for lavemissionsmobilitet« erkleerede Kommis-
sionen, at den agtede at foresld en @ndring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/62/EF (*), sa det ogsd
bliver muligt at opkrave afgifter pd grundlag af CO,-differentiering, og en udvidelse af nogle af direktivets
principper til ogsd at omfatte rutebusser og busser samt personbiler og lette erhvervskeretgjer.

(7)  Under hensyntagen til den tid, det tager at forny keretgjsfliden, og til nedvendigheden af, at vejtransportsektoren
bidrager til opfyldelsen af Unionens klima- og energimal for 2030 og perioden derefter, fastsatter Europa-Parla-
mentets og Rédets forordning (EU) 2019/1242 (°) CO,-emissionsreduktionsmdl for nye tunge koretgjer for 2025
0g 2030, der er henholdsvis 15 % og 30 % lavere end et fastsat gennemsnit for CO,-emissioner.

(8)  For at oprette et indre marked for vejtransport med lige konkurrencevilkdr ber reglerne anvendes pd en ensartet
mdde. Et af de vigtigste mal med dette direktiv er at fjerne konkurrencefordrejningen mellem brugerne.

(9)  Uanset vejtransportsektorens betydning har alle tunge keretojer betydelig indvirkning pd vejinfrastrukturen og
bidrager til luftforurening. Til trods for deres gkonomiske og sociale betydning er lette koretgjer kilde til stor-
stedelen af de negative miljomassige og sociale virkninger fra vejtransport i relation til emissioner og treengsel. Af
hensyn til ligebehandling og fair konkurrence bar det sikres, at keretgjer, som indtil videre ikke er omfattet af
rammerne i direktiv 1999/62/EF for sd vidt angdr vejafgifter og brugsafgifter, bliver omfattet af disse rammer.
Neavnte direktivs anvendelsesomrade ber derfor udvides til at omfatte andre tunge koretgjer end dem, der er
beregnet til godstransport, og lette karetgjer, herunder personbiler.

(10)  For at forhindre at trafikken skifter til afgiftsfrie veje, hvilket kan fi alvorlige konsekvenser for faerdselssikkerheden
og den optimale udnyttelse af vejnettet, bor medlemsstaterne kunne laegge vejafgifter pd alle afsnit af deres
motorvejsnet.

(11)  For at sikre en konsekvent og harmoniseret anvendelse af infrastrukturafgiftssystemet i hele Unionen og lige
konkurrencevilkdr pd godstransportmarkedet er det vigtigt, at de forskellige vejafgiftsordninger beregner omkost-
ningerne pa en ensartet mide. Under hensyntagen til at eksisterende koncessionskontrakter kan indeholde andre
ordninger end dem, der er fastsat i dette direktiv, bor medlemsstaterne for at sikre eksisterende koncessions-
kontrakters finansielle levedygtighed have mulighed for at undtage dem fra visse forpligtelser i dette direktiv, indtil
disse kontrakter @ndres vasentligt. Medlemsstaterne kan ligeledes vaelge at tilstrabe at bringe eksisterende konces-
sionskontrakter i overensstemmelse med @ndringer i Unionens eller nationale lovciammer eller vurdere muligheden
for at anvende en afgift for eksterne omkostninger ved CO, og luftforurening og/feller rabatter i forbindelse med
disse emissioner, hvis koncessionsvejafgifterne ikke differentieres i overensstemmelse med dette direktiv.

(12)  Tidsbaserede brugsafgifter afspejler i sagens natur ikke nejagtigt de faktiske omkostninger som folge af vejkorsel og
er af samme drsag ikke effektive, ndr det drejer sig om at tilskynde til renere og mere effektiv drift eller til at
mindske trengsel. For at sikre brugernes accept af fremtidige vejafgiftssystemer ber medlemsstaterne dog have
mulighed for at indfere passende systemer til opkravning af afgifter som en del af en bredere pakke af mobili-
tetstjenester. Sddanne systemer ber sikre en retfeerdig fordeling af infrastrukturomkostningerne og afspejle prin-
cippet om, at forureneren betaler. Alle de medlemsstater, der indferer et sddant system, ber sikre, at det er i
overensstemmelse med bestemmelserne i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2019/520 (9). I forste rackke
ber tunge keretgjer som folge af deres betydelige indvirkning pd vejinfrastrukturen og deres bidrag til luftfor-
urening vare omfattet af nejagtige afgiftssystemer. Med henblik pa at fremme renere og mere effektiv transport bar
tidsbaserede brugsafgifter i princippet navnlig gradvist udfases pd det transeuropaiske hovedtransportnet under
hensyntagen til de trafikale behov, da dette net indeholder de strategisk vigtigste knudepunkter og forbindelser i det
transeuropaiske transportnet.

(%) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/62EF af 17.juni 1999 om afgifter pa tunge godskeretgjer for benyttelse af visse
infrastrukturer (EFT L 187 af 20.7.1999, s. 42).

(°) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/1242 af 20.juni 2019 om fastsattelse af prastationsnormer for nye tunge
keretgjers CO,-emissioner og om @ndring af Europa-Parlamentets og Réidets forordning (EF) nr. 595/2009 og (EU) 2018/956 og
Rédets direktiv 96/53/EF (EUT L 198 af 25.7.2019, s. 202).

(°) Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2019/520 af 19. marts 2019 om interoperabilitet mellem elektroniske vejafgiftssystemer
og fremme af udvekslingen pé tvers af landegranser af oplysninger om manglende betaling af vejafgifter i Unionen (EUTL 91 af
29.3.2019, s. 45).
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Medlemsstaterne ber i lyset af de historiske omstendigheder og under hensyntagen til de udfordringer og betyde-
lige administrative byrder, som en indferelse af vejafgifter ville medfere, nyde godt af en tilstrackkelig lang
overgangsperiode, hvor de kan indfere eller opretholde tidsbaserede brugsafgifter. Efter denne overgangsperiode
bor medlemsstaterne kun i behorigt begrundede tilfelde have mulighed for at anvende fuldt ud tidsbaserede
brugsafgifter pd tunge keretojer pd deres afsnit af det transeuropaiske hovedtransportnet. Sdanne behorigt
begrundede tilfelde ber begranses til tilfalde, hvor anvendelsen af en vejafgift pa tunge keretgjer ville medfere
uforholdsmeessigt store administrations-, investerings- og driftsomkostninger i forhold til det forventede provenu
eller de forventede fordele, f.eks. pd grund af de pigaldende vejafsnits begraensede leengde eller den relativt lave
befolkningstathed eller den relativt lave trafikintensitet, eller hvor anvendelsen af en vejafgift ville medfere, at
trafikken flytter til en anden rute med negative folger for ferdselssikkerheden eller folkesundheden. Denne
mulighed for medlemsstaterne i beherigt begrundede tilfeelde er nedvendig af hensyn til vigtige almene interesser,
som f.eks. at tage hensyn til den vanskelige situation for og isolationen i omrdder med lav befolkningstathed,
dérlig faerdselssikkerhed eller folkesundhed. Anvendelsen af tidsbaserede brugsafgifter i sddanne beherigt begrun-
dede tilfelde ber desuden vaere betinget af overholdelse af proceduremssige krav, dvs. en forpligtelse til at vurdere
behovet for et sddant system og en forpligtelse til at give Kommissionen meddelelse om anvendelsen heraf. Denne
meddelelse bor indeholde en begrundelse med angivelse af de specifikke omsteendigheder vedrgrende de afsnit af
det transeuropziske hovedtransportnet, hvor der anvendes tidsbaserede brugsafgifter.

(13)  De medlemsstater, der ved dette direktivs ikrafttreeden anvender vejafgifter pa deres transeuropziske hovedtrans-
portnet eller en del heraf, ber kunne indfere et kombineret afgiftssystem for alle tunge keretgjer eller for visse
typer af tunge keretgjer. Denne mulighed ber imidlertid kun foreligge som en videreforelse af og et supplement til
et vejafgiftssystem pa det transeuropaiske transportnet, hvor de strategisk vigtigste knudepunkter og forbindelser i
det transeuropziske transportnet er placeret, eller en del heraf. Dette system ville give medlemsstaterne mulighed
for at udvide gennemforelsen af principperne om, at brugeren betaler, og forureneren betaler, ud over det afgifts-
belagte vejnet ved at anvende brugsafgifter pd disse afsnit af det transeuropziske transportnet, som ikke er omfattet
af vejafgifter, eller pa visse typer af tunge keretgjer som f.eks. dem med en bestemt tonnage, der ikke er omfattet af
vejafgifter. Det kombinerede afgiftssystem ville sdledes hjalpe medlemsstaterne med at gere yderligere fremskridt
og sikre grennere vejtransport, navnlig i de tilfeelde hvor der ikke findes noget afgiftssystem, og hvor vejafgifter
ikke er en gkonomisk levedygtig eller socialt acceptabel mulighed. For fuldt ud at overholde principperne om
baeredygtig mobilitet ber det maksimale belgb for disse brugsafgifter desuden differentieres efter bade koretgjets
EURO-emissionsklasse og CO,-emissionsklasse. P4 baggrund af alle disse betragtninger er det uomtvisteligt, at
anvendelsen af et sddant system, som kombinerer en tidsbaseret og en afstandsbaseret tilgang, ville medfere mange
fordele; det ber derfor ogsd vare muligt at anvende det pd fuldt ud tidsbaserede systemer efter overgangsperiodens
udlgb. Senest fem ar efter dette direktivs ikrafttreden ber medlemsstaterne, nir de anvender vejafgifter pd tunge
godskeretgjer, anvende vejafgifter eller brugsafgifter pé alle tunge godskeretgjer.

(14)  Ndr principperne om, at brugeren og forureneren betaler, styrkes, ber der tages hensyn til visse karakteristika ved
medlemsstaterne eller deres vejafgifts- og brugsafgiftssystemer. For eksempel kan det for sd vidt angdr sarligt tyndt
befolkede omrédder eller et serlig stort net af vej- og brugsafgiftsbelagte veje angives, at der ber vere mulighed for
at fastsaette undtagelser for vejafsnit.

(150 Nogle medlemsstater har store afgiftsbelagte net, der omfatter mange flere motorveje og veje end blot dem, der er
en del af det transeuropaiske transportnet. Anvendelse af vejafgifter eller brugsafgifter pa alle tunge godskeretgjer
ville derfor medfere betydeligt storre byrder, iser for smd og mellemstore hdndvarksvirksomheder (hvoraf mange
vedrerer bygge- og anlegsarbejde, og som typisk ikke leverer transporttjenester). Byrderne ville derefter medfere
hejere priser pa f.eks. bygge- og anleegsomradet. Prisstigninger kan betyde, at navnlig fremtidige investeringer til
eksempelvis energirenovering af huse og lejligheder samt modernisering af teknologien i husene udsattes eller
sagar annulleres. Hindvarksvirksomheder tilbageleegger nogle gange lange afstande med keretgjer for at levere
deres tjenester, og disse ture kan vanskeligt udferes ved anvendelse af andre former for transport. Virksomheder fra
landdistrikter, som pé grund af den mindskede befolkningstathed og efterspargsel i disse distrikter er athangige af
deres mulighed for at levere tjenesteydelser og bygge- og anlegsaktiviteter i storbyomrader, befinder sig ydermere i
en ugunstig konkurrencemassig situation i forhold til virksomheder, der opererer i store byer eller i udkanten af
storbyomrédder. Medlemsstaterne ber derfor have mulighed for at indfere visse afgiftsfritagelser, f.cks. for karetgjer,
der benyttes til transport af materiel, udstyr eller maskiner, som foreren benytter til udevelsen af sit erhverv, eller
til at levere varer, der er fremstillet ved hdndvarksmessig fremgangsmade.



C 499/4 Den Europaiske Unions Tidende 10.12.2021

(16) Muligheden for at benytte veje, der er underlagt vejafgifter, f.eks. motorveje, tunneler eller broer i stedet for
treengselsplagede lokale veje, kan veare vigtig for personer med handicap. For at give personer med handicap
mulighed for at benytte veje, der er palagt vejafgifter, uden yderligere administrative byrder ber medlemsstaterne
have mulighed for at undtage keretgjer, der tilherer personer med handicap, fra forpligtelsen til at betale en
vejafgift eller brugsafgift.

(17)  Medlemsstaterne ber tilskyndes til at tage hensyn til socioskonomiske faktorer i forbindelse med anvendelsen af
vejafgiftssystemer pd personbiler. Afgifter pd personbiler kan f.eks. tilpasses med henblik pd at undgd en urimelig
belastning af hyppige brugere.

(18) Det er navnlig vigtigt, at medlemsstaterne indferer et retfeerdigt afgiftssystem, og navnlig et, der ikke belaster
brugere af personbiler, som pd grund af deres bopal i landdistrikter eller vanskeligt tilgengelige eller isolerede
omrédder er nedt til at benytte afgiftsbelagte veje mere regelmeassigt.

(19)  Safremt medlemsstaterne indferer tidsbaserede afgifter, der anvendes pd lette keretgjer, er det ligesom for tunge
koretojer vigtigt at sikre, at afgifterne er forholdsmassige, herunder ogsd for brugsperioder pd under et ar. I den
forbindelse skal der tages hensyn til det forhold, at lette keretgjer har et andet anvendelsesmenster end tunge
koretgjer. Beregningen af forholdsmaessige tidsbaserede afgifter kan baseres pa tilgeengelige data om turmenstre.

(200 1 medfer af direktiv 1999/62/EF kan der palegges en afgift for eksterne omkostninger, der er tet pd den
samfundsmassige marginalomkostning ved brug af det pigeldende keretgj. Denne metode har vist sig at vere
den mest retfeerdige og effektive til at tage hejde for negative miljo- og sundhedsmessige virkninger af luftfor-
urening og stej fordrsaget af tunge keretgjer og vil kunne sikre at tunge keretgjer yder et retferdigt bidrag til at
opfylde luftkvalitetsnormerne for Europa, der er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/50/EF (7), og
eventuelle geldende graenser og mal for stgj. Det ber derfor gores lettere at anvende sddanne afgifter. Afgifter for
eksterne omkostninger ber anvendes mere systematisk. For at bidrage til at overgd til at anvende princippet om, at
forureneren betaler, fuldt ud ber medlemsstaterne anvende afgifter for eksterne omkostninger pé tunge keretgjer, i
det mindste for s vidt angdr luftforurening, pd de net, der er omfattet af en infrastrukturafgift.

(21)  Med sigte herpa ber den vagtede gennemsnitlige afgift for eksterne omkostninger erstattes af umiddelbart anven-
delige referenceveerdier, der ajourferes pd baggrund af inflationen, de videnskabelige fremskridt med at estimere
vejtransportens eksterne omkostninger og udviklingen i koretgjsflidens sammensatning.

(22)  Differentieringen af infrastrukturafgifterne efter EURO-emissionsklasse har bidraget til brug af renere koretgjer. Med
fornyelsen af keretojsfliderne forventes differentieringen af afgifterne pd dette grundlag pd vejnettet mellem byer
dog at blive mindre effektiv pd mellemlang sigt. Medlemsstaterne ber derfor have mulighed for at ophere med at
differentiere vejafgifter pd dette grundlag.

(23)  Da andelen af CO,-emissioner fra tunge keretgjer er tiltagende, bor der samtidig indferes en differentiering af
infrastrukturafgifterne og brugsafgifterne efter CO,-emissionsklasse, som kan bidrage til forbedringer pd dette
omréde. I forbindelse med fwlles brugsafgiftssystemer, som kan bidrage til yderligere harmonisering, er gennem-
forelsen af differentieringen mere kompliceret, navnlig pd grund af de betingelser, som sddanne falles systemer skal
opfylde. Da de deltagende medlemsstater skal nd til enighed om fordelingen af brugsafgiftsprovenuet, samtidig med
at dets niveau er begreenset af de bestemmelser, der indferes ved dette direktiv, og tillige @ndre internationale
aftaler, er det i et sidant serligt tilfelde passende at give yderligere tid til gennemforelsen af differentieringen efter
CO,-emissioner. Under alle omsteendigheder ber differentieringen udformes pd en made, der er i overensstemmelse
med forordning (EU) 2019/1242.

(24)  Indtil CO,-emissioner imedegds ved hjalp af mere velegnede instrumenter sdsom harmoniserede drivmiddelafgifter
med en CO,-komponent, eller indtil vejtransport bliver omfattet af et emissionshandelssystem, ber medlems-
staterne ogsd have mulighed for at anvende en afgift for eksterne omkostninger, der afspejler omkostningerne
ved CO,-emissioner. Hvis det er videnskabeligt begrundet, ber medlemsstaterne have mulighed for at anvende
hgjere afgifter for eksterne omkostninger ved CO,-emissioner end de referencevaerdier, der er fastsat i dette
direktiv.

(25 For at fremme overgangen til en renere koretgjsflide af tunge koretgjer ber differentieringen af infrastruktur- og
brugsafgifterne efter deres CO,-emissioner vare obligatorisk, medmindre der anvendes en afgift for eksterne
gsaig 2 g g
omkostninger ved CO,-emissioner.

(’) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/50/EF af 21.maj 2008 om luftkvaliteten og renere luft i Europa (EUTL 152 af
11.6.2008, s. 1).
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(26)  For at belenne de tunge keretojer, der prasterer bedst, ber medlemsstaterne have mulighed for at anvende det
hojeste afgiftsnedsattelsesniveau pa keretgjer, der korer uden udstedningsemissioner. For yderligere at fremme
udrulningen af nulemissionskeretgjer ber medlemsstaterne have mulighed for midlertidigt at undtage dem fra
vejafgifter. Af samme grund og for at sikre, at andelen af keretgjer, der nyder godt af vejafgiftsnedsattelser,
forbliver stabil igennem &rene og siledes skaber langsigtet planlegningsgaranti for medlemsstaterne for si vidt
angdr vejafgiftsprovenu, ber nye keretgjer tildeles CO,-emissionsklasser pd grundlag af deres prastationer i forhold
til den lineare emissionsreduktionskurve mellem 2021 og 2030 som defineret i forordning (EU) 2019/1242.

(27)  For at sikre at differentieringen af afgifter efter CO,-emissioner og afgifter for eksterne omkostninger ved CO,-
emissioner, der begge har til formal at dbne for udrulningen af lavemissions- og nulemissionskeretgjer, er effektiv
og sammenhangende, og sikre en sammenhangende anvendelse af direktiv 1999/62/EF med eventuelle andre
CO,-prissetningsinstrumenter, der vedrerer vejtransport, og som muligvis vedtages i fremtiden, ber Kommissionen
rettidigt vurdere deres effektivitet og nedvendighed. P4 grundlag af denne vurdering ber Kommissionen, hvis det er
relevant, foresld en @ndring af bestemmelserne om differentiering af afgifter efter CO,-emissioner og afgifter for
eksterne omkostninger ved CO,-emissioner for at forhindre dobbelt opkrevning gennem forskellige CO,-pris-
setningsinstrumenter. Selv om den fremtidige foranstaltning ber sikre retssikkerhed og en sammenhangende
anvendelse af de forskellige regler, bor narvarende direktiv pracisere, at medlemsstaterne ikke ber forpligtes til
at anvende det CO,-differentieringssystem, der er fastsat i nerverende direktiv udover anvendelsesdatoen for et
andet CO,-prissetningsinstrument, der galder for vejtransport, som eventuelt vedtages pd EU-plan, f.eks. pé
grundlag af forslaget til Europa-Parlamentets Rddets direktiv om @ndring af direktiv 2003/87/EF, afgorelse (EU)
2015/1814 og forordning (EU) 2015/757 [COM(2021) 551 final]. I tilfeelde af at et andet CO,-priss@tnings-
instrument, der galder for vejtransport, i mellemtiden vedtages, ber niveauet for afgifter for eksterne omkostninger
ved CO,-emissioner begrenses til, hvad der er nedvendigt for at internalisere disse eksterne omkostninger, og
Kommissionen ber ved hjalp af delegerede retsakter have befgjelse til at justere referenceverdierne i bilag Ilc.

(28)  For at beskytte Unionens kulturarv med hensyn til biler ber medlemsstaterne kunne placere keretgjer af historisk
betydning i en serlig klasse med henblik pé at justere de forskellige afgifter, der skal betales i henhold til dette
direktiv.

(29)  Pa nuvarende tidspunkt fastsatter forordning (EU) 2019/1242 ikke emissionsreduktionskurver for grupper af
tunge koretgjer, der ikke er omfattet af navnte forordnings artikel 2, stk. 1, litra a)-d). P4 baggrund af naevnte
forordnings artikel 15 er det muligt, at navnte forordning vil blive andret i fremtiden, og at der vil blive fastsat
emissionsreduktionskurver for sddanne grupper af koretgjer. Hvis en sddan andring vedtages, ber differentieringen
af infrastrukturafgifter og brugsafgifter for tunge keretgjer efter CO,-emissionsklasse 2 og 3 ogsd galde for disse
grupper af keretgjer. Hvis en sddan andring ikke vedtages, ber differentieringen for disse grupper af keretgjer kun
foretages for CO,-emissionsklasse 1, 4 og 5.

(30)  Kommissionen ber, hvis det er relevant, overveje at foresla en @ndring af direktiv 1999/62/EF, saledes at CO,-
emissionsklasse 2 og 3 indferes for alle tunge keretgjer efter de principper, der galder for tunge keretgjer, som i
gjeblikket er reguleret ved forordning (EU) 2019/1242 for sd vidt angdr deres CO,-emissioner, hvis anvendel-
sesomrédet for navnte forordning udvides til at omfatte andre tunge keretgjer.

(31)  Dette direktiv ber fremme reduktionen af CO,-emissioner gennem tekniske forbedringer af kombinationer af tunge
motorkeretgjer til godsbefordring og pahengs- og sxttevogne hertil. Derfor foreskriver dette direktiv en nedszt-
telse af vejafgifterne for tunge motorkeretgjer til godsbefordring med lave CO,-emissioner. For at sikre fuld
reguleringsmaessig konsekvens ber Kommissionen, ndr der foreligger juridisk certificerede veardier for pahangs-
og sattevognes indvirkning pd CO,-emissionerne fra kombinationer af tunge godskeretgjer, hvis det er relevant,
fremsaette et lovgivningsforslag om @ndring af direktiv 1999/62/EF med henblik pa at medtage disse certificerede
vardier ved fastleggelsen af den nedsattelse af vejafgifter, der er fastsat i dette direktiv.

(32)  For fortsat at fremme fornyelsen af fliden og for at undgd en forvridning af brugtbilsmarkedet for tunge keretojer
ber klassificeringen af keretgjer, der tilhorer CO,-emissionsklasse 2 og 3, revurderes hvert sjette dr efter deres
forste registrering. For at mindske den administrative byrde ber gyldigheden af brugsafgifter, der var gyldige for
omklassificeringsdatoen, ikke bergres.
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(33) For sd vidt angdr ikrafttraedelsen af omklassificeringen af brugsafgiftssystemerne athanger valget af en passende
model af specifikke overvejelser vedrerende de administrative folger af denne omklassificering og dens indtagts-
meassige virkninger. Derfor ber beslutningen om, hvordan omklassificeringen af brugsafgiftssystemerne skal
gennemfores, overlades til medlemsstaterne (eller, hvis der er tale om falles brugsafgiftssystemer, den berorte
gruppe af medlemsstater).

(34)  For at sikre en sammenhangende anvendelse af vejafgiftsdifferentiering efter CO,-emissioner er det nedvendigt at
andre Radets direktiv 1999/37/EF (%) for at krave, at tunge keretgjers specifikke CO,-emissioner angives pd deres
registreringsattest, hvis de fremgar af deres typeattest. Hvis forordning (EU) 2019/1242 @ndres pd en mdde, der
pavirker beregningen af CO,-emissioner som folge af anvendelsen af kulstoffattige drivmidler, kunne det vere
hensigtsmaessigt, at Kommissionen vurderer behovet for at styrke sammenhzngen mellem nervarende direktiv og
de pagaldende @ndringer. Det er vigtigt at sikre, at koretgjsudstyr, der anvendes som en del af en vejafgiftstjeneste,
indeholder data vedrerende tunge keretajers CO,-emissioner og CO,-emissionsklasse, og at sidanne data er
tilgeengelige med henblik pd udveksling af oplysninger mellem medlemsstaterne som fastsat i direktiv (EU)
2019/520.

(35 Lette koretgjer star for to tredjedele af vejtransportens negative miljg- og sundhedsmassige virkninger. Det er
derfor vigtigt at fremme anvendelsen af de reneste og mest energieffektive keretgjer gennem differentiering af
vejafgifter efter deres specifikke CO,-emissioner og deres forurenende emissioner, der er fastsat i overensstemmelse
med Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 (°) og i forbindelse med Europa-Parlamentets og Réidets forord-
ning (EU) 2019/631 (1°). For at fremme anvendelsen af de reneste og mest effektive koretojer bor medlemsstaterne
have mulighed for at anvende betydeligt lavere vejafgifter og brugsafgifter for sddanne koretgjer. Medlemsstaterne
ber have mulighed for at tage hensyn til forbedringer af keretgjets miljoprastationer, som hanger sammen med
dets omstilling til alternative drivmidler. Medlemsstaterne ber i den forbindelse have mulighed for at undtage
drivmidler, der produceres af raprodukter med stor risiko for indirekte andringer i arealanvendelsen (ILUC), hvor
der konstateres en betydelig udvidelse af produktionsomrédet til arealer med et stort kulstoflager. Et fortlabende
abonnement eller enhver anden mekanisme, der er godkendt af vejafgiftsforvalteren, ber gere det muligt for
brugerne at drage fordel af en differentiering af vejafgifter eller brugsafgifter svarende til keretgjets forbedrede
miljgpraestationer efter omstillingen.

(36) For ikke at ramme udviklingen og brugen af lette nulemissionskeretgjer pa grund af den ekstra vagt, som
nulemissionsteknologi indebarer, ber medlemsstaterne have mulighed for at anvende nedsatte satser eller
undtagelser for disse koretgjer.

(37)  Trangsel, som alle motorkeretojer bidrager til i varierende grad, udger en omkostning pd ca. 1 % af BNP. En
vasentlig del af denne omkostning kan henfores til trengsel mellem byer. Der ber derfor vare mulighed for at
opkrave en specifik treengselsafgift, forudsat at den opkraves for bade tunge og lette karetgjer. I betragtning af
deres potentielle bidrag til at mindske trengsel kan medlemsstaterne undtage kollektive transportmidler, nemlig
minibusser, rutebusser og busser, fra en sddan trengselsafgift. For at vare effektiv og forholdsmaessig ber afgiften
beregnes pd grundlag af de marginale traengselsomkostninger og differentieres efter sted, tid og keretgjsklasse.

(38)  Vejafgifter kan mobilisere midler, der bidrager til at finansiere vedligeholdelsen og udviklingen af transportin-
frastruktur af hej kvalitet. Det er derfor hensigtsmaessigt at kreeve, at medlemsstaterne rapporterer fyldestgorende
om anvendelsen af et sidant provenu. Det ber navnlig bidrage til at identificere mulige huller i finansieringen og til
at gge offentlighedens accept af vejafgifter. Af hensyn til gennemsigtigheden vil det vare hensigtsmassigt, at
medlemsstaterne giver trafikanterne visse oplysninger om vejafgifter og brugsafgifter, der pédlegges pd deres
omrdde, f.eks. oplysninger vedrerende anvendelsen af de indtaegter, der genereres gennem anvendelsen af direktiv
1999/62/EF, differentieringen af infrastrukturafgifter, afgifter for eksterne omkostninger og det samlede provenu fra
treengselsafgifter pr. koretojsklasse.

(®) Rédets direktiv 1999/37[EF af 29.april 1999 om registreringsdokumenter for motorkeretgjer (EFT L 138 af 1.6.1999, s. 57).

(°) Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 af 1.juni 2017 om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer
(Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, om @ndring af Europa-Parlamen-
tets og Rédets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU)
nr. 1230/2012 og om ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 (EUTL 175 af 7.7.2017, s. 1).
Europa-Parlamentets og Réidets forordning (EU) 2019/631 af 17. april 2019 om fastsattelse af prastationsnormer for nye person-
bilers og nye lette erhvervskeretgjers CO,-emissioner og om ophavelse af forordning (EF) nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011
(EUTL 111 af 25.4.2019, s. 13).

(10
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(39) Trangselsafgifter ber afspejle de faktiske omkostninger, som keretgjet direkte paferer andre trafikanter og indirekte
samfundet som helhed, pd en forholdsmassig méde. For at forhindre dem i uforholdsmaessigt at hindre den frie
bevagelighed for personer og varer ber de vare begraenset til specifikke belgb, som afspejler de samfundsmassige
marginalomkostninger ved trangsel i situationer med tet pa fuld kapacitet, nemlig ndr trafikmangden naermer sig
vejkapaciteten. Af samme grund ber en traengselsafgift ikke anvendes i kombination med en infrastrukturafgift, der
er differentieret efter tidspunktet pa dagen og typen af dag eller arstid med henblik pd at mindske traengsel. For at
maksimere de positive virkninger af traengselsafgifter bar det provenu, som de genererer, afsattes til projekter, som
imedegér kilderne til traengsel.

(40)  Under hensyntagen til at eksisterende koncessionskontrakter kan indeholde andre ordninger end dem, der er fastsat
i dette direktiv, og for at sikre deres finansielle levedygtighed, er det hensigtsmaessigt at kraeve, at eksisterende
koncessionskontrakter kun skal opfylde kravet om at differentiere infrastrukturafgifterne, nir de @ndres vasentligt.

(41)  Forhgjelser af infrastrukturafgiften kan ogsd udgere et nyttigt bidrag til at lese problemer i forbindelse med
betydelige miljoskader eller treengsel, der skyldes benyttelsen af visse veje, og ikke kun i bjergomrdder. Den
nuvarende begreensning, som begranser anvendelsen af forhgjelser til sidanne omrader, ber derfor fjernes. Hvis
to eller flere medlemsstater palaeegger storre forhgjelser i samme korridor, er det nedvendigt at tage i betragtning, at
disse forhgjelser kan have negativ virkning for andre medlemsstater i samme korridor. For at undgd dobbelt
opkraevning hos brugerne ber forhgjelser desuden udelukkes pd vejafsnit, hvor der anvendes en trangselsafgift.
Med henblik herpd og for at undgd, at udkantsomrdders skonomiske udvikling péavirkes i negativ retning, og for at
sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af dette direktiv ber Kommissionen tillegges gennemfarelsesbefa-
jelser til at forkaste de planer, der er fremlagt af en medlemsstat, om at laegge en forhgjet infrastrukturafgift pa
specifikke vejafsnit, hvor der jevnligt er treengsel, eller hvor vejtrafikken fordrsager vesentlige miljeskader, eller at
forlange disse planer @ndret. Disse befgjelser ber udeves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) nr. 182/2011 ().

(42)  For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af dette direktiv ber Kommissionen tillegges gennemforelses-
befgjelser til at vedtage gennemforelsesretsakter for at angive CO,-referenceemissionerne for de undergrupper af
tunge koretojer, der ikke er omfattet af artikel 2, stk. 1, litra a)-d), i forordning (EU) 2019/1242. Kommissionen
ber gengive de data, der er relevante for sddanne keretgjsgrupper, og som er offentliggjort i den rapport, der er
omhandlet i artikel 10 i Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2018/956 ('2). I betragtning af den
begraeensede karakter af de gennemforelsesbefojelser, der tillegges Kommissionen, er det ikke nedvendigt at fast-
sxtte bestemmelser om, at et udvalg bestdende af reprasentanter for medlemsstaterne foretager kontrol forud for
vedtagelsen heraf.

(43)  Hvis en medlemsstat indferer et vejafgiftssystem, kan ydet kompensation i visse tilfelde fore til forskelsbehandling
af udefrakommende trafikanter. Muligheden for at yde kompensation ber derfor begranses til tilfaelde med
vejafgifter og ber ikke laengere vare til rddighed i forbindelse med brugsafgifter.

(44)  For at udnytte potentielle synergier mellem eksisterende vejafgiftssystemer og for at mindske driftsomkostningerne
ber Kommissionen inddrages fuldt ud i samarbejdet mellem de medlemsstater, der agter at indfere fxlles vejafgifts-
systemer.

(45)  Det er nedvendigt at give medlemsstaterne mulighed for at finansiere opferelse, drift, vedligeholdelse og udvikling
af installationer med henblik pa energi eller drivmidler til lavemissions- og nulemissionskeretgjer med det sigte at
lette elektrificering af vejene. Hvis en medlemsstat agter at finansiere disse elektriske installationer uathaengigt af
finansieringen af vejinfrastrukturen, ber dette direktiv navnlig ikke forhindre den pdgaldende medlemsstat i at
leegge afgifter pa anvendelsen af disse installationer.

(') Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan
medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).

('?) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/956 af 28. juni 2018 om overvigning og indberetning af nye tunge koretgjers
CO,-emissioner og brandstofforbrug (EUT L 173 af 9.7.2018, s. 1).
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(46) Malet for dette direktiv, nemlig at sikre, at nationale afgifter pa keretojer for benyttelse af visse infrastrukturer
anvendes pd en sammenha@ngende mdde, som sikrer ligebehandling i hele Unionen, kan ikke i tilstrakkelig grad
opfyldes af medlemsstaterne, men kan pa grund af vejtransportens granseoverskridende dimension og de proble-
mer, som dette direktiv har til formdl at athjalpe, bedre nds pd EU-plan; Unionen kan derfor vedtage foranstalt-
ninger i overensstemmelse med nerhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europaiske Union. I over-
ensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gdr dette direktiv ikke videre, end hvad der er
nedvendigt for at nd dette mal.

(47) Det er nedvendigt at sikre, at afgifterne for eksterne omkostninger fortsat afspejler omkostningerne ved luftfor-
urening, stegj og klimaendringer fordrsaget af tunge keretgjer sd ngjagtigt som muligt, uden at afgiftssystemet
gores unedigt kompliceret, for at fremme anvendelsen af de mest energieffektive keoretgjer og at bevare incita-
menternes effektivitet og holde differentieringen af vejafgifter ajour.

(48)  Derfor ber befgjelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i
traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade (TEUF) for s vidt angdr tilpasningen af referencevardierne
for afgifter for eksterne omkostninger, der er fastsat i bilag IlIb og Ilc til direktiv 1999/62/EF, til de videnskabelige
og tekniske fremskridt. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit forbere-
dende arbejde, herunder pd ekspertniveau, og at disse heringer gennemferes i overensstemmelse med principperne
i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning (**). For at sikre lige deltagelse i forberedelsen
af delegerede retsakter modtager Europa-Parlamentet og Radet navnlig alle dokumenter pd samme tid som
medlemsstaternes eksperter, og deres eksperter har systematisk adgang til meder i Kommissionens ekspertgrupper,
der beskeftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

(49)  Direktiv 1999/62/EF, 1999/37/EF og (EU) 2019/520 ber derfor andres i overensstemmelse hermed —
VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1
Andring af direktiv 1999/62/EF
I direktiv 1999/62/EF foretages folgende @ndringer:

1) Overskriften affattes sdledes:

»Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 1999/62/EF af 17.juni 1999 om afgifter pd keretgjer for benyttelse af
vejinfrastrukturerc.

2) Artikel 1 og 2 affattes sdledes:

»Artikel 1

1. Dette direktiv finder anvendelse pa:
a) koretgjsafgifter for tunge godskeretgjer
b) vejafgifter og brugsafgifter for keretgjer.

2. Direktivet finder ikke anvendelse pd keretojer, som udelukkende anvendes i medlemsstaternes ikkeeuropaiske
omrader.

3. Direktivet finder ikke anvendelse pd keretojer, som er registreret pd De Kanariske @er og i Ceuta og Melilla og
pd Azorerne og Madeira, og som udelukkende udferer transport i disse omrader eller mellem disse omrdder og

henholdsvis Spaniens og Portugals kontinentale omrader.

Artikel 2

1. 1 dette direktiv forstds ved:

1) »transeuropaisk vejnet« den vejtransportinfrastruktur, der er omhandlet i kapitel II, afsnit 3, i Europa-Parla-
mentets og Radets forordning (EU) nr. 1315/2013 (), som vist pé kortene i nevnte forordnings bilag I

2) transeuropeaisk hovedtransportnet« transportinfrastruktur identificeret i overensstemmelse med kapitel III i
forordning (EU) nr. 1315/2013

(%) EUTL 123 af 12.5.2016, s. 1.
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3) ranlegsomkostninger« omkostninger i forbindelse med anlaggelsen, herunder eventuelle finansierings-
omkostninger, til en af folgende:

a) ny infrastruktur eller forbedringer af ny infrastruktur, herunder omfattende strukturreparationer

b) infrastruktur eller forbedringer af infrastruktur, herunder omfattende strukturreparationer, der er blevet
feerdiggjort hejst 30 ér for den 10. juni 2008, for sé vidt der allerede var indfert vejafgiftsordninger den
10. juni 2008, eller som er blevet faerdiggjort hejst 30 dr inden indferelsen af nye vejafgiftsordninger,

der matte blive indfert efter den 10.juni 2008, eller

¢) infrastruktur eller forbedringer af infrastruktur, der afsluttes inden tidsfristerne, der er omhandlet i litra
b), sdfremt:

i) en medlemsstat har indfert et vejafgiftssystem, hvorefter disse omkostninger dakkes gennem en
kontrakt med en vejafgiftsforvalter eller andre retsakter med tilsvarende virkning, som tradte i kraft

inden den 10. juni 2008, eller

ii) en medlemsstat kan pévise, at der ved anlaeg af den péagaldende infrastruktur var beregnet en
livscyklus pd mere end 30 ér

4) Hfinansieringsomkostninger«: renter pa ldn og udbytte af aktionzrers finansiering af egenkapital
5) »omfattende strukturreparationer«: strukturreparationer bortset fra reparationer, der ikke laengere er til
fordel for trafikanterne, navnlig hvis reparationsarbejdet er blevet erstattet af et nyt slidlag eller andre

anlagsarbejder

6) »motorvejc en vej, som specielt er anlagt og bygget til faerdsel med motorkeretgjer, som ikke har tilkersel
til tilgreensende ejendomme, og som opfylder felgende kriterier:

a) den har i de to ferdselsretninger sarskilte vejbaner, der, bortset fra serlige steder eller midlertidigt, er
adskilt fra hinanden enten ved en midterrabat, der ikke er bestemt til faerdsel, eller undtagelsesvis ved
andre midler

b) den krydses ikke i samme niveau af anden vej, jernbane, sporvognslinje, cykelsti eller gangsti, og

¢) den er sarligt afmarket som motorvej

7) vejafgifta et bestemt belgb, der skal betales for et koretej, og som athanger af den tilbagelagte afstand pa
en bestemt infrastruktur og af keretgjstypen, hvor betalingen giver dette keretgj ret til at benytte infra-
strukturen, og hvori der indgar en eller flere af folgende afgifter:

a) en infrastrukturafgift

b) en treengselsafgift, eller

¢) en afgift for eksterne omkostninger

8) infrastrukturafgift< en afgift, der palagges med henblik pd at dekke en medlemsstats omkostninger til
anleg, vedligeholdelse, drift og udvikling i forbindelse med infrastruktur

9) afgift for eksterne omkostninger« en afgift, der palegges med henblik pé at dekke omkostninger som
folge af en eller flere af folgende:

a) trafikbaseret luftforurening
b) trafikbaseret stgjforurening, eller
¢) trafikbaserede CO,-emissioner
10) »omkostninger ved trafikbaseret luftforurening«: omkostninger som folge af skader pd menneskers sundhed
og miljgskader, der skyldes udledning af partikler og ozonprakursorer sisom NO, og flygtige organiske

forbindelser fra et keretgj under brugen

11) »omkostninger ved trafikbaseret stoj< omkostninger som folge af skader pd menneskers sundhed og
miljoskader, der skyldes stgj fra koretgjer selv eller fra deres kontakt med vejbanen
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12) »omkostninger ved trafikbaserede CO,-emissioner« omkostninger som felge af skader, der skyldes udled-
ning af CO, fra et keretgj under brugen

13) straengsel« en situation, hvor trafikmaengden narmer sig eller overstiger vejens kapacitet

14) »treengselsafgift< en afgift, der laegges pa koretgjer med henblik pd at dakke en medlemsstats omkost-
ninger ved treengsel og mindske traengsel

15) »vaegtet gennemsnitlig infrastrukturafgift« det samlede provenu fra en infrastrukturafgift i lebet af en given
periode divideret med de tilbagelagte koretojskilometer for tunge koretojer pd de afgiftsbelagte vejafsnit i
samme periode

16) »brugsafgift« betaling af et bestemt belgb, der giver et keretoj ret til at benytte de i artikel 7, stk. 1 og 2,
nevnte infrastrukturer i et nermere bestemt tidsrum

17) »keretgj«: et motorkeretgj med fire eller flere hjul eller en kombination af sammenkoblede koretgjer, som
er beregnet til eller benyttes til vejtransport af passagerer eller gods

18) »tungt keretgj« et keretgj, hvis hejeste teknisk tilladte totalvagt overstiger 3,5 ton

19) »tungt godskeretgj« et tungt keretsj beregnet til godstransport

20) »rutebus og bus« et tungt keretej beregnet til transport af flere end otte passagerer ud over fereren
21) »let koretgje: et koretej, hvis hejeste teknisk tilladte totalvaegt ikke overstiger 3,5 ton

22) »personbil«: et let koretgj beregnet til transport af hejst otte passagerer ud over foreren

23) »keretgj af historisk betydning«: et keretgj af historisk betydning, som defineret i artikel 3, nr. 7), i Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2014/45/EU (**)

24) »minibus« et let koretoj beregnet til transport af flere end otte passagerer ud over foreren

25) »campingbil« et keretoj, der er indrettet til beboelse og har sader og et bord, sovepladser, enten separate
eller ved omdannelse af siddepladserne, madlavningsfaciliteter og opbevaringsfaciliteter

26) »let erhvervskoretgj«: et let koretgj beregnet til godstransport

27) »varevogne et let koretoj som omhandlet i del C, punkt 4.2, i bilag I til Europa-Parlamentets og Réidets
forordning (EU) 2018/858 (***)

28) »CO,-emissioner fra et tungt keretgj dets specifikke CO,-emissioner i punkt 2.3 i dets kundeinfor-
mationsfil som fastsat i del Il i bilag IV til Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 (****)

29) »nulemissionskeretoj«

a) et tungt nulemissionskeretsj som defineret i artikel 3, nr. 11), i Europa-Parlamentets og Rédets forord-
ning (EU) 2019/1242 (%), eller

b) en personbil, en minibus eller et let erhvervskeretgj uden forbrandingsmotor
30) »tungt lavemissionskaretej«
a) et tungt lavemissionskeretej som defineret i artikel 3, nr. 12), i forordning (EU) 2019/1242, eller

b) et tungt keretoj, der ikke er omfattet navnte forordnings artikel 2, stk. 1, litra a)-d), og hvis CO,-
emissioner er mindre end 50 % af CO,-referenceemissionerne fra dets keretojsgruppe, dog ikke et
nulemissionskaretgj

31) »transportvirksomhed«: enhver virksomhed, der udferer vejtransport af gods eller passagerer
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32) »EURO 0«, »EURO I«-, )EURO Il«-, »EURO Ill«-, EURO [V«-, )EURO Ve-, »EEV«-, »EURO VI«-emissions-
klasse« et tungt keretgj, der opfylder emissionsgreenserne som anfert i bilag 0

33) stype af tungt keretgj« et tungt keretgj kategoriseret efter antal aksler, dets dimensioner eller vagt eller
anden keoretojsklassifikation, som afspejler slidskader pa vejene, f.eks. det klassifikationssystem for vejs-
kader, der fremgar af bilag IV, sdfremt det anvendte klassifikationssystem er baseret pd keretojskarakteri-
stika, som enten findes i den keretejsdokumentation, der anvendes i samtlige medlemsstater, eller som er
umiddelbart synlige

34) »undergruppe af keretgjer<: en undergruppe af koretgjer som defineret i artikel 3, nr. 8), i forordning (EU)
2019/1242

35) »keretgjsgruppec en gruppe af keretgjer som anfert i tabel 1 i bilag I til forordning (EU) 2017/2400

36) »indberetningsperiode for ar Y« indberetningsperiode for ar Y som defineret i artikel 3, nr. 3), i forordning
(EU) 2019/1242

37) »emissionsreduktionskurve« for indberetningsperioden for dr (Y) og undergruppe af keretojer (sg), nemlig
ETy . produktet af den drlige CO,-emissionsreduktionsfaktor (R-ETy) gange CO,-referenceemissionerne
(rCO,qp) for undergruppe sg, nemlig ETy, = R-ETy x rCO,q,; for drene Y < 2030 er R-ETy og rCO,,
begge %astlagt i overensstemmelse med punkt 5.1 i bilag I til forordning (EU) 2019/1242; for arene Y >
2030 fastszttes R-ETy til 0,70; rCO,,, finder anvendelse som tilpasset ved delegerede retsakter vedtaget i
overensstemmelse med artikel 11, stk. 2, i forordning (EU) 2019/1242 for de indberetningsperioder, der
begynder efter de respektive anvendelsesdatoer for disse delegerede retsakter

38) »CO,-referenceemissioner fra en keretejsgruppe«

a) for keretojer, der er omfattet af forordning (EU) 2019/1242, det belgb, der udregnes i overensstem-
melse med formlen i punkt 3 i bilag I til navnte forordning

b) for keretajer, der ikke er omfattet af forordning (EU) 2019/1242, den gennemsnitsverdi af alle CO,-
emissioner fra keretgjer i den pagaldende keretojsgruppe, der er indberettet i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/956 (******) for den forste indberetningsperiode,
som begynder efter den dato, hvor registrering, salg eller ibrugtagning af keretgjer i den pdgaldende
karetojsgruppe, der ikke opfylder forpligtelserne i artikel 9 i forordning (EU) 2017/2400, er forbudt i
overensstemmelse med artikel 24 i forordning (EU) 2017/2400

39) »koncessionskontrakt« en koncession pa bygge- og anlagsarbejder eller en koncession pé tjenesteydelser
som defineret i artikel 5, nr. 1), litra a) eller b), i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2014[23[EU (rrrxxrx)

40) »koncessionsvejafgift« en vejafgift, der palagges af en koncessionshaver i henhold til en koncessionskon-
trakt

41) »vasentligt @ndret vejafgifts- eller brugsafgiftsordning« en vejafgifts- eller brugsafgiftsordning, hvor
@ndringen af satser forventes at gge provenuet med mere end 10 % i sammenligning med det foregdende
regnskabsdr, ndr bortses fra virkningen af en stigning i trafikken, og efter korrektion for inflation maélt ved
@ndringerne i EU’s harmoniserede forbrugerprisindeks (HICP), eksklusive energi og uforarbejdede fodeva-
rer, som offentliggeres af Kommissionen (Eurostat).

2. Med henblik pé stk. 1, nr. 2):

a) ma den andel af anleegsomkostningerne, der medregnes, under alle omsteendigheder ikke overstige den del af
den pd indevaerende tidspunkt beregnede livscyklus for infrastrukturkomponenterne, der fortsaetter efter den
10. juni 2008 eller efter den dato, hvor de nye vejafgiftsordninger indferes, hvis denne dato ligger senere

b) kan omkostninger til infrastruktur eller forbedringer af infrastruktur omfatte alle former for specifikke
infrastrukturudgifter, hvis formal er at mindske stejgener, indfgre innovative teknologier eller forbedre
feerdselssikkerheden, og faktiske betalinger atholdt af infrastrukturforvalteren svarende til objektive milje-
tiltag, som f.eks. beskyttelse mod jordforurening.



C 499/12 Den Europaiske Unions Tidende 10.12.2021

3. Medlemsstaterne kan behandle en campingbil enten som en rutebus eller bus eller som en personbil,, jf. dog
artikel 7da, stk. 3.

(*) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11.december 2013 om Unionens
retningslinjer for udvikling af det transeuropaiske transportnet (EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1).

(**) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med
motorkeretgjer og pahangskeretgjer dertil og om ophavelse af direktiv. 2009/40/EF (EUT L 127 af
29.4.2014, s. 51).

(*** Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/858 af 30.maj 2018 om godkendelse og markeds-
overvagning af motorkeretgjer og pahangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretojer, om endring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009
og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF (EUT L 151 af 14.6.2018, s. 1).

(****) Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 af 12. december 2017 om gennemfprelse af Europa-Parlamen-
tets og Rddets forordning (EF) nr. 595/2009 for si vidt angdr bestemmelse af CO,-emissioner og brand-
stofforbrug for tunge keretojer og om andring af Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2007/46/EF og
Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011 (EUT L 349 af 29.12.2017, s. 1).

(*****) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/1242 af 20. juni 2019 om fastseettelse af praestations-
normer for nye tunge keretgjers CO,-emissioner og om @ndring af Europa-Parlamentets og Rédets forord-
ning (EF) nr. 595/2009 og (EU) 2018/956 og Radets direktiv 96/53/EF (EUT L 198 af 25.7.2019, s. 202).

(*****%) Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2018/956 af 28.juni 2018 om overvigning og indberet-
ning af nye tunge keretgjers CO,-emissioner og brandstofforbrug (EUT L 173 af 9.7.2018, s. 1).

(rrxxx0x) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/23/EU af 26. februar 2014 om tildeling af koncessionskon-
trakter (EUT L 94 af 28.3.2014, s. 1).«

3) Artikel 7 og 7a affattes saledes:

»Artikel 7

1. Medlemsstaterne kan opretholde eller indfere vejafgifter eller brugsafgifter pa det transeuropziske vejnet eller
pa visse afsnit af dette net og pa alle andre yderligere afsnit af deres motorvejsnet, der ikke indgér i det trans-
europaiske vejnet, pa de betingelser, der er fastsat i denne artikels stk. 4-14 og artikel 7a-7k, jf. dog artikel 9, stk. 1a.

2. Stk. 1 berorer ikke medlemsstaternes ret til under overholdelse af TEUF at anvende vejafgifter og brugsafgifter
pd andre veje, forudsat at opkravning af vejafgifter og brugsafgifter for disse andre veje ikke indeberer forskels-
behandling af den internationale trafik og ikke medferer konkurrenceforvridning mellem virksomheder. Vejafgifter og
brugsafgifter pa andre veje end veje, der udger en del af det transeuropziske vejnet, og andre veje end motorveje skal
opfylde betingelserne i denne artikels stk. 4 og 5, artikel 7a og artikel 7j, stk. 1, 2 og 4.

3. Med forbehold af andre bestemmelser i dette direktiv kan vejafgifter og brugsafgifter for forskellige koretajs-
klasser sdsom tunge keretgjer, tunge godskeretgjer, busser og rutebusser, lette koretgjer, lette erhvervskeretgjer,
minibusser og personbiler indferes eller opretholdes uathangigt af hinanden. Hvis medlemsstaterne opkraver afgifter
for personbiler, skal de dog ogsd opkrave afgifter for lette erhvervskeretojer.

4. Medlemsstaterne ma ikke opkrave bade vejafgifter og brugsafgifter for en og samme koretgjsklasse for benyt-
telse af et enkelt vejafsnit. I medlemsstater, hvor brug af vejnettet er afgiftsbelagt, kan der dog ogsd lagges afgift pa
afbenyttelse af broer, tunneller og bjergpas.

Medlemsstaterne kan beslutte ikke at anvende artikel 7ca, stk. 3, artikel 7ga, stk. 1, og artikel 7gb, stk. 2, pa sddanne
vejafgifter for afbenyttelse af broer, tunneller og bjergpas, hvis en af eller begge folgende betingelser er opfyldt:

a) det ville ikke vaere teknisk gennemferligt at anvende artikel 7ca, stk. 3, artikel 7ga, stk. 1, og artikel 7gb, stk. 2,
med henblik pd at indfere en sddan differentiering i det pagaldende vejafgiftssystem
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b) anvendelsen af artikel 7ca, stk. 3, artikel 7ga, stk. 1, og artikel 7gb, stk. 2, ville medfere, at de mest forurenende
koretajer blev flyttet til en anden rute med negative folger for faerdselssikkerheden og folkesundheden.

En medlemsstat, der beslutter ikke at anvende artikel 7ca, stk. 3, artikel 7ga, stk. 1, og artikel 7gb, stk. 2, i over-
ensstemmelse med narverende stykkes andet afsnit, giver Kommissionen meddelelse om sin beslutning.

5. Vejafgifter og brugsafgifter opkraeves uden direkte eller indirekte forskelsbehandling begrundet i:
a) trafikantens nationalitet

b) den medlemsstat eller det tredjeland, hvori transportvirksomheden er etableret

¢) den medlemsstat eller det tredjeland, hvori keretgjet er registreret, eller

d) transportens afsendelses- eller bestemmelsessted.

6.  Medlemsstaterne kan indfere reducerede vejafgifter eller brugsafgifter pa visse vejafsnit eller helt udelukke visse
vejafsnit fra vejafgifter, navnlig hvor trafikintensiteten er lav i tyndt befolkede omréder.

7. 1 tilfelde af vejinfrastrukturer, der er omfattet af koncessionskontrakter, og hvis kontrakten blev undertegnet
inden den ... [datoen for dette cendringsdirektivs ikrafttreeden], eller der inden den ... [datoen for dette cendringsdirektivs
ikrafttreeden] ifolge en udbudsprocedure var modtaget bud eller svar pa opfordringer til at forhandle ved udbud med
forhandling kan medlemsstaterne valge ikke at anvende artikel 7ca, stk. 3, artikel 7g, stk. 1 og 2, og artikel 7ga og
7gb pé vejafgifter og brugsafgifter pd disse vejinfrastrukturer indtil koncessionskontrakten fornyes eller vejafgifts- eller
brugsafgiftsordningen andres vasentligt.

8.  Stk. 7 finder ogsd anvendelse pa langsigtede kontrakter, som er indgdet mellem en offentlig og en ikkeoffentlig
enhed og undertegnet inden den ... [datoen for dette eendringsdirektivs ikrafttreeden] med henblik pa udferelse af bygge-
og anlaegsarbejder ogleller forvaltning af tjenesteydelser, bortset fra udferelse af bygge- og anlaegsarbejder, der ikke
omfatter overforsel af efterspargselsrisikoen.

9.  Medlemsstaterne kan indfere reducerede vejafgifter eller brugsafgifter eller undtagelser fra forpligtelsen til at
betale vejafgift eller brugsafgift for:

a) tunge koretgjer, der er undtaget fra kravet om, at der skal installeres og anvendes kontrolapparater i henhold til
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 ()

b) tunge godskeretgjer, hvis hejeste teknisk tilladte totalvaegt er over 3,5 ton og under 7,5 ton, der anvendes til
transport af materiel, udstyr eller maskiner, som foreren benytter til udgvelsen af sit erhverv eller til levering af
varer, der er fremstillet ved handvaerksmeassig fremgangsmade, nér transporten ikke udferes for fremmed regning

c) ethvert keretgj, der er omfattet af betingelserne i artikel 6, stk. 2, litra a) og b), eller ethvert koretgj, der anvendes
eller ejes af personer med handicap, og

d) nulemissionskeretgjer, hvis hejeste teknisk tilladte totalvagt er pa op til 4,25 ton.

10.  Fra den ... [8 dr efter datoen for dette cendringsdirektivs ikrafttreden] md medlemsstaterne ikke anvende brugs-
afgifter pa tunge koretgjer pd det transeuropiske hovedtransportnet.

11.  Uanset stk. 10 kan medlemsstaterne anvende brugsafgifter pa tunge koretgjer pé afsnit af det transeuropziske
hovedtransportnet, men kun i beherigt begrundede tilfaelde, hvor anvendelsen af en vejafgift vil:

a) medfere uforholdsmessigt store administrations-, investerings- og driftsomkostninger i forhold til det forventede
provenu eller de forventede fordele, som en sidan vejafgift ville medfere, f.eks. pd grund af de pdgaldende
vejafsnits begreensede laengde eller den relativt lave befolkningstathed eller den relativt lave trafikintensitet, eller

b) fore til, at trafikken flytter til en anden rute med negative folger for ferdselssikkerheden eller folkesundheden.
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For disse brugsafgifter anvendes giver medlemsstaterne Kommissionen meddelelse om deres intention herom. Denne
meddelelse skal i lyset af forste afsnit indeholde en begrundelse for anvendelsen af brugsafgiften baseret pa objektive
kriterier og klare oplysninger om de keretgjer og vejafsnit, der er omfattet af brugsafgiften.

Medlemsstaterne kan indgive én enkelt meddelelse for flere vejafsnit, der er omfattet af undtagelserne, forudsat at
begrundelsen er medtaget for hvert afsnit.

12.  Hvis medlemsstaterne anvender en falles brugsafgiftsordning i overensstemmelse med artikel 8, tilpasser eller
afvikler de pigaldende medlemsstater den felles ordning senest den ... [10 dr efter datoen for dette eendringsdirektivs
ikrafttreeden).

13.  Frem til den ... [5 dr efter datoen for dette endringsdirektivs ikrafttreeden] kan en medlemsstat for sd vidt angdr
tunge godskeretgjer vaelge kun at anvende vejafgifter eller brugsafgifter pa tunge godskeretgjer, hvis hgjeste teknisk
tilladte totalveegt er pd 12 ton og derover, hvis den skenner, at legning af vejafgifter eller brugsafgifter pd tunge
godskeretgjer pd under 12 ton vil:

a) medfore betydelige negative konsekvenser for trafikafvikling, miljg, stejniveau, trengsel, sundhed eller ferdsels-
sikkerhed som folge af en @ndring af trafikmenstret

b) medfere administrationsomkostninger pd mere end 15 % af det merprovenu, som felger af denne udvidelse, eller

c) vedrere en keretojsklasse, der ikke fordrsager mere end 10 % af de infrastrukturomkostninger, der kan opkraves
afgift for.

Medlemsstater, der valger udelukkende at anvende vejafgifter eller brugsafgifter eller begge pa tunge godskeretgjer,
hvis hgjeste teknisk tilladte totalvagt er pd 12 ton og derover, giver Kommissionen meddelelse om deres beslutning
sammen med begrundelsen herfor.

14.  Hvis der anvendes vejafgifter pd alle tunge keretgjer, kan medlemsstaterne velge at inddrive forskellige
procentdele af omkostningerne fra busser og rutebusser og campingbiler pd den ene side og fra tunge godskeretajer
pd den anden.

15.  Senest den ... [5 dr efter datoen for dette cendringsdirektivs ikrafttreeden] vurderer Kommissionen dette direktivs
gennemforelse og effektivitet med hensyn til afgifter pd lette koretgjer.

Denne vurdering skal tage hensyn til udviklingen i afgiftssystemerne for lette koretojer for sd vidt angar den
afgiftstype, der anvendes pd forskellige koretgjsklasser, omfanget af det omfattede net, forholdsmeassigheden af
prisseetningen og andre relevante elementer.

Pd grundlag af denne vurdering fremsatter Kommissionen, hvis det er relevant, et lovgivningsforslag om andring af
de relevante bestemmelser i dette direktiv.

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4.februar 2014 om takografer inden for
vejtransport, om ophavelse af Radets forordning (E@F) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtransport
og om @ndring af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse
sociale bestemmelser inden for vejtransport (EUT L 60 af 28.2.2014, s. 1).

Artikel 7a

1. Brugsafgifterne skal std i rimeligt forhold til leengden af det tidsrum, hvori infrastrukturen benyttes.

2. Hvis brugsafgifter anvendes pa tunge keretgjer, skal benyttelsen af infrastrukturen mindst veere tilladt i folgende
perioder: et dagn, en uge, en médned og et r. Mdnedsafgiften mé hejst veere 10 % af arsafgiften, ugeafgiften ma hejst
vare 5 % af drsafgiften, og dagsafgiften ma hejst veere 2 % af drsafgiften.

En medlemsstat kan beslutte, at udelukkende arsafgift anvendes for keretajer, der er registreret i denne medlemsstat.

Medlemsstaterne fastsatter brugsafgifter, inklusive administrationsomkostninger, for alle tunge koretgjer pa et niveau,
der ikke overstiger maksimumssatserne i bilag IL
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3. Hvis brugsafgifter anvendes pd personbiler, skal benyttelsen af infrastrukturen mindst veere tilladt i felgende
perioder: et dogn, en uge eller 10 degn eller begge dele, en maned eller to méneder eller begge dele og et dr. Afgiften
for to méneder ma hejst veere 30 % af drsafgiften, ménedsafgiften méd hejst veere 19 % af arsafgiften, 10-degns-
afgiften méd hejst vaere 12 % af drsafgiften, ugeafgiften ma hejst vaere 11 % af drsafgiften, og dagsafgiften ma hejst
vare 9 % af drsafgiften.

Medlemsstaterne kan begranse den daglige brugsafgift til kun transitformal.

Medlemsstaterne kan ogséd tillade benyttelse af infrastrukturen i andre tidsperioder. I sddanne tilfelde anvender
medlemsstaterne afgifter i overensstemmelse med princippet om ligebehandling af brugere under hensyntagen til
alle relevante faktorer, navnlig &rsafgiften og afgifterne for de gvrige perioder, der er omhandlet i forste afsnit,
eksisterende brugsmenstre og administrationsomkostninger.

For sd vidt angdr brugsafgiftssystemer, der er vedtaget inden den ... [datoen for dette cendringsdirektivs ikrafttreden], kan
medlemsstaterne opretholde satser, der overstiger granserne i forste afsnit, forudsat at de var galdende for denne
dato, og opretholde tilsvarende hgjere satser for andre brugsperioder, i overensstemmelse med princippet om
ligebehandling. De skal dog overholde de grenser, der er fastsat i forste afsnit, samt andet afsnit, si snart vesentligt
andrede brugsafgiftsordninger traeder i kraft, og senest den ... [8 dr efter datoen for dette endringsdirektivs ikrafttraeden].

4.  For minibusser og lette erhvervskeretgjer skal medlemsstaterne overholde enten stk. 2 eller 3. Hvis medlems-
staterne fastsatter andre brugsafgifter for lette erhvervskeretgjer end for personbiler, skal de fastsatte hejere brugs-
afgiftssatser for lette erhvervskeretgjer end for personbiler.

5. Senest den ... [5 dr efter datoen for dette cendringsdirektivs ikrafttreeden] vurderer Kommissionen den tekniske og
juridiske gennemforlighed af at differentiere behandlingen af forskellige lette erhvervskeretgjer pa grundlag af,
hvorvidt det pagzldende lette erhvervskeretoj er udstyret med en takograf. P4 grundlag af denne vurdering frem-
seetter Kommissionen, hvis det er relevant, et lovgivningsforslag om andring af dette direktiv i overensstemmelse
hermed.«

4) Folgende artikel indszttes:

»Artikel 7aa

1. Medlemsstater, der anvendte vejafgifter pd deres transeuropeiske transportnet eller en del heraf, inden den ...
[datoen for dette endringsdirektivs ikrafttreeden], kan indfere et kombineret afgiftssystem for alle tunge keretgjer eller for
visse typer af tunge koretgjer.

2. I dette kombinerede afgiftssystem kan medlemsstaterne uanset artikel 7, stk. 10, opkrave brugsafgifter for alle
tunge koretgjer eller for visse typer tunge koretgjer, herunder for visse vagtklasser af tunge keretgjer pd det
transeuropaiske transportnet eller dele heraf, i overensstemmelse med artikel 7, stk. 4.

3. De brugsafgifter, der er omhandlet i denne artikels stk. 2, differentieres i overensstemmelse med artikel 7ga og
efter EURO-emissionsklassen. Desuden fastsatter medlemsstaterne brugsafgifter, inklusive administrationsomkostnin-
ger, for de pigaldende tunge keretgjer pé et niveau, der ikke er hgjere end maksimumssatserne i bilag II.

4. Medlemsstater, der indferer det kombinerede afgiftssystem, skal foretage en konsekvensanalyse eller analyse, der
forklarer og begrunder indferelsen heraf, og som meddeles Kommissionen mindst seks maneder for dets indferelse.«

5) Artikel 7b og 7c affattes séledes:

»Artikel 7b

1.  Infrastrukturafgifterne for tunge koretgjer bygger pa princippet om inddrivelse af infrastrukturomkostningerne.
De veagtede gennemsnitlige infrastrukturafgifter for tunge keretgjer skal std i forhold til anlegsomkostningerne og
omkostningerne til drift, vedligeholdelse og udbygning af det pagealdende infrastrukturnet. De vagtede gennemsnit-
lige infrastrukturafgifter kan ogsd omfatte kapitalafkast ogfeller fortjenstmargen baseret pd markedsvilkar.

2. De omkostninger, der medregnes, skal vedrare det net eller en del af det net, pd hvilket infrastrukturafgifterne
for tunge karetgjer laegges, og de karetgjer, der er pélagt disse afgifter. Medlemsstaterne kan velge kun at inddrive en
procentdel af disse omkostninger.
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Artikel 7¢

1. Medlemsstaterne kan opretholde eller indfere en afgift for eksterne omkostninger, der vedrerer omkostninger
ved trafikbaseret luftforurening eller stgjforurening eller trafikbaserede CO,-emissioner eller enhver kombination

heraf.

Lagges der en afgift pd eksterne omkostninger pa tunge keretgjer, differentierer og fastsatter medlemsstaterne den i
overensstemmelse med minimumskravene og metoderne i bilag Illa og overholder referencevardierne i bilag Illb og
Illc. Medlemsstaterne kan vealge kun at inddrive en procentdel af disse omkostninger.

2. Afgiftsbelgbet for eksterne omkostninger fastsattes af den berorte medlemsstat. Hvis en medlemsstat udpeger
en myndighed med henblik herp4, skal denne myndighed vere juridisk og gkonomisk uafhengig af den organisation,
der administrerer eller opkraver hele afgiften eller en del heraf.

3. Medlemsstaterne kan anvende undtagelser, der gor det muligt at tilpasse afgifter for eksterne omkostninger for
koretgjer af historisk betydning.«

6) Folgende artikler indsttes:

»Artikel 7ca

1. Nar der leegges en afgift for eksterne omkostninger péd luft- eller stgjforurening, tager medlemsstaterne hensyn
til omkostningerne vedrerende det net eller en del af det net, for hvilket denne afgift er pélagt, og de keretgjer, der er
palagt denne afgift.

2. Afgiften for eksterne omkostninger vedrerende trafikbaseret luftforurening finder ikke anvendelse pa tunge
koretgjer, der opfylder de strengeste EURO-emissionsstandarder.

Forste afsnit opherer med at finde anvendelse fire r fra den dato, hvor de regler, hvorved standarderne blev indfert,
begyndte at finde anvendelse.

3. Fra den ... [4 dr efter datoen for dette cendringsdirektivs ikrafttreeden] anvender medlemsstaterne en afgift for
eksterne omkostninger ved trafikbaseret luftforurening pd tunge keretgjer pa det afgiftsbelagte vejnet, der er
omhandlet i artikel 7, stk. 1.

Uanset forste afsnit kan medlemsstaterne beslutte ikke at anvende en afgift for eksterne omkostninger pa disse
vejafsnit, hvis dette ville medfere, at de mest forurenende keretgjer blev flyttet til en anden rute med negative folger
for ferdselssikkerheden og folkesundheden.

4. Medlemsstaterne kan vurdere muligheden for at anvende en afgift for eksterne omkostninger ved CO,-emis-
sioner og ved luftforurening eller rabatter i forbindelse med disse emissioner, hvis koncessionsvejafgifterne ikke
differentieres i overensstemmelse med artikel 7g og 7ga for tunge keretgjer og i overensstemmelse med artikel 7gb
for lette koretgjer.

Resultatet af denne fakultative vurdering, herunder en begrundelse for, hvorfor afgiften for eksterne omkostninger
eller rabatter ikke anvendes, meddeles Kommissionen.

Artikel 7¢cb

1. Medlemsstaterne kan anvende hgjere afgifter for eksterne omkostninger ved CO,-emissioner end referenceveer-
dierne i bilag Illc, forudsat at dette sker pd ikkeforskelsbehandlende vis og er begranset til hejst to gange vaerdierne i
bilag Illc. Hvis medlemsstaterne anvender dette stykke, skal de begrunde deres beslutning og give Kommissionen
meddelelse herom i overensstemmelse med bilag Illa.

2. For rutebusser og busser kan medlemsstaterne vealge at anvende de samme vaerdier som eller lavere verdier end
dem, der anvendes péd tunge godskeretgjer.

3. En afgift for eksterne omkostninger ved CO,-emissioner kan kombineres med en infrastrukturafgift, der er
differentieret i overensstemmelse med artikel 7ga.
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4. Senest den ... [5 dr efter dette eendringsdirektivs ikrafttreden] evaluerer Kommissionen dets gennemforelse og
effektivitet med hensyn til afgifter for eksterne omkostninger ved CO,-emissioner samt dets sammenhang med
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/87/EF (*) og Radets direktiv 2003/96/EF (**). Pd grundlag af denne
evaluering fremsetter Kommissionen, hvis det er relevant, et lovgivningsforslag om @ndring af denne artikel. Hvis
denne artikel ikke er blevet @ndret i overensstemmelse hermed senest den 1. januar 2027, men direktiv 2003/87/EF
eller direktiv 2003/96/EF er blevet @ndret pad en sidan mdde, at det resulterer i, at i hvert fald en del af de eksterne
omkostninger ved CO,-emissioner fra vejtransport reelt internaliseres, vedtager Kommissionen delegerede retsakter i
overensstemmelse med narverende direktivs artikel 9d om @ndring af bilag Illc til naervaerende direktiv for at justere
referencevardierne for afgiften for eksterne omkostninger ved CO,-emissioner, under hensyntagen til den faktiske
CO,-pris, der anvendes for drivmidler til vejtransport i Unionen.

(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/87[EF af 13. oktober 2003 om et system for handel med kvoter
for drivhusgasemissioner i Unionen og om @ndring af Radets direktiv 96/61/EF (EUT L 275 af 25.10.2003,
s. 32).

(**) Rédets direktiv 2003/96/EF af 27. oktober 2003 om omstrukturering af EF-bestemmelserne for beskatning af
energiprodukter og elektricitet (EUT L 283 af 31.10.2003, s. 51).c

7) Artikel 7d affattes sdledes:

»Artikel 7d

Senest seks mdneder efter vedtagelsen af nye og strengere EURO-emissionsstandarder fremsatter Kommissionen,
hvor det er relevant, et lovgivningsforslag for at fastsatte de tilsvarende referenceverdier i bilag IIIb og for at justere
maksimumssatserne for brugsafgifterne i bilag I«

8) Folgende artikel indszttes:

»Artikel 7da

1. Medlemsstaterne kan i overensstemmelse med kravene i bilag V indfere en traengselsafgift pa ethvert afsnit af
deres vejnet, der er udsat for trafikbelastning. Treengselsafgiften méd kun opkraves pd de vejafsnit, hvor der jevnligt er
treengsel, og kun i de perioder, hvor der typisk er treengsel.

2. Medlemsstaterne udpeger de vejafsnit og tidsperioder, der er omhandlet i stk. 1, pd grundlag af objektive
kriterier, der hanger sammen med, i hvilken grad vejene og deres narmeste omgivelser er udsat for treengsel, malt
som f.eks. gennemsnitlig forsinkelse eller kolengde.

3. En traengselsafgift for et afsnit af vejnettet finder anvendelse péd ikkeforskelsbehandlende vis pé alle koretojs-
klasser i overensstemmelse med de standardakvivalensfaktorer, der er fastsat i bilag V. Medlemsstaterne kan dog helt
eller delvis undtage minibusser, rutebusser og busser fra treengselsafgiften for at fremme kollektiv transport og
sociopkonomisk udvikling samt territorial samherighed. Campingbiler behandles uanset deres hgjeste teknisk tilladte
totalvaegt ikke som busser og rutebusser med henblik pé dette stykke.

4. Trengselsafgiften fastsattes i overensstemmelse med minimumskravene i bilag V. Den afspejler de omkost-
ninger, som et koretgj paforer andre trafikanter og indirekte samfundet, og skal overholde de referenceveardier, der er
anfort i bilag VI for en given vejtype. Har en medlemsstat til hensigt at anvende hgjere trangselsafgifter end de
referenceveardier, der er anfert i bilag VI, giver den Kommissionen meddelelse i overensstemmelse med kravene i
bilag V.

Provenuet fra treengselsafgifter eller den tilsvarende finansielle veerdi af dette provenu anvendes til at lose problemet
med treengsel eller til at udvikle beredygtig transport og mobilitet generelt.

Hvis et sddan provenu er opfert pd det almindelige budget, anses en medlemsstat for at have anvendt andet afsnit,
hvis den gennemferer finansielle stottepolitikker for at lose problemet med trangsel eller til at udvikle baeredygtig
transport og mobilitet til en verdi svarende til provenuet fra trangselsafgifterne.

5. Medlemsstaterne indferer passende mekanismer til at overvige trangselsafgifternes virkning og revidere deres
niveau. Hver medlemsstat reviderer afgifternes niveau jevnligt og mindst hvert tredje ar for at sikre, at de ikke er
hejere end de treengselsomkostninger, der opstar i den pagaldende medlemsstat og pd de vejafsnit, hvor traengsels-
afgiften er pélagt.c
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9) Artikel 7e, stk. 1 og 2, affattes séledes:

»1.  Medlemsstaterne beregner den maksimale infrastrukturafgift for tunge keretgjer ved en metode, der er baseret
pa de grundleggende beregningsprincipper i artikel 7b og bilag IIL

2. For koncessionsvejafgifter skal det maksimale niveau for infrastrukturafgiften for tunge koretgjer svare til eller
ligge under det niveau, der ville vere resultatet, hvis der var anvendt en metode baseret pd de grundleggende
beregningsprincipper i artikel 7b og bilag III. Vurderingen af, om afgifterne er pé et hertil svarende niveau, foretages
pd grundlag af en referenceperiode af en rimelig leengde, der er afpasset efter koncessionskontraktens art.c

10

=

Artikel 7f og 7g affattes saledes:

»Artikel 7f

1. En medlemsstat kan efter underretning af Kommissionen laegge en forhgjet infrastrukturafgift pd specifikke
vejafsnit, hvor der jevnligt er traengsel, eller hvor vejtrafikken fordrsager vesentlige miljoskader, hvis felgende
betingelser er opfyldt:

a) provenuet fra forhgjelsen investeres i finansiering af udvikling af transporttjenester eller i anleg eller vedligehol-
delse af transportinfrastruktur i det transeuropaiske hovedtransportnet, som direkte bidrager til at mindske
treengslen eller miljoskaderne, og som befinder sig i samme korridor som det vejafsnit, forhgjelsen vedrorer

b) forhgjelsen overstiger ikke 15 % af den vagtede gennemsnitlige infrastrukturafgift beregnet i overensstemmelse
med dette direktivs artikel 7b, stk. 1, og artikel 7e, medmindre provenuet fra forhgjelsen investeres i en hoved-
netkorridors grenseoverskridende afsnit identificeret i overensstemmelse med kapitel IV i forordning (EU) nr.
1315/2013, i hvilket tilfalde forhejelsen ikke mé overstige 25 % af den vagtede gennemsnitlige infrastruktur-
afgift, eller to eller flere medlemsstater anvender en forhgjelse i samme korridor, i hvilket tilfeelde forhgjelsen efter
samtykke fra alle de medlemsstater, der er en del af korridoren, og som granser op til de medlemsstater, pd hvis
omrade det afsnit af den korridor, for hvilken der anvendes en forhgjelse, henhgrer, kan overstige 25 %, men ikke
ma overstige 50 % af den vegtede gennemsnitlige infrastrukturafgift

¢) forhgjelsen forer ikke til uretfeerdig behandling af erhvervsmeessig trafik i forhold til andre trafikanter

d) Kommissionen fér inden forhgjelsen trader i kraft forelagt en beskrivelse af, ngjagtigt hvor forhgjelsen gelder, og
bevis for, at der er truffet beslutning om finansiering af de i litra a) omhandlede transportinfrastrukturer eller
transporttjenester

e) den periode, hvor forhgjelsen skal galde, defineres og begrenses pd forhdnd og, for sd vidt angdr det forventede
merprovenu, er i overensstemmelse med de finansieringsplaner og cost-benefit-analyser, der er fremlagt for de
projekter, som provenuet fra forhgjelsen skal medfinansiere.

2. For et nyt grenseoverskridende projekt md der kun palagges forhgjelser, hvis alle de medlemsstater, der er
involveret i dette projekt, giver deres samtykke hertil.

3. Infrastrukturafgifter, der er differentieret i henhold til artikel 7g, 7ga eller 7gb, kan forhgjes.

4. Efter at have modtaget de kraevede oplysninger fra en medlemsstat, der har til hensigt at plagge en forhgjet
afgift, stiller Kommissionen disse oplysninger til rddighed for medlemmerne af det i artikel 9c omhandlede udvalg.
Hvis Kommissionen finder, at den planlagte forhgjelse ikke opfylder betingelserne i narvarende artikels stk. 1, eller
hvis den finder, at den planlagte forhgjelse vil pavirke et udkantsomrides ekonomiske udvikling i staerkt negativ
retning, kan den vedtage gennemforelsesretsakter for at forkaste de afgiftsplaner, der er fremlagt af den pagaldende
medlemsstat, eller forlange dem endret. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersogelsesproceduren, jf.
artikel 9¢, stk. 3.

5. Der mé ikke leegges en forhgjet afgift pa vejafsnit, der ogsd er pélagt en treengselsafgift.
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Artikel 7g

1. Infrastrukturafgiften kan differentieres med det formdl at mindske treengsel og infrastrukturslid og optimere
udnyttelsen af den péagealdende infrastruktur eller forbedre fardselssikkerheden, hvis folgende betingelser er opfyldt:

a) differentieringen er gennemsigtig, er offentliggjort og er tilgaengelig for alle brugere pa lige vilkar
b) differentieringen sker pd grundlag af, hvilket tidspunkt pd dagen, hvilken dag eller hvilken érstid der er tale om

¢) ingen infrastrukturafgift er mere end 175 % hejere end det hejeste niveau for den vagtede gennemsnitlige
infrastrukturafgift, jf. artikel 7b

d) de spidsbelastningsperioder, hvor der palagges hgjere infrastrukturafgifter med det formal at mindske traengsel,
overstiger ikke seks timer om dagen

e) differentieringen fastlaeegges og laegges pé en gennemsigtig og provenuneutral made pé et vejafsnit, der er berort af
treengsel, ved at indfere reducerede vejafgifter for de trafikanter, der anvender det pagealdende afsnit uden for
spidsbelastningsperioderne, og forhgjede vejafgifter for trafikanter, der anvender det pagaldende afsnit i spids-
belastningsperioderne

f) der legges ingen trangselsafgift pa det pageldende vejafsnit.

En medlemsstat, der ensker at indfere en sidan differentiering eller @ndre en allerede eksisterende differentiering,
underretter Kommissionen herom og foreleegger den de nedvendige oplysninger til vurdering af, om betingelserne er
opfyldt.

2. For sd vidt angér tunge keretojer differentierer medlemsstaterne infrastrukturafgiften efter keretgjets EURO-
emissionsklasse pd en sddan méde, at ingen infrastrukturafgift er mere end 100 % hgjere end den samme afgift for et
tilsvarende koretgj, der opfylder de strengeste EURO-emissionsstandarder, indtil differentieringen i infrastrukturafgif-
terne og brugsafgifterne som omhandlet i artikel 7ga er indfert. S& snart infrastrukturafgifterne og brugsafgifterne er
differentieret i henhold til artikel 7ga, kan medlemsstaterne ophere med at differentiere efter EURO-emissionsklassen.

Uanset forste afsnit kan en medlemsstat beslutte ikke at anvende kravet om at differentiere infrastrukturafgiften, hvis
en af folgende betingelser er opfyldt:

a) det i alvorlig grad ville undergrave sammenhangen i vejafgiftssystemerne pd dens omrade
b) det ikke ville veere teknisk gennemferligt at indfere en sddan differentiering i det pagaldende vejafgiftssystem

c) det ville fore til, at de mest forurenende keretgjer blev flyttet til en anden rute med negative folger for ferdsels-

sikkerheden og folkesundheden
d) vejafgiften indeholder en afgift for eksterne omkostninger ved luftforurening.
Kommissionen gives meddelelse om sddanne fravigelser eller undtagelser.
3. Differentieringerne i denne artikel méd ikke vaere udformet med henblik pa at tilvejebringe merprovenu.«
11) Folgende artikler indsaettes:
»Artikel 7ga
1. Medlemsstaterne differentierer infrastrukturafgifterne og brugsafgifterne for tunge koretgjer i overensstemmelse

med denne artikel.

Medlemsstaterne anvender denne differentiering pa de undergrupper af tunge koretgjer, der er omfattet af artikel 2,
stk. 1, litra a)-d), i forordning (EU) 2019/1242, senest to dr efter offentliggerelsen af CO,-referenceemissionerne for
disse undergrupper af koretgjer i de gennemforelsesretsakter, der vedtages i overensstemmelse med artikel 11, stk. 1,
i neevnte forordning.
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Differentieringen for CO,-emissionsklasse 1, 4 og 5 som omhandlet i denne artikels stk. 2 finder anvendelse pa de
grupper af tunge koretgjer, der ikke er omfattet af artikel 2, stk. 1, litra a)-d), i forordning (EU) 2019/1242, senest to
ar efter offentliggerelsen af CO,-referenceemissionerne i de gennemforelsesretsakter, der vedtages i henhold til
narvarende artikels stk. 7 for den relevante gruppe. Hvis punkt 5.1 i bilag I til forordning (EU) 2019/1242 af
en EU-retsakt aendres pd en sddan madde, at CO,-referenceemissioner af relevans for en gruppe tunge koretgjer
omfattes, skal sddanne CO,-referenceemissioner ikke laengere fastsattes i henhold til nervaerende artikels stk. 7, men
i overensstemmelse med punkt 5.1 i bilag I til nevnte forordning.

Hvis emissionsreduktionskurver for grupper af tunge keretgjer, der ikke er omfattet af artikel 2, stk. 1, litra a)-d), i
forordning (EU) 2019/1242, fastsxttes ved en EU-retsakt, der @ndrer punkt 5.1 i bilag I til naevnte forordning, finder
differentieringerne for CO,-emissionsklasse 2 og 3 som defineret i narvarende artikels stk. 2 anvendelse fra datoen
for de nye emissionsreduktionskurvers ikrafttreeden.

Uden at dette bergrer nedsettelsen af satser i stk. 3 kan medlemsstaterne fastsatte nedsatte satser for infrastruktur-
eller brugsafgifter eller undtagelser for betaling af infrastruktur- eller brugsafgifter for nulemissionskeretgjer i enhver
koretojsgruppe fra den ... [datoen for dette cendringsdirektivs ikrafttraeden] indtil den 31.december 2025. Fra den
1. januar 2026 begrenses sddanne nedsttelser til 75 % i forhold til den afgift, der galder for CO,-emissionsklasse
1 som defineret i stk. 2.

2. Med forbehold af stk. 1 fastsatter medlemsstaterne for hver type tungt keretej folgende CO,-emissionsklasser:

a) CO,-emissionsklasse 1 — keretojer, der ikke tilhgrer nogen af de CO,-emissionsklasser, der er omhandlet i litra

b)-¢)

b) CO,-emissionsklasse 2 — keretojer i undergruppe af koretojer sg, der er registreret for forste gang i rapporte-
ringsperioden for dr Y, og hvis CO,-emissioner er mere end 5 % mindre end emissionsreduktionskurven for
rapporteringsperioden for dr Y og undergruppe af keretgjer (sg), men som ikke tilherer nogen af de CO,-
emissionsklasser, der omhandlet i litra ¢), d) og e)

¢) CO,-emissionsklasse 3 — karetgjer i undergruppe af keretgjer sg, der er registreret for forste gang i rapporte-
ringsperioden for ar Y, og hvis CO,-emissioner er mere end 8 % mindre end emissionsreduktionskurven for
rapporteringsperioden for dr Y og undergruppe af keretojer sg, som ikke tilhorer nogen af de CO,-emissions-
klasser, der omhandlet i litra d) og e)

d) CO,-emissionsklasse 4 — tunge lavemissionskeretgjer
¢) CO,-emissionsklasse 5 — nulemissionskeretgjer.

Medlemsstaterne sikrer, at klassificeringen af et koretgj, der tilhorer CO,-emissionsklasse 2 eller 3, revurderes hvert
sjette ar efter datoen for forste registrering, og at keretgjet, hvor det er relevant, omklassificeres til den relevante
emissionsklasse pd grundlag af de teerskler, der galder pé det pagaldende tidspunkt. For sd vidt angdr brugsafgifter
far omklassificeringen senest virkning fra den forste gyldighedsdag, der falder pa eller efter dagen for denne omklas-
sificering.

3. Med forbehold af stk. 1 anvendes der reducerede afgifter for keretgjer i CO,-emissionsklasse 2, 3, 4 og 5
sdledes:

a) CO,-emissionsklasse 2 — nedsattelse pd 5 %-15 % sammenlignet med afgiften for CO,-emissionsklasse 1

b) CO,-emissionsklasse 3 — nedsettelse pd 15 %-30 % sammenlignet med afgiften for CO,-emissionsklasse 1
¢) CO,-emissionsklasse 4 — nedsattelse pd 30 %-50 % sammenlignet med afgiften for CO,-emissionsklasse 1
d) CO,-emissionsklasse 5 — nedsattelse pd 50 %-75 % sammenlignet med afgiften for CO,-emissionsklasse 1.

Hvis infrastrukturafgiften eller brugsafgiften ogsa differentieres efter EURO-emissionsklasse, anvendes den i forste
afsnit omhandlede nedsettelse i forhold til den takst, der anvendes pd den strengeste EURO-emissionsstandard.
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4. Differentieringen i denne artikel mé ikke vere udformet med henblik pa at tilvejebringe merprovenu.

5. Uanset stk. 1 kan en medlemsstat beslutte ikke at anvende kravet om at differentiere infrastrukturafgiften i
overensstemmelse med stk. 2, hvis en afgift for eksterne omkostninger ved CO,-emissioner palagges og differentieres
i overensstemmelse med referencevaerdierne for afgiften for eksterne omkostninger ved CO,-emissioner i bilag Illc.

6. Pa vejafsnit, hvor et keretgj kerer uden CO,-emissioner pd en kontrollerbar mdde, kan medlemsstaterne
anvende reducerede afgifter for det pdgaldende keretej i henhold til CO,-emissionsklasse 5. Medlemsstater, der
gor brug af denne mulighed, anvender de afgifter, der gzlder for CO,-emissionsklasse 1, pd det pdgazldende koretgj
pd andre vejafsnit.

7. Kommissionen vedtager gennemferelsesretsakter for at specificere CO,-referenceemissionerne for de keretojs-
grupper, der ikke er omfattet af artikel 2, stk. 1, litra a)-d), i forordning (EU) 2019/1242.

Disse gennemforelsesretsakter gengiver de data, der er relevante for hver keretgjsgruppe, som er offentliggjort i den
rapport, der er omhandlet i artikel 10 i forordning (EU) 2018/956. Kommissionen vedtager disse gennemforelses-
retsakter senest seks mdneder efter offentliggorelsen af den pdgealdende rapport, der er omhandlet i artikel 10 i
forordning (EU) 2018/956.

8. Senest den ... [5 dr efter datoen for dette endringsdirektivs ikrafttraeden] evaluerer Kommissionen gennemforelsen
og cffektiviteten af differentieringen af afgifter pa grundlag af CO,-emissioner, der er omhandlet i denne artikel, samt
hvorvidt den stadig er nedvendig og dens sammenhang med direktiv 2003/87/EF og 2003/96/EF. Pa grundlag af
denne evaluering fremseatter Kommissionen, hvis det er relevant, et lovgivningsforslag om @ndring af de relevante
bestemmelser i narvarende direktiv om differentiering af afgifter pd grundlag af CO,-emissioner.

9.  Kommissionen gennemgdr hvert femte ar efter den ... [datoen for dette endringsdirektivs ikrafttraeden] maksimums-
satserne for brugerafgifterne i bilag II og nedsattelsesniveauerne i stk. 3 og fremsatter, hvis det er relevant, et
lovgivningsforslag pd grundlag af resultaterne af denne gennemgangsproces med henblik pd at @ndre disse bestem-
melser.

10.  Hver 30. méned efter den ... [datoen for dette cendringsdirektivs ikrafttreeden] udarbejder Kommissionen en
rapport, hvori den vurderer det hensigtsmassige i de tarskler for CO,-emissionsklasse 2 og 3, der er omhandlet i
dette direktivs artikel 7ga, stk. 2, litra b) og c), i forbindelse med de referenceemissioner, der er offentliggjort i
henhold til artikel 11, stk. 1, i forordning (EU) 2019/1242, eller de CO,-emissioner, der er indberettet i overens-
stemmelse med forordning (EU) 2018/956, og fremsztter, hvor det er relevant, et lovgivningsforslag om @ndring af
disse teerskler pd grundlag af resultaterne af denne vurdering.

11.  Anvendelse af differentiering af afgifter efter CO,-emissioner som omhandlet i denne artikel er ikke obliga-
torisk, hvis en anden EU-foranstaltning vedrerende CO,-prissatning af drivmidler til vejtransport finder anvendelse.

Artikel 7gb

1. Medlemsstaterne kan differentiere vejafgifter og brugsafgifter for lette koretgjer efter koretojernes miljopraesta-
tioner som fastsat ved de specifikke CO,-emissioner for blandet korsel eller vaegtet, blandet kersel, der fremgéar af
punkt 49 i keretgjets typeattest, og ved EURO-emissionsprastationerne.

Med forbehold af denne artikels stk. 2 finder lavere satser for vejafgifter og brugsafgifter anvendelse pa personbiler,
minibusser og lette erhvervskeretgjer, som opfylder begge folgende betingelser:

a) Deres specifikke CO,-emissioner, der er fastsat i overensstemmelse med Kommissionens forordning (EU)
2017/1151 (*), er nul eller er under folgende niveauer:

i) for perioden 2021-2024: de EU-flidedeekkende mal,,;, der er fastsat i overensstemmelse med del A, punkt
6, og del B, punkt 6, i bilag I til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/631 (**)

ii) for perioden 2025-2029: de EU-flidedackkende madl, der er fastsat i overensstemmelse med bilag I, del A,
punkt 6.1.1, og del B, punkt 6.1.1, i forordning (EU) 2019/631

iii) for perioden fra 2030: de EU-flidedaekkende mal, der er fastsat i overensstemmelse med bilag I, del A, punkt
6.1.2, og del B, punkt 6.1.2, i forordning (EU) 2019/631.
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b) Deres forurenende emissioner, der er fastsat i overensstemmelse med forordning (EU) 2017/1151, er anfert i
tabellen i bilag VII til dette direktiv. Medlemsstaterne kan anvende nedsettelsen for nulemissionskeretgjer som
omhandlet i bilag VII til dette direktiv uden at anvende nedsettelser for de @vrige emissionspraestationskategorier,
der er omhandlet i navnte bilag.

2. Fra den 1.januar 2026 differentierer medlemsstaterne, hvor det er teknisk gennemferligt, vejafgifter og
arsafgiften for brugsafgifterne for varevogne og minibusser efter keretgjernes miljopreastationer i overensstemmelse
med reglerne i bilag VII. Med henblik herpa er bestemmelserne i stk. 1, andet afsnit, vejledende.

Hvis medlemsstaterne vealger at anvende andre emissionsprastationskriterier eller niveauer for nedsattelse end dem,
der er fastsat i stk. 1, eller vaelger at medtage forskellige eller yderligere kriterier, giver de Kommissionen meddelelse
om deres valg og begrundelse herfor senest seks maneder inden indferelse af en differentiering.

Medlemsstaterne kan imidlertid veelge kun at anvende nedsattelser for nulemissionskeretgjer uden at anvende nogen
differentiering for andre keretgjer og uden at give Kommissionen meddelelse herom.

3. Med forbehold af betingelserne i stk. 1 og 2 kan medlemsstaterne tage hensyn til forbedring af keretgjers
miljgprastationer, som hanger sammen med deres omstilling til alternative drivmidler.

4. Medlemsstaterne kan vedtage sarlige foranstaltninger med henblik pa opkreevning af afgifter for keretgjer af
historisk betydning.

5.  Differentieringerne i denne artikel ma ikke vaere udformet med henblik pé at tilvejebringe merprovenu.

(*) Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 af 1.juni 2017 om supplerende regler til Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette
personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesin-
formationer om keretgjer, om andring af Europa-Parlamentets og Réidets direktiv 2007/46EF, Kommissionens
forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 og om ophavelse af Kommis-
sionens forordning (EF) nr. 692/2008 (EUTL 175 af 7.7.2017, s. 1).

(**) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/631 af 17.april 2019 om fastsettelse af prastations-
normer for nye personbilers og nye lette erhvervskeretgjers CO,-emissioner og om ophavelse af forordning (EF)
nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011 (EUTL 111 af 25.4.2019, s. 13).c

12) Artikel 7h andres sdledes:
a) Stk. 1 @ndres sdledes:
i) Indledningen affattes siledes:

»1.  Senest seks mdneder inden gennemforelsen af en ny eller vasentligt a@ndret infrastrukturafgiftsordning,
sender medlemsstaterne Kommissionen felgende:«.

i) I litra a) tilfgjes folgende led:

»— hvor det er relevant, klare oplysninger om det elektroniske vejafgiftssystems vigtigste karakteristika,
herunder om interoperabilitetc.

b) Felgende stykke indsattes:

»la.  Nér en medlemsstat sender oplysninger til Kommissionen i overensstemmelse med stk. 1, kan den
medtage oplysninger om mere end én @ndring af en infrastrukturafgiftsordning. Hvis Kommissionen allerede
er blevet underrettet om en andring, anses medlemsstaten for allerede at have opfyldt oplysningskravet i stk. 1,
og denne @ndring kan gennemfores uden yderligere underretning af Kommissionen.«
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c) Stk. 3 affattes séledes:

»3.  Inden gennemforelse af en ny eller vasentligt @ndret ordning for afgifter for eksterne omkostninger eller
treengselsafgifter, underretter medlemsstaterne Kommissionen om det bererte net, de pitenkte satser pr. kere-
tojsklasse og emissionsklasse og giver, hvor det er relevant, Kommissionen meddelelse i henhold til bilag Illa,
punkt 2 eller bilag V, punkt 2.«

d) Stk. 4 udgér.
13) Artikel 7i endres sdledes:
a) Stk. 2, litra b) og ¢), affattes séledes:

»b) sddanne rabatter eller nedszttelser afspejler faktiske besparelser i administrationsomkostninger ved behandling

af hyppige brugere i forhold til behandling af lejlighedsvise brugere

¢) nedsxttelserne er pa hejst 13 % af den infrastrukturafgift, der betales af tilsvarende keretgjer, som ikke er
berettigede til rabat eller nedsattelse.«

b) Felgende stykke indsattes:

»2a.  Medlemsstaterne kan fastsatte rabatter eller nedsattelser for sd vidt angér infrastrukturafgiften for person-
biler for hyppige brugere, navnlig i omrdder med spredt bebyggelse og i udkanten af byer. Et mindre provenu
som folge af, at der ydes rabat til hyppige brugere, ma ikke pélaeegges for andre mindre hyppige brugere.«

c) Stk. 3 affattes sdledes:

»3.  Med forbehold af betingelserne i dette direktivs artikel 7g, stk. 1, litra b), og artikel 7g, stk. 5, kan
vejafgifterne for store projekter i det transeuropaiske hovedtransportnet, som der findes kort over i bilag I til
forordning (EU) nr. 1315/2013, differentieres pd andre mdader for at sikre sddanne projekters kommercielle
levedygtighed, nar de er udsat for direkte konkurrence fra andre transportformer. Den deraf folgende afgifts-
struktur skal vere lineaer og forholdsmeassigt afpasset. De nermere oplysninger herom skal offentliggeres, og den
skal veere tilgaengelig for alle brugere pa lige vilkdr. Den ma ikke medfore, at der valtes yderligere omkostninger
over pa andre brugere i form af hgjere vejafgifter.«

14) Artikel 7j @ndres sdledes:
a) Stk. 1 affattes saledes:

»1.  Vejafgifter og brugsafgifter paleegges og opkraves, og betalingen af dem kontrolleres, pé en sddan méde, at
den glidende trafikafvikling hindres mindst muligt, og saledes at enhver obligatorisk kontrol ved Unionens indre
graenser undgds. Med henblik herpa samarbejder medlemsstaterne om at fastlaegge metoder til at give trafikanter
mulighed for at betale vejafgifter og brugsafgifter degnet rundt, i det mindste elektronisk eller ved gransen eller
pa storre salgssteder, med anvendelse af normale betalingsmidler i og uden for de medlemsstater, hvor de
palegges. Medlemsstaterne er ikke forpligtet til at stille fysiske betalingsfaciliteter til radighed.«

b) Felgende stykke indsattes:

»2a.  Hvis en forer eller, hvor det er relevant, transportvirksomheden eller udbyderen af den europeiske
elektroniske bompengetjeneste (EETS) ikke kan dokumentere koretgjets emissionsklasse med henblik pé artikel 7g,
stk. 2, eller artikel 7ga eller 7gb, kan medlemsstaterne péleegge den hgjeste af de galdende vejafgifter eller
brugsafgifter.

Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at trafikanten i det mindste via elektroniske
midler kan angive keretgjets emissionsklasse, inden denne tager infrastrukturen i brug. Medlemsstaterne kan
tilbyde elektroniske og ikkeelektroniske midler, der ger det muligt for brugeren at fremvise dokumentation
med henblik pd at drage fordel af vejafgiftsnedsettelser eller, hvor det er relevant, i tilfelde af en kontrol.
Medlemsstaterne kan krave, at der fremvises elektronisk dokumentation, inden infrastrukturen tages i brug.

Medlemsstaterne kan traeffe nedvendige foranstaltninger for at sikre, at fremvisning af dokumentation efter brug
af infrastrukturen accepteres i 30 dage eller en leengere periode, der fastsettes af medlemsstaterne, efter brugen af
infrastrukturen, og for at sikre tilbagebetaling af enhver forskel mellem de anvendte vejafgifter eller brugsafgifter
og den vejafgift eller brugsafgift, der svarer til det pdgaldende keretojs emissionsklasse, som fremgar af den
dokumentation, der er fremvist inden for den geldende frist.«
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c) Stk. 3 og 4 affattes siledes:

»3.  Hvis en medlemsstat leegger en vejafgift pd et koretej, skal den samlede vejafgift, infrastrukturafgiften,
afgiften for eksterne omkostninger og trangselsafgiften, hvis relevant, fremgé af en kvittering, som udleveres til
trafikanten, s& vidt muligt elektronisk. Trafikanten kan indvillige i ikke at fi udleveret kvitteringen.

4. Hvis det er gkonomisk gennemforligt, palegger og opkraver medlemsstaterne infrastrukturafgifter, afgifter
for eksterne omkostninger og trangselsafgifter ved hjelp af et elektronisk vejafgiftssystem, som er i overens-
stemmelse med bestemmelserne i artikel 3, stk. 1, i Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2019/520 (¥).
Kommissionen fremmer det samarbejde mellem medlemsstaterne, der er nedvendigt for at sikre interoperabilitet
mellem elektroniske bompengesystemer pa europaisk plan.

() Europa-Parlamentets og Ridets direktiv (EU) 2019/520 af 19. marts 2019 om interoperabilitet mellem elek-
troniske vejafgiftssystemer og fremme af udvekslingen pé tvers af landegranser af oplysninger om manglende
betaling af vejafgifter i Unionen (EUT L 91 af 29.3.2019, s. 45).c

15) Artikel 7k affattes siledes:

»Artikel 7k

Med forbehold af artikel 107 og 108 i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade er dette direktiv ikke til
hinder for, at medlemsstater, der indferer en ordning med vejafgifter, fastsatter passende kompensation.«

16) Artikel 8 @ndres séledes:
a) Stk. 2, litra a) og b), affattes séledes:

»a) betaling af den falles brugsafgift skal give adgang til nettet som defineret af de deltagende medlemsstater i
henhold til artikel 7, stk. 1 og 2

b) de felles brugsafgiftssatser fastsettes af de deltagende medlemsstater, sdledes at de ikke er sterre end de
maksimumssatser, der er omhandlet i artikel 7a.«

b) Folgende stykke tilfgjes:

»3. I tilfelde af en falles brugsafgiftsordning som omhandlet i denne artikels stk. 1 forleenges den endelige
anvendelsesdato for de differentieringer, der er omhandlet i artikel 7ga, stk. 1, andet og tredje afsnit, til tre r efter
den ... [datoen for dette cendringsdirektivs ikrafttreeden], eller hvis CO,-referenceemissionerne offentliggeres efter
den ... [datoen for dette @ndringsdirektivs ikrafttraeden], tre ar efter offentliggerelsen af CO,-referenceemissionerne.«

17) Artikel 9 @ndres siledes:
a) Stk. 1a affattes sdledes:
»la.  Dette direktiv bergrer ikke, at medlemsstaterne kan anvende:

a) regulerende afgifter med specifikt sigte pd at mindske treengsel eller bekempe miljgvirkninger, herunder
luftforurening, pd veje i byomrdder, herunder veje, der er del af det transeuropaiske net, og som gir
igennem byomrader

b) afgifter med specifikt sigte pé at finansiere opferelse, drift, vedligeholdelse og udvikling af installationer, der er
indbygget i eller opsat langs eller over veje, og som leverer energi til lavemissions- og nulemissionskeretgjer i
bevagelse, og hvor afgifterne leegges pé sddanne koretgjer.

Disse afgifter anvendes pa ikkeforskelsbehandlende grundlag.«
b) I stk. 2 udgdr andet afsnit.
18) I artikel 9c tilfojes folgende stykke:

»3.  Nér der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011 anvendelse.«
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19) Artikel 9d og 9e affattes sdledes:

»Artikel 9d

Kommissionen tillegges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 9e for at @ndre
dette direktiv for sd vidt angdr bilag 0, formlerne i bilag Illa, punkt 4.1 og 4.2, og belgbene i tabellerne i bilag 1IIb og
Illc, siledes at de tilpasses den videnskabelige og tekniske udvikling.

Under de omstaendigheder, der er omhandlet i artikel 7cb, stk. 4, vedtager Kommissionen delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 9e for at @ndre dette direktiv for sd vidt angdr referenceverdierne for afgiften for
eksterne omkostninger ved CO,-emissioner, jf. bilag Illc, under hensyntagen til den faktiske CO,-pris, der anvendes
for drivmidler til vejtransport i Unionen. Sddanne andringer begranses til at sikre, at niveauet for afgifter for
eksterne omkostninger ved CO,-emissioner ikke géir videre, end hvad der er nedvendigt for at internalisere disse
eksterne omkostninger.

Artikel 9e

1.  Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen péd de i denne artikel fastlagte betingelser.

2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 9d, tillegges Kommissionen for en periode pd fem ér fra
den ... [datoen for dette endringsdirektivs ikrafttreeden]. Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende delegationen af
befojelser senest ni maneder inden udlebet af femdrsperioden. Delegationen af befgjelser forlenges stiltiende for
perioder af samme varighed, medmindre Europa-Parlamentet eller Radet modsztter sig en sidan forleengelse senest
tre maneder inden udlebet af hver periode.

3. Den i artikel 9d omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller
Radet. En afgorelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befojelser, der er angivet i den péagaldende
afgorelse, til opher. Den far virkning dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen i Den Europeiske Unions Tidende
eller pad et senere tidspunkt, der angives i afggrelsen. Den berorer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der
allerede er i kraft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt herer Kommissionen eksperter, som er udpeget af hver enkelt
medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale af 13.april 2016 om bedre
lovgivning (*).

5. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-Parlamentet og Radet medde-
lelse herom.

6.  En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 9d treeder kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller
Rédet har gjort indsigelse inden for en frist pd to méneder fra meddelelsen af den pagealdende retsakt til Europa-
Parlamentet og Rédet, eller hvis Europa-Parlamentet og Rddet inden udlebet af denne frist begge har underrettet
Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forleenges med to maneder pd Europa-Parlamentets
eller Radets initiativ.

(*) EUTL 123 af 12.5.2016, s. 1.«

20) Artikel 9f og 9¢ udgdr.
21) Artikel 10a og 11 affattes séledes:

»Artikel 10a

1. Belobene i euro fastsat i bilag Il og belgbene i cent fastsat i tabellerne i bilag IIlb og Illc tilpasses hvert andet ar
for at tage hensyn til @ndringer i EU’s harmoniserede forbrugerprisindeks (HICP), eksklusive energi og uforarbejdede
fadevarer, som offentliggeres af Kommissionen (Eurostat). Den ferste tilpasning finder sted senest den 31. marts ...
[det dr, der efterfolger 2 dr efter dette endringsdirektivs ikrafttraeden).

Belgbene opdateres automatisk, idet grundbelgbet i euro eller cent tilpasses med den procentvise &ndring i naevnte
indeks. Facit rundes op til nermeste euro for sd vidt angar bilag II, til neermeste 1/10 af en cent for sd vidt angdr
bilag IIb og Illc.
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2. Kommissionen offentligger de i stk. 1 nzvnte tilpassede beleb i Den Europeeiske Unions Tidende senest den 31.
marts ... [det dr, der efterfolger de 2 dr efter dette eendringsdirektivs ikrafttreden). Disse tilpassede beleb traeder i kraft den
forste dag i maneden efter offentliggarelsen.

Artikel 11

1. Senest den ... [3 dr efter dette endringsdirektivs ikrafttreden] og derefter hvert femte ar offentligger medlems-
staterne i sammenfattet form en rapport om vejafgifter og brugsafgifter, der paleegges pd deres omrade.

2. Den rapport, der offentliggeres i henhold til stk. 1, skal indeholde oplysninger om:

a) udviklingen i afgifter for benyttelse af vejinfrastruktur, nemlig de omfattede net og keretejsklasser, herunder
eventuelle undtagelser i henhold til artikel 7, 7c eller 7gb

b) differentieringen af infrastrukturafgifterne eller brugsafgifterne efter keretojsklasse og typen af tungt keretoj

c) differentieringen af infrastrukturafgifterne eller brugsafgifterne efter keretojernes miljopraestationer, jf. artikel 7g,
7ga eller 7gb

d) hvis det er relevant, differentieringen af infrastrukturafgifterne athengigt af, hvilket tidspunkt pd dagen, hvilken
dag eller hvilken drstid der er tale om, jf. artikel 7g, stk. 1

e) afgiften for eksterne omkostninger, der pélaegges, for hver kombination af keretajsklasse, vejtype og tidsperiode

f) den vagtede gennemsnitlige infrastrukturafgift og det samlede provenu fra infrastrukturafgiften

g) det samlede provenu fra afgifter for eksterne omkostninger

h) det samlede provenu fra treengselsafgiften per keretojsklasse

i) det samlede provenu fra forhgjelser, og péa hvilke vejafsnit de blev pélagt

j) det samlede provenu fra vejafgifter eller brugsafgifter eller, hvis relevant, begge

k) anvendelsen af det provenu, der er genereret gennem anvendelse af dette direktiv, og hvordan denne anvendelse
har givet medlemsstaten mulighed for at nd de mal, der er omhandlet i artikel 9, stk. 2, eller, hvis et sddan
provenu er opfort pa det almindelige budget, oplysninger om sterrelsen af udgifter, der afsattes til vejtransportin-
frastruktur og baredygtige transportprojekter, og

1) udviklingen i andelen af keretgjer, der tilhorer de forskellige emissionsklasser pé afgiftsbelagte veje.

Medlemsstater, som gor disse oplysninger offentligt tilgaengelige online, kan beslutte ikke at udarbejde rapporten.«

22

-

Bilagene andres saledes:
a) Bilag 0, II, III, Illa, 1llb og IV endres som angivet i punkt 1, 2, 3, 4, 5, 6 og 7 i bilaget til dette direktiv.
b) Teksten i punkt 6 og 8 i bilaget til dette direktiv tilfajes som bilag Illc, V, VI og VII til direktiv 1999/62/EF.

Artikel 2
Andring af direktiv 1999/37/EF
I bilag I til direktiv 1999/37/EF foretages folgende andringer:

1) Afsnit IL.6, punkt (V.7), affattes siledes:

»(V.7) CO, (i g/km) eller specifikke CO,-emissioner, hvis angivet under punkt 49.5 i EF-typeattesten for tunge
koretajer defineret i tillegget til bilag VIII til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2020/683 (¥)
eller under punkt 49.5 i den individuelle godkendelsesattest for keretojer defineret i tilleg 1 til bilag III til
navnte forordning

(*) Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2020/683 af 15. april 2020 om gennemforelse af Europa-Parla-
mentets og Ridets gennemforelsesforordning (EU) 2018/858 for sa vidt angdr de administrative krav i forbindelse
med godkendelse og markedsovervdgning af motorkeretgjer og pahaengskeretajer dertil samt af systemer, kompo-
nenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer (EUT L 163 af 26.5.2020, s. 1).c
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2) Folgende punkt tilfgjes:

»(V.10) tunge keretajers CO,-emissionsklasse fastlagt ved forste registrering i henhold til artikel 7ga, stk. 2, i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 1999/62/EF (¥).

(*) Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 1999/62/EF af 17.juni 1999 om afgifter pd tunge godskeretgjer for
benyttelse af visse infrastrukturer (EFT L 187 af 20.7.1999, s. 42).«

Artikel 3
Andring af direktiv (EU) 2019/520

I bilag I til direktiv (EU) 2019/520, affattes tabellen i afsnittet »Oplysninger tilvejebragt som felge af den automatiserede
segning foretaget i henhold til artikel 23, stk. 1«, del I »Oplysninger vedrerende keretgjer«, sdledes:

»Del L. Oplysninger vedrerende koretojer

Post oV () Bemaerkninger
Registreringsnummer O
Stelnummer/keretojsidentifikationsnummer (VIN) )
Registreringsmedlemsstat 0
Meerke 0 (D.1 (%)) f.eks. Ford, Opel, Renault
Koretgjets handelstype 0 (D.3) f.eks. Focus, Astra, Megane
EU-kategorikode 0 () f.eks. knallerter, motorcykler, biler
Euroemissionsklasse 0 f.eks. Euro 4, Euro 6
CO,-emissionsklasse \% finder anvendelse for tunge keretgjer
Omiklassificeringsdato \ finder anvendelse for tunge keretgjer
CO, i gftkm \% finder anvendelse for tunge keretojer
Koretojets hgjeste tekniske tilladte totalvaegt 0

(") O = obligatorisk, hvis oplysningen foreligger i det nationale register, V = valgfrit.
(%) Harmoniseret kode, se direktiv 1999/37EF.«

Artikel 4
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne sxtter de nedvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv
senest den ... [2 dr efter datoen for dette eendringsdirektivs ikrafttreden]. De underretter straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggarelsen
ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for henvisningen fastsettes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det
omrade, der er omfattet af dette direktiv.
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Artikel 5
Ikrafttraeeden

Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 6
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdiget i ..., den ...
Pd Europa-Parlamentets veghe Pd Rddets vegne

Formand Formand



PI = styret tending
CI = kompressionstending
(") Det tilladelige niveau af NO,-komponent i NO,-grensevardien kan blive fastsat pé et senere tidspunkt.c
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BILAG
1) I punkt 3 i bilag O til direktiv 1999/62/EF tilfgjes folgende tabel:
»EURO VI-emissionsgranser
Grensevardier
. Antal
co THC NMHC CH, NOy (Y NH; Partikelmasse par?ii(aler

(mg/kWh) | (mg[kWh) | (mgfkWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (ppm) (mglkWh) | ey
WHSC (CJ) 1500 130 400 10 10 8,0 x 10!
WHTC (CI) 4000 160 460 10 10 6,0 x 10!
WHTC (PI) 4000 160 500 460 10 10 6,0 x 10"
Bemark:

2) Bilag II til direktiv 1999/62/EF affattes sdledes:

»BILAG I

MAKSIMUMSSATSER FOR BRUGSAFGIFTER I EURO INKL. ADMINISTRATIONSOMKOSTNINGER SOM OMHANDLET 1
ARTIKEL 7a, STK. 2

Arligt

hejst 3 aksler

mindst 4 aksler

EURO 0 1899 3185
EURO I 1651 2757
EURO II 1428 2394
EURO III 1242 2073
EURO IV 1081 1803
EURO V 940 1567
EURO VI 855 1425

Ménedlig, ugentlig og daglig

De hgjeste ménedlige, ugentlige og daglige satser skal vare proportionelle med den tid, infrastrukturen bruges i.c
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3) Bilag III til direktiv 1999/62/EF andres saledes:
a) Punkt 2.1, sjette led, affattes saledes:

»— Fordelingen af omkostninger pd tunge keretojer foretages pa et objektivt og gennemsigtigt grundlag under
hensyntagen til den del af den tunge trafik, som nettet skal bare, og omkostningerne i forbindelse hermed. De
vognkilometer, som tunge keretgjer korer, kan til dette formal justeres med objektivt begrundede »@kviva-
lensfaktorer« som f.eks. dem, der er fastsat i dette bilags punkt 4 (¥).

(*) Medlemsstaterne kan ved anvendelsen af akvivalensfaktorer tage hensyn til vejbygning, der foretages i etaper
eller anvender en tilgang med lang livstidscyklus.«

b) Punkt 2.2, andet led, affattes sdledes:

»— Ombkostningerne fordeles mellem tunge keretgjer og anden trafik pd grundlag af de faktiske og ansldede
vognkilometerandele og kan justeres med objektivt begrundede akvivalensfaktorer som f.eks. dem, der er
fastsat i punkt 4.«

¢) Overskriften i punkt 4 affattes saledes:
»4. Tunge keretgjers trafikandel, akvivalensfaktorer og korrektionsmekanismex.
d) Punkt 4, forste led, affattes séledes:

»— Beregningen af vejafgifter baseres pd tunge koretgjers faktiske eller ansldede vognkilometerandele, eventuelt
justeret med akvivalensfaktorer, for at tage hejde for de hejere omkostninger til anleg og reparation af
infrastruktur til brug for tunge keretgjer.«

4) Bilag Ila til direktiv 1999/62/EF affattes sdledes:

»BILAG Illa

MINIMUMSKRAV VED PALAGGELSE AF AFGIFT FOR EKSTERNE OMKOSTNINGER

I dette bilag fastseettes de minimumskrav, der stilles ved palaggelse af afgifter for eksterne omkostninger og, sdfremt
det er relevant, ved beregning af den maksimale afgift for eksterne omkostninger.

1. Omfattede dele af vejnettet

Medlemsstaterne skal oplyse, nejagtig hvilken eller hvilke dele af deres vejnet der er pélagt en afgift for eksterne
omkostninger.

Har en medlemsstat til hensigt kun at leegge en afgift for eksterne omkostninger pa en eller flere dele af det
vejnet, der udgeres af dens andel af det transeuropaiske vejnet og af dens motorveje, skal den eller de
pagaldende dele udpeges pd grundlag af en vurdering, der viser, at en afgift for eksterne omkostninger pa de
gvrige dele af vejnettet i denne form kunne fd en negativ indflydelse pd milje, folkesundhed eller ferdsels-
sikkerhed.
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Fra den ... [4 dr efter datoen for dette cendringsdirektivs ikrafttraeden] veelger en medlemsstat, der har til hensigt ikke
at leegge en afgift for eksterne omkostninger ved luftforurening pa bestemte afsnit af sit afgiftsbelagte vejnet, ogsé
disse bestemte afsnit pd grundlag af en sddan vurdering.

2. Omfattede koretgjer, veje og tidsperioder

Har en medlemsstat til hensigt at anvende hgjere afgifter for eksterne omkostninger end de referenceveardier, der
er anfert i bilag IlIb eller Illc, skal den meddele Kommissionen, hvilken klassificering af keretejerne der laegges til
grund for differentieringen af afgiften for eksterne omkostninger. Den skal, nér det er relevant, give Kommis-
sionen meddelelse om, hvilke veje der er palagt en hgj afgift for eksterne omkostninger (weje i forstaeeder
(herunder motorveje)«), og hvilke veje der er pélagt en lav afgift for eksterne omkostninger (weje mellem
byer (herunder motorveje)«).

Medlemsstaterne skal ligeledes, ndr det er relevant, give Kommissionen meddelelse om de ngjagtige tidspunkter,
der afgreenser natperioden, hvor sterre stojgener eventuelt afspejles i en hgjere stojafgift for eksterne omkost-
ninger.

Vejenes klassificering som veje i forstader (herunder motorveje) og veje mellem byer (herunder motorveje) og
fastsattelsen af tidsperioder skal bygge péd objektive kriterier, der hanger sammen med, i hvilken grad vejene og
deres naermeste omgivelser er udsat for forurening, f.eks. befolkningstathed, den gennemsnitlige arlige luftfor-
urening (navnlig med hensyn til PM;, og NO,) og antal dage (for PM;,) og timer (NO,), hvor de i direktiv
2008/50(EF fastsatte gransevardier overskrides. De anvendte kriterier anferes i meddelelsen.

3. Afgiftsbelob

Dette afsnit finder anvendelse, hvis en medlemsstat har til hensigt at anvende hgjere afgifter for eksterne
omkostninger end de referenceveerdier, der er anfert i bilag IIIb eller Illc.

Medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uathengig myndighed fastsatter ét bestemt belgb for hver kore-
tojsklasse, vejtype og tidsperiode, alt efter tilfaeldet. Den deraf folgende afgiftsstruktur skal veere gennemsigtig, og
den skal offentliggares og vere tilgaengelig for alle brugere pa lige vilkdr. Offentliggerelsen ber ske i god tid
inden gennemforelsen. Alle parametre, data og @vrige oplysninger, der er ngdvendige for at forstd, hvordan de
forskellige eksterne omkostningselementer er beregnet, skal offentliggores.

Ved fastsattelsen af afgifterne skal medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uathengig myndighed folge
princippet om effektiv prisfastsattelse, dvs. en pris, der er tet pd den samfundsmassige marginalomkostning ved
brug af det pagzldende koretgj.

Ved fastsettelsen af afgiften tages der hensyn til risikoen for, at trafikken flytter til en anden rute, eventuelle
negative folger for fardselssikkerhed, milje og treengsel og eventuelle lgsninger, der kan mindske disse risici.

Medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uathangig myndighed skal overvage, i hvor hej grad afgiftssystemet
reducerer miljgskader fra vejtransport. Hvert andet r skal den om nedvendigt justere afgiftsstrukturen og
afgiftsbelobene for de enkelte koretojsklasser, vejtyper og perioder efter andringer i transportudbuddet og
-behovet.
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4. Eksterne omkostningselementer
4.1. Omkostninger ved trafikbaseret luftforurening

Har en medlemsstat til hensigt at anvende hgjere afgifter for eksterne omkostninger end de referenceveardier, der
er anfort i bilag IlIb, skal den pdgeldende medlemsstat eller, hvor det er relevant, en uath@ngig myndighed
beregne omkostningerne ved trafikbaseret luftforurening efter nedenstaende formel:

PCVij = Z k EFik X chk

hvor:

— PCVj = omkostningen ved luftforurening fra keretojsklasse i pd vejtype j (EUR pr. koretojskilometer)
— EF;, = emissionsfaktoren for forurenende stof k og keretgjsklasse i (gram pr. keretojskilometer)

— PG = omkostningen ved forurenende stof k pd vejtype j (EUR pr. gram).

Som emissionsfaktorer galder de samme faktorer, som medlemsstaten benytter til at fastlegge de nationale
emissionsopgerelser i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/2284 (*) (hvilket kraver
brug af EMEP/EEA-vejledningen om opgerelse af emissioner af luftforurenende stoffer (*¥). Omkostningen ved de
enkelte forurenende stoffer vurderes af medlemsstaten eller, hvis det er hensigtsmessigt, af den i narvaerende
direktivs artikel 7c, stk. 2, omhandlede uafhaengige myndighed under anvendelse af videnskabeligt beviste meto-
der.

Medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uafthengig myndighed kan benytte videnskabeligt beviste alternative
metoder til at beregne vardien af omkostningerne ved luftforurening under anvendelse af data fra méling af
luftforureningen og den lokale vaerdi af omkostningen ved de forurenende stoffer.

4.2. Omkostninger ved trafikbaseret stojforurening

Har en medlemsstat til hensigt at anvende hgjere afgifter for eksterne omkostninger end de referenceveardier, der
er anfort i bilag IlIb, skal medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uathengig myndighed beregne omkost-
ningerne ved trafikbaseret stgjforurening efter nedenstdende formel:

NCV; (daglig) = e x > NCj x POP,/WADT
NCV; (dag) = a x NCV;

NCV; (nat) = b x NCV;

hvor:

— NCV; = stojomkostningen for ét tungt godskeretoj pd vejtype j (EUR pr. koretojskilometer)

— NCj = stojomkostningen pr. person, der pd vejtype j udsattes for stejniveau k (EUR pr. person)
— POP, = den population, der dagligt udsattes for stgjniveau k pr. kilometer (personer pr. kilometer)
— WADT = den vagtede gennemsnitstrafik pr. degn (personbilsakvivalent)

— a og b er vagtningsfaktorer, der fastsattes af medlemsstaten pd en sddan madde, at den deraf folgende
vagtede gennemsnitlige afgift pa stej pr. koretojskilometer svarer til NCV; (daglig).

Den trafikbaserede stgjforurening vedrerer indvirkningen af stgjen pa borgernes sundhed i narheden af vejen.

Den population, der udsattes for stgjniveau k, afleses pad de strategiske stgjkort, der er udarbejdet i medfer af
artikel 7 i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2002/49/EF (***), eller anden tilsvarende datakilde.

Omkostningerne pr. person, der udsattes for stgjniveau k, vurderes af medlemsstaten eller, hvis det er hensigts-
massigt, af en uathengig myndighed under anvendelse af videnskabeligt beviste metoder.
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Ved beregning af den vagtede gennemsnitstrafik pr. degn benyttes en akvivalensfaktor »e« mellem tunge
godskeretgjer og personbiler, som udledes pd grundlag af stgjemissionsniveauer for den gennemsnitlige bil og
det gennemsnitlige tunge godskeretgj samt under hensyntagen til Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EU) nr. 540/2014 ().

Medlemsstaterne eller, hvor det er relevant, en uathengig myndighed kan fastsatte differentierede afgifter for stoj
for at belonne brugen af mere stojsvage keretgjer, forudsat at det ikke forer til forskelsbehandling af udenlandske
koretgjer.

4.3. Omkostninger ved trafikbaserede CO ,-emissioner
Hvis en medlemsstat har til hensigt at anvende en afgift for eksterne omkostninger ved CO,-emissioner, som er
hejere end de referencevardier, der er fastsat i bilag Illc, beregner den pagaldende medlemsstat eller, hvor det er

relevant, en uafhengig myndighed omkostningen pd grundlag af videnskabelig dokumentation og ved hjelp af
»avoidance cost«-metoden, idet navnlig felgende aspekter tages i betragtning og forklares:

a) valg af emissionsmélniveau

b) vurdering af modvirkningsmuligheder
¢) vurdering af referencescenariet

d) risiko- og tabsaversion

e) vagtning af egenkapitalen.

Senest seks maneder inden indferelsen af en sddan afgift for eksterne omkostninger ved CO,-emissioner giver
medlemsstaten Kommissionen meddelelse.

(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/2284 af 14. december 2016 om nedbringelse af nationale
emissioner af visse luftforurenende stoffer, om @ndring af direktiv 2003/35/EF og om ophavelse af direktiv
2001/81/EF (EUT L 344 af 17.12.2016, s. 1).

(**) Det Europaiske Miljpagenturs metode: \EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 — Tech-
nical guidance to prepare national emission inventories« (http:/[www.eea.europa.eu/[publications/emep-eca-
guidebook-2019).

(***) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2002/49/EF af 25. juni 2002 om vurdering og styring af ekstern stoj
(EFT L 189 af 18.7.2002, s. 12).

(****) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 540/2014 af 16.april 2014 om motorkeretgjers og
udskiftningslyddempningssystemers stgjniveau og om ndring af direktiv 2007/46EF og om ophavelse af
direktiv 70/157[E@F (EUT L 158 af 27.5.2014, s. 131).c

Bilag IIIb til direktiv 1999/62/EF affattes siledes:

»BILAG IIb
REFERENCEV ARDIER FOR AFGIFTEN FOR EKSTERNE OMKOSTNINGER

I dette bilag fastsattes referenceveardier for afgiften for eksterne omkostninger, herunder omkostningerne ved luft-
forurening og stgj.

Tabel 1

Referenceveardier for afgiften for eksterne omkostninger for tunge godskeretsjer

Koretojsklasse Cent pr. keretojskilometer Forstaeder (1) Mellem byer ()
Tunge godskeretojer, hvis hgjeste teknisk | EURO 0 18,6 9,9
tilladte totalveegt er mindre end 12 ton,
eller som har to aksler EURO 1 12,6 6,4
EURO II 12,5 6,3
EURO III 9,6 4,8
EURO IV 7,3 3,4
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Koretojsklasse Cent pr. keretojskilometer Forstader (1) Mellem byer ()
EURO V 4,4 1,8
EURO VI 2,3 0,5
Renere end EURO VI, 2,0 0,3
herunder nulemissionskereto-
jer
Tunge godskeretojer, hvis hgjeste teknisk | EURO 0 24,6 13,7
tilladte totalveegt er mellem 12 og 18 ton,
eller som har tre aksler EURO I 15,8 8,4
EURO 1II 15,8 8,4
EURO 1III 12,5 6,6
EURO IV 9,2 4,5
EURO V 5,6 2,7
EURO VI 2,8 0,7
Renere end EURO VI, 2,3 0,3
herunder nulemissionskereto-
jer
Tunge godskeretojer, hvis hgjeste teknisk | EURO 0 27,8 15,8
tilladte totalveegt er mellem 18 og 32 ton,
eller som har fire aksler EURO 1 20,4 11,3
EURO I 20,4 11,2
EURO 1III 16,3 8,9
EURO IV 11,8 6,0
EURO V 6,6 3,4
EURO VI 3,1 0,8
Renere end EURO VI, 2,5 0,3
herunder nulemissionskerete-
jer
Tunge godskeretgjer, hvis hejeste teknisk | EURO 0 33,5 19,4
tilladte totalvagt er over 32 ton,
eller som har mindst fem aksler EURO I 25,0 14,1
EURO 1II 24,9 13,9
EURO III 20,1 11,1
EURO IV 14,2 7,5
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Koretojsklasse

Cent pr. keretojskilometer

Forstaeder (1)

Mellem byer (?)

jer

herunder nulemissionskeretg-

EURO V 7,6 3,8
EURO VI 3,4 0,8
Renere end EURO VI, 2,8 0,3

(1) »Forsteeder: omrader med en befolkningstzthed pd mellem 150 og 900 indbyggere pr. km? (median for befolkningstthed pa

300 indbyggere pr. km?).

(® »Mellem byer«: omrider med en befolkningstethed pi under 150 indbyggere pr. km?.

Verdierne i tabel 1 kan ganges med en faktor pa op til 2 i bjergomrider og omkring byomréder, for sd vidt som det
er begrundet i mindre spredning, vejenes stigning, hejde over havet eller temperaturinversion. Hvis der foreligger
videnskabelig dokumentation for en hgjere bjerg- eller byomradefaktor, kan denne referencevardi oges pa grundlag af

en detaljeret begrundelse.«

6) Folgende bilag tilfgjes til direktiv 1999/62EF:

»BILAG Illc

REFERENCEVARDIER FOR AFGIFTEN FOR EKSTERNE OMKOSTNINGER VED CO,-emissioner

I dette bilag fastswttes referencevaerdier for afgiften for eksterne omkostninger under hensyntagen til omkostningerne

ved CO,-emissioner.

Tabel 1

Referenceveardier for eksterne omkostninger ved CO,-emissioner for tunge godskeretojer

Veje mellem byer

Koretgjsklasse Cent pr. keretgjskilometer (herunder motorveje)
Tunge godskeretgjer, hvis hgjeste EURO 0 45
teknisk tilladte totalvagt er mindre
end 12 ton, EURO I
eller som har to aksler . EURO I
CO,-emissions- EURO III
klasse 1 40
EURO IV ’
EURO V
EURO VI
CO,-emissionsklasse 2 3,8
CO,-emissionsklasse 3 3,6
Lavemissionskeretgj 2,0
Nulemissionskaretej 0
Tunge godskeretgjer, hvis hgjeste EURO 0 6,0
teknisk tilladte totalvagt er mellem 12
og 18 ton, EURO I
eller som har tre aksler EURO II 52
CO,-emissions- EURO Il
klasse 1
EURO IV
EURO V 5,0

EURO VI
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Koretojsklasse

Cent pr. keretgjskilometer

Veje mellem byer
(herunder motorveje)

CO,-emissionsklasse 2 4.8
CO,-emissionsklasse 3 4,5
Lavemissionskeretaj 2,5
Nulemissionskeretoj 0
Tunge godskeretgjer, hvis hgjeste EURO 0 7,9
teknisk tilladte totalvaegt er mellem 18
og 32 ton, EURO 1
eller som har fire aksler
EURO II 6,9
CO,-emissionsklasse 1 EURO 1II
EURO IV
EURO V 6,7
EURO VI
CO,-emissionsklasse 2 6,4
CO,-emissionsklasse 3 6,0
Lavemissionskeretgj 3,4
Nulemissionskeretgj 0
Tunge godskeretgjer, hvis hgjeste EURO 0 9,1
teknisk tilladte totalvagt er over 32
ron, EURO I
eller som har mindst fem aksler
EURO II 8,1
CO,-emissionsklasse 1 EURO III
EURO IV
EURO V 8,0
EURO VI
CO,-emissionsklasse 2 7,6
CO,-emissionsklasse 3 7,2
Lavemissionsk@retgj 4,0
Nulemissionskaretej O«
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7) 1 bilag IV til direktiv 1999/62/EF affattes tabellen »Kombinationer af keretgjer (vogntog)« saledes:

»Kombinationer af keretgjer (vogntog)

Drivaksler forsynet med luftaffjedring eller tilsvarende

anerkendt affjedring

Andre former for affjedring af drivaksel

Skadesklasse

Antal aksler og hgjeste teknisk tilladte totalvagt (ton)

Antal aksler og hejeste teknisk tilladte totalvagt

(ton)
Mindst Mindre end Mindst Mindre end
2 + 1 aksler
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 aksler
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 11
31 33 31 33
33 36 33 36 11
36 38
2 + 3 aksler II
36 38 36 38
38 40
38 40 111
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Drivaksler forsy n;;;]lffné?fsz?:iﬁl; eller tilsvarende Andre former for affjedring af drivaksel Skadesklasse
Antal aksler og hgjeste teknisk tilladte totalvagt (ton) Antal aksler og h@jest(etotsfnisk tilladte totalvacgt
Mindst Mindre end Mindst Mindre end
2 + 4 aksler II
36 38 36 38
38 40
38 40 111
3 + 1 aksler 1
30 32 30 32
32 35
32 35 111
3 + 2 aksler 11
36 38 36 38
38 40
38 40 111
40 44
40 44
3 + 3 aksler
36 38 36 38 I
38 40
38 40 II
40 44 40 44
7 aksler
40 50 40 50 II
50 60 50 60 II
60 60
Mindst 8 aksler
40 50 40 50 I
50 60 50 60 II
60 60 ng
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8) Folgende bilag tilfgjes til direktiv 1999/62/EF:

»BILAG V

MINIMUMSKRAV VED PALAGGELSE AF TR/AENGSELSAFGIFT

I dette bilag fastsattes de minimumskrav, der stilles ved péleggelse af traengselsafgift.
1. De dele af nettet, der er omfattet af treengselsafgifter, og omfattede keretgjer og tidsperioder
Medlemsstaterne skal ngjagtigt oplyse:

a) den eller de dele af deres net, der udgeres af deres andel af det transeuropaiske vejnet og af deres motorveje, jf.
artikel 7, stk. 1, som vil blive omfattet af en trangselsafgift, i overensstemmelse med artikel 7da, stk. 1 og 3

b) klassificeringen af de afsnit af nettet, som er omfattet af treengselsafgiften, som »byveje« og »ikkebyvejec.
Medlemsstaterne anvender kriterierne i tabel 1 med henblik pa at klassificere hvert vejsegment.

Tabel 1

Kriterier for klassificering af veje i nettet, jf. litra a), som »byveje« og »ikkebyveje«

Vejkategori Klassificeringskriterium

»byvejec Afsnit af nettet, der befinder sig i byomrader med
mindst 250 000 indbyggere

»ikkebyveje« Dele af nettet, som ikke er kvalificeret til at vere
»byveje«

¢) de perioder, hvor afgiften finder anvendelse, for hvert enkelt segment. Hvis forskellige afgiftsniveauer finder
anvendelse i afgiftsperioden, skal medlemsstaterne klart angive begyndelsen og afslutningen pd hver periode,
hvor der opkraves en specifik afgift.

Medlemsstaterne anvender akvivalensfaktorerne i tabel 2 med henblik pd at fastsette proportionerne mellem
afgiftsniveauerne for forskellige koretojsklasser:

Tabel 2
Zkvivalensfaktorer for fastsettelse af proportionerne mellem trangselsafgiftsniveauerne for forskellige
koretojsklasser
Koretgjsklasse Akvivalensfaktor
Lette koretojer 1
Stive tunge godskeretgjer 1,9
Busser og rutebusser 2,5
Sammenkoblede tunge godskeretajer 2,9
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2. Afgiftsbelgb

For hver koretojsklasse, hvert vejsegment og hver tidsperiode skal medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en
uathaengig myndighed fastsatte ét bestemt belgb, der fastleegges i overensstemmelse med bestemmelserne i dette
bilags afsnit 1, idet der tages hensyn til den tilsvarende referenceverdi, der er anfort i tabellen i bilag VI. Den deraf
folgende afgiftsstruktur skal veere gennemsigtig, og den skal offentliggeres og veare tilgeengelig for alle brugere pd
lige vilkér.

Medlemsstaten skal for gennemforelsen af en treengselsafgift i god tid offentliggere samtlige af folgende oplys-
ninger:

a) alle parametre, data og evrige oplysninger, der er nedvendige for at kunne forstd, hvordan klassificeringen af
veje og kaeretgjer og perioderne for anvendelse af afgiften er fastlagt

b) en fuldstendig beskrivelse af de trangselsafgifter, der finder anvendelse pa hver keretojsklasse, pa hvert vejs-
egment og for hver tidsperiode.

Medlemsstaterne giver Kommissionen adgang til alle oplysninger, der skal offentliggeres i henhold til litra a) og b).

Der mé kun fastsattes en afgift, hvis der tages hensyn til risikoen for, at trafikken flytter til en anden rute samt
eventuelle negative folger for faerdselssikkerhed, milje og traengsel og eventuelle losninger, der kan mindske disse
risici.

Har en medlemsstat til hensigt at anvende hgjere traengselsafgifter end de referenceveerdier, der er anfert i tabellen i
bilag VI, giver den Kommissionen meddelelse om falgende:

i) hvilke veje der er pélagt treengselsafgift
i) klassificeringen af veje som »byveje« og »ikkebyvejes, jf. afsnit 1, litra b)
i) de perioder, hvor afgiften finder anvendelse, jf. afsnit 1, litra c)
iv) eventuel delvis eller fuldsteendig undtagelse for minibusser, rutebusser og busser.

3. Overvagning

Medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uathengig myndighed skal overvdge, hvor effektivt afgiftssystemet er
med hensyn til at mindske treengsel. Den skal hvert tredje ar, hvor det er relevant, justere afgiftsstrukturen,
afgiftsperioden eller -perioderne og de specifikke afgiftsbelgb for de enkelte keoretgjsklasser, vejtyper og perioder
i forhold til @ndringerne i transportudbuddet og -behovet.«

»BILAG VI

REFERENCEVARDIER FOR TRANGSELSAFGIFTEN

I dette bilag fastsattes referenceveardierne for treengselsafgiften.

Referenceveerdierne i tabellen nedenfor finder anvendelse pa lette koretgjer. Trangselsafgift for andre koretgjsklasser
fastsaettes ved at gange den for lette keretgjer anvendte afgift med de akvivalensfaktorer, som er angivet i tabellen i

bilag V.
Tabel
Referencevardier for traengselsafgiften for lette koretojer
Cent pr. keretojskilometer Byveje Ikkebyveje
Motorveje 25,9 23,7

Hovedveje 61,0 41,5«
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»BILAG VII

EMISSIONSPRASTATION

Dette bilag indeholder de emissionspraestationer for forurenende stoffer, som vejafgifter og brugsafgifter skal diffe-
rentieres efter i overensstemmelse med artikel 7gb, stk. 1, litra b).

Tabel

Emissionsprestationskriterier for forurenende stoffer for lette koretojer

Vejafgifter og
brugsafgifter

5-15 % under hejeste
sats

15-25 % under hejeste
sats

25-35 % under hejeste
sats

Op til 75 % under
hejeste sats

Emissionspraestation

Euro-6d-temp-x (%)

Euro-6d-x (1)

Oplyste maksimale
RDE-vardier for
forurenende emissio-
ner (3 < 80 % af de
gaeldende emissions-
granser

Nulemissionskeretgjer

(") hvor x kan vare tom eller en af folgende (EVAP, EVAP-ISC, ISC eller ISC-FCM).
(3 for bdde NO, og PN som oplyst i punkt 48.2 i typeattesten i tillaegget til bilag VIII til Kommissionens gennemforelsesforordning

(EU) 2020/683 (¥).

() Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2020/683 af 15. april 2020 om gennemforelse af Europa-Parlamen-
tets og Rddets gennemforelsesforordning (EU) 2018858 for sd vidt angdr de administrative krav i forbindelse med
godkendelse og markedsovervigning af motorkeretgjer og pdhangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter
og separate tekniske enheder til sidanne keretgjer (EUT L 163 af 26.5.2020, s. 1).«
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Rédets begrundelse: Radets forstebehandlingsholdning (EU) nr. 37/2021 med henblik pa vedtagelse
af Europa-Parlamentets og Radets direktiv om @ndring af direktiv 1999/62/EF, 1999/37|EF og (EU)
2019/520, for si vidt angdr afgifter pa keretgjer for benyttelse af visse infrastrukturer

(2021/C 499/02)

I. INDLEDNING

1. Europa-Kommissionen forelagde Europa-Parlamentet og Radet ovennavnte forslag den 1.juni 2017 som en del
af den forste mobilitetspakke.

2. Forslaget @ndrer direktiv 1999/62/EF om afgifter pd tunge godskeretojer for benyttelse af visse infrastrukturer (1)
(i det folgende benzvnt »direktiv 1999/62/EF) med sigte pa at tackle sporgsmél vedrerende drivhusgasemis-
sioner, finansiering af vejinfrastruktur og trafikbelastning.

3. Europa-Parlamentet har udpeget Transport- og Turismeudvalget (TRAN-udvalget) som det kompetente udvalg for
dette forslag og Christine Revault d’Allonnes Bonnefoy som ordferer under 8. valgperiode.

4. Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg vedtog sin udtalelse om forslaget pd 529. plenarmgde den
18. oktober 2017. Det Europziske Regionsudvalg vedtog sin udtalelse p& 127. plenarmgde den 1. februar 2018.

5. Den 25. oktober 2018 vedtog Europa-Parlamentet sin forstebehandlingsholdning.

6. Efter parlamentsvalget i 2019 blev Giuseppe Ferrandino udpeget som ordferer under 9. valgperiode.

7. TRAN-udvalget vedtog den 24.september 2019 en afgerelse om at indlede uformelle politiske triloger pad
grundlag af Europa-Parlamentets forstebehandlingsholdning.

8. IRddet indledte Landtransportgruppen sit arbejde den 1. juni 2017 med en generel prasentation af forslaget. Den
21.juni 2017 blev konsekvensanalysen gennemgaet.

9. Rédet (TTE, transport) havde sin forste orienterende debat om forslaget den 5. december 2017 (3).

10. Siden da er forslaget blevet droftet ved flere lejligheder, og der er udfert et omfattende arbejde.

11. Den 18. december 2020 godkendte De Faste Reprasentanters Komité mandatet i bilaget til dokument 13827/20,
hvilket gjorde det muligt at indlede forhandlinger med Europa-Parlamentet.

12. Fra januar til juni 2021 blev der atholdt et betydeligt antal meder i Landtransportgruppen og De Faste Repre-
sentanters Komité for at forberede og folge op pa forhandlingerne.

13. Tre uformelle politiske triloger med Europa-Parlamentet, der blev atholdt den 29. januar, 23. marts og 15. juni
2021 og ledsaget af en rakke tekniske moder, gjorde det muligt for medlovgiverne at mindske afstanden mellem
deres holdninger og séledes na til politisk enighed.

() EFTL 187 af 20.7.1999, s. 42.
() Jf. dok. 14426/17.
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14. Den 30.juni 2021 gennemgik De Faste Reprasentanters Komité den forelgbige kompromistekst med henblik pa
at nd til enighed (?).

15. Den 14.juli 2021 sendte formanden for Europa-Parlamentets TRAN-udvalg en skrivelse (¥ til formanden for De
Faste Reprasentanters Komité, hvori det blev angivet, at hun ville henstille til medlemmerne af TRAN-udvalget og
efterfolgende til plenarforsamlingen, at Radets holdning vedtages uden endringer ved Europa-Parlamentets
andenbehandling med forbehold af jurist-lingvist-gennemgangen, hvis Ridet vedtager sin forstebehandlingshold-
ning i overensstemmelse med teksten i bilaget til skrivelsen.

16. Den 9. november 2021 vedtog Réidet sin forstebehandlingsholdning til forslaget, jf. dok. 10542/21.

II. FORMAL
17. Andringerne af direktiv 1999/62/EF i Europa-Kommissionens forslag havde til formal at fremme dekarbonise-

ringen af vejtransporten. Der var primert fokus pa felgende:

— udvidelse af anvendelsesomrédet for afgiftsreglerne til ogsa at omfatte busser og rutebiler, lastbiler pd mellem
3,5 0og 12 ton og til en vis grad lette koretgjer, herunder personbiler

— udfasning af tidsbaserede afgiftssystemer (de sdkaldte vignetter) for tunge og lette keretgjer

— obligatorisk anvendelse af en afgift for eksterne omkostninger pa tunge keretgjer pa de dele af nettet, hvor
miljoskader fordrsaget af sidanne keretgjer ville vaere betydelige, samt revision af kravene om at opkrave
sddanne afgifter

— differentiering af priser pd baggrund af CO,-emissioner i stedet for EURO-emissionsklasser og

— allokering af indtaegterne fra treengselsafgifter eller deres tilsvarende finansielle veerdi til at afhjeelpe problemet
med trafikoverbelastning.
IIl. ANALYSE AF RADETS FORSTEBEHANDLINGSHOLDNING
A. Generelt

18. Den kompromistekst, der blev bekraftet af Rddet den 9. november 2021, afspejler fuldt ud den politiske enighed
mellem medlovgiverne. Den fastholder ogsd de vigtigste mélsatninger med Europa-Kommissionens forslag og
afspejler samtidig en balance mellem de vigtigste andringer, som Europa-Parlamentet vedtog under forstebe-
handlingen, og Ridets mandat.

19. Ved forstebehandlingen vedtog Europa-Parlamentet omkring 130 endringer, der er blevet analyseret ved flere
lejligheder i Landtransportgruppen. Fra begyndelsen syntes de to medlovgiveres holdninger at vare meget forskel-
lige med hensyn til mange bestemmelser, herunder de mest kontroversielle, sdsom udfasning af brugsafgifter.
Alligevel blev der efter intensive forhandlinger pa bade politisk og teknisk plan til slut opndet konvergens mellem
de to medlovgivere.

B. De vigtigste sporgsmail

20. Andringerne i Europa-Kommissionens forslag overholder generelt de overordnede médl med hensyn til at:
— styrke anvendelsen af principperne om, at brugeren betaler, og forureneren betaler
— yde et passende bidrag til finansieringen af vejinfrastrukturen
— afhjelpe treengsel
— fremme dekarbonisering af transportsektoren og

— bidrage til at nd klimamalene.

() Jf. dok. 9960/21 og 9960/21 COR 1.
(*) Jf.IM 010110 2021. Bemeark venligst, at papirudgaven af skrivelsen pd grund af covid-19-pandemien ikke blev sendt med almindelig
post.
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21.

22.

Samtidig har medlovgiverne fundet den rette balance mellem ambitionsniveauet for de ovennavnte mil og
behovet for at sikre, at lovrammen let kan anvendes af sektoren eller myndighederne, og at den er fleksibel
nok til, at medlemsstaterne kan valge de mest hensigtsmassige afgiftssystemer uden at skabe uberettigede
administrative byrder.

De vigtigste andringer i forhold til det oprindelige forslag fra Europa-Kommissionen kan mere specifikt sammen-
fattes som folger:

a) Listen over definitioner i artikel 2 er blevet udvidet, der er tilfgjet nogle nye definitioner (f.eks. »campingbils,
»varevogne, »nulemissionskeretgj«), og andre er blevet gjort klarere eller mere specifikke (f.eks. »tungt keretgjc,
slet koretaj«, »vaesentligt eendret vejafgifts- eller brugsafgiftsordninge).

b) Artikel 7, den centrale bestemmelse, der definerer de generelle afgiftsprincipper, er blevet revideret, siledes at:

— afgifter for keretgjer — sdvel lette som tunge keretgjer eller keretgjstyper inden for disse kategorier — kan
opkraeves uathaengigt af hinanden. Hvis der opkraves afgifter for personbiler, skal der dog ogsd opkraves
afgifter for lette erhvervskoretgjer pd samme niveau eller hgjere

— medlemsstaterne kan beslutte at opretholde status quo for eksisterende koncessionskontrakter og samtidig
undlade at anvende de nye afgiftsregler, for kontrakten er blevet fornyet, eller vejafgifts- eller brugsafgifts-
ordningen er blevet @ndret vasentligt

— medlemsstaterne kan indfere reducerede vejafgifter eller brugsafgifter eller undtagelser fra forpligtelsen til
at betale vejafgift eller brugsafgift i seerlige tilfaelde (f.eks. for nulemissionskeretgjer, hvis hgjeste teknisk
tilladte totalvaegt er pd op til 4,25 ton)

— brugsafgifter pd tunge koretgjer bliver udfaset pd TEN-T-hovednettet senest otte dr efter direktivets ikraft-
treeden. Medlemsstater, der anvender et falles brugsafgiftssystem (f.eks. »eurovignettraktaten«), har dog
yderligere to &r til at tilpasse eller ophave dette system. Som en fravigelse af det generelle princip om
udfasning er undtagelser tilladt i beherigt begrundede tilfelde, efter at der er givet Kommissionen medde-
lelse om ordningen

— artiklen (sammen med artikel 7a) indeholder nu to revisionsklausuler, der giver Kommissionen mulighed
for at vurdere direktivets gennemforelse og effektivitet med hensyn til opkreevning af afgifter pa lette
koretgjer samt den tekniske og juridiske gennemforlighed af at differentiere behandlingen af lette erhvervs-
koretojer.

¢) En ny bestemmelse, artikel 7aa, fastlegger nu det sdkaldte »kombinerede afgiftssystem«. I henhold til denne
artikel kan medlemsstater, der anvendte vejafgifter pd deres TEN-T-hovednet eller en del heraf inden direktivets
ikrafttraeden, indfere et kombineret afgiftssystem for alle tunge keretgjer eller for visse typer af tunge
koretajer. I dette system skal brugsafgifterne differentieres efter keretojets CO,-emissioner og EURO-emis-
sionsklasse.

d) Der er foretaget mindre justeringer af forholdsmessigheden af brugsafgifterne for personbiler i artikel 7a. I
henhold til denne bestemmelse skal benyttelsen af infrastrukturen desuden ogsa vere tilladt i et degn, en uge
eller 10 dogn eller begge dele. Medlemsstaterne kan dog begrense den daglige brugsafgift til kun transit-
formal. Hvis medlemsstaterne fastsatter forskellige afgifter for lette erhvervskeretojer og personbiler, skal
afgiftssatserne for lette erhvervskoretgjer vare hojere end for personbiler.

) Hvad angdr internalisering af eksterne omkostninger for tunge koretgjer, gor artikel 7ca og 7cb nu opkrav-
ningen af eksterne omkostninger for luftforurening obligatorisk efter en overgangsperiode pa fire ar, hvor der
anvendes vejafgifter. Medlemsstaterne vil dog efter underretning af Kommissionen have mulighed for ikke at
anvende afgiften for eksterne omkostninger ved luftforurening i tilfelde af utilsigtede konsekvenser af, at
trafikken flyttes til en anden rute. Denne obligatoriske afgift berorer ikke medlemsstaternes mulighed for
alligevel at anvende en afgift for eksterne omkostninger ved CO,-emissioner. Kommissionen vil ikke desto
mindre fd mulighed for at evaluere gennemforelsen og effektiviteten af afgifter for eksterne omkostninger ved
CO,-emissioner.
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f) Med hensyn til fakultative afgifter:

— Artikel 7da fastsetter nu, at provenuet fra (fakultative) traengselsafgifter eller den tilsvarende finansielle
vaerdi skal anvendes til at lose problemet med trangsel eller til at udvikle baeredygtig transport og
mobilitet generelt. Hvis et sddan provenu er opfert pa det almindelige budget, anses medlemsstaterne
for at have opfyldt forpligtelsen, hvis de gennemferer finansielle stottepolitikker til losning af traengsels-
problemet eller udvikling af baredygtig transport og mobilitet til en verdi svarende til provenuet fra
treengselsafgifterne, og

— artikel 7f fastsatter nu, at hvis to eller flere medlemsstater beslutter at anvende en forhgjelse i samme
korridor, kan forhgjelsen kun overstige 25 % (men ikke 50 %) efter samtykke fra alle de medlemsstater,
der er en del af korridoren, og som granser op til de medlemsstater, pa hvis omrdde det afsnit af den
korridor, for hvilken forhgjelsen anvendes, henherer.

g) For sd vidt angdr differentiering baseret pd CO,-emissioner og keretgjernes miljgpreastationer:

— Med ny bestemmelse artikel 7ga indferes CO, pd listen over omkostninger, der kan opkraves afgift for i
overensstemmelse med klimaméilene. Denne bestemmelse kraver, at medlemsstaterne differentierer infra-
struktur- og brugerafgifter for tunge keretgjer baseret pd CO,-emissioner. I forste omgang ber ordningen
kun gezlde for de sterste lastbiler, men den vil gradvis blive udvidet til andre typer tunge keretgjer og
lobende blive tilpasset den teknologiske udvikling. Medlemsstaterne vil ogsa kunne give fortrinsbehandling
til nulemissionskeretgjer for at tilskynde til keb af keretgjer, der er de bedste i deres klasse. Den nye
bestemmelse omfatter dog sikkerhedsforanstaltninger for at undgéd at dobbeltbelonne hybridkeretejer og
eventuel overlapning i forhold til andre prissetningsinstrumenter, og

— artikel 7gb lader det nu veere op til medlemsstaterne at bestemme, hvorndr vejafgifter og brugsafgifter skal
differentieres for lette koretgjer efter koretajets miljopraestationer. Denne bestemmelse kraver dog, at der
fra 2026 foretages obligatorisk differentiering af vejafgifter og drsafgiften for brugsafgifterne for varevogne
og minibusser efter koretejets miljoprastationer, hvis der anvendes vejafgifter eller brugsafgifter, og hvis
det er teknisk gennemforligt.

h) Artikel 11 er blevet tilpasset dels med hensyn til, hvilken type oplysninger der skal indgd i den rapport, som
medlemsstaterne skal offentliggore i sammenfattet form, dels hvor ofte den skal offentliggores (dvs. rapporten
vil skulle udarbejdes tre ar efter direktivets ikrafttreeden og derefter hvert femte &r).

i) Artikel 4 i @ndringsdirektivet fastsatter en overgangsperiode pé to ar, og

j) bilagene er blevet revideret for sd vidt angdr de maksimale brugerafgifter, minimumskrav og referenceveardier
for afgifter for eksterne omkostninger, minimumskrav og referencevardier for trangselsafgifter og emissions-
preastationskriterier for forurenende stoffer for lette karetgjer.

IV. KONKLUSION

23. Radets holdning fastholder de vigtigste mél i Europa-Kommissionens forslag og afspejler til fulde det kompromis,
der blev opndet enighed om under de uformelle forhandlinger mellem Radet og Europa-Parlamentet med stotte
fra Europa-Kommissionen.

24. Dette kompromis blev bekraftet ved skrivelse fra formanden for Europa-Parlamentets TRAN-udvalg stilet til
formandskabet og dateret den 14.juli 2021. Det blev efterfolgende vedtaget af Ridet (skonomi og finans) pa
samlingen den 9. november 2021 som forstebehandlingsholdning.
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