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om overensstemmelsen mellem prestationsmaélene i det reviderede udkast til preestationsplan, der er
forelagt af Irland i henhold til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 549/2004, og de
unionsdakkende preastationsmal i det felles europaiske luftrums preestations- og afgiftsordnings
fjerde referenceperiode

(meddelt under nummer C(2026) 2554)

(Kun den engelske og den irske udgave er autentiske)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR -
under henvisning til traktaten om Den Europzaiske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 549/2004 af 10. marts 2004 om rammerne for
oprettelse af et feelles europaisk luftrum (-rammeforordningenq) ('), serlig artikel 11, stk. 3, litra ¢),

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2024/2803 af 23. oktober 2024 om gennemforelsen
af det faelles europaiske luftrum (3, seerlig artikel 58, stk. 3,

under henvisning til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2019/317 af 11. februar 2019 om oprettelse af en
prastations- og afgiftsordning for det felles europaiske luftrum og om ophavelse af gennemforelsesforordning
(EU) nr. 390/2013 og (EU) nr. 391/2013 (), seerlig artikel 15, stk. 1 og 2, og

ud fra felgende betragtninger:

GENERELLE BETRAGTNINGER

(1)  Thenhold til artikel 11 i forordning (EF) nr. 549/2004 skal medlemsstaterne pd nationalt plan eller pd de funktionelle
luftrumsblokkes plan udarbejde planer, herunder med preastationsmal, for hver referenceperiode under prastations-
og afgiftsordningen for luftfartstjenester og netfunktioner. Planerne skal omfatte lokale preestationsmal, der er i
overensstemmelse med de unionsdakkende praestationsmdl for den pdgaldende referenceperiode.

(2) Den 12. juni 2024 vedtog Kommissionen unionsdakkende prastationsmaél for den fjerde referenceperiode (»RP4«,
2025-2029). Disse unionsdaekkende preastationsmdl blev fastsat i Kommissionens gennemforelsesafgorelse
(EU) 2024/1688 ().

(3) Den 1. oktober 2024 forelagde Irland Kommissionen et udkast til preestationsplan for RP4. Efter Kommissionens
kontrol af fuldsteendigheden af udkastet til prastationsplan forelagde Irland et ajourfert udkast til prastationsplan
(udkastet til praestationsplan«) den 18. november 2024.

EUT L 96 af 31.3.2004, s. 1, ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2004/549]oj.
EUT L, 2024/2803, 11.11.2024, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/2803/oj.
EUTL 56 af 25.2.2019, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/317/o;j.
Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU) 2024/1688 af 12. juni 2024 om fastsattelse af unionsdakkende preastationsmal for
lufttrafikstyringsnettet for den fjerde referenceperiode fra den 1. januar 2025 til den 31. december 2029 (EUT L, 2024/1688,
17.6.2024, ELL http:[/data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1688/0j).
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EUT L af 18.5.2026

Kommissionen konstaterede, at de prastationsmdl for omkostningseffektivitet, som Irland havde fastsat for sin
overflyvningsafgiftszone i udkastet til prastationsplan, ikke opfylder vurderingskriterierne i punkt 1.4 i bilag IV til
Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2019/317 og derfor ikke er i overensstemmelse med de
unionsdakkende preastationsmal for RP4.

Den 16. maj 2025 underrettede Kommissionen derfor Irland om konklusionerne vedrerende den manglende
overensstemmelse for s vidt angdr de i betragtning (4) omhandlede prastationsmdl ved Kommissionens
gennemforelsesafgarelse (EU) 2025/1040 (). I naevnte afgorelse fremsatte Kommissionen henstillinger til Irland med
henblik pd at sikre overensstemmelse mellem landets praestationsmél og de unionsdaekkende prastationsmal for RP4.

Den 18. august 2025 forelagde Irland et revideret udkast til praestationsplan for RP4 for Kommissionen til vurdering.
Efter kontrollen af planens fuldstendighed forelagde Irland en ajourfert udgave af det reviderede udkast til
prastationsplan (»det reviderede udkast til preestationsplan«) den 8. oktober 2025.

I overensstemmelse med artikel 15, stk. 1, i gennemforelsesforordning (EU) 2019/317 har Kommissionen vurderet
overensstemmelsen for sd vidt angdr de lokale preastationsmadl i det reviderede udkast til praestationsplan ud fra
vurderingskriterierne i punkt 1 i bilag IV til neevnte gennemfarelsesforordning under hensyntagen til lokale forhold,
ndr det var relevant.

Kommissionen har suppleret sin vurdering af det reviderede udkast til prastationsplan med en gennemgang af de
elementer, der er fastsat i punkt 2 i bilag IV til naevnte gennemforelsesforordning. Fordelingen af omkostninger
mellem overflyvnings- og tdrn- og indflyvningskontroltjenester, jf. punkt 2.1, litra d), nr. vii), i bilag IV til
gennemforelsesforordning (EU) 2019/317, er imidlertid genstand for en saerskilt vurdering, som Kommissionen skal
foretage pd grundlag af supplerende oplysninger modtaget fra Irland i december 2025. Derfor har Kommissionen pé
nuvarende tidspunkt ikke draget konklusioner om, hvorvidt denne omkostningsfordelingsmetode er i
overensstemmelse med artikel 15, stk. 2, litra e) og f), i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 550/2004 (°) og artikel 22, stk. 5, i gennemforelsesforordning (EU) 2019/317.

Det prastationsvurderingsorgan, som bistdr Kommissionen med gennemferelsen af prastations- og afgiftsord-
ningerne, jf. artikel 13, stk. 2, i forordning (EU) 2024/2803, har forelagt Kommissionen sin udtalelse om
prastationsmalene i Irlands reviderede udkast til praestationsplan for sd vidt angar disse mals overensstemmelse med
de unionsdackkende preastationsmél. Konklusionerne i denne afgorelse bygger pa den detaljerede tekniske vurdering i
prastationsvurderingsorganets udtalelse ().

KOMMISSIONENS VURDERING

Vurdering af flyvesikkerhedsmalene

(10) Pé det centrale praestationsomrade flyvesikkerhed er overensstemmelsen for sd vidt angar maélene i det reviderede

udkast til prestationsplan blevet vurderet i overensstemmelse med punkt 1.1 i bilag IV til gennemferelsesforordning
(EU) 2019/317.

Kommissionens gennemforelsesafgerelse (EU) 2025/1040 af 16. maj 2025 om uoverensstemmelse mellem visse prastationsmal i
udkastene til prastationsplaner for den nationale eller funktionelle luftrumsblok forelagt af Belgien, Danmark, Tyskland, Estland,
Irland, Grazkenland, Frankrig, Letland, Luxembourg, Nederlandene og Slovakiet i henhold til Europa-Parlamentets og Réadets
forordning (EF) nr. 549/2004 og de unionsdekkende prestationsmél for det falles europwiske luftrums preestations- og
afgiftsordnings fjerde referenceperiode (EUT L, 2025/1040, 23.5.2025, ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/1040/o0j).
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 550/2004 af 10. marts 2004 om udevelse af luftfartstjenester i det faelles
europziske luftrum (luftfartstjenesteforordningen«) (EUT L 96 af 31.3.2004, s. 10, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2004/550/0j).
PRB Opinion n° 1-2026 on the assessment of the revised draft performance plans for the fourth reference period (RP4), 28. januar
2026.
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(11) Irland har foresldet folgende praestationsmdl for det centrale praestationsomrade flyvesikkerhed med hensyn til
effektiviteten af flyvesikkerhedsforvaltningen, fordelt pd flyvesikkerhedsforvaltningsmal og udtrykt som et

gennemforelsesniveau:

Mil for effektiviteten af flyvesikkerhedsforvaltningen udtrykt som et gennemforelsesniveau,

Irland yv 8 ¥ 8
der spander fra EASA-niveau A til D

Luftfarts- L e s e 2025 2026 2027 2028 2029
tjenesteudover ningsmal

Fly:les1kkerhedsp0ht1k og C C C C C

-mal

Styring af

flyvesikkerhedsrisici D D D D D
iy elsancd Sikring af flyvesikkerheden C C C C C

Flyvemkker'hedsfremmende C C C C C

oranstaltninger

Flyvesikkerhedskultur C C C C C

(12) Kommissionen har konstateret, at de prastationsmadl for flyvesikkerhed, som Irland har forelagt for luftfartstjene-
steudgveren »AirNav Ireland, svarer til de unionsdackkende flyvesikkerhedsmal for hvert kalenderar 2025-2029.

(13) Kommissionen bemaerker, at det reviderede udkast til prastationsplan indeholder foranstaltninger for AirNav Ireland
med henblik pa at nd de lokale flyvesikkerhedsmal, sésom forbedring af identifikation og registrering af farer, indkeb
af software til analyse af data om treethedsniveauet hos flyveledere og rekruttering af flyvesikkerhedsanalytikere til at
gennemgd @ndringer i ledelsesprocesserne.

(14) Péd grundlag af konklusionerne i betragtning (11), (12) og (13) er de lokale flyvesikkerhedsmadl for 2029, der er
indeholdt i det reviderede udkast til prastationsplan, i overensstemmelse med de tilsvarende unionsdeekkende mal,
der er fastsat i gennemforelsesafgarelse (EU) 2024/1688. Derfor bar de lokale flyvesikkerhedsmal anses for at vaere i
overensstemmelse med de unionsdakkende preastationsmal.

Vurdering af miljomélene

(15) P& det centrale praestationsomrade milje er overensstemmelsen for sd vidt angdr malene i det reviderede udkast til
preastationsplan med hensyn til den gennemsnitlige horisontale overflyvningsflyveeffektivitet for den faktiske bane
blevet vurderet ud fra kriteriet i punkt 1.2 i bilag IV til gennemferelsesforordning (EU) 2019/317. Irlands foresldede
miljemal er siledes blevet sammenholdt med de relevante referenceveerdier for horisontal overflyvningsflyveef-
fektivitet, der er fastsat i planen for forbedring af det europaiske rutenet (»ERNIP«), som er udarbejdet i
overensstemmelse med bilag I til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2019/123 (), og som foreld pa
tidspunktet for vedtagelsen af de unionsdackkende prastationsmal for RP4, dvs. den 2. juli 2024.

() Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2019/123 af 24. januar 2019 om detaljerede bestemmelser for gennemforelsen af
netfunktioner for lufttrafikstyring (ATM) og om ophavelse af Kommissionens forordning (EU) nr. 677/2011 (EUT L 28 af 31.1.2019,
s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/123/0j).
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(16) De miljgprastationsmal, som Irland har foresldet for RP4, og de tilsvarende nationale referenceveardier fra ERNIP,
udtrykt som den gennemsnitlige horisontale overflyvningsflyveeffektivitet for den faktiske bane, er folgende:

Irland 2025 2026 2027 2028 2029

Mal for det centrale
prestationsomride miljo
udtrykt som den

o1 . 1,42 % 1,40 % 1,38 % 1,36 % 1,34 %
gennemsnitlige horisontale
overflyvningsflyveeffektivi-
tet for den faktiske bane
Referencevardier 1,42 % 1,40 % 1,38 % 1,36 % 1,34 %

(17) Kommissionen bemarker, at de miljgmal, som Irland har foresldet, svarer til de tilsvarende nationale referenceveerdier
for hvert kalenderar i RP4.

(18) Kommissionen bemeerker, at Irland i det reviderede udkast til prastationsplan har fremlagt foranstaltninger til
opnéelse af de lokale miljgmal, som omfatter udrulning af et nyt lufttrafikstyringssystem (ATM) og gennemforelse af
luftrummet med fri ruteforing pé tvars af landegranser, herunder mulige yderligere forbedringer, der skal afdackkes i
lobet af RP4.

(19) P4 grundlag af betragtning (16), (17) og (18) ber mélene for det centrale prastationsomrdde miljg i Irlands reviderede
udkast til national preastationsplan anses for at vare i overensstemmelse med de unionsdakkende praestationsmal
for RP4.

Vurdering af kapacitetsmalene

(20) P4 det centrale prastationsomréade kapacitet er overensstemmelsen for sd vidt angdr malene i det reviderede udkast til
praestationsplan med hensyn til den gennemsnitlige overflyvningsforsinkelse i forbindelse med lufttrafikregulering
(roverflyvnings-ATFM-forsinkelse) pr. flyvning blevet vurderet ud fra kriteriet i punkt 1.3 i bilag IV til gennemforel-
sesforordning (EU) 2019/317. Irlands foresldede kapacitetsmdl er sdledes blevet sammenholdt med de relevante
referenceveerdier, der er fastsat i den netoperationsplan, som er udarbejdet i overensstemmelse med artikel 9 i
gennemforelsesforordning (EU) 2019/123, og som foreld pd tidspunktet for vedtagelsen af de unionsdakkende
prastationsmal for RP4, dvs. den 2. juli 2024.

(21) De overflyvningskapacitetsmal, som Irland har foresldet for RP4, udtrykt i ATFM-forsinkelse i minutter pr. flyvning,
og de tilsvarende referenceveardier fra netoperationsplanen er folgende:

Irland 2025 2026 2027 2028 2029

Mil for det centrale
prastationsomride
kapacitet udtrykt i
overflyvnings-ATFM-
forsinkelse i minutter pr.
flyvning

0,03 0,03 0,02 0,02 0,02

Referencevardier 0,08 0,06 0,05 0,03 0,03

(22) Kommissionen bemrker, at de kapacitetsmdl, som Irland har forelagt, er lavere end de tilsvarende nationale
referenceveerdier for hvert dr i RP4.
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(23)

(25)

(27)

(30)

Kommissionen bemzrker, at Irland i det reviderede udkast til preastationsplan har forelagt foranstaltninger til
opndelse af de lokale overflyvningskapacitetsmal, som omfatter rekruttering og uddannelse af yderligere flyveledere
og personale, som arbejder med lufttrafiksikkerhedselektronik, forbedret sektoropdeling og gennemforelse af
investeringer i systemer og infrastruktur, der muligger oget kapacitet.

Desuden bemarker Kommissionen, at Irland i det reviderede udkast til preestationsplan har fastsat yderligere to
centrale prastationsindikatorer (»KPI'er«) og dertilhgrende yderligere prastationsmal inden for det centrale
prastationsomrade kapacitet i overensstemmelse med artikel 8, stk. 4, og artikel 10, stk. 3, i Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2019/317. Formadlet med disse supplerende KPI'er er at felge AirNav Irelands
gennemforelse af foranstaltningerne til at styrke dets bemanding med hensyn til flyveledere og personale, som
arbejder med luftfartssikkerhedselektronik, mélt i fuldtidsekvivalenter (FTE'er). Foregelsen af antallet af FTE'er i
disse personalekategorier er afgorende for at gge luftrumskapaciteten og stette den rettidige gennemforelse af de
planlagte investeringer i anlagsaktiver.

Irland har ogsd i overensstemmelse med artikel 11, stk. 4, i Kommissionens gennemforelsesforordning
(EU) 2019/317 indfert incitamentsordninger af ekonomisk karakter for at understotte opndelsen af de yderligere
kapacitetsmdl, der er omhandlet i betragtning (24).

Med henvisning til betragtning (24) og (25) ser Kommissionen positivt pa de yderligere kapacitetsmal og de dermed
forbundne okonomiske incitamentsordninger, som Irland har fastsat i det reviderede udkast til prastationsplan.
Kommissionen bemzrker, at de skonomiske incitamenter er knyttet til den faktiske trafikudvikling i RP4 og sigter
mod at afbede de omkostninger, som luftrumsbrugerne péferes, hvis de planlagte ansattelser af flyveledere og
personale, som arbejder med luftfartssikkerhedselektronik, ikke gennemfores fuldt ud. Kommissionen finder, at de
gkonomiske incitamenter, der i denne forbindelse er fastsat for luftfartstjenesteudeveren, er berettigede og
proportionale i lyset af de betydelige omkostninger, der er forbundet med den planlagte ansattelse af yderligere
flyveledere og personale, som arbejder med luftfartssikkerhedselektronik, i lobet af RP4.

Pé grundlag af betragtning (21) til (26) ber malene for det centrale prastationsomrade kapacitet i Irlands reviderede
udkast til national prastationsplan, jf. betragtning (21), derfor anses for at vare i overensstemmelse med de
unionsdakkende prastationsmal for RP4.

Vurdering af kapacitetsmalene for tirn- og indflyvningskontroltjenester

I overensstemmelse med punkt 2.1, litra b), i bilag IV til gennemferelsesforordning (EU) 2019/317 har
Kommissionen vurderet kapacitetsprastationsmélene for tdrn- og indflyvningskontroltjenester i Irlands reviderede
udkast til prastationsplan for sé vidt angar lufthavne som omhandlet i navnte gennemforelsesforordnings artikel 1,
stk. 3 og 4. Det blev konstateret, at mdlene ikke giver anledning til bekymring.

Vurdering af omkostningseffektivitetsmalene

Kommissionen konkluderede i gennemforelsesafgerelse (EU) 2025/1040, at de foresliede omkostningseffekti-
vitetsmal for overflyvningstjenester i Irlands udkast til preastationsplan, der blev forelagt i 2024, ikke var i
overensstemmelse med de unionsdakkende prastationsmdl. Irland har foresldet reviderede omkostningseffekti-
vitetsmal for overflyvningstjenester i sit reviderede udkast til praestationsplan.

Tabellen nedenfor viser de reviderede omkostningseffektivitetsmal, som Irland har foresldet i det reviderede udkast til
preastationsplan.

Referen—
cevardi
2019

Refe-rence-
veerdi 2024

Irlands overflyvnings—

afgiftszone 2025

2026 2027 2028 2029

Reviderede
omkostningseffektivi-
tetsmal for
overflyvnings—tjenester
udtrykt som fastlagt
overflyvnings—
enhedsomkostning (i real
veerdi i 2022-priser)

27,61EUR | 26,89EUR | 28,49EUR | 29,51 EUR | 29,49EUR | 29,56 EUR | 29,85EUR
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(31) Kommissionen bemeerker, at Irlands fastlagte enhedsomkostning (DUC) for hvert ar i RP4 er en smule lavere end i det
udkast til praestationsplan, der blev forelagt i 2024, hvilket udger en forbedring.

(32) De fastlagte omkostninger, udtrykt i EUR i real veerdi i 2022-priser (EUR2022), og trafikantagelserne for afgiftszonen,
som Irland har fastlagt i det reviderede udkast til praestationsplan, fremgér af nedenstdende tabel:

Irlands overflyvningsafgiftszone 2025 2026 2027 2028 2029

Reviderede fastlagte omkostninger i real
veardi i 2022-priser (revideret udkast til
prastationsplan)

147 mio. 155 mio. 158 mio. 161 mio. | 165 mio.
EUR EUR EUR EUR EUR

Trafikprognose (revideret udkast til
prastationsplan), udtrykt i 5175 5256 5349 5458 5544
overflyvningstjenesteenheder i tusinder

(33) Kommissionen har vurderet overensstemmelsen af de reviderede omkostningseffektivitetsmal, som Irland har
foresldet, ud fra kriterierne i punkt 1.4, litra a), b) og c), i bilag IV til gennemfarelsesforordning (EU) 2019/317.

(34) Med hensyn til kriteriet i punkt 1.4, litra a), i bilag IV til gennemforelsesforordning (EU) 2019/317 bemarker
Kommissionen, at DUC-tendensen for overflyvningstjenester pé afgiftszoneniveau pd + 2,1 % i RP4 underpraesterer
sammenholdt med den unionsdakkende tendens pa — 1,2 % i samme periode.

(35) Med hensyn til kriteriet i punkt 1.4, litra b), i bilag IV til gennemforelsesforordning (EU) 2019/317 bemarker
Kommissionen, at den langsigtede DUC-tendens for overflyvningstjenester pé afgiftszoneniveau i tredje
referenceperiode (»RP3«) og RP4 pd +0,9 % er darligere end med den langsigtede unionsdakkende tendens pa -1,0 %
i samme periode.

(36) Med hensyn til kriteriet i punkt 1.4, litra c), i bilag IV til gennemforelsesforordning (EU) 2019/317 bemarker
Kommissionen, at Irlands DUC-referenceveerdi pd 26,89 EUR i EUR2022 er 5,4 % lavere end den gennemsnitlige
referencevaerdi pd EUR 28,43 i EUR2022 for den relevante sammenligningsgruppe, jf. artikel 7, litra b), i
gennemforelsesafgorelse (EU) 2024/1688.

(37) Kommissionen har endvidere undersggt, om de afvigelser, der er naevnt i betragtning (34) og (35), kan anses for
nedvendige og forholdsmaessige i overensstemmelse med punkt 1.4, litra d), i bilag IV til gennemforelsesforordning
(EU) 2019/317. Kommissionen har derfor vurderet, om de konstaterede afvigelser fra den unionsdakkende DUC-
tendens og fra den langsigtede unionsdakkende DUC-tendens, der er omhandlet i betragtning (34) og (35),
udelukkende skyldes yderligere fastlagte omkostninger i forbindelse med foranstaltninger, der er nedvendige for at
nd prastationsmalene for det centrale praestationsomrdde kapacitet, eller omstruktureringsomkostninger som
omhandlet i artikel 2, nr. 18), i gennemferelsesforordning (EU) 2019/317.

(38) Prastationsvurderingsorganet har beregnet de ansldede forskelle mellem de fastlagte omkostninger for RP4, som
Irland har fastsat i det reviderede udkast til prastationsplan, og de fastlagte omkostninger, der ville vere nedvendige
for at nd den unionsdekkende DUC-tendens for RP4 og den langsigtede unionsdackkende DUC-tendens for RP3 og
RP4 tilsammen. P4 grundlag af prastationsvurderingsorganets resultater ligger de samlede fastlagte omkostninger for
RP4, som Irland har foresldet, ca. 92,9 mio. EUR i EUR2022 under det niveau, der er nedvendigt for at né den
unionsdakkende DUC-tendens, hvilket svarer til en gennemsnitlig arlig forskel pd 18,6 mio. EUR i EUR2022. En
tilsvarende forskel pé ca. 98,0 mio. EUR i EUR2022 for hele RP4 kan konstateres i forhold til det niveau, der kraves
for at nd den langsigtede unionsdekkende DUC-tendens, hvilket svarer til en gennemsnitlig &rlig forskel pa
19,6 mio. EUR i EUR2022.

(39) Med hensyn til kriteriet i punkt 1.4, litra d), nr. i), i bilag IV til gennemferelsesforordning (EU) 2019/317 bemarker
Kommissionen, at Irland i det reviderede udkast til praestationsplan henviser til de yderligere fastlagte omkostninger,
som overflyvningsluftfartstjenesteudeveren AirNav Ireland har afholdt i RP4 i forbindelse med foranstaltninger, der
er ngdvendige for at nd de lokale kapacitetsmal (-kapacitetsforanstaltninger«).
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(40)

(41)

(43)

(45)

(46)

Kommissionen bemarker, at Irland i det reviderede udkast til prestationsplan har fremlagt og kvantificeret otte
kapacitetsforanstaltninger med en samlet verdi i RP4 pa 104,1 mio. EUR, udtrykt i real veerdi i EUR2022.

Disse kapacitetsforanstaltninger omfatter for det forste uddannelse og ansettelse af yderligere personale hos AirNavy
Ireland, navnlig flyveledere og personale, som arbejder med luftfartssikkerhedselektronik:

—  AirNav Ireland planlegger i RP4 at gge antallet af flyveledere i omrédekontrolcentralen i Shannon med 30
fuldtidsaekvivalenter (»FTE'er«), hvorved det samlede antal flyveledere i omrddekontrolcentralen vil nd op pa
225 FTE'er i 2029. Irland forklarer, at AirNav Irelands bemanding af flyveledere med denne foranstaltning vil
vere tilstraekkelig til at imadekomme trafikeftersporgslen, samtidig med at robustheden i operationerne gges.
AirNav Ireland forventer som felge heraf at reducere flyveledernes overarbejde betydeligt.

—  Med hensyn til ansettelsen af yderligere personale, som arbejder med luftfartssikkerhedselektronik, forklarer
Irland, at en foregelse af bemandingen af teknikere vil understotte gennemforelsen af kapitalinvestering-
sprojekter og implementeringen af et nyt ATM-system i lgbet af RP4, mens luftfartstjenesteudgveren i tidligere
referenceperioder ikke har kunnet sikre fuld gennemferelse af investeringer pd grund af underbemanding i disse
stillinger. Endvidere sigter AirNav Ireland mod senest i 2029 at beskaftige i alt 83 driftsledere og
stottepersonale, hvorved flyveledere frigares fra ikkeoperationelle opgaver, og produktiviteten og effektiviteten
blandt de ansatte flyveledere dermed oges.

Irland nazvner ogsd investeringer i systemer og infrastruktur som kapacitetsforanstaltning, nemlig anskaffelse og
ibrugtagning af et nyt ATM-system, som vil medfere funktionelle og tekniske forbedringer:

—  Det nye ATM-system skal erstatte det @ldre system, som har varet i brug i 17 ar. Det nye ATM-system vil
muliggere forbedrede tekniske funktioner, der understotter flyveledernes beslutningstagning, eger deres
produktivitet og automatiserer rutineopgaver.

—  AirNav Ireland planlegger ogsd at indfere et nyt ATM-reservesystem og udvide omrddekontrolcentralens
bygninger. Denne investering vil gere det muligt at afpreve og teste faciliteterne i det nye ATM-system, age
kapaciteten og sikre driftskontinuiteten.

—  AirNav Ireland vil endvidere opgradere sin radarinfrastruktur, herunder udskifte tekniske komponenter, der
blev installeret mellem 2005 og 2008, og som er ved at vaere udtjente. Malet med denne investering er at sikre
palidelig radardaekning samt forbedret kapacitet og produktivitet.

Praestationsvurderingsorganet har foretaget en detaljeret analyse af de kapacitetsforanstaltninger, som Irland har
anfert. Praestationsvurderingsorganet har i sin analyse taget hensyn til de yderligere begrundelser, der er givet i det
reviderede udkast til prastationsplan, og de yderligere incitamentsordninger, der er omhandlet i betragtning (25)
0g (26), og som Irland har etableret i forbindelse med gennemforelsen af de planlagte ansattelser af flyveledere og
personale, som arbejder med luftfartssikkerhedselektronik, i RP4. Prastationsvurderingsorganet fandt pd denne
baggrund, at de kapacitetsforanstaltninger, som Irland har anfert, er nedvendige og forholdsmaessige for at nd
kapacitetsmalene.

Under henvisning til preaestationsvurderingsorganets evaluering er de meromkostninger, som Irland har indberettet
for de kapacitetsforanstaltninger, der er omhandlet i betragtning (39) til (43), sterre end de konstaterede afvigelser fra
de unionsdakkende omkostningseffektivitetstendenser, som praestationsvurderingsorganet har beregnet, og som er
angivet i betragtning (38).

[ lyset af betragtning (39) til (44) finder Kommissionen, at kriteriet i punkt 1.4, litra d), nr. i), i bilag IV til
gennemforelsesforordning (EU) 2019/317 mad anses for opfyldt for Irlands vedkommende for s3 vidt angar afvigelsen
fra den unionsdaekkende DUC-tendens, der er omhandlet i betragtning (34), og afvigelsen fra den langsigtede
unionsdakkende DUC-tendens, der er omhandlet i betragtning (35). Kommissionen er derfor af den opfattelse, at
Irland i tilstraekkelig grad har fulgt henstillingerne i artikel 3 i gennemforelsesafgarelse (EU) 2025/1040 med hensyn
til at revidere landets lokale praestationsmal for omkostningseffektivitet.

Pa grundlag af betragtning (30) til (45) ber malene for det centrale praestationsomrade omkostningseffektivitet i det
reviderede udkast til national prastationsplan derfor anses for at veere i overensstemmelse med de unionsdaekkende
preastationsmal for RP4.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2026/1042/oj
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Vurdering af omkostningseffektivitetsmalene for tirn- og indflyvningskontroltjenester
(47) Toverensstemmelse med punkt 2.1, litra ¢), i bilag IV til gennemferelsesforordning (EU) 2019/317 har Kommissionen
vurderet prastationsmélene for omkostningseffektivitet for tdrn- og indflyvningskontroltjenester i Irlands reviderede

udkast til praestationsplan for sa vidt angr lufthavne som omhandlet i neevnte gennemforelsesforordnings artikel 1,
stk. 3 og 4. Det blev konstateret, at malene ikke giver anledning til bekymring.

KONKLUSION

(48) P4 baggrund af ovenstdende har Kommissionen konstateret, at prastationsmalene i Irlands reviderede udkast til
prestationsplan er i overensstemmelse med de unionsdakkende prestationsmaél for RP4 -

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1
Praestationsmdlene i det reviderede udkast til prestationsplan, som Irland har forelagt for den fjerde referenceperiode
(RP4«), og som er opfert i bilaget til narverende afgorelse, er i overensstemmelse med de unionsdakkende
prastationsmal for RP4, der er fastsat ved gennemforelsesafgorelse (EU) 2024/1688.

Artikel 2

Denne afgarelse er rettet til Irland.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 23. april 2026.

Pi Kommissionens vegne
Apostolos TZITZIKOSTAS
Medlem af Kommissionen

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2026/1042/oj
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BILAG
Preestationsmal i det reviderede udkast til praestationsplan forelagt af Irland i henhold til forordning

(EF) nr. 549/2004, som anses for at vaere i overensstemmelse med de unionsdakkende
prastationsmal for den fjerde referenceperiode

DET CENTRALE PR ASTATIONSOMRADE FLYVESIKKERHED

Effektiviteten af flyvesikkerhedsforvaltningen

Mil for effektiviteten af flyvesikkerhedsforvaltningen udtrykt som et gennemforelsesniveau, der
Irland : X
spender fra EASA-niveau A til D

Berort
luftfartstjenesteuds- Flyvesikkerhedsforvaltningsmal 2025 2026 2027 2028 2029
ver

Flyvesikkerhedspolitik og -mal C C C C C

Styring af flyvesikkerhedsrisici D D D D D
AirNav Ireland Sikring af flyvesikkerheden C C C C C

Flyvesikkerhedsfremmende C C

. C C C
foranstaltninger
Flyvesikkerhedskultur C C C C C
DET CENTRALE PR £STATIONSOMRADE MILJ@
Gennemsnitlig horisontal overflyvningsflyveeffektivitet for den faktiske bane

Irland 2025 2026 2027 2028 2029

Mal for det centrale
prastationsomride milje udtrykt
som den gennemsnitlige horisontale 1,42 % 1,40 % 1,38 % 1,36 % 1,34 %
overflyvningsflyveeffektivitet for den
faktiske bane

DET CENTRALE PR £STATIONSOMRADE KAPACITET

Gennemsnitlig overflyvnings-ATFM-forsinkelse i minutter pr. flyvning

Irland 2025 2026 2027 2028 2029

Mal for det centrale
prastationsomride kapacitet
udtrykt i minutters overflyvnings-
ATFM-forsinkelse pr. flyvning

0,03 0,03 0,02 0,02 0,02

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2026/1042/oj
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DET CENTRALE PR EASTATIONSOMRADE OMKOSTNINGSEFFEKTIVITET

Fastlagte enhedsomkostninger for overflyvningsluftfartstjenester

Irlands overflyvningsafgiftszone

Reference-
verdi 2019

Reference-
verdi 2024

2025

2026 2027

2028

2029

Reviderede
omkostningseffektivitetsmal
for overflyvningstjenester
udtrykt som fastlagt
overflyvningsenhedsomkostning
(i real veerdi i 2022-priser)

27,61 EUR

26,89 EUR

28,49 EUR

29,51 EUR | 29,49 EUR

29,56 EUR

29,85EUR

10/10
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