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KOMMISSIONENS GENNEMFORELSESFORORDNING (EU) 2025/675
af 4. april 2025

om @ndring af forordning (EU) nr. 1302/2014 om en teknisk specifikation for interoperabilitet
geeldende for lokomotiver og rullende materiel til passagertog i delsystemet Rullende materiel til
jernbanesystemet i Den Europaiske Union og gennemforelsesafgorelse 2011/665/EU om registret
over godkendte typer af jernbanekeretojer

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om interoperabilitet i
jernbanesystemet i Den Europeaiske Union ('), serlig artikel 5, stk. 11, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)

Ved Kommissionens forordning (EU) nr. 1302/2014 () fastsattes tekniske specifikationer for interoperabilitet
galdende for lokomotiver og rullende materiel til passagertog i delsystemet Rullende materiel til jernbanesystemet i
Den Europaiske Union (»TSI LOC&PAS«).

Ved Kommissionens delegerede afgerelse (EU) 2017/1474 (%) fastsattes de specifikke mél, som skal integreres i de
tekniske specifikationer for interoperabilitet. I henhold til afgerelsens artikel 4, stk. 5, skal der i forordning (EU)
nr. 1302/2014 tages hensyn til @ndringer i proceduren for at bringe mobile delsystemer i omsztning, herunder
kontrol for forste anvendelse af koretgjer, som har faet tilladelse.

Da det er nedvendigt at stette forsvarsrelateret transport pd net med forskellige tekniske specifikationer, har
jernbanesektoren og jernbaneindustrien forelagt en anmodning for Kommissionen om forenkling af processen for
godkendelse af jernbanekeretgjer til personel, der ledsager tog, som fragter udstyr (f.cks. militert personel, som
eskorterer forsvarsrelateret udstyr, brandfolk eller infrastrukturforvalters eller jernbanevirksomheds personel). I
Kommissionens udveksling med eksperter blev der peget pd, at der er behov for at udvide anvendelsesomrédet for
en sddan @ndring til en bredere kategori af anvendelsestilfelde.

Den gzldende ramme for tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI'er) giver mulighed for godkendelse af
sddanne karetgjer, herunder kontrol af overensstemmelse med nationale forskrifter. Den godkendelsesproces, som
forvaltes af Den Europiske Unions Jernbaneagentur, kraver imidlertid, at jernbaneagenturet indsamler vurderinger
fra de nationale sikkerhedsmyndigheder, hvilket medferer storre kompleksitet, usikkerhed og forsinkelser i
beslutningstagningen.

I forordning (EU) nr. 1302/2014 er der fastsat krav, som skal vare opfyldt med henblik pa keretgjsgodkendelses-
processen, og som fremmer interoperabilitet i det europaiske jernbanenet, men som for indevarende ikke omfatter
koretgjer, der ikke befordrer passagerer, og som er beregnet til befordring af personel, men ikke personbefordring i
anvendelsesomradet for TSI LOC&PAS.

(") EUTL 138 af 26.5.2016, s. 44, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/dir/2016/797 [oj.
() Kommissionens forordning (EU) nr. 1302/2014 af 18. november 2014 om en teknisk specifikation for interoperabilitet gaeldende for

lokomotiver og rullende materiel til passagertog i delsystemet Rullende materiel til jernbanesystemet i Den Europziske Union
(EUT L 356 af 12.12.2014, s. 228, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1302/0j).

() Kommissionens delegerede afggrelse (EU) 20171474 af 8. juni 2017 om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Ridets direktiv

(EU) 2016/797 for sé vidt angdr specifikke ml for udarbejdelse, vedtagelse og revision af tekniske specifikationer for interoperabilitet
(EUTL 210 af 15.8.2017, s. 5, ELL http://data.europa.eu/eli/dec_del/2017/1474/oj).
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(15)

Fastsattelse af falles krav for entydige godkendelser letter godkendelsesprocessen for keretgjer, som skal kere pé
nettet i hele Unionen. Dette begrenser byrden med hensyn til den kontrol, prevning og attestering forud for
godkendelsen, som kraves i henhold til nationale forskrifter, til det absolutte minimum, som er nedvendigt for at
sikre kompatibilitet mellem keretoj og straekning pd net, som endnu ikke er blevet harmoniseret. I henhold til dette
koncept far jernbanevirksomhederne fleksibilitet til at anvende keretgjerne, samtidig med at de palegges en
forpligtelse til at foretage kontrol af rutekompatibilitet.

Det er derfor nedvendigt at fastsatte de tekniske specifikationer for den entydige godkendelse af keretgjer, der ikke
befordrer passagerer, og som er beregnet til befordring af personel som f.eks. militaert personel, jernbanepersonel

eller brandfolk.

For at sikre en hurtig proces til udstedelse af tilladelser til at bringe personelvogne i omsztning hele Unionen ber de
sarlige krav, der finder anvendelse pd personelvogne, tilpasses, siledes at de afspejler det forhold, at det planlagges at
anvende disse keretgjer i godstog, og at de ikke er tilgeengelige for offentligheden.

Desuden blev anvendelsesomridet for det swrlige svenske tilfeelde, der er vedrerer folere til detektering af
overophedet akselleje, begranset, hvilket forbedrer de felles krav pd EU-plan og séledes gavner karetgjsgodkendel-
sesprocessen.

For at undgd behovet for at anvende nationale forskrifter og for at muliggere en entydig godkendelse af
personelvogne, ber der fastleegges begrensede krav, serlig med hensyn til det maksimale akseltryk og maksimalha-
stigheden. Grundet egenskaberne ved det udstyr, som forstyrrer togdetekteringssystemer, hvis der er en elektrisk
forbindelse mellem vognen og lokomotivet, er det nedvendigt at udarbejde en serlig begraensning. For at sikre, at
personelvognen ikke fordrsager forstyrrelse af faste togdetekteringssystemer, ber specifikationerne fastlaegges i et
teknisk dokument fra Den Europziske Unions Jernbaneagentur. De skal defineres saledes, at de muligger en entydig
godkendelse af personelvognen, uden at det er nedvendigt at anvende nationale forskrifter.

Gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 1302/2014 ber derfor andres.

Karetgjer, der skal bruges i tog, der kerer pendultjenester for transporter af private biler og lastvogne sammen med
deres respektive forere og passagerer, er ikke omfattet. Disse keretgjer, som befordrer vejkeretgjers forere og
passagerer, og som er integreret i tog, der kerer pendultjenester for vejkaretgjer, bar vaere genstand for andre
bestemmelser for keretgjer i denne forordning. Keretgjer, som indgdr i tog, der kerer pendultjenester, og som
befordrer forere og passagerer i vejkoretojer, er ikke omfattet af TSler.

Da der ikke kraves specifikke nye kompetencer for at foretage overensstemmelsesvurdering af interoperabilitetskom-
ponenter eller verifikation af delsystemer, bar der ikke foretages @ndringer, for s vidt angdr de bemyndigede organer
i forordning (EU) nr. 1302/2014.

Kommissionens gennemforelsesafgerelse 2011/665/EU () om specifikationer for registret over godkendte typer af
jernbanekaretgjer skal @ndres, sdledes at det ogsd omfatter den nye type, »personelvognc.

Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra det udvalg, der er nedsat ved
artikel 51, stk. 1, i direktiv (EU) 2016/797 —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Bilaget til forordning (EU) nr. 1302/2014 sndres som angivet i bilag I til nervarende forordning.

(*) Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/665/EU af 4. oktober 2011 om det europeiske register over godkendte typer af
jernbanekoretgjer (EUT L 264 af 8.10.2011, s. 32, ELL http://data.europa.eufeli/dec_impl/2011/665/0j).
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Artikel 2

Bilaget til gennemforelsesafgorelse 2011/665/EU andres i overensstemmelse med bilag II til narvarende forordning.

Artikel 3

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 4. april 2025.

Pa Kommissionens vegne
Ursula VON DER LEYEN

Formand
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BILAG 1

I bilaget til forordning (EU) nr. 1302/2014 foretages folgende andringer:

(1)

I punkt 2.2.2 »Rullende materiel« indszttes folgende afsnit i slutningen af litra A), underpunkt 3):

»En personelvogn er en enhed, som er i stand til at befordre personer, men som ikke er beregnet til at blive anvendst til
passagertransport.«

I punkt 2.3.1 »Typer af rullende materiel« indsettes folgende afsnit i slutningen af litra A), underpunkt 3):

»Koretgjer til befordring af personel (ikke til befordring af passagerer), som indgér i et tog, der ikke udferer
passagertransport:

Denne type omfatter karetgjer uden traekkraft, som ikke er tilgaengelige for offentligheden,Word primaert anvendes til
befordring af personel (f.eks. militert eskorterende personale, brandfolk eller en infrastrukturforvalters eller
jernbanevirksomheds personel) og skal indgé i tog, som typisk ikke er tilgengelige for offentligheden og ikke er
beregnet til transport af passagerer; de er omfattet af anvendelsesomradet for denne TSI som personelvogne og kan fa
en omsatningstilladelse, der ikke er begranset til et bestemt anvendelsesomride, pd de betingelser, der er fastsat i
punkt 7.1.1.6.«

I punkt 4.2.12.2 indszttes et nyt underpunkt 28) efter underpunkt 27):

»28)  For enheder, der anvender betingelserne i punkt 7.1.1.6, skal enhedens opfyldelse/manglende opfyldelse af
kravene i underpunkt 13), 15), 26) og 27) i punkt 7.1.1.6.1 oplyses.«

Efter punkt 7.1.1.5.2 tilfgjes folgende som nyt punkt 7.1.1.6:

»7.1.1.6 Betingelser for typegodkendelse af en keretsjstype ogfeller tilladelse til at bringe
personelvogne i omsatning, som ikke er begranset til et bestemt anvendelsesomrédde.

(1) Punkt 7.1.1.6 finder anvendelse pd personelvogne som defineret i punkt 2.2.2, litra A), underpunkt 3), i
henhold til de betingelser, der er defineret i punkt 2.3.1, litra A), underpunkt 3,

(2) Betingelserne for at fi en keretgjstypegodkendelse ogfeller en omswtningstilladelse, der ikke er
begranset til et bestemt anvendelsesomrade, er specificeret i punkt 7.1.1.6.1, 7.1.1.6.2 og 7.1.1.6.3
som yderligere krav, der skal vaere omfattet af EF-verifikationen af delsystemet rullende materiel. Disse

betingelser skal ses som et supplement til de krav, der er defineret i denne TSI, og skal opfyldes i deres
helhed.

(3) Punkt 7.1.1.5 finder ikke anvendelse.
(4) Anvendelsen af forordning (EU) nr. 1304/2014 skal vare begranset til de krav, der vedrerer stationzer
stoj og stgj fra forbikersel, som skal vurderes pa grundlag af de greenseveardier, der finder anvendelse

pa dieseldrevne togsat med motorvogne som fastsat i punkt 4.2.1, tabel 2, i bilaget til forordning (EU)
nr. 1304/2014.

(5) Det er obligatorisk at overholde betingelserne i punkt 7.1.1.6.1.

(6) Overholdelse af betingelserne i punkt 7.1.1.6.2 er frivillig og bliver kun obligatorisk i tilfelde, hvor
personelvognen er til brug i generel drift.

(7) Overholdelse af betingelserne i punkt 7.1.1.6.3 er frivillig og bliver kun obligatorisk i tilfelde, hvor
personelvognen i generel drift er til brug i passagertog.

7.1.1.6.1 Betingelser, som finder anvendelse pd personelvogne til brug i en eller flere foruddefinerede oprangeringer.

(1)  Koretgjet skal svare til en enhed (som defineret i denne TSI), der kun bestér af et delsystem for
rullende materiel uden indbygget togkontrol- og kommunikationsudstyr.

(2)  Enheden er uden trakkraft.

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2025/675/oj
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Enheden skal vaere konstrueret til drift pd mindst en af folgende sporvidder:
a) 1435mm
b) 1668 mm

¢) 1520 mm, 1524 mm og 1 600 mm. Hvis sertilfalde i overensstemmelse med kapitel 7 eller
nationale forskrifter i overensstemmelse med de udestdende punkter, der er opfert i tilleeg I, men
som ikke er opfert i punkt 7.1.1.6.1, finder anvendelse, er disse enheder undtagelse fra
anvendelsen af godkendelsen, som ikke er begranset til et bestemt anvendelsesomrade.

Enheden skal, ud over at vere i overensstemmelse med kategori P-I for rullende materiel, vere i
overensstemmelse med kategori F-I for alle tilfeelde af belastning i leengderetningen i henhold til den
specifikation, der er henvist til i tilleg J-1, indeks [1]. Desuden skal verifikationen af sikker drift
under pévirkning af leengdetrykkrafter foregd efter den specifikation, der er henvist til i tilleg J-1,
indeks [75].

Enheden skal vaere udstyret med smedede og valsede hjul, der er vurderet i henhold til punkt 6.1.3.1.
Enheden skal vaere udstyret med hjul med en mindste hjuldiameter pa over 760 mm.

Enheden skal vere kompatibel med folgende skinnehaldninger: 1/20, 1/30 og 1/40. Manglende
kompatibilitet med en eller flere skinnehaldninger udelukker det eller de bererte net i

anvendelsesomradet.

Enheden skal vare erkleret i overensstemmelse med en af folgende referenceprofiler: G1, GA, GB, GC
eller DE3, herunder dem, der anvendes til den nedre del GI1, GI2 eller GI3.

Enheden skal have et maksimalt akseltryk pd 22,5 ton.
Enheden skal have en maksimalhastighed pd hejst 140 km/h.
Enheden skal som minimum tilhere kategori A som omhandlet i punkt 4.1.4.

Enheden skal vaere udstyret med anordninger til selvredning for alle personer om bord, som opfylder
specifikationerne i punkt 4.7.1 i forordning (EU) nr. 1303/2014.

Det er ikke obligatorisk, at enheden, som angivet i punkt 4.2.5.2, skal vere udstyret med et
lydkommunikationsanlag. I si fald indferes operationelle midler for at sikre kommunikationen.
Overensstemmelse eller manglende overensstemmelse med punkt 4.2.5.2 skal registreres i den
tekniske dokumentation, der er beskrevet i punkt 4.2.12.2.

Enheden skal vare i overensstemmelse med punkt 4.2.5.3, undtagen for sd vidt angar felgende
punkter:

— Punkt 4.2.5.3.2, underpunkt 3), til 4.2.5.3.2, underpunkt 5), finder ikke anvendelse.
— Punkt 4.2.5.3.3, stk. 1, finder ikke anvendelse.

— Punkt 4.2.5.3.3, stk. 2, finder anvendelse, hvis enheden er koblet et lokomotiv, som er
kompatibelt med aktiveringssignalet til passageralarmen. I tilfaelde af, at enheden ikke er koblet
direkte til lokomotivet, aktiveres nedbremsen automatisk, nar alarmen aktiveres.

— Punkt 4.2.5.3.4 finder ikke anvendelse.
— Punkt 4.2.5.3.5 finder ikke anvendelse.

— Punkt 4.2.5.3.6 finder ikke anvendelse. Hvis passageralarmsystemet ikke fungerer, enten fordi
personalet har isoleret det forsetligt, eller fordi der er opstdet et teknisk svigt, skal oplysning
herom i stedet vises varigt for det personel, som befordres i enheden.

Det er ikke obligatorisk, at enheden, som angivet i punkt 4.2.5.4, skal vere udstyret med
kommunikationssystemer til brug for passagererne. I sa fald indferes operationelle midler for at sikre
kommunikationen. Overensstemmelse eller manglende overensstemmelse med punkt 4.2.5.4 skal
registreres i den tekniske dokumentation, der er beskrevet i punkt 4.2.12.2.
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Enheden skal vaere i overensstemmelse med punkt 4.2.5.5, undtagen for si vidt angdr felgende
punkter:

— Punkt 4.2.5.5.2, underpunkt 6), laeses sdledes: »I dette afsnit forstds ved »togpersonale« et medlem
af personalet om bord eller det befordrede personel, der har til opgave et kontrollere
dersystemete.

— Punkt 4.2.5.5.7 finder ikke anvendelse.

— Punkt 4.2.5.5.9, underpunkt 1), finder anvendelse uden hastighedsbegransning for anordningen.
Den er altid aktiv.

Hvis enheden er udstyret med flangesmeremidler, skal det veere muligt at aktivere/deaktivere dem i
overensstemmelse med den specifikation, der er henvist til i tilleg J-2, indeks [A].

Hvis enheden er udstyret med hvirvelstromsbremser, skal det vare muligt at aktivere/deaktivere dem
i overensstemmelse med den specifikation, der er henvist til i tillaeg J-2, indeks [A].

Hvis enheden er udstyret med magnetskinnebremser, skal det vaere muligt at aktivere/deaktivere dem
i overensstemmelse med den specifikation, der er henvist til i tillaeg J-2, indeks [A].

Enheder udstyret med et EN-UIC-bremsesystem skal have gennemgéet en prevning som anfert i den
specifikation, der er henvist til i tilleg J-1, indeks [71].

Enheden skal vaere i overensstemmelse med den specifikation, der er henvist til i tilleeg J-2, indeks [A].

Enhedens egenskaber skal vare i overensstemmelse med den specifikation, der er henvist til i tilleg
J-2, indeks [F].

Elektriske granseflader mellem enheder og kommunikationsprotokoller skal beskrives i den generelle
dokumentation, jf. punkt 4.2.12.2, underpunkt 3a), med henvisning til de anvendte standarder eller
andre normative dokumenter.

Risikoen for, at elektrisk udstyr i enheden kan forstyrre faste togdetekteringssystemer skal afbades
ved hjelp af togsammenseatningen. Hvis der er en elektrisk forbindelse mellem vognen og
lokomotivet, betragtes anvendelsen af hgjst to enheder i et tog, der drives frem af hejst et lokomotiv
som en antagelse om overensstemmelse, hvis resten af togsammensztningen er uden elforsyning.

Eventuelle kommunikationsnet skal overholde den specifikation, der er henvist til i tilleg J-1,
indeks [53].

For enheder, der er konstrueret til drift pd sporvidde 1 435 mm, skal felgende seertilfalde ogsa tages i
betragtning:

a) Det skal vare anfert i den tekniske dokumentation, der er beskrevet i punkt 4.2.12.2, om
kravene om muligheden for at fast detekteringsudstyr i infrastrukturen kan overvige aksellejets
tilstand, jf. punkt 7.3.2.3, er opfyldt eller ikke. Manglende overholdelse af kravene udelukker
Frankrig og/eller Sverige fra anvendelsesomrédet.

b) For enheder, der forudsattes drevet i Tyskland pd straekninger med en haldning pd mere end
40 %o, skal overholdelse/manglende overholdelse af kravene i det dokument, der er henvist til i
tilleg J-2, indeks [D], vare anfert i den tekniske dokumentation, der er beskrevet i punkt
4.2.12.2. Manglende overholdelse udelukker ikke, at enheden kan fa adgang til det nationale net.

¢) For at enheder, der forudsattes drevet i @strig pa specifikke straekninger, som er fastsat i det
dokument, der er henvist til i tilleg J-2, indeks [G], skal kunne kere sikkert pd sddanne
strekninger, skal bremsens kapacitet til at optage termisk bremseenergi kontrolleres med
folgende referencetilfelde: Kriterier gaeldende for det sydlige Tauern: et konstant fald pa 28 %o
over 25 km ved en maksimal hastighed pad 100/110 km/h. Manglende overholdelse udelukker
ikke, at enheden kan fa adgang til det nationale net, men medferer begransninger af adgangen
til disse specifikke afsnit.

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2025/675/oj
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d) For enheder, der forudsattes drevet i Dstrig, skal kontrollen af kravet til kontakt mellem hjul og
skinne ud over punkt 4.2.3.4.3 omfatte folgende netegenskaber:

V <160 km/h: 0,7 < tan ye < 0,8.

Overensstemmelse eller manglende overensstemmelse med kravene skal registreres i den
tekniske dokumentation, der er beskrevet i punkt 4.2.12.2. Manglende overholdelse af kravene
skal medfere en begrensning af keretojets hastighed.

€¢) For enheder, der forudsattes drevet i Tyskland, skal kontrollen af kravet til kontakt mellem hjul
og skinne ud over punkt 4.2.3.4.3 omfatte folgende netegenskaber:

V < 160 km/h: tan ye < 0,8.

Overensstemmelse eller manglende overensstemmelse med kravene skal registreres i den
tekniske dokumentation, der er beskrevet i punkt 4.2.12.2. Manglende overholdelse af kravene
skal medfere en begrensning af keretejets hastighed.

f)  For enheder, der forudsattes drevet i @strig, skal kerselssikkerheden pd spor med kurver med en
kurveradius pd under 250 m kontrolleres i overensstemmelse med den specifikation, der er
henvist til i tilleg J-1, indeks [9]. Overensstemmelse eller manglende overensstemmelse med
kravene skal registreres i den tekniske dokumentation, der er beskrevet i punkt 4.2.12.2.
Manglende overensstemmelse med kravene medferer en begrensning af adgangen til de
strekninger, som er fastsat i det dokument, der er henvist til i tilleg J-2, indeks [G].

For enheder, der er konstrueret til drift pd sporvidde 1668 mm, skal punkt 7.3.2.5 og 7.3.2.6
overholdes, og folgende sartilfeelde skal tages i betragtning:

a) Overensstemmelse eller manglende overensstemmelse med sartilfelde vedrerende bogier
konstrueret til kersel pd 1 668 mm sporvidde, som defineret i punkt 7.3.2.5a, skal registreres i
den tekniske dokumentation, der er beskrevet i punkt 4.2.12.2. Manglende overholdelse
udelukker det spanske jernbanenet med en sporvidde pd 1 668 mm fra anvendelsesomradet.

Manglende overholdelse af en specifik miljebetingelse i henhold til punkt 7.4 skal medfere
begransninger i anvendelsen pd det banenet, for hvilket den specifikke betingelse er fastsat, men
ikke, at det pdgaeldende banenet udelukkes fra anvendelsesomradet.

Enheden skal markeres i henhold til den specifikation, som der er henvist til i tillaeg J-1, indeks [5].

I personelvogne skal branddetekteringen aktivere en akustisk og optisk alarm i hele vognen.
Lydsignalet skal kunne vackke det befordrede personel. Signalet skal vere tydeligt synligt og herbart i
det omrade, hvor det har til formal at advare.

7.1.1.6.2 Yderligere valgfrie betingelser gaeldende for personelvogne til brug i generel drift

(1)

)

G)

Disse betingelser finder anvendelse i tilleeg til punkt 7.1.1.6.1.

Overholdelsen af folgende sat betingelser, jf. punkt 2)-10), er frivillig og har til formal at lette
udvekslingen af enheder, der forudsettes anvendt i togsammensatninger, der ikke er defineret i
designfasen, dvs. enheder til generel drift. Overensstemmelse med disse bestemmelser indebarer
ingen garanti for fuld udskiftelighed mellem enheder og fritager ikke jernbanevirksomheden for
dens ansvar med hensyn til anvendelsen af disse enheder i en oprangering, jf. punkt 6.2.7. Hvis
ansggeren velger denne mulighed, skal et bemyndiget organ vurdere overensstemmelsen som led i
EF-verifikationen. Dette rapporteres i attesten og i den tekniske dokumentation.

Enheden skal have et manuelt koblingssystem som anfert i punkt 4.2.2.2.3, litra b), og punkt 5.3.2.
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(10)

Enheden skal vaere udstyret med et EN-UIC-bremsesystem som anfert i den specifikation, der er
henvist til i tilleg J-1, indeks [12] og indeks [70]. Bremsesystemet skal gennemgd prevning i
henhold til den specifikation, der er henvist til i tilleeg J-1, indeks [71].

Enheden skal opfylde kravene i denne TSI inden for mindst temperaturintervallet T1 (- 25 °C
til + 40 °C, nominelt interval) som anfert i punkt 4.2.6.1 og i den specifikation, der er henvist til i
tilleg J-1, indeks [18].

De slutsignaler, der kraves i punkt 4.2.7.1, skal vare faste slutlanterner.

Hvis enheden har en overgang, skal overgangen veere i overensstemmelse med den specifikation, der
er henvist til i tilleg J-1, indeks [54].

»Enpolet« stromforsyning skal vare i overensstemmelse med punkt 4.2.11.6, underpunkt 2).
Den fysiske greenseflade mellem enhederne til signaltransmission skal sikre, at kablet og stikket pa
mindst én linje er kompatibelt med det 18-leders kabel, der er anfart i »plate 2« i den specifikation,

der er henvist til i tilleg J-1, indeks [61].

Darbetjeningsenheden, jf. punkt 4.2.5.5.3, skal veere i overensstemmelse med specifikationerne i
tilleg J-1, indeks [17].

7.1.1.6.3 Betingelser geldende for personelvogne til brug i passagertog

(1)

)

G)

Disse betingelser finder anvendelse i tilleg til punkt 7.1.1.6.1 og 7.1.1.6.2 for enheder, som kan

indsattes i et passagertog, ndr der ikke er nogen i dem.

En togsammensatning med personelvognen for enden af toget og uden elektrisk energi betragtes som

en antagelse om overensstemmelse.

Enheden skal tilhore kategori A eller kategori B. Enheder i kategori B skal veere udstyret med
skilleveegge i hele togets tvarsnit i overensstemmelse med punkt 4.2.10.3.4, underpunkt 3).«

(5) I'punkt 7.3.2.3 for s vidt angdr det specifikke tilfaelde Sverige, foretages folgende sendringer i tabel 19:

»Tabel 19

Malflade og forbudszone for enheder, der skal drives i Sverige

Yra [mm]

Wra [mm]

Lra [mm]

Ypz [mm]

Wpz [mm]

Lpz [mm]

905 £ 20

> 40

hele

905

>100

> 500«

(6) Itilleeg J foretages folgende aendringer i tabellen J-1:

(1]

EN 12663-1:2010+A1:2014

Jernbaneudstyr — Konstruktionskrav til vognkasser — Del 1: Lokomotiver og rullende
materiel til passagertog (og alternativ metode for godsvogne)

Konstruktionens styrke 7.1.1.6.1, 4) 5.2

EN 15877-2:2013

Jernbaneudstyr — Meerkning af jernbanekeretgjer — Del
2: Udvendige afmeerkninger pd personvogne,
motorkraftenheder, lokomotiver og spormaskiner

[5.2]

7.1.1.5.1,23) | 4.4
7.1.1.6.1, 29)

Personvogne til brug i generel drift

Personelvogne til brug i en eller flere foruddefinerede
oprangeringer
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[9] EN 14363:2016+ A2:2022
Jernbaneudstyr — Kontrolprevning af jernbanevognes korekarakteristikker —
Provning af kereadfaerd samt stationaer prevning
[9.12] Dynamiske egenskaber under kersel i kurver med en radius pd | 7.1.1.6.1, 26), | 4,5,7
under 250 m f)
[12] EN 14198:2016+A1:2018+A2:2021
Jernbaner — Rullende materiel — Krav til bremsesystemet pi lokomotivtrukne tog
[12.2] Personvogne til brug i generel drift 7.1.1.5.2, 3) 5.3.2.6,5.4
Personelvogne til brug i generel drift 7.1.1.6.2, 4)
[17] EN 14752:2019+A1:2021
Jernbaneudstyr — Indstigningssystemer pd vognside til rullende materiel
[17.4] Personvogne til brug i generel drift — derbetjeningsenhed 7.1.1.5.2,9) 5.1.1,5.1.2,
Personelvogne til brug i generel drift — derbetjeningsenhed 7.1.1.6.2, 10) >1.3,5.1.6
[18] EN 50125-1:2014
Jernbaneudstyr — Miljeforhold for udstyr — Del 1: Rullende materiel og udstyr i toget
[18.3] Miljeforhold — temperatur 7.1.1.5.2, 4) 4.3
7.1.1.6.2, 5)
[54] EN 16286-1:2013
Jernbaneudstyr — Overgangssystemer mellem vogne —
Del 1: Primaere anvendelser
[54.1] Overgange mellem vogne — overgangsbro 7.1.1.5.2, 6) Bilag A og B
7.1.1.6.2,7)
[53] IEC 61375-1:2012
Elektronisk jernbaneudstyr — Togkommunikationsnetvaerk — Del 1: Overordnet
arkitektur
[53.1] Kommunikationsnet 7.1.1.5.1,18) | 5,6
7.1.1.6.1, 25)
[61] IRS UIC 50558:2017
Jernbaneudstyr — Rullende materiel — Greanseflader til fjernstyring og datakabler —
Tekniske standardfunktioner
[61.1] Fysisk graenseflade mellem enheder til signaltransmission 7.1.1.5.2, 8) 7.1.1
7.1.1.6.2,9)
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[70] UIC 541-6:2010-10
Bremser — Elektropneumatisk bremse (ep-bremse) og passageralarmsignal (PAS) pa
koretgjer, der anvendes i ikke-selvkerende koretojer

[70.1] Personvogne til brug i generel drift 7.1.1.5.2, 3) 3,7
Personelvogne til brug i generel drift 7.1.1.6.2, 4)

[71] EN 17065:2018
Jernbaneudstyr — Bremser — Prevningsprocedure for passagervogne

[71.1] Personvogne til brug i en eller flere foruddefinerede 7.1.1.5.1,13) | 5,6
oprangeringer 7.1.1.6.1, 20)
Personelv_ogne til brug i en eller flere foruddefinerede 711.6.2, 4)
oprangeringer
Personelvogne til brug i generel drift

[75] EN 15839:2024
Jernbaneudstyr — Kontrolprevning og simulering til godkendelse af jernbanevognes
koreegenskaber — Korselssikkerhed ved laengdetrykkraft

[75.1] Verifikation af sikker drift under pavirkning af 7.1.1.6.1, 4) alle«

leengdetrykkraefter

I tilleg ] foretages folgende @ndringer i tabellen J-2:

J[A]

ERA/ERTMS[033281 —V 5.0

Granseflader mellem faste togkontrol- og kommunikationssystemer og andre delsystemer

TSI CCS, tillzeg A, tabel A.2, indeks [77]

Betingelser for entydig godkendelse 7.1.1.5

Betingelser geldende for personelvogne til brug i en eller flere foruddefinerede oprangeringer | 7.1.1.6

[A.22] | Enhed udstyret med flangesmeremidler 7.1.1.5,10) 3.1.5
7.1.1.6.1,17)

[A.23] Enhed udstyret med hvirvelstremsbremse 7.1.1.5.1,11) 3.2.3
7.1.1.6.1,18)

[A.24] Enhed udstyret med magnetskinnebremse 7.1.1.5.1,12) 3.2.3
7.1.1.6.1, 19)

[A.25] Enhedens udformning 7.1.1.5.1, 15) 3.1
7.1.1.6.1, 21)

[D.1] Enheder, der forudsettes drevet i Tyskland pé streekninger med en | 7.1.1.5.1, 20), f) Relevante

hzldning pa mere end 40 %o

7.1.1.6.1, 26), b)
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[F] Krav til personelvogne til sikring af kompatibilitet med togdetekteringssystemer ERA[TD/2025-01/
PECA v1.0

[E.1] Personelvognes kompatibilitet med togdetekteringssystemer 7.1.1.6.1, 22) Alle

[G] Anforderungskatalog Triebfahrzeuge, Triebziige und Reisezugwagen OBB-INFRA RW 50.02.01
(version 27.06.2024)

[G.1] Termisk bremseenergi 7.1.1.6.1, 26), ¢) 6.1.3

[G.2] Kerselssikkerhed i kurver med en radius pa under 250 m 7.1.1.6.1, 26), f) Tilleeg 6»
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BILAG II

I bilag III til afgerelse 2011/665/EU foretages folgende sendringer i tabellen: I kolonnen »Kategori« ndres den anden
kategori »Personvogne (ikke selvkarende)« af »Koretgjer (ikke selvkerende)«, og for kode 32 i kolonnen »Underkategoric
andres »Reserveret« af »Personelvogn.
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