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Den Europaiske Unions

DA

Tidende L-udgaven

2024/909 22.3.2024

KOMMISSIONENS GENNEMFORELSESAFGORELSE (EU) 2024/909
af 19. marts 2024

om accept af en anmodning fra Irland i henhold til artikel 7, stk. 4, i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv (EU) 2016/797 om ikke at anvende Kommissionens forordning (EU) nr. 1300/2014 (TSI
PRM) pi klasse 22000 ICDMU - »B2«-mellemvogne ejet af jernbanevirksomheden Iarnréd Eireann

(meddelt under nummer C(2024) 1680)

(Kun den engelske og den irske udgave er autentiske)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om interoperabilitet i
jernbanesystemet i Den Europeeiske Union (), seerlig artikel 7, stk. 4, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)

Den 21. september 2023 indgav Irland en anmodning om ikke at anvende folgende punkter i bilaget til
Kommissionens forordning (EU) nr. 1300/2014 (%) (TSI PRM«): 4.2.2.1.1, nr. 2), 4.2.2.1.2.1, nr. 8), 4.2.2.3.1, nr. 5),
4.2.2.7.2, nr. 6), og 4.2.2.7.3, nr. 4). Disse punkter fastsetter nogle af de ergonomiske parametre i vogne, som
angivet i betragtning 10-14.

Anmodningen blev indgivet pd grundlag af artikel 7, stk. 1, litra e), i direktiv (EU) 2016/797, som omfatter
jernbanenet, der er afsondret fra eller afskéret af havet eller pd grund af serlige geografiske forhold er afsondret fra
den gvrige del af Unionens jernbanenet.

For at imgdekomme den hastigt voksende passagereftersporgsel efter jernbanetjenester, der leveres med den
nuvarende flide, planlegger jernbanevirksomheden Iarnréd Eireann (IE-RU«) at opni yderligere kapacitet ved at
udvide en rxkke eksisterende faste oprangeringer med en eller to vogne. Med henblik herpi har IE-RU en
rammeaftale med Mitsui om levering af de supplerende mellemvogne (B2-vogne), som er nedvendige for at udvide
de eksisterende faste oprangeringer.

Mitsui leverede 41 B2-vogne sidst i 2022, og i henhold til aftalen er der en mulighed for at fa leveret yderligere 60
vogne, som kan udnyttes frem til december 2026, hvilket bringer det samlede antal vogne op pd 101.

B2-vognene har allerede varet genstand for Kommissionens gennemforelsesafgerelse (EU) 2022/856 (*), hvori
Kommissionen accepterede, at visse bestemmelser i forordning (EU) nr. 1302/2014 () og forordning (EU)
nr. 1303/2014 () ikke skulle finde anvendelse pa disse vogne.

EUT L 138 af 26.5.2016, s. 44, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir[2016/797 [oj.

Kommissionens forordning (EU) nr. 1300/2014 af 18. november 2014 om den tekniske specifikation for interoperabilitet galdende
for tilgangelighed for handicappede og bevagelseshemmede personer i EU’s jernbanesystem (EUT L 356 af 12.12.2014, s. 110, ELL:
http://data.curopa.eu/elifreg/2014/1300/0j).

Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU) 2022/856 af 30. maj 2022 om accept af en anmodning fra Irland i henhold til artikel 7,
stk. 4, i Europa-Parlamentets og Ridets direktiv (EU) 2016/797 om ikke at anvende Kommissionens forordning (EU) nr. 1302/2014 og
Kommissionens forordning (EU) nr. 1303/2014 p& IE-RU klasse 22000 ICDMU — »B2«mellemvogne (EUT L 150 af 1.6.2022, s. 88,
ELL http://data.curopa.eu/eli/dec_impl/2022/856/0j).

Kommissionens forordning (EU) nr. 1302/2014 af 18. november 2014 om en teknisk specifikation for interoperabilitet gaeldende for
lokomotiver og rullende materiel til passagertog i delsystemet Rullende materiel til jernbanesystemet i Den Europewiske Union
(EUT L 356 af 12.12.2014, s. 228, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1302/0j).

Kommissionens forordning (EU) nr. 1303/2014 af 18. november 2014 om den tekniske specifikation for interoperabilitet gaeldende
for sikkerhed i jernbanetunneller i jernbanesystemet i Den Europaiske Union (EUT L 356 af 12.12.2014, s. 394, ELL http://data.
europa.cu/eli/reg/2014/1303/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/909/oj
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(10)

(11)

(13)

(15)

(16)

B2-vognene skal indgé i eksisterende togsat med fast oprangering, der ikke er i overensstemmelse med TSI PRM.
Anvendelsen af kravene i TSI PRM pd B2-vogne vil skabe kompatibilitetsproblemer mellem de keretgjer, der er i
overensstemmelse med TST'en, og de keretgjer, der ikke er, hvilket vil fore til uforholdsmessigt store tekniske
problemer og kompleksitet i produktionen. For eksempel vil der for at give dynamisk visuel information pa en
ensartet og laeselig made pd togniveau vare behov for ny software, udskiftning af de indvendige skaerme i hele
fldden og eventuelt en helt ny konstruktion af systemets arkitektur. Anvendelsen af kravene i TSI PRM pé B2-vogne
vil ogsa forsinke karetgjstilladelsen og medfore yderligere omkostninger.

Som en afbedende foranstaltning har Irland foreslet, at B2-vognene fir samme udformning som de eksisterende
koretgjer. De berorte B2-vogne blev konstrueret i overensstemmelse med de relevante krav i Railway Group
Standards, der er fastsat af det britiske Rail Safety and Standards Board (RSSB), CEN-Cenelec-standarder og irske
nationale standarder. Deres konstruktion afviger kun fra kravene i disse standarder og kodekser, hvor det er
nedvendigt for at sikre karetgjernes sikre integration og kompatibilitet med Irlands jernbanenet i dets nuvarende
status.

Anvendelsen af kravene i TSI PRM ville bidrage med ubetydelige fordele i forhold til den konstruktion, hvorimod den
manglende anvendelse af kravene i TSI PRM ville vaere begranset til det omfang, der er nedvendigt for at overholde
kravene om tilgengelighed for de eksisterende faste oprangeringer. Som regelmessige passagerers anvendelse af
eksisterende faste oprangeringer har pavist, ville de foresldede alternative bestemmelser opfylde de relevante
vasentlige krav og kompensere for hver manglende efterlevelse af kravene i TSI PRM.

I forbindelse med punkt 4.2.2.1.1, nr. 2), i TSI PRM er hdndgrebene ved s@det de samme som dem, der er monteret i
de eksisterende faste oprangeringer. De er i overensstemmelse med kravene i TSI PRM for hindgreb i alle andre
aspekter end det forhold, at midten af den anvendelige del af hdndgrebet sidder 15 mm hegjere end foreskrevet i TSI
PRM.

[ forbindelse med punkt 4.2.2.1.2.1, nr. 8), i TSI PRM er forbeholdte siddepladser de samme som dem, der er
monteret i de eksisterende faste oprangeringer. De er i overensstemmelse med kravene i TSI PRM i alle andre
aspekter end det brugbare siddeareal, som er under 1 % mindre, end hvad der kraves i TSI PRM. Denne lille
reduktion forhindrer ikke adgang til siddepladsen, og ndr den er i brug, fir den ikke passagerer, der sidder pa
forbeholdte siddepladser, som stader op til hinanden, til at treenge ind pé hinandens plads.

I forbindelse med punkt 4.2.2.3.1, nr. 5), i TSI PRM er betjeningsenhederne for dbning og lukning af derene de
samme som dem, der er monteret i de eksisterende faste oprangeringer. De er i overensstemmelse med kravene i TSI
PRM i alle andre aspekter end dbningsknappen, som befinder sig under lukkeknappen.

I forbindelse med punkt 4.2.2.7.2, nr. 6), i TSI PRM er pladsreservationssystemet det samme som det, der anvendes i
de eksisterende faste oprangeringer for si vidt angdr dimensioner og udseende. I systemet anvendes bogstavbe-
tegnelser til at identificere koretojerne. Bogstaverne angives pa koretgjets ydre pa de udvendige destinationsskaerme.
Bogstaverne er 55 mm heje i stedet for 70 mm som foreskrevet i TSI PRM.

I forbindelse med punkt 4.2.2.7.3, nr. 4), i TSI PRM er de indvendige skerme de samme som dem, der anvendes i de
eksisterende faste oprangeringer for sd vidt angdr dimensioner og udseende. De er i overensstemmelse med TSI PRM
i alle andre aspekter end tegnets hgjde, som er 35 mm i stedet for 55 mm som foreskrevet i synsafstandsformularen i
TSI PRM.

B2-vognene og togsettene i fast oprangering, som de vil blive inkluderet i, forventes anvendt i det geografiske
omrdde, der deekker hele det irske jernbanenet, som anvender en anden sporvidde pd 1 600 mm uden mulighed for
rentabel kommerciel genanvendelse i andre omrader af det felles europaiske jernbaneomrade.

Det irske net er forbundet med det nordirske net. Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland tradte ud af
Den Europwiske Union den 31. januar 2020. Nordirland er derfor blevet et tilgreensende tredjeland til Den
Europziske Union. Irland er derfor ophert med at dele en landegraense med en medlemsstat, og Irlands jernbanenet
er blevet adskilt og isoleret fra resten af Den Europaiske Unions jernbanenet.

Anmodningen fra Irland og iser de oplysninger, der fremgar af den forelagte sag, er fuldstendige, ssmmenhaengende
og indeholder passende alternative foranstaltninger, der kan anvendes.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/909/oj
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(17) Kommissionen finder derfor, at betingelserne i artikel 7, stk. 1, litra e), og artikel 7, stk. 4, i direktiv (EU) 2016/797 er
opfyldt —

VEDTAGET DENNE AFG@RELSE:

Artikel 1
Irlands anmodning om ikke at anvende punkt 4.2.2.1.1, nr. 2), punkt 4.2.2.1.2.1, nr. 8), punkt 4.2.2.3.1, nr. 5), punkt
4.2.2.7.2, nr. 6), og punkt 4.2.2.7.3, nr. 4), i bilaget til forordning (EU) nr. 1300/2014 pd 101 klasse 22000 — ICDMU
B2-mellemvogne (»B2-vogne«), som skal kere pa det irske net, accepteres hermed af Kommissionen.

Artikel 2
Irland meddeler Kommissionen identifikationsnumrene pd B2-vognene og deres respektive faste oprangeringer for hvert
parti B2-vogne, der settes i drift pa det irske net, senest den 31. december 2026.

Artikel 3

Denne afgarelse er rettet til Irland.

Udferdiget i Bruxelles, den 19. marts 2024.

Pd Kommissionens veghe
Adina-loana VALEAN
Medlem af Kommissionen
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