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KOMMISSIONENS GENNEMF@RELSESFORORDNING (EU) 2023/2691
af 29. november 2023

om @ndring af forordning (EF) nr. 474/2006 for s vidt angdr listen over luftfartsselskaber, der er
omfattet af driftsforbud eller driftsmassige begraensninger i Unionen

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmadde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 2111/2005 af 14. december 2005 om opstilling af
en fallesskabsliste over luftfartsselskaber med driftsforbud i Fellesskabet og oplysning til passagerer om det
transporterende luftfartsselskabs identitet, samt ophaevelse af artikel 9 i direktiv 200436 EF (!), serlig artikel 4, stk. 2, og

ud fra folgende betragtninger:

(1) I Kommissionens forordning (EF) nr. 474/2006 (} er der opstillet en liste over luftfartsselskaber med driftsforbud i
Unionen.

(2)  Visse medlemsstater og Den Europaiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur (vagenturet«) har i henhold til artikel 4,
stk. 3, i forordning (EF) nr. 2111/2005 givet Kommissionen oplysninger, der er relevante for ajourferingen af denne
liste. Tredjelande og internationale organisationer har ogsa indgivet relevante oplysninger. Listen ber ajourferes pa
grundlag af de indgivne oplysninger.

(3)  Kommissionen har underrettet alle berarte luftfartsselskaber, enten direkte eller via de myndigheder, der har ansvaret
for det lovpligtige tilsyn med luftfartsselskaberne, om de veasentligste kendsgerninger og betragtninger, pa grundlag
af hvilke der kan treffes afgorelse om enten at nedleegge driftsforbud over for dem i Unionen eller at @ndre
betingelserne for et driftsforbud for et luftfartsselskab, der er opfert pa listen i bilag A eller B til forordning (EF)
nr. 474/2006.

(4)  Kommissionen har givet de berorte luftfartsselskaber mulighed for at gennemga alle relevante dokumenter,
fremseette skriftlige bemarkninger og give en mundtlig redegerelse til Kommissionen og det udvalg, der er nedsat
ved artikel 15 i forordning (EF) nr. 2111/2005 (»-EU-Udvalget for Luftfartsikkerhed«).

(5)  Kommissionen har oplyst EU-Udvalget for Luftfartssikkerhed om igangvarende samrad inden for rammerne af
forordning (EF) nr. 2111/2005 og Kommissionens delegerede forordning (EU) 2023/660 (*) med de kompetente
myndigheder og luftfartsselskaber i Armenien, Egypten, Irak, Kasakhstan, Kenya, Nepal, og Pakistan. Kommissionen
har ogséd oplyst EU-Udvalget for Luftfartsikkerhed om luftfartssikkerhedssituationen i Congo (Brazzaville), Libyen,
Sydsudan og Surinam.

() EUTL 344 af 27.12.2005, s. 15.

() Kommissionens forordning (EF) nr. 474/2006 af 22. marts 2006 om opstilling af fellesskabslisten over luftfartsselskaber med
driftsforbud i Fellesskabet i henhold til kapitel I i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2111/2005 (EUT L 84 af
23.3.20006, s. 14).

() Kommissionens delegerede forordning (EU) 2023/660 af 2. december 2022 om fastsattelse af de naermere regler for den liste over
luftfartsselskaber, som er omfattet af driftsforbud eller driftsmaessige begransninger i Unionen som omhandlet i kapitel II i Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2111/2005, og om ophavelse af forordning (EF) nr. 473/2006 om gennemferelsesbe-
stemmelser til den fallesskabsliste over luftfartsselskaber med driftsforbud i Fellesskabet, der er omhandlet i kapitel II i Europa-
Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 2111/2005 (EUT L 83 af 22.3.2023, s. 47).
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Agenturet har underrettet Kommissionen og EU-Udvalget for Luftfartsikkerhed om de tekniske vurderinger, der blev
foretaget i forbindelse med den indledende evaluering, og den kontinuerlige overvigning af godkendelser af
tredjelandsoperaterer (TCO«), der er udstedt efter Kommissionens forordning (EU) nr. 452/2014 (%).

Agenturet har ogsd underrettet Kommissionen og EU-Udvalget for Luftfartsikkerhed om resultaterne af analyserne af
de rampeinspektioner, der er foretaget som led i programmet for sikkerhedsvurdering af udenlandske luftfartgjer
(»SAFA«) i overensstemmelse med Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 ().

Agenturet har desuden underrettet Kommissionen og EU-Udvalget for Luftfartsikkerhed om de projekter vedrerende
teknisk bistand, som er gennemfort i tredjelande, der er omfattet af driftsforbud i henhold til forordning (EF)
nr. 474/2006. Agenturet har endvidere forelagt oplysninger om planerne for og anmodningerne om yderligere
teknisk bistand og samarbejde for at forbedre den administrative og tekniske kapacitet hos de civile luftfartsmyn-
digheder i tredjelande med henblik pé at bidrage til at sikre overholdelse af de gzldende internationale sikkerheds-
standarder for civil luftfart. Medlemsstaterne er blevet opfordret til at reagere péa disse anmodninger pa et bilateralt
grundlag i samrdd med Kommissionen og agenturet. [ den forbindelse har Kommissionen bekreeftet, at det er nyttigt
at give oplysninger til det internationale luftfartssamfund, navnlig gennem Organisationen for International Civil
Luftfarts (ICAO’s«) vaerktej inden for partnerskabet for statte til gennemferelse af luftfartssikkerhed, om teknisk
bistand til tredjelande, der ydes af Unionen og af dens medlemsstater for at forbedre luftfartssikkerheden pa
verdensplan.

Kommissionen og EU-Udvalget for Luftfartsikkerhed har modtaget en ajourfering fra Eurocontrol om status for
SAFA’s og TCO'ers alarmfunktion samt statistikker om alarmmeldinger for luftfartsselskaber med driftsforbud.

Luftfartsselskaber fra Armenien

Tjuni 2020 blev luftfartsselskaber, der er certificeret i Armenien, opfert i bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006 ved
Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2020/736 (9.

Som led i de lobende overvagningsaktiviteter identificerede Kommissionen, at luftfartsselskabet Aircompany Armenia
er blevet omdebt og dets nye virksomhedsnavn er AIR DILIJANS.

I overensstemmelse med de felles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder
Kommissionen, at der for sd vidt angdr luftfartsselskaber fra Armenien er grund til at @ndre listen over luftfarts-
selskaber med driftsforbud i Unionen, sd den kommer til at omfatte AIR DILIJANS i bilag A til forordning (EF)
nr. 474/2006, samtidig med at Aircompany Armenia udgdr af nevnte bilag.

Medlemsstaterne ber gennem en prioritering af rampeinspektioner i henhold til forordning (EU) nr. 965/2012
fortsat kontrollere, at luftfartsselskaber, der er certificeret i Armenien, faktisk overholder de relevante internationale
sikkerhedsstandarder.

Luftfartsselskaber fra Egypten

Luftfartsselskaber, der er certificeret i Egypten, har aldrig vaeret opfert i bilag A eller B til forordning (EF)
nr. 474/2006.

() Kommissionens forordning (EU) nr. 452/2014 af 29. april 2014 om fastsattelse af tekniske krav og administrative procedurer for

tredjelandsoperaterers flyveoperationer i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 133 af
6.5.2014, 5. 12).

() Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 af 5. oktober 2012 om fastszttelse af tekniske krav og administrative procedurer for
flyveoperationer i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 296 af 25.10.2012, s. 1).

() Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2020/736 af 2. juni 2020 om andring af forordning (EF) nr. 474/2006 for s vidt
angdr listen over luftfartsselskaber, der er omfattet af driftsforbud eller driftsmessige begrensninger i Unionen (EUT L 172 af
3.6.2020, 5. 7).
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Som led i den lgbende overvagning af TCO-godkendelser, som er udstedt i henhold til forordning (EU) nr. 452/2014,
samt som resultat af den analyse af rampeinspektioner, der er foretaget som led i SAFA-programmet i
overensstemmelse med forordning (EU) nr. 965/2012, har luftfartsselskaber, der er certificeret i Egypten, givet
anledning til et stigende antal sikkerhedsmassige betenkeligheder. Der er konstateret vasentlige mangler hos en
reekke egyptiske luftfartsselskaber med TCO-godkendelse. Ydermere er Almasrias Universal Airlines TCO-
godkendelse suspenderet af sikkerhedsmassige drsager for anden gang i en periode pa to ar.

Kommissionen sendte den 21. juni 2023 et brev til Egyptens civile luftfartsmyndighed (-ECAA«), hvori det gav
udtryk for betenkeligheder vedrerende sikkerhedsforholdene hos luftfartsselskaber, som er certificeret af ECAA, og
anmodede om et s@t dokumenter, der beskriver organisationen og illustrerer dens kapacitet til at gennemfere tilsyn
og tilknyttede aktiviteter.

ECAA stillede den 13. juli 2023 et forste st oplysninger og dokumentation til rddighed om deres organisation,
personale, inspektarers uddannelse, procedurer, hindbeger samt et overblik over de gennemferte og planlagt
revisioner og handelsesindberetninger for perioden 2020-2023.

Vurderingen af dokumenterne, som blev gennemfort med bistand fra agenturets eksperter, afslerede, at ECAA ikke
fremsendte alle de eonskede oplysninger om antal ansatte og krav til personalets kvalifikationer, krav til
inspekterernes uddannelse og faktisk gennemforte uddannelse. Kommissionen sendte derfor et brev mere til ECAA
den 5. oktober 2023 vedrerende de manglende dokumenter og oplysninger, som efterfelgende blev modtaget den
13. november 2023, og pd nuvarende tidspunkt er ved at blive gennemgdet og analyseret. Kommissionen vil
afholde et teknisk mede med ECAA i forste kvartal af 2024.

I overensstemmelse med de falles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder
Kommissionen, at der pd nuvearende tidspunkt ikke er nogen grund til at eendre listen over luftfartsselskaber med
driftsforbud i Unionen, for s vidt angdr luftfartsselskaber, der er certificeret i Egypten.

Medlemsstaterne ber gennem en prioritering af rampeinspektioner i henhold til forordning (EU) nr. 965/2012
fortsat kontrollere, at luftfartsselskaber, der er certificeret i Egypten, faktisk overholder de relevante internationale
sikkerhedsstandarder.

Hvis relevante sikkerhedsoplysninger viser, at der er umiddelbare sikkerhedsrisici som felge af manglende
overholdelse af de relevante internationale sikkerhedsstandarder, kan Kommissionen blive nedsaget til at treffe
yderligere foranstaltninger i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 2111/2005.

Luftfartsselskaber fra Irak

I december 2015 blev luftfartsselskabet Iragi Airways opfert i bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006 ved
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2015/2322 (7).

Fly Baghdad ansegte den 10. februar 2022 om en TCO-godkendelse. Agenturet vurderede Fly Baghdads TCO-
ansegning i overensstemmelse med kravene i forordning (EU) nr. 452/2014.

Agenturet gav i forbindelse med sin vurdering udtryk for betankeligheder over Fly Baghdads manglende evne til at
reagere pd de identificerede sikkerhedsmassige betankeligheder. Det konstaterede navnlig, at Fly Baghdad ikke
kontrollerede og sikrede, at de planlagte og gennemforte flyvetider, flyvetjenesteperioder, tjenesteperioder og
hvileperioder efterlevede begransningerne i Iraks foreskrevne regler for hdndtering af treethed.

(') Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2015/2322 af 10. december 2015 om @ndring af forordning (EF) nr. 474/2006 om
opstilling af fellesskabslisten over luftfartsselskaber med driftsforbud i Feellesskabet (EUT L 328 af 12.12.2015, 5. 67).
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Fly Baghdads manglende evne til at afhjelpe disse sikkerhedsmaessige betankeligheder blev dokumenteret ved
fremsendelsen af en uacceptabel plan for athjelpende foranstaltninger med henblik pd at hdndtere de identificerede
sikkerhedsmeassige betenkeligheder. Fly Baghdad péviste saledes ikke overholdelse af de galdende internationale
sikkerhedsstandarder, som har forbindelse til de identificerede sikkerhedsmaessige betenkeligheder. Agenturet har
derfor konkluderet, at en yderligere vurdering ikke vil fore til, at der bliver udstedt en godkendelse til Fly Baghdad, og
at luftfartsselskabet derfor ikke opfylder de galdende krav i forordning (EU) nr. 452/2014. Den 22. december 2022
afviste agenturet siledes af sikkerhedshensyn at godkende Fly Baghdads TCO-ansegning.

Den 11. februar 2023 indgav Fly Baghdad en klage i overensstemmelse med artikel 109 i Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) 2018/1139 (¥), som bestred agenturets afgorelse af 22. december 2022, hvori der gives
afslag pé Fly Baghdads TCO-ansegning. I afgerelsen af 7. september 2023 afviste EASA-klagenavnet, som er nedsat
ved artikel 105 i forordning (EU) 2018/1139, Fly Baghdads klage som ubegrundet og bekraftede siledes
gyldigheden af agenturets afgerelse af 22. december 2022.

Den 20. april 2023 atholdt Kommissionen et teknisk mede som led i sine lobende overvdgningsaktiviteter mellem
Kommissionen, agenturet, medlemsstaterne og Iraks civile luftfartsmyndighed (ICAA«). P& medet meddelte
Kommissionen ICAA, at Fly Baghdad pd grundlag af agenturets afgorelse om afslag pa luftfartsselskabets TCO-
ansggning ville blive udsat for yderligere revision af EU-Udvalget for Luftfartssikkerhed.

Kommissionen skrev den 2. oktober 2023 til ICAA og Fly Baghdad for at meddele begge parter, at Fly Baghdads sag
var sat pd dagsordenen til EU-Udvalget for Luftfartssikkerheds mede den 14.-16. november 2023, og at bade ICAA
og Fly Baghdad ville & mulighed for at blive hert i EU-Udvalget for Luftfartssikkerhed i overensstemmelse med
forordning (EF) nr. 2111/2005.

ICAA og Fly Baghdad blev hert af EU-Udvalget for Luftfartssikkerhed den 15. november 2023. ICAA meddelte blandt
andet, at myndigheden har tilsynsansvar for syv AOC-indehavere, herunder Fly Baghdad, for sd vidt angér sikring af
anvendelse og gennemforelse af internationale sikkerhedsstandarder og Iraks regler for civil luftfart i
overensstemmelse med forpligtelserne i [ICAO-konventionen.

ICAA gav ogsé et overblik over sin tilsynspolitik og sine tilsynsaktiviteter og fremhaevede relevante planlagte og
gennemforte revisioner for Fly Baghdad i 2023. ICAA fremlagde desuden en sammenfatning af de planlagte
foranstaltninger med henblik pé at styrke sine tilsynskapacitet, navnlig ved at benytte sig af eksperters tjenester pa
omrdderne flyveoperationer, luftdygtighed og personcertifikater. For sd vidt angér specifikt de sikkerhedsmaessige
betaenkeligheder, som agenturet har papeget som en del af sin TCO-godkendelsesproces, gav ICAA et overblik over,
hvordan myndigheden har undersegt og sikrer relevant opfelgning sammen med Fly Bagdad for at gennemfore
passende korrigerende foranstaltninger.

Fly Baghdads praesentation til EU-Udvalget for Luftfartssikkerhed havde fokus pd de foranstaltninger, virksomheden
havde truffet for at afhjelpe de sikkerhedsmaessige bet@nkeligheder, som agenturet havde identificeret som led i dets
TCO-godkendelsesproces. Det detaljerede overblik omfattede oplysninger vedrerende luftfartsselskabets analyse af
den grundleggende arsag og de foranstaltninger, der blev truffet for sd vidt angdr organisation, procedurer,
uddannelse og overholdelse. Selv om Fly Baghdad udtrykte tilsagn om fortsatte sikkerhedsmaessige forbedringer, var
der i prasentationen vedrerende de individuelle sikkerhedsmaessige betenkeligheder ikke tilstreekkelig
dokumentation for, hvordan Fly Baghdads sikkerheds- og kvalitetsstyringssystem fungerer i detaljer.

De oplysninger, som Fly Baghdad har fremlagt, var ikke tilstreekkelige til fuldt ud at athjalpe de sikkerhedsmaessige
betankeligheder, som 14 til grund for agenturets afgarelse om at afsld Fly Baghdads TCO-ansegning. Den plan for
afhjelpende foranstaltninger, som Fly Baghdad fremlagde, og navnlig den tilherende analyse af de grundleggende
drsager, dokumenterede ikke luftfartsselskabets evne til at gennemfere passende foranstaltninger til at sikre
overholdelse af de internationale sikkerhedsstandarder.

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018 om felles regler for civil luftfart og oprettelse af Den

Europaiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om a@ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2111/2005, (EF)
nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv 2014/30/EU og 2014/53/EU og om ophavelse af Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Rédets forordning (EQF) nr. 3922/91 (EUT L 212 af
22.8.2018,s. 1).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2691/0j



EUT L af 30.11.2023

DA

(33)

(34)

(36)

(37)

(41)

[ henhold til de felles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, vurderes det derfor, at listen
over luftfartsselskaber med driftsforbud i Unionen ber @ndres for at opfere Fly Baghdad i bilag A til forordning (EF)
nr. 474/2006. Kommissionen agter endvidere med hjelp fra agenturet og medlemsstaternes stotte at gennemfore et
EU-vurderingsbeseg i Irak med henblik pé at kontrollere, om ICAA’s certificering af og tilsyn med luftfartsselskaber
gennemfores i overensstemmelse med de relevante internationale sikkerhedsstandarder. Union vurderingsbesog pé
stedet vil have fokus pd ICAA og udvalgte luftfartsselskaber, der er certificeret i Irak.

Medlemsstaterne ber gennem en prioritering af rampeinspektioner i henhold til forordning (EU) nr. 965/2012
fortsat kontrollere, at luftfartsselskaber, der er certificeret i Irak, faktisk overholder de relevante internationale
sikkerhedsstandarder.

Hvis relevante sikkerhedsoplysninger viser, at der er umiddelbare sikkerhedsrisici som felge af manglende
overholdelse af de relevante internationale sikkerhedsstandarder, kan Kommissionen blive nedsaget til at traffe
yderligere foranstaltninger i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 2111/2005.

Luftfartsselskaber fra Kasakhstan

Alle luftfartsselskaber, der er certificeret i Kasakhstan, udgik i december 2016 af bilag A til forordning (EF)
nr. 474/2006 ved Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2016/2214 (°), med undtagelse af Air Astana,
som udgik af bilag B til forordning (EF) nr. 474/2006 allerede i 2015 ved gennemferelsesforordning
(EU) 2015/2322.

Den 13. oktober 2023 afholdt Kommissionen som led i sine lobende overvagningsaktiviteter et teknisk mode med
agenturet, medlemsstaterne og reprasentanter for Kasakhstans civile luftfartsmyndighed (»\CAC KZ«) og Aviation
Administration of Kazakhstan Joint Stock Company (»AAK«).

Pd medet aflagde CAC KZ og AAK rapport om det fremskridt, der er gjort med gennemforelsen og forbedringen af
deres plan for afhjalpende foranstaltninger. AAK indgav den 19. oktober 2023 og igen den 7. november 2023
oplysninger til Kommissionen med henblik pd at dokumentere deres pastand om, at de har fulgt op pé alle
bemzrkninger og henstillinger. I henhold til deres udsagn, betragtes 35 af disse spergsmél nu som fuldt ud lest, tre
som delvist lgst, og ét spargsmal som udestdende pa grund af den langvarige gennemfarelsesproces.

AAK indferte sin nye organisationsstruktur, som er tilpasset ICAO’s krav, og aflagde rapport om det fremskridt, der
er gjort i overgangen til at blive en selvfinansierende organisation ved hjalp en ny finansieringsordning, som blev
indfert i juli 2023.

For sd vist angdr Kasakhstans lovgivningsramme for luftfart, bemarkede AAK og CAC KZ revisionen af den primeare
luftfartslovgivning, som blev indfert i december 2022. Efter indferelsen af denne lov gik AAK videre med at revidere
44 afledte retsforskrifter pa luftfartsomradet i lobet af 2023. P4 medetidspunktet var de aktivt i gang med revisionen
af yderligere 13 afledte retsforskrifter, som ifelge deres udtalelser forventes ajourfort inden udgangen af 2023.
Desuden har AAK siden begyndelsen af 2023 og frem til mededatoen godkendt en reekke bdde nye og ajourferte
procedurer og vejledningsmaterialer, hvoraf 12 er endelig godkendt og flere end 15 afventer det endelige udkast.
Det er imidlertid uklart, om de afledte retsforskrifter kun har fiet indarbejdet de nylige @ndringer af den primeare
luftfartslovgivning, eller om de ogsd er blevet ajourfert for at tilpasse dem til de seneste &ndringer i ICAO-bilagene.

Selv. om flere anliggender og betenkeligheder blev dreftet pa det tekniske mede, blev det aftalt, at et
EU-vurderingsbesag péd stedet ville vare hensigtsmaessigt til at kontrollere den faktiske implementering af de
angivne @ndringer. Der blev opnéet enighed om, at dette besag skulle finde sted i forste kvartal 2024.

(®) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2016/2214 af 8. december 2016 om andring af forordning (EF) nr. 474/2006 for sa
vidt angdr listen over luftfartsselskaber med driftsforbud i Unionen (EUT L 334 af 9.12.2016, s. 6).
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[ overensstemmelse med de felles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder
Kommissionen, at der pd nuverende tidspunkt ikke er nogen grund til at eendre listen over luftfartsselskaber med
driftsforbud i Unionen, for s vidt angdr luftfartsselskaber fra Kasakhstan.

Medlemsstaterne ber gennem en prioritering af rampeinspektioner i henhold til forordning (EU) nr. 965/2012
fortsat kontrollere, at alle luftfartsselskaber, der er certificeret i Kasakhstan, faktisk overholder de relevante
internationale sikkerhedsstandarder.

Hvis relevante sikkerhedsoplysninger viser, at der er umiddelbare sikkerhedsrisici som folge af manglende
overholdelse af de relevante internationale sikkerhedsstandarder, kan Kommissionen blive nedsaget til at traffe
yderligere foranstaltninger i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 2111/2005.

Luftfartsselskaber fra Kenya

Luftfartsselskaber, der er certificeret i Kenya, har aldrig veeret opfert i bilag A eller B til forordning (EF) nr. 474/2006.

Der fandt en rakke havarier og handelser sted i juni og juli 2022 med luftfartejer, der var registreret i Kenya, som
flgj til lufthavne i Sydsudan. Omstendighederne omkring disse havarier og hendelser fik Kommissionen til at
sende et brev til Kenyas civile luftfartsmyndighed (\KCAA«) den 20. september 2022 med anmodning om
oplysninger om disse luftfartejers status i Kenyas luftfartgjsregister, deres luftfartsselskaber ogfeller udlejere samt
resultatet af eventuelle forelgbige rapporter fra havariundersogelserne.

Som opfelgning pad denne korrespondance foretog Kommissionen den 31. maj 2023 et opkald til generaldirektoren
for KCAA og dennes tjenestegrene for at drofte og pracisere anmodningens karakter.

Kommissionen sendte den 21. juni 2023 et brev til KCAA og anmodede om en rakke dokumenter, der beskriver
organisationen og illustrerer dens tilsynskapacitet og tilknyttede aktiviteter for s& vidt angdr luftfartsselskaber, som
myndigheden har certificeret. Kommissionen anmodede som led i denne anmodning specifikt om oplysninger om
effektivt tilsyn med dens luftfartsselskaber og luftfartejer, der opererer uden for Kenya, navnlig for sd vidt angdr de
to selskaber, hvis luftfartgjer var involveret i havarierne og handelserne i juni og juli 2022.

KCAA stillede den 18. juli 2023 et forste sat oplysninger og dokumentation til rddighed om deres organisation,
personale, inspektorers uddannelse, procedurer, hindbeger samt de gennemferte og planlagte revisioner og
handelsesindberetninger for perioden 2020-2023.

En detaljeret gennemgang af de modtagne oplysninger og dokumenter, som blev gennemfort med bistand fra
agenturets eksperter, har vist, at der pd visse omrader er behov for yderligere dokumenter og yderligere pracisering
fra KCAA for at sikre en klar forstdelse. Kommissionen sendte derfor et opfelgningsbrev den 5. oktober 2023 med
anmodning om de manglende dokumenter og oplysninger.

I overensstemmelse med de falles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder
Kommissionen, at der pd nuvearende tidspunkt ikke er nogen grund til at aendre listen over luftfartsselskaber med
driftsforbud i Unionen, for sd vidt angér luftfartsselskaber, der er certificeret i Kenya.

Medlemsstaterne ber gennem en prioritering af rampeinspektioner i henhold til forordning (EU) nr. 965/2012
fortsat kontrollere, at luftfartsselskaber, der er certificeret i Kenya, faktisk overholder de relevante internationale
sikkerhedsstandarder.

Hvis relevante sikkerhedsoplysninger viser, at der er umiddelbare sikkerhedsrisici som felge af manglende
overholdelse af de relevante internationale sikkerhedsstandarder, kan Kommissionen blive nedsaget til at traffe
yderligere foranstaltninger i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 2111/2005.
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Luftfartsselskaber fra Nepal

I december 2013 blev luftfartsselskaber, der er certificeret i Nepal, opfert i bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006
ved Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) nr. 1264/2013 (*°).

Som opfelgning pad dreftelserne i EU-Udvalget for Luftfartssikkerhed i maj 2022 gennemforte eksperter fra
Kommissionen, agenturet og medlemsstaterne et EU-vurderingsbesog pd stedet i Nepal fra den 11. til den
15. september 2023 hos Nepals civile luftfartsmyndighed (-CAAN«), som omfattede en stikprevevurdering hos to
luftfartsselskaber, der er certificeret i Nepal, nemlig Shree Airlines og Nepal Airlines.

Vurderingsbesgget havde fokus pd CAAN i betragtning af myndighedens rolle og ansvar ved tilsyn med luftfarts-
selskaber, der er certificeret i Nepal. Vurderingen afslorede uoverensstemmelser mellem den godkendte organisati-
onsstruktur og den faktiske fordeling af sektioner, afdelinger og personale. Denne uoverensstemmelse understreger
behovet for en omfattende gennemgang af organisationsstrukturen for mere preacist at afspejle de igangvaerende
aktiviteter og personalefordelingen. En sddan revision er afgerende for at sikre et robust og effektivt sikkerhedstil-
synssystem, der er i overensstemmelse med bdde nationale og internationale forpligtelser, og i sidste ende forbedrer
luftfartsselskabernes operationelle effektivitet og sikkerhedsstandarder i Nepal.

CAAN’s nuvarende praksis inden for krav til personcertifikater og flyveeksaminatorsystemer viser, at de
internationale sikkerhedsstandarder ikke er overholdt, hvilket nedvendigger en hurtig tilpasning af CAAN’s regler
til disse standarder, navnlig hvad angdr udpegelse af eksaminatorer inden for udstedelse af licenser til
flyvebesatninger. Navnlig manglen pé en solid ramme for udpegelse og overvagning af flyveeksaminatorer og
-instrukterer i forbindelse med helikopteroperationer understreger behovet for, at CAAN fastsetter klare kriterier,
befgjelser og effektive overvidgningsmekanismer for udpegede kontrolpiloter og eksaminatorer. Gennemferelsen af
disse foranstaltninger vil forbedre sikkerheds- og kompetencestandarderne i vaesentlig grad i hele luftfartssektoren i
Nepal og sikre et mere konsekvent og pélideligt tilsyn med luftfartspersonale.

Vurderingerne har desuden vist, at der er en mangel i den effektive overvdgning og dokumentation af uddannelsen i
rollerne som CAAN's personcertificeringsinspektor og assisterende inspekteor.

[ vurderingen blev der 0gsa konstateret betydelige mangler i CAAN’s flyveoperationsafdeling, navnlig med hensyn til
overvdgning af traethed i forbindelse med begransninger i tjenesteperioder og sikring af omfattende overensstem-
melseskontroller under godkendelsesprocessen. Disse mangler tyder p4, at der er et presserende behov for, at CAAN
indferer solide trathedshandteringsprotokoller og styrker deres tekniske evaluerings- og godkendelsesprocesser.
Desuden giver manglen pa specifik uddannelse og specifikke kvalifikationer blandt inspekterer, navnlig med hensyn
til typerettigheder for luftfartgjer, der opereres af luftfartsselskaber, anledning til betenkeligheder for sd vidt angar
effektiviteten af CAAN’s certificerings- og overvigningsaktiviteter.

Ved vurderingen blev der endvidere konstateret et systemisk problem i flyveoperationsafdelingens tilgang til
gennemgang, evaluering og validering af luftfartsselskabernes flyvesikkerhedsdokumentation og specifikke
godkendelser. De observerede uoverensstemmelser, sisom manglende overholdelse af kravene til trafikkollisions-
systemet (»TCAS«), braendstofberegninger og tilsyn med flyvetidsbegraensninger, pavirker flyvesikkerheden i
vaesentlig grad.

Luftdygtighedsinspektionsafdelingen udviser manglende modenhed med hensyn til kritiske aspekter sdsom
revisionskontrol, uddannelsesprogrammets fuldsteendighed og dokumentkontrol. CAAN skal afhjelpe disse
problemer ved at styrke uddannelsesprogrammet og indfere en strengere tilgang til revisioner, og myndigheden ber
bestrabe sig pa at overga til mere effektive digitale registreringssystemer.

Pé trods af de identificerede omréder, hvor der skal ske forbedringer, viser dreftelserne med CAAN'’s personale et
steerkt engagement i at styrke Nepals system for tilsyn med flyvesikkerheden. Det er afgorende for CAAN fortsat at
fremme dette engagement, sikre tilpasning til internationale sikkerhedsstandarder og effektivt tackle de
operationelle og sikkerhedsmassige udfordringer, der blev identificeret ved vurderingen.

(") Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) nr. 12642013 af 3. december 2013 om @ndring af forordning (EF) nr. 474/2006 om

opstilling af fellesskabslisten over luftfartsselskaber med driftsforbud i Feellesskabet (EUT L 326 af 6.12.2013, s. 7).
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Shree Airlines, der blev oprettet i 1999, var genstand for et sarligt besog af EU-vurderingsholdet den 13. september
2023.

Shree Airlines ber forbedre sit sikkerhedsstyringssystem (»SMS«) og sine operationelle politikker i vasentlig grad for at
tilpasse dem de internationale sikkerhedsstandarder og nepalesisk lovgivning. Det omfatter revision af sikkerhedssty-
ringshdndbogen, revisionstjeklister og athjelpning af mangler i vedligeholdelsesdokumentationen og -procedurerne,
sdsom ungjagtigheder i arbejdsordrer og kalibrering af udstyr.

Problemer med drift og overholdelse af sikkerheden i Shree Airlines omfatter aspekter af flyveplanlegning, hdndtering
af traethed hos besatningen og overholdelse af lovkrav i forbindelse med procedurerne for forebyggelse af
isdannelse, TCAS-krav og minimumsudstyrslisten for specifikke luftfartejstyper.

Desuden viser de konstaterede mangler i forvaltningen af gyldigheden og kvaliteten af uddannelsesbeviser
kombineret med uklar eller ukorrekt feedback fra instruktererne, at der er behov for et mere robust system til at
overvdge og forbedre besatningskompetencerne og treningseffektiviteten.

Nepal Airlines, der blev oprettet i 1958, var genstand for et serligt besog af EU-vurderingsholdet den 14. september
2023.

I vurderingen af Nepal Airlines blev der fremhavet mangler i virksomhedens SMS og operationelle overholdelse.
Problemerne omfatter utilstreekkelig fareidentifikation og -styring, gentagne forekomster i drlige revisioner og
utilstreekkeligt detaljekvalitet i revisionstjeklister. Desuden er der bekymring over kvalitetssikringsafdelingens
effektivitet, manglen pd en omfattende farelog i organiseringen af sikring af fortsat luftdygtighed og godkendte
vedligeholdelsesorganisationer og mangler i personaleanalysen.

Besgget viste Nepal Airlines’ udfordringer med at bevare det operationelle tilsyn med dbenlyse problemer pé tvaers af
forskellige omrader, herunder uddannelseskompetencer, flyvetidsbegraeensninger, dokumenthandtering og tilsyn med
overholdelsen.

De bemearkninger, der blev fremsat under vurderingsbesoget, tyder pd, at Nepal Airlines har brug for en omfattende
overhaling af sine systemer og processer for at opnd den nedvendige modenhed i sit SMS og sikre en solid forstdelse
og styring af virksomhedens luftdygtighedsgodkendelser og operationelle tilsyn.

Pd grundlag af resultatet af EU-vurderingsbeseget pé stedet indbed Kommissionen CAAN og luftfartsselskaberne
Shree Airlines og Nepal Airlines til en hering i EU-Udvalget for Luftfartssikkerhed den 15. november 2023.

CAAN forelagde en sammenfatning for EU-Udvalget for Luftfartssikkerhed, som omfattede en oversigt over luftfarts-
selskaber, der er certificeret i Nepal, antallet af luftfartgjer, der er registreret i Nepal, de seneste resultater af ICAO’s
lobende USOAP overvagningstilgangsrevision og Nepals fremskridt med at forbedre ICAO’s USOAP-gennemforel-
sesresultater.

For sd vidt angdr EU’s vurderingsrapport beskrev. CAAN foranstaltninger, der blev truffet umiddelbart efter
EU-vurderingsbesoget pé stedet. Dette omfattede en organisatorisk omstrukturering og udarbejdelse af en integreret
forvaltningshdndbog. De vigtigste tiltag, der blev fremhaevet, var indferelsen af en funktion til overvigning af
overholdelsen i revisionsafdelingen og indledningen af arbejdet pa en hdndbog til kvalitetsstyringssystemet.

EU-Udvalget for Luftfartssikkerhed blev underrettet om CAAN's plan for afthjelpende foranstaltninger, der skal lgse
de problemer, der blev konstateret under EU-vurderingsbesoget péd stedet. CAAN har gennemfert en analyse af de
grundlaeggende drsager for hver bemaerkning med gjeblikkelige og langsigtede korrigerende foranstaltninger. Det
var imidlertid uklart, om principperne for den dybdegdende analyse af de grundleeggende drsager blev anvendt
konsekvent.

Kommissionen og EU-Udvalget for Luftfartssikkerhed anerkendte og tilskyndede CAAN's indsats og noterede sig
betydningen af den nepalesiske regerings fortsatte stotte. De gentog deres tilsagn om fortsat at stette CAAN i dens
bestrabelser pa at forbedre sin sikkerhedstilsynskapacitet og noterede sig generaldirektorens engagement i en sddan
yderligere udvikling af CAAN.
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Det vurderes pd trods af disse bestrabelser, at CAAN'’s evne til at hdndhave de internationale sikkerhedsstandarder
og sikre, at dets certificerede luftfartsselskabers operationer opfylder kravene, er utilstraekkelig. Dokumentationen,
herunder bemarkningerne fra EU-vurderingsbeseget pa stedet, tyder pd, at CAAN’s kapacitet til at fore tilsyn med
luftfartsaktiviteterne i Nepal ikke overholder de galdende internationale minimumsstandarder for sikkerhed. Dette
viste, at der er behov for yderligere forbedringer af CAAN's tilsynskapacitet, personaleforvaltning, personaleud-
dannelse og certificeringsprocesser.

Shree Airlines fremlagde en omfattende oversigt med naermere oplysninger om deres nuvarende flade, ressourcer og
faciliteter. De delte ogsa de korrigerende foranstaltninger, der var blevet gennemfort som folge af bemarkningerne
fra EU-vurderingsbeseget pd stedet. De omfattede resultaterne af analysen af de grundleggende &rsager til hver
bemarkning, der blev rejst af EU-vurderingsholdet. Desuden skitserede Shree Airlines deres plan for afhjelpende
foranstaltninger, som er udviklet pa grundlag af disse analyser, med angivelse af bide kort- og langsigtede planer.

Oplysningerne fra Shree Airlines opfyldte ikke fuldt ud de sikkerhedsmassige betenkeligheder, der blev fremhavet
under EU-vurderingsbesgget pa stedet. Den plan for afhjelpende foranstaltninger, som Shree Airlines fremlagde, og
navnlig den tilherende analyse af den grundleggende drsag, dokumenterede ikke luftfartsselskabets evne til at
gennemfore passende foranstaltninger til at sikre overholdelse af de internationale sikkerhedsstandarder.

Nepal Airlines fremlagde en dybdegéende preasentation, der viste deres historie som Nepals nationale luftfartsselskab,
sammen med deres fldde og ressourcemassige kapacitet. Praesentationen indeholdt en omfattende beskrivelse af de
foranstaltninger, de har truffet som reaktion pad bemerkningerne fra EU-vurderingsbesoget pa stedet. Luftfarts-
selskabet redegjorde narmere for resultaterne af analysen af de grundleeggende arsager, der er foretaget for hver
bemarkning og anbefaling fra EU-vurderingsholdet. Desuden fremlagde luftfartsselskabet deres plan for
athjelpende foranstaltninger.

P trods af denne indsats opfyldte Nepal Airlines” oplysninger, selv om de var omfattende, ikke de krav, der er
nedvendige for fuldt ud at afhjelpe de sikkerhedsproblemer, der blev konstateret ved EU-vurderingsbeseget pé
stedet. Den plan for afhjelpende foranstaltninger, som Nepal Airlines fremlagde, og navnlig den tilherende analyse af
den grundlaeggende arsag, dokumenterede ikke luftfartsselskabets evne til at gennemfore passende foranstaltninger
til at sikre overholdelse af de internationale sikkerhedsstandarder.

I overensstemmelse med de falles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder
Kommissionen, at der pd nuverende tidspunkt ikke er nogen grund til at eendre listen over luftfartsselskaber med
driftsforbud i Unionen, for s vidt angdr luftfartsselskaber, der er certificeret i Nepal.

Medlemsstaterne ber gennem en prioritering af rampeinspektioner i henhold til forordning (EU) nr. 965/2012
fortsat kontrollere, at luftfartsselskaber, der er certificeret i Nepal, faktisk overholder de relevante internationale
sikkerhedsstandarder.

Luftfartsselskaber fra Pakistan

I'marts 2007 blev Pakistan International Airlines optaget i bilag B til forordning (EF) nr. 474/2006 ved Kommissionens
forordning (EF) nr. 235/2007 (') og udgik efterfolgende af naevnte bilag i november 2007 ved Kommissionens
forordning (EF) nr. 1400/2007 (*2).

Den 1. juli 2020 indledte Kommissionen heringer med Pakistans civile luftfartsmyndighed (-PCAA«) i henhold til
artikel 3, stk. 2, i Kommissionens forordning (EF) nr. 473/2006 () pa grundlag af suspensionen af TCO-
godkendelsen af Pakistan International Airlines og Vision Air og en udtalelse fra Pakistans transportminister om
pilotcertifikater erhvervet ved svig i Pakistan.

(") Kommissionens forordning (EF) nr. 235/2007 af 5. marts 2007 om @ndring af forordning (EF) nr. 474/2006 om opstilling af

feellesskabslisten over luftfartsselskaber med driftsforbud i Fellesskabet (EUT L 66 af 6.3.2007, s. 3).

(") Kommissionens forordning (EF) nr. 1400/2007 af 28. november 2007 om @ndring af forordning (EF) nr. 474/2006 om opstilling af

faeellesskabslisten over luftfartsselskaber med driftsforbud i Fellesskabet (EUT L 311 af 29.11.2007, s. 12).

() Kommissionens forordning (EF) nr. 473/2006 af 22. marts 2006 om gennemforelsesbestemmelser til den fallesskabsliste over

luftfartsselskaber med driftsforbud i Fallesskabet, der er omhandlet i kapitel II i Europa-Parlamentets og Réddets forordning (EF)
nr. 2111/2005 (EUT L 84 af 23.3.2006, s. 8).
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(85) I den forbindelse har Kommissionen i samarbejde med agenturet og medlemsstaterne afholdt en rakke tekniske
meder og informationsmeder med PCAA. Ved disse draftelser blev der fokuseret pd PCAA’s bestrabelser pd at folge
op pé de betaenkeligheder vedrgrende sikkerhedstilsyn, som var blevet konstateret af Kommissionen og eksperter fra
agenturet, savel som dem, der var blevet konstateret af ICAO i lobet af dets USOAP-besag, som fandt sted mellem
den 29. november og den 10. december 2021.

(86) Den 23. august 2023 afholdt Kommissionen, agenturet, medlemsstaterne og representanter for PCAA endnu et
teknisk mede, hvis formaél var, at PCAA skulle informere om og pavise den udvikling, der har fundet sted siden det
seneste tekniske made den 25. oktober 2022. Oplysningerne som var af serlig interesse omhandlede vedtagelse af
bekendtgorelsen om den civile luftfartsmyndighed (2023), status for ICAO USOAP-planen for afhjelpende
foranstaltninger og foranstaltninger til at imgdekomme de betenkeligheder, som EU havde givet udtryk for under
tidligere droftelser.

(87) Pa dette grundlag og i overensstemmelse med EU-Udvalget for Luftfartssikkerheds synspunkter fra november 2022
meddelte Kommissionen PCAA, at den sammen med agenturet og medlemsstaterne ville gennemfere et
EU-vurderingsbesog pd stedet i Pakistan mellem den 27. og den 30. november 2023 for at vurdere PCAA’s situation
med hensyn til at gennemfore et effektivt sikkerhedstilsyn.

(88) I overensstemmelse med de felles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder
Kommissionen, at der pd nuvearende tidspunkt ikke er nogen grund til at eendre listen over luftfartsselskaber med
driftsforbud i Unionen, for sd vidt angdr luftfartsselskaber, der er certificeret i Pakistan.

(89) Medlemsstaterne ber gennem en prioritering af rampeinspektioner i henhold til forordning (EU) nr. 965/2012
fortsat kontrollere, at luftfartsselskaber, der er certificeret i Pakistan, faktisk overholder de relevante internationale
sikkerhedsstandarder.

(90) Hvis relevante sikkerhedsoplysninger viser, at der er umiddelbare sikkerhedsrisici som felge af manglende
overholdelse af de relevante internationale sikkerhedsstandarder, kan Kommissionen blive nedsaget til at traffe
yderligere foranstaltninger i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 2111/2005.

(91) Forordning (EF) nr. 474/2006 ber derfor sendres.

(92) Ibetragtning af betydningen for sikkerheden anerkendes det i artikel 5 og 6 i forordning (EF) nr. 2111/2005, at det er
nedvendigt at traeffe hurtige afgorelser og om nedvendigt fastlegge en hasteprocedure. For at beskytte folsomme
oplysninger og passagerne er det derfor afgerende, at eventuelle afgerelser om at ajourfere listen over luftfarts-
selskaber med driftsforbud eller driftsmaessige begraensninger i Unionen, offentliggeres og trader i kraft straks efter
vedtagelsen.

(93) De i denne forordning fastsatte foranstaltninger er i overensstemmelse med udtalelse fra EU-Udvalget for
Luftfartsikkerhed, som er nedsat i medfer af artikel 15 i forordning (EF) nr. 2111/2005 —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

I forordning (EF) nr. 474/2006 foretages folgende @ndringer:
1) Bilag A erstattes af teksten i bilag I til nervaerende forordning.

2) Bilag B erstattes af teksten i bilag II til neervaerende forordning.
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Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 29. november 2023.

Pi Kommissionens vegne
For formanden
Adina VALEAN
Medlem af Kommissionen
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BILAG 1

»BILAG A

LISTE OVER LUFTFARTSSELSKABER MED DRIFTSFORBUD I UNIONEN, MED UNDTAGELSER ()

Luftfartsselskabets juridiske enhed o A , . .
arlllfgrir;;e dserfs ZE)JCU r(i); dZnesnfifmSarrll:\YE, S}?‘;ns CNu.r;.lmer pz (1)\1Cr O;l)lera;ors ICA(?—deskl)gnatorkode Luftfart}?]soperatﬂrens
dette er anderledes) ertificate (» «) eller licens pé tre bogstaver jemstat
AIR ZIMBABWE (PVT) 177]04 AZW Zimbabwe
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Iran
FLY BAGHDAD 007 FBA Trak
IRAQI AIRWAYS 001 [AW Irak
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Afghanistan
af de tilsynsansvarlige myndigheder i
Afghanistan, herunder:
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afghanistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afghanistan
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Angola
af de myndigheder i Angola, der har
ansvaret for det lovpligtige tilsyn,
undtagen TAAG Angola Airlines og Heli
Malongo, herunder:
AEROJET AO-008/11-07/17 TE] TEJ Angola
GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY Ukendt Angola
AIR JET AO-006/11-08/18 MBC MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT MANAGEMENT AO-015/15-06/17YYY Ukendt Angola
HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Ukendt Angola
SIL AO-014/13-08/18YYY Ukendt Angola
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Armenien
af de tilsynsansvarlige myndigheder i
Armenien, herunder:
AIR DILIJANS AM AOC 065 NGT Armenien
ARMENIAN AIRLINES AM AOC 076 AAG Armenien

(") Luftfartsselskaber, der er opfert i naervarende bilag, kan eventuelt fa tilladelse til at udeve trafikrettigheder ved at benytte wet lease-
luftfartgjer fra et luftfartsselskab, der ikke er omfattet af driftsforbud, hvis de relevante sikkerhedsstandarder opfyldes.
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Luftfartsselskabets juridiske enheds navn som
anfort pa dens AOC (og dens firmanavn, hvis

Nummer pd Air Operator’s

ICAO-designatorkode

Luftfartejsoperatorens

dette er anderledes) Certificate (»AOC«) eller licens pa tre bogstaver hjemstat

ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenien

ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenien

FLY ARNA AM AOC 075 ACY Armenien

FLYONE ARMENIA AM AOC 074 FIE Armenien

NOVAIR AM AOC 071 NAI Armenien

SHIRAK AVIA AM AOC 072 SHS Armenien

SKYBALL AM AOC 073 Tkke relevant Armenien

Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Congo (Brazzaville)

af de tilsynsansvarlige myndigheder i

Congo (Brazzaville), herunder:

CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 TWC Congo (Brazzaville)

EQUAFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Congo (Brazzaville)

EQUAJET RAC06-007 EK] Congo (Brazzaville)

TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Congo (Brazzaville)

SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO CG-CTA 004 Ukendt Congo (Brazzaville)

Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Den Demokratiske

af de tilsynsansvarlige myndigheder i Den Republik  Congo

Demokratiske Republik Congo (DRC), (DRC)

herunder:

AB BUSINESS AAC/DG/OPS-09/14 Ukendt Den  Demokratiske
Republik Congo
(DRC)

AIR FAST CONGO AAC/DG/OPS-09/03 Ukendt Den  Demokratiske
Republik Congo
(DRC)

AIR KASAI AAC/DG/OPS-09/11 Ukendt Den  Demokratiske
Republik Congo
(DRC)

AIR KATANGA AAC/DG/OPS-09/08 Ukendt Den  Demokratiske
Republik Congo
(DRC)

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2691/oj
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Luftfartsselskabets juridiske enhed s A . . .
a:llfmatr;;e dsenas ;(s)gl r(:)gls d:nesnfifrrfarr:z“;ll, S}?‘iir; Nu.rr.lmer pé Air Operat.()rs ICA(O)—demgnatorkode Luftfartq;soperatﬂrens
Certificate (»AOC«) eller licens pa tre bogstaver hjemstat
dette er anderledes)
BUSY BEE CONGO AAC/DG/OPS-09/04 Ukendt Den  Demokratiske
Republik Congo
(DRCQ)
COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION | AAC/DG/OPS-09/02 DBP Den  Demokratiske
(CAA) Republik Congo
(DRCQ)
CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 COG Den  Demokratiske
Republik Congo
(DRQ)
GOMA EXPRESS AAC/DG/OPS-09/13 Ukendt Den  Demokratiske
Republik Congo
(DRC)
KIN AVIA AAC/DG/OPS-09/10 Ukendt Den  Demokratiske
Republik Congo
(DRC)
MALU AVIATION AAC/DG/OPS-09/05 Ukendt Den  Demokratiske
Republik Congo
(DRC)
SERVE AIR CARGO AAC/DG/OPS-09/07 Ukendt Den  Demokratiske
Republik Congo
(DRC)
SWALA AVIATION AAC/DG/OPS-09/06 Ukendt Den  Demokratiske
Republik Congo
(DRC)
TRACEP CONGO AVIATION AAC/DG/OPS-09/15 Ukendt Den  Demokratiske
Republik Congo
(DRC)
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Djibouti
af de tilsynsansvarlige myndigheder i
Djibouti, herunder:
DAALLO AIRLINES Ukendt DAO Djibouti
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Zkvatorialguinea
af de tilsynsansvarlige myndigheder i
Akvatorialguinea, herunder:
CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/ CEL Akvatorialguinea
DGAC/SOPS
CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT| Ukendt Akvatorialguinea
DGAC/SOPS

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2691/0j
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Luftfartsselskabets juridiske enhed o s , . .
a:llfmatr;;e dsenas ;(s)gl r(:)gls dZnesnfifrrfaE:erll, s}i)‘?ir; Nu.rr.lmer pa Air Operatprs ICAE)—de51gnatorkode Luftfart@soperatﬂrens
Certificate (»AOC«) eller licens pa tre bogstaver hjemstat
dette er anderledes)
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Eritrea
af de tilsynsansvarlige myndigheder i
Eritrea, herunder:
ERITREAN AIRLINES AOC nr. 004 ERT Eritrea
NASAIR ERITREA AOC nr. 005 NAS Eritrea
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Kirgisistan
af de tilsynsansvarlige myndigheder i
Kirgisistan, herunder:
AERO NOMAD AIRLINES 57 ANK Kirgisistan
AEROSTAN 08 BSC Kirgisistan
AIR COMPANY AIR KG 50 KGC Kirgisistan
AIRCOMPANY MOALEM AVIATION 56 AMA Kirgisistan
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kirgisistan
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES 58 KAS Kirgisistan
FLYSKY AIRLINES 53 FSQ Kirgisistan
GLOBAL 8 AIRLINES 59 Ukendt Kirgisistan
HELI SKY 47 HAC Kirgisistan
KAPKG AIRCOMPANY 52 KGS Kirgisistan
MAC.KG AIRLINES 61 MSK Kirgisistan
SAPSAN AIRLINE 54 KGB Kirgisistan
SKY JET 60 SJL Kirgisistan
SKY KG AIRLINES 41 KGK Kirgisistan
TRANS CARAVAN KG 55 TCK Kirgisistan
TEZ JET 46 TEZ Kirgisistan
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Liberia
af de tilsynsansvarlige myndigheder i
Liberia.
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Libyen
af de tilsynsansvarlige myndigheder i
Libyen, herunder:
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/ 01 AAW Libyen
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Lr?fftfratrtsf e(lflﬁlb;tg 21 r(idislgenengfis Irllavrrll S}?‘? Nummer pd Air Operator’s ICAO-designatorkode | Luftfartgjsoperatorens
antort pa ce gette or :f deilefies) anavn, hvis Certificate (»AOC«) eller licens pa tre bogstaver hjemstat

AIR LIBYA 004/01 TLR Libyen
AL MAHA AVIATION 030/18 Ukendt Libyen
BERNIQ AIRWAYS 032/21 BNL Libyen
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libyen
GLOBAL AIR TRANSPORT 008/05 GAK Libyen
HALA AIRLINES 033/21 HTP Libyen
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libyen
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Libyen
PETRO AIR 025/08 PEO Libyen
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Nepal
af de tilsynsansvarlige myndigheder i

Nepal, herunder:

AIR DYNASTY HELI S. 035/2001 Ukendt Nepal
ALTITUDE AIR 085/2016 Ukendt Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Ukendt Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 Ukendt Nepal
HELI EVEREST 086/2016 Ukendt Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES 087/2018 Ukendt Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Ukendt Nepal
MANANG AIR PVT 082/2014 Ukendt Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Ukendt Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 Ukendt Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Ukendt Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Ukendt Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 Ukendt Nepal
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Luftfartsselskabets juridiske enhed s A . . .
a:llfmatr;;e dsenas ;(s)gl r(:)gls dZnesnfifrrfaE:erll, s}i)‘?ir; Nu.rr.lmer pa Air Operatprs ICAE)—de51gnatorkode Luftfart@soperatﬂrens
Certificate (»AOC«) eller licens pa tre bogstaver hjemstat
dette er anderledes)
TARA AIR 053/2009 Ukendt Nepal
YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal
Folgende luftfartsselskaber, som er Rusland
certificeret af de tilsynsansvarlige
myndigheder i Rusland:
AURORA AIRLINES 486 SHU Rusland
AVIACOMPANY »AVIASTAR-TU« CO. LTD | 458 TUP Rusland
IZHAVIA 479 IZA Rusland
JOINT STOCK COMPANY »AIR COMPANY | 464 SYL Rusland
»YAKUTIA«
JOINT STOCK COMPANY »RUSJET« 498 RSJ Rusland
JOINT STOCK COMPANY »UVT AERO« 567 UVT Rusland
JOINT STOCK COMPANY  SIBERIA | 31 SBI Rusland
AIRLINES
JOINT STOCK COMPANY SMARTAVIA | 466 AUL Rusland
AIRLINES
JOINT-STOCK ~ COMPANY  »IRAERO« | 480 IAE Rusland
AIRLINES
JOINT-STOCK COMPANY »URAL | 18 SVR Rusland
AIRLINES«
JOINT-STOCK COMPANY ALROSA AIR | 230 DRU Rusland
COMPANY
JOINT-STOCK COMPANY NORDSTAR | 452 TYA Rusland
AIRLINES
]S AVIATION COMPANY »RUSLINE« 225 RLU Rusland
JSC YAMAL AIRLINES 142 LLM Rusland
LLC »NORD WIND« 516 NWS Rusland
LLC »AIRCOMPANY IKAR« 36 KAR Rusland
LTD.IFLY 533 RSY Rusland
POBEDA AIRLINES LIMITED LIABILITY | 562 PBD Rusland
COMPANY
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Luftfartsselskabets juridiske enhed o A , . .
a:llfmatr;;e dsenas ;(s)gl r(:)gls d:nesnfifrrfarrlljzg, s};);ir; Nu.rr.lmer pé Air Operat.()rs ICA(O)—demgnatorkode Luftfarte{)soperat(arens
Certificate (»AOC«) eller licens pa tre bogstaver hjemstat
dette er anderledes)
PUBLIC JOINT STOCK COMPANY |1 AFL Rusland
»AEROFLOT — RUSSIAN AIRLINES«
ROSSIYA  AIRLINES, JOINT STOCK | 2 SDM Rusland
COMPANY
SKOL AIRLINE LLC 228 CDV Rusland
UTAIR AVIATION, JOINT-STOCK | 6 UTA Rusland
COMPANY
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Sio  Tomé og
af de tilsynsansvarlige myndigheder i Sio Principe
Tomé og Principe, herunder:
AFRICA’S CONNECTION 10/A0C/2008 ACH Sdo Tomé og Principe
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Sdo Tomé og Principe
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Sierra Leone
af de tilsynsansvarlige myndigheder i
Sierra Leone.
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Sudan
af de tilsynsansvarlige myndigheder i
Sudan, herunder:
ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan
ELIDINER AVIATION 8 DND Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan
SUN AIR 51 SNR Sudan
TARCO AIR 56 TRQ Sudanc
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DA

BILAG II

»BILAG B

BEGRAENSNINGER I UNIONEN (')

LISTE OVER LUFTFARTSSELSKABER, DER ER OMFATTET AF DRIFTSMASSIGE

Luftfartsselska-
bets juridiske

Registreringsnum-

enheds navn som | Nummer pd Air ICAO- Luffartaisoper mer eller -numre
anfort pd dens Operator’s designator- . )5op Luftfartejstype . Registrerings-
AOC (og dens Certificate kode pd tre atorens med begraensnin 08 serienummer stat
g p g g
. ; hjemstat eller -numre, hvis
firmanavn, hvis (»AOCq) bogstaver det/de er kend
Jette er et/de er kendt
anderledes)
IRAN AIR IR.AOC.100 IRA Iran Alle luftfartejer | Luftfartgjer  af | Iran
af typen Fokker | typen  Fokker
F100 og af | F100, som er
typen  Boeing | opfert pd AOC,
B747. og luftfartgjer af
typen  Boeing
B747, som er
opfert pd AOC.
AIR KORYO GAC- KOR Nordkorea Hele fladden, | Hele flidden, | Nordkorea«
AOC/KOR-01 undtagen: 2 | undtagen: P-632
luftfartgjer  af | og P-633.

typen TU-204.

(") Luftfartsselskaber, der er opfert i naervarende bilag, kan eventuelt fa tilladelse til at udeve trafikrettigheder ved at benytte wet lease-
luftfartgjer fra et luftfartsselskab, der ikke er omfattet af driftsforbud, hvis de relevante sikkerhedsstandarder opfyldes.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2691/oj
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