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II

(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2023/443
af 8. februar 2023

om endring af forordning (EU) 2017/1151 for si vidt angdr procedurer for
emissionstypegodkendelse for lette personbiler og lette erhvervskoretojer

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europwiske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse
af motorkeretajer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer (!), sarlig artikel 5, stk. 3, og artikel 14, stk. 3, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Forordning (EF) nr.715/2007 indeholder regler om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til deres
emissioner. Den indeholder i den forbindelse krav om, at nye lette personbiler og lette erhvervskeretgjer over-
holder visse emissionsgreenser. De specifikke tekniske bestemmelser, der er nedvendige for gennemforelsen af
navnte forordning, er fastsat i Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 (?). Da Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2018/858 (}) indeholder regler om typegodkendelse af motorkeretgjer, ber definitionerne i
forordning (EU) 2017/1151 bringes i overensstemmelse med dem i forordning (EU) 2018/858 for at opnd en
ensartet forstdelse i forbindelse med lovgivningen om typegodkendelse ().

(2)  Bestemmelserne om adgang til informationer fra keretgjets egendiagnosesystem (OBD) og reparations- og vedlige-
holdelsesinformationer om keretgjer, der er fastsat i kapitel III i forordning (EF) nr. 715/2007, er blevet integreret
i kapitel XIV i forordning (EU) 2018/858, som har fundet anvendelse siden den 1. september 2020. For at bringe
lovgivningen i overensstemmelse med hinanden ber bestemmelserne i forordning (EU) 2017/1151 om adgang til
sddanne oplysninger udga.

(3)  Siden indferelsen af metoden for emission ved faktisk kersel (RDE) i kravene til keretgjsprovning i forordning
(EU) 2016/427, som blev overtaget i bilag IIIA til forordning (EU) 2017/1151, kan alle keretojer proves ved lave
omgivelsestemperaturer. Det specifikke krav om at fremlegge oplysninger om, at det forureningsbegransende
udstyr vedregrende nitrogenoxider (NOx) ndr en tilstraekkelig hej temperatur inden for 400 sekunder ved — 7 °C, er
derfor overfledigt og ber udga.

(") EUTL 171 af 29.6.2007, s. 1.

() Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 af 1.juni 2017 om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretojer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer
(Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, om andring af Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU)
nr. 1230/2012 og om ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 (EUT L 175 af 7.7.2017, s. 1).

(}) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018858 af 30. maj 2018 om godkendelse og markedsovervagning af motorke-
retojer og pdhangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer, om andring
af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF (EUT L 151 af 14.6.2018, s. 1).
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(4)  For at gere det muligt at overvage forbruget af breendstof ogleller elektrisk energi for alle keretojstyper, der er
omfattet af denne forordning, ber kravene til en sddan overvigning finde anvendelse pa keretgjer i klasse N,. Da
dette er et nyt krav for denne klasse, bar keretojsfabrikanterne have tilstraekkelig tid til at opfylde dette krav.

(5)  For at fastsld, om et provet karetgj fungerer i den grundlaeggende emissionsstrategi (BES) eller i en understottende
emissionsstrategi (AES), ber der indferes en passende indikator for AES-aktivering i keretgjer, der informerer om,
hvorndr en AES anvendes. Der er derfor behov for passende tid til at indfere en sidan indikator i alle nye
koretojer.

(6)  Der ber stilles en formel dokumentationspakke til rddighed for at give andre typegodkendende myndigheder,
tekniske tjenester, tredjeparter, Kommissionen eller markedsovervidgningsmyndigheder mulighed for at forsta, om
hejere emissioner end forventet under prevningen under visse omstaendigheder kan tilskrives en AES.

(7 Da forordning (EU) 2018858 giver tredjeparter mulighed for at foretage prevning af overensstemmelse efter
ibrugtagning (ISC), er det nedvendigt at tilpasse bestemmelserne om ISC-kontroller.

(8)  Anvendelsen af ISC-kontroller skal lettes ved hjelp af en elektronisk platform vedrerende ISC. Udviklingen af
denne platform viste, at der er behov for visse aendringer i gennemsigtighedslisterne. Samtidig ber gennemsigtig-
hedslisterne strgmlines, s de kun indeholder de nedvendige elementer til ISC-provning.

(9)  Et FN-regulativ om emissioner ved faktisk kersel (RDE) er under udarbejdelse i FN's Verdensforum for Harmo-
nisering af Keretojsforskrifter med forbedringer af strukturen og andre elementer i RDE-metoden. Disse forbed-
ringer er endnu ikke formelt vedtaget, men da de reprasenterer den seneste tekniske udvikling, er det nedvendigt
at indfere dem i forordning (EU) 2017/1151.

(10)  Det Falles Forskningscenter offentliggjorde i 2020 (*) og 2021 (%) to revurderingsrapporter om vurderingen af de
PEMS-margener, der anvendes i RDE-proceduren, som viser den seneste viden om berbare emissionsmalings-
systemers ydeevne. PEMS-margenerne ber derfor nedsettes i trdd med den bedste tilgengelige videnskabelige
viden i disse rapporter. Nedsattelsen af PEMS-margenerne bor ledsages af endringer i metoden til beregning af
resultaterne af en RDE-prevning.

(11) Den verdensomspandende harmoniserede prevningsprocedure for lette koretgjer (WLTP) blev forst vedtaget i
EN’s Verdensforum for Harmonisering af Keretgjsforskrifter som global teknisk forskrift (GTR) nr. 15 (°) og senere
som FN-regulativ nr. 154 (’). Der er indfert visse andringer af WLTP-metoden i FN for at tage hensyn til den
seneste tekniske udvikling. Den WLTP-metode, der er fastsat i forordning (EU) 2017/1151, ber derfor bringes i
overensstemmelse med FN-regulativet.

(12)  FN-regulativ nr. 154 omfatter to st regionale krav, kaldet niveau 1A og niveau 1B. Selv om sterstedelen af
kravene i dette FN-regulativ finder anvendelse pé bdde niveau 1A og niveau 1B, er visse krav specifikke for et
bestemt niveau. Ved anvendelsen af FN-regulativ nr. 154 i Unionen er kun niveau 1A-kravene relevante, da kun
dette niveau er baseret pd den firefasede prevningscyklus (lav, mellem, hej og ekstra hej hastighed), der anvendes
i Unionen.

(*) Valverde Morales, V., Giechaskiel, B. and Carriero, M., Real Driving Emissions: 2018-2019 assessment of Portable Emissions
Measurement Systems (PEMS) measurement uncertainty, EUR 30099 EN, Publications Office of the European Union, Luxembourg,
2020, ISBN 978-92-76-16364-0, doi:10.2760/684820, JRC114416.

(°) Giechaskiel, B., Valverde Morales, V. and Clairotte, M., Real Driving Emissions (RDE): 2020 assessment of Portable Emissions
Measurement Systems (PEMS) measurement uncertainty, EUR 30591 EN, Publications Office of the European Union, Luxembourg,
2021, ISBN 978-92-76-30230-8, doi:10.2760/440720, JRC124017.

(%) Global technical regulation No. 15 on Worldwide harmonized Light vehicles Test Procedure.

(7) FN-regulativ nr. 154 — Ensartede forskrifter for godkendelse af lette personkeretojer og lette erhvervskeretojer for sd vidt angar
kriterieemissioner, emissioner af kuldioxid og brendstofforbrug ogfeller méling af elektrisk energiforbrug og reckkevidde (WLTP)
(EUT L 290 af 10.11.2022, s. 1).
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(13)

(14)

(15)

(19)

(20)

(21)

(22)

For at minimere kompleksiteten af denne forordning og undgd overlapning af forskrifter snarere end at gennem-
fore bestemmelserne i FN-regulativ nr. 154 ved denne forordning ber der henvises til FN-regulativ nr. 154 i
forordning (EU) 2017/1151.

Pd grundlag af Det Fealles Forskningscenters anbefalinger er det hensigtsmaessigt at @ndre den respektive prov-
ningsprocedure for vurdering af produktionens overensstemmelse (CoP) med hensyn til keretgjers emissioner af
kuldioxid (CO,), herunder indkeringsproceduren, for at tage hensyn til den tekniske udvikling.

For at mindske provningsfleksibiliteten ber der indferes visse specifikke bestemmelser, f.eks. bestemmelser om
anvendelse af simuleringsvearktojer til beregning af vaeskedynamik (CFD) og validering heraf samt om fastszttelse
af en frilebsfunktion i dynamometerdrift.

Et yderligere veerktej til beregning af gearskift, der er udviklet af Det Falles Forskningscenter, ber indferes som
referencevearktoj.

Det er nedvendigt at ajourfere type 5-prevningen for at verificere forureningsbegransende udstyrs holdbarhed og
ajourferte OBD-krav for at tage hensyn til @ndringerne vedrgrende WLTP.

Nyere undersegelser viser en betydelig forskel mellem pluginhybridbilers gennemsnitlige faktiske CO,-emissioner
og CO,-emissionerne bestemt ved WLTP. For at sikre, at de CO,-emissioner, der bestemmes for sidanne kere-
tojer, er reprasentative for en forers faktiske adfeerd, ber de nytteveerdifaktorer, der anvendes ved bestemmelse af
CO,-emissionen ved typegodkendelsen, @ndres. I forste omgang ber der fastlegges nye nyttevardifaktorer pé
grundlag af tilgeengelige data. I anden omgang ber disse faktorer tages yderligere op til revision under hensyn-
tagen til data fra anordninger til overvdgning af brendstofforbruget i sddanne keretgjer og indsamlet i over-
ensstemmelse med Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2021/392 (9).

Nogle af de krav, der indferes ved denne @ndring, sdsom indikatoren for AES-aktivering, kraver tilpasning af
koretojet. Disse krav ber derfor indferes i tre serskilte trin.

Forordning (EU) 2017/1151 ber derfor andres.

For at give medlemsstaterne, de nationale myndigheder og de erhvervsdrivende tilstrakkelig tid til at forberede sig
pd anvendelsen af de regler, der indferes ved denne forordning, ber anvendelsesdatoen for denne forordning

udskydes.

Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra Det Tekniske Udvalg for Motor-
koretgjer —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

[ forordning (EU) 2017/1151 foretages folgende @ndringer:

1)

)

Artikel 2 @ndres saledes:
a) Indledningen affattes saledes:

»[ denne forordning finder definitionerne i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 (*) anven-
delse.

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og markeds-
overvigning af motorkeretgjer og pdhengskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer, om endring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009
og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF (EUTL 151 af 14.6.2018, s. 1).«

Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2021/392 af 4. marts 2021 om overvigning og rapportering af data om CO,-
emissioner fra personbiler og lette erhvervskeretgjer i henhold til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2019/631 og om
ophavelse af Kommissionens forordning (EU) nr. 1014/2010 samt gennemforelsesforordning (EU) nr. 293/2012, (EU) 2017/1152
og (EU) 2017/1153 (EUTL 77 af 5.3.2021, . §).



L 66/4 Den Europaiske Unions Tidende 2.3.2023

Desuden forstas ved:
b) Nr. 1) andres séledes:
1) Indledningen affattes séledes:
»koretgjstype med hensyn til emissioner« en gruppe af keretgjer, som pa folgende punkter:.
2) Litra a) affattes sédledes:
»a) ikke adskiller sig fra hinanden med hensyn til de kriterier, som udger en »interpolationsfamilie« som

angivet i punkt 6.3.2 i FN-regulativ nr. 154 (¥

(*) FN-regulativ nr. 154 — Ensartede forskrifter for godkendelse af lette personkeretgjer og lette erhvervs-
koretgjer for sd vidt angdr kriterieemissioner, emissioner af kuldioxid og brendstofforbrug og/eller méling
af elektrisk energiforbrug og rakkevidde (WLTP) (EUT L 290 af 10.11.2022, s. 1).«

3) Litra b) affattes séledes:

»b) henherer under et enkelt »CO,-interpolationsomrdde« som defineret i punkt 2.3.2 i bilag B6 til FN-
regulativ nr. 154 eller punkt 4.5.1 i bilag B8 til FN-regulativ nr. 154«

4) Litra c), andet led, affattes saledes:
»— udstedningsgasrecirkulation (med eller uden, intern/ekstern, kelet/ikke-kolet, lavt/hgjt/kombineret tryk).c
¢) Nr. 2) affattes séledes:

»2) »EF-typegodkendelse af et koretsj med hensyn til emissioner« en EU-typegodkendelse af keretgjer med
hensyn til udstedningsemissioner, emissioner af krumtaphusgas, fordampningsemissioner og brandstoffor-
bruge.

d) Nr. 8) @ndres sdledes:
a) Litra a) affattes saledes:
»a) antal og arter af substrater, struktur og materiale.
b) Foelgende tilfgjes som litra i):
»i) pakravet reagens (hvis relevant)«.
€) Nr. 10) affattes saledes:

»10) »gasdrevet monobrandstofkeretgj«: et monobrandstofkeretgj, der primeart er konstrueret med henblik pa
permanent anvendelse af LPG eller NG/biomethan eller hydrogen som brandstof, men som ogsd kan vare
udstyret med et system med henblik pd anvendelse af benzin i nedstilfalde eller udelukkende ved start, og
hvis benzinbeholder hgjst kan rumme 15 liter«.

f) Nr. 11) affattes séledes:

»11) »bi-breendstofkeretgj« et koretoj med to separate brandstofbeholdersystemer, som er konstrueret til det
meste af tiden kun at kere pd ét brendstof ad gangenc.

g) Nr. 17) affattes saledes:

»17) »forsvarligt vedligeholdt og benyttet« at et prevningskeretoj opfylder kriterierne for accept af et udvalgt
koretoj i tilleg 1 til bilag I«
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h) Nr. 20) affattes saledes:

»20) »funktionsfejl et svigt af emissionsrelaterede komponenter eller systemer, som medferer overskridelse af
emissionsgrensevardierne i tabel 4A i punkt 6.8.2 i FN-regulativ nr. 154 eller indebzrer, at OBD-systemet
ikke kan opfylde de grundleeggende overvagningskrav i bilag C5 til FN-regulativ nr. 154«

i) Nr. 22) affattes saledes:

»22) »kerecyklus«: i forbindelse med keretgjers OBD-systemer, en cyklus bestdende af start af motoren (key-on)
efterfulgt af en kersel, hvor eventuelle tilstedevarende fejl vil blive detekteret, samt standsning af motoren
(key-off)«.

j) Nr. 23) udgar.

=

Folgende indsattes som nr. 23a):

»23a) »tredjepart<: en tredjepart, der opfylder kravene i Kommissionens gennemforelsesforordning (EU)
2022/163 (¥)

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2022/163 af 7. februar 2022 om regler for anvendelsen af
Europa-Parlamentets og Réddets forordning (EU) 2018858 for sd vidt angdr funktionelle krav til markeds-
overvigning af keretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder (EUT L 27 af 8.2.2022, s. 1).«

) Nr. 25) affattes séledes:

»25) »forringet forureningsbegraeensende udskiftningsanordning« en forureningsbegraeensende anordning som defi-
neret i artikel 3, nr. 11), i forordning (EF) nr. 715/2007, som er aldet eller kunstigt forringet i et sadant
omfang, at den opfylder kravene i punkt 1 i tilleg 1 til bilag C4 til FN-regulativ nr. 154«

2) I artikel 3 foretages folgende andringer:
a) Stk. 1 affattes siledes:

»1.  For at opnd EF-typegodkendelse af koretojer med hensyn til emissioner skal fabrikanten dokumentere, at
koretgjerne opfylder kravene i denne forordning, nir de proves efter provningsprocedurerne i bilag IIIA til VIII,
XI, XVI, XX, XXI og XXIL Fabrikanten skal ligeledes sikre, at referencebrandstofferne er i overensstemmelse med
de specifikationer, der er fastsat i bilag IX.c

b) I stk. 2 tilfejes folgende afsnit:

»I alle henvisninger til FN-regulativ nr. 154 finder kun de EU-relaterede krav, der er karakteriseret ved niveau 1A,
anvendelse. Henvisninger i FN-regulativ nr. 154 til »kriterieemissioner« leeses som henvisninger til »forurenende
emissioner« i denne forordning.«

¢) Stk. 3, andet afsnit, affattes sdledes:

»Emissionsprevningerne ved teknisk kontrol som fastsat i bilag IV og prevningerne af brandstofforbrug og CO,-
emissioner som fastsat i bilag XXI er kravet for at opnd EF-typegodkendelse med hensyn til emissioner i henhold
til dette stykke.c
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d) Stk. 7 affattes sdledes:

»7.  Monobraendstofkeretgjer til gas skal ved en type 1-prevning, jf. bilag XXI, preves for variationer i
sammensatningen af enten LPG eller NG/biomethan som foreskrevet i bilag B6 til FN-regulativ nr. 154 for
forurenende emissioner, med det breendstof, der anvendes til maling af nettoeffekten i henhold til bilag XX til
denne forordning.

Gasdrevne bi-brendstofkeretojer proves med benzin og enten LPG eller NG/biomethan. Prevningerne
vedrgrende LPG eller NG/biomethan skal preves for variationer i ssmmensatningen af LPG hhv. NG/biomethan
som foreskrevet i bilag B6 til FN-regulativ nr. 154 for forurenende emissioner, og med det brendstof, der
anvendes til méling af nettoeffekten i henhold til bilag XX til denne forordning.«

e) Stk. 10, andet og femte afsnit, udgar.
f) Stk. 11, forste og andet afsnit, affattes saledes:

»11.  Fabrikanten sikrer, at et koretoj, som er typegodkendt efter forordning (EF) nr. 715/2007, i hele sin
normale livscyklus har endelige RDE-emissionsresultater, bestemt i overensstemmelse med bilag IITA og udledt
ved en type la-prevning udfert i overensstemmelse med navnte bilag, der ikke overstiger emissionsgransevar-
dierne for NOx og PN.

Der kan kun udstedes typegodkendelse efter forordning (EF) nr. 715/2007, hvis keretgjet indgdr i en valideret
PEMS-provefamilie i henhold til punkt 3.3 i bilag IIA.«

3) I artikel 4 affattes stk. 4, 5 og 6 sdledes:

»4.  Ved provning med en defekt komponent i overensstemmelse med tilleeg 1 til bilag C5 til FN-regulativ nr. 154
skal OBD-systemets fejlindikator aktiveres.

OBD-systemets fejlindikator kan ogsd aktiveres under disse prevninger ved emissionsniveauer, der ligger under
OBD-systemets gransevardier som specificeret i tabel 4A i punkt 6.8.2 i FN-regulativ nr. 154.

5. Fabrikanten sikrer, at OBD-systemet opfylder kravene til funktion efter ibrugtagning som fastsat i sektion 1 i
tilleg 1 til bilag XI under alle rimeligt forudsigelige kerselsforhold.

6.  Fabrikanten skal stille informationer om funktion efter ibrugtagning, der lagres og oplyses af keretajets OBD-
system i henhold til bestemmelserne i sektion 1 i tilleg 1 til bilag XI, til radighed for de nationale myndigheder og
uathangige aktorer uden kryptering.«

4)  Artikel 4a, indledningen, affattes saledes:

»Fabrikanten skal sikre, at folgende koretojer i klasse M1, N1 og N2 er udstyret med en anordning til bestemmelse,
lagring og tilgaengeliggorelse af data om maengden af brendstof ogfeller elektrisk energi, der anvendes til drift af
koretojet:c.

5) Artikel 5 @ndres siledes:

a) Titlen affattes siledes:
»Ansggning om EF-typegodkendelse af et koretgj med hensyn til emissioner«.

b) Stk. 1 affattes sdledes:

»1.  Fabrikanten indsender til den godkendende myndighed en ansegning om EF-typegodkendelse af et koretoj
med hensyn til emissioner.«
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c) Istk. 3 foretages folgende andringer:

1) Litra a) affattes saledes:

»a) for keretgjer med motorer med styret teending: en erklaring fra fabrikanten om den mindste procentdel
fejltendinger ud af det samlede antal tendinger, som ville medfere, at emissionerne overskrider OBD-
grensevaerdierne i tabel 4A i punkt 6.8.2 i FN-regulativ nr. 154, hvis denne procentdel forekom fra
starten af en type 1-prevning som valgt til demonstrationen i henhold til bilag C5 til FN-regulativ
nr. 154, eller ville medfere en sddan overophedning af katalysatoren (-erne), at det kunne fore til
uoprettelig skade«.

2) Litra d)-g) erstattes af folgende:

»d) en erklering fra fabrikanten om, at OBD-systemet er i overensstemmelse med bestemmelserne i sektion 1
i tilleg 1 til bilag XI om funktion efter ibrugtagning under alle rimeligt forudsigelige kerselsforhold

e) en plan med en beskrivelse af de detaljerede tekniske kriterier og en begrundelse for foregelse af taller og
navner for hver overvigningsenhed, som skal opfylde kravene i punkt 7.2 og 7.3 i tilleg 1 til bilag C5 til
FN-regulativ nr. 154, og for at afbryde tellere, navnere og den generelle navner under de forhold, der er
fastsat i punkt 7.7 i tilleg 1 til bilag C5 til FN-regulativ nr. 154

f) en beskrivelse af de foranstaltninger, der er truffet for at forhindre indgreb i og @ndring af emissions-
kontrolsystemerne, herunder computeren til emissionsbegrensning, og kilometertalleren, herunder regi-
streringen af kilometertallet med henblik pa kravene i bilag XI og XVI

g) eventuelt oplysninger om keretgjsfamilien som angivet i punkt 6.8.1 i FN-regulativ nr. 154«

d) Stk. 6, forste og andet afsnit, affattes saledes:

»I forbindelse med stk. 3, litra d) og e), godkender de godkendende myndigheder ikke et keretgj, hvis de
oplysninger, som fabrikanten fremlagger, ikke opfylder kravene i sektion 1 i tilleg 1 til bilag XL

Punkt 7.2, 7.3 og 7.7 i tilleg 1 til bilag C5 til FN-regulativ nr. 154 finder anvendelse under alle rimeligt
forudsigelige kerselsforhold.«

I stk. 11 foretages folgende @ndringer:
a) Folgende indsattes som andet afsnit:

»For karetgjer, der er godkendt i henhold til emissionstegn EB og EC som defineret i tabel 1 i tilleeg 6 til bilag
I, skal fabrikanten indfere en indikator (AES-marker) for at angive, hvorndr et keretoj kerer i AES-tilstand i
stedet for BES-tilstand. Indikatoren skal vere tilgengelig via et standarddiagnosestiks serielle port efter
anmodning fra et generisk scanningsvarktej. Den AES, der kerer, skal kunne identificeres via den formelle
dokumentationspakke.«

b) Sjette afsnit affattes séledes:
»Den godkendende myndighed kan afprove funktionen af AES.«
c) Folgende afsnit tilfgjes:

»Forummet for informationsudveksling om handhaevelsesaktiviteter udarbejder hvert ar en liste over de AES,
som de typegodkendende myndigheder ansd for uacceptable, som Kommissionen stiller til radighed for
offentligheden senest ved udgangen af marts det folgende ar, hvis der var en AES, som blev anset for
uacceptabel.
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Fabrikanten skal ogsa foreleegge de godkendende myndigheder en formel dokumentationspakke, jf. tilleg 3a
til bilag I, med oplysninger om AES/BES, som ville gore det muligt for en uafh@ngig tester at identificere, om
de malte emissioner kan tilskrives en AES- eller BES-strategi eller potentielt skyldes en manipulationsanord-
ning. Den formelle dokumentationspakke stilles efter anmodning til rddighed for alle typegodkendende
myndigheder, tekniske tjenester, markedsovervigningsmyndigheder, tredjeparter og Kommissionen.

Koretgjer i klasse M1 eller N1 godkendes med emissionstegn EA, EB eller EC som specificeret i tabel 1 i tilleg
6 til bilag I, idet der tages hensyn til nyttevardifaktorer bestemt i overensstemmelse med vardierne i tabel A8.
App5/1 i punkt 3.2 i bilag XXL«

f) Stk. 12 affattes sdledes:

»12.  Desuden skal fabrikanten forsyne den typegodkendende myndighed, der har meddelt emissionstypegod-
kendelse efter denne forordning (»den typegodkendende myndighed«), med en pakke om prevningsgennem-
sigtighed, der indeholder de oplysninger, der er nedvendige for at muliggere prevning i overensstemmelse
med punkt 5.9 i bilag IL

Nér den elektroniske platform for ISC er klar, skal fabrikanten ogsd uploade alle kravede data til platformen for
alle sine keretgjer. Oplysningerne i gennemsigtighedslisterne begranses til de oplysninger, der kraeves i tilleg 5
til bilag I«

6) 1 artikel 6 foretages folgende endringer:

a) Titlen affattes sdledes:

»Administrative bestemmelser om EF-typegodkendelse af et keretej med hensyn til emissioner«.
b) Stk. 1 affattes sdledes:

»1.  Hyis alle relevante krav er opfyldt, meddeler den godkendende myndighed EF-typegodkendelse og udsteder
et typegodkendelsesnummer i overensstemmelse med nummereringssystemet i bilag IV til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683 (¥).

Med forbehold af bestemmelserne i bilag IV til gennemforelsesforordning (EU) 2020/683, udformes del 3 af
typegodkendelsesnummeret i overensstemmelse med tilleg 6 til bilag 1.

En godkendende myndighed ma ikke tildele samme nummer til to forskellige keretgjstyper.

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2020/683 af 15. april 2020 om gennemforelse af Europa-
Parlamentets og Rédets gennemferelsesforordning (EU) 2018/858 for sd vidt angdr de administrative krav i
forbindelse med godkendelse og markedsovervigning af motorkeretgjer og pdhaengskeretajer dertil samt af
systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer (EUT L 163 af 26.5.2020, s. 1).«

¢) Stk. 2 affattes siledes:

»2.  Et keretsj med et OBD-system kan som en undtagelse fra stk. 1 og pd anmodning af fabrikanten
accepteres til typegodkendelse med hensyn til emissioner, selv om systemet har en eller flere mangler, siledes
at de specifikke krav i bilag XI ikke er opfyldt, sifremt de specifikke administrative bestemmelser i punkt 3 i
navnte bilag er opfyldt.

Den godkendende myndighed giver meddelelse om beslutningen om at udstede en sddan typegodkendelse til alle
godkendende myndigheder i de @vrige medlemsstater i overensstemmelse med artikel 27 i forordning (EU)
2018/858.¢

7) Artikel 7, stk. 1, affattes siledes:

»Artikel 27, 33 og 34 i forordning (EU) 2018/858 finder anvendelse pd alle &endringer af typegodkendelser meddelt
i henhold til forordning (EF) nr. 715/2007.«
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8) Artikel 8, stk. 1, affattes saledes:

»1.  Der skal treeffes foranstaltninger til sikring af produktionens overensstemmelse med artikel 31 i forordning
(EU) 2018/858.

De bestemmelser, der er fastsat i sektion 4 i bilag I til denne forordning, og de relevante statistiske metoder i tilleeg
2 til FN-regulativ nr. 154, finder anvendelse.«

9) I artikel 9 foretages folgende @ndringer:

a) Titlen affattes sdledes:

»Overensstemmelse efter ibrugtagninge.

b) Stk. 1 affattes saledes:

»1.  Foranstaltninger til sikring af overensstemmelse efter ibrugtagning af keretgjer, der er typegodkendt i
henhold til denne forordning, traeffes i overensstemmelse med bestemmelserne om produktionens overensstem-
melse som fastsat i artikel 31 i forordning (EU) 2018/858, bilag IV til forordning (EU) 2018/858 og bilag II til
neaervaerende forordning.«

¢) Stk. 4, andet punktum, affattes siledes:

»For sddanne familier skal fabrikanten til den godkendende myndighed levere en rapport om alle emissions-
relaterede garantideekningskrav og relevant reparation, jf. punkt 4 i bilag I«

d) Stk. 5 affattes siledes:

»5.  Fabrikanten og den typegodkendende myndighed skal udfere overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning
i overensstemmelse med bilag II. Andre typegodkendende myndigheder, tekniske tjenester, Kommissionen og
tredjeparter kan udfere dele af overensstemmelseskontrollen efter ibrugtagning i overensstemmelse med bilag II.
De data, der er ngdvendige for at foretage en sddan kontrol, er reguleret ved Kommissionens gennemforelses-
forordning 2022163 (*) og bilag II til narverende forordning.

() Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2022/163 af 7. februar 2022 om regler for anvendelsen af
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/858 for sd vidt angdr funktionelle krav til markeds-
overvdgning af keretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder (EUT L 27 af 8.2.2022, s. 1).«

) Stk. 7 affattes siledes:

»7.  Hvis en typegodkendende myndighed, en teknisk tjeneste, Kommissionen eller en tredjepart har konsta-
teret, at en familie med hensyn til overensstemmelse efter ibrugtagning ikke opfylder overensstemmelseskon-
trollen efter ibrugtagning, skal den straks underrette den typegodkendende myndighed i overensstemmelse med
artikel 54, stk. 1, i forordning (EU) 2018/858.

Efter at have givet denne meddelelse og i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 54, stk. 5, i forordning
(EU) 2018/858 underretter den godkendende myndighed fabrikanten om, at en familie med hensyn til over-
ensstemmelse efter ibrugtagning ikke opfylder overensstemmelseskontrollen efter ibrugtagning, og at procedu-
rerne fastsat i punkt 6 og 7 i bilag II skal folges.

Hvis den godkendende myndighed konstaterer, at der ikke kan opnds enighed med en typegodkendende
myndighed, der har fastsldet, at en familie med hensyn til overensstemmelse efter ibrugtagning ikke opfylder
overensstemmelseskontrollen efter ibrugtagning, indledes proceduren i henhold til artikel 54, stk. 5, i forordning
(EU) 2018/858.¢
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f) Stk. 8 affattes sdledes:

»8.  Ud over stk. 1-7 finder folgende anvendelse pad keretgjer, der er typegodkendt i overensstemmelse med

bilag IL

a) Koretgjer, der underkastes etapevis typegodkendelse som defineret i artikel 3, nr. 8), i forordning (EU)
2018/858, skal kontrolleres for overensstemmelse efter ibrugtagning i overensstemmelse med bestemmel-
serne om etapevis godkendelse, der er fastsat i punkt 5.10.6 i bilag II til narverende forordning.

b) Rustvogne som angivet i tilleg 1 til del III i bilag II til forordning (EU) 2018/858, pansrede keretgjer som
defineret i tilleeg 2 til del IIT i bilag II til forordning (EU) 2018/858 og keretajer med adgang for kerestole
som defineret i tilleg 3 til del IIl i bilag II til forordning (EU) 2018858 er ikke omfattet af bestemmelserne i
denne artikel. Alle andre keretgjer til swrlig anvendelse som defineret i tilleg 4 til del II i bilag II til
forordning (EU) 2018/858 skal kontrolleres for overensstemmelse efter ibrugtagning i overensstemmelse
med reglerne for etapevis typegodkendelse, der er fastsat i bilag II til narverende forordning.c

10) Artikel 10, stk. 1, affattes séledes:

»1.  Fabrikanten sikrer, at forureningsbegreensende udskiftningsanordninger, der er beregnet til montering pa EF-
typegodkendte keretgjer, som er omfattet af forordning (EF) nr.715/2007, er EF-typegodkendte som separate
tekniske enheder efter artikel 10, stk. 2, i direktiv 2007/46/EF, i overensstemmelse med artikel 12 og 13 samt
bilag XIII til denne forordning.

Katalysatorer og partikelfiltre betragtes i forbindelse med denne forordning som forureningsbegransende anord-
ninger.

De relevante krav anses for at vare opfyldt, hvis det forureningsbegransende udskiftningsanordninger er godkendt i
overensstemmelse med FN/ECE-regulativ nr. 103 (¥).

(*) Regulativ nr. 103 fra FN's @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter for godken-
delse af forureningsbegrensende udskiftningsanordninger til motordrevne keretgjer (EUT L 207 af 10.8.2017,
s. 30).«

11) Artikel 11, stk. 3, andet afsnit, affattes siledes:

N

»Provningskeretojerne skal opfylde kravene i sektion 2.3 i bilag B6 til FN-regulativ nr. 154.c
12) Artikel 13 udgér.
13) Artikel 14 udgér.
14) T artikel 15 tilfejes som stk. 12, 13 og 14:

»12.  For keretojstyper med en eksisterende gyldig typegodkendelse, der er udstedt for den 1.september 2023,
kraeves der ikke ny typegodkendelsesprovning, hvis fabrikanten over for den typegodkendende myndighed erklerer,
at kravene i denne forordning er opfyldt. Krav, der ikke vedrerer prevning af keretejet, herunder obligatoriske
erkleeringer og datakrav, finder anvendelse.

13.  For keretojstyper med en eksisterende gyldig typegodkendelse, der er udstedt i overensstemmelse med
emissionsnorm Euro 6e (*), for hvilke fabrikanten anmoder om en godkendelse i overensstemmelse med emissions-
norm 6e-bis (¥), kreeves der ikke ny typegodkendelsesprovning, hvis fabrikanten over for den typegodkendende
myndighed erklarer, at kravene i emissionsnorm 6e-bis er opfyldt. Krav, der ikke vedrerer prevning af keretojet,
herunder obligatoriske erkleringer og datakrav, finder anvendelse.

14.  For keretojstyper med en eksisterende gyldig typegodkendelse, der er udstedt i overensstemmelse med
emissionsnorm Euro 6e, for hvilke fabrikanten anmoder om en godkendelse i overensstemmelse med emissions-
norm 6e-bis-FCM (¥), kraeves der ikke ny typegodkendelsesprevning, hvis fabrikanten over for den typegodkendende
myndighed erklerer, at kravene i emissionsnorm 6e-bis-FCM er opfyldt. Krav, der ikke vedrerer provning af
karetgjet, herunder obligatoriske erkleringer og datakrav, finder anvendelse.

(*) Som fastsat i tilleg 6 til dette bilag.c
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15) Listen over bilag og bilag I @ndres som angivet i bilag I til narverende forordning.
16) Bilag II erstattes af teksten i bilag II til nervarende forordning.

17) Bilag IITA erstattes af teksten i bilag III til narverende forordning.

18) Bilag V @ndres som angivet i bilag IV til narverende forordning.

19) Bilag VI andres som angivet i bilag V til narvarende forordning.

20) Bilag VII @ndres som angivet i bilag VI til nervarende forordning.

21) Bilag VIII @ndres som angivet i bilag VII til nerverende forordning.

)
)
)
)
)
)
)
22) Bilag IX @ndres som angivet i bilag VIII til nervarende forordning.
23) Bilag XI erstattes af teksten i bilag IX til nerverende forordning.
24) Bilag XII @ndres som angivet i bilag X til narverende forordning.
25) Bilag XIII @ndres som angivet i bilag XI til naervarende forordning.
26) Bilag XIV udgar.
27) Bilag XVI erstattes af teksten i bilag XII til narvarende forordning.
28) Bilag XX @ndres som angivet i bilag XIII til nervaerende forordning.
29) Bilag XXI erstattes af teksten i bilag XIV til nervarende forordning.
30) Bilag XXII erstattes af teksten i bilag XV til narvarende forordning.

Artikel 2
Denne forordning traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.
Den anvendes fra den 1. september 2023.

Fra den 1. marts 2023 md de nationale myndigheder dog ikke negte at meddele EU-typegodkendelse for en ny kere-
tojstype eller meddele udvidelse for en eksisterende karetgjstype eller forbyde registrering, omsatning eller ibrugtagning
af et nyt keretej, hvis det pageldende koretoj er i overensstemmelse med denne forordning, hvis fabrikanten anmoder
herom.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 8. februar 2023.

Pd Kommissionens vegne
Ursula VON DER LEYEN
Formand
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BILAG I

I bilagsfortegnelsen og i bilag I til forordning (EU) 2017/1151 foretages folgende @ndringer:

1) Bilagsfortegnelsen affattes sdledes:

»BILAGSFORTEGNELSE
BILAG I Administrative bestemmelser om EF-typegodkendelse
Tilleg 1 —
Tilleg 2 —
Tilleg 3 Model for oplysningsskema
Tilleg 3a Dokumentationspakker
Tilleg 3b Metode til vurdering af AES
Tilleg 4 Model for EF-typegodkendelsesattest
Tilleg 5 —
Tilleg 6 Nummereringssystem for EF-typegodkendelsesattester
Tilleg 7 Fabrikantens attest for overensstemmelse med kravene til OBD-systemets funktion efter ibrug-
tagning
Tilleg 8a Prevningsrapporter
Tilleg 8b Keremodstandsprgvningsrapport
Tilleg 8¢ Skabelon for prevningsblad
Tilleg 8d Provningsrapport vedrgrende fordampningsemissioner
BILAG II Metode vedrerende overensstemmelse efter ibrugtagning
Tilleg 1 Kriterier for at udvalgelse af koretgjer og keretgjer, der ikke har bestdet
Tilleg 2 Regler for type 4-prevninger under overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning
Tilleg 3 ISC-inspektionsrapport
Tilleg 4 Arlig 1SC-rapport fra den typegodkendende myndighed
Tilleg 5 Gennemsigtighedsliste
BILAG IIIA Emissioner ved faktisk kersel (Real Driving Emissions — RDE)
Tilleg 1 (Reserveret)
Tilleg 2 (Reserveret)
Tilleg 3 (Reserveret)
Tilleg 4 Provningsprocedure for emissionsprevning af keretgjer ved hjelp af et berbart emissions-

mélingssystem (PEMS)
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Tilleg 5
Tilleg 6
Tilleg 7

Tilleg 8

Tilleg 9

Tilleg 10
Tilleg 11
Tilleg 12
BILAG IV
Tilleg 1

Tilleg 2

BILAG V
BILAG VI
BILAG VII

BILAG VIII

BILAG IX
BILAG X
BILAG XI
Tilleg 1

BILAG XII

BILAG XIII

Tilleg 1
Tilleg 2
Tilleg 3
BILAG XIV
BILAG XV
BILAG XVI

BILAG XVII

Specifikationer og kalibrering af PEMS-komponenter og -signaler
Validering af PEMS og ikke sporbar massestromshastighed for udstedningen
Bestemmelse af gjeblikkelige emissioner

Vurdering af den samlede kerselsgyldighed ved hjelp metoden med et glidende gennemsnits-
beregningsvindue

Vurdering af overskydende eller manglende kerselsdynamik

Procedure til bestemmelse af den kumulerede hejdeforegelse ved en PEMS-kersel
Beregning af de endelige RDE-emissionsresultater

Fabrikantens RDE-overensstemmelsesattest

Emissionsdata til brug for typegodkendelse ved teknisk kontrol

Méling af emissionen af carbonmonoxid ved motortomgangshastigheder (type 2-prevning)
Mailing af rogtethed

Kontrol af emissionen af krumtaphusgasser (type 3-prevning)

Bestemmelse af fordampningsemissioner (type 4-prevning)

Kontrol af det forureningsbegraeensende udstyrs holdbarhed (type 5-prevning)

Kontrol af de gennemsnitlige udstedningsemissioner ved lave omgivelsestemperaturer (type 6-
provning)

Specifikationer for referencebrandstoffer

Egendiagnosesystem (OBD-system) for motorkeretgjer
Funktion efter ibrugtagning

Typegodkendelse af koretojer med miljeinnovationer og bestemmelse af CO,-emissioner og
breendstofforbrug for keretgjer, der underkastes etapevis typegodkendelse eller individuel type-
godkendelse

EF-typegodkendelse af forureningsbegransende udskiftningsanordninger som separate tekniske
enheder

Model for oplysningsskema
Model for EF-typegodkendelsesattest

Model for EF-typegodkendelsesmarke

Forskrifter for keretgjer, der anvender en reagens i systemet til efterbehandling af udstedningen

Zndring af forordning (EF) nr. 692/2008
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BILAG XVIII Andring af direktiv 2007/46/EF

BILAG XIX Andringer af forordning (EU) nr. 1230/2012

BILAG XX Miling af elektriske fremdriftssystemers nettoeffekt og maksimale effekt over 30 minutter
BILAG XXI Type 1-procedurer til prevning af emissioner

BILAG XXII Anordninger til ombordovervagning af forbruget af breendstof ogfeller elektrisk energic
2) Bilag I andres saledes:
a) Punkt 1.1.1-4.5.1.4 affattes siledes:

»1.1.1.  De supplerende krav for meddelelse af typegodkendelse for monobraendstofkeretgjer til gas og dobbelt-
brandstotkeretojer til gas er fastsat i punkt 5.9 i FN-regulativ nr. 154. Henvisningen til oplysnings-
skemaet i punkt 5.9.1 i FN-regulativ nr. 154 leses som henvisning til tilleg 3 til bilag I til denne
forordning.

1.2. Supplerende krav til flex-brandstofkeretgojer

De supplerende krav for meddelelse af typegodkendelse for flex-brandstofkeretgjer er fastsat i punkt 5.8
i FN-regulativ nr. 154.

2. SUPPLERENDE TEKNISKE KRAV OG PROVNINGER
2.1.  Fabrikanter af smd mengder af keretgjer

2.1.1. Liste over retsakter, hvortil der henvises i artikel 3, stk. 3:

Retsakt Krav

The California Code of Regulations, Title 13, Sections | Typegodkendelse meddeles i henhold til the California
1961 (a) og 1961(b)(1)(O)(1), der gwlder for keretgjer | Code of Regulations, der finder anvendelse pa det
fra modeldret 2001 eller senere, 1968,1, 1968,2, seneste modeldr for lette koretgjer

1968,5, 1976 og 1975, offentliggjort af Barclay’s
Publishing

2.2. Braendstofbeholdernes péfyldningsstuds

2.2.1.  Kravene vedrerende brendstofbeholdernes pafyldningsstuds er fastsat i punkt 6.1.5 og 6.1.6 i FN-
regulativ nr. 154

2.3. Bestemmelser vedrorende det elektroniske systems sikkerhed

2.3.1.  Kravene vedrorende det elektroniske systems sikkerhed i punkt 6.1.7 i FN-regulativ nr. 154 skal over-
holdes. Den faktiske anvendelse af disse strategier med hensyn til beskyttelse af emissionskontrolsyste-
merne kan proves under typegodkendelsen og/eller markedsovervagningen.

2.3.2  Fabrikanten skal effektivt forhindre omlaegning af kilometertallet i instrumentnettet, i eventuelle styreen-
heder for drivlinjen samt i den transmitterende enhed for udveksling af fjerndata, hvis det er relevant.
Fabrikanterne skal benytte strategier til systematisk ekstra sikring og skrivebeskyttelse for at beskytte
kilometertallets integritet. Metoder, der giver en passende beskyttelse mod uautoriserede indgreb, skal
godkendes af den godkendende myndighed. Den faktiske anvendelse af disse strategier med hensyn til
beskyttelse af kilometertalleren kan preves under typegodkendelsen ogfeller markedsovervagningen.

2.4. Provning

2.4.1.  Figur 1.2.4 illustrerer prevningerne for typegodkendelse af et koretgj. De specifikke prevningsprocedurer
er beskrevet i bilag II, 1A, IV, V, VI, VII, VIII, XI, XVI, XX, XXI og XXIL



Figur 1.2.4

Anvendelse af prevningskrav for typegodkendelse og udvidelser
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Hydrogen-
Koretgjer med motorer med | Rent elek- drevne
Koretojsklasse Koretgjer med motor med styret tending, herunder hybridkeretgjer (1), (3) kompressionstending og | triske kereto- | brandsel-
hybrider deraf jer scellekore-
tojer
Mono-braendstof Bi-braendstof (%) Fle;(t—(l)afr ;;;ld_ Mono-braendstof
Fordampnings- Ja — — — Ja Ja Ja Ja — Ja — —
emissioner (kun (kun (kun (kun
(Type 4-prevning) benzin) benzin) benzin) benzin)
Holdbarhed Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja — —
(Type 5-prevning) (kun (kun (kun (kun
benzin) benzin) benzin) benzin)
Emissioner ved Ja — — — Ja Ja Ja Ja — — — —
lav temperatur (kun (kun (kun (begge
(Type 6-provning) benzin) benzin) benzin) braendstof-
fer)
Overensstemmelse | Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja — —
efter ibrugtagning (som ved (som ved (som ved (som ved
typegod- typegod- typegod- typegod-
kendelsen) | kendelsen) | kendelsen) | kendelsen)
OBD Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja — —
CO,-emissioner, Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
brandstofforbrug, (begge (begge (begge (begge
elektrisk energi- brendstof- | breendstof- | brandstof- | breendstof-
forbrug og elek- fer) fer) fer) fer)
trisk reekkevidde

91/99 1

[ va |
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Hydrogen-
Koretgjer med motorer med | Rent elek- drevne
Koretojsklasse Koretgjer med motor med styret tending, herunder hybridkeretgjer (1), (3) kompressionstending og | triske kereto- | brandsel-
hybrider deraf jer scellekore-
tojer
. Flex-breend-
Mono-brandstof Bi-breendstof (%) stof () Mono-braendstof
Rogtathed — — — — — — — — Ja () — — —
Motoreffekt Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
OBFCM Ja — — — — — — Ja Ja Ja — —
(begge
breendstof-
fer)

(") De specifikke prevningsprocedurer for hydrogenkeretgjer og flex-brandstofkeretojer til biodiesel defineres i en senere fase.

(3) Greenseveardierne for partikelmasse og partikelantal og de respektive mélingsmetoder finder kun anvendelse pd keretojer med motorer med direkte indsprejtning.
)

()

3

Nir et bi-brendstofkeretoj kombineres med et flex-breendstofkaretoj, finder begge provningskrav anvendelse.

*) Med hensyn til anvendeligheden af malte komponenter til breendstof- og keretojsteknologi, og dermed maleprocedurer, henvises der til emissionsgrensevardierne som defineret i tabel 2 i bilag T til

forordning (EF) nr. 715/2007.

(°) Grenseveerdier for partikelmasse og partikelantal og de respektive méleprocedurer finder ikke anvendelse.
(%) RDE-prevningen for partikelantal anvendes kun pé keretojer, for hvilke Euro 6-PN-emissionsgranserne er fastsat i tabel 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007.
(7) Med hensyn til anvendeligheden af malte komponenter til brandstof- og keretgjsteknologi, og dermed maleprocedurer, henvises der til emissionsgransevardierne som defineret i tabel 2 i bilag I til

forordning (EF) nr. 715/2007.

(®) Det er muligvis ikke nedvendigt med en egentlig prevning, jf. neermere oplysninger i FN-regulativ nr. 24.

€C0TeT
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3. UDVIDELSE AF TYPEGODKENDELSER
3.1. Udvidelse med hensyn til udstedningsemissioner (type 1- og type 2-provninger og OBFCM)

3.1.1.  Typegodkendelsen udvides til at omfatte koretgjer, hvis de opfylder kravene i punkt 7.4 i FN-regulativ
nr. 154. De forurenende emissioner skal overholde de begransninger, der er fastsat i tabel 2 i bilag I
til forordning (EF) nr. 715/2007.

3.2 Udvidelser med hensyn til fordampningsemissioner (type 4-prevning)

3.2.1.  Ved provninger udfert i overensstemmelse med bilag 6 til FN/ECE-regulativ nr. 83 [1 dags NEDC] eller
med bilaget til forordning (EF) 2017/1221 [2 dages NEDC] udvides typegodkendelsen til at omfatte
koretgjer, der er forsynet med et system til begrensning af fordampningsemissioner, der opfylder
folgende betingelser:

3.2.1.1. Det grundlaeggende brandstof/luft-blandingsprincip skal vere det samme.

3.2.1.2. Brandstofbeholdernes forme skal vare identiske, og breendstofbeholdernes og braendstofrerenes mate-
riale skal veere teknisk akvivalente.

3.2.1.3. Worstcase-koretgjet med hensyn til brendstofrerenes tvarsnit og omtrentlige leengde skal proves.
Sporgsmalet om, hvorvidt det kan accepteres, at damp/veske-separatorerne ikke er identiske,
afgores af den tekniske tjeneste, der forestdr typegodkendelsesprovningerne.

3.2.1.4. Brandstofbeholderens rumindhold méd hejst afvige med +10 %.

3.2.1.5. Brandstofbeholderens overtryksventil skal indstilles pd samme made.

3.2.1.6. Metoden til opbevaring af brendstofdamp skal veere identisk, dvs. udskillerens form og volumen,
opbevaringsmediet, luftfiltret (hvis anvendt til begraensning af fordampningsemissionen) osv.

3.2.1.7. Metoden til udluftning af den ophobede damp skal vare identisk (f.eks. luftgennemstremning, start-
punkt eller udluftet volumen i lgbet af forbehandlingscyklussen).

3.2.1.8. Metoden til forsegling og udluftning af brandstofméleren skal veere identisk.

3.2.2.  For provninger udfert i henhold til bilag VI [2 dages WLTP] udvides typegodkendelsen til koretgjer,
der tilhorer en godkendt fordampningsemissionsfamilie som defineret i punkt 6.6.3 i FN-regulativ nr.
154.

3.3. Udvidelser med hensyn til det forureningsbegransende udstyrs holdbarhed (type 5-provning)

3.3.1.  Forringelsesfaktorerne skal udvidet til forskellige koretgjer og keretgjstyper, forudsat at kravene i
punkt 7.6 i FN-regulativ nr. 154 er overholdt.

3.4. Udvidelse for egendiagnosesystem (OBD)

3.4.1.  Typegodkendelsen udvides til at omfatte keretgjer, der tilhorer en godkendt OBD-familie som defi-
neret i punkt 6.8.1 i FN-regulativ nr. 154.

3.5 Udvidelse for lave omgivelsestemperaturer (type 6-prevning)
3.5.1.  Koretgjer med forskellig referencemasse

3.5.1.1. Typegodkendelsen kan kun udvides til at omfatte keretojstyper med en referencemasse, der kreever
anvendelse af de to umiddelbart hgjere akvivalente inertiklasser eller enhver lavere @kvivalent inerti-
klasse.
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3.5.1.2. For keretgjer i klasse N kan godkendelsen kun udvides til keretojer med en lavere referencemasse, hvis
det allerede godkendte keretojs emissioner ligger inden for de granser, der er foreskrevet for det
koretgj, for hvilket der anmodes om udvidelse af godkendelsen.

3.5.2.  Koretgjer med afvigende totalt gearudvekslingsforhold

3.5.2.1. Typegodkendelsen udvides kun til at omfatte keretojer med afvigende transmissionsudvekslingsforhold
pa visse betingelser.

3.5.2.2. For at afgere, om typegodkendelsen kan udvides, bestemmes for hvert transmissionsudvekslingsfor-
hold, der anvendes i type 6-provning, forholdet:

(E) = (V2 = V1)/Vi

ved en motorhastighed pad 1 000 min-!, hvor V; er den godkendte koretojstypes hastighed og V, er
hastigheden for den keretojstype, for hvilken der anmodes om udvidelse af godkendelse.

3.5.2.3. Hvis E < 8 % for hvert transmissionsudvekslingsforhold, skal udvidelsen meddeles uden gentagelse af
type 6-provningerne.

3.5.2.4. Hvis E >8 % for mindst ét transmissionsudvekslingsforhold, og E <13 % for hvert transmissions-
udvekslingsforhold, skal type 6-prevningen gentages. Prgvningerne kan foretages pa et laboratorium,
der velges af fabrikanten med den tekniske tjenestes godkendelse. Prgvningsrapporten sendes til den
tekniske tjeneste, der forestdr typegodkendelsesprevningen.

3.5.3.  Koretgjer med afvigende referencemasse og afvigende gearudvekslingsforhold

Typegodkendelsen udvides til at omfatte keretgjer med afvigende referencemasse og transmissions-
udvekslingsforhold, safremt betingelserne i punkt 3.5.1 og 3.5.2 er opfyldt.

4. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE
4.1. Indledning

4.1.1.  Ethvert keretgj, som fremstilles pa grundlag af en typegodkendelse i henhold til denne forordning, skal
vare siledes fremstillet, at det svarer til typegodkendelseskravene i denne forordning. Fabrikanten skal
gennemfore passende foranstaltninger og dokumenterede kontrolplaner og med specifikke intervaller,
som anfert i denne forordning, gennemfore de nedvendige prevninger af emissionen, OBFCM og
OBD-systemet med henblik pd at verificere den fortsatte overensstemmelse med den godkendte type.
Den godkendende myndighed skal kontrollere og acceptere disse fabrikantens ordninger og kontrol-
planer og foretage audit og gennemfere prevning af emissioner, OBFCM og OBD-system med
bestemte intervaller som angivet i dette regulativ hos fabrikanten, herunder produktions- og prov-
ningsanlag, som en del af overensstemmelseskontrollen og den lgbende kontrol som beskrevet i bilag
IV til forordning (EU) 2018/858.

4.1.2.  Fabrikanten skal kontrollere produktionens overensstemmelse ved prevning af emissionen af forure-
nende stoffer (anfert i skema 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007), emissionen af CO, (sammen
med maling af det elektriske energiforbrug, og, hvor det er relevant, overvdgningen af OBFCM-anord-
ningens nejagtighed), emissionen af krumtaphusgasser, fordampningsemissionerne og egendiagnose-
systemet i overensstemmelse med prevningsprocedurerne beskrevet i bilag V, VI, XI, XXI og XXIL
Kontrollen skal derfor omfatte type 1-, 3- og 4-prevning og prevninger af OBFCM og OBD som
beskrevet i punkt 2.4.

Den typegodkendende myndighed skal fore fortegnelser i en periode pd mindst 5 ar af al dokumen-
tation vedrerende prevningsresultater af betydning for produktionens overensstemmelse og stille den
til rddighed for Kommissionen efter anmodning.

De specifikke metoder for produktionens overensstemmelse er fastsat i punkt 8 og 9 og i tilleg 1-4 i
FN-regulativ nr. 154 med folgende undtagelse:
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Tabel 8/1 i punkt 8.1.2 i FN-regulativ nr. 154 affattes saledes:

Tabel 8/1

Type 1 Geldende type 1-krav for produktionens overensstemmelse for de forskellige koretojstyper

2.3.2023

Koretajstype Forurenende emissioner CO,-emissioner Elektrisk energiforbrug ~ OBFCM-ngjagtighed

Ren ICE Ja Ja Ikke relevant Ja

NOVC-HEV Ja Ja Ikke relevant Ja

OVC-HEV Ja: : Kun CS Ja: Kun CD Ja: CS

CD () og CS

PEV Ikke relevant Ikke relevant Ja Ikke relevant
NOVC-FCHV Ikke relevant Ikke relevant Ikke relevant Ikke relevant
OVC-FCHV Ikke relevant Ikke relevant Fritaget Ikke relevant

(") Kun hvis forbreendingsmotoren er i drift under en gyldig CD-type 1-provning til verifikation af produktionens over-
ensstemmelse

4.2.6.

4.2.6.1.

4.5.
4.5.1.

4.5.1.1.

4.5.1.2.

4.5.1.3.

4.5.1.4.

Beregningen af yderligere veerdier til kontrol af produktionens overensstemmelse for PEV’ers og OVC-
HEV’ers forbrug af elektrisk energi er fastsat i tilleg 8 til bilag B8 til FN-regulativ nr. 154.

[ tilfelde af manglende overensstemmelse finder artikel 51 i forordning (EU) 2018/858 anvendelse.
Koretej udstyret med miljginnovationer

For et koretoj udstyret med en eller flere miljginnovationer, jf. artikel 11 i forordning (EU) 2019/631
(") for sa vidt angdr M1-keretgjer eller N1-koretojer, dokumenteres produktionens overensstemmelse
med hensyn til miljginnovationerne ved at kontrollere tilstedevaerelsen af den/de korrekte miljginno-
vationer.

Kontrol af koretgjets overensstemmelse med hensyn til type 3-provning

Hvis type 3-provningen skal kontrolleres, skal det ske i overensstemmelse med folgende krav:

Hvis den godkendende myndighed finder produktionskvaliteten utilfredsstillende, udtages et tilfeeldigt
koretej af familien, og det underkastes de i bilag V beskrevne prevninger.

Produktionen anses for overensstemmende, hvis dette koretoj opfylder de i bilag V beskrevne krav.

Opfylder det koretoj, der proves, ikke kravene i sektion 4.5.1.1, udtages en yderligere prove pa fire
koretojer af samme familie, og de underkastes de provningerne beskrevet i bilag V. Prevningerne kan
udfores péd keretgjer, som har kert hejst 15 000 km uden @ndringer.

Produktionen anses for overensstemmende, hvis mindst tre keretojer opfylder kravene i de i bilag V
beskrevne preovninger.«

3) Tilleg 1 og 2 udgér.

(") Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/631 af 17. april 2019 om fastsattelse af praestationsnormer for nye person-

bilers og nye lette erhvervskeretgjers CO,-emissioner og om ophavelse af forordning (EF) nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011
(EUTL 111 af 25.4.2019, s. 13).
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4) Tilleg 3 og 3a affattes sdledes:

»Tilleg 3

MODEL
OPLYSNINGSSKEMA Nr. ...

VEDRORENDE EF-TYPEGODKENDELSE AF ET KORET@] MED HENSYN TIL EMISSIONER

Folgende oplysninger skal i de relevante tilfelde indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Even-
tuelle tegninger skal foreleegges i en passende maélestok pd A4-ark eller foldet til dette format. Eventuelle fotografier skal
ligeledes vere tilstrackkeligt detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner, anferes relevante
funktionsspecifikationer.

0 GENERELT

0.1. Fabriksmerke (firmabetegnelse): ...

0.2. Type: ...

0.2.1. Eventuel(le) handelsbetegnelse(r): ...

0.2.2.1. Tilladte parametervardier i forbindelse med etapevis typegodkendelse, dvs. tilladelse til anvendelse
31; nbsl:siskmret@jets vardier for emission, forbrug ogleller rakkevidde (angiv rakkevidde, hvis rele-

Det endelige koretojs faktiske masse (kg): ...

Det endelige keretgjs teknisk tilladte totalmasse (i kg): ...
Frontareal for det endelige karetej (i cm2): ...
Rullemodstand (kg/t): ...

Kolergitterets luftgennemstromningsareal (i cm2): ...

0.2.3. Familiens identifikatorer

0.2.3.1. Interpolationsfamilie: ...

0.2.3.2. ATCT-familie(r): ...

0.2.3.3. PEMS-familie: ...

0.2.3.4. Koremodstandsfamilie

0.2.3.4.1. Koremodstandsfamilie (VH): ...

0.2.3.4.2. Koremodstandsfamilie (VL): ...

0.2.3.4.3. Koremodstandsfamilier, der er anvendelige i interpolationsfamilien: ...

0.2.3.5. Koremodstandsmatrixfamilie: ...
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0.2.3.6. Familie(r) vedrerende periodisk regenerering: ...
0.2.3.7. Familie(r) vedrerende fordampningsprevning: ...
0.2.3.8. OBD-familie(r): ...
0.2.3.9. Holdbarhedsfamilie(r): ...
0.2.3.10. ER-familie(r): ...
0.2.3.11. Familie af gasdrevne keretgjer: ...
0.2.3.12. -
0.2.3.13. KCO ,-korrektionsfaktorfamilie: ...
0.2.4. Andre familie(r): ...
0.4. Karetojets klasse (c): ...
0.5 Fabrikantens navn og adresse
0.8. Navn og adresse pd samlefabrik(ker): ...
0.9. Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle representant: ...
1 ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER
1.1. Fotografier ogfeller tegninger af reprasentativt keretoj/komponent/separat teknisk enhed (1):
1.3.3. Drivaksler (antal, placering, indbyrdes forbindelse) ...
2 MASSE OG DIMENSIONER () () ()
(i kg og mm) (Der henvises i givet fald til tegninger)
2.6. Massen i kereklar stand (")
a) sterste og mindste for hver variant: ...
2.6.3. Roterende masse: 3 % af summen af koretojets masse i koreklar stand og 25 kg eller vardien, pr.
aksel (kg): ...
2.8. Storste teknisk tilladte totalmasse som angivet af fabrikanten()(*): ...
3 Fremdriftsenergiomdanner (¥
3.1. Fabrikant af fremdriftsenergiomdanner(e): ...
3.1.1. Fabrikationskode (som markeret pd fremdriftsenergiomdanneren eller andet identifikationsmaerke):
3.2. Forbrandingsmotor
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3.2.1.1. Arbejdsprincip: styret tending/kompressionstending/dobbeltbrandstof (1)

Arbejdsméde: firtakts|totakts/rotation (%)

3.2.1.2. Antal og arrangement af cylindre: ...

3.2.1.2.1. Boring (1): ... mm

3.2.1.2.2. Slaglengde (1): ... mm

3.2.1.2.3. Tandingsrakkefolge: ...

3.2.1.3. Slagvolumen (™): ... cm?

3.2.1.4. Volumetrisk kompressionsforhold (%): ...

3.2.1.5. Tegninger af forbrendingskammer, stempelkrone og, for motorer med styret tending, stempelringe:

3.2.1.6. Normal tomgangshastighed (): ... min™!

3.2.1.6.1. Forhejet tomgangshastighed (%): ... min™!

3.2.1.8. Motorens markeeffekt("): kW ved ... min™! (fabrikantens opgivne verdi)

3.2.1.9. Hojeste tilladte motorhastighed som foreskrevet af fabrikanten: ... min™!

3.2.1.10. Maksimalt nettodrejningsmoment(™): ... Nm ved ... min~! (fabrikantens opgivne verdi)

3.2.1.11. Korrektionsfaktorep for at kpmpensere for omgive.lsest(?mlperatur sattes til 1 i overensstemmelse
med punkt 5.4.3 i bilag 5 til FN-regulativ nr. 85. ja/nej (*).

3.2.2. Brandstof

3.2.2.1. Diesel/benzin/LPG/NG eller biomethan/ethanol (E 85)/biodiesel/hydrogen (!) (6)

3.2.2.1.1. Oktantal, blyfri: ...

3.2.2.4. Koretgjets brandstoftype: monobraendstof, bi-brendstof, flex-brendstof (1)

3.2.2.5. Maksimal mengde biobraendstof i brandstoffet (fabrikantens opgivne veerdi): ... % af brandstoffet
3.2.4. Brandstoftilforsel

3.2.4.1. Med karburator(er): ja/nej (V)

3.2.4.2. Ved brandstofindsprejtning (kun kompressionstending eller dobbeltbraendstof): ja/nej (%)
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3.2.4.2.1. Beskrivelse af systemet (common rail/enhedsindsprejtning/distributionspumpe mv.). ...

3.2.4.2.2. Arbejdsprincip: direkte indsprejtning/forkammer/turbulenskammer (%)

3.2.4.2.3. Indsprejtningspumpe/trykpumpe

3.2.4.2.3.1. Fabrikat(er): ...

3.2.4.2.3.2. Type(r): ...

3.2.4.2.3.3. Sterste brandstoftilforsel (1)(): ... mm®[takt eller omdrejning ved en motorhastighed pa: ... min™!

eller alternativt et karakteristikdiagram: (Hvis der findes ladetrykregulering, angives karakteristisk
braendstoftilfersel og ladetryk sammenstillet med motorhastighed)

3.2.4.2.4. Motorhastighed - begransning, kontrol
3.2.4.2.4.2.1. Afskaringspunkt ved last: ... min™!
3.2.4.2.4.2.2. Maksimal hastighed, ubelastet: ... min~!
3.2.4.2.6. Indsproejtningsdyse(r):

3.2.4.2.6.1. Fabrikat(er): ...

3.2.4.2.6.2. Type(r): ...

3.2.4.2.8. Starthjeelpemiddel

3.2.4.2.8.1. Fabrikat(er): ...

3.2.4.2.8.2. Type(r): ...

3.2.4.2.8.3. Systembeskrivelse: ...

3.2.4.2.9. Elektronisk styret indsprejtning: ja/nej (1)
3.2.4.2.9.1. Fabrikat(er): ...

3.2.4.2.9.2. Type(r):

3.2.4293 Beskrivelse af systemet: ...

3.2.42.9.3.1. Styreenhedens fabrikat og type: ...
3.2.42.9.3.1.1. Styreenhedens softwareversion: ...
3.2.42.9.3.2. Breendstofsregulatorens fabrikat og type: ...

3.2.4.2.9.3.3. Luftflowfelerens fabrikat og type: ...
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3.2.42.9.3.4. Breendstoffordelerens fabrikat og type: ...

3.2.4.2.9.3.5. Gasspjeldhusets fabrikat og type: ...

3.2.4.2.9.3.6. Vandtemperaturfolerens fabrikat og type eller arbejdsprincip: ...

3.2.42.9.3.7. Lufttemperaturfelerens fabrikat og type eller arbejdsprincip: ...

3.2.4.2.9.3.8. Lufttrykfelerens fabrikat og type eller arbejdsprincip: ...

3.2.4.3. Ved brendstofindsprejtning (kun styret tending): jajnej ()

3.2.4.3.1. Arbejdsprincip: enkelt-/flerpunkts-/direkte indsprejtning/andet (angives) (1): ...

3.2.4.3.2. Fabrikat(er): ...

3.2.4.3.3. Type(r): ...

3.2.4.3.4. Syitembeskrivelse (for systemer, der ikke har kontinuerlig indsprejtning, anferes tilsvarende detal-
jer): ...

3.2.4.3.4.1. Styreenhedens fabrikat og type: ...

3.2.4.3.4.1.1. Styreenhedens softwareversion: ...

3.2.43.4.3. Lufttemperaturfelerens fabrikat og type eller arbejdsprincip: ...

3.2.4.3.4.8. Gasspjaldhusets fabrikat og type: ...

3.2.4.3.4.9. Vandtemperaturfolerens fabrikat og type eller arbejdsprincip: ...

3.2.4.3.4.10. Lufttemperaturfolerens fabrikat og type eller arbejdsprincip: ...

3.2.4.3.4.11. Lufttrykfelerens fabrikat og type eller arbejdsprincip: ...

3.2.4.3.5. Indsprejtningsdyser

3.2.43.5.1. Fabrikat: ...

3.2.4.3.5.2. Type: ...

3.2.4.3.7. Koldstartsystem

3.2.43.7.1. Funktionsprincip(per): ...

3.2.4.3.7.2. Funktionsgraenser/indstillinger (*)(%): ...

3.2.4.4. Fodepumpe
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3.2.4.4.1. Tryk (%): ... kPa eller karakteristikdiagram (%): ...
3.2.4.4.2. Fabrikat(er): ...
3.2.4.4.3. Type(r): ...
3.2.5. Elektrisk system
3.2.5.1. Nominel spanding: ... V, positiv/negativ tilslutning til stel (})
3.2.5.2. Generator
3.2.5.2.1. Type: ...
3.2.5.2.2. Nominel effekt: ... VA
3.2.6. Tandingssystem (kun motorer med gnistteending)
3.2.6.1. Fabrikat(er): ...
3.2.6.2. Type(r): ...
3.2.6.3. Arbejdsprincip: ...
3.2.6.6. Tendror
3.2.6.6.1. Fabrikat: ...
3.2.6.6.2. Type: ...
3.2.6.6.3. Gnistgab: ... mm
3.2.6.7. Teendspole(r)
3.2.6.7.1. Fabrikat: ...
3.2.6.7.2. Type: ...
3.2.7. Kolesystem: veske/luft (1)
3.2.7.1. Nominel indstilling af motortemperaturstyringsmekanisme: ...
3.2.7.2. Vaeske
3.2.7.2.1. Vaskens art: ...
3.2.7.2.2. Cirkulationspumpe(r): ja/nej ()
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3.2.7.2.3. Karakteristik: ... eller

3.2.7.2.3.1. Fabrikat(er): ...

3.2.7.2.3.2. Type(r): ...

3.2.7.2.4. Udvekslingsforhold: ...

3.2.7.2.5. Beskrivelse af ventilator og dennes drivmekanisme: ...

3.2.7.3. Luft

3.2.7.3.1. Blaser: ja/nej (1)

3.2.7.3.2. Karakteristik: ... eller

3.2.7.3.2.1. Fabrikat(er): ...

3.2.7.3.2.2. Type(r): ...

3.2.7.3.3. Udvekslingsforhold: ...

3.2.8. Indsugningssystem

3.2.8.1. Tryklader: janej ()

3.2.8.1.1. Fabrikat(er): ...

3.2.8.1.2. Type(r): ...

3.2.8.1.3. Beskrivelse af systemet (f.eks. storste ladetryk: ... kPa eventuel ladetrykventil): ...

3.2.8.2. Ladeluftkeling: ja/nej (})

3.2.8.2.1. Type: luft-luft/luft-vand (})

3.2.8.3. Indsugningsundertryk ved nominel motoromdrejningshastighed og 100 % belastning (kun motorer
med kompressionstanding)

3.2.8.4. Beskrivelse og tegninger af luftindtagsrer og tilherende dele (overtrykskammer, opvarmningsanord-
ning, supplerende luftindtag osv.): ...

3.2.8.4.1. Beskrivelse af indsugningsmanifold (inklusive tegninger ogleller fotografier): ...

3.2.8.4.2. Luftfilter, tegninger: ... eller

3.2.8.4.2.1. Fabrikat(er): ...
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3.2.8.4.2.2. Type(r): ...

3.2.8.4.3. Indsugningslyddeemper, tegninger: ... eller

3.2.8.4.3.1. Fabrikat(er): ...

3.2.8.4.3.2. Type(r): ...

3.2.9. Udstedningssystem

3.2.9.1. Beskrivelse ogfeller tegninger af udstedningsmanifold: ...

3.2.9.2. Beskrivelse ogfeller tegninger af udstedningssystem: ...

3.2.9.3. Storste tilladte udstedningsmodtryk ved nominel motoromdrejningshastighed og 100 % belastning
(kun motorer med kompressionsteending): ... kPa

3.2.10. Mindste tversnitsareal af indsugnings- og udstedningsporte: ...

3.2.11. Ventilindstilling eller tilsvarende data

3.2.11.1. Storste ventilloft, dbnings- og lukkevinkler eller narmere angivelse af indstilling for alternative

distributionssystemer i forhold til dedpunkter: For systemer med variable ventiltider, minimal og
maksimal tid: ...

3.2.11.2. Reference- ogleller indstillingsomrade (1) ...

3.2.12. Foranstaltninger mod luftforurening:

3.2.12.1. Anordning til recirkulation af krumtaphusgasser (beskrivelse og tegninger): ...
3.2.12.2. Forureningsbegransende udstyr (hvis ikke omfattet af en anden overskrift)
3.2.12.2.1. Katalysator

3.2.12.2.1.1. Antal katalysatorer og katalysatorelementer (folgende oplysninger angives for hver enhed): ...
3.2.12.2.1.2. Katalysatorens (katalysatorernes) dimensioner, form og volumen: ...
3.2.12.2.1.3. Katalytisk virkning: ...

3.2.12.2.1.4. Samlet mangde @delmetaller: ...

3.2.12.2.1.5. Relativ koncentration: ...

3.2.12.2.1.6. Substrat (struktur og materiale): ...

3.2.12.2.1.7. Celletaethed: ...
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3.2.12.2.1.8. Katalysatorbeholdertype(r): ...

3.2.12.2.1.9. Katalysatorens (katalysatorernes) placering (sted og referenceafstand i udstedningssystemet): ...
3.2.12.2.1.10. Varmeskearm: ja/nej (1)

3.2.12.2.1.11. Normalt driftstemperaturomrade: ... °C
3.2.12.2.1.12. Katalysatorens fabrikat: ...

3.2.12.2.1.13. Identifikationsnummer: ...

3.2.12.2.2. Folere

3.2.12.2.2.1. Oxygen ogleller lambdasensor(er): jajnej (%)
3.2.12.2.2.1.1. Fabrikat: ...

3.2.12.2.2.1.2. Sted: ...

3.2.12.2.2.1.3. Arbejdsomrade: ...

3.2.12.2.2.1.4. Type eller funktionsprincip ...
3.2.12.2.2.1.5. Identifikationsnummer: ...

3.2.12.2.2.2. NO,-sensor: ja/nej (})

3.2.12.2.2.2.1. Fabrikat: ...

3.212.2.2.2.2. Type: ...

3.2.12.2.2.2.3. Beliggenhed

3.2.12.2.2.3. Partikelfoler: jajnej (1)

3.2.12.2.2.3.1. Fabrikat: ...

3.212.2.2.3.2. Type: ...

3.2.12.2.2.3.3. Sted: ...

3.2.12.2.3. Luftindblaesning: ja/nej (%)

3.2.12.2.3.1. Type (pulserende luft, luftpumpe, o. lign): ...

3.2.12.2.4. Udstadningsrecirkulation (EGR): ja/nej ()
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3.2.12.2.4.1. Karakteristika (fabrikat, type, flowhastighed, hejtryk/lavtryk/kombinerede tryk osv.): ...

3.2.12.2.4.2. Vandkelet system (angives for hvert EGR-system f.eks. lavtryk og hejtryk/kombineret tryk: ja/nej ()

3.2.12.2.5. System til begrensning af fordampningsemissioner (kun benzin- og ethanolmotorer): ja/nej ()

3.2.12.2.5.1. Detaljeret beskrivelse af anordningerne: ...

3.2.12.2.5.2. Tegning af systemet til begreensning af fordampningsemissioner: ...

3.2.12.2.5.3. Tegning af beholder med aktivt kul: ...

3.2.12.2.5.4. Masse af tort aktivt kul: ... g

3.2.12.2.5.5. Skematisk tegning af braendstofbeholder (kun motorer med benzin og ethanol): ...

3.2.12.2.5.5.1. Braendstofbeholdersystemets kapacitet, materiale og konstruktion: ...

3.2.12.2.5.5.2. Beskrivelse af gasslangens materiale, braendstofledningens materiale og braendstofsystemets forbin-
delsesteknik: ...

3.2.12.2.5.5.3. Forseglet brandstofbeholdersystem: ja/nej

3.2.12.2.5.5.4. Beskrivelse af indstilling for breendstofbeholderens overtryksventil (luftindtag og udlesning): ...

3.2.12.2.5.5.5. Beskrivelse af kontrolsystemet for udluftning: ...

3.2.12.2.5.6. Tegning af varmeskarm mellem brandstofbeholder og udstedningssystem: ...

3.2.12.2.5.7. Gennemtrangelighedsfaktor: ...

3.2.12.2.6. Partikelfilter (PT): ja/nej (1)

3.2.12.2.6.1. Partikelfilterets dimensioner, form og kapacitet: ...

3.2.12.2.6.2. Partikelfilterets konstruktion: ...

3.2.12.2.6.3. Placering (referenceafstand i udstedningssystemet): ...

3.2.12.2.6.4. Partikelfilterets fabrikat: ...

3.2.12.2.6.5. Identifikationsnummer: ...

3.2.12.2.7 Egendiagnosesystem (OBD): ja/nej (1)

3.2.12.2.7.1. Beskrivelse ogfeller tegning af fejlindikatoren (MI): ...

3.2.12.2.7.2. Liste over alle komponenter, der overviges af OBD-systemet, og disses formdl: ...
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3.2.12.2.7.3. Beskrivelse (generelle funktionsprincipper) for

3.2.12.2.7.3.1 Motor med styret teending

3.2.12.2.7.3.1.1.  Overvagning af katalysator: ...

3.2.12.2.7.3.1.2.  Detektion af fejlteending: ...

3.2.12.2.7.3.1.3.  Overvagning af lambda-sonde: ...

3.212.2.7.3.1.4. Andre komponenter, der overvages af egendiagnosesystemet (OBD): ...

3.2.12.2.7.3.2. Motorer med kompressionsteending:

3.2.12.2.7.3.2.1.  Overvagning af katalysator: ...

3.2.12.2.7.3.2.2.  Overvigning af partikelfilter: ...

3.2.12.2.7.3.2.3.  Overvagning af elektronisk brendstofsystem: ...

3.212.2.7.3.2.5. Andre komponenter, der overvages af egendiagnosesystemet (OBD): ...

3.2.12.2.7.4. Kriterier for aktivering af fejlindikatoren (MI) (fast antal kerecyklusser eller statistisk metode): ...

3.2.12.2.7.5. Fortegnelse over alle anvendte koder for og formater af egendiagnosemeddelelser (med forklaring af
hver enkelt): ...

3.2.12.2.7.6. Koretojsfabrikanten skal give folgende supplerende oplysninger med henblik pd at give mulighed
for produktion af OBD-kompatible udskiftnings- eller servicekomponenter samt diagnosevarktej og
provningsudstyr.

3.2.12.2.7.6.1. Beskrivelse af art og antal praekonditioneringscyklusser eller alternative forbehandlingscyklusser,

som er anvendt ved den oprindelige typegodkendelse af keretgjet og arsagen til deres anvendelse.

3.2.12.2.7.6.2. Beskrivelse af typen af OBD-demonstrationscyklus, som er anvendt ved den oprindelige typegod-
kendelse af koretgjet for den komponent, som overvages af OBD-systemet.

3.2.12.2.7.6.3. Et fuldsteendigt dokument, hvor alle overvdgede komponenter er beskrevet med strategi for fejlde-
tektion og aktivering af fejlindikator (fast antal kerecyklusser eller statistisk metode), med en liste
over de relevante sekundaere overvigede parametre for hver komponent, som overviges af OBD-
systemet. Fortegnelse over alle anvendte egendiagnosekoder og -formater (med forklaring af hver
enkelt), som er knyttet til de enkelte emissionsrelaterede komponenter i drivlinjen og til de enkelte
ikke-emissionsrelaterede komponenter, ndr overvdgning af komponenten er bestemmende for akti-
vering af fejlindikatoren, herunder navnlig en omfattende redegerelse for data, som afgives i service
$05 Test-ID $21 til FF, og data, som afgives i service $06.

For keretojer, der anvender et kommunikationslink i henhold til ISO 15765-4 »Road vehicles —
Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: requirements for emissions-related
systems« skal der fremlagges en omfattende redegorelse for data, som afgives i service $06 Test-
ID $00 til FF, for hver ID-supported OBD-monitor.
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3.2.12.2.7.6.4. De oplysninger, som foreskrives ovenfor, kan afgives ved at udfylde en tabel svarende til den
nedenstdende.
3.2.12.2.7.6.4.1.  Lette koretgjer
Kriterier
Overvag- | Kriterier |for aktive- - Demonstra-
Komponent Fejlkode ningsstra- | for fejlde- | ring af Sekundatere Praekor}dltlo— tionsprov-
tegi tektion | fejlindika- parametre nerng ning
tor
Katalysator | P0420 Signaler | Forskel | Tredje | Motorha- | To type 1- | Type 1
fra mellem | cyklus | stighed, cyklusser
lambda- | signaler motorbe-
sonde 1 | fra lastning,
og 2 sonde 1 AfF-
og arbejds-
sonde 2 made,
katalys-
atortem-
peratur
3.2.12.2.8. Andre systemer: ...
3.2.12.2.8.2. Foreransporingssystem
3.2.12.2.8.2.3. Type foreransporingssystem: ingen motorstart efter nedtalling/ingen motorstart efter pafyldning af
braendstof/breendstofpafyldningsblokering/funktionsbegransning
3.2.12.2.8.2.4. Beskrivelse af foreransporingssystem
3.2.12.2.8.2.5. Tilsvarende gennemsnitlig kereautonomi for keretojet med en fuld brendstoftank: ... km
3.2.12.2.10. Periodisk regenererende system: (folgende oplysninger angives nedenfor for hver enhed)
3.2.12.2.10.1. Regenereringsmetode eller -system, beskrivelse ogfeller tegning: ...
3.2.12.2.10.2. Antallet af type 1-driftscyklusser eller @kvivalente motorprevebankscyklusser mellem to cyklusser,
hvor regenererende faser forekommer under betingelser svarende til type 1-prevningen (afstand
»D): ...
3.2.12.2.10.2.1. Anvendelse af type 1-cyklus (angiv den relevante procedure: Bilag XXI eller FN/ECE-regulativ nr.
83): ...
3.2.12.2.10.2.2. Antallet af komplette galdende provningscyklusser kraevet til regenerering
3.2.12.2.10.3. Beskrivelse af metode anvendt til at bestemme antallet af cyklusser mellem to cyklusser, hvor
regenererende faser forekommer: ...
3.2.12.2.10.4. Parametre til bestemmelse af belastningsniveauet, for regenerering forekommer (dvs. temperatur,

tryk osv.): ...
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3.2.12.2.10.5.

3.2.12.2.11.

3.2.12.2.11.1.

3.2.12.2.11.2.

3.2.12.2.11.3.

3.2.12.2.11.4.

3.2.12.2.11.5.

3.2.12.2.11.6.

3.2.12.2.11.6.1.

3.2.12.2.11.6.2.

3.2.12.2.11.6.2.1.

3.2.12.2.11.7.

3.2.12.2.11.7.1.

3.2.12.2.11.7.2.

3.2.12.2.11.8.

3.2.12.2.11.9.

3.2.12.2.12.

3.2.13.

3.2.13.1.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.15.1.

3.2.15.2.

Beskrivelse af metode anvendst til at belaste systemet: ...

Katalysatorsystemer baseret pa selvnedbrydende reagenser (anfer oplysninger for hver separat
enhed): ja/nej ()

Reagenstype og -koncentration, som er nedvendig: ...

Reagensets normale driftstemperaturomréade: ...

International standard: ...

Hyppigheden af reagensgenpafyldning: lebende | ved service (i givet fald):
Reagensindikator: (beskrivelse og placering) ...

Reagensbeholder

Kapacitet: ...

Varmeanlag: ja/nej

Beskrivelse eller tegning

Reagenskontrolenhed: ja/nej (%)

Fabrikat: ...

Type: ...

Reagensinjektor (mearke, type og placering): ...

Sensor for reagenskvalitet (marke, type og placering): ...
Vandindsprejtning: jajnej ()

Rogtethed

Absorptionskoefficientsymbolets placering (kun for motorer med kompressionstending): ...

Narmere oplysninger om eventuelle anordninger, der er beregnet til at pavirke braendstofeko-
nomien (hvis disse ikke er omfattet af andre rubrikker): ...

LPG-brendstofsystem: ja/nej (1)

Typegodkendelsesnummer i henhold til forordning (EF) nr. 661/2009 (r) eller forordning (EU)
2019/2144(s): ...

Elektronisk motorstyreenhed for LPG-drift:
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3.2.15.2.1. Fabrikat(er): ...

3.2.15.2.2. Type(r): ...

3.2.15.2.3. Justeringsmuligheder, som har betydning for emissionen: ...

3.2.15.3. Yderligere dokumentation

3.2.15.3.1. Beskrivelse af beskyttelsen af katalysatoren ved omskift mellem benzin og LPG: ...

3.2.153.2. Systemarrangement (elektriske forbindelser, vakuumforbindelser, kompensationsslanger mv.): ...

3.2.15.3.3. Tegning af symbol: ...

3.2.16. NG-brendstofsystem: ja/nej (%)

3.2.16.1. Typegodkendelsesnummer i henhold til forordning (EF) nr. 661/2009 eller forordning (EU)
2019/2144: ...

3.2.16.2. Elektronisk motorstyreenhed for NG-drift

3.2.16.2.1. Fabrikat(er): ...

3.2.16.2.2. Type(r): ...

3.2.16.2.3. Justeringsmuligheder, som har betydning for emissionen: ...

3.2.16.3. Yderligere dokumentation

3.2.16.3.1. Beskrivelse af beskyttelsen af katalysatoren ved omskift mellem benzin og NG: ...

3.2.16.3.2. Systemarrangement (elektriske forbindelser, vakuumforbindelser, kompensationsslanger mv.): ...

3.2.16.3.3. Tegning af symbol: ...

3.2.18. Hydrogenbrandstofsystem: ja/nej (%)

3.2.18.1. EF-typegodkendelsesnummer i henhold til forordning (EF) nr. 79/2009 eller forordning (EU)
2019/2144: ...

3.2.18.2. Elektronisk motorstyreenhed for hydrogendrift

3.2.18.2.1. Fabrikat(er): ...

3.2.18.2.2. Type(r): ...

3.2.18.2.3. Justeringsmuligheder, som har betydning for emissionen: ...

3.2.18.3. Yderligere dokumentation

3.2.18.3.1. Beskrivelse af katalysatorens beskyttelse ved omskift mellem benzin og hydrogen: ...

3.2.18.3.2. Systemarrangement (elektriske forbindelser, vakuumforbindelser, kompensationsslanger mv.): ...
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3.2.18.3.3.

3.2.19.

3.2.19.1.

3.2.19.2.

3.2.19.3

3.2.19.3.1.

3.2.19.3.2.

3.2.19.3.3.

3.2.19.4.

3.2.19.4.2.

3.2.19.4.3.

3.2.20.

3.2.20.1.

3.2.20.1.1.

3.2.20.2.

3.2.20.2.1.

3.2.20.2.2.

3.2.20.2.3.

3.2.20.2.4.

3.2.20.2.5.

3.2.20.2.5.1.

3.2.20.2.5.2.

3.2.20.2.6.

3.2.20.2.7.

Tegning af symbol: ...

H,NG-brendstofsystem: ja/nej (1)

Procentdel af hydrogen i brendstoffet (den maksimale, jf. fabrikantens specifikationer): ...
EU-typegodkendelsesattest udstedt i overensstemmelse med FN-regulativ nr. 110: ...
Elektronisk motorstyreenhed for H2NG-drift

Fabrikat(er): ...

Type(r): ...

Justeringsmuligheder, som har betydning for emissionen: ...

Yderligere dokumentation

Systemarrangement (elektriske forbindelser, vakuumforbindelser, kompensationsslanger mv.): ...

Tegning af symbol: ...

Varmelagring, oplysninger

Aktiv varmelagringsanordning: ja/nej (1)

Enthalpy: ... ()

Isoleringsmaterialer: ja/nej (1)

Isoleringsmateriale: ...

Nominel isoleringsvolumen: ... (%)

Nominel Isoleringsvagt: ... (')

Isoleringens placering: ...

Worst case-tilgang ved nedkeling af keretoj: jajnej (1)

(ikke worst case-tilgang) Mindste soak-tid, tyoa atcr (timer): ...
(ikke worst case-tilgang) Placering af motorens temperaturmdling: ...
Enkelt interpolationsfamilie inden for ATCT-familietilgang: ja/nej ()

Worst case-tilgang med hensyn til isolering: ja/nej (1)
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3.2.20.2.7.1. Beskrivelse af det ATCT-mélte referencekeretej med hensyn til isolering: ...
3.3. Elektrisk drivlinje (kun for PEV)
3.3.1. Overordnet beskrivelse af det elektriske fremdriftssystem
3.3.1.1. Fabrikat: ...
3.3.1.2. Type: ...
3.3.1.3. Anvendelse (!): Enkeltmotor/flere motorer (antal): ...
3.3.1.4. Transmission: parallel/transaksial/andet (specificeres): ...
3.3.1.5. Provespaending: ... V
3.3.1.6. Nominel motorhastighed: ... min~!
3.3.1.7. Maksimal motorhastighed: ... min™! eller som standard: reduktionsgearets/gearkassens omdrej-
ningshastighed (angiv det anvendte gear): ... min~!
3.3.1.9. Maksimal effekt: ... kW
3.3.1.10. Maksimal tredive minutters effekt: ... kW
3.3.1.11. Fleksibelt omrade (hvor P > 90 % af maks. effekt)
hastighed ved omridets begyndelse: ... min~!
hastighed ved omréidets slutning: ... min™!
3.3.2. REESS-track
3.3.2.1. REESS-systemets fabriks- og handelsbetegnelse: ...
3.3.2.2. Type elektrokemisk par: ...
3.3.2.3. Nominel spanding: ... V
3.3.2.4. RESS-systemets maksimale tredive minutters effekt (konstant effektudladning): ... kW
3.3.2.5. RESS-ydelse ved 2 h afladning (konstant effekt eller konstant strom): (%)
3.3.2.5.1. REESS-energi: ... kWh

3.3.2.5.2. REESS-kapacitet: ... Ah i 2h
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3.3.2.5.3. Spandingsveerdi ved endt afladning: ... V
3.3.2.6. Indikation af endt afladning, der forer til et nedvendigt stop for keretgjet: (1) coooovvvcvccccrvreeeen
3.3.2.7. RESS-MASSe ..ocvvermeceremnccrennne kg

3.3.2.8. Antal celler:......

3.3.2.9. REESS-position:............

3.3.2.10. Type kolemiddel: luft/vaske (1)

3.3.2.11. Styreenhed for batteristyringssystem
3.3.2.11.1. Fabrikat: ...........

3.3.2.11.2. Type: .......

3.3.2.11.3. Identifikationsnummer: .....

3.3.3. Elmotor

3.3.3.1. Arbejdsprincip:

3.3.3.1.1. jevnstrom|vekselstrom (!)/antal faser: ...
3.3.3.1.2. Separat magnetisering/serie/sammensat (1)
3.3.3.1.3. Synkron/asynkron (1)

3.3.3.1.4. rotor med spole/permanente magneter/hus (1)
3.3.3.1.5. antal poler pd MOtOren: .....ooceeereeeeeneces
3.3.3.2. Intertimasse: ......ooeveeeuenee.

3.3.4. Effektregulator

3.3.4.1. Fabrikat: .....cooeeceoneccrnnnee

3.3.4.2. Type: v

3.3.4.2.1. Identifikationsnummer: .....
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3.3.4.3. Funktionsprincip: vektorielt/aben loop/lukket/andet (specificeres): (1)........ooowrrrrrreree
3.3.4.4. Den maksimale effektive stramstyrke, som leveres til motoren: (%).......occooccvveeer. A under

.......................... sekunder
3.3.4.5. Anvendt spendingsomrade: ...........cooccveeenne. Vil s \%
3.3.5. Kolesystem:

Motor: vaske/luft ()

Styreenhed: veaske/luft (!)
3.3.5.1. Egenskaber for vaskekolingsudstyr:
3.3.5.1.1. Type af vaske .coeonccernecns circulationspumper: ja/nej ()
3.3.5.1.2. Specifikationer for pumpens fabrikat(er) og type(r): ..ocovvecerrreceunnne.
3.3.5.1.3. Termostat: indstilling: ........ccccceeveeeeees
3.3.5.1.4. Koler: tegning(er) eller fabrikat(er) og type(r): .oceeceereeeeennee
3.3.5.1.5. Trykbegraensningsventil: indstilling: ........coec.cooeeveennn.
3.3.5.1.6. Blaeser: specifikationer eller fabrikat(er) og type(r): .cooeeeveeeevecenne
3.3.5.1.7. Ventilatorkanal: ........cocceveceuenn.
3.3.5.2. Egenskaber for luftkelingsudstyr
3.3.5.2.1. Blaser: specifikationer eller fabrikat(er) 0g type(r): wooeeeereveeeeceens
3.3.5.2.2. Luftkanaler (standard): ........ccocommrene.
3.3.5.2.3. Temperaturreguleringssystem: ja/nej (1)
3.3.5.2.4. Kortfattet beskrivelse: ........ooueceerenec.
3.3.5.2.5. Luftfilter: .oooveerererrenene fabrikat(er): .....cocoereerrerreernnns type(r):
3.3.5.3. De af fabrikanten tilladte temperaturer (max.)
3.3.5.3.1. Motorafgang: ........coecewnn. °C
3.3.5.3.2. regulatorindgang: ... °C
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3.3.5.3.3. ved motorens referencepunkt(er): .......cooeeeereeeereees °C
3.3.5.3.4. ved regulatorens referencepunkt(er): ......coocceemrecerennens °C
3.3.6. Isoleringskategori: .........coeweeeeceens
3.3.7. International beskyttelse (IP)-kode: .....ccoveveurrecrnnne.
3.3.8. Smeresystemsprincip: ()
Lejer: friktion/kugle
smeremiddel: fedt/olie
forseglet: ja/nej
cirkulation: med/uden
3.3.9. Lader
3.3.9.1. Lader: indbygget/ekstern (!) for en ekstern enhed, definer laderen (varemaerke, model):
3.3.9.2. Beskrivelse af den normale profil ved ladning:
3.3.9.3. Specifikation af stremforsyning:
3.3.9.3.1. Type lysnet: enkeltfaset/trefaset (!)
3.3.9.3.2. Spaending: .........ccoveeeveeeenen.
3.3.9.4. Anbefalet hvileperiode mellem endt afladning og start pd opladning: ........cccceeueee.
3.3.9.5. Teoretisk varighed af en fuldsteendig opladning: .......ccccomeeeeees
3.3.10. Elektrisk energiomdannere
3.3.10.1. Elektrisk energiomdanner mellem den elektriske maskine og REESS-drivsystemet
3.3.10.1.1. Fabrikat: .......ccccooevrivune.
3.3.10.1.2. Type: e
3.3.10.1.3. Opgivet nominel effekt: .....oooeorerveeereenn. W
3.3.10.2. Elektrisk energiomdanner mellem REESS-drivsystemet og lavspandingsstremforsyning
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3.3.10.2.1. Fabrikat: .....cooeeceereeceennne
3.3.10.2.2. Type: i
3.3.10.2.3. Opgivet nominel effekt: .....ccoorevveenevnenn. W
3.3.10.3. Elektrisk energiomdanner mellem recharge-plugin og REESS-drivsystemet
3.3.10.3.1. Fabrikat: ......cccooeceieuen
3.3.10.3.2. Type: e
3.3.10.3.3. Opgivet nominel effekt: .....ccorevveeneveenn. W
3.4. Kombinationer af fremdriftsenergiomdannere
3.4.1. Hybridt elkoretaj: ja/nej ()
3.4.2. Kategori af hybridt elkeretoj: med ekstern opladning/ikke-ekstern opladning: (1)
3.4.3. Omskifter for driftsmdde: med/uden (%)
3.4.3.1. Valgbare driftsméder
3.4.3.1.1. Rent elektrisk drift: jajnej (1)
3.4.3.1.2. Udelukkende brandstofdrift: ja/nej ()
3.4.3.1.3. Hybride driftsméader: jajnej (1)
(i givet fald gives en kort beskrivelse): ...
3.4.4. Beskrivelse af anordningen til energilagring: (REESS, kondensator, svinghjul/generator)
3.4.4.1. Fabrikat(er): ...
3.4.4.2. Type(r): ...
3.4.4.3. Identifikationsnummer: ...
3.4.4.4. Type elektrokemisk element: ...
3.4.4.5. Energi: for REESS: spanding og kapacitet Ah i 2 h, for kondensator: J, ...)
3.4.4.6. Lader: indbygget/ekstern/ingen (%)
3.4.4.7. Type kolemiddel: luft/vaske (1)
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3.4.4.8. Styreenhed for batteristyringssystem
3.4.4.8.1. Fabrikat: ...........
3.4.4.8.2. Type: .......
3.4.4.8.3. Identifikationsnummer: .....
3.4.5. Elektriske maskiner (separat beskrivelse for hver type elektrisk maskine)
3.4.5.1. Fabrikat: ...
3.4.5.2. Type: ...
3.4.5.3. Primar anvendelse: drivmotor/generator (1)
3.4.5.3.1. Ved anvendelse som drivmotor: enkeltmotor/flere motorer (antal) (}): ...
3.4.5.4. Maksimal effekt: ... kW
3.4.5.5. Arbejdsprincip
3.4.5.5.5.1 Jeevnstrom/vekselstrom/antal faser: ...
3.4.5.5.2. Separat magnetisering/serie/sammensat (')
3.4.5.5.3. Synkron/asynkron (1)
3.4.6. Styringsenhed
3.4.6.1. Fabrikat(er): ...
3.4.6.2. Type(r): ...
3.4.6.3. Identifikationsnummer: ...
3.4.7. Effektregulator
3.4.7.1. Fabrikat: ...
3.4.7.2. Type: ...
3.4.7.3. Identifikationsnummer: ...
3.4.9. Fabrikantens anbefaling mht. prakonditionering: ...
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3.4.10. FCHV: ja/nej ()

3.4.10.1. Braendselscelletype:

3.4.10.1.2. Fabrikat: ...

3.4.10.1.3. Type: ...

3.4.10.1.4. Nominel spanding (V): ...

3.4.10.1.5. Type kelemiddel: luft/vaeske ()

3.4.10.2. Systembeskrivelse (brandselscellens funktionsprincip, tegning osv.): ...

3.4.11. Elektrisk energiomdannere

3.4.11.1. Elektrisk energiomdanner mellem den elektriske maskine og REESS-drivsystemet
3.4.11.1.1. Fabrikat: .....c.coomeecerveen.

3.411.1.2. Type: e

3.4.11.1.3. Opgivet nominel effekt: .....ccovevvvrnevnnen. W

3.4.11.2. Elektrisk energiomdanner mellem REESS-drivsystemet og lavspandings-stremforsyning.
3.4.11.2.1. Fabrikat: ......cccooeeeeueenne

3.411.2.2. Type: e

3.4.11.2.3. Opgivet nominel effekt: .......cccovcvunenrenns W

3.4.11.3. Elektrisk energiomdanner mellem recharge-plugin og REESS-drivsystemet
3.4.11.3.1. Fabrikat: .......cccooeevvuunnne

3.4.11.3.2. Type: i

3.4.11.3.3. Opgivet nominel effekt: ....occeererreerennenn. W

3.5. Fabrikantens angivne veardier til bestemmelse af CO,- emissioner/breendstofforbrug/elektrisk ener-

giforbrug og elektrisk raeckkevidde og nzrmere oplysninger om miljginnovationer (hvis relevant) (°)

3.5.7. Fabrikantens opgivne veardier
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3.5.7.1.

3.5.7.1.1.

Provningskeretgjets parametre

Koretoj

Koreto-
jets »lave
(VL) hvis

eksiste-

rende

Koreto-
jets
»th «
(VH)

VM hvis
eksiste-
rende

Repra-

sentativ
veerdi V
(kun for
keremod-
standsma-

trixfa-
milie ( (%))

Standard-
verdier

Koretajets karrosseritype

Anvendt keremodstandsmetode  (maling
eller beregning af keremodstand efter kore-
modstandsfamilie)

Keremodstandsoplysninger:

Dakkenes fabrikat og type,

hvis maling

Dakdimensioner (for/bag),

hvis maling

Dakkenes rullemodstand (for/bag) (kg/t):

Daktryk (for/bag) (kPa),

hvis maling

Delta C x A for keretgj L sammenlignet
med keretgj H (IP_H minus IP_L)

Delta Cp x A sammenlignet med keremod-
standsfamilie L (IP_H/L minus RL_L), hvis
beregnet efter keremodstandsfamilie

Koretgjets prevningsmasse (kg)

Masse i kereklar stand (kg)

Teknisk tilladt totalmasse i lastet stand (kg)

Koremodstandskoefficienter

fo (N)

f; (N/(km/h))

f, (N/(km/h)?)

Frontareal, m? (0.000 m?)

Cyklusenergikrav (])

(*) Repreasentativt keretgj, hvis provet for keremodstandsmatrixfamilie

Braendstof, der anvendes til type 1-prevningen, og som er udvalgt med henblik pd maling af
nettoeffekten i henhold til bilag XX til denne forordning (kun for LPG- eller NG-keretgjer): ...
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3.5.7.2. Samlede CO,-emissioner
3.5.7.2.1. CO,-emission for rene ICE-keretgjer og NOVC-HEV’er
3.5.7.2.1.0. Mindste og sterste CO,-verdier inden for interpolationsfamilien ... g/km
3.5.7.2.1.1. Koretgjets »Hojc: ... glkm
3.5.7.2.1.2. Koretajets »Lave (hvis relevant): ... g/lkm
3.5.7.2.1.3. Koretojets »Mediume (hvis relevant): ... g/km
3.5.7.2.2 CO,-emission for OVC-HEV'er, ladningsbevarende tilstand
3.5.7.2.2.1. Ladningsbevarende CO,-emission ved koretgjets »hgj g/km
3.5.7.2.2.2. Ladningsbevarende CO,-emission ved keretgjets »lave (hvis relevant): g/km
3.5.7.2.2.3 Ladningsbevarende CO,-emission ved keretgjets »lave (hvis relevant): g/km
3.5.7.2.3. Ladningsforbrugende CO,-emission og vagtet CO,-emission for OVC-HEV’er
3.5.7.2.3.1. Ladningsbevarende CO,-emission ved keretgjets »heje ... g/km
3.5.7.2.3.2. Ladningsforbrugende CO,-emission ved keretgjets »lave (hvis relevant): ... g/km
3.5.7.2.3.3. Ladningsforbrugende CO,-emission ved keretoj M (hvis relevant): ... g/km
3.5.7.2.3.4. Mindste og storste vaeegtede CO,-veaerdier inden for OVC-interpolationsfamilien: ... g/km
3.5.7.3. Elektrisk rakkevidde for elektriske keretajer
3.5.7.3.1. Rent elektrisk rekkevidde (PER) for rent elektriske koretajer (PEV)
3.5.7.3.1.1. Koretgjets »Hoje: ... km
3.5.7.3.1.2. Koretgjets »Lave (hvis relevant): ... km
3.5.7.3.2. Fuld elektrisk rakkevidde (All Electric Range - AER) for OVC-HEV'er og OVC-FCHV'er (alt efter
hvad der er relevant)
3.5.7.3.2.1. Koretajets »Hoj«: ... km
3.5.7.3.2.2. Koretgjets »Lave (hvis relevant): ... km
3.5.7.3.2.3. Koretgjets »Mediume (hvis relevant): ... km
3.5.7.4. Brandstofforbrug (FCCS) for FCHV'er
3.5.7.4.1. Ladningsbevarende braendstofforbrug for NOVC-FCHV’er og OVC-FCHV'er (alt efter hvad der er

relevant)
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3.5.7.4.1.1. Koretgjets »Hoj« ... kg/100 km

3.5.7.4.1.2. Koretgjets »Lav« (hvis relevant): ... kg/100 km

3.5.7.4.1.3. Koretgjets »Mediume (hvis relevant): ... kg/100 km

3.5.7.4.2. Ladningsforbrugende brendstofforbrug for OVC-FCHV’er (alt efter hvad der er relevant)
3.5.7.4.2.1. Koretgjets »Hoj: ... kg/100 km

3.5.7.4.2.2. Koretajets »Lave (hvis relevant): ... kg/100 km

3.5.7.5. Elektrisk energiforbrug for elektriske koretgjer

3.5.7.5.1. Blandet elektrisk energiforbrug (ECWLTC) for rent elektriske koretgjer

3.5.7.5.1.1. Koretgjets »Hoj«: ... Wh/km

3.5.7.5.1.2. Koretgjets »Lav« (hvis relevant): ... Wh/km

3.5.7.5.2. UF-vaegtet ladningsforbrugende elektrisk energiforbrug, ECAC,CD (blandet)

3.5.7.5.2.1. Koretgjets »Hoj«: ... Whikm

3.5.7.5.2.2. Koretojets »Lave (hvis relevant): ... Whjkm

3.5.7.5.2.3. Koretgjets »Mediume« (hvis relevant): ... Wh/km

3.5.8. Koretgj udstyret med en miljginnovation som omhandlet i artikel 11 i forordning (EU) 2019/631

til koretojer i klasse M1 eller N1: ja/nej (1)

3.5.8.1. Type[variant/version af basiskeretgjet som omhandlet artikel 5 i forordning (EU) nr. 725/2011 for
sd vidt angdr koretojer i klasse M1 og artikel 5 i forordning (EU) nr. 427/2014 for sd vidt angar
koretgjer i klasse N1 (hvis relevant): ...

3.5.8.2. Interaktion mellem forskellige miljginnovationer: ja/nej ()
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3.5.8.3. Emissionsdata relateret til anvendelsen af miljginnovationer (skemaet gentages for hvert provet
referencebrendstof) (w1)
5. Udnyt-
telsesfaktor
(UF), dvs.
Afgorelse . 2. Miljein- | 3. Basiskere- g teknolo- .
om 1. Basiske- k . 4. Miljginnova- | . CO,-emis-
g . novations- | tejets CO,- ; . giudnyttel- | ~
godken- | Miljginno- | retgjets Koretoiets | emissioner tionskeretajets wens tids- sionsbe-
delse af | vationens | CO,-emis- o )¢ 1851 CO,-emissioner 197 sparelser
e 3 ; ,-emis- | ved type 1- massige
miljeinno- | kode (V°) sioner sioner proviingscy- ved type 1-prov- andel -2 -
Vat(l“?zl’)len (g/km) (g/km) Klus (w4) ningscyklus under | B~ 45
normale
driftsbetin-
gelser
xxx/201x
Samlede CO,-emissionsbesparelser i WLTP (g/km)(*?)
3.6. De af fabrikanten tilladte temperaturer
3.6.1. Kolesystem
3.6.1.1. Vaeskekoling
Maksimal temperatur ved fralgb: ... K
3.6.1.2. Luftkeling
3.6.1.2.1. Referencepunkt: ...
3.6.1.2.2. Maksimal temperatur ved referencepunkt: ... K
3.6.2. Maksimal afgangstemperatur i ladeluft fra ladeluftkeler: ... K
3.6.3. Sterste udstedningstemperatur ved det punkt i udstedningsreret (-rorene), der steder op til
udstedningsmanifoldens afgangsflange(r) eller turboladeren: ... K
3.6.4. Brandstoftemperatur
Minimum: ... K — maksimum: ... K

For dieselmotorer ved indsprejtningspumpens indgang, for gasdrevne motorer ved trykregulato-

rens sluttrin
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3.6.5. Smeremiddeltemperatur
Minimum: ... K — maksimum: ... K
3.8. Smeresystem
3.8.1. Systembeskrivelse
3.8.1.1. Smeremiddelbeholderens placering: ...
3.8.1.2. Fodesystem (ved pumpe/indsprejtning i indsugning/blanding med brandstof osv.) (1)
3.8.2. Smerepumpe
3.8.2.1. Fabrikat(er): ...
3.8.2.2. Type(r): ...
3.8.3. Blanding med brandstof
3.8.3.1. Procent: ...
3.8.4. Oliekoler: ja/nej (1)
3.8.4.1. Tegning(er): ... eller
3.8.4.1.1. Fabrikat(er): ...
3.8.4.1.2. Type(r): ...
3.8.5. Specifikation af smeremiddel: ...W...
4 TRANSMISSION(p)
4.3. Inertimoment for motorsvinghjul: ...
4.3.1. Supplerende inertimoment, udkoblet: ...
4.4. Kobling
4.4.1. Type: ...
4.4.2. Maksimal momentomformning: ...
4.5. Gearkasse
4.5.1. Type (manuel/automatisk/CVT (trinlgst variabel transmission))(*)
4.5.1.4. Markedrejningsmomentet: ...

4.5.1.5. Antal koblinger ...
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4.6. Transmissionsudvekslingsforhold
Udvekslingsforhold i gearkasse | Endeligt udvekslingsforhold
(forhold mellem motorens og | (forhold mellem udgangsaks- .
Gear udgangsakslens omdrejnings- | lens og de trakkende hjuls Totalt udvekslingsforhold
hastighed) omdrejningshastighed)
Maksimum for
CVT
1
2
3
Minimum  for
CVT
4.6.1 Gearskift (anvendes ikke ved automatisk transmission)
4.6.1.1. Gear 1 udelukket: ja/nej (1)
4.6.1.2. N g5 gy for hvert gear: ... min~!
4.6.1.3. Ninin_ drive
4.6.1.3.1. 1. gear: ... min"!
4.6.1.3.2. 1. gear til 2. gear: ... min™!
4.6.1.3.3. 2. gear til stilstand: ... min!
4.6.1.3.4. 2. gear: ... min~!
4.6.1.3.5. 3. gear og derefter: ... min!
4.6.1.4. N min drive set fOr acceleration/konstante hastigheder (n iy drive up): -+ min~!
4.6.1.5. N in drive set 0T decelerationsfaser (N, grive_down):
4.6.1.6. forste periode
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4.6.1.6.1. € start_phase’ -+ S
4.6.1.6.2. N in drive startt -~ Min”!
4.6.1.6.3. N in_ drive_up. start’ -+ TN
4.6.1.7. anvendelse af ASM: ja/nej (1)
4.6.1.7.1. ASM-veerdier: ... ved ... min~!
47. Koretgjets konstruktivt bestemte maksimalhastighed (i km/h)(q): ...
4.12. Gearkassesmoremiddel: ...W...
6 HJULOPHANG
6.6. Dzk og hjul
6.6.1. Dak/hjulkombination(er)
6.6.1.1. Aksler
6.6.1.1.1. Aksel 1: ...
6.6.1.1.1.1. Dakdimensionsbetegnelse
6.6.1.1.2. Aksel 2: ...
6.6.1.1.2.1. Dakdimensionsbetegnelse
OsV.
6.6.2. @vre og nedre granse for rulleradius
6.6.2.1. Aksel 1: ...
6.6.2.2. Aksel 2: ...
6.6.3. Daktryk anbefalet af keretojsfabrikanten: ... kPa
9 KARROSSERI
9.1. Karrosseriets art (anferes ved hjzlp af koderne i del C i bilag I til forordning (EU) 2018/858): ...
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12. DIVERSE

12.10. Anordninger eller systemer med forervalgte driftstilstande, som har indflydelse pd CO,-emissioner,
brandstofforbrug, elektrisk energistofforbrug ogfeller kriterieemissioner og ikke har en fremher-
skende funktionsmade: ja/nej ()

12.10.1. Ladningsbevarende prevning (hvis relevant) (angiv for hver anordning eller system)

12.10.1.0. Fremherskende driftstilstand under CS-forhold: ja/nej (1)

12.10.1.0.1. Fremherskende driftstilstand under CS-forhold: ... (hvis det er relevant)

12.10.1.1. Best case-driftstilstand: ... (hvis det er relevant)

12.10.1.2. Worst case-driftstilstand: ... (hvis det er relevant)

12.10.1.3. Tilstand, som gor det muligt for keretojet at folge referenceprovningscyklussen: ... (hvis der ikke
er nogen fremherskende driftstilstand under CS-forhold og kun én funktion kan felge reference-
provningscyklussen)

12.10.2. Ladningsforbrugende prevning (hvis relevant) (angiv for hver anordning eller system)

12.10.2.0. Fremherskende driftstilstand under CS-forhold: ja/nej (1)

12.10.2.0.1. Fremherskende driftstilstand under CS-forhold: ... (hvis det er relevant)

12.10.2.1. Mest energiforbrugende driftstilstand ... (hvis det er relevant)

12.10.2.2. Tilstand, som ger det muligt for keretgjet at folge referenceprovningscyklussen: ... (hvis der ikke
er nogen fremherskende driftstilstand under CS-forhold og kun én funktion kan felge reference-
prevningscyklussen)

12.10.3. Type 1-prevning (hvis relevant) (angiv for hver anordning eller system)

12.10.3.1. Best case-driftstilstand: ...

12.10.3.2. Worst case-driftstilstand: ...

Forklarende noter

(') Det ikke geldende overstreges (i nogle tilfzlde skal intet overstreges, f.eks. hvis flere muligheder er galdende).
(3) Tolerancen specificeres.

(*) De ovre og nedre verdier for hver variant bedes udfyldt her.

‘) -

(') Ekstraudstyr, som pavirker keretajets dimensioner, skal angives.
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() Angivelse i henhold til definitionerne i artikel 4 i forordning (EU) 2018/858.

()  Ved udforelse med normalt fererhus og udferelse med forerhus med sovekabine oplyses dimensioner og masse for
begge udforelser.

() 1SO-standard nr. 612: 1978 — Road vehicles — Dimensions of motor vehicles and towed vehicles — terms and
definitions.

(") Forerens masse sattes til 75 kg.

Vaskebeholdersystemerne (undtagen beholdere til spildevand, der skal forblive tomme) fyldes til 100 % af den af
fabrikanten specificerede kapacitet.

Det er ikke nedvendigt at give de i punkt 2.6. b) og 2.6.1. b) nevnte oplysninger for keretgjer i klasse N2 N3, M2,
M3, O3 og O4.

()  For pahengsvogne og sattevogne — og for keretgjer med tilkoblet pihengsvogn eller settevogn — hvor tilkob-
lingsanordningen belastes med en signifikant kraft i lodret retning eller pd det femte hjul, indgdr denne belastning
efter division med tyngdeaccelerationen i den teknisk tilladte totalmasse.

(& For keretojer, som kan kere pi enten benzin, diesel osv., eventuelt kombineret med andet brandstof, gentages
punkterne.

For ikkekonventionelle motorer og systemer skal fabrikanten give narmere oplysninger svarende til dem, der er
navnt her.

Denne verdi skal afrundes til nermeste tiendedel millimeter.

—

Denne vardi skal beregnes med m = 3,1416 og afrundes til nermeste hele cm’.
Bestemt efter forskrifterne i forordning (EF) nr. 715/2007 eller forordning (EF) nr. 595/2009.
Bestemt efter forskrifterne i Radets direktiv 80/1268/EQF (EFT L 375 af 31.12.1980, s. 36).

=] =
— =

Specificerede oplysninger skal gives for hver foresldet variant.

-0
~

Hvad angér pahangskeretgjer, maksimalhastighed som angivet af fabrikanten.
EUT L 200 af 31.7.2009, s. 1.
EUTL 325 af 16.12.2019, s. 1.

=
~—

e e - e e e e
N =

>
-~

Den nominelle isoleringsvolumen og nominelle isoleringsvagt, angives med to decimaler. Der anvendes en tole-
rance pd *10% for isolationsvolumen og isoleringsvagt. Skal ikke dokumenteres, hvis »nejc er angivet i
punkt 3.2.20.2.5. eller 3.2.20.2.7.

(") Miljginnovationer.

1) Skemaet udvides om nedvendigt med en ekstra rakke pr. miljginnovation.

"2) Nummeret pi Kommissionens afgerelse om godkendelse af miljginnovationen.

(")
(")
("3) Fastlagt i Kommissionens afgarelse om godkendelse af miljginnovationen.
("% Under forudsetning af den typegodkendende myndigheds godkendelse, hvis en modelleringsmetode anvendes i

stedet for type 1-prevningcyklussen, er denne veardi den, der fremkommer ved modelleringsmetoden.

(*?) Summen af CO,-emissionsbesparelser for hver enkelt miljginnovation.
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Tilleg 3a

DOKUMENTATIONSPAKKER

Formel dokumentationspakke

Fabrikanten kan anvende én formel dokumentationspakke til flere emissionstypegodkendelser. Den formelle dokumen-
tationspakke skal omfatte folgende oplysninger:

Punkt Forklaring

1. Emissionstypegodkendelsesnummer (-num- | Liste over emissionstypegodkendelsesnummer(-numre), der
re) omfattet af denne BES-AES-erkleering:

herunder referencer vedrerende typegodkendelse, software,

kalibreringsnummer, kontrolsummer for hver version og

hver kontrolenhed (CU), f.eks. motor- ogfeller efterbehandling

Metode til leesning af software- og kalibreringsudgave | F.cks. forklaring vedr. scanningsvaerktoj

2. Grundleggende emissionsbegraensningsstra-
tegier

BES x Beskrivelse af strategi x

BES y Beskrivelse af strategi y

3. Understottende emissionsstrategier

Praesentation af AESer Hierarkiske forhold mellem AESer: Hvilken AES har forrang,
hvis der forekommer flere?

AES x — AES-beskrivelse og -begrundelse

— Malte ogfeller modellerede parametre til AES-aktivering

— Andre parametre, der anvendes til at aktivere AES

— Stigning i de forurenende stoffer og CO,-emissioner under
anvendelse af AES sammenlignet med BES

AES y som ovenfor.

UDVIDET DOKUMENTATIONSPAKKE

Den udvidede dokumentationspakke skal omfatte folgende oplysninger om alle AES:

a) en erklering fra fabrikanten om, at keretojet ikke indeholder en manipulationsanordning, der ikke er omfattet af en
af undtagelserne i artikel 5, stk. 2, i forordning (EF) nr. 715/2007

b) en beskrivelse af motoren og de anvendte forureningsbegransende strategier og anordninger, bade software- og
hardwarebaserede, og eventuelle forhold, under hvilke strategierne og anordningerne ikke fungerer som under
typegodkendelsespravningen

¢) en erklering om de softwareversioner, der bruges til at kontrollere disse AES eller BES, herunder relevante kontrol-
summer eller referencevardier for softwareversionerne og vejledning til tilsynsmyndigheden om fortolkning af
kontrolsummerne eller referencevardierne; erklaeringen skal ajourferes og sendes til den typegodkendende myndig-
hed, der er i besiddelse af denne udvidede dokumentationspakke, hver gang der er en ny softwareversion, der har
indflydelse pa AES eller BES. Fabrikanterne kan anmode om at anvende et alternativ til en kontrolsum, ndr blot det
giver et tilsvarende niveau for sporbarhed for andringer i softwareversioner

d) detaljeret teknisk begrundelse for en eventuel AES, som ansldr virkningen med og uden AES, og oplysninger om:

i) hvorfor nogle af undtagelserne fra forbuddet mod manipulationsanordninger i artikel 5, stk. 2, i forordning (EF)
nr. 715/2007 finder anvendelse

ii) hardware-element(er), der skal beskyttes ved hjelp AES, hvis relevant
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iii) bevis for pludselige og uoprettelige motorskader, der ikke kan forebygges gennem regelmaessig vedligeholdelse, og
som ville optreede uden AES-systemet, hvor det er relevant

iv) en begrundet forklaring pd, hvorfor der er behov for at anvende en AES til start af motoren, hvor det er relevant
e) en beskrivelse af brandstofkontrolsystemets logik, indstillingsstrategier og omkoblingspunkter for alle driftsformer

f) en beskrivelse af det hierarkiske forhold mellem AES (dvs., ndr mere end én AES kan vere aktiv samtidigt), en
angivelse af, hvilken AES der primert reagerer, metode for interaktion mellem strategierne, herunder rutediagrammer
for data og beslutningsforleb, og hvordan hierarkiet sikrer, at emissioner fra alle AES holdes pd det lavest mulige
niveau

g) en liste over parametre, der mdles og/eller beregnes af AES, samt formdlet med de enkelte parametre, der males
og/eller beregnes, og hvordan hvert af disse er knyttet til motorskader; dette indbefatter beregningsmetoden, og hvor
godt disse beregnede parametre korrelerer med den faktiske tilstand for det parameter, der kontrolleres, og en
eventuel deraf folgende tolerance eller sikkerhedsfaktor, som er indarbejdet i analysen

h) en liste over parametre for motorkontrol/emissionsbegransning, der moduleres som funktion af de malte og bereg-
nede parametre, og rakkevidden af moduleringen for hvert af parametrene for motorkontrol/emissionsbegraeensning
samt forholdet mellem parametrene for motorkontrol/emissionsbegransning og malte og beregnede parametre

i) en vurdering af, hvordan en AES begrenser emissionen ved faktisk kersel til det lavest praktisk mulige niveau,
herunder en detaljeret analyse af den forventede stigning i de samlede regulerede forurenende stoffer og CO,-emis-
sioner ved hjelp af AES, sammenlignet med BES.

Den udvidede dokumentationspakke skal vare begranset til 100 sider og skal omfatte alle de vigtigste elementer med
henblik pa give den typegodkendende myndighed mulighed for at vurdere AES’en. Pakken kan suppleres med bilag og
andre vedlagte dokumenter, der indeholder yderligere og supplerende elementer, hvis det er ngdvendigt. Fabrikanten skal
indsende en ny version af den udvidede dokumentationspakke til den typegodkendende myndighed, hver gang der
indferes @ndringer af AES. Den nye version skal vere begrenset til @ndringerne og deres virkning. Den nye version af
AES skal evalueres og godkendes af den typegodkendende myndighed.

Den udvidede dokumentationspakke skal struktureres som folger:

Udvidet dokumentationspakke for AES, ansegning nr. YYY/OEM i overensstemmelse med forordning (EU)

2017/1151
Dele Afsnit Punkt Begrundelse

Indledningsdoku- Indledningsbrev til TAA Referencenummer for dokumentet
menter med versionen, datoen for udstedelsen
af dokumentet, underskrift ved den
ansvarlige person i fabrikantens orga-

nisation
Tabel for versionsstyring Indholdet af @ndringerne i hver enkelt

version: @ndret del

Beskrivelse af de pdgaldende (emis-

sions)typer
Tabel for vedlagte dokumenter Liste over alle vedlagte dokumenter
Krydsreferencer link til litra a)-i) i tilleg 3a (hvor de

enkelte krav i forordningen findes)

Erklering om fraveer af manipula- | + underskrift
tionsanordning
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Dele

Centrale dokumen-
ter

Afsnit Punkt Begrundelse

0 Akronymer/forkortelser

1 GENEREL BESKRIVELSE

1.1 Generel prasentation af motoren Beskrivelse af de vigtigste karakteri-
stika: cylindervolumen, efter behand-
lingen, ...

1.2 Overordnet systemarkitektur Blokdiagram for systemet: liste over
folere og aktuatorer, forklaring af
motorens generelle funktioner

1.3 Betydning af software- og kalibre- | F.eks. forklaring vedr. scanningsveerk-

ringsudgave toj

2 Grundleggende  emissionsbegrans-

ningsstrategier

2.x BES x Beskrivelse af strategi x

2y BES y Beskrivelse af strategi y

3 Understottende emissionsstrategier

3.0 Prasentation af AES’er Hierarkiske forhold mellem AESer:
beskrivelse og begrundelse (f.eks.
sikkerhed, pélidelighed osv.)

3.x AES x 3x.1
AES-begrundelse
3.x.2
mdlte ogfeller modellerede parametre
til AES-karakteristik
3x.3
Virkemdde for AES - Anvendte para-
metre
3.x.4
Virkning af AES pd forurenende
stoffer og CO,

3y AES y 3y.1
3.2
OsV.

maksimum pd 100

sider slutter her.

Bilag

Liste over typer, som er omfattet af denne
BES-AES: herunder referencer
vedrerende typegodkendelse, software,
kalibreringsnummer, ~ kontrolsummer
for hver version og hver kontrolenhed
(motor- ogfeller efterbehandling even-
tuelt)

Vedlagte dokumen-
ter

Teknisk note til AES-begrundelse nr.
XXX

Risikovurdering eller -begrundelse ved
provning eller eksempel pa eventuel

pludselig skade

Teknisk note til AES-begrundelse nr.
wy

Provningsrapport for specifik kvan-
tificering af AES-indvirkning

prevningsrapport for alle specifikke
provninger til begrundelse af AES,
detaljer vedr. prevningsbetingelser,
beskrivelse af karetgjet, dato for prov-
ninger, indflydelse pd  emission
oglfeller CO, med eller uden AES-akti-
vering«
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5) I tilleg 4 affattes modellen for EF-typegodkendelsesattest uden addendummet sédledes:

»MODEL FOR EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

(Sterste format: A4 (210 x 297 mm))
EF-TYPEGODKENDELSESATTEST
Mpyndighedens stempel
Meddelelse om:

— EF-typegodkendelse M

— udvidelse af EF-typegodkendelse (')
— nagtelse af EF-typegodkendelse (})
— inddragelse af EF-typegodkendelse (')

— af en systemtype/koretajstype hvad angér et system (1) i henhold til forordning (EF) nr. 715/2007 (%) og forordning
(EU) 2017/1151 (%)

EF-typegodkendelsesnummer: ...
Begrundelse for udvidelse: ...

AFDELING 1

0.1.  Fabriksmearke (firmabetegnelse): ...

0.2. Type: ...

0.2.1. Eventuel(le) handelsbetegnelse(r): ...

0.3.  Typeidentifikationsmarker som markeret pd keretajet (¥)
0.3.1. Merkets placering: ...

0.4. Koretojsklasse (°)

0.4.2. Basiskeretoj (%) (1): ja/nej ()

0.5. Fabrikantens navn og adresse: ...

0.8.  Navn og adresse pd samlefabrik(ker): ...

0.9. Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle reprasentant: ...

AFDELING 11

0. Identifikationskode for interpolationsfamilie som defineret i punkt 6.2.6 i FN-regulativ nr. 154

1. Supplerende oplysninger (eventuelt): (se addendum)
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2. Teknisk tjeneste, som er ansvarlig for udferelse af prevningen: ...
3. Type l-prevningsrapportens dato: ...

4. Type 1-provningsrapportens nummer: ...

5. Eventuelle bemerkninger: (se afdeling 3 i addendum)

6. Sted: ...

7. Dato: ...

8. Underskrift: ...

Bilag: Informationspakke (°)
Pravningsrapport(er)«

6) Tilleg 5 udgér.
7) 1tilleg 6 foretages folgende endringer:
1) I punkt 1. Tabel 1 @ndres saledes:

1) Rakkerne AP til AR affattes sdledes:

»AP Euro  6d- | Euro 6-2 M, N1, | PL, CI 1.1.2020 1.1.2021 31.8.2024
ISC-FCM gruppe |
AQ Euro  6d- | Euro 6-2 N1, gruppe II | PI, CI 1.1.2021 1.1.2022 31.8.2024
ISC-FCM
AR Euro  6d- | Euro 6-2 N1, PI, CI 1.1.2021 1.1.2022 31.8.2024«
ISC-FCM gruppe 111,
N2

2) Efter rakke AR indsattes folgende rakker:

»EA Euro 6e Euro 6-2 M, N1, N2 PI, CI 1.9.2023 1.9.2024 31.12.2025
EB Euro 6e | Euro 6-2 M, NI, N2 PI, CI 1.1.2025 1.1.2026 31.12.2027«
-bis
EC Euro 6e- | Euro 6-2 M, N1, N2 PI, CI 1.1.2027 1.1.2028
bis-FCM

2) Efter tabel 1 tilfojes folgende tekst efter tegnforklaringen vedrerende Euro 6d-ISC-FCM’ RDE:

» »Euro 6e« = Som ovenfor + RDE-overensstemmelse under hensyntagen til opdaterede PEMS-
margener, OBFCM for N2-keretgjer

»Euro 6e-bis« = Som ovenfor + forggede udvidede omgivende forhold for RDE-overensstem-
melse + AES-marker + nyttevaerdifaktor baseret pd d,q, (se punkt 3.2 i bilag
XXI)

»Euro 6e-bis-FCM« = Som ovenfor + nyttevaerdifaktor baseret pad d,.. (se punkt 3.2 i bilag XXI) (})«

(") Hvis vaerdien af d,.. @ndres som folge af gennemgangen i 2024, tildeles de koretgjer, der godkendes med den andrede d, ., et andet tegn.

nec
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3) Punkt 2 affattes siledes:

»2.  EKSEMPLER PA TYPEGODKENDELSESATTESTNUMRE

2.1. Nedenfor angives et eksempel pd en typegodkendelse af et Euro 6 let personkeretgj efter »Euro 6d«-emis-
sionsnormen og »Euro 6-2«<-OBD-normen, identificeret ved koden »AJ« ifglge tabel 1. Godkendelsen blev
meddelt pd grundlag af grundforordningen (EF) nr.715/2007 og dens gennemferelsesforordning (EU)
2017/1151. Det er den 17. godkendelse af denne art udstedt af Luxembourg, identificeret ved koden
»e13«, uden nogen udvidelse. S& den fjerde og femte del af godkendelsesnummeret er henholdsvis »0017«
og »00«.

e13*715/2007*2017/1151AJ*0017*00

2.2. Nedenfor angives et andet eksempel pd en typegodkendelse af et Euro 6 let erhvervskeretej i klasse NI,
kategori I, efter »Euro 6d-TEMP«emissionsnormen og »Euro 6-2«<-OBD-normen, identificeret ved koden »AH«
ifolge tabel 1. Godkendelsen blev meddelt pa grundlag af grundforordningen (EF) nr.715/2007 og dens
gennemforelsesforordning (som andret ved forordning (EU) 2018/1832). Det er den 1. godkendelse af denne
art udstedt af Rumeenien, identificeret ved koden »e19«, uden nogen udvidelse. S& den fjerde og femte del af
godkendelsesnummeret er henholdsvis »0001« og »00«.

€19*715/2007*2018/1832AH*0001*00

2.3. Nedenfor angives et tredje eksempel pd en typegodkendelse af et Euro 6 let personkeretgj efter »Euro 6e«-
emissionsnormen og »Euro 6-2«<-OBD-normen, identificeret ved koden »EA« ifglge tabel 1. Godkendelsen blev
meddelt pd grundlag af grundforordningen (EF) nr.715/2007 og dens gennemforelsesforordning (som
andret ved narvarende forordning (EU) 2023/443). Det er den anden udvidelse af den 7. godkendelse af
denne art udstedt af Nederlandene, identificeret ved koden »e4«. S& den fjerde og femte del af godken-
delsesnummeret er henholdsvis »00007« og »02«.

e4*715/2007*2023[443EA*00007*02«

8) Tilleg 8a, 8b og 8c affattes sdledes:

»Tilleg 8a

Provningsrapporter

En prevningsrapport er den rapport, som udstedes af den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af prevnin-
gerne i henhold til denne forordning.

DEL I

Folgende oplysninger er, sifremt de er relevante, de data, der som minimum er nedvendige for type 1-prevningen.

Rapport nr.

ANSOGER

Fabrikant

EMNE

Identifikator(er) for koremodstandsfamilie(r):
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Identifikator(er) for interpolationsfamilie

Genstand for prevning

Fabrikat

IP-identifikator

KONKLUSION Genstanden for prevningen opfylder de krav, der er naevnt i denne rubrik.

STED, DD/MM/AAAA

Almindelige bemcerkninger:

Hvis der er flere muligheder (referencer), skal den prevede konstruktion beskrives i prevningsrapporten.

Hvis dette ikke er tilfeeldet, er en felles reference til oplysningsskemaet i begyndelsen af prevningsrapporten tilstrack-
keligt.

Hver teknisk tjeneste kan frit medtage visse supplerende oplysninger.

Bogstaver indgdr i de afsnit af prevningsrapporten, der omhandler specifikke koretojer, som folger:
»a)« Specifikt for keretgjer med motorer med styret taending.

»b)« Specifikt for keretgjer med motorer med kompressionstending.

1. BESKRIVELSE AF PROVNINGSKORETQOJET (-KORETQJERNE): HJJ, LAV OG M (HVIS RELEVANT)
1.1. Generelt

Koretgjsnumre : | Prototypens nr. og VIN

Klasse

Karrosseri

Trakkende hjul

1.1.1. Drivlinjens arkitektur
Drivlinjens arkitektur : | udelukkende ICE, hybrid, elektrisk eller brendsel-
scellebaseret
1.1.2. FORBR/ENDINGSMOTOR (hvis relevant)

Ved mere end én ICE gentages punktet.

Fabrikat

Type
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Arbejdsprincip

totakt/firetakt

Antal cylindre og cylinderarrangement

Slagvolumen (cm’)

Tomgangshastighed (min-!)

Forhgjet tomgangshastighed (min-1) (a)

Motorens markeeffekt

kw

ved

omdr./
min.

Maksimalt nettodrejningsmoment

ved

omdr.|
min.

Smeremidler

fabrikat og type

Kolesystem

Type: luft/vand/olie

Isolering

materiale, maengde, placering, nominel volumen og nominel

vaegt (¥)

(*) Der tillades en tolerance pa + 10 % for volumen og vagt.

PROVEBR/ENDSTOF til type 1-provning (eventuelt)

Ved mere end ét provningsbrandstof gentages punktet

Fabrikat

Type

benzin E10 — diesel B7 — LPG — NG -...

Massefylde ved 15 °C

Svovlindhold

Kun for diesel B7 og benzin E10

Batchnr.

Willans-faktorer  (for ICE) for CO,-emission
(8CO,/M))

BRANDSTOFTILFORSELSSYSTEM (hvis relevant)

Ved mere end ét brandstoftilforselssystem gentages punktet.

Direkte indsprejtning

jajnej eller beskrivelse

Koretgjets brendstoftype

Mono-brandstof/bi-brandstof/flex-brandstof
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Styringsenhed

Delreference : | Samme som oplysningsskema

Softwaretestet . | feks. aflaeses via Scantool

Luftflowmaéler

Spjaeldhuset

Trykfoler

Indsprejtningspumpe

Indsprejtningsdyse(r):

1.1.5. BRANDSTOFTILFORSELSSYSTEM (hvis relevant)

Ved mere end ét indsugningssystem gentages punktet.

Tryklader . | Ja/Nej
mearke & type (1)

Ladeluftkeling . | ja/nej
type (luft/luft — luft/vand) (1)

Luftfilter (element) (1) . | maerke & type
Indsugningsstejdemper (1) . | maerke & type
1.1.6. UDSTODNINGSSYSTEM OG ANTIFORDAMPNINGSSYSTEM (hvis relevant)

Hvis mere end én, gentages punktet.

Forste katalysator : | maerke & reference (1)

princip: trevejs/oxiderende/NO ,-filter/NO,-lagrings-
system/selektiv katalytisk reduktion ...

Anden katalysator : | marke & reference (1)

princip: trevejs/oxiderende/NO ,filter/NO,-lagrings-
system/selektiv katalytisk reduktion ...

Partikelfilter : | med/uden/ikke relevant
katalyseret: ja/nej

mearke & reference (1)

Reference og placering for lambdasonde(-r) . | for katalysator/efter katalysator
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Luftindsprejtning med/uden/ikke relevant
Vandindsprejtning med/uden/ikke relevant
EGR med/uden/ikke relevant

kolet/ikke-kolet
HP/LP
System til begrensning af fordampningsemission med/uden/fikke relevant
Reference og placering for NO,-sensor:(er) For/efter
Generel beskrivelse (1)
1.1.7. VARMELAGRINGSENHED (hvis relevant)
Ved mere end ét varmelagringssystem gentages punktet.
Varmelagringsenhed ja/nej
Varmekapacitet (enthalpilagret J)
Tid for varmeafgivelse (s)
1.1.8. TRANSMISSION (hvis relevant)

Ved mere end én transmission gentages punktet.

Gearkasse

manuel/automatisk/kontinuerlig variation

Gearskiftprocedure

Fremherskende driftstilstand (')

jajnej

normal/drive/eco]...

Best case-tilstand med hensyn til CO,-emissioner
og brandstofforbrug (hvis relevant)

Worst case-tilstand med hensyn til CO,-emis-
sioner og brandstofforbrug (hvis relevant)

Hojeste elektriske energiforbrug (hvis relevant)

Styringsenhed

Gearkassesmgremiddel

fabrikat og type

Dxk

Fabrikat

Type
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Dakdimensioner (for/bag):
Dynamisk omkreds (m)
Daktryk (kPa)
(") for OVC-HEV specificeres for ladningsbevarende og ladningsforbrugende driftstilstand.
Transmissionsudvekslingsforhold (R.T.), primare udvekslingsforhold (R.P.) og (keretgjets hastighed (km/h))/
(motorhastighed (1 000 (min-1))(v; o) for hvert af gearkassens udvekslingsforhold (R.B.).
R.B. R.P. RT. V1 000

1st 1/1
2nd 1/1
3rd 1/1
4th 11
5th 11

1.1.9. ELEKTRISK MASKINE (hvis relevant)
Ved mere end én elektrisk maskine gentages punktet.
Fabrikat
Type
Maksimal effekt (kW)

1.1.10. REESS-TRAK (hvis relevant)
Ved mere end ét REESS-traek gentages punktet.
Fabrikat
Type
Kapacitet (Ah)
Nominel spanding (V)

1.1.11. BRAENDSELSCELLE (hvis relevant)

Ved mere end én brandselscelle gentages punktet.

Fabrikat

Type
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1.1.12.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

Maksimal effekt (kW)

Nominel spanding (V)

EFFEKTELEKTRONIK (hvis relevant)

Det kan dreje sig om mere end én effektelektronisk enhed (fremdriftskonverter, lavspaendingssystem eller

lader)

Fabrikat

Type

Effekt (kW)

Beskrivelse af koretojets »hej«
MASSE

Provningsmasse for VH (kg)

KOREMODSTANDSPARAMETRE

fo (N)

f; (N/(km/h))

f,, N/(km/h)?:

Cyklusenergikrav (J)

Keremodstandsprevningsrapport, reference

Identifikator for keremodstandsfamilie

CYKLUSUDV £ALGELSESPARAMETRE

Cyklus (uden nedskalering)

Gruppe 1 /2 [ 3a/ 3b

Forhold mellem maerkeeffekt og masse i kereklar
stand (PMR) (W/kg)

(hvis relevant)

Proces for begraenset hastighed anvendt under ja/nej
mélingen

Koretgjets maksimalhastighed, km/h

Nedskalering (hvis relevant) ja/nej

Nedskaleringsfaktor fdsc

Cyklusafstand (m)

Konstant hastighed (i tilfelde af forkortet prov-
ningsprocedure)

hvis relevant
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1.2.4. GEARSKIFTEPUNKT (HVIS RELEVANT)
Udgave af gearskifteberegning (angiv den relevante @ndring til forordning (EU)
2017/1151)
Gearskift Gennemsnitsgear for v > 1 km/h, x.xxxx
N drive
1. gear ...min-"!
1. til 2. gear ...min-"
2. gear til stilstand ...min-"!
2. gear ...min-!
3. gear og derefter ...min-"!
Gear 1 udelukket: ja/nej
n_95_high for hvert gear ...min-!
n_min_drive_set for acceleration/konstante hastig- ...min-"!
heder (n_min_drive_up)
n_min_drive_set for decelerationsfaser (nmin_dri- ...min-"!
ve_down)
t_start_phase .8
n_min_drive_start ...min-"!
n_min_drive_up_start ...min-"!
anvendelse af ASM ja/nej
ASM-vardier
1.3. Beskrivelse af koretojets »lav« (hvis relevant)
1.3.1. MASSE
Provningsmasse for VL (kg)
1.3.2. KOREMODSTANDSPARAMETRE

fo (N)

f (N/(km/h))

f,, N/(km/h):

Cyklusenergikrav ()

ACp x Agry (m?)
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1.4.
1.4.1.

1.4.2.

Kgremodstandsprevningsrapport, reference

Identifikator for keremodstandsfamilie

CYKLUSUDV /ALGELSESPARAMETRE

Cyklus (uden nedskalering)

Gruppe 1/ 2/ 3a/ 3b

Forhold mellem markeeffekt og masse i kereklar
stand — 75 kg (PMR) (W/kg)

(hvis relevant)

Proces for begranset hastighed anvendt under
mélingen

jajnej

Koretgjets maksimalhastighed.

Nedskalering (Hvis relevant)

ja/nej

Nedskaleringsfaktor fdsc

Cyklusafstand (m)

Konstant hastighed (i tilfelde af forkortet prov-
ningsprocedure)

hvis relevant

GEARSKIFTEPUNKT (HVIS RELEVANT)

Gearskift

Gennemsnitsgear for v > 1 km/h, x.xxxx

Beskrivelse af koretojets »Me« (hvis relevant)
MASSE

Provningsmasse for VL (kg)

KOREMODSTANDSPARAMETRE

fo (N)

fy (N/(km/h))

f,, N/(km/h)%:

Cyklusenergikrav (J)

A(Cp * Ay (m?)

Keremodstandsprevningsrapport, reference

Identifikator for keremodstandsfamilie
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1.4.3. CYKLUSUDV A£LGELSESPARAMETRE
Cyklus (uden nedskalering) Gruppe 1 /2 [ 3a/ 3b
Forhold mellem merkeeffekt og masse i kereklar (hvis relevant)
stand —75 kg (PMR) (W/kg)
Proces for begranset hastighed anvendt under ja/nej
mélingen
Koretgjets maksimalhastighed.
Nedskalering (Hvis relevant) ja/nej
Nedskaleringsfaktor fdsc
Cyklusafstand (m)
Konstant hastighed (i tilfelde af forkortet prov- hvis relevant
ningsprocedure)
1.4.4. GEARSKIFTEPUNKT (HVIS RELEVANT)
Gearskift Gennemsnitsgear for v > 1 km/h, x,xxxx
2. PROVNINGSRESULTATER
2.1. Type 1-provning
Indstilling af chassisdynamometer Fast/iterativ/alternativ kersel med egen opvarm-
ningscyklus
Dynamometeret i 2WD-[4WD-funktion 2WD[4WD
Ved 2WD-funktion: roterede den ikke-traekkende ja/nej/ikke relevant
aksel?
Dynamometeret i driftstilstand ja/nej
Frilgbstilstand ja/nej
Yderligere prakonditionering ja/nej
beskrivelse
Forringelsesfaktorer formalsbestemt/afprovet
2.1.1. Koretajets »haj«

Provningsdato(er):

(dag/méned|/ar)

Sted for prevning(erne)

Chassisdynonamometer, sted, land

Koleventilatorens laveste kants hejde over
jorden (cm)




2.3.2023 Den Europaiske Unions Tidende L 66/67
Ventilatormidtens ~ sideveerts position (hvis i koretgjet midterlinje/...
andret pd anmodning fra fabrikanten)
Afstand til koretojets forparti (cm)
IWR: Inerti-arbejde-tal (Inertial Work Rating) XX
(%)
RMSSE: Kvadratisk middelveerdi hastighedsfejl X,XX
(Root Mean Squared Speed Error)(km/h)
Beskrivelse af den godkendte afvigelse af kore- PEV for afbrydekriterium
cyklussen
eller
Fuldt aktiveret accelerationspedal
2.1.1.1. Forurenende emissioner (hvis relevant)
2.1.1.1.1.  Forurenende emissioner fra keretgjer med mindst én forbraendingsmotor, fra NOVC-HEV’er og fra OVC-

HEV'er ved ladningsbevarende type 1-prevning

For hver forervalgt driftstilstand, der proves, gentages punkterne nedenfor (fremherskende driftstilstand eller
best case-driftstilstand og worst case-driftstilstand, hvis relevant)

Provning 1

co THC (a)

NMHC (a) NO, |THC + NO, (b)| Partikler [ Partikelantal

Forurenende stoffer

(mgfkm) | (mgfkm)

(mg/km) | (mg/km) (mg/km) (mg/km) | (#.10'! [km)

Malte vardier

Regenereringsfaktorer (Ki)(2)
Additiv

Regenereringsfaktorer (Ki)(2)
Multiplikativ

Forringelsesfaktorer (DF),
additive

Forringelsesfaktorer (DF),
multiplikative

Slutvaerdier

Graenseveardier
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(2) Se Ki-familierapport(er)
Type 1/I gennemfort til Ki-bestemmelse : | i overensstemmelse med bilag B4 til FN-regulativ
nr. 154 eller FN-ECE-regulativ nr. 83 (!
Identifikator for regenereringsfamilie
() Angives, alt efter hvad der er relevant.
Provning 2 hvis relevant: af CO,-drsager (dcozl)/é’lrsager vedr. forurenende stoffer (90 % af greenserne)/begge
arsager
Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1
Provning 3 hvis relevant: af CO,-drsager (dcozz)
Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1
2.1.1.1.2.  Forurenende emissioner fra OVC-HEV'er ved ladningsforbrugende type 1-prevning
Provning 1
Granseveerdier for emission af forurenende stoffer skal vaere opfyldt, og felgende stykke skal gentages for
hver kert prevningscyklus.
Cco THC (a) | NMHC (a) NO, |THC + NO, (b)| Partikler | Partikelantal
Forurenende stoffer
(mgfkm) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mgfkm) | (#.10"[km)
Milte veerdier, enkelt cyklus
Graensevardier, enkelt
cyklus
Provning 2 (hvis relevant): af CO,-drsager (dcozl)/irsager vedr. forurenende stoffer (90 % af granserne)/
begge drsager
Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1
Provning 3 (hvis relevant): af CO,-arsager (dcozz)
Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1
2.1.1.1.3. UF-VAGTEDE FORURENENDE EMISSIONER FRA OVC-HEV'’ER

Cco THC (a) [ NMHC (a) NO, |THC + NO, (b)| Partikler [ Partikelantal

Forurenende stoffer

(mgfkm) | (mg/km) | (mg/km) | (mgfkm) (mg/km) (mgfkm) | (#.10" [km)

Beregnede veardier
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2.1.1.2. CO,-emission (hvis relevant)

2.1.1.2.1.  CO,-emission fra keretgjer med mindst én forbraendingsmotor, fra NOVC-HEV'er og fra OVC-HEV’er ved
ladningsbevarende type 1-prevning

For hver forervalgt driftstilstand, der proves, gentages punkterne nedenfor (fremherskende driftstilstand eller
best case-driftstilstand og worst case-driftstilstand) hvis relevant

Provning 1

Blandet

CO,-emission Lav Medium Hoj Ekstra hoj korsel

Malt vaerdi Mco,p1 / Mco, 2

Fart- og distancekorrigeret vaerdi Mco, 501 |
Mco, c,20

RCB-korrektionskoefficient (5)

Mco,p3 | Mco,e3

Regenereringsfaktorer (Ki)
Additiv

Regenereringsfaktorer (Ki)

Multiplikativ

Mco, ¢4 —

AFg; = Mco,c3Mco,c4 —

Mco,p.4Mco, 4 -

ATCT-korrektion (FCF) (4)

Midlertidige veerdier for Mco, 55 | Mco,c5

Opgivet verdi — — — —

dcozl *, opgivne verdi — — — —

(4) FCF: familiekorrektionsfaktor til korrektion af representative regionale temperaturforhold (ATCT)

Se ATCT-familierapport(er)

Identifikator for ATCT-familie

(5) Korrektion som omhandlet i tilleeg 2 til bilag B6 i FN-regulativ nr. 154 for rene ICE-koretgjer og tilleg
2 til bilag B8 i FN-regulativ nr. 154 for HEVeer (Ko ).
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2.1.1.2.2.

Provning 2 (hvis det er relevant)
Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1
Provning 3 (hvis det er relevant)
Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1

Konklusion

CO, -emission (g/km) Lav Medium Hoj

Blandet

Ekstra hgj Korsel

Gennemsnitsberegning, Mco,p.6) Mco,.c.6

Tilpasning, Mco, p.7 | Mco,c7

Slutveerdier Mo, » 1 | Mco,cn

Oplysninger om produktionens overensstemmelse for OVC-HEV

Blandet korsel

CO, -emission (g/km)

Mco,,cs,cop

AFco, cs

CO, -emission fra OVC-HEV’er ved ladningsforbrugende type 1-prevning

Provning 1

CO, -emission (g/km)

Blandet korsel

Beregnet verdi Mco, cp

Opgivet verdi

1
deo,

Provning 2 (hvis det er relevant)
Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1
Provning 3 (hvis det er relevant)
Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1

Konklusion

CO, -emission (g/km)

Blandet korsel

Gennemsnitsberegning for Mco, cp

Slutv(zrdi MCO ,,CD
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2.1.1.2.3.  UF-VAGTEDE CO,-masseemissioner fra OVC-HEV'er
CO, -emission (g/km) Blandet korsel
Beregnet vaerdi Mco, vagret
2.1.1.3. BRANDSTOFFORBRUG (HVIS RELEVANT)
2.1.1.3.1.  Brandstofforbrug for keretojer udelukkende med forbreendingsmotor, for NOVC-HEV’er og for OVC-HEV'er

ved ladningsbevarende type 1-prevning

For hver forervalgt driftstilstand, der proves, gentages punkterne nedenfor (fremherskende driftstilstand eller
best case-driftstilstand og worst case-driftstilstand) hvis relevant

Brandstofforbrug (1/100 km)

Lav

Medium

Hoj

Ekstra hgj

Blandet
korsel

De endelige vardier for FC,y/FC y ()

(") Beregnet ud fra tilpassede CO,-veardier.

A- Mobil brandstof- ogfeller energiforbrugsovervagning for keretgjer, der er omhandlet i artikel 4a

a. Datatilgaengelighed

De parametre, der er navnt i punkt 3 i bilag XXII, er tilgangelige: jafikke relevant

b. Ngjagtighed (hvis relevant)

Fuel_Consumedyy;rp (liter) () Keoretgjets HQJ - Provning 1 X, XXX
Keretojets HPJ - Provning 2 (hvis relevant) X, XXX
Koretojets HPJ - Provning 3 (hvis relevant) X, XXX
Koretajets LAV - Provning 1 (hvis relevant) X, XXX
Koretajets LAV - Provning 2 (hvis relevant) X, XXX
Keoretajets LAV - Provning 3 (hvis relevant) X, XXX
I alt X, XXX

Fuel_Consumed gppey (liter) (3) Koretgjets HQJ - Provning 1 X,XXX ()
Koretojets HPJ - Provning 2 (hvis relevant) X, XXX (*)
Keretojets HQJ - Provning 3 (hvis relevant) X, XXX (¥)
Koretajets LAV - Provning 1 (hvis relevant) x,xxX (¥)
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Koretgjets LAV - Prevning 2 (hvis relevant) X,Xxx (¥)

Koretojets LAV - Provning 3 (hvis relevant) X, XXX (¥)

[ alt X,XXX (%)
Ngjagtighed (?) X, XXX

*)
1

(")
("
)
)

Hvis OBFCM-signalet kun kan afleeses med 2 decimaler, angives den tredje decimalplads som et nul
I overensstemmelse med bilag XXII.
[ overensstemmelse med bilag XXIL
I

%) 1 overensstemmelse med bilag XXII.

2.1.1.3.2.  Brandstofforbrug for OVC-HEV’er og OVC-FCHV'er ved ladningsforbrugende type 1-prevning

Provning 1

Breendstofforbrug (1/100 km eller kg/100 km) Blandet keorsel

Beregnet verdi FCp

Provning 2 (hvis det er relevant)
Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1
Provning 3 (hvis det er relevant)
Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1

Konklusion

Breendstofforbrug (1/100 km eller kg/100 km) Blandet keorsel

Gennemsnitsberegning for FCcp

Endelig veerdi FCcpy

2.1.1.3.3.  UF-vaegtet brendstofforbrug for OVC-HEV'er og OVC-FCHV'er

Breendstofforbrug (1/100 km eller kg/100 km) Blandet korsel

Beregnet vaerdi FCypge

2.1.1.3.4.  Brandstofforbrug for NOVC-FCHV’er og OVC-FCHVs'er ved ladningsbevarende type 1-prevning

For hver forervalgt driftstilstand, der proves, gentages punkterne nedenfor (fremherskende driftstilstand eller
best case-driftstilstand og worst case-driftstilstand) hvis relevant

Brandstofforbrug (kg/100 km) Blandet korsel

Milte vardier

RCB-korrektionskoefficient

Endelige veerdier FC,
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2.1.1.4. RAKKEVIDDER (HVIS RELEVANT)
2.1.1.4.1. Rakkevidder for OVC-HEV'er og OVC-FCHV’er (hvis relevant)
2.1.1.4.1.1. Fuldt elektrisk reekkevidde (AER)
Provning 1
AER (km) Bykarsel Blandet karsel
Mailte/beregnede AER-vardier
Opgivet verdi —
Provning 2 (hvis det er relevant)
Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1
Provning 3 (hvis det er relevant)
Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1
Konklusion
AER (km) Bykorsel Blandet kaorsel
Gennemsnitsberegning af AER (hvis relevant)
Endelige verdier for AER
2.1.1.4.1.2. Akvivalent fuldt elektrisk reekkevidde (EAER)
. . . Blandet
EAER (km) Lav Medium Hoj Ekstra hgj Bykorsel Korsel
Endelige verdier for EAER
2.1.1.4.1.3. Faktisk ladningsforbrugende raekkevidde
Repa (km) Blandet korsel
Slutveerdi for Repy
2.1.1.4.1.4. Rekkevidden i ladningsforbrugende cyklus

Provning 1

Repy (km)

Blandet korsel

Slutveerdi for Repc

Indeksnummeret pad overgangscyklus

REEC for bekraftelsescyklus (%)

Provning 2 (hvis det er relevant)

Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1
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Provning 3 (hvis det er relevant)
Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1
2.1.1.4.2. Rakkevidder for PEV’er - Rent elektrisk rakkevidde (hvis relevant)
Provning 1
. . . Blandet
PER (km) Lav Medium Hoj Ekstra hoj Bykorsel Korsel
Beregnet verdi PER
Opgivet verdi — — — — —
Provning 2 (hvis det er relevant)
Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1
Provning 3 (hvis det er relevant)
Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1
Konklusion
PER (km) Bykorsel Blandet karsel
Gennemsnitsberegning for PER
Slutveerdier for PER
2.1.1.5. ELEKTRISK ENERGIFORBRUG (HVIS RELEVANT)
2.1.1.5.1.  Elektrisk forbrug for OVC-HEV’'er og OVC-FCHV’er (hvis relevant)
2.1.1.5.1.1. Ladningsenergi (Ec)
Exc(Wh)
2.1.1.5.1.2. Elektrisk energiforbrug (EC)
. . . Blandet
EC (Wh/km) Lav Medium Hoj Ekstra hgj Bykarsel Korsel
Slutveerdier for EC
2.1.1.5.1.3. UF-vaegtet ladningsforbrugende elektrisk energiforbrug

Provning 1

ECaccp (Wh/km)

Blandet korsel

Beregnet vardi for ECy¢ cp-vardi

Provning 2 (hvis det er relevant)

Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1
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2.1.1.5.1.4.

2.1.1.5.1.5.

2.1.1.5.2.

Provning 3 (hvis det er relevant)

Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1

Konklusion (hvis relevant)

ECxccp (Whikm)

Blandet korsel

Gennemsnitsvardi for EC,c cp

Slutveerdi

UF-vaegtet elektrisk energiforbrug

Provning 1

ECAC,Weighted (Wh)

Blandet korsel

Beregnet vaerdi for ECyc ypge-vardi

Provning 2 (hvis det er relevant)

Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1

Provning 3 (hvis det er relevant)

Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1

Konklusion (hvis relevant)

ECAC,Vaegtet (Wh/km)

Blandet korsel

Gennemsnitsvaerdi for ECxc yegret

Slutveerdi

Oplysninger til COP

Blandet korsel

Elektrisk energiforbrug (Wh/km) ECpc cp cop

AFgcaccep

Elektrisk energiforbrug for PEV'er (hvis relevant)

Provning 1

EC (Wh/km) Bykersel

Blandet korsel

Beregnede veardier for EC

Opgivet veerdi —
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2.2.

Provning 2 (hvis det er relevant)
Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1
Provning 3 (hvis det er relevant)

Registrer provningsresultaterne i overensstemmelse med tabellen for prevning 1

EC (Wh/km) Lav Medium Hoj Ekstra hoj

Blandet

Bykorsel Korsel

Gennemsnitsvaerdi for EC

Slutveerdier for EC

Oplysninger til COP

Blandet korsel

Elektrisk energiforbrug (Wh/km) ECpc cop

KORETQOJETS LAV (HVIS RELEVANT)
Gentag punkt 2.1.1.

KORETOJETS M (HVIS RELEVANT)
Gentag punkt 2.1.1.

ENDELIGE KRITERIER FOR EMISSIONSVARDIER (HVIS RELEVANT)

co THC (a) |NMHC (a)| NO

X
Forurenende stoffer

THC + NO_ (b)| PM PN

(mg/km) | (mg/km) | (mg/km) [ (mgfkm) (mg[km)

(mglkm) | @#.10'!/km)

Hojeste verdier (1)

(') For hvert forurenende stof angives den hejeste veardi blandt gennemsnittet af prevningsresultater for VH, VL (hvis relevant)

og VM (hvis relevant).

Type 2(a)-prevning

Inkl. emissionsdata til brug ved teknisk kontrol

Provning CO (% vol) Lambda (') 1

Motorhastighed (min-

Olietemperatur (°C)

Tomgang —

Hgj tomgang

(') Det ikke geldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, f.eks. hvis flere muligheder er gwldende).
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

Type 3(a)-provning
Emission af krumtaphusgasser til atmosfaeren: ingen

Type 4(a)-provning

Familiens identifikator

Se rapport(er)

Type 5-provning

Familiens identifikator

Se holdbarhedsfamilierapport(er)

Type 1[l-cyklus for kriterier for emissionsprov-
ning

I overensstemmelse med bilag B4 til FN-regulativ
nr. 154 eller FN-ECE-regulativ nr. 83 (})

(") Angives, alt efter hvad der er relevant.

RDE-prevning (type 1a)

RDE-familienummer

MSxxxx

Se familierapport(er)

Type 6-provning (a)

Familiens identifikator

Provningsdato

(dag/méned|/ar)

Sted for prevninger

Indstilling af chassisdynamometer

frilobstid (keremodstandsreference)

Intertimasse (kg)

Hvis afvigelse fra keretgjet fra type 1-prevningen

Dk

Fabrikat

Type

Dakdimensioner (for/bag):

Dynamisk omkreds (m)

Daktryk (kPa)

L 6677
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Forurenende stoffer €0 He
(g/km) (gfkm)
Provning 1
2
3
Gennemsnit
Granseveerdi
2.8. Egendiagnosesystem (OBD)
Familiens identifikator
Se familierapport(er)
2.9. Rogteethedsprovning (b)
2.9.1. PROVNING VED KONSTANTE HASTIGHEDER
Se familierapport(er)
2.9.2. PROVNING VED FRI ACCELERATION
Milt absorptionsvaerdi (m-!)
Korrigeret absorptionsvaerdi (m-!)
2.10. Motoreffekt
Se rapport(er) eller godkendelsesnummer
2.11. Temperaturoplysninger relateret til koretojets »hej« (VH)

Worst case-tilgang med hensyn til isolering af keretojet: ja/nej (1)
Worst case-tilgang ved nedkeling af keretoj ja/nej(19)
ATCT-familie bestdende af en enkelt interpolationsfamilie ja/nej(19)

Kolevasketemperatur ved udgangen af soak-tid (°C)

Gennemsnitlig temperatur i soak-omrddet de seneste 3 timer (°C)
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Forskel mellem sluttemperatur pd motorens kelevaske og gennemsnitlig
temperatur i soak-omrddet inden for de foregdende 3 timer, Ay zpcr (°C)

Mindste soak-tid te,, atcr (9)

Placering af temperaturfoler

Milt motortemperatur : | olie/kelemiddel

(") Hvis »ac, lades de sidste seks linjer ude af betragtning.

2.12. System til efterbehandling af udstedningen, der anvender en reagens

Familiens identifikator

Se familierapport(er)

DEL II

Folgende oplysninger er i givet fald de data, der som minimum er nedvendige for type ATCT-provningen.

RAPPORT nr.

ANSOGER

Fabrikant

EMNE

Identifikator(er) for keremodstandsfamilie(r):

Identifikator(er) for interpolationsfamilie

ATCT-identifikator(er)

Genstand for provning

Fabrikat

[P-identifikator

KONKLUSION Genstanden for prevningen opfylder de krav, der er navnt i denne rubrik.

STED, DD/MM/AAAA

Almindelige bemearkninger:
Hvis der er flere muligheder (referencer), skal den prevede konstruktion beskrives i prevningsrapporten.

Hvis dette ikke er tilfeldet, er en felles reference til oplysningsskemaet i begyndelsen af prevningsrapporten tilstrack-

keligt.

Hver teknisk tjeneste kan frit medtage visse supplerende oplysninger.

Bogstaver indgdr i de afsnit af prevningsrapporten, der omhandler specifikke koretgjer, som folger:
»a)«  Specifikt for keretgjer med motorer med styret tending.

»b)« Specifikt for keretgjer med motorer med kompressionstending.
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1. BESKRIVELSE AF PROVNINGSKORETJJET
1.1. GENERELT

Koretgjsnumre : | Prototypens nr. og VIN

Klasse

Karrosseri

Trakkende hjul

1.1.1.  Drivlinjens arkitektur

Drivlinjens arkitektur : | udelukkende ICE, hybrid, elektrisk eller brandselscellebaseret

1.1.2. FORBRAENDINGSMOTOR (hvis relevant)

Ved mere end én ICE gentages punktet.

Fabrikat

Type

Arbejdsprincip .| totakt/firetakt

Antal cylindre og cylinderarrangement

Slagvolumen (cm’)

I+

Tomgangshastighed (min-1)

I+

Forhgjet tomgangshastighed (min-!)

(@)

Motorens maerkeeffekt : kw ved omdr.|
min.

Maksimalt nettodrejningsmoment : Nm ved omdr.|
min.

Smeremidler : | fabrikat og type

Kolesystem : | Type: luft/vand/olie

Isolering : | materiale, mangde, placering, nominel volumen og nominel

vagt ()

(*) Der tillades en tolerance pa + 10 % for volumen og vagt.
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PROVEBR/ENDSTOF til type 1-provning (eventuelt)

Ved mere end ét prevningsbrandstof gentages punktet

Fabrikat

Type : benzin E10 — diesel B7 — LPG - NG -...

Massefylde ved 15 °C

Svovlindhold : Kun for diesel og benzin

Bilag IX

Batchnr.

Willans-faktorer (for ICE) for CO,-emission (gCO,/M])

Direkte indsprejtning : ja/nej eller beskrivelse

Koretgjets breendstoftype : Mono-brandstof/bi-brandstof/flex-brandstof

Styringsenhed

Delreference : Samme som oplysningsskema

Softwaretestet : feeks. afleses via Scantool

Luftflowmaler

Spjaldhuset

Trykfoler

Indsprejtningspumpe

Indsprejtningsdyse(r):

BRANDSTOFTILFORSELSSYSTEM (hvis relevant)
Ved mere end ét brandstoftilforselssystem gentages punktet.
BRANDSTOFTILFORSELSSYSTEM (hvis relevant)

Ved mere end ét indsugningssystem gentages punktet.

Tryklader : Ja/Nej
mearke & type (1)

Ladeluftkoling : ja/nej
type (luft/luft — luft/vand) (1)
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Luftfilter (element) (1) marke & type
Indsugningsstejdemper (1) marke & type
1.1.6. UDSTODNINGSSYSTEM OG ANTIFORDAMPNINGSSYSTEM (hvis relevant)

Hvis mere end én, gentages punktet.

Forste katalysator merke & reference (1)
princip: trevejs/oxiderende/NO filter/NO,-lagringssystem/selektiv  kataly-
tisk reduktion ...

Anden katalysator merke & reference (1)
princip: trevejs/oxiderende/NO ,filter/NO,-lagringssystem/selektiv  kataly-
tisk reduktion ...

Partikelfilter med/udenfikke relevant
katalyseret: ja/nej
mearke & reference (1)

Reference og placering for for katalysator/efter katalysator

lambdasonde(-r)

Luftindsprejtning med/uden/ikke relevant

EGR med/uden/ikke relevant
kolet/ikke-kolet
HP/LP

System til begransning af med/udenfikke relevant

fordampningsemission

Reference og placering for For/efter

NO,-sensor:(er)

Generel beskrivelse (1)

1.1.7.  VARMELAGRINGSENHED (hvis relevant)

Ved mere end ét varmelagringssystem gentages punktet.

Varmelagringsenhed

jajnej

Varmekapacitet (enthalpilagret ])

Tid for varmeafgivelse (s)
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1.1.8. TRANSMISSION (hvis relevant)

Ved mere end én transmission gentages punktet.

Gearkasse

manuel/automatisk/kontinuerlig variation

Gearskiftprocedure

Fremherskende driftstilstand

jajnej

normal/drive/eco ...

Best case-tilstand med hensyn til CO,-emissioner og
brandstofforbrug (hvis relevant)

Worst case-tilstand med hensyn til CO,-emissioner og
brandstofforbrug (hvis relevant)

Styringsenhed

Gearkassesmoremiddel

fabrikat og type

Dak

Fabrikat

Type

Dakdimensioner (for/bag):

Dynamisk omkreds (m)

Daktryk (kPa)

Transmissionsudvekslingsforhold (R.T.), primare udvekslingsforhold (R.P.) og (keretgjets hastighed (kmj/h))/(mo-

torhastighed (1 000 (min-1))(v;q00) for hvert af gearkassens udvekslingsforhold (R.B.).

R.B. R.P. R.T. V1000
st 11
2nd 11
3rd 11
4th 11

5th 11
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1.1.10.

1.1.11.
1.1.12.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

ELEKTRISK MASKINE (hvis relevant)

Ved mere end én elektrisk maskine gentages punktet.

Fabrikat

Type

Maksimal effekt (kW)

REESS-TRAK (hvis relevant)

Ved mere end ét REESS-traek gentages punktet.

Fabrikat

Type

Kapacitet (Ah)

Nominel spanding (V)

EFFEKTELEKTRONIK (hvis relevant)

Det kan dreje sig om mere end én effektelektronisk enhed (fremdriftskonverter, lavspaendingssystem eller lader)

Fabrikat

Type

Effeke (kW)

BESKRIVELSE AF KORETQ]
MASSE

Prgvningsmasse for VH (kg)

K@REMODSTANDSPARAMETRE

fo (N)

f; (N/(km/h))

f,, NJ(km/h)2:

f2_TReg (N/(km/h)?)

Cyklusenergikrav ()
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Kgremodstandsprevningsrapport, —refe-
rence

Identifikator for keremodstandsfamilie

1.2.3.  CYKLUSUDV ALGELSESPARAMETRE

Cyklus (uden nedskalering) : Gruppe 1 [ 2| 3a [ 3b

Forhold mellem markeeffekt og masse i kereklar stand - : (hvis relevant)
75 kg (PMR) (W/kg)

Proces for begranset hastighed anvendt under malingen : ja/nej

Koretgjets maksimalhastighed, km/h

Nedskalering (hvis relevant) : ja/nej

Nedskaleringsfaktor fdsc

Cyklusafstand (m)

Konstant hastighed (i tilfelde af forkortet prevningsprocedure) : hvis relevant

1.2.4.  GEARSKIFTEPUNKT (HVIS RELEVANT)

Udgave af gearskifteberegning (angiv den relevante @ndring til forord-
ning (EU) 2017/1151)

Gearskift : Gennemsnitsgear for v > 1km/h,
afrundet til fire decimaler

N, drive

1. gear : ...min-!
1. til 2. gear : ...min-!
2. gear til stilstand : ...min-!
2. gear : ...min-!
3. gear og derefter : ...min-!
Gear 1 udelukket: : ja/nej

n_95_high for hvert gear : ...min-
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n_min_drive_set for acceleration/konstante hastigheder ...min-!
(n_min_drive_up)
n_min_drive set for decelerationsfaser  (nmin_dri- ...min-"!
ve_down)
t_start_phase .S
n_min_drive_start ...min-"!
n_min_drive_up_start ...min-"!
anvendelse af ASM ja/nej
ASM-veerdier

2. PROVNINGSRESULTATER
Indstilling af chassisdynamometer Fast/iterativ/alternativ kersel med egen opvarm-

ningscyklus

Dynamometeret i 2WD-/4WD-funktion 2WD/[4WD
Ved 2WD-funktion: roterede den ikke-trak- ja/nej[ikke relevant
kende aksel?
Dynamometeret i driftstilstand ja/nej
Frilgbstilstand ja[nej

2.1 PROVNING VED 14 °C

Provningsdato(er):

(dag/méned|ar)

Sted for prevning(erne)

Koleventilatorens laveste kants hgjde over jorden
(cm)

Ventilatormidtens ~ sidevarts  position  (hvis
@ndret pd anmodning fra fabrikanten)

i koretgjet midterlinje/...

Afstand til keretgjets forparti (cm)

IWR: Inerti-arbejde-tal (Inertial Work Rating)(%)

X,X

RMSSE:  Kvadratisk middelveerdi hastighedsfejl
(Root Mean Squared Speed Error)(km/h)

X,XX
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Beskrivelse af den godkendte afvigelse af kerecy- Fuldt aktiveret accelerationspedal
klussen
2.1.1.  Forurenende emissioner fra koretgj med mindst én forbraendingsmotor, fra NOVC-HEV'er og fra OVC-HEV'er i
provning af ladningsbevarende drift
CcO THC (a) | NMHC (a) NO, THC + NO, (b) Partikler Partikelantal
Forurenende stoffer
(mg/km) | (mg/km) | (mglkm) | (mgfkm) (mg/km) (mg/km) | (#.10"!/km)
Milte veerdier
Gransevardier
2.1.2. CO,-emission fra keretgj med mindst én forbrandingsmotor, fra NOVC-HEV og fra OVC-HEV ved ladnings-
bevarende prevninger
CO, -emission (g/km) Lav Medium Hoj Ekstra hoj Blander
2 ) ) korsel
Malt vaerdi Mco,p1 / Mco, 2
Milt hastigheds- og distancekorrigeret vaerdi
Mco,p.26 | Mco,c20
RCB-korrektionskoefficient (1)
Mco,p3 | Mco,c3
() Korrektion som omhandlet i tilleg 2 til bilag B6 i FN-regulativ nr. 154 for ICE-keretojer, K¢o, for HEV'er.
2.2 PROVNING VED 23 °C
Oplysningerne afgives, eller der henvises til type 1-prevningsrapport
Provningsdato (dag/maned|/ar)

Sted for prevningen

Koleventilatorens laveste kants hejde over

jorden (cm)

Ventilatormidtens  sidevaerts

position

@ndret pd anmodning fra fabrikanten)

(hvis

i koretgjet midterlinje/...
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Afstand til keretgjets forparti (cm)
IWR: Inerti-arbejde-tal (Inertial Work Rating) X,X
(%)
RMSSE: Kvadratisk middelvaerdi hastighedsfejl X,XX
(Root Mean Squared Speed Error)(km/h)
Beskrivelse af den godkendte afvigelse af kore- Fuldt aktiveret accelerationspedal
cyklussen
2.2.1. Forurenende emissioner fra koretgj med mindst én forbraendingsmotor, fra NOVC-HEV'er og fra OVC-HEV'er i
provning af ladningsbevarende drift
CcO THC (a) | NMHC (a) NO, THC + NO, (b) Partikler Partikelantal
Forurenende stoffer
(mgfkm) | (mglkm) | (mg/km) | (mgfkm) |  (mg/km) (mgfkm) | (#.10""[km)
Slutveerdier
Granseveardier
2.2.2. CO,-emission fra keretgj med mindst én forbrandingsmotor, fra NOVC-HEV og fra OVC-HEV ved ladnings-

bevarende prevninger

CO, -emission (g/km)

Lav

Medium Hoj

Ekstra hgj

Blandet
korsel

Malt vardi Mco, 1 [ Mco,c

Malt fart- og distancekorrigeret vaerdi Mo, op |

Mco, .20

RCB-korrektionskoefficient (1)

Mco,p3 | Mco,c3

(") Korrektion som omhandlet i tilleg 2 til bilag B6 i FN-regulativ nr. 154 for ICE-keretojer og tilleg 2 til bilag B6 i FN-
regulativ nr. 154 for HEVer (Ko )-
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2.3. KONKLUSION
CO, -emission (g/km) Blandet karsel
ATCT (14 °C) Mo, 1reg
Type 1 (23 °C) Mo, »3°
Familiekorrektionsfaktor (FCF)
2.4. TEMPERATUROPLYSNINGER OM REFERENCEKORETOJET EFTER 23 °C-PROVNING

Worst case-tilgang med hensyn til isolering af kereto-
jet:

janej (')

Worst case-tilgang ved nedkeling af keretgj

jajnej (V)

ATCT-familie bestdende af en enkelt interpolations-
familie

janej ()

Kolevaesketemperatur ved udgangen af soak-tid (°C)

Gennemsnitlig temperatur i soak-omradet de seneste 3
timer (°C)

Forskel mellem sluttemperatur pa motorens keleveaske
og gennemsnitlig temperatur i soak-omrédet inden for
de foregdende 3 timer, At arcr (CO)

Mindste soak-tid tg,, atcr (9)

Placering af temperaturfoler

Mélt motortemperatur

olie/kglemiddel

(') Hvis »ja¢, lades de sidste seks linjer ude af betragtning.

Tilleg 8b

Keremodstandsprevningsrapport

Folgende oplysninger er i givet fald er de data, der som minimum er nedvendige for prevningen til bestemmelse af
keremodstand.

Rapport nr.

ANSOGER

Fabrikant

EMNE

Bestemmelse af keretgjets keremodstand /...

Identifikator(er) for kevemodstandsfamilie(r):
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Genstand for prevning

Fabrikat
Type

KONKLUSION Genstanden for prevningen opfylder de krav, der er navnt i denne rubrik.
STED, DD/MM/AAAA

2.1.

DET PAGALDENDE KORETQJ/DE PAGALDENDE KORETOJER

Fabrikat

Type

Varebetegnelse

Maksimalhastighed (km/h)

Drikaksel/drivaksler

BESKRIVELSE AF PROVNINGSKORETOJET(-ERNE)

Hvis ingen interpolation: worst case-keretajet (med hensyn til energiforbrug) beskrives

Vindtunnelmetode
Kombineret med : Flat belt- | chassisdynamometer
. Generelt
Vindtunnel Dynamometer
Hp Ly Hp Ly
Fabrikat
Type
Version

Cyklusenergikrav ~ over en fuldstendig
WLTC-gruppe 3-cyklus (k])

Afvigelse fra produktionsserier — —

Kilometerstand (km) — _
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Eller (i tilfelde af keremodstandsmatrixfamilie):

Fabrikat

Type

Version

Cyklusenergikrav for en fuldstendig WLTC (k])

Afvigelse fra produktionsserier

Kilometerstand (km)

2.1.2 Masser
Dynamometer
Hy Lp
Provningsmasse (kg)
Gennemsnitlig masse m,, (kg)
Verdien af m, (kg pr. aksel)
Klasse M-koretoj:
andel af koretgjets masse i kereklar stand pa forakslen
(%)
Klasse N-koretoj:
vaegtfordeling (kg eller %)
Eller (i tilfelde af keremodstandsmatrixfamilie):
Provningsmasse (kg)
Gennemsnitlig masse m,, (kg) : (gennemsnit for og efter provning)

Storste teknisk tilladte totalmasse

Anslédet aritmetisk gennemsnit af massen af ekstraudstyr
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213

Klasse M-koretoj:
andel af keretojets masse i kereklar stand pa forakslen (%)

Klasse N-keretoj:
vagtfordeling (kg eller %)

Dak

Vindtunnel

Dynamometer

Hy

Ly

Dimensionsbetegnelse:

Fabrikat

Type

Rullemodstand

Forhjul (kg/t) -

Baghjul (kg/t) -

Daktryk

Forhjul (kPa) -

Baghjul (kPa) -

Eller (i tilfelde af keremodstandsmatrixfamilie):

Dimensionsbetegnelse:

Fabrikat

Type

Rullemodstand

Forhjul (kgft)

Baghjul (kg/t)

Daktryk

Forhjul (kPa)

Baghjul (kPa)
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2.1.4. Karrosseri
Vindtunnel
HR LR

Type AAJABJAC/AD/AE/AF BA/BB/BC/BD

Version

Aerodynamiske anordninger

Bevagelige aerodynamiske karrosseridele janej og liste, hvis det er relevant

Liste over monterede aerodynamiske tilvalg

Delta (Cp * Agyy sammenlignet med Hy (m?) —

Eller (i tilfelde af keremodstandsmatrixfamilie):

Beskrivelse af karrosseriform Firkantet kasse (hvis der ikke kan
bestemmes en reprasentativ karrosseri-
form for et komplet koretgj)

Frontareal, Ag, (m?)

2.2. PA VE
2.2.1. Generelt
HR LR

Fabrikat

Type

Version

Cyklusenergikrav over en fuldstendig WLTC-gruppe 3-cyklus
)

Afvigelse fra produktionsserier

Kilometerstand

Eller (i tilfelde af keremodstandsmatrixfamilie):

Fabrikat

Type

Version

Cyklusenergikrav for en fuldsteendig WLTC (k])

Afvigelse fra produktionsserier

Kilometerstand (km)
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2.2.2. Masser
HR LR
Provningsmasse (kg)
Gennemsnitlig masse m,, (kg)
Verdien af m, (kg pr. aksel)
Klasse M-koretoj:
andel af koretojets masse i kereklar stand pa forakslen (%)
Klasse N-koretoj:
vagtfordeling (kg eller %)
Eller (i tilfelde af keremodstandsmatrixfamilie):
Prgvningsmasse (kg)
Gennemsnitlig masse m,, (kg) : (gennemsnit for og efter provning)
Sterste teknisk tilladte totalmasse
Anslaet aritmetisk gennemsnit af massen af ekstraudstyr
Klasse M-keretoj:
andel af koretojets masse i kareklar stand pd forakslen (%)
Klasse N-keretoj:
vaegtfordeling (kg eller %)
2.2.3. Dzk
Hy Ly
Dimensionsbetegnelse:
Fabrikat
Type
Rullemodstand

Forhjul (kgft)

Baghjul (kg/t)

Daktryk

Forhjul (kPa)

Baghjul (kPa)
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Eller (i tilfelde af keremodstandsmatrixfamilie):

Dimensionsbetegnelse:

Fabrikat

Type

Rullemodstand

Forhjul (kg/t)

Baghjul (kg/t)

Daktryk

Forhjul (kPa)

Baghjul (kPa)

2.2.4. Karrosseri

Hy Ly
Type AAJABJAC|AD/AE/AF BA/BB/BC/BD

Version

Aerodynamiske anordninger

Bevagelige aerodynamiske karrosseridele janej og liste, hvis det er relevant

Liste over monterede aerodynamiske tilvalg

Delta (Cp x Agy sammenlignet med Hy (m?) —

Eller (i tilfelde af keremodstandsmatrixfamilie):

Beskrivelse af karrosseriform : Firkantet kasse (hvis der ikke kan

bestemmes en reprasentativ karrosseri-
form for et komplet koretgj)

Frontareal, Ag, (m?)

2.3.  DRIVLINJE

2.3.1. Koretgjets »Hoj«

Motorkode

Transmissionstype : manuel, automatisk, CVT

Transmissionsmodel : (meaerkedrejningsmomentet og antal koblinger —,
(fabrikantens koder) der skal indgd i oplysningsskemaet)
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Omfattede transmissionsmodeller
(fabrikantens koder)
Motorens omdrejningshastighed divideret med Gear Gearforhold N/V-
koretgjets hastighed forhold
1st 1/..
2nd 1/..
3rd 1/..
4th 1/..
5th 1/..
6th 1/..
Elektrisk(e) maskine(r) kombineret i position N Ikke relevant (ingen elektriske maskiner eller
ingen frilgbstilstand)
Type og antal elektriske maskiner konstruktionstype: asynkron/synkron ...
Type kelemiddel luft, vaeske,...
2.3.2. Koretgjets »Lav«
Punkt 2.3.1 gentages med VL-data
2.4. PROVNINGSRESULTATER
2.4.1. Koretgjets »Hoj«

Prgvningsdato dd/mm/4ada (vindtunnel)
dd/mm/3343 (dynamometer)
eller
dd/mm/aada (pa vej)

PA VE]

Prevningsmetode frilob

eller med momentmadlermetode

Facilitet (navn/sted/bane)

Frilebstilstand

jjn

Sporing af hjul

Verdier for lgbsvinkel og cambervinkel

Frihejde (1)

Koretojets hojde (3

Fremdriftssystem med smeremidler

Hjul med smeremidler

Justering af bremser med henblik pd at undgd
ikke-reprasentativ parasitmodstand
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Maksimal referencehastighed (kmj/h)

Anemometri

stationaer
eller om bord: pavirkning ved anemometri (Cp x
A) og, i givet fald, om den er korrigeret.

Antal delinger:

Vind

gennemsnit, spidsvaerdier og retning i forhold til
provebanens retning

Lufttryk

Temperatur (gennemsnit)

Vindkorrektion

jjn

Justering af daktryk

jin

Ré resultater

Drejningsmomentmetoden:
Co =

¢ =

c, =

Frilebsmetoden:

Endelige resultater

Drejningsmomentmetoden:
Cy <

C =

Frilebsmetoden:
fy =
f; =
f,

(") Som defineret i punkt 4.2 i tilleg 1 til bilag I til forordning (EU) 2018/858.

(®) Den i punkt 6.3 i ISO-standard 612:1978 definerede dimension.

eller

VINDTUNNELMETODE

Facilitet (navn/sted/dynamometerreference)

Kvalifikation af anleggene

Rapportreference og -dato

Dynamometer

Type dynamometer

flat belt- eller chassisdynamometer

Metode

stabiliserede hastigheder eller decelerationsmetode

opvarmning

opvarmning ved dynamometer eller ved kersel af
koretajet

L 6697
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Korrektion af rullens kurve : (for chassisdynamometer, hvis relevant)

Metode til indstilling af chassisdynamometer : Fast/iterativ/alternativ kersel med egen opvarm-
ningscyklus

Milte koefficient for aerodynamisk modstand : Hastighed (km/h) Cp * A (m?)

ganget med frontareal

Resultat : fy =
f; =
f, =
eller

KOREMODSTANDSMATRIX, VE]

Prgvningsmetode : frileb
eller med momentmadlermetode

Facilitet (navn/sted/bane)

Frilgbstilstand : jn
Sporing af hjul : Verdier for lgbsvinkel og cambervin-
kel

Frihgjde (1)

Koretajets hejde ()

Fremdriftssystem med smeremidler

Hjul med smeremidler

Justering af bremser med henblik pa at undga ikke-repraesen-
tativ parasitmodstand

Maksimal referencehastighed (km/h)

Anemometri : stationaer

eller om bord: pévirkning ved anemo-
metri (Cpy x A) og, i givet fald, om den
er korrigeret.

Antal delinger:

Vind : gennemsnit, spidsvardier og retning i
forhold til prevebanens retning

Lufttryk

Temperatur (gennemsnit)
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Vindkorrektion : jjn

Justering af daktryk : jjn

Ré resultater : Drejningsmomentmetoden:
Cor =

€ =

Cyp =

Frilobsmetoden:

fOr =

flr =

f2r

Endelige resultater Drejningsmomentmetoden:
Cor =

Cir =

Cor =

%

fo, (beregnet for keretajet Hy,) =
f), (beregnet for keretgjet Hyy) =
fo, (beregnet for keretgjet Ly,) =
f;, (beregnet for keretajet Ly,) =
Frilobsmetoden:

fo, (beregnet for keretgjet Hy,) =
f,, (beregnet for keretajet Hy,) =
fo, (beregnet for keretajet Ly,) =
f), (beregnet for keretajet Lyy) =

(") Som defineret i punkt 4.2 i tilleg 1 til bilag I til forordning (EU) 2018/858.
(®) Den i punkt 6.3 i ISO-standard 612:1978 definerede dimension.

eller

KOREMODSTANDSMATRIX, VINDTUNNELMETODE

Facilitet (navn/sted/dynamometerreference)

Kvalifikation af anlaeggene : Rapportreference og -dato

Dynamometer

Type dynamometer : flat belt- eller chassisdynamometer

Metode : stabiliserede hastigheder eller decelerationsmetode

opvarmning : opvarmning ved dynamometer eller ved kersel af
koretajet

Korrektion af rullens kurve : (for chassisdynamometer, hvis relevant)

Metode til indstilling af chassisdynamometer : Fast/iterativ/alternativ kersel med egen opvarm-
ningscyklus




L 66/100 Den Europaiske Unions Tidende 2.3.2023
Mélte koefficient for aerodynamisk modstand Hastighed (km/h) Cp x A (m?)

ganget med frontareal

Resultat

fOr =
flr =
f-2r =

fo, (beregnet for keretgjet Hy,) =
f,, (beregnet for karetojet H,,) =
fo, (beregnet for keretgjet Ly,) =
f), (beregnet for karetojet Ly, =

2.4.2. Koretpjets »Lav«

Punkt 2.4.1 gentages med VL-data.

Tilleg 8¢

Skabelon for prevningsblad

Provningsbladet omfatter de provningsdata, der registreres, men ikke medtages i en prevningsrapport.

Provningsbladet(-ene) opbevares af den tekniske tjeneste eller fabrikanten i mindst 10 &r.

Folgende oplysninger er i givet fald er de data, der som minimum er nedvendige for prevningsbladene.

Oplysninger fra bilag B4 til FN-regulativ nr. 154

Koefficienterne ¢, ¢; og ¢,

Cy =
¢ =
C =

Frilgbstider malt pa chassisdynamometeret

Referencehastighed (km/h)

Frilobstid (s)

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20

Ekstra vaegt kan placeres pd eller i koretgjet for at elimi-
nere dakskridning

vagt (kg)
pd/i keretojet
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Frilebstider efter gennemforelse af frilobsprocedure med | : | Referencehastighed (km/h) | Frilebstid (s)
koretajet

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20

Oplysninger fra bilag B5 til FN-regulativ nr. 154

a

—

NO,-konverterens virkningsgrad

Angivne koncentrationer (a), (b), (c) og (d), og koncen-
trationen, nir NO,-analysatoren er i NO-tilstand, saledes
at kalibreringsgassen ikke passerer gennem konverteren

_ =

C

d
K

AA
=

ncentration i NO-tilstand =

o

Oplysninger fra bilag B6 til FN-regulativ nr. 154

Den distance, som keretgjet faktisk har tilbagelagt

For keretgjer med transmission med manuelt gearskifte
(MT), MT-keretgj, som ikke kan folge cyklussens spor:
Afvigelserne fra kerecyklussen

Korselssporindekser:

Folgende indekser beregnes i overensstemmelse med
standarden SAE J2951 (revideret jan. 2014):

IWR: Inerti-arbejde-tal (Inertial Work Rating)

RMSSE: Kvadratisk middelveerdi-hastighedsfejl

Vejning af partikelfilter
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Filter for prevningen

Filter efter prevningen

Referencefilter

Indholdet af hver af forbindelserne, malt efter stabilise-
ring af méleapparaturet.

Bestemmelse af regenereringsfaktor

Antallet af cyklusser D mellem to WLTC'er, hvor rege-
nerering finder sted

Antallet af cyklusser, pd basis af hvilke der foretages
emissionsmalinger (n)

Masseemissionsméling M'y; for hver forbindelse i pd
basis af hver cyklus j

Bestemmelse af regenereringsfaktor
Antallet af de galdende prevningscyklusser d maélt ved
fuldsteendig regenerering

Bestemmelse af regenereringsfaktor

Msi
Mpi
Ki
Oplysninger fra bilag Bé6a til FN-regulativ nr. 154
ATCT : | Temperaturindstillingsverdi = Treg
Luftens temperatur og fugtighed i proverummet malt Faktisk temperatur

ved koretojets ventilatorudgang med en minimumsfre-
kvens pd 0,1 Hz.

3 °C ved begyndelsen af prevningen
5 °C under prevningen

+ +

Temperaturen males kontinuerligt i soak-omrddet med | : | Temperaturindstillingsvaerdi = Treg
en minimumsfrekvens pd 0,033 Hz. Faktisk temperatur
+ 3°C ved begyndelsen af prevningen
+

5 °C under prevningen

IN

Overfarsel fra prakonditioneringsomradet til soak-omra- 10 minutter

det

10 minutter

IN

Tidsrummet mellem afslutningen af type 1-prevning og
afkelingsprocedure

Den malte soak-tid registreres i alle relevante prevnings- | : | Tid mellem mélingen af sluttemperaturen og afslut-
ark. ningen af type 1-prevning ved 23 °C
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Oplysninger fra bilag C3 til FN-regulativ nr. 154

Dognemissionsprovning
Omgivende lufttemperatur under de to daglige cyklusser
(registreres mindst én gang i minuttet)

Belastning af beholder med aktivt kul for overtrykstab
Omgivende lufttemperatur under den forste 11-timers
profil (registreres hvert 10. minut)«

9) I tilleg 8d foretages folgende endringer:

1) Titlen »Prevningsrapport vedrerende fordampningsemission« endres til »Prgvningsrapport vedrgrende fordamp-
ningsemissionerx.

2) Punkt 2.1 affattes séledes:
»/Zldning pd prevebank af beholder med aktivt kul

Prgvningsdato : | (dag/maned|ar)

Sted for prevningen

Prgvningsrapport om @ldning af beholder med
aktivt kul

Belastningsgrad

Brandstofspecifikation

Fabrikat

Type : | referencebraendstoffets navn ...«

Massefylde ved 15 °C (kg/m?)

Ethanolindhold (%)

Batchnr.

3) I punkt 2.3.5 udgér sidste rakke.
4) Folgende tilfgjes som punkt 2.3.6:

»2.3.6. Dokumenterede procedurer for alternativ prevning af produktionens overensstemmelse, hvor det er

relevant:

Tethedsprovning : | Alternative tryk ogleller tid eller alternativ prov-
ningsprocedure

Ventilationsprevning : | Alternativt tryk ogleller tid eller alternativ prov-
ningsprocedure

Udluftningsprevning : | Alternativ stremningshastighed eller prevningspro-
cedure

Forseglet beholder : | Alternativ prevningsprocedure«
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BILAG 1I

»BILAG 1I
Metode vedrorende overensstemmelse efter ibrugtagning

1. INDLEDNING

I dette bilag fastsattes metoden til kontrol af overensstemmelse efter ibrugtagning (ISC) med hensyn til emis-
sionsgrenserne for udstedningsemissioner (herunder ved lave temperaturer) og fordampningsemissioner i hele
koretojets normale levetid.

2. PROCESBESKRIVELSE
ISC- Hovedansvar Andre akterer
foranstaltning
Indsamling af oplysninger
og Risikovurdering GTAA TAA. TS, EC,
(afsnit 4) tredjeparter
ISC-pravning GTAA OEM TAA, TS, EC,
(afsnit 5) : tredjeparter
Overensstemmelsesvurde GTAA, OEM )

ring (afsnit 6)

¥

Korrigerende
foranstaltninger GTAA, OEM )
Rapportering TAA,' TS, EC.
(afsnit 8) GTAA tredjeparter
Figur 1

Hlustration af proceduren for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning (hvor GTAA refererer til den typegodkendende myndighed,
OEM refererer til fabrikanten, og andre akterer defineres som: TAA refererer til andre typegodkendende myndigheder end den, der
meddeler den relevante typegodkendelse, TS refererer til tekniske tjenester, EC til Kommissionen og tredjeparter, der opfylder kravene i
gennemfarelsesforordning (EU) 2022/163)

3. DEFINITION AF ISC-FAMILIE

En ISC-familie bestdr af folgende koretgjer:

a) Med hensyn til udstedningsemissioner (type 1-, type la- og type 6-provning), de af PEMS-provningsfamilien
som beskrevet i punkt 3.3 i bilag I[IA omfattede koretgjer

b) Med hensyn til fordampningsemissioner (type 4-prevning), de af fordampningsemissionsfamilien som
beskrevet i punkt 6.6.3. i FN-regulativ nr. 154 omfattede koretgjer.

4. INDSAMLING AF OPLYSNINGER OG INDLEDENDE RISIKOVURDERING

Den typegodkendende myndighed og andre akterer skal indsamle alle relevante oplysninger om eventuelle
manglende overholdelse vedrgrende emission, som er relevante for afgerelsen af, hvilke ISC-familier der skal
til kontrol i et bestemt dr. De skal navnlig tage hensyn til oplysninger om keretgjstyper med heje emissioner
under reelle kerselsforhold. Disse oplysninger skal vere tilvejebragt ved anvendelse af passende metoder, som
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kan omfatte telemdling, forenklede mobile systemer til overvagning af emissioner (SEMS) og prevning med
PEMS. Antallet og sterrelsen af de observerede overskridelser ved en sidan afprevning kan anvendes til at
prioritere ISC-prevning.

Som en del af de oplysninger, der leveres til brug for ISC-kontrollen, skal hver fabrikant til den typegodken-
dende myndighed indberette om emissionsrelaterede garantikrav og eventuelt emissionsrelateret garantirepara-
tionsarbejde udfert under servicering, i overensstemmelse med et format, der er aftalt mellem den typegodken-
dende myndighed og fabrikanten i forbindelse med typegodkendelsen. Der skal gives detaljerede oplysninger om
hyppigheden og arten af fejl vedrerende emissionsrelaterede komponenter og systemer for hver ISC-familie. ISC-
rapporterne skal indgives mindst én gang om dret for hver ISC-familie i hele den periode, hvor overensstem-
melseskontrol efter ibrugtagning skal udferes i overensstemmelse med artikel 9, stk. 3. ISC-rapporterne stilles til
radighed efter anmodning.

Pd grundlag af de oplysninger, der er omhandlet i forste og andet afsnit, skal den typegodkendende myndighed
foretage en indledende vurdering af risikoen for, en ISC familie ikke er i overensstemmelse med reglerne efter
ibrugtagning og pa dette grundlag treffe afgerelse om, hvilke familier der skal preves, og hvilke typer prevning
der skal udferes under ISC-bestemmelserne. Desuden kan den typegodkendende myndighed tilfeeldigt udtage
ISC-familier til prevning.

Andre aktorer tager hensyn til de oplysninger, der indsamles i henhold til forste afsnit, med henblik péd at
prioritere prevning. Derudover kan de tilfeldigt velge ISC-familier til prevning.

5. ISC-PROVNING

Fabrikanten foretager ISC-prevning vedrerende udstedningsemissioner, der som minimum omfatter type 1-
provningen for alle ISC-familier. Fabrikanten kan ogsd udfere type 1-, type 4- og type 6-provninger, for alle
eller en del af ISC-familierne. Fabrikanten skal til den typegodkendende myndighed rapportere om alle resultater
af ISC-prevningen ved hjalp af den elektroniske platform for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning, der
er beskrevet i punkt 5.9, eller pd andre hensigtsmassige mdader, hvis dette ikke er muligt.

Den typegodkendende myndighed skal kontrollere et passende antal ISC-familier hvert ér, jf. punkt 5.4. Den
typegodkendende myndighed skal inkludere alle resultater af ISC-prgvningen pd den elektroniske platform for
overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning, der er beskrevet i punkt 5.9.

Andre aktorer kan udfere kontrol pa et hvilket som helst antal ISC-familier hvert ar. De skal til den typegod-
kendende myndighed rapportere om alle resultater af ISC-prevningen ved hjelp af den elektroniske platform for
overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning, der er beskrevet i punkt 5.9, eller pd andre hensigtsmeassige
méder, hvis dette ikke er muligt.

5.1.  Kvalitetssikring af kontrol

Den typegodkendende myndighed skal hvert &r udfere audit af ISC-kontrollerne udfert af fabrikanten. Den
typegodkendende myndighed kan desuden udfere audit af ISC-kontrollerne udfert af tredjeparter. Auditten skal
vare baseret pd oplysninger leveret af fabrikanter eller tredjeparter og skal som minimum omfatte detaljerede
ISC-rapporter i overensstemmelse med tilleg 3. Den typegodkendende myndighed kan kreeve, at fabrikanter eller
tredjeparter fremlagger supplerende oplysninger.

5.2.  Fremlaeggelse af prevningsresultater

Den typegodkendende myndighed skal meddele resultaterne af overensstemmelsesvurderingen og de korrige-
rende foranstaltninger for en bestemt ISC-familie til andre aktgrer, som har leveret provningsresultaterne for
denne familie, sd snart de bliver tilgengelige.

Resultaterne af prevningerne, herunder detaljerede data for alle keretgjer, der er provet, mé forst offentliggeres
efter den typegodkendende myndigheds offentliggorelse af arsrapporten eller resultaterne af en individuel ISC-
procedure eller efter afslutningen af den statistiske procedure (se punkt 5.10) uden resultat. Hvis resultaterne af
ISC-provninger gennemfores af andre akterer offentliggares, skal der henvises til drsrapporten af den typegod-
kendende myndighed, der inkluderede oplysningerne.

5.3.  Typer af prevning

ISC-provning skal kun udferes pd keretgjer, der er udvalgt i overensstemmelse med tilleg 1.

ISC-prevning med type 1-prevning udferes i overensstemmelse med bilag XXI.
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ISC-prevning med Type la-prevning skal udferes i overensstemmelse med bilag IIIA; type 4-prevninger skal
udferes i overensstemmelse med tilleeg 2 til dette bilag, og type 6-preovninger skal udferes i overensstemmelse
med bilag VIIL

5.4.  Hyppighed og omfang af ISC-prevning

Tidsrummet mellem en fabrikants gennemforelse af to kontroller af overensstemmelse efter ibrugtagning for en
given ISC-familie md ikke overstige 24 mdneder.

Hyppigheden af ISC-prevning udfert af den typegodkendende myndighed skal vare baseret pd en risikovurde-
ringsmetode, der er i overensstemmelse med den internationale standard ISO 31000:2018 — Risk Management
— Principles and guidelines, som skal omfatte resultaterne af den indledende vurdering, der er blevet foretaget i
henhold til punkt 4.

Den enkelte typegodkendende myndighed skal gennemfore bide type 1- og type la-provninger pd mindst 5 %
af ISC-familierne pr. fabrikant pr. &r eller mindst to ISC-familier pr. fabrikant pr. &r, hvis sddanne foreligger.
Kravet om prevning af mindst 5 % eller mindst to ISC-familier pr. fabrikant pr. dr geelder ikke for fabrikanter af
smd mengder. Den typegodkendende myndighed skal sikre den bredest mulige dekning af ISC-familier og
koretojsalder, iser i ISC-familien med henblik pa at sikre overensstemmelse i henhold til artikel 9, stk. 3. Den
typegodkendende myndighed skal afslutte den statistiske procedure for hver ISC familie, som den har indledt
inden for 12 méneder.

ISC-prgvninger af type 4 eller type 6 mé ikke vare forbundet med krav om minimumfrekvens.

5.5.  Typegodkendende myndigheders finansiering af ISC-prevning

Den typegodkendende myndighed skal sikre, at der er tilstrakkelige finansielle ressourcer til radighed til at
dakke omkostningerne til overensstemmelsesprovning efter ibrugtagning. Uden at dette bergrer national lovgiv-
ning, skal disse omkostninger dakkes via gebyrer, som af den typegodkendende myndighed kan pélaegges
fabrikanten. Disse gebyrer skal daekke ISC-prevning af op til 5 % af familierne med hensyn til overensstemmelse
efter ibrugtagning pr. fabrikant pr. dr eller mindst to ISC familier pr. fabrikant pr. ar.

5.6.  Plan for prevningen

Ved provning af ISC skal den typegodkendende myndighed udarbejde en plan for prevningen. Ved type 1la-
provning skal denne plan omfatte prevning med henblik pé at kontrollere ISC-overholdelse under en lang rakke
forskellige betingelser i overensstemmelse med bilag IIIA.

5.7.  Udvalgelse af keretgjer til ISC-provning

De indsamlede oplysninger skal vare tilstraekkelig omfattende til at sikre, at overensstemmelsen efter ibrug-
tagning kan vurderes for keretgjer, der vedligeholdes og benyttes efter forskrifterne. Tabellerne i tilleg 1
anvendes til at afgere, om keretgjet kan udvalges med henblik pa ISC-prevning. I lebet af kontrollen efter
tabellerne i tilleg 1 kan nogle keretojer blive erkleeret defekte og ikke blive ISC-provet, ndr det kan konstateres,
at dele af emissionskontrolsystemet er blevet beskadiget.

Samme koretgj kan anvendes til at foretage og udarbejde rapporter om mere end én type provning (type 1, type
1a, type 4, type 6), men kun den forste gyldige provning af hver type skal tages i betragtning for sd vidt angdr
den statistiske procedure.

5.7.1.  Generelle krav

Koretgjet skal tilhere en ISC-familie som beskrevet i punkt 3 og skal vare i overensstemmelse med de
kontroller, der er omhandlet i tabellen i tilleg 1. Det skal vere registreret i Unionen og have kert i
Unionen i mindst 90 % sin keretid. Emissionsprovningerne kan foretages pa et andet geografisk omrade end
det, hvor keretgjerne er blevet udvalgt. Ved ISC-prevning, der udferes af fabrikanten efter aftale med den
typegodkendende myndighed, kan keretgjer, der er registreret i et tredjeland, preves, hvis de tilhgrer samme
ISC-familie og ledsages af en typeattest.

De udvalgte koretgjer skal vaere ledsaget af vedligeholdelsesdokumentation, der viser, at keretgjet har vaeret
korrekt vedligeholdt og har overholdt eftersyn i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger, og at der kun
er anvendt originale dele til udskiftning af emissionsrelaterede dele.
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Koretgjer, der udviser tegn pd misbrug eller forkert brug, der kan pavirke dets emissionsegenskaber, manipu-
lation eller forhold, der kan fore til usikker drift, skal udelukkes fra ISC.

Koretgjer mé ikke have undergdet aerodynamiske @ndringer, der ikke kan fjernes inden prevningen.

Koretgjet skal udelukkes fra ISC-prevning, hvis oplysningerne i koretgjets computer viser, at koretgjet er blevet
kort, efter at en fejlkode er blevet vist, og reparation ikke er gennemfort i overensstemmelse med fabrikantens
specifikationer.

Et koretoj skal udelukkes fra ISC-prevning, hvis breendstoffet fra keretajets brandstofbeholder ikke opfylder de
galdende normer, der er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/70/EF (1), eller sdfremt der er belag
for eller registrering af tankning med forkert brandstoftype.

5.7.2.  Undersagelse og vedligeholdelse af koretojet

Diagnosticering af fejl og normal nedvendig vedligeholdelse i overensstemmelse med tilleg 1 skal udferes pa de
koretgjer, der er accepteret til provning, for eller efter proceduren med ISC-prgvning.

Der foretages folgende kontroller: OBD-kontrol (for eller efter prevningen), visuel kontrol for tendte fejlindi-
katorer, kontrol af luftfilter og af alle drivremme og vaskestande, kolerdaeksel og braeendstofbeholderdaksel samt
af alle vakuum- og brandstofsystemslanger og af elektriske ledninger relateret til efterbehandlingssystemet, for
integritet teending, brandstofméler og forureningsbegreensende komponenter kontrolleres for forkert justering
og/eller uautoriserede indgreb.

Hvis koretgjet er inden for 800 km fra et planmaessigt serviceeftersyn, udferes dette serviceeftersyn.
Vinduessprinklerveesken fjernes inden type 4-prevningen og erstattes med varmt vand.

En brandstofpreve indsamles og opbevares i overensstemmelse med kravene i bilag IIIA til yderligere analyse i
tilfeelde af »ikke bestéet.

Alle fejl skal registreres. Nér fejlen konstateres pa forureningsbegransende udstyr, skal keretgjet rapporteres som
defekt og ikke bruges til yderligere provning, men fejlen skal tages i betragtning med henblik pd overens-
stemmelsesvurderingen i overensstemmelse med punkt 6.1.

5.8. Provestorrelse

Nar fabrikanten anvender den statistiske procedure i punkt 5.10 til type 1-prevning, skal antallet af provepartier
fastsattes pd grundlag af det drlige salgsvolumen af en ISC-keretgjsfamilie i Unionen, jf. nedenstdende tabel:

Tabel 1

Antal prevepartier for ISC-prevning med type 1-prevninger

EU-registreringer pr. kalenderdr for keretgjer i

provetagningsperioden Antal prevepartier (type 1-prevning)

op til 100 000 1
100 001 til 200 000 2
over 200 000 3

(") Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 98/70/EF af 13. oktober 1998 om kvaliteten af benzin og dieselolie og om @ndring af
Rédets direktiv 93/12/E@QF (EFT L 350 af 28.12.1998, s. 58).
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Hvert proveparti skal omfatte et tilstrakkeligt antal keretajstyper, for at sikre, at mindst 20 % af denne PEMS-
families samlede registreringer i Europa i det foregdende ar er dakket. Hvis den samme PEMS-familie deles
mellem flere mearker, skal alle maerker preves. Nar en familie kreever, at mere end ét proveparti proves, skal
koretgjerne i andet og tredje proveparti udvealges blandt keretgjer, der er anvendt under andre omgivelses- og
eller typiske anvendelsesbetingelser end dem, der blev udvalgt til den forste prove.

5.9.  Brug af den elektroniske platform for overensstemmelse efter ibrugtagning og adgang til data, der
kreves til prevning

Kommissionen opretter en elektronisk platform med henblik pé at lette udvekslingen af data mellem pa den ene
side fabrikanter og andre akterer og pd den anden side den typegodkendende myndighed med henblik pé
afgorelsen om »bestdet« eller »ikke-bestdet« for en prove.

Fabrikanten skal fuldsteendiggere den pakke vedrerende provningens dbenhed, der er omhandlet i artikel 5, stk.
12, i det format, der er angivet i tabel 1 og 2 i tilleg 5 og i tabel 2 i dette punkt, og sende den til den
typegodkendende myndighed, der udsteder emissionstypegodkendelse. Tabel 2 i tilleg 5 skal anvendes til at
tillade udvealgelsen af koretgjer fra samme familie til prevning og sammen med tabel 1 i tilleg 5 give
tilstraekkelige oplysninger vedrerende keretgjer, der skal proves.

Nér den elektroniske platform, der henvises til i forste stykke, er til rddighed, skal den typegodkendende
myndighed, der meddeler emissionstypegodkendelse, uploade oplysningerne i tabel 1 og 2 i tilleg 5 til
denne platform inden for 5 arbejdsdage efter modtagelsen heraf.

Alle oplysninger i tabel 1 og 2 i tilleg 5 skal veere tilgaengelige for offentligheden i et gratis elektronisk format.

Folgende oplysninger skal ogsd vare en del af pakken vedrgrende provningens dbenhed og skal gratis stilles til
radighed af fabrikanten senest 5 arbejdsdage efter anmodning fra andre akterer.

Tabel 2

Folsom information

ID Input Beskrivelse

1. Seerlig procedure for omstilling af keretgjer | Som defineret i punkt 2.4.2.4 i bilag B6 til FN-
(4WD til 2WD) i forbindelse med dynamo- | regulativ nr. 154.
meterprgvning, hvis en sddan foreligger

2. Instruktioner om dynamometerfunktions- | Indstilling af dynamometerfunktionsmade som
mdde, hvis de foreligger under TA-provning
3. Frilgbstilstand anvendt ved TA-prevning Hvis keretgjet har instruktioner om, hvordan

denne funktionsmdde aktiveres

4. Procedure for afladning af batteri (OVC-HEV, | OEM-procedure for afladning af OVC-HEV med
PEV) henblik pd ladningsbevarende prevning og PEV
med henblik pé opladning af batteri

5. Procedure for deaktivering af alt hjelpeud- | Hvis anvendt under TA
styr

6. Procedure til méling af strom og spaending i | Som defineret i tilleg 3 til bilag B8 til FN-regu-
alle REESS-systemer ved brug af eksternt | lativ nr. 154.
udstyr

Med henblik pd maling af strem og spanding
uathengigt af ombord-data leverer OEM
procedure, beskrivelse af strom- og spaendings-
adgangspunkter og en liste over anordninger, der
anvendes til strem- og spandingsméling under
typegodkendelsen.
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5.10. Statistisk procedure
5.10.1. Generelt

Verificeringen af overensstemmelsen efter ibrugtagning skal baseres pd en statistisk metode efter de generelle
principper for sekventiel provetagning til inspektion af attributter. Den mindste pregvestorrelse, der kan fore til
godkendelse, er tre koretgjer, og den maksimale samlede stikprovesterrelse er ti koretgjer til type 1- og type la-
provninger.

Til type 4- og type 6-provningerne kan der benyttes en forenklet metode, hvor proven bestédr af tre keretgjer,
der afvises, hvis alle tre koretojer ikke bestdr prevningen, og godkendes, hvis alle tre keretgjer bestar provnin-
gen. [ tilfeelde, hvor to ud af tre bestér eller ikke bestdr preven, kan den typegodkendende myndighed beslutte at
udfgre yderligere provning eller fortsette med at vurdere overensstemmelsen i overensstemmelse med
punkt 6.1.

Provningsresultaterne multipliceres ikke med forringelsesfaktorer.

For keretgjer, der har opgivne maksimale RDE-vardier anfort i punkt 48.2 i typeattesten, som beskrevet i bilag
VIII i forordning (EU) 2020/683, som er lavere end de emissionsgranser, der er fastsat i tabel 2 i bilag I til
forordning (EF) nr. 715/2007, skal overensstemmelsen kontrolleres mod de opgivne maksimale RDE-vardier.
Hvis proven viser sig ikke at vare i overensstemmelse med de opgivne maksimale RDE-veaerdier, skal den
typegodkendende myndighed anmode fabrikanten om at traffe korrigerende foranstaltninger.

For udferelse af forste ISC-provning skal fabrikanten eller andre aktorer meddele, at vedkommende har til
hensigt at udfere overensstemmelsesprovninger efter ibrugtagning af en given familie til den typegodkendende
myndighed. Efter denne underretning skal den typegodkendende myndighed dbne en ny statistisk mappe til
behandling af resultaterne for hver kombination af felgende parametre for den péagaldende part/pulje af
partnere: keretgjsfamilie, emissionsprevningstype og forurenende stof. Der skal dbnes sarskilte statistiske
procedurer for hver kombination af disse parametre.

Den typegodkendende myndighed skal i hver statistisk mappe kun inkludere resultaterne fra den relevante part.
Den typegodkendende myndighed skal fore register over antallet af udferte prevninger og antallet af ikke
bestdede og bestdede prover samt andre nedvendige data til stette for den statistiske procedure.

Selv om mere end én statistisk procedure kan vare dben pé et og samme tidspunkt for en given kombination af
provningstype og keretojsfamilie, ma en part kun afgive provningsresultaterne til én aben statistisk procedure
for en given kombination af prevningstype og keretojsfamilie. Hver prevning skal kun indberettes én gang, og
alle provninger (gyldige, ikke gyldige, ikke bestdede eller bestdede osv.) skal oplyses.

Hver statistisk ISC-procedure skal forblive dben, indtil der er ndet et resultat, hvor den statistiske procedure
resulterer i afgerelsen »bestdet« eller »ikke bestdet« for preven i henhold til punkt 5.10.5. Hvis et resultat ikke er
ndet inden 12 maneder efter dbningen af en statistisk mappe, skal den typegodkendende myndighed lukke den
statistiske mappe, medmindre den beslutter at fuldfere prevningen for den pdgaldende statistiske mappe inden
for de folgende 6 maneder.

De ovenfor beskrevne funktioner udferes direkte pd den elektroniske platform, nér de relevante funktioner er til

radighed.

5.10.2. Sammenlegning af ISC-resultater

Provningsresultater fra andre akterer kan sammenlagges med henblik pd en falles statistisk procedure.
Sammenlaegningen af prevningsresultaterne kraever skriftligt samtykke fra alle de interesserede parter, der
leverer provningsresultater til en pulje af resultater, og en underretning til de typegodkendende myndigheder
og til den elektroniske platform fer pabegyndelse af prevningen. En af parterne skal udpeges som leder af puljen
og ansvarlig for indberetning af data samt for kommunikationen med den typegodkendende myndighed.

5.10.3. Resultatet bestdet/ikke bestdet/ugyldigt resultat for en enkelt provning

En ISC-emissionsprevning skal betragtes som »bestdet« for et eller flere forurenende stoffer, hvis emissioner er
lig med eller under de emissionsgraeenseveardier, der er fastsat i tabel 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007
for denne type prevning.
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En emissionsprevning skal betragtes som »ikke bestdet« for et eller flere forurenende stoffer, nar emissions-
resultatet er storre end emissionsgraenseveardien for denne type prevning. Hvert ikke bestdet provningsresultat
skal gge talleren »f« (jf. punkt 5.10.5) med 1 for det pdgaldende statistiske tilfelde.

En ISC-emissionsprovning anses for ugyldig, hvis den ikke overholder de prevningskrav, der er omhandlet i
punkt 5.3. Ugyldige prevningsresultater skal udelukkes fra den statistiske procedure, og prevningen skal
gentages med samme keretgj for at f en gyldig prevning.

Resultaterne af alle ISC-prevninger indgives til den typegodkendende myndighed senest ti arbejdsdage efter
gennemforelsen af hver prevning af et individuelt koretgj. Provningsresultaterne skal veere ledsaget af en samlet
rapport ved afslutningen af prevningen. Resultaterne skal medtages i proven i den kronologiske rackkefelge for
udferelsen.

Den typegodkendende myndighed skal indarbejde alle gyldige emissionsprevningsresultater i den relevante, dbne
statistiske procedure, indtil en preveundersogelses resultat er »ikke bestdet« eller »bestdet« i overensstemmelse
med punkt 5.10.5.

5.10.4. Behandling af afvigelser

Tilstedevaerelsen af afvigende resultater i statistiske procedure for preven kan fore til afgarelse »ikke bestdet« i
overensstemmelse med de procedurer, der er beskrevet nedenfor:

Afvigende resultater (outliers) skal kategoriseres som ubetydelige, moderate eller ekstreme.

Et prevningsresultat kan betragtes som en ubetydelig afvigelse, hvis den afvigende veerdi er sterre end den
galdende emissionsgrenseverdi, men mindre end 1,3 gange den galdende emissionsgrensevaerdi. Tilstedevee-
relsen af en ubetydelig afvigelse taller kun i antallet af »ikke bestdet«-resultater i punkt 5.10.5 nedenfor.

Et prevningsresultat kan betragtes som en moderat afvigelse, hvis den afvigende veerdi er lig med eller storre end
1,3 gange den galdende emissionsgreensevaerdi. Tilstedeverelsen af to sidanne afvigelser i en preve skal fore til
resultatet »ikke bestdet« for proven.

Et provningsresultat kan betragtes som en ekstrem afvigelse, hvis den afvigende veerdi er lig med eller storre end
2,5 gange de galdende emissionsgrensevardi. Tilstedevarelsen af en sddan afvigelse i en prove skal fore til
resultatet »ikke bestdet« for proven. I sd fald skal keretgjets registreringsnummer meddeles til fabrikanten og den
typegodkendende myndighed. Denne mulighed skal meddeles koretgjernes ejere for prevningen.

5.10.5. Afgorelsen bestdet/ikke bestdet for en prove

Med henblik pd at traffe beslutning om resultatet »bestdet«/»ikke bestdet« for preven, er »p« antallet af »bestdete-
resultater, og »f« er antallet af »ikke bestdet«-resultater. Hvert prevningsresultat »bestdet« skal oge »p«-talleren
med 1, og hvert »ikke bestdet«-resultat skal oge »f«-taelleren med 1 i den relevante, dbne statistiske procedure.

Efter indarbejdelsen af gyldige emissionsprevningsresultater i en aben mappe i den statistiske procedure skal den
typegodkendende myndighed gore folgende:

— ajourfore den samlede provestorrelse, »n« for at afspejle det samlede antal gyldige emissionsprevninger
inkluderet i den statistiske procedure

— efter en evaluering af resultaterne opdatere talleren for »bestdet«-resultater »p« og talleren for »ikke bestaetc-
resultater »f«

— opregne antallet af ekstreme og moderate afvigelser i proven i overensstemmelse med punkt 5.10.4

— kontrollere, om der er truffet en afgerelse efter den procedure, der er beskrevet nedenfor.
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Afgorelsen afhanger af den samlede provestorrelse, »n«, tzllerne for antallet af »bestdet- og »ikke bestdet«-
resultater, henholdsvis »p« og »f«, samt antallet af moderate ogfeller ekstreme afvigelser i proven. Til at traffe
afgorelsen »bestdet«/»ikke bestdet« for en ISC-prove skal den typegodkendende myndighed anvende beslutnings-
diagrammet i figur 2 for keretgjer, der er baseret pd typer, som er typegodkendt pr. 1.januar 2020 og
beslutningsdiagrammet i figur 2.a for keretgjer, der er baseret pd typer godkendt indtil den 31.december
2019. Diagrammerne angiver, hvilken afgerelse der skal traffes for en given kumuleret provestorrelse »n« og
et »ikke bestdet«-resultat »fc.

To afgerelser er mulige for en statistisk procedure for en given kombination af keretgjsfamilie, emissions-
prevningstype og forurenende stof:

Resultatet skal vare »proven bestdet,, ndr det relevante beslutningsdiagram i figur 2 eller figur 2.a angiver
resultatet »BESTAET« for den aktuelle kumulerede provestarrelse »n« og antallet af ikke-bestiede resultater »fe.

Afgorelsen skal vare »proven ikke bestdet« for en given kumuleret provestorrelse »n¢, ndr mindst én af folgende
betingelser er opfyldt:

— det relevante beslutningsdiagram i figur 2 eller figur 2.a angiver afgorelsen »IKKE BESTAET« for den aktuelle
kumulerede provestorrelse »n« og antallet af ikke-bestdede resultater »f«

— der er to »IKKE BESTAET«-afgorelser med moderate afvigelser
— der er én »IKKE BESTAET«-afgorelse med en ekstrem afvigelse.

Naés ingen afgarelse, skal den statistiske procedure holdes aben og yderligere resultater skal indarbejdes i denne,
indtil der nds en afgerelse, eller proceduren afsluttes i overensstemmelse med punkt 5.10.1.

Figur 2

Beslutningsdiagrammet for den statistiske procedure for keretojer, som er baseret pi typer godkendt
pr. 1.januar 2020 (hvor »UND« betyder ikke afgjort).
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Figur 2.a

Beslutningsdiagrammet for den statistiske procedure for keretgjer godkendt pr. 31. december 2019

(hvor »UND« betyder ikke afgjort).
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5.10.6. ISC for komplette keretojer og etapevis feerdigopbyggede koretojer til seerlig anvendelse

Fabrikanten af basiskeretojet skal fastsatte de tilladte veerdier for de parametre, der er nevnt i tabel 3. De
tilladte verdier for hver parameter skal vare anfert i det oplysningsskema for emissionstypegodkendelse (se
tilleg 3 til bilag I) og dbenhedsliste 1 i tilleg 5. Fabrikanten i den endelige etape mé kun benytte basiskeretgjets
emissionsveerdier, hvis det etapevis feerdigopbyggede keretojs verdier ligger inden for de tilladte parametervar-
dier. Parameterverdierne for hvert endeligt koretej skal registreres i typeattesten.

Tabel 3

Tilladte parameterverdier for etapevis feerdigopbyggede koretojer og etapevis feerdigopbyggede kore-
tojer til serlig anvendelse med henblik pd anvendelse basiskoretgjets emissionstypegodkendelse

Parameterverdier

Tilladte verdier fra — til

Det endelige koretojs faktiske masse (kg)

Det endelige koretojs teknisk tilladte totalmasse (i kg)

Frontareal for det endelige koretoj (i cm?)

Rullemodstand (kg/t):

Kolergitterets projicerede frontareal til luftindtag (i

cm?)
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Hvis et komplet eller etapevis feerdigopbygget koretgj til sarlig anvendelse proves, og resultatet af prevningen er
lavere end de galdende emissionsgransevardier, anses keretgjet for »bestdet« for ISC-familie i henhold til
punkt 5.10.3.

Hvis resultatet af provningen af et komplet eller etapevis feerdigopbygget keretgj til sarlig anvendelse overstiger
de geldende emissionsgrensevardier, men ikke med mere end 1,3 gange emissionsgranserne, skal den, der
udfgrer provningen, undersoge, om dette koretgj er i overensstemmelse med vardierne i tabel 3. Enhver
manglende overholdelse af disse veerdier indberettes til den typegodkendende myndighed. Hvis keretgjet ikke
er i overensstemmelse med disse vaerdier, skal den typegodkendende myndighed undersege arsagerne til den
manglende overensstemmelse og treffe de nedvendige foranstaltninger over for fabrikanten af det komplette
eller etapevis faerdigopbyggede karetgj til serlig anvendelse med henblik pd at genoprette produktionens over-
ensstemmelse, herunder inddragelse af typegodkendelsen. Hvis keretgjet er i overensstemmelse med veardierne i
tabel 3, betragtes det som et registreret keretej for ISC-familien jf. punkt 6.1.

Hvis resultatet af prevningen er mere end 1,3 gange de galdende emissionsgranser, betragtes det som et »ikke
bestdet«-resultat for ISC-familien, jf. punkt 6.1, men ikke som et afvigende resultat for den relevante ISC-familie.
Hvis det komplette eller etapevis faerdigopbyggede keretgj til specielle formal ikke er i overensstemmelse med
vardierne i tabel 3, skal dette indberettes til den typegodkendende myndighed, som skal undersgge arsagerne til
den manglende overensstemmelse og treffe de nedvendige foranstaltninger over for fabrikanten af det
komplette eller etapevis ferdigopbyggede koretgj til sarlig anvendelse med henblik pé at genoprette produk-
tionens overensstemmelse, herunder inddrage typegodkendelsen.

6. OVERENSSTEMMELSESVURDERING

6.1.  Senest 10 arbejdsdage efter afslutningen af ISC-prevningen af preven som omhandlet i punkt 5.10.5, skal den
typegodkendende myndighed indlede detaljerede undersegelser sammen med fabrikanten med henblik pé at
afgare, om ISC-familien (eller en del heraf) opfylder ISC-reglerne, og hvorvidt der kraeves korrigerende foranstalt-
ninger. I forbindelse med etapevis ferdigopbyggede keretgjer eller keretgjer til sarlig anvendelse skal den
typegodkendende myndighed foretage narmere undersegelser, nir der er mindst tre defekte keretgjer med
samme fejl eller fem registrerede koretojer i samme ISC-familie, jf. punkt 5.10.6.

6.2.  Den typegodkendende myndighed skal sikre, at der er tilstreekkelige finansielle ressourcer til rddighed til at
dakke omkostningerne til overensstemmelsesvurderingen. Uden at dette bergrer national lovgivning, skal disse
omkostninger dakkes via gebyrer, som af den typegodkendende myndighed kan péleegges fabrikanten. Disse
gebyrer skal dakke alle prevninger eller audit, der er nedvendige for en vurdering af overensstemmelsen.

6.3. P4 fabrikantens anmodning kan den typegodkendende myndighed forleenge undersogelserne til ibrugtagne
koretgjer fra samme fabrikant, der tilhorer andre ISC-familier, der sandsynligvis vil blive ramt af samme
defekter.

6.4.  Den detaljerede undersagelse ma ikke tage mere end 60 arbejdsdage efter den typegodkendende myndigheds
indledning af undersogelsen. Den typegodkendende myndighed kan foretage yderligere 1SC-praver, der har til
formal at fastsla, hvorfor der er konstateret fejl i keretgjer i den oprindelige ISC-prevning. Supplerende
provninger udferes under samme betingelser som for de oprindelige ikke bestdede ISC-prevninger.

P4 anmodning fra den typegodkendende myndighed skal fabrikanten forelaegge yderligere oplysninger, iser med
angivelse af de mulige drsager til fejlene, af hvilke dele af familien der kan veare berert, og af om andre familier
kan vare berart, eller hvorfor det problem, der fordrsagede manglende bestdelse i den oprindelige ISC-prevning,
ikke er relateret til overensstemmelsen efter ibrugtagning, hvis dette er tilfeeldet. Fabrikanten skal have mulighed
for at godtgare, at bestemmelserne til sikring af overensstemmelse efter ibrugtagning er opfyldt.

6.5.  Inden for den frist, der er fastsat i punkt 6.4, skal den typegodkendende myndighed traffe afgorelse om
overensstemmelse eller manglende overensstemmelse. I tilfelde af manglende overensstemmelse fastlegger
den typegodkendende myndighed de afhjelpende foranstaltninger for ISC-familien i overensstemmelse med
punkt 7. Den meddeler disse til fabrikanten.

7. KORRIGERENDE FORANSTALTNINGER

7.1.  Fabrikanten udarbejder en plan for korrigerende foranstaltninger og foreleegger den for den typegodkendende
myndighed senest 45 arbejdsdage efter afgorelsen om overensstemmelse eller manglende overensstemmelse som
omhandlet i punkt 6.5. Denne periode kan forlenges med op til yderligere 30 arbejdsdage, hvis fabrikanten kan
pavise over for den typegodkendende myndighed, at der er brug for mere tid til at undersage den manglende
overensstemmelse.
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7.2, De korrigerende foranstaltninger, der kraves af den typegodkendende myndighed, skal omfatte rimeligt veltil-
rettelagte og nedvendige prevninger af komponenter og keretgjer med henblik pd at pavise effektiviteten og
holdbarheden af de korrigerende foranstaltninger.

7.3.  Fabrikanten giver planen for korrigerende foranstaltninger et specifikt navn eller nummer. Planen for korrige-
rende foranstaltninger skal omfatte mindst folgende:

a) en beskrivelse af hver keretojsemissionstype, som planen for korrigerende foranstaltninger omfatter

b) en beskrivelse af de specifikke modifikationer, forandringer, reparationer, korrektioner, justeringer eller andre
andringer, der skal foretages for at bringe keretgjerne i overensstemmelse med forskrifterne, herunder et
kort sammendrag af de data og tekniske undersegelser, som underbygger fabrikantens beslutning om de
sarlige korrigerende foranstaltninger, der skal traffes.

¢) en beskrivelse af den metode, fabrikanten agter at anvende til at underrette koretgjsejerne om de korrige-
rende foranstaltninger

d) en beskrivelse af korrekt vedligeholdelse eller brug, som fabrikanten stiller som betingelse for ret til udbed-
ring under planen for korrigerende foranstaltninger, og en redegarelse for behovet for en sddan betingelse

¢) en beskrivelse af, hvilken procedure keretgjsejerne skal folge for at fo udbedret den manglende overens-
stemmelse denne beskrivelse skal omfatte en dato, efter hvilken de korrigerende foranstaltninger treeffes, en
vurdering af hvor lang tid verkstedet skonsmassigt skal bruge til udbedringen, og hvor den kan finde sted

f) et eksempel pd de oplysninger, der gives til koretgjsejerne

g) en kort beskrivelse af det system, som fabrikanten vil benytte til at sikre tilstreckkelige forsyninger af
komponenter eller systemer til gennemforelse af de korrigerende foranstaltninger, herunder oplysninger
om, hvorndr tilstraekkelige forsyninger af de komponenter, den software eller de systemer, der er nedvendige
for at indlede gennemforelsen af de afhjelpende foranstaltninger, vil vere til rddighed

h) et eksemplar af alle de instrukser, der sendes til de verksteder, der skal udfere udbedringen

i) en beskrivelse af, hvilken virkning de foresldede korrigerende foranstaltninger vil fd for emissionerne, brend-
stofforbruget, koreegenskaberne og sikkerheden for hver keretgjsemissionstype omfattet af planen for korri-
gerende foranstaltninger, herunder supplerende data og tekniske undersegelser, som underbygger disse
konklusioner

j) omfatter planen for korrigerende foranstaltninger tilbagekaldelse, skal en beskrivelse af, hvordan udbedringen
registreres, forelaegges for den typegodkendende myndighed. Hvis der anvendes en etiket, vedlagges ogsé et
eksemplar af denne.

Med henblik pd litra d) mé fabrikanten ikke paleegge betingelser med hensyn til vedligeholdelse eller brug, som
ikke paviseligt har relation til den manglende overensstemmelse og de korrigerende foranstaltninger.

7.4.  Udbedringen skal ske pd hensigtsmassig mdde inden for en rimelig tid efter, at keretgjet er modtaget af
fabrikanten med henblik pa reparation. Senest 15 arbejdsdage efter modtagelsen af den foresldede plan for
korrigerende foranstaltninger skal den typegodkendende myndighed godkende denne eller krave en ny plan i
overensstemmelse med punkt 7.5.

7.5.  Hvis den typegodkendende myndighed ikke godkender planen for korrigerende foranstaltninger, skal fabrikanten
udarbejde en ny plan og foreleegger denne for den typegodkendende myndighed senest 20 arbejdsdage efter
modtagelse af underretning om den typegodkendende myndigheds afgarelse.

7.6.  Hvis den typegodkendende myndighed ikke godkender den anden plan, som fabrikanten har indgivet, treeffer
den alle fornedne foranstaltninger i overensstemmelse med artikel 53 forordning (EU) 2018/858 for at
genoprette produktionens overensstemmelse, herunder tilbagekaldelse af typegodkendelsen, hvis dette er
nedvendigt.

7.7.  Den typegodkendende myndighed meddeler sin afgerelse om korrigerende foranstaltninger til alle medlems-
staterne og Kommissionen inden for 5 arbejdsdage.

7.8.  De korrigerende foranstaltninger finder anvendelse pa alle keretgjer i ISC-familien (eller andre relevante familier
identificeret af fabrikanten i overensstemmelse med punkt 6.2), der sandsynligvis er berort af samme defekt. Den
typegodkendende myndighed skal afgere, om det er nedvendigt at eendre typegodkendelsen.

7.9.  Fabrikanten er ansvarlig for gennemforelsen af den godkendte plan for korrigerende foranstaltninger i alle
medlemsstater og for at fore et register over, hvilke koretojer der er fjernet fra markedet eller tilbagekaldt og
udbedret, og hvilket varksted der har udfert arbejdet.
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7.10.  Fabrikanten opbevarer et eksemplar af kommunikation med de kunder, hvis keretgjer er berort af planen for
korrigerende foranstaltninger. Fabrikanten skal tillige fore register over tilbagekaldelsen, herunder det samlede
antal bererte keretgjer pr. medlemsstat og det samlede antal keretgjer allerede tilbagekaldt pr. medlemsstat
sammen med en forklaring pé eventuelle forsinkelser i anvendelsen af de korrigende foranstaltninger. Fabri-
kanten skal hver anden mdaned foreleegge denne registrering af tilbagekaldelsen for den typegodkendende
myndighed, de typegodkendende myndigheder i de enkelte medlemsstater og for Kommissionen.

7.11.  Medlemsstaterne traeffer foranstaltninger for at sikre, at den godkendte plan for korrigerende foranstaltninger
inden for to r anvendes pd mindst 90 % af berorte koretojer, der er registreret pd deres omrédde.

7.12. Den gennemferte reparation og @ndring eller tilfgjelsen af nyt udstyr registreres i en attest, som gives ejeren af
koretajet, og som skal omfatte nummeret pd den afhjelpende kampagne.

8. ARLIG RAPPORT FRA DEN TYPEGODKENDENDE MYNDIGHED

Den typegodkendende myndighed skal senest den 31. marts hvert dr pé et offentligt tilgangeligt websted, gratis
og uden behov for brugerregistrering eller tilmelding, stille en rapport til rddighed med resultaterne af alle det
foregdende drs afsluttede ISC-undersegelser. Hvis nogle af det foregdende drs ISC-undersegelser endnu ikke er
afsluttet inden denne dato, skal der giver underretning herom, s snart undersogelsen er afsluttet. Rapporten skal
mindst omfatte de emner, der er naevnt i tilleg 4.
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Tilleeg 1

Kriterier for at udvelgelse af koretojer og keretgjer, der ikke har bestiet

Koretojsundersogelsen skal anvendes til at udvalge korrekt vedligeholdte og brugte keretgjer til prevning i ISC.
Koretgjer, der har et eller flere af nedenstiende udelukkelseskriterier, udelukkes fra prevning eller pd anden made
repareres og udvelges derefter.

Udvelgelse af koretgjer til emissionsoverholdelsesprevning efter ibrugtagning

Fortroligt
Dato: X
Undersegerens navn: X
Provningssted: x
Registreringsland (kun i EU): x
‘ Y = Udeluk- | X = kontrol-
Koretajets egenskaber eelseskriterier leret og
rapporteret
Nummerplade: x x
Koretajets kilometerstand og alder: x
Koretajet skal overholde reglerne om kilometertal og alder i artikel 9, idet det
ellers ikke kan udveelges. Koretojets alder regnes fra datoen for forste indregi-
strering
Dato for forste registrering: X
VIN: X X
Emissionsklasse og karakter: x
Registreringsland: x x
Koretgjet skal indregistreres i EU
Model: x
Motorkode: x
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Motorvolumen (1): X
Motoreffekt (RW): X
Type gearkasse (automatisk/manuel): x
Drivaksel (forreste, begge, bageste): x
Deekstorrelse (for henholdsvis for- og baghjul, hvis forskellige): x
Er koretojet omfattet af en tilbagekaldelses- eller servicekampagne? x x

Hvis ja: Hvilken? Er reparationerne i forbindelse med kampagnen allerede blevet
udfort?

Reparationerne skal veere udfort, inden ISC-provningen pdbegyndes.

Interview af keretojets ejer

(ejeren vil kun Dblive stillet de vigtigste sporgsmal og har ikke kendskab til
konsekvenserne af svarene)

Ejerens navn (kun for det akkrediterede kontrolorgan eller laboratoriet/den X
tekniske tjeneste)

Kontaktoplysninger (adresse/telefon) (kun for det akkrediterede kontrolorgan eller X
laboratoriet/den tekniske tjeneste)

Hvor mange ejere har koretojet haft? x

Har kilometerteelleren veeret ude af drift? x

Hvis ja, kan koretojet ikke udveelges.

Er koretojet blevet anvendt til et af folgende?

Som udstillingsbil? x

Som taxi? X

Som leveringskeretgj? X
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Til veeddelgb/motorsport? | x

Som udlejningsbil? x

Har koretojet kort med tung last, der overstiger de af fabrikanten opgivne | x
specifikationer?

Hvis ja, kan koretojet ikke udveelges.

Har motoren/koretajet veeret genstand for storre reparationer? x

Har motoren/keretajet veeret genstand for storre uautoriserede reparationer? x

Hvis ja, kan koretojet ikke udveelges.

Har motoren veeret genstand for uautoriseret effektforagelse/tuning? x

Hvis ja, kan koretojet ikke udveelges.

Er dele af koretojets emissionsefterbehandlingssystem og/eller breendstofsystem | x x
blevet udskiftet? Blev der i denne forbindelse benyttet originale reservedele? Hvis
der ikke blev benyttet originale reservedele, kan koretojet ikke udveelges.

Er en del af koretojets emissionsefterbehandlingssystem blevet fiernet permanent? | x

Hvis ja, kan koretojet ikke udveelges.

Har der veret installeret uautoriserede anordninger (ureadreeber, emulator osv.)? | x

Hvis ja, kan koretojet ikke udveelges.

Har koretojet har veeret involveret i en alvorlig ulykke? Der leveres en liste over x
skader og efterfalgende reparationer

Har bilen veret benyttet med forkert breendstoftype (f.eks. benzin i stedet for | x
diesel)? Har bilen veeret benyttet med ikke kommercielt tilgeengeligt EU-breend-
stof (breendstof fra det sorte marked eller selvblandet breendstof)?

Hvis ja, kan koretojet ikke udveelges.

Har De i lobet af den seneste mdned anvendt lufiforfrisker, cockpit-spray, | x
bremserens eller andre kulbrinteemissionskilder omkring keretojet? Hvis ja,
kan karetojet ikke udveelges.

Er der blevet spildt benzin inden for eller udenfor pd keretojet i lobet af de | x
seneste 3 mdneder?

Hvis ja, kan koretojet ikke udveelges.

Er der blevet roget i bilen i lobet af de seneste 12 mdneder? x

Hvis ja, kan koretojet ikke udveelges.
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Har De anvendt korrosionsbeskyttelsesprodukter, klistermerker, forsegling eller | x
andre potentielle kilder til flygtige forbindelser pa/i bilen?

Hvis ja, kan koretojet ikke udveelges.

Er bilen blevet omlakeret? x

Hvis ja, kan koretojet ikke udveelges.

Hvor bruger De mest Deres bil?

% motorvejskersel x
% landevejskorsel x
% bykersel x

Har De fort koretojet i en ikke-EU-medlemsstat i mere end 10 % af keretiden? | x =

Hvis ja, kan koretojet ikke udveelges.

I hvilket land blev koretojet tanket op de sidste to gange? x

Hvis koretojet blev tanket op de sidste to gange i en stat, der ikke anvender
EU’s breendstofstandarder, kan koretojet ikke udveelges.

Er et brendstoftilsetningsstof, som ikke er godkendt af fabrikanten, blevet | x
anvendt?

Hvis ja, kan koretojet ikke udveelges.

Er keretojet vedligeholdt og anvendt i henhold til fabrikantens anvisninger? x

Hvis ikke, kan koretojet ikke udveelges.

Fuld service- og reparationshistorik (herunder eventuelle storre modifikationer)? | x

Hvis der ikke foreligger fuld dokumentation, kan keretejet ikke udveelges.
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Undersagelse og vedligeholdelse
af koretojet

X = Udelukkelseskriterier
F = Fejlbehaftet koretoj

X = kontrol-
leret og rappor-
teret

Brendstofbeholderniveau (fuld/
tom)

Lyser indikatoren for reser-
vebrandstofbeholder?  Hvis
ja, optankes der for provnin-
gen.

Er der nogen lysende advarsels-
lamper pd instrumentbrettet,
der angiver en fejlfunktion i
et koretojssystem eller et
system til efterbehandling af
udstedningen, og som ikke
kan loses ved normal vedlige-
holdelse?  (lysende  advarsels-
lampe for fejlfunktion, service,
osv.?)

Hvis ja, kan keretojet ikke
udveelges.

Lyser SCR-lampen, efter at
motoren er startet?

Hvis ja, tilsettes AdBlue, eller
reparationen udferes, for kore-
tojet bruges til provning.

Visuel undersogelse af udstod-
ningssystemet

Der kontrolleres for utaet-
heder mellem udstednings-
manifold og udstednings-
rorets abning. Kontrollér
og dokumentér (med fotos)

I tilfeelde af skader eller utcet-
heder erkleeres koretajet for fejl-
beheeftet.

Komponenter af relevans for
udstedningsgassen

Kontrollér og dokumentér
(med fotos) for skader pa
alle komponenter af rele-
vans for emissionen.

I tilfelde af skader erkleres
keretajet for fejlbeheeftet.




2.3.2023

[ DA |

Den Europaiske Unions Tidende

L 66/121

fordampningssystem F

Brendstofsystemet  settes
under tryk (fra adsorptions-
beholderens side), og der
udfgres  taethedstest  ved
konstant rumtemperatur og
FID-lugtetest omkring og i
koretgjet. Hvis FID-lugtete-
sten ikke bestds, erkleres kore-

tojet for fejlbehceftet.

Breendstofprove

Der indsamles en brand-
stofpreve fra brandstofbe-
holderen

Lufifilter og oliefilter

Kontrollér for kontamine-
ring og skift, hvis filtret er
beskadiget eller sveert konta-
mineret, eller er mindre end
800 km fra naeste anbefa-
lede skift.

Vinduessprinklerveeske  (kun
prevning af  fordampnings-
emissioner)

Fern  vinduessprinklervz-
sken og fyld beholderen

med varmt vand.

10

Hjul (for & bag) x

Kontroller, om hjulene kan
dreje  frit, eller om de
blokeres af bremsen.

Hvis ikke, kan keretojet ikke
udveelges.

11

Dek (kun  prevning  af
fordampningsemissioner)

Fjern reservedakket, skift til
afbalancerede  dxk, hvis
dekkene blev skiftet for
mindre end 15 000 km
siden. Brug kun sommer-

og helarsdak.
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12

Drivrem & topstykke

I tilfelde af skader erkleres
koretojet  for  fejlbehceftet.
Dokumenteres med fotos.

13

Kontrollér veeskestande

Kontroller for maksimums-
og minimumsstand (motor-
olie, kolervaske/supplér
hvis standen er under mini-
mum)

14

Breendstofpdfyldningsklap (kun
provning  af  fordampnings-
emissioner)

Kontrollér, om overlgbs-
stregen inden for péfyld-
ningsklappen er fuldstaen-
digt fri for urenheder, eller
skyl brandstofslangen
igennem med varmt vand.

15

Vakuumslanger og elektriske
ledninger

Kontroller, at disse er hele
og ubeskadigede. I tilfeelde
af skader erkleres koretojet
for fejlbehceftet. Dokumenteres
med fotos.

16

Indsprojtningsventiler/kabler

Kontrollér alle kabler og
brandstofslanger. I tilfeelde
af skader erkleeres koretojet
for fejlbehceftet. Dokumenteres
med fotos.
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17

Tendingskabler (benzin)

Kontrollér tendrer,
tendingskabler  osv. I
tilfelde af skader, udskiftes
de pagaldende enheder.

18

EGR & katalysator, partikel-
filter

Kontrollér  alle  kabler,
ledninger og folere.

I tilfelde af uautoriserede
indgreb kan koretojet  ikke
udveelges.

I tilfelde af skader erkleres
koretojet  for  fejlbehceftet.
Dokumenteres med fotos.

x/F

19

Sikkerhedstilstand

Kontrollér, at karetgjets
karrosseri, dets elektriske
system og dets bremsesy-
stem er sikkert med
henblik pd prevning og
overholdelse af trafikreg-
lerne.

Hvis ikke, kan keretojet ikke
udveelges.

20

Seettevogn

Er der elektriske kabler til
forbindelserne til sattevogn-
stilkobling de pdkraevede
steder?

21

Aerodynamiske cendringer

Kontrollér, at der ikke er
foretaget nogen aerodyna-
miske eftermarkedsandrin-
ger, som ikke kan afmonte-
res, for prevningen fore-
tages (tagbokse, tagbagage-
berere, spoilere osv.), og at
ingen  standardaerodyna-
miske komponenter
mangler (forreste deflekto-
rer, diffusorer, splitskarter
0sv.).

Hvis ja, kan koretojet ikke
udveelges. Dokumenteres med
fotos.
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22

Kontrollér, om der er mindre
end 800 km fra neste plan-
lagte serviceeftersyn, hvis ja,
gennemfores det pdgeeldende
serviceeftersyn.

23

Alle  kontroller, der kraever
OBD-forbindelser, udferes for
og/eller efter afslutningen af

provningen

24

Kalibrering af drivaggregatets
kontrolmodul, reservedels-
nummer og kontrolsum

25

OBD-diagnose (for eller efter
emissionsprovningen)

Les de diagnostiske fejl-
koder og udskrivningslog-
gen

26

OBD Service Mode 09-fore-
sporgsel (for eller efter emis-
sionsprevningen)

Las Service Mode 09. Regi-
strer oplysningerne.

27

OBD Mode 07 (for eller efter
emissionsprovningen)

Las Service Mode 07. Regi-
strer oplysningerne.

Bemerkninger til: Reparation/udskiftning af komponenter/reservedelsnumre
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Tilleg 2

Regler for type 4-provninger under overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning
Type 4-provningerne for overensstemmelse efter ibrugtagning skal udferes i overensstemmelse med bilag VI (eller bilag
VI til forordning (EF) nr. 692/2008, hvis relevant), dog med felgende undtagelser:
— Koretgjer, der praves med type 4-provning, skal veere mindst 12 maneder gamle.
— Adsorptionsbeholderen skal betragtes som ldet, og derfor anvendes preovebanksaldningsproceduren ikke.

— Beholderen skal belastes uden for keretgjet efter den fremgangsmade, der er beskrevet i dette gjemed i bilag VI; den
fjernes og monteres pd keretgjet efter producentens anvisninger. En FID-lugtetest (med resultater pd under 100 ppm
ved 20 °C) foretages sd tet som muligt pd adsorptionsbeholderen for og efter belastningen for at bekrefte, at
beholderen er monteret korrekt.

— Brandstofbeholderen skal betragtes som aldet, og derfor indsattes der ikke en gennemtraengelighedsfaktor i bereg-
ningen af resultatet af type 4-prevning.
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Tilleg 3

ISC-rapport
Den detaljerede ISC-rapport skal indeholde falgende oplysninger:
1. Prevningsdato
2. Unikt nummer pd ISC-rapporten
3. Dato for den bemyndigede reprasentants godkendelse
4. Dato for overfarsel til GTAA eller upload til den elektroniske platform
5. fabrikantens navn og adresse
6. navn, adresse, telefon- og faxnummer samt e-mailadresse pd det ansvarlige prevningslaboratorium
7. modelbetegnelse(r) pd de keretgjer, som indgér i prevningsplanen

8. hvis det er relevant, en liste over de keretgjstyper, som fabrikantens oplysninger omfatter, dvs., for udstednings-
emissioner, ISC-familien

9. numre pé typegodkendelser af disse koretojstyper inden for familien, herunder numre pa alle eventuelle udvidelser
og fejlrettelser/tilbagekaldelser (storre modifikationer)

10. naermere oplysninger om udvidelser og fejlrettelser/tilbagekaldelser vedrerende siddanne typegodkendelser for de
keretajer, som fabrikantens oplysninger omfatter (hvis den godkendende myndighed forlanger det)

11. det tidsrum, hvori oplysningerne blev indsamlet
12. ISC-kontrolprocedure, herunder (hvis det er relevant):
i) metode til tilvejebringelse af keretojer
ii) kriterier for udvelgelse og afvisning af keretojer (herunder svarene i tabellen i tilleg 1, herunder fotografier)
iii) prevningstyper og -procedurer benyttet i forbindelse med programmet
iv) de(t) geografiske omrade(r), hvori fabrikanten har indsamlet sine oplysninger
v) anvendt antal prevepartier og prevetagningsplan
13. resultaterne af ISC-proceduren, herunder:

i) identifikation af de keretgjer, programmet omfatter (uanset om de har veret til provning eller ikke). Identifi-
kationen skal omfatte tabellen i tilleg 1 uden de fortrolige elementer.

ii) prevningsdata for udstedningsemissioner:
— specifikationer for prevningsbrandstof (f.eks. referencebrandstof eller kommercielt brandstof),
— provningsbetingelser (temperatur, luftfugtighed, dynamometerets inertimasse),
— dynamometerindstilling (f.eks. keremodstands- og effektindstillinger),

— provningsresultater og beregning af bestdet/ikke bestdet.
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i) prevningsdata for fordampningsemissioner:
— specifikationer for prevningsbrandstof (f.eks. referencebrandstof eller kommercielt brandstof),
— provningsbetingelser (temperatur, luftfugtighed, dynamometerets inertimasse),
— dynamometerindstilling (f.cks. keremodstands- og effektindstillinger),

— provningsresultater og beregning af bestdet/ikke bestdet.
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Tilleg 4

Arlig ISC-rapport fra den typegodkendende myndighed

TITEL
A. Kort gennemgang af og hovedkonklusioner
B. ISC-aktiviteter udfert af fabrikanten i det foregdende ar:
1) Fabrikantens indsamling af oplysninger

2) ISC-provning (herunder planlegning og udvelgelse af familier til prevning og de endelige resultater af prevnin-
gerne)

C. ISC-aktiviteter udfert af andre aktorer i det foregdende ar:
3) Indsamling af oplysninger og risikovurdering

4) 1SC-prevning (herunder planlagning og udvelgelse af familier til prevning og de endelige resultater af prevnin-
gerne)

D. ISC-aktiviteter udfert af godkendte laboratorier eller tekniske tjenester i det foregdende &r:
5) Indsamling af oplysninger og risikovurdering

6) ISC-provning (herunder planlegning og udvalgelse af familier til prevning og de endelige resultater af prevnin-
gerne)

7) Detaljerede undersogelser

8) Korrigerende foranstaltninger
E. Vurdering af det arlige, forventede fald i emissioner pd grund af korrigerende ISC- foranstaltninger
F. Indhgstede erfaringer (herunder med af de anvendte instrumenters virkning)

G. Rapportering om andre ugyldige provninger
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Tilleg 5
Gennemsigtighedslister
Tabel 1
Gennemsigtighedsliste 1
ID Input Datatype Enhed Beskrivelse

1 Emissionstypegodkendel- Tekst -- Som angivet i bilag I, tilleg 6 (forordning
sesnummer (EU) 2017/1151)

1la Dato for emissionstypegod- | Dato -- Dato for emissionstype-
kendelse

2 ID for interpolationsfamilie | Tekst -- Som angivet i bilag [, tilleg 4,

(IP ID) afsnit 1, punkt O (forordning (EU)
2017/1151)
og i FN-regulativ nr. 154, bilag A2,
addendum til typegodkendelsesmeddelel-
sens punkt 0.1: Identifikationskode for
interpolationsfamilie ~ som  defineret i
punkt 6.2.2 i samme regulativ

5 ID for ATCT-familie Tekst -- Som angivet i bilag I, tilleg 3,

punkt 0.2.3.2 (forordning (EU)
2017/1151)

7 ID for RL-familie for | Tekst -- Som angivet i bilag I, tilleg 3,
keretgj H eller ID for RM- punkt 0.2.3.4.1 (for keremodstandsmatrix
familie famile punkt 0.2.3.5)

(forordning (EU) 2017/1151)

7a ID for RL-familie for | Tekst -- Som angivet i bilag 1, tilleg 3,

keoretgj L (hvis relevant) punkt  0.2.3.4.2  (forordning  (EU)
2017/1151)
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ID Input Datatype Enhed Beskrivelse
7b ID for RL-familie for | Tekst -- Som angivet i FN/ECE-regulativ nr. 154,
keretgj M (hvis relevant) bilag A1, tilleg 1, punkt 1.4.2 Keremod-
standsparametre
13 Drivhjul for keretej i fami- | Opregning (for, | - - Bilag I, addendum til tilleg 4, punkt 1.7
lien bag, 4x4) (forordning (EU) 2017/1151)
14 Chassisdynamometerkonfi- | Opregning -- Som i FNJECE-regulativ nr. 154, bilag B6,
guration under TA-prev- | (enkeltaksel, punkt 2.4.2.4
ning dobbeltaksel)
18 Forervalgte  driftsmade(r) | Mulige -- Angiv og beskriv de(n) anvendte driftsmade
anvendt i TA-prevninger | formater: pdf, () i typegodkendelsen. I tilfelde af en
(ren ICE) eller ladnings- | jpg. fremherskende driftsmdde vil dette kun
bevarende provning Filnavnet  skal vare én post. Alternativt skal de bedste
(NOVC-HEV, OVC-HEV, og verste driftsmdder beskrives. Beskrivelse
NOVC-FCHYV) vare et UUIDi af de driftsmader, der skal anvendes til
som er unikt i . .
emballagen. typegodkendels.espr@vmnger _ som i
FNJECE-regulativ nr. 154, bilag B6, punkt
2.6.6
19 Forervalgte  driftsmdde(r) | Mulige -- Angiv og beskriv de(n) anvendte driftsmade
anvendt i typegodkendel- | formater: pdf, (r) i typegodkendelsen. I tilfeelde af en
sesprevninger ved | jpg. fremherskende driftsmdde vil dette kun
ladningsforbrugende prov- Fi vare én post. Alternativt skal de bedste
. ilnavnet  skal . o . .
ning (OVC-HEV) vaere et UUID og verste driftsmader beskrives. Beskrivelse
som er unikt ; af de driftsmdder, der skal anvendes til
ball typegodkendelsesprevninger som i
embatiagen. FN/ECE-regulativ nr. 154, bilag BS, punkt
g ) g bo, p
3.2.3
20 Motorhastighed i tomgang | Tal omdr./min. Bilag 1, tilleg 3, punkt 3.2.1.6 (forordning
for keretejer med manuel (EU) 2017/1151)
transmission, brandstof 1,
braendstof 2 (hvis relevant)
21 Antal gear for keretgjer | Tal -- Bilag 1, addendum til tilleg 4, punkt 1.13.2

med manuel transmission

(forordning (EU) 2017/1151)
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ID Input Datatype Enhed Beskrivelse
23 Dzkdimensioner pd prov- | Tekst -- Bilag I, tilleg 8a, punkt 1.1.8 (forordning
ningskeretgjets forende/ba- (EU) 2017/1151)
§ne :(;li{:::it:l tf;‘(;lsrl;?;:it(?r)ler Angiv 1 for dekdimensioner pé forhjul, 2
for dakdimensioner pd baghjul, 3 for
dakdimensioner pd midterhjul (hvis rele-
vant)
24 Effektkurve ved fuld belast- | Tabelvardier omdrejninger | Effektkurven ved fuld belastning over
+ ning med yderligere sikker- pr. minut over | motorens hastighedsomrade fra n;q, til
hedsmargin  (ASM) for for kW over | ny.q eller n,,, eller ndv(ngv,.,) * Voo
25 koretojer med manuel for % alt efter hvilken veerdi er sterst sammen
transmission, brandstof 1, med ASM (hvis anvendt til. beregning af
brendstof 2 (hvis relevant) gearskrift) fra bilag 1, tilleg 8a, punkt 1.2.4
(forordning (EU) 2017/1151)
Eksempler pd tabelvardier findes i FN/ECE-
regulativ nr. 154, bilag B2, tabel A2/1.
26 Supplerende  oplysninger | Se  tabel i|Se tabel i|Bilag I, tilleg 8a, punkt 1.2.4 (forordning
om beregning af gearskrift | eksempel eksempel (EU) 2017/1151)
for koretgjer med manuel
transmission, brandstof 1,
brendstof 2 (hvis relevant)
29 ATCT FCF, brandstof 1, | Tal -- En verdi for hvert enkelt brandstof i
brendstof 2 (hvis relevant) tilfelde af bi- og flex-breendstofkeretojer.
Brandstof 1 skal altid matches med sin
ATCT FCF og brandstof 2 med sin ATCT
FCF.
Som defineret i FN/ECE-regulativ nr. 154,
bilag B6a, punkt 3.8.1.
30a | Additiv(e) Ki-faktor(er) for | Tabelverdier glkm for CO,, | Tabel, der definerer veerdierne for CO,

koretojer udstyret med
periodisk  regenererende
systemer

mg/km for alle
resten

NO,, PM, THC (mg/km) og for CO, (g/km).

Tomme, hvis multiplikative Ki-faktorer
leveres, eller for keretgjer, der ikke har
periodisk regenererende systemer. Bilag I,
tilleg 8a, punkt 2.1.1.1.1, for forurenende
stoffer og punkt 2.1.1.2.1 for CO,. (forord-
ning (EU) 2017/1151)
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Input

Datatype Enhed

Beskrivelse

30b

Multiplikativ(e)  Ki-faktor
(er) for keretgjer udstyret
med periodisk regenere-
rende systemer

Tabelvaerdier

Ingen enheder

Tabel, der definerer vardierne for CO,

NO,, PM, THC og for CO,. Tomme, hvis
additive Ki-faktorer leveres, eller for kere-
tojer, der ikke har periodisk regenererende
systemer. Bilag I, tilleg 8a, punkt 2.1.1.1.1,
for forurenende stoffer og punkt 2.1.1.2.1
for CO,

(forordning (EU) 2017/1151)

31a

Additive  forringelsesfak-
torer (DF), brendstof 1,
brandstof 2 (hvis relevant)

Tabelvaerdier

(mgkm,
undtagen  for
PN, som er
#/km

Tabel, der definerer forringelsesfaktorer for
hvert forurenende stof.

(1) CO, PM, PN, NO,, NMHC og THC for
mono-brandstof-benzinkeretgjer  og
alle bi- og flexbrendstofkeretgjer.

(2) CO, NO,, NMHC og THC for mono-
brandstof-LPG- og -NG-keretgjer.

(3) NO, for monobrandstof-H ,-keretgjer.

(4) NO,, THC + NOy, CO, PM og PN for
alle dieselkaretgjer.

(5) Tomme, hvis multiplikative DF-faktorer
leveres. Bilag I, tilleg 8a, punkt
2.1.1.1.1 (forordning (EU) 2017/1151)

31b

Multiplikative forringelses-
faktorer (DF), braendstof 1,
braendstof 2 (hvis relevant)

Tabelvaerdier

Ingen enheder

Tabel, der definerer forringelsesfaktorer for
hvert forurenende stof.

CO, PM, PN, NO,, NMHC og THC for
mono-brandstof-benzinkeretgjer  og
alle bi- og flexbreendstotkeretgjer.

CO, NO,, NMHC og THC for mono-
braendstof-LPG- og -NG-keretgjer.

NO, for monobrandstof-H,-keretgjer.

NO,, THC + NO,, CO, PM og PN for
alle dieselkaretgjer.

Tomme, hvis additive DF-faktorer leveres.
Bilag [, tilleg 8a, punkt 2.1.1.1.1

(forordning (EU) 2017/1151)

32

Batterispeending for alle

REESS

Tal

Som defineret i FN/ECE-regulativ nr. 154,
bilag B6, tilleg 2, punkt 4.1

(DIN EN 60050-482)
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ID Input Datatype Enhed Beskrivelse
33 Korrektionskoefficient K kun | Tabel (g/km)[(Wh/ For NOVC og OVC-HEV’er,
for NOVC og OVC-HEV'er km) korrektion af CS CO,-emissioiner som
defineret i FN/ECE-regulativ nr. 154, bilag
BS, tilleg 2, punkt 2
42 Detektering af regenerering pdf- eller jpg- Beskrivelse fra koretgjets fabrikant om,
dokument hvordan det detekteres, at en regenerering
Filnavnet skl har fundet sted under prevningen
vere et UUID,
som er unikt i
emballagen.
43 Fuldendelse af regenerering pdf- eller jpg- | — Beskrivelse af proceduren for fuldstendig
dokument regenerering
Filnavnet  skal
vaere et UUID,
som er unikt i
emballagen.
44a | Indeksnummeret pd over- | tal — Kun for OVC-HEV-keretgjer. Antal CD-
gangscyklus for VL provninger, der er udfert, indtil afbrydel-
seskriterierne er opfyldt. Bilag [, tilleg 8a,
punkt  2.1.1.4.1.4  (forordning  (EU)
2017/1151)
For etapevis feerdigopbyggede koretojer eller etapevis feerdigopbyggede keoretgjer til serlig anvendelse
45 Det endelige keoretojs tilladte | Tal kg Som angivet i punkt 0.2.2.1 bilag I til
masse i kereklar stand forordning (EU) 2020/683
Fra-til
45a | Det endelige koretgjs tilladte | Tal kg Som angivet i punkt 0.2.2.1 bilag I til
faktiske masse forordning (EU) 2020/683
Fra-til
45b | Koretgjets  teknisk tilladte | Tal kg Som angivet i punkt 0.2.2.1 bilag I til
totalmasse (i kg) forordning (EU) 2020/683
Fra-til
46 Tilladt frontareal for det | Tal cm? Som angivet i punkt 0.2.2.1 bilag I til

endelige koretgj

forordning (EU) 2020/683

Fra-til
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ID Input Datatype Enhed Beskrivelse
47 Tilladt rullemodstand Tal kg/t Som angivet i punkt 0.2.2.1 bilag I til
forordning (EU) 2020/683
Fra-til
48 Kolergitterets tilladte projice- | Tal cm? Som angivet i punkt 0.2.2.1 bilag I til
rede frontareal til luftindtag forordning (EU) 2020/683
Fra-til
FOR ALLE KORETQJER
49 Fremdriftstype Opregning ren | - - Fremdriftstype som defineret i bilag IIIA,
ICE, OVC-HEV, point 3.3.1.2 a)
NOVC-HEV
50 Teendingstype Opregning -- Tandingstype som angivet i punkt 3.2.1.1
Styret tending/ Tilleg 3 til bilag I (forordning (EU)
kompressions- 2017/1151)
teending
51 Braendstofdriftstilstand Opregning -- Koretgjets braendstoftype som angivet i
(mono-brend- i -
stof/bi-brand- punkt 3.2.2.4 Tilleg 3 til bilag I
stof/flex-breend- (forordning (EU) 2017/1151)
stof)
52 Brandstoftype, brandstof | Opregning -- Brendstoftype som angivet i punkt 3.2.2.1
‘l,;nlz;'aendstof 2 (hvis rele- £bpeé1Z1n’Ngl/ebsii)l_, Tilleg 3 til bilag I til forordning (EU)
; 2017/1151. For bi-braendstofkeretgjer og
methan, .
flex-breendstofkeretgjer  anfores  begge
ethanol  (E85),
h brandstoffer.
ydrogen).
53 Transmissionstype Opregning -- Transmissionstype som angivet i punkt
(manuel, auto- 4.5.1 Tilleg 3 til bilag I (forordning (EU)
matisk, CVT) 2017/1151)
54 Slagvolumen Tal cm’ Slagvolumen som angivet i punkt 3.2.1.3
Tilleg 3 til bilag I til forordning (EU)
2017/1151.
55 Braendstoftilferselsmetode, | Opregning Brendstoftilforselsmetode som oplyst af
brendstof 1, brendstof 2 | (direkte/indirek- OEM. Punkt 1.10.2 i addendum til tilleg

(hvis relevant)

te/direkte  og
indirekte)

4 i bilag T til forordning (EU) 2017/1151
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Tabel 2
Gennemsigtighedsliste 2
Felt Datatype Beskrivelse
IVV Tekst Entydig identifikator for type, variant og version af kere-
tojet
Punkt 7.3 og 7.4 i del B i bilag I (forordning (EU)
2018/858)
ID for PEMS-familie Tekst Bilag IIIA, punkt 3.5.2
Fabrikat Tekst Fabrikantens firmanavn:
Punkt 0.1 i bilag I (forordning (EU) 2020/683)
Handelsbetegnelse Tekst Handelsbetegnelser for TVV
Punkt 0.2.1 i bilag I (forordning (EU) 2020/683)
Anden betegnelse Tekst Fritekst

Klasse og gruppe

Opregning (M1, N1 gruppe I,
N1 gruppe II, N1 gruppe III,
N2, N3, N, M2, M3)

Koretojsklasse og -gruppe
715/2007 bilag I (gruppe)
2018/858 bilag I (klasser)

Karrosseri

Opregning (AA sedan,
AB hatchback,

AC stationcar,

AD coupé,

AE cabriolet,

AF multifunktionelt koretoj,
AG stationcar-pickup,
BA lastbil,

BB varevogn,

BC sattevognstrakker,
BD vejtraktor,

BE pickup,

BX chassis med forerhus eller
delvis forerhus)

Karrosseriets art

Punkt 0.3.0.2 i bilag I (forordning (EU) 2020/683)

Emissionstypegodken-
delsesnummer

Tekst

Bilag IV til forordning (EU) 2020/683
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Felt Datatype Beskrivelse

WVTA-nummer Tekst Identifikator for typegodkendelse af et helt keretgj som
defineret i bilag IV til forordning (EU) 2020/683

ID for Evap-familie Tekst Som angivet i bilag [, tilleg 3, punkt 0.2.3.7 (forordning
(EU) 2017/1151)

Motorens merkeeffekt, | Tal Bilag I, tilleg 3, punkt 3.2.1.8 (forordning (EU)

brandstof 1, breendstof 2017/1151)

2 (hvis relevant)

Tvillingedaek Ja/nej Angivet af OEM

Brandstofbeholders Tal Breendstofbeholder(e)s kapacitet

kapacitet separate - .

v&g'dier) (sep Punkt 3.2.3.1.1 i bilag I (forordning (EU) 2020/683)

Forseglet brandstofbe- | Ja/nej Punkt 3.2.12.2.5.5.3 i bilag I (forordning (EU)

holder 2020/683)

WMI anvendt i denne | Tekst Angivet af OEM (ISO 3779)«

WVTA + TVV

2.3.2023
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BILAG 1II
»BILAG IIIA
1. FORKORTELSER

Forkortelserne henviser generisk til bdde entals- og flertalsformerne af de forkortede udtryk.

CLD

CVS

DCT

ECU

EFM

FID

FS

GNSS

HCLD

ICE

LPG

NDIR

NDUV

NG

NMC

NMC-FID

NMHC

OBD

PEMS

RPA

SEE

THC

VIN

WLTC

Kemiluminescensdetektor (Chemiluminescent Detector)

Provetagning med konstant volumen (Constant Volume Sampler)
Dobbeltkoblingstransmission (Dual Clutch Transmission)
Motorstyreenhed (Engine Control Unit)

Flowmeter til méling af udstedningsmasse (Exhaust mass Flow Meter)
Flammeionisationsdetektor

Fuldt skalaudslag

Global Navigation Satellite System (Globalt satellitnavigationssystem)
Opvarmet kemiluminescensdetektor (Heated Chemiluminescent Detector)
Forbrandingsmotor

Flaskegas (Liquid Petroleum Gas)

Ikke-dispersiv infrargdanalysator

Ikke-dispersiv ultravioletanalysator

Naturgas

Enhed til non-methan-afskeering (Non-Methane Cutter)

Enhed til non-methan-afskeering i kombination med flammeionisationsdetektor
Non-methan-carbonhydrider

Egendiagnose (On-Board Diagnostics)

Baerbart emissionsmalingssystem (Portable Emissions Measurement System)
Relativ Positiv Acceleration

Residual standardafvigelse (Standard Error of Estimate)

Samlede carbonhydrider

Karetgjsidentifikationsnummer (Vehicle Identification Number)

Den pa verdensplan harmoniserede prevningscyklus for lette koretgjer (Worldwide harmo-

nized Light vehicles Test Cycle)
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2. DEFINITIONER
2.1. Som overbegreber forstds i dette bilag ved:
2.1.1. »karetgjstype med hensyn til emissioner ved faktisk kersel«: en gruppe keretojer, som ikke adskiller sig fra

hinanden med hensyn til de kriterier, der udger en »PEMS-provningsfamilie«c som defineret i punkt 3.3.1

2.1.2. »opgivne maksimale RDE-vaerdier«: de emissionsvardier, som nedvendigvis skal vere lavere end de galdende
emissionsgranser, som fabrikanten selv har angivet, og som anvendes til kontrol af overensstemmelse med
lavere emissionsgranser

2.2 Med henblik pd prevningsudstyr forstds i dette bilag ved:

2.2.1. »nejagtighed«: afvigelse mellem en malt verdi og en referencevaerdi, der kan henferes til en national eller
international standard og beskriver resultatets korrekthed (figur 1)

2.2.2. radapter« i forbindelse med dette bilag mekaniske dele, der gor det muligt at forbinde keretojet med en
almindeligt anvendt eller standardiseret maleanordnings konnektor

2.2.3. »analysator< et maéleapparatur, som ikke udger en del af keretojet, men er monteret for at bestemme
koncentrationen eller mangden af forurenende luftarter eller partikler

2.2.4. »kalibrering« processen med at fastlaegge et malesystems respons, siledes at dets output er i overensstem-
melse med en rakke referencesignaler

2.2.5. »kalibreringsgas«: en gasblanding, der anvendes til at kalibrere gasanalysatorer

2.2.6. »forsinkelse«: det tidsrum, der forlgber, fra der indtreeder en endring i komponenten, mélt i dennes refe-
rencepunkt, til systemet fremviser en respons pa 10 % af den endelige afleesning (t10), idet provetagnings-
sonden defineres som referencepunktet (figur 2)

22.7. »fuldt skalaudslage: det fulde médleomrdde pd en analysator, et flowmeter eller en sensor som angivet af
fabrikanten af udstyret eller det hejeste interval, det anvendes til den specifikke prevning

2.2.8. »carbonhydrid-responsfaktor« for et bestemt carbonhydrid: forholdet mellem afleesningen af flammeionde-
tektoren (FID) og koncentrationen af den pagaldende type carbonhydrid i referencegascylinderen, udtrykt
som ppmC,

2.2.9. sstorre vedligeholdelse«: justering, reparation eller udskiftning af en komponent eller et modul, der kan

pavirke mélengjagtigheden

2.2.10. »staj to gange den kvadratiske middelveerdi af ti standardafvigelser, der hver iser er beregnet ud fra
nulpunktsresponsen, malt ved en konstant frekvens pd et multiplum af 1,0 Hz i 30 sekunder

2.2.11. »non-methan-carbonhydrider (NMHQC)«: de samlede carbonhydrider (THC), ekskl. methan (CH,)

2.2.12. »precision« den grad, hvori gentagne mélinger under uendrede betingelser giver de samme resultater (figur
1)
2.2.13. »afleesning« den numeriske vaerdi, der vises af en analysator, et flowmeter, en sensor eller andet maleudstyr,

der anvendes i forbindelse med keretojsemissionsmaling

2.2.14. sreferenceveardic en veerdi, der kan henfores til en national eller international standard (figur 1)
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2.2.15. sresponstide (t90): forskellen i tid mellem en @ndring i den komponent, der skal males, i dennes referen-
cepunkt og en systemrespons pa 90 % af den endelige aflaesning (t90), idet proveoptagningssonden defineres
som referencepunkt, hvorved @ndringen i den maélte komponent er mindst 60 % af fuld skalavisning (FS) og
finder sted inden for mindre end 0,1 sekund, Systemets responstid omfatter systemets forsinkelse og dets
stigningstid, jf. figur 2

2.2.16. »stigningstid«: den tid, der forleber fra den viste veerdi stiger fra 10 % til 90 % af den endelige afleesning (t10-
t90), jf. figur 2

2.2.17. »sensor«: et maleapparatur, som ikke udger en del af selve keretgjet, men er monteret for at bestemme
andre parametre end koncentrationen af forurenende luftarter og partikler samt udstedningens massestrom

2.2.18. »indstillingsveerdic: den malveerdi, et kontrolsystem tager sigte pd at nd

2.2.19. »justering« justering af et instrument, sdledes at det reagerer korrekt pa en kalibreringsstandard, der udger
mellem 75 % og 100 % af maksimalvaerdien inden for apparatets maleomrdde eller dets forventede drifts-
omrade

2.2.20. »justeringsrespons«: gennemsnitsrespons pa et justeringssignal i et tidsinterval pd mindst 30 sekunder

2.2.21. »forskydning af justeringsrespons«: forskellen mellem gennemsnitsresponsen pa et justeringssignal og det

faktiske justeringssignal maélt under et givet tidsforleb efter nejagtig justering af en analysator, et flowmeter
eller en sensor

2.2.22. »samlede carbonhydrider« (THC): summen af alle flygtige forbindelser, der kan maéles med en flammeioni-
seringsdetektor (FID)

2.2.23. »sporbar«: muligheden for gennem en ubrudt keede af sammenligninger at relatere en maéling eller aflesning
til en national eller international standard

2.2.24. stransformationstid«: tidsforskellen mellem en koncentrations- eller flowandring (t0) ved referencepunktet og
en systemrespons pa 50 % af den endelige afleesning (t50), jf. figur 2

2.2.25. stype analysator«, ogsd benavnt »analysatortype« en gruppe analysatorer, fremstillet af samme fabrikant,
som anvender identiske principper til bestemmelse af koncentrationen af en specifik luftartskomponent eller
antallet af partikler

2.2.26. stype udstedningsmasseflowmeter«: en gruppe af udstedningsmasseflowmetere, fremstillet af samme fabri-
kant, som har tilsvarende indre rerdiameter og samme funktionsprincip til bestemmelse af udstednings-
gassens masseflow

2.2.27. »verifikation«: den proces, der gir ud pa at evaluere, om de mdlte eller beregnede resultater fra en analysator,
et flowmeter, en sensor eller et signal eller en metode inden for en eller flere forud fastsatte godkendel-
sesteerskler stemmer overens med et referencesignal eller -veardi

2.2.28. nulstilling«: kalibrering af en analysator, et flowmeter eller en sensor, sdledes at disse giver en nejagtig
respons pa et nulsignal
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2.2.29. »nulstillingsgas«: en gas, der ikke indeholder analytten, og som anvendes til at fastsztte en nulrespons i en
analysator
2.2.30. »nulpunktsrespons«: gennemsnitsrespons pa et nulsignal i et tidsinterval pd mindst 30 sekunder
2.2.31. »forskydning af nulpunktsrespons« forskellen mellem gennemsnitsresponsen pé et nulsignal og det faktiske
nulsignal mélt under et givet tidsforlgb efter ngjagtig nulkalibrering af en analysator, et flowmeter eller en
Sensor.
Figur 1

Definition af nejagtighed, precision og referencevaerdien
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Figur 2

Definition af forsinkelse, stigningstid, transformationstid og responstid
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2.3. Med henblik pi koretojsegenskaber og forer forstis i dette bilag ved:
2.3.1. rkaretgjets reelle masse« et koretojs masse i kereklar stand plus massen af det monterede ekstraudstyr
2.3.2. stilbeher« energiforbrug, -omdannelse, -lagring eller -levering til ikkeperifere anordninger eller systemer, som

er installeret i koretgjet til andre formdl end fremdrift af keretojet og derfor ikke kan anses for at vare en
del af drivlinjen

2.3.3. »masse i kereklar stand« keretojets masse, med breendstofbeholder(-e) fyldt op til mindst 90 % af dens/deres
kapacitet, inklusive forerens, brandstoffets og vaskernes masse, monteret med standardudstyr i overens-
stemmelse med fabrikantens specifikationer, og karrosseriets, kabinens, koblingens, reservehjulets/reserve-
hjulenes og veerktejets masse, nar disse er monteret

2.3.4. »Koretgjets storste tilladte provningsmasse«: summen af koretojets reelle masse og 90 % af forskellen mellem
den teknisk tilladte totalmasse i lastet stand og keretgjets reelle masse (figur 3)

2.3.5. »kilometertaller«: et instrument, der oplyser foreren om den af keretojet samlede korte distance efter
koretojets produktion

2.3.6. rekstraudstyr«: elementer, der ikke er medtaget i det standardudstyr, der er monteret pd et keretoj pa
fabrikantens ansvar, og som kan bestilles af kunden

2.3.7. reffekt-provningsmasseforhold« forholdet mellem forbreendingsmotorens markeeffekt og prevningsmassen
(dvs. keretgjets reelle masse plus maleudstyrets masse og massen af yderligere passagerer eller nyttelast, hvis
en sddan findes)

2.3.8. reffekt-masseforhold«: forholdet mellem maerkeeffekt og massen i kereklar stand

2.3.9. »motorens markeeffekt« (Prated): motorens maksimale nettoeffekt i kW, maélt i overensstemmelse med
kravene i FN-regulativ nr. 85 (})

2.3.10. sstorste teknisk tilladte totalmasse« keretgjets maksimale masse baseret pd dets konstruktion og ydeevne
som angivet af fabrikanten

2.3.11. »OBD-informationer« informationer i et OBD-system for ethvert elektronisk system i keretgjet

(") Regulativ nr. 85 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter for godkendelse
af forbreendingsmotorer eller elektriske fremdriftssystemer beregnet til fremdrift af motorkeretgjer i klasse M og N for sa vidt angdr
maling af nettoeffekt og maksimal effekt over 30 minutter for elektriske fremdriftssystemer (EUT L 323 af 7.11.2014, s. 52).
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Figur 3

Definitioner af masse
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i = karet gets masse, med brandstofbehclderie) fyldt op til mindst 90 % af dens/deres kapacitet, inkdusive farerens, bramdstoffets og v askemes masse, monteret
rmed standardudstyr | overensstammelie med fabrikantens specifikationsar, ag karrosserials, kabinens, koblingens, reservehjulets/resenaehjulents ag vierkigets
massie, ndr disse er monteret

{2 = karet gets masse, med branditofbeholderi-e) fylde op til mindst 90 % af dens/deres kapacitet, inkbusive farerens, bramdstoffets og v askemes masse, montenet
mid standasdudstyr | overensstemmelse med fabrikantens specifikationer, og karrosseriets, kabinens, koblingens, reservehjulets/reservehjulenes og vae rktgets
masse, ndr disse er monieret.

2.3.12.

2.3.13.
2.3.14.

2.3.15.

2.4.
2.4.1.

»flex-brandstofkeretoj: et keoretoj med et enkelt brandstoflagringssystem, der kan kere pd forskellige
blandinger af to eller flere brandstoffer

»mono-brendstofkeretej« et keoretgj, der primeert er beregnet til én type brendstof

»hybridt elkeretoj med ikke-ekstern opladning (NOVC-HEV)«: et hybridt elkeretej, som ikke kan oplades fra
en ekstern kilde

»hybridt elkeretoj med ekstern opladning« (NOVC-HEV): et hybridt elkeretgj, som kan oplades fra en ekstern
kilde.

Med henblik pa beregninger forstds i dette bilag ved:

»Determinationskoefficient« (r?):

S (i — a0 — (a1 x x1))°
Z?:l (Yi _y)z

P =1-

hvor:

4o

a1

er den lineare regressionslinjes skaring med aksen

er den lineare regressionslinjes haeldning

er den malte referenceveerdi

er den maélte vaerdi for den parameter, der skal efterproves
er middelvardien for den parameter, der skal efterproves

er antallet af veerdier
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2.4.2. »krydskorrelationskoefficient « (r):
. >iny (6 —%) X (i —J)
VI 07 /2 0 )
hvor:
x; er den mélte referenceveerdi
y; er den malte verdi for den parameter, der skal efterproves
X er middelreferencevaerdien
y  er middelverdien for den parameter, der skal efterproves
n er antallet af verdier
2.4.3. skvadratisk middelveerdi« (x,,,): kvadratroden af den aritmetiske middelverdi af veerdiernes kvadrat og defineres som:
1¢-
e = (13
=
hvor:
x; er den malte eller beregnede verdi
n er antallet af vardier
2.4.4. sheeldning« af en lineer regression (a;):
o Sl =9 x 01-5)
i (- %)’
hvor:
x; er referenceparameterens faktiske veardi
y; er den faktiske vaerdi for den parameter, der skal efterproves
X er referenceparameterens middelveerdi
y er middelvaerdien for den parameter, der skal efterproves
n er antallet af vardier
2.4.5. »Residual standardafvigelse« (Standard Error of Estimate) (SEE) :

SEE =

hvor:
¥y er den ansldede veerdi for den parameter, der skal efterproves
y; er den faktiske veerdi for den parameter, der skal efterproves

n er antallet af veerdier
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2.5. Med henblik pd andre emner forstds i dette bilag ved:

2.5.1. »koldstartsperiode«: perioden fra prevningens start som defineret i punkt 2.6.5 til det punkt, hvor keretojet
har kert i 5 minutter. Hvis keolervaskens temperatur er bestemt, slutter koldstartperioden, nér kelervesken
for forste gang er mindst 70 °C, dog senest 5 minutter efter prevningens start. I tilfeelde af at det ikke er
muligt at male kelervaeskens temperatur, kan olietemperaturen pé fabrikantens anmodning og efter godken-
delse fra den godkendende myndighed anvendes i stedet for at anvende kelervaskens temperatur

2.5.2. »deaktiveret forbrandingsmotor« en forbrendingsmotor, for hvilken et af folgende kriterier galder:

— den registrerede motorhastighed er < 50 rpm

— eller udstedningens massestremshastighed males til ca. 3 kg/h, ndr motorhastigheden ikke registreres

2.5.3. »motorstyreenhed« den elektroniske enhed, som styrer forskellige aktuatorer for at sikre drivlinjens optimale
ydeevne
2.5.4. sudvidet faktor<: en faktor, der tager hejde for virkningen af udvidede omgivende temperaturer eller

hgjdeforhold pé forurenende emissioner

2.5.5. »Partikelantalemissioner« (PN): det samlede antal faste partikler (%) udledt fra keretojets udstedning kvantificeret i
overensstemmelse med fortyndings-, proveudtagnings- og mdlemetoderne som angivet i dette bilag.

2.6. Med henblik pd prevningsprocedure forstis i dette bilag ved

2.6.1. »PEMS-korsel med koldstart«: en kersel med konditionering af kevetojet forud for provningen som beskrevet i punkt
5.3.2.

2.6.2. »PEMS-korsel med varmstart«: en kersel uden konditionering af koretojet forud for provningen som beskrevet i punkt

5.3.2, men med varm motor med kolervaesketemperatur over 70 °C. I tilfeelde af at det ikke er muligt at mdle
kalervaeskens temperatur, kan olietemperaturen pd fabrikantens anmodning og efter godkendelse fra den godkendende
myndighed anvendes i stedet for at anvende kolerveeskens temperatur

2.6.3. »periodisk regenererende system«: en anordning til begrensning af forurenende emissioner (f.eks. katalysator eller
partikelfilter), der kraver periodisk regenerering

2.6.4. »reagens«: ethvert andet middel end breendstof, der opbevares i keretajet i en beholder, og som forsyner udstedningens
efterbehandlingssystem, nar emissionsbegraensningssystemet sender et signal herom

2.6.5. sprovningens start« (figur 4): alt efter hvad der indtreeffer forst fra:

— forste aktivering af forbreendingsmotoren

— den forste flytning af koretgjet ved hastigheder pd over 1km/h for OVC-HEV'er og NOVC-HEV'er.

2) Udtrykket »spartikel« anvendes traditionelt til at betegne materiale (malt) i den luftbdrne fase (suspenderet stof), og udtrykket
Ty) P g P g Ty
"partikelstov" til at betegne aflejret materiale.
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Figur 4

Definition af prevningens start

f
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2.6.6. sprovningens afslutning« (figur 5): at keretojet har fuldfort kerslen og, alt efter hvad der indtreeffer sidst, fra:
— den endelig deaktivering af forbreendingsmotoren

— koretgjets stop, og hastigheden er mindre end eller lig med 1 km/h for OVC-HEV'er og NOVC-HEV’er,
der afslutter prevningen med deaktiveret forbrandingsmotor

Figur 5

Definition af prevningens afslutning
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2.6.7. wvalidering af PEMS«: processen ted pd et chassisdynamometer inden for bestemte nejagtighedstolerancer at evaluere,

om et berbart emissionsmdlingssystem er monteret og fungerer korrekt, og om mdlingerne af udstedningens
massestromshastighed hidrorende fra en eller flere ikke sporbare udstedningsmasseflowmetere eller som beregnet ud
fra sensorer eller ECU-signaler er korrekte.
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3. GENERELLE KRAV
3.1. Overensstemmelseskrav

For keretgjstyper, der godkendes i henhold til dette bilag, md de endelige RDE-emissionsresultater beregnet i
henhold til dette bilag ved en eventuel RDE-prevning udfert i overensstemmelse med kravene i dette bilag
ikke vaere hejere end nogen af de relevante Euro 6-emissionsgranser, der er fastsat i tabel 2 i bilag I til
forordning (EF) nr. 715/2007. Fabrikanten bekrafter overensstemmelsen med narvarende forordning ved at
udfylde den RDE-overensstemmelsesattest, der findes i tilleg 12.

Fabrikanten kan erklaere overensstemmelse med de lavere emissionsgreenser ved at angive lavere verdier
kaldet »Opgivne maksimale RDE-vardier«, enten for NOx eller PN eller begge dele, i fabrikantens RDE-
overensstemmelsesattest, som findes i tilleg 12, og typeattesten for hvert koretgj. Disse opgivne maksimale
RDE-veerdier skal anvendes til at kontrollere bilers overensstemmelse, ndr det er relevant, herunder til
provninger udfert under overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning og i forbindelse med markedsover-
végning.

RDE-resultaterne skal demonstreres ved at foretage de nedvendige prevninger af PEMS-provningsfamilien pa
vej af koretgjer, der betjenes ved deres normale korselsmeanstre, korselsforhold og nyttelast. De nedvendige
provninger skal vare reprasentative for keretgjer, der betjenes pd deres faktiske keorselsruter ved normal
belastning. Kravene til emissionsgranseveardier skal vare opfyldt for den bymaessige del og den fuldsteendige
PEMS-karsel.

De RDE-provninger, der kraves i dette bilag, giver formodning om overensstemmelse. Den formodede
overensstemmelse kan revurderes ved yderligere RDE-provninger. Kontrollen af overholdelsen foretages i
overensstemmelse med reglerne for overensstemmelse efter ibrugtagning.

3.2. Facilitering af PEMS-prevning

Medlemsstaterne sikrer, at keretgjer kan preves med PEMS pd offentlig vej i overensstemmelse med
procedurerne i den nationale ret, samtidig med at den lokale feerdselslov og sikkerhedskravene overholdes.

Fabrikanterne skal sikre, at koretgjer kan proves med PEMS. Dette skal omfatte:

a) at udstedningsrerene er konstrueret med henblik pa at lette udtagning af prever af udstedningen, eller at
der stilles passende adaptere til udstedningsrer til rddighed med henblik pd myndighedernes prevning

b) hvis udstadningsrerets konstruktion ikke ger det lettere at udtage prover af udstedningen, at fabrikanten
ogsa skal give uathangige parter mulighed for at kebe eller leje adaptere via deres netvaerk for reser-
vedele eller servicevarktgjer (f.cks. RMI-portalen), gennem autoriserede forhandlere eller via et kontakt-
punkt pd det pigeldende offentligt tilgengelige websted

¢) at der ydes vejledning online, uden at der er behov for registrering eller login, i, hvordan PEMS settes pa
koretgjer

d) at der gives adgang til ECU-signaler af relevans for dette bilag, jf. tabel A4/1 i tilleg 4, og

e) at treffe de nedvendige administrative foranstaltninger.

3.3. Udvelgelse af koretgjer til PEMS-prevning

PEMS-prevninger er ikke pakravet for hver »koretojstype med hensyn til emissioner ved faktisk kersel«. Koretojs-
fabrikanten kan sammenstille flere koretojsemissionstyper for at danne en »PEMS-provningsfamilie« i over-
ensstemmelse med kravene i punkt 3.3.1, som skal valideres i overensstemmelse med kravene i punkt 3.4.
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Symboler, parametre og enheder
N — | Antal keretgjsemissionstyper
NT — | Mindste antal keretgjsemissionstyper
PMRy — | hojeste effekt-masseforhold for alle keretgjer i PEMS-provningsfamilien
PMR; — | laveste effekt-masseforhold for alle keretgjer i PEMS-provningsfamilien
V_eng_max — | hejeste motorvolumen for alle keretajer i PEMS-provningsfamilien
3.3.1 Sammensetning af PEMS-prevningsfamilie
En PEMS-provningsfamilie skal omfatte en fabrikants faerdige koretojer med tilsvarende emissionsegenskaber.
Koretojsemissionstyper kan inkluderes i en PEMS-provningsfamilie, forudsat at keretgjerne i en PEMS-
provningsfamilie er identiske for s& vidt angdr de specifikationer, der er angivet i alle folgende administrative
og tekniske kriterier.
3.3.1.1.  Administrative kriterier
a) Den godkendende myndighed, som udsteder emissionstypegodkendelse i overensstemmelse med dette
bilag (myndigheds)
b) Den fabrikant, som har modtaget emissionstypegodkendelse i overensstemmelse med dette bilag (»fa-
brikante).
3.3.1.2.  Tekniske kriterier

Fremdriftstype (f.eks. ICE, NOVC-HEV, OVC-HEV)

Brandstoftype(r) (f.eks. benzin, diesel, LPG, NG osv.). Bi- eller flex-breendstofkeretojer kan settes i
gruppe med andre keretgjer, forudsat at de har ét breendstof til felles.

Forbrandingsproces (f.eks. totakts, firetakts)

Antal cylindre

Cylinderarrangement (f.eks. rakkemotor, V-motor, stjernemotor, boxermotor)

Motorvolumen

Koretojsfabrikanten skal angive en vardi V_eng max (= maksimal motorvolumen for alle koretgjer i
PEMS-prevningsfamilien). Motorvolumen for keretgjerne i PEMS-provningsfamilien mé ikke afvige mere
end — 22 % fra V_eng_max, hvis V_eng_max > 1500 ccm og — 32 % fra V_eng_max, hvis V_eng_max <
1500 ccm

Brendstoftilforselsmetode (f.eks. direkte eller indirekte indsprejtning)

Kolesystemtype (f.eks. luftkeling, vandkeling, oliekeling)

Metode for tilforsel af forbreendingsluft, f.eks. med eller uden trykladning, trykladertype (f.eks. eksternt
drevet, enkelt eller flerdobbelt turbo, variabel geometri osv.)

Typer og rakkefelge af komponenter til efterbehandling af udstedningen (f.eks. 3-vejs katalysator,
oxidationskatalysator, NOx-filter, selektiv katalytisk reduktion (SCR), NOx-katalysator eller partikelfilter)

Udstedningsgasrecirkulation (med eller uden, intern/ekstern, kelet/ikke-kolet, lavt/hajt tryk)
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3.3.1.3.  Udvidelse af en PEMS-provningsfamilie

En eksisterende PEMS-provningsfamilie kan udvides ved at tilfgje nye keretejsemissionstyper. Den udvidede
PEMS-prevningsfamilie og valideringen heraf skal ogsd opfylde kravene i punkt 3.3 og 3.4. Dette kan krave
PEMS-provning af yderligere koretgjer for at validere den udvidede PEMS-prevningsfamilie i overensstem-
melse med punkt 3.4.

3.3.1.4.  Definition af alternativ PEMS-prevningsfamilie

Som alternativ til bestemmelserne i punkt 3.3.1.1 og 3.3.1.2 kan keretgjsfabrikanten definere en PEMS-
provningsfamilie, som er identisk med en enkelt koretgjsemissionstype eller en enkelt WLTP IP-familie. I
dette tilfeelde skal kun ét koretoj proves fra familien med enten varmstart eller koldstart efter myndighedens
valg, og det er ikke ngdvendigt at validere PEMS-prevningsfamilien som i punkt 3.4.

3.4. Validering af en PEMS-provningsfamilie
3.4.1. Generelle krav til validering af en PEMS-provningsfamilie

3.4.1.1.  Koretojsfabrikanten skal indgive et koretgj, der er reprasentativt for PEMS-prevningsfamilien, til myndig-
heden. En teknisk tjeneste foretager PEMS-provning af keretgjet for at godtgere, at det reprasentative
keretoj opfylder kravene i dette bilag.

3.4.1.2.  Myndigheden udvalger yderligere koretojer, jf. kravene i punkt 3.4.3, med henblik pd PEMS-prevning, som
udfores af den tekniske tjeneste for at godtgare, at de udvalgte koretojer opfylder kravene i dette bilag. De
tekniske kriterier for udvalgelse af et yderligere koretgj i henhold til punkt 3.4.3 registreres med provnings-
resultaterne.

3.4.1.3.  Efter aftale med myndigheden kan PEMS-prevningen ogsd udferes af en anden operator under overvarelse
af en teknisk tjeneste, forudsat at en teknisk tjeneste som minimum udferer de keretojsprevninger, der
kreeves i punkt 3.4.3.2 og 3.4.3.6, og samlet mindst udferer 50 % af de PEMS-prgvninger, der kreves for at
validere PEMS-provningsfamilien. I sddanne tilfeelde forbliver den tekniske tjeneste ansvarlig for korrekt
udferelse af alle PEMS-provninger i overensstemmelse med kravene i dette bilag.

3.4.1.4.  Et resultat fra PEMS-provning af et bestemt koretoj kan anvendes til validering af forskellige PEMS-prov-
ningsfamilier pa folgende betingelser:

— De keoretgjer, som indgdr i alle de PEMS-provningsfamilier, der skal valideres, er godkendt af en enkelt
myndighed i overensstemmelse med dette bilag, og denne myndighed er indforstdet med, at resultaterne
af PEMS-provningen af det pagzldende keretoj anvendes til validering af forskellige PEMS-provnings-
familier.

— I hver PEMS-provningsfamilie, som skal valideres, er der en keretejsemissionstype, som omfatter det
specifikke koretgj.

3.4.2. For hver validering regnes de galdende ansvarsomrader for at sortere under fabrikanten af keretgjerne i den
pagaldende familie, uanset om denne fabrikant var involveret i PEMS-provningen af den specifikke kere-
tgjsemissionstype.
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3.4.3. Udvzlgelse af koretgjer til PEMS-provning ved validering af en PEMS-provningsfamilie

Ved udvealgelse af koretojer fra en PEMS-prevningsfamilie skal det sikres, at folgende tekniske egenskaber,
der er relevante for forurenende emissioner, er omfattet af en PEMS-prevning. Et givet keretgj, der er
udvalgt til prevning, kan vare reprasentativt for forskellige tekniske egenskaber. I forbindelse med valide-
ring af en PEMS-prevningsfamilie udvelges keretgjer til PEMS-provning pd folgende méde:

3.43.1.  For hver brendstofkombination (f.eks. benzin-LPG, benzin-NG, udelukkende benzin), som nogle keretgjer i
PEMS-provningsfamilien kan kere pd, udvelges mindst ét koretgj, som kan kere pa den pégeldende
kombination af brendstoffer til PEMS-provning.

3.4.3.2.  Fabrikanten skal angive en vardi PMRy (= hejeste effekt-masseforhold for alle keretgjer i PEMS-provnings-
familien) og en vardi PMR| (= laveste effekt-masseforhold for alle karetojer i PEMS-prgvningsfamilien). For
hver PEMS-provningsfamilie udvalges mindst én keretojskonfiguration, som er representativ for den
angivne PMRy, og én keretojskonfiguration, som er reprasentativ for den angivne PMR|, til provning. Et
koretojs effekt-masseforhold mé ikke afvige mere end 5 % fra den angivne PMRy- eller PMR;-veardi, for at
koretojet anses for at vere reprasentativt for denne veerdi.

3.4.33.  Der udvalges mindst ét karetoj for hver transmissionstype (f.eks. manuel, automatisk, dobbeltkobling), som
er monteret i koretgjer i PEMS-provningsfamilien, til prevning.

3.4.3.4.  Der udvalges mindst ét keretoj for hver drivakselkombination til prevning, hvis sddanne koretgjer indgér i
PEMS-provningsfamilien.

3.4.3.5.  For hver motorvolumen, der forekommer pd et koretoj i PEMS-familien, preves mindst ét representativt
koretgj.
3.4.3.6.  Mindst ét keretoj i PEMS-provningsfamilien underkastes varmstartsprevning.

3.4.3.7.  Uanset bestemmelserne i punkt 3.4.3.1. til 3.4.3.6 udvalges mindst folgende antal keretojsemissionstyper af
en given PEMS-provningsfamilie til prevning:

Antal keretgjsemissionstyper i en M(iinditi ?‘Tt;iihl;(grle(mljdsetmritssionsty.per Mindste antal keretojsemissionstyper
PEMS-provningsfamilie (N) udvaigt t (I_\I"l?) startsproviing udvalgt til PEMS-varmstartsprevning
1 1 1)
2 til 4 2 1
5 til 7 3 1
8 til 10 4 1
11 til 49 NT =3 +0,1xN() 2
Over 49 NT = 0,15 x N (!) 3

(") NT rundes op til det nermeste hgjere heltal.
(%) Nér der kun er én keretojsemissionstype i en PEMS-provningsfamilie, afger den typegodkendende myndighed, om
koretojet proves i varm eller kold tilstand.

3.5. Typegodkendelsesrapportering

3.5.1. Koretojsfabrikanten skal give en fuldsteendig beskrivelse af PEMS-provningsfamilien, som bla. skal omfatte
de tekniske kriterier, der er beskrevet i punkt 3.3.1.2, og foreleegge den for myndigheden.
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3.5.2. Fabrikanten tildeler PEMS-provningsfamilien et unikt identifikationsnummer efter formatet MS-OEM-X-Y og
underretter myndigheden herom. MS er kendingsnummeret pd den medlemsstat, der udsteder EF-typegod-
kendelse (°), OEM er fabrikantens 3 tegn, X er et fortlebende nummer, der identificerer den oprindelige
PEMS-prevningsfamilie, og Y er en teller for udvidelse af denne (begyndende med 0 for en endnu ikke
udvidet PEMS-familie).

3.5.3. Myndigheden og keretgjsfabrikanten skal fore en liste over keretgjsemissionstyper, der indgar i en given
PEMS-provningsfamilie, baseret pa emissionstypegodkendelsesnumrene. For hver emissionstype angives
desuden alle relevante kombinationer af keretojstypegodkendelsesnumre, typer, varianter og versioner
som defineret i punkt 0.10 og 0.2 i keretgjets EF-overensstemmelsesattestattest.

3.5.4. Myndigheden og fabrikanten skal fore en liste over keretgjsemissionstyper, der er udvalgt til PEMS-provning,
for at validere en PEMS-provningsfamilie i overensstemmelse med punkt 3.4, som ogsd giver de nedvendige
oplysninger om, hvordan udvzlgelseskriterierne i punkt 3.4.3 er opfyldt. Af denne liste skal det desuden
fremgd, om bestemmelserne i punkt 3.4.1.3 blev anvendt til en bestemt PEMS-provning.

3.6. Krav vedrorende afrunding

Det er ikke tilladt at afrunde data i dataudvekslingsfilen som defineret i tilleg 7, afsnit 10. I forbehandlings-
filen kan dataene afrundes til samme storrelsesorden som ngjagtigheden af mélingen af en given parameter.

De forelobige og endelige emissionsprevningsresultater, som beregnet i henhold til tilleg 11, afrundes i et
trin til det antal decimaler, der er opgivet til hojre for decimaltegnet i den galdende emissionsstandard, plus
endnu et betydende ciffer. De foregdende trin i beregningerne afrundes ikke.

4. YDEEVNEKRAV TIL INSTRUMENTER

De instrumenter, der anvendes til RDE-provninger, skal opfylde kravene i tilleg 5. Hvis myndigheder
anmoder herom, skal den, der stir for prevningen, fremlegge dokumentation for, at de instrumenter, der
anvendes, opfylder kravene i tilleg 5.

5. PROAVNINGSBETINGELSER

Kun en RDE-prevning, der opfylder kravene i dette afsnit, accepteres som gyldig. Prevninger udfert uden for
de provningsbetingelser, der er angivet i dette punkt, anses for ugyldige, medmindre andet er angivet.

5.1. De omgivende forhold

Provningen udferes under de omgivende forhold, der er fastsat i dette punkt. De omgivende forhold
sudvides¢, ndr mindst ét af temperatur- eller hgjdeforholdene udvides. Faktoren for udvidede forhold som
defineret i punkt 7.5 anvendes kun én gang, selv om begge forhold udvides i samme tidsrum. Uanset dette
afsnits indledning gaelder det, at hvis en del af provningen eller hele prevningen udferes uden for udvidede
forhold, er prevningen forst ugyldig, ndr de endelige emissioner som beregnet i tilleg 11 er storre end de
galdende emissionsgranseverdier. Der opstilles folgende betingelser:

(®) 1 for Tyskland, 2 for Frankrig. 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for Tjekkiet, 9 for
Spanien, 12 for @strig, 13 for Luxembourg, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumenien, 20 for Polen, 21 for Portugal, 23
for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakiet, 29 for Estland, 32 for Letland, 34 for Bulgarien,
36 for Litauen, 49 for Cypern, 50 for Malta.
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For typegodkendelser med emissionstegn EA som i tabel 1, tilleg 6, til bilag I

Moderate hgjdeforhold: Hojden er mindre end eller lig med 700 meter over havets over-
flade.
Udvidede hegjdeforhold: Hojden er mere end 700 meter over havets overflade og lavere

end eller lig med 1300 meter over havets overflade.

Moderate temperaturforhold: Hojere end eller lig med 273,15 K (0 °C) og lavere end eller lig
med 303,15 K (30 °C).

Udvidede temperaturforhold: Hojere end eller lig med 266,15 K (-7 °C) og lavere end 273,15 K
(0 °C) eller hgjere end 303,15 K (30 °C) og lavere end eller lig med
308,15 K (35 °C).

For typegodkendelser med emissionstegn EA og EC som i tabel 1, tilleg 6, til bilag I

Moderate hgjdeforhold: Hojden er mindre end eller lig med 700 meter over havets over-
flade.
Udvidede hgjdeforhold: Hojden er mere end 700 meter over havets overflade og lavere

end eller lig med 1300 meter over havets overflade.

Moderate temperaturforhold: Hojere end eller lig med 273,15 K (0 °C) og lavere end eller lig
med 308,15 K (35 °C).

Udvidede temperaturforhold: Hojere end eller lig med 266,15 K (-7 °C) og lavere end 273,15 K
(0 °C) eller hgjere end 308,15 K (35 °C) og lavere end eller lig med
311,15K (38 °Q).

5.2. Dynamiske korselsforhold

De dynamiske forhold omfatter den indvirkning, som vejkategori, modvind og keredynamik (accelerationer,
decelerationer) samt hjaelpesystemer har pd prevningskeretgjets energiforbrug og emissioner. Korslens
gyldighed med hensyn til de dynamiske forhold kontrolleres efter provningens afslutning ved hjalp af de
registrerede data. Denne kontrol gennemfores i 2 trin:

TRIN i: Overskuddet eller underskuddet af kerselsdynamik for kerslen kontrolleres ved hjalp af de metoder,
der er beskrevet i tilleg 9.

TRIN ii: Hvis kerslen er gyldig efter kontrollen i overensstemmelse med TRIN i, skal metoderne til kontrol af
korslens gyldighed som beskrevet i tilleg 8 og 10 anvendes.

5.3. Koretgjets tilstand og drift
5.3.1. Koretajets tilstand

Koretgjet, herunder de emissionsrelaterede komponenter, skal vare i god mekanisk stand og vere tilkert
over mindst 3 000 km for prevningen. Kilometertal og alder pd keretgjet, der bruges til RDE-provning skal
registreres.
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Alle koretgjer, navnlig OVC-HEV’er, kan proves i en enhver valgbar funktionsmade, herunder for batterio-
pladning. P4 grundlag af teknisk dokumentation fra fabrikanten og efter aftale med den kompetente
myndighed, lades forervalgte driftstilstande med meget specielle og begrensede formal ude af betragtning
(f.eks. vedligeholdelsestilstand, racerkersel, krybegear). Alle resterende driftstilstande, der anvendes ved
korsel, kan tages i betragtning, og gransevardierne for emissioner af forurenende stoffer skal overholdes
i alle disse tilstande.

Andringer, der pavirker keretgjets aerodynamik, er ikke tilladt med undtagelse af PEMS-monteringen.
Dzktyperne og daktrykket skal vaere i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger. Daktrykket kontrol-
leres for forkonditioneringen og justeres om nedvendigt til de anbefalede veardier. Korsel af koretojet med
snekader er ikke tilladt.

Koretgjer bor ikke proves med et tomt startbatteri. Hvis koretgjet har problemer med at starte, udskiftes
batteriet efter koretgjsfabrikantens anvisninger.

Koretgjets provningsmasse omfatter foreren, et vidne til prevningen (hvis relevant), prevningsudstyret,
herunder monterings- og stremforsyningsanordninger, samt en eventuel kunstig last. Den skal ligge
mellem koretgjets reelle masse og keretojets storste tilladte prevningsmasse ved prevningens begyndelse
og ma ikke stige under prgvningen.

Provningskeretgjerne mé ikke fores med det formal at frembringe en bestdet eller ikke bestdet provning pé
basis af ekstreme keorselsmonstre, der ikke repreesenterer normale anvendelsesbetingelser. Hvis det er
ngdvendigt, kan verificering af normal kersel baseres pd ekspertvurderinger, som foretages af eller pé
vegne af den typegodkendende myndighed gennem krydskorrelation af flere signaler, som kan omfatte
udstedningstemperatur, CO,, O, osv. i kombination med keretgjets hastighed, acceleration og GNSS-data
samt eventuelle yderligere koretgjsparametre sisom motorhastighed, gear, speederens stilling osv.

5.3.2. Konditionering af koretojet til PEMS-kersel med koldstart

For RDE-provning konditioneres keretgjet pd folgende maéde:

Koretoj kares pd offentlig vej, helst ad samme rute som den planlagte RDE-prevning eller i mindst 10 min
pr. driftstype (bykersel, landevejskorsel, motorvejskarsel) eller i 30 min med en gennemsnitshastighed pé
mindst 30 km/h. Valideringsprevnings i laboratoriet, jf. tilleg 6 i dette bilag, betragtes ogsd som forkondi-
tionering. Koretgjet parkeres dernast med dere og motorhjelm lukket med motoren slukket under moderate
eller udvidede hejde- og temperaturforhold, jf. punkt 5.1, i mellem 6 og 72 timer. Eksponering for ekstreme
vejrforhold (f.eks. kraftigt snefald, storm, hagl) og store mangder af stev og reg, ber undgas.

For prevningens start undersgges karetoj og udstyr for skader og forekomst af advarselssignaler, der kan
tyde pd funktionsfejl. I tilfaelde af funktionsfejl skal kilden til fejlen identificeres og korrigeres, eller koretgjet
skal afvises.

5.3.3. Hjeelpeanordninger

Luftkonditioneringsanleg eller andre hjelpeanordninger betjenes pd en mdde, der stemmer overens med
deres tilsigtede anvendelser under faktisk keorsel i trafikken. Enhver anvendelse skal vare dokumenteret.
Koretojets vinduer skal vere lukket, ndr der anvendes opvarmning eller luftkonditionering.

5.3.4. Koretojer udstyret med periodisk regenererende systemer

5.3.4.1.  Alle resultater skal korrigeres med Kj-faktorerne eller med de forskudte Kj-vardier, som er udviklet efter
procedurerne i tilleg 1 til bilag B6 til FN-regulativ nr. 154 (¥ for typegodkendelse af en keretojstype med et
periodisk regenererende system. Ki-faktoren eller K-forskydningen udligningen skal anvendes pd de endelige
resultater efter evalueringen i overensstemmelse med tilleg 11.

() FN-regulativ nr. 154 — Ensartede forskrifter for godkendelse af lette personkeretojer og lette erhvervskeretgjer for sa vidt angdr
kriterieemissioner, emissioner af kuldioxid og brandstofforbrug ogfeller méling af elektrisk energiforbrug og rakkevidde (WLTP)
[2022/2124] (EUT L 290 af 10.11.2022, s. 1).
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5.3.4.2.  Hvis de endelige emissioner som beregnet i tilleg 11 ligger over de galdende emissionsgranseverdier,
kontrolleres forekomsten af regenerering. Kontrol af en regenerering kan baseres pd ekspertvurderinger
gennem krydskorrelation af flere af de folgende signaler, som kan omfatte udstedningstemperatur og
méling af PN, CO, og O, i kombination med keretgjets hastighed eller acceleration. Hvis keretgjet har
et regenereringsdetektionselement, skal det anvendes til at bestemme forekomsten af regenerering. Fabri-
kanten kan rddgive om, hvordan det detekteres, at regenerering har fundet sted, i tilfaelde af et sddant signal
ikke er tilgaengeligt.

5.3.4.3.  Hvis der forekommer regenerering under prevningen, skal det endelige emissionsresultat uden anvendelse af
K;-faktoren eller K;-forskydningen kontrolleres i forhold til de galdende emissionsgranseveerdier. Hvis de
endelige emissioner ligger over emissionsgraensevardierne, er prevningen ugyldig og gentages én gang.
Afslutningen af regenereringen og stabilisering gennem ca. 1 times karsel skal foretages for begyndelsen
af den anden prevning. Den anden prevning anses for gyldig, selv om der forekommer regenerering under
den.

Selv hvis de endelige emissionsresultater falder til under de galdende emissionsgraensevardier, kan forekom-
sten af regenerering kontrolleres som i punkt 5.3.4.2. Hvis forekomsten af regenerering kan bevises,
beregnes de endelige resultater efter aftale med den typegodkendende myndighed uden anvendelse af K;-
faktor eller K;-forskydning.

5.4. Driftsmeessige krav til PEMS

Korslen valges saledes, at prevningen ikke afbrydes, og sd der kontinuerligt registreres data, indtil prov-
ningens minimumsvarighed i punkt 6.3 nds.

Den elektriske strom til PEMS-udstyret skal leveres af en ekstern stremforsyning og ma ikke komme fra en
kilde, som far sin energi enten direkte eller indirekte fra prevningskeretgjets motor.

PEMS-udstyret monteres séledes, at koretgjets emissioner eller ydelse eller begge minimeres s meget som
muligt. Der ber udvises omhyggelighed for at minimere massen af det monterede udstyr og potentielle
aerodynamiske @ndringer af prevningskeretojet.

Under typegodkendelsen skal der udferes en valideringsprevning i laboratoriet, for der gennemferes en
RDE-provning i overensstemmelse med tilleg 6. For OVC-HEV skal prevningen foretages med ladnings-
bevarende drift af keretojet.

5.5. Smoreolie, braendstof og reagens

Til den preovning, der udferes under typegodkendelsen, skal det braendstof, der anvendes til RDE-pr@vning,
enten vaere det referencebrandstof, der er defineret i bilag B3 til FN-regulativ nr. 154, eller de specifikationer
for keretojsdrift, som fabrikanten angiver over for kunden. Reagenset (hvis relevant) og smeremidlet skal
vare 1 overensstemmelse med de specifikationer, som fabrikanten har anbefalet eller angivet.

For prgvninger udfert under ISC eller markedsovervdgning kan det brandstof, der anvendes til RDE-prov-
ning, vere ethvert braendstof, der er lovligt tilgangeligt pd markedet (°), og overholder de specifikationer for
koretojsdrift, som fabrikanten angiver over for kunden.

[ tilfelde af RDE-provning med mislykket resultat, udtages der prover af brandstof, smeremidler og even-
tuelle reagenser, som opbevares i mindst 1 &r under vilkdr, der sikrer prevens integritet. Nir proverne er
analyseret, kan de kasseres.

(°) Se Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/30/EF af 23.april 2009 om andring af direktiv 98/70/EF for sd vidt angdr
specifikationerne for benzin, diesel og gasolie og om indferelse af en mekanisme for overvigning og reduktion af emissionerne
af drivhusgasser og om andring af Radets direktiv 1999/32/EF for si vidt angar specifikationerne for brandstof, der benyttes i
fartojer til sejlads pa indre vandveje, og om ophavelse af direktiv 93/12/EQF (EUT L 140 af 5.6.2009, s. 88).
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6. PROVNINGSMETODE
6.1. Typer af hastighedsbins
Hastighedsbin for bykersel er kendetegnet ved keretgjshastigheder pa op til 60 km/h.

Hastighedsbin for landevejskorsel er kendetegnet ved keretgjshastigheder pa over 60 og op til 90 kmj/h.
For keretgjer, som er udstyret med en anordning, der permanent begranser koretojshastigheden til 90 km/h,
er hastighedsbin for landevejskorsel kendetegnet ved en keretojshastighed pd over 60 km/h og op til
80 km/h.

Hastighedsbin for motorvejskorsel er kendetegnet ved koretojshastigheder pd over 90 km/h.

For keretgjer, som er udstyret med en anordning, der permanent begranser keretojshastigheden til
100 kmj/h, er hastighedsbin for motorkersel kendetegnet ved en keretgjshastighed pd over 90 kmj/h.

For keretgjer, som er udstyret med en anordning, der permanent begranser keretgjshastigheden til
90 kmj/h, er hastighedsbin for motorkersel kendetegnet ved en keretgjshastighed pd over 80 km/h.

6.1.1. Ovrige krav

Den gennemsnitlige hastighed (inklusive standsninger) under hastighedsbinnen for bykersel skal veere
mellem 15 og 40 km/h.

Hastighedsintervallet ved motorvejskerslen skal pa passende vis omfatte et interval pd mellem 90 og mindst
110 km/h. Keretgjets hastighed skal ligge pa over 100 km/h i mindst 5 minutter.

For keretgjer, som er udstyret med en anordning, der permanent begranser keretgjshastigheden til
100 kmj/h, skal hastighedsbinnen for motorvejskersel pa passende vis indbefatte et hastighedsinterval pa
mellem 90 og 100 km/h. Koretgjets hastighed skal ligge pd over 90 km/h i mindst 5 minutter.

For keretgjer, som er udstyret med en anordning, der begranser keretojshastigheden til 90 km/h, skal
hastighedsbinnen for motorvejskorsel pd passende vis indbefatte et hastighedsinterval pd mellem 80 og
90 km/h. Koretgjets hastighed skal ligge pd over 80 km/h i mindst 5 minutter.

Hvis de lokale hastighedsgranser for det specifikke koretgj, der proves, forhindrer opfyldelse af kravene i
dette punkt, finder kravene i folgende punkt anvendelse:

Hastighedsintervallet ved motorvejskorslen skal pd passende vis omfatte et hastighedsinterval pd mellem X —
10 og X kmjh. Koretgjets hastighed skal ligge pd over X — 10 km/h i mindst 5 minutter. Hvor X = den
lokale hastighedsgranse for det provede kereto;.

6.2. Kraevede distancesandele af korselshastighedsbins

I det folgende beskrives fordelingen af hastighedsbins i en RDE-kersel, som er nedvendig for at opfylde
evalueringsbehovene: Korslen skal bestd af ca. 34 % bykersel, 33 % landevejskorsel og 33 % motorvejskorsel
som hastighedsbins. Med »ca.« forstds intervaller pd + 10 procentpoint omkring de angivne procentsatser.
Hastighedsbinnen for bykersel ma dog aldrig udgere mindre end 29 % af den samlede keorselsdistance.

Andele af hastighedbins for bykersel, landevejskorsel og motorvejskersel udtrykkes som en procentdel af
den samlede kerselsdistance.

Distancen for hver hastighedsbin for bykersel, landevejskarsel og motorvejskarsel skal mindst vere 16 km.

6.3. Gennemforelse af RDE-provningen

RDE-resultaterne skal demonstreres ved prevning pd vej af keretgjer, der betjenes ved deres normale
korselsmeonstre, kerselsforhold og nyttelast. RDE-provninger fortages pd asfalterede veje (f.eks. er terreen-
korsel ikke tilladt). Der keres en RDE-kersel for at dokumentere overensstemmelse med emissionskravene.
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6.3.1. Korslen skal vaere udformet sdledes, at den omfatter karsel, der i princippet daekker alle de kreevede andele af
hastighedsbins i punkt 6.2 og opfylder alle andre krav beskrevet i punkt 6.1.1, 6.3 og 4.5.1 i tilleg 8 og
punkt 4 i tilleg 9.

6.3.2. Den planlagte RDE-karsel skal altid indledes med bykersel efterfulgt af kersel pd landevej og motorvej i
overensstemmelse med de kravede andele for hastighedsbins punkt 6.2. By-, landevejs- og motorvejskorslen
skal foregd konsekutivt, men kan ogsd omfatte en kersel, der indledes og afsluttes pd samme sted. Lande-
vejskorsel kan afbrydes af korte perioder af hastighedsbins for bykersel, nar der keres gennem byomrader.
Motorvejskarsel kan afbrydes af korte perioder af hastighedsbins for by- og landevejskorsel, f.eks., nar der
passeres betalingsstationer eller strekninger med vejarbejde.

6.3.3. Koretgjshastigheden méd normalt ikke overstige 145 km/h. Maksimumshastigheden méd overstiges med en
tolerance pa 15 km/h i hejst 3 % af motorvejskarslens varighed. De lokale hastighedsbegransninger galder
under PEMS-prevningen, uanset andre retlige konsekvenser. Overtradelser af lokale hastighedsbegraensninger
ugyldigger ikke i sig selv resultaterne af en PEMS-provning.

Standsningsperioderne, defineret som keretojshastigheder pa under 1 km/h, skal udgere 6-30 % af byker-
slens varighed. Bykerslen kan indbefatte adskillige standsningsperioder pd 10 sekunder eller mere. Hvis
standsningsperioderne i bykerselsdelen udger over 30 %, eller der er individuelle standsninger pd over 300
pa hinanden felgende sekunder, er provningen kun ugyldig, hvis emissionsgraeenserne ikke overholdes.

Korslen skal vare mellem 90 og 120 minutter.

Start- og slutpunktet for en kersel mé ikke resultere i en variation i hejde over havets overflade pd mere end
100 m. Desuden skal den forholdsmeassige samlede positive hojdeforegelse under hele kerslen og under
bykerslen vere mindre end 1 200 m/100 km og bestemmes i overensstemmelse med tilleg 10.

6.3.4. Den gennemsnitlige hastighed (inklusive standsninger) i koldstartsperioden skal vare mellem 15 og
40 km/h. Den maksimale hastighed i koldstartsperioden ma ikke vare hgjere end 60 kmj/h.

Ved provningens start skal keretgjet begynde at bevage sig inden for 15 sekunder. Koretojets standsnings-
perioder i hele koldstartsperioden som defineret i punkt 2.5.1 skal begranses til det mindst mulige og mé
hgjst vare i alt 90 s.

6.4. Andre korselskrav

Hvis motoren gir i std under provningen, ma den genstartes, men prove- og dataudtagningen ma ikke
afbrydes. Hvis motoren satter ud under prevningen, mé prove- og dataudtagningen ikke afbrydes.

Generelt bestemmes udstedningsmassestrommen af méleudstyr, der fungerer uathangigt af keretojet. Efter
aftale med myndigheden kan keretgjets ECU-data anvendes i denne forbindelse i forbindelse med den forste

typegodkendelse.

Hvis den godkendende myndighed ikke er tilfreds med kontrol- og valideringsresultaterne af en PEMS-
prevning, som er foretaget i overensstemmelse med tilleg 4, kan den anse prevningen for at vere ugyldig.
I sddanne tilfelde registrerer den godkendende myndighed prevningsdataene og begrundelsen for at gere
provningen ugyldig.

Fabrikanten skal over for den godkendende myndighed pévise, at det valgte koretej, kerselsmenstrene,
korselsforholdene og nyttelasten er reprasentative for PEMS-prevningsfamilien. Kravene til omgivende
forhold og nyttelast, jf. henholdsvis punkt 5.1 og punkt 5.3.1, anvendes til forudgdende at bestemme,
om forholdene kan godkendes til RDE-provning.
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Den godkendende myndighed skal foresld en prevningskersel, der omfatter bykersel, landevejskersel og
motorvejskarsel og opfylder kravene i punkt 6.2. For sd vidt angdr kerslens udformning valges by-, lande-
vejs- og motorvejsdelen, hvis relevant, ud fra et topografisk kort. Hvis indsamlingen af ECU-data indvirker
pa keretgjets emission eller ydelse, anses hele den PEMS-provningsfamilie, som keretgjet tilhorer, for at
vere uoverensstemmende.

For RDE-provninger gennemfort under typegodkendelsen kan den typegodkendende myndighed kontrollere,
om proveopstillingen og det anvendte udstyr opfylder kravene i tilleg 4 og 5, gennem direkte inspektion
eller en analyse af stottedokumentation (f.eks. fotografier, optagelser).

6.5. Softwarevaerktejers overensstemmelse med kravene

Ethvert softwarevaerktej, der anvendes til at kontrollere kerslens gyldighed og beregne emissionsoverens-
stemmelse med bestemmelserne i punkt 5 og 6 og tilleg 7, 8, 9, 10 og 11, skal valideres af en enhed, der er
bestemt af medlemsstaten. Hvis et sddant softwarevaerktoj er indarbejdet i PEMS-instrumentet, skal doku-
mentation for valideringen leveres sammen med instrumentet.

7. PROVNINGSDATAANALYSE
7.1. Evaluering af emissioner og kersel

Provning skal gennemfores i overensstemmelse med tilleg 4.
7.2. Kerslens gyldighed vurderes i en tretrinsprocedure som felger:

TRIN A: Korslen opfylder de generelle krav og gransevilkirene, korsels- og driftsbetingelser, specifikationerne
for smereolie, braendstof og reagenser som fastsat i afsnit 5 og 6 og i tilleg 10.

TRIN B: Korslen opfylder kravene i tilleg 9.
TRIN C: Korslen opfylder kravene i tilleg 8.
Trinnene i denne procedure er udferligt beskrevet i figur 6.

Hvis mindst ét af kravene ikke er opfyldt, erkleres kerslen for ugyldig.



Figur 6

Vurdering af en kersels gyldighed — skematisk (dvs. at ikke alle detaljer indgdr i trinnene i figuren, se de relevante tilleg for sidanne nermere oplysninger)
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7.3. For at bevare dataintegriteten er det ikke tilladt at kombinere data fra forskellige RDE-korsler i et enkelt
datasat eller at a@ndre eller fjerne data fra en RDE-kersel, undtagen i de tilfaelde, der udtrykkeligt er navnt i
dette bilag.

7.4. Emissionsresultaterne beregnes ved hjelp af de metoder, der er fastlagt i tilleg 7 og tilleg 11. Emissions-
beregningerne skal foretages mellem prevningens start og prevningens afslutning.

7.5. Den udvidede faktor for dette bilag er fastsat til 1,6. Hvis de omgivende forhold i lgbet af et bestemt
tidsinterval udvides i overensstemmelse med punkt 5.1, divideres de forurenende emissioner beregnet i
overensstemmelse med tilleg 7 under dette bestemte tidsinterval med den udvidede faktor. Denne bestem-
melse galder ikke for udledning af kuldioxid.

7.6. Emissioner af forurenende luftarter og partikelantalemissioner under koldstartsperioden, som defineret i punkt
2.6.1, skal medtages i den normale evaluering i overensstemmelse med tilleg 7 og 11.

Hvis keretgjet er konditioneret i de seneste tre timer for prevningen ved en gennemsnitlig temperatur inden
for det udvidede omrade, jf. punkt 5.1, finder bestemmelserne i punkt 7.5 anvendelse pd de data, der er
indsamlet i koldstartperioden, selv om de omgivende forhold for prevningen ikke ligger inden for det
udvidede temperaturomréde.

7.7. Datarapportering
7.7.1. Generelt

Alle data fra en enkelt RDE-provning registreres i overensstemmelse med de dataudvekslings- og datarap-
porteringsfiler, som Kommissionen fremlagger (9).

7.7.2. Rapportering og formidling af oplysninger om RDE-typegodkendelsesprovning

7.7.2.1.  Der stilles en teknisk rapport udarbejdet af fabrikanten til radighed for den godkendende myndighed. Den
tekniske rapport bestdr af 4 elementer:

i) dataudvekslingsfilen

i) rapporteringsfilen

iii) beskrivelsen af keretsj og motor som beskrevet i tilleg 4 til bilag I til forordning (EF) 2017/1151

iv) visuel stottedokumentation (fotografier ogfeller videoer) af PEMS-monteringen i prevningskeretgjet i en
kvalitet og mengde, der er tilstrakkelig til at identificere keretgjet og vurdere, om monteringen af PEMS-
hovedenheden, EFM, GNSS-antennen og vejrstation felger instrumentfabrikantens anbefalinger og god
praksis for PEMS-prevning.

(°) Findes i CIRCABC-link: https://circabc.europa.eufui/group/f4243¢55-615¢c-4b70-a4c8-1254b5eebf61/library/aObe83ba-89bd-4499-
8189-2696362d2{72?p=1
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https://circabc.europa.eu/ui/group/f4243c55-615c-4b70-a4c8-1254b5eebf61/library/a0be83ba-89bd-4499-8189-2696362d2f72?p=1
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7.7.2.2.  Fabrikanten skal sikre, at de oplysninger, der er navnt i punkt 7.7.2.2.1, omkostningsfrit geres tilgaengelige
pa et offentligt tilgeengeligt websted, uden at brugeren skal identificere sig eller registreres. Fabrikanten skal
underrette Kommissionen og de typegodkendende myndigheder om webstedets adresse.

7.7.2.2.1. Webstedet skal give mulighed for segning med jokertegn i den underliggende database pa baggrund af ét eller
flere af folgende:

Mearke, type, variant, udgave, handelsbetegnelse eller typegodkendelsesnummer som anfert pé typeattesten, jf.
bilag IX til direktiv 2007/46/EF eller bilag VIII til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2020/683.

De oplysninger, der er beskrevet nedenfor, stilles til radighed for hvert koretoj i en segning:

— PEMS-familien ID, som keretgjet tilhorer, i overensstemmelse med gennemsigtighedsliste 2 i tabel 1 i
tilleg 5 til bilag II

— De opgivne maksimale RDE-vaerdier som anfert i punkt 48.2 i typeattesten, som beskrevet i bilag VIII til
Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2020/683.

7.7.2.3.  Fabrikanten skal pd anmodning omkostningsfrit og inden 10 dage stille den tekniske rapport, der er
omhandlet i punkt 7.7.2.1, til radighed for enhver tredjepart og Kommissionen. Fabrikanten skal pd
anmodning ogsa stille den tekniske rapport, der er omhandlet i punkt 7.7.2.1, til rddighed for andre
mod et rimeligt og forholdsmassigt afpasset gebyr, der ikke afskrakker en foresperger med en berettiget
interesse i at anmode om de pdgzldende oplysninger eller overstiger fabrikantens interne omkostninger i
forbindelse med at stille de enskede oplysninger til rddighed.

Den typegodkendende myndighed skal pd anmodning omkostningsfrit stille de oplysninger, der er anfert i
punkt 7.7.2.1 og 7.7.2.2, til rddighed senest 10 dage efter modtagelsen af anmodningen for enhver tred-
jepart og Kommissionen. Den typegodkendende myndighed skal pd anmodning ogsd stille de oplysninger,
der er omhandlet i punkt 7.7.2.1 og 7.7.2.2, til rddighed for andre mod et rimeligt og forholdsmassigt
afpasset gebyr, der ikke afskrakker en foresporger med en berettiget interesse i at anmode om de pégel-
dende oplysninger eller overstiger myndighedens interne omkostninger i forbindelse med at stille de onskede
oplysninger til radighed.
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Tilleg 1

Reserveret
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Tilleg 2

Reserveret



L 66/162 Den Europaiske Unions Tidende 2.3.2023

Tilleg 3

Reserveret
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Tilleg 4

Provningsprocedure for emissionsprevning af keretojer ved hjelp af baerbare emissionsmilingssystemer
(PEMS)

Provningsprocedure for emissionsprevning af keretgjer ved hjelp af et barbart emissionsmalingssystem (PEMS)

1. INDLEDNING

I dette tilleg beskrives prevningsproceduren til bestemmelse af forurenende emissioner fra personkeretgjer og
lette erhvervskeretgjer ved hjalp af et barbart emissionsmélingssystem.

2. SYMBOLER, PARAMETRE OG ENHEDER
Pe — | tryk efter udpumpning [kPa]
Qs — | systemets volumenstremshastighed [l/min]
ppmC; — | dele pr. million carbonakvivalent
Vs — | systemets volumen [l]
3. GENERELLE KRAV
3.1. PEMS

Provningen skal udferes med PEMS-udstyr, der bestdr af de komponenter, der er angivet i punkt 3.1.1-3.1.5. Der
kan eventuelt etableres en forbindelse med keretojets ECU for at bestemme relevante parametre for keretej og
motor, jf. punkt 3.2.

3.1.1. Analysatorer til bestemmelse af koncentrationen af forurenende stoffer i udstedningsgassen.
3.1.2. Et eller flere instrumenter eller sensorer til miling eller bestemmelse af udstedningsgassens massestrom.
3.1.3. En GNSS-modtager til at fastsld keretojets position, hgjde over havet og hastighed.

3.1.4. Hvis det er relevant, sensorer og andre apparater, som ikke er en del af koretgjet, men som f.eks. anvendes til
madling af omgivende temperatur, relativ luftfugtighed og lufttryk.

3.1.5. En energikilde, som er uathangig af keretgjet, til at drive PEMS-udstyret.

3.2.  Prevningsparametre

Provningsparametre, der er angivet i tabel A4/1, males ved en konstant frekvens pd 1,0 Hz eller derover og
registreres og rapporteres efter kravene i punkt 10 i tilleg 7 ved en preveudtagningsfrekvens pd 1,0 Hz. Hvis
ECU-parametre foreligger, kan disse opnds ved en vesentligt hejere frekvens, men registreringen skal veere
1,0 Hz. PEMS-analysatorer, flowmetere og folere skal opfylde kravene i tilleg 5 og 6.

Tabel A4/1
Provningsparametre
Parameter Anbefalet enhed Kilde (%)
THC-koncentration (%) (°) (hvis relevant) ppm C Analysator
CH 4-koncentration, (), (%), (°) (hvis relevant) | ppm C, Analysator
NMI){C-koncentration (), ®), () (hvis rele- | ppm C, Analysator (10)
vant

(7) Der kan anvendes flere parameterkilder.

(®) Males pa vad basis eller korrigeres som beskrevet i punkt 5.1 i tilleg 7.

(°) Parameter kun obligatorisk, hvis méling er pakrevet for at overholde gransevardierne.

('%) Kan beregnes fra THC og CH,-koncentrationen i overensstemmelse med punkt 6.2 i tilleg 7.
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Parameter Anbefalet enhed Kilde (7)

CO-koncentration (), (%), (°) ppm Analysator

CO,-koncentration (5) ppm Analysator

NO,-koncentration (), (°) ppm Analysator (1)

PN-koncentration (?) #/m? Analysator

Udstedningens massestromshastighed kg/s EFM, en af de metoder, der er beskrevet i
punkt 7 i tilleg 5

Omgivende luftfugtighed % Sensor

Omgivende temperatur K Sensor

Omgivende tryk kPa Sensor

Koretgjets hastighed km/h Sensor, GNSS eller ECU ('?)

Koretgjets breddegrad Grad GNSS

Koretgjets leengdegrad Grad GNSS

Koretgjets hegjde over havet (%), (14) m GNSS eller sensor

Udstedningsgassens temperatur (1%) K Sensor

Kolevasketemperatur (1%) K Sensor eller ECU

Motorhastighed (%) omdr./min. Sensor eller ECU

Motorens drejningsmoment ('3) Nm Sensor eller ECU

Drejningsmoment ved drivaksel (%) (hvis | Nm Drejningsmomentmaler, felg

relevant)

Pedalposition (13) % Sensor eller ECU

Braendstoftlow til motor (%) (hvis relevant) | gfs Sensor eller ECU

Motorens indsugningsluft (*°) (hvis relevant) | gfs Sensor eller ECU

Fejlstatus (1%) — ECU

Indsugningsluftens temperatur K Sensor eller ECU

Regenerationsstatus ('%) (hvis relevant) — ECU

Motorolietemperatur (%) K Sensor eller ECU

Faktisk gear (%) # ECU

Onsket gear (f.eks. gearskifteindikator) (1) # ECU

Andre koretgjsdata (1%) uspecificeret ECU

3.4. Montering af PEMS
3.4.1. Generelt

Montering af PEMS foretages efter PEMS-fabrikantens anvisninger og i overensstemmelse med de lokale sund-
heds- og sikkerhedsforskrifter. Hvis PEMS er monteret inde i koretgjet, bor keretgjet vere udstyret med
gasovervagningssystemer eller advarselssystemer for farlige gasser (f.eks. CO). PEMS-udstyret ber monteres pa
en made, som minimerer elektromagnetisk interferens samt eksponering for sted, vibrationer, stov og tempe-
raturudsving under prgvningen. Monteringen og driften af PEMS-udstyret skal veere sikret mod utatheder, og

7.2 og 7.4 i tilleg 7
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varmetab skal minimeres. Monteringen og driften af PEMS-udstyret md ikke @ndre udstedningsgassens sammen-
setning eller unedigt oge lengden af udstedningsreret. For at undgd, at der genereres partikler, skal konnek-
torerne veere termisk stabile ved den udstedningsgastemperatur, der forventes under prevningen. Det anbefales at
undgd at anvende elastomerkonnektorer til at forbinde keretgjets udstedningsrer og forbindelsesroret. Hvis
elastomerkonnektorer anvendes, ma de ikke vare i kontakt med udstedningsgassen for at undgéd artefakter.
Hvis prevningen med anvendelse af elastomerkonnektorer svigter, gentages prevningen uden brug af elastomer-
konnektorer.

3.4.2. Tilladt modtryk

PEMS-prevetagningssondernes montering og drift af mé ikke unedigt ege presset ved udstedningsrerets afgang-
sabning pd en méde, der kan pavirke mélingernes pélidelighed. Derfor anbefales det, at der kun monteres en
enkelt provetagningssonde i samme plan. Hvis det er teknisk muligt, skal en forlaengelse, som letter prove-
tagningen eller forbindelsen med flowmeteret til méling af udstedningsmassen, have et tversnitsareal, der svarer
til eller er storre end udstedningsreret.

3.4.3. Flowmeter til mdling af udstedningsmasse

Nér der anvendes et flowmeter til méling af udstedningsmasse, skal dette fastgores til keretgjets udstedningsrer i
overensstemmelse med EFM-fabrikantens anbefalinger. EFM’ens méleomrdde skal matche den massestroms-
hastighed for udstedningen, der forventes under prevningen. Det anbefales at udvelge EFM, siledes at den
maksimale forventede stremningshastighed under prevningen ndr mindst 75 % af det fulde EFM-spektrum, men
ikke overstiger det fulde EFM-spektrum. Monteringen af EFM'en og eventuelle udstedningsrersadaptere eller
-forbindelser, mé ikke forringe driften af motoren eller efterbehandlingssystemet til udstedningen. Der placeres
mindst fire rerdiametre eller 150 mm lige ror, alt efter hvilket der er storst, pa begge sider af den stromnings-
registrerende komponent. Ved prevning af en flercylindret motor med forgrenet udstadningsmanifold anbefales
det at placere udstedningsmasseflowmeteret nedstrems for det sted, hvor manifolderne kombineres og oge
rorenes tvarsnit for at opnd et tilsvarende eller storre tvarsnitsareal med henblik pd prevetagning. Hvis dette
ikke er muligt, skal det overvejes at foretage malinger af udstedningsstremmen med flere udstedningsmas-
seflowmetere. De mange forskellige konfigurationer og dimensioner for udstedningsrer og forventede
massestromshastigheder for udstedningen kan nedvendiggere kompromiser, baseret pa velbegrundede tekniske
skon ved udvalgelse og montering af EFM-enhed(er). Der kan monteres en EFM, som har en mindre diameter
end udstedningsrerets afgangsdbning eller det samlede tvarsnitsareal af flere afgangsabninger, hvis det forbedrer
mélengjagtigheden og ikke forringer driften af motoren eller efterbehandlingssystemet til udstedningen som
anfort i punkt 3.4.2. Det anbefales at dokumentere EFM-opsatningen ved hjelp af fotografier.

3.4.4. Globalt satellitnavigationssystem (GNSS)

GNSS-antennen skal monteres sd tet som muligt pd den hejest mulige placering i keretgjet, sd der sikres god
modtagelse af satellitsignaler. Den monterede GNSS-antenne skal péavirke koretgjets drift sd lidt som muligt.

3.4.5. Forbindelse med motorstyreenheden (ECU)

Hvis det onskes, kan de relevante koretojs- og motorparametre, der er opfort i tabel A4/1, registreres ved hjalp
af en datalogger, som er forbundet til ECUen eller koretgjets net efter nationale eller internationale standarder, f.
eks. ISO 15031-5 eller SAE J1979, OBD-II, EOBD eller WWH-OBD. Hvis det er relevant, skal fabrikanten oplyse
de parameterbetegnelser, som gor det muligt at identificere de kraevede parametre.

3.4.6. Sensorer og hjelpeanordninger

Koretojets hastigheds- og temperatursensorer, kolervaskens termoelementer eller andre maleanordninger, som
ikke er en del af koretojet, skal vare monteret, si de madler det pigaldende parameter pd en reprasentativ,
palidelig og ngjagtig made uden unedigt at pavirke keretgjets drift og funktionen af andre analysatorer,
flowmetere, sensorer og signaler. Sensorer og hjelpeudstyr skal drives uathangigt af keretgjet. Det er tilladt
at stromfede al sikkerhedsrelateret belysning af installationer og anlag til PEMS-komponenter uden for kereto-
jets kabine fra keretgjets batteri.

3.5. Provetagning af emissioner

Provetagningen af emissioner skal vare reprasentativ og udferes pa steder, hvor udstedningen er godt blandet,
og hvor pavirkningen fra luften nedstroms for provetagningsstedet er minimal. Hvis det er relevant, udtages der
emissionsprever nedstrems for udstedningsmasseflowmeteret med en afstand pd mindst 150 mm til den strom-
ningsregistrerende komponent. Prgvetagningssonderne skal monteres mindst 200 mm eller tre gange udsted-
ningsrerets indre diameter (alt efter hvad der er storst) opstrems for udstedningsrerets afgangsdbning fra PEMS-
provetagningsenheden ud i omgivelserne.
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Hvis PEMS-udstyret sender en del af preven tilbage til udstedningsstremmen, skal dette ske nedstrems for
provetagningssonden pd en made, der ikke pévirker udstedningsgassens sammensatning ved prevetagnings-
punktet/provetagningspunkterne. Hvis provetagningslinjens lengde sndres, skal systemets transporttid kontrol-
leres og om nedvendigt korrigeres. Hvis keretgjet er udstyret med mere end ét udstedningsrer, skal alle
fungerende udstedningsrer vere tilsluttet for preveudtagning og maling af udstedningsstremmen.

Hvis motoren er forsynet med et system til efterbehandling af udstedningen, skal udstedningsgaspreven tages
nedstrems for efterbehandlingsanordningen. Ved prevning af et koretoj med forgrenet udstedningsmanifold skal
provetagningssondens indtag vere placeret sd langt nedstrems, at det sikres, at preven er representativ for de
gennemsnitlige forurenende emissioner fra alle cylindrene. I flercylindrede motorer med flere separate grupper af
udstedningsmanifolder, f.eks. V-motorer, skal provetagningssonden placeres nedstrems for det punkt, hvor
manifolderne kombineres. Hvis dette ikke er teknisk muligt, skal det overvejes at foretage flerpunktsprovetagning
pa steder, hvor udstedningen kan anvendes. I sddanne tilfelde skal preveudtagningssondernes antal og placering
sd vidt muligt svare til udstedningsmasseflowmeternes. Hvis der er tale om ujevne udstedningsstremme, skal
proportional prevetagning eller provetagning med flere analysatorer overvejes.

Hvis der males partikler, udtages proven af dem midt i udstedningsstremmen. Hvis der anvendes flere sonder til
emissionsprovetagning, skal sonden for partikelprovetagning placeres opstrems for andre prevetagningssonder.
Sonden til partikelpreveudtagning ber ikke interferere med prevetagningen af forurenende luftarter. Sondens
type og specifikationer samt dens montering skal dokumenteres i detaljer (f.eks. L type eller 45 °*-afskaring,
indvendig diameter, med eller uden hat osv.).

Hvis der males carbonhydrider, opvarmes prevetagningsledningen til 463 + 10 K (190 + 10 °C). Ved madling af
andre gasformige komponenter med eller uden keler fastholdes preveudtagningsledningen pd mindst 333 K
(60 °C) for at undgd kondensation og sikre en passende penectrationsvirkningsgrad for de forskellige luftarter For
provetagningssystemer med lavt tryk kan temperaturen sankes i forhold til det mindskede tryk, forudsat at
provetagningssystemet sikrer en penetrationsvirkningsgrad pd 95 % for alle regulerede forurenende luftarter. Hvis
der ved udstedningsreret udtages partikler som ikke fortyndes, opvarmes provetagningsledningen fra prove-
tagningspunktet for rd udstedning til fortyndingspunktet eller partikeldetektoren til mindst 373 K (100 °C).
Provens opholdstid i partikelprovetagningsledningen skal vare under 3 s, for den ndr den forste fortynding
eller partikeldetektoren.

Alle dele af provetagningssystemet fra udstedningsreret til partikeldetektoren, som er i kontakt med den ra eller
fortyndede udstedningsgas, skal vere udformet sdledes, at de giver anledning til mindst mulig afsetning af
partikler. Alle dele skal vaere fremstillet af antistatisk materiale for at forhindre elektrostatiske virkninger.

4. Procedurer forud for prevningen

4.1. Kontrol for utetheder af PEMS

Nér PEMS-udstyret er feerdigmonteret, foretages en kontrol for uteetheder mindst én gang for hver PEMS-kere-
tojsmontering efter PEMS-fabrikantens anvisninger eller pa folgende méde: Sonden afbrydes fra udstednings-
systemet, og dens ende tilproppes. Analysatorens pumpe startes. Efter den indledende stabilisering skal alle
flowmetre vise ca. nul, hvis der ikke er en utethed. Hvis de ikke gor det, kontrolleres provetagningsledningerne,
og fejlen rettes.

Pd vakuumsiden tillades en utethed svarende til hgjst 0,5 % af strommen under brug i den del af systemet, der
kontrolleres. Sterrelsen af den aktuelt anvendte gasstrom kan skennes ud fra sterrelsen af stremmen gennem
analysatoren og stremmen, der ledes uden om denne.

Alternativt kan systemet udsuges til et tryk pa mindst 20 kPa vakuum (80 kPa absolut). Efter den indledende
stabilisering ma trykforegelsen i systemet Ap (kPa/min) ikke vere storre end:

Ap = % X Gy X 0,005
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hvor:

p. er det evakuerede tryk [Pa]

V, er systemets volumen, [I]

gys er systemets volumenstromshastighed [l/min].

Alternativt indferes en trinvis eendring af koncentrationen i begyndelsen af provetagningsledningen ved omskift-
ning fra nulstillings- til justeringsgas, samtidig med at der opretholdes samme trykbetingelser som under normal
systemdrift. Hvis aflesningen for en korrekt kalibreret analysator efter et passende tidsrum er < 99 % sammen-
lignet med den indferte koncentration, skal utethedsproblemet afhjalpes.

4.2.  Start og stabilisering af PEMS

PEMS-udstyret teendes, opvarmes og stabiliseres efter PEMS-fabrikantens anvisninger, indtil de vigtigste funktio-
nelle parametre (f.eks. tryk, temperaturer og stromme) har ndet deres indstillede driftspunkter for prevningens
start. For at sikre korrekt funktion, kan PEMS-udstyret teendes eller varmes op og stabiliseres ved konditionering
af koretgjet. Der mé ikke forekomme fejl eller kritiske advarsler i systemet.

4.3.  Forberedelse af provetagningssystemet

Provetagningssystemet, bestdende af preovetagningssonden og prevetagningsledninger geres klar til provning
efter PEMS-fabrikantens anvisninger. Det skal sikres, at provetagningssystemet er rent og frit.

4.4.  Forberedelse af udstedningsmasseflowmeteret (EFM)

Hvis EFM’en anvendes til méling af udstedningens massestrem, skal EFM’en gennemskylles og forberedes til drift
efter EFM-fabrikantens anvisninger. Ved denne procedure skal eventuel kondensation og deponering fjernes fra
ledningerne og de tilherende maleporte.

4.5.  Kontrol og kalibrering af analysatorerne til méling af gasformige emissioner

Nulstillings- og justeringskalibrering af analysatorerne foretages ved anvendelse af kalibreringsgasser, som
opfylder kravene i punkt 5 i tilleg 5. Kalibreringsgasserne valges, si de passer til rekken af de forurenende
koncentrationer, der forventes under RDE-prevningen. Med henblik pd at minimere analysatorforskydning,
anbefales det at foretage nulstillings- og justeringskalibrering af analysatorer ved en omgivende temperatur,
der i sa hej grad som muligt ligner den temperatur, som prevningsudstyret udsettes for under kerslen.

4.6.  Kontrol af analysatoren til maling af partikelemissioner

Analysatorens nulpunkt registreres ved at prevetage HEPA-filtreret omgivende luft ved et passende provetag-
ningssted, ideelt set ved provetagningsledningens indgang. Signalet registreres med en konstant frekvens, som er
et multiplum af 1,0 Hz og gennemsnitsberegnet i en periode pd 2 minutter. Den endelige koncentration skal
ligge inden for fabrikantens specifikationer, men md ikke overstige 5 000 partikler pr. kubikcentimeter.

4.7.  Mailing af keretgjets hastighed

Koretgjets hastighed bestemmes efter en af folgende metoder:

a) En sensor (f.eks. optisk sensor eller mikrobelgesensor): Hvis keretojets hastighed bestemmes ved hjalp af en
sensor, skal hastighedsmalingerne opfylde kravene i punkt 8 i tilleg 5; alternativt skal kerslens samlede
distance som bestemt af sensoren sammenlignes med en referencedistance fra et digitalt vejnet eller topo-
grafiske kort. Korslens samlede distance som bestemt af sensoren ma hejst afvige 4 % fra referencedistancen.
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b) ECU: Hvis keretgjets hastighed bestemmes af ECU’en, valideres den samlede korselsdistance i overensstem-
melse med punkt 3 i tilleg 6, og ECU’ens hastighedssignal justeres eventuelt for at opfylde kravene i punkt 3
i tilleg 6. Alternativt kan den samlede kerselsdistance som bestemt af ECUen sammenlignes med en
referencedistance fra et digitalt vejnet eller topografisk kort. Kerslens samlede distance som bestemt af
ECUen ma hejst afvige 4 % fra referencedistancen.

¢) en GNSS: Hvis keretgjets hastighed bestemmes af en GNSS, sammenlignes den samlede kerselsdistance med
mélinger foretaget efter andre metoder, jf. punkt 6.5 i tilleg 4.

4.8.  Kontrol af PEMS-opstilling

Det kontrolleres, om forbindelserne med alle sensorer og eventuelt med ECUen fungerer korrekt. Hvis der
udtreekkes motorparametre, skal det sikres, at ECUen melder korrekte veerdier (f.eks. motorhastighed nul
[rpm] mens forbrendingsmotoren slukket, med neglen i ON-position). PEMS-udstyret skal fungere uden fejl
og kritiske advarsler

5. Emissionsprevning
5.1.  Provningens start

Provetagning, maling og registrering af parametre pabegyndes for provningens start (som defineret i punkt 2.6.5
i dette bilag). For prevningens start skal det verificeres, at alle nedvendige parametre registreres af dataloggeren.

For at lette tidsjusteringen anbefales det at registrere de parametre, der skal tidsjusteres, enten ved hjalp af en
enkelt dataregistreringsanordning eller med et synkroniseret tidsstempel.

5.2.  Preovning

Provetagning, méling og registrering af parametre fortsattes under hele koretejsprovningen pé vej. Motoren kan
standses eller startes, men provetagningen af emissioner skal fortsattes. Det ber undgds, at motoren gentagne
gange gdr i std (dvs. utilsigtet standsning af motoren) under en RDE-kersel. Eventuelle advarselssignaler om fejl i
PEMS skal dokumenteres og verificeres. Hvis der forekommer fejlsignal(er) under prevningen, er prevningen
ugyldig. Parameterregistreringen skal nd en datafuldstendighed pa over 99 %. Méling og dataregistrering kan
afbrydes i mindre end 1 % af varigheden af den samlede korsel, men hejst i en sammenhangende periode pé
30 s og kun som felge af utilsigtet signaltab eller med henblik pd vedligeholdelse af PEMS-systemet. Afbrydelser
kan registreres direkte af PEMS, men det er ikke tilladt at indfere afbrydelser i det registrerede parameter via
forbehandling, udveksling eller efterbehandling af data. Eventuel automatisk nulstilling skal foretages efter en
sporbar nulstandard svarende til den, som anvendes ved nulstilling af analysatoren. Det anbefales kraftigt at
pabegynde vedligeholdelse af PEMS-systemet i perioder med keretgjshastighed nul.

5.3. Provningens afslutning

Efter gennemforelse af kerslen skal langvarig tomgang undgds. Dataregistreringen skal fortsatte efter prevnin-
gens afslutning (som defineret i punkt 2.6.6 i dette bilag), og indtil prevetagningssystemernes responstid er
udlebet. For keretojer med signaldetekterende regenerering, skal OBD-kontrol udferes og dokumenteres direkte
efter dataregistrering, og for der keres yderligere distancer.

6. Procedure efter provning
6.1. Kontrol af analysatorerne til miling af gasformige emissioner

Nulstilling og justering af analysatorerne for gasformige komponenter kontrolleres ved hjelp af kalibrerings-
gasser, der er identiske med dem, der anvendes i punkt 4.5 for at evaluere forskydning af analysatorresponsen i
forhold til kalibreringen for prevning. Det er tilladt at nulstille analysatoren, for forskydningen af justerings-
responsen verificeres, hvis forskydningen af nulpunktsresponsen blev fundet inden for det tilladte omrade.
Forskydningskontrollen efter prevningen skal afsluttes snarest muligt efter prevningen og for PEMS eller
enkelte analysatorer eller sensorer afbrydes eller gr ud af driftsindstilling. Forskellen mellem resultaterne for
og efter provning skal opfylde kravene i tabel A4/2.
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Tabel A4/2
Tilladt analysatorforskydning under en PEMS-prevning
Forurenende stof Foriﬁi’s;iii;fs:g:sﬂm Forskydning af absolut justeringsrespons (1)
CcO, < 2000 ppm pr. prov- | < 2% af aflesningen eller < 2 000 ppm pr. prevning, alt efter
ning hvad der er storst
co < 75 ppm pr. provning | < 2 % af aflesningen eller < 75 ppm pr. provning, alt efter hvad
der er storst
NO, < 3 ppm pr. prevning < 2% af aflesningen eller < 3 ppm pr. prevning, alt efter hvad
der er storst
CH, < 10 ppm C;pr. prov- | < 2% af aflesningen eller < 10 ppm C; pr. provning, alt efter
ning hvad der er storst
THC < 10ppm C;pr. prov- | < 2% af aflesningen eller < 10 ppm C; pr. prevning, alt efter
ning hvad der er storst

Hvis forskellen mellem resultaterne for og efter provning for forskydning af nulstillings- og justeringsrespons er
hejere end tilladt, er alle provningsresultaterne ugyldige, og prevningen gentages.

6.2.  Kontrol af analysatoren til méling af partikelemissioner

Analysatorens nulpunkt registreres som angivet i punkt 4.6.

6.3.  Kontrol af emissionsmélinger ved kersel pd vej

Den koncentration af justeringsgas, der blev anvendt til kalibrering af analysatorerne i overensstemmelse med
punkt 4.5 ved provningens start, skal dekke mindst 90 % af de koncentrationsveerdier, der er opndet fra 99 % af
mdlingerne af emissionsprevningens gyldige dele. Det tillades, at 1 % af det samlede antal malinger, der anvendes
til evalueringen, overstiger den koncentration af justeringsgas, der anvendes, med op til en faktor to. Hvis disse
krav ikke er opfyldt, er prevningsresultaterne ugyldige.

6.4. Konsekvensprevning af keretojernes hgjde over havet

Hvis hejden over havet kun er blevet mélt med et GNSS, skal GNSS-hgjdedataene kontrolleres for konsistens og
om nedvendigt korrigeres. Dataenes konsekvens efterproves ved at sammenligne GNSS'ens data vedrerende
breddegrad, lengdegrad og hejde over havets overflade med hejden som angivet af en digital terrenmodel
eller pa et typografisk kort med passende maélstok. Mélinger, som afviger med mere end 40 m fra den hejde, der
er gengivet pd det topografiske kort, skal korrigeres manuelt. De oprindelige og ukorrigerede data opbevares, og
eventuelle korrigerede data markeres.

Koretojets ojeblikkelige data vedrerende hejde over havet skal kontrolleres med hensyn til fuldstendighed.
Manglende data udfyldes ved datainterpolation. Korrektheden af interpolerede data verificeres med et topografisk
kort. Det anbefales at korrigere interpolerede data, hvis felgende betingelse er opfyldt:

|hGNSS (t) - hmap (t)| > 40 m
Hojden over havet korrigeres, siledes at:

[h(t) — hungp(t)| < 40 m

('%) Hvis forskydningen af nulpunktsresponsen ligger inden for det tilladte omrdde, er det tilladt at nulstille analysatoren forud for
verifikationen af forskydningen af justeringsresponsen.
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hvor:

h(t) — | koretgjets hejde over havet efter undersogelsen og den principielle kontrol af data-
kvaliteten ved datapunktet t [m over havet]

henss(t) — | keretgjets hojde over havet mélt med GNSS ved datapunkt t [m over havet]

hiap (1) — | keretgjets hejde over havet ud fra topografisk kort ved datapunkt t [m over havet]

6.5. Konsekvensprevning af GNSS-keretgjshastigheden

Den GNSS-bestemte hastighed konsekvenspraves ved at beregne og sammenligne den samlede korselsdistance
med referencemdlene som angivet af en sensor, den validerede ECU eller, alternativt, et digitalt vejnet eller
topografisk kort. Det er obligatorisk at korrigere GNSS-dataene for abenlyse fejl, f.cks. ved at anvende en
bestiknavigationssensor forud for konsekvensprgvningen. De oprindelige og ukorrigerede data opbevares, og
eventuelle korrigerede data markeres. De korrigerede data md ikke overstige en uafbrudt periode pd 120 s eller i
alt 300 s. Den samlede korselsdistance som beregnet ud fra GNSS-dataene md hejst afvige 4 % fra reference-
distancen. Hvis GNSS-dataene ikke opfylder disse krav, og ingen anden pdlidelig hastighedskilde er tilgaengelig, er
provningen ugyldig.

6.6.  Overensstemmelseskontrol af den omgivende temperatur

Dataene om den omgivende temperatur kontrolleres for konsekvens og inkonsekvente vardier korrigeret ved at
erstatte afvigende vardier med gennemsnittet af naboveerdierne. De oprindelige og ukorrigerede data opbevares,
og eventuelle korrigerede data markeres.
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Tilleg 5

Specifikationer og kalibrering af PEMS-komponenter og -signaler
1. INDLEDNING

Dette tilleg indeholder specifikationer for PEMS-komponenter og -signaler og for kalibrering heraf.

2. SYMBOLER, PARAMETRE OG ENHEDER
A — | ufortyndet CO,-koncentration [%]
ag — | den linewre regressionslinjes skaring med y-aksen
a — | den linewre regressionslinjes haldning
B — | ufortyndet CO,-koncentration [%]
C — | fortyndet NO-koncentration [ppm]
¢ — | analysatorens respons ved prevning for oxygeninterferens
Cy mélt fortyndet NO-koncentration gennem bobler
CEsh — | fuldskala-HC-koncentration i trin b) [ppm C;]
CEs,d — | fuldskala-HC-koncentration i trin d) [ppm C,]
CHC(w/NMO) — | HC-koncentration, ndr CHy eller C,H, ledes gennem NMC [ppmC;]
CHC(wlo NMO) — | HC-koncentration, nar CH, eller C,H; ledes uden om NMC [ppmC,]
Cnb — | fuldskala-HC-koncentration i trin b) [ppm C;]
Cmd — | fuldskala-HC-koncentration i trin d) [ppm Cy]
Cref — | reference-HC-koncentration i trin b) [ppm Cy]
Crefd — | reference-HC-koncentration i trin d) [ppm C]
D — | ufortyndet NO-koncentration [ppm]
D, — | forventet fortyndet NO-koncentration [ppm]
E — | absolut driftstryk [kPa]
Eco, — | % CO,-dempning
E(dp) — | PEMS-PN-analysatorens effektivitet
E; — | virkningsgrad for ethan
Eio — | % vanddempning
Ey — | virkningsgrad for methan
Eqy — | oxygeninterferens
F — | vandtemperatur [K]
G — | meettet damptryk [kPa]

H — | vanddampkoncentration [%]
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H,, — | maksimal vanddampkoncentration [%]
NOX dry — | fugtighedskorrigeret gennemsnitlig koncentration af de stabiliserede NOx-registrerin-
ger
NOy 1, — | gennemsnitlig koncentration af de stabiliserede NOy-registreringer
NOx ref — | referencekoncentration af de stabiliserede NOy-registreringer
r? — | determinationskoefficient
to — | tidspunkt for omskiftning af gasstrem [s]
tio — | tidspunkt for 10 % respons af den endelige aflaesning
tso — | tidspunkt for 50 % respons af den endelige afleesning
tog — | tidspunkt for 90 % respons af den endelige aflaesning
skal fastsaettes — | skal fastsaettes
X — | uathengig variabel vardi eller referenceverdi
Xmin — | minimumsverdi
) — | athangig variabel eller mélt veerdi
3. KONTROL AF LINEARITET

3.1.  Generelt

Nojagtigheden og lineariteten af analysatorer, flowmetere, sensorer og signaler skal kunne spores til internatio-
nale eller nationale standarder. Sensorer eller signaler, der ikke er direkte kontrollerbare, f.eks. forenklede flow-
metere, skal alternativt kalibreres i forhold til laboratorieudstyr i form af et chassisdynamometer, som er kali-
breret efter internationale eller nationale standarder.

3.2.  Linearitetskrav

Alle analysatorer, flowmetere, sensorer og signaler skal opfylde linearitetskravene i tabel A5/1. Hvis luftstrom,
braendstofstrom, luft-/breendstofforholdet eller udstedningens massestromshastighed stammer fra ECU, skal den
beregnede massestremshastighed for udstedningen opfylde linearitetskravene i tabel A5/1.

Tabel A5/1
Linearitetskrav til maleparametre og -systemer
Heeldni Residual standardafvi-
Maéleparameter/ma- ltoin X (a1 — 1) + ao| &g gelse Determinationskoefficient
leinstrument Xmin > (41 o r?
“ SEE

Brandstoffets < 1% Xpax 0,98-1,02 < 2% af X, > 0,990
stromningsha-
stighed ()
Luftens strom- | < 1% X,y 0,98-1,02 < 2% af X, > 0,990
ningshastighed !>
Udstedningens < 2% Xpax 0,97-1,03 < 3% af X, > 0,990
massestromshastig-
hed
Gasanalysatorer < 0,5 % maks. 0,99-1,01 < 1% af x,, > 0,998
Drejningsmoment | < 1% X, 0,98-1,02 < 2% af X, > 0,990
(*9)
PN-analysatorer (1%) | < 5% X« 0,85-1,15 (%) < 10 % af X, > 0,950

() Valgfrit, til bestemmelse af udstedningsmassestrom

('%) Valgfrit parameter.

(") Linearitetskontrollen skal verificeres med sodagtige partikler som defineret i punkt 6.2 i dette tillaeg.
(*°) ajourferes pa baggrund af udbredelsesfejl og sporbarhedsdiagrammer.
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3.3.  Hyppighed af linearitetskontrol

Forskrifterne for linearitet, jf. punkt 3.2, skal kontrolleres:

a) for hver gasanalysator, mindst hver tolvte méned eller hver gang, der foretages reparationer eller komponen-
tendringer, som kan tankes at pavirke kalibreringen

b) for andre relevante instrumenter, sdsom PN-analysatorer, udstedningsmasseflowmetere og sporbare kalibre-
rede sensorer, ndr der konstateres beskadigelse eller som kraevet af fabrikantens kontrolprocedurer eller
instrumentfabrikanten, men hejst et ar for den egentlige prevning.

Linearitetskravene i punkt 3.2 for felere eller ECU-signaler, der ikke er direkte sporbare, foretages med en
sporbart kalibreret méleanordning pa chassisdynamometeret én gang for hver PEMS-keretgjsmontering.

3.4. Procedure for linearitetskontrol
3.4.1. Generelle krav

De relevante analysatorer, instrumenter og sensorer bringes i normal driftstilstand i henhold til fabrikantens
anvisninger. Analysatorer, instrumenter og sensorer skal anvendes ved de foreskrevne temperaturer, tryk og
stromme.

3.4.2. Overordnet procedure

Lineariteten skal kontrolleres for hvert normalt driftsomrade ved udferelse af felgende trin:

a) Analysatoren, flowmeteret eller sensoren nulstilles ved at tilslutte et nulsignal. For gasanalysatorer tilfores der
renset syntetisk luft eller nitrogen til analysatorporten via en luftstromsvej, der er sd direkte og kort som
muligt.

b) Analysatoren, flowmeteret eller sensoren justeres ved at tilslutte et justeringssignal. For gasanalysatorer tilfores
der en passende justeringsgas til analysatorporten via en luftstromsvej, der er sé direkte og kort som muligt.

¢) Nulstillingsproceduren i a) gentages.

d) Linaritetskontrollen foretages ved at indfere mindst 10 referencevardier (herunder nul), som er omtrent jaevnt
fordelt og gyldige. Referenceveaerdierne med hensyn til koncentrationen af komponenter, udstedningens
massestromshastighed eller andre relevante parametre, valges, si de modsvarer den rakke veardier, der
forventes under emissionsprevningen. Til mailing af udstedningsmassestrom kan referencepunkter under
5% af den maksimale kalibreringsvardi udelukkes fra linearitetskontrollen.

e) For gasanalysatorer tilfores der kendte gaskoncentrationer, jf. punkt 5, til analysatorporten. Der gives tilstrak-
kelig tid til signalstabilisering. For partikelantalanalysatorer skal partikelantalkoncentrationerne vere mindst to
gange detektionsgransen (defineret i punkt 6.2).

f) De verdier, som evalueres og, om nedvendigt, referenceveardierne, registreres med en konstant frekvens, som
er et multiplum af 1,0 Hz over en periode pd 30s (60 s for partikelantalanalysatorer).

g) De aritmetiske middelvardier for perioden pa 30 s (eller 60 s) anvendes til at beregne parametrene for lineser
regression med den mest passende ligning med formen:

Yy =a1x+ap
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hvor:

y er malesystemets faktiske veerdi

a, er regressionslinjens hzaldning

x er referencevardien

aq er regressionslinjens skaring med y-aksen

Den residuale standardafvigelse (SEE) for y pd x og determinationskoefficienten (r?) beregnes for hvert
maleparameter og -system.

h) Parametrene for linewr regression skal opfylde kravene i tabel A5/1.

3.4.3. Krav til linearitetskontrol pd et chassisdynamometer

Ikke sporbare flowmetere, sensorer eller ECU-signaler, som ikke kan kalibreres direkte efter sporbare standarder,
skal kalibreres pd et chassisdynamometer. Proceduren skal sd vidt muligt felge forskrifterne i FN-regulativ
nr. 154. Om nedvendigt skal det instrument eller den sensor, der skal kalibreres, vare monteret pd prevnings-
koretajet og betjenes i overensstemmelse med kravene i tilleg 4. Kalibreringsproceduren skal, nr det er muligt,
folge kravene i punkt 3.4.2. Der udvelges mindst 10 passende referencevardier med henblik pa at sikre, at
mindst 90 % af den maksimale vardi, der forventes at foreckomme under RDE-provningen, er dakket.

Hvis et ikke sporbart instrument, flowmeter eller ECU-signal til bestemmelse af udstedningsstrommen skal
kalibreres, tilsluttes et sporbart kalibreret referenceflowmeter til maling af udstedningsmassen eller CVS-systemet
til koretgjets udstedningsrer. Det skal sikres, at udstedningsgassen males praecist af udstedningsmasseflowme-
teret ifolge punkt 3.4.3 i tilleg 4. Under drift af keretgjet skal gasgivning, gearvalg og chassisdynamometerbe-
lastningen vere konstant.

4. Analysatorer til méling af komponenter af luftarter
4.1.  Tilladte analysatortyper
4.1.1. Standardanalysatorer

De gasformige komponenter méles med de analysatorer, der er specificeret i punkt 4.1.4 i bilag B5 til FN-
regulativ nr. 154. Hvis en NDUV-analysator bade madler NO og NO,, kraves ingen NO,/NO-konverter.

4.1.2. Alternative analysatorer

Enhver analysator, som ikke opfylder specifikationerne i punkt 4.1.1, tillades pd betingelse af, at den opfylder
kravene i punkt 4.2. Fabrikanten sikrer, at den alternative analysator i forhold til en standardanalysator opnér en
tilsvarende eller bedre méleydelse i det omrade af forurenende koncentrationer og andre relaterede luftarter, der
kan forventes fra keretgjer, som kerer pé tilladte brandstoffer under de moderate og udvidede forhold, der
definerer en gyldig RDE-provning, jf. punkt 5, 6 og 7 i dette tilleg. P4 anmodning skal fabrikanten af analysa-
toren fremsende supplerende skriftlige oplysninger, hvoraf det fremgdr, at den alternative analysators maleydelse
konsekvent og pélideligt modsvarer standardanalysatorers maéleydelse. De supplerende oplysninger skal inde-

holde:
a) en beskrivelse af det teoretiske grundlag for den alternative analysator og af dens tekniske komponenter

b) pavisning af akvivalens med den respektive standardanalysator, som er specificeret i punkt 4.1.1, i det
forventede omrade af forurenende koncentrationer og omgivende forhold under typegodkendelsesprevningen
som defineret i FN-regulativ nr. 154, samt en valideringsprevning som beskrevet i punkt 3 i tilleg 6 for et
koretej udstyret med en motor med gnistteending og kompressionsteending; analysatorfabrikanten skal pavise
betydningen af @kvivalens inden for de tilladte tolerancer i punkt 3.3 i tilleg 6



2.3.2023 Den Europaiske Unions Tidende L 66/175

) pdvisning af akvivalens med den respektive standardanalysator, jf. punkt 4.1.1, med hensyn til det atmos-
feeriske tryks pavirkning af analysatorens maleydelse; demonstrationsprevningen skal fastleegge responsen pa
justeringsgas, som har en koncentration inden for analysatorens omrade, for at kontrollere pavirkningen fra
det atmosfariske tryk under moderate og udvidede hejdeforhold som defineret i punkt 5.2. En sddan
provning kan udferes i et hgjdeprovekammer

d) pévisning af akvivalens med den respektive standardanalysator, jf. punkt 4.1.1, i mindst tre prevninger pa
vej, der opfylder kravene i dette tilleg

e) pavisning af, at pavirkninger af analysatorens aflesning, som stammer fra vibrationer, acceleration og omgi-
velsestemperatur, ikke overstiger de stojkrav for analysatorer, der er fastsat i punkt 4.2.4.

Den godkendende myndighed kan anmode om yderligere oplysninger som dokumentation for akvivalens eller
nagte godkendelse, hvis mélingerne viser, at en alternativ analysator ikke svarer til en standardanalysator.

4.2.  Analysatorspecifikationer
4.2.1. Generelt

Ud over de linearitetskrav, der er defineret for hver analysator i punkt 3, skal analysatorfabrikanten pévise, at
analysatortyperne stemmer overens med specifikationerne i punkt 4.2.2-4.2.8. Analysatorerne skal have et
méleomrdde og en responstid, der er tilstreekkelig til med passende nejagtighed at méle koncentrationerne af
udstedningsgaskomponenter ved den galdende emissionsnorm under transiente og stationare forhold. Analysa-
torernes folsomhed over for sted, vibrationer, aldring, udsving i temperatur og lufttryk samt elektromagnetisk
interferens og andre pévirkninger i forbindelse med keretgjets og analysatorens drift skal begranses si vidt
muligt.

4.2.2. Nojagtighed

Nojagtigheden, defineret som analysatorens afvigelse fra referencevaerdien, mé ikke overstige 2 % af den afleste
veerdi eller 0,3 % af fuldt skalaudslag, alt efter hvad der er storst.

4.2.3. Precision

Pracisionen, defineret som 2,5 gange standardafvigelsen af 10 gentagne responser pd en given kalibrerings- eller
justeringsgas, md ikke overstige 1 % af fuldskalakoncentrationen for et maleomrdde pa eller over 155 ppm (eller
ppmC;) og 2 % af fuldskalakoncentration for et maleomrade pad under 155 ppm (eller ppmC).

4.2.4. Stoj

Stej mé ikke overstige 2 % af fuld skala. Mellem hver af de 10 maleperioder skal der vare et interval pd 30
sekunder, hvorunder analysatoren udsattes for en passende justeringsgas. For hver prevetagningsperiode og for
hver justeringsperiode afswttes tilstraeckkelig tid til at rense analysatoren og prevetagningsledningerne.

4.2.5. Forskydningen af nulpunktsrespons

Forskydningen af nulpunktsresponsen, defineret som gennemsnitsresponsen pé en nulstillingsgas inden for et
tidsrum af mindst 30 sekunder, skal opfylde specifikationerne i tabel A5/2.

4.2.6. Forskydning af justeringsrespons

Forskydningen af justeringsresponsen, defineret som gennemsnitsresponsen pd en justeringsgas inden for et
tidsrum af mindst 30 sekunder, skal opfylde specifikationerne i tabel A5/2.
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Tabel A5/2

Tilladt forskydning af nulstillings- og justeringsrespons for analysatorer til maéling af gasformige
komponenter under laboratorieforhold

Forurenende stof Forskydning af absolut Forskydning af absolut justeringsrespons
nulpunktsrespons

CO, <1 000ppmi4h < 2% af aflesningen eller < 1000 ppm i 4 h, alt efter hvad der er
storst

Cco < 50ppm i 4h < 2% af afleesningen eller < 50 ppm i 4 h, alt efter hvad der er
starst

PN 5000 partikler pr. cm® i | I overensstemmelse med fabrikantens specifikationer

4 timer

NO, <3ppmi4h < 2 % af aflesningen eller 3ppm i 4 h, alt efter hvad der er storst

CH, < 10 ppm C; < 2 % af aflesningen eller < 10 ppmC; i 4 h, alt efter hvad der er
storst

THC < 10 ppm C; < 2 % af aflesningen eller < 10 ppmC; i 4 h, alt efter hvad der er
storst

4.2.7. Stigningstid

Stigningstiden, der defineres som den tid, der forleber fra den viste vaerdi stiger fra 10 % til 90 % af den endelige
aflesning (ty til to, se punkt 4.4), ma ikke overstige 3 sekunder.

4.2.8. Torring af gassen

Udstedningsgasser kan males vadt eller tert. Hvis der anvendes en anordning til gasterring, skal den have
minimal indvirkning pd sammensatningen af de malte gasser. Kemiske torremidler er ikke tilladt.

43.  Supplerende krav
4.3.1. Generelt

Bestemmelserne i punkt 4.3.2-4.3.5 fastsetter yderligere krav for specifikke analysatortyper og gelder kun de
tilfeelde, hvor den pagaldende analysator anvendes til RDE-emissionsmalinger.

4.3.2. Provning af NO,-konverterens virkningsgrad

Hvis der anvendes en NOy-konverter, f.eks. til at konvertere NO, til NO, til analyse med en kemiluminescens-
analysator, skal dens virkningsgrad preves efter forskrifterne i punkt 5.5 i bilag B5 til FN-regulativ nr. 154. NOx-
konverterens virkningsgrad kontrolleres senest én mdned for emissionsprevningen.

4.3.3. Justering af flammeionisationsdetektoren
a) Optimering af detektorens respons
Hvis der madles carbonhydrider, indstilles FID-enheden som angivet af fabrikanten. Der anvendes en juste-

ringsgas bestdende af propan-i-luft eller propan-i-nitrogen til at optimere responsen i det mest anvendte
driftsomrade.

g

Responsfaktorer for carbonhydrider

Hvis der males carbonhydrider, skal FID-enhedens responsfaktor for carbonhydrider kontrolleres efter bestem-
melserne i punkt 5.4.3 i bilag BS til FN-regulativ nr. 154, idet der henholdsvis anvendes en justeringsgas
bestdende af propan-i-luft eller propan-i-nitrogen og en nulstillingsgas bestdende af renset syntetisk luft eller
nitrogen.
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¢) Kontrol af oxygeninterferens
Kontrol af oxygeninterferens skal finde sted, ndr en FID-enhed tages i brug samt efter storre eftersyn. Der
valges et omrade, hvor kontrolgasserne for oxygeninterferens falder i de everste 50 %. Under provningen skal
ovntemperaturen veare indstillet som kravet. Specifikationerne for kontrolgasser for oxygeninterferens er
beskrevet i punkt 5.3.
Folgende procedure finder anvendelse:

i) analysatoren nulstilles

ii) analysatoren justeres med en 0 % oxygenblanding til motorer med styret tending og en 21 % oxygen-
blanding for motorer med kompressionstending

i) nulresponsen kontrolleres igen. Hvis den har andret sig med mere end 0,5 % af fuldskalaverdien,
gentages punkt i) og ii)

iv) der tilfores 5 og 10 % kontrolgasser for oxygeninterferens

v) nulresponsen kontrolleres igen. Hvis den har endret sig med mere end 1 % af fuldskalavirkningen,
gentages provningen

vi) oxygeninterferensen E, [%] beregnes for hver kontrolgas for oxygeninterferens i trin iv) som felger:

(Cref,d —)
Cref,d

Eoy = x 100

hvor analysatorens respons er:

(Cref,d X CFs,b) Cm,b
e >< —_

Cm,b CFsd

hvor:

Crefb er reference-HC-koncentration i trin ii) [ppmC;]
Crefd er reference-HC-koncentration i trin iv) [ppmC;]
CEsh er fuldskala-HC-koncentration i trin ii) [ppmC;]
Crs.d er fuldskala-HC-koncentration i trin iv) [ppmC,]
Cmb er den malte HC-koncentration i trin ii) [ppmC;]
Cmd er den malte HC-koncentration i trin iv) [ppmC;]

vii) oxygeninterferensen En, skal vare mindre end + 1,5 % for alle de kreevede kontrolgasser for oxygen-
interferens

viii) hvis oxygeninterferensen Eg, er storre end + 1,5 %, kan der foretages korrigerende indgreb ved trinvis
justering af luftstrommen (over og under fabrikantens specifikationer), brandstofstrommen og prove-
strommen

ix) oxygeninterferenskontrollen gentages for hver ny indstilling.
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4.3.4. Konverteringsvirkningsgrad af non-methan-afskering (NMC)

Hvis der analyseres carbonhydrider, kan der anvendes en NMC til fjernelse af non-methan-carbonhydrider fra
gasproven gennem oxidation af alle carbonhydrider bortset fra methan. Det ideelle er en konverteringsgrad pa
0 % for methan og 100 % for de andre carbonhydrider, reprasenteret ved ethan. For at fd en nejagtig bestem-
melse af NMHC bestemmer man de to virkningsgrader og anvender dem til beregning af NMHC-emissioner (jf.
punkt 6.2 i tilleg 7). Det er ikke nedvendigt at bestemme konverteringsvirkningsgraden for methan, hvis NMC-
FID-enheden kalibreres efter metode b) i punkt 6.2 i tilleg 7, hvor kalibreringsgassen af methan/luft ledes
gennem NMC-enheden.

a) Konverteringsvirkningsgrad for methan

Methankalibreringsgassen ledes gennem FID-enheden med og uden omledning af NMC-enheden; de to
koncentrationer registreres. Virkningsgraden for methan bestemmes som:

Chiciw
Ey = 1 —HCO/NMO)
Chcw/o NMC)
hvor:
CHC(w/NMO) er HC-koncentrationen med CH,, som ledes gennem NMC [ppmC,]
CHC(wo NMO) er HC-koncentrationen med CH,, som ledes gennem NMC [ppmC;]

b) Konverteringsvirkningsgrad for ethan

Ethankalibreringsgassen ledes gennem FID-enheden med og uden omledning af NMC-enheden; de to koncen-
trationer registreres. Virkningsgraden for ethan bestemmes som:

C
Ep = 1 — —HC/NMO)
Chc(w/o NMC)
hvor:
CHC(w/NMO) er HC-koncentrationen med C,H,, som ledes gennem NMC [ppmC,]
CHC(wo NMO) er HC-koncentrationen med C,H,, som ledes gennem NMC [ppmC,]

4.3.5. Interferensvirkninger
a) Generelt
Andre gasser end dem, der analyseres, kan pévirke aflasningen pa analysatoren. Analysatorfabrikanten skal

foretage interferens- og funktionskontrol af analysatoren for markedsfering; kontrollen foretages mindst én
gang for hver analysatortype eller anordning omfattet af punkt 4.3.5, litra b)-f).

g

Interferenskontrol for CO-analysator

Vand og CO, kan interferere med CO-analysatorens malinger. Kontrol heraf foretages ved, at en CO,-
justeringsgas med en koncentration svarende til 80-100 % af det fulde skalaudslag i det hgjeste under
prevningen anvendte maleomrade pd CO,-analysatoren bobles gennem vand ved rumtemperatur, og analysa-
torens respons registreres. Analysatorresponsen md ikke vaere over 2 % af den forventede gennemsnitlige CO-
koncentration ved normal prevning pé vej eller + 50 ppm, alt efter hvad der er storst. Interferenskontrollen af
H,0 og CO, kan foretages som serskilte procedurer. Hvis de niveauer af H,O og CO,, der anvendes



2.3.2023 Den Europaiske Unions Tidende L 66/179

til interferenskontrol, overstiger de forventede vardier under provning, skal den enkelte observerede inter-
ferensveardi nedskaleres ved at multiplicere den observerede interferens med forholdet mellem den forventede
maksimale koncentrationsvardi under prevningen og den faktiske koncentrationsveerdi anvendt under denne
kontrol. Der kan foretages sarskilte interferenskontroller med koncentrationer af H,O, som er lavere end de
under prevningen forventede maksimale koncentrationer, og i sd fald skal den observerede H,O-interferens
opskaleres ved at multiplicere den observerede interferens med forholdet mellem den maksimale H,O-
koncentrationsverdi, som forventes under prevningen, og den faktiske koncentrationsveerdi anvendt under
denne kontrol. Summen af de to skalerede interferensvaerdier skal overholde den i dette punkt specificerede
tolerance.

¢) Kontrol af dempning af NOy-analysatoren

De to gasser, der har interesse i forbindelse med analysatorer af typen CLD og HCLD, er CO, og vanddamp.
Dampningsresponsen pd disse gasser er proportional med gaskoncentrationerne. Gennem prevning
bestemmes dempningen ved de hgjeste koncentrationer, der forventes under prevningen. Hvis CLD- og
HCLD-analysatoren anvender dempningskompensationsalgoritmer, der benytter H,O- ogfeller CO,-maleana-
lysatorer, skal dempningen evalueres med disse analysatorer i funktion og med anvendelse af kompensations-
algoritmerne.

i) Kontrol af CO,-dempning

En CO,-justeringsgas med en koncentration svarende til 80-100 % af det maksimale driftsomrade ledes
gennem NDIR-analysatoren; CO,-vardien registreres som A. Derefter fortyndes CO, -justeringsgassen ca.
50 % med NO-justeringsgas og ledes gennem NDIR og CLD eller HCLD; CO,0g NO-vardierne registreres
som henholdsvis B og C. Herefter slukkes CO,-gasstrommen og kun NO-justeringsgassen ledes gennem
CLD eller HCLD. NO-veardien registreres som D. Dempningen i % beregnes pa felgende made:

CxA
Eo, = |1————2 ]| x 100
(DxA)—DxB

hvor:
A er den ufortyndede CO,-koncentration, mélt med NDIR [%]
B er den fortyndede CO,-koncentration, malt med NDIR [%]
C er den fortyndede NO-koncentration, mélt med CLD eller HCLD [ppm]
D er den ufortyndede NO-koncentration, malt med CLD eller HCLD [ppm)].

Alternative metoder til fortynding og kvantificering af CO,- og NO-justeringsgasserne, som f.eks. dyna-
misk opblanding, kan anvendes med den godkendende myndigheds godkendelse.

ii) Kontrol af dempning af vand

Denne kontrol anvendes kun til maling af vdde gaskoncentrationer. Ved beregning af dempningen fra
vand skal der tages hensyn til fortyndingen af NO-justeringsgassen med vanddamp og skaleringen af
vanddampkoncentrationen i gasblandingen til koncentrationer, der forventes at optraede under en emis-
sionsprevning. En NO-justeringsgas med en koncentration svarende til 80-100 % af fuldskala for det
maksimale driftsomrade ledes gennem CLD- eller HCLD-enheden. NO-vardien registreres som D. Derefter
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bobles NO-justeringsgassen gennem vand ved rumtemperatur og ledes gennem CLD- eller HCLD-enheden.
NO-vardien registreres som C,. Analysatorens absolutte driftstryk og vandtemperaturen bestemmes og
registreres som henholdsvis E og F. Det matningsdamptryk for blandingen, som svarer til vandtempera-
turen i bobleren F, bestemmes og registreres som G. Gasblandingens vanddampkoncentration H [%]
beregnes som:

H:§><100
E

Den forventede koncentration af den fortyndede justeringsgas af NO-vanddamp registreres som D, efter

at vare beregnet som:
H
Di=Dx|1——
100

For udstedning fra dieselmotorer registreres den maksimale koncentration af vanddamp i udstednings-
gassen (i %), som forventes under prevningen, som H,, efter sken pa baggrund et antaget braendstof-H/C-
forhold pa 1,8/1 og ud fra den maksimale CO,-koncentration i udstadningsgas A som folger:

H, =09 x A

Vandempningen i % beregnes som:

hvor:
D, er den forventede fortyndede NO-koncentration [ppm]
Gy er den malte fortyndede NO-koncentration [ppm]
H, er den maksimale vanddampkoncentration [%]
H er den faktiske vanddampkoncentration [%]

iii) Sterste tilladte dempning
Den kombinerede dempning fra CO, og vand md ikke overstige 2 % af fuld skala.
d) Kontrol af dempning af NDUV-analysatorer
Carbonhydrider og vand har en pévist interferens med NDUV-analysatorer, idet de fordrsager en respons i
lighed med responsen for NO,. Fabrikanten af NDUV-analysatoren skal anvende folgende procedure til at

kontrollere, at dempningsvirkningen er begranset:

i) Analysatoren og keleren skal opstilles efter fabrikantens betjeningsvejledning. Der ber foretages juste-
ringer for at optimere analysatorens og kelerens ydeevne.

ii) Der foretages nulkalibrering og justeringskalibrering af analysatoren ved de koncentrationsveerdier, der
forventes under emissionsprevningen.
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i) Der udvzalges en NO,-kalibreringsgas, som sd vidt muligt modsvarer den maksimale NO ,-koncentration,
der forventes under emissionsprevningen.

iv) NO,-kalibreringsgassen skal overstremme ved gasprovetagningssystemets sonde, indtil analysatorens
NO,-respons har stabiliseret sig.

v) Den gennemsnitlige koncentration af de stabiliserede NOy-registreringer i en periode pd 30 s beregnes
og registreres som NOy ..

vi) Stremmen af NO,-kalibreringsgas stoppes, og prevetagningssystemet mattes med overstremning fra en
dugpunktsgenerators udgang, som er indstillet til et dugpunkt pd 50 °C. Dugpunktsgeneratorens udgang
sendes gennem provetagningssystemet og keleren i mindst 10 minutter, indtil keleren forventes at
fjerne en konstant mangde vand.

vii) Efter afslutningen af vi) overstrommes provetagningssystemet igen med den NO,-kalibreringsgas, der
blev brugt til at bestemme NOy,.s, indtil den samlede NOy-respons har stabiliseret sig.

vii) Den gennemsnitlige koncentration af de stabiliserede NOx-registreringer i en periode pd 30 s beregnes
og registreres som NOy ..

ix) NOy ,, korrigeres til NOy g, baseret pd den resterende vanddamp, der passerede gennem koleren med
dennes udgangstemperatur og -tryk.

Den beregnede NOy 4, skal mindst udgere 95 % af NOy .
e) Provetorrer

En proveterrer fjerner vand, som ellers kan fordrsage interferens ved NOy-malingen. For torre CLD-analysa-
torer skal det pévises, at provetorreren ved den hgjeste forventede vanddampkoncentration H,, opretholder
en CLD-fugtighed pd < 5 g vand/kg ter luft (eller ca. 0,8 % H,0), hvilket er 100 % relativ fugtighed ved 3,9 °C
og 101,3 kPa eller ca. 25 % relativ fugtighed ved 25 °C og 101,3 kPa. Overensstemmelse hermed pévises ved
at méle temperaturen ved udgangen af en provetorrer eller ved at méle fugtigheden i et punkt umiddelbart
opstrems for CLD-enheden. CLD-udstedningens fugtighed kan ogsd madles, hvis den eneste strom, der tilfores
CLD, er strommen fra proveterreren.

f) Indtrengning af NO, i preveterrer

Flydende vandrester i en ukorrekt udformet proveterrer kan fjerne NO, fra proven. Hvis en provetorrer
anvendes i kombination med en NDUV-analysator uden en NO,/NO-konverter opstrems, kan vandet derfor
fjerne NO, fra proven forud for méling af NOy. Prevetorreren skal muliggere mdling af mindst 95 procent af
NO, i en gas, der er mattet med vanddamp og bestdr af den maksimale NO,-koncentration, der forventes at
forekomme under emissionsprgvning.

4.4, Kontrol af analysesystemets responstid

For kontrol af responstiden skal indstillingerne af det analytiske system vere nejagtigt de samme som under
emissionsprevningen (dvs. tryk, stremningshastigheder, filterindstillinger pé analysatorerne og alle andre para-
metre, der pavirker responstiden). Responstiden skal bestemmes med gasomskiftning direkte ved indgangen til
provetagningssonden. Gasomskiftning skal foretages pd under 0,1 sekund. De gasser, der anvendes til prevnin-
gen, skal fordrsage en koncentrationseendring pa mindst 60 % analysatorens fuldskalavisning.

Koncentrationssporet for hver enkel gaskomponent registreres.
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Med hensyn til tidsjustering af analysator- og udstedningsstremssignaler defineres transformationstiden som
tiden fra eendringen (t;), indtil responsen er 50 % af den endelige aflaeste vaerdi (t5).

Systemets responstid skal for alle anvendte komponenter og omrdder vare < 12 s med en stigningstid pa < 3 s.
Nér der anvendes NMC til méling af NMHC, ma systemets responstid overstige 12 s.

5. Gasser
5.1.  Kalibrerings- og justeringsgasser til RDE-prevninger
5.1.1. Generelt

Holdbarhedsperioden for kalibreringsgasser og justeringsgasser skal overholdes. Rene og blandede kalibrerings-
og justeringsgasser skal opfylde specifikationerne i bilag 5B til FN-regulativ nr. 154.

5.1.2. NO,-kalibreringsgas

Desuden tillades NO,-kalibreringsgas. Koncentrationen af NO,-kalibreringsgassen skal ligge inden for to procent
af den oplyste koncentration. NO-indholdet i NO,-kalibreringsgassen ma ikke overstige 5 % af NO,-indholdet.

5.1.3.  Multikomponentblandinger

Kun multikomponentblandinger, der opfylder kravene i punkt 5.1.1, anvendes. Sidanne blandinger kan inde-
holde to eller flere komponenter. Multikomponentblandinger, der indeholder bdde NO og NO,, er fritaget fra
kravene i punkt 5.1.1 og 5.1.2.

5.2.  Gasdeleapparater

Der kan anvendes gasdeleapparater, dvs. pracisionsblandere, der fortynder med renset N, eller syntetisk luft, til
at opnd kalibrerings- og justeringsgasser. Gasdeleapparatets nejagtighed skal vaere saledes, at koncentrationen af
de blandede kalibreringsgasser kan bestemmes med en nejagtighed pa * 2 %. Kontrollen skal udferes ved mellem
15 og 50 % af fuldskalavisning for hver kalibrering, i hvilken indgdr et gasdeleapparat. Der kan udferes en
yderligere kontrol med en anden kalibreringsgas, hvis den forste kontrol ikke er lykkedes.

Man kan velge at kontrollere gasdeleapparatet med et instrument af lineaer art, f.eks. et som bruger NO-gas i
kombination med en CLD. Instrumentets justeringsvaerdi skal justeres med justeringsgassen direkte tilsluttet
instrumentet. Blandingsanordningen skal kontrolleres ved de typisk anvendte indstillinger, og den nominelle
vardi skal sammenlignes med den koncentration, som instrumentet har malt. Forskellen skal i hvert punkt vare
inden for +1 procent af den nominelle koncentrationsveerdi.

5.3.  Gasser til kontrol af oxygeninterferens

Gasser til kontrol af oxygeninterferens er en blanding af propan, oxygen og nitrogen og skal indeholde propan
ved en koncentration pd 350 + 75 ppmC;. Koncentrationen bestemmes efter gravimetriske metoder, dynamisk
blanding eller kromatografisk analyse af de samlede carbonhydrider plus urenheder. Oxygenkoncentrationerne i
gasserne til kontrol af oxygeninterferens skal opfylde de krav, der er anfert i tabel A5/3. Den resterende del af
gassen til kontrol af oxygeninterferens skal bestd af renset nitrogen.

Tabel A5/3

Gasser til kontrol af oxygeninterferens

Motortype
Kompressionstanding Styret teending
O,-koncentration | 21 + 1% 10+ 1%
10+ 1% 5 1%

5+1% 05+ 05%
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6. Analysatorer til méling af (faste) partikelemissioner
I dette afsnit fastsettes fremtidige krav til analysatorer til méling af partikelantal i emissioner, nir maling heraf
bliver obligatorisk.
6.1.  Generelt

PN-analysatoren skal bestd af en forkonditioneringsenhed og en partikeldetektor, der regner med en effektivi-
tetsgrad pd 50 % fra ca. 23 nm. Det er tilladt, at partikeldetektoren ogséd forkonditionerer aerosolet. Analysato-
rernes folsomhed over for sted, vibrationer, aldring, udsving i temperatur og lufttryk samt elektromagnetisk
interferens og andre pévirkninger i forbindelse med keretgjets og analysatorens drift skal begranses sd vidt
muligt og skal vare angivet tydeligt af instrumentfabrikanten og i vejledningerne. PN-analysatoren md kun
anvendes inden for de af fabrikanten angivne driftsparametre. Et eksempel pd en PN-analysatormontering
findes i figur A5/1.

Figur A5/1

Eksempel pd en PN-analysatormontering: Stiplede linjer angiver valgfrie dele. EFM =
udstedningsmasseflowmeter, d = indvendig diameter, PND = partikelantalfortynder
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PN-analysatoren skal veare tilsluttet provetagningspunktet via en preveudtagningssonde, som udtager en prove
fra midterlinjen af udstedningsreret. Som specificeret i punkt 3.5 i tilleg 4 skal prevetagningsledningen, hvis
partiklerne ikke fortyndes ved udstedningsreret, opvarmes til mindst 373 K (100 °C), indtil forste fortynding af
PN-analysatoren eller analysatorens partikeldetektor. Opholdstiden i provetagningsledningen skal vere mindre
end 3s.

Alle dele, som er i kontakt med den udtagne gas, skal altid holdes pé en temperatur, der forhindrer kondensation
af enhver forbindelse i udstyret. Dette kan f.eks. opnds ved opvarmning ved en hgjere temperatur og fortynding
af proven eller oxidering af (halv)flygtige partikler.

PN-analysatoren skal omfatte et opvarmet afsnit ved en veegtemperatur pd > 573 K. Enheden skal styre de
opvarmede faser, sd de fastholder de konstante nominelle driftstemperaturer inden for en tolerance pa + 10 K og
angive, om de opvarmede faser har den rette driftstemperatur. Lavere temperaturer kan accepteres, si lange
effektiviteten af fjernelsen af flygtige partikler opfylder specifikationerne i punkt 6.4.
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6.2.

6.3.

Tryk- og temperatursensorer og andre sensorer skal overvége, at instrumentet fungerer korrekt under driften og
udlese en advarsel eller besked i tilfeelde af funktionsfejl.

PN-analysatorens forsinkelsestid skal vere < 5.

PN-analysatoren (ogfeller partikeldetektoren) skal have en stigningstid pa < 3,5s.

Milinger af partikelkoncentration indberettes og normaliseres til 273 K og 101,3 kPa. Om nedvendigt males
trykket ogleller temperaturen ved indgangen til detektoren og rapporteres med henblik pd normalisering af
partikelkoncentrationen.

PN-systemer, som er i overensstemmelse med kalibreringskravene i FN-regulativ nr. 154, opfylder automatisk
kalibreringskravene i dette tillaeg.

Effektivitetskrav

Det fuldstendige PN-analysatorsystem, herunder provetagningsledningen, skal opfylde effektivitetskravene i tabel
A5[3a.

Tabel A5/3a

Effektivitetskrav til PN-analysatoren (herunder prevetagningsledning)

d, [nm] under 23 23 30 50 70 100 200

p |

PN- | Endnu  ikke
fastlagt

E(d,) 0,2-0,6 0,3-1,2 0,6-1,3 0,7-1,3 0,7-1,3 0,5-2,0
ana}iysator

Effektivitet E(d,) defineres som forholdet mellem PN-analysatorsystemets aflaesninger og en referencetaller til
kondensationspartikler (CPC) (dsqo = 10 nm eller derunder, linearitetskontrolleret og kalibreret med et elek-
trometer) eller et elektrometers antalskoncentration, som parallelt méler monodispers aerosol med bevagelses-
diameter d;, og normaliseret ved samme temperatur- og trykforhold.

Materialet skal vere termisk stabilt og sodagtigt (f.eks. gnistafladt grafit eller sod fra diffusionsflaimme med
termisk forbehandling). Hvis effektivitetskurven er malt med en anden aerosol (f.cks. NaCl), angives sammen-
heengen med den sodagtige kurve som et diagram, hvori effektiviteten af begge prevningsaerosoler sammen-
lignes. Forskellene i telleeffektiviteten skal tages i betragtning ved at justere den malte effektivitet pd baggrund af
diagrammet for at opnd den sodagtige aerosoleffektivitet. Korrektionen for multipelt ladede partikler skal
anvendes og dokumenteres, men ma ikke overstige 10 %. Disse effektivitetsgrader henviser til PN-analysatorerne
med provetagningsledningen. PN-analysatoren kan ogsd kalibreres i flere dele (dvs. forkonditionering af enheden
separat fra partikeldetektoren), sd leenge det er bevist, at PN analysatoren og prevetagningsledningen sammen
opfylder kravene i tabel A5/3a. Det mélte signal fra detektoren skal vare > 2 gange detektionsgransen (her
defineret som nulniveau plus 3 standardafvigelser).

Linearitetskrav

PN-analysatoren, herunder provetagningsledningen, skal opfylde linearitetskravene i punkt 3.2 i tilleg 5 ved
anvendelse af monodisperse eller polydisperse sodagtige partikler. Partikelstorrelsen (bevagelsesdiameter eller
middeltellediameter) skal vere storre end 45 nm. Referenceinstrumentet skal vere et elektrometer eller en
kondensationspartikeltzller (CPC) med D5, = 10 nm eller derunder, linearitetskontrolleret. Alternativt kan et
partikelantalsystem, der er i overensstemmelse med FN-regulativ nr. 154, anvendes.

2.3.2023
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Desuden skal forskellene mellem PN-analysatoren i forhold til referenceinstrumentet pd alle kontrollerede
punkter (bortset fra nulpunktet) holdes inden for 15 % af middelvardien. Der kontrolleres i mindst 5 punkter
med ligelig fordeling (samt nulpunktet). Den maksimale kontrollerede koncentration skal vare > 90 % af PN-
analysatorens nominelle méleomréade.

Hvis PN-analysatoren kalibreres i dele, kan lineariteten kontrolleres for PN-detektoren alene, men ved bereg-
ningen af gradienten skal effektiviteten af de ovrige dele samt provetagningsledningen indg.

6.4.  Fernelseseffektivitet for flygtige partikler

Systemet skal opnd en fjernelsesgrad pa > 99 % af > 30 nm tetracontan-partikler (CH;(CH,);3CH;) med en
indgangskoncentration pd > 10 000 partikler pr. kubikcentimeter ved minimumsfortynding.

Systemet skal ogsd opnd en effektivitet pd > 99 % for fjernelse af tetracontan med en middeltellediameter pd >
50 nm og masse > 1 mg/m?>.

Effektiviteten af fjernelsen af flygtige partikler med tetracontan skal kun bevises én gang for instrumentfamilien.
Instrumentfabrikanten skal dog tilbyde vedligeholdelses- eller udskiftningsintervaller, som sikrer, at fjernelses-
effektiviteten ikke falder til under de tekniske krav. Hvis sddanne oplysninger ikke foreligger, skal fjernelses-
effektiviteten for flygtige partikler kontrolleres arligt for hvert instrument.

7. Instrumenter til maling af udstedningsmassestrom
7.1.  Generelt

Instrumenter eller signaler til méling af udstedningens massestromshastighed skal have et passende maleomrade
og en passende responstid i forhold til den ngjagtighed, der kraves for at méle udstedningsgassens massestrgm-
ningshastighed under stationare eller transiente forhold. Instrumenternes og signalernes folsomhed over for sted,
vibrationer, aldring, temperaturudsving og lufttryk samt elektromagnetisk interferens og andre péavirkninger i
forbindelse med keretojets og instrumentets drift skal begranses, sdledes at yderligere fejl elimineres.

7.2.  Instrumentspecifikationer

Udstedningens massestremshastighed bestemmes ved den direkte mélemetode med et af folgende instrumenter:

a) Pitot-baserede stremningsanordninger

b) differenstrykanordninger som f.eks. en venturidyse (for detaljer se ISO 5167)

¢) ultrasonisk flowmeter

d) Vortex-flowmeter.

Hver enkelt udstedningsmasseflowmeter skal opfylde forskrifterne for linearitet i punkt 3. Desuden skal fabri-
kanten pavise, at hver type udstedningsmasseflowmeter opfylder specifikationerne i punkt 7.2.3-7.2.9.

Det er tilladt at beregne udstedningens massestromshastighed baseret pd méling af luftstrom og brandstofstrom
hidrerende fra sporbare kalibrerede sensorer, hvis disse opfylder linearitetskravene i punkt 3, kravene til
nojagtighed i punkt 8, og hvis den deraf folgende massestromshastighed for udstedningen er valideret i over-
ensstemmelse med punkt 4 i tilleg 6.
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Derudover tillades andre metoder til bestemmelse af udstedningens massestromshastighed, baseret pd ikke-
sporbare instrumenter og signaler, f.eks. forenklede udstedningsmasseflowmetere eller ECU-signaler, hvis den
resulterende massestromshastighed for udstedningen opfylder kravene i punkt 3 og valideres i henhold til punkt
4 i tilleg 6.

7.2.1. Kalibrerings- og verifikationsstandarder

Udstedningsmasseflowmeteres méleydelse skal verificeres med luft eller udstedningsgas efter en sporbar stan-
dard, f.eks. et kalibreret udstedningsmasseflowmeter eller en fuldstrems fortyndingstunnel.

7.2.2. Verifikationshyppighed

Udstedningsmasseflowmeteres overholdelse af punkt 7.2.3 til 7.2.9 skal verificeres hejst et ar for den egentlige
provning.

7.2.3. Nojagtighed

Nojagtigheden af EFM, defineret som EFM-aflesningens afvigelse fra referencestromveerdien, md ikke overstige +
3% af den afleste vaerdi eller 0,3 % af fuldt skalaudslag, alt efter hvad der er storst.

7.2.4. Precision

Pracisionen, defineret som 2,5 gange standardafvigelsen ved 10 gentagne reaktioner pd en given nominel
stromningshastighed, ca. midt i kalibreringsomradet, ma ikke vare storre end 1% af den maksimale strom,
ved hvilken EFM er kalibreret.

7.2.5. Stoj

Stojen mé ikke overstige 2 procent af den maksimale kalibrerede stromverdi. Mellem hver af de 10 maélepe-
rioder skal der vaere et interval pd 30 sekunder, hvorunder EFM-enheden udszattes for den maksimale kalibrerede
strom.

7.2.6. Forskydningen af nulpunktsrespons

Ved nulpunktsrespons forstds gennemsnitsrespons pd nulstrem inden for et tidsrum af mindst 30 sekunder.
Forskydningen af nulpunktsresponsen kan verificeres ud fra de rapporterede primeersignaler, f.eks. trykket.
Forskydningen af primearsignalerne i en periode pd 4 timer skal veere mindre end + 2 % af den primarsignalets
maksimale verdi registreret ved den strem, ved hvilken EFM blev kalibreret.

7.2.7. Forskydning af justeringsrespons

Ved nulpunktsrespons forstds gennemsnitsrespons pé nulstrem inden for et tidsrum af mindst 30 sekunder.
Forskydningen af justeringsresponsen kan verificeres ud fra de rapporterede primaersignaler, f.eks. tryk. Forskyd-
ningen af primeersignalerne i en periode pd 4 timer skal vare mindre end *+ 2 % af primaersignalets maksimale
vardi registreret ved den strom, ved hvilken EFM blev kalibreret.

7.2.8. Stigningstid

Stigningstiden for instrumenter og metoder til méling af udstedningsstrom skal sd vidt muligt modsvare
stigningstiden for gasanalysatorerne som beskrevet i punkt 4.2.7, men md ikke overskride 1 s.

7.2.9. Kontrol af responstid

Responstiden for udstedningsmasseflowmeterne bestemmes ved at anvende tilsvarende parametre, som anvendes
ved emissionsprevningen (dvs. tryk, stremningshastigheder, filterindstillinger og evrige elementer, der pavirker
pa responstiden). Responstiden skal bestemmes med gasomskiftning direkte ved indgangen til udstedningsmas-
seflowmeteret. Omskiftningen af gasstrommen fortages s hurtigt som muligt, men under 0,1s er kraftigt
anbefalelsesvaerdigt. Gasstrommens hastighed ved provningen skal resultere i en gasstremningsendring pa
mindst 60 % af udstedningsmasseflowmeterets fuldskalavisning. Gasstremmen registreres. Forsinkelsestid defi-
neres som den tid, der forleber fra gasstromsomskiftning (ty), til responsen udger 10 % af den endelige afleesning
(t10)- Stigningstiden, der defineres som den tid, der forleber fra den viste vaerdi stiger fra 10 % til 90 % af den
endelige aflesning (t;y — too). Responstiden (toy) defineres som summen af forsinkelsestiden og stigningstiden
Udstedningsmasseflowmeterets responstid (tq) skal veere < 3's med en stigningstid (t;9 — tog) pd < 1s i over-
ensstemmelse med punkt 7.2.8.
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8. Sensorer og hjalpeudstyr

Sensorer eller hjelpeudstyr, der f.eks. anvendes til at bestemme temperatur, atmosferisk tryk, omgivende luft-
fugtighed, keretgjshastighed, brandstofforbrug og indsugningsluft, mé ikke @ndre eller ungdigt pavirke kereto-
jets motorydelse og dets efterbehandlingssystem for udstedningen. Ngjagtigheden af sensorerne og hjalpeud-
styret skal opfylde kravene i tabel A5/4. Med de intervaller, instrumentfabrikanten har angivet, skal der pavises
overholdelse af kravene i tabel A5/4 i overensstemmelse med fabrikantens kontrolprocedurer eller ISO 9000.

Tabel A5/4

Nojagtighedskrav til méleparametre

Maleparameter Nojagtighed

I+

Brandstofstrem () 1% af aflesning (2?)

Luftstrem (%)

I+

2 % af aflesning
1,0 km/h absolut
2 K absolut

I+

Koretgjets hastighed (#)

I+

Temperatur < 600 K

I+

Temperatur > 600 K 0,4 % af den afleste verdi i kelvin
0,2 kPa absolut

5 % absolut

I+

Omgivende tryk

Relativ luftfugtighed

I+

Absolut luftfugtighed t 10 % af aflesningen eller 1 gH,O/kg tor luft, alt
efter hvad der er starst

(?1) Valgfrit, til bestemmelse af udstedningsmassestrom.

(*?) Nojagtigheden skal vere 0,02 % af den afleste veerdi, hvis der er tale om beregning af massestromshastigheden for luft og
udstedningsgas pd baggrund af breendstofstrommen, jf. punkt 7 i tilleg 7.

(*%) Valgfrit, til bestemmelse af udstedningsmassestrom.

(*#) Kravet galder kun for hastighedssensoren. Hvis keretojets hastighed anvendes til at bestemme parametre sdsom acceleration,
produktet af fart og positiv acceleration, eller RPA, skal hastighedssignalet have en nejagtighed pd 0,1 % over 3 km/h og en
proveudtagningsfrekvens pd 1 Hz. Dette nojagtighedskrav kan opfyldes ved hjelp af et hjuls omdrejningshastighedssignal.
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Tilleg 6

Validering af PEMS og ikke sporbar massestromshastighed for udstedningen
1. INDLEDNING

I dette tilleg beskrives kravene til validering under transiente forhold af det monterede PEMS-udstyrs over-
ordnede funktionalitet samt rigtigheden af udstedningens massestremshastighed hidrerende fra ikke sporbare
udstedningsmasseflowmetere eller beregnet ud fra ECU-signaler.

2. SYMBOLER, PARAMETRE OG ENHEDER

ag — | regressionslinjens skaering med y-aksen

a; — | regressionslinjens haldning

r? — | determinationskoefficient

x — | referencesignalets faktiske veerdi

y — | faktisk veerdi af det signal, der skal valideres
3. VALIDERINGSPROCEDURE FOR PEMS

3.1.  Hyppigheden af PEMS-validering

Det anbefales at validere den korrekte montering af PEMS-udstyret pa et keretgj ved at sammenligne med
laboratoriemonteret udstyr pd en prevning udfert pd et chassisdynamometer enten for RDE-provningen eller
alternativt efter afslutningen af prevningen. For prevninger, der udferes under typegodkendelsen, er validerings-
provningen péakravet.

3.2.  PEMS-valideringsprocedure
3.2.1. PEMS-montering

PEMS-udstyret monteres og forberedes efter kravene i tilleg 4. PEMS-monteringen skal forblive uwndret i
perioden mellem valideringen og RDE-prgvningen.

3.2.2. Provningsbetingelser

Valideringsprovningen udferes pé et chassisdynamometer, sd vidt muligt under typegodkendelsesforhold efter
forskrifterne i FN-regulativ nr. 154. Det anbefales, at den udstedningsstrem, der udtreekkes af PEMS-udstyret
under valideringsprevningen, ledes tilbage til CVSen. Hvis dette ikke er muligt, korrigeres CVSen for den
udtagne masse af udstedningsgas. Hvis udstedningens massestromshastighed valideres med et udstedningsmas-
seflowmeter, anbefales det at krydstjekke maélingerne af massestromshastigheden med data fra en foler eller
ECU’en.

3.2.3. Dataanalyse

De samlede distancespecifikke emissioner [g/km], mdlt med laboratorieudstyr, beregnes i henhold til FN-regulativ
nr. 154. De emissioner, som males af PEMS, beregnes i overensstemmelse med tilleg 7, leegges sammen for at
angive den samlede masse af forurenende stoffer [g] og divideres derefter med prevningsdistancen [km] fra
chassisdynamometeret. Den samlede distancespecifikke masse af forurenende stoffer [g/lkm] som fastlagt af PEMS
og referencelaboratoriets system vurderes i forhold til de krav, der er specificeret i punkt 3.3. For validering af
NOy-emissionsmalinger anvendes fugtighedskorrektion i overensstemmelse med FN-regulativ nr. 154.

3.3.  Tilladte tolerancer ved PEMS-validering

PEMS-valideringsresultaterne skal opfylde kravene i tabel A6/1. Hvis en tilladt tolerance ikke er overholdt, skal
der foretages korrigerende indgreb, og PEMS-valideringen gentages.
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Tabel A6/1
Tilladte tolerancer
Parameter [enhed] Tilladt absolut tolerance

Distance [km] (*%) 250 m fra laboratoriereferenceverdien

THC (*%) [mg/km] 15 mgfkm eller 15 % af laboratoriereferencevardien, alt efter hvad der er storst

CH, (¥) [mg/km] 15 mgfkm eller 15 % af laboratoriereferencevardien, alt efter hvad der er storst

NMHC (*°) [mg/km] 20 mg/km eller 20 % af laboratoriereferencevaerdien, alt efter hvad der er storst

PN (%) [#/km] 8¢10'% p/km eller 42 % af laboratoriereferencevaerdien (¥7), alt efter hvad der er

storst

CO (¥°) [mg/km] 100 mg/km eller 15 % af laboratoriereferencevaerdien, alt efter hvad der er storst

CO, [g/km] 10 g/km eller 7,5 % af laboratoriereferenceveerdien, alt efter hvad der er storst

NO, (¥) [mg/km] 10 mg/km eller 12,5 % af laboratoriereferencevaerdien, alt efter hvad der er storst
4. VALIDERINGSPROCEDURE FOR UDST@DNINGENS MASSESTROMSHASTIGHED BESTEMT AF IKKE-SPORBARE INSTRU-

MENTER OG SENSORER.
4.1.  Valideringshyppighed

Ud over at opfylde linearitetskravene i punkt 3 i tilleg 5 under stationzre forhold skal lineariteten for ikke
sporbare udstedningsmasseflowmetere eller udstedningens massestromshastighed, beregnet ud fra ikke-sporbare
sensorer eller ECU-signaler, for hvert provningskeretoj valideres under transiente forhold med et kalibreret
udstedningsmasseflowmeter eller CVS-enheden.

4.2.  Valideringsprocedure
Denne validering skal udferes pd et chassisdynamometer under typegodkendelsesforhold, si vidt muligt pé
samme koretgj som til RDE-prevningen. Som reference anvendes et sporbart kalibreret referenceflowmeter.
Den omgivende temperatur skal ligge inden for det omrdde, der er angivet i punkt 5.1 i dette bilag. Monteringen
af udstedningsmasseflowmeteret og gennemforelsen af prevningen skal opfylde kravene i punkt 3.4.3 i tilleg 4.

Beregningen med henblik pé linearitetsvalidering foretages saledes:

a) Det signal, der skal valideres, og referencesignalet tidskorrigeres ved sd vidt muligt at folge forskrifterne i
punkt 3 i tilleg 7.

b) Punkter pd under 10 % af den maksimale stremningsvardi udelukkes fra yderligere analyse.

¢) Det signal, der skal valideres og referencesignalet korreleres ved en konstant frekvens pd mindst 1,0 Hz ved
hjalp af den bedst egnede ligning efter formen:

y=amx+ag

(*%) Kun relevant, hvis keretojets hastighed er fastsat af ECU. For at overholde den tilladte tolerance md malingerne af ECU-koretojs-
hastigheden justeres pa baggrund af resultatet af valideringsprevningen.

(%6) Parameter kun obligatorisk, hvis maling er pdkravet for at overholde grensevardierne.

(*’) PMP-system.
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hvor:
y er den faktiske vaerdi af det signal, der skal valideres
a; er regressionslinjens haeldning
X er referencesignalets faktiske veerdi
ag er regressionslinjens skering med y-aksen
Den residuale standardafvigelse (SEE) for y pi x og determinationskoefficienten (r?) beregnes for hvert
maleparameter og -system.

d) Parametrene for linear regression skal opfylde kravene i tabel A6/2.

43. Krav

Linearitetskravene, som er angivet i tabel A6/2, skal opfyldes. Hvis en tilladt tolerance ikke er overholdt, skal der
foretages korrigerende indgreb, og valideringen gentages.

Tabel A6/2

Linearitetskrav til beregnet og milt udstedningsmassestrom

Mileparameter/maélesystem

Residual standardafvigelse Determinationskoeffi-

SEE C‘fzm

a, Heldning a4,

Udstedningens
massestrgm

0,0 + 3,0 kg/h | 1,00 £ 0,075 |< 10 % max > 0,90
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Tilleg 7
Bestemmelse af emissioner

1. INDLEDNING
[ dette tilleg beskrives proceduren til bestemmelse af gjeblikkelige partikelmasse- og partikelantalemissioner [g/s;
#/s] efter anvendelse af reglerne om datakonsistens i tilleg 4. @jeblikkelige partikelmasse- og partikelantalemis-
sioner skal dernast anvendes til den efterfolgende evaluering af en RDE-kersel og beregning af det forelgbige og
det endelige emissionsresultat som beskrevet i tilleg 11.

2. SYMBOLER, PARAMETRE OG ENHEDER

a — | molforhold for hydrogen (H/C)

B - — | molforhold for carbon (C/C)

Y- — | molforhold for svovl (S/C)

S — | molforhold for nitrogen (N/C)

At — | analysatorens transformationstid t [s]

At — | udstedningsmasseflowmeterets transformationstid t i [s]

€ — | molforhold for oxygen (O/C)

Pe — | udstedningens massefylde

Pgas — | massefylde for udstedningskomponenten »gas«

A — | luftoverskudskoefficient

A — | gjeblikkeligt luftoverskudsforhold

AfF — | stokiometrisk forhold mellem luft og brendstof [kg/kg]

CcH4 — | methankoncentration

cco — | ter CO-koncentration [%]

cco, — | tor CO,-koncentration [%]

Cdry — | tor koncentration af et forurenende stof i ppm eller volumenprocent
Caasi — | ojeblikkelig koncentration af udstedningskomponenten »gas« [ppm]
CHCw — | vdd HC-koncentration [ppm]

CHC(w/NMC) — | HC-koncentration, nir CH, eller C,H, ledes uden om NMC-enheden [ppmC;]
CHC(w/oNMC) — | HC-koncentration, nar CH, eller C,H; ledes uden om NMC [ppmC,]
G — | komponentens tidskorrigerede koncentration i [ppm]

Cir — | koncentrationen af komponenten i [ppm] i udstedningen
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CNMHC koncentration af non-methan-carbonhydrider
Covet vdd koncentration af et forurenende stof i ppm eller volumenprocent
Ep virkningsgrad for ethan
Eyv virkningsgrad for methan
H, indsugningsluftens fugtindhold [i g vand pr. kg. ter luft]
i maélingens nummer
Moasi masse af udstedningskomponenten »gas« [g/s]
Qmaw.i gjeblikkelig massestromshastighed for indsugningsluft [kg/s]
Gm,c udstedningens tidskorrigerede massestromshastighed [kgs]
Qmew.i udstedningens gjeblikkelige massestromshastighed [kg/s]
Ginfi brandstoffets ojeblikkelige massestromshastighed [kg/s]
Qi udstedningens rd massestromshastighed [kg/s]
r krydskorrelationskoefficient
r? determinationskoefficient
Th responsfaktor for carbonhydrider
Ugas u-veerdi af udstedningskomponenten »gas«

3. TIDSKORREKTION AF PARAMETRE
Med henblik pé korrekt beregning af distancespecifikke emissioner skal de registrerede spor af komponentkon-
centrationer, udstadningens massestromshastighed, koretojshastighed og andre koretgjsdata tidskorrigeres. For at
lette tidskorrektionen skal data, som skal tidsjusteres, enten registreres i en enkelt dataregistreringsanordning eller
med et synkroniseret tidsstempel, jf. punkt 5.1 i tilleg 4. Tidskorrektionen og justeringen af parametrene
foretages i den rakkefolge, der er beskrevet i punkt 3.1-3.3.

3.1.  Tidskorrektion for komponentkoncentrationer

De registrerede spor for alle komponentkoncentrationer skal tidskorrigeres ved inverteret skift i overensstem-
melse med transformationstiden for de respektive analysatorer. Transformationstiden for analysatorerne skal
bestemmes efter punkt 4.4 i tilleg 5:

Ci,c(t — Atw‘) = Ciﬁr(t)
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hvor:

Cic er den tidskorrigerede koncentration af komponent i som funktion af tiden t
Cir er rakoncentrationen af komponent i som funktion af tiden t

At er transformationstiden t for den analysator, der maler komponenten i.

3.2.  Tidskorrektion af udstedningens massestromshastighed

Udstedningens massestremshastighed, malt med et udstedningsflowmeter, skal tidskorrigeres ved inverteret skift
i overensstemmelse med transformationstiden for udstedningsflowmeteret. Transformationstiden for masseflow-
meteret bestemmes efter punkt 4.4 i tilleg 5:

qyn,c(t - Att,m) = Qm‘f(t)

hvor:

Gm,c er den tidskorrigerede massestromshastighed for udstadningen som funktion af tiden
t

Gy er den rd massestromshastighed for udstedningen som funktion af tiden t

At er udstedningsmasseflowmeterets transformationstid t.

Hvis udstedningens massestromshastighed bestemmes af ECU-data eller en sensor, skal der tages hejde for
yderligere transformationstid som opnds gennem krydskorrelation mellem den beregnede og den efter tilleeg
6, punkt 4, malte massestremshastighed for udstedningen.

3.3.  Tidsjustering af keretojsdata

Andre data indsamlet fra en sensor eller ECU-enheden tidsjusteres gennem krydskorrelation med passende
emissionsdata (f.eks. komponentkoncentrationer).

3.3.1. Koretojshastighed fra forskellige kilder

For at tilpasse hastigheden med udstedningens massestremshastighed er det nedvendigt forst at fastsette en
gyldig hastighedskurve. Hvis keretgjshastigheden indsamles fra flere kilder (f.cks. GNSS, en sensor eller ECU-
enheden), tidsjusteres hastighedsvardierne gennem krydskorrelation.

3.3.2. Koretojshastighed og udstedningens massestromshastighed

Koretojshastigheden tidsjusteres med udstedningens massestromshastighed gennem krydskorrelation mellem
massestromshastigheden for udstedningen og produktet af keretgjshastigheden og positiv acceleration.

3.3.3. Yderligere signaler

Tidsjusteringen af signaler, hvis vaerdier @ndrer sig langsomt og inden for et begranset omrdde, f.eks. omgivende
temperatur, kan udelades.

4. EMISSIONSMALING UNDER STANDSNING AF FORBR/ENDINGSMOTOREN

Eventuelle malinger af gjeblikkelige emissioner eller udstedningsstrem foretaget, mens forbreendingsmotoren er
slukket, registreres i dataudvekslingsfilen.
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5. KORREKTION AF MALTE V/£RDIER
5.1  Forskydningskorrektion
2C as — (Cpre z + Cpost z)
Ceor = Crefz + (Crefs + Cref, £ * *
ol ref,z ( ref,s rel ,Z) (Cprc,s + Cpost,s) — (Cprc,z + Cpost,z)
Cref er referencekoncentrationen af nulstillingsgassen (normalt nul) [ppm)]
Crefs er referencekoncentrationen af justeringsgassen [ppm]
Core,z er analysatorkoncentrationen af nulstillingsgassen forud for prevning [ppm]
Cores er analysatorkoncentrationen af justeringsgassen forud for prevning [ppm]
Coost,z er analysatorkoncentrationen af nulstillingsgassen efter prevning [ppm)]
Cpost,s er analysatorkoncentrationen af justeringsgassen efter prevning [ppm]
Cgas er koncentrationen af prevegassen [ppm]
5.2.  Ter|vid-korrektion

Hvis emissionerne er malt pd ter basis, omregnes de maélte koncentrationer til vad basis:

Cwet = kw X Cdry

hvor:

Covet er vad koncentration af et forurenende stof i ppm eller volumenprocent
Cary er tor koncentration af et forurenende stof i ppm eller volumenprocent
ky, er tor-vad-korrektionsfaktor

Der anvendes folgende ligning til beregning af ky:

1
k. — —k x 1,008
v (1 +a % 0,005 X (Ceo, + Ceo) Wl)

hvor:
1,608 x H,
kwl =
1 000 + (1,608 x H,)
hvor:
H, er indsugningsluftens fugtindhold [g vand pr. kg ter luft]
cco, er den torre CO,-koncentration [%]
cco er den torre CO-koncentration [%]
a er brendstoffets molforhold for hydrogen (H/C)
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5.3.  Korrektion af NO, for omgivende luftfugtighed og temperatur

NO,-emissionerne mé ikke korrigeres for omgivende temperatur og luftfugtighed.

5.4.  Korrektion af negative emissionsresultater

Negative gjeblikkelige resultater skal ikke korrigeres.

6. BESTEMMELSE AF DE @QJEBLIKKELIGE GASFORMIGE UDST@DNINGSKOMPONENTER
6.1. Indledning

Komponenterne i den rd udstedning males med de méle- og provetagningsanalysatorer, der er beskrevet i tilleg
5. De rd koncentrationer af de relevante komponenter males i overensstemmelse med tilleg 4. Dataene tids-
korrigeres og justeres i overensstemmelse med punkt 3.

6.2.  Beregning af NMHC og CH,-koncentrationen
For methanmaling ved hjelp af en NMC-FID ath@nger beregningen af NMHC af den kalibreringsgas/kalibrerings-
metode, der er anvendt til nulstillings- eller justeringskalibrering. Néar FID-enheden anvendes til THC-maéling uden

NMC, skal den kalibreres med propan/luft eller propan/N, pd normal vis. Til kalibrering af FID-enheden i serier
med en NMC er folgende metoder tilladt:

a) kalibreringsgassen bestdende af propan/luft ledes uden om NMC

b) kalibreringsgassen bestdende af methan/luft ledes gennem NMC.

Det anbefales kraftigt at kalibrere methan-FID-enheden med metan/luft gennem NMCen.

I metode a) beregnes koncentrationen af CH, og NMHC pa felgende made:

Chictw/o nmc) X (1 = Em) — Crcgw/nmo)
Con, = Eg — Em

c _ Chcw/nme) — Cricw/onme) X (1 — E)
NMHC — T X (EE — EM)

I metode b) beregnes koncentrationen af CH, og NMHC pa folgende méde:

_ Cregumme) X 1 % (1 — Em) — Cric(wo nme) X (1 — Eg)

C
cH ThXEE—EM

4

Chcwjonme) X (1 = Em) — Crcgwnme) X 1w X (1 — Enm)
(Ep — Em)

Cnmuc =
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hvor:

CHC(w/oNMC) er HC-koncentrationen med CH, eller C,Hy, som ledes uden om NMC [ppmC;]
CHC(w/NMC) er HC-koncentrationen med CH, eller C,Hg, som ledes gennem NMC [ppmC;]
Th er responsfaktoren for carbonhydrider som fastsat i punkt 4.3.3b) i tilleg 5

Ey er virkningsgraden for methan som bestemt i punkt 4.3.4a) i tilleg 5

Ep er virkningsgraden for ethan som bestemt i punkt 4.3.4b) i tilleg 5

Hvis methan-FID-enheden kalibreres gennem afskeaeringen (metode b), er konverteringsvirkningsgraden for
methan som bestemt i punkt 4.3.4a) i tilleg 5 nul. Den massefylde, der anvendes til beregning af NMHC-
masse, skal svare til taetheden for de samlede carbonhydrider ved 273,15 K og 101,325 kPa og er braendstof-
athengig.

7. BESTEMMELSE AF UDST@DNINGENS MASSESTROMSHASTIGHED

7.1.  Indledning

Beregningen af de gjeblikkelige masseemissioner ifelge punkt 8 og 9 krever, at udstedningens massestroms-
hastighed bestemmes. Udstedningens massestromshastighed bestemmes ved en af de direkte mélemetoder, som
er angivet i punkt 7.2 i tilleg 5. Alternativt kan udstedningens massestromshastighed beregnes som beskrevet i
punkt 7.2-7.4 i dettte tilleg.

7.2.  Beregningsmetode ved hjelp af luftens og brendstoffets massestremshastighed

Den gjeblikkelige massestromshastighed for udstedningen kan beregnes ud fra luftens og brandstoffets
massestremshastighed som folger:

Qmew,i = qmaw,i + qu,i

hvor:

Qmew.i er udstedningens gjeblikkelige massestremshastighed [kg/s]

Gmaw.i er den gjeblikkelige massestremshastighed for indsugningsluft [kg/s]
Gnfi er breendstoffets gjeblikkelige massestremshastighed [kg/s]

Hvis luftens og brandstoffets eller udstadningens massestromshastighed bestemmes ud fra ECU-registreringen,
skal den beregnede ojeblikkelige massestromshastighed for udstedningen opfylde de linearitetskrav, der er fastsat
for udstedningens massestromshastighed i punkt 3 i tilleg 5, og valideringskravene i punkt 4.3 i tilleg 6.
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7.3.  Beregningsmetode ved hjelp af luftens massestrem og luft-braendstofforholdet

Den gjeblikkelige massestromshastighed for udstedningen kan beregnes ud fra luftens massestromshastighed og
luft-braendstofforholdet som folger:

1
Amew,i = qmaw,i X (1 +m>

hvor:
138,0 x (1 +%—§+y)
AlFs = 3 01T 71,008 x a 1 15,099 x ¢ + 14,0067 v
(100 - Cm—zlo* — Chew X 10*4) + <% x —lfﬁ —£- %) % (Cco, + Cco x 107%)

= 4,764 x (1 +45-5% +y) x (Cco, + Cco 2>< 10™* 4 Cyey X 1074)
hvor:
Tmaw.i er den gjeblikkelige massestromshastighed for indsugningsluft [kg/s]
AfFg er det stokiometriske forhold mellem luft og brendstof [kg/kg]
A er den ojeblikkelige luftoverskudskoefficient
cco, er den torre CO,-koncentration [%]
cco er den terre CO-koncentration [ppm]
CHCw er den vade HC-koncentration [ppm)]
a er molforholdet for hydrogen (H/C)
p er molforholdet for carbon (C/C)
Y er molforholdet for svovl (S/C)
) er molforholdet for nitrogen (N/C)
3 er molforholdet for oxygen (O/C)

Koefficienterne henviser til et brendstof Cg H, O, N S, hvor B = 1 for carbonbaserede brendstoffer. Koncen-
trationen af HC-emissioner er typisk lav og kan udelades ved beregningen af A,

Hvis luftens massestromshastighed og luft-braendstofforholdet bestemmes ud fra ECU-registreringen, skal den
beregnede ojeblikkelige massestromshastighed for udstedningen opfylde de linearitetskrav, der er fastsat for
udstedningens massestrgmshastighed i punkt 3 i tilleg 5, og valideringskravene i punkt 4.3 i tilleg 6.
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7.4.  Beregningsmetode ved hjelp af brendstoffets massestrom og luft-braendstofforholdet

Udstedningens gjeblikkelige massestromshastighed kan beregnes ud fra brandstofforbruget og luft-brandstof-
forholdet (beregnet med A[F, og A; efter punkt 7.3) som folger:

1
Amew,i = qmaw,i X (1 +m>

mew,i = qmf i X (1 + A/Fy X li)

Den beregnede gjeblikkelige massestremshastighed for udstedningen skal opfylde de linearitetskrav, der er fastsat
for udstedningsgassens massestromshastighed i punkt 3 i tilleg 5, og valideringskravene i punkt 4.3 i tilleg 6.

8. BEREGNING AF DEN @JEBLIKKELIGE MASSEEMISSION AF GASFORMIGE KOMPONENTER

De gjeblikkelige masseemissioner [gfs] bestemmes ved at multiplicere den gjeblikkelige koncentration af det
pagaldende forurenende stof [ppm] med udstedningens gjeblikkelige massestremshastighed [kg/[s], som begge er
korrigeret og justeret for transformationstid, og den respektive u-veerdi i tabel A7/1. Hvis der er tale om maling
pa tor basis, anvendes tor-til-vad-korrektion i overensstemmelse med punkt 5.1 pa de gjeblikkelige komponent-
koncentrationer, for der foretages yderligere beregninger. De negative gjeblikkelige vardier skal, sifremt de
forekommer, medtages i alle efterfolgende dataevalueringer. Parametervaerdierne medtages i beregningen af de
gjeblikkelige emissioner [g[s] som rapporteret af analysatoren, flowmdleren, sensoren eller ECU-enheden. Der
anvendes folgende ligning:

Mgasi = Ugas * Cgas,i " qmew i

hvor:

Maas; er massen af udstedningskomponenten »gas« [g/s]

Ugas er forholdet mellem massefylde for udstadningskomponenten »gas« og den samlede
massefylde for udstedningen som angivet i tabel A7[1

Cqasii er den maélte koncentration af udstedningskomponenten »gas« i udstedningen [ppm]

Tmew.i er den mdlte massestromshastighed [kg/[s] for udstedningen

gas er den respektive komponent

i maélingens nummer
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Tabel A7]1

Vardier for rd udstedningsgas u, som beskriver forholdet mellem udstﬂdmngskomponentens eller det
forurenende stofs massefylde i [kg/m?] og udstedningsgassens massefylde [kg/m?]

Komponent eller forurenende stof i

NO, co HC o, 0, CH,
Braendstof r. [kg/m’] Toas [kg/m’]

2,052 1,249 " 1,9630 1,4276 0,715

tgas (3, ()
Diesel (B0) 1,2893 0,001593 0,000969 0,000480 0,001523 0,001108 0,000555
Diesel (B5) 1,2893 0,001593 0,000969 0,000480 0,001523 0,001108 0,000555
Diesel (B7) 1,2894 0,001593 0,000969 0,000480 0,001523 0,001108 0,000555
Ethanol (ED95) | 1,2768 0,001609 0,000980 0,000780 0,001539 0,001119 0,000561
CNG (3 1,2661 0,001621 0,000987 0,000528 (%) | 0,001551 0,001128 0,000565
Propan 1,2805 0,001603 0,000976 0,000512 0,001533 0,001115 0,000559
Butan 1,2832 0,001600 0,000974 0,000505 0,001530 0,001113 0,000558
LPG (°) 1,2811 0,001602 0,000976 0,000510 0,001533 0,001115 0,000559
Benzin (E0) 1,2910 0,001591 0,000968 0,000480 0,001521 0,001106 0,000554
Benzin (E5) 1,2897 0,001592 0,000969 0,000480 0,001523 0,001108 0,000555
Benzin (E10) 1,2883 0,001594 0,000970 0,000481 0,001524 0,001109 0,000555
Ethanol (E85) 1,2797 0,001604 0,000977 0,000730 0,001534 0,001116 0,000559

(") Afheengigt af brandstof.

(3) Ved A = 2, tor luft, 273 K, 101,3 kPa.

(®) u-vaerdier med en ngjagtighed inden for 0,2 % for massesammensetning af: C = 66-76 %; H = 22-25 %; N = 0-12 %.

() NMHC pé baggrund af CH, g5 (for THC anvendes ug,,koefficienten af CH,).

() u med en nojagtighed inden for 0,2 % for massesammensaetnmg af: C3=70-90 %; C,=10-30 %.

(°) ugs er en parameter uden enheder; uy,-vardierne omfatter vardier, som er konverteret, hvilket skal sikre, at de ojeblikkelige
emissioner foreligger i den angivne fy51ske enhed, dvs. gfs.

9. BEREGNING AF DEN @JEBLIKKELIGE PARTIKELANTALEMISSION

De gjeblikkelige partikelantalemissioner [partikler/s] bestemmes ved at multiplicere den gjeblikkelige koncen-
tration af det pigzldende forurenende stof [partikler/cm®] med udstedningens gjeblikkelige massestrams-
hastlghed [kg/s], som begge er korrigeret og justeret for transformationstid, og ved at dividere med massefylden
[kg/m’] i henhold til tabel A7/1. Hvis det er relevant, skal de negative ojeblikkelige vardier medtages i alle
efterfolgende dataevalueringer. Alle signifikante tal i de foregdende resultater skal medtages ved beregning af de
gjeblikkelige emissioner. Der anvendes folgende ligning:
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PN; = CPN.i‘imewA,i/pe

hvor:

PNi er partikelantalflow [partikler/s]

CpN,i er den malte partikelantalkoncentration [#/m?] normaliseret ved 0 °C
Qmew,i er den mdlte massestrgmshastighed [kg/s] for udstedningen

Pe er udstedningsgassens massefylde [kg/m?] ved 0 °C (jf. tabel A7/1)

10. DATAUDVEKSLING

Dataudveksling: Dataene skal udveksles mellem malesystemerne og dataevalueringssoftwaren ved hjlp af en
standardiseret dataudvekslingsfil, som Kommissionen fremlaegger®.

Eventuel forbehandling af data (f.eks. tidsjustering efter punkt 3, korrektion af keretgjets hastighed efter punkt
4.7 i tilleg 4 eller korrektionen af GNSS-hastighedssignalet for koretgjet efter punkt 6.5 i tilleg 4) skal foretages
med mélesystemernes software og gennemfores, for dataudvekslingsfilen genereres.
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Tilleg 8

Vurdering af den samlede korselsgyldighed ved hjelp metoden med et glidende gennemsnitsberegningsvindue

1. INDLEDNING

Det glidende gennemsnitsberegningsvindue skal anvendes til vurdering af den samlede korselsdynamik. Prov-
ningen er opdelt i underetaper (vinduer), og den efterfolgende analyse har til formdl at afgere, om kerslen er
gyldig til RDE-formal. Vinduernes »normalitet« skal bestemmes ved at sammenligne deres distancespecifikke
CO,-emission med en referencekurve fra keretgjets CO,-emissioner mélt i overensstemmelse med WLTP-
provningen.

2. SYMBOLER, PARAMETRE OG ENHEDER

Indeks (i) henviser til tidstrinnet

Indeks (j) henviser til vinduet

Indeks (k) henviser til kategorien (t=total, Is=lavhastighed, ms=mellemhastighed, hs=hgjhastighed) eller til CO,-
karakteristikkurven (cc)

ap,by - CO,-karakteristikkurvens koefficienter
asb, - CO,-karakteristikkurvens koefficienter
Moy - CO, -masseemission [g]
Mcoyj - €O, -masse i vindue j, [g]
t; - samlet tid i trin i, [s]
t, - prevningens varighed, [s]
v; - koretgjets faktiske hastighed i tidstrin i, [km/h]
v - koretgjets gennemsnitshastighed i vindue j, [km/h]
tol;y - ovre tolerance for keretgjets CO,-karakteristikkurve, [%]
tol;; - mnedre tolerance for keretgjets CO,-karakteristikkurve, [%]
3. Glidende gennemsnitsberegningsvinduer
3.1. Definition af gennemsnitsberegningsvinduer

De gjeblikkelige CO,-emissioner, beregnet i overensstemmelse med tilleg 7, integreres ved hjalp af en metode
med et glidende gennemsnitsberegningsvindue, baseret pd en CO,-referencemasse.
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Anvendelsen af CO,-referencemassen er illustreret i figur A8/2. Beregningsprincippet er som felger: Den RDE-
distancespecifikke CO,-masseemission beregnes ikke for det komplette datasat, men for subsat af komplette
dataset, idet leengden af disse subsat bestemmes, sd de altid passer til ssmme brekdel af den CO,-masse, som
udledes fra koretojet i den galdende WLTP-prevning (efter alle relevante korrektioner, som f.eks. at ATCT
anvendes, hvis det er relevant). Beregninger af glidende gennemsnit foretages med tidstrin At svarende til
dataindsamlingsfrekvensen. Disse subsat, der bruges til at beregne emissioner af CO, og keretgjets gennem-
snitlige hastighed, benavnes »gennemsnitsberegningsvinduer« i de efterfolgende punkter. Den i dette punkt
beskrevne beregning foretages fra forste punkt (fremad), jf. figur A8/1.

Folgende data tages ikke i betragtning ved beregning af CO,-massen, distancen og keretgjets gennemsnits-
hastighed i hvert gennemsnitsberegningsvindue:

Den periodiske kontrol af instrumenterne ogfeller kontrol efter nulpunktsforskydning
Koretojets hastighed ved jorden < 1 kmj/h.

Beregningen begynder, ndr keretojets hastighed ved jorden er hgjere end eller lig med 1 km/h og omfatter
korsel uden emission af CO,, og keretgjets hastighed ved jorden er hgjere end eller lig med 1 kmjh.

Masseemissionerne Mo ; bestemmes ved at integrere de ojeblikkelige emissioner i g/s som angivet i tilleg 7.

Figur A8/1

Koretojets hastighed versus tid - Koretgjets gennemsnitsberegnede emission versus tid, startende fra
det forste gennemsnitsberegningsvindue

w[km/h] Mco, g

Forste vindue

Mo, a1

]

Farste vindues varighed tls]
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Figur A8/2

Definition af gennemsnitsberegningsvinduer, baseret pd CO,-masse

M¢o,[g]

Mo, (t2))

Mo, (t2; — At)

Mo, (t1))

Mco,(t2; — At),— Mco,(t1j) < Mco,ref

S Mco,(ta) — Mco,(t1j) = Mco, res

,”, M COyref /
Itl b U:
¥ N
tl,]' tZ,j — At tZ,j t[S]

Varigheden (t,;—1,) af det j'te gennemsnitsberegningsvindue bestemmes ved:

hvor:

Mco, (t)) = Mco, (t1)) = Mco, rf

Mos(t;) er CO,-massen milt mellem prevningens start og tiden t;;, [g]

Mo ref €r COy-referencemassen (halvdelen af den CO,-masse, der emitteres fra koretojet under den geeldende

WLTP-provning).

I forbindelse med typegodkendelsen skal CO,-referencevaerdien tages fra WLTP-prevningens CO,-veardier
for det individuelle koretgj indhentet i overensstemmelse med FN-regulativ nr. 154, inkl. alle relevante

korrektioner.

Ved ISC- eller markedsovervigningsprevning skal CO,-referencemassen indhentes fra typeattesten (2%) for
det individuelle keretoj. Vardien for OVC-HEV-keretgjer skal indhentes fra WLTP-prevning gennemfort i
ladningsbevarende tilstand.

ty; valges siledes at:

Mo, (t2j = At) = Mco, (t1)) < Mco,rf < Mco, (t2)) = Mco, (t1))

Hvor At er dataindsamlingsperioden.

CO, masserneMco, ; i vinduerne beregnes ved at integrere de ojeblikkelige emissioner beregnet som angivet i

tilleg 7.

(*%) J£. bilag VIII til forordning (EU) 2020/638.
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3.2 Beregning af vinduets parametre

— Folgende beregnes for hvert vindue, bestemt i overensstemmelse med punkt 3.1. De distancespecifikke
CO,-emissioner Mo, 4;

— Koretgjets gennemsnitshastighed¥;

4. Evaluering af vinduer
4.1. Indledning

Provningskeretgjets dynamiske referencebetingelser er fastsat pd baggrund af keretgjets CO,-emissioner i
forhold til gennemsnitshastighed, maélt ved typegodkendelse ved WLTP-provning, og betegnes som »keretgjets
CO,-karakteristikkurve«.

4.2. Referencepunkter for CO,-karakteristikkurve.

I forbindelse med typegodkendelsen skal vardierne tages fra WLTP's CO,-vardier for det individuelle
koretoj indhentet i overensstemmelse med FN-regulativ nr. 154, inkl. alle relevante korrektioner.

Ved ISC- eller markedsovervigningsprevning skal de distancespecifikke CO,-emissioner, der skal tages i
betragtning i dette punkt med henblik pa definitionen af referencekurven, indhentes fra typeattesten for det
individuelle koretgj.

Referencepunkterne Py, P, og P;, som kraves til definition af keretojets CO,-karakteristikkurve opnds pa
denne made:

42.1.  Punkt P,
vp1 = 18,882km/h(gennemsnitshastighed under lavhastighedsfasen i WLTP-cyklussen)
Mco, 4p,= koretojets CO,-emissioner under lavhastighedsfasen i WLTP-provningen [g/km]
42.2.  Punkt P,
Vp2 = 56,664km/h (gennemsnitshastighed under hejhastighedsfasen i WLTP-cyklussen)
Mco, 4p, = keretgjets CO,-emissioner under hejhastighedsfasen i WLTP-prevningen [g/km]
4.2.3.  Punkt P;
vp3 = 91,997km/h (gennemsnitshastighed under fasen med ekstra hej hastighed i WLTP-cyklussen)
Mco, ap, = keretgjets CO,-emissioner under fasen med ekstra hej hastighed i WLTP-provningen [g/km]

4.3 Definition af CO,-karakteristikkurve

Ved anvendelse af de i punkt 4.2 definerede referencepunkter beregnes karakteristikkurven for CO,-emissioner
som funktion af gennemsnitshastigheden ved anvendelse af to linewre afsnit (P}, P,) og (P,, P3). Afsnittet (P,,
P;) er begranset til 145 km/h pa keretgjets hastighedsakse. Karakteristikkurven er defineret ved ligninger som
folger:

For afsnittet (Py,P,):

Mco, d.cc(V) = a1V + by

with: a1 = (Mco, 4p, — Mco,.ar,)/ (Vp, — ;)
and: b1 = MCOg.d,Pl — alv_pl

For afsnittet (P,,P5):
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Mco, 4.cc(v) = a29 + by
with: a; = (Mco, 4.p, = Mco,dr,)/ (e, = Vp,)
and: by = Mco, 4p, — a2V,
Figur A8/3
Koretojets CO,-karakteristikkurve og tolerancer for ICE- og NOVC-HEV-keretgjer

M cozd lg/km]
WindOW(ﬁ], MCOz,d,]')
Mcg,dacc (1 + tolyy/100)
\Pl\
Mco, aj
P3 m— MCOz,d,cc
P
Mc¢o,d.cc (1 —toly;/100)

%, vlkm/h]

Figur A8/4

Koretojets CO,-karakteristikkurve og tolerancer for OVC-HEV-koretojer

M c0zd [g/km]
WindOW(ﬁl, Mcozvdjl')
Mco,dcc* (1 + tolyy/100)
\51\
Mco, a

\:fl—/‘:rg/’- MCOz,d,CC

7, Flkm/h]

4.4, Lav-, mellem- og hejhastighedsvinduer
4.4.1.

Vinduerne kategoriseres i bins med lav, mellem og hej hastighed i henhold til deres gennemsnitshastighed.
4.4.1.1. Lavhastighedsvinduer
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Lavhastighedsvinduer er kendetegnet ved gennemsnitlige keretojshastigheder ved jorden ¥; pa under 45 km/h.

4.4.1.2. Mellemhastighedsvinduer

Mellemhastighedsvinduer er kendetegnet ved gennemsnitlige keretojshastigheder ved jorden ¥, der er storre
end 45 km/h og lavere end 80 kmj/h.

For keretgjer, der er udstyret med en anordning, der begranser koretgjshastigheden til 90 km/h, er mellem-
hastighedsvinduer kendetegnet ved gennemsnitlige koretojshastigheder v;, der er lavere end 70 kmjh.

4.4.1.3. Hojhastighedsvinduer

Hojhastighedsvinduer er kendetegnet ved gennemsnitlige keretojshastigheder ved jorden ¥, der er storre end
80 km/h og lavere end 145 km/h.

For keretgjer, der er udstyret med en anordning, der begrenser keretojshastigheden til 90 km/h, er hejhastig-
hedsvinduer kendetegnet ved gennemsnitlige keretgjshastigheder ¥;, der er storre end eller lig med 70 km/h og
lavere end 90 km/h.

Figur A8/5

Koretgjets CO,-karakteristikkurve: definition af lav-, mellem- og hejhastighed (illustreret for ICE- og
NOVC-HEV- keretgjer), bortset fra koretojer i klasse N2, der er udstyret med en anordning, der
begrenser keretojshastigheden til 90 km/h

Mco, alg/km]
A I I I
LAV | MELLEMi H@] |
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HED | HED | HED i
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Figur A8/6

Koretojets CO,-karakteristikkurve: definition af lav-, mellem- og hejhastighed (illustreret for OVC-HEV- keore-
tojer), bortset fra koretojer, der er udstyret med en anordning, der begranser keretojshastigheden til 90 km/h

Mcg, qalg/km]
A I I I
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4.5.1.  Vurdering af en kersels gyldighed
4.5.1.1. Tolerancer omkring keretgjets CO,-karakteristikkurve

Den gvre tolerance for keretgjets CO,-karakteristikkurve er tol;y; = 45 % for lavhastighedskersel, tol;y; = 40 %
for mellem- og hejhastighedskersel.
Den nedre tolerance for keretgjets CO,-karakteristikkurve er tol;; = 25 % for ICE- og NOVC-HEV-keretojer og
tol;; = 100 % for OVC-HEV-keretgjer.

4.5.1.2. Vurdering af gyldigheden af en prgvning
Provningen er gyldig, nir den omfatter mindst 50 % af de lav-, mellem- og hejhastighedsvinduer, der ligger
inden for de tolerancer, der er defineret for CO,-karakteristikkurven.
For NOVC-HEV’er og OVC-HEV'er, hvis minimumskravet pad 50 % mellem tol;;; og tol, ikke er opfyldt, kan
den evre positive tolerance tol;y eges, indtil vaerdien af tol;y; nar 50 %.

For OVC-HEV'er, nar der ikke er beregnet nogen MAW’er som resultat af, at ICE'en ikke gdr i gang, er testen
stadig gyldig.
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Tilleg 9

Vurdering af overskydende eller manglende korselsdynamik

1. INDLEDNING

I dette tilleg beskrives beregningsprocedurerne til kontrol af den samlede korsels dynamik med henblik pa at
fastsld overskydende eller manglende dynamik under en RDE-prevning.

2. SYMBOLER, PARAMETRE OG ENHEDER
a — | acceleration [m/s?]
a; — | acceleration i tidstrin i [m/s?]
Bpos — | positiv acceleration sterre end 0,1 m/s? [m/s?]
Apos,ik

— | positiv acceleration sterre end 0,1 m/s® i tidstrin i under hensyntagen til
henholdsvis bykerslens, landevejskorslens og motorvejskerslens andel [m/s]

g — | accelerationsoplesning [m/s?]
d; — | distance tilbagelagt i tidstrin i [m]
di — | distance tilbagelagt i tidstrin i under hensyntagen til henholdsvis bykerslens, lande-

vejskorslens og motorvejskorslens andel [m]

Indeks (i) — | separat tidstrin
Indeks (j) — | separat tidstrin i dataset for positiv acceleration
Indeks (k) — | refererer til den respektive kategori (t = samlet (total), u = bykersel (urban), r =

landevejskersel (rural), m = motorvejskersel)

My — | antal prover for andelene for bykersel, landevejskorsel og motorvejskersel med en
positiv acceleration starre end 0,1 m/s?

Nk — | samlet antal prever for andelene for bykersel, landevejskarsel og motorvejskersel
og af den samlede korsel

RPA, — | relativ positiv acceleration for andelene for bykersel, landevejskorsel og motorvejs-

korsel [m/s? eller kWs/(kg * km)]

t — | varigheden af andelene for bykersel, landevejskersel og motorvejskersel og af den
samlede korsel [s]

v — | koretgjshastighed [km/h]
\¢ — | koretojets faktiske hastighed i tidstrin i, [km/h]
Vik — | faktisk keretojshastighed i tidstrin i under hensyntagen til henholdsvis bykerslens,

landevejskorslens og motorvejskorslens andel [km/h]

(v x a) — | faktisk keretgjshastighed pr. acceleration i tidstrin i [m?[s> eller W/kg]
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(v x a)k — | faktisk keretojshastighed pr. positiv acceleration sterre end 0,1 m/s? i tidstrin j
under hensyntagen til henholdsvis bykerslens, landevejskarslens og motorvejskar-
slens andel [m?[s® eller W/kg].

(v % apog.[95] — | den 95. percentil af produktet af keretojshastighed pr. positiv acceleration sterre
end 0,1 m[s® for bykerslens, landevejskerslens og motorvejskarslens andel [m?[s®
eller W/kg]

Vi — | gennemsnitlig kerehastighed for bykerslens, landevejskorslens og motorvejskorslens
andel [km/h]

3 KORSELSINDIKATORER
3.1. Beregninger
3.1.1.  Dataforbehandling

Dynamiske parametre ssom acceleration (v x a,,,) eller RPA bestemmes med et hastighedssignal med en
nejagtighed pd 0,1 % over 3 km/h og en samplingfrekvens pd 1 Hz. I modsat fald bestemmes accelerationen
med en nejagtighed pd 0,01 m/s? og en provetagningsfrekvens pd 1Hz. I si fald kraeves der et separat
hastighedssignal til (v x a,,,), og det skal have en pracision pd mindst 0,1 km/h. Det hastighedssporet skal
danne grundlag for yderligere beregninger og binning som beskrevet i punkt 3.1.2 og 3.1.3.

3.1.2.  Beregning af distance, acceleration og (v x a)

Folgende beregninger skal foretages over hele det tidsbaserede hastighedsspor fra begyndelsen til slutningen af
provningsdataene.

Distancens tilvaekst pr. datapreve beregnes som folger:

.
di=-——i=1t N,

3,6
hvor:
d er distancen tilbagelagt i tidstrin i [m]
v; er koretgjets faktiske hastighed i tidstrin i [km/h]
N, er det samlede antal prover.

Accelerationen beregnes som folger:

Vielr — Vi1,
gg=———1i=1to N
' 2x36 '
hvor:
ai er acceleration i tidstrin i [m/s?].

Fori=1:v.;= 0,

for i = Ng v,y ; =0.
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Produktet af koretojets hastighed pr. acceleration beregnes som folger:

Vi X a;
(V X a)i - 37 —6
hvor:
(v x a); er produktet af den faktiske keretgjshastighed pr. acceleration i tidstrin i [m2[s® eller

W/kg].

3.1.3.  Binning af resultaterne
3.1.3.1. Binning af resultaterne

Efter beregningen af g; og (v x a); opstilles vaerdierne v;, d;, a; og (v x a); i stigende orden efter koretojshastighed.

Alle datasaet med v; < 60km/h herer til hastighedsbinnen for bykersel, alle dataseet med 60km/h < v; < 90km/h
horer til hastighedsbinnen med landevejskorsel, og alle dataset med v; > 90km/h herer til hastighedsbinnen
med motorvejskorsel.

For keretgjer i klasse N2, som er udstyret med en anordning til begransning af keretgjets hastighed til 90 km/t,
horer alle dataseet med v; < 60km/h til hastighedsbinnen for bykersel, alle dataseet med 60km/h < v; < 80km/h
horer til hastighedsbinnen med landevejskorsel, og alle dataseet med v;> 80km/h herer til hastighedsbinnen med
motorvejskarsel.

Antallet af dataset med accelerationsveerdierne a; 0,1 m/s? skal vere storre end eller lig med 100 i hver

hastighedsbin.

For hver hastighedsbin beregnes koretgjets gennemsnitlige hastighed () som folger:

1
Ve=—>» vri=1toNk=urm
k Nkzl: ik k,

hvor:
Ni er det samlede antal prever for andelene for bykersel, landevejskersel og motorvejs-
korsel.
3.1.4.  Beregning af (v x a,00)[95] pr. hastighedsbin

Den 95. percentil af vardierne (v x a ) beregnes som folger:

pos)

Veardierne (v x a,);y i hver hastighedsbin opstilles i stigende rangorden for alle dataset med a;), > 0,1m/s?, og
det samlede antal af disse prover M, bestemmes.

Derefter tildeles percentilvaerdier til vaerdierne (v x a ) med a;) > 0,1 m/s* som folger:

pos.

Den laveste (v x a,.)-verdi tildeles percentilen 1/M;, den nestlaveste tildeles 2/M,, den tredjelaveste tildeles
3/M,, og den hgjeste (M /M = 100 %)

(v ¥ apo i [95] er (v x a4 -veerdien, med j/My = 95 %. Hvis j/M; = 95 % ikke kan opfyldes, beregnes (v x
apos).[95]ved lineaer interpoiation mellem pd hinanden folgende prover j og j+1 med j/M, < 95 % og (j+1)/M

> 95 %.
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Den relative positive acceleration pr. hastighedsbin beregnes som folger:

Z}'(V X apos)j; k

RPA, = J=1toMpi=1toNg, k=u, r, m
Zi di,k 4

hvor:

RPA, er den relative gosmve acceleration for andelene for bykersel, landevejskersel og motor-
vejskarsel [m[s* eller kWs/(kg * km)]

My er antallet af prover for andelene for bykersel, landevejskarsel og motorvejskarsel med
positiv acceleration

Ni er det samlede antal prever for andelene for bykersel, landevejskorsel og motorvejs-
korsel.

4. Vurdering af en kersels gyldighed

4.1.1. Kontrol af (v x a 95]pr. hastighedsbin (med v i [km/h])

Hivs ¥, < 74,6 km/h og

pOS) -[

(v % i [95] > (0,136 x ¥, + 14,44)
er opfyldt, er kerslen ugyldig.

Hivs ¥, > 74,6 km/h og

(v % apog[95] > (0,0742 x ¥ + 18,966)
er opfyldt, er kerslen ugyldig.

P4 anmodning fra fabrikanten, og kun for de keretgjer i klasse N1 eller N2, hvor keretgjets effekt-provnings-
masseforhold er mindre end eller lig med 44 W/kg:

Hivs v < 74,6 km/h og

(v % 2y [95] > (0,136 x Ty + 14,44)

er opfyldt, er kerslen ugyldig.

Hivs v, > 74,6 km/h og

(v *x apei [95] > (= 0,097 x ¥y + 31,365)
er opfyldt, er kerslen ugyldig.

4.1.2.  Vurdering af RPA pr. hastighedsbin
Hivs v, < 94,05 km/h og

RPA, < (- 0,0016 ¥ + 0,1755)
er opfyldt, er kerslen ugyldig.

Hvis v > 94,05 km/h og RPA; < 0,025 er opfyldt, er kerslen ugyldig.
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Tilleg 10

Procedure til bestemmelse af den kumulerede hojdeforogelse ved en PEMS-korsel

1. INDLEDNING

I dette tilleg beskrives proceduren til bestemmelse af den kumulerede hejdeforegelse ved en PEMS-kersel.

2. SYMBOLER, PARAMETRE OG ENHEDER

d(0) — | distancen ved kerslens pabegyndelse [m]

d — | kumuleret distance tilbagelagt ved separat rutepunkt under overvejelse [m]

dg — | kumuleret distance tilbagelagt indtil malingen umiddelbart for det respektive rute-
punkt d [m]

dq — | kumuleret distance tilbagelagt indtil mélingen umiddelbart efter det respektive rute-
punkt d [m]

d, — | referencerutepunkt ved d(0) [m]

de — | kumuleret distance tilbagelagt indtil sidste separate rutepunkt [m]

d; — | gjeblikkelig distance [m]

Aot — | samlet provningsdistance [m]

h(0) — | koretgjets hgjde over havet efter undersggelsen og den principielle verificering af

datakvaliteten ved kerslens pabegyndelse [m over havet]

h(t) — | koretgjets hgjde over havet efter undersogelsen og den principielle verificering af
datakvaliteten ved punktet t [m over havet]

h(d) — | koretgjets hojde over havet ved rutepunkt d [m over havet]

h(t-1) — | koretgjets hgjde over havet efter undersogelsen og den principielle verificering af
datakvaliteten ved punktet t-1 [m over havet]

hior(0) — | korrigeret hgjde over havet umiddelbart for det respektive rutepunkt d [m over havet]

heo(1) — | korrigeret hejde over havet umiddelbart efter det respektive rutepunkt d [m over
havet]

hionl(t) — | korrigeret gjeblikkelig hejde over havet for keretajet ved datapunkt t [m over havet]

heo(t-1) — | korrigeret gjeblikkelig hejde over havet for keretojet ved datapunkt t-1 [m over
havet]

henss.i — | koretgjets gjeblikkelige hojde over havet malt med GNSS [m over havet]

henss(®) — | koretgjets hejde over havet malt med GNSS ved datapunkt t [m over havet]

hine(d) — | interpoleret hejde over havet ved det separate rutepunkt d under overvejelse [m over

havet]
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Bt sm.1(d) udjevnet interpoleret hejde over havet efter den forste udjevning ved det separate
rutepunkt d under overvejelse [m over havet]
hinap(t) koretajets hojde over havet ud fra topografisk kort ved datapunkt t [m over havet]
10ad gy, 1(d) udjevnet vejstigning ved det separate rutepunkt d under overvejelse efter den forste
udjevning [m/m]
10ad gy, 2(d) udjaevnet vejstigning ved det separate rutepunkt d under overvejelse efter udjevning
nr. 2 [m/m]
sin den trigonometriske sinusfunktion
t forlebet tid siden prevningens pabegyndelse [s]
to forlebet tid ved malingen umiddelbart for det respektive rutepunkt d [s]
v koretajets ojeblikkelige hastighed [km/h]
w(t) koretajets hastighed ved datapunkt t [km/h]
3. Generelle krav
Den kumulerede positive hojdeforogelse ved en RDE-korsel fastlegges ud fra tre parametre: koretojets ojeblik-
kelige hojde over havet hgyss; [m above sea level] som malt med GNSS, keretojets ojeblikkelige hastighed v;
[km/h] registreret med en frekvens pad 1 Hz og den hertil svarende tid t [s], som er gdet siden prevningens
pabegyndelse.
4. Beregning af kumuleret positiv hejdeforagelse
4.1. Generelt
Den kumulerede positive hejdeforogelse ved en RDE-korsel beregnes ved en totrinsprocedure bestdende af i)
korrektion af keretojets gjeblikkelige hojdedata og ii) beregning af den kumulerede hejdeforagelse.
4.2. Korrektion af keretojets gjeblikkelige data vedrerende hejde over havet

Hojden h(0) ved kerslens start ved d(0) bestemmes med GNSS og verificeres for korrekthed med informationer
fra et topografisk kort. Afvigelsen mé ikke veere storre end 40 m. Qjeblikkelige data vedrerende hgjde over havet,
h(t), skal korrigeres, hvis felgende betingelse er opfyldt:

Ih(t) — h(t — 1)| > v(t)/3.6 x sin45°

Hojden over havet korrigeres, siledes at:

hcorf(t) = hcaw(t - 1)

hvor:

h(t) koretgjets hejde over havet efter undersegelsen og den principielle kontrol af data-
kvaliteten ved datapunktet t [m over havet]

h(t-1) koretgjets hejde over havet efter underspgelsen og den principielle kontrol af data-

kvaliteten ved datapunktet t-1 [m over havet]
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v(t) — | koretgjets hastighed ved datapunkt t [kmj/h]
heor(t) — | korrigeret ojeblikkelig hojde over havet for keretgjet ved datapunkt t [m over havet]
heg(t-1) — | korrigeret gjeblikkelig hojde over havet for keretojet ved datapunkt t-1 [m over havet]

Efter afslutningen af korrektionsproceduren etableres et gyldigt sat data vedrerende hejde over havet. Dataszttet
skal anvendes ved den endelige beregning af den kumulerede positive hejdeforagelse som beskrevet i det
folgende.

4.3.  Endelig beregning af den kumulerede positive hojdeforagelse
4.3.1. Etablering af en ensartet rumlig oplesning

Den kumulerede positive hojdeforagelse beregnes ud fra data med en konstant rumlig oplesning pd 1 m fra og
med den forste méling ved pabegyndelsen af en kersel d(0). De enkelte datapunkter med en oplesning pd 1 m,
som benavnes rutepunkter, er kendetegnet ved en bestemt distanceveerdi d (f.eks. 0, 1, 2 eller 3 m osv.) og en
hertil svarende hgjde over havet, h(d) [m over havet].

Hojden af hvert serskilt rutepunkt d beregnes ved interpolation af den gjeblikkelige hejde over havet, h.(t),

som:
h ud 1) — h ud
hint (d) = heon(0) + P (1) = har(0) x (d — do)
dy —do
hvor:
hy,(d) — | interpoleret hgjde over havet ved det separate rutepunkt d under overvejelse [m over
havet]
he(0) — | korrigeret hgjde over havet umiddelbart for det respektive rutepunkt d [m over havet]
heo(1) — | korrigeret hgjde over havet umiddelbart efter det respektive rutepunkt d [m over havet]
d — | kumuleret distance tilbagelagt ved separat rutepunkt d under overvejelse [m]
do — | kumuleret distance tilbagelagt indtil malingen lokaliseret umiddelbart for det respektive
rutepunkt d [m]
d; — | kumuleret distance tilbagelagt indtil malingen lokaliseret umiddelbart efter det respek-
tive rutepunkt d [m]

4.3.2. Yderligere udjeevning af data

Data om hejden over havet for hvert sarskilt rutepunkt skal udjavnes ved hjalp af en procedure i to trin; d, og
d. str for henholdsvis ferste og sidste datapunkt (figur A10/1). Den forste udjaevning foretages som felger:

R (d 4+ 200 m) — hiw(dy)
(d + 200 m)

100dgrage1 (d) = for d <200 m

hing (d + 200 m) — hiy(d — 200 m)
(d 4200 m) — (d — 200 m)

100dgrage,1 (d) = for200 m < d < (d, — 200 m)
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hint(de) — i (d — 200 m) .
d, — (d — 200 m) for d = (d. =200 m)

roadgmde,l (d) =

Hint.sm,1(d) = hing.gm,1(d — 1 m) + 10adgyge 1 (d) ford = (dy +- 1) to d,

him{sm,l (da) = hint(da) + roadgmdrz.l (da)

hvor:

roadgp,qc1(d) — | udjevnet vejstigning ved det separate rutepunkt d under overvejelse efter den forste
udjevning [m/m]

hy,(d) — | interpoleret hgjde over havet ved det separate rutepunkt d under overvejelse [m over
havet]

hinesm,1(d) — | udjaevnet interpoleret hejde over havet efter den forste udjevning ved det separate
rutepunkt d under overvejelse [m over havet]

d — | kumuleret distance tilbagelagt ved separat rutepunkt under overvejelse [m]

d, — | referencerutepunkt ved d(0) [m]

d — | kumuleret distance tilbagelagt indtil sidste separate rutepunkt [m]

Udjeevning nr. 2 foretages som folger:

hint,sm,l (d -+ 200 m) - hinr,sm,l (da)

<
@+ 200m) for d <200 m

roadgmdel (d) =

hin sm, d+200m) — hin s, d—200m
10adgrage 2 (d) = o Ed +200 m; —(d 11— 2]éO m) )for200 m <4< (e~ 200m)

roadgmdc,2 (d) = himmJ (35)__(Z’Yi5";(1)i)dr;) 200 m)for d > (de — 200 m)

hvor:

roadgy,ge o (d) — | udjevnet vejstigning ved det separate rutepunkt under overvejelse efter udjevning nr.
2 [m/m]

hinesm,1(d) — | udjevnet interpoleret hejde over havet efter den forste udjevning ved det separate
rutepunkt d under overvejelse [m over havet]

d — | kumuleret distance tilbagelagt ved separat rutepunkt under overvejelse [m]
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d, — | referencerutepunkt ved d(0) [m]
d. — | kumuleret distance tilbagelagt indtil sidste separate rutepunkt [m]
Figur A10/1

Beskrivelse af proceduren til udjeevning af de interpolerede hejdesignaler

Hine () hyee ( d+ 200m)
elier eller

hing ems ) Bint 1 [ + 2000

Hine

eller

| — fr T pe—y )
|maeter havet] eller

rond,‘.,_,_,,‘.q’d)

Rigp (d — 200m)
eller
B g o = 200m)

o )__

4.3.3. Beregning af det endelige resultat

Den kumulerede hgjdeforogelse ved en karsel beregnes ved at integrere alle positive interpolerede og udjavnede
vardier for vejstigning, dvs. roadg, ,(d). Resultatet bor normaliseres for den samlede prevningsdistance d,, og
udtrykkes i meter kumuleret hejdeforegelse pr. hundrede kilometers distance.

Koretojshastigheden v,, ved rutepunkt beregnes derefter for hvert sarskilt rutepunkt pd 1 m:

1

Vy ———
" (tw,i - twﬁifl)

Den kumulerede hojdeforogelse ved kersel af bykerselsdelen af en kersel skal derefter beregnes pd grundlag af
koretojets hastighed over hvert separat rutepunkt. Alle dataset med vy, < 60 km/h herer til bykerselsdelen af
korslen. Alle positive interpolerede og udjevnede verdier for vejstigning, der svarer til byernes datasat, skal
integreres.

Antallet af 1 m-rutepunkter, der svarer til byernes datasat, skal integreres og konverteres til km for at beregne
provningsdistancen d ., for bykersel [km].

Den kumulerede hgjdeforagelse under bykerselsdelen af korslen beregnes derefter ved at dividere den bymaessige
hejdeforegelse med den bymessige prevningsdistance, og den udtrykkes i meter kumuleret hejdeforagelse pr.
hundrede kilometers distance.
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Tilleg 11

Beregning af de endelige RDE-emissionsresultater

1. I dette tilleg beskrives proceduren for beregning af de endelige forurenende emissioner for hele og bykerselsdelen
af en RDE-kersel.

2. Symboler, parametre og enheder

Indeks (k) henviser til kategorien (t = total, u = urban, 1-2 = de forste to faser i WLTP-provningen)

IC, er den distancemassige andel af brugen af forbreendingsmotoren for en OVC-HEV i hele RDE-
korslen

drcp k er den korte distance [km] med forbreendingsmotoren taendt for en OVC-HEV i hele RDE-kerslen

deyv i er den kerte distance [km] med forbreendingsmotoren slukket for en OVC-HEV i hele RDE-
korslen

MgpEk er den endelige RDE-distancespecifikke masse af forurenende luftarter [mg/km] eller partikelan-

tallet [#/km]

MRDER er den distancespecifikke masse af forurenende luftarter [mg/km] eller det partikelantal [#/km],
som udledes under den samlede RDE-korsel og forud for enhver korrektion i overensstemmelse
med dette tilleg

Mco, RDEk er den distancespecifikke CO,-masse [g/km], som udledes under RDE-korslen

Mco, witck  er den distancespecifikke CO,-masse [g/km], som udledes under WLTC-kgrecyklussen

Mco, witeesx  er den distancespecifikke CO,-masse [g/km], som udledes under WLTC-korecyklussen af et OVC-
HEV-keretoj, som preves med ladningsbevarende drift af keretojet.

Ty er forholdet mellem de CO,-emissioner, der males under RDE-provningen og WLTP-provningen
RF, er resultatevalueringsfaktoren beregnet for RDE-kerslen

RF, er den forste parameter af den funktion, der bruges til at beregne resultatevalueringsfaktoren
RF;, er den anden parameter af den funktion, der bruges til at beregne resultatevalueringsfaktoren

3. Beregning af de forelobige RDE-emissionsresultater

For gyldige karsler beregnes de forelobige RDE-resultater som folger for keretgjer med forbreendingsmotor, NOVC-
HEV og OVC-HEV.

Eventuelle mélinger af gjeblikkelige emissioner eller udstedningsstrem foretaget, mens forbrandingsmotoren er
slukket, jf. punkt 2.5.2 i dette bilag, nulstilles.

Enhver korrektion af de gjeblikkelige forurenende emissioner for udvidede forhold i henhold til punkt 5.1, 7.5 og
7.6 i dette bilag anvendes.
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For den fuldsteendige RDE-karsel og for den bymassige del af RDE-kerslen (k = t = total, u = urban = k):

Mgpe )k = Mrpek X RE

Verdierne af parametrene RF;; og RF;, for den funktion, der er anvendst til at beregne resultatevalueringsfaktoren,
er som folger:

RF;; = 1.30 og RF, = 1.50;

RDE-resultatevalueringsfaktorerne RF, (k = t = total, u = urban = k) bestemmes ved hjzlp af de funktioner, der er
fastlagt i punkt 3.1 for keretgjer med forbraendingsmotorer og NOVC-HEV, og i punkt 3.2 for OVC-HEV. En
grafisk fremstilling af metoden er vist i figur A11/1, mens de matematiske formler findes i tabel A11/1:

Figur A11/1

Funktion til beregning af resultatevalueringsfaktoren
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Tabel A11/1
Beregning af resultatevalueringsfaktorer
Nar: er resultatevalueringsfaktoren RFy: hvor:
1. < RFp RF, =1
RF; < r < RF, RFk =an, + b] 4 = RF, — 1
"7 [RF2 x (RFy; — RFp)]
by =1 —a;RF
1, > RF
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3.1. RDE-resultatevalueringsfaktor for keretojer med forbrandingsmotorer og NOVC-HEV

Verdien af RDE-resultatevalueringsfaktoren athanger af forholdet r, mellem de distancespecifikke CO,-emissioner
maélt under RDE-prevningen og den distancespecifikke CO, udledt af keretgjet under WLTP-valideringsprevningen
gennemfort pd keretgjet, inkl. alle relevante korrektioner.

For emissionerne ved bykersel skal de relevante faser af WLTP-provningen vaere:

a) for ICE-keretgjer, de to forste WLTC-faser, dvs. lav- og mellemhastighedsfaserne

. Mco, RDE
y = ——O2RDER
Mco, witp k

b) for NOVC-HEV'er, alle faser af WLTC-kerecyklussen.

Mco, rDEk
T = — 2
Mco, witp.t

3.2. RDE-resultatevalueringsfaktor for OVC-HEV

Vardien af RDE-resultatevalueringsfaktoren afhenger af forholdet r, mellem de distancespecifikke CO,-emissioner
mélt under RDE-provningen og den distancespecifikke CO, udledt af koretgjet under den relevante WLTP-provning
gennemfort med ladningsbevarende drift af keretojet, inkl. alle relevante korrektioner. Forholdet r, korrigeres med
et forholdstal, der afspejler forholdet mellem brugen af forbreendingsmotoren ved RDE-kerslen og WLTP-prevnin-
gen, der skal gennemfores med ladningsbevarende drift af keretgjet.

For enten bykersel eller den samlede kersel:
Mco, rpek 0,85

"y = X
Mco, wirpese  1Ck

hvor ICy er forholdet mellem den kerte distance, enten i bykersels- eller i samlet- korsel-tilstand med forbreendings-
motoren tendt, divideret med den samlede bykersels- eller samlet-kersel-distance:

dICE,k

IC, = — Bk
dice g + dev i

Idet forbreendingsmotordrift fastsattes i overensstemmelse med punkt 2.5.2 i dette bilag.
4.  Endelige RDE-emissionsresultater under hensyntagen til PEMS-margenen

For at tage hensyn til PEMS-malingernes usikkerhed sammenlignet med maélingerne i laboratoriet med den relevante
WLTP-provning skal de forelobige beregnede emissionsvardier Mppg) divideres med 1+margin where

pollutant.’
marginjyne € defineret i tabel A11/2:

PEMS-margin for hvert forurenende stof angives som folger:

Tabel A11/2

Masse af carbon-

Forurenende ~ Masse af nitro-  Partikelantal Masse af carbon- hvdsi .
ydrider i alt

Samlet masse af samlede carbonhyd-

stof genoxider (NO,) (PN) monoxid (CO) (THO) rider og nitrogenoxider (THC + NO,)
Margit,gygn 0,10 0,34 Endnu ikke Endnu ikke  Endnu ikke specificeret
specificeret specificeret

Eventuelle negative resultater sattes til nul.
Eventuelle Ki-faktorer, der finder anvendelse i henhold til punkt 5.3.4 i dette bilag, skal anvendes.

Disse verdier skal betragtes som de endelige RDE-emissionsresultater for NO, og PN.
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Tilleg 12

Fabrikantens RDE-overensstemmelsesattest

FABRIKANTENS ATTEST FOR OVERENSSTEMMELSE MED KRAVENE TIL EMISSION VED FAKTISK
KORSEL (RDE)

(FADTIKANIEEN): ettt e it e et e e e et e e et e et e e e e e e as e st s st nnen

(Fabrikantens adrESSE): ..uivuivniririn ettt et e ettt et e et s st

bekreafter hermed:
De koretgjstyper, der er opfert i bilaget til denne attest, opfylder de i punkt 3.1 i bilag IIIA til forordning (EU)
2017/1151 fastsatte krav ved alle gyldige RDE-provninger, der er udfert i overensstemmelse med kravene i navnte

bilag.

Udfeerdiget i [oneeenecerenecenenne (Sted)]

(Fabrikantens reprasentant, stempel og underskrift)

Bilag:

— Liste over keretgjstyper, som er omfattet af denne attest.

— Liste over de opgivne maksimale RDE-vaerdier for hver keretojstype, udtrykt som mg/km eller partikelantal/km, alt
efter hvad der er relevant.c
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BILAG IV

I bilag V til forordning (EU) 2017/1151 affattes punkt 2.3 sdledes:

»2.3. Der anvendes VL-kgremodstandskoefficienter (Vehicle Low). Hvis der ikke foreligger VL-koefficienter, anvendes
VH-keremodstandskoefficienterne (Vehicle High). I sd fald er VH defineret i overensstemmelse med punkt 4.2.1.1.1
i bilag B4 til FN-regulativ nr. 154. Hvis interpolationsmetoden anvendes, er VL og VH angivet i punkt 4.2.1.1.2 i
bilag B4 til FN-regulativ nr. 154. Alternativt kan fabrikanten valge at anvende keremodstande, som er bestemt i
henhold til bestemmelserne i tilleg 7a eller tilleg 7b til bilag 4a i FN/ECE-regulativ nr. 83 for et keretgj, som
indgdr i interpolationsfamilien.«
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BILAG V

I bilag VI til forordning (EU) 2017/1151 foretages folgende andringer:
1) Punkt 2 affattes saledes:
»2.  GENERELLE KRAV

De generelle krav til gennemforelse af type 4-prevningen er fastsat i punkt 6.6 i FN-regulativ nr. 154. Grensevardien
er den i tabel 3 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 fastsatte.«

2) Punkt 3 affattes séledes:

»3.  TEKNISKE KRAV

De tekniske krav til gennemforelse af type 4-provningen er fastsat i bilag C3 til FN-regulativ nr. 154.«
3) Punkt 4, 5 og 6 udgar.
4) Tilleg 1 udgar.



2.3.2023 Den Europaiske Unions Tidende L 66/223

BILAG VI

I bilag VII til forordning (EU) 2017/1151 foretages felgende @ndringer:
1) Punkt 1.1 affattes saledes:

»1.1. T dette bilag beskrives prevningerne til kontrol af det forureningsbegransende udstyrs holdbarhed, jf. bilag C4
til FN-regulativ nr. 154.c

2) Punkt 2.1 affattes séledes:

»2.1. De generelle krav til gennemforelse af type 5-prevningen er fastsat i afsnit 6.7 i FN-regulativ nr. 154.c
3) Punkt 2.2, 2.3 og 2,4 udgir.
4) Punkt 3 affattes sdledes:

»3. De tekniske krav til gennemforelse af type 5-prevningen er fastsat i bilag C4 til FN-regulativ nr. 154.«
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BILAG VII

I bilag VIII til forordning (EU) 20171151 foretages folgende sendringer:
1) Punkt 2.1 affattes siledes:

»2.1. De generelle krav til gennemforelse af type 6-provning er fastsat i afsnit 5.3.5 i FN/ECE-regulativ nr. 83 med
den undtagelse, der er specificeret i punkt 2.2 og 2.3 nedenfor.c

2) Folgende tilfojes som punkt 2.3:

»2.3. Punkt 5.3.5.1 i FN/ECE-regulativ nr. 83 affattes saledes: »5.3.5.1. Denne prevning udferes pa alle de i punkt 1
anforte koretgjer, dog med undtagelse af koretgjer med kompressionstending.« «

3) Punkt 3.3 affattes siledes:

»3.3. Der anvendes VL-keremodstandskoefficienter (Vehicle Low). Hvis der ikke foreligger VL-koefficienter, anvendes
VH-keremodstandskoefficienterne (Vehicle High). I sd fald skal VH angives i overensstemmelse med punkt
4.2.1.1.1 i bilag B4 til FN-regulativ nr. 154. Hvis interpolationsmetoden anvendes, skal VL og VH angives i
overensstemmelse med punkt 4.2.1.1.2 i bilag B4 til FN-regulativ nr. 154. Dynamometeret justeres for at
simulere et koretojs korsel pd vej ved —7 °C. En sddan justering kan baseres pd en bestemmelse af kore-
modstandsprofilen ved —7 °C. Alternativt kan den bestemte keremodstand justeres til en 10 % nedsttelse af
frilobstiden (coast-down). Den tekniske tjeneste kan godkende, at der anvendes andre metoder til bestemmelse
af keremodstanden.«
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BILAG VIII

Del A i bilag IX til forordning (EU) 2017/1151 affattes sdledes:
A REFERENCEBRANDSTOFFER

Specifikationerne for de referencebreendstoffer, der skal anvendes, er fastsat i bilag B3 til FN-regulativ nr. 154.«
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BILAG IX

»BILAG XI
Egendiagnosesystem (OBD-system) for motorkeretsjer

1. INDLEDNING

1.1. I dette bilag fastsettes de funktionelle aspekter ved OBD-systemer til emissionsbegransning pa motorkeretgjer.

2. GENERELLE KRAV

Kravene til OBD-systemer fastsat i punkt 6.8 i FN-regulativ nr. 154 finder anvendelse i forbindelse med dette
bilag.

3. ADMINISTRATIVE BESTEMMELSER OM MANGLER I OBD-SYSTEMER

3.1. De administrative bestemmelser om mangler i OBD-systemer, jf. artikel 6, stk. 2, er dem, der er fastsat i afsnit 4 i
bilag C5 til FN-regulativ nr. 154 med folgende undtagelser.

3.2.  Henvisninger til \OBD-grenseverdier« i punkt 4.2.2 i bilag C5 til FN-regulativ nr. 154 leses som en henvisning
til OBD-graensevardierne i tabel 4A i punkt 6.8.2 i FN-regulativ nr. 154.

3.3.  Punkt 4.6, andet afsnit, i bilag C5 til FN-regulativ nr. 154 leses som folger:

»Den typegodkendende myndighed meddeler sin beslutning om im@dekommelse af en ufuldstendighedsanmod-
ning i overensstemmelse med artikel 6, stk. 2.«

4. TEKNISKE KRAV

De definitioner, krav og prevninger for OBD-systemer, der er fastsat i punkt 3.10, 4, 5.10 og 6.8 og i bilag C5 til
FN-regulativ nr. 154, finder anvendelse i dette bilag. Kravene til funktion efter ibrugtagning er specificeret i
tilleg 1.

Tilleg 1
FUNKTION EFTER IBRUGTAGNING

1.1. Generelle krav

De tekniske krav og specifikationer er fastsat i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 med de undtagelser
og supplerende krav, der er beskrevet i punkt 1.1.1-1.1.6.

1.1.1. De krav, der er fastsat i punkt 7.1.5 i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83, skal forstds som folger.

Ved nye typegodkendelser og nye keretgjer skal den i punkt 3.3.4.7 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83
foreskrevne overvdgningsenhed have en IUPR, der er storre end eller lig med 0,1 indtil tre &r efter de datoer,
der er anfort i henholdsvis artikel 10, stk. 4 og stk. 5, i forordning (EF) nr. 715/2007.

1.1.2. Kravene i punkt 7.1.7 i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 skal forstds som folger.

Fabrikanten skal over for den godkendende myndighed og efter anmodning over for Kommissionen pavise, at
disse statistiske betingelser er opfyldt for alle overvdgningsenheder, der skal registreres af OBD-systemet i henhold
til punkt 7.6 i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83, senest 18 madneder efter markedsforing af den
forste koretgjstype med IUPR i en OBD-familie og derefter hver attende méned. Til dette formdl skal proceduren
beskrevet i bilag II anvendes for OBD-familier, der omfatter over 1 000 registreringer i Unionen, og for hvilke der
skal indsamles oplysninger i indsamlingsperioden, dog uden at bestemmelserne i punkt 7.1.9 i tilleg 1 til
bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83, tilsideszttes.
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Som supplement til kravene i bilag Il og uanset resultatet af den audit, der er beskrevet i bilag II, afsnit 2, skal
den myndighed, der har udstedt godkendelsen, anvende den overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning af
IUPR, der er beskrevet i tilleg 1 til bilag II, pd et passende antal tilfeldigt udvalgte sager. Ved »pé et passende
antal tilfeldigt udvalgte sager« forstds, at denne foranstaltning skal have en afskrakkende virkning over for
manglende overholdelse af kravene i punkt 3 i narverende bilag eller over for, at der fremlaegges manipulerede,
falske eller ikke-reprasentative data med henblik pd audit. Hvis der ikke foreligger sarlige omstendigheder, som
kan pévises af de typegodkendende myndigheder, anses stikprovebaseret overensstemmelseskontrol efter ibrug-
tagning af 5 % af de typegodkendte OBD-familier for at veere tilstraekkeligt til at fastsld, om kravet er overholdt.
Til dette formél kan de godkendende myndigheder indgd ordninger med fabrikanten med henblik pé at reducere
dobbeltprovning af en given OBD-familie, pd betingelse af at sidanne ordninger ikke skader den afskrakkende
virkning af myndighedens egen overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning af manglende overholdelse af
kravene i punkt 3 i nzrverende bilag. Data indsamlet som led i medlemsstaternes kontrolprogrammer kan
anvendes i overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning. De typegodkendende myndigheder skal efter anmodning
indberette data om audit og stikprevebaseret overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning, herunder anvendt
metodologi til fastleeggelse af, hvilke sager der underkastes stikprevebaseret overensstemmelseskontrol efter
ibrugtagning, til Kommissionen og de gvrige typegodkendende myndigheder.

1.1.3. Manglende overholdelse af kravene i punkt 7.1.6 i tilleg 1 til bilag 11 til forordning nr. 83, som er konstateret
ved provninger som beskrevet i punkt 1.1.2 i dette tilleg eller punkt 7.1.9 i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-
regulativ nr. 83, betragtes som en overtredelse, for hvilken der galder sanktioner, jf. artikel 13 i forordning (EF)
nr. 715/2007. Denne henvisning begraenser ikke anvendelsen af sidanne sanktioner pa andre overtradelser af
andre bestemmelser i forordning (EF) nr. 715/2007 eller i naerverende forordning, som ikke udtrykkeligt henviser
til artikel 13 i forordning (EF) nr. 715/2007.

1.1.4. Punkt 7.6.1 i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 affattes séledes:

»7.6.1. OBD-systemet skal i henhold til den i punkt 6.5.3.2. a) i bilag C5 til FN-regulativ nr. 154 anferte standard
rapportere om tendingscyklustallingen og den generelle navner samt separate tallere og neavnere for
nedenstdende overvigningsenheder, hvis deres tilstedevaerelse kraves i henhold til dette bilag:

a) katalysatorer (hver sektion rapporteres separat)

b) lambdasonder/udstedningsgassensorer, herunder sekundere lambdasonder (hver sensor rapporteres
separat)

¢) fordampningssystem
d) EGR-system
e) VVT-system
f) sekunderluftsystem
g) Partikelfilter
h) NO,-efterbehandlingssystem (f.eks. NO,-absorber, NO,-reagens/katalysatorsystem)
i) kontrolsystemer for ladetryk.c
1.1.5. Punkt 7.6.2 i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 lases sdledes:

»7.6.2. For specifikke komponenter eller systemer, der har flere overvigningsenheder, der i henhold til dette
punkt skal rapporteres om (f.cks. kan lambdasonden i afsnit 1 have flere overvdgningsenheder for
sensorrespons eller andre sensorkarakteristika), skal OBD-systemet foretage separat registrering af
teellere og navnere for hver af de specifikke overvigningsenheder og kun rapportere om den tilsvarende
teeller og navner for den specifikke overvagningsenhed, der har det laveste numeriske forhold. Hvis to
eller flere specifikke overvigningsenheder har samme numeriske forhold, skal den tilsvarende taller og
navner for den specifikke overvagningsenhed, der har den hgjeste navner, rapporteres for den specifikke
komponent.«
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1.1.6. Foruden kravene i punkt 7.6.2 i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 finder feolgende anvendelse:

»Teellere og navnere for specifikke overvigningsenheder for komponenter eller systemer, der overvages konti-
nuerligt for kortslutnings- eller tomgangsspandingsfejl, er fritaget for rapportering.

Ved »kontinuerligt« forstds, ndr udtrykket anvendes i denne forbindelse, at overvigningen altid er aktiveret, og at
samplingen af det signal, der anvendes til overvigningen, finder sted ved en rate, der ikke er mindre end to
samplinger pr. sekund, og at tilstedevarelsen eller fravaeret af den fejl, der er relevant for den pagaldende
overvagningsenhed, skal vare afsluttet inden for 15 sekunder.

Hvis en computerinputkomponent med henblik pd kontrol samples mindre ofte, kan komponentsignalet i stedet
evalueres hver gang, sampling forekommer.

Det kreves ikke, at en output-komponentfet output-system aktiveres alene med henblik pd overvdgning af
output-komponenten/output-systemet.« «.
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BILAG X

Punkt 2 i bilag XII til forordning (EU) 2017/1151 affattes saledes:

»2. BESTEMMELSE AF CO,-EMISSIONER OG BRANDSTOFFORBRUG FOR K@RET@JER, DER UNDERKASTES ETAPEVIS TYPE-
GODKENDELSE ELLER INDIVIDUEL TYPEGODKENDELSE

2.1. Med henblik pd bestemmelse af CO,-emissioner og brendstofforbrug for keretgjer, der underkastes etapevis
typegodkendelse som defineret i artikel 3, nr. 8), i forordning (EU) 2018/858, finder procedurerne i bilag XXI
anvendelse. Efter fabrikantens valg og uanset den teknisk tilladte totalmasse kan alternativet beskrevet i punkt 2.2-
2.6 anvendes, hvis basiskeretgjet er ufuldstendigt.

2.2. En keremodstandsfamilie som defineret i punkt 6.3.4 i FN-regulativ nr. 154 fastleegges pa grundlag af parametrene
for et reprasentativt etapevist feerdigopbygget keretej i henhold til punkt 4.2.1.4 i bilag B4 til FN-regulativ nr. 154.

2.3. Fabrikanten af basiskaretgjet skal beregne keremodstandskoefficienterne for keretsj HM og LM i en keremod-
standsfamilie som anfert i punkt 5 i bilag B4 til FN-regulativ nr. 154 og bestemme CO,-emissionen og brand-
stofforbruget ved en type 1-prevning af begge koretgjer. Fabrikanten af basiskeretgjet skal stille et veerktej til
raddighed med henblik pd ud fra parametrene for etapevis ferdigopbyggede keoretgjer at beregne det endelige
breendstofforbrug og CO,-verdierne jf. bilag B7 til FN-regulativ nr. 154.

2.4. Beregning af keremodstand og keremodstandskraft for et enkelt etapevis feerdigopbygget koretej pd skal udferes i
overensstemmelse med punkt 5.1 bilag B4 til FN-regulativ nr. 154.

2.5. Det endelige brandstofforbrug og CO,-vaerdierne skal beregnes af fabrikanten i den endelige etape pd grundlag af
parametrene for det etapevis fardigopbyggede keretej som anfert i punkt 3.2.4 i bilag B7 til FN-regulativ nr. 154
og ved hjzlp af dette varktoj leveret af fabrikanten af basiskeretojet.

2.6. Fabrikanten af det etapevis ferdigopbyggede keretoj skal i typeattesten anfere oplysningerne om det etapevis
feerdigopbyggede keretoj og tilfgje oplysningerne om basiskeretgjet i overensstemmelse med Kommissionens
gennemfarelsesforordning (EU) 2020/683.

2.7. 1 tilfelde af etapevis fardigopbyggede keretgjer, der underkastes individuel godkendelse, skal den individuelle
godkendelsesattest indeholde folgende oplysninger:

a,

b

=

CO,-emissionen malt efter metoden i punkt 2.1-2.6

=

massen af det etapevis faerdigopbyggede koretoj i koreklar stand

C

d

-~

den identifikationskode, der svarer til basiskeretgjets type, variant og version

=

basiskaretajets typegodkendelsesnummer, herunder udvidelsesnummeret
e) navn og adresse pd fabrikanten af basiskeretojet
f) massen af basiskeretojet i kereklar stand.

2.8. 1 tilfzelde af etapevis typegodkendelse eller individuel godkendelse af keretgjer, hvor basiskeretgjet er et komplet
koretgj med en gyldig typeattest, radferer fabrikanten i den endelige etape sig med fabrikanten af basiskeretgjet for
at fastsette nye CO,-vardier i overensstemmelse med CO,-interpolation ved hjelp af de relevante data fra det
etapevis fardigopbyggede keoretej eller for at beregne den nye CO,-vardi pd grundlag af parametrene for det
etapevis ferdigopbyggede keretgj som anfert i punkt 3.2.4 i bilag B7 til FN-regulativ nr. 154 og ved hjxlp af
varktojet leveret af fabrikanten af basiskeretojet som navnt i punkt 2.3. ovenfor. Hvis varktejet ikke er tilgaen-
geligt, eller COy-interpolation ikke er mulig, skal CO,-vardien for basiskeretojets »hoj« anvendes efter aftale med
den typegodkendende myndighed.«
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BILAG XI

I bilag XIII til forordning (EU) 20171151 foretages folgende sendringer:
1) Punkt 3.2 affattes siledes:

»3.2. Dette merke bestdr af et rektangel omkring et lille »e« efterfulgt af den talkombination, der kendetegner
den medlemsstat, som har udstedt EF-typegodkendelse i overensstemmelse med nummereringssystemet i
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2020/683.

EF-typegodkendelsesmearket skal ogsd i narheden af rektanglet omfatte »basisgodkendelsesnummerets,
som udger del 4 af det typegodkendelsesnummer, som er omhandlet i bilag IV til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683, med to foranstillede cifre, som er lgbenummeret pd den
seneste vasentlige tekniske @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 eller denne forordning, som var
galdende pé tidspunktet for meddelelse af EF-typegodkendelse af en separat teknisk enhed. I denne
forordning er dette lobenummer 00.«

2) Punkt 4 affattes séledes:

4, TEKNISKE KRAV

4.1. Kravene vedrerende typegodkendelse af forureningsbegransende udskiftningsanordninger er fastsat i
punkt 5 i FN/ECE-regulativ nr. 103! med de undtagelser, der er fastsat i punkt 4.1.1 til 4.1.5.

4.1.1. Henvisninger til »prevningscyklus« i afsnit 5 i FNJECE-regulativ nr. 103 laeses som henvisninger til samme
type I-/type 1-prevning og type I- og type l-prevningscyklus, som er anvendt ved den oprindelige
typegodkendelse af koretojet.

4.1.2. Begrebet »katalysator« i afsnit 5 i FN/ECE-regulativ nr. 103 lases som »forureningsbegraensende udstyr«.

4.1.3. De regulerede forurenende stoffer, der er omhandlet i punkt 5.2.3 i FN/ECE-regulativ nr. 103, erstattes
med alle de forurenende stoffer, der er specificeret i skema 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for
forureningsbegraeensende udskiftningsanordninger, der er beregnet til montering pé keretgjer, der er type-
godkendt i henhold til forordning (EF) nr. 715/2007.

4.1.4. For forureningsbegransende udskiftningsanordninger, der er beregnet til at blive monteret pa koretojs-
typer, der er typegodkendt i henhold til forordning (EF) nr. 715/2007, henviser kravene til holdbarhed og
de tilknyttede forringelsesfaktorer i punkt 5 i FN/ECE-regulativ nr. 103 til dem, der er fastsat i bilag VII til
denne forordning.

4.2. For keretgjer med styret tending, skal — hvis de NMHC-emissioner, der méles ved demonstrationsprov-
ningen af en ny original katalysator i henhold til punkt 5.2.1 i FN/ECE-regulativ nr. 103, er hgjere end de
vardier, der méles ved typegodkendelse af keretojet — OBD-graensevardierne foreges med denne forskel.
OBD-gransevardierne er specificeret i tabel 4A i FN-regulativ nr. 154.

4.3 De reviderede OBD-gransevardier finder anvendelse ved prevninger af OBD-kompatibilitet som fastsat i
punkt 5.5 til 5.5.5 i FN/ECE-regulativ nr. 103. Dette galder navnlig, ndr overskridelsen i punke 1 i tilleg 1
til bilag C5 til FN-regulativ nr. 154 finder anvendelse.

4.4. Krav til periodisk regenererende udskiftningssystemer
4.4.1. Krav vedrerende emissioner

4.41.1. Koretgjet(-erne) i artikel 11, stk. 3, der er udstyret med et periodisk regenererende udskiftningssystem af
den type, for hvilken der anmodes om typegodkendelse, underkastes de prevninger, der er beskrevet i
tilleg 1 til bilag B6 til FN-regulativ nr. 154, for at ssmmenholde deres egenskaber med det samme koretgj,
der er udstyret med det originale periodisk regenererende system.

4.4.1.2.  Henvisninger til »type I-prevning« og »type I-prevningscyklus« i tilleg 1 til bilag B6 til FN-regulativ nr. 154
og til »prevningscyklus« i afsnit 5 i FN/ECE-regulativ nr. 103 leses som henvisninger til samme type
I-ftype 1-prevning og type I- og type 1-prevningscyklus, som er anvendt ved den oprindelige typegodken-
delse af koretojet.
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4.4.2. Fastleeggelse af sammenligningsgrundlaget

4.42.1. Koretgjet skal vere udstyret med et nyt originalt periodisk regenererende system. Dette systems emis-
sionsegenskaber bestemmes ifslge den prevningsprocedure, der er fastsat i tilleg 1 til bilag B6 til FN-
regulativ nr. 154.

4.4.2.1.1. Henvisninger til »type I-provning« og »type I-prevningscyklus« i tilleg 1 til bilag B6 til FN-regulativ nr. 154
og til »prevningscyklus« i afsnit 5 i FN/ECE-regulativ nr. 103 leeses som henvisninger til samme type
I-/type 1-prevning og type I- og type 1-provningscyklus, som er anvendt ved den oprindelige typegodken-
delse af koretgjet.

4.4.2.2. Den godkendende myndighed skal pd anmodning af den fabrikant, der anseger om godkendelse af
udskiftningskomponenten, uden forskelsbehandling stille de oplysninger til radighed, der er omhandlet i
punkt 3.2.12.2.10.2 i oplysningsskemaet i tilleg 3 til bilag I til denne forordning for hvert keretej, der
proves.

4.4.3. Udstedningsgasprevning af et periodisk regenererende udskiftningssystem

4.4.3.1. Det originale periodisk regenererende system i prevningskeretgjet (-erne) skal udskiftes med det periodisk
regenererende udskiftningssystem. Dette systems emissionsegenskaber bestemmes ifelge den prevnings-
procedure, der er fastsat i tilleg 1 til bilag B6 til FN-regulativ nr. 154.

4.4.3.1.1. Henvisninger til »type I-provning« og »type I-provningscyklusc i tilleg 1 til bilag B6 til FN-regulativ nr. 154
og til »provningscyklus« i afsnit 5 i FN/ECE-regulativ nr. 103 lases som henvisninger til samme type
I-/type 1-prevning og type I- og type 1-provningscyklus, som er anvendt ved den oprindelige typegodken-
delse af koretgjet.

4.43.2. For at bestemme D-faktoren for det periodisk regenererende udskiftningssystem, anvendes en af de
provebanksmetoder, der er omhandlet i tilleg 1 til bilag B6 til FN-regulativ nr. 154.

4.4.4. @vrige krav

Kravene i punkt 5.2.3, 5.3, 5.4 og 5.5 i FN/ECE-regulativ nr. 103 finder anvendelse pa periodisk regene-
rerende udskiftningssystemer. I disse punkter skal »katalysator« lases som »periodisk regenererende
system«. Undtagelserne i punkt 4.1 i dette bilag skal ogsd finde anvendelse pd periodisk regenererende
systemer.«
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BILAG XII

»BILAG XVI
Forskrifter for koretejer, der anvender en reagens i systemet til efterbehandling af udstedningen

1. INDLEDNING

Dette bilag beskriver kravene til keretgjer, der anvender en reagens i efterbehandlingssystemet for at reducere
emissioner.

2. GENERELLE KRAV

De generelle krav til keretgjer, der anvender en reagens i system til efterbehandling af udstedningen, er fastsat i
punkt 6.9 i FN-regulativ nr. 154.

3. TEKNISKE KRAV

De tekniske krav til keretgjer, der anvender en reagens i system til efterbehandling af udstedningen, er fastsat i
tilleg 6 til FN-regulativ nr. 154.

3.1. I punkt 4.1 i tilleg 6 til FN-regulativ nr. 154 laeses henvisningen til bilag A1 som en henvisning til tilleg 3 til bilag
I til denne forordning.«



2.3.2023 Den Europaiske Unions Tidende L 66/233

BILAG XIII

I bilag XX til forordning (EU) 20171151 foretages folgende endringer:
1) Fodnote 1 affattes sdledes: »EUT L 323 af 7.11.2014, s. 52.«
2) I punkt 1 tilfejes folgende punktum:

»Sidstnaevnte geelder, hvis der er tale om elektriske fremdriftssystemer bestiende af styreenheder og motorer, der
anvendes som eneste fremdriftsmiddel, i det mindste en del af tiden.«
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1. INDLEDNING

BILAG XIV

»BILAG XXI

Type 1-procedurer til prevning af emissioner

[ dette bilag beskrives metoden til bestemmelse af emissionen af gasformige forbindelser, partikelstov, partikelantal,
CO,-emissioner, brandstofforbrug, elektrisk energiforbrug og elektrisk reekkevidde for lette keretgjer.

2. GENERELLE KRAV

2.1. De generelle krav til gennemforelse af type 1-prevningen er fastsat i FN-regulativ nr. 154.

forordning (EF) nr. 715/2007.

3. TEKNISKE KRAV

. Gransevardierne i tabel 1A i punkt 6.3.10 i FN-regulativ nr. 154 erstattes af graeenseveerdierne i skema 2 i bilag I til

De tekniske krav til gennemforelse af type 1-provning er fastsat i afsnit 6.3 og i del B i bilagene til FN-regulativ
nr. 154 med de undtagelser, der er beskrevet nedenfor.

3.1. Tabel A4/2 i punkt 4.2.2.1 i bilag B4 til FN-regulativ nr. 154 lases sdledes:

E“ergigfa‘;lztei"“e“' RRC-interval for C1-deck RRC-interval for C2-dek RRC-interval for C3-deek
A RRC < 6,5 RRC < 5,5 RRC < 4,0
B 6,6 < RRC < 7,7 5,6 < RRC < 6,7 4,1 < RRC < 5,0
C 7,8 < RRC < 9,0 6,8 < RRC < 8,0 5,1 < RRC < 6,0
D 9,1 < RRC < 10,5 8,1 < RRC < 9,0 6,1 < RRC < 7,0
E RRC =10,6 RRC = 9,1 RRC = 7,1
Energieffektivitets- | Veardi for rullemodstandskoeffi- | Veerdi for rullemodstandskoeffi- | Veardi for rullemodstandskoeffici-
klasse cient, som anvendes ved cient, som anvendes ved ent, som anvendes ved
interpolation for Cl-dak interpolation for C2-dak interpolation for C3-dek
A RRC = 5,9 (¥ RRC = 4,9 (¥ RRC = 3,5 (%)
B RRC = 7,1 RRC = 6,1 RRC = 4,5
C RRC = 8,4 RRC = 7,4 RRC = 5,5
D RRC = 9,8 RRC = 8,6 RRC = 6,5
E RRC = 11,3 RRC = 9,9 RRC = 7,5

(*) Hvis den faktiske RRC-veerdi er lavere end denne vaerdi, anvendes dakkets faktiske rullemodstandsverdi eller en hejere veardi
op til den RRC-veerdi, der er angivet her, til interpolation.
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3.2. Tilleg 5 til bilag B8 til FN/ECE-regulativ nr. 154 leses saledes:
Tilleg 5
Nytteverdifaktorer (UF) for OVC-HEV’er OVC-FCHV’er (alt efter hvad der er relevant)

1. (Reserveret)

2. Med henblik pa godkendelse af OVC-HEV’er eller OVC-FCHV’er i kategori M1 eller N1 med emissionstegn EA, EB
eller EC som omhandlet i tabel 1 i tilleg 6 til bilag I beregnes den delvise nyttevardifaktor UF; til vagtningen af
periode j i overensstemmelse med folgende ligning:

UF,(dj) = 1 — exp {(ic x (;—’))} — iUFl

hvor:

UF, nytteveerdifaktor for perioden j

d; den mdlte korte distance kort ved slutningen af perioden j (km)
G den i'te koefficient (se tabel A8.Till5/1)

doy dpear dpety dpeer normaliseret distance (se tabel A8.Till5[1)

k antal vilkdr og koefficienter i eksponenten

j nummer pd betragtet periode

i nummer pd vilkar [koefficient

1;% UF; summen af de beregnede nytteveerdifaktorer indtil periode (j-1).

Den normaliserede distance »d,« fastleegges i overensstemmelse med tabel A8.Till5/1, hvor vaerdierne d, ., anvendes
fra den 1.januar 2025 og d,. fra den 1.januar 2027.

nec

Vardien d,. skal, hvis det er relevant, tages op til revision senest den 31. december 2024 under hensyntagen til de
data om faktisk brandstofforbrug, der er registreret af anordninger til overvagning af brandstofforbrug om bord pa
OVC-HEV’er eller OVC-FCHV’er, og som stilles til rddighed i henhold til gennemferelsesforordning (EU) 2021/392.

Tabel A8.Till5/1

Parametre til bestemmelse af delvise UFer (hvis relevant)

Parameter Veardi
dpea 800 km
dpep 2200 km
dpec () 4260 km
C1 26,25
C2 -38,94
C3 -631,05
C4 5964,83
C5 -25095
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Parameter Veardi
Cé 60 380,2
Cc7 -87 517
C8 75513,8
c9 -35749
C10 7 154,94

(*) Den verdi, der skal anvendes, skal vare den verdi, der
svarer til emissionstegnene EA, EB og EC som angivet i

tabel 1 i tilleg 6 til bilag L.«
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BILAG XV

»BILAG XXII
Anordninger til ombordovervigning af forbruget af brendstof ogleller elektrisk energi

1. INDLEDNING

I dette bilag fastsattes definitioner af og krav til udstyr pd keretgjet til ombordovervdgning af forbruget af breendstof
ogleller elektrisk energi.

2. GENERELLE KRAV
De generelle krav til OBFCM-anordninger er fastsat i punkt 6.3.9 i FN-regulativ nr. 154.
3. TEKNISKE KRAV

De tekniske krav til OBFCM-anordninger er fastsat i tilleg 5 til FN-regulativ nr. 154.c
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