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II

(Ikke-lovgivningsmessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS GENNEMFARELSESFORORDNING (EU) 2022/ 347
af 1. marts 2022

om godkendelse af ®terisk olie af petitgrain bigarade som fodertilsatningsstof til visse dyrearter

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1831/2003 af 22. september 2003 om fodertilszt-
ningsstoffer (), serlig artikel 9, stk. 2, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Forordning (EF) nr. 1831/2003 indeholder bestemmelser om godkendelse af fodertilsetningsstoffer og om
grundlaget og procedurerne for udstedelse af sddanne godkendelser. Forordningens artikel 10, stk. 2, indeholder
bestemmelser om en ny vurdering af tilsetningsstofferne, der er godkendt i henhold til Radets direktiv
70/524/EDF ().

(2)  Aterisk olie af petitgrain bigarade blev godkendt uden tidsbegrensning i overensstemmelse med direktiv
70/524/EQF som tilsetningsstof til foder til alle dyrearter. Dette tilsetningsstof blev derpd opfert i registret over
fodertilsaetningsstoffer som et eksisterende produkt, jf. artikel 10, stk. 1, litra b), i forordning (EF) nr. 1831/2003.

(3)  Thenhold til artikel 10, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1831/2003, sammenholdt med artikel 7 i samme forordning, er
der indgivet en ansegning om en ny vurdering af @terisk olie af petitgrain bigarade som tilseetningsstof til foder til
alle dyrearter.

(4 Ansggeren anmodede om tilladelse til ogsa at anvende aterisk olie af petitgrain bigarade i drikkevand. I henhold til
forordning (EF) nr. 1831/2003 kan »aromastoffer« imidlertid ikke godkendes til anvendelse i drikkevand. Aterisk
olie af petitgrain bigarade ber derfor ikke godkendes til anvendelse i drikkevand.

(5)  Ansegeren anmodede om, at tilsaetningsstoffet klassificeres i tilsaetningsstofkategorien »sensoriske tilseetningsstoffer«
og i den funktionelle gruppe »aromastoffer«. Ansegningen var vedlagt de oplysninger og dokumenter, der kraves i
henhold til artikel 7, stk. 3, i forordning (EF) nr. 1831/2003.

() EUTL 268 af 18.10.2003, s. 29.
(*) Radets direktiv 70/524/EQF af 23. november 1970 om tilsetningsstoffer til foderstoffer (EFT L 270 af 14.12.1970, s. 1).
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(6)  Den Europwiske Fodevaresikkerhedsautoritet (vautoriteten«) konkluderede i sin udtalelse af 5. maj 2021 (}), at
aterisk olie af petitgrain bigarade under de foresldede anvendelsesbetingelser ikke har skadelige virkninger pd dyrs
sundhed, pé forbrugernes sundhed eller pd miljeet. Autoriteten konkluderede ogsa, at aterisk olie af petitgrain
bigarade ber betragtes som hud- og gjenirriterende og som hudsensibiliserende og respiratorisk sensibiliserende.
Kommissionen mener derfor, at der ber treffes passende beskyttelsesforanstaltninger for at forhindre negative
virkninger for menneskers sundhed, navnlig for brugerne af tilsaetningsstoffet.

(7)  Autoriteten konkluderede, at der ikke kraeves yderligere dokumentation for effektiviteten, eftersom wterisk olie af
petitgrain bigarade er alment anerkendt som aroma i fedevarer, og dens funktion i foder i alt vasentligt er den
samme som i fedevarer. Autoriteten har ligeledes gennemgdet den rapport om metoderne til analyse af fodertilset-
ningsstoffet i foder, der blev forelagt af det i henhold til forordning (EF) nr. 1831/2003 oprettede referencelabo-
ratorium.

(8)  Vurderingen af wterisk olie af petitgrain bigarade viser, at betingelserne for godkendelse, jf. artikel 5 i forordning (EF)
nr. 18312003, er opfyldt. Derfor ber anvendelsen af stoffet godkendes som anfert i bilaget til narvarende
forordning.

(9)  Der ber fastsettes visse betingelser for at muliggere bedre kontrol. Det anbefalede indhold ber angives pa etiketten
til tilsetningsstoffet. Hvis et sddant indhold overskrides, ber der angives visse oplysninger pd etiketten til
forblandinger.

(10) Det forhold, at aterisk olie af petitgrain bigarade ikke méd anvendes som aromastof i drikkevand, udelukker ikke
anvendelse heraf i foderblandinger, der gives via vand.

(11) Da der ikke er sikkerhedshensyn, som kraver gjeblikkelig anvendelse af e@ndringerne af betingelserne for
godkendelse af det pagzldende stof, ber der indremmes en overgangsperiode, sledes at interesserede parter kan
forberede sig pé at opfylde de nye krav, som godkendelsen medferer.

(12) Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra Den Stdende Komité for Planter, Dyr,
Fodevarer og Foder —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Godkendelse

Det i bilaget opferte stof, der tilhgrer tilsetningsstofkategorien »sensoriske tilsetningsstoffer« og den funktionelle gruppe
»aromastoffer, godkendes som fodertilseetningsstof pa de betingelser, der er fastsat i bilaget.

Artikel 2

Overgangsforanstaltninger

1. Det i bilaget opferte stof og forblandinger, der indeholder dette stof, og som er produceret og mearket for den
22. september 2022 i overensstemmelse med de regler, der finder anvendelse for den 22. marts 2022, kan fortsat
markedsfores og anvendes, indtil de eksisterende lagre er opbrugt.

2. Foderblandinger og fodermidler, der indeholder det i bilaget opferte stof, som er produceret og market for den
22. marts 2023 i overensstemmelse med de regler, der finder anvendelse for den 22. marts 2022, kan fortsat markedsfores
og anvendes, indtil de eksisterende lagre er opbrugt, hvis de er bestemt til dyr, der indgér i fedevareproduktion.

3. Foderblandinger og fodermidler, der indeholder det i bilaget opferte stof, som er produceret og mearket for den
22. marts 2024 i overensstemmelse med de regler, der finder anvendelse for den 22. marts 2022, kan fortsat markedsfores
og anvendes, indtil de eksisterende lagre er opbrugt, hvis de er bestemt til dyr, der ikke indgér i fedevareproduktion.

() EFSA Journal (2021);19(6):6624.
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Artikel 3
Ikrafttraeeden

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 1. marts 2022.

Pd Kommissionens veghe
Ursula VON DER LEYEN
Formand
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. ksi-
Tilsat- . Minimum- | _MaKS
ningsstof- iﬁ:}?asg. Maksi- sindhold muéniljnd—
fets : . Sammensztning, kemisk betegnelse, Dyreart eller ° Godkendelse gyldig
identifik ren af Tilsatningsstof beskrivel ! rod Kateoori mum- Andre bestemmelser dl
identifika- godken- eskrivelse og analysemetode -kategori salder myg aktivstof/kg 1
tionsnum- | 5400 fuldfoder med et
mer vandindhold pd 12 %
Kategori: sensoriske tilsaetningsstoffer
Funktionel gruppe: aromastoffer
2b136-e0 — Aterisk olie af | Tilseetningsstoffets sammenseetning | Slagtekyllinger — — — . Tilsetningsstoffet anvendes i fo-| 22. marts 2032
petitgrain Aterisk olie af Petitgrain bigarade der som forblanding.
bigarade udvundet af bladene af Citrus Agleggende
aurantium L. hener
Slaotekalkuner . Ibrugsvejledningen for anvendel-
Flydende form o g sen af tilsetningsstoffet og for-
Aktivstoffets karakteristika Slagtesvin blandingerne angives oplagrings-
1 N betingelserne og stabilitet over for
Aterisk olie af petitgrain bigarade Smigrise varmebehandling.

udvundet ved dampdestillation af
bladene af Citrus limon L. som
defineret af Europaradet (').

Linalylacetat: 40-72 %
Linalool: 10-32 %
a-Terpineol: 1-7 %
d-Limonen: 1-6 %
Geranylacetat: 1,5-5,5 %
Geraniol: 1-4 %

CAS-nr.: 8014-17-3
EINECS-nr.: 283-881-6
FEMA-nr.: 2855

CoE-nr.: 136

Diegivende soer
Kalve
Malkekoer
Slagtekvaeg
Far/geder

Heste

Kaniner

Laksefisk

. Folgende angives pa etiketten til

tilsaetningsstoffet:

»Anbefalet maksimumsindhold af

aktivstoffet pr. kg. fuldfoder med

et vandindhold pd 12 %:

— Slagtekyllinger: 10 mg

— Agleggende honer: 14 mg

— Slagtekalkuner: 13 mg

— Slagtesvin: 20 mg

— Smagrise: 17 mg

— Diegivende sger: 25 mg

— Kalve (melkeerstatninger):
43 mg
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Analysemetode ()

Til kvantificeringen af de
fytokemiske markerer linalylacetat
og linalool i fodertilsatningsstoffet
(olie af petitgrain bigarade) eller i en
blanding af aromastoffer:

— Gaskromatografi i kombination
med flammeioniseringsdetek-
tion (GC-FID) (pa baggrund af
1SO 8901).

Hunde
Katte

Prydfisk

— Slagtekveeg, fir, geder og
heste: 38 mg

— Malkekeer: 24 mg

— Kaniner: 15 mg

— Laksefisk: 42 mg

— Hunde: 44 mg

— Katte: 8 mg

— Prydfisk: 125 mge.

. Funktionel gruppe, identifikati-

onsnumimer, navn pa aktivstoffet
og tilsat mangde skal angives pa
etiketten til forblandingen, hvis
anvendelsesniveauet pa etiketten
til forblandingen ville medfore
overskridelse af de i punkt 3 om-
handlede niveauer.

. Foderstofvirksomhedslederne

skal fastleegge driftsprocedurer
og administrative foranstaltnin-
ger for brugerne af tilsetnings-
stoffet og forblandingerne med
henblik pd at imedega risici ved
inddnding, kontakt med huden
eller kontakt med gjnene. I til-
feelde, hvor risiciene ikke kan fjer-
nes eller begranses til et mini-
mum ved hjelp af disse
procedurer og foranstaltninger,
ma tilseetningsstoffet og forblan-
dingerne kun anvendes med de
forngdne personlige veernemid-
ler, herunder hud- og gjenbeskyt-
telse samt dndedraetsvaern.

(") Natural sources of flavourings — rapport nr. 2 (2007).

() Neermere oplysninger om analysemetoderne findes pé referencelaboratoriets hjemmeside: https:/[ec.europa.euljrc/en/eurl/feed-additives/evaluation-reports.
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KOMMISSIONENS AFGORELSE (EU) 2022/348
af 17. juni 2021

om foranstaltningerne SA.32014, SA.32015 og SA.32016 (11/C) (ex 11/NN) gennemfert af Italien og
regionen Toscana til fordel for Toremar og dets keber, Moby

(meddelt under nummer C(2022) 4271)

(Kun den italienske udgave er autentisk)

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmadde, serlig artikel 108, stk. 2, forste afsnit,
under henvisning til aftalen om Det Europziske @konomiske Samarbejdsomrade, sarlig artikel 62, stk. 1, litra a),

efter at have opfordret interesserede parter til i overensstemmelse med navnte artikler () at fremsatte bemearkninger, under
hensyntagen til disse bemarkninger og

ud fra felgende betragtninger:

1. SAGSFORL@B

(1)  Den 23. marts 2009, den 9. december 2009, den 21. december 2009, den 6. januar 2010, den 27. september 2010
og den 12. oktober 2010 modtog Kommissionen seks klager over forskellige stotteforanstaltninger truffet af Italien
til fordel for selskaberne i den tidligere Tirrenia-rederikoncern (}. Klagerne vedrerte kompensation for offentlig
tjeneste ydet disse selskaber efter udlgbet af de oprindelige offentlige tjenesteydelseskontrakter, som de havde
indgdet med Italien for perioden mellem januar 1989 og december 2008 (»de oprindelige aftaler«), yderligere
stotteforanstaltninger fastsat i flere forskellige retsakter, der var blevet vedtaget i forbindelse med privatiseringen af
selskaberne, samt visse spergsmal vedrerende navnlig privatiseringen af Tirrenia di Navigazione S.p.A. (Tirreniac)
og Siremar — Sicilia Regionale Marittima S.p.A. (»Siremar«).

(2)  Den 1. december 2010 anmeldte Italien den kompensation, som staten havde udbetalt i 2009 og 2010 til Toscana
Regionale Marittima S.p.A. (sToremar«) til Kommissionen.

(3)  Den 5. oktober 2011 indledte Kommissionen den formelle undersegelsesprocedure med hensyn til en rekke
foranstaltninger, som Italien havde vedtaget til fordel for selskaberne i det tidligere Tirrenia-rederi (»afgarelsen fra
2011«). Undersogelsen omfattede bl.a. den kompensation, der var ydet Toremar for driften af en rakke fergeruter
fra 1. januar 2009, og en rakke andre foranstaltninger til fordel for dette selskab (se betragtning 33).

(4)  Afgerelsen fra 2011 blev offentliggjort i Den Europeiske Unions Tidende. Kommissionen opfordrede i denne
meddelelse alle interesserede parter til at fremsatte deres bemarkninger til de foranstaltninger, der var genstand for
undersggelsen ().

(5)  Ved brev af 28. september 2011 havde Italien allerede oplyst Kommissionen om, at man agtede at privatisere de
regionale selskaber i den tidligere Tirrenia-rederikoncern, herunder Toremar. Den 26. oktober 2011 sendte
Kommissionen en anmodning om oplysninger til Italien om privatiseringsproceduren. Den 30. november 2011
besvarede Italien Kommissionens anmodning om oplysninger af 26. oktober 2011.

(") EUTC 28 af 1.2.2012,s. 18, og EUT C 84 af 22.3.2013, 5. 58.

() Den tidligere Tirrenia-rederikoncern bestod af rederierne Tirrenia di Navigazione S.p.A., Adriatica S.p.A., Caremar — Campania
Regionale Marittima S.p.A., Saremar — Sardegna Regionale Marittima S.p.A., Siremar — Sicilia Regionale Marittima S.p.A. og
Toremar — Toscana Regionale Marittima S.p.A.

() Statsstotte — Den Italienske Republik — Statsstotte SA.32014 (2011/C) (ex 2011/NN), SA.32015 (2011/C) (ex 2011/NN), SA.32016
(2011/C) (ex 2011/NN) — Statsstotte til selskaberne i den tidligere Tirrenia-rederikoncern — Opfordring til at fremsatte
bemaerkninger efter artikel 108, stk. 2, i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade (EUT C 28 af 1.2.2012, s. 18).
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(6)  Den 15. november 2011 fremsatte Italien sine bemarkninger til de foranstaltninger, der var omfattet af afgorelsen
fra 2011.

(7)  Ved fax sendt den 28. februar 2012 indsendte selskabet Toscana di Navigazione S.r.l. en klage med pdstand om
ulovlig statsstette som folge af privatiseringen af Toremar og den kompensation, som blev udbetalt til Moby S.p.A.
("Moby«), Toremars udvalgte keber. Neermere bestemt pdstod klageren, i) at salgsproceduren har givet Moby en
fordel, ii) at fusionen mellem Toremar og Moby har fert til et monopol pa ruterne mellem Piombino og gen Elba,
og iii) at kompensationen til Moby for udferelsen af offentlig tjeneste i 12 ér ifelge den nye offentlige tjenesteydelses-
kontrakt er uforenelig med det indre marked, for sd vidt som klageren selv allerede udbyder lignende tjenesteydelser
pa markedsvilkar.

(8)  Ved brev af 19. juli 2012 sendte Italien yderligere oplysninger om privatiseringen af de regionale selskaber i den
tidligere Tirrenia-rederikoncern, herunder Toremar.

(9)  Den 7. november 2012 udvidede Kommissionen undersggelsesproceduren til bla. at omfatte visse yderligere
stotteforanstaltninger, der var ydet Toremar af regionen Toscana i henseende til den offentlige stotte, der var tildelt
Toremar ifelge den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt. Den 19. december 2012 vedtog Kommissionen en sendret
udgave af denne afgorelse (vafgorelsen fra 2012¢).

(10) Afgerelsen fra 2012 blev offentliggjort i Den Europeiske Unions Tidende. Kommissionen opfordrede i denne
meddelelse alle interesserede parter til at fremsatte deres bemarkninger til de foranstaltninger, der var genstand for
undersogelsen (%).

(11) Den 11. december 2012 fremsendte Italien sine bemarkninger, og den 22. april 2013 modtog Kommissionen
bemarkninger fra Toremar og dets kaber, Moby.

(12) Ved sin afgerelse af 22. januar 2014 (vafgerelsen fra 2014«) () afsluttede Kommissionen den formelle undersogelses-
procedure med hensyn til de foranstaltninger, som regionen Sardinien havde vedtaget til fordel for Saremar.
Saremars og regionens klager over denne afgorelse blev forkastet af Retten i 2017 (°).

(13) Den 25. januar 2018, 29. marts 2018, 31. august 2018, 12. februar 2019, 5., 14. og 17. februar 2020 og
12. oktober 2020 anmodede Kommissionen Italien om yderligere oplysninger. Italien fremsendte de enskede
oplysninger henholdsvis den 26. april 2018, 31. maj 2018, 2. november 2018, 11. december 2018, 8. april 2019,
16. og 28. oktober 2019, 7., 16. og 23. februar 2020, 21. april 2020, 9. november 2020 og 1. og 10. december
2020.

(14) Denne afggrelse vedrerer kun mulig stette til Toremar, jf. afsnit 2.3. Alle de gvrige foranstaltninger, der er omfattet af
afgerelserne fra 2011 og 2012, undersages serskilt i sag SA.32014, SA.32015 og SA.32016 og er derfor ikke
omfattet af denne afgorelse. Disse ovrige foranstaltninger vedrgrer navnlig de evrige selskaber i den tidligere
Tirrenia-rederikoncern.

2. BAGGRUND OG BESKRIVELSE AF DE FORANSTALTNINGER, DER ER GENSTAND FOR UNDERS@GELSE
2.1. Den generelle ramme

2.1.1. De oprindelige aftaler

(15) Tirrenia-rederikoncernen var tidligere ejet af Italien gennem selskabet Fintecna () og omfattede oprindelig seks
rederier, nemlig Tirrenia, Adriatica, Caremar, Saremar, Siremar og Toremar. Disse rederier leverede sgtransport-
tjenester i henhold til seerskilte kontrakter om levering af offentlige tjenesteydelser indgdet med Italien i 1991, som

(*) Statsstotte — Den Italienske Republik — Statsstotte SA.32014 (2011/C), SA.32015 (2011/C), SA.32016 (2011/C) — Statsstatte til
virksomhederne i den forhenvarende Tirrenia-koncern og deres kobere — Opfordring til at fremsette bemarkninger efter EUF-
traktatens artikel 108, stk. 2 (EUT C 84 af 22.3.2013, s. 58).

() Kommissionens afggrelse (EU) 2018/261 af 22. januar 2014 vedrerende foranstaltningerne SA.32014 (2011/C), SA.32015 (2011/C)
0g SA.32016 (2011/C) gennemfert af regionen Sardinien til fordel for Saremar (EUT L 49 af 22.2.2018, s. 22).

() Rettens dom af 6. april 2017, Regione autonoma della Sardegna (Italien) mod Kommissionen, T-219/14, ECLLEU:T:2017:266.

() Fintecna (Finanziaria per i Settori Industriale e dei Servizi S.p.A.) er fuldt ejet af det italienske gkonomi- og finansministerium og er
specialiseret i handtering af aktiebeholdnings- og privatiseringsprocesser samt hindtering af projekter vedrgrende rationalisering og
omstrukturering af virksomheder, der befinder sig i industrielle, finansielle eller organisatoriske vanskeligheder.
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var gaeldende i 20 ar i perioden fra januar 1989 til december 2008 (»de oprindelige aftaler«). Fintecna ejede 100 % af
aktiekapitalen i Tirrenia, som igen var eneejer af de regionale rederier Adriatica, Caremar, Siremar, Saremar og
Toremar. Adriatica, som tidligere drev en raekke ruter mellem Italien og Albanien, Kroatien, Grakenland og
Montenegro, blev fusioneret med Tirrenia i 2004.

(16) Disse oprindelige aftaler havde til formdl at sikre regelmassige og pélidelige sotransporttjenester, hvoraf de fleste
forbandt det italienske fastland med Sicilien, Sardinien og andre sm4 italienske ger. Med henblik herpé ydede Italien
gkonomisk stette i form af tilskud, der blev betalt direkte til hvert af rederierne i Tirrenia-rederikoncernen.

(17) Toremar drev traditionelt en rakke cabotageruter () mellem regionen Toscana og de smé ger ud for kysten. De
bergrte ruter er beskrevet i betragtning 38.

(18) Den 6. august 1999 besluttede Kommissionen at indlede proceduren efter artikel 108, stk. 2, i traktaten om Den
Europziske Unions funktionsméade ("TEUF«) i forbindelse med stotte udbetalt pd grundlag af de oprindelige aftaler
til de seks rederier, som dengang udgjorde Tirrenia-rederikoncernen.

(19) I undersogelsesfasen anmodede de italienske myndigheder om, at sagen vedrerende Tirrenia-rederikoncernen blev
opdelt, sdledes at en endelig afgarelse vedrerende Tirrenia kunne prioriteres. Denne anmodning var motiveret af
den italienske stats plan om at privatisere rederikoncernen, herunder ferst Tirrenia, og dens hensigt om at
fremskynde processen i henseende til dette rederi.

(20) Kommissionen besluttede, at den kunne imgdekomme de italienske myndigheders anmodning, og afsluttede den
procedure, som var indledt vedrerende den stotte, der var tildelt Tirrenia, med beslutning 2001/851/EF (°)
(»beslutningen fra 2001«). Statten blev erklaeret forenelig med forbehold af visse forpligtelser fra Italiens side.

(21)  Ved Kommissionens beslutning 2005/163/EF (%) (»beslutningen fra 2004«) erklaerede Kommissionen den statte, som
Italien havde ydet andre selskaber i Tirrenia-koncernen end Tirrenia, for delvist forenelig med det indre marked,
delvist forenelig pa betingelse af opfyldelsen af en rakke forpligtelser fra Italiens side og delvist uforenelig med det
indre marked. Beslutningen var baseret pd regnskabsoplysninger, der dakkede perioden fra 1992 til 2001, og
indeholdt visse betingelser, som havde til formdl at sikre, at stotten var forenelig i de oprindelige aftalers fulde
gyldighedsperiode.

(22) Ved dom af 4. marts 2009 i sag T-265/04, T-292/04 og T-504/04 (') (»dommen fra 2009«) annullerede Retten
beslutningen fra 2004.

(23) Ved afgprelse (EU) 2020/1411 (%) afsluttede Kommissionen undersggelsen vedrerende rederierne i Tirrenia-
koncernen, herunder Toremar, men ikke Tirrenia, for perioden 1992-2008 (vafgerelsen fra 2020 om Tirrenia-
koncernen«). Kommissionen konkluderede, at den tildelte statte til levering af cabotagesejladstjenester udgjorde
eksisterende stotte, mens stotten til levering af internationale setransporttjenester var forenelig med rammebestem-
melserne fra 2011 for tjenesteydelser af almindelig skonomisk interesse (»SGEI«) (»SGEI-rammebestemmelserne fra
2011¢) (V).

(®) Rédets forordning (EQF) nr. 3577/92 af 7. december 1992 om anvendelse af princippet om fri udveksling af tjenesteydelser inden for
setransport i medlemsstaterne (cabotagesejlads) (EFT L 364 af 12.12.1992) (»forordningen om cabotagesejlads«).

(’) Kommissionens beslutning 2001/851/EF af 21. juni 2001 om Italiens statsstatte til fordel for rederiselskabet Tirrenia di Navigazione
(EFTL 318 af 4.12.2001, 5. 9).

(") Kommissionens beslutning 2005/163/EF af 16. marts 2004 om Italiens statsstatte til fordel for rederierne Adriatica, Caremar,
Siremar, Saremar og Toremar (EUT L 053 af 26.2.2005, s. 29).

(") Rettens dom af 4. marts 2009, Tirrenia di Navigazione mod Kommissionen, forenede sager T-265/04, T-292/04 og T-504/04, ECLL:
EU:T:2009:48.

(") Kommissionens afgerelse (EU) 2020/1411 af 2. marts 2020 om Italiens statsstatte C 64/99 (ex NN 68/99) til fordel for rederierne

Adriatica, Caremar, Siremar, Saremar og Toremar (Tirrenia-koncernen) (EUT L 332 af 12.10.2020, s. 1).

Meddelelse fra Kommissionen: Den Europaiske Unions rammebestemmelser for statsstotte i form af kompensation for offentlig

tjeneste (EUT C 8 af 11.1.2012, s. 15).
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(24) Ved afgorelse (EU) 2020/1412 (%) afsluttede Kommissionen den formelle undersogelsesprocedure vedrerende
foranstaltningerne til fordel for Tirrenia og dets keber, CIN, for perioden 2009-2020.

2.1.2. Forlengelsen af de oprindelige aftaler

(25)  Artikel 26 i lovdekret nr. 207 af 30. december 2008, som blev omsat til lov nr. 14 af 27. februar 2009, fastsatte en
forlengelse af de oprindelige aftaler (herunder aftalen vedrerende Toremar), som oprindelig skulle udlebe den
31. december 2008, med et ar, dvs. indtil den 31. december 2009.

26) Ved artikel 19b i lovdekret nr. 135 af 25. september 2009, som blev omsat til lov nr. 166 af 20. november 2009
p
("loven af 2009), blev det bestemt, at aktiebeholdningen i de regionale rederier (bortset fra Siremar) med henblik pa
privatiseringen Tirrenia-koncernen ville blive overdraget af moderselskabet uden betaling som felger:

a) Caremar ville indledningsvis blive overdraget til regionen Campanien. Denne ville efterfolgende overdrage
Caremars forretning med drift af transportforbindelserne til Pontino-ghavet som en selvstendig forretning
under navnet Laziomar (**) til regionen Lazio

b) Saremar ville blive overdraget til regionen Sardinien, og

¢) Toremar ville blive overdraget til regionen Toscana.

(27) 1 henhold til loven af 2009 skulle de nye aftaler indgds mellem Italien og Tirrenia og Siremar inden den
31. december 2009. De regionale tjenester ville ligeledes blive omfattet af udkast til offentlige tjenesteydelses-
kontrakter, der skulle indgds mellem de regionale myndigheder i Sardinien og Toscana og henholdsvis rederierne
Saremar og Toremar inden den 31. december 2009 og mellem de regionale myndigheder i Campanien og Lazio og
henholdsvis Caremar og Laziomar den 28. februar 2010. Udkastet til de nye aftaler/kontrakter om offentlige
tjenesteydelser ville blive udbudt af rederierne selv og derefter underskrevet med keberne efter gennemforelsen af
privatiseringen af hver af disse rederier (*9).

(28) I denne forbindelse blev de oprindelige aftaler (herunder aftalen vedrerende Toremar) forleenget fra den 1. januar
2010 til den 30. september 2010 ved loven af 2009.

(29) Ved loven af 2009 blev der ogs fastsat arlige kompensationslofter for driften af tjenesterne fra 2010 (i henhold til
forleengelsen af de oprindelige aftaler og i henhold til de nye aftaler og kontrakter om offentlige tjenesteydelser) til i
alt 184 942251 EUR:

Rederi Maksimal &rlig kompensation
Tirrenia 72 685 642 EUR
Siremar 55694 895 EUR
Saremar 13686 441 EUR
Toremar 13005441 EUR
Caremar 29 869 832 EUR (!)

(") Heraf 19 839 226 EUR fra Campanien og 10 030 606 EUR fra Lazio.

Tabel 1 — Kompensationslofter fra 2010

(*) Kommissionens afgerelse (EU) 2020/1412 af 2. marts 2020 vedrerende foranstaltningerne SA.32014, SA.32015 og SA.32016
(11/C) (ex 11/NN) gennemfort af Italien til fordel for Tirrenia di Navigazione og dets kaber, Compagnia Italiana di Navigazione (EUT
L 332af 12.10.2020, s. 45).

() Denne overdragelse blev formaliseret den 1. juni 2011.

(") Artikel 19b, stk. 10, i loven af 2009.
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(30) Endelig blev der ved artikel 1 i lov nr. 163 af 1. oktober 2010, som omsatte lovdekret nr. 125 af 5. august 2010
(loven af 2010«), fastlagt en yderligere forleengelse af de oprindelige aftaler (herunder aftalen vedrerende Toremar)
fra den 1. oktober 2010 og indtil afslutningen af privatiseringen af Tirrenia og Siremar, hvilket skete henholdsvis
den 19. juli 2012 og den 31. juli 2012.

2.1.3. Privatiseringen af Toremar og indgdelsen af den nye tjenesteydelseskontrakt

(31) 1 januar 2010 blev der ivaerksat en udbudsprocedure (se afsnit 2.3.2) for at finde en keber til Toremar
sammenknyttet med den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt om levering af maritime tjenester over en periode pa
12 ar mod kompensation for offentlig tjeneste.

(32) Efter at have afgivet et vindende tilbud i udbudsproceduren blev Moby den nye ejer af Toremar. Salgskontrakten
mellem regionen Toscana og Moby blev undertegnet den 2. januar 2012. Den samme dag indgik parterne (herunder
Toremar) den nye tjenesteydelseskontrakt om levering af maritime tjenester. P4 dette grundlag blev ejendomsretten
til hele aktiekapitalen i Toremar overdraget Moby af regionen Toscana den 2. januar 2012.

2.2. Foranstaltninger, der var omfattet af afgorelserne fra 2011 og 2012
(33) Folgende foranstaltninger er blevet vurderet som led i den formelle undersegelsesprocedure, der blev indledt ved
afgorelserne fra 2011 og 2012:

a) kompensation for levering af tjenesteydelser af almindelig skonomisk interesse (»SGEI«) i henhold til forleengelsen
af de oprindelige aftaler (foranstaltning 1)

b) ulovlig forleengelse af redningsstette til Tirrenia og Siremar (foranstaltning 2)
¢) privatiseringen af rederierne i den tidligere Tirrenia-koncern (V) (foranstaltning 3)

d) kompensation betalt for driften af tjenesteydelser af almindelig skonomisk interesse i henhold til de fremtidige
aftaler/kontrakter om offentlige tjenesteydelser (foranstaltning 4)

e) fortrinsretten ved allokering af kajpladser (foranstaltning 5)
f) de foranstaltninger, der er fastsat ved loven af 2010, som omsatte lovdekret nr. 125/2010 (foranstaltning 6)

g) yderligere foranstaltninger truffet af regionen Sardinien til fordel for Saremar (foranstaltning 7).

(34) Ved sin afgerelse fra 2014 afsluttede Kommissionen den formelle undersggelsesprocedure vedrerende de
foranstaltninger, som regionen Sardinien havde vedtaget til fordel for Saremar, der er benzvnt foranstaltning 7
ovenfor, med undtagelse af én foranstaltning (**).

2.3. Detaljeret beskrivelse af de foranstaltninger, der er omfattet af naerveaerende afgorelse

(35) Denne afggrelse omhandler kun foranstaltning 1, 3, 4, 5 og 6, jf. betragtning 33, for s vidt som de involverer
Toremar og Moby. Disse foranstaltninger er beskrevet i naermere detaljer i de felgende afsnit.

2.3.1. Forlengelsen af den oprindelige aftale mellem Toremar og Italien

2.3.1.1. Forpligtelserne til offentlig tjeneste

(36) Artikel 1 i den oprindelige aftale med Toremar omhandlede femérsplaner med narmere oplysninger om, hvilke
havne der skulle anlgbes, hvilke fartgjstyper der skulle anvendes, den kravede sejlhyppighed og billetpriserne.

(37) Den forste femarsplan (1990-1994) for Toremar blev godkendt ved ministerielt dekret af 29. maj 1990 og fandt
anvendelse med tilbagevirkende kraft fra den 1. januar 1990. I den anden plan, som dakkede perioden 1995-1999
og blev godkendt ved ministerielt dekret af 14. maj 1996, var ruterne og sejlhyppighederne uandrede. Der blev
udarbejdet en plan for perioden 2000-2004 og 2005-2008, men den blev aldrig formelt godkendt af de
kompetente ministerier. I stedet har myndighederne truffet ad hoc-beslutninger for i hgjere grad at tilpasse
tjenesterne til lokalsamfundenes behov uden dog at foretage veesentlige &endringer i ordningen for offentlig tjeneste.

(") Dette omfatter CIN’s udskudte betaling af en del af kebsprisen for erhvervelsen af forretningsdelen Tirrenia og en rakke pastiede
yderligere stotteforanstaltninger i forbindelse med privatiseringen af forretningsdelen Siremar (f.cks. modgaranti og kapitalforhgjelse
fra staten til Cdl, som var den enhed, der oprindelig kobte forretningsdelen Siremar).

(**) Navnlig blev projektet »Bonus Sardo — Vacanza«, som indgdr i foranstaltning 7, ikke vurderet i afgerelsen fra 2014 og vil heller ikke
blive vurderet i denne afgorelse.
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(38) P4 grundlag af den oprindelige aftale, som forleenget ved efterfolgende retsakter, jf. betragtning 25-30, drev Toremar
folgende ruter dret rundt:

— Pé ruten Livorno-Gorgona-Capraia leverede Toremar passagerbefordring og kombinerede tjenester (passagerer
og keretgjer) med to ugentlige afgange til sen Gorgona og en daglig afgang til gen Capraia. Et andet rederi,
Piccola Societa Cooperativa Marittima Ligure Tirrena A.R.L., besejlede ogsd ruten i juli og august med en
hurtigfeerge til alene gdende passagerer. Dette rederi indstillede dog driften af ruten i 2010.

— Pd ruten Piombino-Portoferraio (gen Elba) leverede Toremar kombinerede tjenester med daglige afgange. Denne
rute blev 0gsa besejlet af Moby med hyppige kombinerede afgange aret rundt foruden af to nytilkomne rederier,
Blu Navy, som pabegyndte sejladsen i 2010 (fra april til oktober), og Elba Ferries, som kun sejlede i
sommersasonen.

— Pa ruten Piombino-Cavo-Portoferraio (gen Elba) drev Toremar kun passagerbefordring ved hjelp af en hurtig
hydrofoilbad.

— P& ruten Piombino-Rio Marina-Porto Azzurro-Pianosa (gen Elba) var Toremar det eneste rederi, der leverede
daglige kombinerede afgange til Rio Marina og en ugentlig afgang til Pianosa.

— P4 ruten Porto S. Stefano-gen Giglio leverede Toremar daglige kombinerede afgange aret rundt. Rederiet
Maregiglio var ogsd til stede pd ruten med kombinerede fergetjenester i perioden april til november med
gennemsnitligt to til fire afgange pr. dag i oktober og november og mellem seks og otte daglige afgange fra april
til september.

2.3.1.2. Budget og varighed

(39) Tabel 2 nedenfor viser den drlige kompensation, der blev udbetalt til Toremar af Italien i perioden 2009-2011.

(40) Herudover havde regionen Toscana reserveret et yderligere arligt budget pd 3 000 000 EUR, der skulle udbetales til
Toremar efter indberetning af de faktiske indtaegter og omkostninger, der var realiseret i perioden 2010-2011. I de
ar faldt passagertallet nemlig pa grund af den ekonomiske og finansielle krise, samtidig med at breendstofomkost-
ningerne steg. Ifolge regionen Toscana var den kompensation, som blev udbetalt fra statens budget, derfor ikke
tilstraekkelig til at deekke de samlede omkostninger ved offentlig tjeneste.

Ar Kompensation Reserve I alt
2009 13572035 13572035
2010 13005 441 3000000 16 005 441
2011 13005 441 3000000 16 005 441

Tabel 2 — Kompensation bevilget for perioden 2009-2011 (EUR)

(41) 1 henhold til den oprindelige aftale udbetales folgende belab som édrlig kompensation for offentlig tjeneste: Der
udbetales et forskud senest i marts hvert dr svarende til 70 % af den kompensation, der blev udbetalt det foregdende
ar. Den nzste udbetaling svarende til 20 % af kompensationen sker i juni. Forskellen mellem de udbetalte belab og
den negative difference mellem driftsomkostninger og indtagter i indevarende ar giver saldoen, som udbetales
senest den 30. november. Hvis det viste sig, at Toremar modtog et beleb, der oversteg nettoomkostningerne ved de
leverede tjenester (indtegter minus tab), skulle Toremar ifelge den oprindelige aftale tilbagebetale forskellen (**).

— Kompensation ydet i 2009

(**) Efter den 25. november 2010 traekkes enhver overkompensation fra de fremtidige stotteudbetalinger i henhold til beslutning truffet af
forvaltningskonferencen om oprettelse af den drlige stotte etableret i henhold til artikel 11 i lov nr. 856/1986 mellem ministeriet for
infrastruktur og transport, skonomi- og finansministeriet og ministeriet for ekonomisk udvikling (»forvaltningskonferencen).
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(42) 1 praesidentielt dekret nr. 501 af 1. juni 1979 (»dekret nr. 501/79«) angives de forskellige elementer (indtegter og
omkostninger), som indgdr i beregningen af den statte, der udbetales til rederier, der leverer maritime offentlige
tjenester. Ved lov nr. 856 af 5. december 1986 (vlov 856/86«) blev der endvidere fastsat visse endringer af
ordningen for forpligtelser til offentlig tjeneste i forbindelse med setransport i Italien. Med hensyn til forbindelserne
til starre og mindre ger blev kriterierne for beregning af kompensation for offentlig tjeneste andret ved denne lovs
artikel 11. Stetten skulle netop beregnes pd grundlag af forskellen mellem indtaegterne og omkostningerne ved
tjenesten som bestemt ud fra gennemsnitlige og objektive parametre og skulle omfatte et rimeligt afkast af den
investerede kapital. I henhold til artikel 11 skulle de offentlige tjenesteydelseskontrakter ogsd omfatte en liste over
stottede ruter, sejlhyppighed og de typer skibe, der skulle anvendes. Statten skulle godkendes af de ansvarlige
ministre. De principper, der er fastlagt i prasidentielt dekret nr. 501/79 og lov nr. 856/86, var afspejlet i de
oprindelige aftaler.

(43) 1 2009 blev kompensationen for leveringen af tjenesteydelser af almindelig skonomisk interesse beregnet i
overensstemmelse med den metode, der er fastsat i den oprindelige aftale, som har veeret gaeldende siden 1991, og
som blev forleenget efter den 31. december 2008, som var den oprindelige udlgbsdato. Kompensationen svarede
nermere bestemt til det akkumulerede nettotab i forbindelse med de tjenesteydelser, der blev leveret under
ordningen for offentlig tjeneste, hvortil et variabelt belgb svarende til afkastet af den investerede kapital blev lagt.

(44) Folgende omkostningselementer indgik i beregningen af kompensationen, som var fastsat af de offentlige
myndigheder: omkostninger til keb, annoncering og ophold, omkostninger til lastning, losning og manevrering,
omkostninger til personale pd land, omkostninger til vedligeholdelse af skibe, administrative omkostninger,
forsikringsomkostninger, leje- og leasingomkostninger samt omkostninger til breendstof, skatter og afskrivninger.

— Kompensation udbetalt i 2010 og 2011 og fra 2012

(45) Fra 2010 er kompensationen for driften af tjenesteydelserne af almindelig skonomisk interesse blevet fastsat ved
hjalp af den metode, der er fastsat i de italienske CIPE-forskrifter (*) af 9. november 2007 med titlen »Kriterier for
fastleggelse af forpligtelser til offentlig tjeneste og takstordninger i sektoren for cabotagesejlads af almindelig interesse« (»CIPE-
forskrifterne«) (*'). CIPE-forskrifterne blev ifelge praamblen hertil udstedt med henblik pd privatiseringen af de
offentlige rederier, der leverede maritime tjenester i henhold til en ordning for offentlig tjeneste (*). CIPE-
forskrifterne blev anvendt pd de tjenester, der blev leveret af rederierne i Tirrenia-koncernen fra 2010, dvs. inden
ikrafttreedelsen af de respektive nye aftaler og offentlige tjenesteydelseskontrakter efter de pdgaldende
privatiseringer.

(46) Den metode, der er fastlagt i CIPE-forskrifterne, giver de rederier, der driver offentlige sofartstjenester, mulighed for
at opnd en passende indtjening. Kapitalafkastsatsen beregnes pa grundlag af de vagtede gennemsnitlige kapitalom-
kostninger (»WACCk).

(47) Den krevede egenkapitalforrentning (¥) beregnes ved hjelp af »capital asset pricingemodellen (»CAPM«). P4
grundlag af CAPM beregnes egenkapitalomkostningerne som en funktion af i) den risikofrie rente, ii) betaverdien
(et estimat af et selskabs risikoprofil i forhold til aktiemarkedet) og iii) risikopreemien pd aktier til aktiemarkedet.

(48) Egenkapitalomkostningerne beregnes ved at anvende en pramie for ekstra risiko pa afkastet af risikofrie aktiviteter.
Denne praemie beregnes som markedsrisikopreemien multipliceret med betavaerdien, som maéler, hvor risikobetonet
en specifik aktivitet er i forhold til markedet.

(49) CIPE-forskrifterne fastsatter, at afkastet af risikofrie aktiviteter svarer til det gennemsnitlige bruttoudbytte af
toneangivende tidrige obligationer med henvisning til de foregdende 12 méneder, for hvilke der foreligger data.

(50)  ICIPE-forskrifterne fastsattes en markedsrisikopreemie pa 4 %. Hvis der er tale om en tjeneste, som drives pd et ikke-
eksklusivt grundlag, far rederiet dog et tilleg pa 2,5 % til markedsrisikopramien for at bare den formodet hgjere
risiko.

%) Comitato Interministeriale per la Programmazione Economica.

Gazzetta Ufficiale della Repubblica Italiana (»GURI«) nr. 50 af 28.2.2008.

I henhold til artikel 1, nr. 999, i lov nr. 296 af 27. december 2006, og artikel 1, litra €), i lovdekret nr. 430/1997.

Den gnskede forrentning for en aktieinvestor i lyset af selskabets risikoprofil og de dermed forbundne pengestremme.
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(52)

(55)

[ praksis kan kompensationen til Toremar imidlertid ikke overstige loftet pd 13 005 441 EUR om dret i henhold til
loven af 2009 (se betragtning 29). Selv om der i loven af 2009 fastsattes et loft over den drlige kompensation til alle
Tirrenia-rederier for leveringen af maritime tjenester i henhold til ordningen for offentlig tjeneste, omfatter CIPE-
forskrifterne visse garantier, der sikrer disse rederier tilstraeekkelig daekning af deres driftsomkostninger.

I henhold til CIPE-forskrifterne skal navnlig omfanget af tjenesterne, de maksimale billetpriser, der er fastsat i den nye
offentlige tjenesteydelseskontrakt, og den kompensation, der faktisk udbetales, fastsxttes, siledes at tjenesteleve-
randeren far dakket alle de stotteberettigede omkostninger. Folgende formel anvendes:

VA(RSP) + VA(AI(X)) = VA(CA)

hvor:
— VA(RSP) er den diskonterede vardi af kompensationen for opfyldelsen af forpligtelserne til offentlig tjeneste
— VA(AI(X)) er den diskonterede veerdi af andre indtaegter (billetindteegter osv.)

— VA(CA) er den diskonterede vaerdi af de stotteberettigede driftsomkostninger, gaeldsindfrielsen og afkastet af den
investerede kapital.

Hvis ovennavnte formel ikke er anvendelig, kan omfanget af de stottede aktiviteter reduceres, tilretteleeggelsen af
tjenesten (f.eks. feergetyperne) tilpasses, eller billetprisgraenserne sendres.

Det prisloft, der finder anvendelse pé hver tjeneste, eksklusive skatter og havneafgifter, justeres hvert ar pd grundlag
af folgende formel for prisloft:

AT =AP-X

hvor:
— AT er den drlige procentvise &ndring i prisloftet
— AP er inflationsraten i referenceéret

— X er den reelle drlige sats for justering af prisloftet, som er fastsat i den offentlige tjenesteydelseskontrakt, og som
forbliver konstant i hele kontraktens lobetid.

I CIPE-forskrifterne angives det ogsd, at prisloftet kan justeres for at afspejle udsving i brandstofomkostninger
baseret pd offentligt tilgeengelige standardpriser.

2.3.2. Toremars privatisering

(56)

Den 13. januar 2010 bekendtgjorde regionen Toscana i sit officielle tidende (**) og i Gazzetta Ufficiale (¥) (det
italienske statstidende) sit udbud vedrerende salget af Toremar og tildelingen af kompensation for offentlig tjeneste
for leveringen af forpligtelser til offentlig tjeneste pd de i betragtning 38 ovenfor navnte fargeruter. Denne
bekendtgerelse blev endvidere offentliggjort i Den Europeiske Unions Tidende (%) den 14. januar 2010 og i flere
landsdaekkende dagblade (¥).

Italien valgte den procedure, der henvises til i artikel 20, stk. 1, i loven om offentlige kontrakter — lovdekret
nr. 163/2006 (il Codice dei Contratti pubblici), hvis ordlyd svarer til artikel 21 i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2004/18/EF (*), som bestemmer, at »[k]ontrakter, der vedrorer de i bilag Il B anforte tjenesteydelser [f.eks.
transport ad vandveje], [udelukkende er] underlagt artikel 23 [tekniske specifikationer] og artikel 35, stk. 4 [bekendtgorelser]«.
Det valgte tildelingskriterium var det skonomisk mest fordelagtige bud.

Bolletino Ufficiale della Regione Toscana (BURT) nr. 2 af 13. januar 2010.

GURI nr. 4 af 13. januar 2010.

EUT S 9 af 14.1.2010, s. 10860.

Corriere della Sera, 1l Sole 24 Ore, La Repubblica og La Nazione.

Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2004/18/EF af 31. marts 2004 om samordning af fremgangsmdaderne ved indgdelse af
offentlige vareindkebskontrakter, offentlige tjenesteydelseskontrakter og offentlige bygge- og anlegskontrakter (EUT L 134 af
30.4.2004, 5. 114).
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2.3.2.1. Salgsproceduren og den endelige tildeling

(58)  Efter bekendtgerelsen af udbuddet indkom der inden udlebet af fristen 11 interessetilkendegivelser, nemlig Moby,
Toscana di Navigazione S.r.l., Pigreco S.r.l., Sinven S.r.l,, Vector S.r.l., Forship S.r.l, Medmar Navi S.p.a., Grandi Navi
Veloci S.p.a., Buquebus Italia S.r.l, Loss Cipreses S.p.a. og Blu Navy/Transeuropa Ferries.

(59) Alle 11 selskabers indsendte dokumentation bekraftede, at de alle opfyldte de krav, der var fastsat i udbudsbekendt-
gorelsen, og de blev derfor opfordret til at afgive tilbud.

(60) Budindkaldelsen indeholdt udkastet til den nye 12-drige kontrakt, der skulle indgds mellem den valgte tilbudsgiver og
regionen Toscana samt mere detaljerede oplysninger om udbudsproceduren. Budindkaldelsen bekraftede bl.a., at det
gkonomisk mest fordelagtige bud ville blive udvalgt til tjenesteydelseskontrakten pé basis af en afvejning mellem pris
(20 point), kvalitet (70 point) og supplerende tjenesteydelser (10 point). For sd vidt angdr prisen for salget af
selskabet Toremar blev der i budindkaldelsen naevnt en fast pris svarende til 10 258 397 EUR beregnet pa grundlag
af en uathengig undersogelse af den samlede veerdi af Toremars aktiver (se betragtning 65-73). Denne pris var ikke
til forhandling, og tilbudsgiverne skulle ikke selv afgive et bud pa salgsprisen.

(61) Derfor blev alle potentielle tilbudsgivere bedt om at indregne den fornavnte faste pris for salget af Toremar i deres
finansielle bud, og regionen Toscana ville sd veelge det skonomisk mest fordelagtige tilbud pa udbuddet som helhed
baseret pa prisen og andre, primert kvalitetsrelaterede, kriterier for den tjeneste, der var beskrevet i budindkaldelsen
(se betragtning 60).

(62) De 11 tilbudsgivere fik ogsd adgang til virtuelle datarum, som indeholdt folgende:
1) alle juridiske, tekniske, finansielle og forretningsmassige oplysninger om Toremar
2) oplysninger om rederiets flide, immaterielle aktiver og faste ejendom
3) alle oplysninger om kontrakterne vedrgrende levering af tjenesteydelser og keb af varer
4) pointgivningsprocedurerne og blanketten til afgivelse af teknisk bud

5) alle andre oplysninger, der var ngdvendige for, at de potentielle kebere kunne foretage en korrekt vurdering af
salgsgenstanden.

(63) To selskaber afgav bud, nemlig Moby og Toscana di Navigazione, som begge var etablerede rederier i Italien. De
resterende ni selskaber afgav ikke bud inden fristens udleb.

(64) Resultatet af bedemmelsen af buddene var, at Toscana di Navigazione S.r.l. blev udelukket fra proceduren, fordi dets
finansielle bud ikke var i overensstemmelse med det tekniske bud og ikke opfyldte udbudsmaterialets krav til
finansiel kapacitet. Udbuddet blev derfor tildelt Moby med hensyn til bide privatiseringen af selskabet Toremar og
leveringen af de maritime tjenester (se afsnit 2.3.3).

2.3.2.2. Salgsaftalen

(65) Henset til udbuddets art var det regionen Toscanas valg at definere en fast pris for aktiekapitalen i Toremar med
henblik pa at finde frem til det mest konkurrencedygtige bud.

(66) Salgsaftalen blev undertegnet den 2. januar 2012, og prisen for overdragelsen af Toremars aktickapital til Moby blev
fastsat til 10 258 397 EUR. Dette belab skulle betales ved ti drlige afdrag startende et ar efter aftalens indgdelse, dvs.
2. januar 2013.

(67) Den faste pris af 10258 397 EUR for hele Toremars aktiekapital blev fastsat pd grundlag af en uafheengig
ekspertvurdering bestilt af regionen Toscana og udfert af Fidi Toscana S.p.A. (»Fidi-rapportenc).
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(68) Belobet afspejler vaerdien af selskabets materielle aktiver, bygninger, fartgjer, andre materielle aktiver og finansielle
aktiver og andre tilgodehavender pr. 30. juni 2010. De immaterielle aktiver (f.eks. koncessioner, tilladelser, licenser
og varemerker) blev udelukket fra vurderingen og overladt til tilbudsgivernes sken. Belabet blev herefter @ndret
som felge af differencen mellem den regnskabsmassige vardi af aktierne den 30. juni 2010 og aktiernes
markedsveerdi (¥).

(69) Det fornevnte belob rummer ogsd en udestdende fordring pd 9 772 572 EUR, der bestdr i en kredit ydet Tirrenia
(vkreditten).

(70) Thenhold til artikel 1, stk. 5 og 6, i salgsaftalen erkleerer Moby med henvisning til det forste afdrag, at det har betalt
regionen Toscana et forskud pa 485 825 EUR svarende til forskellen mellem salgsprisen og kreditten.

(71) Thenhold til salgsaftalens artikel 1, stk. 3, er betalingen af den fastsatte pris — ud over forskuddet — betinget af, at
de 9772572 EUR, som Tirrenia skylder Toremar, bliver betalt (*%). I henhold til salgsaftalens artikel 4, stk. 3,
forpligtes Moby til, hvis kreditten ikke bliver betalt, at overdrage fordringen (eller en resterende del heraf) til
regionen Toscana til hver en tid indtil udlebet af tjenesteydelseskontrakten (*!).

(72) Ifelge artikel 4 i salgsaftalen er Moby forpligtet til at underrette regionen Toscana om eventuel afhendelse af
Toremar-aktier til tredjeparter, der dog fortsat er ansvarlige ssmmen med den nye keber af Toremar for opfyldelsen
af forpligtelserne i tjenesteydelseskontrakten.

(73) Endelig er det i salgsaftalens artikel 5 fastsat, at Banca Popolare di Milano har stillet en garanti til fordel for regionen
Toscana, der daekker den samlede salgspris for Toremars aktiekapital (herunder keberens forpligtelse til at overdrage
enhver fordring, der endnu ikke er indfriet af Tirrenia).

2.3.2.3. Retssager pa nationalt plan

(74) Resultatet af udbudsproceduren, hvorved selskabet Toremar og den offentlige tjenesteydelseskontrakt blev tildelt
Moby, var genstand for flere retssager ved nationale domstole.

(75) Toscana di Navigazione S.r.l, den udelukkede tilbudsgiver og sagseger i disse sager, anfegtede ved de nationale
domstole lovligheden af udelukkelsen af dets tilbud fra udbudsproceduren. Oprindelig indgav klageren en begering
om forelgbige forholdsregler for den regionale forvaltningsdomstol for Toscana. Denne afslog ved kendelse nr. 774
af 14. juli 2011 denne begearing. Denne afgorelse blev efter anke stadfestet af den @verste domstol i
forvaltningsretlige sager ved kendelse nr. 3666 af 31. august 2011, hvori det navnlig blev fremhavet, at
tilbudsgiverens finansielle bud var ufuldstendigt for sa vidt angik de supplerende tjenesteydelser, der skulle leveres,
og fordi det ikke var beregnet pd drsbasis, og evalueringsmekanismen ifelge udbudsmaterialet derfor ikke kunne
anvendes.

(76) Derefter appellerede Toscana di Navigazione S.rl. resultatet af udbudsproceduren til den regionale
forvaltningsdomstol for Toscana, som forkastede appellen ved kendelse nr. 414 af 1. marts 2012, idet den
bekraftede, at selskabets bud ikke opfyldte den ordregivende myndigheds krav.

(*) P4 grund af udbudsprocedurens leengde blev Fidi-rapporten udarbejdet ud fra den forudsatning, at den faktiske overdragelse af
aktierne forst kunne finde sted ved udgangen af 2010. Folgelig ville den regnskabsmeessige vaerdi af aktiverne pr. 30. juni 2010 skulle
justeres for at tage hensyn til aktivernes markedsverdi pd tidspunktet for den faktiske overdragelse. Aktivernes markedsverdi blev
vurderet af en anden uafhaengig sagkyndig valuar. Denne vurdering vedrerte ikke beregningen af salgsprisen pd Toremars aktiekapital,
men af veerdien af Toremars aktiver.

(**) Ifelge Italien var det i loven af 2009, artikel 4 (se betragtning 26), fastsat, at det italienske finansministerium var forpligtet til at sikre,
at det under privatiseringsprocessen blev bestemt, at »keberen af Tirrenia SpA og Siremar SpA forpligtede sig til at indfri eventuel
geld til Toremar SpA inden 60 dage efter overdragelsen«. Da Tirrenia blev omfattet af den swrlige insolvensprocedure (se
Kommissionens afgerelse (EU) 2020/1412 af 2. marts 2020 vedrerende foranstaltningerne SA.32014, SA.32015 og SA.32016
(11/C) (ex 11/NN) gennemfert af Italien til fordel for Tirrenia di Navigazione og dets keber, Compagnia Italiana di Navigazione),
indsatte regionen Toscana denne klausul i salgsaftalen for at undgd negativ indflydelse pd privatiseringen af Toremar, siledes at
betalingen af den del af prisen, der svarede til fordringen, var betinget af, at Tirrenia indfriede sin gald. Denne klausul blev
bekendtgjort over for alle deltagere i udbudsproceduren.

(") Ifelge de seneste oplysninger, som Italien har fremsendt, er denne fordring fortsat ikke indfriet. Den er blevet registreret af civilretten i
Rom p4 listen over usikrede passiver som led i den seerlige insolvensprocedure.
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(77) Denne afgorelse blev appelleret af Toscana di Navigazione S.r.l. til den everste domstol i forvaltningsretlige sager,
som ved kendelse nr. 83/2015 gav appellanten medhold og péalagde regionen Toscana at gennemgd sin
udbudsprocedure og sine krav. Efter en revision, som regionen Toscana foretog, vedtog den dekret nr. 1312 af
30. marts 2015 om at opretholde sin afgerelse om at udelukke tilbudsgiveren fra udbudsproceduren, idet det ikke
var godtgjort, at kravene til teknisk, skonomisk og finansiel kapacitet for at kunne deltage i udbuddet var opfyldt.

(78) Toscana di Navigazione S.r.l. appellerede dekret nr. 1312 af 30. marts 2015 til den regionale forvaltningsdomstol for
Toscana, som forkastede appellen ved kendelse nr. 1446 af 26. oktober 2015. Denne kendelse blev til sidst stadfeestet
af den gverste domstol i forvaltningsretlige sager ved kendelse nr. 3347/2016.

2.3.3. Den nye tjenesteydelseskontrakt mellem regionen Toscana og Moby/Toremar

2.3.3.1. Stettemodtageren

(79) Som naevnt i betragtning 63 afgav Moby og Toscana di Navigazione et tilbud pd den nye offentlige tjenesteydelses-
kontrakt. Efter udelukkelsen af sidstnavnte tilbudsgiver indgik Moby/Toremar (**) den 2. januar 2012 den nye
offentlige tjenesteydelseskontrakt med regionen Toscana vedrgrende driften af faergeruterne.

(80) Ifolge artikel 1, stk. 2, i den nye tjenesteydelseskontrakt skal Moby levere de i den nye kontrakt fastsatte
tjenesteydelser udelukkende gennem Toremar.

2.3.3.2. Ruterne

(81) Moby/Toremar leverer passagerbefordring og kombinerede tjenester (passagerer og keretejer) i henhold til
ordningen for offentlig tjeneste pa flere cabotagesejlruter som felger:

Livorno-Gorgona-Capraia (rute A1)

Piombino-Portoferraio (gen Elba) (rute A2)

Piombino-Cavo-Portoferraio (@en Elba) (rute A2 hurtig)

Piombino-Rio Marina-Porto Azzurro-Pianosa (gen Elba) (rute A3)

Porto S. Stefano-gen Giglio (rute A4)

Porto S. Stefano-Giannutri (rute A5)

Tabel 3 — Net af ruter drevet af Moby/Toremar i henhold til den nye tjenesteydelseskontrakt

2.3.3.3. Kontraktens lgbetid

(82) Den nye tjenesteydelseskontrakt mellem regionen Toscana og Moby/Toremar lgber i 12 dr (2012-2024).

2.3.3.4. Forpligtelserne til offentlig tjeneste

(83) Kravene ifelge kontrakten med Moby/Toremar vedrgrer bla., hvilke havne der skal anlgbes, hvilken fartgjstype og
dennes kapacitet der er valgt til de respektive faergeruter, sejlhyppigheden og billetpriserne.

(*) Kontrakten vedrerende cabotagesejladstjenesten mellem gerne i det toscanske ghav er indgdet mellem regionen Toscana pé den ene
side og bdde Moby og Toremar pd den anden side. Folgelig vil der i nerverende afgorelse blive henvist til begge selskaber som »
Moby/Toremar« i hele afsnittet om den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt.
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2.3.3.5. Kompensationsbestemmelserne og den endelige tildeling

(84) I udbudsproceduren blev der sat et loft over det érlige kompensationsbelgb i henhold til den nye kontrakt
vedrerende opfyldelse af forpligtelser til offentlig tjeneste pd de i betragtning 81 naevnte feergeruter pd 14 550 400
EUR (i alt 174604810 EUR over kontraktens 12-irige lobetid). Dette belob udger summen af folgende:
13005 441 EUR som fastsat ved loven af 2009 (se betragtning 29) plus et tilleg pd 1 544 959 EUR som bestemt i
artikel 19b, stk. 16, litra d), i loven af 2009 pé grund af de betydelige investeringer, som rederiet er nedt til at
foretage i hele kontraktperioden.

(85) Dette kompensationsbelab blev beregnet ved hjalp af den metode, der er fastlagt i CIPE-forskrifterne (se betragtning
45-55). De garantier, der er fastsat i CIPE-forskrifterne, er afspejlet i den nye tjenesteydelseskontrakt.

(86) Ifolge tjenesteydelseskontraktens artikel 4, stk. 2, blev den drlige kompensation, der skulle udbetales til
Moby/Toremar, ansldet til 13333318 EUR. Ikke desto mindre bestemmes ifglge tjenesteydelseskontraktens
artikel 4, stk. 3, den faktiske kompensation til Moby/Toremar som resultatet af den faktisk leverede tjenesteydelse
(dvs. pris pr. semil for hver rute), idet der tages hensyn til de indbyggede risici (kommercielle og industrielle) som
fastsat i kontrakten (f.eks. reduceret kompensation i tilfeelde af, at rederiet ikke sejler, og bader for afbrudt tjeneste).

(87) Tjenesteydelseskontrakten fastsatter en kompensation, som ikke overstiger, hvad der er nedvendigt for at dackke de
nettoomkostninger, som rederiet skal atholde for at opfylde forpligtelsen til offentlig tjeneste (@konomisk-finansiel
balance). I tilfeelde af afvigelser fra denne kontraktlige balance bestemmes det i tjenesteydelseskontraktens artikel 26,
at der traeder en afbalanceringsmekanisme i kraft med vurdering af alle de parametre, der er knyttet til kompensati-
onsbetalingen. Hvis kompensationen som folge af en veasentlig @ndring (**) i de okonomiske parametre, som
kompensationsbelebet er baseret pd, viser sig ikke at vaere tilstrackkelig til at dakke alle omkostninger ved
leveringen af tjenesteydelsen, giver den nye tjenesteydelseskontrakt mulighed for en revision af de centrale
parametre for kompensationsberegningen, nemlig i) prissystemet, ii) det serviceniveau der leveres, iii) niveauet for
det arlige prisloft og iv) kapitaltilskud til investeringer.

(88) I henhold til tjenesteydelseskontraktens artikel 4, stk. 4, 5 og 6, nedsattes kompensationen til rederiet med 80 % i
tilfelde af afbrydelse af tjenesten pé grund af medarbejderstrejke og 30 % i tilfelde af uforudsete hendelser, mens
manglende levering af tjenesteydelserne medferer, at rederiet skal betale beder.

(89) Thenhold til artikel 24 i tjenesteydelseskontrakten har rederiet pligt til at indfere et system for teknisk, skonomisk og
ledelsesmassig overvdgning, ifelge hvilket resultatopgerelsen for den tjenesteydelse, der er leveret pé basis af
tjenesteydelseskontrakten, sendes til de regionale myndigheder til kontrol.

2.3.4. Fortrinsret ved allokering af kajpladser

(90)  Artikel 19b, stk. 21, i loven af 2009 bestemte, at for at garantere den territoriale kontinuitet med gerne og i lyset af
forpligtelserne til offentlig tjeneste skulle selskaberne i den tidligere Tirrenia-koncern, herunder Toremar, beholde de
kajpladser, de allerede var blevet tildelt, og fortrinsretten ved allokering af nye kajpladser i overensstemmelse med de
procedurer, der er fastsat af de maritime myndigheder, jf. lov nr. 84 af 28. januar 1994 og den italienske
havlovgivning.

(**) Artikel 26, stk. 2, bestemmer: »En positiv eller negativ afvigelse i den gkonomiske og finansielle balance kan skyldes:

a) ineffektiv ledelse

b) fejlide af selskabet fremsendte oplysninger om de faktisk leverede tjenesteydelser med henblik pa beregningen af den arlige pris

¢) useadvanligt ugunstige markedsvilkdr uafthangigt af selskabet, som medferer forringelse af driftsbetingelserne og felgelig hojere
driftsomkostninger eller lavere billetindtagter, hvilket igen medferer et fald i driftsoverskuddet pa mere end 10 %

d) finansielle @ndringer

e) andringer af love eller forskrifter, som medferer nye betingelser for den i kontrakten fastsatte tjenesteydelse

f) nye investeringer, som regionen kraver foretaget med offentlige midler, jf. artikel 20

g) @ndring af prissystemet i henhold til artikel 13

h) usadvanligt gunstige markedsvilkdr, som medferer en stigning i driftsoverskuddet pd mere end 10 %

i) lenstigninger for at overholde CCNL [national arbejdsmarkedsoverenskomst] og selskabets forhandlingsstyrke med hensyn til
supplerende pension«. (Kommissionens uofficielle oversettelse).
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(91)

Ved loven af 2010 blev der fastsat en mulighed for, at selskaberne i den tidligere Tirrenia-rederikoncern midlertidigt
kunne anvende de finansielle midler, der allerede var afsat (*), til opgradering og modernisering af fliden for at
dazkke deres akutte likviditetsbehov. Selskaberne i den tidligere Tirrenia-koncern, som udnyttede denne mulighed,
skulle imidlertid supplere disse eoremarkede midler, siledes at de fortsat kunne foretage de nedvendige
opgraderinger af deres skibe. Disse opgraderinger var ngdvendige for at opfylde de nye internationale sikkerheds-
standarder efter Stockholmaftalen af 1996 (*%).

Ved hjalp af to faciliteter (*) blev der navnlig hensat 23 750 000 EUR til at betale for alle Tirrenia-koncernens
opgraderinger. Heraf fik Toremar tildelt 1617 300 EUR, som det anvendte til opgradering af sin flide (se
betragtning 138).

Artikel 1 iloven af 2010 bestemte endvidere folgende:

a) De oprindelige aftaler forleenges fra den 1. oktober 2010 og indtil gennemfarelsen af privatiseringen af Tirrenia
og Siremar (se ogsd betragtning 30).

b) Artikel 19b ilovdekret nr. 135/2009, omsat med andringer til loven af 2009, andres med tilfgjelsen af stk. 24a,
hvorefter alle officielle akter og handlinger i forbindelse med gennemferelsen af stk. 1-15 i loven af 2009 er
omfattet af afgiftsfritagelse. Disse bestemmelser vedrerer liberaliseringen af cabotagesejladsen gennem
privatiseringen af Tirrenia-rederikoncernen, herunder dens forberedende fase, dvs. overforslen af de regionale
rederier til de respektive regioner.

c) For at sikre kontinuiteten i den offentlige tjeneste og stette privatiseringen af rederierne i den tidligere Tirrenia-
koncern kan de pdgaldende regioner anvende midlerne i Fondo Aree Sottoutilizzate (»FAS«) (¥’) i henhold til CIPE-
forskrifterne (*%).

2.4. Traktatbrudsprocedure 2007/4609

Efter tidligere udvekslinger mellem Kommissionens tjenestegrene og Italien sendte Kommissionens generaldirektor
for energi og transport den 19. december 2008 en anmodning om oplysninger til Italien. Denne anmodning
vedrorte bl.a. en oversigt over de ruter, der var omfattet af offentlig tjeneste pd davarende tidspunkt, og det omfang
af offentlige tjenester, som Italien forventede i henhold til de foreslaede nye aftaler. Italien blev desuden anmodet om
yderligere oplysninger om privatiseringsplanerne for Tirrenia-rederikoncernen.

I deres brev af 28. april 2009 besvarede de italienske myndigheder i detaljer Kommissionens anmodning af
19. december 2008. I dette brev anforte Italien bl.a. felgende:

1) Forlengelsen af de oprindelige aftaler til den 31. december 2009 var nedvendig for at opnd en liberalisering af
cabotagesejladssektoren i Italien gennem privatiseringen af Tirrenia-koncernen.

2) Kompensationen for offentlig tjeneste til Tirrenia-koncernen var nedvendig for at sikre territorial kontinuitet
med gerne gennem faergeforbindelser, som ikke i tilstraekkeligt omfang blev tilbudt af private rederier pd
markedet.

Som fastlagt i artikel 19, stk. 13a, i lovdekret nr. 78/2009, omsat til lov 102/2009 (»lov 102/2009), og i artikel 19b, stk. 19, i loven af

2009.

Disse sikkerhedsstandarder var pd davarende tidspunkt fastsat i Ridets direktiv 98/18/EF af 17. marts 1998, gennemfort ved
lovdekret nr. 45 af 4. februar 2000, i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/24/EF af 14. april 2003, gennemfort ved
lovdekret nr. 52 af 8. marts 2005, og i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/25/EF, gennemfort ved lovdekret nr. 65 af
14. marts 2005.

Alle midlerne (dvs. 7 000 000 EUR), der var hensat i henhold til artikel 19b, stk. 19, i loven af 2009, og 16 750 000 EUR fra de
midler, der var hensat i henhold til lov 102/2009.

Fonden for underudnyttede omrdder (Fondo Aree Sottoutilizzate) er en national fond, der stotter gennemforelsen af Italiens
regionalpolitik. Fondens midler er primeart gremaerket til regioner, der er udpeget som sadanne af de italienske myndigheder.

Gazzetta Ufficiale della Repubblica Italiana, nr. 137 af 16.6.2009.
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3) En grundig rationaliseringsproces af ruterne blev afsluttet den 10. marts 2009. I denne proces blev der taget
hensyn til de relevante sociale, beskaftigelsesmaessige og @konomiske aspekter samt behovet for at sikre
vasentlige forbindelser af hensyn til territorial kontinuitet, og den omfattede en hering af de seks berorte
regioner. Denne rationalisering ville fore til en reduktion af nettoomkostningerne ved den offentlige tjeneste pa
ca. 66 mio. EUR og en afskedigelse af ca. 600 besatningsmedlemmer i hele Tirrenia-rederikoncernen. De
italienske myndigheder papegede ogsa, at rationaliseringen i 2009 supplerede den tidligere indsats (i 2004,
2006 og 2008) for at reducere de tjenester, som Tirrenia-rederikoncernen drev.

4) Formaélet med rationaliseringen var i) at bevare de forbindelser, der var nedvendige for at sikre territorial
kontinuitet med og mellem ger og fastland samt retten til sundhed, studier og mobilitet, ii) at rationalisere
forbindelserne, hvor der var private rederier, som leverede de samme forbindelser i samme periode med
tilsvarende garantier for kvalitet og kontinuitet, og iii) at rationalisere sommer- og hgjhastighedsforbindelser,
som kun befordrer personer.

5) Italien gav i brevet en oversigt over de ruter, der blev drevet af selskaberne i Tirrenia-koncernen i 2008 og det
reducerede antal ruter, som de ville besejle i 2009. Ifelge de italienske myndigheder ville de sidstnavnte ruter
danne grundlaget for de nye aftaler, som skulle indgds med de nye ejere af selskaberne i Tirrenia-koncernen.

Den 21. december 2009 sendte Kommissionens generaldirekter for energi og transport et brev til Italien, hvori der
bla. var anfert, at det i forbindelse med den gennemgribende omstrukturering af cabotagesejladsen i Italien og i
betragtning af de sociale konsekvenser, som det ifglge Italien ville have at gennemfere udliciteringen pa grundlag af
en simpel kontrakt om offentlig tjeneste, principielt og undtagelsesvis var acceptabelt at aftholde en
udbudsprocedure med henblik pa tildeling af sdidanne kontrakter til rederier for at sikre overholdelsen af princippet
om forbud mod forskelsbehandling mellem europaiske rederier, der er fastsat i Rédets forordning (EQF)
nr. 3577/92 (¥) (»forordningen om cabotagesejlads«).

Den 29. januar 2010 (*) sendte Kommissionen en abningsskrivelse vedrerende den ukorrekte gennemforelse af
forordningen om cabotagesejlads. I denne skrivelse mindede Kommissionen om, at en medlemsstat, som indgar
kontrakter om offentlige tjenesteydelser eller palagger forpligtelser til offentlig tjeneste, i henhold til denne
forordning skal gore det uden forskelsbehandling af EF-redere. Ifolge denne forordnings artikel 4, stk. 3, kan
eksisterende kontrakter om offentlig tjeneste forblive i kraft, indtil de udleber. Kommissionen bemaerkede
imidlertid, at selskaberne i Tirrenia-rederikoncernen fortsatte driften af setransporttjenester efter udlgbet af de
respektive offentlige tjenesteydelseskontrakter (de oprindelige aftaler). Disse aftaler udlgb ved udgangen af 2008,
men blev gentagne gange forleenget af Italien. Kommissionen opfordrede derfor de italienske myndigheder til at
fremsette deres bemarkninger.

Den 29. januar 2010 besvarede Kommissionens generaldirektor for energi og transport de italienske myndigheders
brev af 22. januar 2010. Generaldirektoren understregede, at hans svar kun vedrerte overholdelsen af forordningen
om cabotagesejlads og ikke spergsmilene om statsstotte. P4 denne baggrund anferte generaldirektoren, at de
angivne begrundelser vedrerende visse ruter var tilstraekkelige til at bortvejre den tidligere udtrykte tvivl. Generaldi-
rektoren mindede om, at offentlige tjenesteydelseskontrakter kun kan dakke ruter, hvor der er tale om markedssvigt.

Den 29. marts 2010 besvarede de italienske myndigheder Kommissionens dbningsskrivelse af 29. januar 2010. I sit
svar praciserede Italien bl.a., at i udbudsproceduren vedrerende Toremar gnskede 11 interesserede parter at deltage i
de nzste faser af den pdgaldende procedure.

(100) P4 et ad hoc-mede den 10. september 2010 meddelte de italienske myndigheder Kommissionen, at den dbne

udbudsprocedure vedrgrende bl.a. Toremars kontrakt ogsa var forsinket. Efterfolgende blev de oprindelige aftaler
yderligere forleenget indtil afslutningen af privatiseringen af Tirrenia og Siremar ved lov nr. 163 af 1. oktober 2010
(se ogsd betragtning 30).

Rédets forordning (EQF) nr. 3577/92 af 7. december 1992 om anvendelse af princippet om fri udveksling af tjenesteydelser inden for
sotransport i medlemsstaterne (cabotagesejlads). Kommissionen bemarker, at medlemsstaterne i henhold til forordningen om
cabotagesejlads ikke skal privatisere deres rederier, men kun liberalisere dette specifikke marked (EFT L 364 af 12.12.1992, 5. 7).
Abningsskrivelsen blev vedtaget den 28.1.2010, men blev farst meddelt Italien den folgende dag.



2.3.2022

Den Europaiske Unions Tidende L 64/23

(101) I lyset af denne udvikling sendte Kommissionen en supplerende abningsskrivelse den 24. november 2010. I denne

skrivelse anforte Kommissionen folgende:
a) Den oprindelige aftale med bl.a. Toremar var blevet forleenget automatisk og uden udbudsprocedure.

b) De pagzldende offentlige tjenesteydelseskontrakter blev fortsat anvendt, men der var ikke blevet gennemfort
udbudsprocedurer vedrgrende Toremar m.f1.

¢) Kommissionen forbeholdt sig ret til om nedvendigt at fremsaette en begrundet udtalelse (under hensyntagen til
eventuelle bemearkninger fra Italien).

(102) Ved brev af 15. juli 2016 meddelte de italienske myndigheder Kommissionen, at privatiseringen af alle selskaberne i

den tidligere Tirrenia-rederikoncern var blevet afsluttet. Den 8. december 2016 besluttede Kommissionen at afslutte
traktatbrudsproceduren.

3. BEGRUNDELSE FOR INDLEDNING OG FORLANGELSE AF PROCEDUREN

3.1. Forlengelsen af den oprindelige aftale mellem Toremar og Italien

3.1.1. Opfyldelse af Altmark-kriterierne og forekomst af stotte

(103) Isin afgerelse fra 2011 fandt Kommissionen forelgbigt, at definitionen af forpligtelserne til offentlig tjeneste ikke

havde veret tilstrakkelig klar og derfor ikke gav Kommissionen mulighed for endeligt at konkludere, om den var
behaftet med en dbenlys fejl. Kommissionen havde navnlig ikke pd davarende tidspunkt et fuldt overblik over de
forpligtelser, der faktisk var palagt Toremar med hensyn til driften af de pdgaldende ruter, sammenlignet med de
tjenester, der blev tilbudt af konkurrenter pa visse af disse ruter.

(104) Kommissionen fandt forelebigt, at det andet kriterium i Altmark-dommen (*) var opfyldt, idet de parametre, der 14

til grund for beregningen af kompensationen, var blevet fastlagt pd forhdnd og overholdt kravene om
gennemsigtighed. Kommissionen bemarkede navnlig, at disse parametre er anfert i den oprindelige aftale (for
kompensation vedrerende 2009) og i CIPE-forskrifterne (for kompensation fra og med 2010).

(105) Kommissionen fandt imidlertid, at det tredje Altmark-kriterium ikke umiddelbart var opfyldt, og at rederierne

muligvis var blevet overkompenseret for leveringen af de offentlige tjenesteydelser. Kommissionen udtrykte navnlig
tvivl om, hvorvidt risikopremien pd 6,5 %, som har fundet anvendelse siden 2010, afspejler et passende
risikoniveau, da Toremar ud fra et umiddelbart synspunkt ikke patager sig de risici, der normalt er forbundet med
driften af sddanne tjenester.

(106) Kommissionen fandt ogsd forelebigt, at det fjerde Altmark-kriterium ikke var opfyldt, idet forlaengelsen af den

oprindelige aftale ikke havde veret genstand for en udbudsprocedure. Kommissionen bemarkede endvidere, at den
ikke havde modtaget dokumentation, der underbyggede argumentet om, at Toremar i realiteten leverede de
pageldende tjenester til de laveste omkostninger for samfundet.

(107) Iafgerelsen fra 2011 konkluderede Kommissionen derfor forelgbigt, at den kompensation for offentlig tjeneste, der

blev udbetalt til Toremar i 2009-2011, udgjorde statsstotte i henhold til artikel 107, stk. 1, i TEUF. Kommissionen
fandt desuden, at denne stotte skulle betragtes som ny stette.

3.1.2. Forenelighed

(108) Tafgerelsen fra 2011 fandt Kommissionen forelgbigt, at kompensationen for offentlig tjeneste for drene 2009-2011

faldt uden for anvendelsesomradet for bade SGEI-beslutningen af 2005 (*) og SGEl-rammebestemmelserne fra
2005 (*). Kommissionen vurderede derfor denne foranstaltning direkte i henhold til artikel 106, stk. 2, i TEUF og
fandt, at den tvivlede p4, at de gzldende betingelser for forenelighed var opfyldt.

Domstolens dom af 24. juli 2003, Altmark Trans, C-280/00, ECLLEU:C:2003:415.

Kommissionens beslutning 2005/842/EF af 28. november 2005 om anvendelse af bestemmelserne i EF-traktatens artikel 86, stk. 2, pd
statsstotte i form af kompensation for offentlig tjeneste ydet til visse virksomheder, der har fiet overdraget at udfere tjenesteydelser af
almindelig okonomisk interesse (EUT L 312 af 29.11.2005, s. 67).

Feellesskabsrammebestemmelser for statsstotte i form af kompensation for offentlig tjeneste (EUT C 297 af 29.11.2005, s. 4).
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(109) Iafgerelsen fra 2012 bemaerkede Kommissionen, at en ny SGEI-pakke bestdende af SGEI-afgerelsen af 2011 (*) og

SGEI-rammebestemmelserne fra 2011 (*) var trddt i kraft den 31. januar 2012. Kommissionen fandt imidlertid
forelgbigt, at kompensationen for offentlig tjeneste under forleengelsen af den oprindelige aftale ikke kunne anses
for at vare forenelig med det indre marked og fritaget for anmeldelseskravet i henhold til SGEI-afgerelsen af 2011.

(110) Thenhold til loven af 2010 blev den oprindelige aftale forlaeenget fra den 30. september 2010 og indtil afslutningen af

privatiseringsprocessen. Folgelig kunne den kompensation, som selskabet modtog pr. 1. oktober 2010, og indtil det
var blevet privatiseret, vurderes pa grundlag af SGEI-rammebestemmelserne fra 2011, som i henhold til punkt 69
heri ogsa finder anvendelse pd statte ydet for den 31. januar 2012 (se betragtning 283 og 284).

3.2. Privatiseringen af Toremar

(111) P4 tidspunktet for afgerelsen fra 2012 udtrykte Kommissionen tvivl om, hvorvidt udbudsproceduren vedrerende

salget af Toremar havde veeret tilstreekkelig gennemsigtig og ubetinget med henblik pd at sikre, at transaktionen
fandt sted til markedspris.

(112) Iafgerelsen fra 2012 fandt Kommissionen, at visse krav, der blev fremsat under privatiseringen, kan have begranset

antallet af tilbudsgivere og/eller pavirket salgsprisen. Kommissionen gentog sin faste praksis i forbindelse med salg,
der foretages af staten (eller som i dette tilfeelde kan tilregnes staten), af aktiver i statsligt ejede foretagender, idet den
lagde til grund, at ikke-skonomiske hensyn, som en privat salger ikke ville tage, f.eks. almene politiske hensyn, krav
til beskaeftigelse eller regional udvikling, er tegn p4, at der er tale om statsstette, hvis de palegger den potentielle
keber bekostelige forpligtelser og dermed med sandsynlighed nedsztter salgsprisen.

(113) Ligeledes fandt Kommissionen pa grundlag af de tilgeengelige oplysninger pa davarende tidspunkt, at de sdkaldte

tekniske og finansielle krav, som blev stillet i Toremar-udbuddet, faktisk forstyrrede udbuddet ved at begranse
maélgruppen til eksisterende rederier, idet selskabet, der havde den offentlige tjenesteydelseskontrakt, i det
foreliggende tilfeelde selv blev sat til salg (*).

(114) Af ovennavnte grunde konkluderede Kommissionen forelebigt, at proceduren for privatisering af Toremar ikke

havde veret tilstrakkelig gennemsigtig og ubetinget med henblik pd at sikre, at transaktionen fandt sted til
markedspris. Kommissionen kunne derfor ikke pd daverende tidspunkt udelukke, at der blev tildelt keberen en
gkonomisk fordel.

(115) P4 grundlag af de foreliggende oplysninger pé tidspunktet for afgerelsen fra 2012 fandt Kommissionen ogsd, at

stotte, der matte vaere blevet ydet i lgbet af privatiseringen, ville have vearet uforenelig.

3.3. Den nye tjenesteydelseskontrakt mellem regionen Toscana og Moby/Toremar

3.3.1. Opfyldelse af Altmark-kriterierne og forekomst af stotte

(116) I afgerelserne fra henholdsvis 2011 og 2012 fandt Kommissionen forelgbigt, at kompensationen til Toremar (og

(*)

dets kober, Moby) ikke opfyldte kriterierne i Altmark-dommen og derfor udgjorde stotte i henhold til artikel 107,
stk. 1, i TEUF. Kommissionen ndede frem til denne konklusion pa felgende baggrund: i) De konkurrenter, der
forekom at tilbyde lignende tjenester, var til stede pd i det mindste nogle af de ruter, der blev drevet af Toremar, og
der var ikke fremsendt tilstraekkelige oplysninger til, at Kommissionen kunne konkludere, hvorvidt tjenesteydelserne
af almindelig okonomisk interesse afspejlede et reelt behov for offentlig tjeneste, som ikke kunne dakkes af
markedskrefterne alene, ii) beregningen af kompensationen efter CIPE-forskrifterne betad tilsyneladende, at rederiet

Kommissionens afgarelse 2012/21/EU af 20. december 2011 om anvendelse af bestemmelserne i artikel 106, stk. 2, i traktaten om
Den Europaiske Unions funktionsmade pé statsstotte i form af kompensation for offentlig tjeneste ydet til visse virksomheder, der har
faet overdraget at udfere tjenesteydelser af almindelig skonomisk interesse (EUT L 7 af 11.1.2012, s. 3).

Meddelelse fra Kommissionen: Den Europaiske Unions rammebestemmelser for statsstotte i form af kompensation for offentlig
tjeneste.

Ifelge budindkaldelsen skulle deltagerne godtgere, at de i perioden mellem den 30. november 2006 og 30. november 2009 havde
leveret en mangde maritime tjenesteydelser af ikke under 450 000 sgmil, og at de kunne udvise en omsztning for setransport-
tjenester de seneste tre regnskabsar pé ikke under 150 mio. EUR, hvoraf mindst 75 mio. EUR skulle hidrere fra driften af passagerbe-
fordring ad sevejen.
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blev overkompenseret for leveringen af den offentlige tjeneste af de samme grunde som anfert i afgerelsen fra 2011,
og iii) det fjerde kriterium i Altmark-dommen blev tilsyneladende ikke opfyldt, idet den offentlige tjeneste blev
udliciteret pa den betingelse, at den valgte tilbudsgiver ville kebe hele selskabet Toremar. Kommissionen fandt
forelebigt, at hvis den offentlige tjenesteydelseskontrakt var blevet udliciteret uden kebskravet, ville det have
medfort lavere omkostninger for samfundet.

3.3.2. Forenelighed

(117) Med hensyn til foreneligheden af kompensationen til Toremar bemarkede Kommissionen pa baggrund af de af
Italien fremsendte oplysninger, at SGEI-afgarelsen af 2011 ikke forekom at kunne anvendes pé denne tjenesteydel-
seskontrakt pd grund af dens lange lobetid (12 &r). Under alle omstendigheder kunne Kommissionen ikke pa
davarende tidspunkt drage en konklusion for sd vidt angik SGEl-afgerelsen af 2011, fordi den underskrevne
kontrakt endnu ikke var blevet fremsendt. Kommissionen modtog ingen oplysninger (f.cks. om antal befordrede
passagerer i de to regnskabsdr for overdragelsen af tjenesten), som den kunne bruge til at undersage de resterende
forenelighedsbetingelser i SGEI-afgerelsen af 2011. Kommissionen vurderede derefter stotten pa grundlag af SGEI-
rammebestemmelserne fra 2011, men fandt, at den var i tvivl om, hvorvidt disse rammebestemmelsers forenelig-
hedsbetingelser fra opfyldt, og opfordrede Italien til at godtgere, at dette var tilfeldet.

3.4. Fortrinsret ved allokering af kajpladser

(118) I afgerelsen fra 2011 fandt Kommissionen forelgbigt, at denne foranstaltning, i det omfang der ikke betales for
fortrinsretten ved allokering af kajpladser, er en lovgivningsmessig fordel, som ikke omfatter overforsel af
statsmidler og derfor ikke udger statsstette. Hvis der omvendt betales for fortrinsretten, vil dette, for sd vidt som
Toremar leverer en @gte tjenesteydelse af almindelig ekonomisk interesse, og for sd vidt som denne fortrinsret kun
tildeles i forbindelse med ruter, der er omfattet af den pagealdende tjenesteydelse af almindelig skonomisk interesse,
efter Kommissionens opfattelse ikke medfere en yderligere gkonomisk fordel, da dette ville vaere en integreret del af
leveringen af tjenesten af almindelig skonomisk interesse. Kommissionen opfordrede ikke desto mindre de italienske
myndigheder og tredjeparter til at give yderligere oplysninger om denne foranstaltning.

(119) Eftersom Kommissionen var i tvivl om legitimiteten af SGEI-opgaven, kunne den ikke drage en konklusion om
foranstaltningens forenelighed, hvis den udgjorde steatte.

3.5. Foranstaltningerne ifelge loven af 2010

(120) I afgprelsen fra 2011 fandt Kommissionen forelgbigt, at alle de foranstaltninger, der var fastlagt i loven af 2010,
udgjorde statsstotte til fordel for rederierne i den tidligere Tirrenia-koncern, herunder Toremar. Disse omfattede
folgende: 1) den mulige brug af midler, som var blevet gremerket til opgradering af skibe, til likviditetsformal, 2)
skattelempelserne i forbindelse med privatiseringen og 3) den mulige brug af FAS-ressourcer. Kommissionen
opfordrede de italienske myndigheder til at pracisere, om og hvordan hver af disse foranstaltninger var ngdvendige
for at levere den offentlige tjeneste.

(121) Kommissionen fandt forelgbigt, at disse foranstaltninger sandsynligvis udgjorde driftsstotte med det formdl at
nedbringe de omkostninger, som Toremar og de ovrige rederier i den tidligere Tirrenia-koncern ellers selv skulle
baere, og at disse foranstaltninger derfor burde anses for uforenelige med det indre marked.

4. ITALIENS BEMARKNINGER

4.1. Forpligtelserne til offentlig tjeneste og konkurrencesituationen

(122) Italien fremsendte en liste over de ruter (understattet af den tilsvarende juridiske dokumentation), der drives af
Toremar, og som er omfattet af forpligtelser til offentlig tjeneste, herunder sasonbestemt sejlhyppighed og
fartplaner, konkurrencevilkdr og begrundelser for paleggelse af forpligtelser til offentlig tjeneste.

(123) Med hensyn til eksistensen af en agte tjenesteydelse af almindelig okonomisk interesse anferte Italien, at de
fornaevnte forpligtelser til offentlig tjeneste var fastlagt for at opretholde den territoriale kontinuitet og forbindelsen
mellem fastlandet og gerne. Denne tjeneste bidrager ogs til eernes gkonomiske udvikling og letter den intermodale
transport, samtidig med at den opfylder esamfundenes vigtige mobilitetsbehov aret rundt og sikrer, at den
forfatningssikrede ret til territorial kontinuitet respekteres.
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(124) For sa vidt angdr konkurrencevilkdrene fremlagde Italien oplysninger, som viste, at Toremar er det eneste rederi, der
besejler storstedelen af ruterne aret rundt. Selv om der har varet konkurrence gennem darene, iseer pd ruten
Piombino-Portoferraio (rute A2) med Mobys deltagelse, er Italien af den opfattelse, at den tjeneste, som Toremar
har leveret, ikke kan erstattes, og at markedskrafterne ikke kunne have opfyldt garantien for territorial kontinuitet
alene.

4.2. Privatiseringen af Toremar

4.2.1. Salgsprisen for Toremar

(125) Ifolge Italien omfattede privatiseringen af Toremar overdragelsen af hele aktiekapitalen i selskabet via et offentligt
udbud, der blev ivaerksat af regionen Toscana. Denne procedure medferte yderligere samtidig tildeling af maritime
offentlige tjenesteydelser i det toscanske ghav i en periode pd 12 dr med det formadl at opretholde den territoriale
kontinuitet.

(126) Regionen Toscana bestilte en uathaengig ekspertvurdering (se betragtning 67 og 68) for at fa vurderet de juridiske og
pkonomiske sporgsmal i forbindelse med salget af Toremar. Ifelge Italien indeholder denne vurdering (Fidi-
rapportenc) en klar og preecis beskrivelse af den metode, der blev anvendst til at fastsld markedsveerdien af Toremars
aktiekapital.

4.2.2. Procedurens gennemsigtige og ikkediskriminerende karakter

(127) Italien understregede, at procedurerne blev gennemfert i overensstemmelse med de retlige principper om
gennemsigtighed og om forbud mod forskelsbehandling. De italienske myndigheder forsvarede, at alle 11 parter, det
havde udtrykt interesse, fik de relevante oplysninger, der var nedvendige for at afgive deres bud, via adgang til et
datarum, hvor al dokumentation var til rddighed. Italien anferte endvidere, at man pé dette trin i proceduren ikke
udevede nogen kontrol med de potentielle tilbudsgivere, idet besvarelsen af indkaldelsen af interessetilkendegivelser
ikke var bindende. Deltagerne fik ogsd ret til at fremsette spergsmal og modtage svar fra den ordregivende
myndighed.

(128) For s vidt angdr Kommissionens tvivl med hensyn til de tekniske og finansielle krav, som tilbudsgiverne skulle
opfylde for at deltage i udbuddet, haevdede Italien, at sddanne krav ikke er diskriminerende, men baseret pa behovet
for at veelge et rederi, der er i stand til at levere specifik knowhow med henblik pa den kvalitative og kvantitative
udvikling af de nedvendige offentlige tjenester. Dette er mere relevant i forbindelse med et udbud som det i
naervarende sag foreliggende, hvor salget af Toremar blev kombineret med indgéelsen af en ny offentlig tjenesteydel-
seskontrakt (V). Ifelge Italien er fastsettelsen af tekniske og finansielle krav i udbuddet ikke til hinder for et
maksimalt dbent udbud for alle potentielle tilbudsgivere, men det er en direkte og nedvendig konsekvens af denne
seerlige udbudsstruktur.

(129) Hvad specifikt angdr de overdragne aktiver og forpligtelsen til at opretholde medarbejderantallet understregede
Italien, at salget af Toremar ikke omfattede en forpligtelse med hensyn til medarbejderantallet.

4.3. Spergsmdlet om, hvorvidt forleengelsen af den oprindelige aftale og den nye offentlige tjenesteydelses-
kontrakt opfylder Altmark-kriterierne

(130) Italien haevdede, at de fire Altmark-kriterier er opfyldt sdvel i perioden 2009-2011 som 2012-2024, med folgende
begrundelser:

— Toremar har faktisk fiet overdraget opfyldelsen af forpligtelserne til offentlig tjeneste. Bdde forlaeengelsen af den
oprindelige aftale og den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt fastsatte tydeligt forpligtelserne vedrerende de
ruter, der skulle besejles, fartplanen, sejlhyppighederne, kvaliteten af de skibe, der skulle anvendes, og af servicen
generelt, prisforpligtelserne i forhold til de havne, der skulle anlgbes, og forpligtelserne med hensyn til
passagerernes rettigheder i overensstemmelse med EU-retten. Italien er derfor af den opfattelse, at forpligtelserne
til offentlig tjeneste er klart definerede, og at det forste Altmark-kriterium er opfyldt.

(*) TItalien henviser i denne henseende til Kommissionens (GD for Energi og Transport) brev D(2009) 75213 af 21. december 2009 (se
betragtning 96).
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— De parametre, der danner grundlag for beregningen af kompensationen, er fastlagt pa forhdnd pé en objektiv og
gennemsigtig méde. Disse er narmere forklaret i CIPE-forskrifterne, der finder anvendelse pd kompensationen
fra 2010, og de er ogsd blevet anvendt i den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt (og bilagene hertil). Italien er
derfor af den opfattelse, at disse parametre er blevet fastlagt pd forhdnd pé en objektiv og gennemsigtig made,
og at det andet Altmark-kriterium er opfyldt.

— T henseende til det tredje Altmark-kriterium overstiger kompensationen i henhold til bade forleengelsen af den
oprindelige aftale og den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt ikke, hvad der er nedvendigt for at dakke
omkostningerne ved opfyldelsen af forpligtelserne til offentlig tjeneste. Dette fremgér klart af selskabets
driftsregnskaber, som udviser et tab pd 372 008 EUR i den tredrige periode 2009-2011 og et tab pd 353 960
EUR i den femdrige periode 2012-2016. Desuden er der i kraft af afbalanceringsmekanismen, der blev indfert
ved artikel 26 i den nye tjenesteydelseskontrakt, truffet foranstaltninger til at sikre, at enhver afvigelse
korrigeres, og overkompensation derved undgés.

— Ttalien er af den opfattelse, at ogsd det fjerde Altmark-kriterium er opfyldt. I lgbet af den todrige periode
2010-2011 overvagede regionen Toscana selskabets effektivitet, mens man for den periode, der var omfattet af
den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt, valgte det selskab, der skulle have ansvaret for at opfylde
forpligtelserne til offentlig tjeneste, gennem en udbudsprocedure i overensstemmelse med EU-retten.

4.4. Afkastsatsen pd 9,95 % for 2010 og risikopraemien pa 6,5 %, der er fastsat i CIPE-forskrifterne fra 2010

(131) Iafgerelsen fra 2011 er det angivet, at afkastsatsen pa den investerede kapital for 2010 var sat til 9,95 % for skatter
og afgifter. Italien blev bedt om at begrunde dette, idet risikopreemien pd 6,5 % ifelge CIPE-forskrifterne skulle
anvendes til at bestemme kapitalafkastet ved hjelp af WACC-formlen (se betragtning 46).

(132) Italien anferte, at henvisningen til satsen pd 9,95 % vedrerte udkastet til nye aftaler/offentlige tjenesteydelses-
kontrakter, der ville blive sendt i udbud blandt selskaberne selv og indgdet med keberne efter gennemforelse af
privatiseringen af hvert af selskaberne i Tirrenia-koncernen (se betragtning 27).

(133) Italien understregede ogs4, at fordi der var fastsat et loft over kompensationen (dvs. grundlaget for udbuddet) i loven
af 2009 (*), blev det besluttet at forenkle beregningen af kompensationen ved at anvende en fast kapitalafkastsats.
Iser i den periode, der dakker forleengelsen af den oprindelige aftale (dvs. 2010-2011), har den faste kapitalaf-
kastsats de facto veeret beregnet til 6,9 %. Fra 2012 er der i henhold til den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt med
Moby/Toremar blevet anvendt en fast kapitalafkastsats pa 6,5 %. Italien havdede, at disse faste kapitalafkastsatser
stadig stod i rimeligt forhold til de involverede risici, og at de under alle omstaendigheder alle 13 under de 9,95 %,
der oprindelig blev meddelt Kommissionen.

(134) De italienske myndigheder forklarede ogsd, at den fulde anvendelse af den metode, der er fastsat i CIPE-forskrifterne,
kan have resulteret i et kapitalafkast, der kan have oversteget 6,5 %. Italien finder derfor sin forenklede tilgang
konservativ, og at den i princippet ikke giver mulighed for storre kompensation til Moby/Toremar end den, der er
fastsat i CIPE-forskrifterne.

4.5. Fortrinsretten ved allokering af kajpladser

(135) Italien henviser til artikel 19b, stk. 21, i loven af 2009, som giver Toremar ret til at beholde de allerede tildelte
kajpladser og fortrinsret ved allokering af nye kajpladser i overensstemmelse med national lov (se betragtning 90).

(136) Italien har anfert, at der ikke er givet afkald pé statsmidler ved tildelingen af fortrinsret ved allokering af kajpladser.
Alle feergerederier betaler ifelge Italien almindelige gebyrer til de relevante havnemyndigheder for kajpladsfaciliteter.
De italienske myndigheder havder ogsd, at denne fortrinsret kun gjaldt de ruter, der var omfattet af offentlig tjeneste,
og at Toremar og senere Moby/Toremar ikke betalte og fortsat ikke betaler yderligere gebyrer for denne fortrinsret,
idet havnene pé grund af rederiets public service-opgave ville have givet det mulighed for at vaelge kajpladser for
andre, selv om der ikke foreld en formel fortrinsret ved allokering af kajpladser.

(**) Ifelge Italien er kompensationen ifelge udbuddet en granse, der alene er sat med henblik pa at vurdere tilbuddene, og som ikke
begranser den faktiske kompensation, der udbetales undervejs i kontraktens lebetid.
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(137) Italien er af den opfattelse, at fortrinsretten ved allokering af kajpladser ikke ville give selskaberne i den tidligere
Tirrenia-koncern, herunder Toremar og dets keber, Moby, en betydningsfuld fordel. De italienske myndigheder
havder navnlig, at denne fortrinsret i praksis kun anvendes i meget fa tilfelde. De fleste havnes sterrelse og
planlegningen af ankomster og afgange sikrer, at der under normale omstendigheder — med undtagelse af
forsinkelser eller ekstreme vejrforhold — ikke vil vaere nogen overlapning mellem de forskellige rederiers brug af
bestemte kajpladser. Eftersom Toremar og Moby driver deres tjenester hele dret (i modsatning til f.eks. rederier, der
kun sejler i hgjsesonen), vil det veere naturligt, hvis havnene giver dem mulighed for at vaelge kajpladser for andre,
ogsd uden en formel fortrinsret. Italien finder derfor, at fortrinsretten ved allokering af kajpladser ikke kan have
givet Toremar og Moby en betydningsfuld fordel.

4.6. Foranstaltningerne ifelge loven af 2010

(138) For sa vidt angdr de foranstaltninger, der er fastlagt i loven af 2010 (se betragtning 91 og 92), anferer Italien, at
Toremar har faet tildelt og faktisk har anvendt de finansielle midler, der allerede var forpligtet ved lov 102/2009 til
det oprindelige formal. Toremar brugte navnlig 1617 300 EUR til opgradering af sin flade for at overholde
internationale sikkerhedsstandarder (dvs. 808 650 EUR til opgradering af fartgjet Aethalia og 808 650 EUR til
opgradering af fartejet Liburna). Italien oplyste endvidere, at disse midler ikke er blevet anvendt til likviditetsformal.

(139) Med hensyn til afgiftsfritagelserne i forbindelse med privatiseringen havder de italienske myndigheder, at
foranstaltningen ikke er blevet anvendt for sd vidt angdr selskabsskat, da overferslen af Caremar, Saremar og
Toremar til regionerne skete uden betaling. Nar der ikke sker nogen betaling, finder artikel 86, stk. 1, litra a), i den
italienske selskabsskattelov vedrgrende kapitalgevinster i tilfeelde af overfersel af aktiver mod betaling ikke
anvendelse. Med hensyn til moms bemrker Italien, at overferslerne af Caremar, Saremar og Toremar udger
transaktioner, der er fritaget for moms i henhold til artikel 10, stk. 1, nr. 4), i prasidentielt dekret nr. 633 af
26. oktober 1972. Med hensyn til andre indirekte afgifter end moms understreger Italien, at den fritagelse, der er
fastsat i loven af 2010, var udformet med administrativ forenkling for gje. Fra et beskatningsmaessigt synspunkt kan
dens virkninger anses for ubetydelige, og den har kun begraenset indvirkning pa afgifter, der er baseret pa faste satser.
Mere specifikt vedrerer foranstaltningen registreringsafgiften (168 EUR pr. dokument), matrikel- og tinglysnings-
afgifter (168 EUR hver) og stempelafgift (14,62 EUR for fire sider).

(140) Vedrerende FAS-ressourcerne anforer Italien, at Toremar ikke har nogen fordel heraf. Desuden har de italienske
myndigheder forklaret, at FAS-ressourcerne ikke blev brugt som en yderligere kompensation til selskaberne i den
tidligere Tirrenia-koncern, herunder Toremar. I stedet blev disse ressourcer stillet til rddighed for at supplere
budgetbevillingerne til betaling af kompensationen for offentlig tjeneste til selskaberne i den tidligere Tirrenia-
koncern, hvis disse budgetbevillinger viste sig at vaere utilstraekkelige. Italien bemarker, at regionerne i henhold til
artikel 1, stk. 5b, i lovdekret nr. 125/2010 kunne bruge FAS-ressourcerne til at finansiere (en del af) den almindelige
kompensation for offentlig tjeneste og dermed sikre kontinuitet i de maritime offentlige tjenesteydelser. Desuden
praciserer Italien, at der i henhold til artikel 26 i lovdekret nr. 185/2008 blev gremarket 65 mio. EUR i hvert af
drene 2009, 2010 og 2011 til Tirrenia-koncernen, hvorfor der blev trukket 195 mio. EUR af FAS-ressourcerne.
Disse midler blev derefter overfert til transportministeriets konto gremarket til betaling af kompensationen for
offentlig tjeneste til selskaberne i den tidligere Tirrenia-koncern (Tirrenia, Siremar, Caremar, Toremar og Saremar).
Denne foranstaltning vedrerte derfor alene en fordeling af ressourcerne i det italienske statsbudget til betaling af
kompensationer for offentlig tjeneste.

4.7. Spergsmailet om, hvorvidt forleengelsen af den oprindelige aftale og den nye offentlige tjenesteydelses-
kontrakt opfylder SGEI-afgerelsen af 2011

(141) Selv om den kompensation for offentlig tjeneste, der blev betalt til Toremar i henhold til den nye offentlige tjenestey-
delseskontrakt, efter Italiens opfattelse ikke udger statsstotte, har Italien ogsd argumenteret for, at denne
foranstaltning ville vaere i overensstemmelse med SGEI-afgarelsen af 2011, hvis den udgjorde statsstotte.

(142) Isit svar oplyser Italien den gennemsnitlige arlige trafik i perioden 2010-2016 baseret pd samtlige ruter. P4 baggrund
heraf fremlagde Italien passagertrafikdata til pavisning af, at teersklen pa 300 000 passagerer, jf. artikel 2, stk. 1, litra
d), i SGEl-afgarelsen af 2011, ikke er blevet overskredet p& nogen af de ruter, som blev drevet af Toremar indtil
udgangen af 2011 og af Moby|Toremar fra 2012.
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4.8. Spergsmailet om, hvorvidt den oprindelige aftale og den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt opfylder
SGEI-rammebestemmelserne fra 2011

(143) Italien hevder endvidere, at der ikke har veeret tale om overkompensation til fordel for Moby/Toremar, og at
betingelserne i SGEI-rammebestemmelserne fra 2011 er opfyldt.

(144) For at godtgere ovenstiende fremsendte Italien oplysninger, der viste dels afkastene af den investerede kapital for
drene 2010-2017 og den anvendte metode til kontrol af, at der ikke forekommer overkompensation for de
tjenesteydelser, som Toremar og Moby/Toremar leverede, dels omkostninger og indtegter pr. rute for 2010-2017
og afskrivningsperioden 2009-2017 for fldden (¥).

(145) Endvidere anferer Italien, at Toremar (og Moby/Toremar) ikke har drevet kommerciel virksomhed i perioden fra
2009 til i dag.

5. MOBYS/TOREMARS BEM ARKNINGER

5.1. Forpligtelserne til offentlig tjeneste og konkurrencesituationen

(146) Moby/Toremar anferer, at den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt og bilagene hertil konkret definerer
forpligtelserne til offentlig tjeneste pa de omhandlede faergeruter. Disse forpligtelser vedrerer bl.a. tjenestens kvalitet
og karakteristika (ruterne, fartplaner og servicebetingelser) og de galdende priser.

(147) Som svar pa klagerens pastand om, at der blev skabt et monopol pa ruterne mellem Piombino og gen Elba efter
fusionen mellem Toremar og Moby, papeger disse to parter, at fusionen blev tilladt af den italienske nationale
konkurrencemyndighed ved afgerelse nr. 22622 af 19. juli 2011 pa visse betingelser, der netop skulle sikre
konkurrence pa den rute.

(148) Endvidere anforer Moby|Toremar, at de pagaldende ruter ikke kunne besejles uden offentlig stotte, og at markedet
alene ikke kunne levere tjenesteydelserne med de minimumskrav, som skulle opfyldes ifelge den offentlige kontrakt.

5.2. Privatiseringen af Toremar

5.2.1. Den pris, der blev betalt for aktierne i Toremar

(149) Moby/Toremar anferer, at privatiseringen af Toremar ikke affeder statsstotteelementer, idet den aftalte pris blev
efterprovet af en uathaengig valuar.

5.2.2. Procedurens gennemsigtige og ikkediskriminerende karakter og sammenknytningen af Toremars aktiver med en ny offentlig
tjenesteydelseskontrakt

(150) Som svar pd Kommissionens forelgbige synspunkt i afgerelsen af 2012 om, at de tekniske og finansielle krav i
udbuddet kan have begrenset antallet af konkurrenter, der potentielt var interesserede i at afgive bud, hevder
Moby/Toremar, at disse krav var helt nedvendige med tanke pd Toremars serlige struktur, der skyldtes, at rederiet
tidligere var en del af Tirrenia-koncernen.

(151) Ifelge Moby/Toremar havde Toremar ikke alle faciliteterne til selv at levere de maritime tjenesteydelser, der blev
forlangt, og ferhen havde rederiet altid benyttet Tirrenia-koncernens tjenester, navnlig af kommerciel art (f.eks.
koordinering af aktiviteterne i havnenes billetkontorer, callcentre og kommunikation), af teknisk art (f.eks. styring af

informationssystemer) og visse mere specialiserede tjenester (f.eks. forvaltning af forsyningskeeden).

~

(152) Moby/Toremar havder derfor, at udbuddet, sddan som det var udformet, ikke kunne anses for diskriminerende, og at
regionen Toscanas krav om, at keberen af Toremar allerede drev virksomhed inden for passagerbefordring ad
sovejen, skyldtes branchepolitiske hensyn med henblik pa at sikre tjenestens kontinuitet.

(*) Se videre analyse i afsnit 6.3.1.
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(153) Moby/Toremar anferer, at hvis tjenesteydelseskontrakten skulle tildeles uden athaendelse af Toremar, ville der ikke
leengere vaere grund til at fortsette driften af Toremar, og det ville heller ikke blive nemt at salge rederiet pa
markedet pd grund af den specifikke flade. Endvidere ville regionen Toscana ifelge parterne sandsynligvis blive ngdt
til at betale et hejere kompensationsbelgb for udferelsen af tjenesten, fordi rederiet ville have skullet erhverve sig de
nedvendige fartgjer og ansatte det fornedne personale. Desuden ville regionen Toscana have madttet beare
omkostningerne ved oplagning af Toremars flide og ved ledelsen og afviklingen af selskabet. Derfor minimerer det
ogsd omkostningerne ved statslig indgriben at sammenknytte Toremars aktiver med en ny offentlig tjenesteydelses-
kontrakt.

(154) Endelig henviser Moby/Toremar som svar pd klagerens pstand om, at udbudsproceduren gav Moby en fordel, til
retssagerne pd nationalt plan (se afsnit 2.3.2.3), hvorefter resultatet af udbudsproceduren med hensyn til
privatiseringen af Toremar og tildelingen af tjenesteydelseskontrakten blev stadfastet.

5.3. Spergsmilet om, hvorvidt den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt opfylder Altmark-kriterierne
(155) Moby/Toremar anferer, at den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt opfylder alle Altmark-kriterierne.

(156) Ifelge parterne er forpligtelserne til offentlig tjeneste klart defineret, og parametrene for kompensationen er fastlagt
pa forhdnd pa en objektiv og gennemsigtig made. I kraft af tildelingsmekanismen for tjenesten (budgivning) og det
etablerede overvigningssystem, ifolge hvilket Toremar kun opndr kompensationen for de faktisk udferte ydelser,
overstiger denne kompensation ikke, hvad der er nedvendigt for at daekke omkostningerne ved opfyldelsen af
forpligtelserne til offentlig tjeneste.

(157) Endelig gar Moby/Toremar gaeldende, at valget af det selskab, der skal have ansvaret for at opfylde forpligtelserne til
offentlig tjeneste, er foregdet ved en udbudsprocedure i overensstemmelse med EU-retten.

5.4. Forlaengelsen af den oprindelige aftale mellem Toremar og Italien

(158) Moby/Toremar henviser til beslutning 2005/163/EF (»beslutningen fra 2004«), hvorved Kommissionen erklerede
den stotte, som Italien havde ydet andre selskaber i Tirrenia-koncernen end Tirrenia selv, for delvist forenelig med
det indre marked, delvist forenelig pa betingelse af opfyldelsen af en rakke forpligtelser fra Italiens side og delvist
uforenelig med det indre marked.

(159) Moby/Toremar gor galdende, at Kommissionen pa grundlag af sin beslutning bekreftede foreneligheden af den
oprindelige aftale indtil dennes udleb med udgangen af 2008, og at forleengelsen heraf for perioden 2009-2011
blot udger en fortsattelse af en forenelig foranstaltning og dermed en eksisterende stotteforanstaltning. En sddan
forleengelse indeholder ingen veasentlige &endringer, og det var ngdvendigt for tilrettelaeggelsen af privatiseringen af
selskaberne i Tirrenia-koncernen.

(160) Moby/Toremar anferer endvidere, at selv om Kommissionen skulle leegge til grund, at Toremar tidligere modtog
statsstotte via forleengelsen af den oprindelige aftale, ophaves dette af, at Toremar blev solgt i henhold til et
offentligt udbud og dermed p& markedsvilkdr til Moby for et belgb, der bla. omfattede en vurdering af det
pagzldende stotteelement. Som folge heraf og pa grundlag af fast retspraksis (*) er forleengelsen af den oprindelige
aftale ikke relevant for spergsmalet om statsstatte.

(*°) Parterne henviser til folgende sager til underbygning af dette argument: Domstolens dom af 20. september 2001, Banks, C-390/98,
ECLLEU:C:2001:456, af 24. september 2002, Falck, forenede sager C-74/00 P og C-75/00 P, ECLLEU:C:2002:524, og af 29. april
2004, Tyskland mod Kommissionen, C-277/00, ECLIEU:C:2004:238.
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6. VURDERING

6.1. Forekomst af statsstotte efter artikel 107, stk. 1, i TEUF

(161) I henhold til artikel 107, stk. 1, i TEUF er »statsstatte eller stotte, som ydes ved hjelp af statsmidler under enhver
tenkelig form, og som fordrejer eller truer med at fordreje konkurrencevilkdrene ved at begunstige visse
virksomheder eller visse produktioner, uforenelig med det indre marked, i det omfang den pévirker samhandelen
mellem medlemsstaterne.

(162) Kriterierne i artikel 107, stk. 1, 1 TEUF er kumulative. Med henblik pa at fastsla, hvorvidt den anmeldte foranstaltning
udger statsstette efter artikel 107, stk. 1, i TEUF, skal alle ovennavnte betingelser derfor vare opfyldt. Den
finansielle stotte skal altsa:

a) veare ydet af en medlemsstat eller ved hjzlp af statsmidler
b) begunstige visse virksomheder eller visse produktioner
¢) fordreje eller true med at fordreje konkurrencevilkdrene

d) pévirke samhandelen mellem medlemsstaterne.

(163) Kommissionen bemerker, at fortrinsretten ved allokering af kajpladser, som kun gelder for de ruter, der er omfattet
af offentlig tjeneste, er ulgseligt forbundet med Toremars og dets kaber, Mobys, udferelse af tjenesten af almindelig
gkonomisk interesse. Denne foranstaltning vil derfor blive vurderet sammen med den kompensation for offentlig
tjeneste, der er ydet disse selskaber (se afsnit 6.1.1 og 6.1.2).

(164) Endvidere bemarker Kommissionen, at den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt mellem Italien og Moby/Toremar
ber vurderes sammen med privatiseringen af Toremar. En sddan samlet vurdering er hensigtsmessig, fordi Italien i
det veasentlige tilrettelagde den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt sdledes, at den valgte tilbudsgiver skulle kebe
hele aktiekapitalen i Toremar for at udfere de forpligtelser til offentlig tjeneste, som var fastlagt i den offentlige
tjenesteydelseskontrakt.

6.1.1. Forlengelsen af den oprindelige aftale mellem Toremar og Italien

6.1.1.1. Statsmidler

(165) Toremar fik af Italien overdraget driften af et antal fergeruter, jf. den oprindelige aftale, som forlenget. Den
oprindelige aftale blev indgdet med staten og den deraf folgende kompensation for offentlig tjeneste til Toremar
betales af staten fra dennes eget budget. Kompensationen for offentlig tjeneste til Toremar kan derfor tilregnes staten
og bliver finansieret med statsmidler.

(166) Kommissionen noterer sig, at alle fergerederier ifelge Italien betaler almindelige gebyrer til de relevante
havnemyndigheder for kajpladsfaciliteter, men at Toremar ikke betalte yderligere gebyr for sin fortrinsret ved
allokering af kajpladser. Kommissionen finder imidlertid, at Italien i princippet kunne have valgt at palagge et
yderligere gebyr for fortrinsretten ved allokering af kajpladser, og at Italien ved ikke at gare dette har givet afkald pd
statslige indtagter. Eftersom fortrinsretten ved allokering af kajpladser er indremmet ved lov (se betragtning 90), kan
den desuden tilregnes staten.

6.1.1.2. Selektivitet

(167) For at kunne betegnes som statsstatte skal en foranstaltning vere selektiv. Den kompensation for offentlig tjeneste,
der ydes for leveringen af de omhandlede maritime tjenesteydelser, udbetales kun til Toremar, hvorfor den er
selektiv. Eftersom fortrinsretten ved allokering af kajpladser kun blev tildelt selskaberne i den tidligere Tirrenia-
koncern, herunder Toremar, er ogsa den selektiv.

6.1.1.3. @konomisk fordel

(168) Kommissionen minder om, at kompensation for offentlig tjeneste pd visse strengt fastlagte betingelser kan ydes til en
virksomhed uden at udgere en gkonomisk fordel.
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(169) Isin Altmark-dom (*') fastslog Domstolen navnlig, at for sd vidt som en statslig foranstaltning ma betragtes som en
kompensation, der er et vederlag for de af de begunstigede virksomheder leverede ydelser til opfyldelse af
forpligtelser til offentlig tjeneste, siledes at disse virksomheder reelt ikke har en gkonomisk fordel, og denne
foranstaltning séledes ikke har den virkning at sxtte disse virksomheder i en konkurrencemassigt fordelagtig
position i forhold til de virksomheder, der konkurrerer med dem, falder en sddan stette ikke ind under artikel 107,
stk. 1,i TEUF.

(170) Domstolen gjorde det imidlertid ogsa klart, at hvis en sddan kompensation for offentlig tjeneste skal undga at blive
betegnet som statsstatte i et givet tilfeelde, skal de fire nedenfor angivne kumulative kriterier (-Altmark-kriterierne«)
vare opfyldt:

— Den modtagende virksomhed skal faktisk vere pélagt at opfylde forpligtelser til offentlig tjeneste, og disse
forpligtelser skal vaere klart defineret (»Altmark 1«).

— De kriterier, der er grundlaget for beregningen af kompensationen, skal vare fastlagt pa forhdnd pa en objektiv
og gennemsigtig mdde (»Altmark 2«).

— Kompensationen mé ikke overstige, hvad der er nedvendigt for helt eller delvis at dakke de udgifter, der er
atholdt ved opfyldelsen af forpligtelserne til offentlig tjeneste, idet der skal tages hensyn til de hermed forbundne
indtaegter og en rimelig fortjeneste ved opfyldelsen af forpligtelserne (»Altmark 3«).

— Nar udvelgelsen af den virksomhed, der skal overdrages en forpligtelse til offentlig tjeneste, i et konkret tilfaelde
ikke gennemfores inden for rammerne af en procedure for tildeling af offentlige kontrakter, som giver mulighed
for at udvelge den anseger, der kan levere de pagealdende ydelser til de laveste omkostninger for samfundet, skal
storrelsen af den nedvendige kompensation fastlaegges pd grundlag af en analyse af de omkostninger, som en
gennemsnitsvirksomhed, der er veldrevet og tilstreekkeligt udstyret med transportmidler til at kunne opfylde de
stillede krav til den offentlige tjeneste, ville have ved at opfylde forpligtelserne, idet der skal tages hensyn til de
hermed forbundne indteegter og til en rimelig fortjeneste ved opfyldelsen af forpligtelserne (»Altmark 4<).

(171) Kommissionen gjorde i sin meddelelse om anvendelsen af statsstottereglerne pa kompensation for levering af
tjenesteydelser af almindelig skonomisk interesse (SGEI-meddelelsen) (*?) rede for, hvordan den anvender Altmark-
kriterierne.

(172) Eftersom Altmark-kriterierne skal opfyldes kumulativt, vil manglende opfyldelse af et af disse kriterier bevirke, at
Kommissionen konkluderer, at den pégaldende foranstaltning giver stottemodtageren en okonomisk fordel.
Kommissionen vil derfor ferst vurdere, om Altmark 4 er opfyldt.

(173) Ifelge Altmark 4 skal kompensationen vaere begranset til det nedvendige minimum, hvis den ikke skal betegnes som
statsstotte. Dette kriterium anses for opfyldt, hvis modtageren af kompensationen for offentlig tjeneste er blevet valgt
efter en udbudsprocedure, som gor det muligt at udvzlge den tilbudsgiver, der kan levere de pagaldende tjenester til
de laveste omkostninger for samfundet. Hvis dette ikke er muligt, beregnes kompensationen i forhold til en effektiv
virksomheds omkostninger.

(174) Toremar blev ikke udvalgt efter en offentlig udbudsprocedure i forbindelse med nogen af forleengelserne af den
oprindelige aftale fra 1. januar 2009 og frem til 1. januar 2012. Italien forleengede blot den ordning, der allerede var
geldende, og gav dermed det allerede etablerede rederi ret til fortsat at modtage kompensation for opfyldelsen af
forpligtelserne til offentlig tjeneste.

(175) Italien har desuden ikke givet Kommissionen nogen oplysning om, at kompensationens sterrelse er blevet fastlagt pa
grundlag af en analyse af de omkostninger, som en gennemsnitsvirksomhed, der er veldrevet og tilstraekkeligt
udstyret med transportmidler til at kunne opfylde de stillede krav til den offentlige tjeneste, ville have ved at opfylde
forpligtelserne, idet der skal tages hensyn til de hermed forbundne indtagter og til en rimelig fortjeneste ved
opfyldelsen af forpligtelserne. Italiens argument om, at regionen Toscana overvdgede Toremars effektivitet i
perioden 2010-2011, er ikke tilstraekkeligt til, at dette kriterium er opfyldt, da det ikke viser, om Toremars faktiske
omkostninger ved opfyldelsen af sine forpligtelser til offentlig tjeneste svarede til dem, som en gennemsnits-
virksomhed, der er veldrevet og tilstreekkeligt udstyret med transportmidler, ville have i samme situation.

(176) Kommissionen konkluderer derfor, at Altmark 4 ikke er opfyldt i den foreliggende sag.

() Domstolens dom af 24. juli 2003, Altmark Trans, C-280/00, ECLL:EU:C:2003:415.
() Meddelelse fra Kommissionen om anvendelsen af Den Europziske Unions statsstotteregler pd kompensation for levering af
tjenesteydelser af almindelig okonomisk interesse (EUT C 8 af 11.1.2012, s. 4).
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(177) Da de fire Altmark-kriterier ikke er opfyldt kumulativt i den foreliggende sag, konkluderer Kommissionen, at

kompensationen for driften af feergeruterne under forleengelsen af de oprindelige aftaler gav Toremar en gkonomisk
fordel.

(178) Med hensyn til fortrinsretten ved allokering af kajpladser minder Kommissionen ferst om, at den italienske
konkurrencemyndighed, AGCM, ved mindst to lejligheder har fastsldet, at denne foranstaltning har en gkonomisk
vardi (). Toremar betaler imidlertid ikke noget gebyr for fortrinsretten ved allokering af kajpladser (se betragtning
136). Kommissionen bemarker desuden, at fortrinsretten ved allokering af kajpladser i det mindste i teorien
potentielt kan reducere rederiets omkostninger (f.eks. fordi den garanterede kajplads kan reducere ventetiden i
havnene og dermed fore til lavere breendstofomkostninger) eller oge dets indtagter (f.eks. fordi bestemte fartplaner
kan oge efterspergslen fra passagererne). For sa vidt som fortrinsretten ved allokering af kajpladser giver mulighed
for hurtigere anlebsprocedurer, vil nogle fergekunder foretreekke det fergerederi, der nyder godt af denne
foranstaltning. Selv om disse virkninger kun ger sig galdende under begrensede omstandigheder eller er relativt
ubetydelige, kan fortrinsretten ved allokering af kajpladser ikke desto mindre udgere en gkonomisk fordel for
Toremar.

6.1.1.4. Pavirkning af konkurrence og samhandel

(179) Nar en medlemsstat yder stotte, styrker det en virksomheds stilling i forhold til andre virksomheder, der konkurrerer
med den pd EU’s indre marked, hvorved samhandelen mé anses for at blive pavirket af denne stotte (*¥). Det er
tilstreekkeligt, at stottemodtageren konkurrerer med andre virksomheder pd markeder, der er &bne for
konkurrence (*%).

(180) T den foreliggende sag driver stgttemodtageren virksomhed i konkurrence med andre rederier, der leverer
setransporttjenester i EU, navnlig efter ikrafttraedelsen af Radets forordning (EQF) nr. 4055/86 (*°) og forordningen
om cabotagesejlads, som liberaliserede markedet for henholdsvis international setransport og cabotagesejlads. Det
forhold, at Toremar pd nogle ruter var det eneste rederi pd davarende tidspunkt, betyder ikke, at andre
(internationale) rederier ikke var interesserede i at tilbyde lignende setransporttjenester. Kompensationen for driften
af feergeruterne under forlengelsen af den oprindelige aftale kan derfor pévirke samhandelen i EU og fordreje
konkurrencevilkdrene i det indre marked. Af de samme grunde gelder denne konklusion ogs for fortrinsretten ved
allokering af kajpladser.

6.1.1.5. Konklusion

(181) Da alle kriterierne i artikel 107, stk. 1, i TEUF er opfyldt, konkluderer Kommissionen, at bidde den kompensation for
offentlig tjeneste, der er udbetalt pa grundlag af de pé hinanden folgende forleengelser af den oprindelige aftale, og
fortrinsretten ved allokering af kajpladser i forbindelse med de ruter, der er omfattet af offentlig tjeneste, udger
statsstette til Toremar.

6.1.1.6. Ny eller eksisterende statte

(182) Kommissionen bemarker indledningsvis, at den kompensation, der blev betalt til Toremar for opfyldelsen af
forpligtelserne til maritim offentlig tjeneste frem til udgangen af 2008, ikke vurderes i denne afgorelse. Vurderingen
af denne kompensation, herunder hvorvidt den kan klassificeres som eksisterende stotte pd grundlag af artikel 4,
stk. 3, i forordningen om cabotagesejlads, er genstand for en sarskilt kommissionsafgerelse (7).

(183) I henhold til artikel 1, litra c), i Ridets forordning (EU) 2015/1589 (**) forstds ved ny statte »enhver stotte, dvs.
stotteordninger og individuel stotte, som ikke er eksisterende stotte, herunder cendringer i eksisterende stotte«. I henhold til
artikel 108, stk. 3, i TEUF skal planer om at yde eller @ndre eksisterende stotte endvidere i god tid anmeldes til
Kommissionen, og de md ikke gennemferes, for fremgangsméiden har fort til en endelig afgorelse (). I

() Kommissionens afgerelse (EU) 2020/1412 af 2. marts 2020 vedrerende foranstaltningerne SA.32014, SA.32015 og SA.32016
(11/C) (ex 11/NN) gennemfort af Italien til fordel for Tirrenia di Navigazione og dets kaber, Compagnia Italiana di Navigazione (EUT
L 332 af 12.10.2020, s. 45), betragtning 265.

(*") Se navnlig Domstolens dom af 17. september 1980, Philip Morris mod Kommissionen, 730/79, ECLEEU:C:1980:209, preemis 11, af
22. november 2001, Ferring, C-53/00, ECLLEU:C:2001:627, praeemis 21, og af 29. april 2004, Italien mod Kommissionen, C-372/97,
ECLI:EU:C:2004:234, preemis 44.

(**) Rettens dom af 30. april 1998, Het Vlaamse Gewest mod Kommissionen, T-214/95, ECLLEU:T:1998:77.

() Rédets forordning (EQF) nr. 4055/86 af 22. december 1986 om anvendelse af princippet om fri udveksling af tjenesteydelser pa
sotransportomradet (EFT L 378 af 31.12.1986, s. 1).

() Kommissionens afgerelse (EU) 2020/1411 af 2. marts 2020 om Italiens statsstatte C 64/99 (ex NN 68/99) til fordel for rederierne
Adriatica, Caremar, Siremar, Saremar og Toremar (Tirrenia-koncernen) (EUT L 332 af 12.10.2020, s. 1).

(**) Rédets forordning (EU) 2015/1589 af 13. juli 2015 om fastleeggelse af regler for anvendelsen af artikel 108 i traktaten om Den
Europaiske Unions funktionsméde (EUT L 248 af 24.9.2015, s. 9).

(*) Domstolens dom af 26. oktober 2016, DEI og Kommissionen mod Alouminion tis Ellados, C-590/14 P, ECLLEU:C:2016:797, praemis 45.
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overensstemmelse med Unionens retsinstansers praksis (%) finder Kommissionen, at endring (dvs. forleengelse) af
varigheden af en stotteordning, som havde en klar udlgbsdato (dvs. den 31. december 2008), er tilstrackkelig til, at
der er tale om ny statte, uanset om andre af foranstaltningens karakteristika blev @ndret.

(184) Af ovennavnte grunde finder Kommissionen, at den kompensation for offentlig tjeneste, der er udbetalt pd grundlag
af forlengelsen af den oprindelige aftale, uagtet at kompensationen til Toremar frem til udgangen af 2008 er blevet
klassificeret som eksisterende stotte (*!), bor anses for ny stette. Denne konklusion gelder ogsé for fortrinsretten
ved allokering af kajpladser.

6.1.2. Tildeling til Moby/Toremar af den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt sammenknyttet med selskabet Toremar

(185) Med henblik pa at konkludere, om tildelingen af den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt sammenknyttet med
selskabet Toremar udger en fordel for Moby/Toremar efter artikel 107, stk. 1, i TEUF, skal Kommissionen vurdere,
om Altmark-kriterierne er opfyldt (se betragtning 170).

6.1.2.1. Altmark 1

(186) Kommissionen minder om, at der i EU-retten ikke er fastsat en ensartet og preacis definition af en tjeneste, der kan
udgere en tjenesteydelse af almen gkonomisk interesse, hverken som omhandlet i det forste Altmark-kriterium eller
i henhold til artikel 106, stk. 2, i TEUF (*3). Punkt 46 i meddelelsen om tjenesteydelser af almindelig skonomisk
interesse har felgende ordlyd:

»Da der ikke findes specifikke regler i Unionen, der definerer, hvorndr der er tale om en tjenesteydelse af almindelig
interesse, har medlemsstaterne en bred skensmargen, ndr de definerer en given tjeneste som en tjenesteydelse af
almindelig skonomisk interesse og yder kompensation til tjenesteleveranderen. Kommissionens kompetence i den
henseende er begranset til at tjekke, om medlemsstaten har foretaget en abenlys fejl ved at definere tjenesten som
en tjenesteydelse af almindelig skonomisk interesse, og vurdere den statsstotte, der métte indgd i kompensationen.
Nér der findes specifikke EU-regler, er medlemsstaternes skon ogsd bundet af disse regler, uden at det vedrerer
Kommissionens forpligtelse til at foretage en vurdering af, om tjenesteydelsen af almindelig ekonomisk interesse er
blevet defineret korrekt med henblik pd statsstettekontrol.«

(187) De nationale myndigheder kan derfor med rette vurdere, at visse tjenester er af almen interesse og skal drives efter en
ordning for forpligtelser til offentlig tjeneste for at sikre, at det almene hensyn beskyttes, ndr markedskrafterne ikke
er tilstrackkelige til at garantere, at tjenesterne leveres pé det niveau eller pa de betingelser, der kraves.

(188) Pa cabotageomradet er der fastsat detaljerede EU-regler for forpligtelser til offentlig tjeneste i forordningen om
cabotagesejlads og i EU-retningslinjerne for statsstotte til sotransportsektoren (vretningslinjerne for sgtransport-
sektoren«) (©*) med henblik pa at undersage potentiel statsstette til rederier.

(189) Artikel 4, stk. 1, i forordningen om cabotagesejlads bestemmer:

»En medlemsstat kan indgd kontrakter om offentlig tjeneste eller palegge rederier, der deltager i fast fart til, fra og
mellem ger, forpligtelser til offentlig tjeneste som betingelse for adgang til at udfere den pageldende transport. Nar
en medlemsstat indgér kontrakter om offentlig tjeneste eller palaeegger rederier forpligtelser til offentlig tjeneste, skal
dette ske uden forskelsbehandling af EF-redere.«

() Rettens dom af 6. marts 2002, Territorio Historico de Alava — Diputaci6n Foral de Alava m.fl. mod Kommissionen, forenede sager
T-127/99, T-129/99 og T-148/99, ECLLEU:T:2002:59, praemis 175.

(*) Kommissionens afggrelse (EU) 2020/1411 af 2. marts 2020 om Italiens statsstatte C 64/99 (ex NN 68/99) til fordel for rederierne
Adriatica, Caremar, Siremar, Saremar og Toremar (Tirrenia-koncernen) (EUT L 332 af 12.10.2020, s. 1).

(*) Rettens dom af 12. februar 2008, BUPA m.fl. mod Kommissionen, T-289/03, Sml. 2008 11, s. 81, ECLLEU:T:2008:29, preemis 96. Se
ogsd generaladvokat Tizzanos forslag til afgerelse i sagen Ferring, C-53/00, Sml. 2001 I, s. 9069, ECLLEU:C:2001:253, og
generaladvokat Jacobs forslag til afgerelse i sagen GEMO SA, C-126/01, Sml. 2003 I, s. 13769, ECLLEU:C:2002:273.

(**) Meddelelse C(2004) 43 fra Kommissionen — EU-retningslinjer for statsstotte til setransportsektoren (EUT C 13 af 17.1.2004, s. 3).
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(190) I henhold til artikel 2, stk. 3, i forordningen om cabotagesejlads kan en kontrakt om offentlig tjeneste omfatte:
transportydelser, der folger fastsatte regler om kontinuitet, regelmassighed, kapacitet og kvalitet, supplerende
transportydelser, transportydelser til bestemte priser og pd bestemte vilkdr, iser for bestemte kategorier af rejsende
eller bestemte forbindelser og tilpasning af ydelserne til de faktiske behov.

(191

~

I henhold til afsnit 9 i retningslinjerne for setransportsektoren »kan der palegges forsyningspligt eller indgds
forsyningspligtkontrakter for at fi udfert de tjenester, som neevnes i artikel 4 i forordning (EQF) nr. 3577/92¢, dvs.
fast fart til, fra og mellem ger.

(192

—

Ifolge fast retspraksis kan forpligtelser til offentlig tjeneste kun palagges, hvis det er begrundet i behovet for at sikre
tilstreekkelige, regelmaessige setransporttjenester, som ikke kan dakkes af markedskrefterne alene (*). I
Kommissionens meddelelse om fortolkning af forordningen om cabotagesejlads (%) bekraftes det, at »[d]et er
medlemsstaterne (herunder evt. de regionale og lokale myndigheder) og ikke rederne, der skal afgore, for hvilke ruter der er behov
for at palegge offentlig tjeneste-forpligtelser. Iser kan der pdleegges offentlig tjeneste-forpligtelser for o-cabotage i fast rutefart,
hvis der ikke udbydes tilstrekkelige forbindelser pd markedet«. I henhold til artikel 2, nr. 4, i forordningen om
cabotagesejlads forstds ved forpligtelser til offentlig tjeneste »forpligtelser, som EF-rederen, hvis han tog hensyn til sin egen
kommercielle interesse, ikke ville pdtage sig eller ikke ville pdtage sig i samme omfang eller pd samme betingelserc.

(193

~

I overensstemmelse med retspraksis () vil Kommissionen med henblik pd at undersege, hvorvidt det forste
Altmark-kriterium er opfyldt, foretage en vurdering i tre trin til kontrol af, om der er tale om et reelt behov for
offentlig tjeneste (trin 1 og 2), og hvorvidt den var nedvendig og proportional (trin 3). Kommissionen vil vurdere:

1) om der var en eftersporgsel fra brugerne

2) om denne eftersporgsel ikke kunne dakkes af markedsaktererne, hvis de offentlige myndigheder ikke palagde en
forpligtelse (markedssvigt), og

3) om det var utilstreekkeligt blot at pélagge forpligtelser til offentlig tjeneste til at athjelpe denne mangel (den
mindst skadelige tilgang).

1) Eftersporgsel fra brugerne

(194

=

I den foreliggende sag fik Toremar overdraget leveringen af kombinerede tjenester (passagerer og keretgjer) pd en
raekke ruter, der fremgér af tabel 3. Toremars forpligtelser til offentlig tjeneste vedrerte de havne, der skulle anlebes,
hvilken fartejstype og dennes kapacitet der var valgt til de respektive faergeruter, der skulle drives i henhold til
ordningen for offentlig tjeneste, sejlhyppigheden og de maksimale billetpriser.

(195) Som beskrevet i betragtning 123 har Italien palagt de forpligtelser til offentlig tjeneste, der er fastsat i den nye aftale,
primért med det formal at i) sikre territorial kontinuitet mellem gerne og fastlandet og ii) bidrage til de pagaldende
gers gkonomiske udvikling gennem regelmassige og pélidelige sotransporttjenester. Kommissionen finder, at disse
mél netop er legitime mal af almen interesse.

(196

~

Historisk er de mdl, som Italien har forfulgt, ikke blevet ndet i et samspil mellem markedskrefterne alene. Faktisk har
disse tjenesters tilstrackkelighed traditionelt varet sikret ved forpligtelser til offentlig tjeneste, der er pélagt
selskaberne 1 den tidligere Tirrenia-rederikoncern til dette formdl og forankret i de oprindelige aftaler.
Kommissionen bemerker, at de omhandlede ruter siledes gennem mange ar er blevet drevet nasten uendret, dvs.
som minimum siden den oprindelige aftales ikrafttreden. Ifelge Italien og navnlig de berorte regionale
myndigheder var og blev disse tjenester fortsat nedvendige for at imgdekomme brugernes eftersporgsel.

(*y Domstolens dom af 20. februar 2001, Asociaciéon Profesional de Empresas Navieras de Lineas Regulares (Analir) m.fl. mod
Administracién General del Estado, C-205/99, ECLL:EU:C:2001:107.

(**) Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Ridet, Det Europiske Gkonomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget om
ajourforing og berigtigelse af Meddelelse om fortolkningen af Radets forordning (EQF) nr. 3577/92 om anvendelse af princippet om
fri udveksling af tjenesteydelser inden for setransport i medlemsstaterne (cabotagesejlads), Bruxelles, COM(2014) 232 final af
22.4.2014.

(*) Rettens dom af 1. marts 2017, SNCM mod Kommissionen, T-454/13, ECLLEU:T:2017:134, premis 130 og 134.
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(197) For at illustrere brugernes reelle eftersporgsel efter tjenesterne har Italien fremlagt samlede statistikker, der viser, at
Toremar i 2010 befordrede i alt 1 462 570 passagerer og 317 488 keretajer pa de fem feergeruter, der var omfattet
af offentlig tjeneste. Tallene for 2011 var en smule hgjere (dvs. 1 437 613 passagerer og 294 433 keretgjer). Dette
viser, at der var en betydelig samlet eftersporgsel efter sotransporttjenester pa de pagaldende ruter i de to ar forud
for overdragelsen af forpligtelserne til offentlig tjeneste til Moby/Toremar (se betragtning 297 vedrerende
statistikker over hver rute for drene 2009-2011).

(198) For yderligere at godtgere, at der fortsat var eftersporgsel fra brugerne, da Moby/Toremar pabegyndte driften pd
grundlag af den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt pa alle seks ruter, har Italien ogsd fremlagt samlede
statistikker frem til udgangen af 2018 (se tabel 4 og 5). Dette bekrafter, at der fortsat var en eftersporgsel fra
brugerne, om end med sma udsving, undtagen i 2012, hvor der var et opsving i efterspergslen, primert pa grund af
den strukturelle fornyelse af salgsnetvaerket, som havde en positiv indvirkning pé feergetrafikken i hgjsasonen det ar.
Under alle omsteendigheder viser en analyse af statistikkerne for de enkelte ruter for hvert ar indtil udgangen af 2018
ingen tegn p4, at brugereftersporgslen pé disse ruter er forsvundet.

2 Rute A2 Antal
Ar Rute Al Rute A2 hurti Rute A3 Rute A4 Rute A5 passagerer i
urtlg alt
2012 [.] [.] [.] [.] [.] [.] [..]
2013 [.] [.] [.] [..] [.] [.] [.]
2014 [.] [.] [.] [.] [.] [.] [.]
2015 [.] [.] [.] [.] [.] [.] [.]
2016 [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
2017 [.] [.] [.] [.] [.] [.] [.]
2018 [.] [.] [.] [.] [.] [.] [.]
Tabel 4 — Passagerstatistik for drene 2012-2018
Ar Rute Al Rute A2 Rute {\2 Rute A3 Rute A4 Rute A5 An-t al_
hurtig keretojer i alt
2012 [--] [--] (-] [-] [-]
2013 [.] [-] [.] [-] [-]
2014 [..] [.] [.] [.] [.]
2015 [.] [.] [.] [.] [.]
2016 [--] -] [-] [--] [--]
2017 -] [-] [.] [-] [-]
2018 -] [-] [-] [-] [-]
Tabel 5 — Koretojsstatistik for drene 2012-2018 (*)
(199) Ovennevnte statistikker viser efter Kommissionens opfattelse klart, at der er en reel eftersporgsel efter passagerbe-

fordring og kombinerede tjenester pd hver af de seks ruter, der er omfattet af offentlig tjeneste. Det kan derfor
konkluderes, at disse tjenester opfylder reelle offentlige behov og dakker en reel brugerefterspergsel.

2) Markedssvigt

(*’) Faergerne pa rute A2 hurtig og rute A5 kan ikke transportere koretgjer.
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(200) I henhold til punkt 48 i SGEI-meddelelsen ville det ikke »vaere passende at knytte sarlige forpligtelser til offentlig
tjeneste til en aktivitet, som allerede udbydes, eller som kan udbydes pa tilfredsstillende vis og pa vilkér, herunder
hvad angér pris, objektive kvalitetskrav, kontinuitet og adgang til tjenesten, der er i overensstemmelse med den
offentlige interesse, siledes som defineret af staten, af virksomheder, der driver forretning p& normale
markedsvilkar« (*)). Kommissionen skal derfor undersege, om tjenesten ville vaere utilstraekkelig, hvis dens levering
blev overladt til markedskrafterne alene, i lyset af de krav til offentlig tjeneste, der er pélagt af medlemsstaten i
medfer af den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt. I punkt 48 i SGEI-meddelelsen bemarkes det i denne
forbindelse, at »Kommissionens kompetence i den henseende er begranset til at tjekke, om medlemsstaten har
foretaget en dbenlys fejlc.

(201) Kommissionen bemarker, at der i perioden op til undertegnelsen af den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt med
Moby/Toremar var andre rederier, der tilbed fergetjenester pd visse af de ruter, der var omfattet af den nye
offentlige tjenesteydelseskontrakt, om end ikke nedvendigvis hele dret eller med samme sejlhyppighed. Pa grundlag
af konkurrencesituationen frem til overdragelsestidspunktet den 2. januar 2012 (som beskrevet i betragtning 38) vil
Kommissionen for hver af de bergrte ruter vurdere, om de tjenester, der blev leveret af andre rederier, svarede til de
tjenester, som Moby/Toremar skulle levere i henhold til den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt.

(202) Tabellen nedenfor beskriver konkurrencesituationen pé de af Moby/Toremar drevne ruter.

Rute Moby|Toremar (antal daglige afgange

dret rundt)

Konkurrenter (antal daglige afgange)

Livorno-Gorgona-
Capraia (rute A1)

Kombineret faergetjeneste (passagerer
og keretojer)

Ingen

Portoferraio-Piombino
(oen Elba) (rute A2)

Kombineret feergetjeneste med
gennemsnitligt:

— 8 ijanuar-april

— 15 i april-september

— 8 iseptember-december

Moby (kombineret feergetjeneste dret rundt) med

gennemsnitligt:

— 6 ijanuar-marts

— 8iapril, 12 i maj, 10 september

— 12 ijuni-august

— 8 i oktober

— 6 i november-december

Blu Navy (kombineret faergetjeneste)

— 12012 dret rundt gennemsnitligt 5

— Siden 2013 kun perioden marts-oktober
gennemsnitligt 5

Elba Ferries (kombineret faergetjeneste juni-

september) gennemsnitligt 5-6

Piombino-Cavo- Hurtigfeerge til passagerer Ingen
Portoferraio (gen Elba)

(rute A2 hurtig)
Piombino-Rio Marina- | Kombineret faergetjeneste Ingen

Pianosa (gen Elba) (rute
A3)

Porto S. Stefano-gen
Giglio (rute A4)

Kombineret faergetjeneste med
gennemsnitligt:
— 3-4ijanuar-marts

Maregiglio (kombineret faergetjeneste aret
rundt) med gennemsnitligt:

— 0,5-1 ijanuar-marts

— 2 iapril-maj

(*) Domstolens dom af 20. februar 2001, Analir m.fl., C-205/99, ECLLEU:C:2001:107, premis 71.
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— 4-5 i april-september — 5-6 ijuni-juli
— 4 i september-december — 3-4iaugust-september
— 1-2 i oktober
— 1 i november-december

Porto S. Stefano- Passagerbefordring drives af Ingen
Giannutri (rute A5) | Maregiglio som underleverander for
Moby/Toremar (!)

(") Udbudsmaterialet gav mulighed for underleverance. Italien har oplyst Kommissionen de specifikke belab — dvs. nettoomkost-
ningerne ved tjenesten — som regionen Toscana hvert ar udbetalte til Moby/Toremar for leveringen af den offentlige tjeneste
pé ruten Porto S. Stefano-Giannutri. Toremar betaler i henhold til en underleveranderaftale Maregiglio et fast belgb. Denne
transaktion sker pé grundlag af en privat aftale, der ligger uden for naervaerende afgerelses anvendelsesomrade.

Tabel 6 — Konkurrencesituationen pd de af Moby/Toremar drevne ruter

(203) Kommissionen finder, som det tydeligt fremgdr af tabel 6, at de tjenester, som Moby/Toremar udbyder, ikke er
substituerbare med konkurrenternes udbud, idet sidstnavnte kun delvist eller slet ikke opfylder de forpligtelser til
offentlig tjeneste, som er fastlagt i den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt, navnlig med hensyn til den helérlige
drift, som Toremar leverer. Nér det er sagt, er der pa tre af seks ruter ikke andre rederier end Moby/Toremar, der
driver feergefart (rute A2 hurtig, A3 og A5). Som felge heraf er de forpligtelser til offentlig tjeneste, der er fastlagt i
kontrakten med Moby/Toremar om driften af disse tre ruter, begrundet i et reelt offentligt behov for at sikre
territorial kontinuitet, nir dette ikke kan sikres af markedet alene.

(204) For sa vidt angar de ruter, hvor andre rederier ogsd tilbyder tjenesteydelser (rute A2 og A4), finder Kommissionen, at
der er vasentlige forskelle pa regelmaessigheden af deres faergefart. Moby/Toremar besejler disse ruter hele aret rundt,
mens de gvrige rederier, jf. ovenstdende tabel (Blu Navy, Elba Ferries og Maregiglio), enten ikke tilbyder heldrsfart
(Blu Navy og Elba Ferries) eller ikke sejler med samme hyppighed som Moby/Toremar. F.eks. startede Blu Navy sin
feergefart i 2010 i perioden april-november. I 2012 tilbed rederiet heldrsfart med gennemsnitligt fem afgange pr.
dag, og i 2013 gik det tilbage til sin oprindelige fartplan og kun i perioden marts-oktober. Maregiglio besejler rute
A4 hele dret, men med et lavere antal afgange end Moby/Toremar. Navnlig sejler Maregiglio i perioden januar-
februar og november-december kun 20-30 gange om méneden. Som folge heraf ville behovet pé disse ger for
regelmassige og hyppige forbindelser til fastlandet dret rundt veere i stor risiko for ikke at blive daekket, hvis det ikke
var for Moby/Toremars faergefart pd disse ruter, idet Blu Navy og Elba Ferries ikke kunne have leveret den tjeneste pd
de samme betingelser som Moby/Toremar gennem hele kontraktens lgbetid.

(205) Navnlig med hensyn til den tjeneste, som Moby driver (som konkurrent til Moby/Toremar) pa rute A2, bemarker
Kommissionen, at Moby sejler regelmessigt dret rundt med hyppige daglige afgange (f.cks. fra 5/dag om vinteren til
17/dag om sommeren) og leverer sdledes en tjeneste, der er meget lig Moby/Toremars.

(206) Ikke desto mindre har Italien fremlagt oplysninger om, at Moby/Toremars offentlige tjeneste fortsat var nedvendig
og opfyldte et reelt behov for offentlig tjeneste, og at dette offentlige behov for fergeforbindelser ikke kunne
opfyldes af Moby alene.

1) Ferst var Moby/Toremars fartplan blevet justeret i forbindelse med den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt for
at sikre intermodal transport, navnlig bedre ssmmenhang mellem de maritime tjenesteydelser og jernbanetjene-
steydelserne pé banegdrdene i Piombino og Campiglia Marittima.
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2) Derneast har Italien godtgjort, at hvis et rederi fir overdraget forpligtelser til offentlig tjeneste, vil det gore det
muligt at sikre effektiv kontinuerlig feergedrift hele vinteren og, af hensyn til den brede befolkning, i vesentlig
grad forkorte ventetiden pd kajen med nzasten halvanden time (dvs. fra tre timer i Piombino uden Toremar til
halvanden time med Moby/Toremar).

3) For det tredje leverer Moby/Toremar pé grundlag af den offentlige tjenesteydelseskontrakt dret rundt en yderligere
daglig afgang inden for tidsrummet fra 30 minutter efter sin (pd tidspunktet for overdragelsen) sidste afgang og
kl. 00.30 (se betragtning 258). Moby/Toremar har sdledes dagligt den sidste afgang pa rute A2 (22.00 eller
22.30 athangigt af ugedag og maned). De undersogte fartplaner viser ogsd, at Moby/Toremar har den forste
afgang fra Portoferraio til fastlandet. Moby/Toremars fartejer ligger derfor i havn pd een natten over, hvilket
betyder hgjere omkostninger, for at kunne tilbyde den allerforste forbindelse om morgenen for gboer, der
pendler til enten uddannelse eller arbejde, og for at sikre forbindelsen ved behov for akut laegehjelp.

4) For det fjerde er det blevet anfort, at Moby alene ikke var i stand til at befordre det store antal passagerer med
behov for feerge mellem Piombino og Portoferraio. Selv om der naturligt nok befordres mange flere passagerer
om sommeren, viser tallene for de forste tre maneder af 2012 (dvs. i lavs@sonen), at der har veret passagerer
med pd alle afgange hos bdde Moby/Toremar og Moby med behov for at pendle mellem hjem og arbejde,
uddannelse eller andre personlige formal.

(207) 1 lyset af ovenstdende konkluderer Kommissionen, at markedskreefterne alene ikke var tilstreekkelige til at opfylde
behovene for offentlig tjeneste pd overdragelsestidspunktet. P& en rakke ruter var Moby|Toremar faktisk det eneste
rederi, mens de tjenester, der pd de andre ruter i det toscanske shav blev leveret af andre rederier, ikke var
akvivalente med hensyn til kontinuitet, regelmeassighed, kapacitet og kvalitet og derfor ikke fuldt ud opfyldte de
behov for offentlig tjeneste, der var fastsat i den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt med Moby/Toremar.

3) Den mindst skadelige tilgang

(208) Kommissionen bemaerker, at Italien har valgt at indgd en kontrakt om offentlig tjeneste med ét rederi
(Moby/Toremar) i stedet for at pilaegge alle rederier, der er interesseret i at besejle de pigealdende ruter, forpligtelser
til offentlig tjeneste. P4 grundlag af de oplysninger, som Italien har fremlagt, accepterer Kommissionen, at brugernes
eftersporgsel ikke kunne opfyldes ved at palaegge forpligtelser til offentlig tjeneste (se betragtning 196). P4 flere ruter
er Moby|Toremar det eneste rederi, og hvor dette ikke er tilfldet, opfylder de gvrige rederiers tilbud ikke (alle)
kravene med hensyn til regelmeassighed, kontinuitet og kvalitet. Driften af de fleste ruter, serligt i lavsesonen, er
endvidere underskudsgivende, sd de ville slet ikke blive besejlet uden kompensation for offentlig tjeneste.
Kommissionen noterer sig desuden Italiens og stettemodtagernes argument om, at valget af en kontrakt om
offentlig tjeneste ogsé var ngdvendigt med henblik pa privatiseringen af Toremar. Italien haevder mere specifikt, at
udbuddet af Toremar sammen med en ny kontrakt om offentlig tjeneste gav mulighed for at i) sikre kontinuitet i den
maritime offentlige tjeneste og ii) maksimere vaerdien for staten. Af disse grunde accepterede Kommissionen (se
betragtning 96), at Italien sendte selskabet Toremar i udbud sammen med en ny offentlig tjenesteydelseskontrakt.
Dermed accepterede Kommissionen ogsd, hvilket den gentager i nerverende afgorelse, at Italien ikke kunne
paberdbe sig forpligtelser til offentlig tjeneste, som gaelder alle rederier, men i stedet foretrak at indgd en offentlig
tjenesteydelseskontrakt med Moby/Toremar alene.

Konklusion

(209) Pa grundlag af ovenstdende vurdering konkluderer Kommissionen, at Italien ikke har begdet en abenlys fejl ved at
definere de tjenester, der er overdraget til Moby/Toremar, som tjenesteydelser af almindelig skonomisk interesse.
Den tvivl, som Kommissionen gav udtryk for i afgerelsen fra 2012, er dermed fjernet.

(210) Med henblik pa at konkludere, at Altmark 1 er opfyldt, skal Kommissionen ogsd kontrollere, om Moby/Toremar fik
overdraget klart definerede forpligtelser til offentlig tjeneste. Kommissionen bemarker i denne henseende, at
forpligtelserne til offentlig tjeneste er klart beskrevet i den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt og dens bilag (som
f.eks. omfatter specifikationer af skibe for hver rute). Reglerne vedrgrende kompensationen er ligeledes beskrevet i
den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt, loven af 2009 og CIPE-forskrifterne. Den nye offentlige tjenesteydelses-
kontrakt har ogsa en klar varighed (12 &r), udpeger Moby/Toremar som den part, der leverer offentlige tjenester, og
indeholder foranstaltninger til at undga eller i givet fald tilbagesege overkompensation (se ogsd betragtning 228).
Kommissionen konkluderer derfor, at det forste Altmark-kriterium er opfyldt.
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Fortrinsret ved allokering af kajpladser

(211) Tartikel 19b, stk. 21, i loven af 2009 angives det klart, at fortrinsretten ved allokering af kajpladser er nedvendig dels
for at sikre territorial kontinuitet med gerne, dels i lyset af de forpligtelser til offentlig tjeneste, der var palagt
selskaberne i den tidligere Tirrenia-rederikoncern (herunder Moby/Toremar). Hvis rederier, der er palagt forpligtelser
til offentlig tjeneste, ikke havde fortrinsret ved allokering af kajpladser, kunne de (i nogle tilfeelde) vaere nedt til at
vente pd, at det blev deres tur til at anlebe havnen, sd de blev forsinkede, og det ville vare til skade for malet om at
sikre borgerne pilidelige og bekvemme forbindelser. Der er nemlig behov for en fast fartplan for at opfylde
gboernes mobilitetsbehov og bidrage til de pigaldende wers skonomiske udvikling. Da der er fastsat specifikke
forpligtelser vedrerende fartplaner i den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt for de ruter, der er omfattet af
offentlig tjeneste, hjelper fortrinsretten ved allokering af kajpladser endvidere med at sikre, at havnene tildeler
kajpladser og planlaegger havneanleb, siledes at det rederi, der leverer offentlige tjenesteydelser, kan opfylde sine
forpligtelser til offentlig tjeneste. Denne fortrinsret ved allokering af kajpladser blev overdraget til Moby/Toremar, da
Toremar blev solgt. P4 denne baggrund finder Kommissionen, at denne foranstaltning er tildelt med henblik pé at
satte Moby/Toremar i stand til at opfylde sine forpligtelser til offentlig tjeneste, som udger en agte tjenesteydelse af
almindelig okonomisk interesse (se betragtning 209). Italien har desuden bekreeftet, at fortrinsretten ved allokering af
kajpladser kun gelder for tjenester, der leveres i henhold til ordningen for offentlig tjeneste. Fortrinsretten ved
allokering af kajpladser er derfor ogsa i overensstemmelse med Altmark-dommens forste kriterium.

6.1.2.2. Altmark 2

(212) Kommissionen minder om, at den i afgerelsen fra 2012 (se dennes betragtning 205) forelebigt fandt, at det andet
kriterium i Altmark-dommen var opfyldt.

(213) P4 denne baggrund bemzrker Kommissionen, at de parametre, der 13 til grund for beregningen af kompensationen,
var blevet fastlagt pd forhind og overholdt kravene om gennemsigtighed i overensstemmelse med det andet
Altmark-kriterium.

(214) De parametre, der 13 til grund for beregningen af kompensationen, er mere specifikt forklaret i detaljer i CIPE-
forskrifterne og er blevet anvendt i den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt (og bilagene hertil). Metoden til
beregning af kompensationen, herunder f.cks. de medregnede omkostningselementer, er beskrevet i CIPE-
forskrifterne. Da fortrinsretten ved allokering af kajpladser ikke indebarer en gkonomisk kompensation til
Moby/Toremar, er denne foranstaltning efter Kommissionens opfattelse i overensstemmelse med Altmark 2.

(215) Kommissionen konkluderer derfor, at det andet kriterium i Altmark-dommen er opfyldt.

6.1.2.3. Altmark 3

(216) Ifelge det tredje Altmark-kriterium méd kompensationen for udferelsen af tjenesteydelser af almindelig skonomisk
interesse ikke overstige, hvad der er nedvendigt for helt eller delvis at dekke de udgifter, der er atholdt ved
opfyldelsen af forpligtelserne til offentlig tjeneste, idet der skal tages hensyn til de hermed forbundne indtaegter og
til en rimelig fortjeneste ved opfyldelsen af forpligtelserne.

(217) 1 Altmark-dommen gives der imidlertid ikke en preecis definition af den rimelige fortjeneste. Ifolge meddelelsen om
tjenesteydelser af almindelig ekonomisk interesse forstds ved rimelig fortjeneste den forrentning af kapitalen i hele
overdragelsesperioden, som en gennemsnitsvirksomhed betinger sig, hvis den skal udfere en given tjenesteydelse af
almindelig gkonomisk interesse, under hensyntagen til virksomhedens risiko. Risikoniveauet afhanger af den
berorte sektor, tjenesteydelsens art og kompensationsmekanismens karakteristika.

(218) Iafgerelsen fra 2012 udtrykte Kommissionen tvivl med hensyn til proportionaliteten af den kompensation, der blev
betalt til selskaberne i den tidligere Tirrenia-koncern, herunder Moby/Toremar fra 2012. Kommissionen fandt
navnlig forelebigt, at risikopreemien pd 6,5 % ikke afspejlede et passende risikoniveau, da Moby/Toremar ud fra et
umiddelbart synspunkt ikke pétog sig de risici, der normalt er forbundet med driften af sddanne tjenester. Neermere
bestemt omfatter de omkostningselementer, der medregnes i kompensationen, alle de omkostninger, der er knyttet
til leveringen af tjenesten, foruden at eventuelle udsving i f.eks. braendstofpriser tages i betragtning. Kommissionen
fandt folgelig, at Moby/Toremar kan vaere blevet overkompenseret pd daverende tidspunkt.

(219) Kommissionen bemaerker, at visse aspekter af kompensationsmetoden som fastsat i den nye offentlige tjenesteydel-
seskontrakt faktisk forekommer at reducere Moby/Toremars kommercielle risiko. De maksimale billetpriser, som
Moby/Toremar kan opkraeve, justeres saledes arligt for at tage hejde for inflation og afspejle udsvingene i forbruger-
prisindekset. Den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt indeholder desuden visse bestemmelser (se betragtning 87),
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der har til formal at opretholde den offentlig tjenestes gkonomiske ligevagt. Hvis kompensationen for offentlig
tjeneste ikke er tilstreekkelig til at daekke de omkostninger, der er forbundet med de tjenester, der er overdraget med
den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt, giver disse bestemmelser navnlig mulighed for at revidere i) prissystemet,
ii) det serviceniveau, der leveres, iii) niveauet for det arlige prisloft og iv) kapitaltilskuddene til investeringer.

(220) Ifelge kontraktens artikel 26 kan Moby/Toremar i tilfeelde af en gkonomisk ubalance anmode om afbalancering ved
at indgive en begaring herom til regionen Toscana. Denne begzring foreleegges derefter det tekniske udvalg, der har
ansvaret for at forvalte kontrakten. Italien har forelagt Kommissionen oplysninger (se tabel 7), der viser, at
afbalanceringsbidragene stiger i perioden 2012-2018 som felge af hgjere moms og stigende brandstofpriser, som
Moby/Toremar har afholdt.

EUR O{gﬁ;ﬁ:ﬁ‘:ﬁ?ﬂiﬁ:ﬁﬁﬁi Afbalanceringsbidrag I alt

2012 13291109 2033145 15324254
2013 13234326 — 13234326
2014 13287102 1150000 14437102
2015 13366 507 677052 14043 559
2016 13212118 — 13212118
2017 13523598 — 13523598
2018 13706 440 — 13706 440

Tabel 7 — Afbalanceringsbidrag

(221) Som illustreret i tabellen ovenfor og yderligere forklaret af Italien blev kompensationen med det formal at opretholde
den gkonomiske balance i kontrakten justeret for 2012, mens der fra 2013 og frem til kontraktens udlgb er blevet
grebet ind i prissystemet ved justering af billetpriserne. Pa grund af det utilstraekkelige prissystem i henholdsvis
2013 og 2014 blev der i 2014 og 2015 foretaget en yderligere justering af kompensationen, hvilket udleste et
ekstra afbalanceringsbidrag, mens der for drene 2016-2018 ikke var behov for justeringer.

(222) Selv om disse forholdsregler forekommer at reducere Moby/Toremars kommercielle risiko, finder Kommissionen, at
selskabet fortsat er eksponeret for risikoen for, at kompensationen ikke er tilstrackkelig til at deekke driftsomkost-
ningerne. Afbalanceringsbegeringen bliver ikke nedvendigvis imedekommet, da regionen Toscana inden 90 dage
efter Moby/Toremars indgivelse heraf skal bedemme grundlaget og treeffe sin afgerelse efter at have hert det
tekniske udvalg. Indtil der er vedtaget en afgarelse, skal Moby/Toremar fortsatte driften af den offentlige tjeneste
uzndret. [ et enkelt tilfeelde er en sddan afbalanceringsbegaering da ogsé blevet afvist, fordi betingelserne i artikel 26
i den offentlige tjenesteydelseskontrakt ikke var opfyldt ().

(223) Kommissionen bemeerker endvidere, at ikke alle omkostningskategorier er omfattet af et afbalanceringsbidrag. Ifelge
artikel 26 i den offentlige tjenesteydelseskontrakt skal navnlig omkostninger, der er forbundet med manglede
ledelsesmaessig effektivitet, lineomkostninger og lenstigninger for at overholde arbejdsmarkedsretlige krav atholdes
af Moby/Toremar. Moby|Toremar har derfor fortsat incitament til at levere sine tjenesteydelser effektivt og til de
laveste omkostninger for samfundet.

(224) Som navnt ovenfor i betragtning 46-50 vil risikopreemien pd 6,5 % ifelge CIPE-forskrifterne blive anvendt til at
bestemme kapitalafkastet ved hjelp af WACC-formlen. I praksis blev de 6,5 % imidlertid anvendt som en fast
kapitalafkastsats (se ogsa betragtning 133).

(*) Brev af 3. april 2012, ref. AOOGRT-0096174/0.80.
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(225) Som illustreret i tabel 8 viser tallene for perioden 2012-2018, at den faktiske kompensation for offentlig tjeneste var
utilstraekkelig til at daekke nettoomkostningerne ved leveringen af tjenesten inklusive 6,5 % i kapitalafkast. I
overensstemmelse med punkt 47 i SGEI-rammebestemmelserne fra 2011 vurderer Kommissionen, om der er tale
om overkompensation i hele kontraktens lgbetid. I perioden 2012-2018 modtog Moby/Toremar lidt over 4 mio.
EUR mindre end det statteberettigede belgb. Gennem denne periode dekkede kompensationen til Moby/Toremar i
det store og hele nettoomkostningerne ved leveringen af den offentlige tjeneste, men der var i praksis stort set intet
kapitalafkast (lidt over 30000 EUR i alt). Disse tal bekrafter, at afbalanceringsbestemmelserne i kontraktens
artikel 26 ikke beskytter Moby/Toremar mod enhver risiko, der er forbundet med driften af den offentlige tjeneste.

Toremars

Nettoomkostni
+ Kapitalaflast
(6,5 %)

= Berettiget til
kompensation
+ Faktisk
kompensation
= Over-
/underkompens

kel L] = =] = =) kee] =

15324255€ 13234327€ 14437102€ 14043 559€ 13212 118€ 13523 598 € 13706 440 € 97 481 399€

=] =] [=5] =] = [iE=] [ - 4160085€

Tabel 8 — Nettoomkostninger ved den offentlige tjeneste drevet af Toremar i perioden 2012-2018

(226) Under den formelle undersegelse praciserede Italien (se betragtning 133), at det, fordi der i loven af 2009 var sat et
loft over kompensationen, blev besluttet at forenkle beregningen ved at anvende de 6,5 % som en fast kapitalaf-
kastsats. Italien finder sin forenklede tilgang konservativ (se betragtning 134), og at den ikke giver mulighed for
storre kompensation til Moby/Toremar end den, der er fastsat i CIPE-forskrifterne.

(227) Pa denne baggrund har Kommissionen sammenlignet afkastet af den anvendte kapital pd 6,5 %, der er anvendt pd
Moby/Toremar, med medianen for det kapitalafkast, der blev genereret af en benchmarkgruppe i 2011 (dret inden
overdragelsen til Moby/Toremar). Benchmarkgruppen bestod af udvalgte feergerederier, der tilbed faergeforbindelser
inden for Italien eller mellem Italien og andre medlemsstater (). Analysen viser, at det kapitalafkast, som
Moby/Toremar opndede, ligger lige under medianen for det kapitalafkast, som benchmarkgruppen opnédede. Denne
sammenligning viser, at et kapitalafkast pa 6,5 % ikke var urimeligt i dret inden overdragelsen til Moby/Toremar.

(228) Kommissionen glader sig endvidere over, at Moby/Toremar ifelge den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt hvert ar
skal sende sit regnskab (opdelt pa rute og pategnet af en uafthangig revisor) til regionen Toscana for at give denne
mulighed for at kontrollere, om der er sket overkompensation. Dette er en yderligere sikkerhedsforanstaltning for at
forhindre, at Toremar opnir overkompensation. Eftersom Toremar kun drev kommerciel virksomhed, er
krydssubsidiering desuden under alle omstaendigheder udelukket. Italien har forelagt Kommissionen disse
regnskaber for perioden 2012-2018, sd den kunne foretage beregningerne i tabel 8.

(229) T lyset af ovenstdende konkluderer Kommissionen, at kompensationen for offentlig tjeneste til Toremar ikke
overstiger, hvad der er nedvendigt for at dekke de omkostninger, der er atholdt ved opfyldelsen af forpligtelserne til
offentlig tjeneste, idet der skal tages hensyn til de hermed forbundne indtagter og til en rimelig fortjeneste.
Kommissionen finder mere specifikt, at den risikopremie pd 6,5 %, der er fastsat i CIPE-forskrifterne, skal vurderes i
kombination med den maksimale kompensation, der er fastsat i loven af 2009. P4 denne baggrund var det
kapitalafkast, som Toremar kunne forvente pa forhdnd, i overensstemmelse med de risici, der var forbundet med
driften af de offentlige tjenester i henhold til den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt. Kommissionens tvivl med
hensyn til opfyldelsen af Altmark-dommens tredje kriterium er derfor fjernet.

(" Navnlig rederierne Minoan Lines Shipping, La Méridionale, Moby, Grandi Navi Veloci, Libertylines, Grimaldi Group, Corsica Ferries,
SNAV og Caronte & Tourist. Andre selskaber i den tidligere Tirrenia-koncern (f.eks. Caremar og Laziomar) er blevet udelukket fra
benchmarkgruppen.
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(230) Med hensyn til fortrinsretten ved allokering af kajpladser og eventuel deraf folgende overkompensation bemarker
Kommissionen folgende. Italien anferer, at en eventuel skonomisk fordel ved fortrinsretten ved allokering af
kajpladser er begranset (se betragtning 137). Folgelig er ogsd risikoen for overkompensation som falge af denne
foranstaltning begranset. For s vidt som denne foranstaltning senker driftsomkostningerne eller gger indtagterne
for det rederi, der leverer de pdgaldende offentlige tjenester, er disse virkninger endvidere afspejlet fuldt ud i
rederiets regnskaber. Kommissionens analyse ovenfor (se betragtning 228) bekraftede, at Moby/Toremar i perioden
2012-2018 ikke modtog overkompensation. Kommissionen konkluderer derfor, at fortrinsretten ved allokering af
kajpladser er i overensstemmelse med det tredje Altmark-kriterjum.

6.1.2.4. Altmark 4

(231) Det fjerde Altmark-kriterium er opfyldt, hvis modtageren af kompensationen for offentlig tjeneste er blevet valgt
efter en udbudsprocedure, som gor det muligt at udvalge den tilbudsgiver, der kan levere de pagaldende tjenester
til de laveste omkostninger for samfundet. Hvis dette ikke er muligt, beregnes kompensationen i forhold til en
effektiv virksomheds omkostninger.

(232) I henhold til punkt 63 i meddelelsen om tjenesteydelser af almindelig ekonomisk interesse er den enkleste made,
hvorpd offentlige myndigheder kan opfylde den fjerde betingelse i Altmark-dommen, at gennemfere en dben,
gennemsigtig og ikkediskriminerende udbudsprocedure i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2004/17 [EF (') og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 200418 EF (7).

(233) Kommissionen bemerker, at udbudsproceduren i den foreliggende sag blev indledt inden ikrafttraedelsen af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2014/24/EU () (som finder anvendelse pé offentlige kontrakter vedrerende drift af
setransporttjenester) og Europa-Parlamentets og Réddets direktiv 2014/25/EU (™). P davaerende tidspunkt fandt
direktiv 2004/17EF og direktiv 2004/18EF anvendelse. Direktiv 2004/17EF finder imidlertid ikke anvendelse pa
setransporttjenester, f.eks. de tjenester, der leveres af Moby/Toremar. Det fremgér klart af artikel 5 i direktiv
2004/17[EF, at dets anvendelsesomrdde kun omfatter transport med jernbane, automatiske systemer, sporvogn,
trolleybus, bus eller kabel.

(234) Offentlige kontrakter, der indgds af ordregivende myndigheder inden for rammerne af deres drift af sg- og
flodtransport og kystnar transport, er dog omfattet af anvendelsesomradet for direktiv 2004/18/EF, jf. betragtning
20 til direktivet. Transport ad vandveje er imidlertid ogsa navnt i bilag II B til dette direktiv, hvilket indebeerer (%), at
de udelukkende er underlagt artikel 23 og artikel 35, stk. 4. Dette betyder, at en offentlig kontrakt vedrerende drift af
sotransporttjenester i henhold til direktiv 2004/18/EF kun er omfattet af forpligtelserne vedrerende tekniske
specifikationer (artikel 23) og forpligtelsen til at offentliggere en bekendtgorelse om indgdede kontrakter (efter
tildeling af kontrakten og derfor i slutningen og ikke i begyndelsen af udbudsproceduren, jf. artikel 35, stk. 4). Alle
de avrige regler, der folger af direktiv 2004/18/EF — herunder bestemmelserne om indholdet af de bekendtgarelser,
der skal offentliggares (artikel 36, stk. 1), og bestemmelserne om udvelgelseskriterierne (artikel 45-52) — finder
ikke anvendelse pé offentlige kontrakter vedrerende sgtransporttjenester.

(235) Direktiv 2004/18/EF finder endvidere ikke anvendelse pa koncessionskontrakter om tjenesteydelser som defineret i
direktivets artikel 1, stk. 4 (). Kommissionen bemerker, at koncessionskontrakter om tjenesteydelser (og offentlige
tjenesteydelseskontrakter), som kan have en vis grenseoverskridende interesse, fortsat er omfattet af traktatens
generelle principper om gennemsigtighed, ikkeforskelsbehandling og ligebehandling.

(") Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2004/17/EF af 31. marts 2004 om samordning af fremgangsméderne ved indgdelse af
kontrakter inden for vand- og energiforsyning, transport samt posttjenester (EUT L 134 af 30.4.2004, s. 1).

(" Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2004/18/EF af 31. marts 2004 om samordning af fremgangsméderne ved indgdelse af
offentlige vareindkebskontrakter, offentlige tjenesteydelseskontrakter og offentlige bygge- og anlagskontrakter (EUT L 134 af
30.4.2004, s. 114).

() Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/24[EU af 26. februar 2014 om offentlige udbud og om ophevelse af direktiv
2004/18/EF (EUT L 94 af 28.3.2014, 5. 65).

(") Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2014/25/EU af 26. februar 2014 om fremgangsméderne ved indgaelse af kontrakter inden for
vand- og energiforsyning, transport samt posttjenester og om ophavelse af direktiv 2004/17/EF (EUT L 94 af 28.3.2014, 5. 243).

() Jf. artikel 21 i direktiv 2004/18|EF.

(%) Artikel 1, stk. 4, i direktiv 2004/18 EF lyder: »Ved »koncessionskontrakt om tjenesteydelser« forstds en kontrakt med samme karakteristika som
offentlige tjenesteydelseskontrakter bortset fra, at vederlaget for den tjenesteydelse, der skal presteres, enten udelukkende bestdr i retten til at udnytte
tjenesteydelsen eller i denne ret sammen med betaling af en pris.«
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(236) P grundlag af ovenstdende konkluderer Kommissionen, at direktiv 2004/18/EF kun finder anvendelse i tilfeelde af en
offentlig kontrakt, men ikke, ndr der er tale om en koncessionskontrakt om tjenesteydelser. Da den foreliggende sag
vedrerer transport ad vandveje, som er omfattet af en offentlig tjenesteydelseskontrakt, finder desuden som naevnt
kun nogle af direktivets krav anvendelse. P4 denne baggrund finder Kommissionen, at overholdelsen af direktiverne
om offentlige indkeb alene ikke kan leegges til grund for at godtgare, at det fjerde Altmark-kriterium er opfyldt.
Kommissionen vurderer derfor i det folgende, om den udbudsprocedure, som Italien anvendte, var konkurren-
cepraget, gennemsigtig, ikkediskriminerende og ubetinget. Med henblik pd denne vurdering vil Kommissionen
benytte retningslinjerne i sin meddelelse om begrebet statsstatte (77) (iser punkt 89 ff.) og i SGEI-meddelelsen (iseer
punkt 63 ff.).

Udbuddets konkurrencepragede og gennemsigtige karakter

(237) Ifelge punkt 90 i meddelelsen om begrebet statsstotte skal et udbud vere konkurrencepraeget (**) og give alle
interesserede og kvalificerede tilbudsgivere mulighed for at deltage i udbuddet. Ifolge meddelelsens punkt 91 skal
udbuddet endvidere vere gennemsigtigt, sé alle interesserede tilbudsgivere kan blive informeret ligeligt og beherigt
under hele udbudsproceduren. I dette punkt understreges det ogsa, at adgang til oplysninger, tilstreekkelig tid til
interesserede tilbudsgivere og klarhed om udvalgelses- og tildelingskriterierne er afgerende elementer for en
gennemsigtig udvelgelsesprocedure, og det angives, at et udbud skal vere tilstrakkeligt offentliggjort, sd alle
potentielle tilbudsgivere har mulighed for at blive bekendt med det.

(238) Iden foreliggende sag blev indkaldelsen af interessetilkendegivelser offentliggjort i Den Europeiske Unions Tidende og i
det italienske statstidende, de regionale officielle tidender og de landsdakkende dagblade (se betragtning 56). I denne
indkaldelse opfordredes »enhver, som kan garantere kontinuiteten i sotransporttjenesten, til at tilkendegive sin interesse, og
der blev ikke palagt yderligere betingelser. Potentielle tilbudsgivere fik tilstrackkelig tid til at tilkendegive deres
interesse, hvorefter de kunne deltage i den videre procedure. Kommissionen finder derfor, at regionen Toscanas plan
om salg af Toremar og tildeling af den offentlige tjenesteydelseskontrakt blev bekendtgjort bredt og séledes, at den
ndede ud til alle de mulige tilbudsgivere.

(239) Endvidere skal tilbudsgiverne forsynes med alle de dokumenter og oplysninger, der er pdkravet for at deltage i
udbudsprocessen, og som satter dem i stand til foretage en tilstreekkelig vurdering af det selskab, der udbydes til
salg. Disse oplysninger skal stilles til rddighed for de potentielle tilbudsgivere pd en gennemsigtig og ikkediskri-
minerende méde, sdledes at alle interesserede deltagere har lige adgang til relevante oplysninger.

(240) For det forste blev det i indkaldelsen af interessetilkendegivelser anfert, at tilbudsgiverne skulle vare i stand til at
»garantere kontinuiteten i sotransporttjenesten«. Dette var det eneste udvealgelseskriterium, som Italien anvendte til at
afgare, om de interesserede parter kunne deltage i udbudsproceduren. I indkaldelsen var det ikke angivet, hvordan
tilbudsgiverne kunne godtgere, at de opfyldte dette krav, men dette betyder i almindelighed, at de kunne benytte
ethvert relevant bevis (). Da ingen af de 11 parter, som udtrykte interesse i at deltage i udbudsproceduren, blev
udelukket, er det Kommissionens opfattelse, at dette udvelgelseskriterium stod klart for alle interesserede
tilbudsgivere og ogsd var begrundet henset til formalet.

(241) For det andet viste loven af 2009 klart de interesserede parter, at der ville blive indgdet en ny aftale/offentlig
tjenesteydelseskontrakt efter afslutningen af udbudsproceduren, og at den &rlige kompensation for offentlig tjeneste
var blevet fastsat til hejst 13 005 441 EUR om dret. Det fremgik desuden af indkaldelsen af interessetilkendegivelser,
at mdlet var at selge Toremar til en fast pris af 10258 397 EUR. Som Italien har bekraftet, blev alle relevante
oplysninger om omfanget af salget, herunder udkastet til den offentlige tjenesteydelseskontrakt, der ville blive
indgdet mellem keberen og Italien, endvidere stillet til rddighed for de 11 parter, der tilkendegav interesse i at

(7) Kommissionens meddelelse om begrebet statsstotte i artikel 107, stk. 1, i traktaten om Den Europeiske Unions funktionsméde (EUT C
262 af 19.7.2016, s. 1).

("*) I meddelelsen om begrebet statsstotte bemarker Kommissionen, at Unionens retsinstanser i forbindelse med statsstatte ofte henviser
til et »abent« udbud. Brugen af termen »3bent« henviser imidlertid ikke til en specifik udbudsprocedure i direktiverne om offentlige
indkeb. Kommissionen finder derfor ordet »konkurrencepraget« mere hensigtsmassigt. I denne meddelelse bemzarker Kommissionen
ogsd, at hensigten hermed ikke er at fravige de materielle betingelser, der er fastsat i retspraksis.

() Som forklaret ovenfor (se betragtning 234) fandt artikel 36, stk. 1, i direktiv 2004/18/EF endvidere ikke anvendelse péd dette udbud.
Italien havde derfor ikke pligt til at oplyse udveelgelseskriterierne i indkaldelsen.
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deltage i udbudsproceduren. Dette gjorde det muligt for disse parter at beslutte, hvorvidt de ville afgive tilbud, og
hvor meget de i givet fald ville byde. P4 dette grundlag finder Kommissionen, at det fremgik tilstraekkelig klart af
indkaldelsen af interessetilkendegivelser, at salget vedrarte selskabet Toremar sammenknyttet med en ny offentlig
tjenesteydelseskontrakt. Efter at have tilkendegivet deres interesse fik parterne adgang til alle de oplysninger, de
skulle bruge til at treffe afgorelse om et eventuelt tilbud.

(242) For det tredje finder Kommissionen, at indkaldelsen af interessetilkendegivelser tiltrak et betragteligt antal potentielle
tilbudsgivere. Alle 11 selskaber, der tilkendegav deres interesse, fik efterfolgende af regionen Toscana tilsendt
detaljerede oplysninger om proceduren. Det fremgér endvidere i overensstemmelse med bestemmelserne i direktiv
2004/18/EF, at Italien ikke havde pligt til i indkaldelsen at give flere oplysninger om den kontrakt, der skulle
tildeles, end den blotte angivelse af den offentlige tjenesteydelse, der skulle videreferes, og henvisningen til de retlige
bestemmelser, der regulerer den pagaldende tjenesteydelse (se betragtning 234).

(243) For det fjerde indeholdt indkaldelsen den information, der som minimum var nedvendig for at indgive en interesse-
tilkendegivelse (dvs. den fortsatte levering af den offentlige tjenesteydelse), og den kunne ikke have fort til
udelukkelse af interesserede rederier. Det var planmyndighedernes beslutning at sikre den fortsatte drift af
feergeruterne og forbindelsen mellem gerne i det toscanske ghav og fastlandet. Denne betingelse var som forklaret
ovenfor pé forhind blevet bekendtgjort over for alle potentielle rederier, der tilkendegav interesse i at deltage i
udbudsproceduren. Kommissionen er sdledes enig med Italien i, at der pd daverende tidspunkt ikke var kontrol
med de potentielle tilbudsgivere (se betragtning 127), hvilket viser, at det ikke var planmyndighedernes hensigt med
kravet om at viderefore den offentlige tjenesteydelse at begunstige en given potentiel tilbudsgiver selektivt i form af
tildelingen af den offentlige tjenesteydelseskontrakt og ejerskabet af selskabet Toremar. Kommissionen bemarker
ligeledes, at alle relevante oplysninger om udvelgelseskriterierne og procedurens videre forleb var at finde i
budindkaldelsen, som blev sendt til alle 11 parter, der havde tilkendegivet interesse i at deltage i proceduren (*).

(244) Endelig finder Kommissionen, at regionen Toscanas initiativ til at oprette en serlig digital platform eller et datarum
med al nedvendig dokumentation har sat alle potentielle tilbudsgivere i stand til at gere sig ligeligt, fuldt og
beherigt bekendt med alle de oplysninger, der métte vaere ngdvendige for udarbejdelsen af deres bud.

(245) 1afgerelsen fra 2012 udtrykte Kommissionen tvivl med hensyn til visse af de tekniske og finansielle krav i udbuddet (se
betragtning 113), der skulle opfyldes af tilbudsgiverne sammen med de kvalitetsrelaterede standardbetingelser, som
under alle omsteendigheder péleegges som forpligtelser til offentlig tjeneste. Kommissionen tvivlede endvidere p4, at
sddanne krav kunne accepteres i en situation som den foreliggende, hvor hele selskabet blev udbudt til salg.

(246) 1 lobet af undersggelsesproceduren modtog Kommissionen oplysninger, der lettede dens bekymringer.
Kommissionen finder af nedenstdende drsager, at de tekniske og finansielle krav ikke har fert til udelukkelse af
potentielle tilbudsgivere.

(247) For det forste var de tekniske og finansielle krav angivet i udbudsmaterialet og sdledes kendt for alle potentielle
tilbudsgivere lige fra starten. Disse krav var nemlig anfort allerede i udbudsbekendtgarelsen, som blev offentliggjort
internationalt for at indkalde interessetilkendegivelser fra alle interesserede rederier, der kunne opfylde disse krav.

(248) For det andet bemerker Kommissionen, at de specifikke krav var anfort som objektive betingelser for at deltage i
proceduren, og at de siledes hverken udger et tildelingskriterium eller udlgser point. De ordregivende myndigheder
foretog derfor ikke noget skon ved udvelgelsen af tilbudsgivere til naeste trin af proceduren.

(*) Budindkaldelsen indeholder bl.a. oplysningen om kreditten pa 9 772 572 EUR, der geres fordring pd hos Tirrenia (se betragtning
69-71).
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(249) For det tredje er Kommissionen med hensyn til den made, hvorpa udbuddet blev gennemfert (dvs. sammenknytning
af salget af selskabet og indgdelsen af en ny offentlig tjenesteydelseskontrakt), af den opfattelse, at regionen Toscanas
mélsatning om at sikre viderefarelsen af den offentlige tjenesteydelse pa det hgjest mulige kvalitetsniveau udger et
legitimt mal af almen interesse (*!), som ikke kunne vare ndet uden de navnte krav. Det forhold, at offentliggerelsen
af udbudsbekendtgorelsen med de navnte krav affedte 11 interessetilkendegivelser, viser endvidere klart, at disse
krav ikke havde afskraeekkende virkning.

(250) P4 grundlag af ovenstiende finder Kommissionen, at udbudsproceduren som helhed var konkurrencepraget og
gennemsigtig. Navnlig regionen Toscanas plan om at afhande selskabet Toremar og indgé en ny offentlig tjenestey-
delseskontrakt med en varighed pd 12 &r med den vindende tilbudsgiver blev bredt bekendtgjort og séledes, at den
ndede ud til alle de mulige tilbudsgivere pd det relevante regionale eller internationale marked. Kommissionen
leegger endvidere til grund, at alle potentielle tilbudsgivere let kunne tilkendegive deres interesse og ikke p& nogen
méde skulle forpligte sig pé dette trin. Sdfremt de kunne pavise, at de opfyldte det eneste udvelgelseskriterium, som
var at garantere fortsat levering af tjenesteydelsen, fik disse parter derefter alle de nedvendige oplysninger og den
nedvendige tid til at beslutte, om de ville afgive et bud, og hvor meget de ville byde for tjenesteydelsen. Af disse
grunde finder Kommissionen, at dens tvivl om, at udbudsproceduren ikke var tilstraekkelig gennemsigtig pa grund
af eventuelle mangler i indkaldelsen af interessetilkendegivelser, er fjernet.

Udbudsprocedurens ikkediskriminerende karakter

(251) I punkt 92 i meddelelsen om begrebet statsstotte fremhaves det, at ikkeforskelsbehandling af alle tilbudsgivere pa
alle tidspunkter af udbuddet og objektive udvelgelses- og tildelingskriterier, som er specificeret forud for
udbudsproceduren, er ufravigelige betingelser for, at den deraf folgende transaktion kan anses for at foregd pd
markedsvilkar. For at sikre ligebehandling angives det videre, at tildelingskriterierne skal ggre det muligt at
sammenligne tilbuddene og vurdere dem objektivt.

(252) Som anfert ovenfor (se betragtning 240) indeholdt indkaldelsen af interessetilkendegivelser kun ét udvelgelses-
kriterium, nemlig at tilbudsgiverne skulle vare i stand til at »garantere kontinuiteten i sotransporttjenesten«. Alle 11
parter, der reagerede pd indkaldelsen og tilkendegav interesse, var klar over denne forpligtelse. Kommissionen
finder, at denne betingelse var objektiv og var blevet bekendtgjort tilstraekkeligt tydeligt for alle interesserede parter i
indkaldelsen af interessetilkendegivelser.

(253) De 11 interesserede tilbudsgivere blev dernzast opfordret til at afgive et bud og fik alle adgang til et virtuelt datarum
med alle relevante oplysninger (se betragtning 62), hvorved de kunne vurdere selskabet Toremar, der var sat til salg,
og den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt. Alle tilbudsgivere modtog séiledes de samme oplysninger og blev hele
tiden behandlet ens.

(254) Den tvivl, Kommissionen udtrykte i afgorelsen fra 2011, med hensyn til om indkaldelsen af interessetilkendegivelser
var ikkediskriminerende, er derfor fjernet. Alle parter blev korrekt og ligeligt informeret i alle faser af
udbudsproceduren, sdledes at de kunne afgive et bud med fuldt kendskab til proceduren og kravene. Kommissionen
finder ogs4, at tildelingskriterierne muligger en objektiv sammenligning og vurdering af tilbuddene.

Sikring af, at tjenesteydelserne leveres til de laveste omkostninger for samfundet

(255) I punkt 65 i SGEI-meddelelsen bestemmes det, at et offentligt udbud ifelge Domstolens retspraksis kun udelukker
forekomst af statsstotte, nir den giver mulighed for at vaelge den leverander, der er i stand til at levere tjenesten »til
de laveste omkostninger for samfundet.

(256) 1dette tilfelde er der tale om et samlet udbud af den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt og selskabet Toremar og
ikke kun den offentlige tjenesteydelseskontrakt. Italien besluttede, at prisen for selskabet Toremar var fast (baseret pa
en uafhangig eksperts verdiansattelse) og ikke til forhandling, mens det for tjenesteydelseskontraktens
vedkommende blev det gkonomisk mest fordelagtige bud, som Italien valgte pd basis af en afvejning mellem pris
(20 point), kvalitet (70 point) og supplerende tjenesteydelser (10 point) (se betragtning 60 og 61).

(*") Domstolens dom af 20. februar 2001, Asociaciéon Profesional de Empresas Navieras de Lineas Regulares (Analir) m.fl. mod
Administracién General del Estado, C-205/99, ECLLEU:C:2001:107, premis 37.
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(257) 1 forbindelse med valget af det skonomisk mest fordelagtige bud angives det i punkt 67 i SGEI-meddelelsen, at
kriteriet om »det skonomisk mest fordelagtige tilbud« ligeledes (ud over kriteriet »laveste pris«) er tilstraekkeligt til at
opfylde det fjerde Altmark-kriterium, »forudsat at tildelingskriterierne (...) har teet tilknytning til den omhandlede tjeneste og
giver mulighed for at veelge det skonomisk mest fordelagtige tilbud, der matcher markedsveerdien« (*2).

(258) Kommissionen bemarker, at Italien lagde vaegt pa at valge et rederi, der ville levere en tjenesteydelse med et hejt
kvalitetsniveau under hensyntagen til visse krav. Budindkaldelsen indeholdt alle de oplysninger, der matte veere
nedvendige for at udarbejde bade det finansielle og det tekniske bud. Hvad navnlig angér det tekniske bud (som
havde en vagt pd 80 point, mens prisen udgjorde 20 point) blev alle 11 rederier, der havde udtrykt interesse,
indbudt til at indsende oplysninger om gennemsnitsalderen for de fartgjer, de ville indsatte pa hver rute og i hvert
kontraktér, kapaciteten og de strukturelle faciliteter til passagerer med handicap og oplysninger om det valgte
rederis mulighed for at indsatte yderligere afgange i specifikke tidsrum (herunder om natten) hele dret rundt. Disse
kvalitetskriterier er tydeligvis tet knyttet til og eger vardien af leveringen af den maritime tjenesteydelse.
Kommissionen finder derfor, at valget af det gkonomisk mest fordelagtige bud til den pigeeldende tjeneste knyttet
sammen med salget af selskabet Toremar satte Italien i stand til at skabe effektiv konkurrence og opné levering af en
tjenesteydelse med den hgjest mulige vaerdi til de laveste omkostninger for samfundet.

(259) Seerligt med hensyn til sammenknytningen af tjenesteydelsen og salget af selskabet Toremar fandt Kommissionen i
afgorelsen fra 2012 forelgbigt, at udliciteringen af den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt uden en forpligtelse til
at overtage Toremars faerger som en forudsaetning for at levere den offentlige tjenesteydelse ville have medfert lavere
omkostninger for samfundet.

(260) Kommissionen har allerede ovenfor konkluderet, at udbudsproceduren var tilstraekkeligt gennemsigtig og ikkediskri-
minerende til, at s mange potentielle tilbudsgivere som muligt kunne deltage. Efter den brede bekendtgerelse af
indkaldelsen af interessetilkendegivelser reagerede 11 rederier da ogsd herpd. Alle relevante oplysninger vedrgrende
udbudsproceduren fremgik af budindkaldelsen, der blev sendt til alle 11 deltagere. Regionen Toscana oprettede
endvidere en sarlig digital platform eller et datarum med al nedvendig dokumentation, hvormed alle potentielle
tilbudsgivere kunne vere ligeligt oplyst.

(261) Efter fasen med interessetilkendegivelser blev der indgivet to bud (Moby og Toscana di Navigazione S.r.l.), som
regionen Toscana vurderede med hensyn til bade den tekniske og den finansielle del. Som naevnt i betragtning 62
og 64 fandt regionen Toscana under vurderingen visse uoverensstemmelser mellem det tekniske og det finansielle
bud fra Toscana di Navigazione S.r.l, hvorefter denne tilbudsgiver blev udelukket fra proceduren, og kontrakten i
sidste ende blev tildelt Moby.

(262) Kravet om garanti for den offentlige tjenestes kontinuitet og sammenknytningen af aktiver og forpligtelser til
offentlig tjeneste er indbyrdes forbundet. Fordi aktiverne i Toremar blev sammenknyttet med en ny offentlig
tjenesteydelseskontrakt, blev keberen, Moby, nemlig automatisk omfattet af kravet om at sikre den offentlige
tjenestes kontinuitet og tildelt fortrinsretten ved allokering af kajpladser. Kommissionen finder, at
sammenknytningen af selskabet Toremar med den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt og tildelingen af fortrinsret
ved allokering af kajpladser ikke forer til en lavere pris end, hvis aktiverne og denne kontrakt var blevet solgt saerskilt,
af folgende grunde:

(263) Selskabet Toremar har udelukkende haft til formal at levere den offentlige tjenesteydelse og sikre territorial
kontinuitet. Alle Toremars fartgjer er da ogsd fortsat i brug til levering af den offentlige tjenesteydelse.
Kommissionen er af den opfattelse, at en private szlger ikke kunne have opnéet en hejere pris for fartgjerne pa
markedet. Ifelge Fidi-rapporten var tre af Toremars otte fartgjer ansat til restvaerdi, mens de gvrige fem var fuldt
afskrevet og ansat til skrotverdi. Det forekommer imidlertid usandsynligt, at disse fartgjer kunne vaere blevet solgt
til andre skibsfartsformal end det, der omfattede den fortsatte levering af offentlig tjeneste, til en hgjere pris end den,

(*) Se ogsa punkt 96 i meddelelsen om begrebet statsstotte.
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som de var blevet ansat til. Det skyldes, at et skibs veerdi til skibsfart er hgjere end dets skrotveerdi, ndr det endnu ikke
er udtjent. Hvis skibene blev solgt sarskilt, ville det sandsynligvis have vaeret nedvendigt at salge i hvert fald nogle af
skibene til deres skrotveardi, hvis de overhovedet kunne afsattes. Ved at ssmmenknytte skibene med kontrakten om
offentlig tjeneste kunne man holde alle skibe i drift og dermed szlge dem til en hgjere pris end deres skrotveerdi.

(264) Desuden er Kommissionen enig med stgttemodtageren i dennes fremsatte bemerkninger om de betydelige
omkostninger, som regionen Toscana ville skulle bezre, hvis Toremar var blevet solgt sarskilt til et givet
skibsfartsformél uden den offentlige tjeneste (dvs. likvidationsomkostninger, udgifter til keb af de nedvendige
fartgjer osv.). Det er efter Kommissionens opfattelse desuden usandsynligt, at potentielle tilbudsgivere kunne have
rddet over de ngdvendige otte feerger, som de umiddelbart kunne indsatte til at opfylde forpligtelserne til offentlig
tjeneste i henhold til den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt, hvis Toremar var blevet solgt sarskilt. Dette er iser
tilfeeldet, fordi den nye kontrakt indeholder specifikke krav (f.eks. storrelse) til de fartgjer, der skal anvendes pa de
forskellige ruter, der er omfattet af offentlig tjeneste. Ethvert rederi, der havde de nedvendige ressourcer, ville
sandsynligvis allerede have anvendt dem pd andre ruter, og deres omplacering i overensstemmelse med den nye
offentlige tjenesteydelseskontrakt ville uundgéeligt have medfert tab af indtagterne fra deres tidligere brug.

(265) Kommissionen finder derfor, at ssmmenknytningen af disse skibe med den offentlige tjenesteydelseskontrakt gjorde
det muligt at opnd en hgjere pris for Toremars skibe, da deres kaber ville modtage kompensation for offentlig
tjeneste i en periode pd 12 dr til gengeld for at drive de faergeruter, der var omfattet af offentlig tjeneste. Endvidere
ville en markedsgkonomisk investor have besluttet at salge Toremar sammen med en ny offentlig tjenesteydelses-
kontrakt for at opnd den hgjeste pris. P4 dette grundlag konkluderer Kommissionen, at Italien ikke har stillet
betingelser, der sandsynligvis ville presse prisen ned, eller som en privat salger ikke ville have kravet opfyldt.

(266) Kommissionen konkluderer, at dens tvivl om, hvorvidt udbuddet af den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt
sammenknyttet med selskabet Toremar kunne sikre de laveste omkostninger for samfundet, er fjernet.

(267) Pa denne baggrund mener Kommissionen, at valget af det skonomisk mest fordelagtige bud til den nye offentlige
tjenesteydelseskontrakt sammenknyttet med selskabet Toremar skabte agte konkurrence indtil afslutningen af
udbudsproceduren, idet to konkurrerende og bindende bud blev afgivet. Udelukkelsen af Toscana di Navigazione S.
r.l. skete forst i forbindelse med den efterfolgende vurdering af tilbuddene og @ndrede séledes ikke udbudspro-
cedurens konkurrencepragede karakter. Kommissionen konkluderer folgelig, at Altmark 4 er opfyldt i denne sag.

(268) Da de fire kriterier, der er fastsat af EU-Domstolen i Altmark-sagen, kumulativt er opfyldt, konkluderer
Kommissionen, at tildelingen af den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt sammenknyttet med selskabet Toremar
og fortrinsretten ved allokering af kajpladser til Moby/Toremar ikke giver sidstnavnte en gkonomisk fordel.

6.1.2.5. Konklusion

(269) Da ikke alle kriterier i artikel 107, stk. 1, i TEUF er opfyldt, konkluderer Kommissionen, at tildelingen af den
offentlige tjenesteydelseskontrakt sammenknyttet med selskabet Toremar og fortrinsretten ved allokering af
kajpladser til Moby/Toremar ikke udger statsstette efter artikel 107, stk. 1, 1 TEUF.

6.1.3. Foranstaltningerne ifolge loven af 2010

(270) Kommissionen fandt forelobigt i afgerelsen fra 2011, at alle de foranstaltninger, der er fastlagt ved lovdekret
nr. 125/2010, som med andringer er omsat til loven af 2010, udgjorde statsstatte til fordel for selskaberne i den
tidligere Tirrenia-rederikoncern, for s vidt som de pagaldende stottemodtagere kunne bruge disse foranstaltninger
til at deckke likviditetsbehov og derved forbedre deres samlede finansielle stilling.

(271) Pa grundlag af de oplysninger, der blev modtaget i forbindelse med den formelle undersogelse, finder Kommissionen,
at de tre foranstaltninger ber vurderes sarskilt.

6.1.3.1. Mulig anvendelse af midler eremeerket til opgradering af skibe til likviditetsformal

(272) Statsmidler: De pagzldende midler blev ydet af staten over dens eget budget (se betragtning 91), og deres anvendelse
til likviditetsformal var fastsat ved loven af 2010. Foranstaltningen kan derfor tilregnes staten og bliver finansieret
ved hjelp af statsmidler.
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(273) Selektivitet: Denne foranstaltning blev indremmet selskaberne i den tidligere Tirrenia-koncern, herunder Toremar,
og er derfor selektiv. For fuldsteendighedens skyld pdpeger Kommissionen, at denne foranstaltning ikke blev ydet
Moby.

(274) @konomisk fordel: Kommissionen bemarker, at Toremar brugte 1 617 300 EUR til opgradering af sin flade for at
overholde internationale sikkerhedsstandarder (dvs. 808 650 EUR til opgradering af fartgjet Aethalia og 808 650
EUR til opgradering af fartgjet Liburna). Ifelge Italien blev disse midler aldrig brugt til likviditetsformal (se
betragtning 138), og Kommissionen fandt ingen dokumentation for det modsatte.

(275) Eftersom Toremar ikke brugte disse midler til likviditetsformal til at undgd omkostninger, som rederiet normalt selv
ville skulle dekke ved hjelp af egne midler, er den tvivl, som Kommissionen gav udtryk for i sin afgerelse fra 2011,
ikke leengere til stede, og Kommissionen finder, at Toremar sdledes ikke har fiet en gkonomisk fordel i kraft af
anvendelsen af de nevnte midler.

(276) Konklusion: Da ikke alle kriterier i artikel 107, stk. 1, i TEUF er opfyldt, konkluderer Kommissionen, at de midler, der
blev tildelt Toremar til opgradering af selskabets flade, ikke udger statsstotte efter artikel 107, stk. 1, i TEUF.

6.1.3.2. Skattelempelser i forbindelse med privatiseringen

(277) Som beskrevet i betragtning 93 er visse retsakter og foranstaltninger, der blev vedtaget for at privatisere Tirrenia-
koncernen og er omhandlet i artikel 19b, stk. 1-15, i lovdekret nr. 135/2009, omsat med a@ndringer til loven af
2009, i henhold til artikel 1 i loven af 2010 fritaget for enhver form for skat, der normalt er pdlagt sidanne
retsakter og foranstaltninger.

(278) Kommissionen bemerker for det forste, at to serskilte st overfarsler skal vurderes: 1) overforslerne af Tirrenias
tidligere datterselskaber Caremar, Saremar og Toremar fra Tirrenia til henholdsvis regionerne Campanien, Sardinien
og Toscana og 2) overferslen af Toremar fra regionen Toscana til Moby. Skattelempelserne omfatter navnlig
registreringsafgift, matrikel- og tinglysningsafgifter og stempelafgift (under ét »de indirekte skatter og afgifter«) samt
moms og selskabsskat. Denne stotteforanstaltnings modtager er selger og/eller kaber. Kun det andet szt af de to vil
blive vurderet i nervaerende afgerelse (*3).

(279) Som udgangspunkt bemerker Kommissionen ogsd, at i henhold til presidentielt dekret nr. 633 af 26.10.1972 anses
overforsler af igangveerende virksomheder eller forretningsenheder til en anden virksomhed ikke for en levering af
varer og er derfor fritaget for moms. Eftersom transaktioner som salget af Toremar til Moby ikke er momspligtige,
kan afgiftsfritagelsen derfor ikke have givet Toremar en fordel med hensyn til moms. Kommissionen bemarker
endvidere, at det af salgsaftalen vedrerende Toremar klart fremgér, at keberen, dvs. Moby, skal betale alle
omkostninger ved salget (dvs. registreringsafgifter, notaromkostninger, matrikelafgifter osv.), og der henvises ikke til
eventuelle fritagelser for disse omkostninger for Moby. Hvad angdr fritagelsen for selskabsskat finder Kommissionen,
at en sddan skat kun ville galde provenuet af et salg. I dette tilfelde kobte Moby imidlertid Toremar af regionen
Toscana, hvilket betyder, at denne transaktion udgjorde en udgift for Moby, hvorfor der ikke kunne blive tale om
selskabsbeskatning. Denne foranstaltning finder siledes ikke anvendelse pd Moby. P4 denne baggrund konkluderer
Kommissionen, at hverken Toremar eller Moby har fdet sddanne afgiftsfritagelser.

(280) Af disse grunde udger ingen af ovennzavnte afgiftsfritagelser statsstatte efter artikel 107, stk. 1, i TEUF.

6.1.3.3. Mulighed for at anvende FAS-ressourcer til at opfylde likviditetsbehov

(281) I afgerelserne fra 2011 og 2012 navnte Kommissionen muligheden for, at selskaberne i (den tidligere) Tirrenia-
rederikoncern kunne bruge FAS-ressourcer til at opfylde lebende likviditetsbehov. Under den formelle undersegel-
sesprocedure preciserede Italien imidlertid, at FAS-ressourcerne ikke var tenkt som en yderligere kompensation til
Toremar eller Moby (eller andre af selskaberne i den tidligere Tirrenia-koncern eller deres respektive kabere). I stedet
blev disse ressourcer stillet til rddighed for at supplere budgetbevillingerne til betaling af kompensationen for
offentlig tjeneste til selskaberne i den tidligere Tirrenia-koncern, hvis de viste sig at vaere utilstrackkelige. I henhold til

(**) Det forst sat overforsler blev vurderet i Kommissionens afggrelse (EU) 2020/1412 af 2. marts 2020 vedrerende foranstaltningerne
SA.32014, SA.32015 og SA.32016 (11/C) (ex 11/NN) gennemfort af Italien til fordel for Tirrenia di Navigazione og dets keber,
Compagnia Italiana di Navigazione.
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artikel 1, stk. 5b, i loven af 2010 kunne regionerne faktisk bruge FAS-ressourcerne til at finansiere (en del af) den
almindelige kompensation for offentlig tjeneste og dermed sikre kontinuitet i de offentlige sotransporttjenester.
Denne foranstaltning vedrerer med andre ord alene en fordeling af ressourcerne i det italienske statsbudget til
betaling af kompensationer for offentlig tjeneste.

(282) Ilyset af ovenstdende konkluderer Kommissionen, at FAS-ressourcerne kun er en finansieringskilde, der giver staten
mulighed for at betale kompensationerne for offentlig tjeneste (ydet pd grundlag af den forleengede oprindelige
aftale), og ikke udger en foranstaltning, som kan vere til fordel for Toremar ud over disse kompensationer for
offentlig tjeneste. Derfor udger den eventuelle brug af FAS-ressourcerne ikke statsstotte efter artikel 107, stk. 1, i
TEUF.

6.1.4. Konklusion vedrarende forekomsten af statsstotte

(283) Pa grundlag af ovenstdende vurdering finder Kommissionen, at:

— kompensationen til Toremar for driften af feergeruterne i perioden 1. januar 2009-1. januar 2012 udger
statsstotte efter artikel 107, stk. 1, i TEUF

— tildelingen af den offentlige tjenesteydelseskontrakt for perioden 2. januar 2012-31. december 2023
sammenknyttet med selskabet Toremar og fortrinsretten ved allokering af kajpladser til Moby/Toremar opfylder
de fire Altmark-kriterier og udger derfor ikke statsstotte efter artikel 107, stk. 1, i TEUF

— Toremars midler til opgradering af skibe er ikke blevet anvendt til likviditetsformél og udger derfor ikke
statsstotte tildelt Toremar efter artikel 107, stk. 1, i TEUF

— afgiftsfritagelserne i forbindelse med privatiseringen af Toremar og muligheden for at anvende FAS-ressourcer til
at deekke likviditetsbehow, jf. loven af 2010, udger ikke statsstatte til Toremar efter artikel 107, stk. 1, i TEUF.

6.2. Stettens lovlighed

(284) Den statteforanstaltning, der er omfattet af naervaerende afgorelse, blev ivaerksat inden Kommissionens formelle
godkendelse. For sd vidt som denne stotteforanstaltning ikke var fritaget for anmeldelse i henhold til SGEI-
beslutningen af 2005 eller SGEl-afgerelsen af 2011, blev de indremmet af Italien i strid med artikel 108, stk. 3, i
TEUF ().

6.3. Stettens forenelighed

(285) Den ovenfor angivne stotteforanstaltnings forenelighed skal vurderes pa baggrund af artikel 106, stk. 2, i TEUF.
6.3.1. Forlengelsen af den oprindelige aftale mellem Toremar og Italien

6.3.1.1. Geldende regler

(286) Forlengelsen af den oprindelige aftale efter udgangen af 2008 blev gennemfort ved efterfolgende retsakter:

a) lovdekret nr. 207 af 30. december 2008, omsat til lov nr. 14 af 27. februar 2009, fastlagde forlengelsen af de
oprindelige aftaler fra 1. januar 2009 til 31. december 2009

b) lovdekret nr. 135 af 25. september 2009, omsat til loven af 2009, fastlagde bl.a. forleengelsen af de oprindelige
aftaler fra 1. januar 2010 til 30. september 2010

(* TItalien har kun anmeldt (se betragtning 2) den kompensation for offentlig tjeneste, der blev ydet i henhold til forleengelsen af den
oprindelige aftale. Italien ger endvidere gaeldende, at den kompensation for offentlig tjeneste, der blev ydet Toremar i henhold til
forleengelsen af den oprindelige aftale, er forenelig og fritaget for anmeldelse i henhold til SGEI-afgerelsen af 2011. Kommissionen vil
iafsnit 6.3.1 vurdere, om dette var tilfeldet.
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¢) lovdekret nr. 125 af 5. august 2010, omsat til loven af 2010, omhandlede en yderligere forlengelse af de
oprindelige aftaler fra 1. oktober 2010 til afslutningen af privatiseringen af Tirrenia og Siremar.

(287) Pa denne baggrund bemarker Kommissionen, at betalingen af kompensation for offentlig tjeneste i henhold til
forlengelsen af den oprindelige aftale, skete inden ikrafttreedelsen af SGEl-afgerelsen af 2011 og SGEI-
rammebestemmelserne fra 2011. SGEI-pakken fra 2011 indeholder imidlertid — i artikel 10 i SGEl-afgerelsen af
2011 og punkt 69 i SGEI-rammebestemmelserne fra 2011 — regler vedrerende pakkens anvendelse pd stotte ydet
inden ikrafttradelsen af SGEI-pakken fra 2011 den 31. januar 2012. I artikel 10, litra b), i SGEI-afgarelsen af 2011
bestemmes det navnlig, at

»enhver stotte, der er tradt i kraft inden denne afgorelses ikrafttredelse [dvs. for den 31. januar 2012], der ikke var forenelig
med det indre marked eller er fritaget fra kravet om anmeldelse i overensstemmelse med beslutning 2005/842/EF, men som
opfylder betingelserne i denne afgerelse, er forenelig med det indre marked og fritaget fra kravet om forudgdende anmeldelse.

(288) Med hensyn til SGEI-rammebestemmelserne fra 2011 bestemmes det i punkt 68 og 69 heri, at Kommissionen vil
anvende de principper, der er fastsat i disse rammebestemmelser, pd alle anmeldte stotteprojekter, uanset om
anmeldelsen skete for eller efter rammebestemmelsernes ikrafttreeden den 31. januar 2012, og pa enhver ulovlig
stotte, som den traffer afgorelse om efter den 31. januar 2012, selv om denne stotte blev ydet for den 31. januar
2012. I sidstnzevnte tilfelde finder bestemmelserne i punkt 14, 19, 20, 24, 39 og 60 i SGEI-rammebestemmelserne
fra 2011 ikke anvendelse.

(289) Folgelig betyder reglerne om anvendelsen af SGEI-afggrelsen af 2011 og SGEI-rammebestemmelserne fra 2011 som
beskrevet ovenfor, at den kompensation for offentlig tjeneste, der blev ydet Toremar i forleengelsesperioden, kan
vurderes i henhold til SGEI-pakken fra 2011. Hvis de relevante betingelser i enten SGEl-afgorelsen af 2011 eller
SGEI-rammebestemmelserne fra 2011 er opfyldt, er denne stotteforanstaltning forenelig med det indre marked i
hele perioden fra 1. januar 2009 til 1. januar 2012 (¥).

(290) Kommissionen bemerker, at bide SGEI-beslutningen af 2005, som tradte i kraft den 19. december 2005, og SGEI-
afgerelsen af 2011 kun finder anvendelse pd statsstotte i form af kompensation for offentlig tjeneste for
faergeforbindelser til ger, hvor den gennemsnitlige arlige trafik i de to regnskabsar, der gar forud for det ar, hvori
tjenesteydelsen af almindelig okonomisk interesse blev overdraget, ikke overstiger 300 000 passagerer. Italien
fremlagde imidlertid de gennemsnitlige data for alle fem ruter til sammen og ikke seerskilt for hver rute for at vise, at
antal passagerer i drene 2010 og 2011 p4 alle disse ruter, som Toremar drev i henhold til den oprindelige aftale, som
forleenget, ikke overskred greensen pa 300 000 passagerer pr. dr. Kommissionen kan derfor hverken pd grundlag af
SGEI-beslutningen af 2005 eller SGEI-afgerelsen af 2011 vurdere foreneligheden af den kompensation for offentlig
tjeneste, der blev betalt til Toremar under forlengelsen af den oprindelige aftale frem til den 1. januar 2012.

291) Foreneligheden af den kompensation for offentlig tjeneste, der blev ydet Toremar fra 2009 og indtil afslutningen af
g p gy ¥y g g
privatiseringsprocessen, ville folgelig normalt vaere omfattet af anvendelsesomradet for SGEI-rammebestemmelserne
fra 2011.

(292) Kommissionen vil vurdere, om den kompensation for offentlig tjeneste, der blev ydet Toremar i forlengelses-
perioden, opfylder betingelserne i SGEI-rammebestemmelserne fra 2011, dog undtagen rammebestemmelsernes
punkt 9, 14, 19, 20, 24, 39 og 60.

(*) For fuldstendighedens skyld bemarker Kommissionen, at overgangsbestemmelsen i artikel 10, litra a), i SGEl-afgerelsen af 2011,
ifelge hvilken enhver stotteordning, der er trddt i kraft for denne afgorelses ikrafttreeden (dvs. for den 31. januar 2012), som var
forenelig med det indre marked og fritaget for anmeldelsespligten i henhold til SGEI-beslutningen af 2005, fortsat er forenelig med
det indre marked og fritaget for anmeldelsespligten i yderligere to ar (dvs. indtil den 30. januar 2014). Dette betyder, at stotte, som
blev tildelt i medfer af en sddan ordning i lebet af perioden mellem den 19. december 2005, da SGEI-beslutningen af 2005 tradte i
kraft, og den 31. januar 2012, da SGEI-afgarelsen af 2011 tradte i kraft, vil blive anset for at vaere forenelig med det indre marked,
men alene fra den dato, da den blev tildelt, og til og med den 30. januar 2014. Hvad angér stette, der blev tildelt efter den 31. januar
2012, finder overgangsbestemmelsen i artikel 10, litra a), i SGEI-afgorelsen af 2011 under alle omstaendigheder ikke anvendelse, og
vurderingen af foreneligheden skal foretages pa grundlag af SGEI-afgerelsen af 2011.
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6.3.1.2. Agte tjenesteydelse af almindelig skonomisk interesse som omhandlet i artikel 106 i TEUF

(293) Thenhold til punkt 12 i SGEI-rammebestemmelserne fra 2011 skal »[s]totten bevilges til at udfere tjenesteydelser, der
reelt er af almindelig skonomisk interesse og falder inden for definitionen i artikel 106, stk. 2, i traktaten«. Punkt 13
lyder: »Medlemsstaterne kan (...) ikke forbinde tjenesteydelser med sarlige public service-forpligtelser, hvis de
allerede udfores eller kan udferes tilfredsstillende og pa vilkér, der ifelge statens definitioner er i overensstemmelse
med den offentlige interesse med hensyn til pris, objektive kvalitetskendetegn, kontinuitet og tilgeengelighed, af
virksomheder, der drives pd markedsvilkdr. Med hensyn til spergsmaélet, om markedet kan levere en tjenesteydelse,
begranser Kommissionens undersegelse sig til at kontrollere, om medlemsstatens definition paviseligt er fejlagtig,
medmindre EU-lovgivningens bestemmelser indeholder en strengere standard«. Endelig henvises der i punkt 56 i
SGEl-rammebestemmelserne fra 2011 til »medlemsstatens vide skensmargen« med hensyn til karakteren af de
tjenester, der kan kvalificeres som tjenesteydelser af almindelig skonomisk interesse.

(294) Hvorvidt der er tale om agte tjenesteydelser af almindelig skonomisk interesse, skal ogsa vurderes i lyset af SGEI-
meddelelsen (se betragtning 186 og 200), forordningen om cabotagesejlads (se betragtning 188-190) og retspraksis
(se betragtning 192-193). For forlaengelsesperioden skal Kommissionen derfor vurdere:

a) om der var en eftersporgsel fra brugerne

b) om denne eftersporgsel ikke kunne dekkes af markedsaktererne, hvis de offentlige myndigheder ikke palagde en
forpligtelse (markedssvigt), og

¢) om anvendelsen af simple forpligtelser til offentlig tjeneste var utilstreekkelig til at deekke denne mangel (den
mindst skadelige tilgang).

(295) Kommissionen pépeger, at de ruter, der var omfattet af forpligtelse til offentlig tjeneste og blev drevet af Toremar i
forleengelsesperioden, er de samme, som er blevet overdraget til Moby/Toremar i henhold til den nye offentlige
tjenesteydelseskontrakt, bortset fra at der for sa vidt angér afgangene kun var tale om fem ruter under forleengelsen
(se betragtning 36), mens der ved den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt er tilfgjet en forbindelse til gen
Giannutri (rute A5). Kommissionen har desuden allerede beskrevet og vurderet konkurrencesituationen pa disse
ruter i forleengelsesperioden. P4 denne baggrund er folgende vurdering baseret pa og henviser til de relevante dele af
den vurdering, der blev foretaget i forbindelse med ovennzvnte nye offentlige tjenesteydelseskontrakt (se afsnit
6.1.2.1).

(296) Pa denne baggrund minder Kommissionen (se betragtning 123) forst om, at Italien har pdlagt de forpligtelser til
offentlig tjeneste, der er fastsat i den oprindelige aftale, primart med det formal at i) sikre territorial kontinuitet med
og mellem gerne og fastlandet og ii) bidrage til de pdgaldende oers skonomiske udvikling gennem regelmessige og
palidelige sotransporttjenester. Kommissionen har allerede konkluderet (se betragtning 195), at disse formal er
legitime mal af almindelig skonomisk interesse.

(297) For at illustrere den reelle efterspergsel fra brugerne efter de pageldende maritime tjenesteydelser fremlagde Italien
(se tabel 9 og 10) detaljerede statistikker, der viser, at i 2009, det forste ar af forlengelsesperioden, befordrede
Toremar i alt 1622876 passagerer og 347 935 keretgjer pd de fem ruter med kombinerede tjenester i de
respektive perioder, der var omfattet af forpligtelserne til offentlig tjeneste. Disse tal var lavere i 2010 (1 462 570
passagerer og 317 488 keretgjer) og 2011 (1 437 613 passagerer og 294 433 keretgjer).

Antal passagerer

Ar Rute Al Rute A2 Rute A2 hurtig Rute A3 Rute A4 i alt
2009 [...] [...] [...] [...] [...] 1622876
2010 [...] [...] [...] [...] [...] 1462570
2011 [...] [...] [...] [...] [...] 1437613

Tabel 9 — Passagerstatistik for drene 2009-2011
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(298)

(299)

(300)

(301)

(302)

(303)

Rute A2 hurtig

Antal passagerer

ialt

2009

347 935

2010

317 488

2011

294433

Tabel 10 — Koretojsstatistik for drene 2009-2011

Tallene viser overordnet, at brugereftersporgslen pd hver af de pagaldende ruter var betydelig og forholdsvis stabil,
og analysen for 2009-2011 antydede ikke, at den var forsvundet. Kommissionen har allerede pavist, at der var en
betydelig brugereftersporgsel efter de maritime tjenesteydelser fra 2012 og frem (se betragtning 198).

Det kan derfor konkluderes, at disse tjenester imgdekom en agte brugerefterspoargsel og dermed opfyldte reelle
behov af almindelig interesse.

Som forklaret i betragtning 200 skal Kommissionen ogsd undersgge, om tjenesten ville vare utilstraekkelig, hvis
leveringen af den blev overladt til markedskraefterne alene, i lyset af de forpligtelser til offentlig tjeneste, der er
palagt af medlemsstaten i medfer af forleengelsen af den oprindelige aftale. I punkt 48 i SGEI-meddelelsen bemzrkes
det i denne forbindelse, at »Kommissionens kompetence i den henseende er begreenset til at tjekke, om medlemsstaten har
foretaget en dbenlys fejl«.

Kommissionen bemaerker, at andre rederier i perioden 1. januar 2009-1. januar 2012 pd visse ruter, der skulle drives
af Toremar under forlaengelsen af den oprindelige aftale, tilbed feergetjenester, om end ikke nedvendigvis hele dret
eller med samme sejlhyppighed. For hver af de bergrte ruter har Kommissionen allerede i betragtning 201-207
vurderet, om de tjenester, der blev leveret af andre rederier, svarede til dem, som Moby/Toremar skulle levere i
henhold til den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt. Kommissionen minder om, at denne vurdering var baseret pd
konkurrencesituationen pd disse ruter mellem den 1. januar 2009 og den 1. januar 2012. Eftersom de tjenester, som
Moby/Toremar skal levere, er nasten identiske i henseende til besejlede ruter, sejlhyppighed og tekniske krav med de
tjenester, som Toremar skulle udfere i forlengelsesperioden, gaelder Kommissionens konklusion (se betragtning 207)
om, at markedskrafterne alene ikke var tilstraekkelige til at opfylde behovene for offentlig tjeneste, ogsa for Toremar i
hele forlengelsesperioden. P4 en raekke ruter var Toremar faktisk det eneste rederi, mens de tjenester, der pa de andre
ruter blev leveret af andre rederier, ikke var tilsvarende i henseende til kontinuitet, regelmessighed, kapacitet og
kvalitet og derfor ikke fuldt ud opfyldte de behov for offentlig tjeneste, der var pdlagt Toremar i medfer af den
oprindelige aftale (som forlaenget).

I lyset af den planlagte privatisering og med henblik pa at sikre kontinuiteten i de offentlige tjenester, der blev drevet i
henhold til den oprindelige aftale, besluttede Italien endelig at forlenge denne aftale uandret og med forbehold af
andringen af kompensationsmetoden fra 2010 og fremefter. Kommissionen anerkender, at brugereftersporgslen
(som beskrevet i betragtning 297-299) ikke kunne opfyldes ved at palegge rederier, der besejlede de pdgldende
ruter, forpligtelser til offentlig tjeneste. Navnlig var Toremar pé flere ruter det eneste rederi (se f.eks. betragtning
202), og hvor dette ikke var tilfeldet, opfyldte de ovrige rederiers tilbud ikke (alle) kravene med hensyn til
regelmassighed, kontinuitet og kvalitet. Driften af de fleste (om ikke alle) ruter, serligt i lavsaesonen, er underskud-
sgivende, sd de ville slet ikke blive besejlet uden kompensation for offentlig tjeneste. Kommissionen anerkender
desuden, at i lyset af privatiseringen af Toremar var forleengelsen af den eksisterende kontrakt om offentlige tjenester
den eneste mdde, hvorpd kontinuiteten i de offentlige tjenester kunne sikres, indtil denne privatisering var
gennemfort.

Kommissionen konkluderer derfor, at Italien ikke har begdet en dbenlys fejl ved at definere de tjenester, der blev
overdraget til Toremar, som tjenesteydelser af almindelig ekonomisk interesse. Den tvivl, som Kommissionen gav
udtryk for i afgarelsen fra 2011 og 2012, er dermed fjernet.
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6.3.1.3. Behovet for en overdragelsesakt, der preaciserer forpligtelserne til offentlig tjeneste og principperne for beregning
af kompensation

(304) Som anfert i afsnit 2.3 i SGEI-rammebestemmelserne fra 2011 betyder begrebet tjenesteydelser af almindelig
gkonomisk interesse som omhandlet i artikel 106 i TEUF, at ansvaret for udferelsen af tjenesteydelsen af almindelig
gkonomisk interesse skal vaere overdraget den pagaldende virksomhed ved en eller flere akter.

(305) Disse akter skal bl.a. indeholde:
— indholdet og varigheden af forpligtelserne til offentlig tjeneste
— den involverede virksomhed og det omfattede geografiske omrade
— arten af enerettigheder
— parametrene for beregning, kontrol og revision af kompensationen

— de foranstaltninger, der er truffet for at undgd overkompensation eller i givet fald sikre tilbagebetaling af en
overkompensation.

(306) I afgerelserne fra 2011 og 2012 udtrykte Kommissionen tvivl om, hvorvidt overdragelsesakten omfattede en
dzkkende beskrivelse af arten af Toremars forpligtelser til offentlig tjeneste i forleengelsesperioden. Kommissionen
understregede videre, at der ikke var blevet vedtaget en femérsplan for perioderne 2000-2004 og 2005-2008 som
fastsat i den oprindelige aftale. Kommissionen mindede imidlertid ogsd om, at de forskellige elementer af
overdragelsen kan fastsettes i flere akter, uden at der kan sattes sporgsmalstegn ved det hensigtsmessige i
definitionen af forpligtelserne. I forlengelsesperioden omfattede Toremars overdragelsesakt den oprindelige aftale
(som senere andret og forlenget), femarsplanerne for perioderne 1990-1994 og 1995-1999, en rakke ad hoc-
beslutninger truffet af Italien, CIPE-forskrifterne og loven af 2009.

(307) Pa denne baggrund bemarker Kommissionen forst, at den oprindelige aftale (som senere @ndret), som udger kernen
i Toremars overdragelsesakt, var fuldt ud galdende, indtil privatiseringen pd grundlag af en rakke lovdekreter (se
betragtning 286) var gennemfort. Ifolge disse akter var Toremar palagt forpligtelser til offentlig tjeneste, indtil
privatiseringen af rederiet var gennemfert

(308) Ifolge den oprindelige aftale angiver femdrsplanerne de ruter og havne, der skulle besejles, typen og kapaciteten af de
fartgjer, der skulle anvendes pa de forskellige omhandlede feergeruter, sejlhyppigheden og billetpriserne, herunder
subsidierede takster, iser for gboere. Selv om planerne for perioderne 2000-2004 og 2005-2008 ikke blev formelt
vedtaget, fandt planen for 1995-1999 (godkendt ved ministerielt dekret af 14. maj 1996) fortsat anvendelse uden
andringer for sd vidt angik omfanget af forpligtelserne til offentlig tjeneste. Bestemmelserne i sidstnavnte plan var
derfor fortsat i fuld anvendelse i perioden 1. januar 2009-2. januar 2012. Fer 2009 blev den oprindelige
takstordning, der var fastsat i den oprindelige aftale, @ndret ved en rakke efterfolgende akter. I hele forleengelses-
perioden blev der imidlertid ikke udstedt tvaerministerielle dekreter om yderligere @ndring af de billetpriser, der
kunne opkraeves af selskaberne i den tidligere Tirrenia-koncern, herunder Toremar. P4 dette grundlag konkluderer
Kommissionen, at de forpligtelser til offentlig tjeneste, som Toremar skulle opfylde i forlengelsesperioden, var
defineret tilstrackkeligt klart.

(309) Kommissionen bemarkede allerede i betragtning 239 og 240 til afgerelsen fra 2011, at parametrene til beregning af
kompensationen er blevet fastsat pd forhdnd og er tydeligt beskrevet. For 2009 indeholder den oprindelige aftale (se
betragtning 42-44) f.eks. en udtemmende og precis liste over de omkostningselementer, der skal medregnes, og
metoden til beregning af rederiets afkast af den investerede kapital. For 2010 og 2011 er den relevante metode
fastsat i CIPE-forskrifterne (se betragtning 41-55). I CIPE-forskrifterne beskrives specifikt de omkostningselementer,
der skal medregnes, og afkastet af den investerede kapital. Endelig fastsettes den maksimale kompensation til
13005 441 EUR, som finder anvendelse fra 2010, i loven af 2009. Desuden blev det i den oprindelige aftale fastsat,
at kompensationen skulle udbetales i rater, og det blev sikret, at kompensationen var baseret pd de faktiske
omkostninger og indtaegter i forbindelse med leveringen af den offentlige tjeneste. P4 denne made kunne
overkompensation opdages og nemt undgis. I relevante tilfaelde kunne staten derefter inddrive overkompensationen
fra Toremar.

(310) P4 dette grundlag finder Kommissionen, at overdragelsesakterne vedrgrende forleengelsen af den oprindelige aftale
fastlagde en klar definition af forpligtelserne til offentlig tjeneste, varigheden, virksomheden og det omfattede
geografiske omréde, parametrene for beregning, kontrol og revision af kompensationen og de foranstaltninger, der
er truffet for at undgd overkompensation eller i givet fald sikre tilbagebetaling af en overkompensation, i
overensstemmelse med SGEI-rammebestemmelserne fra 2011.
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6.3.1.4. Overdragelsesperiodens varighed

(311) Punkt 17 i SGEI-rammebestemmelserne fra 2011 lyder: »Overdragelsesaktens gyldighedsperiode ber kunne
begrundes ud fra objektive kriterier som behovet for at afskrive ikke-overdragelige faste aktiver. I princippet ber
varigheden ikke overstige det tidsrum, der kraves for at afskrive de vigtigste af de aktiver, som er nedvendige for at
udfore tjenesteydelsen af almindelig okonomisk interesse.«

(312) Italien har anfert, at varigheden af forleengelsen er fastsat i overensstemmelse med den periode, der er nedvendig for
at afskrive de aktiver, der anvendes ved leveringen af den omhandlede tjenesteydelse af almindelig ekonomisk
interesse. Den samlede varighed af den oprindelige aftale, som forlenget, er lige over 22 ar. Fartgjerne er det
betydeligste aktiv, der kraeves for at levere den offentlige tjenesteydelse. Afskrivningsperioden for de fartgjer, der
benyttes til fergefart, er som regel lang og kan overstige 25 ar.

(313) Italien har oplyst Kommissionen afskrivningsvaerdien af Toremars fartgjer for perioden 2009-2011. Kommissionen
bemerker, at fem ud af otte fartejer pa tidspunktet for forlengelsen af den oprindelige aftale allerede var fuldt
afskrevet, mens de resterende tre fartgjer, der endnu ikke var afskrevet, havde en gennemsnitsalder pé 21,5 ar.

(314) Selv om afskrivningsperioden er udlgbet for de fleste af de fartajer, som Toremar anvendte under forlengelsen af den
oprindelige aftale, bemzarker Kommissionen, at forlengelsen af perioden med tre ar var nedvendig for at sikre
kontinuiteten af den offentlige tjeneste, indtil privatiseringsprocessen var gennemfert. I betragtning af
gennemsnitsalderen for de resterende fartgjer, hvis verdi endnu ikke var fuldt afskrevet, og den gennemsnitlige
varighed af afskrivningsperioden for de fartgjer, der blev benyttet til fergefart, konkluderer Kommissionen
endvidere, at overdragelsesaktens gyldighedsperiode er tilstreekkeligt begrundet, og at punkt 17 i SGEI-
rammebestemmelserne er opfyldt.

6.3.1.5. Overensstemmelse med direktiv 2006/111/EF

(315) Punkt 18 i SGEI-rammebestemmelserne fra 2011 lyder: »Statte vil kun blive betragtet som forenelig med det indre
marked, jf. artikel 106, stk. 2, i traktaten, i de tilfaelde, hvor direktiv 2006/111/EF er gzldende, og virksomheden
overholder direktivet (*%)«.

(316) I punkt 44 i SGEI-rammebestemmelserne fra 2011 kraeves endvidere folgende: »Udever en virksomhed tillige andre
aktiviteter end tjenesteydelsen af almindelig okonomisk interesse, skal omkostninger og indtagter i forbindelse med
dels tjenesteydelsen af almindelig skonomisk interesse dels andre aktiviteter opferes seerskilt i dens interne regnskaber,
jf. de i punkt 31 fastsatte principper.c

(317) Italien har bekreftet, at Toremar kun har leveret offentlige tjenesteydelser i henhold til den oprindelige aftale.

(318) Kommissionen laegger derfor til grund, at punkt 18 i SGEI-rammebestemmelserne ikke finder anvendelse.

6.3.1.6. Kompensationens storrelse

(319) Punkt 21 i SGEI-rammebestemmelserne fra 2011 lyder: »Kompensationen md ikke overstige, hvad der er nedvendigt
til at dekke de nettoomkostninger, der er forbundet med at opfylde forpligtelserne til offentlig tjeneste, herunder en
rimelig fortjenestex.

(320) I den foreliggende sag bestemmes det specifikt i punkt 69 i SGEI-rammebestemmelserne fra 2011, at fordi
kompensationen udger ulovlig statte, der blev ydet inden deres ikrafttreeden, skal »net avoided cost«-metoden ikke
anvendes ved vurderingen af statsstotte. [ stedet kan der anvendes en anden metode til at beregne nettoomkost-
ningerne ved forpligtelser til offentlig tjeneste, feks. omkostningsfordelingsmetoden. 1 omkostningsforde-
lingsmetoden beregnes nettoomkostningerne ved forpligtelserne til offentlig tjeneste som forskellen mellem en
given leveranders omkostninger og indtagter ved at opfylde sine forpligtelser til offentlig tjeneste som fastsat og
ansldet i overdragelsesakten. I punkt 28-38 i SGEI-rammebestemmelserne fra 2011 fastsattes det naermere, hvordan
denne metode ber anvendes.

(*) Kommissionens direktiv 2006/111/EF af 16. november 2006 om gennemskueligheden af de okonomiske forbindelser mellem
medlemsstaterne og de offentlige virksomheder og om den finansielle gennemskuelighed i bestemte virksomheder (EUT L 318 af
17.11.2006, s. 17).
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(321) Isine afgerelser fra 2011 og 2012 kunne Kommissionen ikke konkludere, om kompensationens sterrelse fra 2009
og fremefter var proportional, da den stadig var i tvivl om, hvorvidt nogle af de offentlige tjenester, der var
overdraget Toremar, udgjorde agte tjenesteydelser af almindelig skonomisk interesse. Denne tvivl er blevet athjulpet
i afsnit 6.3.1.2,, og Kommissionen finder derfor, at kompensationen til Toremar for 2009 er proportional og
forenelig med artikel 106 i TEUF. Italien har fremlagt beregningen af kompensationens starrelse for 2009 (dvs.
13572035 EUR), som blev fastlagt med den metode, der blev fastsat i den oprindelige aftale, og svarede til det
akkumulerede nettotab i forbindelse med de tjenesteydelser, der blev leveret under ordningen for offentlig tjeneste,
hvortil et variabelt belob svarende til afkastet af den investerede kapital blev lagt (301 000 EUR).

(322) Kommissionen udtrykte ogsd tvivl vedrerende risikopremien pd 6,5 %, som fandt anvendelse fra 2010.
Kommissionen udtrykte navnlig tvivl om, hvorvidt denne risikopreemie afspejler et passende risikoniveau, da
Toremar ud fra et umiddelbart synspunkt ikke patager sig de risici, der normalt er forbundet med driften af sddanne
tjenester.

(323) Risikopremien pé 6,5 % ville varet blevet anvendt til at bestemme kapitalafkastet ved hjelp af WACC-formlen. Som
allerede forklaret i betragtning 133 har Italien forklaret, at det, fordi der i loven af 2009 var sat et loft over
kompensationen, blev besluttet at forenkle beregningen ved at anvende de 6,9 % som en fast kapitalafkastsats for
2010 og 2011.

(324) Pa grundlag af de af Italien fremlagte regnskaber opdelt pa ruter og vist i tabel 11 kunne Kommissionen dermed
bekrafte, at det samlede kompensationsbelgb for offentlig tjeneste i 2010 og 2011 var ca. 2 200 EUR lavere end
nettoomkostningerne ved tjenesten, inklusive 6,9 % som en fast kapitalafkastsats:

Toremars levering af

(325)

offentlige tjenesteydelser

2010

2011

I alt

Samlede indtaegter

21241 542 EUR

20097 049 EUR

41338 591 EUR

- Omkostninger i alt

35410421 EUR

35218 639 EUR

70629 060 EUR

— Afskrivninger 1064158 EUR 985207 EUR 2049 365 EUR

= Nettoomkostninger ved ~15233037 EUR ~16106 797 EUR ~31339834EUR

offentlig tjeneste

+ Kapitalafkast (6,9 %) ~359 417 EUR ~313 826 EUR ~ 673243 EUR

:Bere“'ge? til ~15592 454 EUR ~16 420 623 EUR ~32013077 EUR
ompensatlon

+ Faktisk kompensation

16 005 441 EUR

16 005 441 EUR

32010 882 EUR

= Over-|
underkompensation

412987 EUR

-415 182 EUR

—2195 EUR

Tabel 11 — Nettoomkostninger ved den offentlige tieneste drevet af Toremar i perioden 2010-2011

I henhold til punkt 49 i SGEI-rammebestemmelserne fra 2011 skal medlemsstaterne sikre, at kompensation for
udferelse af tjenesteydelser af almindelig okonomisk interesse ikke forer til overkompensation af virksomheder
(som defineret i rammebestemmelsernes punkt 47). Medlemsstaterne skal blandt andet fremleegge dokumentation
efter anmodning fra Kommissionen. De skal endvidere foretage regelmassig kontrol eller sikre, at der foretages en
kontrol ved overdragelsesperiodens udlgb og under alle omstaeendigheder mindst hvert tredje r.
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(326) Kommissionen har allerede vurderet i henseende til Altmark 3, at de 6,5 % i fast kapitalafkastsats, som Moby/Toremar
kunne forvente pad forhdnd, var i overensstemmelse med de risici, der var forbundet med driften af de offentlige
tjenester i henhold til den offentlige tjenesteydelseskontrakt (se betragtning 224-229). Kommissionen gentager
desuden, at Italien har benyttet en fast kapitalafkastsats (som blev fastsat til 6,9 % for 2010-2011) for at forenkle
beregningen. I afgerelsen fra 2011 antog Kommissionen faktisk, at afkastsatsen pé den investerede kapital for 2010 var
sat til 9,95 % for skatter og afgifter, men Italien forklarede, at dette var en ansldet vaerdi med henblik pa det dengang
kommende udbud efter privatiseringen af den tidligere Tirrenia-koncern, herunder Toremar (se betragtning 132).

(327) Kommissionen bemaerker, at der i de fremsendte CIPE-forskrifter tages hensyn til visse markedsveardier, der geelder i
sektoren for cabotagesejlads. De foreskriver de stotteberettigede omkostninger i forbindelse med forpligtelser til
offentlig tjeneste og principperne for beregning af kapitalafkastsatsen pa grundlag af de oplysninger, betingelser og
risici, der er relevante for denne sektor.

(328) Kommissionen bemearker endvidere, at regionen Toscana for 2010 og 2011 har brugt af sine reserver til at dakke
den del af Toremars meromkostninger ved offentlig tjeneste, som ikke kunne dekkes over det centrale statsbudget,
og som skyldtes et fald i antallet af passagerer som folge af den gkonomiske og finansielle krise og en stigning i
brandstofomkostningerne i samme periode (se betragtning 40). Toremar blev derfor udsat for kommerciel risiko for
et betydeligt indtagtstab uden at have vished for, at regionen Toscana kunne dakke dette tab. Sidstnaevnte ville
nemlig kun ty til reserverne efter at have foretaget en detaljeret kontrol af de faktiske omkostninger og indtagter i
perioden 2010-2011. Kommissionen finder i lyset heraf, at et kapitalafkast pd 6,9 % er i overensstemmelse med den
involverede risiko.

(329) Som allerede forklaret i betragtning 227 i forbindelse med vurderingen af den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt i
henseende til Altmark 3 har Kommissionen desuden fundet, at medianen for det kapitalafkast, der blev genereret af
en benchmarkgruppe af udvalgte fergerederier, som udbed fargeforbindelser i og mellem Italien og andre
medlemsstater, i 2011 (og i 2010) var hgjere end 6,5 % og i enkelte tilfeelde over 8 %. Derfor anses et kapitalafkast
pd 6,9 % for at vaere i overensstemmelse med de kapitalafkast, der blev opndet i benchmarkgruppen.

(330) Ilyset af ovenstdende mener Kommissionen, at det oplyste kapitalatkast pd 6,9 % fortsat ligger pd et rimeligt niveau.

(331) Endelig har Italien fremlagt den nedvendige dokumentation for, at der blev foretaget regelmassige kontroller for at
sikre, at kompensationen ikke oversteg nettoomkostningerne ved tjenesten. Kommissionen minder desuden om, at
kompensationen udbetales i rater (se betragtning 41), og at den endelige udbetaling sker pd grundlag af &rets
faktiske omkostninger og indtagter. Dette sikrer, at kompensationen ikke overstiger nettoomkostningerne ved
tjenesten.

(332) Ilyset af ovenstdende konkluderer Kommissionen, at den kompensation, der er ydet Toremar under forlengelsen af
den oprindelige aftale, ikke har fort til overkompensation, og at de relevante krav i afsnit 2.8 i SGEIl-rammebestem-
melserne er opfyldt.

6.3.1.7. Fortrinsret ved allokering af kajpladser

(333) Tartikel 19b, stk. 21, i loven af 2009 angives det klart, at fortrinsretten ved allokering af kajpladser var ngdvendig
dels for at sikre territorial kontinuitet med gerne, dels i lyset af de forpligtelser til offentlig tjeneste, der var palagt
selskaberne i den tidligere Tirrenia-rederikoncern (herunder Toremar). Hvis rederier, der er pélagt forpligtelser til
offentlig tjeneste, ikke havde fortrinsret ved allokering af kajpladser, kunne de vaere nedt til at vente p4, at det blev
deres tur til at anlgbe havnen, sd de blev forsinkede, og det ville vaere til skade for malet om at sikre borgerne
palidelige og bekvemme forbindelser. Der er nemlig behov for en fast fartplan for at opfylde eboernes
mobilitetsbehov og bidrage til de pdgzldende gers skonomiske udvikling. Eftersom fartplanerne for de ruter, der er
omlfattet af offentlig tjeneste, er fastsat i aftalen, er fortrinsretten ved allokering af kajpladser endvidere nedvendig
for at sikre, at havnene tildeler kajpladser og planleegger havneanlgb, siledes at det rederi, der leverer offentlige
tjenesteydelser, kan opfylde sine forpligtelser til offentlig tjeneste.

(334) Pa denne baggrund finder Kommissionen, at denne foranstaltning er tildelt med henblik pd at sette Toremar i stand
til at opfylde sine forpligtelser til offentlig tjeneste, som udger en «gte tjenesteydelse af almindelig skonomisk
interesse (se afsnit 6.3.1.2). Italien har desuden bekraftet, at fortrinsretten ved allokering af kajpladser kun galder
for tjenester, der leveres i henhold til ordningen for offentlig tjeneste.
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(335) Kommissionen har allerede foretaget en detaljeret vurdering af foreneligheden af tjenesteydelsen af almindelig
pkonomisk interesse og den dertil herende kompensation til Toremar under forlengelsen af den oprindelige aftale
(se afsnit 6.3.1). Kommissionen vurderer derfor, at den kan begrense sin vurdering af foreneligheden af
fortrinsretten ved allokering af kajpladser til at fastsla, hvorvidt denne foranstaltning kan fere til overkompensation.

(336) Kommissionen anerkender Italiens argumenter om, at en eventuel pekunizr fordel af fortrinsretten ved allokering af
kajpladser er begranset (se betragtning 137). Folgelig er ogsd risikoen for overkompensation som felge af denne
foranstaltning begranset. For sd vidt som denne foranstaltning senker driftsomkostningerne eller gger indtagterne
for det rederi, der leverer de pdgaldende offentlige tjenester, er disse virkninger endvidere afspejlet fuldt ud i
rederiets regnskaber. De kontroller med hensyn til overkompensation, der er foretaget af Toremar som beskrevet i
afsnit 6.3.1.6, kan derfor ogsd bruges til at pavise eventuel overkompensation som felge af fortrinsretten ved
allokering af kajpladser.

(337) Kommissionen konkluderer derfor, at fortrinsretten ved allokering af kajpladser, som er ulgseligt forbundet med den
tjenesteydelse af almindelig ekonomisk interesse, der udferes af Toremar, er forenelig med det indre marked efter
artikel 106, stk. 2, i TEUF og SGEI-rammebestemmelserne fra 2011.

6.3.1.8. Konklusion

(338) Baseret pd vurderingen i betragtning 286-337 konkluderer Kommissionen, at den kompensation, der blev ydet
Toremar for leveringen af de maritime tjenester, der er omfattet af forlaengelsen af den oprindelige aftale i perioden
1. januar 2010-1. januar 2012, og fortrinsretten ved allokering af kajpladser er i overensstemmelse med de
galdende betingelser i SGEI-rammebestemmelserne fra 2011 og derfor forenelig med det indre marked efter
artikel 106 i TEUF.

6.3.2. Konklusion om stattens forenelighed

(339) Pa grundlag af ovenstdende vurdering finder Kommissionen, at kompensationen til Toremar og fortrinsretten ved
allokering af kajpladser med henblik pd driften af faergeruterne i perioden 1. januar 2010-1. januar 2012 er
forenelige med det indre marked efter artikel 106 i TEUF og i overensstemmelse med SGEI-rammebestemmelserne
fra 2011.

7. KONKLUSION

(340) Kommissionen finder, at Italien ulovligt har iverksat de stotteforanstaltninger, der er omhandlet i naerverende
afgorelse, i strid med artikel 108, stk. 3, i TEUF. P grundlag af ovenstdende vurdering har Kommissionen besluttet, at
den kompensation for offentlig tjeneste, der blev ydet til Toremar under forleengelsen af den oprindelige aftale, er
forenelig med det indre marked efter artikel 106 i TEUF. Eftersom fortrinsretten ved allokering af kajpladser er
ulgseligt forbundet med Toremars udferelse af tjenesten af almindelig ekonomisk interesse, er denne foranstaltning
o0gsa forenelig med det indre marked i henhold til artikel 106 i TEUF.

(341) Endvidere konkluderer Kommissionen, at folgende foranstaltninger ikke udger statsstette efter artikel 107, stk. 1, i
TEUF:

1) kompensationen til Toremar for levering af maritime tjenester i henhold til den nye tjenesteydelseskontrakt for
perioden fra den 2. januar 2012 til den 31. december 2023 sammenknyttet med selskabet Toremar og
fortrinsretten ved allokering af kajpladser til Moby/Toremar, fordi alle fire Altmark-kriterier er opfyldt

2) Toremars brug af midler til opgradering af skibe, fordi de ikke er blevet brugt til likviditetsformal, og

3) afgiftsfritagelserne i forbindelse med privatiseringen af Toremar og muligheden for at bruge FAS-ressourcer til at
dakke likviditetsbehov, jf. loven af 2010 —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

Den kompensation, der blev ydet Toremar, og fortrinsretten ved allokering af kajpladser under forleengelsen af den
oprindelige aftale i perioden 1. januar 2009-1. januar 2012 udger statsstette efter artikel 107, stk. 1, i TEUF. Italien har
iveerksat statten til Toremar i strid med artikel 108, stk. 3, i TEUF. Stotten er forenelig med det indre marked.
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Artikel 2
Tildelingen af den nye offentlige tjenesteydelseskontrakt for perioden 2. januar 2012-31. december 2023 sammenknyttet
med selskabet Toremar og fortrinsretten ved allokering af kajpladser til Moby/Toremar udger ikke statsstotte efter
artikel 107, stk. 1, 1 TEUF.

Artikel 3
De midler, som Toremar modtog til opgradering af sine skibe, blev ikke anvendt til likviditetsformél og udger derfor ikke
statsstotte tildelt Toremar efter artikel 107, stk. 1,1 TEUF.

Artikel 4
Afgiftsfritagelserne i forbindelse med privatiseringen af Toremar og muligheden for at anvende ressourcer fra Fondo Aree
Sottoutilizzate til at dakke likviditetsbehov, jf. loven af 2010, udger ikke statsstotte til Toremar efter artikel 107, stk. 1, i
TEUEF.

Artikel 5

Denne afgorelse er rettet til Den Italienske Republik.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 17. juni 2021.

Pd Kommissionens veghe
Margrethe VESTAGER
Medlem af Kommissionen
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KOMMISSIONENS GENNEMFORELSESAFGORELSE (EU) 2022/ 349
af 28. februar 2022

om @ndring af bilaget til gennemforelsesafgerelse (EU) 2021/641 om hasteforanstaltninger over for
udbrud af hejpatogen avier influenza i visse medlemsstater

(meddelt under nummer C(2022) 1342)

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsméde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2016/429 af 9. marts 2016 om overforbare
dyresygdomme og om @ndring og ophavelse af visse retsakter pd omradet for dyresundhed (»dyresundhedslovenq) (!,
serlig artikel 259, stk. 1, litra c), og

ud fra folgende betragtninger:

(1)

Hejpatogen aviar influenza (HPAI) er en infektigs virussygdom hos fugle, og den kan have alvorlige konsekvenser
for fjerkreeopdrettets rentabilitet og fordrsage forstyrrelser i samhandelen inden for Unionen og eksporten til
tredjelande. HPAI-virus kan inficere trakfugle, som sd kan sprede disse virus over lange afstande under deres
efterdrs- og fordrstraek. Forekomsten af HPAI-virus hos vilde fugle udger derfor en vedvarende trussel med hensyn
til direkte og indirekte indslabning af disse virus pa bedrifter, hvor der holdes fjerkree eller fugle i fangenskab. Ved
udbrud af HPAI er der risiko for, at sygdomsagensen spreder sig til andre bedrifter, hvor der holdes fjerkra eller
fugle i fangenskab.

Ved forordning (EU) 2016/429 fastlegges der en ny lovgivningsramme for forebyggelse og bekempelse af
sygdomme, der kan overfores til dyr eller mennesker. HPAI falder ind under definitionen af en listeopfort sygdom i
navnte forordning, og sygdommen er omfattet af de sygdomsforebyggelses- og -bekempelsesregler, der er fastsat
deri. Kommissionens delegerede forordning (EU) 2020/687 () supplerer desuden forordning (EU) 2016/429 for s&
vidt angdr reglerne om forebyggelse og bekampelse af visse listeopfarte sygdomme, herunder sygdomsbekaempel-
sesforanstaltninger vedrerende HPAL

Kommissionens gennemforelsesafgarelse (EU) 2021/641 () blev vedtaget inden for rammerne af forordning (EU)
2016/429, og deri fastsattes sygdomsbekeempelsesforanstaltninger over for udbrud af HPAL

I henhold til gennemforelsesafgorelse (EU) 2021/641 skal de beskyttelses- og overvdgningszoner, der oprettes af
medlemsstaterne efter udbrud af HPAI i henhold til delegeret forordning (EU) 2020/687, som minimum omfatte de
omrdder, der er angivet som beskyttelses- og overvagningszoner i bilaget til neevnte gennemforelsesafgerelse.

Bilaget til gennemfarelsesafgorelse (EU) 2021/641 blev for nylig @ndret ved Kommissionens gennemforelses-
afgerelse (EU) 2022/257 (%) efter yderligere udbrud af HPAI hos fjerkra eller fugle i fangenskab i Tjekkiet, Danmark,
Tyskland, Spanien, Frankrig, Italien, Nederlandene, Polen, Portugal, Rumznien og Det Forenede Kongerige for sd vidt
angér Nordirland , som skulle afspejles i bilaget.

EUTL 84 af 31.3.2016, s. 1.

Kommissionens delegerede forordning (EU) 2020/687 af 17. december 2019 om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2016/429 for sd vidt angdr regler om forebyggelse og bekempelse af visse listeopforte sygdomme (EUT L 174 af
3.6.2020, s. 64).

Kommissionens gennemforelsesafgerelse (EU) 2021/641 af 16. april 2021 om hasteforanstaltninger over for udbrud af hejpatogen
avier influenza i visse medlemsstater (EUT L 134 af 20.4.2021, s. 166).

Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU) 2022/257 af 21. februar 2022 om andring af bilaget til gennemforelsesafgorelse (EU)
2021/641 om hasteforanstaltninger over for udbrud af hejpatogen avier influenza i visse medlemsstater (EUT L 42 af 23.2.2022, 5. 9).
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(6)  Siden datoen for vedtagelsen af gennemforelsesafgorelse (EU) 2022/257 har Tjekkiet, Tyskland, Spanien, Frankrig,
Italien, Nederlandene, Polen og Portugal underrettet Kommissionen om yderligere udbrud af HPAI af subtype H5N1
pa virksomheder, hvor der blev holdt fjerkra eller fugle i fangenskab, beliggende i eller uden for de omréder, der for
gjeblikket er opfort i bilaget til neevnte gennemforelsesafgorelse.

(7)  De kompetente myndigheder i Tjekkiet, Tyskland, Spanien, Frankrig, Italien, Nederlandene, Polen og Portugal har
gennemfort de nedvendige sygdomsbekeempelsesforanstaltninger i henhold til delegeret forordning (EU) 2020/687,
herunder oprettelse af beskyttelses- og overvigningszoner omkring udbruddene.

(8)  Kommissionen har gennemgdet de sygdomsbekempelsesforanstaltninger, der er truffet af Tjekkiet, Tyskland,
Spanien, Frankrig, Italien, Nederlandene, Polen og Portugal, sammen med de pdgzldende medlemsstater og finder
det godtgjort, at graenserne for de beskyttelses- og overvigningszoner i Tjekkiet, Tyskland, Spanien, Frankrig,
Italien, Nederlandene, Polen og Portugal, som de kompetente myndigheder i de pigaldende medlemsstater har
oprettet, ligger tilstreekkelig langt fra de virksomheder, hvor de nylige udbrud af HPAI er blevet bekraftet.

(9)  For at hindre ungdvendige forstyrrelser i samhandelen i Unionen og for at undgs, at tredjelande indferer uberettigede
handelshindringer, er det nedvendigt, i samarbejde med Tjekkiet, Tyskland, Spanien, Frankrig, Italien, Nederlandene,
Polen og Portugal, hurtigt at identificere de beskyttelses- og overvigningszoner, der er oprettet af disse
medlemsstater i henhold til delegeret forordning (EU) 2020/687, pd EU-plan.

(10) De omréder, der er opfert for Tjekkiet, Tyskland, Spanien, Frankrig, Italien, Nederlandene, Polen og Portugal i bilaget
til gennemforelsesafgorelse (EU) 2021/641, ber derfor @ndres.

(11) Bilaget til gennemforelsesafgerelse (EU) 2021/641 ber siledes &ndres med henblik pa at ajourfere regionaliseringen
pa EU-plan ved at tage hensyn til de beskyttelses- og overvagningszoner, der er behgrigt oprettet af de kompetente
myndigheder i Tjekkiet, Tyskland, Spanien, Frankrig, Italien, Nederlandene, Polen og Portugal i henhold til delegeret
forordning (EU) 2020/687, og varigheden af de foranstaltninger, der galder heri.

(12) Gennemferelsesafgorelse (EU) 2021/641 ber derfor @ndres.

(13) Da den epidemiologiske situation i Unionen med hensyn til spredning af HPAI tilsiger en hurtig indsats, er det vigtigt,
at de aendringer, der ved narvarende afgorelse foretages af gennemforelsesafgorelse (EU) 2021/641, fir virkning
snarest muligt.

(14) Foranstaltningerne i denne afgorelse er i overensstemmelse med udtalelse fra Den Stdende Komité for Planter, Dyr,
Fodevarer og Foder —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

Bilaget til gennemforelsesafgorelse (EU) 2021/641 erstattes af teksten i bilaget til naervaerende afgorelse.
Artikel 2

Denne afgorelse er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 28. februar 2022.

Pd Kommissionens veghe
Stella KYRIAKIDES
Medlem af Kommissionen
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BILAG
»BILAG
Del A

Beskyttelseszoner i de bergrte medlemsstater*, jf. artikel 1 og 2:

Medlemsstat: Tjekkiet

Omréde:

Anvendelsen, jf. artikel 39 i
delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

Central Bohemian Region

Doubek (631035), Doubrav¢ice (631205), Hradesin (736287), Kozojedy u Kostelce nad

Cernymi Lesy (671886), Masojedy (631213), Mrzky (767166), Piisimasy (736295), 3.3.2022
Skvorec (762733), Stihlice (631221).
Plzeri Region
Dolni Lukavice (629685); Krasavce (629707); Lisice u Dolni Lukavice (629715);
Snopousovy (629723); Horni Lukavice (629693); Pfedenice (704091); Robcice u 10.3.2022

Sténovic (775657).

Medlemsstat: Danmark

Omréde:

Anvendelsen, jf. artikel 39 i
delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

De dele af Holbak Kommune, Sore Kommune og Ringsted Kommune, der ligger inden for
en cirkel, der har en radius pd 3 km, og hvis centrum ligger pd GPS-koordinaterne N
55,5166;E 11,6902

7.3.2022

Medlemsstat: Tyskland

Omréde:

Anvendelsen, jf. artikel 39 i
delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

MECKLENBURG-VORPOMMERN

Landkreis Rostock

— Gemeinde Satow mit den Ortsteilen und Orten: Gorow, Klein Bolkow, Heiligenhagen,
Anna Luisenhof, Clausdorf, Reinshagen und Hanstorf

— Gemeinde Stibelow mit dem Ortsteil Bliesekow

5.2.2022-26.2.2022

NIEDERSACHSEN

Landkreis Cloppenburg

In der Gemeinde Garrel an der Kreuzung Fasanenweg/ Beverbrucher Damm dem
Beverbrucher Damm in sidlicher Richtung bis zum Kreisverkehr folgend, der
Groflenkneter Strafle westlich bis Vehne folgend, dem Wasserverlauf in siidlicher
Richtung bis Tweeler Strafle, dieser in nordwestlicher Richtung bis zum dritten
Verbindungsweg zur Kellerhoher Strafle (Dachsweg) folgend, diesem in westlicher
Richtung bis Kellerhoher Strafe folgend und dieser in siidlicher Richtung bis
Schlichtenmoor| Fuchsweg folgend, diesem in westlicher Richtung bis Schlichtenmoor

13.3.2022
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folgend, diesem nordlich bis Allensteiner Strale/ Roslaes Hohe folgend, dieser erst in
westlicher und dann in nordlicher Richtung bis Breslauer Strae folgend, dieser in
westlicher Richtung bis Bunzlauer Strafle folgend, dieser nordlich bis zur Danziger Strafle
folgend, dort in westlicher Richtung dem Verbindungsweg zur Gorlitzer Strafle folgend,
dieser in westlicher Richtung bis Tannenkampstrafle folgend, dieser in nordlicher
Richtung bis Beverbrucher Strafle folgend, dieser in westlicher Richtung bis
Cloppenburger Straf$e folgend, dieser in nordlicher Richtung bis An der Hohe folgend,
dieser in westlicher Richtung bis BahnhofstrafSe folgend, dieser in nordlicher Richtung bis
RaiffeisenstrafSe folgend, dieser in westlicher Richtung bis Adolf-Kolping-Strafe folgend,
dieser nordlich bis Petersfelder Strafie folgend, dieser und im Weiteren Thiiler Strafle in
westlicher Richtung bis Bergaue folgend, dem Wasserverlauf in nérdlicher Richtung bis
zur Gemeindegrenze Gemeinde Garrel/ Gemeinde Bosel folgend, dieser in stlicher
Richtung bis Lindenweg| Griiner Weg folgend, diesem in noérdlicher Richtung bis zum
Verbindungsgraben zum Birkenmoor folgend, dem Wasserverlauf bis Birkenmoor
folgend, diesem in nordlicher Richtung bis (Am) Birkenmoor folgend, diesem in ostlicher
Richtung bis BaumstrafSe folgend, dieser in siidlicher Richtung bis Eichkamp folgend,
diesem in ostlicher Richtung bis Am Streek folgend, diesem in nordlicher Richtung bis
Moorstrafe folgend, dieser in erst nordostlicher und dann in nérdlicher Richtung bis
zum Waldstiick und dort dem Wasserverlauf in stidlicher Richtung bis zur
Gemeindegrenze Gemeinde Garrel/ Gemeinde Bosel folgend, dieser in nordostlicher
Richtung bis zum ersten Verbindungsgraben zur Barkentange folgend, diesem in
stidlicher Richtung bis zur Barkentange folgend, dieser und dem anschliefenden Feldweg
parallel zum Nikolausdorf Wasserzug zunidchst in nordéstlicher und im weiteren Verlauf
in stdostlicher Richtung, nach dem Wald ausschlieflich dem der Barkentange
anschlieenden Feldweg in siidostlicher Richtung bis zur Oldenburger Strafle folgend,
dieser in nordostlicher Richtung bis zur Kreisgrenze Landkreis Cloppenburg/ Landkreis
Oldenburg folgend, dieser in stidlicher Richtung bis Krumme Riede folgend, diesem
Wasserverlauf in stidlicher Richtung bis zum Fasanenweg folgend, entlang diesem in
westlicher Richtung bis zum Ausgangspunkt.

Landkreis Emsland

Im Siiden beginnend Ostenwalder Strafle westlich Dorfanger — Verbindungsweg
Dorfanger-Holzweg — Holzweg — Verbindungsweg Holzweg — Ostenwalder Strafie — Gut
Horst — Radweg Raddesece Sogel — Marientaler Strale — Spahner Straffe -
Verbindungsweg — Friesenweg — Spahner Weg — Zum Windberg — Verbindungsweg —
Werpeloher Grenzgraben — Schniiggenweg — Nordkampstrafie — Hauptstrafle/L 51 — 5.3.2022
Sogeler Strae — Verbindungsweg — Borger-Spahner Grenzgraben — Bachlauf Ohe
nordlich — Hamoorschloot — Tichelplicke — Werlter Strae — Loruper StrafRe —
Harrenstitter Strafie — Unfriedstrale — Schlosser Strafie — Hammerstrafse — Bahnhofstrafse
— Hobelstrafe — Bernhard-Krone-Strafle — Kasernenstrafse — Hauptstrafle — Sogeler Strafte —
Ostenwalder Strafe

Medlemsstat: Spanien

Anvendelsen, jf. artikel 39 i
Omrdde: delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

Those parts in the province of Huelva of the comarca of Condado de Huelva (La Palma del
Condado) contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, 4.3.2022
ETRS89 coordinates long -6,5990325, lat 37,4095017.

Those parts in the province of Valladolid of the comarcas of Olmedo and Cuellar
contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 11.3.2022
coordinates long -4,5334409, lat 41,3517177

Those parts in the province of Huelva of the comarca of Condado de Huelva (La Palma del
Condado) contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, 11.3.2022
ETRS89 coordinates long -6,6616736, lat 37,3749029
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Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Carmona (Los Arcores) contained
within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long 14.3.2022
-5,7299643, lat 37,4175677

Those parts in the province of Huelva of the comarca of Valverde del Camino (Andevalo
Oriental) and Cartaya (Costa Occidental), contained within a circle of a radius of 3 11.3.2022
kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -6,7880779, lat 37,3735092

Those parts in the province of Huelva of the comarca of Condado de Huelva (La Palma del
Condado) contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, 26.3.2022
ETRS89 coordinates long -6,6673369, lat 37,3714944

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Osuna (campifia/Sierra sur),
contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 5.4.2022
coordinates long -4,9146003, lat 37,2439955

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Carmona (Los Arcores) contained
within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long 16.3.2022
-5,7312900, lat 37,3890270

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Osuna (campifia/Sierra sur),
contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 19.4.2022
coordinates long -4,9364384, lat 37,2511113

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Carmona (Los Arcores) contained
within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long 31.3.2022
-5,7708966, lat 37,4234866

Those parts in the province of Valladolid of the comarcas of Olmedo and Cuéllar
contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 21.3.2022
coordinates long -4,5320177, lat 41,3459358

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Carmona contained within a circle
of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -5,694225, lat 2.5.2022
37,4235978

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Carmona contained within a circle
of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long, -5,7322995 6.5.2022
lat 37,4194919

Those parts in the province of Huelva of the comarca of La Palma del Condado contained
within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long 4.4.2022
-6,6742835, lat 37,3738911

Those parts in the province of Huelva of the comarcas of La Palma del Condado and
Almonte contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, 4.4.2022
ETRS89 coordinates long -6,6877604, lat 37,3635289

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Osuna contained within a circle of
a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -5,0032525, lat 6.4.2022
37,2584618

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Osuna contained within a circle of
a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -4,920941, lat 6.4.2022
37,2274386
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Medlemsstat: Frankrig

Anvendelsen, jf. artikel 39 i
Omrdde: delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

Les communes suivantes dans le département: Gers (32)

ARBLADE-LE-BAS
ARBLADE-LE-HAUT
BARCELONNE-DU-GERS
BERNEDE
BOURROUILLAN
BOUZON-GELLENAVE
BRETAGNE-D’ARMAGNAC
CAHUZAC-SUR-ADOUR
CAMPAGNE-D’ARMAGNAC
CASTELNAU D’AUZAN LABARRERE
CASTILLON-DEBATS
CAUMONT
CAUPENNE-D'ARMAGNAC
CAZENEUVE
CORNEILLAN

DEMU

EAUZE

FUSTEROUAU
GEE-RIVIERE

GOUX

1ZOTGES
LAGRAULET-DU-GERS
LANNE-SOUBIRAN
LANNUX

LAUJUZAN

LE HOUGA
LELIN-LAPUJOLLE
LUPPE-VIOLLES

MAGNAN

MANCIET
MAULEON-D’ARMAGNAC
MAULICHERES

MONCLAR

MONTREAL

NOGARO

POUYDRAGUIN
PRENERON

PROJAN

REANS

RISCLE

SAINT-GERME
SAINT-GRIEDE
SAINT-MARTIN-D’ARMAGNAC
SAINT-MONT
SAINTE-CHRISTIE-D’ARMAGNAC
SALLES-D’ARMAGNAC
SARRAGACHIES

SEGOS

SORBETS

TARSAC

TASQUE
TERMES-D’ARMAGNAC
URGOSSE

VERGOIGNAN

VERLUS

VIC-FEZENSAC

28.2.2022
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Département: Indre (36) and Loir-et-Cher (41)

VILLENTROIS-FAVEROLLES-EN-BERRY
ouest de la D22

14.3.2022

Département: Indre-et-Loire (37)

BEAUMONT-VILLAGE

GENILLE (a I'est de la route entre les Hauts-Millets et les Merriéres, et a I'est de la route entre
Marsin et les Bruyeres)

ORBIGNY (a 'ouest de la route D81 et de la route D11)

11.3.2022

NOUANS-LES-FONTAINES

14.3.2022

Les communes suivantes dans le département: Landes (40)

Aire-sur-I'Adour
Amou

Arboucave

Argelos

Arsague
Arthez-d’Armagnac
Aubagnan
Audignon

Aurice
Bahus-Soubiran
Baigts

Banos

Bas-Mauco
Bassercles
Bastennes

Bats

Benquet

Bergouey
Beylongue

Beyries

Bonnegarde
Bordeéres-et-Lamensans
Bougue

Bourdalat
Brassempouy
Buanes
Carcares-Sainte-Croix
Carcen-Ponson
Cassen
Castaignos-Souslens
Castandet
Castelnau-Chalosse
Castelnau-Tursan
Castelner
Castel-Sarrazin
Cauna

Caupenne

Cazalis
Cazéres-sur-I'Adour
Classun

Cledes

Clermont

Coudures

Doazit

Donzacq
Duhort-Bachen
Dumes

Estibeaux
Eugénie-les-Bains
Eyres-Moncube

1.3.2022
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Fargues

Le Fréche
Gamarde-les-Bains
Garrey

Gaujacq

Geaune

Gibret

Goos

Gousse
Grenade-sur-I'Adour
Habas

Hagetmau

Hauriet
Haut-Mauco
Hontanx
Horsarrieu
Labastide-Chalosse
Labastide-d’Armagnac
Labatut

Lacajunte

Lacrabe
Laglorieuse
Lahosse

Lamothe

Larbey
Larriviere-Saint-Savin
Latrille

Lauréde

Lauret

Louer

Lourquen
Lussagnet

Mant

Marpaps

Mauries

Maurrin

Maylis

Meilhan

Mimbaste
Miramont-Sensacq
Misson

Momuy

Monget

Monségur
Montaut
Montfort-en-Chalosse
Montgaillard
Montsoué
Morganx
Mouscardes
Mugron

Nassiet

Nerbis

Nousse

Onard

Ossages

Ozourt
Payros-Cazautets
Pécorade

Perquie

Peyre

Philondenx

Pimbo

Pomarez

Poudenx
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Pouillon

Poyanne

Poyartin
Préchacg-les-Bains
Pujo-le-Plan
Puyol-Cazalet

Renung

Saint-Agnet
Saint-Aubin
Sainte-Colombe
Saint-Cricq-Chalosse
Saint-Cricq-Villeneuve
Saint-Gein
Saint-Geours-d’Auribat
Saint-Jean-de-Lier
Saint-Loubouer
Saint-Maurice-sur-Adour
Saint-Sever
Saint-Yaguen

Samadet

Sarraziet

Sarron

Saubusse
Serres-Gaston
Serreslous-et-Arribans
Sorbets
Sort-en-Chalosse
Souprosse

Tilh

Toulouzette

Urgons
Vicq-d’Auribat
Vielle-Tursan
Vielle-Soubiran

Le Vignau
Villeneuve-de-Marsan

Hastingues
Oeyregave

28.2.2022

Les communes suivantes dans le département: Lot-et-Garonne (47)

SAINTE-MAURE-DE-PEYRAC
SAINT-PE-SAINT-SIMON

28.2.2022

Deépartement: Mayenne (53)

BOUCHAMPS-LES-CRAON
RENAZE
SAINT-MARTIN-DU-LIMET
SAINT-SATURNIN-DU-LIMET

9.3.2022

Les communes suivantes dans le département: Pyrénées-Atlantiques (64)

BIDACHE
CAME
GUICHE
SAMES

28.2.2022

ABITAIN
AICIRITS-CAMOU-SUHAST
AINHARP

ANDREIN

ANOS

ARAUJUZON

ARAUX
ARBOUET-SUSSAUTE

10.3.2022
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AREN

ARGELOS

ARGET

ARHANSUS
AROUE-ITHOROTS-OLHAIBY
ARROS-DE-NAY
ARROSES

ASTIS

ATHOS-ASPIS

AUDAUX

AUGA

AURIAC
AUTEVIELLE-SAINT-MARTIN-BIDEREN
BAIGTS-DE-BEARN
BALIRACQ-MAUMUSSON
BARINQUE
BARRAUTE-CAMU
BASTANES

BAUDREIX

BENEJACQ

BERNADETS

BETRACQ

BONNUT
BOUEILH-BOUEILHO-LASQUE
BOURDETTES

BUGNEIN
BURGARONNE
CABIDOS

CARRERE
CARRESSE-CASSABER
CASTAGNEDE
CASTEIDE-CANDAU
CASTETNAU-CAMBLONG
CASTETPUGON
CHARRE
CHARRITTE-DE-BAS
CLARACQ

COARRAZE
COSLEDAA-LUBE-BOAST
CROUSEILLES

DIUSSE

DOGNEN
DOMEZAIN-BERRAUTE
DOUMY

ESCOS

ESPIUTE

ETCHARRY

GABASTON

GABAT

GARINDEIN

GARLIN

GERONCE

GESTAS
GEUS-D’OLORON
GUINARTHE-PARENTIES
GURS
HAUT-DE-BOSDARROS
HIGUERES-SOUYE
ILHARRE

JASSES

LAAS
LABASTIDE-VILLEFRANCHE
LABATMALE

LABEYRIE

LAGOR
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LALONQUETTE
LANNECAUBE
LARRIBAR-SORHAPURU
LASCLAVERIES
LAY-LAMIDOU

LEDEUIX

LEME

LICHOS
LOHITZUN-OYHERCQ
LUCQ-DE-BEARN
MALAUSSANNE
MERITEIN
MIOSSENS-LANUSSE
MIREPEIX

MONCLA

MONTAGUT
MONTFORT

MORLANNE

MOUHOUS

MOUMOUR

MUSCULDY

NABAS

NARP
NAVAILLES-ANGOS
NAVARRENX

NAY
OGENNE-CAMPTORT
ORAAS

ORDIARP

ORIN

ORION

ORRIULE

ORTHEZ

OSSENX
OSSERAIN-RIVAREYTE
PAGOLLE
PARDIES-PIETAT
PIETS-PLASENCE-MOUSTROU
POEY-D’'OLORON
PONTACQ

PORTET
POURSIUGUES-BOUCOUE
PRECHACQ-JOSBAIG
PRECHACQ-NAVARRENX
RAMOUS

RIBARROUY
RIUPEYROUS
RIVEHAUTE

SAINT-ABIT
SAINT-ARMOU
SAINT-BOES
SAINT-CASTIN
SAINT-GIRONS-EN-BEARN
SAINT-GLADIE-ARRIVE-MUNEIN
SAINT-GOIN
SAINT-JAMMES
SAINT-LAURENT-BRETAGNE
SAINT-MEDARD
SAINT-VINCENT
SALIES-DE-BEARN
SALLESPISSE

SAUCEDE
SAULT-DE-NAVAILLES
SAUVELADE
SAUVETERRE-DE-BEARN




2.3.2022 Den Europaiske Unions Tidende L 64/71

SEBY

SEVIGNACQ

SUS

SUSMIOU
TABAILLE-USQUAIN
TARON-SADIRAC-VIELLENAVE
THEZE

UHART-MIXE

VERDETS
VIELLENAVE-DE-NAVARRENX
VIELLESEGURE

VIVEN

Les communes suivantes dans le département: Hautes-Pyrénées (6 5)

ANDREST
AZEREIX

BARLEST

BARTRES
CASTELNAU-RIVIERE-BASSE
GAYAN

HAGEDET

HERES

LAGARDE
LAMARQUE-PONTACQ
LOUBAJAC

MADIRAN 28.2.2022
OSSUN

OURSBELILLE
POUEYFERRE

PUJO

SAINT-LANNE
SAINT-LEZER
SIARROUY
SOUBLECAUSE
TALAZAC

TARASTEIX
VILLENAVE-PRES-BEARN

ANTIN

AUBAREDE
BOUILH-PEREUILH
CABANAC
CASTELVIEILH
CHELLE-DEBAT
COLLONGUES
COUSSAN

GOUDON

HOURC
LAMARQUE-RUSTAING
LOUIT 10.3.2022
LUBRET-SAINT-LUC
LUBY-BETMONT
MARQUERIE
MARSEILLAN

MUN

OSMETS

PEYRIGUERE
POUYASTRUC
SERE-RUSTAING
THUY
TROULEY-LABARTHE
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Les communes suivantes dans le département: Seine-Maritime (76)

LA BELLIERE
BOSC-EDELINE

LA FERTE-SAINT-SAMSON
FORGES-LES-EAUX
LONGMESNIL

MAUQUENCHY
MESANGUEVILLE

POMMEREUX
RONCHEROLLES-EN-BRAY
ROUVRAY-CATILLON
SAINT-MICHEL-D'HALESCOURT
SAUMONT-LA-POTERIE
SIGY-EN-BRAY

LE THIL-RIBERPRE

1.3.2022

BERTHEAUVILLE
BEUZEVILLE-LA-GUERARD
BOSVILLE

CANY-BARVILLE
GRAINVILLE-LA-TEINTURIERE
LE HANOUARD

OHERVILLE
OURVILLE-EN-CAUX

25.2.2022

Les communes suivantes dans le département: Vendée (85)

APREMONT (Est D21 - Nord riviére La Vie)
MACHE

SAINT-CHRISTOPHE-DU-LIGNERON (est D754)
SAINT-PAUL-MONT-PENIT 16.3.2022
LA CHAPELLE PALLUAU Ouest D978
FALLERON

GRAND’LANDES Ouest D81 et D50

Medlemsstat: Italien

Anvendelsen, jf. artikel 39 i
Omrade: delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

The area of Lombardia and Emilia Romagna Regions within a circle of radius of three
kilometers from the following outbreaks ADIS: IT-HPAI(P)-2022-00016 (WGS84 dec. 5.3.2022
coordinates N45.089934 E9.380432)

The area of Lombardia and Emilia Romagna Regions within a circle of radius of three
kilometers from the following outbreaks ADIS: IT-HPAI(P)-2022-00019 (WGS84 dec. 10.3.2022
coordinates N45.087314 E9.396439)

The area of Toscana Region within a circle of radius of three kilometers from the following
outbreaks ADIS: IT-HPAI(P)-2022-00018 (WGS84 dec. coordinates N44.043697 12.3.2022
E11.153191)

The area of Toscana Region within a circle of radius of three kilometers from the following
outbreaks ADIS: IT-HPAI(P)-2022-00017 (WGS84 dec. coordinates N43.928892 16.3.2022
E11.062317)
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Medlemsstat: Nederlandene

Omréde:

Anvendelsen, jf. artikel 39 i
delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

Municipality Harderwijk, province Gelderland

Those parts of the municipalities Harderwijk and Nunspeet (province Gelderland)
contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on WGS84 dec.
coordinates long 5,67004, lat 52,34306

26.2.2022

Those parts of the municipalities Harderwijk and Nunspeet (province Gelderland)
contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on WGS84 dec.
coordinates long 5,66425, lat 52,34671

28.2.2022

Municipality Lochem, province Gelderland

Those parts of the municipalities Lochem and Zutphen (province Gelderland) contained
within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on WGS84 dec. coordinates long
6.24741, lat 52.15942

1.3.2022

Municipality Putten, province Gelderland

Those parts of the municipalities Ermelo, Putten en Zeewolde contained within a circle of
aradius of 3 kilometres, centered on WGS84 dec. coordinates long 5.55815 lat 52.28283

10.3.2022

Municipality Woltersum, province Groningen

Those parts of the municipalities Groningen en Midden Groningen contained within a
circle of a radius of 3 kilometres, centered on WGS84 dec. coordinates long 6.72565 lat
53.26682

8.3.2022

Municipality Uithuizen, province Groningen

Those parts of the municipality Het Hoge Land contained within a circle of a radius of 3
kilometres, centered on WGS84 dec. coordinates long 6.69457 lat 53.42069

13.3.2022

Medlemsstat: Polen

Omréde:

Anvendelsen, jf. artikel 39 i
delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

Wojewddztwo kujawsko - pomorskie

1) w powiecie sepolefiskim:
a w gminie Kamien Krajeniski miejscowosci: Kamien Krajefiski, Duza Cerkwica, Mala

Cerkwica, Radzim, Obkas, Orzelek; 28.2.2022
2) w powiecie tucholskim:
a) w gminie Kesowo miejscowosci: Drozdzenica
1) w powiecie inowroclawskim:
a) w gminie Inowroctaw miejscowoéci: Turzany, Marcinkowo, Olszewice, Komaszyce,

Balczewo, Plawinek, Balin, Jacewo, Stofisko, Dziennice; 1.3.2022
b) w gminie Dabrowa Biskupia miejscowosci: Parchanie, Rejna
¢) w gminie Gniewkowo, miejscowos¢: Gaski
Wojewédztwo pomorskie

1) w powiecie cztuchowskim
a) w gminie Debrzno miejscowosci: Buchowo, Grzymistaw, Kamien, Strzeczona, 6.3.2022

Strzeczonka,
b) w gminie Czluchéw miejscowo$é Barkowko
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Wojewoddztwo todzkie

1) w powiecie sieradzkim:

a) w gminie Goszczanéw miejscowosci: Chlewo, Wilkszyce, Wojcinek, Waliszewice,
Swinice Kaliskie, Sulméwek, Stojanéw, Chwalecice, 7.3.2022

b) w gminie Warta miejscowos¢: Zielecin,

¢) w gminie Blaszki miejscowosci: Korzenica, Morawki, Paulinowo

Wojewédztwo malopolskie

1) w powiecie krakowskim ziemskim:

a) w gminie Wielka Wie§ miejscowo$ci: Wierzchowie, Bgblo — poludniowa czgsé
miejscowosci ograniczona od strony péinocnej ulicami: Na Dolinke, Lasek,
Poludniowq i Turkusowa, Bedkowice — wschodnia czg$¢ miejscowosci ograniczona od
strony zachodniej ulicami: Dluga, Browar i Kawiory, Bialy Kosciél — poludniowo-
zachodnia cz¢$¢ miejscowosci ograniczona od strony pétnocno-wschodniej ulica 16.3.2021
Krakowska, Wielka Wies- zachodnia cz¢$¢ miejscowosci ograniczona od strony
wschodniej ulicami: Krakowska, Stoneczng, Centralng i Polna;

b) w gminie Zabierzéw miejscowosci: Bolechowice, Karniowice, Ujazd, Wigckowice,
Zelkéw, Kobylany — centralna czg$¢ miejscowosci ograniczona od strony zachodniej
ulicg Jurajska, a od strony potudniowej ulicg Akacjowa

Wojewddztwo wielkopolskie

1) w powiecie kaliskim,

a) w gminie Kozminek, miejscowosci: Debsko, Emilianéw, Krzyzowki, 10.3.2022

b) w gminie Liskow miejscowosci: Kozlgtkéw, Liskow-Rzgdw, Wygoda, Zakrzyn, o
Zakrzyn-Kolonia, Zychéw

1) w powiecie ostrowskim:

a) w gminie Sieroszewice miejscowosci: Strzyzew, Sieroszewice, Parczew;

b) w gminie Przygodzice miejscowos¢: Bogufalow; 15.3.2022

2) w powiecie ostrzeszowskim, w gminiec Mikstat miejscowosci: Biskupice

Zabaryczne, Kotlow.

Medlemsstat: Portugal

Anvendelsen, jf. artikel 39 i
Omréde: delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)
The part of Torres Vedras municipality, that are contained within circle of 3 kilometers 95.3.2022
radius, centered on GPS coordinates 39.140842N, 9.296611W T
The part of Torres Vedras municipality, that are contained within circle of 3 kilometers 75.3.2022
radius, centered on GPS coordinates 39.140375N, 9.305293W T
The part of Torres Vedras municipality, that are contained within circle of 3 kilometers 75.3.2022
radius, centered on GPS coordinates 39.138111N, 9.306278W o
The part of Torres Vedras municipality, that are contained within circle of 3 kilometers 95.3.2022
radius, centered on GPS coordinates 39.128166N, 9.286183W o
The part of Mértola municipality, that are contained within circle of 3 kilometers radius, 13.3.2022
centered on GPS coordinates 37.610000N, 7.620000W o
The part of Torres Vedras municipality, that are contained within circle of 3 kilometers 25.3.2022
radius, centered on GPS coordinates 39.131874N, 9.285700W o
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Medlemsstat: Rumaenien

Omréde:

Anvendelsen, jf. artikel 39 i
delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

County : Ialomita

Following localities:
Tanddrei

4.3.2022

Det Forenede Kongerige (Nordirland)

Omréde:

Anvendelsen, jf. artikel 39 i
delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

Those parts of County Fermanagh contained within a circle of a radius of three kilometres,
centred on GPS coordinates N 54.3301 and E -7.6926

1.3.2022

Del B

Overvagningszoner i de bergrte medlemsstater*, jf. artikel 1 og 3:

Medlemsstat: Bulgarien

Omréde:

Anvendelsen, jf. artikel 55 i
delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

Haskovo Region, Haskovo municipality

Aleksandrovo, Nova Nadezhda, Uzundzhovo

4.3.2022

Haskovo Region, Dimitrovgrad municipality

Brod, Chernogorovo

24.2.2022-4.3.2022

Dimitrovgrad, Zlatopole, Dolno Belevo, Voden, Krepost, Rajnovo, Golyamo Asenovo,

Malko Asenovo, Radievo, Bryast 4.3.2022
Region: Dobrich

Dobrichka municipality: Vodnyanci, Hitovo, Alcek, Pchelnik, Zhitnitsa, Tyanevo,

Polkovnik Ivanovo, Karapelit, Enevo, Geshanovo 27.2.2022

Tervel municipality: Tervel, Kochmar, Popgruevo, Bozhan, Mali izvor

Dobrichka municipality: Feldfebel Denkovo, Dryanovets

18.2.2022-27.2.2022
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Medlemsstat: Tjekkiet

Anvendelsen, jf. artikel 55 i
Omrdde: delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

Central Bohemian Region

Babice (600601), Brnik (710148), Bezi u Rican (613886), Biezany I (614955), Bylany u
Ceského Brodu (653985), Cerné Vodérady (620084), Cerniky (620220), Cesky Brod
(622737), Dobré Pole u Vitic (782785), Dobrocovice (627313), Horousany (644803),
Chotys (782807), Jevany (659312), Jirny (660922), Klokocnd (666467), Konojedy
(708097), Kostelec nad Cernymi lesy (670162), Krupa u Kostelce nad Cernymi Lesy
(675229), Kfenice u Prahy (675814), K3ely (782815), Kvétnice (747751), Liblice u
Ceského Brodu (622826), Limuzy (767158), Lounovice (687359), Mukafov u Rican
(700321), Myslin (697559), Novd Ves Il (741434), Pacov u Rican (717207), Prusice
(708127), Piehvozdi (771376), Pristoupim (736279), Rostoklaty (741442), Ricany u 12.3.2022
Prahy (745456), Ricany-Radosovice (745511), Sibiina (747769), Slustice (750808),
Stbin (752967), Strasin u Rican (756237), Struhafov u Mnichovic (757080), Stupice
(747785), Svatbin (675237), Svétice u Rican (760391), Svojetice (761176), Stolmif
(622818), Tehov u Rican (765309), Tehovec (765317), Tismice (767174), Tlustovousy
(771414), Tiebohostice u Skvorce (762741), Tuchoraz (771384), Tuklaty (771422),
Uvaly u Prahy (775738), Vitice (782831), Vritkov (767182), Viestary u Rican (787396),
Vysehotovice (788503), Vyzlovka (789046), Zlatd (793019), Zvanovice (793795),
Zernovka (700339).

Doubek (631035), Doubrav¢ice (631205), Hradesin (736287), Kozojedy u Kostelce nad
Cern)'/mi Lesy (671886), Masojedy (631213), Mrzky (767166), PfiSimasy (736295), 4.3.2022-12.3.2022
Skvorec (762733), Stihlice (631221).

Plzeri Region:

Borovy (607941); Cizice (624039); Cernotin u Dnesic (626775); Dnesice (626783);
Dobtany (627615); Slovice u Plzné (762831); Vodni Ujezd (627623); Dolce (644820);
Drahkov (631582); Horsice (644838); Ujezd u Horsic (644854); Chlum u Blovic
(651516); Chlumc¢any u Piestic (651737); Chouzovy (654949); Chvélenice (654957);
Zeléany (654965); Chocenicky Ujezd (652016); Kbelnice u Letin (680583); Letiny
(680605); Losind u Plzné (686841); Dlouhd Louka u Luzan (689173); Luzany u Pfestic
(689181); Zelené (689203); Nebilovy (704075); Netunice (704083); Nezbavétice
(763136); Nezdice nad Uhlavou (607959); Nova Ves u Plzné (705551); Oplot (626805);

(

)

Cernice (620106); Lhota u Dobfan (680940); Litice u Plzné (722740); Radobycice 19.3.2022
(620122); Prestavlky u Dnesic (62681 3); Pfestice (735256); Skocice u Prestic (748323);
Zerovice (796638); Kuciny (735931); Pfichovice u Piestic (735949); Zalesi u Pfichovic
(735965); Radkovice u Ptichovic (735957); Hije u Vodokrt (784371); Knihy (784389);
Libakovice (745081); Osek u Vodokrt (784397); Pleviiov (745090); Rence (745103);
Vodokrty (784401); Se¢ u Blovic (746436); HoruSany (751596); Sob&kury (751600);
Stfizovice u Plzné (758124); Sténovice (763349); Nebilovsky Borek (624047);
Sténovicky Borek (624055); Unétice u Blovic (774421); Utusice (775665); Victejn
(783919); Vstis (786985).

Dolni Lukavice (629685); Krasavce (629707); Lisice u Dolni Lukavice (629715);
Snopousovy (629723); Horni Lukavice (629693); Pfedenice (704091); Robcice u 11.3.2022-19.3.2022
Sténovic (775657).
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Medlemsstat: Danmark

Anvendelsen, jf. artikel 55 i
Omrdde: delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

De dele af Holbak Kommune, Sors Kommune og Ringsted Kommune, der ligger uden for
det omrade, der er beskrevet i beskyttelseszonen, men som ligger inden for en cirkel, der
har en radius pa 10 km, og hvis centrum ligger pd GPS-koordinaterne

N 55,5166; E 11,6902

16.3.2022

De dele af Holbak Kommune, Sors Kommune og Ringsted Kommune, der ligger inden for
en cirkel, der har en radius pa 3 km, og hvis centrum ligger pd GPS-koordinaterne 7.3.2022-16.3.2022
N 55,5166;E 11,6902

Medlemsstat: Tyskland

Anvendelsen, jf. artikel 55 i
Omréde: delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

MECKLENBURG-VORPOMMERN

Landkreis Rostock

— Gemeinde Jirgenshagen mit dem Ortsteil Jiirgenshagen

— Gemeinde Klein Belitz mit den Ortsteilen und Orten: Krugland, Grof Belitz, Bolden-
storf und Neukirchen

— Stadt Bad Doberan mit den Ortsteilen und Ortschaften: Bad Doberan, Walkenhagen
und Althof

— Gemeinde Admannshagen-Bargeshagen mit den Ortsteilen: Rabenhorst, Admannsha-
gen und Bargeshagen

— Gemeinde Bartenshagen-Parkentin mit den Ortsteilen und Orten: Hiitten, Neuhof, Par-
kentin, Bartenshagen und Bollbriicke

— Gemeinde Hohenfelde mit den Ortsteilen: Hohenfelde, Neu Hohenfelde und Ivendorf

— Gemeinde Reddelich mit dem Ortsteil Reddelich

— Gemeinde Retschow mit den Ortsteilen und Orten: Glashagen, Stiilow, Fulgenkoppel,
Retschow - Waldsiedlung und Retschow

— Gemeinde Satow mit den Ortsteilen und Orten: Grof§ Bolkow, Bolkow, Bolkow-Aus-
bau, Pischow, Liiningshagen, Rederank, Konow, Hastorf, Miekenhagen, Hohen 5.2.2022-7.3.2022
Luckow, Hohen Luckow-Ausbau, Satow, Radegast, Gerdshagen, Horst und Matersen

— Gemeinde Benitz mit den Ortsteilen und Orten: Brookhusen und Brookhusen-Ausbau

— Gemeinde Brobberow mit den Ortsteilen: Brobberow, Grof§ Grenz und Klein Grenz

— Gemeinde Schwaan mit dem OrtsteilDorf Tatschow

— Stadt Kropelin mit den Ortsteilen und Orten: Schmadebeck, Brusow, Einhusen, Grof§
Siennen, Klein Siemen, und Altenhagen —Ausbau

— Amt Warnow-West:

— Gemeinde Kritzmow mit den Ortsteilen und Orten: Kritzmow, Klein Stove, Klein
Schwafl, Gro Schwafd und Wilsen-Ausbau

— Gemeinde Lambrechtshagen mit den Ortsteilen: Lambrechtshagen, Sievershagen,
Allershagen, Vorweden und Monkweden

— Gemeinde Papendorf mit den Ortsteilen: Grof§ Stove und Niendorf

— Gemeinde Pélchow mit den Ortsteilen: Polchow und Wahrstorf

— Gemeinde Stibelow mit den Ortsteilen: Stibelow, Wilsen und Parkentin-Ausbau

— Gemeinde Ziesendorf mit den Ortsteilen und Orten: Ziesendorf, Buchholz, Nienhusen,

Fahrenholz und Buchholz Heide.

Hanse- und Universititsstadt Rostock

betroffene Stadtteile: Reutershagen, Gartenstadt, Siidstadt, Stadtweide, Biestow; begrenzt
durch die Stadtgrenze im Siiden und Westen sowie im Norden durch die Hamburger 5.2.2022-7.3.2022
Strale bis zum Schutower Kreuz und im Osten durch den Barnstorfer Ring (B 103),
Edelweifweg,  Kuphalstrale, — Asternweg, Am  Waldessaum, Rennbahnallee,
Tiergartenallee, Satower Strafle, Stidring und Nobelstrafle
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NIEDERSACHSEN

Landkreis Ammerland

Ausgangspunkt ist die Kreisgrenze beim Wasserzug am Wittenbergsdamm. Dem
Wasserzug am Wittenbergsdamm folgend bis zur Hafenstrale. Der Hafenstrafe in
ostlicher Richtung folgend tibergehend in die Straffe Langendamm iibergehend in die 22.3.2022
Strale Am Diiker. Der Strae Am Diiker bis zur Kreisgrenze folgend. Entlang der
Kreisgrenze zuriick zum  Ausgangspunkt Kreisgrenze beim Wasserzug am
Wittenbergsdamm.

Landkreis Celle

Das Gebiet erstreckt sich im Siidwesten beginnend ab  Schnittpunkt der
Gemarkungsgrenze Wathlingen mit der Kreisgrenze der Gemarkungsgrenze nordlich
folgend bis zur L 311. Dieser nordlich iiber die B 214, "Okamp”, "Parkstrafle”, L 311,
"Alter Postweg”, "Appelweg”, "Lageweg” bis zum Wienhiuser Miihlenkanal folgen. Auf
diesem weiter in nordlicher Richtung bis zum Bockmarschweg und dann auf der L 311 26.2.2022
bis zum ”Alten Postweg” in Lachendorf folgen. Diesem bis zur Gemarkungsgrenze
Ahnsbeck folgen und auf ihr weiter bis zur L 284. Von dort weiter westlich iiber die
"Stettiner Strafe”, "Herbert-Bangemann-Strafle”, "Beedenbostler Strafle”, "Hithnerkamp”,
"Rhienende”, "Beckstrale” bis zur Gemarkungsgrenze Bunkenburg. Dieser ostlich folgen
tiber die Gemarkungsgrenzen Hohnhorst, Wohlenrode, Grebshorn bis zur Kreisgrenze
und auf dieser westlich weiter bis zum Ausgangspunkt.

Landkreis Celle

Das Gebiet erstreckt sich im Stidwesten beginnend ab Schnittpunkt K 51 mit der
Kreisgrenze der K 51 folgend in nordlicher Richtung bis Abzweigung "Bahnhofstrafie”,
dieser entlang bis zur K 52. Der K 52 nérdlich 50 m folgen und dann rechts -zwischen 18.2.2022-26.2.2022
Hausnummer 5 und 7- abbiegen in einen Feldweg und bis zur Einmiindung K 50 folgen.
Der K 50 und dann iiber "Maschweg”, K 48, "Neuhaus” bis zur Kreisgrenze folgen. An
dieser siidlich entlang bis zum Ausgangspunkt.

Landkreis Cloppenburg

In der Gemeinde Lindern von der Kreisgrenze zum Landkreis Emsland der Marka und im
Weiteren dem Auener Graben siidlich folgend bis zum Grenzgraben Wachtung-Liener, 14.3.2022
dem Wasserverlauf siidwestlich folgend bis zur Kreisgrenze und dieser nordlich folgend
bis zum Ausgangspunkt.

Landkreis Cloppenburg

In der Gemeinde Emstek von der Kreisgrenze zum Landkreis Oldenburg der BundesstrafSe
213 westlich folgend bis Kellerh6her StrafSe, entlang dieser bis Bether Tannen, dieser in
westliche Richtung bis Kanalweg folgend, entlang diesem in nordliche Richtung bis
Heidegrund, entlang diesem bis Heideweg, diesem siidlich folgend bis zum
Verbindungsweg zum Roggenkamp, diesem und Roggenkamp westlich folgend bis
Garreler Weg, diesem siidlich folgend bis Kdseweg und entlang diesem in nordwestliche
Richtung bis zur Waldgrenze. Dieser siiddwestlich in direkter Linie zur Friesoyther StrafSe
folgend, entlang dieser in nordwestliche Richtung bis zur Gemeindegrenze Cloppenburg/
Garrel, dieser westlich folgend und iiber die Gemeindegrenze Garrel/ Molbergen bis
Varrelbuscher Strafle, dieser westlich folgend bis Resthauser Graben, dem Wasserverlauf
westlich folgend bis Hiittekamp und diesem nordéstlich und an der Gabelung westlich
folgend bis Petersfelder Weg. Entlang diesem in nordliche Richtung bis Neumiihlen,
dieser entlang der Waldgrenze westlich folgend, die Ferienhaussiedlung nérdlich 22.3.2022
passierend, bis GrofSe Tredde, dieser siidlich folgend bis Neumiihler Weg, diesem westlich
folgend bis Kleine Tredde und dieser westlich folgend bis Wostenweg. Entlang diesem in
nordliche Richtung und an der Gabelung weiter in nordéstliche und sodann parallel zum
Wostenschloot nordliche Richtung bis zur Gemeindegrenze Friesoythe/ Molbergen. Dieser
in westliche Richtung folgend bis Dwergter Straf3e, entlang dieser in nordliche Richtung bis
Bernhardsweg, entlang diesem bis Thiilsfelder Strafle, dieser westlich folgend bis
Dorfstrafle, dieser nordlich folgend und im weiteren Am Augustendorfer Weg bis
Markhauser Weg, entlang diesem in westliche Richtung bis Igelriede, dem Wasserverlauf
nordlich folgend und entlang dem Waldrand in westliche Richtung bis Morgenlandstrafe,
entlang dieser bis Markhauser Moorgraben, dem Wasserverlauf nordlich folgend, entlang
der Waldgrenze und sodann dieser nordéstlich und nordwestlich folgend bis Vorderthiiler
Straf8e. Dieser norddstlich durch den Wald folgend und im weiteren iiber Am Horstberg bis
Bundesstrafle 72, dieser nordlich folgend bis Ziegeldamm, entlang diesem bis Ziegelmoor,
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entlang dieser bis Friesoyther Strafle, dieser ostlich folgend bis Kiindelstrafde, dieser
nordlich und an der Gabelung weiter ostlich folgend bis Elsene Graben| Boseler Kanal,
dem Wasserverlauf nordlich folgend, den Steinbergsweg passierend, bis zur norddstlich
abgehenden Baumreihe, dieser folgend bis zum Steinbergsweg, diesem siidostlich folgend
bis Overlaher Strafle, entlang dieser in nordostliche Richtung bis zum ostlich abgehenden
Wirtschaftsweg zum Overlaher Graben, diesem folgend zum Overlaher Graben, dem
Wasserverlauf nordlich folgend bis Lager Schloot, dem Wasserverlauf éstlich und sodann
nordlich folgend bis zur Kreisgrenze zum Landkreis Ammerland, dieser 6stlich folgend
und iiber die Kreisgrenze zum Landkreis Oldenburg bis zum Ausgangspunkt.

Landkreis Cloppenburg

In der Gemeinde Garrel an der Kreuzung Fasanenweg/ Beverbrucher Damm dem
Beverbrucher Damm in siidlicher Richtung bis zum Kreisverkehr folgend, der
Grofenkneter Strale westlich bis Vehne folgend, dem Wasserverlauf in siidlicher
Richtung bis Tweeler Strafle, dieser in nordwestlicher Richtung bis zum dritten
Verbindungsweg zur Kellerhoher Straffe (Dachsweg) folgend, diesem in westlicher
Richtung bis Kellerhoher Strafle folgend und dieser in sidlicher Richtung bis
Schlichtenmoor| Fuchsweg folgend, diesem in westlicher Richtung bis Schlichtenmoor
folgend, diesem nérdlich bis Allensteiner Strafle/ Roslaes Hohe folgend, dieser erst in
westlicher und dann in nordlicher Richtung bis Breslauer Strafle folgend, dieser in
westlicher Richtung bis Bunzlauer StrafSe folgend, dieser nérdlich bis zur Danziger Strafe
folgend, dort in westlicher Richtung dem Verbindungsweg zur Gorlitzer Strafle folgend,
dieser in westlicher Richtung bis Tannenkampstrafe folgend, dieser in nordlicher
Richtung bis Beverbrucher Strale folgend, dieser in westlicher Richtung bis
Cloppenburger Strafie folgend, dieser in nordlicher Richtung bis An der Hohe folgend,
dieser in westlicher Richtung bis Bahnhofstrafe folgend, dieser in nérdlicher Richtung bis
RaiffeisenstrafSe folgend, dieser in westlicher Richtung bis Adolf-Kolping-Strafie folgend,
dieser nordlich bis Petersfelder Strafle folgend, dieser und im Weiteren Thiiler Strafle in
westlicher Richtung bis Bergaue folgend, dem Wasserverlauf in nordlicher Richtung bis 14.3.2022-22.3.2022
zur Gemeindegrenze Gemeinde Garrel/ Gemeinde Bosel folgend, dieser in ostlicher
Richtung bis Lindenweg| Griiner Weg folgend, diesem in noérdlicher Richtung bis zum
Verbindungsgraben zum Birkenmoor folgend, dem Wasserverlauf bis Birkenmoor
folgend, diesem in nérdlicher Richtung bis (Am) Birkenmoor folgend, diesem in 6stlicher
Richtung bis BaumstrafSe folgend, dieser in siidlicher Richtung bis Eichkamp folgend,
diesem in ostlicher Richtung bis Am Streek folgend, diesem in nérdlicher Richtung bis
Moorstrafe folgend, dieser in erst nordostlicher und dann in nordlicher Richtung bis
zum Waldstiick und dort dem Wasserverlauf in siidlicher Richtung bis zur
Gemeindegrenze Gemeinde Garrel/ Gemeinde Bosel folgend, dieser in nordostlicher
Richtung bis zum ersten Verbindungsgraben zur Barkentange folgend, diesem in
siddlicher Richtung bis zur Barkentange folgend, dieser und dem anschliefenden Feldweg
parallel zum Nikolausdorf Wasserzug zunichst in nordostlicher und im weiteren Verlauf
in sudostlicher Richtung, nach dem Wald ausschlieflich dem der Barkentange
anschliefenden Feldweg in siidostlicher Richtung bis zur Oldenburger Strafle folgend,
dieser in nordoéstlicher Richtung bis zur Kreisgrenze Landkreis Cloppenburg/ Landkreis
Oldenburg folgend, dieser in siidlicher Richtung bis Krumme Riede folgend, diesem
Wasserverlauf in siidlicher Richtung bis zum Fasanenweg folgend, entlang diesem in
westlicher Richtung bis zum Ausgangspunkt.

Landkreis Emsland

Kreisgrenze Cloppenburg [ Vinnen — Vinner Strafle — Wachtumer Strafe — Riehen — Up'n
Sande — Vinner Straffe — Cors Kamp — Lahner Strafle — Am Alten Lager — Ahmsener Strafde
— Ostlihdener Strafle — Hiivener Strale — Hiivener Miihle — Liahdener Strafe — Alte Ch —
Lahner Strafle — Sogeler Straffe — Raiffeisenstrale — Gartenstrafle — Ahornstrafie —
Kienmoorweg — Verbindungsweg — Grenzgraben Eisten-Hiiven — Nordradde — BerfSener
Strale - Staverner Strafe — Am Egels — Verbindungsweg — Gut Sprakel -
Verbindungsweg — L 53 — Wahner Strafe — Gutshofstrafe — Verbindungsweg - 14.3.2022
Sandandpoelgraben I — Piingel — Fleiereigraben II — Borger Graben — Borger Mittelgraben
— Binnewegesmoor — Fasanenstrafle — Borgerstrafle — Hoge — Verbindungsweg — GrofSer
Schloot — Surwolder Strale — Neuborger Strafle — Feldstrae — Verbindungsweg —
Kreuzallee — Bergstrafse — Tongru-benweg — Verbindungsweg — Im Timpen — Esterweger
Strafle — Surwolder Strae — Herrenweg — Lattensberg — Heidbriicker Strale — An den
Zuschlidgen — Oheweg — Ohe — Loruper Beeke — Hilkenbrooker Strafle — Dosenweg —
Gehlenberger Straffe — Loruper Strafie — Rittveengraben — Verbindungsweg — Kreisgrenze
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2.3.2022

Landkreis Emsland

Im Siden beginnend Ostenwalder Strafe westlich Dorfanger — Verbindungsweg
Dorfanger-Holzweg — Holzweg — Verbindungsweg Holzweg — Ostenwalder Strafle — Gut
Horst — Radweg Raddesece Sogel — Marientaler Strae — Spahner Strafle -
Verbindungsweg — Friesenweg — Spahner Weg — Zum Windberg — Verbindungsweg —
Werpeloher Grenzgraben — Schniiggenweg — Nordkampstrafle — Hauptstraffe/L 51 —
Sogeler Strae — Verbindungsweg — Borger-Spahner Grenzgraben — Bachlauf Ohe
nordlich — HaBmoorschloot — Tichelplicke — Werlter Strae - Loruper StrafRe —
Harrenstitter Strafie — Unfriedstrale — Schlosser Strafie — Hammerstrafse — BahnhofstrafSe
— Hobelstrafe — Bernhard-Krone-Strafle — Kasernenstrafse — Hauptstrafle — Sogeler Strafte —
Ostenwalder Strafe

6.3.2022-14.3.2022

Landkreis Gifhorn

Von der Kreisgrenze bei Ummern bis zur Wiehe und an der Wiehe entlang bis zur Straf3e
Zum Schmarloh.

Uber die Zum Schmarloh bis zur L 284. Links auf die L 284 durch Ummern bis auf die B4.
Uber die B 4 bis zur Kriimme und rechts auf den Kriimmeweg. Uber Kriimmeweg, Im
Achtertor bis iiber die Dorfstr. in Neubokel. Durch Neubokel auf die B 188. Rechts auf
die B 188 bis Brenneckenbriick/Allerkanal.

Links am Allerkanal entlang bis zum Viehmoorgraben. Rechts auf den Viehmoorgraben
bis zu den Bahngleisen. Rechts auf die Bahngleise in Richtung Leiferde bis zur L 320.
Rechts auf die L 320 (Volkser Str.). Geradeaus iiber den Kreisel in Richtung Volkse.

Durch Volkse auf dem Rietzer Weg bis zur Kreisgrenze. An der Kreisgrenze entlang bis zur
214.

26.2.2022

Landkreis Gifhorn

Im Norden von der Kreisgrenze bis zur Moorstr. rechts auf die Moorstr, die L 283 querend
bis zum Bickerweg.

Rechts in den Bickerweg bis zur Bahnhofstr. Uber die Bahnhofstr. auf die L 283. Von der L
283 rechts auf den Meinerser Weg bis zur B 188.

Dann rechts auf die B 188. Dort geradeaus iiber den Kreisel hinweg. Nach dem Kreisel
rechts auf die L 299. Von der L 299 links in Richtung Pase. Durch Pise hindurch in
Richtung Hofen.

Von Hofen bis zur Kreisgrenze und dann an der Kreisgrenze entlang bis zur B 214.

18.2.2022-26.2.2022

Region Hannover

Ortsteile Uetze und Eltze der Gemeinde Uetze ohne das Gebiet westlich der Strafle 26.2.2022
zwischen Kritze und Katensen.
Landkreis Oldenburg
— Ausgangspunkt ist der Schnittpunkt Kreisgrenze Landkreis Oldenburg/ Landkreis
Ammerland und die K 141 (Ammerlidnder Strafle) am Kiistenkanal in der Gemeinde
Wardenburg
— Von dort der K 141 durch Achternmeer & Westerholt nach Oberlethe folgen
— In Oberlethe iiber Tungeler Damm - iibergehend in Boseler Strafle — bis Abbiegung
Wassermithlenweg
— Den Wassermiihlenweg folgend iiber die Lethe auf Litteler Strafle (L 847)
— L 847 Richtung Littel bis Einmiindung Fladderstrafe
— Weiter iiber Fladderstrafe | Griiner Weg | Oldenburger Strafie (L 870) | Wikinger
Strafle (K 242) auf Autobahn A 29 - Anschlussstelle Wardenburg
— Der A 29 Richtung Ahlhorn bis Lammerweg folgen 22.3.2022

— Von Dort iiber Lammerweg | Am Schmeel | Petersburg | VoRBbergweg | Zum Dohler
Wehe bis Einmiindung Straffe Schmehl in Dohlen

— Anschlieend weiter iiber Schmehl | Krumlander Strafe | Hasselbusch auf die Strafle
,Im Dorf“ (L 871)

— Der L 871 Richtung Groflenkneten folgend zur Bahntrasse

— Weiter der Bahntrasse Richtung Osnabriick bis Sager Esch/ Hauptstrafle (L 871) in
Grof8enkneten

— Von dort der L 871 nach Sage; Sager Strale/ Oldenburger Strafle (L 870) folgend bis
Abbiegung Feldmithlenweg in Ahlhorn

— Weiter tiber Feldmithlenweg [ Lether Schulweg auf Cloppenburger Strafse

— Anschlieend der Cloppenburger Strafie westlich folgen zur Kreisgrenze Landkreis
Oldenburg | Landkreis Cloppenburg
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— Abschliefend der Kreisgrenze Landkreis Oldenburg | Landkreis Cloppenburg im Uhr-
zeigersinn zum Ausgangspunkt am Kiistenkanal in der Gemeinde Wardenburg

Landkreis Peine

Betroffen sind die Ortschaften Eickenrode und Plockhorst in der Gemeinde Edemissen.
Ab der Kreisgrenze im Osten zum LK Githorn auf der B 214 bis zur Strafie ,Am
Haferkamp“ folgen. Der Strafle ,Am Haferkamp“ bis zum Ortsrand Eickenrode folgen.
Entlang des ostlichen und sidlichen Ortsrandes von Eickenrode bis zum Schnittpunkt
mit der dort verlaufenden Hochspannungsleitung. Dieser bis zum nordlich gelegenen
Kiesteich folgen. Westlich entlang des Kiesteichs bis zur Dorfstr. Westlich bis zum 26.2.2022
Ortsrand von Plockhorst folgen. Entlang des 6stlichen, siidlichen und westlichen
Ortsrandes von Plockhorst bis zur Kreisstr. 10. Dieser folgen bis zum Eltzer Plockhorster
Grenzgraben. Entlang des Grabens nach Norden bis zur Kreuzung mit der Bahnlinie.
Ostlich entlang der Bahnlinie bis zur Hohe des Grundstiicks des Klarwerks. An der
ostlichen Grundstiicksgrenze des Klarwerks in Verlingerung etwa 100 m nordlich bis zur
Kreisgrenze zur Region Hannover folgen.

NORDRHEIN-WESTFALEN

Ennepe-Rhur-Kreis

Die Uberwachungszone beinhaltet die Gebiete des Ennepe-Ruhr-Kreises, die in einem 10
km-Radius um die GPS-Koordinaten lat="51.4987315490"; lon="7.4097860146" liegen 2.3.2022
und umfasst somit ein Areal, das sich von der nordlichen Kreisgrenze nach Siiden iiber
Bereiche der Stadte Witten und Herdecke erstreckt.

Kreis Recklinghausen

Beginnend an der Stadtgrenze Herne der Holthauser Strafle in n6rdliche Richtung folgend
bis zur Kreuzung Westring. Dem Westring nach Nordwesten folgend bis zur Victorstrafle.
Anschliefend der Victorstrafe nach Osten folgend bis zur Wartburgstrae. Der
Wartburgstrale nach Norden folgend bis zur Langen Strafe. Der Langen Strafle nach
Osten folgend bis zur Friedrichstrae. Der Friedrichstaffe in ostliche Richtung folgend 2.3.2022
und weiter auf Ickerner Strafie in nord6stliche Richtung bis zur Unterfithrung der A2.
Anschlielend der A2 in Richtung Siidosten folgend bis zur Stadtgrenze Dortmund. Der
Stadtgrenze zu Dortmund in Richtung Stiden folgend bis zur Stadtgrenze Bochum. Der
Stadtgrenze Bochum in nordwestlicher Richtung folgend bis zur Stadtgrenze Herne.
Anschlieend der Stadtgrenze Herne nach Norden folgend bis zum Ausgangspunkt Hohe
Holthauser StrafSe.

Kreis Unna

Liinen-Brambauer Schnittpunkt Kreisgrenze | ZechenstraBe Richtung Osten bis
,Brechtener Strale”, Richtung Siiden bis Hochspannungsleitung unterhalb der Strafse ,In 23.2022
den Hiilsen®, Richtung Osten bis zur westlichen ,Oetringhauser Strafe”, Richtung Westen
bis Schnittpunkt Kreisgrenze

Markischer Kreis

Ostlich der Ortschaft Radevormwald-Jigershaus in siidlicher Richtung der Kreisgrenze
folgend bis zum Erreichen der Strale von Jagershaus in siidlicher Richtung. Diese ca. 600
m in Ostlicher Richtung entlang bis zur ndchsten Kreuzung, dann rechts durch die
Ortschaft Grafweg bis zum Erreichen des Baches Hartmecke. Diesem Bach in nordlicher,
dann ostlicher Richtung folgend bis zur Ortslage Hartmecke. In Hohe der Hausnummer
Hartmecke 4 rechts abbiegend. Dem Strafenverlauf ca. 300m folgend, dann links die
Ennepe querend. Nach der Briicke rechts abbiegend auf die Strafe nach Brenscheid. Dem
Strafenverlauf bis Lingensiepen folgend. An der folgenden T-Kreuzung nach rechts
abbiegend bis zum Ende der Strafe, dann nach links abbiegend auf die Lohbacher StrafSe. 6.3.2022
Dieser bis zum Ende folgend, dann rechts der Hagener Str. folgend, bis diese die B229
unterquert. Dann der Remscheider Str. (B229 - L528) in 6stlicher Richtung ca. 2 km
folgend. Anschliefend links nach Sticht abbiegend. Vor Erreichen der Ortslage rechts
abbiegend Richtung Lammecke. Ab Hohe des Hauses Sticht 3 dem Bachverlauf des
Haweckessiepen folgend bis zum Erreichen der Ortschaft Lammecke. Ab Erreichen der
Hausnummer Lammecke 1 dem Strafienverlauf Richtung Siiden ca. 100 m folgend, dann
rechts abzweigend auf die Strae nach Romberg. Dieser in siidlicher Richtung folgend, die
L528 bei der Ortschaft Im Hofken querend und weiter in siidlicher Richtung iiber Blechen
bis zum Straflenende. Dann rechts abbiegend und die Kerspe tiberquerend. Nach der
Briicke links der K3 folgend bis Kierspe-Padberg. Padbergstr und Strale Hoferhof entlang,
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dann rechts abbiegend in die Straffe nach Kiersperhagen bis B237.Dort rechts abbiegend
und fiir etwa 450m dem Strafenverlauf folgend. Dann links abbiegend und der Strafe
Kiersperhagen bis Lingese folgend. Ab Lingese erst dem Hotteschlaer Bach und dann der
Lingese in FlieRrichtung bis zum Erreichen der Kreisgrenze nérdlich von Wernscheid
folgend. Dann westlich an der Kreisgrenze entlang bis zum Queren der Strafe von
Benninghausen Richtung Wernscheid.

Oberbergischer Kreis

Die Grenze der Uberwachungszone beginnt an der Kreisgrenze Oberbergischer Kreis|
Rheinisch-Bergischer Kreis auf der L412 auf Hohe der Wuppertalsperre und verlduft von
dort in nordostlicher Richtung bis zur KreuzstrafSe in der Ortschaft Bergerhof iiber die
Froweinstrafle, {iber die Lohengrinstrale, weiter iiber die Nibelungenstrafle, iiber die
Espertstrafle, die Karl-Goerdeler-Strafle, die Siepenstrafe, iiber die Strale Am
Krankenhaus weiter iiber den Hohweg Richtung B229. Die Grenze der
Uberwachungszone verlduft von dort aus weiter der B229 in éstlicher Richtung folgend
bis an die Abzweigung Poststrafle. Von dort aus verliuft die Grenze Uberwachungszone
weiter iber die PoststrafSe, die BlumenstrafSe, die Uelefe-Wuppertal-Strale iiberquerend,
weiter iber die Rosenstrafle, die Mermbacher StrafSe auf die K9 nordéstlich in Richtung
der Ortschaft Neuenhof. Weiter verlduft die Grenze der Uberwachungszone iiber die K10
Richtung Neuenhof und weiter iiber die Ortschaft Neuenhaus, Neuenhaus einschliefend,
durch die Ortschaft Im Busch, weiter iiber die Ortschaften Finkensiepen und
Oberschmittensiepen  Richtung Kottershaus, Kottershaus —einschliefend bis  zur
Kreisgrenze Oberbergischer/Mirkischer Kreis. Von dort verlduft die Grenze der
Uberwachungszone im Oberbergischen Kreis entlang der Kreisgrenze Oberbergischer/
Mirkischer Kreis in siidlicher Richtung bis Marienheide, nordlich der Lingesetalsperre,
auf der Strafle zwischen der Ortschaft Benninghausen (Méarkischer Kreis) und der
Ortschaft Lambach (Oberbergischer Kreis). Von dort aus verliuft die Grenze der
Uberwachungszone auf der StraRe Lambach iiber die Ortschaft Wernscheid bis zur L97/
Talsperrenstrafle. Weiter verlduft die Grenze der Uberwachungszone der L97 westlich in
Richtung Marienheide folgend, bis zum Abzweig Lindenweg und weiter dem Lindenweg
in stdostlicher Richtung folgend iiber die Hofeler Landstrale/L97. Weiter verlduft die
Grenze der Uberwachungszone auf der L 97 und dann weiter iiber die Klosterstrafe in
westlicher Richtung iiber An den Leyen, die Griemeringhauser Strafle, die Singernstrafle
und die Klosterstrafle iiberquerend weiter iiber den Rduberweg, iiber die Brucher Strafe
siidostlich Richtung Brucherstausee iiber Eberg, bis zur B256/Gummersbacher Strafle
und weiter dieser folgend in westlicher Richtung, Richtung Marienheide Zentrum, tiber 6.3.2022
die Hauptstrale bis zur Abzweigung Reppinghauser Strale. Die Grenze der
Uberwachungszone verlduft weiter iiber die Reppinghauser Strae Richtung
Spéinghausen. Von dort aus verlduft die Grenze der Uberwachungszone weiter iiber die
Schoneborner Strafle Richtung Schoneborn, Schoneborn ausschliefend, weiter tiber die
Strafle Im Kdmpchen bis zur Gimborner Strafle und weiter der Gimborner Strae in
siidostlicher Richtung Kotthausen folgend bis zur Abzweigung Zum Holtchen tiber Unter
der Stube iiber An der Waar in siidwestlicher Richtung iiber die Strafle Hennenckenbruch
bis zur Kreuzung Windhagener Strale/ Westtangente/B256. Von dort aus verlduft die
Grenze der Uberwachungszone weiter der L 306/Windhagener Strafe siidwestlich
Richtung Herreshagen folgend, weiter durch Herreshagen iiber die L 306/Windhagener
Strale bis Wegescheid. Weiter iiber die L306/Wervershoofer Strafe in Richtung
Niedergelbe. Die Grenze der Uberwachungszone verliuft weiter iiber die 1306/
Gelpestrafle iiber Nochen, Peisel bis zur Kreuzung Alte Landstrafle in Elbach und dieser
westlich Richtung Flaberg folgend iber die Lindlarer Strafle, iiber den Forstweg bis zur
L306/GelpestraRe. Die Grenze der Uberwachungszone verlduft weiter der L306 in
stidlicher Richtung folgend bis Neuremscheid von dort iiber die Strafie Papiermiihle, dem
Weg Richtung Remshagener Strafle bis zu dieser folgend. Weiter verlduft die Grenze der
Uberwachungszone der K19/Remshagener Straffe nérdlich folgend, Remshagen
ausschieflend, Richtung Lindlar Zentrum. Von der K9/Wolfsschlade verlduft die Grenze
der Uberwachungszone weiter iiber die K 21/Klauser Strafe bis zur Abzweigung
Dillensiefen. Von dort aus verlduft die Grenze der Uberwachungszone weiter der StrafGe
Dillensiefen folgend bis zur Abzweigung der Verbindungstrafe, die auf die
Borromdusstrafle fithrt und dieser Verbindungsstrale folgend bis zur BorromausstrafSe.
Weiter verlduft die Grenze der Uberwachungszone der Borromdusstrae in
nordwestlicher Richtung folgend tiber die Bismarckstralle, die Eichenhofstrafte bis zur
Kreuzung Alten Linde. Weiter verlduft die Grenze der Uberwachungszone der Strafle
Alten Linde folgend iiber Am Siilzer Berg bis zur L 284. Von dort aus verliuft die Grenze
der Uberwachungszone der L 284 folgend siidwestlich Richtung Linde bis zur StrafRe
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Breidenbach. Weiter verliuft die Grenze der Uberwachungszone der Strafle Breidenbach in
nordlicher  Richtung folgend iber Unterbreidenbach, Mittelbreidenbach und
Oberbreidenbach und weiter iiber die Strale Richtung Spich iiber Spich bis zur
Abzweigung der Strafle Zur Ommer und weiter der Straffe Zur Ommer folgend durch die
Ortschaft Rolenommer uiber die Verbindungsstrafle Richtung der K 31 bis zur Kreisgrenze
Oberbergischer Kreis/ [Rheinischbergischer Kreis. Von dort aus verlduft die Grenze
Uberwachungszone im Oberbergischen Kreis der Kreisgrenze in nérdlicher Richtung
folgend bis zum Ausgangspunkt der Grenze der Uberwachungszone.

Oberbergischer Kreis

Die Grenze der Schutzzone startet an der Gemeindegrenze Wipperfiirth/Hiickeswagen auf
Hohe des Landeplatzes Wipperfuirth —Neye und verlduft von dort in nordlicher Richtung
der  Gemeindegrenze  Wipperfiirth/Hiickeswagen ~ folgend ~ die  Ortschaften
Niederréttenscheid und Oberrottenscheid einschliefend bis zur K 13 nordéstlich der
Ortschaft Niederlangenberg. Von dort aus verlduft die Grenze der Schutzzone weiter der
K13 folgend bis zur Abzweigung Richtung der Ortschaft Obernien. Die Grenze der
Schutzzone verlduft weiter die K 13 verlassend in westlicher Richtung der Strafle
Richtung Obernien folgend. Westlich von Obernien verlduft die Grenze der Schutzzone
weiter der Strale in nordlicher Richtung folgend Richtung K30 nordlich der Ortschaft
Forste. Weiter verlduft die Grenze der Schutzzone auf der K30 in siidlicher Richtung die
Ortschaft Forste ausschliefend bis zur Ortschaft Kreuzberg der K30 weiterfolgend bis zu
der Ortschaft Wasserfuhr. Von Wasserfuhr aus verlduft die Grenze der Schutzzone aus
weiter der Strafle Richtung der Ortschaft Dorpinghausen folgend, durch Dorpinghausen
Richtung der Ortschaft Dahl folgend in siidwestlicher Richtung bis zur Ortschaft Ibach.
Von dort aus verlduft die Grenze der Schutzzone der Strafe in Ostlicher Richtung
Richtung der Ortschaft Klaswipper der Gummersbacher Strafle folgend, diese verlassend
der Strale nach Dohrgaul in siidlicher Richtung tiber Niederkliippelberg folgend. In der 23.2.2022-6.3.2022
Ortschaft Dohrgaul verlduft die Grenze der Schutzzone der K18 westlich Richtung
Agathaberg folgend bis zur Abzweigung der StrafSe Richtung der Ortschaft Hahnenberg.
Von Hahnenberg verlduft die Grenze der Schutzzone weiter der Strafle Richtung der
Ortschaft Kahlscheuer folgend bis zur L 302. Der L302 folgend in stidlicher Richtung bis
zu der Abzweigung nordlich der Ortschaft Neeskotten. Von dort aus weiter Richtung
Unterdierdorf der Strafle Richtung Kremershof folgend, iiber Fihnrichstiittem bis zur
L284 in Stiittem. Von dort aus verlduft die Grenze der Schutzzone weiter der L 284 in
nordlicher Richtung folgend Richtung Griinewald bis zur Abzweigung der Strae nach
Hermesberg. Dieser Strafe folgend bis nach Thier. In Thier der Strafle nordlich Richtung
Firden folgend bis zur L286. Dieser nordlich folgend bis zur Abzweigung Richtung
Vorderschoneberg. Dieser Strafle durch Vorderschoneberg folgend bis zur Abzweigung
Richtung Klingsiepen. Dieser Strafe bis siidlich von Klingsiepen folgend, dann weiter der
B506 in westlicher Richtung folgend bis zur Abzweigung Richtung Ritzenhaufe. Die
Grenze der Schutzzone verlduft weiter durch die Ortschaft Ritzenhaufe weiter der Strafle
Richtung Kleppersfeld folgend, die Ortschaft Wiistemiinte einschliefend, bis auf die B237.
Der B237 in nordwestlicher Richtung folgend bis zur Gemeindegrenze Wipperfiirth/
Hiickeswagen von dort aus verlduft die Grenze der Schutzzone der Gemeindegrenze
Wipperfiirth/Hiickeswagen folgend bis zum Ausgangspunkt des Schutzgebietes.

Rheinisch-Bergischer Kreis

Beginnend in der Stadt Wermelskirchen an der Kreisgrenze im Kreuzungspunkt der B51
mit der K22/Strafle Buchholzen, der K22 in siidlicher Richtung folgend bis sie auf die
K12 stofdt, dann der K12 Richtung Unterdurholzen folgend, in Unterdurholzen weiter
mittig zwischen den Héusern Nr. 57 und 55 dem Strafienverlauf folgend iiber den in
stidlicher Richtung verlaufenden Feldweg bis zur Kreuzung mit der L101, dann in
siidwestlicher Richtung der L101 folgend bis zum Kreisverkehr in Habenichts, von dort
weiter auf die L409 in siidlicher Richtung tiber die Hauptstrale bis zur Miindung in die
K14/Pilghauser Strafle, von dort dem Strafenverlauf weiter folgend uiber den Ortsteil 6.3.2022
Hiilsen Richtung Neuenhaus, dort der Strale Heidchen in siidlicher Richtung folgend
weiter {iber die Strale Mittelberg und die Strale Unterberg, in Unterberg dem
Wanderweg Richtung ,Grofe Dhiinntalsperre” in westlicher Richtung folgend bis zum
Uferweg der ,Groflen Dhiinntalsperre’, dann dem Uferweg am Ostlichen Ufer der
,Grolen Dhiinntalsperre* Richtung Siiden weiterfolgend bis zur Staumauer zwischen
,Vorsperre Grofle Dhiinn“ und ,,Grofe Dhiinntalsperre, auf der Staumauer in das Gebiet
der Gemeinde Kiirten wechselnd, nach Verlassen der Staumauer dem Weg zunichst in
ostlicher dann in siidlicher Richtung folgend bis zur Einmiindung in die B506, dann der
B506 in ostlicher Richtung bis zur Einmiindung in die Strafle Morteln folgend und von
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dort weiter in siidlicher Richtung bis zur Wermelskirchener Strafle, auf dieser in siidlicher
Richtung folgend bis zur Wipperfiirther Strafle, auf dieser dann in westlicher Richtung bis
zur K30/Olpener Strafle, dieser siidostlich folgend bis zur Einmiindung HohenstrafSe,
dieser in Ostlicher Richtung folgend bis zur Einmiindung in die Strae Forsten/
Schultheismiihle, der Strale Schultheismiithle in siidlicher Richtung folgend bis zum
Abzweig der Strae Unterbersten, dieser zunichst in siidostlicher Richtung dann in
siidwestlicher Richtung folgend bis zur Kreisgrenze des Oberbergischer Kreis, danach der
Kreisgrenze folgend wieder in nordlicher Richtung bis zum Ausgangspunkt.

Stadt Bochum
Im Norden: die Stadtgrenzen Castrop-Rauxel und Herne entlang;

Im Westen: ausgehend von der Herner Stadtgrenze zur Wiescherstrafe, von dort aus
Richtung Frauenlobstrafle und weiter auf die Dietrich-Benking-Strafle; dieser dann bis
zum Castroper Hellweg folgend bis dieser dann in den Sheffield-Ring tibergeht, von dort 2.3.2022
aus auf die Wittener Strafle abbiegend iber die Schattbachstraffe und anschlieSend den
Hustadtring;

Im Siiden: vom Hustadtring weiter bis dieser zu der Strafie ,Vor den Teichen® fithrt, dann
um den Klarteich | Oelbach herum bis zur Wittener Stadtgrenze;
Im Osten: der weiteren Wittener Stadtgrenze folgend bis hin zur Dortmunder Stadtgrenze.

Stadt Dortmund

Im Osten begrenzt durch den Schnittpunkt der Stadtgrenze, B236, Verlauf der B236 nach
Siiden bis Flautweg, Flautweg bis Altenderner Strafle, Altenderner Strafle bis Hostedder
Strale, Hostedder Strafe bis Flughafenstrafle, Flughafenstraffe bis Brackeler StrafSe,
Brackeler Strafle bis Oesterstrale, Oesterstrale bis Holzwickeder Strafe, Holzwickeder
Strale bis Kleine Schwerter Strafe, Kleine Schwerter Straffe bis Berghofer Strafe,
Berghofer StrafSe bis Stadtgrenze, Verlauf der Stadtgrenze bis Syburger Strafle, Syburger 232022
Strafle bis Westhofener Strafle, Westhofener Strafle bis A1 Richtung Siiden.

Im Siiden begrenzt durch den Schnittpunkt der A1 bis zur Bahnlinie, die Bahnlinie entlang
in westliche Richtung bis zum Schnittpunkt des Nordufers des Hengsteysees, Verlauf
Nordufer Hengsteysee bis Niederhof.

Im Westen begrenzt durch den Schnittpunkt des Nordufers des Hengsteysees und den
Verlauf der Stadtgrenze Richtung Norden bis zum Groppenbach.

Im Norden weiterer Verlauf auf der Stadtgrenze ab dem Groppenbach bis zur B236.

Stadt Dortmund

Im Osten begrenzt durch den Schnittpunkt der Franziusstrale und der Westfalenstraf3e
Richtung Siiden, Westfalenstrafle bis Sunderweg, Sunderweg bis Unionsstrafie,
Unionsstrale bis Rheinische Straffe bis Lindemannstrale, Lindemannstrafie bis
Rheinlanddamm, Rheinlanddamm bis L684, L684 bis Strobelallee, Strobelallee bis
Turnweg, Turnweg bis Schwimmweg, Schwimmweg bis Bolmker Weg, Bolmker Weg bis
Stockumer Strale, Stockumer Strafle bis Am Hombruchsfeld, Am Hombruchsfeld bis
Kuntzestrafle, Kuntzestrae bis Eschenstrale, Eschenstraffe bis Harkortstrafe,
Harkortstraf$e bis Kieferstrafe.

Im Siidden begrenzt durch den Schnittpunkt Kieferstrafe Grotenbachstrafe,
Grotenbachstrafle bis Hegemanns Heide, Hegemanns Heide bis Persebecker Strafse, 19.2.2022-2.3.2022
Persebecker Strafle bis Menglinghauser Straffe, Menglinghauser Strafie bis Schnittpunkt
A45 nach Westen.

Im Westen begrenzt durch den Verlauf der A45 in nérdliche Richtung bis zur Baroper
Strafe, Baroper Strafle bis Stockumer Bruch, Stockumer Bruch bis Stadtgrenze, Verlauf der
Stadtgrenze nach Norden bis Schnittpunkt Dorneystrafse, Dorneystrafle bis Kleybredde,
Kleybredde bis Kleyer Weg, Kleyer Weg bis Borussiastrafle, Borussiastrafie bis Kesselborn,
Kesselborn bis Martener StrafSe, Martener Strafe bis Schnittpunkt Stichstrae Martener
Strafle (ggii. Vorstenstraf3e), Stichstrale Martener Strale nach Norden bis zur Bahnlinie.

Im Norden begrenzt durch den Verlauf der Bahnlinie ab Stichstrale Martener StrafSe bis
Rahmer Strafle, Rahmer Strafle nach Osten verlaufend bis Huckarder Strafle, Huckarder
Straf8e bis Franziusstrafe.

Stadt Herne

Beginnend an der Stadtgrenze Bochum ab Hohe Miillhauser Strafle wber die
Wiescherstrale in nordwestliche Richtung, weiter dem Holkeskampring folgend in 2.3.2022
nordliche Richtung bis Kreuzung Sodinger Straffe. Der Sodinger Strafle nach Osten
folgend bis zur Kreuzung Mont-Cenis-Straffe. Der Mont-Cenis-Strafe nach Osten folgend
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bis zur Borsinghauser Strafle. Der Borsinghauser Straffe in nordliche Richtung folgend,
weiter auf der Bladenhorster nach Norden bis zur Bruchstrae. Der BruchstrafSe in
nordliche Richtung folgend bis zur Stadtgrenze Castrop-Rauxel. Der Stadtgrenze
Castrop-Rauxel folgend in siidliche Richtung bis zur Stadtgrenze Bochum. Der
Stadtgrenze Bochum zunichst in westliche Richtung, sodann in siidliche Richtung und
anschlieBend in nordwestliche Richtung folgend bis zum Ausgangspunkt Hohe
Miillhauser Straf3e.

Stadt Remscheid

Die Anschlussitberwachungszone auf Remscheider Gebiet erstreckt sich westlich und
nordlich der Kreisgrenze zum Oberbergischen Kreis, nordlich der Kreisgrenze zum
Rheinisch-Bergischen Kreis, ostlich der Strafle Bergisch Born (B 51) und Borner Str. (B
51) sowie siidlich der Stralen Dorpholz (L 412) und Dorperhohe (L 412) bis zur
Krawinkler Briicke (L 412).

6.3.2022

Medlemsstat: Spanien

Omréde:

Anvendelsen, jf. artikel 55 i
delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

Those parts in the province of Segovia of the comarcas of Cantalejo, Cuéllar and Septilveda
contained within a circle of a radius of 10 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89
coordinates long -3,949732022, lat 41,308075870.

1.3.2022

Those parts in the province of Huelva of the comarcas of Condado de Huelva (La Palma del
Condado) y Entorno de Doifiana (Almonte) beyond the area described in the protection
zone and contained within a circle of a radius of 10 kilometres, centered on UTM 30,
ETRS89 coordinates long -6,5990325, lat 37,4095017.

13.3.2022

Those parts in the province of Huelva of the comarca of Condado de Huelva (La Palma del
Condado) contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30,
ETRS89 coordinates long -6,5990325, lat 37,4095017.

5.3.2022-13.3.2022

Those parts in the province of Valladolid of the comarcas of Olmedo, Valladolid, Santa
Maria la Real de Nieva and Cuellar contained within a circle of a radius of 10 kilometres,
centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -4,5334409, lat 41,3517177

20.3.2022

Those parts in the province of Valladolid of the comarcas of Olmedo and Cuellar
contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89
coordinates long -4,5334409, lat 41,3517177

12.3.2022-20.3.2022

Those parts in the province of Huelva of the comarca of Condado de Huelva (La Palma del
Condado), Almonte (Entorno de Dofiana), Valverde del Camino (Andevalo Oriental) and
Cartaya (Costa Occidental), contained within a circle of a radius of 10 kilometres,
centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -6,6616736, lat 37,3749029

20.3.2022

Those parts in the province of Huelva of the comarca of Condado de Huelva (La Palma del
Condado) contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30,
ETRS89 coordinates long -6,6616736, lat 37,3749029

12.3.2022-20.3.2022

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Carmona (Los Arcores), Cantillana
(Vega de Sevilla) and Sevilla (Delegacion Provincial), contained within a circle of a radius of
10 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -5,7299643, lat
37,4175677

23.3.2022

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Carmona (Los Arcores) contained
within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long
-5,7299643, lat 37,4175677

15.3.2022-23.3.2022

Those parts in the province of Huelva of the comarca of Condado de Huelva (La Palma del
Condado), Almonte (Entorno de Dofiana), Valverde del Camino (Andevalo Oriental) and
Cartaya (Costa Occidental), contained within a circle of a radius of 10 kilometres,
centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -6,7880779, lat 37,3735092

20.3.2022
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Those parts in the province of Huelva of the comarca of Valverde del Camino (Andevalo
Oriental) and Cartaya (Costa Occidental), contained within a circle of a radius of 3
kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -6,7880779, lat 37,3735092

12.3.2022-20.3.2022

Those parts in the province of Huelva of the comarca of Condado de Huelva (La Palma del
Condado), Almonte (Entorno de Dofiana), Valverde del Camino (Andevalo Oriental) and
Cartaya (Costa Occidental), contained within a circle of a radius of 10 kilometres,
centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -6,6673369, lat 37,3714944

4.4.2022

Those parts in the province of Huelva of the comarca of Condado de Huelva (La Palma del
Condado) contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30,
ETRS89 coordinates long -6,6673369, lat 37,3714944

27.3.2022-4.4.2022

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Osuna (Campifia/Sierra sur) and
the province of Malaga of the comarca of Antequera, contained within a circle of a radius
of 10 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -4,9146003, lat
37,2439955

14.4.2022

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Osuna (Campifia/Sierra sur),
contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89
coordinates long -4,9146003, lat 37,2439955

6.4.2022-14.4.2022

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Carmona (Los Arcores), Cantillana
(Vega de Sevilla) and Sevilla (Delegacion Provincial), contained within a circle of a radius of
10 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -5,7312900, lat
37,3890270

25.3.2022

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Carmona (Los Arcores) contained
within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long
-5,7312900, lat 37,3890270

17.3.2022-25.3.2022

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Osuna (campifia/Sierra sur), and
the province of Malaga of the comarca of Antequera, contained within a circle of a radius
of 10 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -4,9364384, lat
37,2511113

28.4.2022

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Osuna (campifia/Sierra sur),
contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89
coordinates long -4,9364384, lat 37,2511113

20.4.2022-28.4.2022

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Carmona (Los Arcores), Cantillana
(Vega de Sevilla) and Sevilla (Delegacion Provincial), contained within a circle of a radius of
10 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -5,7708966, lat
37,4234866

9.4.2022

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Carmona (Los Arcores) contained
within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long
-5,7708966, lat 37,4234866

1.4.2022-9.4.2022

Those parts in the province of Valladolid of the comarcas of Olmedo, Valladolid, Santa
Maria la Real de Nieva and Cuellar contained within a circle of a radius of 10 kilometres,
centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -4,5320177, lat 41,3459358

30.3.2022

Those parts in the province of Valladolid of the comarcas of Olmedo and Cuéllar
contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89
coordinates long -4,5320177, lat 41,3459358

22.3.2022-30.3.2022

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Carmona contained within a circle
of a radius of 10 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -5,694225,
lat 37,4235978

11.5.2022

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Carmona contained within a circle
of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -5,694225, lat
37,4235978

3.5.2022-11.5.2022

Those parts in the province of Sevilla of the comarcas of Carmona, Cantillana and Sevilla
contained within a circle of a radius of 10 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89
coordinates long-5,7322995 lat 37,4194919

15.5.2022
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Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Carmona contained within a circle
of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long, -5,7322995 7.5.2022-15.5.2022
lat 37,4194919

Those parts in the province of Huelva of the comarcas of La Palma del Condado, Almonte,
Cartaya and Valverde del Camino contained within a circle of a radius of 10 kilometres, 13.4.2022
centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -6,6742835, lat 37,3738911

Those parts in the province of Huelva of the comarca of La Palma del Condado contained
within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long 5.4.2022-13.4.2022
-6,6742835, lat 37,3738911

Those parts in the province of Huelva of the comarcas of La Palma del Condado, Almonte,
Cartaya and Valverde del Camino contained within a circle of a radius of 10 kilometres, 13.4.2022
centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -6,6877604, lat 37,3635289

Those parts in the province of Huelva of the comarcas of La Palma del Condado and
Almonte contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, 5.4.2022-13.4.2022
ETRS89 coordinates long -6,6877604, lat 37,3635289

Those parts in the province of Sevilla of the comarcas of Osuna and Ecija contained within
a circle of a radius of 10 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long 15.4.2022
-5,0032525, lat 37,2584618

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Osuna contained within a circle of
a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -5,0032525, lat 7.4.2022-15.4.2022
37,2584618

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Osuna and in the province of
Milaga of the comarca of Antequera contained within a circle of a radius of 10 15.4.2022
kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -4,920941, lat 37,2274386

Those parts in the province of Sevilla of the comarca of Osuna contained within a circle of
a radius of 3 kilometres, centered on UTM 30, ETRS89 coordinates long -4,920941, lat 7.4.2022-15.4.2022
37,2274386

Medlemsstat: Frankrig

Anvendelsen, jf. artikel 55 i
Omride: delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

Les communes suivantes dans le département: Gers (32)

BAJONNETTE

BERAUT

BIVES

BLAZIERT

BRUGNENS

CADEILHAN
CASTELNAU-D’ARBIEU
CASTELNAU-SUR-L’AUVIGNON
CASTERA-LECTOUROIS
CAUSSENS

CERAN

CONDOM (A T'est de D41 entre La Croix de Gensac et Mauhourat Et  I'est de D204, entre
Mauhourat et Caussens)
FLEURANCE
GAVARRET-SUR-AULOUSTE
GOUTZ

L'ISLE-BOUZON

LA ROMIEU

LA SAUVETAT

LAGARDE

28.2.2022
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LALANNE
LAMOTHE-GOAS
LARROQUE-ENGALIN
LARROQUE-SAINT-SERNIN
LECTOURE

MAGNAS

MARAVAT

MARSOLAN
MAS-D’AUVIGNON
MIRAMONT-LATOUR
MONTESTRUC-SUR-GERS
PAUILHAC

PIS

PRECHAC

PUYSEGUR

REJAUMONT
ROQUEFORT
ROQUEPINE

SAINT-BRES

SAINT-CLAR
SAINT-LEONARD
SAINT-ORENS-POUY-PETIT
SAINT-PUY
SAINTE-CHRISTIE
SAINTE-GEMME
SAINTE-RADEGONDE
TAYBOSC

TERRAUBE

URDENS

AIGNAN

AURENSAN
AVERON-BERGELLE
AYZIEU

BASCOUS

BAZIAN

BEAUMONT

BELMONT

BETOUS

BEZOLLES

CAILLAVET
CASTELNAVET
CASTEX-D’ARMAGNAC
CAZAUBON
CAZAUX-D’ANGLES
COULOUME-MONDEBAT
COURRENSAN
CRAVENCERES 9.3.2022
ESPAS

ESTANG

FOURCES

GALIAX

GONDRIN

JU-BELLOC

JUSTIAN
LABARTHETE
LADEVEZE-RIVIERE
LADEVEZE-VILLE
LAGARDERE
LANNEMAIGNAN
LANNEPAX

LAREE

LARRESSINGLE
LARROQUE-SUR-L’OSSE
LASSERADE
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LAURAET
LIAS-D’ARMAGNAC
LOUBEDAT
LOUSSOUS-DEBAT
LUPIAC

MARAMBAT
MARGOUET-MEYMES
MARGUESTAU
MAUMUSSON LAGUIAN
MAUPAS

MONGUILHEM
MONLEZUN-D’ARMAGNAC
MORMES

MOUCHAN

MOUREDE

NOULENS

PANJAS

PERCHEDE

PLAISANCE
PRECHAC-SUR-ADOUR
RAMOUZENS
ROQUEBRUNE

ROQUES

ROZES

SABAZAN
SAINT-AUNIX-LENGROS
SAINT-JEAN-POUTGE
SAINT-PAUL-DE-BAISE
SAINT-PIERRE-D’AUBEZIES
SEAILLES

SION
TIESTE-URAGNOUX
TOUJOUSE

TUDELLE

VIELLA

ARBLADE-LE-BAS
ARBLADE-LE-HAUT
BARCELONNE-DU-GERS
BERNEDE
BOURROUILLAN
BOUZON-GELLENAVE
BRETAGNE-D’ARMAGNAC
CAHUZAC-SUR-ADOUR
CAMPAGNE-D’ARMAGNAC
CASTELNAU D’AUZAN LABARRERE
CASTILLON-DEBATS
CAUMONT
CAUPENNE-D’ARMAGNAC
CAZENEUVE
CORNEILLAN

DEMU

EAUZE

FUSTEROUAU
GEE-RIVIERE

GOUX

[ZOTGES
LAGRAULET-DU-GERS
LANNE-SOUBIRAN
LANNUX

LAUJUZAN

LE HOUGA
LELIN-LAPUJOLLE
LUPPE-VIOLLES

MAGNAN

1.3.2022-9.3.2022
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MANCIET
MAULEON-D’ARMAGNAC
MAULICHERES

MONCLAR

MONTREAL

NOGARO

POUYDRAGUIN

PRENERON

PROJAN

REANS

RISCLE

SAINT-GERME

SAINT-GRIEDE
SAINT-MARTIN-D’ARMAGNAC
SAINT-MONT
SAINTE-CHRISTIE-D’ARMAGNAC
SALLES-D’ARMAGNAC
SARRAGACHIES

SEGOS

SORBETS

TARSAC

TASQUE
TERMES-D’ARMAGNAC
URGOSSE

VERGOIGNAN

VERLUS

VIC-FEZENSAC

CASTEX
SARRAGUZAN 19.3.2022
MONTEGUT-ARROS

Département: Indre (36) and Loir-et-Cher (41)

CHATEAUVIEUX

ECUEILLE

VILLENTROIS-FAVEROLLES-EN-BERRY est de la D22
LUCAY-LE-MALE

23.3.2022

VILLENTROIS-FAVEROLLES-EN-BERRY ouest de la D22 15.3.2022-23.3.2022

Département: Indre-et-Loire (37)

CERE-LA-RONDE
CHEMILLE-SUR-INDROIS
GENILLE (hors ZP) 20.3.2022
LE LIEGE

ORBIGNY (hors ZP, ouest D11 et ouest D89)

BEAUMONT-VILLAGE

GENILLE (a I'est de la route entre les Hauts-Millets et les Merriéres, et a I'est de la route entre
Marsin et les Bruyeres)

ORBIGNY (a I'ouest de la route D81 et de la route D11)

12.3.2022-20.3.2022

LOCHE-SUR-INDROIS est de la D11 et de la D760
MONTRESOR

ORBIGNY est D11 et est D89 23.3.2022
VILLELOIN-COULANGE
VILLEDOMAIN

NOUANS-LES-FONTAINES 15.3.2022-23.3.2022
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Les communes suivantes dans le département: Landes (40)

Angoumé
Arengosse
Artassenx

Audon

Bascons

Bégaar

Bélus
Bénesse-les-Dax
Betbezer-d’Armagnac
Bostens
Bourriot-Bergonce
Bretagne-de-Marsan
Cagnotte

Campagne
Campet-et-Lamolere
Candresse

Cauneille
Créon-d’Armagnac
Dax

Escalans

Estigarde

Gaas

Gabarret

Gailleres

Gouts

Herré

Heugas

Hinx

Josse

Lacquy

Lagrange

Laluque

Lesgor

Le Leuy

Losse

Lubbon

Lucbardez et Bargues
Retjons

Magescq
Mauvezin-d’Armagnac
Mazerolles

Mées
Mont-de-Marsan
Montégut

Narrosse

Oeyreluy

Orist

Ousse-Suzan
Parleboscq

Pey

Peyrehorade
Pontonx-sur-I' Adour
Port-de-Lanne
Pouydesseaux
Rion-des-Landes
Saint-Avit
Saint-Cricq-du-Gave
Saint-Etienne-d’Orthe
Sainte-Foy
Saint-Gor
Saint-Jean-de-Marsacq
Saint-Julien-d’Armagnac

10.3.2022
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Saint-Justin
Saint-Lon-les-Mines
Saint-Martin-d’Oney
Saint-Pandelon
Saint-Paul-lés-Dax
Saint-Perdon
Saint-Pierre-du-Mont
Saint-Vincent-de-Paul
Saint-Vincent-de-Tyrosse
Saubion

Saubrigues
Saugnac-et-Cambran
Seyresse

Siest

Sorde-I'Abbaye
Soustons

Tartas
Tercis-les-Bains
Téthieu

Tosse

Villenave
Ygos-Saint-Saturnin
Yzosse

Aire-sur-I'Adour
Amou

Arboucave

Argelos

Arsague
Arthez-d’Armagnac
Aubagnan
Audignon

Aurice
Bahus-Soubiran
Baigts

Banos

Bas-Mauco
Bassercles
Bastennes

Bats

Benquet

Bergouey
Beylongue

Beyries

Bonnegarde
Bordéres-et-Lamensans
Bougue

Bourdalat
Brassempouy
Buanes
Carcares-Sainte-Croix
Carcen-Ponson
Cassen
Castaignos-Souslens
Castandet
Castelnau-Chalosse
Castelnau-Tursan
Castelner
Castel-Sarrazin
Cauna

Caupenne

Cazalis
Cazéres-sur-I'Adour
Classun

Cledes

2.3.2022-10.3.2022
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Clermont
Coudures

Doazit

Donzacq
Duhort-Bachen
Dumes

Estibeaux
Eugénie-les-Bains
Eyres-Moncube
Fargues

Le Fréche
Gamarde-les-Bains
Garrey

Gaujacq

Geaune

Gibret

Goos

Gousse
Grenade-sur-I'Adour
Habas

Hagetmau

Hauriet
Haut-Mauco
Hontanx
Horsarrieu
Labastide-Chalosse
Labastide-d’Armagnac
Labatut

Lacajunte

Lacrabe
Laglorieuse
Lahosse

Lamothe

Larbey
Larriviere-Saint-Savin
Latrille

Lauréde

Lauret

Louer

Lourquen
Lussagnet

Mant

Marpaps

Mauries

Maurrin

Maylis

Meilhan

Mimbaste
Miramont-Sensacq
Misson

Momuy

Monget

Monségur
Montaut
Montfort-en-Chalosse
Montgaillard
Montsoué
Morganx
Mouscardés
Mugron

Nassiet

Nerbis

Nousse

Onard

Ossages
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Ozourt
Payros-Cazautets
Pécorade

Perquie

Peyre

Philondenx

Pimbo

Pomarez

Poudenx

Pouillon

Poyanne

Poyartin
Préchacq-les-Bains
Pujo-le-Plan
Puyol-Cazalet
Renung

Saint-Agnet
Saint-Aubin
Sainte-Colombe
Saint-Cricq-Chalosse
Saint-Cricg-Villeneuve
Saint-Gein
Saint-Geours-d’Auribat
Saint-Jean-de-Lier
Saint-Loubouer
Saint-Maurice-sur-Adour
Saint-Sever
Saint-Yaguen
Samadet

Sarraziet

Sarron

Saubusse
Serres-Gaston
Serreslous-et-Arribans
Sorbets
Sort-en-Chalosse
Souprosse

Tilh

Toulouzette

Urgons
Vicq-d’Auribat
Vielle-Tursan
Vielle-Soubiran

Le Vignau
Villeneuve-de-Marsan

Biarrotte

Orthevielle
Saint-Laurent-de-Gosse
Sainte-Marie-de-Gosse
Saint-Martin-de-Hinx

9.3.2022

Hastingues
Oeyregave

1.3.2022-9.3.2022

Saint-Geours-de-Maremne
Riviére-Saas-et-Gourby
Saubusse

23.2.2022-3.3.2022

Les communes suivantes dans le département: Loire-Atlantique (44)

LEGE (Ouest axe la noue-Moulin Guérin D178; Ouest axe Moulin Guérin-Salvert D54;
Ouest axe Salvert-La Bossardiere-La Garreliére-La Peaudouére-La Guichére)

TOUVOIS

CORCOUE SUR LORGNE (Sud route de la Croisée-Le Bousson; Sud axe Bousson-Le Clody
D72; Sud axe Le Clody-La Noue)

25.3.2022
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SAINT ETIENNE DE MER MORTE (Nord limite communale 85; Ouest limite communale
avec Paulx D263; Sud route de la croisée jusqu'a Courcoue sur Lorgne)

Les communes suivantes dans le département: Lot-et-Garonne (47)

SAINTE-MAURE-DE-PEYRAC

SAINT-PE-SAINT-SIMON 1.3.2022-9.3.2022

MEZIN
POUDENAS 9.3.2022
SOS

Département: Maine-et-Loire (49)

BOUILLE-MENARD
BOURG-L’EVEQUE
SEGRE-EN-ANJOU BLEU (Chatelais
OMBREE D’ANJOU (Grugé-IHépital) 1832022
OMBREE D’ANJOU (Chazé-Henry) o
OMBREE D’ANJOU (Combrée)
OMBREE D’ANJOU (La Chapelle-Hullin)
(

OMBREE D’ANJOU (Vergonnes)

Département: Mayenne (53)

ATHEE

BALLOTS

CHERANCE

CONGRIER

CRAON

LA BOISSIERE

LA ROE

LA SELLE-CRAONNAISE
LIVRE-LA-TOUCHE

MEE

NIAFLES

POMMERIEUX
SAINT-AIGNAN-SUR-ROE
SAINT-ERBLON
SAINT-MICHEL-DE-LA-ROE
SAINT-QUENTIN-LES -ANGES

18.3.2022

BOUCHAMPS-LES-CRAON
RENAZE
SAINT-MARTIN-DU-LIMET
SAINT-SATURNIN-DU-LIMET

10.3.2022-18.3.2022

Les communes suivantes dans le département: Pyrénées-Atlantiques (64)

BIDACHE
GUICHE
SAMES
CAME

1.3.2022-9.3.2022

ARANCOU
ARRAUTE-CHARRITTE
AUTERRIVE

BARDOS
BERGOUEY-VIELLENAVE
LEREN

OREGUE

SAINT-DOS
SAINT-PE-DE-LEREN
URT

9.3.2022

AAST
ABERE 19.3.2022
ABIDOS
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AGNOS
AMENDEUIX-ONEIX
AMOROTS-SUCCOS
ANCE

ANDOINS

ANGAIS

ANGOUS

ANOYE
ARBERATS-SILLEGUE
ARESSY

ARGAGNON

ARNOS
ARRAST-LARREBIEU
ARRICAU-BORDES
ARRIEN
ARTHEZ-DE-BEARN
ARTHEZ-D’ASSON
ARTIGUELOUTAN
ARZACQ-ARRAZIGUET
ASSAT

ASSON

AUBIN

AUBOUS
AURIONS-IDERNES
AUSSURUCQ

AYDIE

BALANSUN

BALEIX

BALIROS

BARCUS

BARZUN

BEDEILLE

BEGUIOS
BEHASQUE-LAPISTE
BELLOCQ

BERENX
BERROGAIN-LARUNS
BEUSTE

BIDOS

BIRON

BIZANOS
BOEIL-BEZING
BORDERES

BORDES
BOSDARROS
BOUILLON
BOUMOURT
BOURNOS
BRUGES-CAPBIS-MIFAGET
BUNUS

BUROS
BUROSSE-MENDOUSSE
CADILLON
CAMOU-CIHIGUE
CARDESSE
CASTEIDE-DOAT
CASTETBON
CASTETIS
CASTETNER
CASTILLON (CANTON D’ARTHEZ-DE-BEARN)
CASTILLON (CANTON DE LEMBEYE)
CAUBIOS-LOOS
CHERAUTE
CONCHEZ-DE-BEARN
CORBERE-ABERES
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COUBLUCQ
CUQUERON
DOAZON

ESCOU

ESCOUBES

ESCOUT

ESCURES
ESLOURENTIES-DABAN
ESPECHEDE
ESPES-UNDUREIN
ESPOEY

ESQUIULE
ESTIALESCQ

ESTOS

EYSUS

FEAS
FICHOUS-RIUMAYOU
GAN
GARLEDE-MONDEBAT
GAROS

GARRIS

GAYON

GELOS

GER

GERDEREST
GEUS-D’ARZACQ
GOES

GOMER
GOTEIN-LIBARRENX
GURMENCON
HAGETAUBIN
HERRERE
L’'HOPITAL-D’'ORION
L’HOPITAL-SAINT-BLAISE
HOURS
IDAUX-MENDY
IDRON

IGON

JUXUE
LAA-MONDRANS
LABETS-BISCAY
LACADEE

LAGOS

LAHONTAN
LAHOURCADE
LALONGUE
LANNEPLAA
LARCEVEAU-ARROS-CIBITS
LARREULE

LASSERRE

LEE

LEMBEYE

LESCAR

LESPIELLE
LESPOURCY
LESTELLE-BETHARRAM
LIMENDOUS

LIVRON

LOMBIA

LONCON

LONS

LOUBIENG
LOURENTIES
LOUVIE-JUZON
LOUVIGNY
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LUCGARIER
LUSSAGNET-LUSSON
LUXE-SUMBERRAUTE
LYS
MASCARAAS-HARON
MASLACQ
MASPARRAUTE
MASPIE-LALONQUERE-JUILLACQ
MAUCOR
MAULEON-LICHARRE
MAZERES-LEZONS
MAZEROLLES

MEILLON

MENDITTE

MERACQ

MESPLEDE

MIALOS

MOMAS
MONASSUT-AUDIRACQ
MONCAUP
MONCAYOLLE-LARRORY-MENDIBIEU
MONEIN

MONPEZAT

MONT

MONTANER
MONTARDON
MONTAUT
MONT-DISSE
MORLAAS

MOURENX
NARCASTET

NOUSTY
OLORON-SAINTE-MARIE
ORSANCO
OS-MARSILLON
OSSAS-SUHARE
OSTABAT-ASME
OUILLON

OUSSE
OZENX-MONTESTRUCQ
PAU
PEYRELONGUE-ABOS
POMPS
PONSON-DEBAT-POUTS
PONSON-DESSUS
POULIACQ

PRECILHON

PUYOO

REBENACQ
RONTIGNON
ROQUIAGUE
SAINTE-COLOME
SAINT-JEAN-POUDGE
SAINT-JUST-IBARRE
SAINT-PALAIS
SALLES-MONGISCARD
SAMSONS-LION
SARPOURENX
SAUBOLE
SAUGUIS-SAINT-ETIENNE
SAUVAGNON
SEDZE-MAUBECQ
SEDZERE
SEMEACQ-BLACHON
SENDETS
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SERRES-CASTET
SERRES-MORLAAS
SEVIGNACQ-MEYRACQ
SIMACOURBE
SOUMOULOU
TADOUSSE-USSAU
TROIS-VILLES

UROST

UZAN

UZEIN

UZOS

VIALER

VIGNES
VIODOS-ABENSE-DE-BAS

BASSILLON-VAUZE
BENTAYOU-SEREE
CASTERA-LOUBIX
LABATUT
LAMAYOU
LUC-ARMAU 18.2.2022-11.3.2022
LUCARRE

MAURE

MOMY

MONSEGUR
PONTIACQ-VIELLEPINTE

ABITAIN
AICIRITS-CAMOU-SUHAST
AINHARP

ANDREIN

ANOS

ARAUJUZON

ARAUX
ARBOUET-SUSSAUTE

AREN

ARGELOS

ARGET

ARHANSUS
AROUE-ITHOROTS-OLHAIBY
ARROS-DE-NAY

ARROSES

ASTIS

ATHOS-ASPIS

AUDAUX

AUGA

AURIAC
AUTEVIELLE-SAINT-MARTIN-BIDEREN
BAIGTS-DE-BEARN
BALIRACQ-MAUMUSSON
BARINQUE
BARRAUTE-CAMU
BASTANES

BAUDREIX

BENEJACQ

BERNADETS

BETRACQ

BONNUT
BOUEILH-BOUEILHO-LASQUE
BOURDETTES

BUGNEIN

BURGARONNE

CABIDOS

CARRERE
CARRESSE-CASSABER

11.3.2022-19.3.2022
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CASTAGNEDE
CASTEIDE-CANDAU
CASTETNAU-CAMBLONG
CASTETPUGON
CHARRE
CHARRITTE-DE-BAS
CLARACQ

COARRAZE
COSLEDAA-LUBE-BOAST
CROUSEILLES

DIUSSE

DOGNEN
DOMEZAIN-BERRAUTE
DOUMY

ESCOS

ESPIUTE

ETCHARRY
GABASTON

GABAT

GARINDEIN

GARLIN

GERONCE

GESTAS
GEUS-D’'OLORON
GUINARTHE-PARENTIES
GURS
HAUT-DE-BOSDARROS
HIGUERES-SOUYE
ILHARRE

JASSES

LAAS
LABASTIDE-VILLEFRANCHE
LABATMALE

LABEYRIE

LAGOR
LALONQUETTE
LANNECAUBE
LARRIBAR-SORHAPURU
LASCLAVERIES
LAY-LAMIDOU
LEDEUIX

LEME

LICHOS
LOHITZUN-OYHERCQ
LUCQ-DE-BEARN
MALAUSSANNE
MERITEIN
MIOSSENS-LANUSSE
MIREPEIX

MONCLA

MONTAGUT
MONTFORT
MORLANNE
MOUHOUS
MOUMOUR
MUSCULDY

NABAS

NARP
NAVAILLES-ANGOS
NAVARRENX

NAY
OGENNE-CAMPTORT
ORAAS

ORDIARP

ORIN
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ORION
ORRIULE

ORTHEZ

OSSENX
OSSERAIN-RIVAREYTE
PAGOLLE

PARDIES-PIETAT
PIETS-PLASENCE-MOUSTROU
POEY-D’'OLORON

PONTACQ

PORTET
POURSIUGUES-BOUCOUE
PRECHACQ-JOSBAIG
PRECHACQ-NAVARRENX
RAMOUS

RIBARROUY

RIUPEYROUS

RIVEHAUTE

SAINT-ABIT

SAINT-ARMOU

SAINT-BOES

SAINT-CASTIN
SAINT-GIRONS-EN-BEARN
SAINT-GLADIE-ARRIVE-MUNEIN
SAINT-GOIN

SAINT-JAMMES
SAINT-LAURENT-BRETAGNE
SAINT-MEDARD
SAINT-VINCENT
SALIES-DE-BEARN
SALLESPISSE

SAUCEDE
SAULT-DE-NAVAILLES
SAUVELADE
SAUVETERRE-DE-BEARN
SEBY

SEVIGNACQ

SUS

SUSMIOU
TABAILLE-USQUAIN
TARON-SADIRAC-VIELLENAVE
THEZE

UHART-MIXE

VERDETS
VIELLENAVE-DE-NAVARRENX
VIELLESEGURE

VIVEN

Les communes suivantes dans le département: Hautes-Pyrénées (6 5)

ADE
ARCIZAC-EZ-ANGLES
ARTAGNAN
ARTIGUES
ASPIN-EN-LAVEDAN
AUREILHAN
AURENSAN
AURIEBAT

AVERAN

BARRY

BAZET

BAZILLAC

BENAC
BORDERES-SUR-LECHEZ
BOULIN

9.3.2022




L 64/102 Den Europaiske Unions Tidende 2.3.2022

BOURREAC
BOURS

CAIXON
CAMALES
CASTERA-LOU
CAUSSADE-RIVIERE
CHIS

DOURS
ESCAUNETS
ESCONDEAUX
ESCOUBES-POUTS
ESTIRAC
GARDERES
HIBARETTE

IBOS

JARRET

JUILLAN

JULOS
LABATUT-RIVIERE
LACASSAGNE
LAFITOLE

LANNE
LARREULE
LASCAZERES
LAYRISSE

LES ANGLES
LESCURRY
LEZIGNAN

LIZOS

LOUEY

LOURDES
LUGAGNAN
LUQUET

MARSAC
MAUBOURGUET
NOUILHAN
0DOS
OLEAC-DEBAT
OMEX

ORINCLES
ORLEIX

OROIX

OSSEN

PAREAC
PEYROUSE
PINTAC
RABASTENS-DE-BIGORRE
SABALOS
SAINT-CREAC
SAINT-MARTIN
SAINT-PE-DE-BIGORRE
SANOUS
SARNIGUET
SARRIAC-BIGORRE
SEGUS

SERON
SOMBRUN
SOREAC

TARBES

TOSTAT
UGNOUAS
VIC-EN-BIGORRE
VIGER
VILLEFRANQUE
VILLENAVE-PRES-MARSAC
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ANGOS
BARBAZAN-DEBAT
BERNADETS-DEBAT
BERNADETS-DESSUS
BONNEFONT
BORDES
BOUILH-DEVANT
BUGARD

BURG

CALAVANTE
CLARAC
ESTAMPURES
FONTRAILLES
FRECHEDE

GONEZ

JACQUE
LALANNE-TRIE
LAMEAC

LANSAC

LAPEYRE
LASLADES
LESPOUEY

LHEZ

LIBAROS 19.3.2022
LUSTAR

MANSAN

MASCARAS
MAZEROLLES
MONTASTRUC
MONTIGNAC
MOULEDOUS
MOUMOULOUS

ORIEUX

PEYRAUBE

PEYRUN

PUYDARRIEUX
SAINT-SEVER-DE-RUSTAN
SARROUILLES

SEMEAC

SENAC

SENTOUS

SINZOS

SOUYEAUX

TOURNAY
TOURNOUS-DARRE
TRIE-SUR-BAISE

VIDOU

VILLEMBITS

LAHITTE-TOUPIERE

VIDOUZE 18.2.2022-11.3.2022

ANDREST

AZEREIX

BARLEST

BARTRES
CASTELNAU-RIVIERE-BASSE
GAYAN

HAGEDET 1.3.2022-9.3.2022
HERES

LAGARDE
LAMARQUE-PONTACQ
LOUBAJAC

MADIRAN

OSSUN
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OURSBELILLE
POUEYFERRE

PUJO

SAINT-LANNE
SAINT-LEZER
SIARROUY
SOUBLECAUSE
TALAZAC

TARASTEIX
VILLENAVE-PRES-BEARN

ANTIN

AUBAREDE
BOUILH-PEREUILH
CABANAC
CASTELVIEILH
CHELLE-DEBAT
COLLONGUES
COUSSAN
GOUDON

HOURC
LAMARQUE-RUSTAING
LOUIT
LUBRET-SAINT-LUC
LUBY-BETMONT
MARQUERIE
MARSEILLAN

MUN

OSMETS
PEYRIGUERE
POUYASTRUC
SERE-RUSTAING
THUY
TROULEY-LABARTHE

11.3.2022-19.3.2022

Les communes suivantes dans le département: Seine-Maritime (76)

ARGUEIL

BEAUBEC-LA ROSIERE
BEAUSSAULT
BOIS-GUILBERT
BOIS-HEROULT
BOISSAY

BOSC-BORDEL
BREMONTIER-MERVAL
BUCHY

LA CHAPELLE-SAINT-OUEN
COMPAINVILLE
CONTEVILLE
DAMPIERRE-EN-BRAY
DOUDEAUVILLE
ERNEMONT-SUR-BUCHY
FRY

GAILLEFONTAINE
GANCOURT-SUR-ETIENNE
GRUMESNIL

LA HALLOTIERE
HAUCOURT

HAUSSEZ

LE HERON
HERONCHELLES
HODENG-HODENGER
MATHONVILLE
MENERVAL

LE MESNIL-LIEUBRAY
MESNIL-MAUGER

10.3.2022




2.3.2022

Den Europaiske Unions Tidende

L 64/105

MONTEROLIER
MORVILLE-SUR-ANDELLE
NOLLEVAL

REBETS
SAINTE-CROIX-SUR-BUCHY
SAINTE-GENEVIEVE

SAINT LUCIEN

SERQUEUX

SOMMERY

LA BELLIERE
BOSC-EDELINE

LA FERTE-SAINT-SAMSON
FORGES-LES-EAUX
LONGMESNIL
MAUQUENCHY
MESANGUEVILLE
POMMEREUX
RONCHEROLLES-EN-BRAY
ROUVRAY-CATILLON
SAINT-MICHEL-D’HALESCOURT
SAUMONT-LA-POTERIE
SIGY-EN-BRAY

LE THIL-RIBERPRE

2.3.2022-10.3.2022

ANCOURTEVILLE-SUR-HERICOURT
ANCRETTEVILLE-SUR-MER
ANGERVILLE-LA-MARTEL
ANVEVILLE
AUBERVILLE-LA-MANUEL
BERTREVILLE
BUTOT-VENESVILLE
CANOUVILLE
CARVILLE-POT-DE-FER
CLASVILLE

CLEUVILLE

CLIPONVILLE
CRASVILLE-LA-MALLET
CRIQUETOT-LE-MAUCONDUIT
DOUDEVILLE

DROSAY

ENVRONVILLE

FULTOT

GERPONVILLE
HARCANVILLE
HAUTOT-L'AUVRAY
HAUTOT-SAINT-SULPICE
HERICOURT-EN-CAUX
INGOUVILLE
MALLEVILLE-LES-GRES
NEVILLE

NORMANVILLE
OCQUEVILLE

OUAINVILLE

PALUEL

RIVILLE

ROBERTOT

ROCQUEFORT

ROUTES

SAINTE-COLOMBE
SAINT-MARTIN-AUX-BUNEAUX
SAINT-RIQUIER-ES-PLAINS
SAINT-SYLVAIN
SAINT-VAAST-DIEPPEDALLE
SASSETOT-LE-MAUCONDUIT

6.3.2022
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SASSEVILLE

SOMMESNIL
SORQUAINVILLE
TERRES-DE-CAUX
THEROULDEVILLE
THEUVILLE-AUX-MAILLOTS
THIERGEVILLE
THIETREVILLE
THIOUVILLE

VALMONT
VEAUVILLE-LES-QUELLES
VINNEMERVILLE
VITTEFLEUR
YPREVILLE-BIVILLE

BERTHEAUVILLE
BEUZEVILLE-LA-GUERARD
BOSVILLE

CANY-BARVILLE
GRAINVILLE-LA-TEINTURIERE
LE HANOUARD

OHERVILLE
OURVILLE-EN-CAUX

26.2.2022-6.3.2022

Les communes suivantes dans le département: Vendée (85)

BELLEVIGNY (a I'ouest de la D763)
SAINT-DENIS-LA-CHEVASSE (a I'ouest de la D763)

28.2.2022

LES-LUCS-SUR-BOULOGNE
LE-POIRE-SUR-VIE
SAINT-ETIENNE-DU-BOIS
BEAUFOU

25.1.2022-28.2.2022

COEX (au nord de la D6 et D2006)

SAINT MAIXENT SUR VIE

SOULANS (au sud D205, a I'est des D69, D82, D103)
LA GARNACHE (au sud de la D75, a 'est de la D32)
FROIDFOND

GRAND’LANDES Est D81 et D50

PALLUAU

AIZENAY (nord D948 et ouest de la D978)
SAINT-CHRISTOPHE-DU-LIGNERON (ouest D754)
LA CHAPELLE PALLUAU est D978

APREMONT (ouest D21 - sud riviére La Vie)

25.3.2022

CHALLANS
COMMEQUIERS

17.2.2022-25.3.2022

APREMONT (Est D21 - Nord riviére La Vie)
MACHE

SAINT-CHRISTOPHE-DU-LIGNERON (est D754)
SAINT-PAUL-MONT-PENIT

LA CHAPELLE PALLUAU Ouest D978
FALLERON

GRAND’LANDES Ouest D81 et D50

17.3.2022-25.3.2022
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Medlemsstat: Italien

Anvendelsen, jf. artikel 55 i
Omrdde: delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

The area of Veneto and Lombardia Regions extending beyond the area described in the
protection zone and within the circle of a radius of ten kilometers from the following
outbreaks ADIS: IT-HPAI(P)-2021-00168, IT-HPAI(P)-2021-00246, IT-HPAI(P)-
2021-00247, IT-HPAI(P)-2021-00248, IT-HPAI(P)-2021-00301, IT-HPAI(P)- 28.2.2022
2021-00304 (WGS84  dec. coordinates N45.277172844 E11.061649543,
N45.280768665 E11.050865463, N45.278391753 E11.059469926, N45.275557225
E11.058289583,N45.276713596 E11.048013722, N45.274003643 E11.058793354)

The area of Veneto Region within a circle of radius of three kilometers from the following
outbreaks ADIS: IT-HPAI(P)-2021-00168, IT-HPAI(P)-2021-00246, IT-HPAI(P)-
2021-00247,  IT-HPAI(P)-2021-00248,  IT-HPAI(P)-2021-00301,  IT-HPAI(P)-
2021-00304 (WGS84  dec. coordinates N45.277172844 E11.061649543,
N45.280768665 E11.050865463, N45.278391753 E11.059469926, N45.275557225
E11.058289583,N45.276713596 E11.048013722, N45.274003643 E11.058793354)

20.2.2022-28.2.2022

The area of Lombardia and Emilia Romagna Regions extending beyond the area described
in the protection zone and within the circle of a radius of ten kilometers from the
following outbreak ADIS: [IT-HPAI(P)-2022-00016 (WGS84 dec. coordinates
N45.089934 E9.380432)

14.3.2022

The area of Lombardia and Emilia Romagna Regions within a circle of radius of three
kilometers from the following outbreak ADIS: IT-HPAI(P)-2022-00016 (WGS84 dec. 6.3.2022-14.3.2022
coordinates N45.089934 E9.380432)

The area of Lombardia and Emilia Romagna Regions extending beyond the area described
in the protection zone and within the circle of a radius of ten kilometers from the
following outbreak ADIS: IT-HPAI(P)-2022-00019 (WGS84 dec. coordinates
N45.087314 E9.396439)

19.3.2022

The area of Lombardia and Emilia Romagna Regions within a circle of radius of three
kilometers from the following outbreak ADIS: IT-HPAI(P)-2022-00019 (WGS84 dec. 11.3.2022-19.3.2022
coordinates N45.087314 E9.396439)

The area of Toscana and Emilia-Romagna Regions extending beyond the area described in
the protection zone and within the circle of a radius of ten kilometers from the following
outbreak ADIS: IT-HPAI(P)-2022-00018 (WGS84 dec. coordinates N44.043697
E11.153191)

21.3.2022

The area of Toscana Region within a circle of radius of three kilometers from the following
outbreak ADIS: IT-HPAI(P)-2022-00018 (WGS84 dec. coordinates N44.043697 13.3.2022-21.3.2022
E11.153191)

The area of Toscana Region extending beyond the area described in the protection zone
and within the circle of a radius of ten kilometers from the following outbreak ADIS: 25.3.2022
IT-HPAI(P)-2022-00017 (WGS84 dec. coordinates N43.928892 E11.062317)

The area of Toscana Region within a circle of radius of three kilometers from the following
outbreak ADIS: IT-HPAI(P)-2022-00017 (WGS84 dec. coordinates N43.928892 17.3.2022-25.3.2022
E11.062317)
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Medlemsstat: Ungarn

Anvendelsen, jf. artikel 55 i
Omrdde: delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

Bdcs-Kiskun és Csongrdd-Csandd megye:

Bugac, Fulopjakab, Nyérl6rinc, Kiksunfélegyhdza, Kunszallds, Tiszaalpar és Vdrosfold

telepiilések teljes kozigazgatdsi teriilete. 7:3.2022

Medlemsstat: Nederlandene

Anvendelsen, jf. artikel 55 i
Omréde: delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

Municipality Dronten, province Flevoland

Municipality Biddinghuizen, province Flevoland

Vanaf de kruising Hoge vaart/ lepelaartocht, Lepelaartocht volgen in noordelijke richting
tot aan Vogelweg.

Vogelweg volgen in oostelijke richting tot aan Knardijk.

Knardijk volgen in noordelijke richting tot aan Meerkoetenweg.

Meerkoetenweg volgen in oostelijke richting tot aan Anthony Fokkerweg.

Anthony Fokkerweg volgen in noordelijke richting tot aan A6.

A6 volgen in oostelijke richting tot aan Lage Vaart.

Lage Vaart volgen in oostelijke richting overgaand in Dronterweg tot aan Roodbeenweg.
Roodbeenweg volgen in zuidelijke richting tot aan Ottolanderlaan.

Ottolanderlaan volgen in oostelijke richting tot aan Rietweg.

Rietweg volgen in noordelijke richting tot aan Van den Hamlaan.

Van den Hamlaan volgen in oostelijke richting tot aan Ansjovisweg.

Ansjovisweg volgen in zuidelijke richting tot aan Ansjovistocht.

Ansjovistocht volgen in oostelijke richting tot aan Hoge Vaart.

Hoge Vaart volgen in zuidelijke richting tot aan Oldebroekertocht.

Oldebroekertocht volgen in zuidelijke richting tot aan Bremenbergertocht.
Bremenbergertocht volgen in zuidelijke richting tot aan waterloop door Walibi World.
Waterloop volgen in zuidelijke richting tot aan Spijkweg.

Spijkweg volgen in westelijke richting tot aan Rotonde.

Rotonde 3e afslag weg langs parkeerterrein volgen in zuidelijke richting tot aan
Bremerbergdijk.

Bremerbergdijk volgen in westelijke richting tot aan KM paal 16.

Vanaf KM paal 16 Veluwemeer oversteken tot aan Pangelerbeek.

Pangelerbeek volgen in zuidelijke richting overgaand in Pangelerweg tot aan Kolmansweg.
Kolmansweg volgen in westelijke richting tot aan Vreeweg.

Vreeweg volgen in zuidelijke richting tot aan Harderwijkerweg.

Harderwijkerweg volgen in westelijke richting overgaand in Broeksteeg tot aan Hessenweg.
Hessenweg volgen in zuidelijke richting overgaand in Hierderweg tot aan A28.

A28 volgen in westelijke richting tot aan Tankstation Drielander.

Vanaf Drielander Wolderwijd oversteken tot aan Gelderseweg.

Gelderseweg volgen in westelijke richting tot aan Spiekweg.

Spiekweg volgen in noordelijke richting tot aan Hoge vaart.

Hoge Vaart volgen in oostelijke richting tot aan Lepelaartocht.

2.3.2022

Those parts of the municipalities Dronten, Lelystad, Zeewolde contained within a circle of

aradius of 3 kilometres, centered on WGS84 dec. coordinates long 5,60983, lat 52,42483 22.2.2022-2.3.2022

Municipality West Betuwe, province Gelderland

1. Vanaf Brug A27/Boven Merwede, Boven Merwede via Avelingerdiep volgen in
noordelijke richting, overgaand in Schelluinse Gat, overgaand in Zandkade tot aan 3.3.2022
Voordijk.
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2. Voordijk volgen in noordelijke richting tot aan Giessen.

8.

9.

10.

11.

12.

13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.
29.
30.
31.

32.

Giessen volgen in oostelijke richting, overgaand in Noordeloos, overgaand in Groote
Vliet tot aan Bordenweg.

Bordenweg volgen in oostelijke richting, Oude Zederik overstekend tot aan A27.
A27 volgen in noordelijke richting tot aan Achterkade.

Achterkade volgen in zuidelijke richting, overgaand in Zijderveldselaan tot aan
Dorpsweg.

Dorpsweg volgen in zuidelijke richting tot aan N484.

N484 volgen in oostelijke richting tot aan A12.

A12 volgen in zuidelijke richting tot aan Steenweg.
Steenweg volgen in westelijke richting, overgaand in Waalbandijk tot aan de Waal.
De Waal volgen in westelijke richting tot aan Waalbandijk (Gameren).
Waalbandijk (Gameren) volgen in westelijke richting tot aan Delkant.

Delkant volgen in zuidelijke richting, overgaand in Prins Willem Alexanderstraat tot
aan Jan Stuverstraat.

Jan Stuverstraat volgen in westelijke richting, overgaand in Dreef tot aan Zeedijk.
Zeedijk volgen in zuidelijke richting tot aan Eendenkade.

Eendenkade volgen in oostelijke richting tot aan Vliet.

Vliet volgen in zuidelijke richting tot aan Afgedamde Maas.

Afgedamde Maas volgen in zuidelijke richting tot aan pad naar Maasdijk.
Maasdijk volgen in westelijke richting tot aan De Kroon.

De Kroon volgen in westelijke richting tot aan Perzikstraat.

Perzikstraat volgen in zuidelijke richting tot aan Wijksestraat.

Wijksestraat volgen in westelijke richting tot aan Groeneweg.

Groeneweg volgen in zuidelijke richting, overgaand in Bosseweg tot aan Het
Hakkevelt.

Het Hakkevelt volgen in noordelijke richting tot aan Zwaansheuvel.
Zwaansheuvel volgen in noordelijke richting tot aan Achterdijk.
Achterdijk volgen in westelijke richting, overgaand in Eendenveld tot aan Broekgraaf.

Broekgraaf volgen in noordelijke richting, overgaand in Hoge Oldersdijk tot aan
Waardhuizen.

Waardhuizen volgen in noordelijke richting tot aan Almweg.

Almweg volgen in westelijke richting tot aan Oude Alm.

Oude Alm volgen in noordelijke richting, overgaand in Wijde Alm tot aan Waterloop.
Waterloop volgen in noordelijke richting onder Poortweg door tot aan A27.

A27 volgen in noordelijke richting tot aan Boven Merwede.
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2.3.2022

Those parts of the municipality West Betuwe (province GElderland) and Vijtheerenlanden
(province Utrecht) contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on
WGS84 dec. coordinates long 5,07466, lat 51,85738

23.2.2022-3.3.2022

Municipality Zeewolde, province Flevoland

10.

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

. Vanaf kruising Schollevaarweg| Gruttoweg, Gruttoweg volgen in noordelijke richting

tot aan Kluutweg.
Kluutweg volgen in westelijke richting tot aan Gruttotocht.
Gruttotocht volgen in noordelijke richting overgaand in A27 tot aan A6.

A6 volgen in oostelijke richting tot aan Spectrumdreef.

. Spectrumdreef volgen in noordelijke richting tot aan Evenaar.

Evenaar volgen in westelijke richting tot aan Atlas.
Atlas volgen in noordelijke richting tot aan Kalenderweg.
Kalanderweg volgen in oostelijke richting tot aan Bosranddreef.

Bosranddreef volgen in noordelijke richting overgaand in Jac. P. Thijsseweg tot aan
Oostvaardersdijk.

Oostvaardersdijk volgen in oostelijke richting overgaand in Houtribweg tot aan
Houtribdreef.

Houtribdreef volgen in oostelijke richting tot aan Oostranddreef.
Oostranddreef volgen in zuidelijke richting tot aan Dronterweg.
Dronterweg volgen in oostelijke richting tot aan Larserringweg.
Larserringweg volgen in zuidelijke richting tot aan Rietweg.
Rietweg volgen in westelijke richting tot aan Harderringweg.
Harderringweg volgen in zuidelijke richting tot aan Vleetweg.
Vleetweg volgen in westelijke richting tot aan Larserweg.
Larserweg volgen in zuidelijke richting tot aan Gooiseweg.
Gooiseweg volgen in westelijke richting tot aan Ganzenweg.
Ganzenweg volgen in zuidelijke richting tot aan Sternweg.
Sternweg volgen in westelijke richting tot aan Knardijk.
Knardijk volgen in noordelijke richting tot aan Ossenkampweg.

Ossenkampweg volgen in westelijke richting overgaand in Helling overgaand in
Beloop tot aan Kruisboog.

Kruisboog volgen in noordelijke richting tot aan Spiekweg.
Spiekweg volgen in noordelijke richting tot aan Gooiseweg.
Gooiseweg volgen in westelijke richting tot aan Adelaarsweg.
Adelaarsweg volgen in noordelijke richting tot aan Schollevaarweg.

Schollevaarweg volgen in westelijke richting tot aan Gruttoweg.

5.3.2022

Those parts of the municipalities Zeewolde and Lelystad (Flevoland) contained within a
circle of a radius of 3 kilometres, centered on WGS84 dec. coordinates long 5,44293, lat
52,42627

25.2.2022-5.3.2022
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Municipality Harderwijk, province Gelderland

8.

9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.

17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

. Vanaf kruising Nulderpad | Spiekweg, Spiekweg volgen in noordelijke richting tot aan

Gooiseweg.
Gooiseweg volgen in oostelijke richting tot aan Boordmeestocht.
Baardmeestocht volgen in noordelijke richting tot aan Hoge Vaart.
Hoge Vaart volgen in oostelijke richting tot aan N302.
N302 volgen in noordelijke richting tot aan Rietweg.
Rietweg volgen in oostelijke richting tot aan Hoekwanttocht.
Hoekwandtocht volgen in zuidelijke richting tot aan Biddingerweg.
Biddingerweg volgen in oostelijke richting tot aan rand sportpark de Schelp.
Rand volgen in zuidelijke richting tot aan Kokkelweg.

Kokkelweg volgen in oostelijke richting tot aan N708.

N708 volgen in zuidelijke richting tot aan Bremerbergtocht.

Bremertocht 1600 meter volgen in oostelijke richting tot bospad.

Bospad volgen in zuidelijke richting tot aan Spijkweg,

Spijkweg volgen in westelijke richting tot aan Bijsselseweg.

Bijsselseweg volgen in zuidelijke richting Veluwemeer overstekend tot aan Bliksweg.

Bliksweg volgen in zuidelijke richting overgaand in Oude Molenweg overgaand in
Molenweg tot aan Bovenweg.

Bovenweg volgen in oostelijke richting tot aan Elburgseweg.
Elburgseweg volgen in zuidelijke richting tot aan Oenenburgweg.
Oenenburgweg volgen in zuidelijke richting tot aan Eperweg.
Eperweg volgen in oostelijke richting tot aan Pasopweg.
Pasopweg volgen in zuidelijke richting tot aan Tongerenseweg.
Tongerenseweg volgen in oostelijke richting tot aan Gortelseweg.
Gortelseweg volgen in westelijke richting tot aan Elspeterbosweg.

Elspeterbosweg volgen in zuidelijke richting overgaand in Vierhouterweg tot aan
Uddelerweg N310.

N310 volgen in zuidelijke richting overgaand in Garderenseweg overgaand in
Koningsweg tot aan Dorpsstraat.

Dorpsstraat volgen in noordelijke richting overgaand in Putterweg overgaand in
Garderenseweg overgaand in Achterstraat overgaand in Dorpsstraat overgaand in
Stationsstraat tot aan Cleenhorsterweg.

Cleenhorsterweg volgen in noordelijke richting tot aan Engersteeg.

Engersteeg volgen in westelijke richting tot aan Waterweg.

Waterweg volgen in zuidelijke richting tot aan De Kronkel(water).

De kronkel volgen in westelijke richting de A28 overstekend vervolgens Nuldernauw
overstekend tot aan Seaewaldallee.

9.3.2022
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31. Seaewaldallee volgen in westelijke richting tot aan Nulderpad.

32. Nulderpad volgen in noordelijke richting tot aan Spiekweg.

Those parts of the municipalities Harderwijk and Nunspeet (province Gelderland)
contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on WGS84 dec. 25.2.2022-7.3.2022
coordinates long 5,6647, lat 52,34514

Those parts of the municipalities Harderwijk and Nunspeet (province Gelderland)
contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on WGS84 dec. 27.2.2022-7.3.2022
coordinates long 5,67004, lat 52,34306

Those parts of the municipalities Harderwijk and Nunspeet (province Gelderland)
contained within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on WGS84 dec. 1.3.2022-9.3.2022
coordinates long 5,66425, lat 52,34671

Municipality Lochem , province Gelderland

1. Vanaf kruising Oudhuizerstraat spoorlijn Apeldoorn/Zutphen, spoorlijn volgen in
noordelijke richting tot aan Hoofdweg.

2. Hoofdweg volgen in oostelijke richting tot aan Zutphenseweg.

3. Zutphenseweg volgen in westelijke richting tot aan Withagenweg.

4. Withagenweg volgen in noordelijke richting tot aan Bloemenksweg.

5. Bloemenksweg volgen in noordelijke richting tot aan Kneuterstraat.

6. Kneuterstraat volgen in oostelijke richting tot aan Enkweg.

7. Enkweg volgen in noordelijke richting overgaand in H.-W. Jordensweg tot aan A2.
8. A2 volgen in oostelijke richting tot aan Deventerweg.

9. Deventerweg volgen in noordelijke richting tot aan Noorwegenstraat.

10. Noorwegenstraat volgen in oostelijke richting overgaand in Visbystraat overgaand in
Zweedsestraat tot aan Holterweg.

11. Holterweg volgen in westelijke richting tot aan Spitdijk.

12. Spitdijk volgen in zuidelijke richting overgaand in Deventerweg overgaand in
Dorpsstraat overgaand in Looweg tot aan Schipbeeksweg.

10.3.2022
13. Schipbeeksweg volgen in zuidelijke richting tot aan Marsdijk.
14. Marsdijk volgen in oostelijke richting tot aan Ali.

15. Al volgen in oostelijke richting tot aan Schipbeek.

16. Schipbeek volgen in oostelijke richting tot aan Voorste beek.

17. Voorste beek volgen in zuidelijke richting overgaand in Dortherbeek Oost tot aan
Holterweg.

18. Holterweg volgen in zuidelijke richting tot aan Markeloseweg.
19. Markeloseweg volgen in zuidelijke richting tot aan Olde Diek.
20. Olde Diek volgen in zuidelijke richting tot aan Verwoldseweg.
21. Verwoldseweg volgen in oostelijke richting tot aan Dijkmansweg.
22. Dijkmansweg volgen in zuidelijke richting tot aan Amsenseweg.

23. Amsenseweg volgen in oostelijke richting overgaand in Stationsweg overgaand in
Graaf Ottoweg tot aan Nieuwstad.
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24. Nieuwstad volgen in zuidelijke richting overgaand in Zutphenseweg tot aan

25.

26.

27.

28.

29.
30.

31.

32.
33.
34.
35.
36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

Hessenweg.

Hessenweg volgen in oostelijke richting tot aan Tusselersveenweg,
Tusselersveenweg volgen in zuidelijke richting tot aan Het Langen.
Het langen volgen in westelijke richting tot aan Vordenseweg.

Vordenseweg volgen in zuidelijke richting overgaand in Wildenborgseweg tot aan
Kapelweg.

Kapelweg volgen in zuidelijke richting tot aan Mosselweg.
Mosselweg volgen in oostelijke richting tot aan Wiersserbroekweg.

Wiersserbroekweg volgen in zuidelijke richting overgaand in Ruurloseweg tot aan
Kostedeweg.

Kostedeweg volgen in zuidelijke richting tot aan Lindeseweg.
Lindeseweg volgen westelijke richting tot aan Lieferinkweg.
Lieferinkweg volgen in zuidelijke richting tot aan Zomervreugdweg.
Zomervreugdweg volgen in westelijke richting tot aan Berkendijk.
Berkendijk volgen in zuidelijke richting tot aan Maalderinkweg.

Maalderinkweg volgen in westelijke richting overgaand in Slotsweg tot aan
Vordenseweg.

Vordenseweg volgen in zuidelijke richting tot aan Lankhorsterweg.
Lankhorsterweg volgen in westelijke richting tot aan Wichmondseweg.
Wichmondseweg volgen in zuidelijke richting tot aan Koningsweg.

Koningsweg volgen in westelijke richting overgaand in Beekstraat overgaand in
Kerveldijk overgaand in Beukenlaan tot aan Vrendenbargsedijk.

Vrendenbargsedijk volgen in westelijke richting tot aan Dollemansstraat,

Dollemansstraat volgen in zuidelijke richting overgaand in Wolffstraat tot aan
Covikseweg.

Covikseweg volgen in noordelijke richting tot aan Dr Alfons Ariénstraat.

Dr Alfons Ariénstraat volgen in westelijke richting overgaand in Onderstraat tot aan
Bovenstraat.

Bovenstraat volgen in noordelijke richting tot aan Veerweg.

Veerweg volgen in westelijke richting tot aan Ijssel overstekend overgaand in
Bronkhorsterweg tot aan N348.

N348 volgen in zuidelijke richting tot aan De Pothof.
De Pothof volgen in westelijke richting tot aan Engelenburgerlaan.

Engelenburgerlaan volgen in westelijke richting overgaand in Eerbeckseweg tot aan L.
R.Beunenlaan.

L.R.Beunenlaan volgen in noordelijke richting tot aan Knoevenoordstraat.
Knoevenoordstraat volgen in westelijke richting tot aan Stouwstraat.

Stouwstraat volgen in noordelijke richting tot aan Rhienderensestraat.
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54. Rhienderensestraat volgen in westelijke richting tot aan Hogestraat.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

Hogestraat volgen in noordelijke richting tot aan Kikvorsenstraat.
Kikvorsenstraat volgen in oostelijke richting tot aan Vosstraat.
Vosstraat volgen in westelijke richting tot aan Hallsedijk.

Hallsedijk volgen in noordelijke richting overgaand in Polveensweg tot aan Voorster
Beek.

Voorsterbeek volgen in noordelijke richting tot aan Oudhuizerstraat.

Oudhuizerstraat volgen in noordelijke richting tot aan spoorlijn Aleldoorn/Zutphen.

Those parts of the municipalities Lochem and Zutphen (province Gelderland) contained
within a circle of a radius of 3 kilometres, centered on WGS84 dec. coordinates long
6.24741,1at 52.15942

2.3.2022-10.3.2022

Municipality Putten, province Gelderland

8.

9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

22.

23.

24.

. Vanaf Nijkerkernauw Laakse Hoek volgen in noordelijke richting tot aan Eemmeerdijk.

Eemmeerdijk volgen in westelijke richting overgaand in Slingerweg tot aan Winkelweg.
Winkelweg volgen in noordelijke richting tot aan Nijkerkerweg.
Nijkerkerweg volgen in noordelijke richting tot aan Gooiseweg.
Gooiseweg volgen in westelijke richting tot aan Adelaarsweg.
Adelaarsweg volgen in noordelijke richting tot aan Schollevaarweg.
Schollevaarweg volgen oostelijke richting tot aan Knardijk.
Knardijk volgen in zuidelijke richting tot aan Sternweg.
Sternweg volgen in oostelijke richting tot aan N302.
N302 volgen in zuidelijke richting tot aan Newtonweg.
Newtonweg volgen in oostelijke richting tot aan Zuiderzeestraatweg.
Zuiderzeestraatweg volgen in oostelijke richting tot aan Grevenhofsweg.
Grevenhofsweg volgen in zuidelijke richting tot aan Brouwersbosweg.
Brouwersbosweg volgen in zuidelijke richting tot aan Paasloweg.
Paasloweg volgen in oostelijke richting tot aan Bredeweg.
Bredeweg volgen in zuidelijke richting tot aan Parallelweg.
Parallelweg volgen in oostelijke richting tot aan Stuizandpad.
Stuizandpad volgen in zuidelijke richting tot aan A28.
A28 volgen in oostelijke richting tot aan Hierderweg.
Hierderweg volgen in zuidelijke richting tot aan Poolseweg.
Poolseweg volgen in zuidelijke richting tot aan Jonkheer c.j. Zandbergweg.

Jonkheer c.j. Zandbergweg volgen in oostelijke richting overgaand in Garderenseweg
tot aan Flevoweg.

Flevoweg volgen in noordelijke richting tot aan Leuvenumseveld.

Leuvenumseveld volgen in zuidelijke richting tot aan Garderenseweg.

19.3.2022
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25. Garderenseweg volgen in westelijke richting overgaand in Speulderweg tot aan

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.

49.

Dorpsstraat.
Dorpsstraat volgen in zuidelijke richting tot aan Bakkerstraat.

Bakkerstraat volgen in zuidelijke richting overgaand in Hogesteeg tot aan Apeldoorn-
sestraat.

Apeldoornsetraat volgen in westelijke richting tot aan Heuvelrandweg.
Heuvelrandweg volgen in noordelijke richting tot aan De Voortsering.
De Voortsering volgen in zuidelijke richting tot aan Overhorsterweg.
Overhorsterweg volgen in westelijke richting tot aan Schoenlapperweg.
Schoenlapperweg volgen in noordelijke richting tot aan Woudweg.
Woudweg volgen in westelijke richting tot aan Appelstraat.
Appelstraat volgen in westelijke richting tot aan Kamersteeg.
Kamersteeg volgen in noordelijke richting tot aan Barneveldseweg.
Barneveldseweg volgen in zuidelijke richting tot aan Peerweg.
Peerweg volgen in westelijke richting tot aan Koperweg.

Koperweg volgen in noordelijke richting tot aan Vossenweg.

Vossenweg volgen in noordelijke richting overgaand in Nieuwe Laak tot aan Van
Dijkhuizenstraat.

Van Dijkhuizenstraat volgen in noordelijke richting tot aan Amersfoortseweg.
Amersfoortseweg volgen in zuidelijke richting tot aan Arkenheemweg.
Arkenheemweg volgen in westelijke richting tot aan Bunschoterweg.
Bunschoterweg volgen in westelijke richting tot aan Korte Holk.

Korte Holk volgen in noordelijke richting tot aan Dommersbeek.
Dommersbeek volgen in noordelijke richting tot aan Bontepoort.

Bontepoort volgen in westelijke richting tot aan Wiel.

Wiel volgen in noordelijke richting tot aan nekkeveld.

Nekkelveld volgen in westelijke richting tot aan Nijkerkernauw.

Nijkerkernauw overstekend tot aan Laakse Hoek.

Those parts of the municipalities Ermelo, Putten en Zeewolde contained within a circle of

aradius of 3 kilometres, centered on WGS84 dec. coordinates long 5.55815 lat 52.28283

11.3.2022-19.3.2022

Municipality Woltersum, province Groningen

. Vanaf kruising N46 | Wolddijk, Wolddijk volgen in noordelijke richting tot aan

spoorlijn Groningen-Delfijl.

Spoorlijn volgen in oostelijke richting tot aan Boterdiep.

Boterdiep volgen in noordelijke richting tot aan Fraamklapsterweg.
Fraamklapsterweg volgen in oostelijke richting tot aan Delleweg.

Delleweg volgen in noordelijke richting tot aan Florastraat.

17.3.2022
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10.

11.

12.

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

Florastraat volgen in oostelijke richting tot aan Colpende.
Colpende volgen in oostelijke richting tot aan Huizingerweg.

Huizingerweg volgen in zuidelijke richting overgaand in Hoofdweg overgaand in
Smedemaweg tot aan Westeremdenweg.

Westeremdenweg volgen in oostelijke richting tot aan N46.
N46 volgen in noordelijke richting tot aan Karshofweg.

Karshofweg volgen in zuidelijke richting overgaand in Kuipersweg tot aan
Weversweg.

Weversweg volgen in zuidelijke richting overgaand in Nieuwstad tot aan
Coolmanspad.

Coolmanspad volgen in zuidelijke richting tot aan Fiveldijk.

Fiveldijk volgen in oostelijke richting tot aan Garsthuizerweg.
Garsthuizerweg volgen in zuidelijke richting tot aan Terhornseweg.
Terhornseweg volgen in oostelijke richting tot aan Westerweg.
Westerweg volgen in zuidelijke richting tot aan Terhornseweg.
Terhornseweg volgen in oostelijke richting tot aan Leermenstermaar.
Leermenstermaar volgen in zuidelijke richting tot aan Tuindersweg.
Tuindersweg volgen in oostelijke richting tot aan Kapslaan.

Kapslaan volgen in oostelijke richting tot aan Leermensterpad.
Leermensterpad volgen in zuidelijke richting tot aan Kloosterweg.

Kloosterweg volgen in oostelijke richting overgaand in Jurkwerderweg tot aan
Damsterdiep.

Damsterdiep volgen in westelijke richting tot aan Nieuwe Diep.
Nieuwe Diep volgen in oostelijke richting tot aan Woldweg.
Woldweg volgen in zuidelijke richting tot aan N33.

N33 volgen in zuidelijke richting tot aan Larkswerderweg.
Larkswerderweg volgen in oostelijke richting tot aan Oude Heemweg.
Oude Heemweg volgen in zuidelijke richting tot aan Hoofdweg.
Hoofdweg volgen in oostelijke richting tot aan Weereweg.

Weereweg volgen in zuidelijke richting overgaand in oost Zandenweg tot aan
Oudeweg.

Oudeweg volgen in westelijke richting tot aan N33.
N33 volgen in zuidelijke richting tot aan Ringmaar.
Ringmaar volgen in westelijke richting tot aan Slochterweg.

Slochterweg volgen in zuidelijke richting overgaand in Geert Veenhuizenweg tot aan
Sappemeersterweg.

Sappemeersterweg volgen in Zuidelijke richting overgaand inSpitsbergen overgaand
in Achterste Noordzijde tot aan Siepweg.
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37. Siepweg volgen in oostelijke richting tot aan Lange Weg.

38.

39.
40.
41.

42.

Lange Weg volgen in zuidelijke richting overgaand in Slochterstraat tot aan
Winschoterdiep.

Winschoterdiep volgen in westelijke richting tot aan Van Storckenborgkanaal.
Van Starckenborghkanaal volgen in westelijke richting tot aan N370.
N370 volgen in noordelijke richting tot aan N46.

N46 volgen in westelijke richting tot aan Wolddijk.

Those parts of the municipalities Groningen en Midden Groningen contained within a
circle of a radius of 3 kilometres, centered on WGS84 dec. coordinates long 6.72565 lat

53.

26682

9.3.2022-17.3.2022

Municipality Het Hogeland, province Groningen

8.

9.

10.

11.

12.

13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

24,

. Vanaf kruising A.G Belstraat/ Westervalge, Westervalge volgen in noordelijke richting

tot aan Noordpolderkanaal.
Noordpolderkanaal volgen in westelijke richting tot aan M.D.Teenstraweg.
M.D.Teenstraweg volgen in noordelijke richting tot aan Noorderdijk.
Noorderdijk volgen in oostelijke richting tot aan Ranselgatweg.
Ranselgatweg volgen in noordelijke richting tot aan Borkumkade.
Borkumkade volgen in noordelijke richting tot aan Doekegatkanaal.
Docekegatkanaal volgen in zuidelijke richting tot aan Schildweg.
Schildweg volgen in oostelijke richting tot aan Hubertgatweg.
Hubertgatweg volgen in zuidelijke richting tot aan Kwelderweg.
Kwelderweg volgen in oostelijke richting overgaand in N33 tot aan Spijkstermaar.

Spijkstermaar volgen in zuidelijke richting overgaand in Losderpermaar tot aan
Godlinzermaar.

Godlinzermaar volgen in westelijke richting tot aan Schoolweg.

Schoolweg volgen in westelijke richting overgaand in Oostwijtwerderweg tot aan
Bosweg.

Bosweg volgen in westelijke richting tot aan Molenweg.

Molenweg volgen in zuidelijke richting tot aan spoorlijn Appingedam-Roodeschool.
Spoorlijn volgen in westelijke richting tot aan Delleweg.

Delleweg volgen in noordelijke richting tot aan Weersterweg.

Weersterweg volgen in zuidelijke richting tot aan Stationsweg.

Stationsweg volgen in zuidelijke richting tot aan Spoorlijn.

Spoorlijn volgen in westelijke richting tot aan Westerwijtwerdermaar.
Westerwijdwerdermaar volgen in noordelijke richting tot aan Dorpsweg.

Dorpsweg volgen in westelijke richting tot aan Halteweg.

Halteweg volgen in noordelijke richting tot aan Pomsterweg.

Pomsterweg volgen in westelijke richting tot aan Fraamweg.

22.3.2022
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25. Fraamweg volgen in noordelijke richting tot aan Onderdendamsterweg.

26.
27.
28.
29.
30.

31.

Onderdendamsterweg volgen in westelijke richting tot aan Stitswerderweg.
Stitswerderweg volgen in noordelijke richting tot aan Anderwereldstertocht.
Anderwerekdstertocht volgen in westelijke richting tot aan Delthe.

Delthe volgen in noordelijke richting tot aan Kanaal door de Zuidhorn.

Kanaal door de Zuidhorn volgen in westelijke richting tot aan Onderdendamsterweg.

Onderdendamsterweg volgen in noordelijke richting overgaand in A.G.Bellstraat tot
aan Westervalge.

Those parts of the municipality Het Hoge Land contained within a circle of a radius of 3
kilometres, centered on WGS84 dec. coordinates long 6.69457 lat 53.42069

14.3.2022-22.3.2022

Medlemsstat: Polen

Omréde:

Anvendelsen, jf. artikel 55 i
delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

Wojewddztwo dolnoslaskie

1)
a)

w powiecie milickim:

w gminie Milicz miejscowosci: Tworzymirki, Tworzymirki Gérne, Wzigchowo Male,
Wzigchowo Wielkie, Ostrowasy, Wodnikéw Gorny, Latkowa, Latkowa Gajdowka,
Koleda, Bartniki, Wroclawice, Gadkowice, Wrdbliniec, Joachiméwka, Wielgie
Milickie, Stawczyk, Godnowa, Gajdéwka, Dzierzgéw, Nowe Grodzisko, Smelice,
Sredzina Chatupy, Lelikéw, Dyminy, Sltawoszowice, Stawno, Ruda Milicka,
Grabownica, Duchowo, Niesulowice, Czatkowice- na zachéd od ulicy Rzeczne;j,
Watkowa; Wszewilki, pétnocna i wschodnia cze$¢ miasta Milicz ograniczona od
poludnia ulicg Sulowska i od zachodu drogg krajowa nr 15 (ul. Trzebnicka), Nowy
Zamek poza terenem Rezerwatu Stawow Milickich

w gminie Krodnice miejscowosci: Wabnice, Dabrowa, Czarnogozdzice, Wierzchowice,
Kroénice, Police, Zelezniki, Kotlarka- na potudnie od drogi gminnej prowadzacej z
Czatkowic do Czeszyc, Czeszyce, Luboradéw, Grabownica, Stara Huta, KuZnica
Czeszycka, Suliradzice, ¢) w gminie Cieszkéw miejscowosci: Wezowice, Gory, Jawor,
Jankowa, Trzebicko, Trzebicko Dolne

25.2.2022

w powiecie milickim:

w gminie: Milicz,miejscowosci: Mlodzianéw, Braclaw, Henrykowice, Potasznia,
Borzynowo, Czatkowice- na wschéd od ulicy Rzecznej, w miejscowosci Nowy Zamek
teren Rezerwatu Stawy Milickie,

w gminie Kro$nice miejscowosci Kotlarka- na pétnoc od drogi gminnej prowadzacej z
Czatkowic do Czeszyc

17.2.2022-25.2.2022

Wojewdédztwo t6dzkie

w powiecie sieradzkim:

w gminie Goszczandéw miejscowosci: Wola Thomakowa, Sulméw, Sokotéw, Wroniawy,
Karolina, Lipicze, Lipicze-Olendry, Rzezawy, Goszczanéw, Kaszew, Czerniakow,
Poniatéwek, Poniatow, Strachanéw, Poradzew, Gawlowice, Poprezniki, Wactawow

w gminie Warta miejscowosci: Zadabrowie Rudunek, Zadabrowie Wiatraczyska,
Grzybki, Krakéw, Augustyndw, Witdw, Czartki, Glaniszew, Zagajew, Gora, Gaé
Warcka, Kaweczynek, Raczkéw, Ustkow, Socha, Cielce

w gminie Blaszki miejscowosci: Chabieréw, Chociszew, Kobylniki, Gorzalow, Garbow,
Orzezyn, Kalinowa, Tuwalczew, Adamki, Kwaskow, Domaniew, Smaszkéw,
Kostrzewice, Golkéw, Maciszewice, Wolefi, Kokoszki, Koldéw, Sedzimirowice,
Skalmierz, Suliszewice, Mroczki Male, Wéjcice, Nacestawice

16.3.2022
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2) w powiecie sieradzkim:

a) w gminie Goszczanéw miejscowosci: Chlewo, Wilkszyce, Wéjcinek, Waliszewice,
Swinice Kaliskie, Sulméwek, Stojanéw, Chwalecice, 8.3.2022-16.3.2022

b) w gminie Warta miejscowos¢: Zielecin,

¢) w gminie Blaszki miejscowosci: Korzenica, Morawki, Paulinowo

Wojewodztwo pomorskie

w powiecie chojnickim
gminie Chojnice miejscowosci wraz z wybudowaniami: Ciechocin Pierwszy, Doregowice, 9.3.2022
Kamionka (k. Zamartego), Nowy Dwoér, Melanowo, Melandwek, Ogorzeliny, Stawecin

1) w powiecie cztuchowskim:

a) w gminie Debrzno miejscowosci: Boboszewo, Bolestawowo, Cierznie, Debrzno,
Gniewno, Gléwna, Jakubowo, Jeleniec, Kostrzyca, Krzepiszyn, Milachowo,
Mysligoszcz, Mysligoszcz ~ Wybudowanie, Nierybie, Pokrzywy, Prusinowo
Wybudowanie, Pedziszewo, Przypdlsko, Rozdoly, Rozwory, Skowarnki, Stupia,
Stuzewo, Smug, Stanistawka, Strzeszyn, Uniechéwek, Uniechéw, Uniechéw 14.3.2022
Wybudowanie

b) w gminie Cztuchéw w miejscowosci: Barkowo, Biskupnica, Biskupnica Wybudowanie,
Chrzagstowo, Chrzgstowo Wybudowanie, Chrzgstéwko, Dziewiatka, Gebarzewo,
Jaromierz, Migi, Mosiny, Rogowo

¢) w gminie Czarne miejscowosci: Biricze, Gliniana Géra, Wisniowa Aleja, Wygonki

1) w powiecie cztuchowskim:

a) w gminie Debrzno miejscowos$ci: Buchowo, Grzymistaw, Kamieri, Strzeczona,
Strzeczonka,

b) w gminie Cztuchéw miejscowo$¢ Barkéwko

7.3.2022-14.3.2022

Wojewodztwo kujawsko-pomorskie

1) w powiecie s¢polefiskim:

a) w gminie Sepdlno Krajeniskie miejscowosci: Sep6lno Krajeriskie, Wlosciborz, Zalesie,
Komierowo, Lutowo, Dziechowo, Lutéwko, Piaseczno, Sikorz, Trzciany, Waldowo;

b) w gminie Kamien Krajenski miejscowosci: Dgbrowa, Dagbrowka, Jerzmionki, Niwy, 9.3.2022
Nowa Wie$, Witkowo, Zamarte, Plocicz;

2) w powiecie tucholskim,
a) w gminie Kesowo miejscowosci: Kgsowo, Obrowo, Pamigtowo, Przymuszewo

1) w powiecie sepolefniskim:
a) w gminie Kamien Krajeniski miejscowos$ci: Kamien Krajeniski, Duza Cerkwica, Mala
Cerkwica, Radzim, Obkas, Orzelek; 1.3.2022-9.3.2022
2) w powiecie tucholskim:
a) w gminie Kesowo miejscowosci: Drozdzenica

1) w powiecie inowroclawskim:

a) w gminie Inowroclaw miejscowosci: Inowroctaw, Strzemkowo, Dulsk, Marulewy,
Bachorze Legi, Miechowice, Batkowo, Krusza Zamkowa, Karczyn-Wies, Klopot,
Sikorowo, Trzaski, Stawecinek, Lojewo, Latkowo, Lakocin, Cieslin, Mimowola, Czyste,
Gora, Gnojno, Jaronty, Tupadly, Witowy, Ostrowo Krzyckie, Orlowo;

b) w gminie Dgbrowa Biskupia miejscowosci: Bgkowo, Niemojewo, Dziewa, Glojkowo,
Brudnia, Konary, Modliborzyce, Nowy Dwor, Osniszczewko, Parchanki, Pieczyska,
Pieranie, Wonorze, Zagajewice, Radojewice, Sobiesiernie; 10.3.2022

¢) w gminie Gniewkowo miejscowosci: Ostrowo, Kaczkowo, Wierzchostawice,
Wigclawice, Klepary, Wielowie$, Wierzbiczany, Lipie, Murzynko, Szpital, Szadlowice,
Babolin, Skalmierowice;

d) w gminie Kruszwica miejscowosci: Przedbojewice, Janowice,Szarlej, Wola Wapowska,
Arturowo, Karczyn;

e) w gminie Rojewo miejscowosci: Topola, Sciborze, Wybranowo, Dobiestawice,
Mierogoniewice, Plonkowo

1) w powiecie inowroctawskim:

a) w gminie Inowroclaw miejscowosci: Turzany, Marcinkowo, Olszewice, Komaszyce,
Balczewo, Plawinek, Balin, Jacewo, Storisko, Dziennice; 2.3.2022-10.3.2022

b) w gminie Dgbrowa Biskupia miejscowosci: Parchanie, Rejna

¢) w gminie Gniewkowo, miejscowos¢: Gaski
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Wojewodztwo malopolskie

1)
a)

b)

w powiecie krakowskim ziemskim:

w gminie Jerzmanowice - Przeginia miejscowosci: Czubrowice, Gotkowice,
Jerzmanowice, Lazy, Raclawice, Saspow, Szklary

w gminie Krzeszowice miejscowosci: Czatkowice, Debnik, Nawojowa Gora,
Paczéttowice, Siedlec, Zary, Zbik czgé¢ miejscowosci Dubie - Krzeszowice —
wschodnia czg$¢ miasta ograniczona od strony zachodniej ulicami: Daszyniskiego,
Rynek, Krakowska, Legionow Polskich, Czatkowice Gorne

w gminie Liszki miejscowosci: Chrosna, Morawica

w gminie Michalowice miejscowo$¢: Gérna Wies

w gminie Skala miejscowosci: Cianowice, Maszyce, Niebyta-Swiniczow, Ojcéw,
Rzeplin, Skala, Smardzowice, Szczodrkowice, cze$¢ miejscowosci Skala-wie§ —
poludniowa cze¢$¢ miejscowosci od strony potnocnej ograniczona droga wojewddzka
nr 794;

w gminie Suloszowa miejscowo$¢ Wola Kalinowska;

w gminie Wielka Wie§ miejscowosci: Czajowice, Giebultéw, Modlnica, Modlniczka,
Pradnik Korzkiewski, Szyce, Tomaszowice, Beblo — péinocna cze$¢ miejscowosci
ograniczona od potudnia ulicami: Na Dolinke, Lasek, Poludniowa i Turkusows,
Bedkowice — zachodnia czg$¢ miejscowosci ograniczona od strony wschodniej
ulicami: Dluga, Browar i Kawiory, Bialy Kosciét — péinocno-wschodnia czesé
miejscowosci ograniczona od strony potudniowo-zachodniej ulica Krakowska,
Wielka Wie§ — wschodnia czg$¢ miejscowosci ograniczona od strony zachodniej
ulicami: Krakowska, Stoneczng, Centralng i Polng;

w gminie Zabierzéw miejscowosci: Aleksandrowice, Balice, Brzezie, Brzezinka,
Brzoskwinia, Buréw, Kleszczéw, Kochanéw, Miynka, Niegoszowice, Nielepice, Pisary,
Radwanowice, Rudawa, Rzgska, Szczyglice, Zabierzéw, Kobylany — zachodnia czgsé
miejscowosci ograniczona od strony wschodniej ulica Jurajska oraz potudniowa czg$é
miejscowosci ograniczona od strony pétnocnej ulica Akacjowa;

w gminie Zielonki miejscowosci: Brzozéwka, Garlica Duchowna, Garlica Murowana,
Garliczka, Grebynice, Januszowice, Korzkiew, Owczary, Pe¢kowice, Przybyslawice,
Trojanowice, Zielonki

w mie$cie Krakéw: péinocno-zachodnia cze$¢ miasta ograniczona od strony
potudniowo-wschodniej ulicami: droga wojewddzka 794 (ul. Zygmunta Glogera, ul.
Matki Pauli Zofii Tajber, ul. Zielifiska, ul. Henryka Pachonskiego, ul. Kazimierza
Wryki), droga krajowa nr 7 (ul. Opolska, ul. Josepha Conrada), droga krajowa S7 (ul.
Armii Krajowej) — do linii kolejowej nr 118 (Krakéw Gléwny — Krakéw Lotnisko),
dalej wzdtuz tej linii kolejowej do ulicy Zielony Most, a nastgpnie ulicami: Zielony
Most, Na Blonie, Jesionows, Krélowej Jadwigi, Junackg, Chelmskg, Olszanicka

25.3.2022

3)
a)

w powiecie krakowskim ziemskim:

w gminie Wielka Wie§ miejscowosci: Wierzchowie, Bgblo — poludniowa czesé
miejscowosci ograniczona od strony péinocnej ulicami: Na Dolinke, Lasek,
Poludniowq i Turkusowa, Bedkowice — wschodnia cz¢$¢ miejscowosci ograniczona od
strony zachodniej ulicami: Dlugg, Browar i Kawiory, Bialy Kosciél — poludniowo-
zachodnia cz¢$¢ miejscowosci ograniczona od strony poéinocno-wschodniej ulica
Krakowska, Wielka Wies- zachodnia cz¢$¢ miejscowosci ograniczona od strony
wschodniej ulicami: Krakowska, Stoneczna, Centralng i Polng;

w gminie Zabierzéw miejscowosci: Bolechowice, Karniowice, Ujazd, Wigckowice,
Zelkéw, Kobylany — centralna czg$¢ miejscowosci ograniczona od strony zachodniej
ulicg Jurajska, a od strony poludniowej ulica Akacjows

17.3.2022-25.3.2022

Wojewddztwo wielkopolskie

w powiecie ostrowskim, w gminie Sieroszewice miejscowosci: Strzyzew, Sieroszewice,
Parczew;

w powiecie ostrowskim, w gminie Przygodzice miejscowo$¢: Bogufalow;

w powiecie ostrzeszowskim, w gminie Mikstat miejscowosci: Biskupice Zabaryczne,
Kottéw

24.3.2022

w powiecie kaliskim, w gminie Godziesze Wielkie miejscowosci: Stara Kakawa, Wola
Droszewska, Zadowice;

w powiecie ostrowskim, w gminie Ostréw Wlkp. miejscowosci: Czekandw, Wtérek,
Sadowie, Nowe Kamienice, Wysocko Wielkie, Smardowskie Olendry;

16.3.2022-24.3.2022




2.3.2022 Den Europaiske Unions Tidende L 64/121
3) w powiecie ostrowskim, w gminie Przygodzice miejscowosci: Chynowa,

Przygodziczki, Przygodzice, Antonin, Wysocko Male, Smardéw;

4) w powiecie ostrowskim, w gminie Nowe Skalmierzyce miejscowosci: Leziona,
Biskupice Oloboczne;
5) w powiecie ostrowskim, w gminie Sieroszewice miejscowosci: Latowice, Wielowies,
Namystaki, Bilczew, Psary, Olobok, Stawin, Masan6w, Rososzyca;
6) miasto Ostréw Wielkopolski - osiedle Pruslin;
7) w powiecie ostrzeszowskim, w gminie Mikstat miejscowosci: Mikstat-Pustkowie,
Kaliszkowice Olobockie, Kaliszkowice Kaliskie, Przedbor6w, Mikstat, Komordéw;
8) w powiecie ostrzeszowskim, w gminie Graboéw nad Prosng miejscowo$¢ Chlewo.
Wojewoddztwo wielkopolskie
1) w powiecie zlotowskim:
a) w gminie Lipka miejscowosci: Debrzno Wies$, Lipka, Smolnica, Trudna, Laskowo, 14.3.2022
Scholastykowo, Lakie; obszar lesny w obrebie miejscowosci Potulice
2) w powiecie kaliskim:
a) w gminie Liskéw miejscowosci: Swoboda, Budy Liskowskie, Ciepielew, Trzebienie
b) w gminie KoZminek miejscowosci: Chodybki, Debsko, Ztotniki, Stary Karolew, Gaé
Kaliska, Moskurnia, Nowy Karolew, Ksaweréw, Marianéw, Smotki, Oszczeklin, 16.3.2022
Dabrowa, Pietrzykéw
¢) w gminie Szczytniki miejscowosci: Radliczyce, Gorzuchy, Tymieniec, Mroczki Wielkie,
Kosciany, Lipka, Staw, Cieszykow, Trzgsow, Marchwacz-Kolonia
1) w powiecie kaliskim:
a) w gminie Cekéw-Kolonia, miejscowosci: Beznatka, Cekéw, Cekdw-Kolonia, Gostynie,
Kamien, Kosméw, Kosméw-Kolonia, KuZnica, Morawin, Nowa Plewnia, Nowe
Prazuchy, Plewnia, Podzboréw, Przedzen, Przespolew Koscielny, Przespolew Panski,
Stare Prazuchy, Szadek;
b) w gminie KoZminek miejscowosci: Bogdanéw, Chodybki, Ga¢ Kaliska, J6zefina,
Kozminek, Ksawerdéw, Marianéw, Moskurnia, Nowy Karolew, Nowy Nakwasin,
Osuchéw, Oszczeklin, Pietrzykéw, Smotki, Stary Karolew, Stary Nakwasin, Zlotniki,
Rogal, Dgbrowa;
¢) w gminie Liskéw miejscowosci: Annopol, Budy Liskowskie, Chrusty, Ciepielew,
Jozetoéw, Liskéw, Madalin, Malgéw, Malgéw-Kolonia, Nadziez, Pyczek, Strzatkow,
Swoboda, Trzebienie, Debniatki; 19.3.2022
d) w gminie Opatéwek, miejscowosci: Boréw, Dgbe-Kolonia, Rajsko, Sierzchdw,
Warszew, Modla, Janikéw, Zmyslanka;
€) w gminie Szczytniki miejscowosci: Marchwacz-Kolonia, Trzeséw;
f) w powiecie kaliskim, w gminie Mycielin, miejscowosci: Aleksandréw, Kuszyn,
Jaszczury, Kukutka;
g) w powiecie kaliskim, w gminie Zelazkéw miejscowosci: Debe, Florentyna, Goliszew,
Jankéw, Zboréw, Biernatki, Géry Zborowskie;
h) w powiecie tureckim, w gminie Kawgczyn miejscowosci: Skarzyn, Stanistawa,
Bedziechéw;
i) w powiecie tureckim, w gminie Malanéw miejscowos¢: Skarzyn-Kolonia, Celestyny,
Poroze.
1) w powiecie kaliskim:
a) w gminie KoZminek miejscowosci: Degbsko, Emilianéw, Krzyzéwki, Miynisko,
Tymianek; 11.3.2022-19.3.2022
b) w gminie Liskéw miejscowosci: Kozlgtkéw, Liskow-Rzgdw, Wygoda, Zakrzyn,
Zakrzyn-Kolonia, Zychéw.
Wojewddztwo wielkopolskie:
1) w powiecie poznafiskim:
a) w gminie Komorniki miejscowosci: Jarostawiec, Rosnéwko, Walerianowo;
b) w gminie Stgszew miejscowosci: Gorka, Trzebaw, £6dz, Debienko, Dgbno, Kraplewo,
Steszew, Witobel, Zamystowo, Antoninek, Strykéwko, Strykowo, Debina, Twardowo, 432022
Srocko Male, Zaparcin, Wronczyn, Modrze; o
¢) w gminie Mosina miejscowoéci: Pozegowo, Mosina, Krosinko, Krosno, Sowiniec,
Sowinki, Baranéwko, Druzyna, Nowinki, Zabinko;
d) miasto Puszczykowo;
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2) w powiecie ko$cianskim:

a) w gminie Czempif miejscowosci: Maruszkowo, Piotrowo Pierwsze, Piotrowo Drugie,
Zadory, Roszkowo, Gluchowo, Jarogniewice, Piechanin, Stare Tarnowo, Nowe Tarnowo,
Piotrkowice, Jasiefi, Czempini, Nowe Boréwko, Borowo, Helenopol, Stonin, Betkowo;

b) w gminie Ko$cian miejscowosci: Mikoszki, Kawczyn, Stare Oborzyska;

3) w powiecie Sremskim w gminie Brodnica, miejscowosci: Itdwiec, Grzybno,
Sucharzewo, Zabno, ltéwiec Wielki, Rogaczewo, Szotdry, Chatawy, Piotrowo, Kopyta,
Brodnica, Sulejewo

1) w powiecie poznanskim:

a) w gminie Mosina miejscowosci: Dymaczewo Nowe, Dymaczewo Stare, Kierzki,
Bolestawiec, Borkowice, Pecna;

b) w gminie Stgszew miejscowos¢: Bedlewo;

2) w powiecie koSciafiskim w gminie Czempin miejscowosci: Sierniki, Bieczyny, Srocko
Wielkie.

24.2.2022-4.3.2022

Medlemsstat: Portugal

Anvendelsen, jf. artikel 55 i
Omrade: delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

The parts of Torres Vedras and Lourinhd municipalities, that are beyond the areas
described in the protection zone, and are contained within circle of 10 kilometers radius, 4.4.2022
centered on GPS coordinates 39.140842N, 9.296611W

The part of Torres Vedras municipality, that are contained within circle of 3 kilometers

radius, centered on GPS coordinates 39.140842N, 9.296611W 26.3.2022-3.4.2022

The parts of Torres Vedras and Lourinhd municipalities, that are beyond the areas
described in the protection zone, and are contained within circle of 10 kilometers radius, 4.4.2022
centered on GPS coordinates 39.140375 N, 9.305293 W

The part of Torres Vedras municipality, that are contained within circle of 3 kilometers

radius, centered on GPS coordinates 39.140375N, 9.305293W 26.3.2022-3.4.2022

The parts of Torres Vedras and Lourinhd municipalities, that are beyond the areas
described in the protection zone, and are contained within circle of 10 kilometers radius, 4.4.2022
centered on GPS coordinates 39.138111N, 9.306278W

The part of Torres Vedras municipality, that are contained within circle of 3 kilometers

radius, centered on GPS coordinates 39.138111N, 9.306278W 26.3.2022-3.4.2022

The parts of Torres Vedras and Lourinhd municipalities, that are beyond the areas
described in the protection zone, and are contained within circle of 10 kilometers radius, 4.4.2022
centered on GPS coordinates 39.128166N, 9.286183W

The part of Torres Vedras municipality, that are contained within circle of 3 kilometers

radius, centered on GPS coordinates 39.128166N, 9.286183W 26.3.2022-3.4.2022

The part of Mértola municipality, that are beyond the areas described in the protection
zone, and are contained within circle of 10 kilometers radius, centered on GPS 22.3.2022
coordinates 37.610000N, 7.620000W

The part of Mértola municipality, that are contained within circle of 3 kilometers radius,

centered on GPS coordinates 37.610000N, 7.620000W 14.3.2022-22.3.2022

The parts of Torres Vedras and Lourinhd municipalities, that are beyond the areas
described in the protection zone, and are contained within circle of 10 kilometers radius, 4.4.2022
centered on GPS coordinates 39.131874N, 9.285700W

The part of Torres Vedras municipality, that are contained within circle of 3 kilometers

radius, centered on GPS coordinates 39.131874N, 9.285700W 26.3.2022-3.4.2022
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L 64/123

Medlemsstat: Rumaenien

Omréde:

Anvendelsen, jf. artikel 55 i
delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

County: Ialomita

Following localities:

Ograda, comuna Ograda

Gura Viii, comuna Suditi

Suditi, comuna Suditi

Sdveni, comuna Saveni

Licusteni, comuna Platonesti
Platonesti, comuna Platonesti
Fritilesti, comuna Sdveni

Hagieni, comuna Mihail Kogdlniceanu
Mihail Kogélniceanu, comuna Mihail Kogalniceanu
Murgeanca, comuna Valea Ciorii

13.3.2022

Following localities:
Tandarei

5.3.2022-13.3.2022

Det Forenede Kongerige (Nordirland)

Omréde:

Anvendelsen, jf. artikel 55 i
delegeret forordning (EU)
2020/687, opherer (dato)

The area of the parts of County Fermanagh extending beyond the area described in the
protection zone and within the circle of a radius of 10 kilometres, centred on GPS
coordinates N 54.3301 and E-7.6926

10.3.2022

Those parts of County Fermanagh contained within a circle of a radius of three kilometres,
centred on GPS coordinates N 54.3301 and E -7.6926

2.3.2022-10.3.2022

Del C

Supplerende restriktionszoner i de bergrte medlemsstater*, jf. artikel 1 og 3a:

Medlemsstat: Italien

Omréde:

Dato, indtil hvilken
foranstaltningerne skal
anvendes, jf. artikel 3a:

Region: Lombardia

— Municipality of Acquafredda (BS)

— Municipality of Adro (BS)

— Municipality of Alfianello (BS) East of A21

— Municipality of Alfianello (BS) West of A21

— Municipality of Azzano Mella (BS)

— Municipality of Bagnolo Mella (BS)

— Municipality of Barbariga (BS)

— Municipality of Bassano Bresciano (BS) East of A21
— Municipality of Bassano Bresciano (BS) West of A21
— Municipality of Bedizzole (BS)

— Municipality of Borgosatollo (BS)

31.3.2022
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— Municipality of Brescia (BS) South of A4

— Municipality of Calcinato (BS)

— Municipality of Calvagese della Riviera (BS)
— Municipality of Calvisano (BS)

— Municipality of Capriano del Colle (BS)

— Municipality of Carpenedolo (BS)

— Municipality of Castegnato (BS)

— Municipality of Castel Mella (BS)

— Municipality of Castenedolo (BS) South of A4
— Municipality of Cazzago San Martino (BS)

— Municipality of Cigole (BS)

— Municipality of Corzano (BS)

— Municipality of Dello (BS)

— Municipality of Desenzano del Garda (BS) South of A4
— Municipality of Desenzano del Garda (BS) North of A4
— Municipality of Erbusco (BS)

— Municipality of Fiesse (BS)

— Municipality of Flero (BS)

— Municipality of Gambara (BS)

— Municipality of Gavardo (BS)

— Municipality of Ghedi (BS)

— Municipality of Gottolengo (BS)

— Municipality of Isorella (BS)

— Municipality of Leno (BS) East of A21

— Municipality of Leno (BS) West of A21

— Municipality of Lograto (BS)

— Municipality of Lonato del Garda (BS) South of A4
— Municipality of Lonato del Garda (BS) North of A4
— Municipality of Longhena (BS)

— Municipality of Mairano (BS)

— Municipality of Manerba del Garda (BS)

— Municipality of Manerbio (BS) East of A21

— Municipality of Manerbio (BS) West of A21
— Municipality of Mazzano (BS)

— Municipality of Milzano (BS)

— Municipality of Moniga del Garda (BS)

— Municipality of Montichiari (BS)

— Municipality of Montirone (BS)

— Municipality of Muscoline (BS)

— Municipality of Nuvolento (BS)

— Municipality of Nuvolera (BS)

— Municipality of Oftlaga (BS)

— Municipality of Orzinuovi (BS)

— Municipality of Ospitaletto (BS)

— Municipality of Padenghe sul Garda (BS)

— Municipality of Paitone (BS)

— Municipality of Passirano (BS)

— Municipality of Pavone del Mella (BS)

— Municipality of Polpenazze del Garda (BS)

— Municipality of Pompiano (BS)

— Municipality of Poncarale (BS)

— Maunicipality of Pontevico (BS) East of A21
— Municipality of Pontevico (BS) West of A21
— Municipality of Pozzolengo (BS) South of A4
— Municipality of Pozzolengo (BS) North of A4
— Municipality of Pralboino (BS)

— Municipality of Prevalle (BS)

— Municipality of Remedello (BS)

— Municipality of Rezzato (BS) South of A4

— Municipality of Roncadelle (BS) South of A4
— Municipality of Rovato (BS)

— Municipality of San Gervasio Bresciano (BS) East of A21
— Municipality of San Gervasio Bresciano (BS) West of A21
— Municipality of San Paolo (BS)

— Municipality of San Zeno Naviglio (BS)
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Municipality of Seniga (BS)

Municipality of Sirmione (BS)

Municipality of Soiano del Lago (BS)

Municipality of Torbole Casaglia (BS)

Municipality of Travagliato (BS)

Municipality of Verolanuova (BS)

Municipality of Verolavecchia (BS)

Municipality of Visano (BS)

Municipality of Calvatone (CR)

Municipality of Cappella de’ Picenardi (CR)
Municipality of Cicognolo (CR)

Municipality of Corte de’ Cortesi con Cignone (CR)
Municipality of Corte de’ Frati (CR)

Municipality of Gabbioneta-Binanuova (CR)
Municipality of Gadesco-Pieve Delmona (CR)
Municipality of Grontardo (CR)

Municipality of Isola Dovarese (CR)

Municipality of Malagnino (CR)

Municipality of Olmeneta (CR)

Municipality of Ostiano (CR)

Municipality of Persico Dosimo (CR)

Municipality of Pescarolo ed Uniti (CR)

Municipality of Pessina Cremonese (CR)

Municipality of Piadena Drizzona (CR)

Municipality of Pozzaglio ed Uniti (CR)

Municipality of Robecco d’Oglio (CR)

Municipality of Scandolara Ripa d’Oglio (CR)
Municipality of Torre de’ Picenardi (CR)

Municipality of Vescovato (CR)

Municipality of Volongo (CR)

Municipality of Acquanegra sul Chiese (MN)
Municipality of Asola (MN)

Municipality of Bagnolo San Vito (MN)

Municipality of Borgo Mantovano (MN)

Municipality of Borgo Virgilio (MN)

Municipality of Borgocarbonara (MN)

Municipality of Bozzolo (MN)

Municipality of Canneto sull’Oglio (MN)

Municipality of Casalmoro (MN)

Municipality of Casaloldo (MN)

Municipality of Casalromano (MN)

Municipality of Castel d’Ario (MN)

Municipality of Castel Goffredo (MN)

Municipality of Castelbelforte (MN)

Municipality of Castellucchio (MN) North of SP64 ex SS10
Municipality of Castellucchio (MN) South of SP64 ex SS10
Municipality of Castiglione delle Stiviere (MN)
Municipality of Cavriana (MN)

Municipality of Ceresara (MN)

Municipality of Commessaggio (MN)

Municipality of Curtatone (MN) North of SP64 ex SS10
Municipality of Curtatone (MN) South of SP64 ex SS10
Municipality of Dosolo (MN)

Municipality of Gazoldo degli Ippoliti (MN)
Municipality of Gazzuolo (MN)

Municipality of Goito (MN)

Municipality of Gonzaga (MN)

Municipality of Guidizzolo (MN)

Municipality of Magnacavallo (MN)

Municipality of Mantova (MN) North of SP64 ex SS10
Municipality of Mantova (MN) South of SP64 ex SS10
Municipality of Marcaria (MN) North of SP64 ex SS10
Municipality of Marcaria (MN) South of SP64 ex SS10
Municipality of Mariana Mantovana (MN)
Municipality of Marmirolo (MN)




L 64/126 Den Europaiske Unions Tidende 2.3.2022

— Municipality of Medole (MN)

— Municipality of Moglia (MN)

— Municipality of Monzambano (MN)

— Municipality of Motteggiana (MN)

— Municipality of Ostiglia (MN)

— Municipality of Pegognaga (MN)

— Municipality of Piubega (MN)

— Municipality of Poggio Rusco (MN)

— Municipality of Pomponesco (MN)

— Municipality of Ponti sul Mincio (MN)

— Municipality of Porto Mantovano (MN)

— Municipality of Quingentole (MN)

— Municipality of Quistello (MN)

— Municipality of Redondesco (MN)

— Maunicipality of Rodigo (MN)

— Municipality of Roncoferraro (MN)

— Maunicipality of Roverbella (MN)

— Municipality of San Benedetto Po (MN)

— Municipality of San Giacomo delle Segnate (MN)
— Municipality of San Giorgio Bigarello (MN) North of SP64 ex SS10
— Municipality of San Giorgio Bigarello (MN) South of SP64 ex SS10
— Municipality of San Giovanni del Dosso (MN)
— Municipality of San Martino dall’Argine (MN)
— Municipality of Schivenoglia (MN)

— Municipality of Sermide e Felonica (MN)

— Municipality of Serravalle a Po (MN)

— Municipality of Solferino (MN)

— Municipality of Sustinente (MN)

— Municipality of Suzzara (MN)

— Municipality of Viadana (MN)

— Municipality of Villimpenta (MN)

— Municipality of Volta Mantovana (MN)

Region: Veneto

— Municipality of Abano Terme (PD)

— Municipality of Albignasego (PD) North of A13
— Municipality of Arqué Petrarca (PD)

— Municipality of Baone (PD)

— Municipality of Barbona (PD)

— Municipality of Battaglia Terme (PD)

— Municipality of Boara Pisani (PD) West of SS16
— Municipality of Borgo Veneto (PD)

— Municipality of Campodoro (PD)

— Municipality of Carceri (PD)

— Municipality of Casale di Scodosia (PD)

— Municipality of Castelbaldo (PD)

— Municipality of Cervarese Santa Croce (PD)

— Municipality of Cinto Euganeo (PD)

— Municipality of Due Carrare (PD) West of A13
— Municipality of Este (PD)

— Municipality of Galzignano Terme (PD)

— Municipality of Gazzo (PD)

— Municipality of Granze (PD)

— Municipality of Lozzo Atestino (PD)

— Municipality of Maserd di Padova (PD) West of A13
— Municipality of Masi (PD)

— Municipality of Megliadino San Vitale (PD)

— Municipality of Merlara (PD)

— Municipality of Mestrino (PD) South of A4

— Municipality of Mestrino (PD) North of A4

— Municipality of Monselice (PD) West of A13
— Municipality of Monselice (PD) East of A13

— Municipality of Montagnana (PD)

— Municipality of Montegrotto Terme (PD)
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— Municipality of Noventa Padovana (PD) South of A4, West of A13
— Municipality of Ospedaletto Euganeo (PD)

— Municipality of Padova (PD) South of A4, North of A13
— Municipality of Pernumia (PD) West of A13

— Municipality of Piacenza d’Adige (PD)

— Municipality of Piazzola sul Brenta (PD)

— Municipality of Ponso (PD)

— Municipality of Ponte San Nicolo (PD) North of A13
— Municipality of Pozzonovo (PD) West of A13

— Municipality of Pozzonovo (PD) East of A13

— Municipality of Rovolon (PD)

— Municipality of Rubano (PD) South of A4

— Municipality of Rubano (PD) North of A4

— Municipality of Saccolongo (PD)

— Municipality of Sant’Elena (PD)

— Municipality of Sant'Urbano (PD)

— Municipality of Selvazzano Dentro (PD)

— Municipality of Solesino (PD) West of A13

— Municipality of Solesino (PD) East of A13

— Municipality of Stanghella (PD) West of A13

— Municipality of Stanghella (PD) East of A13

— Municipality of Teolo (PD)

— Municipality of Torreglia (PD)

— Municipality of Urbana (PD)

— Municipality of Veggiano (PD)

— Municipality of Vescovana (PD) West of A13

— Municipality of Vescovana (PD) East of A13

— Municipality of Vighizzolo d’Este (PD)

— Municipality of Vigonza (PD) South of A4, West of A13
— Municipality of Villa Estense (PD)

— Municipality of Villafranca Padovana (PD) South of A4
— Municipality of Villafranca Padovana (PD) North of A4
— Municipality of Vo’ (PD)

— Municipality of Arqué Polesine (RO) West of SS16
— Municipality of Badia Polesine (RO)

— Municipality of Bagnolo di Po (RO)

— Municipality of Bergantino (RO)

— Municipality of Bosaro (RO) West of SS16

— Municipality of Calto (RO)

— Municipality of Canaro (RO)

— Municipality of Canda (RO)

— Municipality of Castelguglielmo (RO)

— Municipality of Castelmassa (RO)

— Municipality of Castelnovo Bariano (RO)

— Municipality of Ceneselli (RO)

— Municipality of Costa di Rovigo (RO)

— Municipality of Ficarolo (RO)

— Municipality of Fiesso Umbertiano (RO)

— Municipality of Frassinelle Polesine (RO)

— Municipality of Fratta Polesine (RO)

— Municipality of Gaiba (RO)

— Municipality of Giacciano con Baruchella (RO)

— Municipality of Lendinara (RO)

— Municipality of Lusia (RO)

— Municipality of Melara (RO)

— Municipality of Occhiobello (RO)

— Maunicipality of Pincara (RO)

— Municipality of Polesella (RO) West of SS16 until crossroad with SP14, West of SP14
— Municipality of Rovigo (RO) West of SS16

— Municipality of Salara (RO)

— Municipality of San Bellino (RO)

— Municipality of Stienta (RO)

— Municipality of Trecenta (RO)

— Municipality of Villamarzana (RO)

— Municipality of Villanova del Ghebbo (RO)
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— Municipality of Affi (VR)

— Municipality of Albaredo d’Adige (VR)

— Municipality of Angiari (VR)

— Municipality of Arcole (VR)

— Municipality of Badia Calavena (VR)

— Municipality of Bardolino (VR)

— Municipality of Belfiore (VR)

— Municipality of Bevilacqua (VR)

— Municipality of Bonavigo (VR)

— Municipality of Boschi Sant’Anna (VR)

— Municipality of Bosco Chiesanuova (VR)

— Municipality of Bovolone (VR)

— Municipality of Brentino Belluno (VR)

— Municipality of Brenzone sul Garda (VR)

— Municipality of Bussolengo (VR)

— Municipality of Buttapietra (VR)

— Maunicipality of Caldiero (VR) South of A4

— Municipality of Caldiero (VR) North of A4

— Municipality of Caprino Veronese (VR)

— Municipality of Casaleone (VR)

— Municipality of Castagnaro (VR)

— Municipality of Castel d’Azzano (VR)

— Municipality of Castelnuovo del Garda (VR) South of A4
— Municipality of Castelnuovo del Garda (VR) North of A4
— Municipality of Cavaion Veronese (VR)

— Municipality of Cazzano di Tramigna (VR)

— Municipality of Cerea (VR)

— Municipality of Cerro Veronese (VR)

— Municipality of Cologna Veneta (VR)

— Municipality of Colognola ai Colli (VR) South of A4
— Municipality of Colognola ai Colli (VR) North of A4
— Municipality of Concamarise (VR)

— Municipality of Costermano sul Garda (VR)

— Municipality of Dolce (VR)

— Municipality of Erbe (VR)

— Municipality of Erbezzo (VR)

— Municipality of Ferrara di Monte Baldo (VR)

— Municipality of Fumane (VR)

— Municipality of Garda (VR)

— Municipality of Gazzo Veronese (VR)

— Municipality of Grezzana (VR)

— Municipality of Illasi (VR)

— Municipality of Isola della Scala (VR)

— Municipality of Isola Rizza (VR)

— Municipality of Lavagno (VR) South of A4

— Municipality of Lavagno (VR) North of A4

— Municipality of Lazise (VR)

— Municipality of Legnago (VR)

— Municipality of Malcesine (VR)

— Municipality of Marano di Valpolicella (VR)

— Municipality of Mezzane di Sotto (VR)

— Municipality of Minerbe (VR)

— Municipality of Montecchia di Crosara (VR)

— Municipality of Monteforte d’Alpone (VR) South of A4
— Municipality of Monteforte d’Alpone (VR) North of A4
— Municipality of Mozzecane (VR)

— Municipality of Negrar di Valpolicella (VR)

— Municipality of Nogara (VR)

— Municipality of Nogarole Rocca (VR)

— Municipality of Oppeano (VR)

— Municipality of Pali (VR)

— Municipality of Pastrengo (VR)

— Municipality of Pescantina (VR)

— Municipality of Peschiera del Garda (VR) South of A4
— Municipality of Peschiera del Garda (VR) North of A4
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Municipality of Povegliano Veronese (VR)
Municipality of Pressana (VR)

Municipality of Rivoli Veronese (VR)

Municipality of Roncd (VR)

Municipality of Ronco all'Adige (VR)

Municipality of Roverchiara (VR)

Municipality of Rovere Veronese (VR)

Municipality of Roveredo di Gué (VR)

Municipality of Salizzole (VR)

Municipality of San Bonifacio (VR) South of A4
Municipality of San Bonifacio (VR) North of A4
Municipality of San Giovanni Ilarione (VR)
Municipality of San Giovanni Lupatoto (VR) South of A4
Municipality of San Giovanni Lupatoto (VR) North of A4
Municipality of San Martino Buon Albergo (VR) South of A4
Municipality of San Martino Buon Albergo (VR) North of A4
Municipality of San Mauro di Saline (VR)
Municipality of San Pietro di Morubio (VR)
Municipality of San Pietro in Cariano (VR)
Municipality of San Zeno di Montagna (VR)
Municipality of Sanguinetto (VR)

Municipality of Sant’Ambrogio di Valpolicella (VR)
Municipality of Sant’Anna d’Alfaedo (VR)
Municipality of Selva di Progno (VR)

Municipality of Soave (VR) South of A4

Municipality of Soave (VR) North of A4

Municipality of Sommacampagna (VR) South of A4
Municipality of Sommacampagna (VR) North of A4
Municipality of Sona (VR) South of A4

Municipality of Sona (VR) North of A4

Municipality of Sorgéd (VR)

Municipality of Terrazzo (VR)

Municipality of Torri del Benaco (VR)

Municipality of Tregnago (VR)

Municipality of Trevenzuolo (VR)

Municipality of Valeggio sul Mincio (VR)
Municipality of Velo Veronese (VR)

Municipality of Verona (VR) South of A4
Municipality of Verona (VR) North of A4
Municipality of Veronella (VR)

Municipality of Vestenanova (VR)

Municipality of Vigasio (VR)

Municipality of Villa Bartolomea (VR)

Municipality of Villafranca di Verona (VR)
Municipality of Zevio (VR)

Municipality of Zimella (VR)

Municipality of Agugliaro (VI)

Municipality of Albettone (V1)

Municipality of Alonte (VI)

Municipality of Altavilla Vicentina (VI) South of A4
Municipality of Arcugnano (VI) South of A4
Municipality of Asigliano Veneto (VI)

Municipality of Barbarano Mossano (V1)

Municipality of Brendola (V1) East of A4

Municipality of Brendola (VI) West of A4
Municipality of Camisano Vicentino (VI)

Municipality of Campiglia dei Berici (VI)

Municipality of Castegnero (VI)

Municipality of Gambellara (VI) South of A4
Municipality of Gambellara (VI) North of A4
Municipality of Grisignano di Zocco (V1) South of A4
Municipality of Grisignano di Zocco (VI) North of A4
Municipality of Grumolo delle Abbadesse (VI) South of A4
Municipality of Grumolo delle Abbadesse (VI) North of A4
Municipality of Longare (V1)




L 64/130

Den Europaiske Unions Tidende

2.3.2022

Municipality of Lonigo (VI)

Municipality of Montebello Vicentino (VI) East of A4
Municipality of Montebello Vicentino (VI) West of A4
Municipality of Montecchio Maggiore (VI) East of A4
Municipality of Montegalda (VI)

Municipality of Montegaldella (VI)

Municipality of Nanto (VI)

Municipality of Noventa Vicentina (VI)

Municipality of Orgiano (VI)

Municipality of Pojana Maggiore (VI)

Municipality of Sarego (VI)

Municipality of Sossano (VI)

Municipality of Torri di Quartesolo (VI) South of A4
Municipality of Torri di Quartesolo (VI) North of A4
Municipality of Val Liona (VI)

Municipality of Vicenza (VI) South of A4
Municipality of Villaga (V1)

Municipality of Zovencedo (VI)

*

I overensstemmelse med aftalen om Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirlands udtraden af Den
Europaiske Union og Det Europaiske Atomenergifellesskab, serlig artikel 5, stk. 4, i protokollen om Irland/
Nordirland sammenholdt med bilag 2 til navnte protokol, omfatter henvisninger til medlemsstater i dette bilag Det

Forenede Kongerige for sd vidt angdr Nordirland.«
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