Den Europeaiske Unions [. 360

Tidende

63. argang
Dansk udgave RetSfOI‘SkI‘lfter 30. oktober 2020

Indhold

I Ikke-lovgivningsmessige retsakter

FORORDNINGER

* Kommissionens delegerede forordning (EU) 2020/1588 af 25. juni 2020 om @ndring af bilag I til
Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2017/821 for sd vidt angir fastleeggelsen af
mengdegraenser for tantal eller niobiummalme og koncentrater deraf, guldmalm og
koncentrater deraf, tinoxider og -hydroxider, tantalater og tantalcarbider .................................. 1

* Kommissionens delegerede forordning (EU) 2020/1589 af 22. juli 2020 om @ndring af bilag I til
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/956 for sa vidt angdr de data om nye tunge
koretgjer, som medlemsstaterne og fabrikanterne skal overvige og indberette (') ....................... 4

* Kommissionens delegerede forordning (EU) 2020/1590 af 19. august 2020 om andring af bilag I
til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2019/631 for at tage hejde for udviklingen i
massen af nye lette erhvervskeretgjer, der er registreret i 2016, 2017 0g 2018 () ..........cccceee..... 8

* Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2020/1591 af 23. oktober 2020 om godkendelse
af en vaesentlig 2ndring af varespecifikationen for en betegnelse, der er opfort i registret over
beskyttede oprindelsesbetegnelser og beskyttede geografiske betegnelser (»Suska sechlofiska«
(BGB)) .o, 10

* Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2020/1592 af 28. oktober 2020 om andring af
forordning (EF) nr. 1484/95 for sa vidt angar fastsattelse af reprasentative priser for fjerkreekod
ogaegsamt egalbumin ... 11

* Kommissionens forordning (EU) 2020/1593 af 29. oktober 2020 om @ndring af bilag X til Europa-
Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 999/2001 for si vidt angir yderligere undersegelse af
positive tilfelde af transmissible spongiforme encephalopatier hos fir og geder (')...................... 13

(') E@S-relevant tekst.

De akter, hvis titel er trykt med magre typer, er lobende retsakter inden for landbrugspolitikken og har normalt en begranset
gyldighedsperiode.

Titlen pé alle gvrige akter er trykt med fede typer efter en asterisk.




AFGORELSER

* Kommissionens gennemforelsesafgerelse (EU) 2020/1594 af 29. oktober 2020 om endring af
bilaget til gennemforelsesafgorelse 2014/709/EU om dyresundhedsmssige foranstaltninger til
bekampelse af afrikansk svinepest i visse medlemsstater (meddelt under nummer C(2020) 7607) (') ...

HENSTILLINGER

* Kommissionens henstilling (EU) 2020/1595 af 28. oktober 2020 om covid-19-teststrategier,
herunder anvendelse af hurtige antigentest ........................ccoiiiiiiiiii e

RETSAKTER VEDTAGET AF ORGANER OPRETTET VED INTERNATIONALE AFTALER

* FN-regulativ nr. 151 — ensartede forskrifter for godkendelse af motorkeretgjer for si vidt angar
blindvinkelsystemer til detektering af cykler [2020/1596] ..............ccoviiiiiiiiiiieiiie e

* FN-regulativ nr. 152 — ensartede forskrifter for godkendelse af motorkeretgjer for si vidt angdr
det avancerede nedbremsesystem (AEBS) for keretgjer i klasse M; og N, [2020/1597] ................

(") E@S-relevant tekst.

16

43

48



30.10.2020 Den Europaiske Unions Tidende L 360/1

II

(Ikke-lovgivningsmessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS DELEGEREDE FORORDNING (EU) 2020/1588
af 25. juni 2020

om endring af bilag I til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2017/821 for si vidt angar
fastleeggelsen af maengdegranser for tantal eller niobiummalme og koncentrater deraf, guldmalm og
koncentrater deraf, tinoxider og -hydroxider, tantalater og tantalcarbider

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2017/821 af 17. maj 2017 om fastlaeggelse af due
diligence-forpligtelser i forsyningskaeden for EU-importerer af tin, tantal, wolfram og deres malme samt guld, der hidrgrer
fra konfliktramte omrader og hejrisikoomrader ('), serlig artikel 1, stk. 4, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Bilag I til forordning (EU) 2017/821 indeholder en liste over de mineraler og metaller, som er omfattet af den
pagaldende forordning, og fastsatter visse drlige meengdegranser for import af disse mineraler og metaller.

(2)  Thenhold til artikel 1, stk. 3, i forordning (EU) 2017/821 finder den pagaldende forordning ikke anvendelse pa EU-
importerer, hvis deres drlige importmangde af hvert af de bererte mineraler eller metaller ligger under de
mengdegrenser, der er fastsat i bilag I til den pdgaldende forordning. Disse granser fastsattes pa et niveau, der
sikrer, at mindst 95 % af den samlede maengde, der importeres til Unionen af hvert mineral og metal, er undergivet
de forpligtelser for EU-importerer, der er fastsat i den pagealdende forordning.

(3) P tidspunktet for forordningens vedtagelse i 2017 var der ikke tilstreekkeligt disaggregerede koder i den
kombinerede nomenklatur for fem af de specifikke mineraler og metaller i bilag I. Som felge heraf var importoplys-
ningerne vedrerende disse mineraler og metaller ikke tilgaengelige, og der manglede derfor stadig fem
meangdegrenser, der skulle fastleegges, i bilag I.

(4) 1 henhold til artikel 1, stk. 4, i forordning (EU) 2017/821 skal Kommissionen fastlegge de manglende
meangdegranser i bilag I ved at vedtage en delegeret retsakt i overensstemmelse med artikel 18 og 19 i forordning
(EU) 2017/821 med henblik pd at @ndre bilag I. Om muligt ber den delegerede retsakt vedtages inden den 1. april
2020, dog senest den 1. juli 2020.

(5)  Ved forordning (EU) 2017/821 blev der oprettet fem nye underpositioner i den integrerede toldtarif for De
Europziske Fallesskaber (»Taric«) svarende til de fem mineraler og metaller med graenser, der endnu ikke er fastlagt,
og for hvilke medlemsstaternes toldmyndigheder har indsamlet tolddata, siden forordningen trddte i kraft i
juni 2017.

(6)  Thenhold til artikel 18 i forordning (EU) 2017/821 skal Kommissionen henholde sig til de importoplysninger for
hver enkelt EU-importer, som medlemsstaterne har indgivet for de to foregdende ar, dvs. for 2018 og 2019.

(7)  Bilag I'til forordning (EU) 2017/821 ber derfor endres i overensstemmelse hermed —

() EUTL130af19.5.2017,s. 1.
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VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Bilag I til forordning (EU) 2017/821 andres som anfert i bilaget til denne delegerede forordning.

Artikel 2

Denne delegerede forordning trader i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Denne delegerede forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 25. juni 2020.

Pi Kommissionens vegne
Ursula VON DER LEYEN
Formand
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BILAG

Bilag I til forordning (EU) 2017/821 andres sdledes:

1) i»Del A: Mineraler« foretages folgende aendringer:

a)

b)

a)

rakke tre affattes sledes:

»Tantal- eller niobiummalm og koncentrater deraf Ex26 15 90 00 10 100 000«

rackke fire affattes sdledes:

»Guldmalm og koncentrater deraf Ex26 16 90 00 10 4000 000«
2) i»Del B: Metaller« foretages folgende aendringer:

raekke to affattes sdledes:

»Tinoxider og tinhydroxider Ex28 2590 85 10 3 600«

reckke fem affattes sdledes:

»Tantalater Ex28 4190 85 30 30«

raekke syv affattes saledes:

»Tantalcarbider Ex28 49 90 50 10 770«




L 360/4 Den Europaiske Unions Tidende 30.10.2020

KOMMISSIONENS DELEGEREDE FORORDNING (EU) 2020/1589
af 22. juli 2020

om andring af bilag I til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2018/956 for si vidt angar
de data om nye tunge koretejer, som medlemsstaterne og fabrikanterne skal overvige og indberette

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/956 af 28. juni 2018 om overvagning og
indberetning af nye tunge karetgjers CO,-emissioner og brandstofforbrug ('), serlig artikel 11, stk. 1, litra a) og b), og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Idel A1ibilag I til forordning (EU) 2018/956 er det fastsat, hvilke data medlemsstaterne skal overvige og indberette
vedrerende nye tunge koretgjer, der registreres for forste gang i Unionen.

(2)  For at lette ssammenligningen af de data, som medlemsstaterne har indberettet for de enkelte tunge koretgjer, med de
data, som fabrikanterne har indberettet, ber medlemsstaterne indberette yderligere parametre vedrerende
koretgjernes tekniske specifikationer.

(3)  For at gere det muligt at kontrollere kvaliteten af de data, der indberettes af fabrikanterne af tunge keretejer, bor
medlemsstaterne ogsd indberette et aftryk af den kryptografiske hash af fabrikantens registreringer, der indgér i
typeattesten for keretgjet.

(4)  IdelBibilagI til forordning (EU) 2018/956 fastswttes det i punkt 2, hvilke data, der skal overviges og indberettes af
fabrikanterne for hvert nyt tungt keretgj.

(5)  Med henblik pé at sikre ensartet indberetning af oplysninger om fabrikanter af komponenter, separate tekniske
enheder eller systemer ber der tilfgjes henvisninger til Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 (2.

(6)  For at gere det muligt for Kommissionen at kontrollere kvaliteten af de data, der indberettes af fabrikanterne,
vedrerende CO,-emissioner og motorens brandstofforbrug, ber fabrikanterne ogsd indberette motorens
typegodkendelsesnummer.

(7)  Bilag I'til forordning (EU) 2018/956 ber derfor eendres —
VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Bilag I til forordning (EU) 2018/956 andres som angivet i bilaget til nervaerende forordning.

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

() EUTL173af9.7.2018,s. 1.

() Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 af 12. december 2017 om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 595/2009 for sd vidt angdr bestemmelse af CO,-emissioner og brandstofforbrug for tunge keretejer og om @ndring af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2007/46EF og Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011 (EUT L 349 af 29.12.2017, 5. 1).



30.10.2020 Den Europiske Unions Tidende L 360/5

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 22. juli 2020.

Pd Kommissionens veghe
Ursula VON DER LEYEN
Formand
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BILAG

I bilag I til forordning (EU) 2018/956 foretages folgende aendringer:

(1) Idel A tilfojes folgende litra g)-n):

a)

Som litra g)-n) tilfajes:

g)

n)

for keretgjer, der er registreret indtil den 30. juni 2021, hvis oplysningerne foreligger, og i alle tilflde for
karetgjer, der er registreret fra den 1. juli 2021, etapen i opbygningen som angivet i den valgte model for
typeattest i overensstemmelse med punkt 2 i bilag IX til direktiv 2007/46/EF

koretojsklasse som angivet i typeattestens nr. 0.4

for keretojer, der er registreret indtil den 31. december 2020, hvis oplysningerne foreligger, og i alle tilfeelde for
karetgjer, der er registreret fra den 1. januar 2021, antal aksler som angivet i typeattestens nr. 1

teknisk tilladt totalmasse i lastet stand som angivet i typeattestens nr. 16.1

for keretojer, der er registreret indtil den 31. december 2021, hvis oplysningerne foreligger, og i alle tilfelde for
koretgjer, der er registreret fra den 1. januar 2022, aftryk af den kryptografiske hash af fabrikantens
registreringer som angivet i typeattestens nr. 49.1 for keretgjer, der er registreret indtil den 30. juni 2025, kan
medlemsstaterne ngjes med at angive de forste 8 tegn i den kryptografiske hash

for keretgjer, der er registreret indtil den 30. juni 2021, hvis oplysningerne foreligger, og i alle tilfelde for
karetgjer, der er registreret fra den 1. juli 2021, specifikke CO,-emissioner som angivet i typeattestens nr. 49.5

for keretgjer, der er registreret indtil den 30. juni 2021, hvis oplysningerne foreligger, og i alle tilfelde for
karetgjer, der er registreret fra den 1. juli 2021, gennemsnitlig nyttelastveerdi som angivet i typeattestens nr.
49.6

registreringsdato.«

(2) Idel B, punkt 2, foretages folgende &ndringer vedrerende keretgjer, der indberettes fra og med 2021:

a) Nr. 24 og 25 affattes sdledes:

Kilde Del Ii bilag IV til Kommissionens forordning

Nr. Overvdgningsparametre (EU) 2017/2400, medmindre andet er angivet Beskrivelse
Nr. 0.4 i modellen af et certifikat for en kom-
24 Transmissionsfabrikantens navn og | ponent, en separat teknisk enhed eller et system
adresse i tilleeg 1 i bilag VI til forordning (EU)
2017/2400 Pri L
rimere transmissions-
25 Merke (transmissionsfabrikantens | Nr. 0.1 i modellen af et certifikat for en kom- specifikationer«
handelsbetegnelse) ponent, en separat teknisk enhed eller et system
i tilleg 1 i bilag VI til forordning (EU)
2017/2400
b) Nr. 32 og 33 affattes sdledes:
N Overvioni . Kilde Del I'i bilag IV til Kommissionens forordning Beskrivel
- vervgningsparametre (EU) 2017/2400, medmindre andet er angivet eskriveise
Nr. 0.4 i modellen af et certifikat for en kom-
132 Akselfabrikantens navn oo adresse | PORENG enseparat teknisk enhed eller et system
8 i tilleg 1 i bilag VII til forordning (EU)
2017/2400 Primaere akselspecifikatio-
Nr. 0.1 i modellen af et certifikat for en kom- ner«
33 Fabrikat (akselfabrikantens han- ponent, en separat teknisk enhed eller et system
delsbetegnelse) i tilleg 1 i bilag VII til forordning (EU)

2017/2400
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¢) Nr. 39 og 40 affattes sdledes:
Nr Overvieninesparametre Kilde Del 11 bilag IV til Kommissionens forordning Beskrivelse
’ Vervagningsp (EU) 2017/2400, medmindre andet er angivet v
Nr. 1 i modellen af et certifikat for en kompo-
»39 Dzkfabrikantens navn og adresse | nent, en separat teknisk enhed eller et system i
tilleg 11bilag X til forordning (EU) 2017/2400 |  prmaere deekspecifikatio-
. - ) ner«
40 Fabrikat (deekfabrikantens handels- Nr. 3 imodellen aieF iertlgkcalt fl(l)r en kompo .
betegnelse) nent, en separat teknisk enhed eller et system i
tilleg 1 i bilag X til forordning (EU) 2017/2400
d) Felgende indsattes som nr. 101:
NE. Overvigningsparametre Kilde Del Ii bilag v til forordning (E_U) 2017/2400, Beskrivelse
medmindre andet er angivet
For keretgjer med simuleringsdato | Punkt 1.2.1 iaddendummet til tillaeg 5, 6 eller 7
»101 | fra og med den 1.juli 2020 moto- | til bilag I til forordning (EU) nr. 582/2011, alt | Motorspecifikationer.

rens typegodkendelsesnummer

efter hvad der er relevant
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KOMMISSIONENS DELEGEREDE FORORDNING (EU) 2020/1590
af 19. august 2020

om andring af bilag I til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/631 for at tage hejde
for udviklingen i massen af nye lette erhvervskeretgjer, der er registreret i 2016, 2017 og 2018

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsméde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/631 af 17. april 2019 om fastsattelse af
prastationsnormer for nye personbilers og nye lette erhvervskeretajers CO,-emissioner og om ophavelse af forordning
(EF) nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011 ('), seerlig artikel 14, stk. 2, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Den EU-flidedekkende gennemsnitlige masse i kereklar stand, der anvendes til beregning af de specifikke CO,-
emissionsmadl for hver fabrikant af nye lette erhvervskeretgjer, dvs. My-vaerdien, skal justeres regelmaessigt for at
tage hejde for eendringer i den gennemsnitlige masse af nye lette erhvervskeretgjer, der er registreret i Unionen.

(2) P4 grundlag af dataene i Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU) 2018/143 (3, (EU) 2019/582 () og (EU)
2020/1035 (*) var den gennemsnitlige masse i kereklar stand af nye lette erhvervskeretgjer i kalenderdrene 2016,
2017 og 2018, vagtet efter antallet af nye registreringer i hvert af disse dr, 1825,23 kg. My-vardien for
kalenderdrene 2021, 2022 og 2023, der er navnt i del B, punkt 4, i bilag I til forordning (EU) 2019/631, ber derfor
afspejle denne masse.

(3)  Forordning (EU) 2019/631 ber derfor eendres —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

I del B, punkt 4, i bilag I til forordning (EU) 2019/631 affattes oplysningerne om M, séledes:

»Mp er 1766,4 12020, 1 825,23 for drene 2021, 2022 og 2023 og for 2024 den verdi, der er vedtaget i henhold til
artikel 14, stk. 1, litra b)«.

() EUTL 111 af 25.4.2019, 5. 13.

() Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU) 2018/143 af 19. januar 2018 om bekraftelse eller andring af de gennemsnitlige
specifikke CO,-emissioner og specifikke emissionsmal for fabrikanter af nye lette erhvervskaretgjer for kalenderdret 2016 i medfer af
Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) nr. 510/2011 (EUT L 25 af 30.1.2018, s. 49).

() Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU) 2019/582 af 3. april 2019 om bekrzftelse eller eendring af den forelobige beregning af
de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner og specifikke emissionsmdl for fabrikanter af lette erhvervskeretgjer for kalenderaret
2017 og for Volkswagen-poolen og dens medlemmer for kalenderdrene 2014, 2015 og 2016 i medfer af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) nr. 510/2011 (EUT L 100 af 11.4.2019, s. 47).

() Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU) 2020/1035 af 3. juni 2020 om bekrzftelse eller eendring af den forelobige beregning af
de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner og de specifikke emissionsmal for fabrikanter af personbiler og lette erhvervskaretgjer
for kalenderaret 2018 i medfer af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2019/631 (EUT L 227 af 16.7.2020, s. 37).
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Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 19. august 2020.

Pi Kommissionens vegne
Ursula VON DER LEYEN
Formand
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KOMMISSIONENS GENNEMF@RELSESFORORDNING (EU) 2020/1591
af 23. oktober 2020
om godkendelse af en vesentlig &endring af varespecifikationen for en betegnelse, der er opfort i
registret over beskyttede oprindelsesbetegnelser og beskyttede geografiske betegnelser (»Suska
sechlofiska« (BGB))
EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1151/2012 af 21. november 2012 om kvalitets-
ordninger for landbrugsprodukter og fedevarer ('), serlig artikel 52, stk. 2, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Kommissionen har i overensstemmelse med artikel 53, stk. 1, forste afsnit, i forordning (EU) nr. 1151/2012
behandlet Polens ansggning om godkendelse af en @ndring af varespecifikationen for den beskyttede geografiske
betegnelse »Suska sechlonskac, der er registreret ved Kommissionens forordning (EU) nr. 897/2010 (3.

(2)  Dader er tale om en vaesentlig @ndring, jf. artikel 53, stk. 2, i forordning (EU) nr. 1151/2012, har Kommissionen i
medfor af artikel 50, stk. 2, litra a), i samme forordning offentliggjort @ndringsansegningen i Den Europeiske Unions

Tidende ().
(3)  Da Kommissionen ikke har modtaget indsigelser, jf. artikel 51 i forordning (EU) nr. 1151/2012, skal &ndringen af
varespecifikationen godkendes —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Den @ndring af varespecifikationen, der er offentliggjort i Den Europeiske Unions Tidende, og som vedrerer betegnelsen
»Suska sechloniska« (BGB), godkendes.

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 23. oktober 2020.

Pd Kommissionens veghe
For formanden
Janusz WOJCIECHOWSKI
Medlem af Kommissionen

() EUTL 343af14.12.2012,s. 1.

() Kommissionens forordning (EU) nr. 897/2010 af 8. oktober 2010 om registrering af en betegnelse i registret over beskyttede
oprindelsesbetegnelser og beskyttede geografiske betegnelser (Suska sechloriska (BGB)) (EUT L 266 af 9.10.2010, s. 46).

() EUT C 208 af 22.6.2020, . 5.
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KOMMISSIONENS GENNEMF@RELSESFORORDNING (EU) 2020/1592
af 28. oktober 2020
om andring af forordning (EF) nr. 1484/95 for si vidt angdr fastsattelse af repraesentative priser for
fjerkreekod og @g samt agalbumin
EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1308/2013 af 17. december 2013 om en felles
markedsordning for landbrugsprodukter og om ophavelse af Radets forordning (EQF) nr. 922/72, (EQF) nr. 234/79, (EF)
nr. 1037/2001 og (EF) nr. 1234/2007 (Y, serlig artikel 183, litra b),

under henvisning til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) nr. 510/2014 af 16. april 2014 om handelsordninger
for visse varer fremstillet af landbrugsprodukter og om ophavelse af Radets forordning (EF) nr. 1216/2009 og (EF)
nr. 614/2009 (), serlig artikel 5, stk. 6, litra a), og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Ved Kommissionens forordning (EF) nr. 1484/95 () er der fastsat gennemforelsesbestemmelser til ordningen for
tillegsimporttold og reprasentative priser for fjerkraked og g samt eegalbumin.

(2)  Det fremgér af den regelmessige kontrol af de data, som fastsattelsen af de repreasentative priser for fjerkraked og
ag samt agalbumin er baseret pd, at de reprasentative priser for importen af visse produkter ber @ndres under
hensyntagen til prisudsving alt efter oprindelse.

(3)  Forordning (EF) nr. 1484/95 ber derfor @ndres.
(4)  For at foranstaltningen kan finde anvendelse sd hurtigt som muligt, efter at de ajourferte data er blevet gjort
tilgeengelige, bor denne forordning traede i kraft pd dagen for offentliggorelsen —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Bilag I til forordning (EF) nr. 148495 erstattes af teksten i bilaget til naerverende forordning.

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft pa dagen for offentliggorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 28. oktober 2020.

Pi Kommissionens vegne
For formanden
Wolfgang BURTSCHER
Generaldirektor

Generaldirektoratet for Landbrug og Udvikling af
Landdistrikter

(') EUTL 347 af 20.12.2013,s. 671.

EUTL 150 af 20.5.2014, s. 1.

Kommissionens forordning (EF) nr. 1484/95 af 28. juni 1995 om gennemforelsesbestemmelser til ordningen for tillegsimporttold og
om fastszttelse af repraesentative priser for fjerkreekod og &g samt eegalbumin og om ophavelse af forordning nr. 163/67/EQF (EFT L
145 af 29.6.1995, s. 47).

S
==
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BILAG
»BILAG I
. Repraesentativpris | Sikkerhed, jf. artikel 3 . .
KN-kode Varebeskrivelse (L EUR/100 k) ({ EUR/100 ko) Oprindelse (')

02071290 Ferkrakroppe af arten Gallus dome- 138,5 0 AR

sticus, sakaldte 65 pct.-hens, frosne
02071410 Udskérne udbenede stykker afhons af 173,3 43 AR

arten Gallus domesticus, frosne

145,8 57 BR
245 17 CL
194,7 33 TH
16023211 Tilberedninger af hens af arten Gallus 168,5 40 BR«

domesticus, ikke kogt, stegt eller pa
lignende méde tilberedt

(") Den statistiske lande- og omridefortegnelse er fastsat ved Kommissionens forordning (EU) nr. 1106/2012 af 27. november 2012 om
gennemforelse af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 471/2009 om fellesskabsstatistikker over varehandelen med
tredjelande for sa vidt angdr ajourfering af den statistiske lande- og omradefortegnelse (EUT L 328 af 28.11.2012, s. 7).
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2020/1593
af 29. oktober 2020

om @ndring af bilag X til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 999/2001 for sa vidt
angdr yderligere undersegelse af positive tilfeelde af transmissible spongiforme encephalopatier hos
fir og geder

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 999/2001 af 22. maj 2001 om faststtelse af regler
for forebyggelse af, kontrol med og udryddelse af visse transmissible spongiforme encephalopatier ('), sarlig artikel 23,
stk. 1, og artikel 23a, litra m), og

ud fra felgende betragtninger:

(1)

Ved forordning (EF) nr. 999/2001 fastsettes der regler for forebyggelse af, kontrol med og udryddelse af
transmissible spongiforme encephalopatier (i det folgende benavnt »TSE«¢) hos dyr. Forordningen gelder for
produktion og markedsfering af levende dyr og animalske produkter og i visse sarlige tilfaelde for eksport heraf.

I bilag X til forordning (EF) nr. 999/2001 fastsattes der metoder for preveudtagning og laboratorieundersogelser
med henblik pa pavisning af TSE.

I henhold til kapitel C, punkt 3.2, litra a) og b), i bilag X til forordning (EF) nr. 999/2001 skal der foretages yderligere
undersggelser af prover fra tilfelde af mistanke om smitte og prever fra TSE-overvdgning med et positivt resultat i
den konfirmatoriske undersogelse. Dette krav blev indfert ved Kommissionens forordning (EF) nr. 36/2005 (%) for at
undersege, hvorvidt BSE forekommer hos mindre drevtyggere.

Den 28. januar 2005 blev det forste tilfalde af BSE hos mindre drevtyggere, som lever under naturlige forhold,
bekraeftet hos en ged, der var blevet slagtet i Frankrig. Derfor blev undersegelseskravene for geder skarpet ved
Kommissionen forordning (EF) nr. 214/2005 ().

Efter pavisning af to potentielle BSE-lignende tilfaelde hos far i Frankrig og ét i Cypern i 2006 blev overvignings-
programmet for fir udvidet ved Kommissionens forordning (EF) nr. 1041/2006 (*) pa grundlag af en statistisk
gyldig undersogelse med henblik pd at fastsld den sandsynlige BSE-preevalens hos fir. Det blev efterfolgende
bekraeftet, at disse var tilfelde af scrapie og ikke BSE.

Disse overvigningsprogrammer blev revideret ved Kommissionens forordning (EF) nr. 727/2007 () pd grundlag af
resultaterne af to dr med intensiverede undersegelser, som ikke forte til pavisning af yderligere BSE-tilfelde hos far
eller geder.

Efter yderligere systematisk undersogelse af TSE-tilfaelde hos far og geder siden 2005 er der ikke pavist flere positive
eller misteenkelige BSE-tilfeelde.

EFT L 147 af 31.5.2001, s. 1.

Kommissionens forordning (EF) nr. 36/2005 af 12. januar 2005 om endring af bilag IIl og X til Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 999/2001 for sd vidt angdr epidemiologisk overvagning for transmissible spongiforme encephalopatier hos kvag,
far og geder (EUT L 10 af 13.1.2005, 5. 9).

Kommissionens forordning (EF) nr. 214/2005 af 9. februar 2005 om andring af bilag III til Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 999/2001 for sa vidt angar overvéigning af transmissible spongiforme encephalopatier hos geder (EUT L 37 af 10.2.2005, s. 9).
Kommissionens forordning (EF) nr. 1041/2006 af 7. juli 2006 om @ndring af bilag III til Europa-Parlamentets og Rdets forordning
(EF) nr. 999/2001 for sa vidt angar overvigning af transmissible spongiforme encephalopatier hos far (EUT L 187 af 8.7.2006, s. 10).
Kommissionens forordning (EF) nr. 727/2007 af 26. juni 2007 om endring af bilag I, III, VII og X til Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 999/2001 om fastsattelse af regler for forebyggelse af, kontrol med og udryddelse af visse transmissible
spongiforme encephalopatier (EUT L 165 af 27.6.2007, s. 8).
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(8)  Da der ikke er pavist positive eller misteenkelige BSE-tilfelde hos far og geder siden 2005, ber diskriminatoriske
underspgelser i tilfaelde af positive TSE-tilfeelde hos fir og geder begranses til »indekstilfeldet« som defineret i punkt
2, litra c), i bilag I il forordning (EF) nr. 999/2001.

(9)  Desuden kraves det i henhold til bilag X, kapitel C, punkt 3.2, litra c), nr. ii), i forordning (EF) nr. 999/2001, at TSE-
tilfelde, for hvilke forekomst af BSE ikke kan udelukkes med den indledende molekylare test, bor underkastes en
supplerende molekyler test pd ét af de tre laboratorier, der er angivet under dette punkt.

(10) Denne liste blev fastlagt ved forordning (EF) nr. 36/2005 pa grundlag af de metoder og den laboratorieekspertise, der
fandtes i 2005. Den er aldrig blevet ajourfort siden.

(11) Der ber sikres mere fleksibilitet for sd vidt angdr metoden til supplerende molekyler testning, hvis udformning ber
godkendes i det enkelte tilfaelde af EU-referencelaboratoriet, idet der tages hensyn til den nyeste videnskabelige
viden. Valget af hvilket laboratorium der skal udfere testen, ber ogsé vere fleksibelt for at gere bedst mulig brug af
den nyeste videnskabelige viden og laboratorieekspertise.

(12) Kapitel C, punkt 3.2, litra a)-c), i bilag X til forordning (EF) nr. 999/2001 ber derfor sndres.

(13) Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra Den Stdende Komité for Planter, Dyr,
Fedevarer og Foder —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Bilag X til forordning (EF) nr. 999/2001 @ndres som angivet i bilaget til naervaerende forordning.

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 29. oktober 2020.

Pa Kommissionens vegne
Ursula VON DER LEYEN

Formand
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BILAG

I kapitel C, punkt 3.2, i bilag X til forordning (EF) nr. 999/2001 foretages folgende andringer:
1) Litra a), sidste afsnit, affattes sdledes:

»Hvis resultatet af en af de konfirmatoriske undersggelser, jf. forste afsnit, nr. i)-iv), er positivt, anses dyret for et positivt
TSE-tilfaelde.«

2) Litra b), tredje afsnit, affattes siledes:

»Hvis resultatet af en af de konfirmatoriske undersegelser er positivt, anses dyret for et positivt TSE-tilfaelde.«
3) Litra c) affattes sdledes:

a) Folgende afsnit indsattes efter titlen:

»Prover, der efter de i litra a) eller b) omhandlede undersagelser anses for at veere positive TSE-tilfaelde, men som ikke
betragtes som atypiske tilfelde, underseges kun for at udelukke forekomst af BSE, sifremt de kommer fra et
indekstilfeelde. Andre tilfelde, som efter prevningslaboratoriets vurdering pd grund af deres karakteristika ber
underseges nermere, undersgges ogsa for at udelukke forekomst af BSE.«

b) Nr. i) affattes saledes:
»i) Indledende molekyler test efter en diskriminatorisk Western blotting-metode

Med henblik pa at udelukke forekomst af BSE undersages prover ved hjalp af en diskriminatorisk Western
blotting-metode, som er anfert i EU-referencelaboratoriets retningslinjer. Den diskriminatoriske undersegelse
foretages af et officielt diagnoselaboratorium udpeget af den kompetente myndighed, som med tilfredsstillende
resultater har deltaget i den seneste preastationsprgvning arrangeret af EU-referencelaboratoriet i brug af en
sddan metode.«

¢) Nr.ii) affattes sdledes:

»ii

=

Supplerende molekylar testning med yderligere molekyleare testmetoder

TSE-tilfeelde, for hvilke forekomst af BSE ikke kan udelukkes med den i nr. i) omhandlede indledende molekylare
test, jf. retningslinjerne fra EU-referencelaboratoriet, henvises straks til EU-referencelaboratoriet sammen med
alle tilgaengelige relevante oplysninger. Preverne underkastes videre undersegelse og bekreftelse efter mindst én
alternativ metode, som immunkemisk adskiller sig fra den oprindelige, indledende molekylere metode.
Udformningen af den supplerende molekylare test godkendes i det enkelte tilfaelde af EU-referencelaboratoriet
som beskrevet i dets retningslinjer i overensstemmelse med den seneste videnskabelige viden og
laboratorieckspertise. EU-referencelaboratoriet bistds af et ekspertpanel — benavnt Ekspertgruppen for
Typebestemmelse (STEG) — samt af en reprasentant for det pdgzldende nationale referencelaboratorium.

Resultaterne fortolkes af EU-referencelaboratoriet bistdet af STEG samt en reprasentant for det pageldende
nationale referencelaboratorium. Kommissionen underrettes straks om, hvordan resultaterne er blevet
fortolket.«
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AFGORELSER

KOMMISSIONENS GENNEMFORELSESAFGORELSE (EU) 2020/ 1594
af 29. oktober 2020

om andring af bilaget til gennemforelsesafgorelse 2014/709/EU om dyresundhedsmaessige
foranstaltninger til bekaempelse af afrikansk svinepest i visse medlemsstater

(meddelt under nummer C(2020) 7607)

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Radets direktiv 89/662/EQF af 11. december 1989 om veterinerkontrol i samhandelen i Feellesskabet
med henblik pé gennemforelse af det indre marked ('), serlig artikel 9, stk. 4,

under henvisning til Radets direktiv 90/425/EQF af 26. juni 1990 om veterinarkontrol i samhandelen med visse levende
dyr og produkter inden for Unionen med henblik pa gennemforelse af det indre marked (3, seerlig artikel 10, stk. 4,

under henvisning til Rddets direktiv 2002/99/EF af 16. december 2002 om dyresundhedsbestemmelser for produktion,
tilvirkning, distribution og indfersel af animalske produkter til konsum (?), szrlig artikel 4, stk. 3, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Ved Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2014/709/EU (%) er der fastsat dyresundhedsmassige foranstaltninger
til bekempelse af afrikansk svinepest i visse medlemsstater, hvor der har vaeret bekraftede tilfaelde af sygdommen
hos tamsvin eller vildtlevende svin (»de bererte medlemsstater«). I del I-IV i bilaget til nevnte gennemforelses-
afgorelse afgraenses og listeopferes visse omrdder i de bererte medlemsstater, og omrdderne er opdelt efter
risikoniveauet under hensyntagen til den epidemiologiske situation for sd vidt angdr den pégeldende sygdom.
Bilaget til gennemforelsesafgorelse 2014/709/EU er blevet @ndret flere gange med henblik pa at tage hensyn til
andringer i den epidemiologiske situation for sa vidt angdr afrikansk svinepest i Unionen, som bilaget ngdvendigvis
ma afspejle. Bilaget til gennemforelsesafgorelse 2014/709/EU blev senest @ndret ved Kommissionens gennemforel-
sesafgorelse (EU) 2020/1568 (*) som folge af andringer i den epidemiologiske situation vedrerende sygdommen i
Polen.

(2)  Siden datoen for vedtagelsen af gennemforelsesafgarelse (EU) 2020/1568 har der vaeret en ny forekomst af afrikansk
svinepest hos tamsvin i Rumeanien.

(3) I slutningen af oktober 2020 blev der konstateret et udbrud af afrikansk svinepest hos tamsvin i Suceava amt i
Rumnien i et omrdde, der pd nuverende tidspunkt er opfert pé listen i del I i bilaget til gennemferelsesafgorelse
2014/709/EU. Dette udbrud af afrikansk svinepest hos tamsvin giver et hgjere risikoniveau, som ber veare afspejlet
i naevnte bilag. Dette omrdde i Rumeanien, der for gjeblikket er opfert i del II i nevnte bilag, og som er berort af
dette seneste udbrud af afrikansk svinepest, ber derfor nu opferes i naevnte bilags del I i stedet for i del II.

EFTL 395 af 30.12.1989,s. 13.
EFT L 224 af 18.8.1990, s. 29.
EFTL 18 af 23.1.2003, s. 11.
Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2014/709/EU af 9. oktober 2014 om dyresundhedsmassige foranstaltninger til bekeempelse
af afrikansk svinepest i visse medlemsstater og om ophaevelse af gennemforelsesafgorelse 2014/178/EU (EUT L 295 af 11.10.2014, s.
63).
() Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU) 2020/1568 af 27. oktober 2020 om ndring af bilaget til gennemforelsesafgorelse
2014/709/EU om dyresundhedsmassige foranstaltninger til bekaempelse af afrikansk svinepest i visse medlemsstater (EUT L 358 af
28.10.2020, 5. 69).

N
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(4)  Efter det nylige udbrud af afrikansk svinepest hos tamsvin i Rumznien og under hensyntagen til den nuvarende
epidemiologiske situation i Unionen er regionaliseringen i denne medlemsstat blevet revurderet og ajourfert.
Derudover er de eksisterende risikostyringsforanstaltninger ogsd blevet revurderet og ajourfert. Disse andringer
skal afspejles i bilaget til gennemforelsesafgerelse 2014/709/EU.

(5)  For at tage hensyn til den seneste udvikling i den epidemiologiske situation for sd vidt angér afrikansk svinepest i
Unionen og for at bekempe de risici, der er forbundet med spredning af sygdommen, pé en proaktiv made ber der
for Rumeanien afgraenses et nyt hejrisikoomrade af en tilstraekkelig storrelse, som pa beharig vis bar opferes i del III
i bilaget til gennemforelsesafgorelse 2014/709/EU.

(6)  Da den epidemiologiske situation i Unionen med hensyn til spredningen af afrikansk svinepest tilsiger en hurtig
indsats, er det vigtigt, at de a@ndringer, der foretages i bilaget til gennemforelsesafgorelse 2014/709/EU ved
narverende afgorelse, far virkning snarest muligt.

(7)  Foranstaltningerne i denne afgorelse er i overensstemmelse med udtalelse fra Den Stdende Komité for Planter, Dyr,
Fedevarer og Foder —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

Bilaget til gennemforelsesafgorelse 2014/709/EU erstattes af teksten i bilaget til neervaerende afgorelse.
Artikel 2

Denne afgarelse er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 29. oktober 2020.

Pa Kommissionens vegne
Stella KYRIAKIDES
Medlem af Kommissionen
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BILAG
Bilaget til gennemforelsesafgerelse 2014/709/EU affattes sdledes:

»BILAG

DELI

1. Belgien

Les zones suivantes en Belgique:

dans la province de Luxembourg:

— la zone est délimitée, dans le sens des aiguilles d'une montre, par:
— Frontiere avec la France,
— Rue Mersinhat a Florenville,
— La N818 jusque son intersection avec la N83,
— La N83 jusque son intersection avec la N884,
— La N884 jusque son intersection avec la N824,
— La N824 jusque son intersection avec Le Routeux,
— Le Routeux,
— Rue d’Orgéo,
— Rue de la Vierre,
— Rue du Bout-d’en-Bas,
— Rue Sous I'Eglise,
— Rue Notre-Dame,
— Rue du Centre,
— La N845 jusque son intersection avec la N85,
— La N85 jusque son intersection avec la N40,
— La N40 jusque son intersection avec la N802,
— La N802 jusque son intersection avec la N825,
— La N825 jusque son intersection avec la E25-E411,
— La E25-E411 jusque son intersection avec la N40,
— N40: Burnaimont, Rue de Luxembourg, Rue Ranci, Rue de la Chapelle,
— Rue du Tombois,
— Rue Du Pierroy,
— Rue Saint-Orban,
— Rue Saint-Aubain,
— Rue des Cottages,
— Rue de Relune,
— Rue de Rulune,
— Route de 'Ermitage,
— N87: Route de Habay,
— Chemin des Ecoliers,
— Le Routy,
— Rue Burgknapp,
— Rue de la Halte,

— Rue du Centre,
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— Rue de I'Eglise,

— Rue du Marquisat,

— Rue de la Carriere,

— Rue de la Lorraine,

— Rue du Beynert,

— Millewée,

— Rue du Tram,

— Millewée,

— N4: Route de Bastogne, Avenue de Longwy, Route de Luxembourg,
— Frontiére avec le Grand-Duché de Luxembourg,

— Frontiére avec la France, jusque son intersection avec la Rue Mersinhat a Florenville.

2. Estland
Folgende omrdder i Estland:

— Hiiu maakond.

3. Ungarn
Folgende omrédder i Ungarn:

— Békés megye 950950, 950960, 950970, 951950, 952050, 952750, 952850, 952950, 953050, 953150, 953650,
953660, 953750, 953850, 953960, 954250, 954260, 954350, 954450, 954550, 954650, 954750, 954850,
954860, 954950, 955050, 955150, 955250, 955260, 955270, 955350, 955450, 955510, 955650, 955750,
955760, 955850, 955950, 956050, 956060, 956150 és 956160 kddszdmu vadgazdalkoddsi egységeinek teljes
teriilete,

— Bacs-Kiskun megye 600150, 600850, 601550, 601650, 601660, 601750, 601850, 601950, 602050, 603250,
603750 és 603850 kddszamii vadgazddlkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Budapest 1 kédszdmd, vadgazdalkodasi tevékenységre nem alkalmas teriilete,

— Csongrdd-Csandd megye 800150, 800160, 800250, 802220, 802260, 802310 és 802450 kddszdmii
vadgazdalkodasi egységeinek teljes teriilete,

— Fejér megye 400150, 400250, 400351, 400352, 400450, 400550, 401150, 401250, 401350, 402050, 402350,
402360, 402850, 402950, 403050, 403250, 403350, 403450, 403550, 403650, 403750, 403950, 403960,
403970, 404570, 404650, 404750, 404850, 404950, 404960, 405050, 405750, 405850, 405950, 406050,
406150, 406550, 406650 és 406750 kédszami vadgazddlkodasi egységeinek teljes teriilete,

— Jasz-Nagykun-Szolnok megye 750150, 750160, 750260, 750350, 750450, 750460, 754450, 754550, 754560,
754570, 754650, 754750, 754950, 755050, 755150, 755250, 755350 és 755450 kodszdma vadgazdalkodasi
egységeinek teljes teriilete,

— Komdrom-Esztergom megye 250150, 250250, 250350, 250450, 250460, 250550, 250650, 250750, 250850,
250950, 251050, 251150, 251250, 251350, 251360, 251450, 251550, 251650, 251750, 251850, 252150
és 252250, koédszdmii vadgazdalkodasi egységeinek teljes teriilete,

— Pest megye 571550, 572150, 572250, 572350, 572550, 572650, 572750, 572850, 572950, 573150, 573250,
573260, 573350, 573360, 573450, 573850, 573950, 573960, 574050, 574150, 574350, 574360, 574550,
574650, 574750, 574850, 574860, 574950, 575 050,575150, 575250, 575350, 575550, 575650, 575750,
575850, 575950, 576050, 576150, 576250, 576350, 576450, 576650, 576750, 576850, 576950, 577050,
577150, 577350, 577450, 577650, 577850, 577950, 578050, 578150, 578250, 578350, 578360, 578450,
578550, 578560, 578650, 578850, 578950, 579050, 579150, 579250, 579350, 579450, 579460, 579550,
579650, 579750, 580250 és 580450 kddszdmi vadgazdalkodasi egységeinek teljes teriilete.

4. Letland
Folgende omrader i Letland:
— Pavilostas novada Vérgales pagasts,

— Stopinu novada dala, kas atrodas uz rietumiem no autocela V36, P4 un P5, Acones ielas, Daugulupes ielas un
Daugulupites,
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— Grobinas novads,

— Rucavas novada Dunikas pagasts.

5. Litauen
Folgende omréder i Litauen:
— Klaipédos rajono savivaldybés: Agluonény, Priekulés, Veivirzény, Judrény, Endriejavo ir VéZaiciy senitnijos,
— Kretingos rajono savivaldybés: Darbény, Kretingos ir Zalgirio senifinijos,
— Plungés rajono savivaldybés: Nausodzio sen dalis nuo kelio 166 j pietry¢ius ir Kuliy seniinija,

— Skuodo rajono savivaldybés: Lenkimy, Mosédzio, Skuodo, Skuodo miesto senitinijos.

6. Polen
Folgende omrader i Polen:
w wojewddztwie warmifisko-mazurskim:
— gminy Wielbark i Rozogi w powiecie szczycienskim,

— gminy Janowiec KoScielny, Janowo i cz¢$¢ gminy Kozlowo polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge
taczacg miejscowosci Raczki — Kownatki — Gardyny w powiecie nidzickim,

— powiat dzialdowski,

— gmina Dgbréwno w powiecie ostrédzkim,

— gminy Kisielice, Susz, lawa z miastem fawa, Lubawa z miastem Lubawa, w powiecie itawskim,
— gmina Grodziczno w powiecie nowomiejskim,

w wojew6dztwie podlaskim:

— gminy Wysokie Mazowieckie z miastem Wysokie Mazowieckie, Czyzew i cz¢$¢ gminy Kulesze Koscielne potozona
na potudnie od linii wyznaczonej przez lini¢ koleja w powiecie wysokomazowieckim,

— gminy Miastkowo, Nowogréd, Sniadowo i Zbéjna w powiecie tomzyriskim,

— gminy Szumowo, Zambréw z miastem Zambrow i czg$¢ gminy Kolaki Koécielne polozona na potudnie od linii
wyznaczonej przez lini¢ kolejowa w powiecie zambrowskim,

w wojewodztwie mazowieckim:
— powiat ostrofecki,
— powiat miejski Ostroleka,

— gminy Bielsk, Brudzefi Duzy, Drobin, Gabin, Lack, Nowy Duninéw, Radzanowo, Stupno i Stara Biala w powiecie
plockim,

— powiat miejski Plock,
— powiat sierpecki,
— powiat Zuromifski,

— gminy Andrzejewo, Brok, Stary Lubotyn, Szulborze Wielkie, Wasewo, Ostréw Mazowiecka z miastem Ostréw
Mazowiecka, cz¢$¢ gminy Malkinia Gérna polozona na péinoc od rzeki Brok w powiecie ostrowskim,

— gminy Dzierzgowo, Lipowiec Koscielny, miasto Mlawa, Radzandw, Szrefisk, Szydlowo i Wieczfnia Koscielna, w
powiecie mlawskim,

— powiat przasnyski,
— powiat makowski,

— gminy Gzy, Obryte, Zatory, Pultusk i cz¢s¢ gminy Winnica polozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge
taczacg miejscowosci Bielany, Winnica i Pokrzywnica w powiecie puttuskim,

— gminy Braniszczyk, Dlugosiodto, Rzaénik, Wyszkéw, Zabrodzie i czg$¢ gminy Somianka potozona na pétnoc od
linii wyznaczonej przez droge nr 62 w powiecie wyszkowskim,

— gminy Kowala, Wierzbica, czg¢$¢ gminy Wolanéw potozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 12 w
powiecie radomskim,
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— powiat miejski Radom,

— powiat szydlowiecki,

— powiat gostyniniski,

w wojewodztwie podkarpackim:

— gminy Pruchnik, Rokietnica, Rozwienica, w powiecie jaroslawskim,

— gminy Fredropol, Krasiczyn, Krzywcza, Medyka, Orly, Zurawica, Przemysl w powiecie przemyskim,
— powiat miejski Przemysl,

— gminy Ga¢, Jawornik Polski, Kaficzuga, cze$¢ gminy wiejskiej Przeworsk polozona na zachéd od miasta Przeworsk i
na zachdéd od linii wyznaczonej przez autostrade A4 biegnaca od granicy z gming Tryficza do granicy miasta
Przeworsk, czg$¢ gminy Zarzecze polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 1594R biegnaca od
pélnocnej granicy gminy do miejscowosci Zarzecze oraz na poludnie od linii wyznaczonej przez drogi nr 1617R
oraz 1619R biegnaca do potudniowej granicy gminy w powiecie przeworskim,

— powiat faficucki,

— gminy Trzebownisko, Glogéw Malopolski i czgs¢ gminy Sokoléw Malopolski polozona na potudnie od linii
wyznaczonej przez droge nr 875 w powiecie rzeszowskim,

— gminy Dzikowiec, Kolbuszowa, Niwiska i Ranizéw w powiecie kolbuszowskim,

— gminy Borowa, Czermin, Gawluszowice, Mielec z miastem Mielec, Padew Narodowa, Przeclaw, Tuszéw Narodowy
w powiecie mieleckim,

w wojewddztwie Swigtokrzyskim:

— powiat opatowski,

— powiat sandomierski,

— gminy Bogoria, Lubnice, Olesnica, Osiek, Polaniec, Rytwiany i Staszow w powiecie staszowskim,
— gmina Skarzysko Koscielne w powiecie skarzyskim,

gmina Wachock, czg¢s¢ gminy Brody polozona na zachdéd od linii wyznaczonej przez droge nr 9 oraz na
poludniowy — zach6d od linii wyznaczonej przez drogi: nr 0618T biegngca od pdlnocnej granicy gminy do
skrzyzowania w miejscowosci Lipie, droge biegnaca od miejscowosci Lipie do wschodniej granicy gminy oraz na
péinoc od drogi nr 42 i cze$¢ gminy Mirzec polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 744
biegnaca od poludniowej granicy gminy do miejscowosci Tychéw Stary a nastepnie przez droge nr 0566T biegnaca
od miejscowosci Tychéw Stary w kierunku péinocno — wschodnim do granicy gminy w powiecie starachowickim,

— powiat ostrowiecki,
— gminy Gowarczéw, Koniskie i Staporkéw w powiecie koneckim,
w wojewddztwie 16dzkim:

— gminy Lyszkowice, Kocierzew Poludniowy, Kiernozia, Chasno, Nieboréw, czg$¢ gminy wiejskiej Lowicz polozona
na péhnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 92 biegnacej od granicy miasta Lowicz do zachodniej granicy
gminy oraz cze$¢ gminy wiejskiej Lowicz polozona na wschéd od granicy miasta Lowicz i na péinoc od granicy
gminy Nieboréw w powiecie towickim,

— gminy Biala Rawska, Cielagdz, Rawa Mazowiecka z miastem Rawa Mazowiecka i Regnéw w powiecie rawskim,
— powiat skierniewicki,

— powiat miejski Skierniewice,

— gminy Biataczéw, Mniszk6w, Paradyz, Stawno i Zarnéw w powiecie opoczyniskim,

— gminy Czerniewice, Inowtddz, Lubochnia, Rzeczyca, Tomaszéw Mazowiecki z miastem Tomaszéw Mazowiecki i
Zelechlinek w powiecie tomaszowskim,

w wojewo6dztwie pomorskim:

— gminy Ostaszewo, miasto Krynica Morska oraz cze$¢ gminy Nowy Dwér Gdanski potozona na poludniowy —
zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr 55 biegnaca od potudniowej granicy gminy do skrzyzowania z droga
nr 7, nastepnie przez droge nr 7 i S7 biegnaca do zachodniej granicy gminy w powiecie nowodworskim,

— gminy Lichnowy, Mitoradz, Nowy Staw, Malbork z miastem Malbork w powiecie malborskim,

— gminy Mikolajki Pomorskie, Stary Targ i Sztum w powiecie sztumskim,
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— powiat gdanski,

— Miasto Gdarnsk,

— powiat tczewski,

— powiat kwidzynski,

w wojewodztwie lubuskim:

— gminy Miedzyrzecz, Pszczew, czg$¢ gminy Trzciel polozona na pétnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 92 w
powiecie miedzyrzeckim,

— cze$¢ gminy Lubrza polozona na pdinoc od linii wyznaczonej przez autostradg A2, czg$¢ gminy Lagéw polozona
na pétnoc od linii wyznaczonej przez autostrad¢ A2, czg$¢ gminy Swiebodzin potozona na pélnoc od linii
wyznaczonej przez autostrade A2w powiecie Swiebodzinskim,

— gmina O$no Lubuskie powiecie stubickim,

— gminy Krzeszyce, Sulecin i czg$¢ gminy Torzym potozona na péinoc od linii wyznaczonej przez autostrade A2 w
powiecie sulecifiskim,

— gminy Bogdaniec, Lubiszyn i czg¢§¢ gminy Witnica polozona na péinocny — wschéd od drogi biegnacej od
zachodniej granicy gminy od miejscowosci Krze$nica, przez miejscowosci Kamiett Wielki — Moscice -Witnica —
Klopotowo do poludniowej granicy gminy w powiecie gorzowskim,

w wojewddztwie dolnoslaskim:
— gminy Boleslawiec z miastem Bolestawiec, Gromadka i Osiecznica w powiecie bolestawieckim,
— gmina Wegliniec w powiecie zgorzeleckim,

— gmina Chocianéw i cz¢$¢ gminy Przemkéw polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 12 w
powiecie polkowickim,

— gmina Jemielno, Niechlow i Gora w powiecie gorowskim,
— gmina Rudna i Lubin z miastem Lubin w powiecie lubiniskim,
w wojewddztwie wielkopolskim:

— gminy Krzemieniewo, Rydzyna, czes¢ gminy Swigciechowa potozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge
nr 12w powiecie leszczyniskim,

— cze$¢ gminy Kwilcz potozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 24, cze$¢ gminy Miedzychdd
polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 24 w powiecie migdzychodzkim,

— gminy Lwowek, Kuslin, Opalenica, cz¢$¢ gminy Miedzichowo potozona na péinoc od linii wyznaczonej przez droge
nr 92, czg§¢ gminy Nowy Tomysl polozona na wschdéd od linii wyznaczonej przez droge nr 305 w powiecie
nowotomyskim,

— gminy Granowo, Grodzisk Wielkopolski i cz¢$¢ gminy Kamieniec polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez
droge nr 308 w powiecie grodziskim,

— gminy Czempif, miasto Ko$cian, cze$¢ gminy wiejskiej KoScian polozona na pdlnocny — zachéd od linii
wyznaczonej przez droge nr 5 oraz na wschdd od linii wyznaczonej przez kanal Obry, czg$¢ gminy Krzywin
potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez kanat Obry w powiecie koscianskim,

— powiat miejski Poznad,

— gminy Swarzgdz, Pobiedziska, Czerwonak, Mosina, miasto Luboni, miasto Puszczykowo, cz¢$¢ gminy Komorniki
potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 5, cze$¢ gminy Steszew polozona na poludniowy —
wschéd od linii wyznaczonej przez drogi nr 5 i 32 i cze$¢ gminy Koérnik polozona na zachéd od linii
wyznaczonych przez drogi: nr S11 biegnaca od péinocnej granicy gminy do skrzyzowania z droga nr 434 i droge
nr 434 biegnacg od tego skrzyzowania do poludniowej granicy gminy, cze$¢ gminy Rokietnica polozona na
poludniowy zachdd od linii kolejowej biegnacej od pdlnocnej granicy gminy w miejscowosci Krzyszkowo do
potudniowej granicy gminy w miejscowosci Kiekrz oraz cze$¢ gminy wiejskiej Murowana Goélina polozona na
poludnie od linii kolejowej biegnacej od péinocnej granicy miasta Murowana Goélina do pétnocno-wschodniej
granicy gminy w powiecie poznanskim,

— gmina Kiszkowo i czg$¢ gminy Klecko polozona na zachéd od rzeki Mala Welna w powiecie gnieZnienskim,
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— gminy Lubasz, Czarnkéw z miastem Czarnkéw, czg$¢ gminy Polajewo na polozona na pétnoc od drogi taczacej
miejscowosci Chraplewo, Tarndéwko-Boruszyn, Krosin, Jakubowo, Polajewo — ul. Ryczywolska do péinocno-
wschodniej granicy gminy oraz cz¢$¢ gminy Wielen polozona na potudnie od linii kolejowej biegnacej od
wschodniej granicy gminy przez miasto Wielen i miejscowo$¢ Herburtowo do zachodniej granicy gminy w
powiecie czarnkowsko-trzcianeckim,

— gminy Pniewy, Ostrorég, Wronki, miasto Szamotuly i czg§¢ gminy Szamotuly polozona na zachéd od zachodniej
granicy miasta Szamotuly i na potudnie od linii kolejowej biegnacej od poludniowej granicy miasta Szamotuly, do
poludniowo-wschodniej granicy gminy oraz cz¢$¢ gminy Obrzycko polozona na zachdd od drogi nr 185 laczacej
miejscowosci Gaj Maly, Stopanowo i Obrzycko do pétnocnej granicy miasta Obrzycko, a nastgpnie na zachdd od
drogi przebiegajacej przez miejscowo$¢ Chraplewo oraz cze$¢ gminy Duszniki polozona na zachéd od linii
wyznaczonej przez droge nr 306 biegnacg od poludniowej granicy gminy do skrzyzowania z drogg nr 92 oraz na
péinoc od linii wyznaczonej przez droge nr 92 biegnaca od wschodniej granicy gminy do skrzyzowania z droga
nr 306, czg$¢ gminy KaZmierz polozona na péinoc i na zachéd od linii wyznaczonych przez drogi: nr 92 biegnaca
od zachodniej granicy gminy do skrzyzowania z droga aczaca miejscowosci Witkowice — Gorszewice — KaZmierz
(wzdtuz ulic Czere$niowa, Dworcowa, Marii Konopnickiej) — Chlewiska, biegnaca do wschodniej granicy gminy w
powiecie szamotulskim,

— gmina Budzyn w powiecie chodzieskim,
— gminy Miescisko, Skoki i Wagrowiec z miastem Wagrowiec w powiecie wagrowieckim,

— gmina Dobrzyca i czg$¢ gminy Gizalki polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez droge nr 443 w powiecie
pleszewskim,

— gmina Zagoréw w powiecie stupeckim,
— gmina Pyzdry w powiecie wrzesifiskim,

— gminy Kotlin, Zerkéw i cze$¢ gminy Jarocin potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez drogi nr S11i 15 w
powiecie jarocifiskim,

— gmina Rozdrazew, cz¢$¢ gminy Kozmin Wielkopolski potozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr 15,
cze§¢ gminy Krotoszyn polozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr 15 oraz na wschéd od granic
miasta Krotoszyn w powiecie krotoszynskim,

— gminy Nowe Skalmierzyce, Raszkéw, Ostréw Wielkopolski z miastem Ostrow Wielkopolski w powiecie
ostrowskim,

— powiat miejski Kalisz,

— gminy Cekéw — Kolonia, Godziesze Wielkie, KoZminek, Liskow, Mycielin, Opatowek, Szczytniki w powiecie
kaliskim,

— gmina Malanéw i czg¢s¢ gminy Tuliszkéw polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 72 w powiecie
tureckim,

— gminy Rychwal, Rzgéw, cz¢$¢ gminy Grodziec potozona na péinoc od linii wyznaczonej przez droge nr 443, czesé
gminy Stare Miasto polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez autostrade nr A2 w powiecie koninskim,

w wojewddztwie zachodniopomorskim:

— cze$¢ gminy Boleszkowice polozona na péinocny wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 31 i czg$¢ gminy
D¢bno potozona na pélnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 31 biegnacg od zachodniej granicy gminy do
miejscowosci Sarbinowo, a nastgpnie na péinoc od linii wyznaczonej przez droge biegnacg od miejscowosci
Sarbinowo przez miejscowos¢ Krzesnica do wschodniej granicy gminy w powiecie mysliborskim,

— gmina Mieszkowice w powiecie gryfinskim.

7. Slovakiet
Folgende omréder i Slovakiet:
— the whole district of Vranov nad Toplou, except municipalities included in part II,
— the whole district of Humenné,
— the whole district of Snina,

— the whole district of Sobrance, except municipalities included in part III,
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— in the district of Michalovce municipality Strazske,

— in the district of Gelnica, the whole municipalities of Uhornd, Smolnicka Huta, MniSek nad Hnilcom, Prakovce,
Helcmanovce, Gelnica, Kojsov, Velky Folkmdr, Jaklovce, Zakarovce, Margecany, Henclovéd and Stard Voda,

— in the district of PreSov, the whole municipalities of Klenov, Miklusovce, Sedlice, Suchd dolina, Janov, Radatice,
Lubovec, Licartovce, Drienovskd Nové Ves, Kendice, Petrovany, Drienov, Lemesany, Janovik, Bretejovce, Seniakovce,
Sari$ské Bohdanovce, Varhanovce, Brestov Mirkovce, Zehnia, and Cervenica,

— Dulova Ves, Zaborské, KokoSovce, Abranovce, Lesicek, Zlatd Bana, Ruskd Nova Ves, Teriakovce, Podhradnik,
Okruznd, Trnkov,Vy$nd Sebastovd and Sari§skd Poruba,

— in the district of Roziiava, the whole municipalities of Brzotin, Gocaltovo, Honce, Jovice, Kruznd, Kunové Teplica,
Paca, Paskovd, Paskovd, Rakovnica,

— Rozloznd, Roziiavské Bystré, Rozilava, Rudnd, Stitnik, Vidov4, Cu¢ma and Betliar,

— in the district of Reviica, the whole municipalities of Drzkovce, Chvalovd, Gemerské Teplice, Gemersky Sad, Hucin,
Jelsava, Levdre, Licince, Nadraz, Prihradzany, Sekeresovo, Sivetice, Kamenany, Visiové, Rybnik and Sésa,

— in the district of Michalovce, the whole municipality of Strazske,
— in the district of Rimavskd Sobota, municipalities located south of the road No.526 not included in Part II,

— in the district of Lucenec, the whole municipalities of Tren¢, Velkd nad Iplom, JelSovec, Panické Dravce, Lucenec,
Kalonda, Rapovce, Trebelovce, Mucin, Lipovany, Ples, Filakovské Kovice, Ratka, Filakovo, Biskupice, Belina,
Radzovce, Cakanovce, Siatorskd Bukovinka, Camovce, Surice, Hali¢, Maskové, Luboreg, Sid and Pr3a,

— in the district of Velky Krti§, the whole municipalities of Ipelské Predmostie, Velkd Ves nad Iplom, Secianky,
Klefiany, Hru$ov, Vinica, Balog nad Iplom, Dolinka, Kosihy nad Iplom, Durkovce, Sirdkov, Kamenné Kosihy,
Selany, Velkd Calomija, Mald Calomija, Koldre, Trebusovce, Chrastince, Lesenice, Slovenské Darmoty, Opatovskd
Novéa Ves, Bitorova, Nenince, Zihorce, Zelovce, Sklabind, Novd Ves, Obeckov, Vrbovka, Kiarov, Kovicovce,
Zombor, Oloviry, Celare, Glabusovce, Velké Straciny, Malé Straciny, Maly Krtfs, Velky Krtfs, Potor, Velké Zlievce,
Malé Zlievce, Busince, Mula, Luboriecka, Dolnd Strehovd, Vieska, Slovenské Klacany, Hornd Strehovd, Chrtany and
Zéavada.

Grakenland
Folgende omréder i Grakenland:
— in the regional unit of Drama:

— the community departments of Sidironero and Skaloti and the municipal departments of Livadero and
Ksiropotamo (in Drama municipality),

— the municipal department of Paranesti (in Paranesti municipality),
— the municipal departments of Kokkinogeia, Mikropoli, Panorama, Pyrgoi (in Prosotsani municipality),

— the municipal departments of Kato Nevrokopi, Chrysokefalo, Achladea, Vathytopos, Volakas, Granitis, Dasotos,
Eksohi, Katafyto, Lefkogeia, Mikrokleisoura, Mikromilea, Ochyro, Pagoneri, Perithorio, Kato Vrontou and
Potamoi (in Kato Nevrokopi municipality),

— in the regional unit of Xanthi:

— the municipal departments of Kimmerion, Stavroupoli, Gerakas, Dafnonas, Komnina, Kariofyto and Neochori
(in Xanthi municipality),

— the community departments of Satres, Thermes, Kotyli, and the municipal departments of Myki, Echinos and
Oraio and (in Myki municipality),

— the community department of Selero and the municipal department of Sounio (in Avdira municipality),
— in the regional unit of Rodopi:

— the municipal departments of Komotini, Anthochorio, Gratini, Thrylorio, Kalhas, Karydia, Kikidio, Kosmio,
Pandrosos, Aigeiros, Kallisti, Meleti, Neo Sidirochori and Mega Doukato (in Komotini municipality),

— the municipal departments of Ipio, Arriana, Darmeni, Archontika, Fillyra, Ano Drosini, Aratos and the
Community Departments Kehros and Organi (in Arriana municipality),
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— the municipal departments of lasmos, Sostis, Asomatoi, Polyanthos and Amvrosia and the community

— the municipal department of Amaranta (in Maroneia Sapon municipality),

department of Amaxades (in lasmos municipality),

— in the regional unit of Evros:

— the municipal departments of Kyriaki, Mandra, Mavrokklisi, Mikro Dereio, Protokklisi, Roussa, Goniko, Geriko,

Sidirochori, Megalo Derio, Sidiro, Giannouli, Agriani and Petrolofos (in Soufli municipality),

— the municipal departments of Dikaia, Arzos, Elaia, Therapio, Komara, Marasia, Ormenio, Pentalofos, Petrota,
Plati, Ptelea, Kyprinos, Zoni, Fulakio, Spilaio, Nea Vyssa, Kavili, Kastanies, Rizia, Sterna, Ampelakia, Valtos,

Megali Doxipara, Neochori and Chandras (in Orestiada municipality),

— the municipal departments of Asvestades, Ellinochori, Karoti, Koufovouno, Kiani, Mani, Sitochori, Alepochori,
Asproneri, Metaxades, Vrysika, Doksa, Elafoxori, Ladi, Paliouri and Poimeniko (in Didymoteixo municipality),

— in the regional unit of Serres:

— the municipal departments of Kerkini, Livadia, Makrynitsa, Neochori, Platanakia, Petritsi, Akritochori, Vyroneia,
Gonimo, Mandraki, Megalochori, Rodopoli, Ano Poroia, Katw Poroia, Sidirokastro, Vamvakophyto,
Promahonas, Kamaroto, Strymonochori, Charopo, Kastanousi and Chortero and the community departments

of Achladochori, Agkistro and Kapnophyto (in Sintiki municipality),

— the municipal departments of Serres, Elaionas and Oinoussa and the community departments of Orini and Ano

Vrontou (in Serres municipality),

— the municipal departments of Dasochoriou, Irakleia, Valtero, Karperi, Koimisi, Lithotopos, Limnochori,

Podismeno and Chrysochorafa (in Irakleia municipality).

DELII

1. Belgien

Les zones suivantes en Belgique:

dans la province de Luxembourg:

— la zone est délimitée, dans le sens des aiguilles d’'une montre, par:

La Rue de la Station (N85) a Florenville jusque son intersection avec la N894,

La N894 jusque son intersection avec la rue Grande,

La rue Grande jusque son intersection avec la rue de Neufchiteau,
La rue de Neufchateau jusque son intersection avec Hosseuse,
Hosseuse,

La Roquignole,

Les Chanviéres,

La Fosse du Loup,

Le Sart,

La N801 jusque son intersection avec la rue de I'’Accord,

La rue de 'Accord,

La rue du Fet,

La N40 jusque son intersection avec la E25-E411,

La E25-E411 jusque son intersection avec la N81 au niveau de Weyler,
La N81 jusque son intersection avec la N883 au niveau d’Aubange,
La N883 jusque son intersection avec la N88 au niveau d’Aubange,
La N88 jusque son intersection avec la N811,

La N811 jusque son intersection avec la rue Baillet Latour,

La rue Baillet Latour jusque son intersection avec la N88,
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— La N88 (rue Baillet Latour, rue Fontaine des Dames, rue Yvan Gils, rue de Virton, rue de Gérouville, Route de
Meix) jusque son intersection avec la N981,

— LaN981 (rue de Virton) jusque son intersection avec la N83,
— LaN83 (rue du Faing, rue de Bouillon, rue Albert ler, rue d’Arlon) jusque son intersection avec la N85 (Rue de la
Station) a Florenville.
2. Bulgarien

Folgende omrader i Bulgarien:

— the whole region of Haskovo,

— the whole region of Yambol,

— the whole region of Stara Zagora,

— the whole region of Pernik,

— the whole region of Kyustendil,

— the whole region of Plovdiv,

— the whole region of Pazardzhik,

— the whole region of Smolyan,

— the whole region of Burgas excluding the areas in Part IIL

3. Estland
Folgende omrédder i Estland:

— Eesti Vabariik (vilja arvatud Hiiu maakond).

4. Ungarn
Folgende omrédder i Ungarn:

— Békés megye 950150, 950250, 950350, 950450, 950550, 950650, 950660, 950750, 950850, 950860, 951050,
951150, 951250, 951260, 951350, 951450, 951460, 951550, 951650, 951750, 952150, 952250, 952350,
952450, 952550, 952650, 953250, 953260, 953270, 953350, 953450, 953550, 953560, 953950, 954050,
954060, 954150, 956250, 956350, 956450, 956550, 956650 és 956750 kodszdmu vadgazdalkoddsi
egységeinek teljes teriilete,

— Borsod-Abatj-Zemplén megye valamennyi vadgazdalkoddsi egységének teljes teriilete,

— Fejér megye 403150, 403160, 403260, 404250, 404550, 404560, 405450, 405550, 405650, 406450
és 407050 k6dszdmu vadgazdalkodasi egységeinek teljes teriilete,

— Hajda-Bihar megye valamennyi vadgazdalkoddsi egységének teljes teriilete,
— Heves megye valamennyi vadgazdalkoddsi egységének teljes teriilete,

— Jasz-Nagykun-Szolnok megye 750250, 750550, 750650, 750750, 750850, 750970, 750980, 751050, 751150,
751160, 751250, 751260, 751350, 751360, 751450, 751460, 751470, 751550, 751650, 751750, 751850,
751950, 752150, 752250, 752350, 752450, 752460, 752550, 752560, 752650, 752750, 752850, 752950,
753060, 753070, 753150, 753250, 753310, 753450, 753550, 753650, 753660, 753750, 753850, 753950,
753960, 754050, 754150, 754250, 754360, 754370, 754850, 755550, 755650 és 755750 kodszdmi
vadgazdalkodasi egységeinek teljes teriilete,

— Komadrom-Esztergom megye: 251950, 252050, 252350, 252450, 252460, 252550, 252650, 252750, 252850,
252860, 252950, 252960, 253050, 253150, 253250, 253350, 253450 és 253550 kodszamu vadgazdalkodasi
egységeinek teljes teriilete,

— Nograd megye valamennyi vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Pest megye 570150, 570250, 570350, 570450, 570550, 570650, 570750, 570850, 570950, 571050, 571150,
571250, 571350, 571650, 571750, 571760, 571850, 571950, 572050, 573550, 573650, 574250, 577250,
580050 és 580150 kodszdmii vadgazdalkodasi egységeinek teljes teriilete,

— Szabolcs-Szatmar-Bereg megye valamennyi vadgazddlkodasi egységének teljes teriilete.
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5. Letland

Folgende omréder i Letland:

Adazu novads,

— Aizputes novada Aizputes, Ciravas un Lazas pagasts, Kalvenes pagasta dala uz rietumiem no cela pie Vartajas upes
lidz autocelam A9, uz dienvidiem no autocela A9, uz rietumiem no autocela V1200, Kazdangas pagasta dala uz
rietumiem no cela V1200, P115, P117, V1296, Aizputes pilséta,

— Jaunpiebalgas novads,

Aglonas novads,
Aizkraukles novads,
Aknistes novads,
Alojas novads,
Alsungas novads,
Aliiksnes novads,
Amatas novads,
Apes novads,
Auces novads,
Babites novads,
Baldones novads,
Baltinavas novads,
Balvu novads,
Bauskas novads,
Beverinas novads,
Brocénu novads,
Burtnieku novads,
Carnikavas novads,
Césu novads,
Cesvaines novads,
Ciblas novads,
Dagdas novads,
Daugavpils novads,
Dobeles novads,
Dundagas novads,
Durbes novads,
Engures novads,
Erglu novads,
Garkalnes novads,
Gulbenes novads,
lecavas novads,
Tkskiles novads,
Ilikstes novads,
In¢ukalna novads,

Jaunjelgavas novads,
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Jaunpils novads,
Jekabpils novads,
Jelgavas novads,
Kandavas novads,
Karsavas novads,
Keguma novads,
Kekavas novads,
Kocénu novads,
Kokneses novads,
Kraslavas novads,
Krimuldas novads,
Krustpils novads,

Kuldigas novada, Laidu pagasta dala uz ziemeliem no autocela V1296, Padures, Rumbas, Rendas, Kabiles, Varmes,
Pel¢u, Edoles, Ivandes, Kurmales, Turlavas, Gudenieku un Snépeles pagasts, Kuldigas pilséta,

Lielvardes novads,

Ligatnes novads,

LimbaZzu novads,

Livanu novads,

Lubanas novads,

Ludzas novads,

Madonas novads,

Malpils novads,

Marupes novads,
Mazsalacas novads,
Meérsraga novads,
Nauksénu novads,

Neretas novads,

Ogres novads,

Olaines novads,

Ozolnieku novads,
Pargaujas novads,
Pavilostas novada Sakas pagasts, Pavilostas pilséta,
Plavinu novads,

Preilu novads,

Priekules novads,

Priekulu novads,

Raunas novads,

republikas pilséta Daugavpils,
republikas pilséta Jelgava,
republikas pilséta Jekabpils,

republikas pilséta Jarmala,
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republikas pilséta Rézekne,

republikas pilséta Valmiera,

Rézeknes novads,
Riebinu novads,
Rojas novads,
Ropazu novads,
Rugaju novads,
Rundales novads,
Rijienas novads,
Salacgrivas novads,
Salas novads,
Salaspils novads,
Saldus novads,
Saulkrastu novads,
S€jas novads,
Siguldas novads,

Skriveru novads,

Skrundas novada Rapku pagasta dala uz ziemeliem no autocela V1272 lidz robezai ar Ventas upi, Skrundas pagasta

dala no Skrundas uz ziemeliem no autocela A9 un austrumiem no Ventas upes,

Smiltenes novads,

Stopinu novada dala, kas atrodas uz austrumiem no autocela V36, P4 un P5, Acones ielas, Daugulupes ielas un

Daugulupites,
Strenc¢u novads,
Talsu novads,
Térvetes novads,

Tukuma novads,

Vainodes novada Vainodes pagasts un Embfites pagasta dala uz dienvidiem autocela P116, P106,

Valkas novads,
Varaklanu novads,

Varkavas novads,

Vecpiebalgas novads,

Vecumnieku novads,

Ventspils novads,
Viesites novads,
Vilakas novads,
Vilanu novads,

Zilupes novads.

6. Litauen

Folgende omrader i Litauen:
— Alytaus miesto savivaldybe,

— Alytaus rajono savivaldybe,
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— Anyks¢iy rajono savivaldybe,
— Akmenés rajono savivaldybé,
— Birstono savivaldybeé,

— Birzy miesto savivaldybe,

— Birzy rajono savivaldybg,

— Druskininky savivaldybé,

— Elektrény savivaldybe,

— Ignalinos rajono savivaldybe,
— Jonavos rajono savivaldybe,
— Joniskio rajono savivaldybe,

— Jurbarko rajono savivaldybé: Erzvilko, Girdziy, Jurbarko miesto, Jurbarky, Raudonés, Simkaiciy, Skirsnemunés,
Smalininky, Veliuonos ir Vie$vilés senitinijos,

— Kaisiadoriy rajono savivaldybe,
— Kalvarijos savivaldybe,
— Kauno miesto savivaldybg,

— Kauno rajono savivaldybé: Akademijos, Alsény, Batniavos, EZerélio, Domeikavos, Garliavos, Garliavos apylinkiy,
Karmélavos, Kulautuvos, Lapiy, Linksmakalnio, Neveroniy, Raudondvario, Ringaudy, Roky, Samyly, Taurakiemio,
Vandziogalos, Uzliedziy, Vilkijos, ir Zapyskio senitinijos, Babty senifinijos dalis i rytus nuo kelio A1, ir Vilkijos
apylinkiy senianijos dalis i vakarus nuo kelio Nr. 1907,

— Kazly rtdos savivaldybe,
— Kelmés rajono savivaldybe,

— Kédainiy rajono savivaldybé: Dotnuvos, Gudzitiny, Kédainiy miesto, Krakiy, Pelédnagiy, Surviliskio, Sétos,
Truskavos, Vilainiy ir Josvainiy senitinijos dalis j Siaurg ir rytus nuo kelio Nr. 229 ir Nr. 2032,

— Kupiskio rajono savivaldybg,

— Kretingos rajono savivaldybé: Imbares, Kalupény ir Kartenos senifinijos,
— Lazdijy rajono savivaldybe,

— Marijampolés savivaldybe,

— Mazeikiy rajono savivaldybeé,

— Moléty rajono savivaldybé: Alantos senitinijos dalis | vakarus nuo kelio 119 ir j $iaurg nuo kelio Nr. 2828, Balninky,
Dubingiy, Giedrai¢iy, Joniskio ir Videniskiy senifinijos,

— Pagégiy savivaldybe,

— Pakruojo rajono savivaldybe,
— Panevézio rajono savivaldybe,
— Panevézio miesto savivaldybeé,
— Pasvalio rajono savivaldybé,
— Radviliskio rajono savivaldybe,
— Rietavo savivaldybg,

— Prieny rajono savivaldybeé,

— Plungés rajono savivaldybé: Zlibiny, Stalgény, NausodZio sen. dalis nuo kelio Nr. 166 j Siaurés vakarus, Plungés
miesto ir Sateikiq senitinijos,

— Raseiniy rajono savivaldybé: Betygalos, Girkalnio, Kalnujy, Nemaksciy, Pagojuky, Paliepiy, Raseiniy miesto,
Raseiniy, Siluvos, Viduklés senitinijos,

— Rokiskio rajono savivaldybe,

— Skuodo rajono savivaldybés: Aleksandrijos ir Ylakiy senitinijos,
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— Sakiy rajono savivaldybé,

— Sal¢ininky rajono savivaldybe,
— Siauliy miesto savivaldybé,

— Siauliy rajono savivaldybe,

— Silutés rajono savivaldybe,

— Sirvinty rajono savivaldybe,
— Silalés rajono savivaldybe,

— Svencioniy rajono savivaldybé,
— Taurageés rajono savivaldybeé,
— Telsiy rajono savivaldybeé,

— Traky rajono savivaldybeg,

— Ukmergés rajono savivaldybg,
— Utenos rajono savivaldybeg,

— Varénos rajono savivaldybe,
— Vilniaus miesto savivaldybé,
— Vilniaus rajono savivaldybé,
— Vilkaviskio rajono savivaldybe,
— Visagino savivaldybé,

— Zarasy rajono savivaldybe.

7. Polen
Folgende omrdder i Polen:
w wojewddztwie warmifisko-mazurskim:

— gminy Kalinowo, Stare Juchy, cze$¢ gminy Prostki polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge biegnaca
od pétnocnej granicy gminy taczaca miejscowosci Zelazki — Dabrowskie — Dtugosze do potudniowej granicy
gminy i cze$¢ gminy wiejskiej Efk polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez droge nr 667 biegnacg od
miejscowosci Bajtkowo do miejscowosci Nowa Wies Elcka, a nastgpnie na pétnoc od linii wyznaczonej przez rzeke
Elk biegnaca od miejscowosci Nowa Wie$ Efcka do wschodniej granicy gminy w powiecie elckim,

— powiat elblaski,
— powiat miejski Elblag,
— powiat goldapski,

— gminy Orzysz, Pisz, Ruciane — Nida oraz cz¢$¢ gminy Biala Piska polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez
droge 667 biegnaca od pdinocnej granicy gminy do miejscowosci Biala Piska, a nastepnie na potudnie od linii
wyznaczonej przez droge nr 58 biegnaca od miejscowosci Biala Piska do wschodniej granicy gminy w powiecie
piskim,

— gminy Gérowo Iaweckie z miastem Gérowo Haweckie i Sgpopol w powiecie bartoszyckim,

— gminy Biskupiec, Kolno, czg$¢ gminy Olsztynek polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr S51
biegnaca od wschodniej granicy gminy do miejscowosci Ameryka oraz na zachdd od linii wyznaczonej przez
drogg biegnacg od skrzyzowania z droga S51 do péinocnej granicy gminy, laczacej miejscowosci Manki — Mycyny
— Ameryka w powiecie olsztyfiskim,

— gmina Grunwald, cz¢$¢ gminy Maldyty polozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr S7, cze$¢ gminy
Mitomlyn potozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr S7, czg$¢ gminy wiejskiej Ostréda potozona na
zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr S7 oraz na potudnie od drogi nr 16, czg$¢ miasta Ostréda polozona na
zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr S7 w powiecie ostrédzkim,

— powiat gizycki,
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— powiat braniewski,
— powiat ketrzynski,
— gminy Lubomino i Orneta w powiecie lidzbarskim,

— gmina Nidzica i cz¢$¢ gminy Kozlowo polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez droge laczaca miejscowosci
Raczki — Kownatki — Gardyny w powiecie nidzickim,

— gminy Dzwierzuty, Jedwabno, Pasym, Szczytno i miasto Szczytno i Swigtajno w powiecie szczycieiskim,
— powiat mragowski,

— gmina Zalewo w powiecie itawskim,

— powiat wegorzewski,

w wojewddztwie podlaskim:

— powiat bielski,

— gminy Radzitéw, Rajgréd Wasosz, cz¢s¢ gminy wiejskiej Grajewo polozona na potudnie o linii wyznaczonej przez
droge biegngca od zachodniej granicy gminy tgczacg miejscowosci: Mareckie — Lekowo — Kacprowo — Ruda, a
nastepnie od miejscowosci Ruda na potudnie od rzeki Binduga uchodzacej do rzeki Etk i nastgpnie na potudnie od
linii wyznaczonej przez rzeke Etk od ujscia rzeki Binduga do wschodniej granicy gminy w powiecie grajewskim,

— powiat moniecki,

— powiat sejnenski,

— gminy Lomza, Pigtnica, Jedwabne, Przytuly i Wizna w powiecie fomzytiskim,
— powiat miejski Lomza,

— powiat siemiatycki,

— powiat hajnowski,

— gminy Ciechanowiec, Klukowo, Szepietowo, Kobylin-Borzymy, Nowe Piekuty, Sokoly i cz¢s¢ gminy Kulesze
Koscielne potozona na péinoc od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejowa w powiecie wysokomazowieckim,

— gmina Rutki i czg$¢ gminy Kolaki Koscielne polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejowa w
powiecie zambrowskim,

— powiat kolnenski z miastem Kolno,
— powiat bialostocki,

— gminy Filipéw, Jeleniewo, Przero$l, Raczki, Rutka-Tartak, Suwalki, Szypliszki Wizajny oraz cze$¢ gminy
Bakalarzewo potozona na péinoc od linii wyznaczonej przez droge 653 biegnacej od zachodniej granicy gminy do
skrzyzowania z drogg 1122B oraz na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 1122B biegnacg od drogi 653 w
kierunku potudniowym do skrzyzowania z drogg 1124B i nastgpnie na pétnocny — wschéd od drogi nr 1124B
biegnacej od skrzyzowania z droga 1122B do granicy z gming Raczki w powiecie suwalskim,

— powiat miejski Suwalki,

— powiat augustowski,

— powiat sokolski,

— powiat miejski Bialystok,

w wojewddztwie mazowieckim:
— powiat siedlecki,

— powiat miejski Siedlce,

— gminy Bielany, Ceranéw, Jablonna Lacka, Koséw Lacki, Repki, Sabnie, Sterdyn i gmina wiejska Sokotéw Podlaski w
powiecie sokotowskim,

— powiat wegrowski,
— powiat tosicki,
— powiat ciechanowski,

— powiat sochaczewski,



30.10.2020 Den Europaiske Unions Tidende L 360/33

— gminy Policzna, Przylek, Tczéw i Zwoleit w powiecie zwoleriskim,
— powiat kozienicki,
— gminy Chotcza i Solec nad Wislg w powiecie lipskim,

— gminy G6zd, Jastrzebia, Jedlnia Letnisko, Pionki z miastem Pionki, Skaryszew, Jedlifisk, Przytyk, Zakrzew, czesé
gminy [tza polozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr 9, czes¢ gminy Wolanéw polozona na péinoc
od drogi nr 12 w powiecie radomskim,

— gminy Bodzanéw, Bulkowo, StaroZreby, Stubice, Wyszogrdd i Mata Wie§ w powiecie ptockim,
— powiat nowodworski,
— powiat plonski,

— gminy Pokrzywnica, Swiercze i czes¢ gminy Winnica potozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge faczaca
miejscowosci Bielany, Winnica i Pokrzywnica w powiecie pultuskim,

— powiat wolominski,
— cz¢$¢ gminy Somianka polozona na poludnie od linii wyznaczonej przez droge nr 62 w powiecie wyszkowskim,

— gminy Borowie, Garwolin z miastem Garwolin, Miastkéw Koscielny, Paryséw, Pilawa, czg$¢ gminy Wilga potozona
na péinoc od linii wyznaczonej przez rzeke Wilga biegnaca od wschodniej granicy gminy do ujicia do rzeki Wisly,
czg$¢ gminy Gorzno polozona na pédinoc od linii wyznaczonej przez droge taczaca miejscowosci Laki i Gorzno
biegnaca od wschodniej granicy gminy, nastepnie od miejscowosci Gérzno na péinoc od drogi nr 1328W
biegnacej do drogi nr 17, a nastgpnie na pdélnoc od linii wyznaczonej przez droge biegnaca od drogi nr 17 do
zachodniej granicy gminy przez miejscowosci J6zeféw i Kobyla Wola w powiecie garwoliniskim,

— gminy Boguty — Pianki, Zareby Koscielne, Nur i czg$¢ gminy Malkinia Gérna polozona na potudnie od rzeki Brok
w powiecie ostrowskim,

— gminy Stupsk, Wisniewo i Strzegowo w powiecie mtawskim,
— powiat minski,

— powiat otwocki,

— powiat warszawski zachodni,

— powiat legionowski,

— powiat piaseczynski,

— powiat pruszkowski,

— powiat gréjecki,

— powiat grodziski,

— powiat zyrardowski,

— powiat bialobrzeski,

— powiat przysuski,

— powiat miejski Warszawa,

w wojewddztwie lubelskim:

— powiat bialski,

— powiat miejski Biata Podlaska,

— gminy Batorz, Godziszéw, Janéw Lubelski, Modliborzyce i Potok Wielki w powiecie janowskim,

— gminy Janowiec, Kazimierz Dolny, Kofiskowola, Kuréw, Markuszéw, Naleczéw, Pulawy z miastem Pulawy,
Wawolnica i Zyrzyn w powiecie putawskim,

— gminy Nowodwoér, miasto Deblin i czg$¢ gminy Ryki polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez linig
kolejowg powiecie ryckim,

— gminy Adaméw, Krzywda, Stoczek Lukowski z miastem Stoczek Lukowski, Wola Mystowska, Trzebieszéw, Stanin,
Wojcieszkéw, gmina wiejska Lukow i miasto Lukéw w powiecie tukowskim,

— powiat lubelski,
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— powiat miejski Lublin,

— gminy NiedZwiada, Ostréw Lubelski, Serniki i Usciméw w powiecie lubartowskim,
— powiat feczynski,

— powiat $widnicki,

— gminy Fajslawice, Gorzkéw, Izbica, Krasnystaw z miastem Krasnystaw, Krasniczyn, Lopiennik Gérny, Siennica
Rézana i cze$¢ gminy Zotkiewka polozona na pélnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 842 w powiecie
krasnostawskim,

— gminy Chelm, Ruda — Huta, Sawin, Rejowiec, Rejowiec Fabryczny z miastem Rejowiec Fabryczny, Siedliszcze,
Wierzbica, cz¢$¢ gminy Dorohusk polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejowa, czgs¢ gminy
Wojstawice polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge 1839L, cze$¢ gminy Le$niowice polozona na
zachdd od linii wyznaczonej przez droge 1839L w powiecie chetmskim,

— powiat miejski Chelm,
— powiat krasnicki,

— powiat opolski,

— powiat parczewski,

— gminy Hansk, Stary Brus, Urszulin, Wola Uhruska, cze$¢ gminy wiejskiej Wlodawa polozona na potudnie od
potudniowej granicy miasta Wiodawa w powiecie wlodawskim,

— powiat radzyriski,

w wojewodztwie podkarpackim:

— powiat stalowowolski,

— gminy Oleszyce, Lubaczéw z miastem Lubaczéw, Wielkie Oczy w powiecie lubaczowskim,

— cze$¢ gminy Kamien polozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr 19, czes¢ gminy Sokotéw Matopolski
potozona na pétnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 875 w powiecie rzeszowskim,

— gminy Cmolas i Majdan Krélewski w powiecie kolbuszowskim,

— gminy Grodzisko Dolne, czg$¢ gminy wiejskiej Lezajsk polozona na potudnie od miasta Lezajsk oraz na zachéd od
linii wyznaczonej przez rzeke San, w powiecie lezajskim,

— gmina Jarocin, cz¢$¢ gminy Harasiuki potozona na péinoc od linii wyznaczona przez droge nr 1048 R, cz¢$¢ gminy
Ulanéw polozona na pélnoc od linii wyznaczonej przez rzeke Tanew, cz¢$¢ gminy Nisko polozona na zachéd od
linii wyznaczonej przez droge nr 19 oraz na pdéinoc od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejowa biegnaca od
wschodniej granicy gminy do skrzyzowania z droga nr 19, cze$¢ gminy Jezowe polozona na zachdéd od linii
wyznaczonej przez droge nr 19 w powiecie nizanskim,

— powiat tarnobrzeski,

w wojew6dztwie pomorskim:

— gminy Dzierzgon i Stary Dzierzgon w powiecie sztumskim,
— gmina Stare Pole w powiecie malborskim,

— gminy Stegny, Sztutowo i cz¢§¢ gminy Nowy Dwor Gdanski polozona na pétnocny — wschdd od linii wyznaczonej
przez droge nr 55 biegnaca od poludniowej granicy gminy do skrzyzowania z droga nr 7, nastepnie przez droge
nr 7 i S7 biegnaca do zachodniej granicy gminy w powiecie nowodworskim,

w wojewddztwie swigtokrzyskim:

— gmina Tarléw i cze§¢ gminy Ozaréw polozona na pdinoc od linii wyznaczonej przez droge nr 74 w powiecie
opatowskim,

— czg$¢ gminy Brody polozona na zachéd od linii kolejowej biegnacej od miejscowosci Marcule i od péinocnej granicy
gminy przez miejscowosci Klepacze i Karczma Kunowska do poludniowej granicy gminy oraz na wschdd od linii
wyznaczonej przez droge nr 9 i na pétnocny — wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 0618T biegnaca od
polnocnej granicy gminy do skrzyzowania w miejscowosci Lipie oraz przez droge biegngca od miejscowosci Lipie
do wschodniej granicy gminy i cze$¢ gminy Mirzec polozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr 744
biegnaca od potudniowej granicy gminy do miejscowosci Tychow Stary a nastepnie przez droge nr 0566T biegnaca
od miejscowosci Tychéw Stary w kierunku pélnocno — wschodnim do granicy gminy w powiecie starachowickim,
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w wojewddztwie lubuskim:
— powiat wschowski,

— gmina Kostrzyn nad Odrg i czg$¢ gminy Witnica potozona na potudniowy zachéd od drogi biegnacej od zachodniej
granicy gminy od miejscowosci Krze$nica, przez miejscowosci Kamient Wielki — Moscice -Witnica — Klopotowo
do potudniowej granicy gminy w powiecie gorzowskim,

— gminy Gubin z miastem Gubin, Maszewo i cz¢$¢ gminy Bytnica polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez
droge nr 1157F w powiecie kro$nieriskim,

— gminy Cybinka, Gérzyca, Rzepin i Stubice powiecie stubickim,

— gmina Stonisk i cze$¢ gminy Torzym polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez autostrade A2 w powiecie
sulecinskim,

— gminy Kolsko, cz¢§¢ gminy Kozuchéw polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 283 biegnaca od
wschodniej granicy gminy do skrzyzowania z droga nr 290 i na poludnie od linii wyznaczonej przez droge nr 290
biegnacej od miasta Mirocin Dolny do zachodniej granicy gminy, cze$¢ gminy Bytom Odrzanski polozona na
péinocny zachéd od linii wyznaczonej przez drogi nr 293 i 326, cze$¢ gminy Nowe Miasteczko polozona na
zach6d od linii wyznaczonych przez drogi 293 i 328, cze$¢ gminy Siedlisko potozona na péinocny zachdd od linii
wyznaczonej przez droge biegnaca od rzeki Odry przy poludniowe granicy gminy do drogi nr 326 laczacej si¢ z
droga nr 325 biegnacg w kierunku miejscowosci R6zanéwka do skrzyzowania z drogg nr 321 biegnaca od tego
skrzyzowania w kierunku miejscowosci Bielawy, a nastgpnie przedluzong przez droge przeciwpozarows biegnaca
od drogi nr 321 w miejscowosci Bielawy do granicy gminy w powiecie nowosolskim,

— gminy Nowogréd Bobrzanski, Trzebiechow cze$¢ gminy Bojadla polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez
droge nr 278 biegnaca od wschodniej granicy gminy do skrzyzowania z droga nr 282 i na péinoc od linii
wyznaczonej przez droge nr 282 biegnacej od miasta Bojadta do zachodniej granicy gminy i cz¢$¢ gminy Sulechéw
polozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr S3 w powiecie zielonogérskim,

— powiat zarski,

— gminy BrzeZnica, fowa, Matomice, Szprotawa, Wymiarki, Zagafi, miasto Zagafi, miasto Gozdnica, czg§¢ gminy
Niegostawice polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 328 w powiecie zagariskim,

— cz¢$¢ gminy Lubrza potozona na potudnie od linii wyznaczonej przez autostradg A2, czg$¢ gminy tagéw potozona
na potudnie od linii wyznaczonej przez autostrade A2, cze$¢ gminy Swiebodzin polozona na potudnie od linii
wyznaczonej przez autostrade A2 w powiecie $wiebodzinskim,

w wojewddztwie dolnoslgskim:

— gmina Peclaw, czg$¢ gminy Kotla polozona na pétnoc od linii wyznaczonej przez rzeke Krzycki Row, cze$¢ gminy
wiejskiej Glogéw polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez drogi nr 12, 319 oraz 329, cze$¢ miasta Glogow
potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 12 w powiecie glogowskim,

— gminy Grebocice i Polkowice w powiecie polkowickim,
w wojewddztwie wielkopolskim:
— gminy Przemet i Wolsztyn w powiecie wolsztynskim,

— gmina Wielichowo cze$¢ gminy Kamieniec polozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr 308 i czesé
gminy Rakoniewice polozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr 305 w powiecie grodziskim,

— gminy Wijewo, cze$¢ gminy Wloszakowice polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez drogi 3903P biegnaca
od pdinocnej granicy gminy do miejscowosci Boguszyn, a nastgpnie przez droge faczaca miejscowosé Boguszyn z
miejscowoscig Krzycko az do potudniowej granicy gminy i czg$¢ gminy Swieciechowa potozona na pétnoc od linii
wyznaczonej przez droge nr 12 w powiecie leszczynskim,

— cz¢é¢ gminy Smigiel potozona na zachéd od linii wyznaczonej przez drogi nr 3903P biegnacej od potudniowej
granicy gminy przez miejscowosci Bronikowo i Morowice az do miejscowosci Smigiel do skrzyzowania z droga
3820P i dalej droga 3820P, ktéra przechodzi w ul. Jagielloniska, nastepnie w Lipowa i Glinkows, az do
skrzyzowania z droga S5, nastepnie przez droga nr S5 do pélnocnej granicy gminy w powiecie koscianskim,

— powiat obornicki,
— cze$¢ gminy Polajewo na polozona na potudnie od drogi laczacej miejscowosci Chraplewo, Tarnéwko-Boruszyn,

Krosin, Jakubowo, Polajewo — ul. Ryczywolska do péinocno-wschodniej granicy gminy w powiecie czarnkowsko-
trzcianeckim,
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— gmina Suchy Las, cz¢$¢ gminy wiejskiej Murowana Goslina potozona na péinoc od linii kolejowej biegnacej od
poinocnej granicy miasta Murowana Goélina do péinocno-wschodniej granicy gminy oraz cze$¢ gminy Rokietnica
polozona na poélnoc i na wschéd od linii kolejowej biegnacej od péinocnej granicy gminy w miejscowosci
Krzyszkowo do potudniowej granicy gminy w miejscowosci Kiekrz w powiecie poznanskim,

— cz¢$¢ gminy Szamotuly polozona na wschdod od wschodniej granicy miasta Szamotuly i na péinoc od linii kolejowej
biegnacej od potudniowej granicy miasta Szamotuly do potudniowo-wschodniej granicy gminy oraz cze$¢ gminy
Obrzycko polozona na wschdd od drogi nr 185 lczacej miejscowosci Gaj Maly, Stopanowo i Obrzycko do
polinocnej granicy miasta Obrzycko, a nastepnie na wschod od drogi przebiegajacej przez miejscowos¢ Chraplewo
w powiecie szamotulskim,

w wojewddztwie 16dzkim:

— gminy Drzewica, Opoczno i Po§wigtne w powiecie opoczynskim,
— gmina Sadkowice w powiecie rawskim,

w wojewddztwie zachodniopomorskim:

— cz¢$¢ gminy Boleszkowice potozona na potudniowy — zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 31 i czesé
gminy Debno polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 31 biegnaca od zachodniej granicy gminy
do miejscowosci Sarbinowo, a nastgpnie na potudnie od linii wyznaczonej przez droge biegngca od miejscowosci
Sarbinowo przez miejscowos$¢ Krzesnica do wschodniej granicy gminy w powiecie mysliborskim.

Slovakiet

Folgende omréder i Slovakiet:

— in the district of Gelnica, the whole municipality of Smolnik,

— In the district of Kosice-okolie the municipalities of Opétka, Kosickd Beld, Mald Lodina, Velkd Lodina, Kysak, Sokol,
Trebejov, ObiSovce, Druzstevnd pri Horndde, Kostolany nad Hornddom, Budimir, Vajkovce, Chrastné, Cizatice,
Kralovce, Ploské, Nova Polhora, Boliarov, Kecerovce, Vtackovce, Herlany, Rankovce, Mudrovce, Kecerovsky
Lipovec, Opind, Bunetice,

— the whole city of Kogice,

— in the district of Michalovce, the whole municipalities of Tusice, Moravany, PozdiSovce, Michalovce, Zaluzice, Licky,
Zévadka, Hnojné, Poruba pod Vihorlatom, Jovsa, Kusin, Klokoc¢ov, Kaluza, Vinné, Trnava pri Laborci, Oreské, Staré,
Zbudza, Petrovce nad Laborcom, Lesné, Suché, Rakovec nad Ondavou, Nacina Ves, Vola, and Pusté Cemerné,

— in the district of Vranov nad Toplou, the whole municipalities of Zdmutov, Rudlov, Juskovéd Vola, Banské, Cabov,
Davidov, Kamenn4 Poruba, Vechec, Caklov, Sol, Komarany, Cicava, Nizny Krucov, Vranov nad Toplou, Salurov,
Secovskd Polianka, DIhé Kl¢ovo, Nizny HruSov, Posa, Nizny Hrabovec, Hencovce, Kuéin, Majerovce, Sedliskd,
Kladzany and Tovarnianska Polianka,

— in the district of Revica, the whole municipalities of Gemer, Tornala, Ziar, Gemerskd Ves, Levkuska, Otrocok,
Polina, Rasice,

— in the district of Rimavskd Sobota, the whole municipalities of Abovce, Barca, Bitka, Cakov, Chanava, Dulovo, Figa,
Gemerské Michalovce, Hubovo, Ivanice, Kalosa, Kesovce, Kral, Lenartovce, Lenka, Neporadza, Ordvka, Radnovce,
Rakytnik, Riecka, Rimavskd Se¢, Rumince, Strdnska, Uzovskd Panica, Valice, Vieska nad Blhom, Vlkyna, Vysné
Valice, Veelince, Zador, Ciz, Strkovec Tomasovce and Zip,

— in the district of Presov, the whole municipalities of Tuhrina and Liicina.

Rumanien

Folgende omrédder i Rumaenien:

— Judetul Bistrita-Nasdud, without localities mentioned in Part III:
— Locality Dealu Stefdnitei;

— Locality Romuli.

DEL III

. Bulgarien

Folgende omrédder i Bulgarien:

— the whole region of Blagoevgrad,
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the whole region of Dobrich,

the whole region of Gabrovo,

the whole region of Kardzhali,

the whole region of Lovech,

the whole region of Montana,

the whole region of Pleven,

the whole region of Razgrad,

the whole region of Ruse,

the whole region of Shumen,

the whole region of Silistra,

the whole region of Sliven,

the whole region of Sofia city,

the whole region of Sofia Province,

the whole region of Targovishte,

the whole region of Vidin,

the whole region of Varna,

the whole region of Veliko Tarnovo,

the whole region of Vratza,

in Burgas region:

— the whole municipality of Burgas,

— the whole municipality of Kameno,
— the whole municipality of Malko Tarnovo,
— the whole municipality of Primorsko,
— the whole municipality of Sozopol,
— the whole municipality of Sredets,

— the whole municipality of Tsarevo,
— the whole municipality of Sungurlare,
— the whole municipality of Ruen,

— the whole municipality of Aytos.

2. Letland

Folgende omrader i Letland:

Aizputes novada Kalvenes pagasta dala uz austrumiem no cela pie Vartajas upes lidz autocelam A9, uz ziemeliem
no autocela A9, uz austrumiem no autocela V1200, Kazdangas pagasta dala uz austrumiem no cela V1200, P115,

P117,V1296,

Kuldigas novada, Laidu pagasta dala uz dienvidiem no autocela V1296,

Skrundas novada Rudbarzu, Nikraces pagasts, Ranku pagasta dala uz dienvidiem no autocela V1272 lidz robezai ar
Ventas upi, Skrundas pagasts (iznemot pagasta dala no Skrundas uz ziemeliem no autocela A9 un austrumiem no

Ventas upes), Skrundas pilséta,

Vainodes novada Embiites pagasta dala uz ziemeliem autocela P116, P106.
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Litauen
Folgende omréder i Litauen:
— Jurbarko rajono savivaldybé: Seredziaus ir Juodaiciy senitinijos,

— Kauno rajono savivaldybé, Cekiskés seniiinija, Babty seniiinijos dalis j vakarus nuo kelio Alir Vilkijos apylinkiy
senitnijos dalis i rytus nuo kelio Nr. 1907,

— Kédainiy rajono savivaldybé: Pernaravos senitinija ir Josvainiy senitinijos pietvakariné dalis tarp kelio Nr. 229 ir
Nr. 2032,

— Moléty rajono savivaldybé: Alantos senitinijos dalis j rytus nuo kelio Nr. 119 ir j pietus nuo kelio Nr. 2828, Ciulény,
Inturkeés, Luokesos, Mindiiny ir Suginéiy senitinijos,

— Plungés rajono savivaldybé: Alsédziy, Babrungo, Paukstakiy, Plateliy ir Zemaiciy Kalvarijos seniiinijos,
— Raseiniy rajono savivaldybé: Ariogalos ir Ariogalos miesto senitinijos,

— Skuodo rajono savivaldybés: Barstyciy, Notény ir Saciy senifinijos.

Polen

Folgende omrédder i Polen:

w wojewddztwie warmifisko-mazurskim:

— gminy Bisztynek i Bartoszyce z miastem Bartoszyce w powiecie bartoszyckim,

— gminy Kiwity i Lidzbark Warmifiski z miastem Lidzbark Warminski w powiecie lidzbarskim,

— gminy Lukta, Morag, Milakowo, cz¢§¢ gminy Maldyty potozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr S7,
cze$¢ gminy Mitomlyn potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr S7, cz¢$¢ gminy wiejskiej Ostroda
potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr S7 oraz na péinoc od drogi nr 16, czes¢ miasta Ostréda
potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr w powiecie ostrédzkim,

— powiat olecki,

— gminy Barczewo, Gietrzwald, Jeziorany, Jonkowo, Dywity, Dobre Miasto, Purda, Stawiguda, Swigtki, czes¢ gminy
Olsztynek polozona na pétnoc od linii wyznaczonej przez droge nr S51 biegnaca od wschodniej granicy gminy do
miejscowosci Ameryka oraz na wschdd od linii wyznaczonej przez droge biegngcg od skrzyzowania z droga S51 do
p6inocnej granicy gminy, laczacej miejscowosci Manki — Mycyny — Ameryka w powiecie olsztynskim,

— powiat miejski Olsztyn,

— cze$¢ gminy Prostki polozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge biegnaca od péinocnej granicy gminy
taczaca miejscowosci Zelazki — Dabrowskie — Dtugosze do potudniowej granicy gminy, cze$é gminy wiejskiej Etk
polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 667 biegnaca od miejscowosci Bajtkowo do
miejscowosci Nowa Wie$ Elcka, a nastepnie na potudnie od linii wyznaczonej przez rzeke Etk biegnaca od
miejscowosci Nowa Wie$ Efcka do wschodniej granicy gminy w powiecie elckim,

— cze$¢ gminy Biala Piska potozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge 667 biegnaca od pétnocnej granicy
gminy do miejscowosci Biala Piska, a nastgpnie na péinoc od linii wyznaczonej przez droge nr 58 biegnaca od
miejscowosci Biala Piska do wschodniej granicy gminy w powiecie piskim,

w wojewddztwie podlaskim:

— cze$¢ gminy Bakalarzewo polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge 653 biegnacej od zachodniej
granicy gminy do skrzyzowania z droga 1122B oraz na zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 1122B
biegnaca od drogi 653 w kierunku poludniowym do skrzyzowania z droga 1124B i nastgpnie na poludniowy-
zachdd od drogi nr 1124B biegnacej od skrzyzowania z drogg 1122B do granicy z gming Raczki w powiecie
suwalskim,

— gmina Szczuczyn, cze$¢ gminy wiejskiej Grajewo polozona na péinoc o linii wyznaczonej przez droge biegnacg od
zachodniej granicy gminy laczacej miejscowosci: Mareckie — Lgkowo — Kacprowo — Ruda, a nastgpnie od
miejscowosci Ruda na péinoc od rzeki Binduga uchodzgcej do rzeki Etk i nastepnie na péinoc od linii wyznaczonej
przez rzeke Etk od ujécia rzeki Binduga do wschodniej granicy gminy i miasto Grajewo w powiecie grajewskim,
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w wojewddztwie mazowieckim:

— gminy Laskarzew z miastem taskarzew, Maciejowice, Sobolew, Trojanéw, Zelechéw, czes¢ gminy Wilga potozona
na potudnie od linii wyznaczonej przez rzeke Wilga biegnaca od wschodniej granicy gminy do ujicia do rzeki
Wisly, cze$¢ gminy Goérzno polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge laczaca miejscowosci Laki i
Gérzno biegnacg od wschodniej granicy gminy, nastepnie od miejscowosci Gérzno na potudnie od drogi
nr 1328W biegnacej do drogi nr 17, a nastepnie na potudnie od linii wyznaczonej przez droge biegnaca od drogi
nr 17 do zachodniej granicy gminy przez miejscowosci Jézeféw i Kobyla Wola w powiecie garwolifiskim,

— cze$¢ gminy lza polozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr 9 w powiecie radomskim,

— gmina Kazanéw w powiecie zwolefiskim,

— gminy Ciepieléw, Lipsko, Rzeczniéw i Sienno w powiecie lipskim,

w wojewddztwie lubelskim:

— powiat tomaszowski,

— gminy Biatopole, Dubienka, Kamiefi, Zmud?, czg$¢ gminy Dorohusk potozona na potudnie od linii wyznaczonej
przez lini¢ kolejowa, czes¢ gminy Wojstawice polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge 1839L, czesé

gminy Le$niowice potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge 1839L w powiecie chelmskim,

— gmina Rudnik i czgé¢ gminy Zétkiewka potozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 842 w powiecie
krasnostawskim,

— powiat zamojski,

— powiat miejski Zamos¢,

— powiat bilgorajski,

— powiat hrubieszowski,

— gminy Dzwola i Chrzanéw w powiecie janowskim,

— gminy Hanna, Wyryki i cz¢$¢ gminy wiejskiej Whodawa potozona na pétnoc od linii wyznaczonej przez péinocng
granice miasta Wlodawa i miasto Wlodawa w powiecie wlodawskim,

— gmina Serokomla w powiecie lukowskim,

— gminy Abraméw, Kamionka, Mich6w, Lubartéw z miastem Lubartow, Firlej, Jeziorzany, Kock, Ostréwek w powiecie
lubartowskim,

— gminy Kloczew, Stezyca, Ulez i cze$¢ gminy Ryki polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejowa w
powiecie ryckim,

— gmina Barandéw w powiecie pulawskim,

w wojewddztwie podkarpackim:

— gminy Cieszanéw, Horyniec — Zdr6j, Narol i Stary Dzikéw w powiecie lubaczowskim,

— gminy Kurytéwka, Nowa Sarzyna, miasto Lezajsk, cze§¢ gminy wiejskiej Lezajsk polozona na péinoc od miasta
Lezajsk oraz cz¢$¢ gminy wiejskiej Lezajsk potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez rzeke San, w powiecie
lezajskim,

— gminy Krzeszéw, Rudnik nad Sanem, czg$¢ gminy Harasiuki polozona na potudnie od linii wyznaczona przez droge
nr 1048 R, czg$¢ gminy Ulanéw polozona na poludnie od linii wyznaczonej przez rzeke Tanew, cze$¢ gminy Nisko
potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 19 oraz na potudnie od linii wyznaczonej przez linig
kolejowa biegnaca od wschodniej granicy gminy do skrzyzowania z droga nr 19, cze$¢ gminy Jezowe polozona na

wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 19 w powiecie nizanskim,

— gminy Chlopice, Jarostaw z miastem Jarostaw, Laszki, Wigzownica, Pawlosiow, Radymno z miastem Radymno, w
powiecie jarostawskim,

— gmina Stubno w powiecie przemyskim,

— cze$¢ gminy Kamien polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 19 w powiecie rzeszowskim,
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— gminy Adaméwka, Sieniawa, Tryficza, miasto Przeworsk, cz¢s¢ gminy wiejskiej Przeworsk potozona na wschdd od
miasta Przeworsk i na wschéd od linii wyznaczonej przez autostrade A4 biegnaca od granicy z gming Tryfcza do
granicy miasta Przeworsk, cze$¢ gminy Zarzecze polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 1594R
biegnaca od pdinocnej granicy gminy do miejscowosci Zarzecze oraz na pélnoc od linii wyznaczonej przez drogi
nr 1617R oraz 1619R biegnaca do poludniowej granicy gminy w powiecie przeworskim,

w wojewddztwie lubuskim:

— gminy Nowa S6l i miasto Nowa S6l, Otyn oraz cz¢$¢ gminy Kozuchéw potozona na péinoc od linii wyznaczonej
przez droge nr 283 biegnaca od wschodniej granicy gminy do skrzyzowania z drogg nr 290 i na pénoc od linii
wyznaczonej przez droge nr 290 biegnacej od miasta Mirocin Dolny do zachodniej granicy gminy, cze$¢ gminy
Bytom Odrzanski potozona na poludniowy wschéd od linii wyznaczonej przez drogi nr 293 i 326, cze$¢ gminy
Nowe Miasteczko polozona na wschéd od linii wyznaczonych przez drogi 293 i 328, czg$¢ gminy Siedlisko
polozona na potudniowy wschdd od linii wyznaczonej przez droge biegnacg od rzeki Odry przy potudniowe
granicy gminy do drogi nr 326 lgczacej si¢ z drogg nr 325 biegnacg w kierunku miejscowosci Rézanéwka do
skrzyzowania z droga nr 321 biegnaca od tego skrzyzowania w kierunku miejscowosci Bielawy, a nastepnie
przedtuzong przez droge przeciwpozarowa biegnaca od drogi nr 321 w miejscowosci Bielawy do granicy gminy w
powiecie nowosolskim,

— gminy Babimost, Czerwienisk, Kargowa, Swidnica, Zabér, czes¢ gminy Bojadta potozona na potudnie od linii
wyznaczonej przez droge nr 278 biegnaca od wschodniej granicy gminy do skrzyzowania z drogg nr 282 i na
potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 282 biegnacej od miasta Bojadta do zachodniej granicy gminy i czesé
gminy Sulechéw polozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr S3 w powiecie zielonogdrskim,

— cze$¢ gminy Niegostawice potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 328 w powiecie zaganskim,
— powiat miejski Zielona Gora,
— gminy Skape, Szczaniec i Zbagszynek w powiecie $wiebodzifiskim,

— gminy Bobrowice, Dgbie, Krosno Odrzafiskie i czg¢$¢ gminy Bytnica potozona na wschéod od linii wyznaczonej przez
droge nr 1157F w powiecie kro$nieniskim,

— cze$¢ gminy Trzciel polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 92 w powiecie migdzyrzeckim,
w wojewddztwie wielkopolskim:

— gminy Buk, Dopiewo, Tarnowo Podgdrne, cze¢$¢ gminy Komorniki potozona na zachdd od linii wyznaczonej przez
droge nr 5, cze$¢ gminy Steszew polozona na pélnocny — zachdd od linii wyznaczonej przez drogi nr 51 32 w
powiecie poznanskim,

— cze$¢ gminy Duszniki potozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr 306 biegnacg od potudniowej
granicy gminy do skrzyzowania z droga nr 92 oraz na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 92 biegnaca
od wschodniej granicy gminy do skrzyzowania z droga nr 306, cze$¢ gminy Kazmierz polozona na poludnie i na
wschéd od linii wyznaczonych przez drogi: nr 92 biegnaca od zachodniej granicy gminy do skrzyzowania z droga
taczacg miejscowosci Witkowice — Gorszewice — KaZmierz (wzdtuz ulic Czere$niowa, Dworcowa, Marii
Konopnickiej) — Chlewiska, biegnacg do wschodniej granicy gminy w powiecie szamotulskim,

— gminy Lipno, Osieczna, cze$¢ gminy Wloszakowice potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez drogi 3903P
biegnaca od péinocnej granicy gminy do miejscowosci Boguszyn, a nastepnie przez droge laczaca miejscowosé
Boguszyn z miejscowoscia Krzycko az do potudniowej granicy gminy w powiecie leszczyniskim,

— powiat miejski Leszno,

— cz¢é¢ gminy Smigiel potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez drogi nr 3903P biegnacej od potudniowej
granicy gminy przez miejscowosci Bronikowo i Morowice az do miejscowosci Smigiel do skrzyzowania z droga
3820P i dalej droga 3820P, ktéra przechodzi w ul. Jagielloniska, nastepnie w Lipowa i Glinkows, az do
skrzyzowania z drogg S5, nastepnie przez droga nr S5 do pétnocnej granicy gminy, cz¢$¢ gminy wiejskiej KoScian
potozona na potudniowy — wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 5 oraz na zachdd od linii wyznaczonej
przez kanal Obry, cze$¢ gminy Krzywifi polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez kanal Obry w powiecie
koScianiskim,

— gmina Zbaszyn, cze$¢ gminy Miedzichowo potozona na poludnie od linii wyznaczonej przez droge nr 92, czesé
gminy Nowy Tomysl polozona na zach6d od linii wyznaczonej przez droge nr 305 w powiecie nowotomyskim,

— gmina Siedlec w powiecie wolsztynskim,

— cze$¢ gminy Rakoniewice polozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr 305 w powiecie grodziskim,
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— gminy Chocz, Czermin, Goluchéw, Pleszew i czg$¢ gminy Gizatki polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez
droge nr 443 w powiecie pleszewskim,

— cz¢$¢ gminy Grodziec potozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 443 w powiecie koninskim,
— gminy Blizanéw, Stawiszyn, Zelazkéw w powiecie kaliskim,
w wojewddztwie dolnoslaskim:

— gminy Jerzmanowa, Zukowice, cz¢$¢ gminy Kotla potozona na potudnie od linii wyznaczonej przez rzeke Krzycki
Row, czes¢ gminy wiejskiej Glogéw polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez drogi nr 12, 319 oraz 329,
cze$¢ miasta Glogdw polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 12 w powiecie glogowskim,

— gminy Gaworzyce, Radwanice i cz¢$¢ gminy Przemkow polozona na pétnoc od linii wyznaczonej prze droge nr 12
w powiecie polkowickim,

w wojewddztwie swigtokrzyskim:

— czg$¢ gminy Brody polozona na wschéd od linii kolejowej biegngcej od miejscowosci Marcule i od pdinocnej
granicy gminy przez miejscowosci Klepacze i Karczma Kunowska do potudniowej granicy gminy w powiecie
starachowickim.

5. Rumaenien
Folgende omrdder i Rumaenien:
— Zona orasului Bucuresti,
— Judetul Constanta,
— Judetul Satu Mare,
— Judetul Tulcea,
— Judetul Baciu,
— Judetul Bihor,
— The following localities from Judetul Bistrita Nasdud:
— Dealu Stefanitei,
— Romuli,
— Judetul Briila,
— Judetul Buzdu,
— Judetul Cilarasi,
— Judetul Dambovita,
— Judetul Galati,
— Judetul Giurgiu,
— Judetul Talomita,
— Judetul Ilfov,
— Judetul Prahova,
— Judetul Silaj,
— Judetul Suceava
— Judetul Vaslui,
— Judetul Vrancea,
— Judetul Teleorman,
— Judetul Mehedinti,
— Judetul Gorj,
— Judetul Arges,
— Judetul Olt,
— Judetul Dolj,
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— Judetul Arad,

— Judetul Timis,

— Judetul Covasna,
— Judetul Brasov,

— Judetul Botosani,
— Judetul Valcea,

— Judetul Iasi,

— Judetul Hunedoara,
— Judetul Alba,

— Judetul Sibiu,

— Judetul Caras-Severin,
— Judetul Neamt,

— Judetul Harghita,
— Judetul Mures,

— Judetul Cluj,

— Judetul Maramures.

6. Slovakiet
— the whole district of Trebisov,
— in the district of Michalovce, the whole municipalities of the district not included in Part I and Part II,
— Region Sobrance — municipalities Lekdrovce, Pinkovce, Zahor, Bezovece,
— the whole district of KoSice — okolie, except municipalities included in part II,

— In the district Roznava, the municipalities of Borka, Lticka, Jablonov nad Turfiou, Drnava, Kova¢ova, Hrhov, Ardovo,
Bohttiovo, Bretka, Coltovo, Dlhd Ves, Gemerskd Horka, Gemerskd Panica, Kec¢ovo, Meliata, Plesivec, Silica, Silickd
Brezovd, Slavec, Hrusov, Krdsnohorskd Dlhd Luka, Krasnohorské podhradie, Lipovnik, Silickd Jablonica, Brzotin,
Jovice, Kruzn4, Paca, Rozfava, Rudnd, Vidovad and Cu¢ma,

— in the district of Gelnica, the whole municipality of Smolnik and Uhorna.
DEL IV
Italien

Folgende omréder i Italien:

— tutto il territorio della Sardegna.«
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HENSTILLINGER

KOMMISSIONENS HENSTILLING (EU) 2020/ 1595
af 28. oktober 2020

om covid-19-teststrategier, herunder anvendelse af hurtige antigentest

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade, serlig artikel 292, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)

Covid-19-pandemien udger fortsat en alvorlig trussel mod folkesundheden. Som beskrevet i Kommissionens
meddelelse om EU’s kortsigtede sundhedsberedskab for covid-19-udbrud (') er robuste teststrategier og tilstreekkelig
kapacitet til testning aspekter af afgarende betydning for beredskab og indsats over for covid-19, der giver mulighed
for tidlig pavisning af potentielt smittefarlige personer og kendskab til infektionsrater og smittespredning i
lokalsamfundene. Desuden er de en forudsatning for en hensigtsmeassig kontaktopsporing for at begranse
spredningen ved hjelp af hurtig isolation.

[ overensstemmelse med artikel 168, stk. 7, i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade (}) er
fastleeggelsen af sundhedspolitik samt organisation og levering af sundhedsforanstaltninger fortsat en national
kompetence. EU’s medlemsstater er sdledes ansvarlige for at treeffe afgorelse om udarbejdelse og gennemforelse af
teststrategier for covid-19 under hensyntagen til landenes epidemiologiske og sociale situation.

I 2013 vedtog EU Europa-Parlamentets og Réadets afgerelse nr. 1082/2013/EU (°) med henblik pé at forbedre
beredskabet og kapaciteten i hele Europa og styrke kapaciteten til at overvge, hurtigt opdage og koordinere
indsatsen over for sundhedstrusler. Sammen med afgerelse nr. 1082/2013/EU blev der etableret en rakke
redskaber (*) med henblik pa at stette og koordinere medlemsstaternes planleegning og gennemforelse af indsats i
forbindelse med granseoverskridende sundhedstrusler.

Udvalget for Sundhedssikkerhed (HSC) er et afgerende element i koordineringen af folkesundhedskriser af relevans
for Unionen. Det har til opgave at styrke koordinering og udveksling af bedste praksis og information om national
beredskabs- og indsatsplanlagning, at fremme disse aktiviteters interoperabilitet og tversektorielle dimension og at
etablere en mekanisme for felles indkeb af medicinske modforanstaltninger.

Den 15. juli 2020 vedtog Kommissionen sin meddelelse om EU’s kortsigtede sundhedsberedskab (°), der har til
formdl at sikre EU’s sundhedsberedskab pd kort sigt i tilfelde af yderligere covid-19-udbrud i Europa. Et af
indsatsomréaderne i meddelelsen er via HSC at vedtage en aftale pd EU-plan om tilpassede teststrategier og -metoder.

Rédet vedtog den 30. juni () en henstilling om gradvis ophavelse af de midlertidige restriktioner for ikkevesentlige
rejser til EU. Dette skete pd grundlag af en rakke principper og objektive kriterier, herunder sundhedssituationen,
muligheden for at anvende indeslutningsforanstaltninger under rejser, overvejelser om gensidighed og data fra
relevante kilder sdsom Det Europwiske Center for Forebyggelse af og Kontrol med Sygdomme (ECDC) og
Verdenssundhedsorganisationen (WHO).

https:/[eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?qid=1599567954489&uri=CELEX:52020DC0318.

EUT C 326 af 26.10.2012, s. 47.

Europa-Parlamentets og Radets afgorelse nr. 1082/2013/EU af 22. oktober 2013 om alvorlige greenseoverskridende sundhedstrusler
og om ophavelse af beslutning nr. 2119/98/EF (EUT L 293 af 5.11.2013, s. 1).

Dette omfatter f.eks. systemet for tidlig varsling og reaktion, HSC-koordinering, felles indkeb osv.
https:/[eur-lex.europa.eu/legal-content/DA|TXT[?uri=CELEX:52020DC0318.
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9208-2020-INIT/da/pdf.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?qid=1599567954489&uri=CELEX:52020DC0318
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?uri=CELEX:52020DC0318
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9208-2020-INIT/da/pdf
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(7)  Udvalget for Sundhedssikkerhed ndede til enighed den 17. september 2020 om »EU health preparedness:
Recommendations for a common EU testing approach for COVID-19« ('), der beskriver forskellige tiltag til
overvejelse i de enkelte lande, ndr de ajourferer eller tilpasser deres teststrategier. Henstillingerne har til formél at nd
frem til en aftale om en sammenhangende tilgang til testning for covid-19 i hele Europa. Dens indhold er baseret pa
situationen i de europaiske lande i begyndelsen af september 2020 og de respektive teststrategier og -mdl, der var
galdende pé det tidspunkt.

(8)  Medlemsstaterne bor soge at undga rejseforbud. For at sikre de friheder, der folger af det indre marked, ber enhver
begransning anvendes i overensstemmelse med EU-rettens generelle principper, navnlig proportionalitetsprincippet
og forbuddet mod forskelsbehandling, og ber ikke gé videre end, hvad der er strengt nedvendigt for at beskytte
folkesundheden.

(9)  Den 13. oktober 2020 vedtog Réddet en henstilling om en koordineret tilgang til restriktioner for den frie
bevagelighed som reaktion pé covid-19-pandemien (*), som bla. giver storre klarhed om de foranstaltninger, der
galder for rejsende fra hejrisikoomrader (testning og selvisolation), og som giver offentligheden klare og rettidige
oplysninger.

(10)  Effektiv testning spiller en central rolle med hensyn til at sikre fri bevaegelighed for personer og sikre et velfungerende
indre marked. Siden udbruddet af covid-19-pandemien har diagnostisk testning varet under hastig udvikling og har
understottet den centrale rolle, den spiller i forbindelse med bekeempelse af udbrud. I erkendelse af betydningen af
diagnostiske test stotter EU udvikling af dem via en raekke EU-forsknings- og innovationstiltag !. En omhyggelig
anvendelse af covid-19-test i store mengder og ved at sikre hurtig ekspedition mellem testanmodningen og
-resultatet spiller en vasentlig rolle med hensyn til at reducere spredningen af SARS-CoV-2. P4 nuvaerende tidspunkt
er den mest pélidelige metode til testning af tilfelde og kontakter det RT-PCR-baserede testsystem (RT-PCR =
omvendt transkriptase polymerasekadereaktion); sddanne test var blandt dem, der forst blev til radighed, da
pandemien ndede det europziske kontinent.

(11)  Selv om RT-PCR-testraterne er steget i hele EU, hvilket har resulteret i, at der er konstateret flere covid-19-positive
tilfelde, navnlig blandt unge, der udviser milde symptomer, eller som er uden symptomer, har laboratorierne en
kamp med at sikre, at der er tilstreekkelige ressourcer og tilstraekkelig kapacitet til at holde trit med efterspergslen.
Dette har som felge heraf medfert mangel pd RT-PCR-testmateriale og leengere testekspeditionstider, hvilket
haemmer en effektiv gennemforelse af afbedningsforanstaltninger samt hurtig kontaktopsporing. For at afhjzlpe
disse mangler gennemforte Kommissionen allerede den 19. marts et felles indkeb vedrgrende laboratorieudstyr,
herunder testkits og reagenser til RT-PCR-test, hvor 20 medlemsstater deltog.

(12) Pd trods af gennemforelsen af dette felles indkeb stir medlemsstaterne igen over for problemer med begranset
testkapacitet og hgje testekspeditionstider, navnlig i den nuveerende epidemiologiske kontekst, hvor Europa oplever
en fornyet stigning i covid-19-positive tilfaelde. I denne forbindelse fokuserer medlemsstaterne i stigende grad pa
muligheden for at anvende hurtige og patentnare test (f.eks. antigen-test), hovedsagelig i laegefaglige miljger, og
undersgger deres bredere anvendelse. Denne nye generation af hurtigere og billigere covid-19-test, som ofte giver
mulighed for et testresultat pd mindre end 30 minutter, kommer pd markedet i stigende grad.

(13) 'WHO offentliggjorde den 11. september 2020 en forelgbig vejledning om brugen af hurtige antigentest til pdvisning
af covid-19 (), som giver lande rdd om den rolle, som disse test potentielt kan spille, og behovet for omhyggelig
udvelgelse af test. Som WHO har understreget, og selv om de hurtige antigentest kan veere nyttige lesninger til
diagnosticering af SARS-CoV-2-infektion i en rakke sammenhange og scenarier, er deres kliniske ydeevne (endnu)
ikke optimal, og der ber udvises tilbageholdenhed.

(14) Blandt de eksisterende modeller anbefaler WHO, at der anvendes hurtige antigentest, der opfylder minimumskravene
til ydeevne med en folsomhed pd > 80 % og en specificitet pd > 97 %, og de ber navnlig anvendes, ndr
tilgeengeligheden af RT-PCR-test er midlertidigt begranset, eller ndr lengerevarende testekspeditionstider gor dem
klinisk uanvendelige. Anvendelsen af hurtige antigentest til screening af enkeltpersoner giver mulighed for hurtig
identifikation af dem, der har sterst risiko for at sprede infektionen, navnlig i situationer med stor overforsel i
lokalsamfundet. Dertil kommer, at hurtige antigentest bor foretages af uddannede personer i overensstemmelse med
fabrikantens anvisninger og inden for de forste 5-7 dage efter symptomernes opstaet, ndr virusbelastningen er hgjest.

() https:/|ec.europa.eu/health/sites/health/files/preparedness_response/docs/common_testingapproach_covid-19_en.pdf.

(*) https:/|data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-11689-2020-REV-1/da/pdf.

() https:/[apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/334253/WHO-2019-nCoV-Antigen_Detection-2020.1-eng.pdf?sequence=18&i-
sAllowed=y


https://ec.europa.eu/health/sites/health/files/preparedness_response/docs/common_testingapproach_covid-19_en.pdf
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-11689-2020-REV-1/da/pdf
https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/334253/WHO-2019-nCoV-Antigen_Detection-2020.1-eng.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/334253/WHO-2019-nCoV-Antigen_Detection-2020.1-eng.pdf?sequence=1&isAllowed=y
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(15) En raekke medlemsstater (%) er begyndt at anvende hurtige antigentest i praksis og har medtaget deres anvendelse i
deres nationale covid-19-teststrategier. Desuden er de fleste medlemsstater i gjeblikket ved at gennemfore
valideringsundersagelser eller pilotprojekter for at vurdere den kliniske ydeevne af hurtige antigentest i specifikke
miljeer og til diagnosticering af SARS-CoV-2-infektion blandt visse malgrupper. Udvalget for Sundhedssikkerhed
ndede pd medet den 19. oktober 2020 til enighed om, at det vil udarbejde en falles holdning vedrerende brug af
hurtige antigentest, der blandt andet vil omhandle anvendelsen af disse test og anvendelsen af resultaterne heraf.

(16) Navnlig i forbindelse med tilrejsende i lufthavne er anvendelsen af hurtige antigentest blevet vurderet af EU’s felles
aktion »Healthy Gateways« (!). Den indeholder bl.a. en analyse af mulige laboratorietestningsmetoder, timing af
testning af rejsende, nedvendige ressourcer og praktiske ordninger i lufthavnene. Dette kan ogsd vere relevant for
rejsende, der benytter andre transportmidler.

(17) Desuden har Kommissionen for nylig anmodet Det Europziske Center for Forebyggelse af og Kontrol med
Sygdomme (ECDC) og Det Europwiske Luftfartssikkerhedsagentur (EASA) om at udarbejde en protokol for sikrere
flyrejser, herunder et forslag til en falles EU-testprotokol vedrerende sundhedssikkerhed i lufthavne. Protokollen
ber indeholde elementer sdsom timing af test, mélgruppe, typer af test og mulig gennemforelse i lufthavne, og den
kan udvides til ogsd at omfatte andre transportformer. Udviklingen af teststrategier, der er baseret pa validerede
teknologier med henblik pé den specifikke kontekst og den disponible kapacitet, bar ogsa indeholde anvisninger
om karantene eller andre restriktioner, f.eks. kunne gensidig anerkendelse af testresultaterne pd passende vis
mindske risikoen for, at der importeres tilfeelde, til et niveau svarende til eller under den nuverende risiko i destinati-
onsregionen, og derfor fore til ophaevelse af karantane eller andre restriktioner.

(18) Udviklingen af teststrategier baseret pa validerede teknologier og disponibel kapacitet ber ogsa danne baggrund for
en EU-politik for karanteene. Kommissionen har givet Det Europaiske Center for Forebyggelse af og Kontrol med
Sygdomme (ECDC) til opgave at udarbejde videnskabelige retningslinjer for karantene med henblik pa at foresld en
europeaisk tilgang —

VEDTAGET DENNE HENSTILLING:
FORMAL

1. Denne henstilling indeholder retningslinjer for landene vedrerende centrale elementer, der skal tages i betragtning i
forbindelse med nationale, regionale eller lokale teststrategier.

2. Henstillingerne fokuserer navnlig pd anvendelsesomradet for covid-19-teststrategier, grupper, der skal prioriteres, og
specifikke situationer, der skal overvejes, og omhandler centrale punkter, der er forbundet med testkapacitet og
ressourcer. Endelig er der ogsa overvejelser vedrerende brugen af hurtige antigentest.

3. Henstillingerne har ogsa til formal at sikre, at testpolitikker bidrager til et velfungerende indre marked, rejser pa tvaers
af greenserne og fri bevagelighed for personer, tjenesteydelser og varer i Unionen.

TESTSTRATEGIER

4. Tidlig pavisning ved hjelp af testning er fortsat af afgarende betydning. Medlemsstaterne bar teste sd bredt som muligt
og prioritere personer med symptomer, personer, der har haft kontakt med bekraftede tilfaelde, alvorlige lokale udbrud
og sd vidt muligt ogsd testning af personer uden symptomer athaengigt af de disponible ressourcer og test- og
kontaktopsporingskapaciteten og under hensyntagen til de scenarier, der blev prasenteret i de retningslinjer for
testning, som ECDC har offentliggjord (*3).

(") Pr. 22. oktober galder dette Belgien, Finland, Frankrig, Tyskland, Graekenland, Italien og Spanien samt Det Forenede Kongerige.
(") https:/[www.healthygateways.eu].
(") https:/[www.ecdc.europa.eu/en/publications-data/covid-19-testing-strategies-and-objectives.


https://www.healthygateways.eu/
https://www.ecdc.europa.eu/en/publications-data/covid-19-testing-strategies-and-objectives
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5. Hvis der ikke er tilstreekkelig kapacitet til rddighed, ber medlemsstaterne prioritere testning af personer, der udviser
covid-19-kompatible symptomer, herunder milde symptomer, navnlig symptomer pé akut luftvejsinfektion. Dette bar
om muligt kombineres med testning for influenza og andre luftvejsinfektioner, f.eks. gennem tilgaengelige
multiplexassays eller andre relevante assays. Kriterierne for prioritering af testning ber vare objektive og anvendes
uden forskelsbehandling.

6. Medlemsstaterne ber vare sarligt opmarksomme pd at undgd ogleller eliminere overforsel af covid-19 i
sundhedsvaesenet og langtidsplejeordninger, som f.eks. plejehjem for @ldre. Personale, der arbejder i disse sektorer,
bor testes med jeevne mellemrum, og der ber indferes testordninger. Desuden bar patienter testes ved eller lige inden
ankomsten til hospitalet, og hospitalsindlagte personer ber overvdges for covid-19-symptomer i mindst 14 dage efter
indleggelsen og jevnligt testes efter en fastlagt ordning (f.eks. en gang om ugen).

7. Hvis der er tale om afgransede og identificerede udbrudsklynger, bor medlemsstaterne overveje at teste storstedelen af
det pigeldende lokalsamfund, uanset om de viser symptomer eller ¢j, da dette kan minimere eller endda undga
behovet for at indfere strengere folkesundhedsforanstaltninger. De lokale myndigheder ber udvikle en test- og
efterlevelsesordning for forudsigelige kritiske situationer, f.eks. i skoler eller pa arbejdspladser.

8. Medlemsstaterne ber sikre, at der er indfert testordninger for kritisk personale (herunder arbejdstagere inden for
sundhedspleje, langtidspleje og uddannelse), og at disse grupper har adgang til hyppig covid-19-testning.

9. Medlemsstaterne ber sikre en klar kommunikation og formidling af folkesundhedsbaserede oplysninger til borgerne.
De ber ogsd pase, at der er testcentre, der er tilgeengelige for deres befolkning, og en generel deltagelse i covid-19-
testning, navnlig i tilfeelde af asymptomatiske test og i tilfelde af udbrud.

TESTKAPACITET OG RESSOURCER

10. Kommissionen understreger igen, at medlemsstaterne ber fastlegge de nedvendige testkapaciteter og ressourcer (til
udtagning af prever, udferelse af testene og kontaktopsporing) pd grundlag af testmdl, efterspergsels- og
udbudsplanlaegning og den seneste videnskabelige dokumentation vedrerende sygdommens karakteristika.

11. Medlemsstaterne ber sikre, at der findes kapacitet og ressourcer, som giver mulighed for mélrettet, rettidig og ngjagtig
testning, herunder hurtig ekspedition pa ideelt set 24 timer mellem anmodningen om en test og resultatet samt en
rettidig kontaktopsporing for at lette hurtig identifikation og indeslutning af tilfelde og klynger og den hurtigste
tilbagevenden til normale tilstande for ikke-bergrte grupper.

12. Derudover kan forekomst af SARS-CoV-2 i spildevand anvendes som en supplerende metode til sporing af
spredningen af virusset i befolkningen samt som et system for tidlig varsling. En sidan overvdgning er allerede
etableret i nogle medlemsstater og ber sé vidt muligt udvides.

13. Medlemsstaterne opfordres til i overensstemmelse med de nuvarende ECDC-retningslinjer at foretage RT-PCR-test eller
validerede akvivalenter af kontakter efter eksponeringen med det formal at afkorte karanteneperioden.
Medlemsstaterne opfordres til at overvige og ajourfere de nationale karanteenebestemmelser i overensstemmelse med
fremtidig videnskabelig dokumentation.

14. Medlemsstaterne bor gennemfore scenariebaserede stresstest af testkapacitet og udbredelse af testning samt kontaktop-
sporingssystemer. Sddanne stresstest ber ikke kun udferes pé nationalt plan, men ogsd fokusere pa lokale udbrud og
vaere baseret pad specifikke scenarier sdsom supersprederbegivenheder, udbrud i bestemte erhvervssektorer,
uddannelsesmiljoer og plejehjem. Medlemsstaterne ber efterfolgende udveksle erfaringer og bedste praksis, f.eks.
gennem Udvalget for Sundhedssikkerhed.

15. Medlemsstaterne ber undersege mulighederne for samarbejde pé tvaers af granserne for at sikre tilstrakkelig RT-PCR-
kapacitet og hurtigtestkapacitet i hele EU, f.eks. gennem tilradighedsstillelse af mobile laboratorier eller teknisk drift af
test pd tveers af lande.
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HURTIGE ANTIGENTEST

16. Medlemsstaterne ber nd til enighed om kriterier, der skal anvendes til udvelgelse af hurtige antigentest, navnlig
vedrerende klinisk ydeevne, sdsom felsomhed og specificitet, samt na til enighed om de scenarier og miljger, hvor der
ber anvendes hurtige antigentest, f.eks. i tilfeelde af stor smittespredning i lokalsamfundet.

17. Medlemsstaterne ber, navnlig gennem Udvalget for Sundhedssikkerhed og andre videndelingsplatforme som f.eks.
Rédets integrerede ordninger for politisk kriserespons (IPCR), aktivt udveksle og drefte oplysninger om resultater af
valideringsundersogelser af hurtige antigenundersogelser i EU-landene og uathengigt af sddanne undersogelser
gennemfort af de virksomheder, der har udviklet dem.

18. Kommissionen vil samarbejde med medlemsstaterne om hurtigst muligt at skabe en ramme for evaluering,
godkendelse og gensidig anerkendelse af hurtige test samt for gensidig anerkendelse af testresultater. Endvidere vil
Kommissionen overvdge markedet og tilgeengeligheden af nye hurtige antigentest under hensyntagen til deres kliniske
ydeevne og kriterier, som skal fastleegges, og den vil oprette et informationsregister over hurtige antigentest og
valideringsundersogelsesresultater, efterhdnden som de bliver tilgaengelige i hele EU, med udgangspunkt i den
eksisterende database over testmetoder og udstyr til in vitro-diagnostik af covid-19. Kommissionen vil iverksaette
initiativer til indkeb af test for at sikre lige adgang til hurtige antigentest samt hurtig udbredelse af dem i hele EU.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 28. oktober 2020.

Pd Kommissionens veghe
Stella KYRIAKIDES
Medlem af Kommissionen
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RETSAKTER VEDTAGET AF ORGANER OPRETTET VED
INTERNATIONALE AFTALER

Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuveerende
status og ikrafttredelsesdato ber kontrolleres i den seneste version af FNJECE's statusdokument
TRANS/WP.29/343, der findes pa adressen: http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/
wp29fdocstts.html

FN-regulativ nr. 151 — ensartede forskrifter for godkendelse af motorkeretgjer for sa vidt angar
blindvinkelsystemer til detektering af cykler [2020/1596]

Omfattende al gaeldende tekst frem til:
Supplement 1 til den oprindelige udgave af regulativet — Ikrafttreedelsesdato: 25. september 2020

Dette dokument tjener udelukkende som dokumentationsredskab. De autentiske og juridisk bindende
tekster er: ECE/TRANS/WP.29/2019/28 og
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installation af afskermning mod underkering pa lastbiler. Da der stadig forekommer svingulykker, og da mange
karetgjsmodeller er blevet udstyret med forerassistentsystemer, er det indlysende at bruge sddanne stottesystemer
til at undgd ulykker mellem svingende lastbiler og cyklister.

0.2. Teoretiske betragtninger viser, at trafiksituationer med tunge keretgjer og cykler hurtigt kan blive farlige, fordi
foreren af koretgjet misforstdr situationen. I nogle tilfeelde kan situationen blive farlig sd hurtigt, at en hejintensiv
advarsel, som skal fd foreren til at reagere efter en passende reaktionstid, ikke kan aktiveres hurtigt nok. Generelt
kan foreren kun forventes at reagere pa information (hej eller lav teerskel/advarsel eller information) efter en vis
reaktionstid. Denne reaktionstid er i mange situationer meget leengere end den tid, der er nedvendig for at undga
ulykken — ulykken kan ikke undgés pa trods af advarslen.

0.3. Hojintensive advarsler under kerslen er kun berettigede, hvis sandsynligheden for en ulykke er hgj — ellers har
foreren tendens til at se bort fra systemalarmerne. Et informationsassistentsystem (med lav teerskel) kan imidlertid
aktiveres tilstreekkeligt tidligt, da det hjzlper foreren i stedet for at skabe irritation. Det antages, at det er muligt at
designe en brugergranseflade for blindvinkelassistentsystemer pd en méde, der ikke irriterer foreren, nir der ikke
er behov for informationen, f.eks. ved at valge placeringen af et signal uden for forerens primere fokusomrade,
ndr denne ser lige fremad, men i et omrdde, der er synligt, ndr blikket er tilnaermelsesvist rettet mod den planlagte
korselsretning. En gunstig placering, der opfylder disse krav, er en placering ca. 40° til hgjre fra en akse i koretajets
midterlinje og gennem forerens synslinje.

0.4. Derfor foreskriver FN-regulativet en tidlig aktivering af et informationssignal i situationer, hvor en cykel kan
komme ind i et kritisk omrdde pé passagersiden af karetgjet, hvis det tunge keretoj er ved at svinge ind mod
cyklen, herunder situationer, hvor et sving i den modsatte retning (vak fra cyklen) er nedvendigt for at indlede
svinget. Dette informationssignal skal kun kunne deaktiveres automatisk i tilfelde af systemfejl eller
kontaminering af sensorerne. Det skal ikke vaere muligt at deaktivere signalet manuelt.

0.5. Derudover vil FN-regulativet indfere et andet signal, der skal aktiveres, ndr sammenstedet bliver uundgeligt, f.eks.
ndr det registreres, at rattet bliver drejet eller blinklyset bliver aktiveret. Dette supplerende advarselssignal kan
deaktiveres manuelt eller automatisk. Det deaktiveres samtidig med informationssignalet ved systemfejl eller
kontaminering af sensorerne.

0.6. I FN-regulativet defineres en prevningsprocedure efter hvilken, det ikke er nedvendigt at foretage faktiske
drejemangvrer. Dette er acceptabelt, da informationssignalet alligevel skal aktiveres i tilstreekkelig god tid.
Forsggsdata viser, at nogle drejemangvrer for tunge keretgjer, navnlig ved sving ind i smalle gader, nedvendigger
et sving i den modsatte retning, der starter ca. 15 m inden, der drejes ind i gaden. Derfor kraeves det ved prevnings-
proceduren i dette regulativ, at informationssignalet aktiveres 15 m for det forventede kollisionspunkt.

0.7. Dette regulativ giver de tekniske tjenester mulighed for at afpreve andre, mere eller mindre tilfeeldige,
kombinationer af parametre, der ikke er beskrevet i tabel 1 i tilleg 1. Det forventes, at systemerne vil vare mere
robuste, men det gor ogsa prevningsproceduren mere kompliceret:

For at kunne foretage en passende analyse af, hvorvidt systemet kan godkendes eller ¢j i henhold til kravene i
punkt 5, medtages bilag 3 for at beregne vardier for godkendelse eller forkastelse. Der kan dog vare
modstridende krav i de tilfelde, hvor et informationssignal ikke er tilladt i en prevning, men er pakravet for en
anden for nejagtig samme relative placering af cykel og keretgj, men for forskellige formodede drejningsradier og
anslagspositioner (som ikke kan pavises af systemet pa informationspunkterne).

Derfor gennemferes evalueringen af kriteriet »forste informationspunkt« ikke for denne type prevninger. Det anses
for tilstrakkeligt, at prevningen for falsk information (feerdselstavle) bestas.
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1. ANVENDELSESOMRADE

1.1. Dette regulativ finder anvendelse pa blindvinkelsystemer i karetgjer i klasse N, (med en teknisk tilladt totalmasse >
8 t) og N;. Karetgjer i klasse N, (med en teknisk tilladt totalmasse < 8 t), M, og M; kan godkendes pa fabrikantens
anmodning.

1.2. Forskrifterne i dette regulativ, sddan som de er udformet, anvendes pé keretgjer, der er bygget til hojrekorsel. I

koretajer, der er bygget til venstrekarsel, skal disse forskrifter anvendes med de nedvendige @ndringer ved
omvendt brug af de foreskrevne kriterier.

2. DEFINITIONER
I dette regulativ forstds ved:

2.1. »godkendelse af en keretgjstype« den fulde procedure, hvormed en kontraherende part i overenskomsten
attesterer, at en keretgjstype opfylder de tekniske forskrifter i dette regulativ

2.2. »karetgjstype for sé vidt angdr keretgjets blindvinkelsystem«: en klasse keretgjer, som ikke udviser vasentlige
indbyrdes forskelle, navnlig pa felgende punkter:

a) fabrikantens handelsnavn eller -meerke
b) de af karetgjets egenskaber, der i vasentlig grad indvirker pd ydeevnen af blindvinkelsystemet
¢) type og udformning af blindvinkelsystemet

2.3. »blindvinkelsystem (BSIS)«: et system, der informerer foreren om en mulig kollision med en cykel, der kerer
parallelt med keretgjets nermeste side.

2.4, »reaktionstid«: den tid, der gar mellem informationssignalet og forerens reaktion

2.5. »Okulart referencepunkt« midtpunktet mellem to punkter 65 mm fra hinanden og 635 mm lodret over
referencepunktet pa forersaedet som angivet i bilag I i ECE[TRANS/WP.29/78Rev.6 (!). Den rette linje, der
forbinder de to punkter, er vinkelret pd keretgjets midterplan i leengderetningen. Midten af den linje, der
forbinder de to punkter, ligger i det vertikale plan i leengderetningen, der gar gennem midtpunktet for forersedet
som defineret af fabrikanten

2.6. »standseleengde«: den laengde, som keretgjet tilbageleegger for at komme til fuld standsning efter at blindvinkel-
systemet har afgivet et informationssignal, idet der tages hensyn til reaktionstid og deceleration

2.7. »kollisionspunkt«: det punkt, hvor et keretajs bane krydser et hvilket som helst cykelpunkt, safremt koretojet
pabegynder et sving.

Det teoretiske kollisionspunkt som omhandlet i figur 1 i bilag I er det punkt, hvor en kollision ville finde sted
under de pigzldende prevningsbetingelser, hvis keretgjet ville dreje mod cyklen, dvs. pabegynde et sving i den
modsatte retning pd det sidste informationspunkt. Bemrk, at den faktiske drejemanevre ikke proves, da
informationen skal afgives for indledningen af drejemangvren

2.8. »det sidste informationspunkt (LPI)<: det punkt, hvor informationssignalet skal vaere blevet afgivet. Det er det
punkt, der ligger umiddelbart foran punktet for den forventede drejning af et koretgj mod en cykel i situationer,
hvor der kan opstd en kollision

2.9. »den narmeste side« den side af keretgjet, der er narmest cyklen. Koretojets naermeste side er hejre side af
koretgjet for hejrekorsel

2.10.  »informationssignal«: et optisk signal, der skal informere foreren om en cykel i bevaegelse tet pa keoretgjet

2.11.  »keretojets bane« forbindelsen af alle punkter, hvor keretgjets forreste hgjre hjorne har veret eller vil blive
placeret under provningen

2.12.  »cykele: kombinationen cykel/cyklist. Dette simuleres i pravninger som beskrevet i punkt 6.5 og 6.6 nedenfor med
en prevningsanordning i henhold til ISO [CD] 19206-4. Referencepunktet for cyklens position er det forreste
punkt pd cyklens midterlinje

(") Sebilag 1 til den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3, dokument ECE/TRANS/WP.29/78Rev.6 — www.unece.
org[trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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2.13.  Hfellesfelt: et omrade, hvori to eller flere informationsfunktioner (f.eks. symboler) kan vises, men dog ikke
samtidigt
2.14.  »sideverts adskillelse«: afstanden mellem koretgjet og cyklen pa den naermeste side af karetgjet, hvor keretgjet og

cyklen er parallelle med hinanden. Afstanden males mellem det plan, der er parallelt med keretgjets midterplan i
leengderetningen og som bergrer sidens yderkant, idet projektionen af anordninger til indirekte udsyn lades ude af
betragtning, og cyklens midterplan minus halvdelen af cykelbredden, der er 250 mm. Der skal kun tages hgjde for
koretojssidens yderkant i omradet mellem keretgjets forreste punkt og op til 6 m bagud.

2.15.  H»ferste informationspunkt«: det forreste punkt, for hvilket informationssignalet kan afgives. Det svarer til det sidste
informationspunkt plus en afstand svarende til en rejsetid pd 4 sekunder under hensyntagen til keretojets
hastighed plus en ekstra afstand, hvis anslagspositionen ligger under 6 m bagud

2.16.  »keretgjets forreste hgjre hjernec projektionen af det punkt, der er skaringspunktet mellem planet for
koretgjssiden (undtagen anordninger til indirekte udsyn) og keretgjets forreste plan (undtagen anordninger til
indirekte udsyn og alle dele af koretgjet, der er mere end 2,0 m over jorden), pa vejoverfladen.

2.17.  »anslagsposition«: placeringen af anslagspunktet for cyklen pa keretgjets hojre side i forhold til keretgjets forreste
hgjre hjorne, nar begge koretajer er ndet frem til kollisionspunktet som angivet i tilleg 1, figur 3

2.18.  »keretgjets hovedkontakt«: den anordning, hvormed keretgjets indbyggede elektroniske system bringes fra at veere
slukket, som ndr keretajet er parkeret uden forer, til normal driftsfunktion

3. ANS@OGNING OM GODKENDELSE

3.1. Ansegningen om godkendelse af en keretgjstype for sd vidt angdr BSIS indgives af koretojsfabrikanten eller
dennes behorigt bemyndigede reprasentant.

3.2. Ansegningen ledsages af folgende dokumenter i tre eksemplarer og af felgende oplysninger:

3.2.1.  En beskrivelse af keretojets type for sd vidt angdr de under punkt 5 nedenfor nzvnte kriterier ledsaget af
mélskitser og dokumentationen i punkt 6.1. nedenfor. De numre ogfeller symboler, der identificerer
karetgjstypen, skal angives.

3.3. Et koretgj, som er reprasentativt for den keretgjstype, som seges godkendt, skal indleveres til den tekniske
tjeneste, som forestdr godkendelsesprovningen.

4. GODKENDELSE

4.1. Hvis det koretgj, der soges godkendt efter dette regulativ, opfylder forskrifterne i punkt 5 nedenfor, meddeles
godkendelse af den pagaeldende keretgjstype.

4.2. Kravene i punkt 5 nedenfor kontrolleres ved hjelp af den prevningsprocedure, som er defineret i punkt 6
nedenfor, men systemets funktion er ikke begranset til disse prevningsbetingelser.

4.3 Hver godkendt keretgjstype tildeles et godkendelsesnummer. De forste to cifre (00 for regulativet i dets
oprindelige form) angiver den @ndringsserie, som omfatter de seneste vigtige tekniske @ndringer af regulativet pa
godkendelsens udstedelsestidspunkt. Samme kontraherende part mé ikke tildele samme typegodkendel-
sesnummer til samme keretgjstype, som er udstyret med en anden type BSIS, eller til en anden keretejstype.

4.4. Meddelelse om godkendelse, nagtelse af godkendelse eller inddragelse af godkendelse efter dette regulativ skal
fremsendes til parterne i overenskomsten, der anvender dette regulativ, i form af en meddelelsesformular, der er i
overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette regulativ samt fotografier ogfeller tegninger, indsendt af
ansggeren, i et format pd hejst A4 (210 x 297 mm) eller foldet til dette format og i passende skala.

4.5. Ethvert keretgj, som er i overensstemmelse med en type, som er godkendt efter dette regulativ, skal pé et let
synligt og let tilgaengeligt sted, der er angivet i godkendelsesattesten, vare péfert et internationalt godkendel-
sesmarke, der er i overensstemmelse med modellen i bilag 2 og som bestar af enten:
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4.5.1.  en cirkel, der omgiver bogstavet »E« efterfulgt af:
a) kendingsnummeret pd den stat, som har meddelt godkendelse (3), og

b) nummeret pd dette regulativ efterfulgt af bogstavet »R¢, en bindestreg og godkendelsesnummeret til hajre for
cirklen, der er beskrevet i dette punkt

eller
4.5.2.  en oval, der omgiver bogstaverne »Ul« efterfulgt af den entydige identifikator.

4.6. Er keretgjet i overensstemmelse med en keretgjstype, som i henhold til et eller flere andre af de til
overenskomsten vedfgjede FN-regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt godkendelse efter dette
regulativ, behgver det i punkt 4.5. ovenfor foreskrevne symbol ikke gentages. I sd fald skal FN-regulativet og
godkendelsesnumrene samt de ekstra symboler placeres i lodrette kolonner til hejre for det symbol, der er
beskrevet i punkt 4.5.

4.7. Godkendelsesmarket skal veere letleseligt og mé ikke kunne slettes.

4.8. Godkendelsesmaerket skal anbringes teet ved eller pa keretgjets fabrikationsplade.

5. SPECIFIKATIONER

5.1. Ethvert koretgj, der er udstyret med et BSIS, som er i overensstemmelse med definitionen i punkt 2.3 ovenfor, skal

opfylde forskrifterne i punkt 5.2-5.7 i dette regulativ.
5.2. Generelle krav

5.2.1.  Effektiviteten af BSIS md ikke kunne forringes af magnetiske eller elektriske felter. Dette skal pavises ved
overensstemmelse med de tekniske krav og overgangsbestemmelserne i FN-regulativ nr. 10, sendringsserie 04
eller eventuelle senere &ndringsserier.

5.2.2.  Med undtagelse af eksterne elementer af blindvinkelsystemet, som er en del af et andet udstyr, der er omfattet af
specifikke krav til fremspring, kan eksterne elementer af blindvinkelsystemet rage op til 100 mm ud over
karetgjets bredde.

5.3. Praestationskrav

5.3.1.  Ved hjzlp af et optisk signal underretter BSIS foreren om cykler i naerheden, der kan blive bragt i fare under et
eventuelt sving, siledes at karetgjet kan standses, inden cyklens bane krydses.

Det underretter ogsd foreren om cykler, der narmer sig, mens koretgjet holder stille, inden cyklen nér frem til
koretojets forende, idet der tages hensyn til en reaktionstid pd 1,4 sekunder. Prevningen foretages i henhold til
punkt 6.6.

BSIS advarer foreren ved hjelp af et optisk signal, et akustisk signal, et haptisk signal eller enhver kombination af
disse, ndr risikoen for en kollision stiger.

Et optisk informationssignal ma kun opretholdes sd laenge de i punkt 5.3.1.4 beskrevne betingelser er opfyldt.
Deaktivering af informationssignalet som folge af, at koretgjet beveaeger sig vak fra cyklens bane, er ikke tilladt, sa
leenge der stadig er mulighed for en kollision mellem keretoj og cykel, hvis foreren styrer tilbage mod cyklens
bane.

5.3.1.1. Informationssignalet skal opfylde forskrifterne i punkt 5.4 nedenfor.

5.3.1.2. Advarselssignalet skal opfylde forskrifterne i punkt 5.5 nedenfor. Det kan deaktiveres manuelt. I tilfelde af manuel
deaktivering skal det reaktiveres ved hver aktivering af keretgjets hovedkontakt.

() Kendingsnumrene for de kontraherende parter i 1958-overenskomsten er angivet i bilag 3 til den konsoliderede resolution om
keretgjers konstruktion (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6
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5.3.1.3. BSIS skal som minimum vere i drift for alle fremadgdende korehastigheder fra stilstand til 30 km/t for omgivende
lysforhold over 15 lux.

5.3.1.4. BSIS skal afgive et informationssignal ved det sidste informationspunkt for en cykel, der bevager sig med en
hastighed pd mellem 5 km/t og 20 km/t, ved en sidevaerts adskillelse mellem cykel og keretgj pd mellem 0,9
0g 4,25 m, der kunne resultere i en kollision mellem cykel og keretoj med en anslagsposition pd 0 til 6 m i
forhold til keretgajets forreste hgjre hjorne ved normal kersel. Informationssignalet er dog ikke pakraevet, ndr den
relative afstand i leengderetningen mellem cyklen og keretgjets forreste hgjre hjerne er over 30 m bagud eller over
7 m fremad.

Informationssignalet mé ikke vaere synligt inden det forste informationspunkt. Det skal afgives mellem det forste
og sidste informationspunkt. Det forste informationspunkt kan beregnes for enhver anslagsposition ved at leegge
forskellen mellem 6 m og anslagspositionen til anslagspositionen.

Systemet skal ogsd afgive et informationssignal, hvis der registreres en cykel med en sideverts adskillelse pa
mindst 0,25 m og op til 0,9 m i keretgjets leengderetning ved det forreste forhjul ved ligeudkersel.

5.3.1.5. Koretojsfabrikanten skal sikre, at antallet af falske positive advarsler, der skyldes registrering af statiske genstande,
som ikke er blede trafikanter, som f.eks. kegler, feerdselstavler, hakke og parkerede biler, minimeres. Systemet kan
dog afgive et informationssignal ved en neert forestdende kollision.

5.3.1.6. BSIS deaktiveres automatisk, hvis det ikke kan fungere korrekt pa grund af, at dets sensorer er blevet forurenet
med is, sne, mudder, snavs eller lignende materialer, eller pa grund af omgivende lysniveauer, der ligger under de i
punkt 5.3.1.3 angivne. Dette skal angives som foreskrevet i punkt 5.6.2. Systemet reaktiveres automatisk, ndr
forureningen forsvinder og dets normale funktion er blevet kontrolleret. Prevningen foretages efter
bestemmelserne i punkt 6.9 nedenfor.

5.3.1.7. BSIS skal ogsa give foreren en advarsel, ndr en fejl i systemet gor, at kravene i dette regulativ ikke kan overholdes.
Advarslen skal vare som foreskrevet i punkt 5.6.1. Provningen foretages efter bestemmelserne i punkt 6.8
nedenfor (prevning af fejldetektion).

5.3.2.  Fabrikanten skal ved hjalp af dokumentation, simulering eller andre midler godtgere over for den tekniske
tjeneste og den typegodkendende myndighed, at BSIS fungerer som beskrevet, ogsé for mindre cykler og cyklister,
som afviger med hgjst 36 % fra de mél, der er beskrevet i ISO [CD] 19206-4:2018.

5.4. Informationssignal

5.4.1. Informationen fra blindvinkelsystemet navnt i punkt 5.3.1.1 ovenfor skal vare et informationssignal, der er
synligt fra forersadet, og som foreren let kan genkende. Informationssignalet skal vare synligt bdde om dagen og
om natten.

5.4.2.  Anordningen, der udsender informationssignalet, skal veere placeret i den side af karetgjet, der er neermest cyklen,
i en vandret vinkel pd mere end 30° i retning af en akse, der er parallel med keretgjets midterplan i
leengderetningen, og som gér gennem det okulare referencepunkt. Hvis forersaedet er placeret i den side af
koretgjet, der er naermest cyklen, kan vinklen vere mindre.

5.5. Advarselssignal

5.5.1.  Advarselssignalet navnt i punkt 5.3.1.2 ovenfor skal vaere et signal, som er forskelligt fra informationssignalet i
punkt 5.4, f.eks. hvad angdr metode eller aktiveringsstrategi.

5.5.2.  Det skal vaere let for foreren at ssmmenkaede advarselssignalet med den mulige kollision. Hvis advarselssignalet er
et optisk signal, skal signalet vare synligt bdde om dagen og om natten.



L 360/54 Den Europaiske Unions Tidende 30.10.2020

5.5.3.  Advarselssignalet skal aktiveres tidligst, nir systemet registrerer en potentiel kollision, f. eks. ndr et sving mod
cyklen tenkes indledt, dvs. ved at vurdere afstanden mellem keretgj og cykel eller skeringspunktet mellem
koretajets og cyklens bane, aktivering af blinklyset eller lignende. Aktiveringsstrategien skal forklares under
oplysningerne i punkt 6.1. Den skal ikke udelukkende athange af aktivering af blinklyset.

Den tekniske tjeneste skal kontrollere, at systemet fungerer i overensstemmelse med strategien.

5.6. Fejlangivelsessignaler

5.6.1.  Fejlangivelsessignalet naevnt i punkt 5.3.1.7 ovenfor skal vaere et gult optisk advarselssignal, og det skal veere
forskelligt fra eller skal klart kunne skelnes fra informationssignalet. Fejlangivelsessignalet skal vare synligt bade
om dagen og om natten, og fareren skal let kunne genkende det fra forersadet.

5.6.2.  Det optiske advarselssignal navnt i punkt 5.3.1.6 skal angive, at der midlertidigt ikke er adgang til BSIS. Det skal
forblive aktivt, sd leenge der ikke er adgang til BSIS. Fejlangivelsessignalet navnt i punkt 5.3.1.7 ovenfor kan
anvendes til dette formal.

5.6.3.  Blindvinkelsystemets optiske fejlangivelsessignaler skal aktiveres, nir keretgjets hovedkontakt aktiveres. Dette
krav gaelder ikke for advarselssignaler, der vises i et fallesfelt.

5.7. Bestemmelser for kontrol

5.7.1.  Det skal vaere muligt at bekrzfte, at BSIS fungerer korrekt, ved en visuel kontrol af fejlangivelsessignalets status.

6. PROVNINGSPROCEDURE

6.1. Fabrikanten skal levere en dokumentationspakke, som giver adgang til hjelpesystemets grundleggende
konstruktion og, hvis det er relevant, de madder, som det er forbundet til andre keoretgjssystemer pa.
Hjalpesystemets funktion, herunder dets sensor- og advarselsstrategi, skal forklares, og dokumentationen skal
beskrive, hvordan systemets driftsstatus kontrolleres, om det har indflydelse pd andre koretojssystemer samt
hvilke(n) metode(r), der anvendes til at fastleegge de situationer, som vil medfere visning af et fejlangivelsessignal.
Dokumentationspakken skal indeholde tilstrakkelige oplysninger til, at den typegodkendende myndighed kan
identificere typen af de verst tenkelige forhold og stette beslutningsprocessen for udvelgelse af disse.

6.2. Provningsbetingelser

6.2.1.  Prevningen udferes pé en flad og ter asfalt- eller betonoverflade.

6.2.2.  Den omgivende temperatur skal veere mellem 0 °C og 45 °C.

6.2.3. Prevningen skal udferes under sigtbarhedsforhold, der muligger sikker karsel ved den pékravede prevnings-
hastighed.

6.3. Koretgjsbetingelser

6.3.1.  Provningsvagt

Koretgjet kan proves ved alle belesningsforhold, idet massens fordeling pé akslerne skal vaere den af fabrikanten
opgivne uden at det tilladte akseltryk for de enkelte aksler overskrides. Der md ikke foretages @ndringer, ndr
prevningsproceduren er pabegyndt. Koretgjsfabrikanten skal ved hjalp af dokumentation pévise, at systemet
fungerer ved alle belasningsforhold.

6.3.2.  Koretgjet skal proves ved daktryk svarende til normal drift.
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6.3.3.  Hvis BSIS er udstyret med brugerindstilleligt advarselstidspunkt, udferes prevningen som angivet i punkt 6.5
og 6.6 nedenfor for hvert provetilfelde med den informationsterskel, der er fastsat ved de indstillinger, der
genererer det informationssignal, der afgives teettest pa kollisionspunktet, dvs. den veerst taenkelige situation. Der
m4 ikke foretages @ndringer, ndr prevningsproceduren er pdbegyndt.

6.4. Optisk kontrol af fejlangivelsessignaler
6.4.1. Mens koretgjet holder stille, kontrolleres det, at advarselssignalerne opfylder kravene i punkt 5.6 ovenfor.

6.4.2.  Mens koretgjet holder stille, aktiveres informations- og advarselssignaler som navnt i punkt 5.4 og 5.5, og det
kontrolleres, at signalerne opfylder kravene i disse punkter.

6.5. Dynamisk prevning af blindvinkelsystemer

6.5.1.  Ved hjalp af markerer og en provedukke pa en cykel opstilles der en korridor, jf. figur 1 i tillaeg 1 til dette regulativ
samt de yderligere dimensioner i tabel 1 i tilleeg 1 til dette regulativ.

6.5.2.  Cyklen med prevedukken placeres i en passende startposition, jf. figur 1 i tilleeg 1 til dette regulativ.

6.5.3.  Enlokal feerdselstavle svarende til tavle C14 som defineret i Wienerkonventionen om faerdselstavler og -signaler (%)
(hastighedsgranse 50 kmj/h) eller den lokale feerdselstavle, der ligger tettest op ad betydningen af denne tavle,
opsattes pa en pal ved korridorens startpunkt, jf. figur 1 i tilleg 1 til dette regulativ. Tavlens laveste punkt skal
vare placeret 2 m over prevebanens overflade.

6.5.4. Koretgjet mangvreres gennem korridoren med en hastighed som vist i tabel 1 i tilleeg 1 til dette regulativ med en
tolerance pd £ 2 km/h

6.5.5.  Blinklyset md ikke aktiveres under prevningen.

6.5.6. Cyklen med provedukken placeres i startpositionen, jf. figur 1 i tilleg 1 til dette regulativ. Cyklen med
provedukken bevages langs en lige linje som vist i figur 1 i tilleg 1. Accelerationen af cyklen med prevedukken
skal vaere sdledes, at cyklen skal have opndet hastigheden for den aktuelle provning, jf. tabel 1, efter at have
tilbagelagt en afstand pé hejst 5,66 m. Efter accelerationen skal cyklen med provedukken bevage sig med en
jeevn hastighed 1 mindst 8 sekunder med en hastighedstolerance pd £ 0,5 km/h. Cyklen med prevedukken skal
passere linje A (jf. figur 1 i tilleg 1) med en tolerance pd * 0,5 m pa samme tid, som keretgjet passerer linje B (jf.
figur 1 i tilleg 1) med en tolerance pd + 0,5 m.

Hvis denne accelerationsafstand ikke kan opnds, justeres cyklens startposition og leengden af korridoren med en
tilsvarende afstand.

Den sidevearts afvigelse for cyklen med prevedukken i forhold til en lige linje, der forbinder den oprindelige
startposition og det teoretiske kollisionspunkt (som defineret i figur 1 i tilleeg 1), skal veere hejst £ 0,2 m.

6.5.7.  Det kontrolleres, om blindvinkelsystemets informationssignal er blevet aktiveret, inden keretgjet krydser linje C i
figur 1 i tilleg 1 til dette regulativ, og om hjelpesystemets informationssignal ikke er blevet aktiveret, inden
karetgjet krydser linje D i figur 1.

6.5.8.  Det kontrolleres, at blindvinkelsystemets informationssignal ikke er blevet aktiveret ved passage af fardselstavlen
og eventuelle markerer, sd leenge cyklen med prevedukken stadig holder stille.

6.5.9. Punkt 6.5.1 - 6.5.8 gentages for de provetilfaelde, der er vist i tabel 1 i tillaeg 1 til dette regulativ.

Hvis det anses for berettiget, kan den tekniske tjeneste valge andre provetilfeelde end dem vist i tabel 1 i tilleeg 1
inden for keretgjets hastighedsomréde, cykelhastigheden og den sideverts afstand til keretgjet som angivet i
punkt 5.3.1.3 og 5.3.1.4.

(®) Se ECE/TRANS/196, para. 91 vedrerende »Convention on Road Signs and Signals of 1968 European Agreement Supplementing the
Convention and Protocol on Road Markings, Additional to the European Agreementc.
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Den tekniske tjeneste skal kontrollere, at parameterkombinationen i de valgte provetilfaelde vil fore til en kollision
mellem cyklen og keretgjet med en anslagsposition inden for det omrade, der er anfort i punkt 5.3.1.4, og det skal
sikres, at koretgjet bevager sig med den valgte hastighed ved passage af linje C i figur 1 i bilag 1 ved at justere
startafstanden og lengden af korridorens for keretgjet og cyklen.

Kriteriet »forste informationspunkt« anses for overholdt, ndr der udferes andre provetilfeelde end dem, der fremgér
af tabel 11 tilleg 1 til dette regulativ.

6.5.10. Prevningen er bestdet, ndr blindvinkelsystemets informationssignal er blevet aktiveret i alle provetilfelde i tabel 1 i
tilleg 1 til dette regulativ inden det forreste punkt pé keretgjet er néet hen til linje C, men ikke for det forreste
punkt pd keretgjet er ndet hen til linje D (jf. punkt 6.5.7 ovenfor, hvor linje D kun er relevant for provetilfelde i
tabel 1 i tilleg 1) og blindvinkelsystemets informationssignal ikke er blevet aktiveret under prevninger, hvor
koretojet passerer ferdselstavlen (jf. punkt 6.5.8 ovenfor). Informationssignalet er imidlertid ikke pakravet i
tilfeelde, hvor den relative afstand i lengderetningen mellem cyklen og forreste hgjre hjorne er over 30 m bagud
eller over 7 m fremad.

For keretgjshastigheder op til 5 km/h anses det for at vere tilfredsstillende, hvis informationssignalet aktiveres 1,4
sekunder, for cyklen har néet det teoretiske kollisionspunkt som angivet i tilleg 1, figur 1.

For keretgjshastigheder over 25 kmj/h, hvor standselengden er over 15 m, skal d. som beskrevet i tilleeg 1, figur 1,
vare som angivet i tilleg 1, tabel 2.

6.6. Statisk prevning af blindvinkelsystemer

6.6.1.  Statisk prevning type 1

Under prevningen skal keretgjet holde stille. Cyklen med provedukken beveges vinkelret pd keretojets
midterplan i lengderetningen med en anslagsposition, der ligger 1,15 m foran keretgjets forreste punkt med en
hastighed pd 5 £ 0,5 km/h og en sidevearts tolerance pd 0,2 m som vist i tilleg 1, figur 2.

Provningen bestds, hvis blindvinkelsystemets informationssignal aktiveres senest, nér afstanden mellem cyklen og
koretajet er 2 m.

6.6.2.  Statisk prevning type 2

Under provningen skal keretgjet holde stille. Cyklen med provedukken beveages parallelt med koretojets
midterplan i leengderetningen med en sidevaerts adskillelse pd 2,75 + 0,2 m og en hastighed pd 20 + 0,5 km/h
som vist i tilleg 1, figur 2. Cyklen skal have opndet en konstant hastighed mindst 44 m inden den passerer
karetgjets forreste punkt.

Provningen er bestdet, hvis blindvinkelsystemets informationssignal aktiveres senest, nir cyklen er 7,77 m vak fra
projektionen af koretgjets forreste punkt pa cyklens bevagelseslinje.

6.7. Fabrikanten skal ved hjlp af dokumenter, simuleringer eller andre midler over for den tekniske tjeneste og den
typegodkendende myndighed godtgere, at blindvinkelsystemets informationssignal ikke aktiveres, som beskrevet
i punkt 6.5.10, ndr keretgjet passerer ethvert andet almindeligt stationaert objekt end faerdselstavlen. Her skal der
navnlig tages hgjde for parkerede biler.

6.8. Provning af fejldetektion

6.8.1.  En BSIS-fejl simuleres ved at afbryde stromkilden til en BSIS-komponent eller ved at afbryde en elektrisk
forbindelse mellem BSIS-komponenterne. De elektriske forbindelser til det fejladvarselssignal, der er omhandlet i
punkt 5.6.1 ovenfor, md ikke frakobles ved simulering af en BSIS-fejl.

6.8.2.  Det fejladvarselssignal, der er omhandlet i punkt 5.3.1.7 ovenfor og angivet i punkt 5.6.1, skal aktiveres og
forblive aktiveret, mens keretgjet er i bevagelse, og det skal reaktiveres ved hver aktivering af keretojets
hovedkontakt, sd leenge den simulerede fejl er til stede.

6.9. Automatisk deaktiveringsprevning
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6.9.1.  En hvilken som helst af systemets folere kontamineres med et stof, der kan sammenlignes med sne, is eller mudder
(f.eks. baseret pa vand). BSIS skal deaktiveres automatisk og angive denne fejl, jf. punkt 5.6.2.

6.9.2.  Kontamineringen fjernes helt fra systemets sensorer, og der foretages en reaktivering af keretajets hovedkontakt.
BSIS skal reaktiveres automatisk efter en keretid pé hejst 60 sekunder.

7. ZANDRING AF KORETQJSTYPEN OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN

7.1. Alle &ndringer af koretgjstypen som defineret i punkt 2.2 i dette regulativ skal meddeles den typegodkendende
myndighed, der har godkendt keretajstypen. Den typegodkendende myndighed kan da enten:

7.1.1.  skenne, at de pigeldende @ndringer ikke har nogen negativ virkning for opfyldelsen af betingelserne for
meddelelse af godkendelsen og for udvidelse af godkendelsen, eller

7.1.2.  skenne, at de pdgaldende @ndringer medforer, at betingelserne for meddelelse af godkendelsen ikke langere er
opfyldt og krave yderligere provninger eller supplerende kontrol, inden den meddeler udvidelse af godkendelsen.

7.2. De kontraherende parter, der anvender dette regulativ, underrettes om, hvorvidt godkendelse er meddelt eller
nagtet, med angivelse af eendringer, efter proceduren i punkt 4.4 ovenfor.

7.3. Den typegodkendende myndighed underretter de evrige kontraherende parter om udvidelsen ved hjelp af
meddelelsesformularen i bilag 1 til dette regulativ. Den skal tildele et serienummer til hver udvidelse: det sdkaldte
udvidelsesnummer.

8. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

8.1. Procedurerne til sikring af produktionens overensstemmelse skal vaere i overensstemmelse med de almindelige
bestemmelser i overenskomstens artikel 2 og skema 1 (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.3), idet der galder
folgende forskrifter:

8.2. Et koretoj, der er godkendt i henhold til dette regulativ, skal vere sdledes fremstillet, at det svarer til den godkendte

type, idet det skal opfylde de krav, der er fastlagt i punkt 5 ovenfor.

8.3. Den typegodkendende myndighed, der har meddelt godkendelse, kan til hver en tid efterprove de metoder, der
anvendes til kontrol af overensstemmelsen i de enkelte produktionsanlag. Der foretages normalt en inspektion
hvert andet r.

9. SANKTIONER I TILEALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

9.1. Den godkendelse, som er meddelt for en type keretej i henhold til dette regulativ, kan inddrages, hvis kravene i
punkt 8 ovenfor ikke er opfyldt.

9.2. Hvis en af de kontraherende parter inddrager en godkendelse, som den tidligere har meddelt, skal den straks
underrette de evrige kontraherende parter, der anvender dette regulativ, herom ved hjlp af en meddelelses-
formular, der er i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette regulativ.

10. ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen endeligt opherer med at fremstille en koretejstype, som er godkendt i henhold
til dette regulativ, skal den typegodkendende myndighed, som har meddelt godkendelsen, underrettes herom.
Denne underretter straks de ovrige kontraherende parter i overenskomsten, der anvender dette regulativ, ved
hjelp af en meddelelsesformular, der er i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette regulativ.
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11. NAVN OG ADRESSE PA DE TEKNISKE TJENESTER, SOM ER ANSVARLIGE FOR UDFORELSE AF GODKENDELSES-

PROVNINGEN, OG PA DE TYPEGODKENDENDE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter i overenskomsten, der anvender dette regulativ, meddeler FN's sekretariat navn og adresse
pé de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godkendelsesprevningerne, og pd de typegodkendende
myndigheder, som meddeler godkendelse, og til hvem formularer med attestering af godkendelse, udvidelse,
nagtelse eller inddragelse af godkendelser skal fremsendes.
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Tilleeg 1
Figur 1
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Figur 3
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Tabel 1
Provetilfelde

I den folgende tabel vises provetilfeldene, og felgende variabler anvendes:

Vyehicle keretgjets jevne hastighed

Vbicycle cyklens jaevne hastighed

d, cyklens position, ndr keretgjet passerer linje b

dy karetgjets position, ndr cyklen passerer linje a

d. keretgjets position ved det sidste informationspunkt

dq karetgjets position ved det forste informationspunkt (d.+ (6m-anslagsposition) + 11,11 m for keretgjsha-
stigheder pd 10 km/h og d.+ (6m-anslagsposition) + 22,22 m for keretgjshastigheder pd 20 km/h)

Dpicycte cyklens startposition

lorridor leengden af koretgjets korridor

eorridor bredden af karetajets korridor

Qiateral Sideverts adskillelse mellem cykel og keretoj

Folgende variabler beskriver ikke enkelte provetilfeelde, men angives kun til orientering (pavirker ikke prevningspa-
rametrene):

a) Anslagsposition [m]: angiver den anslagsposition, for hvilken verdien af d, og d, i tabel 1 er blevet udregnet (dq
udregnes altid, enten for en anslagsposition pa 6 m eller starten pé synkroniseret bevagelse, i tilfeelde, hvor keretgjet og
cyklen bevager sig med samme hastighed)



30.10.2020 Den Europaiske Unions Tidende L 360/61

b) Drejningsradius [m]: angiver den drejningsradius, for hvilken vardien af d, og d,, i tabel 1 er blevet beregnet.

Kun til orientering (pvirker ikke
Provning- - - o o Lot prevningsparametrene)
stilfelde | [km/h] | [kl [m] dofml | dofm] | defm] ) da ) [m] m | et Anshagspositon -
m] Drejningsradius [m]
1 20 10 15,8 15 26,1 6 5
2 20 10 1,25 | 44.4 22 15 38,4 0 10
3 20 20 38,3 | 38,3 — k‘?re' 6 25
tojets
4 10 | 20 435 | 15 | 372 | 65 | 80 | bred- 0 25
22, de+1
5 10 10 19,8 | 19,8 — m 0 5
4,25
6 14,7 28 6 10
20 10 44,4 15
7 17.7 34 3 10

Tabel 2

d. for hastigheder over 25 km/h

Koretgjets hastighed [km/h] d. [m]
25 15
26 15,33
27 16,13
28 16,94
29 17,77
30 18,61
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BILAG 1

Meddelelse
(Storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af: Myndighedens navn

vedrerende (3:  Meddelelse af godkendelse
Udvidelse af godkendelse
Nzgtelse af godkendelse
Inddragelse af godkendelse
Endeligt opher af produktionen

af en type koretgj for s vidt angdr blindvinkelsystemet (BSIS) i henhold til FN-regulativ nr. 151

GOdRENdElSE NI .o e
Lo VAIEIMAIKE: oottt e e e
2. Type og handelsbete@nelSe(r): ... .....uitiini it
3. Fabrikantens navi 0g adresse: . ... ...o.uin ettt e e
4. Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle reprassentant: ..............ooeiueitiiirint i
5. Kort beskrivelse af KGret@iet: ... ..ot e
6. Dato for indlevering af keretgjet til godkendelse: ........ ..o
7. Teknisk tjeneste, der forestar godkendelsesprovningerne: ........... ..o
8. Dato pé rapport udstedt af denne teneste: ... ......eiuuiitiit i
9. Nummer pd rapport udstedt af denne tjeneste: ....... ..o
10. Begrundelse(r) for (eventuel) udvidelse: ...........ooeiii i

11. Godkendelse for sd vidt angér BSIS meddelt/nzgtet

L2, SO
13, DaL0: o
T4, Underskrift: ... ..o
15. Der er som bilag vedlagt felgende dokumenter, hvorpa er angivet ovenstdende godkendelsesnummer: .................

16. BemMETKIINGET: .o .ttt ettt ettt e e ettt e

(") Kendingsnummer for det land, der har meddelt, udvidet, nagtet eller inddraget godkendelsen (se godkendelsesforskrifter i regulativet).
(*) Det ikke relevante overstreges.
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BILAG 2

Udformning af godkendelsesmeerker

(if. punkt 4.5-4.5.2 i dette regulativ)

%" 151R - 00185 S an

a = 8 mm min.

Godkendelsesmeerket ovenfor viser, at den pdgzldende koretojstype for s vidt angdr BSIS er godkendt i Tyskland (E1) i
henhold til FN-regulativ nr. 151. De forste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at godkendelsen blev meddelt i
henhold til kravene i FN-regulativ nr. 151 i regulativets oprindelige version.

—
N
N
S
o
)
S
s
s

.

a = 8§ mm min.

Ovenstdende entydige identifikator viser, at den pagaldende type er blevet godkendt, og at der er adgang til de relevante
oplysninger om denne typegodkendelse pd FN’s sikre internetdatabase ved hjalp af den entydige identifikator 270650.
Eventuelle foranstillede nuller i den entydige identifikator kan udelades i godkendelsesmerket.
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BILAG 3

Metode til bestemmelse af preaestationskrav for testtilfelde, der er forskellige fra dem, der er vist i
tabellen over testtilfeelde

I henhold til punkt 6.5.9 kan den tekniske tjeneste prove andre provetilfalde end dem, der er vist i tabel 1, tilleeg 1. I dette
tilfelde er den tekniske tjeneste forpligtet til at kontrollere, at den valgte kombination af parametre vil fore til en kritisk
situation. Som rettesnor herfor bidrager folgende procedure til at specificere prastationskravene.

d, — vaerdien d, anvendes til synkronisering af keretgjets og cyklens bevagelse. Den beregnes ved at gange 8 sekunder med
konstant hastighed med den cykelhastighed, der fremgér af tabellen:

da =8se VBicycle

d, — veerdien dy, anvendes til synkronisering af keretajets og cyklens bevagelse. Den bestér af tre dele. Forste del svarer til 8
s, hvor lastbilen bevaeger sig med jaevn hastighed.

db,l = 85 ® Wehicle

Anden del forskyder synkroniseringen ved at tage cyklens anslagsposition i betragtning. Den angives ved hjelp af
anslagspositionen L.

db‘z = L

Tredje del tager hensyn til lastbilens lengere bane, idet den indleder en drejning med konstant radius mod kollisionspunktet
frem for blot at bevaege sig ligeud, som cyklen geor.

Drejningsbanens laengde anslds ved hjelp af en cirkel med konstant radius, der ender, sd snart den gnskede sidevaerts
forskydning er opndet. Derfor skal d,, forskydes med den forskel i afstand, der er mellem drejningsbanen og ligeudbanen.

Verdien kan beregnes ved at anvende parametrene drejningsradius R, sideveerts forskydning Y=dj st + 0,25 m (afstand
mellem cyklens midterlinje i leengderetningen og keretgjssiden) og anslagsposition L.

Y

R —
dysz=R-cos™! (T) -JRZ—(R-Y)?

Den endelige veerdi for dy, er d,, ; minus de andre to dele dy, , og dy, 5:

R-Y
dp = 85 * Vyenicte — L — R cos™* (T) +VR2— (R-Y)?
Veardien d. definerer det sidste informationspunkt. For keretgjshastigheder pd 10 km/h og derover er det den hgjeste af to

verdier:

den forste veerdi er afledt af fysiske prevninger og fortaller, i hvilken afstand fra kollisionspunktet, det tunge koretej tidligst
pabegyndte drejningen, og ved sving vaek fra cyklen er vaerdien:

15 m.

Den anden verdi er standseleengden, under hensyntagen til reaktionstid og decelerationen ved bremsning a ved anvendelse
af parametrene deceleration og reaktionstid (hhv. 5 m/s? og 1,4 s):

Viehicl
Vehicle
dStop = Vyehicle * Lreact T

2 al

Derfor er d. is defineret ved:

2
= VG b
d. = MAX (15 M; Vyehicle * treact VEhlcle)

2 |a|

»For keretgjshastigheder pd under 5 km/h er det tilstraekkeligt, at informationssignalet afgives ved en afstand svarende til en
veerdi for TTC (time to collision) pa 1,4 sekunder (svarende til den statiske prevning).
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Endelig beskriver dy det forste informationspunkt. Det kan beregnes ved at addere afstanden svarende til 4 sekunders
rejsetid til d. og korrigere for anslagspositionen, hvis denne ikke er 6 m:

dg = d. + 45 ® Vyeniae + (6m - Impact Position).

Disse formler ger det muligt at udfylde tabel 1 i tilleg 1 fuldsteendigt for andre provetilfeelde end dem, der er defineret i
tabellen.
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Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvaerende
status og ikrafttredelsesdato ber kontrolleres i den seneste version af FN/ECE’s statusdokument
TRANS[WP.29/343, der findes pd adressen: http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/
wp29fdocstts.html

FN-regulativ nr. 152 — ensartede forskrifter for godkendelse af motorkeretgjer for sa vidt angar
det avancerede nedbremsesystem (AEBS) for keretgjer i klasse M; og N, [2020/1597]

Omfattende al geeldende tekst frem til:

Supplement 1 til eendringsserie 01 — ikrafttradelsesdato: 3. januar 2021

Dette dokument er udelukkende et dokumentationsredskab. De autentiske og juridisk bindende tekster er:
— ECE/TRANS/WP.29/2019/61

— ECE/TRANS/WP.29/2020/10 og

— ECE/TRANS/WP.29/2020/69

INDHOLD

REGULATIV

1. Anvendelsesomrdde

2. Definitioner

3. Ansegning om godkendelse

4. Godkendelse

5. Specifikationer

6. Provningsprocedure

7. /ndring af keretejstypen og udvidelse af godkendelsen
8.  Produktionens overensstemmelse

9. Sanktioner i tilfalde af produktionens manglende overensstemmelse
10. Endeligt opher af produktionen

11. Navn og adresse pd de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godkendelsespravningen, og pa de
typegodkendende myndigheder

BILAG
1 Meddelelse
2 Udformning af godkendelsesmzrker

3 Serlige krav, der finder anvendelse pa sikkerhedsaspekter ved komplekse elektroniske kontrolsystemer

Indledning

Formdlet med regulativet er at indfere ensartede forskrifter for avancerede nadbremsesystemer (AEBS), som er monteret pa
motorkeretgjer i klasse M; og Ny, der primert anvendes ved bykersel.

Systemet skal automatisk registrere en potentiel kollision fremad, give foreren en passende advarsel og aktivere koretojets
bremsesystem for at nedbremse karetajet og sdledes undgd eller afbade kollisionen, hvis fereren ikke reagerer pa advarslen.

Selv om der opstar svigt i systemet, skal karetgjet kunne betjenes sikkert.

Ethvert indgreb, som foretages af systemet, skal kunne afbrydes af foreren gennem en bevidst handling, f.eks. ved at dreje pa
rattet eller trykke speederen i bund, hvorved fareren overtager kontrollen og tilsidesetter systemet.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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Regulativet kan ikke tage alle trafikforhold og infrastrukturtyper i typegodkendelsesprocessen i betragtning, og regulativet
anerkender, at kravene til ydeevne i dette regulativ ikke kan opfyldes under alle forhold (keretgjets tilstand, vejgreb,
vejrforhold, forringet vejinfrastruktur og trafikscenarier osv, der kan pévirke systemets ydeevne). Den virkelige verdens
faktiske forhold og karakteristika ber ikke medfere forkerte advarsler eller falske nedbremsninger i en sddan grad, at
foreren anspores til at sld systemet fra.

Dette regulativ forudsetter montering. Det forhindrer ikke kontraherende parter i at give tilladelse til montering af et
avanceret ngdbremsesystem, der er godkendt i henhold til dette regulativ.

1. ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ finder anvendelse pd godkendelse af koretgjer i klasse M; og N; (!) for sd vidt angdr et indbygget
system, der skal:

a) forhindre eller afbade en kollision med den forankerende personbil i vognbanen.

b) forhindre eller afbede alvorligheden af en kollision med en fodgaenger

2. DEFINITIONER
I dette regulativ forstds ved:

2.1. »avanceret nedbremsesystem (AEBS)« et system, der automatisk kan registrere en potentiel kollision fremad og
aktivere koretgjets bremsesystem for at nedbremse karetajet og sdledes undgd eller afbede et sammensted

2.2. »nodbremsning«: et bremsekrav, der udsendes af det avancerede nedbremsesystem til keretejets driftsbrem-
sesystem
2.3. »kollisionsadvarsel«: en advarsel, der udsendes af det avancerede nedbremsesystem til foreren, ndr systemet har

registreret en potentiel kollision fremad.

2.4, »keretajstype for sd vidt angdr koretojets avancerede nodbremsesysteme«: en klasse koretajer, som ikke adskiller sig fra
hinanden pa vesentlige punkter som:

a) de af koretgjets egenskaber, der i vaesentlig grad indvirker pé det avancerede nedbremsesystems ydeevne
b) type og konstruktion af det avancerede ngdbremsesystem
2.5. »provekaretoj«: det koretgj, der proves

2.6. »blodt mdl«: et mdl, der vil lide mindst mulig skade og fordrsage mindst mulig skade pa provekoretgjet i tilfaelde af
en kollision

2.7. »koretojsmadl«: et mdl, der repraesenterer et koretoj

2.8. »fodgeengermdlc«: et bledt mal, der reprasenterer en fodgenger

2.9. »feellesfelt«: et omrade, hvori to eller flere informationsfunktioner (f.eks. symboler) kan vises, dog ikke samtidigt
2.10. »selvtest«: en integreret funktion, der kontrollerer systemsvigt kontinuerligt, i det mindste ndr systemet er aktivt
2.11. stid til kollision (TTC — time to collision)«: den tidsveerdi, der fremkommer ved at dele afstanden i lengderetningen

(i provekoretojets bevagelsesretning) mellem provekeretgjet og mélet med provekeretgjets og malets relative
hastighed i leengderetningen i et givent gjeblik.

2.12. »tor vej«: en vej med en nominel hgjeste bremsekoefficient pa 0,9

2.13. »hajeste bremsekoefficient (PBC)«: mél for friktionen mellem dak og vej baseret pd maksimal deceleration af et
rullende daek

2.14. »kalibrering«: processen med at fastleegge et malesystems respons, siledes at dets output er i overensstemmelse

med en rakke referencesignaler

2.15. »masse af et koretoj i koreklar stand«: massen af et ulastet koretgj med karrosseri, herunder kelemiddel, olier, 90 %
breendstof, 100 % andre veesker, forer (75 kg), men uden spildevand, vaerktej og reservehjul

(") Som defineret i den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3.), dokument ECE[TRANS/WP.29/78 Rev.6, para. 2 —
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.16. »ulastet koretgj« massen i kereklar stand med en ekstra masse pa hgjst 125 kg. Denne ekstra masse omfatter
maleudstyret og en eventuel anden person pé forseedet, der skal notere resultaterne.

2.17. »lastet koretoj: medmindre andet er angivet, et koretgj der er laesset op til »den teknisk tilladte totalmasse«

2.18. stilladt totalmasse«: den af fabrikanten angivne teknisk tilladte totalmasse (denne kan vare hgjere end den af de

nationale myndigheder fastsatte »tilladte totalmasse)
3. ANS@OGNING OM GODKENDELSE

3.1. Ansegningen om godkendelse af en karetgjstype for s vidt angér det avancerede nedbremsesystem indgives af
karetgjets fabrikant eller dennes behgrigt bemyndigede reprasentant.

3.2. Hver ansegning om godkendelse skal veere ledsaget af nedenstdende dokumenter i tre eksemplarer:

3.2.1. En beskrivelse af keretgjstypen med hensyn til de i punkt 2.4 navnte punkter, ledsaget af en dokumentati-
onspakke, der giver adgang til det avancerede nedbremsesystems grundlaeggende design og de midler, hvormed
det forbindes til andre keretojssystemer, eller som direkte kontrollerer output-variablerne. De numre ogeller
symboler, der identificerer karetgjstypen, skal angives.

3.3. Et keretoj, som er reprasentativt for den keretojstype, som seges godkendt, skal indleveres til den tekniske
tjeneste, som forestar godkendelsesprevningen.

4. GODKENDELSE

4.1. Hvis det keretej, hvortil der seges om godkendelse i henhold til dette regulativ, opfylder forskrifterne i afsnit 5
nedenfor, udstedes der godkendelse for den pagaldende keretgjstype.

4.2. Hver godkendt type tildeles et godkendelsesnummer. De farste to cifre (i ojeblikket 00, svarende til
andringsserie 00) angiver den serie @ndringer, som omfatter de seneste vigtige tekniske endringer af
regulativet pd godkendelsens udstedelsestidspunkt. Samme kontraherende part ma ikke tildele samme
typegodkendelsesnummer til samme keretgjstype, som er udstyret med en anden type AEBS, eller til en anden
karetgjstype.

4.3. Meddelelsen om godkendelse, negtelse af godkendelse eller inddragelse af godkendelse efter dette regulativ skal
fremsendes til de kontraherende parter i overenskomsten, der anvender dette regulativ, i form af en formular,
der er i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette regulativ samt dokumentation, indsendt af
ansggeren, i et format pa hejst A4 (210 x 297 mm) eller foldet til dette format og i passende skala eller i
elektronisk format.

4.4, Ethvert koretej, som er i overensstemmelse med en type, som er godkendt efter dette regulativ, skal pé et let
synligt og let tilgaengeligt sted, der er angivet i godkendelsesattesten, vare péfert et internationalt godkendel-
sesmarke, der er i overensstemmelse med modellen i bilag 2, og som bestér af felgende:

4.4.1. en cirkel, der omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pd den stat, der har meddelt
godkendelsen (%)

4.4.2. nummeret pa dette regulativ efterfulgt af bogstavet »R¢, en bindestreg og godkendelsesnummeret til hgjre for
den cirkel, der er foreskrevet i punkt 4.4.1 ovenfor.

4.5. Er koretgjet i overensstemmelse med en keretgjstype, som i henhold til et eller flere andre af de til
overenskomsten vedfejede regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt godkendelse efter dette
regulativ, behover det i punkt 4.4.1 ovenfor foreskrevne symbol ikke gentages. I sd fald skal regulativet og
godkendelsesnumrene samt de ekstra symboler placeres i lodrette kolonner til hejre for det symbol, der er
beskrevet i punkt 4.4.1.

() Kendingsnumrene for de kontraherende parter i 1958-overenskomsten er angivet i bilag 3 til den konsoliderede resolution om
keretgjers konstruktion (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6.
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4.6. Godkendelsesmaerket skal veere let laeseligt og md ikke kunne slettes.

4.7. Godkendelsesmaerket skal anbringes teet ved eller pa keretgjets identifikationsplade.

5. SPECIFIKATIONER

5.1. Generelle krav

5.1.1. Ethvert keretgj, der er udstyret med et avanceret nedbremsesystem, som er i overensstemmelse med

definitionen i punkt 2.1 ovenfor, skal opfylde ydeevnekravene i punkt 5.1 til 5.6.2 i dette regulativ, forskrifterne
i FN-regulativ nr. 13-H, sndringsserie 01 for keretgjer i klasse M; og N; eller forskrifterne i FN-regulativ nr. 13,
@ndringsserie 11 for keretejer i klasse N;, og skal veere udstyret med et blokeringsfrit bremsesystem i
overensstemmelse med ydeevnekravene i bilag 6 til FN-regulativ nr. 13-H, @ndringsserie 01 eller i bilag 13 til
FN-regulativ nr. 13, eendringsserie 11.

5.1.2. Effektiviteten af det avancerede nedbremsesystem md ikke kunne forringes af magnetiske eller elektriske felter.
Dette godtgeres ved at opfylde de tekniske forskrifter og overgangsbestemmelserne i FN-regulativ nr. 10,
andringsserie 05.

5.1.3. Overensstemmelse med elektroniske kontrolsystemers sikkerhedsaspekter skal pavises ved opfyldelse af kravene
i bilag 3.
5.1.4. Advarsler

Ud over de kollisionsadvarsler, der er beskrevet i punkt 5.2.1.1 og 5.2.2.1, giver systemet foreren passende
advarsler som vist nedenfor:

5.1.4.1.  En fejlmelding, hvis der er en fejl i AEBS, der forhindrer opfyldelsen af kravene i dette regulativ. Advarslen skal
vaere som narmere angivet i punkt 5.5.4 nedenfor.

5.1.4.1.1. Der ma ikke veere et kendeligt tidsinterval mellem de enkelte AEBS-selvtest, og der ma ikke vaere en forsinkelse
med hensyn til tending af advarselssignalet i tilfelde af en elektrisk detekterbar fejl.

5.1.4.1.2. Huvis systemet ikke er kalibreret efter en kumuleret koretid pd 15 sekunder ved en hastighed pa over 10 km/h,
skal foreren oplyses om denne status. Disse oplysninger skal foreligge, indtil systemet er kalibreret.

5.1.4.2. Huvis keretgjet er udstyret med et middel til manuel deaktivering af AEBS, skal der afgives en deaktiverings-
advarsel, ndr systemet deaktiveres. Denne advarsel skal vaere som narmere angivet i punkt 5.4.2.

5.1.4.3.  Ved registrering af ikke-elektrisk svigt (f.eks. sensorblindhed eller sensorskavhed) skal advarselssignalet som
defineret i punkt 5.1.4.1 vaere teendt.

5.1.5. Ngdbremsning

Uanset bestemmelserne i punkt 5.3.1 og 5.3.2 skal systemet ivaerksatte nedbremsningsmanevrer som beskrevet
ipunkt 5.2.1.2 0g 5.2.2.2, med det formal at tilvejebringe en vaesentlig nedszttelse af provekaretgjets hastighed.

5.1.6. Provning af fejlreaktion

Systemet skal veere konstrueret til at minimere genereringen af kollisionsadvarselssignaler og til at undgé
automatisk bremsning i situationer, hvor fereren ikke ville kunne se en umiddelbar risiko for kollision. Dette
skal pévises i den vurdering, der foretages i henhold til bilag 3 til dette regulativ for de scenarier, der er anfert i
tilleg 2.

5.2. Searlige krav

5.2.1. Bil-mod-bil-scenarie
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5.2.1.1.  Kollisionsadvarsel

Hvis en kollision med et forankerende keretoj i klasse M; i samme bane med en relativ hastighed, der er hgjere
end den hastighed, op til hvilken, provekeretgjet kan undga kollision, kan forudses 0,8 s inden nedbremsning,
skal kollisionsadvarslen vare som foreskrevet i punkt 5.5.1, og advarslen skal vere til rddighed senest 0,8 s for
nedbremsningen indledes.

Hvis kollisionen ikke kan forudses 0,8 s forud for nedbremsning, skal kollisionsadvarslen udsendes umiddelbart
efter registreringen.

Kollisionsadvarslen kan afbrydes, hvis der ikke leengere er nogen kollisionsfare.

5.2.1.2.  Nedbremsning

Nar systemet har registreret muligheden for en umiddelbart forestdende kollision, skal der vaere et bremsekrav
pd mindst 5,0 m/s*for keretgjets driftsbremsesystem.

Noedbremsningen kan afbrydes, hvis der ikke leengere er nogen kollisionsfare.

Dette skal proves i henhold til punkt 6.4 og 6.5 i dette regulativ.

5.2.1.3. Hastighed

Systemet skal vaere aktivt mindst i hastighedsomradet fra 10 km/h til 60 km/h og i alle belastningstilstande,
medmindre det deaktiveres manuelt i overensstemmelse med punkt 5.4.

5.2.1.4.  Hastighedsreduktion ved bremsekrav

Nar det avancerede nedbremsesystem er aktivt, skal det kunne opnd den maksimale relative anslagshastighed
som vist i felgende tabel:

a) for kollisioner med mal, der er stationare eller bevaeger sig med jeevn hastighed,
b) pa ter vej,
c) ilastet eller ulastet stand,

d) isituationer, hvor keretgjernes midterplan i leengderetningen ikke er forskudt med mere end 0,2 m i forhold
til hinanden, og/eller

e) ved omgivende lysforhold pd mindst 1 000 lux.

Det anerkendes, at ydeevnekravene i denne tabel ikke kan opfyldes fuldt ud under andre forhold end de ovenfor
anforte. Systemet méd dog ikke deaktivere eller @ndre kontrolstrategien drastisk ved disse andre forhold. Dette
skal pavises som foreskrevet i bilag 3 til dette regulativ.

Maksimal relativ anslagshastighed (km/h) for keretgjer i klasse M,

Relativ hastighed Stationzar I bevaegelse
[km/h] Lastet Ulastet Lastet Ulastet
10 0,00 0,00 0,00 0,00
15 0,00 0,00 0,00 0,00
20 0,00 0,00 0,00 0,00
25 0,00 0,00 0,00 0,00
30 0,00 0,00 0,00 0,00
35 0,00 0,00 0,00 0,00
40 0,00 0,00 0,00 0,00
42 10,00 0,00 — 0,00
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Relativ hastighed Stationar [ bevaegelse
(km/h] Lastet Ulastet Lastet Ulastet
45 15,00 15,00 — —
50 25,00 25,00 — —
55 30,00 30,00 — —
60 35,00 35,00 — —
Maksimal relativ anslagshastighed (km/h) for keretejer i klasse N; (*)
Relativ hastighed Stationzer/i bevacgelse
[lkm/h] Maksimal masse Masse i kereklar stand
10 0,00 0,00
15 0,00 0,00
20 0,00 0,00
25 0,00 0,00
30 0,00 0,00
32 0,00 0,00
35 0,00 0,00
38 0,00 0,00
40 10,00 0,00
42 15,00 0,00
45 20,00 15,00
50 30,00 25,00
55 35,00 30,00
60 40,00 35,00

(*) For relative hastigheder mellem de anforte vardier (f.eks. 53 km/h) anvendes den maksimale relative anslagshastighed
(dvs. 35/30 km/h), der geelder for den nzaste hgjere relative hastighed (dvs. 55 km/h).
For masser, der er storre end massen i kereklar stand, anvendes den maksimale relative anslagshastighed, der gaelder for den maksimale

masse.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

Bil-mod-fodganger-scenarie

Kollisionsadvarsel

Nér det avancerede nedbremsesystem har registret muligheden for en kollision med en fodgaenger, der krydser
vejen med en konstant hastighed pa 5 km/h, skal der afgives en kollisionsadvarsel som beskrevet i punkt 5.5.1,
senest ndr ngdbremsningen pabegyndes.

Kollisionsadvarslen kan afbrydes, hvis der ikke leengere er nogen kollisionsfare.

Nodbremsning

Nar systemet har registreret muligheden for en umiddelbart forestdende kollision, skal der vare et bremsekrav
pd mindst 5,0 m/s? for keretgjets driftsbremsesystem.
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Nodbremsning kan afbrydes, hvis der ikke leengere er nogen kollisionsfare.

Dette skal proves i henhold til punkt 6.6 i dette regulativ.

5.2.2.3.  Hastighed

Det avancerede ngdbremsesystem skal vare aktivt mindst i hastighedsomrédet fra 20 km/h til 60 km/h og i alle
belastningstilstande, medmindre det deaktiveres manuelt i overensstemmelse med punkt 5.4.

5.2.2.4.  Hastighedsreduktion ved bremsekrav

Nér det avancerede ngdbremsesystem er aktivt, skal det kunne opnd den maksimale relative anslagshastighed
som vist i felgende tabel:

a) med krydsende fodgengere med en sidevaerts hastighedskomponent pé hejst 5 kmjh,
b) pa ter vej,
c) ilastet eller ulastet stand,

d) isituationer, hvor karetajernes midterplan i leengderetningen ikke er forskudt med mere end 0,2 m i forhold
til hinanden, og/eller

e) ved omgivende lysforhold pd mindst 2 000 lux.
Det anerkendes, at ydeevnekravene i denne tabel ikke kan opfyldes fuldt ud under andre forhold end de ovenfor

anferte. Systemet ma dog ikke deaktivere eller @ndre kontrolstrategien drastisk ved disse andre forhold. Dette
skal pavises som foreskrevet i bilag 3 til dette regulativ.

Maksimal anslagshastighed (km/h) for keretgjer i klasse M; (*)

Pravekoretojets hastighed (kmj/h) Maksimal masse Masse i kereklar stand
20 0,00 0,00
25 0,00 0,00
30 0,00 0,00
35 0,00 0,00
40 0,00 0,00
42 10,00 0,00
45 15,00 15,00
50 25,00 25,00
55 30,00 30,00
60 35,00 35,00

(*) For relative hastigheder mellem de anferte verdier (f.eks. 53 km/h) anvendes den maksimale relative anslagshastighed (dvs. 30/ 30/h),
der gelder for den neste hejere relative hastighed (dvs. 55 kmjh).
For masser, der er storre end massen i kereklar stand, anvendes den maksimale relative anslagshastighed, der gaelder for den maksimale
masse.
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Maksimal anslagshastighed (km/h) for keretgjer i klasse N, (¥)

Provekoretgjets hastighed (km/h) Maksimal masse Masse i kereklar stand
20 0,00 0,00
25 0,00 0,00
30 0,00 0,00
35 0,00 0,00
40 10,00 0,00
42 15,00 0,00
45 20,00 15,00
50 30,00 25,00
55 35,00 30,00
60 40,00 35,00

(*) For hastigheder af provekeretojet, der ligger mellem de anferte veerdier (feks. 53 km/h) anvendes den maksimale relative
anslagshastighed (dvs. 35/30 km/h), der gaelder for den nzste hgjere hastighed af provekeretgjet (dvs. 55 km/h).
For masser, der er storre end massen i kereklar stand, anvendes den maksimale relative anslagshastighed, der gaelder for den maksimale
masse.

5.3. Afbrydelse foretaget af foreren

5.3.1. Det avancerede nedbremsesystem skal gere det muligt for fereren at afbryde kollisionsadvarslen og
nedbremsningen vha. et middel til manuel deaktivering.

5.3.2. I begge tilflde kan denne afbrydelse foretages ved enhver aktiv handling (f.eks. ved at trykke speederen i bund
eller betjene afviserblinkeren), som angiver, at foreren er opmarksom pé nedsituationen. Keretgjsfabrikanten
giver i forbindelse med typegodkendelsen den tekniske tjeneste en liste over disse aktive handlinger, og denne
liste skal vedhaeftes prevningsrapporten.

5.4, Manuel deaktivering

5.4.1. Nar et koretoj er udstyret med et middel til manuel deaktivering af AEBS-funktionen. finder folgende betingelser
anvendelse i relevant omfang:

5.4.1.1  AEBS-funktionen skal automatisk genindkobles ved begyndelsen af hver ny teendingscyklus.

5.4.1.2.  AEBS-betjeningsanordningen skal vere konstrueret siledes, at manuel deaktivering ikke er mulig med mindre
end to bevidste handlinger.

5.4.1.3.  AEBS-betjeningsanordningen skal veere monteret sdledes, at det opfylder de relevante krav og overgangsbe-
stemmelser i FN-regulativ nr. 121, eendringsserie 01 eller en eventuel senere &endringsserie.

5.4.1.4.  Det mad ikke veere muligt at deaktivere det avancerede nedbremsesystem ved en hastighed pé over 10 km/h.

5.4.2. Nér koretgjet er udstyret med et middel til automatisk deaktivering af AEBS-funktionen, f.eks. i situationer som
terreengdende brug, bugsering, drift pd dynamometer, drift i et vaskeanleg eller ved ikke-paviselig sensoruove-
rensstemmelse, skal folgende betingelser veere gaeldende:
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5.4.2.1. Koretgjsfabrikanten giver i forbindelse med typegodkendelsen den tekniske tjeneste en liste over de situationer
og tilsvarende kriterier, hvor AEBS-funktionen deaktiveres automatisk, og denne liste skal vedhaftes provnings-
rapporten.

5.4.2.2.  AEBS-funktionen skal automatisk genaktiveres, sd snart de betingelser, der forte til automatisk deaktivering, ikke
leengere er til stede.

5.4.3. Et konstant optisk advarselssignal skal fortalle foreren, at AEBS-funktionen er blevet deaktiveret. Det gule
advarselssignal i punkt 5.5.4 nedenfor kan anvendes til dette formal.

5.5. Advarselssignaler

5.5.1. Den kollisionsadvarsel, der er omhandlet i punkt 5.2.1.1 og 5.2.2.1, skal afgives med mindst to midler valgt
blandt akustiske, haptiske og optiske midler.

5.5.2. En beskrivelse af advarselsangivelsen og den rackkefolge, som kollisionsadvarselssignalerne afgives til fereren pd,
skal gives af karetgjsfabrikanten i forbindelse med typegodkendelsen og skal angives i prevningsrapporten.

5.5.3. Nar et optisk signal anvendes som del af kollisionsadvarslen, kan det optiske signal veere en blinkende udgave af
det fejladvarselssignal, der er specificeret i punkt 5.5.4.

5.5.4. Den i punkt 5.1.4.1 omhandlede fejladvarsel skal vare et konstant gult optisk advarselssignal.

5.5.5. Hvert optisk AEBS-advarselssignal skal aktiveres, enten ndr teendingen (startanordningen) stir pa »on« (kersel),
eller ndr teendingen (startanordningen) er i en position mellem »on« (kersel) og »starte, der af fabrikanten er
angivet som en kontrolposition (initial system (power-on)). Dette krav gelder ikke for advarselssignaler, der
vises i et feellesfelt.

5.5.6. Advarselssignalerne skal vaere synlige, ogsé i fuldt dagslys, og foreren skal fra forersedet let kunne kontrollere, at
signalerne er funktionsdygtige.

5.5.7. Nér foreren far et optisk advarselssignal, der angiver, at det avancerede nedbremsesystem midlertidigt er ude af
funktion, f.eks. som felge af ugunstige vejrforhold, skal signalet vare konstant og farven gul. Det gule
advarselssignal i punkt 5.5.4 ovenfor kan anvendes til dette formal.

5.6. Bestemmelser vedrerende periodisk syn

5.6.1. Ved et periodisk teknisk syn skal det veere muligt at kontrollere. at det avancerede nedbremsesystems
funktionsstatus er korrekt ved hjalp af en optisk observation af fejladvarselssignalets status efter »power-ON«
og evt. perekontrol.

Hvis fejladvarselssignalet vises i et fellesfelt, skal det forst observeres, at fellesfeltet fungerer, for status af
fejladvarselssignalet kontrolleres.

5.6.2. Ved typegodkendelsen afgives en fortrolig beskrivelse af den anvendte metode til beskyttelse mod simpel
vautoriseret manipulation af det af fabrikanten valgte fejlangivelsessignal.
Alternativt anses dette beskyttelseskrav for at vaere opfyldt, ndr der findes et ekstra system til kontrol af korrekt
driftsstatus for det avancerede nedbremsesystem.

6. PROVNINGSPROCEDURE

6.1. Prevningsbetingelser

6.1.1. Provningen udferes pa en flad og ter asfalt- eller betonoverflade med god friktion.
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6.1.1.1.  Vejoverfladen til prevningen skal have en nominel () hgjeste bremsekoefficient (PBC) pa 0,9, medmindre andet
er angivet, ved anvendelse af enten:

6.1.1.2.  standardreferencedack (E1136) i overensstemmelse med American Society for Testing and Materials (ASTM) —
ASTM Method E1337-90 ved en hastighed pd 40 mph, eller

6.1.1.3.  k-prevningsmetoden som specificeret i tilleeg 2 til bilag 6 i FN-regulativ nr. 13-H.

6.1.1.4.  Proveoverfladen har en jeevn haeldning mellem vandret og 1 procent.

6.1.2. Den omgivende temperatur skal vaere mellem 0 °C og 45 °C.

6.1.3. Den vandrette sigtbarhed skal véere sdledes, at mélet kan iagttages under hele provningen.

6.1.4. Provningerne ma kun finde sted, ndr der ikke er vind, som kan pévirke resultaterne.

6.1.5. Den naturlige omgivende belysning skal veere homogen i prevningsomrddet og ligge over 1 000 Lux under bil-

mod-bil-scenariet som beskrevet i punkt 5.2.1 og over 2000 lux under bil-mod-fodgenger-scenariet som
beskrevet i punkt 5.2.2. Det bar sikres, at prevningen ikke finder sted under forhold, hvor der kares mod eller
vaek fra solen i en lav vinkel.

6.2. Forhold ved koretgjet

6.2.1. Prevningsvaegt
Koretgjet skal som minimum preves i lastet og ulastet stand.

Belastningsfordelingen skal vare i overensstemmelse med fabrikantens anbefalinger. Der ma ikke foretages
andringer, ndr prevningsproceduren er pdbegyndt.

6.2.2. Klargering af keretojet inden prevningen

6.2.2.1.  Hyvis fabrikanten anmoder om det,

kan keretgjet tilbagelaegge en strakning pa hejst 100 km pé en blanding af by- og landeveje med anden trafik og
vejudstyr med henblik pé kalibrering af sensorsystemet.

Koretgjet kan underkastes en sekvens af bremseaktiveringer for at sikre, at driftsbremsen er tilkert inden
provningen.

6.2.2.2.  Oplysninger om den strategi for klargering af keretgjet inden prevningen, som keretgjsfabrikanten har
anmodet om, skal identificeres og registreres i typegodkendelsesdokumentationen for keretgjet.

6.3. Provemal

6.3.1. Det mdl, der anvendes ved prgvninger til registrering af keretgjer, skal vaere masseproducerede koretgjsserier i
klasse M; AA sedan, eller alternativt et »bledt mél, der er repraesentativt for et sddant keretej med hensyn til de
detektionskarakteristika, der anvendes af AEBS-sensorsystemet ved provninger foretaget i overensstemmelse
med SO 19206-1:2018. Referencepunktet for keretgjets placering skal vere det bageste punkt pa keretgjets
midterlinje.

6.3.2. Det mél, der anvendes til prevninger vedrerende detektion af fodgangere, skal vare et »blodt mél« og vaere
repraesentativt for de menneskelige specifikationer, der anvendes i AEBS-sensorsystemet ved prevninger
foretaget i overensstemmelse med ISO 19206-2:2018.

6.3.3. Oplysninger, der muliggor specifik identifikation og reproduktion af malet/malene, skal angives i keretgjets
typegodkendelsesdokumentation.

() Ved »nominel« veerdi forstds den teoretiske mélverdi.
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6.4. Provning af advarsel og aktivering med et stationart keretgjsmal

6.4.1. Provekoretojet skal bevage sig mod det stationare mal i en lige linje i mindst to sekunder forud for den
funktionelle del af prevningen med en forskydning mellem prevekeretej og mélets midterlinje pa hejst 0,2 m.

Provningerne skal udferes med et keretgj, der kerer hhv. 20, 42 og 60 km/h (med en tolerance pa + 0/- 2 km/h).
Hvis det anses for at vaere berettiget, kan den tekniske tjeneste foretage provning ved enhver anden hastighed
inden for hastighedsomradet som defineret i punkt 5.2.1.3.

Den funktionelle del af prevningen pabegyndes, nar provekeoretgjet korer med konstant hastighed og befinder
sig i en afstand, der svarer til en tid til kollision (TTC) pd mindst 4 sekunder fra malet.

Fra starten af den funktionelle del og indtil kollisionspunktet mé der af foreren ikke foretages justering af nogen
af provekaretgjets betjeningsanordninger, bortset fra en let justering af styreanordningen for at modvirke afdrift.

6.4.2. Timingen af de kollisionsadvarselsmidler, der er omhandlet i punkt 5.5.1, skal vare i overensstemmelse med
bestemmelserne i punkt 5.2.1.1.

6.5. Provning af advarsel og aktivering med et koretojsmal i bevaegelse

6.5.1. Provekoretojet og keretgjsmalet i bevagelse skal bevage sig i samme retning i en lige linje i mindst to sekunder
forud for den funktionelle del af provningen med en forskydning mellem provekeretgjets og malets midterlinje
pd hejst 0,2 m.

Provningen skal udferes med et provekoretoj, der bevager sig med hhv. 30 km/h og 60 km/h og et koretgjsmal,
der bevager sig med 20 km/h (med en tolerance pa + 0/- 2 km/h for bdde provekeretgjet og keretgjsmalet). Hvis
det anses for at vare berettiget, kan den tekniske tjeneste foretage prevning ved enhver anden hastighed for
provekaretgjet og karetojsmalet inden for hastighedsomradet som defineret i punkt 5.2.1.3,

Den funktionelle del af prevningen pabegyndes, ndr provekeoretgjet korer med konstant hastighed og befinder
sig i en afstand, der svarer til en TTC pd mindst 4 sekunder fra mlet.

Fra starten af den funktionelle del af prevningen og indtil prevekeretojet kommer ned pé en hastighed svarende
til malets hastighed ma der af foreren ikke foretages justering af nogen af prevekeretgjets betjeningsanordninger,
bortset fra en let justering af styreanordningen for at modvirke afdrift.

6.5.2. Timingen af de kollisionsadvarselsmidler, der er omhandlet i punkt 5.5.1 ovenfor, skal vare i overensstemmelse
med bestemmelserne i punkt 5.2.1.1.

6.6. Provning af advarsel og aktivering med et fodgaengermal

6.6.1. Provekoretgjet skal bevage sig mod punktet for kollision med fodgaengermadlet i en lige linje i mindst to
sekunder forud for den funktionelle del af prevningen med en forskydning mellem provekeretgj og maélets
midterlinje pd hejst 0,1 m.

Den funktionelle del af prevningen pdbegyndes, nir provekoretgjet korer med en konstant hastighed og
befinder sig i en afstand, der svarer til en TTC pd mindst 4 sekunder fra anslagspunktet.

Fodgengermdlet skal bevage sig i en lige linje, der er vinkelret pd provekeretgjets korselsretning, med en
konstant hastighed pd 5 km/h % 0,2 km/h, og malet ma ikke bevage sig, for den funktionelle del af prevningen
er pabegyndt. Fodgaengerens position skal koordineres med provekeoretojet pa en sddan made, at anslagspunktet
for fodgeengermalet pa forenden af provekoretojet ligger i provekeretgjets midterlinje i lengderetningen med en
tolerance pa hejst 0,1 m, hvis prevekeretojet korer med den fastsatte hastighed under hele den funktionelle del
af prevningen og ikke bremser op.

Provningerne skal udfgres med et keretgj, der kerer hhv. 20, 30 og 60 km/h (med en tolerance pa + 0/- 2 km/h).
Den tekniske tjeneste kan foretage provning ved enhver anden hastighed inden for hastighedsomrddet som
defineret i punkt 5.2.2.3 0g 5.2.2.4
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Fra starten af den funktionelle del og indtil provekeoretgjet har undgéet kollisionen eller har passeret punktet for
kollision med fodgangermalet, mé der af foreren ikke foretages justering af nogen af provekaretgjets betjenings-
anordninger, bortset fra en let justering af styreanordningen for at modvirke afdrift.

Den ovenfor beskrevne prevning udferes med en 6-drig fodgenger som »bledt mal« som defineret i punkt 6.3.2.

6.6.2. Timingen af de kollisionsadvarselsmidler, der er omhandlet i punkt 5.5.1 ovenfor, skal vare i overensstemmelse
med bestemmelserne i punkt 5.2.2.1.

6.7. (reserveret)
6.8. Prevning af fejldetektion
6.8.1. Der simuleres et elektrisk svigt, f.eks. ved at afbryde stromkilden til en AEBS-komponent eller ved at afbryde en

elektrisk forbindelse mellem AEBS-komponenter. Nar der simuleres et AEBS-svigt, ma hverken de elektriske
forbindelser til fejladvarselssignalet i punkt 5.5.4 ovenfor eller til det valgfrie middel til deaktivering af AEBS-
funktionen i punkt 5.4 vare frakoblet.

6.8.2. Det fejladvarselssignal, der er omhandlet i punkt 5.5.4 ovenfor, skal aktiveres og forblive aktiveret senest 10
sekunder efter, at keretgjet har opnéet en hastighed pd over 10 kmj/h, og det skal genaktiveres umiddelbart efter
en efterfelgende cyklus med teendingsslukning (»off«) og teending (»on«), s leenge den simulerede fejl er til stede.

6.9. Provning af deaktivering

6.9.1. Hvis keretgjet er udstyret med et middel til at deaktivere AEBS, drejes startneglen til »on« (kersel), og AEBS
deaktiveres. Det advarselssignal, der er omhandlet i punkt 5.4.2 ovenfor, skal aktiveres. Teendingen drejes til
slukket (voff«). Tendingen drejes igen til »on« (kersel), og det kontrolleres, at det tidligere aktiverede
advarselssignal ikke genaktiveres, og dette indikerer, at AEBS er blevet genindkoblet som angivet i punkt 5.4.1
ovenfor. Hvis teendingen foregdr ved hjelp af en »nogle, skal ovennavnte krav opfyldes, uden at noglen fjernes.

6.10. Systemets robusthed

6.10.1.  Ethvert af de ovennavnte prevningsscenarier, hvor et scenarie beskriver en pregvningsopstilling ved en
koretgjshastighed ved én belastningstilstand for en kategori (bil-mod-bil eller bil-mod-fodganger), skal udferes
to gange. Hvis en af de to prevninger ikke opfylder kravene, kan prevningen gentages én gang. En prevningsop-
stilling anses for at vare bestdet, hvis kravene opfyldes i to prevninger. Antallet af mislykkede prevningen inden
for en kategori mé ikke overstige:

a) 10 % af de udferte provninger for bil-mod-bil-scenariet samt

b) 10 % af de udferte prevninger for bil-mod-fodganger-scenariet.

6.10.2.  Den grundlaggende drsag til mislykkede provninger analyseres i samarbejde med den tekniske tjeneste, og
analysen vedlaegges provningsrapporten. Hvis den grundleggende drsag ikke kan kedes sammen med en
afvigelse i prevningsopstillingen, kan den tekniske tjeneste preve andre hastigheder inden for hastighedsomradet
ipunkt 5.2.1.3, 5.2.1.4, 5.2.2.3 eller 5.2.2.4, alt efter hvad der er relevant.

6.10.3.  Under vurdering i bilag 3 skal fabrikanten gennem passende dokumentation pévise, at systemet er i stand til pa
palidelig vis at levere den kravede ydeevne.

7. ZNDRING AF KORETQOJSTYPEN OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN

7.1. Enhver endring af keretgjstypen som defineret i punkt 2.4 ovenfor skal meddeles til den typegodkendende
myndighed, som har godkendt keretgjstypen. Den typegodkendende myndighed kan da enten:
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7.1.1. skenne, at de pdgeldende sendringer ikke har nogen negativ virkning for opfyldelsen af betingelserne for
meddelelse af godkendelsen og meddele en udvidelse af godkendelsen, eller

7.1.2. skenne, at de pigaldende @ndringer medferer, at betingelserne for meddelelse af godkendelsen ikke laengere er
opfyldt og kreve yderligere provninger eller supplerende kontrol, inden den meddeler udvidelse af
godkendelsen.

7.2. Godkendelse eller nagtelse af godkendelse skal sammen med detaljer om @ndringerne meddeles i henhold til
fremgangsmaden beskrevet i afsnit 4.3 til de kontraherende parter i overenskomsten, der anvender dette
regulativ.

7.3. Den typegodkendende myndighed underretter de ovrige kontraherende parter om udvidelsen ved hjalp af
meddelelsesformularen i bilag 1 til dette regulativ. Den skal tildele et serienummer til hver udvidelse: det
sakaldte udvidelsesnummer.

8. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

8.1. Procedurerne vedrerende produktionens overensstemmelse skal opfylde bestemmelserne i 1958-
overenskomstens skema 1 (E[ECE/TRANS/505/Rev.3), idet folgende forskrifter finder anvendelse:

8.2. Et koretgj, der er godkendt i henhold til dette regulativ, skal vare siledes fremstillet, at det svarer til den
godkendte type, idet det skal opfylde de krav, der er fastlagt i punkt 5 ovenfor.

8.3. Den typegodkendende myndighed, der har meddelt godkendelse, kan til hver en tid efterprove de metoder, der
anvendes til kontrol af overensstemmelsen i de enkelte produktionsanlag. Der foretages normalt en inspektion
hvert andet r.

9. SANKTIONER I TILEALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

9.1. En godkendelse, som er meddelt for en type keretgj i henhold til dette regulativ, kan inddrages, hvis kravene i
punkt 8 ovenfor ikke er opfyldt.

9.2. Hvis en af de kontraherende parter inddrager en godkendelse, som den tidligere har meddelt, skal den straks
underrette de gvrige kontraherende parter, der anvender dette regulativ, herom ved hjalp af en meddelelses-
formular, der er i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette regulativ.

10. ENDELIGT OPH@OR AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen endeligt indstiller produktionen af en keretgjstype som er godkendt i henhold
til dette regulativ, underrettes den myndighed, som har meddelt godkendelsen, herom. Denne underretter straks
de ovrige kontraherende parter i overenskomsten, der anvender dette regulativ, ved hjelp af en meddelelses-
formular, der er i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette regulativ.

11. NAVN OG ADRESSE PA DE TEKNISKE TJENESTER, SOM ER ANSVARLIGE FOR UDFORELSE AF GODKENDELSES-
PROVNINGEN, OG PA DE TYPEGODKENDENDE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter i overenskomsten, der anvender dette regulativ, meddeler FN's sekretariat (*) navn og
adresse pd de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godkendelsesprevningerne, og pd de
typegodkendende myndigheder, som meddeler godkendelse, og hvortil meddelelser om godkendelse, udvidelse,
nagtelse eller inddragelse af godkendelse skal fremsendes.

12. OVERGANGSBESTEMMELSER

12.1. Efter den officielle ikrafttraedelsesdato for andringsserie 01 kan ingen kontraherende parter, der anvender dette
regulativ, negte at meddele eller nagte at anerkende typegodkendelse i henhold til dette regulativ som @ndret
ved endringsserie 01.

(*) FN/ECE-sekretariaterne leverer onlineplatformen (»/343 Application«) til udveksling af sddanne oplysninger med sekretariatet: https://
www.unece.org(trans/main/wp29/datasharing. html
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12.2. Fra den 1. maj 2024 er de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, ikke forpligtet til at anerkende
typegodkendelser i henhold til den oprindelige udgave af dette regulativ, som forst blev udstedt efter 1. maj 2024.

12.3. Indtil den 1. maj 2026 skal de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, anerkende typegodkendelser i
henhold til den oprindelige udgave af dette regulativ, som blev udstedt forste gang for den 1. maj 2024.

12.4. Fra den 1. maj 2026 er de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, ikke forpligtet til at anerkende
typegodkendelser udstedt i henhold til den oprindelige udgave af dette regulativ.

12.5. Uanset punkt 12.4 skal kontraherende parter, der anvender dette regulativ, fortsat anerkende typegodkendelser,
der er udstedt i henhold til den oprindelige udgave af dette regulativ for keretgjer, som ikke pévirkes af de
andringer, der blev indfort med sendringsserie 01.

12.6. De kontraherende parter, der anvender dette regulativ, md ikke nagte at meddele typegodkendelser i henhold til
nogen af de foregdende serier af @ndringer til dette regulativ eller udvidelser heraf
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BILAG 1

Meddelelse
(Storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af: Myndighedens navn

vedrerende (%): Meddelelse af godkendelse
Udvidelse af godkendelse
Nzgtelse af godkendelse
Inddragelse af godkendelse
Endeligt opher af produktionen

af en type koretgj for s vidt angdr det avancerede ngdbremsesystem (AEBS) i henhold til regulativ nr. 152

Godkendelse NI.: ...
Lo Varemaerke: ...
2. Type og handelsbete@nelSe(r): ... .. on ettt e e
3. Fabrikantens navii 0g adresse: .. ... .ouuiuet ittt
4. Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle reprassentant: ..............ooeiiiiiiiiiiii e
5. Kort beskrivelse af KOret@jet: ... ...t
6. Dato for indlevering af keretgjet til godkendelse: ..... ..o
7. Den tekniske tjeneste, der forestar godkendelsesprovningerne: ...
8. Dato pd rapport udstedt af den pigealdende tekniske tjeneste .............ooiiiiiiiiiiiiii
9. Nummer pd rapport udstedt af denne tjeneste. ........ ..o

10. Godkendelse meddelt/nagtet/udvidet/inddraget (}:

8 R e
O L
13, Underskrift: ...
14. Der er som bilag vedlagt folgende dokumenter, hvorpé er angivet ovenstdende godkendelsesnummer: .................

15, BemMETKINGET: . ettt ettt ettt e et

(") Kendingsnummer for det land, hvor godkendelsen er meddelt/udvidet/nagtet/inddraget (se godkendelsesforskrifter i regulativet).
(*) Det ikke relevante overstreges.
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BILAG 2

Udformning af godkendelsesmeerker

(if. punkt 4.4-4.4.2 i dette regulativ)

a E6 @ % 150R-00185-CP 7 m

a = 8§ mm min.

Ovenstdende godkendelsesmarke pé et keretej viser, at den pigaldende keretgjstype for sé vidt angdr det avancerede
nedbremsesystem (AEBS) er godkendt i Belgien (E 6) i henhold til regulativ nr. 152 (markeret med C for bil-mod-bil-
scenarie og P for bil-mod-fodganger-scenarie). De forste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at godkendelsen blev
meddelt i henhold til kravene i FN-regulativ nr. 152 i regulativets oprindelige version.
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BILAG 3

Serlige krav, der finder anvendelse pa sikkerhedsaspekter ved komplekse elektroniske
kontrolsystemer

1. Generelt

[ dette bilag opstilles serlige krav til dokumentation, fejlstrategi og kontrol vedrerende sikkerhedsaspekter ved
komplekse elektroniske karetajskontrolsystemer (punkt 2.4 nedenfor) for sd vidt angér dette regulativ.

Dette bilag gaelder ogsé for sikkerhedsrelaterede funktioner, der er identificeret i dette regulativ, og som styres af
elektroniske systemer (punkt 2.3) for s vidt angdr dette regulativ.

Bilaget specificerer ikke ydeevnekravene for »systemet«, men beskriver, hvordan det er udformet, og hvilke
oplysninger der skal afgives til den tekniske tjeneste med henblik pd typegodkendelse.

Disse oplysninger skal godtgere, at »systemet« i normaltilstand og i fejltilstand overholder alle relevante
ydeevnekrav, som er angivet andetsteds i dette regulativ, og at det er beregnet til at fungere pd en sddan made, at
det ikke forrsager nogen sikkerhedskritiske risici.

2. Definitioner

[ dette bilag forestds ved:

2.1. »systemetc: et elektronisk kontrolsystem eller et komplekst elektronisk kontrolsystem, der leverer eller udger en del
af kontroltransmissionen af en funktion, som dette regulativ finder anvendelse pa. Dette omfatter ogsa ethvert
andet system, der er omfattet af dette regulativ, samt transmissionsforbindelser til eller fra andre systemer, der
ikke er omfattet af dette regulativ, og som handler pa en funktion, som dette regulativ finder anvendelse pa

2.2. »sikkerhedskoncept«: en beskrivelse af de foranstaltninger, der er indbygget i systemet, herunder i de elektroniske
enheder, med henblik pd systemintegritet og opretholdelse af sikker drift i normaltilstand og fejltilstand, selv i
tilfeelde af elektrisk svigt. Muligheden for »fall-back« til delvis drift eller et back-up-system, der sikrer keretgjets
vigtigste funktioner, kan indga i sikkerhedskonceptet

2.3. selektronisk kontrolsystem«: en kombination af enheder, der er udformet til at bidrage til frembringelse af den
pagaldende koretojskontrolfunktion ved hjalp af elektronisk databehandling. Sddanne systemer, som ofte styres
af software, er fremstillet af funktionelle enkeltkomponenter som f.eks. folere, elektroniske kontrolenheder og
bremsecylindere og er forbundet via transmissionsforbindelser. De kan omfatte mekaniske, elektropneumatiske
eller elektrohydrauliske elementer

2.4. »komplekse elektroniske keretojskontrolsystemer«: de elektroniske kontrolsystemer, hvor en funktion styret af et
elektronisk system eller foreren kan blive tilsidesat af et elektronisk kontrolsystem/-funktion pa hejere niveau. En
funktion, der tilsidesettes, bliver en del af det komplekse system, sével som ethvert overordnet system/funktion
inden for rammerne af dette regulativ. Transmissionsforbindelserne til og fra overordnede systemer/funktioner
uden for rammerne af dette regulativ skal ogsd medtages

2.5. relektroniske kontrolsystemer/funktioner pd hejere niveau«: systemer/funktioner, der anvender yderligere behandling
ogleller foleudstyr til at @ndre keretgjets opfersel gennem udsendelse af kommandoer om variationer i
keretgjkontrolsystemets normale funktion(er). Dermed kan komplekse systemer automatisk andre prioriteringen
af deres mal, athaengigt af de detekterede omstandigheder

2.6. renheder<: den mindste underinddeling af systemkomponenter, som er omfattet af dette bilag, idet disse
kombinationer af komponenter behandles som separate enheder med henblik pé identifikation, analyse eller
udskiftning

2.7. stransmissionsforbindelser«: midler, som anvendes til at forbinde forskellige enheder med hinanden, med henblik pa

udsendelse af signaler, driftsdata eller forsyning med energi. Dette udstyr er normalt elektrisk, men kan til dels
vare mekanisk, pneumatisk eller hydraulisk
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2.8. »kontrolomrdde«: en output-variabel, som definerer det omrade, inden for hvilket systemet kan forventes at udeve
kontrol
2.9. »greenser for funktionel drift«: et mél, der definerer de ydre fysiske granser, inden for hvilke systemet er i stand til at

opretholde kontrollen

2.10.  »sikkerhedsrelateret funktion« en funktion i »systemete, som kan andre koretgjets dynamiske egenskaber. »Systemet«
kan veere i stand til at udfere mere end én sikkerhedsrelateret funktion

3. Dokumentation

3.1. Forskrifter

Fabrikanten skal levere en dokumentationspakke, der giver adgang til »systemets« grundlaggende design og de
midler, hvormed det forbindes til andre keretgjssystemer, eller som direkte kontrollerer output-variablerne.
»Systemets« funktion(er) og det af fabrikanten fastsatte sikkerhedskoncept skal forklares. Dokumentationen skal
vare kortfattet, men skal godtgere, at der er anvendt ekspertise fra alle relevante systemomréder i design- og
udviklingsprocessen. I forbindelse med periodiske tekniske syn skal dokumentationen indeholde en beskrivelse af,
hvordan »systemets« aktuelle driftsstatus kan efterproves.

Den tekniske tjeneste skal vurdere dokumentationspakken for at godtgere, at »systemet«:

a) er designet til at fungere i normaltilstand og i fejltilstand pd en sddan made, at det ikke fremkalder sikkerheds-
kritiske risici

b) i normaltilstand og i fejltilstand opfylder alle de relevante ydeevnekrav, der er angivet andetsteds i dette
regulativ, og

¢) blev udviklet i overensstemmelse med den udviklingsproces/metode, der er angivet af fabrikanten.

3.1.1. Dokumentationen skal foreligge i to dele:

a) den formelle dokumentationspakke, der kraeves med henblik pé godkendelse, indeholder det materiale, der er
anfort i punkt 3 (med undtagelse af punkt 3.4.4), og skal leveres til den tekniske tjeneste pa tidspunktet for
indgivelsen af typegodkendelsesansggningen. Denne dokumentationspakke skal anvendes af den tekniske
tjeneste som referencegrundlag for den verifikationsproces, der er angivet i punkt 4 i dette bilag. Den tekniske
tjeneste skal sikre, at denne dokumentationspakke fortsat er tilgaengelig i en periode, der er fastlagt i
overensstemmelse med den godkendende myndighed. Denne periode skal vare mindst 10 dr, der regnes fra
tidspunktet for produktionens endelige opher.

b) yderligere materiale og analysedata i punkt 3.4.4, som skal opbevares af fabrikanten, men stilles til rddighed for
gennemgang pd godkendelsestidspunktet. Fabrikanten skal sikre, at dette materiale og disse analysedata
forbliver tilgaengelige i en periode pa 10 &r, der regnes fra tidspunktet for produktionens endelige opher.

3.2. Beskrivelse af »systemets« funktioner.

Der leveres en beskrivelse, som let forstaeligt forklarer alle »systemets« kontrolfunktioner og de metoder, der er
anvendt for at nd mélene, herunder en erklering om den eller de mekanismer, som er omfattet af kontrol.

Alle beskrevne funktioner, der kan tilsidesettes, skal identificeres, og der skal leveres en yderligere beskrivelse af
begrundelsen for at andre funktionen.

3.2.1.  Der leveres en fortegnelse over alle inputvariabler og mélte variabler, og arbejdsomréddet for disse defineres.

3.2.2.  Der leveres en fortegnelse over alle outputvariabler, som styres af »systemete, og det angives i hvert enkelt tilfelde,
hvorvidt der er tale om direkte kontrol eller kontrol via et andet keretgjssystem. Det kontrolomrade (punkt 2.8),
der udeves pa hver af disse variabler, skal defineres.

3.2.3.  @vre og nedre grenser for funktionel drift (punkt 2.9) angives, hvis det er relevant for systemets ydeevne.
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3.3. Systemkonfiguration og -diagram

3.3.1.  Fortegnelse over komponenter.

Der leveres en liste med alle enhederne i »systemet« og med angivelse af andre keretgjssystemer, som er
nedvendige for at opné den pagaldende kontrolfunktion.

Desuden leveres et diagram, som viser kombinationen af disse enheder og indeholder en narmere angivelse af
komponenternes fordeling og forbindelser med hinanden.

3.3.2. Enhedernes funktioner

Der gives en kort beskrivelse af de enkelte enheders funktion i »systemet, og de signaler, som forbinder systemet
med andre enheder eller med andre keretojssystemer, angives. Disse oplysninger kan afgives som et blokdiagram
eller andet diagram, eller som en beskrivelse suppleret af et sddant diagram.

3.3.3.  Indbyrdes forbindelser

De indbyrdes forbindelser i »systemet« illustreres med et kredslobsdiagram for elektriske transmissionsfor-
bindelser, med et rerdiagram for pneumatisk eller hydraulisk transmissionsudstyr og med et forenklet diagram for
mekaniske forbindelser. Transmissionsforbindelserne bade til og fra andre systemer skal ogs illustreres

3.3.4.  Signalflow, driftsdata og prioriteringer

Der skal vaere en klar overensstemmelse mellem transmissionsforbindelserne og de signaler og/eller driftsdata, der
sendes mellem enhederne. Prioriteringer for signaler ogfeller driftsdata i multiplexdatastier skal angives, sifremt
disse kan pévirke den i dette regulativ foreskrevne ydeevne eller sikkerhed.

3.3.5. Identifikation af enheder

Hver enhed skal klart og utvetydigt kunne identificeres (f.eks. kan hardware merkes, og software kan merkes eller
forsynes med softwaresignal) for at sikre sammenhzngen mellem hardware og dokumentation.

Hvis flere funktioner er kombineret i en enkelt enhed eller i en enkelt computer, men af overskuelighedshensyn er
angivet som flere blokke i blokdiagrammet, anvendes kun en enkelt identifikationsmeerkning af det pageldende
hardware. Ved anvendelse af denne identifikation skal fabrikanten bekrafte, at det leverede udstyr er i
overensstemmelse med det respektive dokument.

3.3.5.1. Identifikationen angiver den pdgaldende hardware- og softwareversion, og sifremt der kommer en ny version,
som @ndrer den i henhold til neerverende regulativs angivne funktion, skal identifikation ogsa @ndres.

3.4. Fabrikantens sikkerhedskoncept

3.4.1. Fabrikanten udformer en erklering, hvori det bekreeftes, at den strategi, der er valgt for at nd »systemets« mal, ikke
ved normaltilstand pévirker driften af systemer, som er underlagt kravene i dette regulativ.

3.4.2.  Med hensyn til software, der anvendes i »systemetc, skal konfigurationen forklares, og de anvendte metoder og
redskaber i forbindelse med konceptet skal defineres. Fabrikanten skal dokumentere, hvordan systemets logik
blev bestemt i udformnings- og udviklingsprocessen.

3.4.3.  Fabrikanten skal tilsende den tekniske tjeneste en forklaring af de konstruktionsmeassige foranstaltninger, der er
indbygget i »systemet« for at opretholde sikker drift i tilfeelde af svigt. Mulige konstruktionsmaessige
foranstaltninger ved svigt i »systemet« kan veere:

a) fall-back til drift ved hjalp af delvist system,
b) omskift til serligt back-up-system,
¢) deaktivering af funktion pa hejere niveau.

I tilfeelde af svigt skal foreren advares, f.eks. ved et advarselssignal eller en besked pé displayet. Nar foreren ikke har
deaktiveret systemet, f.eks. ved at dreje teendingsldsen (startkontakten) til »off«-indstilling, eller ved at slukke for
den pagazldende funktion, hvis der findes en serlig kontakt til dette formal, skal advarslen forblive, sé leenge
fejltilstanden vedbliver.
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3.4.3.1. Hvis den valgte foranstaltning aktiverer en delvis driftsfunktion ved visse fejltilstande, skal disse tilstande angives,
og den deraf folgende begrensede effektivitet specificeres.

3.4.3.2. Hvis den valgte foranstaltning aktiverer en reserveanordning (back-up) til opfyldelse af keretgjkontrolsystemets
madl, skal principperne for omskiftningsmekanismen, logikken og redundansniveauet og eventuelle indbyggede
back-up-kontrolfunktioner forklares, og de deraf folgende begransninger for back-up-effektiviteten specificeres.

3.4.3.3. Hvis den valgte foranstaltning resulterer i deaktivering af en funktion pd hejere niveau, skal alle output-
kontrolsignaler vedrgrende denne funktion blokeres pé en sddan made, at overgangsforstyrrelser begranses.

3.4.4. Dokumentationen skal understottes af en analyse, som overordnet viser, hvordan systemet vil opfere sig ved en
individuel fare eller fejl, som pavirker koretgjkontrollens ydelse eller sikkerheden.

Den eller de valgte analysetilgange folges og forvaltes af fabrikanten og stilles til rddighed i forbindelse med den
tekniske tjenestes inspektion pé typegodkendelsestidspunktet.

Den tekniske tjeneste skal foretage en vurdering af anvendelsen af analysetilgangen(-ene). Revisionen skal omfatte:

a) inspektion af sikkerhedstilgangen pd konceptniveauet (koretej) med bekraftelse pd, at den omfatter
overvejelser om interaktioner med andre koretgjssystemer. Denne tilgang skal baseres pd en fare-|
risikoanalyse, der er passende for systemets sikkerhed.

b) inspektion af sikkerhedstilgangen pd systemniveau. Denne kan vare baseret pd en analyse af en fejltilstand og
virkningen heraf (FMEA), en fejltresanalyse (FTA) eller en lignende proces, der er relevant i forhold til
systemsikkerheden

¢) inspektion af valideringsplanerne og resultaterne. Denne validering skal f.eks. benytte Hardware in the Loop-
test (HIL), koretojets driftsprevning pé vej eller ethvert middel, der er egnet til validering.

Vurderingen skal bestd af kontroller af risici og fejl valgt af den tekniske tjeneste for at fastsld, at fabrikantens
forklaring af sikkerhedskonceptet er forstéelig, logisk, og at valideringsplanerne er egnede og er blevet gennemfert.

Den tekniske tjeneste kan udfere eller krave, at der udferes prover som angivet i punkt 4 for at verificere
sikkerhedskonceptet.

3.4.4.1. Idokumentationen skal de overvigede parametre vere opstillet i punktform, og for hvert af de i dette bilags punkt
3.4.4 specificerede fejltilstandstyper angives de advarselssignaler, der skal afgives til foreren og/eller til service- og
inspektionspersonalet.

3.4.4.2. Denne dokumentation skal beskrive de foranstaltninger, der er truffet for at sikre, at »systemet« ikke berorer
koretgjets sikre drift, ndr »systemets« ydeevne er pavirket af miljeforhold som f.eks. klima, temperatur,
stevindtreengning, vandindtrengning, islag.

4, Verifikation og prevning

4.1. »Systemets« funktionelle drift, jf. de i punkt 3 foreskrevne dokumenter, proves som folger:

4.1.1.  Kontrol af »systemets« funktioner

Den tekniske tjeneste skal verificere »systemet« under normaltilstand ved at teste et antal udvalgte funktioner
blandt dem, der er angivet af fabrikanten i punkt 3.2 ovenfor.

For komplekse elektroniske systemer skal disse prevninger omfatte scenarier, hvorved en angivet funktion
tilsidesaettes.

4.1.2.  Verifikation af sikkerhedskonceptet i punkt 3.4

»Systemets« reaktion skal kontrolleres ved fejltilstand i en vilkarlig enhed ved at anvende de respektive
outputsignaler til elektriske enheder eller mekaniske elementer for at simulere virkningen af indre fejl i enheden.
Den tekniske tjeneste skal foretage denne kontrol for mindst en enkelt enhed, men ma ikke kontrollere reaktionen
af »systemet« pd flere samtidige fejl i de enkelte enheder.
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4.1.2.1.

Den tekniske tjeneste skal verificere, at disse prevninger omfatter aspekter, som kan have indflydelse péd keretgjets
styrbarhed og brugerinformation (HMI-aspekter).

Resultaterne af kontrollen skal have en sddan grad af overensstemmelse med den dokumenterede sammenfatning
af fejlanalysen, at det overordnet kan bekrzftes, at sikkerhedskonceptet og udferelsen er tilstraekkelig.

Indberetning fra den tekniske tjeneste

Indberetning af vurderingen fra den tekniske tjeneste skal udferes pd en sidan made, at den muligger sporbarhed,
f.eks. at versioner af dokumenter, der inspiceres, er kodet og opfert i den tekniske tjenestes register.

Et eksempel pé et muligt layout til den tekniske tjenestes verifikationsblanket til den typegodkendende myndighed
er angivet { tilleg 1 til dette bilag.
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Bilag 3 til Tilleg 1

Model til vurderingsblanket til elektroniske systemer

1. Identifikation

1.1, Koretgjets fabrikat: .. ..o
0 T
1.3.  Typeidentifikationsmaerker som markeret pd K@ret@jet: . ........ooueiiiiiiiiiii i
1.4, Maerkets anbringelsessted: .. ........oiu it
1.5.  Fabrikantens navin 0@ dreSse: .. ...o.uent ittt
1.6. Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle reprassentant: .............ooeiiuiiiiiiiiiiii i

1.7. Fabrikantens formelle dokumentationspakke:
D7) A 1 T3 L S
Dato for farste UdSLEdelSE: . ........oueiuiit it e

Dato for Seneste OPAAtering: ... ......ouuiu ittt e e

2. Provekeretgj(er)/systembeskrivelse(r)

2.1, Generel BesKIIVElSe: ... ...oui
2.2.  Beskrivelse af alle kontrolfunktionerne i »systemet« og driftsmetoder ............c.oooiiiiiiiiiiiiiii
2.3.  Beskrivelse af komponenter og diagrammer af sammenkoblingerne inden for »systemete: ...l

3. Fabrikantens sikkerhedskoncept
3.1. Beskrivelse af signalflow og driftsdata og deres prioriteringer: ... .. ....o.ouuvuirtintintii i

3.2. Fabrikantens erklering:

Fabrikanten(-erne). . ...... bekreefter, at den strategi, der er valgt for at opnd»systemets«amdl, ikke ved normaltilstand pavirker den
sikre drift af koretojet.

3.3.  Skitseringsarkitektur af software samt de anvendte metoder og veerkt@jer: ............ooiiiiiiiiiiiii
3.4. Forklaring af konstruktionsbestemmelser indbygget i »systemet« under fejltilstande: .................c..cc
3.5.  Dokumenterede analyser af »systemets« adfeerd under individuelle fare- eller fejltilstande: .....................ooo ..
3.6. Beskrivelse af de anvendte foranstaltninger med henblik pa miljeforhold: .................co
3.7. Forskrifter vedrorende periodisk inspektion af »systemetc: ..........ooiiiiiiiiiiii e
3.8. Resultater af »systemets« verifikationstest, jf. punkt 4.1.1 i bilag 3 til FN-regulativ nr. 152: ........coooiiiiiiiinin.

3.9. Resultater af sikkerhedskoncept verifikationstest, jf. punkt 4.1.2 i bilag 3 til FN-regulativnr. 152: ....................



L 360/88 Den Europiske Unions Tidende 30.10.2020

3.10. ProviingSator ......oo.eoe ittt e

3.11. Denne provning er udfert, og resultaterne af den er rapporteret i henhold til ... til FN-regulativ nr. 152 som sndret
ved @ndringsserie ...

Teknisk tjeneste ('), som udferer prevningen

Underskrift: ... Dat0: ottt

3.12. Typegodkendende myndighed (})
Underskrift: . ....ooeii Dato: . cetitt i

313, BEM@IKNINGEIT .ottt e e e e

(") Skal underskrives af flere forskellige personer, selv hvis den tekniske tjeneste og den typegodkendende myndighed er en og samme
organisation, eller der alternativt udstedes en seerskilt bemyndigelse fra den typegodkendende myndighed sammen med rapporten.
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Bilag 3 til Tilleg 2

Scenarier for falsk reaktionsprevning
1. Koretgjsmél

1.1. To stationzre koretgjer i klasse M, AA, sedan, placeres:
a) sd de vender i samme retning som prevekeretgjets korselsretning
b) med en indbyrdes afstand pa 4,5 m

¢) med de to karetajers bagender pa linje med hinanden.

1.2. Provekoretojet skal kere en streekning pd mindst 60 m med en konstant hastighed i de hastighedsomrader, der er
navnt i tabellen i punkt 5.2.1.4 i dette regulativ, og passere midt mellem de to stationare koretgjer

Under provningen ma der ikke foretages justering af nogen af provekeoretgjets betjeningsanordninger, bortset fra en
let justering af styreanordningen for at modvirke afdrift.

1.3. Det avancerede nedbremsesystem ma ikke afgive en kollisionsadvarsel og ma ikke starte nedbremsning.
2. Fodgengermal

2.1. Etfodgangermadl som foreskrevet i punkt 6.3.2 placeres:
a) sd det vender i samme retning som provekeretgjets korselsretning

b) ien afstand pd 1 m fra den side af provekeretgjet, der er tattest pd fodgeengermalet mod siden i trafikretningen.

2.2. Provekoretojet skal bevaege sig i en lige linje pd mindst 60 m med en konstant hastighed i de hastighedsomrader, der er
navnt i tabellen i punkt 5.2.2.4 i dette regulativ, og passere det stationare fodgaengermal.

Under provningen mé der ikke foretages justering af nogen af provekoretgjets betjeningsanordninger, bortset fra en
let justering af styreanordningen for at modvirke afdrift.

2.3. Det avancerede ngdbremsesystem md ikke afgive en kollisionsadvarsel og ma ikke starte ngdbremsning.
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