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II

(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS GENNEMF@RELSESFORORDNING (EU) 2019/618
af 15. april 2019

om @ndring af forordning (EF) nr. 474/2006 for s vidt angér listen over luftfartsselskaber, der er
omfattet af driftsforbud eller driftsmaessige begrensninger i Unionen

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2111/2005 af 14. december 2005 om opstilling
af en fellesskabsliste over luftfartsselskaber med driftsforbud i Fellesskabet og oplysning til passagerer om det
transporterende luftfartsselskabs identitet, samt ophaevelse af artikel 9 i direktiv 2004/36/EF (), secrlig artikel 4, stk. 2,

g
ud fra felgende betragtninger:

(1) I Kommissionens forordning (EF) nr. 474/2006 (3 er der opstillet en liste over luftfartsselskaber med driftsforbud
i Unionen.

(2)  En rekke medlemsstater og Den Europaiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur ((EASA«) har givet Kommissionen
oplysninger, som er relevante for ajourferingen af denne liste, jf. artikel 4, stk. 3, i forordning (EF)
nr. 2111/2005. Tredjelande og internationale organisationer har ogsa indgivet relevante oplysninger. P4 grundlag
af disse oplysninger ber listen ajourfores.

(3)  Kommissionen har underrettet alle berorte luftfartsselskaber, enten direkte eller via de myndigheder, der har
ansvaret for det lovpligtige tilsyn med luftfartsselskaberne, om de veasentligste kendsgerninger og betragtninger,
pa grundlag af hvilke der kan traeffes afgorelse om enten at nedlaegge driftsforbud over for dem i Unionen eller at
@ndre betingelserne for et driftsforbud for et luftfartsselskab, der er opfert pd listerne i bilag A og B til
forordning (EF) nr. 474/2006.

(4)  Kommissionen har givet de berorte luftfartsselskaber mulighed for at gennemga de dokumenter, medlemsstaterne
har indsendst, fremsaette skriftlige bemarkninger og give en mundtlig redegorelse til Kommissionen og det udvalg,
der er nedsat ved forordning (EF) nr. 2111/2005 (»Udvalget for Luftfartssikkerheds).

(50  Kommissionen har oplyst Udvalget for Luftfartssikkerhed om igangveerende felles samrdd inden for rammerne af
forordning (EF) nr. 2111/2005 og Kommissionens forordning (EF) nr. 473/2006 () med de kompetente
myndigheder og luftfartsselskaber i Angola, Hviderusland, Den Dominikanske Republik, Gabon, Indonesien,
Moldova, Nepal, Rusland og Venezuela. Kommissionen har ogsd oplyst Udvalget for Luftfartssikkerhed om
luftfartssikkerhedssituationen i £kvatorialguinea, Iran, Kasakhstan, Libyen, Thailand, Turkmenistan og Zambia.

(") EUTL 344 af27.12.2005,s. 15.

() Kommissionens forordning (EF) nr. 474/2006 af 22. marts 2006 om opstilling af fellesskabslisten over luftfartsselskaber med
driftsforbud i Feellesskabet i henhold til kapitel Il i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2111/2005 (EUT L 84 af
23.3.2000,s. 14).

(*) Kommissionens )forordning (EF) nr. 473/2006 af 22. marts 2006 om gennemforelsesbestemmelser til den fallesskabsliste over luftfarts-
selskaber med driftsforbud i Feellesskabet, der er omhandlet i kapitel II i Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 2111/2005
(EUTL 84 af 23.3.2006, 5. 8).
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(6)  EASA har ogsd underrettet Kommissionen og Udvalget for Luftfartssikkerhed om resultaterne af analyserne af de
rampeinspektioner, der er foretaget som led i programmet for sikkerhedsvurdering af udenlandske luftfartgjer
(»SAFA«) i overensstemmelse med Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 (¥).

(7)  EASA har desuden underrettet Kommissionen og Udvalget for Luftfartssikkerhed om de tekniske bistands-
projekter, der er gennemfert i tredjelande, som er omfattet af driftsforbud i henhold til forordning (EF)
nr. 474/2006. EASA har fremlagt oplysninger om sine planer for og anmodninger om yderligere teknisk bistand
og samarbejde for at forbedre de civile luftfartsmyndigheder i tredjelandes administrative og tekniske kapacitet
med henblik pd at bidrage til at afhjelpe en eventuel manglende overholdelse af de geldende internationale
sikkerhedsstandarder for civil luftfart. Medlemsstaterne er blevet opfordret til at reagere pa disse anmodninger pa
et bilateralt grundlag og koordinere med Kommissionen og EASA. I den forbindelse har Kommissionen gentaget
nytten af at give oplysninger til det internationale luftfartssamfund, navnlig gennem Organisationen for
International Civil Luftfarts ([ICAO«) SCAN-database (Safety Collaborative Assistance Network), om teknisk
bistand til tredjelande, der ydes af Unionen og af dens medlemsstater for at forbedre luftfartssikkerheden pa
verdensplan.

(8)  Kommissionen og Udvalget for Luftfartssikkerhed har modtaget en ajourfering fra Eurocontrol om status for
SAFA’s og tredjelandsoperatorers (TCO«) alarmfunktion samt de aktuelle statistikker over alarmmeldinger for
luftfartsselskaber med driftsforbud.

EU-luftfartsselskaber

(9)  Efter EASA’s analyse af oplysninger hidrerende fra rampeinspektioner af luftfartejer, der tilherer EU-luftfarts-
selskaber, og fra standardiseringsinspektioner, der er udfert af EASA, sdvel som specifikke inspektioner og audit,
som er udfert af nationale luftfartsmyndigheder, har flere medlemsstater iveerksat hindhavelsesforanstaltninger
og underrettet Kommissionen og Udvalget for Luftfartssikkerhed herom. Bulgarien har underrettet Kommissionen
og Udvalget for Luftfartssikkerhed om foranstaltninger, der er truffet vedrerende luftfartsselskaber, der er
certificeret i Bulgarien.

(10) Medlemsstaterne har understreget, at de er parat til at tage de nedvendige skridt i tilfelde af, at relevante
sikkerhedsoplysninger tyder pd en umiddelbar sikkerhedsrisiko som felge af EU-luftfartsselskabers manglende
overholdelse af de relevante sikkerhedsstandarder.

Luftfartsselskaber fra Angola

(11)  Luftfartsselskaber, der er certificeret i Angola, undtagen TAAG Angola Airlines (TAAG«), der er opfert pé listen
i bilag B til forordning (EF) nr. 474/2006, som @ndret ved Kommissionens forordning (EF) nr. 619/2009 (), er
pa nuverende tidspunkt opfert pa listen i bilag A til Kommissionens forordning (EF) nr. 474/2006, som eandret
ved Kommissionens forordning (EF) nr. 1131/2008 (°), og omfattet af et totalt driftsforbud.

(12)  Fra den 10. til den 14. december 2018 gennemforte eksperter fra Kommissionen, EASA og medlemsstaterne et
EU-vurderingsbesog pé stedet pa den kompetente myndigheds kontorer i Angola, Instituto Nacional da Aviagdo
Civil (INAVIC«), og hos tre luftfartsselskaber, der er certificeret i Angola, nemlig TAAG, SonAir og Heli-Malongo.

(13) INAVIC har en tilgang til luftfartssikkerhed, som mangler tidssvarende teknikker til forvaltning af flyvesik-
kerheden. Imidlertid har Angola gjort tydelige fremskridt siden det seneste EU-vurderingsbesag pa stedet i juni
2009. Angola har ajourfert sin retlige ramme for luftfartssikkerhed og udarbejdet nye tekniske forskrifter kaldet
»Normativas Técnicas Aeronduticas« (»NTA«). NTA'erne omfatter nasten alle ICAO-bilag, undtagen bilag 19.
INAVIC arbejder pd endnu en revision af NTA'erne. INAVIC har internt udviklet og godkendt en rakke
procedurer for at leve op til sine luftfartstilsynsforpligtelser. Imidlertid er der stadig en rekke mangler
i forbindelse med de interne procedurer, dokumentkontrol, konsekvent registrering af sager og uddannelse af
inspektgrer. Den nuverende ledelse af INAVIC har i den forbindelse udtrykt en klar vilje til at forbedre
organisationens evner og effektivitet i det daglige arbejde. INAVIC ber indfere en kvalitetsstyringsfunktion.

(*) Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 af 5. oktober 2012 om fastsattelse af tekniske krav og administrative procedurer for
flyveoperationer i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 296 af 25.10.2012, 5. 1).

() Kommissionens forordning (EF) nr. 619/2009 af 13. juli 2009 om @ndring af forordning (EF) nr. 474/2006 om opstilling af
faellesskabslisten over luftfartsselskaber med driftsforbud i Feellesskabet (EUT L 182, 15.7.2009, s. 4).

(*) Kommissionens forordning (EF) nr. 1131/2008 af 14. november 2008 om @ndring af forordning (EF) nr. 474/2006 om opstilling af
feellesskabslisten over luftfartsselskaber med driftsforbud i Feellesskabet (EUT L 306, 15.11.2008, s. 47).



17.4.2019 Den Europeiske Unions Tidende L 106/3

(14) EU's vurderingsbeseg gav anledning til 15 observationer til indarbejdelse i INAVIC's tilsynsaktiviteter. Ved besoget
blev det ogsd konkluderet, at der pa trods af, at INAVIC fortsat har udviklet sine evner til at fore tilsyn med
luftfartsaktiviteterne i Angola, er et stort behov for forbedringer, for INAVIC kan afhjelpe de opstiede
sikkerhedsmangler.

(15) TAAG er Angolas nationale luftfartsselskab. TAAG har indfert et velfungerende og solidt sikkerhedssty-
ringssystem, som genererer brugbare data til luftfartsselskabet. Virksomhedens overste ledelse har en god
forstdelse af systemet og bruger det til at identificere risici og treffe de nedvendige foranstaltninger for at
nedbringe de alvorligste risici til et acceptabelt niveau. Kvalitetsstyringssystemet er solidt og funktionelt.

(16) TAAG har udarbejdet de nedvendige hindbager, som f.eks. (men ikke begranset til) haindbeger om kontrol med
vedligeholdelse, hdndbeger om vedligeholdelsesprocedurer, standardhdndbog om drift af langdistanceflyvninger
med tomotorede luftfartejer og hdndbog om reduceret vertikalt adskillelsesminimum, der indeholder de
politikker og tilherende procedurer, som er godkendt af INAVIC. Certificeringspersonalet er tilstraekkeligt
uddannet i de forskellige typer luftfartojer. TAAG har i det store hele en professionel besatning og professionelt
personale savel som velfungerende systemer til forvaltning af de forskellige operationer. Ledelsen modtager og
reagerer pd sikkerheds- og kvalitetsoplysninger og -analyser, videreformidler oplysningerne og treffer
foranstaltninger gennem interne publikationer i elektronisk form eller pd anden vis. De seneste offentliggjorte
resultater fra IATA’s driftsikkerhedsaudit (-IOSA«) viser en overensstemmelsesgrad pd 99,3 %.

(17)  SonAir har et driftsikkerhedsstyringssystem og et kvalitetsstyringssystem, men EU’s vurderingsbesgg pd stedet
afslorede alvorlige mangler, som kraver omgdende udbedring. SonAir gennemferer ikke alle aktiviteter
i overensstemmelse med kravene i »Safety Management Manual« (»SMS-manual¢), sikkerhedsuddannelse af
personalet er ikke fuldt ud implementeret, forvaltning af @ndringer foretages kun overfladisk, og der er ikke
foretaget nogen sikkerhedsaudit det seneste dr. Luftfartsselskabet kunne i kvalitetsstyringssystemet ikke pdvise, at
alle audits i det drlige auditprogram var blevet gennemfort. Under EU’s vurderingsbesog pé stedet blev det ogsd
konkluderet, at det administrative system til at kontrollere resultaterne, ikke var blevet anvendt korrekt. For sd
vidt angdr flyveoperationer tager SonAir hensyn til alle krav, nir de udformer tjenestelister. Eftersom der
imidlertid var visse uoverensstemmelser i visse af fortegnelserne om personaleuddannelse, ber SonAir treffe
passende foranstaltninger til at sikre, at procedurerne defineres og felges konsekvent.

(18) Heli Malongo driver et fuldt ud IT-baseret og integreret system til overensstemmelsesovervigning,
sikkerhedsledelse og monitorering af flyvedata. Samspillet mellem disse systemer er funktionelt. De galdende og
godkendte driftshdndbeger afspejler de udferte operationer og er i overensstemmelse med Angolas galdende
regler. Heli Malongo har udviklet og implementeret et funktionelt og solidt kvalitetssikringssystem til vedligehold.
Héindbogen om kontrol med vedligehold og hindbogen om vedligeholdelsesprocedurer, som er udarbejdet af Heli
Malongo, er blevet godkendt af INAVIC og er baseret pd anbefalinger fra luftfartejsproducenten. Faciliteterne er
passende og velorganiserede, og der er sarlige kontrollerede omrdder til opbevaring og varktgjer, inklusive
kalibrerede vaerktejer. Vedligeholdelsesteknikerne er tilstraekkeligt uddannede i de relevante luftfartgjstyper, og de
har adgang til de pakraevede instruktioner til sikring af fortsat luftdygtighed.

(19) Den 3. april 2019 herte Kommissionen og Udvalget for Luftfartssikkerhed INAVIC og luftfartselskaberne TAAG
og Heli Malongo. INAVIC fremlagde, hvilke tiltag man havde gennemfort efter EU’s vurderingsbeseg pé stedet,
herunder @ndringer af Angolas lovgivningsmassige ramme. I marts 2019 blev den nye lov om civil luftfart
godkendt, og i henhold til denne lov vil INAVIC fremover blive anerkendt som en administrativt og skonomisk
uathangig enhed. INAVIC orienterede Kommissionen og Udvalget for Luftfartssikkerhed om sit engagement i at
forbedre organisationens effektive gennemforelse af de internationale sikkerhedsstandarder til et niveau over
60 %, og til det formal vil INAVIC modtage teknisk bistand udefra. Ydermere har INAVIC inden udgangen af
2019 til hensigt at udarbejde og implementere en kvalitetssikringsfunktion og en integreret metode, der muligger
ensartethed og falles elektronisk adgang til al organisationens tekniske dokumentation.

(20) INAVIC har gjort fremskridt med gennemforelsen af de internationale sikkerhedsstandarder. Kommissionen
glaeder sig over den indsats, der er gjort, og opfordrer Angolas myndigheder og INAVIC til at fortsatte pd samme
méde. Imidlertid giver den dokumentation, der er tilgengelig pd nuverende tidspunkt, og som iser stammer fra
EU’s vurderingsbesag pa stedet, ikke lejlighed til at konkludere, at de fremskridt, der er gjort, er tilstraeckkelige til
at fjerne alle luftfartsselskaber, der er registreret i Angola, og som INAVIC forer tilsyn med, fra bilag A til
forordning (EF) nr. 474/2006. Det stir dog klart, at INAVIC yderligere skal forbedre sit sikkerhedstilsynssystem,
uddannelsen af inspektorer og standardiseringen af inspekterernes arbejdsmetoder.

(21) Under heringen fremlagde TAAG og Heli Malongo deres planer for afhjelpende foranstaltninger til at
efterkomme de bemarkninger og anbefalinger, som EU’s vurderingsbeseg péd stedet gav anledning til. Dele af de
tiltag, der er beskrevet i planerne for afhjalpende foranstaltninger, er allerede gennemfert. Under heringen
haevdede begge luftfartsselskaber, at de havde indfert solide og funktionelle systemer til at styre forskellige
operationer.
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(22) Kommissionen konkluderer, at TAAG og Heli Malongo begge er i stand til at serge for sikker gennemforelse af
deres respektive operationer. Kommissionen finder, at der er tilstreekkeligt bevis for, at begge luftfartsselskaber
overholder de gxldende regler i Angola og de internationale sikkerhedsstandarder. EASA har for TAAG's
vedkommende bekraftet, at luftfartsselskab i ojeblikket ikke giver anledning til specifikke sikkerhedsmassige
betaenkeligheder i forbindelse med TCO og SAFA.

(23) I overensstemmelse med de felles kriterier i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005 konkluderer Kommissionen,
at Heli Malongo ber fjernes fra bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006, og at TAAG ber fjernes fra bilag B til
forordning (EF) nr. 474/2006. Derfor ber listerne over luftfartsselskaber med driftsforbud i Unionen, som
fremgar af bilag A og bilag B til forordning (EF) nr. 474/2006 @ndres.

(24)  Medlemsstaterne ber fortsat kontrollere Angolas faktiske overholdelse af de relevante internationale sikkerheds-
standarder ved hjelp af prioritering af rampeinspektioner, som udferes hos luftfartsselskaber, der er certificeret
i Angola, i overensstemmelse med forordning (EU) nr. 965/2012.

(25) Hvis relevante sikkerhedsoplysninger tyder pd, at der er umiddelbare sikkerhedsrisici som folge af manglende
overholdelse af internationale sikkerhedsstandarder, kan Kommissionen se sig nedsaget til at treffe yderligere
foranstaltninger i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 2111/2005.

Luftfartsselskaber fra Hviderusland

(26) Den 17. september 2018 indledte Kommissionen i forleengelse af sikkerhedsmangler papeget af EASA inden for
rammerne af TCO-godkendelsesproceduren samradd med Hvideruslands luftfartsmyndighed (»AD-BLR«) i henhold
til artikel 3, stk. 2, i forordning (EF) nr. 473/2006.

(27)  Fra den 11. til den 15. marts 2019 gennemforte eksperter fra Kommissionen, EASA og medlemsstaterne et EU-
vurderingsbeseg pa stedet i Hviderusland pd AD-BLR’s kontorer og hos en rakke luftfartsselskaber, der er
certificeret i Hviderusland, nemlig Belavia Belarusian Airlines (»Belavia«), Rubystar Airways og Transaviaexport
Airlines.

(28)  Under EU’s vurderingsbesog pa stedet fremlagde AD-BLR dokumentation for vesentlige &endringer i luftfartsmyn-
dighedens funktionsmade, herunder vedtagelse af nye instrukser, nye interne hdndbeger og tjeklister samt
oprettelse af et serligt inspektorat under transportministeriet, som er ansvarlig for luftfartssektoren og ansattelse
af nye inspekterer. Tiltagene blev igangsat i juni 2018 med en @ndring af luftfartsloven, og de blev intensiveret
efter indledningen af samrdd mellem Kommissionen og AD-BLR den 17. september 2018. I 2018 indledte AD-
BLR ogsd en fornyelse af certificeringen af alle luftfartsselskaber, der er certificeret i Hviderusland. Da EU’s
vurderingsbeseg péd stedet fandt sted, havde AD-BLR allerede fornyet certificering af to luftfartsselskaber. Dette
viser, at der er blevet gjort en stor indsats for at forbedre overholdelsen af de internationale sikkerhedskrav.

(29)  Selv om det var vanskeligt at udveksle oplysninger i 2018, var informationsstremmen blevet forbedret under
EU's vurderingsbesog pd stedet. Resultaterne af EU’s vurderingsbesog pé stedet viser imidlertid, at der er behov
for at fastlegge og gennemfore en omfattende koreplan med kontrol af processer og en tat opfelgning for at
sikre korrekt identifikation og afhjalpning af sikkerhedsrisici. Under EU’s vurderingsbesog pé stedet fremlagde
AD-BLR dokumentation vedrerende myndighedens érlige tilsynsprogram for luftfartsselskaber, der er certificeret
i Hviderusland. Selv om AD-BLR var i gang med at ansette det nedvendige kvalificerede personale pa
besagstidspunktet, havde myndigheden endnu ikke tilstreekkeligt personale til at kunne gennemfere alle de
nodvendige tilsynsaktiviteter. Det blev ogsd bemarket, at effektiviteten af tilsynsaktiviteterne kunne forbedres
yderligere, hvis de i hejere grad blev drevet af resultaterne af en solid sikkerhedsrisikovurdering

(30)  Evalueringen af de tre fornzvnte luftfartsselskaber havde til formél at kontrollere AD-BLR’s evne til at sikre, at
alle flyveoperationer foretaget af luftfartsselskaber, der er certificeret i1 Hviderusland, gennemfores
i overensstemmelse med de internationale sikkerhedsstandarder. Under EU’s vurderingsbesag pé stedet blev det
konkluderet, at der skal ske forbedringer, navnlig i forbindelse med tilsynsaktiviteterne vedrerende luftfarts-
selskaber, der er certificeret i Hviderusland. Ikke desto mindre blev der ikke identificeret nogen umiddelbar
sikkerhedsrisiko, som ville kreeve yderligere foranstaltninger ud over dem, der allerede er truffet af EASA under
TCO-godkendelsesproceduren.

(31) Den 3. april 2018 herte Kommissionen og Udvalget for Luftfartssikkerhed AD-BLR. Delegationen fra AD-BLR,
som bestod af én enkelt person, informerede om en rakke foranstaltninger, der er truffet for yderligere at
forbedre luftfartssikkerheden i Hviderusland, herunder navnlig ansattelse og uddannelse af personale, revision af
luftfartsbestemmelser og -procedurer og udrulning af nye digitale teknologier til stotte for tilsynsaktiviteterne.
Selv om nogle af oplysningerne var nyttige for Udvalget for Luftfartssikkerhed, lykkedes det ikke altid AD-BLR at
give preacise svar pa de spergsmal, der blev stillet af Udvalget for Luftfartssikkerhed.
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(32) Kommissionen finder pa grundlag af de tilgaengelige oplysninger, herunder resultaterne af EU’s vurderingsbesog
pa stedet 1 marts 2019 og den korrigerende handlingsplan, der blev fremsendt den 29. marts 2019, at AD-BLR
siden juni 2018 har gjort fremskridt med implementeringen af de internationale sikkerhedsstandarder. Imidlertid
bor AD-BLR stadig sikre tilstreekkeligt med ressourcer til myndighedens luftfartsikkerhedsaktiviteter.
Kommissionen finder ogs4, at alle forbindelser mellem politiske hensyn og sikkerhedshensyn ber undgas.

(33)  Selv om der foreligger dokumentation, der tyder pd, at foranstaltninger ivaerksat af AD-BLR allerede bidrager til
at styrke myndighedens evne til at fore tilsyn med luftfartsaktiviteterne i Hviderusland, ber myndighedens evne til
at sikre, at flyveoperationer udfert af luftfartsselskaber, der er certificeret i Hviderusland, gennemfores
i overensstemmelse med internationale sikkerhedsstandarder, forbedres yderligere. I overensstemmelse med de
felles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder Kommissionen, at der pa
nuvarende tidspunkt ikke er nogen grund til at andre listen over luftfartsselskaber med driftsforbud i Unionen
for sd vidt angér luftfartsselskaber fra Hviderusland.

(34) Medlemsstaterne ber fortsat kontrollere Hvideruslands faktiske overholdelse af de relevante internationale
sikkerhedsstandarder ved hjelp af prioritering af rampeinspektioner, som udferes hos luftfartsselskaber, der er
certificeret i Hviderusland, i overensstemmelse med forordning (EU) nr. 965/2012.

(35) Hvis relevante sikkerhedsoplysninger tyder pd, at der er umiddelbare sikkerhedsrisici som folge af manglende
overholdelse af internationale sikkerhedsstandarder, kan Kommissionen se sig nedsaget til at traeffe yderligere
foranstaltninger i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 2111/2005.

Luftfartsselskaber fra Den Dominikanske Republik

(36) Luftfartsselskaber fra Den Dominikanske Republik har aldrig varet opfert i bilag A til forordning (EF)
nr. 474/2006. Den 20. marts 2019 underrettede EASA Kommissionen om sikkerhedsmangler identificeret inden
for rammerne af TCO-godkendelsesproceduren. Fem luftfartsselskaber, som er certificeret af Instituto Dominicano
de Aviacién Civil (IDAC«), har ansegt om en TCO-godkendelse, men kun to af dem, nemlig Helidosa Aviation
Group, S.A. og Servicios Aéreos Profesionales, S.A., er blevet godkendt. Den 15. marts 2019 suspenderede EASA
godkendelsen af Servicios Aéreos Profesionales, S.A. af sikkerhedsmessige &rsager. Luftfartsselskaberne
Dominican Wings, S.A. og Sky High Aviation Services, S.R.L. trak deres ansegninger tilbage under EASA’s
indledende vurdering. Luftfartsselskabet Air Century, S.A. trak sin ansegning tilbage i 2017, idet virksomheden
ikke kunne pévise, at den overholdt de galdende sikkerhedsstandarder, og ansegte igen i 2018.

(37) Resultaterne af analysen af rampeinspektionerne, som blev gennemfort i forbindelse med SAFA-programmet,
viser, at SAFA-kvotienten for luftfartsselskaber, der er certificeret af IDAC, ligger over verdensgennemsnittet. Det
forhold, at visse SAFA-anmerkninger blev gentaget, tyder pd, at der ikke er nogen hensigtsmaessig
sikkerhedskultur. Imidlertid er det samlede antal SAFA-inspektioner begraenset. Kommissionen besluttede at
indlede samradd med IDAC i henhold til artikel 3, stk. 2, i forordning (EF) nr. 473/2006.

(38) I overensstemmelse med de felles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder
Kommissionen, at der pd nuverende tidspunkt ikke er nogen grund til at andre listen over luftfartsselskaber med
driftsforbud i Unionen for s vidt angér luftfartsselskaber fra Den Dominikanske Republik.

(39) Medlemsstaterne skal fortsat kontrollere den faktiske overholdelse af de relevante sikkerhedsstandarder ved hjelp
af prioritering af rampeinspektioner, som udferes hos luftfartsselskaber, der er certificeret i Den Dominikanske
Republik, i overensstemmelse med forordning (EU) nr. 965/2012.

(40) Hvis relevante sikkerhedsoplysninger tyder pd, at der er umiddelbare sikkerhedsrisici som folge af manglende
overholdelse af internationale sikkerhedsstandarder, kan Kommissionen se sig nedsaget til at traeffe yderligere
foranstaltninger i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 2111/2005.

Luftfartsselskaber fra Gabon

(41) Samrddene mellem Kommissionen og Gabons kompetente myndigheder, Agence Nationale de I'Aviation Civile
(»ANAC), fortsatte med henblik pa at overvige ANAC's fremskridt med at sikre, at myndighedens system for
tilsyn med flyvesikkerheden lever op til de internationale sikkerhedsstandarder. I den forbindelse informerede
ANAC Kommissionen om de foranstaltninger, der er truffet for at styrke implementeringen af kritiske elementer,
samt om de forelgbige resultater af ICVM-besoget (ICAO Coordinated Validation Mission), som blev gennemfort
fra den 29. januar til den 6. februar 2019.
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(42) Kommissionen kan ikke pé grundlag af de foreliggende oplysninger fuldt ud fastsld ANAC’s evne til at sikre, om
de flyveoperationer, der udferes af luftfartsselskaber, som er certificeret i Gabon, er i overensstemmelse med de
internationale sikkerhedsstandarder. Folgelig vil der blive anmodet om yderligere oplysninger og et teknisk made
med henblik pa at drefte sikkerhedstilsynet i Gabon.

(43) Den 2. april 2019 sendte de kompetente myndigheder i Gabon Kommissionen dokumentation for, at luftfartssel-
skaberne Afric Aviation, Allegiance Air Tourist, Sky Gabon og Nouvelle Air Affaires Gabon ikke leengere har et
gyldigt Air Operator’s Certificate (»AOC«). Derfor ber disse luftfartsselskaber fjernes fra listen over luftfarts-
selskaber med driftsforbud i Unionen.

(44) 1 henhold til de felles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder Kommissionen, at
listen over luftfartsselskaber med driftsforbud i Unionen ber @ndres for at lade Afric Aviation, Allegiance Air
Tourist og Sky Gabon udgd af bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006 og lade luftfartsselskabet Nouvelle Air
Affaires Gabon udga af bilag B til forordning (EF) nr. 474/2006.

Luftfartsselskaber fra Indonesien

(45)  Alle luftfartsselskaber fra Indonesien blev fjernet fra bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006 i juni 2018, som
andret ved Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/871 (’). Med henblik pa at kontrollere systemet
for tilsynet med flyvesikkerheden i Indonesien yderligere holder Kommissionen og Indonesiens generaldirektorat
for civil luftfart ((DGCA Indonesia«) fortsat samrdd, jf. artikel 3, stk. 2, i forordning (EF) nr. 473/2006. I den
forbindelse sendte DGCA Indonesia ved brev af 28. februar 2019 yderligere oplysninger og en ajourfering om
tilsynsaktiviteterne for perioden fra september 2018 til februar 2019. Oplysningerne omfattede en liste over de
luftfartsselskaber, der er certificeret i Indonesien, over registrerede luftfartajer og over sikkerhedstilsynsaktiviteter,
handhavelsesforanstaltninger truffet af DGCA Indonesia og en ajourfert status over myndighedens planer for
afhjelpende foranstaltninger (xCAP<), som var en folge af EU-vurderingsbesoget pd stedet i marts 2018. DGCA
Indonesia fremlagde ogsd en ajourfering af gennemforelsen af handlingsplanen for performancebaseret navigation
(»"PBN«) og den tekniske bistand, som DGCA Indonesia har ydet.

(46)  Ved e-mail af 16. januar informerede DGCA Indonesia om en reorganisering af myndigheden, som har til formal
at bringe dens processer i overensstemmelse med ICAO’s standarder og anbefalede praksis. DGCA Indonesia har
o0gsa holdt Kommissionen underrettet om de alvorlige haendelser, der har involveret indonesiske luftfartsselskaber.

(47)  For sa vidt angdr listen over luftfartsselskaber, luftfartejer og tilsynsaktiviteter udstedte DGCA Indonesia et nyt
AOC Del-121 og et nyt AOC Del-135. For sd vidt angdr trufne hdndhavelsesforanstaltninger suspenderede
DGCA Indonesia et AOC Del-121, tilbagekaldt et godkendelsescertifikat, suspenderede et pilotcertifikat og
palagde tre administrative sanktioner over for Del-135 AOC-indehavere. DGCA Indonesia har styrket tilsynet med
den laegelige del af licenstildelingen som reaktion pé de problemer, der blev papeget under EU’s vurderingsbesag
pa stedet i marts 2018, og myndigheden har suspenderet syv akkrediterede indehavere af flyvelagelicenser.

(48) Som opfelgning pa anbefalingen vedrerende PBN-gennemforelsen forventer Indonesien ved udgangen af 2019 at
have indfert PBN-procedurer i 19 ud af 27 internationale lufthavne. Indferelsen af PBN i indenrigslufthavne og
fierntliggende lufthavne skrider frem, men ikke i samme tempo.

(49) DGCA Indonesia har ogsd oplyst Kommissionens tjenestegrene om status pd de afhjelpende foranstaltninger, der
er blevet igangsat som felge af ICVM-besaget (ICAO Coordinated Validation Mission), som fandt sted i 2017. Den
25. juli 2018 reviderede ICAO CAP pa luftdygtighedsomradet. Alle afhjelpende foranstaltninger er blevet helt
eller delvist godkendt af ICAO.

(50) Kommissionen har undersggt oplysningerne og ved brev af 6. marts 2019 anmodet om supplerende oplysninger,
nemlig hvor mange interne procedurer i DGCA Indonesia, der stadig mangler at blive afsluttet, om fristerne for et
af luftfartsselskaberne, som ikke blev overholdt, og om den nylige fusion mellem Garuda Indonesia og Sriwijaya.
Den 20. marts 2019 fremsendte DGCA Indonesia de oplysninger, der var blevet anmodet om. Efter naermere
undersogelse finder Kommissionen, at de fleste af de forklaringer, der blev afgivet om CAP, alvorlige heendelser og
hindhavelsesforanstaltninger er tilstrakkelige. Som folge heraf blev de fleste af resultaterne af CAP lukket og de
foreslaede nye afslutningsfrister blev godkendt.

() Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/871 af 14. juni 2018 om @ndring af forordning (EF) nr. 474/2006 for sa vidt
angdr listen over luftfartsselskaber, der er omfattet af driftsforbud eller driftsmessige begransninger i Unionen (EUT L 152, 15.6.2018,
s. 5).
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(51) Efter dedsulykken med Lion Airs flyvning JT610 den 29. oktober 2018 har DGCA Indonesia lebende oplyst
Kommissionen om, hvilke foranstaltninger der er truffet. I kelvandet pa ulykken med Ethiopian Airlines’ flyvning
ET302 den 10. marts 2019 oplyste DGCA Indonesia Kommissionen om sin beslutning om som sikkerhedsforan-
staltning at give Lion Airs og Garuda Indonesias flader af Boeing 737 MAX-fartgjer flyveforbud.

(52) Ifelge de felles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder Kommissionen derfor, at
ikke der pd nuvarende tidspunkt er nogen grund til at @ndre listen over luftfartsselskaber med driftsforbud
i Unionen for luftfartsselskaber fra Indonesien.

(53) Medlemsstaterne ber fortsat kontrollere Indonesiens faktiske overholdelse af de relevante internationale
sikkerhedsstandarder ved hjaelp af prioritering af rampeinspektioner, som udferes hos luftfartsselskaber, der er
certificeret i Indonesien, i overensstemmelse med forordning (EU) nr. 965/2012.

(54) Hvis relevante sikkerhedsoplysninger tyder pd, at der er umiddelbare sikkerhedsrisici som folge af manglende
overholdelse af internationale sikkerhedsstandarder, kan Kommissionen se sig nedsaget til at treffe yderligere
foranstaltninger i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 2111/2005.

Luftfartsselskaber fra Moldova

(55) I september 2018 oplyste Kommissionen Moldovas civile luftfartsmyndighed (CAAM«¢) om visse
sikkerhedsmeassige betankeligheder ved luftfartsselskaber, der er certificeret af CAAM. Samtidig oplyste
Kommissionen CAAM om indledningen af samrdd, jf. artikel 3, stk. 2, i forordning (EF) nr. 473/2006.

(56) Fra den 11. til den 15. februar 2019 gennemforte eksperter fra Kommissionen, EASA og medlemsstaterne et EU-
vurderingsbeseg pd stedet i Moldova pd CAAM’s kontorer og hos en rakke luftfartsselskaber, der er certificeret
i Moldova, nemlig Air Moldova, Fly Pro og Terra Avia.

(57) Ifelge eksperternes rapport har CAAM en tilgang til luftfartssikkerhed, som mangler tidssvarende teknikker til
forvaltning af flyvesikkerheden. Den lovgivningsmassige ramme ber ajourfores, eftersom ikke alle @ndringer af
ICAO-bilagene er blevet indarbejdet i Moldovas regler. CAAM arbejder pd nuvarende tidspunkt pa at gennemfore
EU’s regler, jf. aftalen om et felles luftfartsomrdde mellem Unionen og dens medlemsstater og Republikken
Moldova af 2012.

(58) CAAM mangler at indfere solide interne mekanismer og procedurer for omsattelse af den eksisterende retlige og
tekniske ramme til rutinemssige aktiviteter i organisationen. CAAM ber derfor forbedre sin kvalitetsstyrings-
funktion. CAAM’s afdeling for flyveoperationer har indfert interne processer og procedurer, men de overholdes
ikke. Under EU’s vurderingsbesag péd stedet blev der identificeret visse udviklingsomrader, herunder navnlig
behovet for ngje at overholde certificeringsprocessen, behovet for bedre sporbarhed i forbindelse med revision og
godkendelse af hindbeger og behovet for at styrke afdelingen for flyveoperationers tilsynsforpligtelser. CAAM har
ikke indfert noget system for tilsyn med delegeret teoretisk viden og praktiske undersggelser pd omradet for
licensaktiviteter. Ydermere ber registreringen forbedres, navnlig for sd vidt angdr tilsynsaktiviteternes sporbarhed.

(59) De uddannelsesprogrammer, der er udviklet af CAAM’s luftdygtighedskontor, er ikke i overensstemmelse med de
etablerede procedurer pd omrddet, og de er ikke tilstraeekkelige til at bevare det kreevede niveau af viden,
feerdigheder, kompetencer og kvalifikationer, der kraeves af luftdygtighedspersonalet. De audit og inspektioner, der
gennemfores af CAAM’s luftdygtighedskontor, ber styrkes, eftersom EU’s vurderingsbesag pd stedet afslorede
problemer hos moldoviske luftfartsselskaber, som burde veere blevet identificeret under CAAM’s egne tilsynsaudit.

(60)  Air Moldova, Moldovas sterste luftfartsselskab, har indfert et velfungerende og solidt sikkerhedsstyringssystem,
som genererer brugbare data til luftfartsselskabet. Kvalitetsstyringssystemet er solidt og funktionelt og kraever kun
mindre forbedringer. Virksomhedens overste ledelse har en god forstielse af systemet og bruger det til at
identificere risici og treffe de nedvendige foranstaltninger for at nedbringe de alvorligste risici. Luftfartsselskabets
operationer understottes af kvalificerede teknikere og linjestationer med vedligeholdelseskapacitet. Organisationen
har fremvist et solidt og velstruktureret system til at kontrollere forskellige aspekter for at sikre fortsat
luftdygtighed. Air Moldova har udarbejdet de kraevede hindbeger med politikker og tilhgrende procedurer, som
er godkendt af CAAM. Certificeringspersonalet er tilstreekkeligt uddannet i de forskellige typer luftfartgjer. Under
EU’s vurderingsbesog pa stedet blev der ikke pdpeget nogen alvorlige mangler.
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(61)  Fly Pro er et luftfragtselskab, som béade har et sikkerhedsstyringssystem og et kvalitetsstyringssystem. Under EU’s
vurderingsbeseg pa stedet blev der identificeret visse mangler ved disse systemer, som kraver udbedring. Fly Pros
SMS-manual ber ajourferes i overensstemmelse med Moldovas lovgivning og de internationale sikkerheds-
standarder. Luftfartsselskabet kunne i kvalitetsstyringssystemet ikke pavise, at alle audits i det drlige auditprogram
var blevet gennemfort. Endvidere fungerede det administrative system til kontrol af resultaterne ikke korrekt. Fly
Pro har udarbejdet en driftshindbog, men den galdende udgave af hdndbogen afspejler ikke de godkendte
operationer eller godkendelser. Vedligeholdelsesprogrammet er ikke ajourfert, fordi alle nye inspektioner, der blev
indfert ved den seneste rapport fra vedligeholdelseseftersynsudvalget, som er udstedt af den organisation, der er
ansvarlig for typegodkendelsen, blev indfert med et forkert interval. Evalueringen af Fly Pro har vist funktionelle
problemer med den operationelle kontrol, uddannelses- og registreringsstyring, samt kvalitetsstyringssystemet,
som ikke er i stand til at identificere manglerne.

(62) Terra Avia er et privat luftfartsselskab fra Moldova, der har sin operationelle base i Sharjah International Airport,
De Forenede Arabiske Emirater. Terra Avias SMS-manual ber ajourferes i overensstemmelse med Moldovas
lovgivning og de internationale sikkerhedsstandarder. Derudover gennemforer Terra Avia ikke alle aktiviteter
i overensstemmelse med kravene i SMS-manualen (risikostyring foretages kun overfladisk, flyvesikkerheds-
fremmende foranstaltninger er ikke fuldt ud implementeret, og der er ikke fortaget nogen sikkerhedsaudits). Terra
Avia har ikke etableret nogen effektiv operationel kontrol af start, fortsattelse, omdirigering eller afbrydelse af en
flyvning. Ydermere er luftfartsselskabets vedligeholdelsesprogram ikke ajourfert. Selv om de luftfartgjer, som
Terra Avia benytter, klart ligger under de anvendelsestal, der skal til for at rapporten fra vedligeholdelseseftersyns-
udvalget og vedligeholdelsesplanlegningsdata finder anvendelse, har luftfartsselskabet ikke overvejet at udarbejde
og implementere et vedligeholdelsesprogram for flader med lave anvendelsestal. Terra Avia kunne ikke
demonstrere, hvordan virksomheden lever op til sit ansvar for fortsat luftdygtighed. Luftfartsselskabet var heller
ikke i stand til at dokumentere status for overholdelse af vedligeholdelsesprogrammet. Under EU’s
vurderingsbesog pd stedet blev det konstateret, at oplysningerne om reservedele med begranset levetid var
ufuldstendige. Endelig var Terra Avia ikke i stand til at pévise, at alle de kraevede elementer i flyvebes@tningens
uddannelses- og kontrolprogram var omfattet af omskolingskurset og den periodiske traning. Terra Avia har
udarbejdet et system til at kontrollere flyve- og kabinebesatningernes flyveperiode, tjenesteperiode og hviletider,
men systemet havde ikke nogen meddelelsesfunktion, hvis nogen af disse ikke blev overholdt.

(63)  Efter EU-vurderingsbesoget pd stedet i 2019 gennemferte CAAM en sikkerhedsanalyse og lavede et udkast til en
CAP med henblik péd at afhjelpe de bemerkninger, der blev fremsat under besgget. Kommissionen finder, at
analysen er omfattende og opstiller specifikke frister for foranstaltningerne. Dog skal der gores en vasentlig
indsats for at gennemfore alle de foranstaltninger, der fremgar af sikkerhedsanalysen. Ydermere er der tillige med
at den faktiske implementering af sikkerhedsanalysen udestér, blevet papeget yderligere sikkerhedsrisici under EU’s
vurderingsbeseg pa stedet i 2019, som fortsat ikke er afhjulpet.

(64) Den 2. april 2019 herte Kommissionen og Udvalget for Luftfartssikkerhed CAAM og luftfartselskaberne Air
Moldova, Fly One og Aerotranscargo. CAAM prasenterede sin nuvearende organisationsstruktur, herunder
nermere oplysninger om den arbejdsstyrke, der er tilknyttet afdelingen for luftdygtighed og afdelingen for
flyveoperationer. CAAM fremlagde narmere oplysninger om, hvilke foranstaltninger der er truffet siden det
seneste made med Udvalget for Luftfartssikkerhed i november 2018, herunder oplysninger om uddannelsen af de
operationelle inspektarer, om rekrutteringsprocessen for nye inspekterer og om de foranstaltninger, der er truffet
mod en rakke luftfartsselskaber, der er registreret i Moldova. Tillige hermed fremlagde CAAM oplysninger om
status for og planleegning af harmoniseringen af Moldovas lovgivning med Unionens regelset og revision af
interne procedurer og hdndbeger. CAAM fremlagde en sammenfatning af de afhjelpende foranstaltninger, der er
truffet hvad angdr de bemaerkninger, som eksperterne fremsatte i lobet af EU’s vurderingsbesog pa stedet i 2019.
CAAM oplyste ydermere Kommissionen, at Fly Pros og Terra Avias AOC var blevet suspenderet.

(65) CAAM oplyste ogsd, at organisationen siden begyndelsen af 2019 er blevet omstruktureret til en offentlig
institution, der finansieres over statsbudgettet. Kommissionen finder, at alle forbindelser mellem politiske hensyn
og sikkerhedshensyn ber undgés. I den forbindelse vil CAAM skulle vise, at organisationen er helt og aldeles
uathangig i sin beslutningsproces pé trods af den nye institutionelle ramme.

(66) I overensstemmelse med de tilgaengelige oplysninger, herunder resultaterne af EU’s vurderingsbeseg pd stedet og
de oplysninger, der blev fremlagt under heringen, finder Kommissionen og Udvalget for Luftfartssikkerhed, at
CAAM kun har begraenset kapacitet til at fore tilsyn med luftfartsaktiviteterne i Moldova, og der er derfor behov
for vasentlige yderligere forbedringer for at afvaerge opstdende sikkerhedsmangler.
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(67)  Air Moldova fremlagde sin CAP til at imedekomme de bemzrkninger og anbefalinger, der blev afgivet under EU’s
vurderingsbesog pé stedet. Planen indeholder afhjelpende foranstaltninger og forebyggende tiltag, som er baseret
pd en solid analyse af de grundleggende arsager. EASA har i den forbindelse bekraftet, at luftfartsselskabet
i gjeblikket ikke giver anledning til specifikke sikkerhedsmaessige betaenkeligheder i et TCO- og SAFA-perspektiv.

(68) Fly One gav et overblik over virksomheden, herunder den nuvearende flade og de tilgengelige ressourcer og
faciliteter. Den beskrev sit sikkerhedsstyringssystem og sit kvalitetsstyringssystem som solide og veludviklede
systemer. Luftfartsselskabet anvender en rakke softwareverktejer til at integrere sikkerheds-, kvalitets- og
risikostyringsdata, og det har en effektiv kontrol af sine flyveoperationer. EASA har i den forbindelse bekraeftet, at
luftfartsselskabet i gjeblikket ikke giver anledning til specifikke sikkerhedsmessige betankeligheder i et TCO- og
SAFA-perspektiv.

(69) Aerotranscargo prasenterede sit kvalitetsstyringssystems og sikkerhedsstyringssystems virkemdde og struktur.
Virksomheden oplyste ogsd om sit engagement for at forbedre sine sikkerhedsforhold og sin sikkerhedskultur.
EASA har i den forbindelse bekraftet, at luftfartsselskabet i gjeblikket ikke giver anledning til specifikke
sikkerhedsmeassige betenkeligheder i et TCO- og SAFA-perspektiv.

(70) P grundlag af de tilgeengelige oplysninger og ifelge de falles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF)
nr. 2111/2005, finder Kommissionen derfor, at der pd nuvarende tidspunkt er grund til at opfere alle luftfarts-
selskaber fra Moldova pd listen over luftfartsselskaber med driftsforbud i Unionen med undtagelse af Air
Moldova, Fly One og Aerotranscargo.

(71)  Medlemsstaterne ber fortsat kontrollere Moldovas faktiske overholdelse af de relevante internationale sikkerheds-
standarder ved hjalp af prioritering af rampeinspektioner, som udferes hos luftfartsselskaber, der er certificeret
i Moldova, i overensstemmelse med forordning (EU) nr. 965/2012.

(72) Hvis relevante sikkerhedsoplysninger tyder pd, at der er umiddelbare sikkerhedsrisici som felge af manglende
overholdelse af internationale sikkerhedsstandarder, kan Kommissionen se sig nedsaget til at traeffe yderligere
foranstaltninger i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 2111/2005.

Luftfartsselskaber fra Nepal

(73) Kommissionen anmodede ved brev af 29. oktober 2018 de kompetente myndigheder i Nepal, Civil Aviation
Authority of Nepal (»\CAAN«), om en fortegnelse over dokumenter og foranstaltninger, der skal gennemfores.

(74)  Ved brev af 9. december 2018 fremlagde CAAN al den enskede dokumentation. Kommissionen konkluderede, at
den fremsendte dokumentation var velstruktureret, og indholdet tilfredsstillende. CAAN har gjort en betydelig
indsats for at forbedre systemet for tilsyn med flyvesikkerheden i Nepal. Imidlertid finder Kommissionen, at der
er behov for yderligere betydelige forbedringer for at afthjalpe de eksisterende sikkerhedsmangler. Kommissionen
bemarker ydermere, at raten for ulykker og indberetningspligtige haendelser stadig er sarligt hej i Nepal. Den
seneste handelse fandt sted den 27. februar 2019, hvor en helikopter Eurocopter AS350 fra Air Dynasty styrtede
ned i den ostlige bjergregion Taplejung, Nepal. Inden det kan overvejes at ophave driftsforbuddet for alle luftfarts-
selskaber, der er registreret i Nepal, skal ulykkeskvotienten i landet forbedres vasentligt.

(75) I overensstemmelse med de falles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder
Kommissionen, at der pd nuvarende tidspunkt ikke er nogen grund til at andre listen over luftfartsselskaber med
driftsforbud 1 Unionen for sé vidt angér luftfartsselskaber fra Nepal.

Luftfartsselskaber fra Rusland

(76) Kommissionen, EASA og medlemsstaternes kompetente myndigheder har fortsat neje overviget sikkerheds-
forholdene hos luftfartsselskaber, der er certificeret i Rusland og beflyver Unionen, herunder gennem prioritering
af de rampeinspektioner, som er udfert hos visse russiske luftfartsselskaber i henhold til forordning (EU)
nr. 965/2012.

(77) Den 22. marts 2019 medtes reprasentanter fra Kommissionen, EASA og medlemsstaterne med reprasentanter
for den russiske foderale lufttransportmyndighed (»FATA«) med henblik pé at se pd sikkerhedsforholdene hos
luftfartsselskaber, der er certificeret i Rusland, pd baggrund af rampeinspektionsrapporter, der er udfert
i perioden mellem 19. september 2018 og 22. marts 2019, og pé at identificere tilfelde, hvor FATA’s tilsynsak-
tiviteter skulle forbedres.
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(78) Under madet s& Kommissionen narmere pd resultaterne af SAFA-rampeinspektionerne hos et af de luftfarts-
selskaber, der er certificeret i Rusland, og den bemarkede FATA’s beslutning om at begranse AOC til indenrigs-
flyvninger. T lyset af det store antal ansegninger om TCO-godkendelser, som ikke har resulteret i TCO-
godkendelser fra EASA (19 godkendelser ud af 62 ansggninger), bad Kommissionen FATA om at gennemgd de
pagaldende luftfartsselskabers sikkerhedsforhold inden naste made med Udvalget for Luftfartssikkerhed.

(79) Pé grundlag af de foreliggende oplysninger, herunder de oplysninger, der blev fremlagt af FATA pd medet den
22. marts 2019, finder Kommissionen, at FATA pd nuvarende tidspunkt har den ngdvendige evne og vilje til at
athjelpe sikkerhedsmangler. Pa dette grundlag har Kommissionen konkluderet, at der ikke var behov for at here
de russiske luftfartsmyndigheder eller nogen af de luftfartsselskaber, der er certificeret i Rusland, i Udvalget for
Luftfartssikkerhed.

(80) Ifelge de felles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder Kommissionen derfor, at
der pd nuverende tidspunkt ikke er nogen grund til at endre listen over luftfartsselskaber med driftsforbud
i Unionen ved at optage luftfartsselskaber fra Rusland pd denne.

(81) Medlemsstaterne ber fortsat kontrollere russiske luftfartsselskabers faktiske overholdelse af de relevante
internationale sikkerhedsstandarder gennem prioritering af rampeinspektioner i henhold til forordning (EU)
nr. 965/2012.

(82) Hvis disse inspektioner afslorer en umiddelbar sikkerhedsrisiko som felge af manglende overholdelse af
internationale sikkerhedsstandarder, kan Kommissionen palegge de péagealdende luftfartsselskaber, der er
certificeret i Rusland, et driftsforbud og inkludere dem i bilag A eller B til forordning (EF) nr. 474/2006.

Luftfartsselskaber fra Venezuela

(83) Den 6. marts 2017 ansegte Avior Airlines, der er certificeret i Venezuela, EASA om en TCO-godkendelse. EASA
vurderede ansegningen i overensstemmelse med kravene i forordning (EU) nr. 452/2014. Den 4. oktober 2017
afviste EASA af sikkerhedsmaessige drsager Avior Airlines’ TCO-ansggning.

(84) Den 14. november 2017 herte Kommissionen og Udvalget for Luftfartssikkerhed Instituto Nacional de
Aerondutica Civil ((INAC«) og Avior Airlines i henhold til forordning (EF) nr. 2111/2005. Efter heringen
i november 2017 andrede Kommissionen listen over luftfartsselskaber med driftsforbud i Unionen, og luftfarts-
selskabet Avior Airlines blev opfert i bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006 (¥).

(85)  Efter et teknisk mede, som blev atholdt den 29. august 2018, jf. artikel 7 i forordning (EF) nr. 2111/2005, deltog
INAC den 14. november 2018 i en hering med Udvalget for Luftfartssikkerhed. Selv om visse elementer af et
tilsynssystem blev gennemfort og virkede passende med hensyn til struktur, tilsynspersonaleressourcer,
dokumenterede procedurer og planlegning af inspektioner, viser en analyse af de tilgangelige oplysninger en
reekke uoverensstemmelser. Imidlertid var disse uoverensstemmelser ikke af en sddan art, at de berettiger, at alle
luftfartsselskaber fra Venezuela opferes i bilag A eller B til forordning (EF) nr. 474/2006.

(86) Venezuela har lobende underrettet om status pd landets overvagningsforpligtelser. Den 17. januar 2019
anmodede Kommissionen INAC om at fremlagge oplysninger om tre venezuelanske luftfartsselskaber, Avior
Airlines, Estelar Latinoamericana og Conviasa. Denne anmodning omfattede alle inspektionsrapporter inden for
omrdderne operationer, luftdygtighed, personcertificering og flyvemedicin, som blev gennemfert af INAC i 2017
og 2018 hos disse luftfartsselskaber, og alle inspektionsrapporter hos de vedligeholdelsesorganisationer, der
arbejder for de tre venezuelanske luftfartsselskaber. En lignende anmodning blev fremsat for uddannelsescentrene.
Tillige hermed anmodede Kommissionen om alle rapporter fra rampeinspektioner, som var gennemfert hos
venezuelanske luftfartsselskaber, herunder afhjelpende foranstaltninger og opfelgningsforanstaltninger igangsat af
INAC. INAC fremsendte rettidigt alle de enskede oplysninger, som Kommissionen vil fortsatte med at analysere,
og den vil om nedvendigt anmode om yderligere oplysninger.

(87) Ifelge oplysningerne fra INAC den 1. april 2019 har Avior Airlines fiet et IOSA-certifikat. EASA har meddelt, at
Avior Airlines har til hensigt at indgive en ny ansegning om TCO-godkendelse.

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2017/2215 af 30. november 2017 om @ndring af forordning (EF) nr. 4742006 for sa
vidt angdr listen over luftfartsselskaber, der er omfattet af driftsforbud eller driftsmeessige begransninger i Unionen (EUT L 318,
2.12.2017,s.1).
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(88) I overensstemmelse med de falles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder
Kommissionen, at der pd nuvarende tidspunkt ikke er nogen grund til at andre listen over luftfartsselskaber med
driftsforbud i Unionen for sé vidt angér luftfartsselskaber fra Venezuela.

(89) Medlemsstaterne ber fortsat kontrollere Venezuelas faktiske overholdelse af de relevante internationale sikkerheds-
standarder ved hjalp af prioritering af rampeinspektioner, som udferes hos luftfartsselskaber, der er certificeret
i Venezuela, i overensstemmelse med forordning (EU) nr. 965/2012.

(90) Hvis relevante sikkerhedsoplysninger tyder pd, at der er umiddelbare sikkerhedsrisici som felge af manglende
overholdelse af internationale sikkerhedsstandarder, kan Kommissionen treffe yderligere foranstaltninger
i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 2111/2005.

(91) I betragtning af betydningen for sikkerheden anerkendes det i artikel 8, stk. 2, i forordning (EF) nr. 2111/2005, at
det er nedvendigt at treeffe hurtige afgorelser og om nedvendigt skabe mulighed for en hasteprocedure. For at
beskytte folsomme oplysninger og minimere de kommercielle virkninger er det derfor afgerende, at afgerelser om
at ajourfore listen over luftfartsselskaber med driftsforbud eller driftsmessige begrensninger i Unionen,
offentliggeres og traeder i kraft straks efter vedtagelsen.

(92)  Forordning (EF) nr. 474/2006 ber derfor aendres.

(93) Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra Udvalget for Luftfartssikkerhed,

der er nedsat ved forordning (EF) nr. 2111/2005 —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

[ forordning (EF) nr. 474/2006 foretages folgende @ndringer:
1) Bilag A erstattes af teksten i bilag I til nerverende forordning.

2) Bilag B erstattes af teksten i bilag II til naervarende forordning.

Artikel 2

Denne forordning trader i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 15. april 2019.

Pd Kommissionens vegne
For formanden
Violeta BULC

Medlem af Kommissionen
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BILAG I

Bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006 affattes sdledes:

»BILAG A

LISTE OVER LUFTFARTSSELSKABER MED DRIFTSFORBUD I UNIONEN, MED UNDTAGELSER (')

Luftfartsselskabets juridiske enheds navn som

Nummer pd Air Operator’s

ICAO-designator-

Luftfartejsoperatorens

anfort pa dens AOC (og firmanavnet, hvis dette er |  Certificate (»AOC«) eller kode pé tre hiemstat
anderledes) licens bogstaver jems

AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam

IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Den Islamiske Republik
Iran

IRAQI AIRWAYS 001 [AW Irak

MED-VIEW AIRLINE MVAJAOC/10-12/05 | MEV Nigeria

AIR ZIMBABWE (PVT) LTD 177/04 AZW Zimbabwe

Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Den Islamiske Republik

af de tilsynsansvarlige myndigheder i Af- Afghanistan

ghanistan, herunder:

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Den Islamiske Republik
Afghanistan

KAM AIR AOC 001 KMF Den Islamiske Republik
Afghanistan

Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Republikken Angola

af de myndigheder i Angola, der har an-

svaret for det lovpligtige tilsyn, undtagen

TAAG Angola Airlines og Heli Malongo,

herunder:

AEROJET AO-008/11-07/17 TEJ TE] Republikken Angola

GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY | Ukendt Republikken Angola

AIR JET A0-006/11-08/18 MBC | MBC Republikken Angola

BESTFLYA AIRCRAFT MANAGEMENT AO-015/15-06/17YYY | Ukendt Republikken Angola

HELIANG AO 007/11-08/18 YYY | Ukendt Republikken Angola

SJL AO-014/13-08/18YYY | Ukendt Republikken Angola

SONAIR A0-002/11-08/17 SOR | SOR Republikken Angola

(") Luftfartsselskaber, der er opfert i bilag A, kan eventuelt f4 tilladelse til at udeve trafikrettigheder ved at benytte wet lease-luftfartgjer fra et
luftfartsselskab, der ikke er omfattet af driftsforbud, hvis de relevante sikkerhedsstandarder opfyldes.



17.4.2019

Den Europziske Unions Tidende

L 106/13

Luftfartsselskabets juridiske enheds navn som
anfort pa dens AOC (og firmanavnet, hvis dette er

Nummer pd Air Operator’s
Certificate (hAOC) eller

ICAO-designator-
kode pa tre

Luftfartgjsoperatorens

anderledes) licens bogstaver hjemstat
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Republikken Congo
af de tilsynsansvarlige myndigheder i Re-
publikken Congo, herunder:
AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republikken Congo
CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Ukendt Republikken Congo
EMERAUDE RAC06-008 Ukendt Republikken Congo
EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republikken Congo
EQUAJET RAC06-007 EK] Republikken Congo
EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 Ukendt Republikken Congo
MISTRAL AVIATION RAC06-011 Ukendt Republikken Congo
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republikken Congo
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Den Demokratiske
af de tilsynsansvarlige myndigheder i Den Republik Congo (DRC)
Demokratiske Republik Congo (DRC),
herunder:
AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/ Ukendt Den Demokratiske
TVC/0112/2011 Republik Congo (DRC)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/ Ukendt Den Demokratiske
TVC/0053/2012 Republik Congo (DRC)
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/ Ukendt Den Demokratiske
TVC[0056/2012 Republik Congo (DRC)
AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/ Ukendt Den Demokratiske
TVC/00625/2011 Republik Congo (DRC)
BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC/ BUL Den Demokratiske
2012 Republik Congo (DRC)
BLUE SKY 409/CAB/MIN/ Ukendt Den Demokratiske
TVC/0028/2012 Republik Congo (DRC)
BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/ Ukendt Den Demokratiske
TVC/0064/2010 Republik Congo (DRC)
COMPAGNIE ~ AFRICAINE =~ D’AVIATION | 409/CAB/MIN/ Ukendt Den Demokratiske
(CAA) TVC[0050/2012 Republik Congo (DRC)
CONGO AIRWAYS 019/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske
2015 Republik Congo (DRC)
DAKOTA SPRL 409/CAB/MIN/ Ukendt Den Demokratiske
TVC/071/2011 Republik Congo (DRC)
DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske
2012 Republik Congo (DRC)
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Luftfartsselskabets juridiske enheds navn som
anfert pa dens AOC (og firmanavnet, hvis dette er

Nummer pd Air Operator’s
Certificate (hAOC) eller

ICAO-designator-
kode pa tre

Luftfartgjsoperatorens

anderledes) licens bogstaver hjemstat

GOMAIR 409/CAB/MIN/ Ukendt Den Demokratiske
TVC/011/2010 Republik Congo (DRC)

KIN AVIA 409/CAB/MIN]/ Ukendt Den Demokratiske
TVC[0059/2010 Republik Congo (DRC)

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ KGO Den Demokratiske
TVC/001/2011 Republik Congo (DRC)

MALU AVIATION 098/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske
2012 Republik Congo (DRC)

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ Ukendt Den Demokratiske
TVC/[009/2011 Republik Congo (DRC)

SERVE AIR 004/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske
2015 Republik Congo (DRC)

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/ Ukendt Den Demokratiske
2012 Republik Congo (DRC)

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN]/ Ukendt Den Demokratiske
TVC/0084/2010 Republik Congo (DRC)

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/ Ukendt Den Demokratiske
TVC/[073/2011 Republik Congo (DRC)

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN]/ Ukendt Den Demokratiske
TVC[0247/2011 Republik Congo (DRC)

Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Djibouti

af de tilsynsansvarlige myndigheder i Dji-

bouti, herunder:

DAALLO AIRLINES Ukendt DAO Djibouti

Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Zkvatorialguinea

af de tilsynsansvarlige myndigheder

i ZAkvatorialguinea, herunder:

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/ CEL ZAkvatorialguinea
DGAC/SOPS

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/ Ukendt Akvatorialguinea
DGAC/SOPS

Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Eritrea

af de tilsynsansvarlige myndigheder i Eri-

trea, herunder:

ERITREAN AIRLINES AOC nr. 004 ERT Eritrea

NASAIR ERITREA AOC nr. 005 NAS Eritrea
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Luftfartsselskabets juridiske enheds navn som
anfort pa dens AOC (og firmanavnet, hvis dette er

Nummer pd Air Operator’s
Certificate (hAOC) eller

ICAO-designator-
kode pa tre

Luftfartgjsoperatorens

anderledes) licens bogstaver hjemstat

Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Den Gabonesiske
af de tilsynsansvarlige myndigheder i Den Republik
Gabonesiske Republik, undtagen Afrijet
Business Service, der er optaget i bilag B,
herunder:
NATIONALE REGIONALE TRANSPORT | 008/MTAC/ANAC-G/ NRG Den Gabonesiske
(N.R.T) DSA Republik
SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/ SVG Den Gabonesiske

DSA Republik
TROPICAL AIR-GABON 011/MTAC/ANAC-G/ Ukendt Den Gabonesiske

DSA Republik
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Den Kirgisiske
af de tilsynsansvarlige myndigheder i Den Republik
Kirgisiske Republik, herunder:
AIR BISHKEK (tidligere EASTOK AVIA) 15 EAA Den Kirgisiske Republik
AIR MANAS 17 MBB Den Kirgisiske Republik
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Den Kirgisiske Republik
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES | 13 CBK Den Kirgisiske Republik
(CAAS)
HELI SKY 47 HAC Den Kirgisiske Republik
AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Den Kirgisiske Republik
MANAS AIRWAYS 42 BAM Den Kirgisiske Republik
S GROUP INTERNATIONAL (tidligere S | 45 IND Den Kirgisiske Republik
GROUP AVIATION)
SKY BISHKEK 43 BIS Den Kirgisiske Republik
SKY KG AIRLINES 41 KGK Den Kirgisiske Republik
SKY WAY AIR 39 SAB Den Kirgisiske Republik
TEZ JET 46 TEZ Den Kirgisiske Republik
VALOR AIR 07 VAC Den Kirgisiske Republik
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Liberia
af de tilsynsansvarlige myndigheder i Libe-
ria.
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Libyen
af de tilsynsansvarlige myndigheder i Li-
byen, herunder:
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libyen
AIR LIBYA 004/01 TLR Libyen
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%uftfa{tsselskabets juridiske enheds navn som | Nummer pé Air Operator's | ICAO-designator- | geove o
anfert pa dens AOC (og firmanavnet, hvis dette er Certlflcate. (»AOC) eller kode pa tre hjemstat
anderledes) licens bogstaver

BURAQ AIR 002/01 BRQ Libyen

GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Libyen

GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008/05 GAK Libyen

LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libyen

PETRO AIR 025/08 PEO Libyen

Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Republikken Moldova

af de tilsynsansvarlige myndigheder i Mol-

dova, undtagen Air Moldova, Fly One og

Aerotranscargo, herunder:

CA I.M sTANDEM AERO« SRL MDO005 TDM Republikken Moldova

.M »VALAN ICC« SRL MD009 VLN Republikken Moldova

CA »AIM AIR« SRL MDO015 AAM Republikken Moldova

CA »OSCAR JET« SRL MDO017 (ON)] Republikken Moldova

CA »AIR STORK« SRL MDO018 MSB Republikken Moldova

I M »MEGAVIATION« SRL MDO019 ARM Republikken Moldova

CA »PECOTOX-AIR« SRL MDO020 PXA Republikken Moldova

CA YTERRA AVIA« SRL MD022 TVR Republikken Moldova

CA »FLY PRO« SRL MD023 PVV Republikken Moldova

Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Republikken Nepal

af de tilsynsansvarlige myndigheder i Ne-

pal, herunder:

AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Ukendt Republikken Nepal

AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Ukendt Republikken Nepal

BUDDHA AIR 014/1996 BHA Republikken Nepal

FISHTAIL AIR 017/2001 Ukendt Republikken Nepal

GOMA AIR 064/2010 Ukendt Republikken Nepal

HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Republikken Nepal

MAKALU AIR 057A/2009 Ukendt Republikken Nepal

MANANG AIR PVT LTD 082/2014 Ukendt Republikken Nepal

MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Ukendt Republikken Nepal

MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Ukendt Republikken Nepal
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%uftfa{tsselskabets juridiske enheds navn som | Nummer pi Air Operator's | ICAO-designator- | | pe oo
anfert pa dens AOC (og firmanavnet, hvis dette er Certlflcate. (»AOC) eller kode pa tre hjemstat
anderledes) licens bogstaver

NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Republikken Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Ukendt Republikken Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Republikken Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Ukendt Republikken Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Republikken Nepal
SITA AIR 033/2000 Ukendt Republikken Nepal
TARA AIR 053/2009 Ukendt Republikken Nepal
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Republikken Nepal
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Sido Tomé og Principe
af de tilsynsansvarlige myndigheder i Sdo
Tomé og Principe, herunder:
AFRICA’S CONNECTION 10/AOC/[2008 ACH Sdo Tomé og Principe
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 RTV Sdo Tomé og Principe
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Sierra Leone
af de tilsynsansvarlige myndigheder i Sie-
rra Leone, herunder:
AIR RUM, LTD Ukendt RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD Ukendt DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO Ukendt Ukendt Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Ukendt ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD Ukendt PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD Ukendt SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS Ukendt Ukendt Sierra Leone
Alle luftfartsselskaber, som er certificeret Republikken Sudan
af de tilsynsansvarlige myndigheder i Su-
dan, herunder:
ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Republikken Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Republikken Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Republikken Sudan
ELDINDER AVIATION 8 DND Republikken Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 Ukendt Republikken Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Republikken Sudan
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Luftfartsselskabets juridiske enheds navn som
anfert pa dens AOC (og firmanavnet, hvis dette er

Nummer pd Air Operator’s
Certificate (hAOC) eller

ICAO-designator-
kode pa tre

Luftfartgjsoperatorens

anderledes) licens bogstaver hjemstat
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Republikken Sudan
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Republikken Sudan
NOVA AIRWAYS 46 Nov Republikken Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Republikken Sudan
SUN AIR 51 SNR Republikken Sudan
TARCO AIR 56 TRQ Republikken Sudan«
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BILAG II
Bilag B til forordning (EF) nr. 4742006 affattes sdledes:
»BILAG B
LISTE OVER LUFTFARTSSELSKABER, DER ER OMFATTET AF DRIFTSMASSIGE BEGRANSNINGER
I UNIONEN ()
Luftfartsselskabets
juridiske enheds o | 1CAO-desig- Registreringsnummer
navn som anfert | Nummer pd Air torkode | Luftfartoisoperato Luftfartoistvpe med eller -numre og serie-
pd dens AOC (og | Operator’s Certifi- | "< : hJ' pt ) ) b P nummer eller Registreringsstat
firmanavnet, hvis cate (AOC«) b pd tre rens njemsta egransning -numre, hvis det/de
dette er ander- ogstaver er kendt
ledes)
AIR SERVICE 06-819/TA- KMD Comorerne Hele fladen, Hele fladen, Comorerne
COMORES 15/DGACM undtagen: LET 410 | undtagen: D6-CAM
UVP. (851336).
AFRIJET 002/MTAC/ ABS Den Gabonesiske | Hele fladen, Hele fladen, Den Gabonesiske
BUSINESS ANAC-G/DSA Republik undtagen: 2 undtagen: TR-LGV, | Republik
SERVICE () luftfartejer af TR-LGY, TR-AF] og
typen Falcon 50 og | TR-AFR.
2 luftfartojer af
typen Falcon 900.
IRAN AIR FS100 IRA Den Islamiske Alle luftfartgjer af | Luftfartgjer af Den Islamiske
Republik Iran typen Fokker F100 | typen Fokker F100, | Republik Iran
og af typen Boeing | som er opfort pd
B747. AOC, og
luftfartejer af
typen Boeing
B747, som er
opfert pd AOC.
AIR KORYO GAC-AOC| KOR Den Hele fladen, Hele fladen, Den Demokratiske
KOR-01 Demokratiske undtagen: 2 undtagen: P-632 Folkerepublik
Folkerepublik luftfartejer af og P-633. Korea«
Korea typen TU-204.

(") Afrijet Business Service mé kun bruge de luftfartgjer, der er anfort for dets nuvarende operationer i Den Europaiske Union.

(") Luftfartsselskaber, der er opfert i bilag B, kan eventuelt f3 tilladelse til at udeve trafikrettigheder ved at benytte wet lease-luftfartgjer fra et
luftfartsselskab, der ikke er omfattet af driftsforbud, hvis de relevante sikkerhedsstandarder opfyldes.
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