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(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

AFGORELSER

KOMMISSIONENS AFGORELSE

af 23. juli 2012

om endring af beslutning 2002/731/EF, 2002/732/EF, 2002/733/EF, 2002/735/EF og 2006/66/EF og
om ophevelse af beslutning 2002/730/EF om tekniske specifikationer for interoperabilitet

(meddelt under nummer C(2012) 4982)

(E@S-relevant tekst)

(2012/462/EU)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2008/57EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i jernbane-
systemet i Fellesskabet (1), sarlig artikel 6, stk. 1, og

ud fra folgende betragtninger:

1

I henhold til artikel 12 i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 881/2004 af 29. april 2004 om
oprettelse af et europeisk jernbaneagentur (vagenturfor-
ordningen«) (3) skal Det Europaiske Jernbaneagentur (i
det folgende betegnet »agenturet«) sikre, at de tekniske
specifikationer for interoperabilitet (i det folgende
betegnet »TSTer«) er tilpasset de tekniske fremskridt,
markedsudviklingen og de samfundsmassige krav og
foresld Kommissionen de endringer af TSTerne, som
det finder nedvendige.

Ved afgerelse C(2007) 3371 af 13. juli 2007 gav
Kommissionen agenturet et rammemandat til at udfere
visse aktiviteter i henhold til Radets direktiv 96/48/EF af
23. juli 1996 om interoperabilitet i det transeuropziske
jernbanesystem for hejhastighedstog (}) og Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2001/16/EF af 19. marts
2001 om interoperabilitet i det transeuropziske jern-
banesystem for konventionelle tog (4). I henhold til betin-
gelserne i dette rammemandat blev agenturet anmodet

UT L 191 af 18.7.2008, s. 1.
UT L 164 af 30.4.2004, s. 1.
FT L 235 af 17.9.1996, s. 6.
FT L 110 af 20.4.2001, s. 1.

om at revidere TST'erne for rullende materiel til hojhastig-
hedstog, godsvogne, lokomotiver og passagervogne, stgj,
infrastruktur, energi, togkontrol og signaler, drift og
trafikstyring, telematik til gods- og passagertrafik,
sikkerhed i jernbanetunneller og tilgeengelighed for bevee-
gelseshemmede.

Den 31. marts 2011 udsendte agenturet en anbefaling
om specifikationer for infrastrukturregistret, proceduren
for eftervisning af, i hvor hej grad TST'ernes grundpara-
metre overholdes pa eksisterende strakninger, og om
efterfolgende  @ndringer af TSPer  (ERA/REC/04-
2011/INT).

Den 9. juni 2011 afgav udvalget, jf. artikel 29, stk. 1, i
direktiv 2008/57EF, positiv udtalelse om udkast til
Kommissionens gennemforelsesafgorelse om det europee-
iske register over godkendte typer af jernbanekeretgjer
og om udkast til Kommissionens gennemforelsesafgo-
relse om felles specifikationer for infrastrukturregistret
for jernbaner. Efter vedtagelsen af Kommissionens to
retsakter, der er baseret pd disse forslag, nemlig Kommis-
sionens  gennemforelsesafgorelse  2011/633/EU  af
15. september 2011 om fealles specifikationer for infra-
strukturregistret for jernbaner (°) og Kommissionens
gennemforelsesafgorelse 2011/665/EU af 4. oktober
2011 om det europeiske register over godkendte typer
af jernbanekeoretgjer (%), skal de relevante TSI'er ajourfares
for at sikre den overordnede sammenhaeng.

Af praktiske grunde er det at foretrakke at @ndre en
reekke TSler gennem en enkelt kommissionsafgerelse
med henblik pd at gennemfore sarlige korrektioner og
ajourfering i retsakterne. Disse korrektioner og ajour-
foringer skyldes ikke en samlet revision af TST'erne eller
en udvidelse af deres geografiske anvendelsesomrade.

() EUT L 256 af 1.10.2011, s. 1.

() EUT L 264 af 8.10.2011, s. 32.
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(6) Folgende retsakter ber derfor andres:

— Kommissionens beslutning 2002/731/EF af 30. maj
2002 om tekniske specifikationer for interoperabilitet
galdende for delsystemet »styringskontrol og signaler«
i det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastig-
hedstog, jf. artikel 6, stk. 1, i direktiv 96/48/EF (1)

— Kommissionens beslutning 2002/732/EF af 30. maj
2002 om tekniske specifikationer for interoperabilitet
galdende for delsystemet »infrastruktur « i det trans-
europaiske jernbanesystem for hgjhastighedstog, jf.
artikel 6, stk. 1, i direktiv 96/48/EF (2)

— Kommissionens beslutning 2002/733/EF af 30. maj
2002 om tekniske specifikationer for interoperabilitet
geldende for delsystemet »elforsyning« i det trans-
europaiske jernbanesystem for hgjhastighedstog, jf.
artikel 6, stk. 1, i Radets direktiv 96/48/EF ()

— Kommissionens beslutning 2002/735/EF af 30. maj
2002 om tekniske specifikationer for interoperabilitet
geldende for delsystemet »rullende materiel« i det
transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog,
jf. artikel 6, stk. 1, i direktiv 96/48/EF (%)

— Kommissionens  beslutning ~ 2006/66/EF  af
23. december 2005 om den tekniske specifikation
for interoperabilitet galdende for delsystemet »rul-
lende materiel — stgj« i det transeuropaiske jern-
banesystem for konventionelle tog (°).

(7)  Beslutning 2002/731/EF blev ophavet ved Kommissio-
nens beslutning 2006/860/EF af 7. november 2006 om
den tekniske specifikation for interoperabilitet galdende
for delsystemet »togkontrol og signaler« i det transeuro-
peiske jernbanenet for hejhastighedstog og om @ndring
af bilag A til beslutning 2006/679/EF af 28. marts 2006
om den tekniske specifikation for interoperabilitet
vedrorende delsystemet »styringskontrol og signaler« i
det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle
tog (°). Beslutning 2002/732/EF blev ophavet ved
Kommissionens beslutning 2008/217/EF af 20. december
2007 om en teknisk specifikation for interoperabilitet
gaeldende for delsystemet »infrastruktur« i det transeuro-
peiske jernbanesystem for hgjhastighedstog (). Beslut-
ning 2002/733[EF blev ophavet ved Kommissionens
beslutning 2008/284/EF af 6. marts 2008 om en
teknisk specifikation for interoperabilitet for delsystemet
senergi« i det transeuropaiske jernbanesystem for
hejhastighedstog (%).  Beslutning ~ 2002/735/EF  blev
ophavet ved Kommissionens beslutning 2008/232/EF
af 21. februar 2008 om en teknisk specifikation for

) EFT L 245 af 12.9.2002, s. 37.

() E
() EFT L 245 af 12.9.2002, s. 143.
(%) EFT L 245 af 12.9.2002, s. 280.
() EFT L 245 af 12.9.2002, s. 402.
() EUT L 37 af 8.2.2006, s. 1.
() EUT L 342 af 7.12.2006, s. 1.
() EUT L 77 af 19.3.2008, s. 1.
(8 EUT L 104 af 14.4.2008, s. 1.

(10)

interoperabilitet gzeldende for delsystemet »rullende mate-
riel« i det transeuropiske jernbanesystem for hejhastig-
hedstog (°). Beslutning 2006/66/EF blev ophavet ved
Kommissionens beslutning 2011/229/EU af 4. april
2011 om den tekniske specifikation for interoperabilitet
galdende for delsystemet »rullende materiel — stoj« i det
transeuropaiske  jernbanesystem for konventionelle

tog (19).

Men beslutning 2006/860/EF, 2008/217 [EF,
2008/232/EF, 2008/284/EF og 2011/229/EU indeholder
overgangsbestemmelser om anvendelsen af den beslut-
ning, som de ophaver, for si vidt angdr videreforelse
af projekter godkendt i henhold til den TSI, der findes
som bilag til navnte beslutning, og projekter vedrerende
en ny streekning eller fornyelse eller modernisering af en
eksisterende strackning, der befinder sig pa et fremskre-
dent udviklingsstade eller er omfattet af en kontrakt, der
er under udferelse pd datoen for meddelelse af beslutning
2006/860/EF,  beslutning 2008/217[EF,  beslutning
2008/232/[EF, beslutning 2008/284/EF og beslutning
2011/229/EU. Derfor skal beslutning 2002/731/EF,
2002/732/EF,  2002/733[EF,  2002/735[EF  og
2006/66(EF alligevel a@ndres i overensstemmelse med
dette.

Det udvalg, der er omhandlet artikel 29, stk. 1, i direktiv
2008/57|EF, vedtog pd medet den 22. og 23. april 2004
at annullere den TSI for vedligeholdelse, som blev
vedtaget ved Kommissionens beslutning
2002/730/EF ('!), og at overfere dens indhold til de
gvrige TSPer. Siden da er indholdet af beslutning
2002/730/EF blevet indfejet i de reviderede TSTer for
hejhastighedstog, der blev offentliggjort i 2006, hvorfor
denne beslutning af hensyn til klarheden ber ophaves.

Foranstaltningerne i denne afgerelse er i overensstem-
melse med udtalelse fra det udvalg, der er omhandlet i
artikel 29, stk. 1, i direktiv 2008/57/EF —

VEDTAGET DENNE AFGQRELSE:

Artikel 1

Bilaget til beslutning 2002/731/EF andres i overensstemmelse
med bilag I til denne beslutning.

Artikel 2

Bilaget til beslutning 2002/732/EF @ndres i overensstemmelse
med bilag II til denne beslutning.

Artikel 3

Bilaget til beslutning 2002/733/EF a@ndres i overensstemmelse
med bilag III til denne beslutning.

() EUT L 84 af 26.3.2008, s. 132.
(1 EUT L 99 af 13.4.2011, s. 1.
(1) EFT L 245 af 12.8.2002, s. 1.
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Artikel 4 Artikel 7

Bilaget til beslutning 2002/735/EF andres i overensstemmelse Denne afgorelse anvendes fra den 24. januar 2013.
med bilag IV til denne beslutning.
Artikel 8

Denne afgorelse er rettet til medlemsstaterne.
Artikel 5

Bilaget til beslutning 2006/66/EF @ndres i overensstemmelse
med bilag V til denne beslutning. Udferdiget i Bruxelles, den 23. juli 2012.

Pd Kommissionens vegne
Artikel 6 Siim KALLAS

Beslutning 2002/730/EF ophaves. Neestformand
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BILAG 1

[ bilaget til beslutning 2002/731/EF (HS CCS — TSI for styringskontrol og signaler) foretages folgende @ndringer:
1) 1 afsnit 6.2 foretages folgende andringer:

a) Tredje, fjerde og femte afsnit udgar.

b) Ottende afsnit affattes sdledes:

»Verifikationserkleringen for de indbyggede og jordbaserede enheder er, sammen med overensstemmelsesattesterne,
tilstraekkelig til at sikre, at en indbygget enhed kan drives med en jordbaseret enhed, der er udstyret med tilsvarende
funktioner, uden en yderligere verifikationserklering for delsystemet.«

N
—

Afsnit 7.2.1.4 affattes saledes:
»7.2.1.4. Registre

Hvilke oplysninger der skal medtages i de i artikel 34 og 35 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 200857 [EF (*)
omtalte registre, er angivet i Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/633/EU af 15. september 2011 om felles
specifikationer for infrastrukturregistret for jernbaner (**) og Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/665/EU af
4. oktober 2011 om det europziske register over godkendte typer af jernbanekeretgjer (***).

% EUT L 191 af 18.7.2008, s. 1
191 af 18.7.2008

(**) EUT L 256 af 1.10.2011, s. 1.

(**%) EUT L 264 af 8.10.2011, s. 32.c

3) Afsnit 7.2.2.4 udgir.
4) Afsnit 7.2.3.1 udgar.
5) 1 bilag B foretages folgende @ndringer:
a) Afsnittet »Brug af bilag Be, tredje afsnit, affattes saledes:

»Jernbanevirksomheder, der stér for at skulle installere et eller flere af disse systemer pa deres tog, skal tage kontakt
til den pagzldende medlemsstat.c

b) Afsnit »Del 2: Radios, sidste afsnit i \INDEKSs, affattes séledes:
»Disse systemer er aktuelt i brug i medlemsstaterne.«
6) Bilag C udgér.
7) 1 bilag E foretages folgende @ndringer:
a) Afsnittet »Modul SB (typeundersogelse)«, underafsnit 3, sjette afsnit, andet led, affattes saledes:

»— det europaiske register over godkendte keretojstyper, inklusive alle angivelser, der er anfert i TSI'en.«

A=n

I afsnittet »Modul SD (kvalitetssikring af produktionen)« foretages folgende andringer:

i) Underafsnit 6.2, andet afsnit, andet led, affattes siledes:

»— infrastrukturregistret, inklusive alle angivelser, der er anfort i TSI'enc.

Underafsnit 6.7, ottende led, affattes saledes:

=
=
=

»— infrastrukturregistret, inklusive alle angivelser, der er anfort i TSI'enc.
¢) I afsnittet »Modul SF (produktverifikation)« foretages folgende @ndringer:
i) Underafsnit 5, andet afsnit, tredje led, affattes saledes:
»— infrastrukturregistret, inklusive alle angivelser, der er anfort i TSI'enc.
ii) Underafsnit 11, andet led, affattes sledes:

»— infrastrukturregistret, inklusive alle angivelser, der er anfert i TSI'en«.

=

Afsnittet »Modul SH2 (fuld kvalitetssikring med konstruktionsundersegelse)«, underafsnit 6.7, syvende led, affattes
séledes:

»— infrastrukturregistret, inklusive alle angivelser, der er anfert i TSI'en.
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BILAG 11

I bilaget til beslutning 2002/732/EF (HS INF — TSI for infrastruktur) foretages folgende andringer:

1)

N
—

N
=

7)

8)

Afsnit 4.1.4 »Maksimal belastning af spor (parameter 4)«, underafsnittet »Lodrette krafter«, andet afsnit, andet led,
andet punktum, affattes siledes:

»De tekniske regler, der bruges pd disse straekninger, er galdende.«
Afsnit 4.2.3.1.3 »Lange tunneller, fjerde afsnit, affattes siledes:

»Hvis perroner derudover er bygget i serlige zoner i tunneller med henblik pa at skabe nem udgang enten til
beskyttede sikkerhedsomrader eller til nabobanen, defineret ifelge geldende nationale love, skal deres hejde vere
mellem 550 og 760 mm med henblik pa at sikre kompatibilitet med adgangen til det rullende materiel.«

Afsnit 4.2.3.2.3 »Undtagelse i tilfalde af udferelse af anlegsarbejdere, tredje afsnit, andet led, affattes sdledes:

»— Jernbanevirksomheder, der driver virksomhed pa streekningen, skal underrettes om disse midlertidige undtagelser,
deres geografiske placering, deres art samt midlerne til signalering, ved hjeelp af meddelelser, der, hvor det
kraeves, beskriver det serlige type signal, der bruges.c

Afsnit 4.2.3.2.4 »Sideplads for passagerer i tilfelde af afstigning fra toget uden for en station«, andet afsnit, affattes
saledes:

»Eksisterende straekninger, der er udbygget til hej hastighed, skal pd lignende vis forsynes med sideplads pa alle
steder, hvor denne bestemmelse med rimelighed kan gennemfores. Nar der ikke kan tilvejebringes tilstrakkelig plads,
skal begge ender af zonen med begranset bevagelse afskiltes pa stedet, og jernbanevirksomheder skal underrettes om
denne specifikke situation.«

Afsnit 4.2.3.2.6 udgar.
Afsnit 4.3.1 »Straekninger, der er bygget specielt til hojhastighedstoge, femte afsnit, affattes sdledes:

»Sddanne krav, der afviger fra dem, der behoves for at opné netverkets grundleggende ydeevneniveau, skal anvendes
for hvert relevant parameter eller granseflade pd en ensartet mide pa hvert afsnit af hejhastighedsstrakningen, der
skal anleegges eller er under planlaegning.«

Afsnit 4.3.2 »Strakninger, der er opgraderet til hejhastighedstoge, femte afsnit, udgér.

[ afsnit 4.3.3.8a »Manglende overhgjde pd fri bane og pa sporskifters og sporkrydsningers stamspor« foretages
folgende andringer:

a) Underafsnittet »Strakninger, der er bygget specielt til hejhastighedstoge, fjerde afsnit, affattes sdledes:

»P4 streckninger, hvis radier er blevet defineret pé basis af verdierne for manglende overhgjde i tabellen ovenfor,
kan interoperable tog, der er udstyret med serlige mekanismer (kurvestyring), fa lov til kere med hejere vaerdier
for manglende overhgjde, forudsat at vedtagelse af sddanne vardier for disse tog ikke medferer restriktioner for
andre interoperable tog. Med hensyn til tog, der er udstyret med sarlige mekanismer (f.eks. kurvestyring), skal den
maksimale vaerdi for manglende overhgjde bestemmes for hver enkelt interoperable strakning ved anvendelse af
de nationale retsforskrifter for den pagaldende type tog. Godkendelsen af disse tog til ibrugtagning skal veere
underlagt kravene i TSI for det rullende materiel.«

b) Underafsnittet »Strackninger, der er opgraderet til hejhastighedstog, og forbindelsesstrackningere, femte afsnit,
affattes saledes:

»P4 streeckninger, hvis radier er blevet defineret pé basis af verdierne for manglende overhgjde i tabellen ovenfor,
kan interoperable tog, der er udstyret med serlige mekanismer (kurvestyring), fa lov til kere med hejere vaerdier
for manglende overhejde, forudsat at vedtagelse af sidanne vardier for disse tog ikke medferer restriktioner for
andre interoperable tog. Med hensyn til tog, der er udstyret med sarlige mekanismer (f.eks. kurvestyring), skal den
maksimale veerdi for manglende overhgjde bestemmes for hver enkelt interoperable strakning ved anvendelse af
de nationale retsforskrifter for den pagaldende type tog. Godkendelsen af disse tog til ibrugtagning skal veere
underlagt kravene i TSI for det rullende materiel.«

¢) Underafsnittet »Streekninger, der specielt er bygget eller opgraderet til hejhastighedstog, og som har serlige
karakteristika«, tredje afsnit, affattes saledes:

»P& streeckninger, hvis radier er blevet defineret pé basis af verdierne for manglende overhgjde i tabellen ovenfor,
kan interoperable tog, der er udstyret med serlige mekanismer (kurvestyring), fa lov til kere med hejere vaerdier
for manglende overhgjde, forudsat at vedtagelse af sidanne vardier for disse tog ikke medferer restriktioner for
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andre interoperable tog. Med hensyn til tog, der er udstyret med sarlige mekanismer (f.eks. kurvestyring), skal den
maksimale veerdi for manglende overhgjde bestemmes for hver enkelt interoperable straekning ved anvendelse af
de nationale retsforskrifter for den pdgaldende type tog. Godkendelsen af disse tog til ibrugtagning skal veere
underlagt kravene i TSI for det rullende materiel.«

9) Afsnit 4.3.3.21 »Sporets, sporskifters og sporkrydsningers modstandsevne mod bremse- og accelerationskraeftere,

10

11

underafsnittet »Varmekrave, forste afsnit, andet led, affattes siledes:

»— tilfelde 2: i andre bremsetilfeelde, som f.eks. bremsning pga. hastighedsnedsattelse under normal drift eller ikke-
gentaget opbremsning eller gentaget bremsning ved hastighedsregulering, skal brug af bremse og den maksimale
tilladte bremsekraft, indtil offentliggorelsen af den tilsvarende europziske specifikation eller CEN-standard,
bestemmes af infrastrukturforvalteren for hver pagaldende interoperable strakning.«

Afsnit 4.3.3.23 »Sidevindspévirkning«, andet afsnit, affattes sdledes:

»Hver medlemsstat skal for hver interoperabel straekning definere de regler, der skal gzlde for bade keretgjer og
infrastruktur med henblik pd at garantere koretgjernes stabilitet, nir de udsettes for sidevinde.c

Afsnit 4.3.3.26 »Passagerperroner«, underafsnittet »Eksisterende strakninger til hejhastighedstog, streekninger, der er
opgraderet til hejhastighedstog, og forbindelsesstrakningere, tredje afsnit, affattes siledes:

»Hvis de eksisterende forhold ikke muligger nem adgang for handicappede passagerer, skal jernbanevirksomheden
tilvejebringe hjalpemidler for de handicappede og oplyse passagererne om dette. Disse hjelpemidler kan for
eksempel veere:

— mobile ramper til af- og pastigning

— havede perroner.«

12) Bilag B, tabel B.1, tiende rakke »Infrastrukturregister (4.2.3.2.6)«, udgr.

13) I bilag D foretages folgende andringer:

a) [ afsnit D.2.1. »Detaljeret projektering af det samlede anlags- og overbygningsarbejde« foretages folgende andrin-
ger:

i) Andet afsnit affattes séledes:

»Som et forste trin, der har til formél at muliggere problemfrie verifikationer af det udpegede bemyndigede
organ, udferdiger den afgerende myndighed eller infrastrukturforvalteren, og sender til sidstnavnte, en veri-
fikationsbog for det pagaldende projekt, der sammenfatter oplysninger om projektdefinitionen for det plan-
lagte delsystem, der skal vere del af delsystemets tekniske dossier, i den takt, det fremkommer i denne fase af
definitionen, fra den projektering, der har varet grundlag for medlemsstatens beslutning for at fortsette. Denne
verifikationsbog beskriver i et sarskilt kapitel de elementer, der skal indferes i »infrastrukturregistret« for den
pagaldende strakning.«

ii

=

Underafsnittet »Fritrumsprofil for infrastruktur, sporafstand (mellem centerlinjer), sideplads, adgang og
indtrengningere, forste led, forste og andet underled, affattes saledes:

»— fritrumsprofilet for hvert af de pigaldende spor, da det er et resultat af de valg, der er foretaget pa
grundlag af beregningerne pa baggrund af de relevante europaiske specifikationer eller, indtil de offent-
liggores, UIC-folderne 505-4 og 506, som er angivet i punkt 4.3.3 for elementet »Fritrumsprofil« (punkt
4.3.3.1), hvor beregningerne skal vedhaftes tegningerne

— fritrumsprofilet for stromaftager, da det er et resultat af de valg, der er foretaget pd grundlag af bereg-
ningerne pa baggrund af UIC-folderne 606-1, 505-1 og 505-4, som er angivet i punkt 4.3.3 for elementet
»Fritrumsprofil« (punkt 4.3.3.1), hvor beregningerne skal vedhzftes«.

b) Afsnit D.2.6 »Ibrugtagningsfase«, fjerde underafsnit (vInfrastrukturregistret«), udgar.

14) Bilag E affattes saledes:

»BILAG E

SPECIFIKATIONER, DER SKAL FREMGA AF »INFRASTRUKTURREGISTRET«

Hvilke oplysninger der skal medtages i de i artikel 35 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57/EF ()
omtalte register, er angivet i Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/633/EU af 15. september 2011 om
faelles specifikationer for infrastrukturregistret for jernbaner (**).

() EUT L 191 af 18.7.2008, s. 1.
(**) EUT L 256 af 1.10.2011, s. 1.«
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BILAG 11

I bilaget til beslutning 2002/733/EF (HS ENE — TSI for elforsyning) foretages folgende andringer:
1) Afsnit 4.1.1 »Spanding og frekvens¢, andet afsnit, affattes siledes:

»Spaendingen ved fordelingsstationens terminaler og stremaftageren skal overholde bilag N til denne TSI. Spaendings-
frekvensen skal overholde bilag N til denne TSI Se overensstemmelsesvurderingen i bilag N, afsnit N.4.c

2) I afsnit 4.1.2.1 »Kereledningers geometri for AC-systemerc, tabel 4.2, udgdr note 3.
3) 1 afsnit 4.1.2.2 »Kereledningens geometri for DC-systemer, tabel 4.3, udgdr note 4.
4) Afsnit 4.2.2.4 affattes siledes:
»4.2.2.4. Dynamisk keretojsramme
Udformningen af kereledningsudstyret skal overholde koretgjernes dynamiske rammer. Hvilket profil, der

skal anvendes, afthanger af, hvordan streekningen er defineret. Der skal udarbejdes en overensstemmelses-
erkleering i delsystemet Elforsyning.«

5) Afsnit 4.2.2.5 affattes sdledes:
»4.2.2.5. Begransning af maksimalt effektforbrug
Den installerede strom pa hejhastighedsstraekninger og opgraderede strackninger eller forbindelsesstrak-
ninger bestemmer togenes tilladte effektforbrug. Derfor skal der monteres strombegraensende anordninger i

toget, som det er beskrevet i bilag O til denne TSI. Der skal udarbejdes en overensstemmelseserklering som
en del af vurderingen af delsystemet Rullende materiel.«

6) Afsnit 4.2.2.8 »Koordinering af elektrisk beskyttelse«, forste afsnit, affattes saledes:

»Det er nodvendigt at koordinere den elektriske beskyttelse af fordelingsstationer og af traeekkraftenheder for at aflede
kortslutninger optimalt. (De anvendte krav kan ses i bilag E til denne TSI).«

7) 1 afsnit 4.2.2.10 foretages folgende andringer:

a) Tredje afsnit udgér.

b) Underafsnittet »Kravene til udformning af delsystemet Elforsyninge, tredje afsnit, udgar.
8) I afsnit 4.2.2.11 foretages folgende andringer:

a) Underafsnittet »Generelt«, tredje afsnit, affattes saledes:

»Ordregiveren skal treffe dette valg.«

b) Underafsnittet »Der er folgende krav til delsystemerne Styringskontrol og Rullende materiels, fjerde afsnit, udgar.

9) Afsnit 4.2.3.4 »Undtagelse i tilfeelde af udforelse af anlagsarbejder, tredje afsnit, andet led, affattes saledes:

»— jernbanevirksomheder, der driver virksomhed pa strackningen, skal underrettes om disse midlertidige undtagelser,
deres geografiske placering, deres art samt midlerne til signalering ved skriftlige meddelelser, der beskriver den
sarlige type signal, der bruges.«

10) Afsnit 4.2.3.5 udgér.
11) Afsnit 4.3.1.1 »Installeret effekt«, andet afsnit, affattes sdledes:

»Ordregiveren skal angive strakningstypen i henhold til dens funktion i henhold til bilag F til denne TSI Udform-
ningen af elektrificeringssystemet skal sikre, at stromforsyningen er i stand til at opnd den specificerede preestation.
Derfor angiver punkt 4.2.2.5 krav til begreensning af stromforbruget for delsystemet Rullende materiel.«
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12)

13

14

15)

16)
17)
18)

Afsnit 4.3.1.4 »Regenerativ bremsnings, tredje afsnit, affattes siledes:
»Ordregiveren kan bestemme, hvorvidt regenerativ bremsning skal tillades pd DC-systemer.«
Afsnit 5.3.1.2 »Stremkapacitete, forste afsnit, affattes saledes:

»Stromkapaciteten afhanger af de omgivende vilkdr, dvs. maksimal omgivende temperatur og laveste sidevindsha-
stighed samt den tilladte temperatur for kereledningsdelene og varigheden af den aktuelle handling. Udvikling af
koreledninger skal tage hejde for graenserne for de maksimale temperaturer, som det er angivet i bilag B til EN 50
119, version 2001, med hensyn til data i EN 50 149, version 1999, paragraf 4.5, tabel 3 og 4. En analyse skal
efterprove, at kereledningen kan overholde de specificerede krav.c

Afsnit 5.3.2.7 »Den gennemsnitlige kontaktkraft og ydeevne mellem kereledning og stremaftagersystems, femte
afsnit, affattes sledes:

»Fabrikanten af stromaftagerne skal tage hejde for de @ndringer, der skal foretages i toget, mellem de tre kurver, f.eks.
brug af stremaftagere pd 1 950 mm eller information om spaendingstypen for kereledningerne.«

Bilag D affattes sdledes:

»BILAG D

INFRASTRUKTURREGISTRET, INFORMATION OM DELSYSTEMET ELFORSYNING

Hvilke oplysninger der skal medtages i de i artikel 34 og 35 i Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2008/57[EF (¥)
omtalte registre, er angivet i Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/633/EU af 15. september 2011 om
falles specifikationer for infrastrukturregistret for jernbaner (**) og Kommissionens gennemforelsesafgorelse
2011/665/EU af 4. oktober 2011 om det europziske register over godkendte typer af jernbaneckeretojer (***).

() EUT L 191 af 18.7.2008, s. 1.
(*) EUT L 256 af 1.10.2011, s. 1.
(***) EUT L 264 af 8.10.2011, s. 32.

I bilag H, afsnit H.3.1 »Kereledningerc, tabel H.1, udgdr note 3.

[ bilag J, afsnit J.3.1 »Kereledningers, tabel J.1. udgdr note 4.

[ bilag O foretages folgende @ndringer:

a) Afsnit 0.2 "MAKSIMAL TOGSTR@OM, forste afsnit, affattes sdledes:

»Den maksimalt tilladte togstrom kan ses i tabel O.1: Niveauerne galder bdde trakkraftstatus og regenerativ
status.«

b) Afsnit 0.4 »ANORDNING TIL BEGRANSNING AF EFFEKT ELLER STR@Ms, andet afsnit, udgdr.
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BILAG IV

I bilaget til beslutning 2002/735/EF (HS RST — TSI for rullende materiel, hojhastighedstog), foretages folgende andrin-
ger:

1)

>

2

&

6)

\}',

x

Afsnit 4 »BESKRIVELSE AF DELSYSTEMETq, tredje afsnit i indledningen, affattes sdledes:

»Det rullende materiels generelle egenskaber er defineret i afsnit 4 i denne TSL«

Afsnit 4.1.1 »Maksimale sporkrafter (GP4)«, underafsnit a) Dynamisk last, andet led, andet punktum, affattes sdledes:
»De tekniske regler, der bruges péd disse strackninger, er galdende.«

Afsnit 4.1.2 »Akseltryk (GP 10)«, syvende afsnit, andet led, andet punktum, affattes sédledes:

»De tekniske regler, der bruges pa disse streekninger, er geldende.«

Afsnit 4.1.4 »Koretgjers referenceprofil (GP12)«, andet afsnit, affattes sdledes:

»Valg af profil for det rullende materiel skal traffes med udgangspunkt i de ruter, som det rullende materiel skal
befare.«

Afsnit 7.2 ")KOMPATIBILITET MELLEM RULLENDE MATERIEL OG ANDRE DELSYSTEMER, fjerde, femte og sjette
afsnit udgar.

[ bilag E, tabel 2, udgédr folgende note:
»(*) Data i henhold til Infrastrukturregistret og Registret for det rullende materiel.«
[ bilag F foretages folgende aendringer:
a) I afsnittet »Modul SD (KVALITETSSIKRING AF PRODUKTIONEN)« foretages folgende sendringer:
i) Underafsnit 6.2, leddet »registret for det rullende materiel, herunder alle angivelser som er anfert i TSI, udgar.

ii) Underafsnit 6.7, leddet »registret for det rullende materiel, herunder alle angivelser som er anfert i TSI, udgar,
og i det umiddelbart foregdende led udgdr ordet »navnlige.

=

[ afsnittet »Modul SF (PRODUKTVERFIKATION)« foretages folgende andringer:
i) Underafsnit 5, leddet »registret for det rullende materiel, herunder alle angivelser som er anfort i TSI, udgar.
ii) Underafsnit 11, leddet »registret for det rullende materiel, herunder alle angivelser som er anfort i TSI, udgar.

¢) I afsnittet »Modul SH2 (FULD KVALITETSSIKRING MED PROJEKTGENNEMGANG)« udgar i underafsnit 6.7, leddet
sregistret for det rullende materiel, herunder alle angivelser som er anfort i TSL«

Bilag I affattes sdledes:
»BILAG 1

Hvilke oplysninger der skal medtages i det i artikel 34 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57/EF (¥)
omtalte register, er angivet i Kommissionens gennemferelsesafgorelse 2011/665/EU af 4. oktober 2011 om det
europaiske register over godkendte typer af jernbanekeretgjer (**).

(*) EUT L 191 af 18.7.2008, s. 1.
(™) EUT L 264 af 8.10.2011, s. 32.
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BILAG V

I bilaget til beslutning 2006/66/EF (TSI for stgj) foretages folgende andringer:
1) Afsnit 4.8.2 affattes sdledes:

»4.8.2. Det europeeiske register over godkendte koretojstyper

Hvilke oplysninger der skal medtages i det i artikel 34 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57EF (*)
omtalte register, er angivet i Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/665/EU af 4. oktober 2011 om
det europziske register over godkendte typer af jernbanckeretgjer (**).

ml af 18.7.2008, s. 1.
(**) EUT L 264 af 8.10.2011, s. 32.«
2) I bilag B foretages folgende @ndringer:

a) I afsnit B.2 »Modul SD: Kvalitetssikring af produktionen« foretages folgende @ndringer:
i) Underafsnit 4.2, andet afsnit, sjette led, udgar.
ii) T underafsnit 10 udgdr niende led samt i ottende led ordene »og navnlig:«.

b) I afsnit B.3 »Modul SF: Produktverifikation« foretages folgende @ndringer:
i) Underafsnit 5, andet afsnit, tredje led, udgar.
ii) Underafsnit 10, andet led, udgar.

¢) Afsnit B.4 »Modul SH2: Fuldstandig kvalitetssikring med konstruktionsundersogelse«, underafsnit 10, ottende led,
udgdr.
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KOMMISSIONENS AFGORELSE
af 23. juli 2012

om @ndring af beslutning 2006/679/EF og 2006/860/EF om tekniske specifikationer for
interoperabilitet

(meddelt under nummer C(2012) 4984)

(E@S-relevant tekst)

(2012/463[EU)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions
funktionsmaéde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2008/57[EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i jernbane-
systemet i Fellesskabet (1), sarlig artikel 6, stk. 1, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) T henhold til artikel 12 i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 881/2004 af 29. april 2004 om
oprettelse af et europeisk jernbaneagentur (vagenturfor-
ordningen«) (3) skal Det Europaiske Jernbaneagentur (i
det folgende betegnet »agenturet«) sikre, at de tekniske
specifikationer for interoperabilitet (i det folgende
betegnet »TSl'er«) er tilpasset de tekniske fremskridt,
markedsudviklingen og de samfundsmessige krav, og
foresla Kommissionen de endringer af TSl'erne, som
det finder ngdvendige.

(2)  Ved afgerelse C(2007) 3371 af 13. juli 2007 gav
Kommissionen agenturet et rammemandat til at udfere
visse aktiviteter i henhold til Rddets direktiv 96/48/EF af
23. juli 1996 om interoperabilitet i det transeuropziske
jernbanesystem for hejhastighedstog (}) og Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2001/16/EF af 19. marts
2001 om interoperabilitet i det transeuropziske jern-
banesystem for konventionelle tog (). I henhold til betin-
gelserne i dette rammemandat blev agenturet anmodet
om at revidere TSI'erne for rullende materiel til hejhastig-
hedstog, godsvogne, lokomotiver og passagervogne, stgj,
infrastruktur, energi, togkontrol og signaler, drift og
trafikstyring, telematik til gods- og passagertrafik,
sikkerhed i jernbanetunneller og tilgeengelighed for bevz-
gelseshaemmede personer.

(3)  Den 31. marts 2011 udsendte agenturet en anbefaling
om specifikationer for infrastrukturregistret, om
proceduren for eftervisning af, i hvor hej grad TSI'ernes
grundparametre overholdes pd de eksisterende straknin-
ger, og om efterfolgende @ndringer af TST'er (ERA/
REC/04-2011/INT).

(4 Den 9. juni 2011 afgav udvalget, der er nedsat i henhold
til artikel 29, stk. 1, i direktiv 2008/57/EF, en positiv
udtalelse om udkast til Kommissionens gennemforelses-
afgorelse om det europaiske register over godkendte

() EUT L 191 af 18.7.2008, s. 1.
() EUT L 164 af 30.4.2004, s. 1.
() EFT L 235 af 17.9.1996, s. 6.
(4 EFT L 110 af 20.4.2001, s. 1.

typer af jernbanekeretgjer og om udkast til Kommissio-
nens gennemfarelsesafgarelse om falles specifikationer
for infrastrukturregistret for jernbaner. Efter vedtagelsen
af Kommissionens to retsakter, der er baseret pd disse
forslag, nemlig Kommissionens gennemforelsesafgorelse
2011/633/EU af 15. september 2011 om felles specifi-
kationer for infrastrukturregistret for jernbaner (°) og
Kommissionens gennemforelsesafgarelse 2011/665/EU
af 4. oktober 2011 om det europwiske register over
godkendte typer af jernbanekeretgjer (°), skal de relevante
TSTer ajourfares for at sikre den samlede sammenhang.

(5)  Af praktiske grunde er det at foretrakke at sndre en
reekke TSTer gennem en enkelt kommissionsafgerelse
med henblik pd at gennemfere sarlige korrektioner og
ajourforing i retsakterne. Disse korrektioner og ajour-
foringer skyldes ikke en samlet revision af TST'erne eller
en udvidelse af deres geografiske anvendelsesomrade.

(6)  Folgende retsakter bor derfor sendres:

— Kommissionens beslutning 2006/679/EF af 28. marts
2006 om den tekniske specifikation for interopera-
bilitet galdende for delsystemet Styringskontrol og
signaler i det transeuropeiske jernbanesystem for
konventionelle tog () og

— Kommissionens beslutning 2006/860/EF af 7.
november 2006 om den tekniske specifikation for
interoperabilitet galdende for delsystemet Togkontrol
og signaler i det transeuropeiske jernbanenet for
hejhastighedstog og om andring af bilag A til beslut-
ning 2006/679/EF af 28. marts 2006 om den
tekniske specifikation for interoperabilitet geldende
for delsystemet Styringskontrol og signaler i det
transeuropaiske jernbanesystem for konventionelle

tog ().

(7)  Foranstaltningerne i denne afgerelse er i overensstem-
melse med udtalelse fra det udvalg, der er omhandlet i
artikel 29, stk. 1, i direktiv 2008/57 [EF —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

Bilaget til beslutning 2006/679/EF andres i overensstemmelse
med bilag I til denne afgorelse.

5
6

() E 256 af 1.10.2011, s. 1.
(¢ E
() E
() E

264 af 8.10.2011, s. 32.
284 af 16.10.2006, s. 1.

8 342 af 7.12.2006, s. 1.
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Artikel 2

Bilaget til beslutning 2006/860/EF @ndres i overensstemmelse med bilag II til denne afgorelse.
Artikel 3
Denne afgorelse anvendes fra den 24. januar 2013.

Artikel 4

Denne afgorelse er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 23. juli 2012.

Pd Kommissionens vegne
Siim KALLAS
Neestformand



14.8.2012

Den Europaeiske Unions Tidende

L 217/13

BILAG I

I bilaget til beslutning 2006/679/EF (HS CCS — TSI for togkontrol og signaler) foretages folgende @ndringer:

1)

N
—

&
=

6)

7)

Afsnit 2.2.4, andet afsnit, affattes sdledes:

»Ethvert hejhastighedstog og ethvert konventionelt tog, der er udstyret med et mobilt klasse A-system i overens-
stemmelse med den tilherende TSI, mé ikke af grunde, der vedrerer en af de to TSl'er, og pa de betingelser, der er
anfort deri, begranses i driften pd enhver transeuropaisk hejhastighedsstrakning eller konventionel strakning, der er
udstyret med et fast klasse A-system i henhold til den tilherende TSI

Afsnit 4.3.2.5 »Fysiske miljoforholde, forste afsnit, affattes saledes:

»De klimatiske og fysiske miljeforhold, der forventes for togkontroludstyret i toget, defineres ved henvisning til bilag
A, indeks A4.c

Afsnit 4.3.3.3 affattes siledes:

»4.3.3.3. Fysiske miljeforhold

De klimatiske og fysiske miljeforhold, som forventes for infrastrukturen, defineres ved henvisning til bilag
A, indeks A5.«

Afsnit 4.8, andet afsnit, affattes sdledes:
»Hvilke oplysninger der skal medtages i de i artikel 34 og 35 i direktiv 2008/57EF navnte registre, er angivet i
Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/633/EU af 15. september 2011 om falles specifikationer for infra-

strukturregistret for jernbaner (*) og Kommissionens gennemforelsesafgarelse 2011/665/EU af 4. oktober 2011 om
det europwiske register over godkendte typer af jernbanekoretojer (**).

(*) EUT L 256 af 1.10.2011, s. 1.

(**) EUT L 264 af 8.10.2011, s. 32.

Afsnit 6.2.1 »Vurderingsprocedurer« affattes som folger:

a) Ottende og niende afsnit udgdr.

b) Tiende afsnit affattes saledes:
»EF-verifikationserkleringen for de mobile og faste enheder er, sammen med overensstemmelsesattesterne,
tilstraekkeligt til at sikre, at en fast enhed kan fungere med en mobil enhed, der er udstyret med tilsvarende
egenskaber, og pa de betingelser, der er fastsat i denne TSI, uden en yderligere EF-verifikationserkleering for
delsystemet.«

Afsnit 6.2.1.3 »Vurdering i overgangsfaserc, sjette afsnit, udgar.

Afsnit 6.2.2.3 »Anvendelsesvilkdr for moduler til mobile og faste enhederc, afsnittet »Validering af mobil enheds,
tredje afsnit, affattes sdledes:

»Hvis preverne viser, at specifikationerne ikke altid overholdes (f.eks. ved at TSI-kravene kun overholdes op til en
bestemt hastighed), indskrives konsekvenserne for overholdelsen af TSI-kravene pd overensstemmelsescertifikatet.«

Afsnit 7.4.2.1 »Kategorierne af sertilfelde angives i bilag A, tilleg 1«, tabellen, »Begrundelse« for punkt 1, 3, 4, 5, 6,
7, 10, 13 og 15, affattes sdledes:

a) for punkt 1: »Eksisterende akseltzllingsudstyr«

b) for punkt 3: »Relevant pa strakninger med jernbaneoverskaringer«

¢) for punkt 4 og 5: »Eksisterende sporisolationsudstyr«

d) for punkt 6: »Eksisterende akseltzllingsudstyr«

e) for punkt 7: »Mindste nedvendige akseltryk til aktivering af visse sporisolationer fastlaegges i en forskrift fra EBA
(Eisenbahn-Bundesamt), der er relevant for visse tidligere DR-hovedstraekninger (Deutsche Reichsbahn) i Tyskland
med sporisolationer pd 42 Hz og 100 Hz. Ingen fornyelse. Skal udvides for @strig og Sverige«.

f) for punkt 10: »Relevant pa strakninger med detekteringsspoler ved baneoverskaringer«

for punkt 13: »Eksisterende lavspaendingssporisolationsudstyr«

= =

for punkt 15: »Relevant pa strakninger med jernbaneoverskeringer«.
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9) I bilag A foretages folgende aendringer:

a) Tilleg 1 @ndres saledes:

i) Afsnit 4.6 affattes séledes:

»4.6. Infrastrukturforvalteren kan tillade mindre restriktive graenser.«

ii) Afsnit 5.1.2 affattes sdledes:

»5.1.2.

Om afstand b,

Afstand b, (figur 1) ma ikke overstige 4 200 mm, medmindre det rullende materiel kun kerer
pa strekninger, hvor en b, op til 5000 mm er tilladt.

Rullende materiel med en b, over 4 200 mm mad ikke kore pd streckninger, hvor en b, over
4200 mm ikke er tilladt.

Dette skal angives i EF-verifikationserklaringen for rullende materiel.

Pd nyanlagte kategori I-streekningsafsnit skal togdetekteringssystemet give mulighed for anven-
delse af rullende materiel med en b, pé op til 5000 mm.

P4 andre afsnit (opgraderede eller fornyede kategori I-streekninger eller nye, opgraderede eller
fornyede kategori II- eller Ill-straekninger) skal togdetekteringssystemet give mulighed for anven-
delse af rullende materiel med en by, pd op til 4 200 mm. Infrastrukturforvalterne anbefales ogsd
at prove at tillade rullende materiel med en by pd op til 5000 mm.c

iii) Afsnit 6.1.3 affattes sdledes:

»6.1.3.

iv) Afsnit

»6.5.5.

v) Afsnit

»8.2.
8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

Sertilfeelde for Ostrig, Tyskland og Belgien

Akseltrykket skal vare mindst 5t pd visse strakninger.c
6.5.5 affattes saledes:

Sertilfeelde for Nederlandene

Ud over de generelle krav i bilag A, tilleg 1, kan der galde yderligere krav til lokomotiver og togsaet
pa sporisolationer.«

8.2 affattes saledes:

Brug af elektriske/magnetiske bremser

Brug af magnetiske bremser og hvirvelstromsbremser er kun tilladt til nedbremsning eller ved stilstand.
Brug af magnetiske bremser og hvirvelstromsbremser til nedbremsning kan forbydes.

Hvis det er tilladt, m& hvirvelstromsbremser og magnetiske bremser anvendes til driftsbremsning.

Seertilfeelde for Tyskland:

Magnetiske bremser og hvirvelstromsbremser ma ikke anvendes pd forreste koretojs forste bogie,
medmindre andet udtrykkelig angives.«

b) Tilleg 2, afsnit 5, affattes sdledes:

»5. ALARMTYPER OG -GR/ENSER

HABD-systemet skal omfatte folgende alarmtyper:

— alarm ved overophedet aksel

— alarm ved varm aksel

— alarm ved temperaturforskel eller anden alarmtype.«

10) I bilag B foretages folgende @ndringer:

a) Afsnittet »BRUG AF BILAG B, tredje afsnit, affattes siledes:

»Jernbanevirksomheder, der star for at skulle installere et eller flere af disse systemer pd deres tog, skal tage
kontakt til den pigeldende medlemsstat.«

b) Afsnittet »Del 2: Radio¢, punktummet efter punkt 17 i indekset, affattes sdledes:

»Disse systemer er aktuelt i brug i medlemsstaterne.c

11) Bilag C udgér.
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12) I bilag E foretages folgende andringer:

a) Afsnittet »Modul SB (Typegodkendelse)«, underafsnit 3, sjette afsnit, andet led, affattes sdledes:

»— det europaiske register over godkendte typer af keretojer, inklusive alle angivelser, der er anfert i TSI«

b) I afsnittet »\Modul SD (Kvalitetssikring af produktionen)« foretages folgende sendringer:
i) Underafsnit 4.2, andet afsnit, sjette led, affattes sdledes:
»— infrastrukturregistret, inklusive alle angivelser, der er anfert i TSI.
ii) Underafsnit 10, niende led, affattes sdledes:
»— infrastrukturregistret, inklusive alle angivelser, der er anfert i TSI.
¢) T afsnittet »Modul SF (Produktverifikation)« foretages folgende andringer:
i) Underafsnit 5, andet afsnit, tredje led, affattes sdledes:
»— infrastrukturregistret, inklusive alle angivelser, der er anfert i TSI.
ii) Underafsnit 10, andet led, affattes siledes:
»— infrastrukturregistret, inklusive alle angivelser, der er anfort i TSI«

d) Afsnittet »Modul SH2 (Fuldsteendig kvalitetssikring med konstruktionsundersogelse)«, underafsnit 10, ottende led,
affattes séledes:

»— infrastrukturregistret, inklusive alle angivelser, der er anfert i TSI«
e) I afsnittet »Modul SG (Enhedsverifikation)« foretages folgende @ndringer:
i) Underafsnit 3, andet afsnit, andet led, affattes sédledes:
»— infrastrukturregistret, inklusive alle angivelser, der er anfort i TSI«
ii) Underafsnit 8, ottende led, affattes sdledes:

»— infrastrukturregistret, inklusive alle angivelser, der er anfort i TSI«
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BILAG 11

I bilaget til beslutning 2006/860/EF (HS CCS — TSI for togkontrol og signaler pd hejhastighedsnettet) foretages folgende
endringer:

1)

>

>

k=

2z

2

-

8)

9)

10)

Afsnit 2.2.4, andet afsnit, affattes siledes:

»Ethvert hejhastighedstog og ethvert konventionelt tog kan, nir de er udstyret med et mobilt klasse A-system i
overensstemmelse med den tilherende TSI, operere uden indskrenkninger pd enhver hejhastighedsstreekning og
enhver konventionel straekning, der er udstyret med et fast klasse A-system i henhold til den tilherende TSI«

Afsnit 4.3.2.3 »Garanteret bremseevne for toget og specifikationer herfore, tredje afsnit, affattes sdledes:
»For fast sammenkoblede togstammers vedkommende opgives den garanterede bremseevne af producenterne.«
Afsnit 4.3.2.5 affattes sdledes:

»4.3.2.5. Fysiske miljoforhold

»De klimatiske og fysiske miljoforhold, der forventes for togkontroludstyret i toget, defineres ved henvisning
til bilag A, indeks A4 og indeks A5.c

Afsnit 4.3.2.9 »Akselvarmlgbningsdetektorer«, andet afsnit, affattes saledes:
»Denne granseflade vedrorer klasse A-HABD-systemet.«
Afsnit 4.3.3.4 affattes sdledes:

»4.3.3.4. Brug af elektriske/magnetiske bremser

For at sikre, at togkontroludstyret i infrastrukturen virker korrekt, skal det angives, nar der anvendes
magnetiske bremser og hvirvelstromsbremser, ved henvisning til bilag A, tilleg 1, punkt 5.2.c

Afsnit 4.8, andet afsnit, affattes siledes:

»Hvilke oplysninger der skal medtages i de i artikel 34 og 35 i Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2008/57 [EF (¥)
navnte registre, er angivet i Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/633/EU af 15. september 2011 om felles
specifikationer infrastrukturregistret for jernbaner (**) og Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/665/EU af
4. oktober 2011 om det europwiske register over godkendte typer af jernbanekeretgjer (***).

() EUT L 191 af 18.7.2008, s. 1.
(* EUT L 256 af 1.10.2011, s. 1.
(***) EUT L 264 af 8.10.2011, s. 32.

Afsnit 6.2.1 »Vurderingsprocedurer« andres siledes:
a) Ottende og niende afsnit udgér.
b) Tiende afsnit affattes saledes:

»EF-verifikationserklaeringen for de mobile og faste enheder er, sammen med overensstemmelsesattesterne,
tilstraekkeligt til at sikre, at en fast enhed kan fungere med en mobil enhed, der er udstyret med tilsvarende
egenskaber, og pd de betingelser, der er fastsat i denne TSI, uden en yderligere EF-verifikationserklaring for
delsystemet.c

Afsnit 6.2.1.3 »Vurdering i overgangsfasere, sjette afsnit, udgr.
Afsnit 6.2.2.3.1 »Validering af mobil enheds, tredje afsnit, affattes sledes:

»Hvis provekorslerne ikke dackker anvendelse i fuldt omfang (f.eks. hvis TSI-overholdelsen kun kontrolleres op til en
begranset hastighed), noteres dette i certifikatet.«

Afsnit 6.2.2.3.2 »Validering af fast enheds, fjerde afsnit, affattes sdledes:

»Hvis provekorslerne ikke dakker anvendelse i fuldt omfang (f.eks. hvis TSI-overholdelsen kun kontrolleres op til en
begranset hastighed), noteres dette i certifikatet.«



14.8.2012

Den Europaiske Unions Tidende

L 21717

11) Afsnit 7.2.8 udgdr.

12) Afsnit 7.2.9 »Rullende materiel med bdde klasse A- og B-togkontroludstyr«, andet afsnit, affattes saledes:

13

=

14

==

15)

»Klasse B-systemet kan ogsd etableres serskilt (eller ved opgradering eller fornyelse bibeholdes i sin eksisterende
form), hvis der er tale om klasse B-systemer, hvor ejeren af det rullende materiel vurderer, at et STM ikke er et
gkonomisk rentabelt alternativ. Hvis der ikke anvendes STM, skal jernbanevirksomheden dog sikre, at man behorigt
opvejer det forhold, at der ikke etableres »handshake« (ETCS-systemets hdndtering af overgangene mellem klasse A og
B i de faste enheder).«

Afsnit 7.2.10

udgar.

Afsnit 7.5.2.1 »Kategorierne af sartilfeelde angives i bilag A, tilleg 1<, tabellen, »Baggrund« for punkt 1, 3, 4, 5, 6, 8,
11, 14 og 17, affattes sdledes:

a) for punkt 1: »Eksisterende akseltallingsudstyr«

b) for punkt 3: »Relevant pa strekninger med jernbaneoverskeeringer«

¢) for punkt 4 og 5: »Eksisterende sporisolationsudstyr«

d) for punkt 6: »Eksisterende akseltzllingsudstyr«

¢) for punkt

8 for Tyskland: »Mindste nedvendige akseltryk til aktivering af visse sporisolationer fastlegges i en

forskrift fra EBA (Eisenbahn-Bundesamt), der er relevant for visse tidligere DR-hovedstraekninger (Deutsche Reichs-
bahn) i Tyskland med sporisolationer pd 42 Hz og 100 Hz. Ingen fornyelse«.

f) for punkt

8 for Dstrig: »Mindste akseltryk til aktivering af visse sporisolationer fastleegges i et funktionssikker-

hedskrav, som er relevant for visse hovedstraekninger i @strig med 100 Hz-sporisolationer. Ingen fornyelse«.

g) for punkt 11: »Relevant pé strakninger med detekteringsspoler ved baneoverskaringer«

h) for punkt 14: »Eksisterende lavspandingssporisolationsudstyr«

i) for punkt 17: »Relevant pa strakninger med jernbaneoverskearinger«

[ bilag A foretages folgende andringer:

a) Tilleg 1 affattes sledes:

i) Afsnit 4.6 affattes séledes:

»4.6. Infrastrukturforvalteren kan tillade mindre restriktive grenser.«

ii) Afsnit 5.1.2 affattes saledes:

»5.1.2.

Om afstand b,

Afstand b, (figur 1) mé ikke overstige 4 200 mm, medmindre det rullende materiel kun kerer pa
streekninger, hvor en by, op til 5000 mm er tilladt.

Rullende materiel med en by over 4 200 mm ma ikke kore pa strakninger, en by over 4 200 mm ikke
er tilladt.

Dette skal angives i EF-verifikationserklaeringen for rullende materiel.

P4 nyanlagte kategori I-straekningsafsnit skal togdetekteringssystemet give mulighed for anvendelse af
rullende materiel med en b, pad op til 5000 mm.

P4 andre afsnit (opgraderede eller fornyede kategori I-strackninger eller nye, opgraderede eller fornyede
kategori II- eller Il-streeckninger) skal togdetekteringssystemet give mulighed for anvendelse af rullende
materiel med en b, pd op til 4 200 mm. Infrastrukturforvalterne anbefales ogsd at prove at tillade
rullende materiel med en b, pé op til 5000 mm.«

ili) Afsnit 6.1.3 affattes siledes:

»6.1.3.

Sertilfeelde for Dstrig, Tyskland og Belgien

Akseltrykket skal vaere mindst 5 t pd visse strakninger.«
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iv) Afsnit 6.5.5 affattes sdledes:

»6.5.5. Sertilfelde for Nederlandene

Ud over de generelle krav i bilag A, tilleg 1, kan der galde yderligere krav til lokomotiver og togsaet
pd sporisolationer.«

v) Afsnit 8.2 affattes sdledes:

»8.2.  Brug af elektriske/magnetiske bremser

8.2.1. Brug af magnetiske bremser og hvirvelstromsbremser er kun tilladt til nedbremsning eller ved stil-
stand. Brug af magnetiske bremser og hvirvelstromsbremser til nedbremsning kan forbydes.

8.2.2. Hyvis det er tilladt, md hvirvelstromsbremser og magnetiske bremser anvendes til driftsbremsning.

8.2.3. Sertilfeelde for Tyskland:

Magnetiske bremser og hvirvelstromsbremser md ikke anvendes pa forreste koretojs forste bogie,
medmindre andet udtrykkelig angives.c

b) Tilleg 2, afsnit 5, affattes siledes:

»5. ALARMTYPER OG -GRAENSER

HABD-systemet skal omfatte folgende alarmtyper:
— alarm ved overophedet aksel
— alarm ved varm aksel
— alarm ved temperaturforskel eller anden alarmtype.«
16) I bilag B foretages folgende @ndringer:
a) Afsnittet »BRUG AF BILAG B, fjerde afsnit, affattes sdledes:

»Jernbanevirksomheder, der star for at skulle installere et eller flere af disse systemer pd deres tog, skal tage
kontakt til den pigeldende medlemsstat.c

b) Afsnit »Del 2: Radio«, punktummet efter punkt 17 i indekset, affattes siledes:
»Disse systemer er aktuelt i brug i medlemsstaterne.«
17) Bilag C udgar.
18) I bilag E foretages folgende andringer:
a) Afsnittet »Modul SB (Typegodkendelse)«, underafsnit 3, femte afsnit, andet led, affattes saledes:
»— det europaiske register over godkendte typer af keretojer, inklusive alle angivelser, der er anfert i TSl
b) I afsnittet »Modul SD (Kvalitetssikring af produktionen)« foretages folgende andringer:
i) Underafsnit 4.2, andet afsnit, sjette led, affattes sdledes:
»— infrastrukturregistret, inklusive alle angivelser, der er anfert i TSI
ii) Underafsnit 10, niende led, affattes sdledes:
»— infrastrukturregistret, inklusive alle angivelser, der er anfert i TSI
¢) I afsnittet »Modul SF (Produktverifikation)« foretages folgende andringer:
i) Underafsnit 5, andet afsnit, tredje led, affattes saledes:
»— infrastrukturregistret, inklusive alle angivelser, der er anfert i TSI
ii) Underafsnit 10, andet afsnit, affattes sdledes:
»— infrastrukturregistret, inklusive alle angivelser, der er anfert i TSI.

d) Afsnittet »Modul SH2 (Fuldstendig kvalitetssikring med konstruktionsundersagelse)«, underafsnit 10, ottende led,
affattes séledes:
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»— infrastrukturregistret, inklusive alle angivelser, der er anfort i TSI«
e) I afsnittet »Modul SG (Enhedsverifikation)« foretages folgende @ndringer:

i) Underafsnit 3, andet afsnit, andet led, affattes sdledes:

»— infrastrukturregistret, inklusive alle angivelser, der er anfert i TSI

ii) Underafsnit 8, ottende led, affattes sdledes:

»— infrastrukturregistret, inklusive alle angivelser, der er anfert i TSI.
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KOMMISSIONENS AFGORELSE

af 23. juli 2012

om @ndring af beslutning 2006/861/EF, 2008/163/EF, 2008/164/EF, 2008/217/EF, 2008/231/EF,

2008/232/EF og 2008/284/EF samt

afgorelse

2011/229/EU,

2011/274/EU, 2011/275/EU,

2011/291/EU og 2011/314/EU om tekniske specifikationer for interoperabilitet
(meddelt under nummer C(2012) 4985)

(E@S-relevant tekst)

(2012/464[EU)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions
funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rddets direktiv
2008/57[EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i jernbane-
systemet i Feellesskabet (), serlig artikel 6, stk. 1, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)

(
(
(
(

1
2
3
4

) E
) E
) E
) E

I henhold til artikel 12 i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 881/2004 af 29. april 2004 om
oprettelse af et europaisk jernbaneagentur (agenturfor-
ordningen«) () skal Det Europwziske Jernbaneagentur (i
det folgende betegnet »agenturet«) sikre, at de tekniske
specifikationer for interoperabilitet (i det folgende
betegnet »TSler«) er tilpasset de tekniske fremskridt,
markedsudviklingen og de samfundsmaessige krav og
foresld Kommissionen de @ndringer af TSIerne, som
det finder nedvendige.

Ved afgerelse C(2007) 3371 af 13. juli 2007 gav
Kommissionen agenturet et rammemandat til at udfere
visse aktiviteter i henhold til Raddets direktiv 96/48/EF af
23. juli 1996 om interoperabilitet i det transeuropziske
jernbanesystem for hgjhastighedstog (}) og Europa-Parla-
mentets og Rédets direktiv 2001/16/EF af 19. marts
2001 om interoperabilitet i det transeuropziske jern-
banesystem for konventionelle tog (¥). I henhold til betin-
gelserne i dette rammemandat blev agenturet anmodet
om at revidere TSI'erne for rullende materiel til hejhastig-
hedstog, godsvogne, lokomotiver og passagervogne, stgj,
infrastruktur, energi, togkontrol og signaler, drift og
trafikstyring, telematik til gods- og passagertrafik,
sikkerhed i jernbanetunneller og tilgeengelighed for bevee-
gelseshemmede.

Den 31. marts 2011 udsendte agenturet en anbefaling
om specifikationer til  infrastrukturregistret, om
proceduren for eftervisning af, i hvor hej grad TSI'ernes
grundparametre overholdes pd eksisterende strakninger,
og om efterfolgende @ndringer af TST'er (ERA/REC/
04-2011/INT).

UT L 191 af 18.7.2008, s. 1.

UT L 164 af 30.4.2004, s. 1.

F
F

T L 235 af 17.9.1996, s. 6.
T L 110 af 20.4.2001, s. 1.

)

(10)

Den 9. juni 2011 afgav udvalget, der er nedsat i henhold
til artikel 29, stk. 1, i direktiv 2008/57/EF, en positiv
udtalelse om udkast til Kommissionens gennemforelses-
afgarelse om det europaiske register over godkendte
typer af jernbanekeretgjer og om udkast til Kommissio-
nens gennemforelsesafgarelse om falles specifikationer
for infrastrukturregistret for jernbaner. Efter vedtagelsen
af Kommissionens to retsakter, der er baseret pd disse
forslag, nemlig Kommissionens gennemforelsesafgorelse
2011/633/EU af 15. september 2011 om felles specifi-
kationer for infrastrukturregistret for jernbaner (°) og
Kommissionens gennemforelsesafgarelse 2011/665/EU
af 4. oktober 2011 om det europiske register over
godkendte typer af jernbanekeretgjer (°), skal de relevante
TSTer ajourfores for at sikre den samlede sammenhzng.

I bilag A i de nuvarende TSI'er om drift og trafikstyring
henvises der til version 1 af driftsreglerne for det euro-
peiske jernbanetrafikstyringssystem (ERTMS), der blev
udarbejdet pd grundlag af systemkravsspecifikationerne
(SRS) version 2.2.2 for det europziske togkontrolsystem
(ETCS).

ETCS SRS har ndet en stabil version 2.3.0.d. Dette skal
afspejles i form af ajourforte ERTMS-driftsregler i TST'erne
for drift og trafikstyring for bade konventionelle tog og
hejhastighedstog.

Den 20. juli 2011 fremsatte agenturet en henstilling om
reviderede driftsprincipper og -regler for ERTMS i TSler
om drift og trafikstyring for konventionelle tog og
hgjhastighedstog (ERA/REC/08-2011/INT-ERTMS).

Den 8. september 2011 fremsatte agenturet en henstil-
ling om yderligere eendringer af TST'er for at rette fejl og
mangler (ERA/REC/07-2011/INT).

Af praktiske grunde er det at foretrakke at @ndre en
rekke TSI'er gennem en enkelt afgerelse fra Kommis-
sionen med henblik pa at gennemfere sarlige korrek-
tioner og ajourferinger af retsakterne. Disse korrektioner
og ajourferinger skyldes ikke en samlet revision af
TSlerne eller en udvidelse af deres geografiske anvendel-
sesomrade.

Folgende retsakter ber derfor @ndres:

() EUT L 256 af 1.10.2011, s. 1.

() EUT L 264 af 8.10.2011, s. 32.
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— Kommissionens beslutning 2006/861/EF af 28. juli

2006 om den tekniske specifikation for interopera-
bilitet gaeldende for delsystemet »rullende materiel —
godsvogne« i det transeuropziske jernbanesystem for
konventionelle tog (')

Kommissionens beslutning 2008/163/EF af 20.
december 2007 om den tekniske specifikation for
interoperabilitet for sikkerhed i jernbanetunneller i
det transeuropiske jernbanesystem for konventio-
nelle tog og hgjhastighedstog ()

Kommissionens beslutning 2008/164/EF af 21.
december 2007 om den tekniske specifikation for
interoperabilitet for »bevagelseshemmede« i det
transeuropaiske jernbanesystem for konventionelle
tog og hgjhastighedstog (%)

Kommissionens beslutning 2008/217EF af 20.
december 2007 om en teknisk specifikation for inter-
operabilitet for delsystemet »infrastruktur« i det trans-
europaiske jernbanesystem for hejhastighedstog (%)

Kommissionens beslutning 2008/231/EF af 1. februar
2008 om tekniske specifikationer for interoperabilitet
galdende for delsystemet drift og trafikstyring i det
transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog
vedtaget i henhold til artikel 6, stk. 1, i Rédets
direktiv 96/48/EF og ophavelse af Kommissionens
beslutning 2002/734/[EF af 30. maj 2002 (°)

Kommissionens ~ beslutning ~ 2008/232/EF  af
21. februar 2008 om en teknisk specifikation for
interoperabilitet for delsystemet rullende materiel i
det transeuropaiske jernbanesystem for hgjhastig-
hedstog (°)

Kommissionens beslutning 2008/284/EF af 6. marts
2008 om en teknisk specifikation for interoperabilitet
for delsystemet energi i det transeuropziske jernbane-
system for hejhastighedstog ()

Kommissionens afgerelse 2011/229/EU af 4. april
2011 om den tekniske specifikation for interopera-
bilitet gaeldende for delsystemet »rullende materiel —
stgj« 1 det transeuropziske jernbanesystem for
konventionelle tog (%)

Kommissionens afgerelse 2011/274[EU af 26. april
2011 om en teknisk specifikation for interoperabilitet
galdende for delsystemet Energi i det transeuropziske
jernbanesystem for konventionelle tog ()

Kommissionens afgerelse 2011/275/EU af 26. april
2011 om en teknisk specifikation for interoperabilitet

344 af 8.12.2006, s. 1.
64 af 7.3.2008, s. 1.

64 af 7.3.2008, s. 72.
77 af 19.3.2008, s. 1.
84 af 26.3.2008, s. 1.
84 af 26.3.2008, s. 132.
104 af 14.4.2008, s. 1.
99 af 13.4.2011, s. 1.
126 af 14.5.2011, s. 1.

galdende for delsystemet Infrastruktur i det trans-
europziske jernbanesystem for konventionelle tog (%)

— Kommissionens afgerelse 2011/291/EU af 26. april
2011 om en teknisk specifikation for interoperabilitet
galdende for lokomotiver og passagervogne i delsy-
stemet Rullende materiel til det transeuropziske jern-
banesystem for konventionelle tog (')

— Kommissionens afgerelse 2011/314/EU af 12. maj
2011 om den tekniske specifikation for interopera-
bilitet for delsystemet »Drift og trafikstyring« i det
transeuropaiske jernbanesystem for konventionelle

tog (1?).

(11)  Foranstaltningerne i denne afggrelse er i overensstem-
melse med udtalelse fra det udvalg, der er omhandlet i
artikel 29, stk. 1, i direktiv 2008/57[EF —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

Bilaget til beslutning 2006/861/EF @ndres i overensstemmelse
med bilag I til denne beslutning.

Artikel 2

Bilaget til beslutning 2008/163/EF @ndres i overensstemmelse
med bilag II til denne beslutning.

Artikel 3

Bilaget til beslutning 2008/164/EF @ndres i overensstemmelse
med bilag III til denne beslutning.

Artikel 4

Bilaget til beslutning 2008/217/EF andres i overensstemmelse
med bilag IV til denne beslutning.

Artikel 5

Bilaget til beslutning 2008/231/EF @ndres i overensstemmelse
med bilag V til denne beslutning.

Artikel 6
Bilaget til beslutning 2008/232/EF @ndres i overensstemmelse
med bilag VI til denne beslutning.

Artikel 7
Bilaget til beslutning 2008/284/EF a@ndres i overensstemmelse
med bilag VII til denne beslutning.

Artikel 8
Bilaget til afgerelse 2011/229/EU @ndres i overensstemmelse
med bilag VIII til denne beslutning.

Artikel 9
Bilaget til afggrelse 2011/274/EU @ndres i overensstemmelse

med bilag IX til denne beslutning.

(19 EUT L 126 af 14.5.2011, s. 53.
() EUT L 139 af 26.5.2011, s. 1.
(1) EUT L 144 af 31.5.2011, s. 1.
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Artikel 10 Artikel 13

Bilaget til afgerelse 2011/275/EU @ndres i overensstemmelse Denne afgorelse anvendes fra den 24. januar 2013.

med bilag X til denne beslutning. Arikel 14
rtike

Denne afgorelse er rettet til medlemsstaterne.

Artikel 11
Bilaget til afgerelse 2011/291/EU @ndres i overensstemmelse
med bilag XI til denne beslutning. Udferdiget i Bruxelles, den 23. juli 2012.
Artikel 12 Pd Kommissionens veghe

Bilaget til afgerelse 2011/314/EU @ndres i overensstemmelse Siim KALLAS
med bilag XII til denne beslutning. Neestformand
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BILAG I

[ bilaget til beslutning 2006/861/EF (WAG — TSI for godsvogne) foretages folgende @ndringer:

1) Punkt 3.4.3 »Teknisk kompatibilitet«, sjette afsnit, tiende led, udgér.
2) Punkt 4.2.3.2 affattes sdledes:

»4.2.3.2. Statisk akseltryk, masse pr. lengdeenhed og geometriske egenskaber ved akselafstanden

Den tilladte last, som en vogn méd medfore, skal for straekninger op til 25 t, fastsattes ved anvendelse af
punkt 6.1 og 6.2 i EN 15528:2008. Der indferes supplerende krav til vognene om egenskaber ved
togdetekteringssystemer (jf. CCS TSI bilag A, tilleg 1).c

3) Punkt 4.2.4.1.2.2 »Bremsevirkningens elementerc, andet afsnit »Bremseprocents, affattes saledes:

»Metoden til bestemmelse af bremsemassen/bremsemasseprocenten finder fortsat anvendelse ved siden af retarda-
tionsprofilmetoden. Fabrikanten skal oplyse disse veerdier.«

4) Punkt 4.2.4.1.2.8 »Parkeringsbremses, ellevte afsnit, affattes saledes:

»Parkeringsbremsens mindste bremsevirkning, uden vindpavirkning, fastslas ved beregninger som defineret i punkt 6 i
EN 14531-6:2009. Parkeringsbremsens mindste bremsevirkning skal angives pd enheden. Markningen skal veere i
overensstemmelse med EN 15877-1:2010 (punkt 4.5.25).c

5) Punkt 4.2.6.1.1 »Genereltc, tredje afsnit, udgér.

6) Punkt 4.2.8 »VEDLIGEHOLDELSE: VEDLIGEHOLDELSESINSTRUKS¢, femte afsnit, udgdr.
7) Punkt 4.2.8.1.2 »Administration af vedligeholdelsesinstruksens, forste led, udgér.

8) Punkt 4.3.2.1 affattes sdledes:

»4.3.2.1. Statisk akseltryk, masse pr. lengdeenhed og geometriske egenskaber for akselafstanden (afsnit 4.2.3.2)

I afsnit 4.2.3.2 i denne TSI angives massen pr. lengdeenhed og de geometriske egenskaber for akselafstand,
herunder krav til vogne (se CCS TSI, bilag A, tilleg 1) om egenskaber ved togdetekteringssystemer.«

9) Punkt 4.3.3.9 »Miljeforhold, forste afsnit, affattes sdledes:

»Nar der sker en overskridelse af en grense blandt de klimatiske forhold, der er defineret i afsnit 4.2.6.1.2 i denne
TSI, er systemet under forringede driftsvilkar. I sd fald skal der tages hejde for driftsbegreensninger og ske meddelelse
herom til jernbaneselskabet eller togfereren.c

10

g

Overskriften til punkt 4.3.5.4 affattes saledes:

»4.3.5.4. Statisk akseltryk, masse pr. lengdeenhed og geometriske egenskaber ved akselafstandenc
11) Afsnit 4.8 affattes sdledes:

»4.8. INFRASTRUKTURREGISTER OG EUROPEISK REGISTER OVER GODKENDTE TYPER AF JERNBANEK@RE-
T@JER

Hvilke oplysninger der skal medtages i det i artikel 34 i direktiv 2008/57/EF navnte register, er angivet i
Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/665/EU af 4. oktober 2011 om det europaiske register over
jernbanekeretgjer (¥).

(%) EUT L 264 af 8.10.2011, s. 32.c

12) Afsnit 7.6.5 affattes sdledes:

»7.6.5. Selv om der er udstedt ibrugtagningstilladelse til en vogn, skal det sikres, at den drives pd kompatible
infrastrukturanleg.«

13) Bilag C, afsnit C.4 »GA, GB, GC vognprofiler«, andet afsnit, affattes sdledes:
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»Laster og vogne, der overholder de udvidede profiler GA, GB eller GC, er kun tilladte pa streekninger, der er udvidet
til disse profiler. Alle GA-, GB- og GC-bevagelser pé strakninger, der ikke er udvidet til disse profiler, skal behandles
som serlige forsendelser.«

14) Bilag D udgar.

15) Bilag H udgér.

16) Bilag I, figur L5, erstattes af folgende:

»Input Pressure (brake pipe pressure)

Operating Pressure

p [bar] g ; — e

P, Insensitive area

Sensitivity limit Insensitivity limit

' Distributor shall not react t [s]

Distributor may react

e Distributor shall react

Figur 1.5«

17) 1 bilag P, tabel P.3, foretages folgende @ndringer:
a) I tabellens fjerde rakke fra oven, »Overbelastning af hejtryk til et tryk p& 6 bar i bremseledning efter en fuld-
steendig driftbremsning mé ikke fordrsage aktivering af bremserne, hvis det opretholdes ix, sidste kolonne
»Graensevardic, affattes teksten siledes:

»Passagerindstilling: op til 10 sekunder

Godsindstilling: op til 40 sekunder«.

g

I tabellens sjette rakke fra oven, »Losnetid for toget efter fuld opbremsnings, affattes sidste kolonne »Graenseveerdic
sdledes:

»Passagerindstilling: op til 25 sekunder
Godsindstilling: op til 60 sekunder«.

18

[ bilag Q, tabel Q.1, foretages folgende @ndringer:

a) Teksten i femte kolonne »Driftserfaring (Modul V), femte rakke nedefra »Bremseklods og -skivere, affattes saledes:
»12 mdaneder«.

b) Teksten i femte kolonne »Driftserfaring (Modul V)¢, fjerde rakke nedefra »Bremsebakkere, affattes siledes:
»12 manedere.

19) Bilag T, afsnit T.1.1 »Indledning, forste afsnit, affattes siledes:

»Der kan keres med felgende godsvognsprofiler pd det britiske net: W6, W7, W8 og W9. Profilerne beskrives
nedenfor i afsnit A — W6, afsnit B — stikproveberegning, afsnit C — W7 og W8 samt afsnit D — W9. Anven-
delsen af disse profiler er begranset til vogne med minimale tvargdende ophangs- og vuggebevagelser. Vogne med
blede ophang ogleller store vuggebevagelser skal evalueres dynamisk i henhold til Notified National Standards.«
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20) I bilag V, afsnit V.2, foretages folgende @ndringer:

a)

b)

Forste afsnit affattes sdledes:

»Godsvogne, der kerer i Det Forenede Kongerige, skal have den @kvivalente bremsekraft og (hvis relevant)
eventuelle beregnede bremsekraftfaktorer. Godsvogne, der opererer i andre medlemsstater end Det Forenede
Kongerige, skal have beregnet bremsemasse/bremsemasseprocent. Godsvogne, der skal i drift i Det Forenede
Kongerige og andre medlemsstater, skal have bdde akvivalent bremsekraft/bremsekraftfaktorer og beregnet
bremsemasse/bremsemasse/procent.«

I underkapitlet »Beregning af bremsekraftdata« udgdr punkt ii).

21) 1 bilag AA foretages folgende andringer:

a)

b)

9

I afsnittet »Modul SD« foretages folgende andringer:

i) Underafsnit 4.2, andet afsnit, sjette led, udgar.

ii) I underafsnit 10 udgdr niende led samt i ottende led udtrykket »og navnlig:«.
[ afsnittet »Modul SF (Produktverifikation)« foretages folgende @ndringer:

i) Underafsnit 5, andet afsnit, tredje led, udgér.

ii) Underafsnit 10, andet led, udgar.

Afsnittet »Modul SH2 (Fuldstendig kvalitetssikring med konstruktionsundersogelse)«, underafsnit 10, ottende led,
udgdr.

22) 1 bilag FF foretages folgende andringer:

a)

9

d)

I tabel FF 2.1 foretages folgende andringer:
i) Note g affattes sdledes:
»(g) Standardfunktioner op til hejst 14 1 bremsecylindervolumen eller kontrolvolumen (testvolumen).«
ii) Note k affattes sdledes:
»(k) SW 4/3 — med C3W-sparreventilen skal fyldning af styre- og hjelpetanke tage nasten lige lang tid.«
I tabel FF 2.2 foretages folgende @ndringer:

1

Teksten i sidste kolonne »Trykluftbremse«, niende rakke fra bunden »Oerlikon/ESH 100«, affattes saledes:

»G[P-bremse med ikke-ensrettet virkningsretning, hvor den tilsluttede bremsecylindervolumen eller de
forudindstillede volumener er op til 14 1.«

ii) Note b affattes siledes:

»(b) SW 4C — kontrolleret fyldning af styretank med beskyttelse mod overtryk, nir bremsen lgsnes.«
i) Note d affattes saledes:

»(d) Fordelerens reduktionsventil skal tilpasses trinvist til storrelsen af keretojets hjalpetanke.«

Tabel FF 3, fjerde og femte rakke nedefra, affattes sdledes:
»DAKO Lastproportional ventil SL1 eller SL2 DAKO-DSS
DAKO Lastproportional ventil SL1 eller SL2 DAKO-DSc«

Tabel FF 8, sjette raekke (PKP), affattes saledes:

»CNTK Warszawac

23) Bilag KK udgar.
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BILAG 11

I bilaget til beslutning 2008/163/EF (SRT — TSI for jernbanetunneller) foretages folgende andringer:
1) Overskriften »UDKAST TIL TEKNISKE SPECIFIKATIONER FOR INTEROPERABILITET« affattes sdledes:

»TEKNISKE SPECIFICATIONER FOR INTEROPERABILITET«.

2) Punkt 4.2.4.1 »Varmlgbningsdetektorer«, andet afsnit, affattes saledes:

»Infrastrukturforvalteren skal angive jordbaserede varmlebningsdetektorer og deres placering. Jernbanevirksomheden
skal indfere oplysninger om disse i strakningsbogen.«

3) Punkt 4.2.5.9 affattes siledes:
»4.2.5.9. Nodbelysningsanleg i toget
Bestemmelserne i punkt 4.2.7.12 »Nedbelysning« i TSI-HS RST galder ogsa for konventionelle passagertog,
men nedbelysningen skal kunne fungere uafthaengigt i 90 minutter, efter at hovedenergikilden er ophert
med at virke.c
4) Punkt 4.3.2 »Granseflader med delsystemet infrastrukture, overskriften i tabellens forste kolonne erstattes med »TSI

SRT«
5) Punkt 4.3.2.1 affattes sdledes:

»4.3.2.1. Nodfortove

Definitionen af nedfortove er beskrevet i punkt 4.2.2.7 i denne TSI«
6) Punkt 4.3.3 »Granseflader til delsystemet energi«, overskriften i tabellens forste kolonne erstattes med »TSI SRT«.

7) Punkt 4.3.4 »Graenseflader til delsystemet togkontrol og signaler«, overskriften i tabellens forste kolonne erstattes med
»TSI SRT«.

8) Punkt 4.3.5 »Granseflader til delsystemet drift og trafikstyring« overskriften i tabellens forste kolonne erstattes med
»TSI SRT«.

9) I punkt 4.3.6. »Graenseflader til delsystemet rullende materiel« foretages folgende aendringer:
a) Overskriften i tabellens forste kolonne erstattes med »TSI SRT«.

b) Rakke 9 og 10 i tabellen affattes sdledes:

»4.2.5.9. Nodbelysningsanleg i toget 4.2.7.12

4.2.5.10. Afbrydelse af togets klimaanlag 4.2.7.11.1«

10) Punkt 4.3.7 »Graenseflader til delsystemet bevagelseshemmede«, overskriften i tabellens forste kolonne erstattes med
»TSI SRT«.

11) Afsnit 4.8 affattes sdledes:

»4.8. Infrastrukturregister og europisk register over godkendte typer af jernbanekoretojer

Hvilke oplysninger der skal medtages i de i artikel 34 og 35 i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2008/57[EF (*) navnte registre, er angivet i Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/633/EU af
15. september 2011 om felles specifikationer for infrastrukturregistret for jernbaner (**) og Kommissionens
gennemforelsesafgarelse 2011/665/EU af 4. oktober 2011 om det europaiske register over godkendte typer af
jernbanekaretgjer (***).

(*) EUT L 191 af 18.7.2008, s. 1.
(**) EUT L 256 af 1.10.2011, s. 1.
(***) EUT L 264 af 8.10.2011, s. 32.c
12) I punkt 6.2.1 »Overensstemmelsesvurdering (generelt), erstattes udtrykket »TSI-CR SRT« med »TSI-SRT«.

13) Bilag A udgar.
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14) Bilag B udgar.
15) I bilag F foretages folgende @ndringer:
a) Afsnit F.3.1 »Modul SB: Typegodkendelse«, underafsnit 3, sjette afsnit, andet led, affattes sdledes:

»— Det europaiske register over godkendte keretgjstyper, inklusive alle oplysninger som specificeret i TSI'enc.

=

[ afsnit F.3.2 »Modul SD: System til kvalitetssikring af produktionen« foretages folgende @ndringer:
i) Underafsnit 4.1, tredje afsnit, sjette led, affattes sdledes:
»— Infrastrukturregistret, inklusive alle oplysninger som specificeret i TSI'enc.
ii) Underafsnit 10, niende led, affattes sdledes:
»— Infrastrukturregistret, inklusive alle oplysninger som specificeret i TSI'enc.
¢) I afsnit F.3.3 »Modul SF: Produktverifikation« foretages folgende @ndringer:
i) Underafsnit 5, andet afsnit, tredje led, affattes sdledes:
»— Infrastrukturregistret, inklusive alle oplysninger som specificeret i TSI'enc.
ii) Underafsnit 10, andet led, affattes sdledes:

»— Infrastrukturregistret, inklusive alle oplysninger som specificeret i TSI'enc.

&

[ afsnit F.3.4 »Modul SG: Enhedsverifikation« foretages folgende @ndringer:
i) Underafsnit 3, andet afsnit, andet led, affattes sdledes:

»— Infrastrukturregistret, inklusive alle oplysninger som specificeret i TSI'enc.
ii) Underafsnit 8, ottende led, affattes sdledes:

»— Infrastrukturregistret, inklusive alle oplysninger som specificeret i TSI'en«.

¢) I afsnit F.3.5 »Modul SH2: Fuldsteendigt kvalitetssikringssystem med konstruktionsundersagelse« foretages folgende
endringer:

i) Underafsnit 4.2, andet underafsnit, syvende led, affattes sdledes:

»— Infrastrukturregistret eller det europziske register over godkendte keretajstyper, inklusive alle oplysninger
som specificeret i TSI'enc.

ii) Underafsnit 10, ottende led, affattes siledes:

»— Infrastrukturregistret, inklusive alle oplysninger som specificeret i TSI'enc.
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BILAG 11l

I bilaget til beslutning 2008/164/EF (PRM — TSI for bevagelseshemmede) foretages folgende eendringer:

1) Punkt 4.1.2.18.1 affattes saledes:

»4.1.2.18.1. Perronhgjde

For perroner pd hejhastighedsnettet, hvor tog, der opfylder TSI'en for rullende materiel til hojhastigheds-
tog, forudsettes at standse under normale driftsforhold, galder de vardier, der er fastsat i TSI-HS INS
(afsnit 4.2.20.4).

For perroner pd hejhastighedsnettet, hvor tog, der opfylder TSI'en for rullende materiel til hojhastigheds-
tog, ikke skal standse under normale driftsforhold, og for perroner pa det konventionelle jernbanenet er
to nominelle vardier tilladt for perronhgjde: 550 mm og 760 mm over kerefladen. Tolerancerne pé disse
dimensioner skal ligge inden for — 35 mm/+ 0 mm.

For perroner pa det konventionelle jernbanenet, hvor der skal standse sporvogne (f.eks. Stadtbahn eller
Tram-Train), er en nominal perronhgjde p&d mellem 300 mm og 380 mm tilladt. Tolerancerne pé disse
dimensioner skal ligge inden for +/— 20 mm.

I kurver med en radius pd under 500 m er det tilladt at have en perronhejde, der er storre eller mindre

end de fastsatte, forudsat at vognens forste brugbare trin er i overensstemmelse med figur 11 i punkt
422121«

2) I punkt 4.2.2.2.2.1 »Forbeholdte sader. Genereltc, erstattes figur 3 af folgende:
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Figur 3«

3) Punkt 7.3.2 »Rullende materiel, tredje afsnit, affattes sdledes:

»Denne TSI galder ikke for rullende materiel, der pd denne TSI's ikrafttreedelsesdato er ved at blive fornyet eller omlagt
i henhold til en kontrakt, som allerede er underskrevet eller er i den sidste fase af en udbudsprocedure.«
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4) T bilag N »Skiltning for bevagelseshemmede« erstattes figur 1 af folgende:

I

Figur 1«
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[ bilaget til beslutning 2008/217EF (HS INF — TSI for infrastruktur til hejhastighedstog) foretages folgende @ndringer:
1) Afsnit 2.1 »Definition af infrastrukturomradet¢, andet afsnit, affattes sdledes:

»Det strukturelt definerede delsystem Infrastruktur i det transeuropeiske jernbanesystem for hejhastighedstog
omfatter spor, sporskifter og sporkrydsninger pd hejhastighedsstraekninger inden for det anvendelsesomrade, der
er anfort i kapitel 1.«

>

Punkt 4.2.1 »Generelle bestemmelser«, niende afsnit, affattes siledes:

»Hojhastighedstogenes ydeevneniveau kan ogsd foreges ved at indfere sarlige systemer, som f.eks. kurvestyring.
Seerlige forhold kan tillades for kersel med sadanne tog, forudsat de ikke indebearer restriktioner for hejhastighedstog,
der ikke er udstyret med kurvestyring.«

3) Punkt 4.2.3 »Mindste fritrumsprofil, tredje afsnit, udgar.
4) Punkt 4.2.8.1 »Manglende overhgjde pé fri bane og pa sporskifters og sporkrydsningers stamspore, note a, udgar.
5) I punkt 4.2.9.2 »Projekteringsveerdier« foretages folgende andringer:

a) Forste afsnit affattes sdledes:

»Projekteringsvaerdierne for sporvidde, skinnehovedprofil og skinnehaldning for skinner pa fri bane skal sikre, at
graensevardierne for akvivalent konicitet, jf. tabellen, ikke overskrides, ndr folgende hjulset modelleres til over-
korsel under de projekterede sporforhold (simuleret ved beregning i henhold til EN 15302:2008 + A1:2010).

— S 1002 som defineret i EN 13715:2006 + A1:2010 med SR = 1 420 mm
— S 1002 som defineret i EN 13715:2006 + A1:2010 med SR = 1 426 mm
— GV 1/40 som defineret i EN 13715:2006 + A1:2010 med SR = 1 420 mm
— GV 1/40 som defineret i EN 13715:2006 + A1:2010 med SR = 1 426 mmx

b) Tabel 1 affattes saledes:

»Hastighedsomrade (km/h) Gransevardier for akvivalent konicitet
v < 160 Vurdering er ikke pakravet
160 < v < 280 0,20
v > 280 0,10«

6) I punkt 4.2.9.3.1 »Minimumsvzardier for gennemsnitlig sporvidde« erstattes tabellen af folgende:

»Hastighedsomrédde (km/h) Mindste gennemsnitlig sporvidde (mm) over 100 m i drift
v < 200 1430
200 < v < 230 1432
230 < v < 250 1433
v > 250 1 434«

7) Punkt 4.2.11 »Skinnehaldnings, litra a) »Fri bane¢, andet afsnit, affattes séledes:
»Skinnehaeldningen for et spor skal valges i omradet 1/20 til 1/40.«

8) Punkt 4.2.13.1 »Strackninger i kategori I«, underpunktet »Kreefter i lengderetningens, sidste afsnit, udgar.
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9)

10)

11)

12

—

13

=

14

=

15)

16

=

Punkt 4.2.14.1 affattes siledes:

»4.2.14.1. Lodrette krefter

Bygveerker skal konstrueres til at understotte lodrette kreefter i overensstemmelse med folgende belast-
ningsmodeller, som er defineret i EN 1991-2:2003:

a) belastningsmodel 71, jf. EN 1991-2:2003, punkt 6.3.2, stk. 2, P
b) belastningsmodel SW/0 for kontinuerlige broer, jf. EN 1991-2:2003, punkt 6.3.3, stk. 3, P.

Belastningsmodellerne skal multipliceres med faktoren alfa (a), jf. EN 1991-2:2003, punkt 6.3.2, stk. 3, P,
og 6.3.3, stk. 5, P. Vardien af a skal vare lig med eller storre end 1.

Belastningspavirkningerne fra belastningsmodellerne skal forhgjes med den dynamiske faktor phi (), jf.
EN 1991-2:2003, punkt 6.4.3, stk. 1, P, og 6.4.5.2, stk. 2.

Den maksimale lodrette afvigelse for brodakket ma ikke overstige de verdier, der er fastlagt i punkt
A2.4.4.2.3, stk. 1, i bilag A2 til EN 1990:2002 + EN 1990:2002/A1:2005.¢

Punkt 4.2.14.2 »Dynamisk analyse, tredje afsnit, affattes saledes:

»De maksimale tilladte projekterede spidsvardier for brodakacceleration, der beregnes langs et spor, méd ikke over-
stige de verdier, der er anfert i punkt A2.4.4.2.1, stk. 4, P, i bilag A2 til EN 1990:2002 + EN 1990:2002/A1:2005.
Konstruktionen af broer skal baseres pd de mest ugunstige pavirkninger fra de lodrette krafter, der er anfort i punkt
4.2.14.1, eller belastningsmodel HSLM i overensstemmelse med EN 1991-2:2003, punkt 6.4.6.5, stk. 3.«

Punkt 4.2.14.4 affattes saledes:

»4.2.14.4. Naesekrafter
Naesckraften skal tages i betragtning i bygvarkernes konstruktion, jf. EN 1991-2:2003, punkt 6.5.2, stk. 2,

P, og stk. 3. Den skal anvendes p& bade lige streekninger og i kurver.c

Punkt 4.2.14.5 »Krafter, der skyldes trakkraft og bremsning (krafter i leengderetningen)«, forste afsnit, affattes
saledes:

»Traek- og bremsekrafter skal tages i betragtning i bygvarkernes konstruktion, jf. EN 1991-2:2003, punkt 6.5.3, stk.
2, P, samt stk. 4, 5 og 6. Retningen af treek- og bremsekrafterne skal tage hejde for de tilladte korselsretninger pé
hvert spor.«

Punkt 4.2.18 »Specifikationer for elektricitet¢, andet afsnit, udgar.
Punkt 4.2.23.1 »Sideplads langs spore, andet afsnit, affattes sdledes:

»Streekninger i kategori 11 og III skal pé lignende vis forsynes med sideplads pa alle steder, hvor denne bestemmelse
med rimelighed kan gennemfores. Nar der ikke kan tilvejebringes plads, skal jernbanevirksomheden underrettes om
situationen.«

Punkt 4.7 »Sundhed og sikkerheds, tredje afsnit, affattes saledes:

»Personale, der vedligeholder delsystemet Infrastruktur pd hejhastighedsnettet, skal bare selvlysende tej, som er
forsynet med EC-merket, ndr de arbejder i narheden af sporet.c

Punkt 4.8 affattes sdledes:

»4.8. Infrastrukturregister og europeisk register over godkendte keretajstyper

Hvilke oplysninger der skal medtages i det i artikel 35 i Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2008/57EF (¥)
navnte register, er angivet i Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/633(EU af 15. september 2011 om
faelles specifikationer for infrastrukturregistret for jernbaner (**).

1 a 7. , s 1.
*) EUT L 191 af 18.7.2008 1
(**) EUT L 256 af 1.10.2011, s. 1.«
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17) Punkt 5.3.1.1 »Skinnehovedprofil, litra a) og b), affattes sdledes:

»a) Fri bane

Skinnehovedprofilet skal vaelges i det omrdde, der er angivet i EN 13674-1:2011, bilag A.

b) Sporskifter og sporkrydsninger:

Skinnehovedprofilet skal vaelges i det omrdde, der er angivet i EN 13674-1:2011, bilag A, og i EN 13674-2:2006
+ A1:2010, bilag A.«

18) Punkt 5.3.1.3 affattes sdledes:

»5.3.1.3. Staltype
a) Fri bane

Skinnens staltype skal vare i overensstemmelse med EN 13674-1:2011, kapitel 5.

b) Sporskifter og sporkrydsninger
Skinnens stéltype skal vare i overensstemmelse med EN 13674-2:2006 + A1:2010, kapitel 5.c

19) Punkt 5.3.2 »Skinnebefestelsessystems, litra d), udgar.
20) Punkt 6.1.6.2 »Vurdering af befastelsessystemerc, andet led, udgir.

21) I punkt 7.3.5 »Swrlige track pd det finske banenet, tabellen i underafsnittet »Zkvivalent konicitet«, affattes saledes:

»Hastighedsomrédde (km/h) Mindstevaerdi for gennemsnitlig sporvidde (mm) over 100 m
v < 160 Vurdering er ikke pdkravet
160 < v < 200 1519
200 < v < 230 1521
230 < v < 250 1522
v > 250 1523«

22) Punkt 7.3.6.2, afsnittet »Perroner (punkt 4.2.20)¢, underafsnittet »Mindste perronlangde«, andet afsnit, udgar.
23) I bilag A foretages folgende andringer:

a) I tabel A1 udgar raekke 5.3.2.d »Elektrisk modstand«.

b) I tabel A2 udgér reekke 4.2.18 »Specifikationer for elektricitet«.
24) Bilag B1, tabel B1, rakke 4.2.18 »Specifikationer for elektricitet« udgér.

25) Bilag C, kapiteloverskriften: »Modul A: Intern produktionskontrol« erstattes med kapiteloverskriften: »Modul Al:
Intern konstruktionskontrol med produktverifikatione.

26) Bilag D udgér.
27) Bilag F udgér.

28) Bilag H, fjerde linje, udgar.
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BILAG V

Bilag A til beslutning 2008/231/EF (HS OPE — TSI for drift og trafikstyring) affattes siledes:

»BILAG A

DRIFTSREGLER FOR ERTMS

Driftsreglerne for ERTMS/ETCS og ERTMS/GSM-R er anfort i det tekniske dokument »ERTMS operational
principles and rules — version 2¢, som er offentliggjort pd Det Europziske Jernbaneagenturs websted (http://
WWW.era.europa.eu).«


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
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BILAG VI

I bilaget til beslutning 2008/232/EF (HS RST — TSI for rullende materiel til hejhastighedstog) foretages folgende
andringer:

1

2

3

4

5

10

11

12

13

) Punkt 3.4.3 »Teknisk kompatibilitet«, underafsnittet »Vaesentligt krav 2.4.3., tredje led«, andet underafsnit, attende led,
udgdr.

) I afsnit 3.7 »Elementer i delsystemet rullende materiel opstillet i forhold til de vasentlige krav« udgar tabellens sidste
rckke »Registre over infrastruktur og rullende materiel«.

) Afsnit 4.1 »Indledning, tredje afsnit, affattes sdledes:

»Delsystemet rullende materiels generelle egenskaber defineres i afsnit 4 i denne TSI«
) Punkt 4.2.2.5, andet afsnit, udgir.
) Punkt 4.2.3.1, tredje afsnit, affattes séledes:

»I EF-verifikationens type- eller konstruktionsafprevningsattest for rullende materiel skal den vurderede fritrumsprofil
angives.«

Punkt 4.2.3.3.2.1 »Klasse 1-toge, syvende afsnit, affattes saledes:

»Nar det ikke ved hjalp af togidentifikationsnummeret pa vogne med uafhangigt roterende hjul er muligt at hindre
falske alarmer, skal det indbyggede detekteringssystem prioriteres, forudsat at alle hjullejer overvages.«

Punkt 4.2.3.3.2.3.2 »Funktionelle krav til vognens, tredje afsnit, affattes siledes:

»Som alternativ til dette krav om alarmudlesningsniveauer er det tilladt ved falles aftale mellem infrastrukturfor-
valteren og jernbanevirksomheden at identificere tog ved hjalp af togidentifikationssystemer og anvende specifikke
alarmudlesningsniveauer som aftalt, som adskiller sig fra ovenstiende niveauer.«

Punkt 4.2.3.4.3 »Gransevaerdier for sporbelastninge, litra b) »Aksial belastninge, fierde afsnit, affattes sdledes:

»eksempel 2: i andre bremsesituationer sdsom bremsning under normal drift for at senke hastigheden eller ikke-
gentagen bremsning til standsning eller gentagen bremsning som hastighedskontrol skal anvendelsen af bremsen og
den maksimale bremsekraft bestemmes af infrastrukturforvalteren for hver af de berorte strakninger. Enhver
begransning pd bremsekraften defineret i afsnit 4.2.4.5 skal veare berettiget og tages i betragtning ved fastleeggelsen
af driftsreglernec.

Punkt 4.2.3.4.5 »Konstruktion med henblik pa vognstabilitete, tredje afsnit, affattes sdledes:

»Omrédet for hastigheds- og konicitetsveerdier, som vognen er konstrueret til at kunne klare stabilt, skal vaere
specificeret og certificeret.«

Punkt 4.2.3.4.7 »Designvaerdier for hjulprofiler, tabel 4, teksten i kolonnen »skinnehovedets profil,, rakkerne
»afprevningsforhold nr.« 5 og 6, affattes siledes:

»Streekning 60 E 2 defineret i EN 13674-1:2003/A1:2007.

Punkt 4.2.3.7 affattes sdledes:

«4.2.3.7. Mindste kurveradius

Denne parameter er en granseflade til delsystemet hejhastighedsinfrastruktur, idet de mindste kurver, der
skal tages i betragtning, er defineret dels for hejhastighedsspor (baseret pd manglende overhgjde), dels for
depotspor. Der skal henvises til afsnit 4.2.6 og 4.2.24.3 i TSI'en for hejhastighedsinfrastruktur fra 2006.«

Punkt 4.2.4.5 »Hvirvelstromsbremse«, andet afsnit, forste led, affattes saledes:

»— Til nedbremsning pé alle strekninger undtagen bestemte forbindelsesstrackninger.

Punkt 4.2.4.5 »Hvirvelstromsbremse«, andet afsnit, andet led, affattes saledes:

»— Til fuld eller normal driftsbremsning pa strakningsafsnit, hvor infrastrukturforvalteren tillader det.«
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14) Punkt 4.2.6.1 affattes siledes:

»4.2.6.1. Miljeforhold

Det rullende materiel, herunder alle vogndele, skal opfylde kravene i denne TSI inden for klimazonerne T1
eller T2 eller T3 som specificeret i EN50125-1:1999, der hvor det er hensigten, at de skal keore.«

15) Punkt 4.2.6.2.2 »Aerodynamiske belastninger pd passagerer pa en perrone, underafsnittet »Afprovningsforholde, andet
afsnit, affattes sdledes:

»Hvis vurderingen falder heldigt ud for en perronhejde pd 240 mm eller lavere, skal toget antages at vare godkendt
til alle streekninger.«

16) Punkt 4.2.7.2.2 »Foranstaltninger til forebyggelse af brande, tredje afsnit, affattes saledes:
»Kravene til overensstemmelse behandles i afsnit 7.1.7.«

17) I punkt 4.2.7.4.2.1 »Horn — Generelt« indsattes folgende tekst efter litra d):
seller

¢) To advarselshorn, der udsender signal hver for sig. De grundleeggende frekvenser af advarselshornets toner skal
vare:

hej tone: 660 Hz + 30 Hz
lav tone: 370 Hz + 20 Hz«
18) I afsnit 4.2.7.4.2.5 »Horn — Krav til interoperabilitetskomponenter« tilfgjes folgende tekst:

reller
660 Hz + 30 Hz.«

19) Punkt 4.2.8.3.6.1 »Stremaftagerens kontraktkrafte, litra b) »Justering af stromaftagerens gennemsnitlige kontaktkraft
og integrering i delsystemet rullende materiel¢, femte afsnit, udgar.

20) Punkt 4.2.10.1 »Ansvarsfordeling«, femte afsnit, udgar.
21) Punkt 4.2.10.2.2 »Vedligeholdelsesdokumentation« forste afsnit, fjerde led, affattes siledes:

»— Sikkerheds-/interoperabilitetsrelevante greenser: Dette dokument skal for sikkerheds-/interoperabilitetsrelevante
komponenter eller dele angive de madlbare granser, der ikke mad overskrides under drift (heller ikke under
forringede driftsvilkar).«

22) Punkt 4.2.10.3 »Administration af vedligeholdelsesinstruksenc, fierde afsnit, forste led, udgar.
23) Punkt 4.2.10.4 »Administration af vedligeholdelsesoplysninger, forste led, udgir.
24) Afsnit 4.8 affattes saledes:

»4.8. Infrastrukturregister og europisk register over godkendte keretojstyper

Hvilke oplysninger der skal medtages i det i artikel 34 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57EF (¥)
navnte register, er angivet i Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/665/EU af 4. oktober 2011 om det
europeiske register over jernbanekeretojer (**).

(*) EUT L 191 af 18.7.2008, s. 1.
(**) EUT L 264 af 8.10.2011, s. 32.c

25) Punkt 7.1.3 affattes sdledes:

»7.1.3. Nybygget rullende materiel af eksisterende konstruktion, der ikke er certificeret i henhold til den tidligere
version (2002) af HS RST TSI

For nybygget rullende materiel af eksisterende konstruktion for rullende materiel i klasse 2, som ikke var
omfattet af den tidligere (2002) version af HS RST TSI, i en overgangsperiode pd fire &r startende pd
ikrafttradelsesdatoen i denne TSI (dvs. 1. september 2008) kan ibrugtagning af dette rullende materiel tillades
uden anvendelse af denne HS RST TSL I dette tilfaelde finder de indberettede nationale regler anvendelse. Ved
udgangen af overgangsperioden péd fire ar skal overensstemmelsen med denne HS RST TSI vurderes med
henblik pa at tillade ibrugtagning af det nybyggede rullende materiel.
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En eksisterende konstruktion, jf. punkt 7.1.2 og 7.1.3, er en swrlig konstruktion, som allerede har veret
anvendt til fremstilling af en type rullende materiel, der allerede har féet ibrugtagningstilladelse i en medlems-
stat inden ivaerksattelsesdatoen for denne TSL«

26) Punkt 7.1.8.2 affattes sdledes:

27

28

29

30

31

»7.1.8.2. Fremtidige aftaler

Der skal i enhver fremtidig aftale eller @ndring af eksisterende aftaler, navnlig dem, der omfatter tilveje-
bringelse af rullende materiel, hvis konstruktion ikke er certificeret i overensstemmelse med TSI'erne, tages
hensyn til EU-lovgivning og denne TSI. Medlemsstaterne skal informere Kommissionen om sidanne aftaler/
@ndringer. Dermed gelder proceduren i afsnit 7.1.8.1 ogsd her.«

I punkt 7.3.2.7 »Detektering af overophedet akselleje til klasse 2-tog [afsnit 4.2.3.3.2.3]«, underafsnittet »Funktionelle
krav til vognen, affattes saledes:

»Funktionelle krav til vognen

Der kraves en falles aftale mellem infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden om at identificere tog ved hjelp
af togidentifikationssystemer og anvendelse af specifikke alarmudlgsningsniveauer.«

Punkt 7.3.2.10 »Maksimal togleengde [4.2.3.5]«, underafsnittet »Sertilfalde for Det Forenede Kongerige«, affattes
saledes:

»Seertilfeelde for Det Forenede Kongerige

Kategori »P« — permanent

TSI for hejhastighedsinfrastruktur fra 2006 indeholder et sartilfeelde for det britiske net, som kraever, at perroner pd
omlagte streekninger skal have en nyttelengde pa mindst 300 m. Lengden af et hejhastighedstog, der skal i drift pd
det britiske net, skal veere kompatibel med leengden af de perroner, som det skal standse ved.«

Punkt 7.3.2.19 »Stremaftager [4.2.8.3.6]«, underafsnittet »Sartilfeelde for tog i drift pd det britiske jernbanenet,
affattes saledes:

»Seertilfeelde for tog i drift pd det britiske jernbanenet

Kategori »P« — permanent

P4 strakninger i kategori I og IIl mé stromaftagerhovederne ikke have isolerede horn, medmindre det er tilladt pa
specifikke ruter.

P4 strackninger i kategori II og III skal stremaftagerhovedets ledningsareal vare 1 300 mm.
Stromaftagerne skal have et arbejdsomrade pa 2,1 m.
Stromaftagerhovederne skal have en maksimal bredde langs sporet pd 400 mm.«

Punkt 7.3.2.19. »Stromaftager [4.2.8.3.6]¢, under-underafsnittet »Stromaftagerens fritrumsprofil, andet afsnit, affattes
saledes:

»Ved alle hastigheder op til strakningshastighed, maksimal overhgjde, maksimal vindhastighed, hvorved ubegranset
drift stadig er mulig, og ekstrem vindhastighed:«

I bilag F foretages folgende andringer:
a) Afsnit F.3.1 »Modul SB: Typeafprovning«, underafsnit 3, sjette afsnit, andet led, affattes siledes:
»— Det europaiske register over godkendte keretojstyper, inklusive alle oplysninger som specificeret i TSI'enc.
b) I afsnit F.3.2 »Modul SD: Kvalitetssikring af produktionen« foretages folgende andringer:
i) Underafsnit 4.2, andet afsnit, sjette led, udgar.
i) I underafsnit 10 udgdr niende led samt udtrykket »og navnlig:« i ottende led.
¢) I afsnit F.3.3 »Modul SF (Produktverifikation)« foretages folgende @ndringer:
i) Underafsnit 5, andet afsnit, tredje led, udgér.

ii) Underafsnit 10, andet led, udgar.
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d) T afsnit F.3.4 »Modul SH2 (Fuldstendig kvalitetssikring med konstruktionsafprevning)« foretages folgende andrin-
ger:

i) Underafsnit 4.2, andet afsnit, syvende led, affattes saledes:
»— Det europaiske register over godkendte koretojstyper, inklusive alle oplysninger som specificeret i TSI'enc.
ii) Underafsnit 10, ottende led, udgér.
32) Bilag I udgar.
33) Figur N1 i bilag N erstattes af folgende:

»Figur N1
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34) Bilag P, del P.1. »Indledningc, forste afsnit, affattes séledes:

I dette bilag beskrives den procedure, der skal folges for at bestemme decelerationen a; (m/s?)) for hastighedsomradet
[Vi.1, v;] under de forringede driftsvilkér i tilfeelde B i tabel 6 i afsnit 4.2.4.1 i denne TSI og den tilsvarende maksimale
standseleengde i tabel 7 i afsnit 4.2.4.1 i denne TSI«
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BILAG VII

I bilaget til beslutning 2008/284/EF (HS ENE — TSI for energi) foretages folgende sendringer:

1) Punkt 4.2.2 »Spanding og frekvense, andet afsnit, affattes saledes:

10

11

»Spaendingen og frekvensen ved fordelingsstationerne og ved stremaftageren skal vere i overensstemmelse med EN
50163:2004, punkt 4. Overensstemmelsen skal dokumenteres i form af en konstruktionsundersogelse.«

Punkt 4.2.3 »Systemets ydelsesniveau og installeret effekt«, andet afsnit, affattes saledes:

»Udformningen af delsystemet »energic skal sikre, at stremforsyningen er i stand til at opnd det specificerede
ydelsesniveau.«

Punkt 4.2.4 »Regenerativ bremsning«, andet afsnit, affattes saledes:

»Det kraves ikke, at DC-stromforsyningssystemet skal give mulighed for at benytte regenerativ bremsning som
driftsbremse.«

Punkt 4.2.6 »Ekstern elektromagnetisk kompatibilitet«, forste afsnit, affattes siledes:

»Ekstern elektromagnetisk kompatibilitet er ikke et sarligt trak ved det transeuropaiske hejhastighedsnetvark.
Energiforsyningsinstallationer skal overholde EN 50121-2:2006, si de overholder alle krav om elektromagnetisk
kompatibilitet.«

Punkt 4.2.9.2 »Kereledningens geometric, fjerde afsnit, udgar.

Punkt 4.2.10 »Kereledningssystemets overholdelse af fritrumsprofilen, forste afsnit, affattes siledes:
»Konstruktionen af koreledningssystemet skal vare i overensstemmelse med fritrumsprofilerne, som defineres i punkt
4.2.3 i TSI'en for hejhastighedsinfrastrukturen. Udformningen af kereledningsudstyret skal overholde keretgjernes
dynamiske rammer.«

Punkt 4.2.15 »Gennemsnitlig kontaktkraft, syvende afsnit, affattes siledes:

»Ved nye strakninger kan der desuden gives tilladelse til brug af stremaftagere i henhold til C1- eller C2-kurver.
Eksisterende streekninger kan kreeve brug af stromaftagere i henhold til C1- eller C2-kurver.«

Punkt 4.2.20 »Stremkapacitet, DC-systemer, holdende toge, fjerde afsnit, affattes sdledes:
»Overensstemmelsesvurderingen skal udferes i henhold til kravene i EN 50367:2006, bilag A.4.1.«
I punkt 4.2.21 »Sektioner til faseadskillelse« foretages folgende @ndringer:

a) Andet afsnit affattes sledes:

»Det skal ved passende foranstaltninger sikres, at tog, der er standset i faseadskillelsessektionen, kan genstartes.
Den neutrale sektion skal kunne tilsluttes de tilstedende sektioner ved hjalp af fjernstyrede ledningskoblere.«

b) Underpunktet »Streekninger i kategori Il og Ill«
i) Andet afsnit affattes saledes:
»For streekninger i kategori I og III kan der anvendes separationssektioner som angivet for straekninger i
kategori I eller en konstruktion i henhold til figur 4.2.21. For figur 4.2.21 skal den midterste sektion forbindes
med stremmens returvej, og de neutrale sektioner (d) kan udgeres af neutrale ledningsadskillere, og dimen-
sionerne skal vere som folger:«
i) Femte afsnit udgar.

Punkt 4.2.22.1, tredje afsnit, affattes saledes:

sInfrastrukturforvaltere, der granser op til hinanden, skal aftale enten mulighed (a) eller mulighed (b) i henhold til
galdende omstendigheder.«

Punkt 4.2.23 »Ordninger til koordinering af elektrisk beskyttelse«, forste afsnit, affattes séledes:

»Konstruktioner til koordinering af elektrisk beskyttelse i delsystemet Energi skal vere i overensstemmelse med
kravene i EN 50388:2005, punkt 11.c
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12) Punkt 4.2.25 affattes sdledes:

»4.2.25. Harmoniske og dynamiske pavirkninger

Delsystemet Energi til hejhastighedsstrakninger skal kunne klare overspendinger, der forarsages af harmo-
niske pavirkninger fra rullende materiel op til greenserne i EN 50388:2005, punkt 10.4, for AC-forsyning.
Overensstemmelsesvurderingen skal omfatte en kompatibilitetsundersogelse, der paviser, at elementerne i
delsystemet kan modstd harmoniske pavirkninger op til de definerede granser i henhold til EN 50388:2005,
punkt 10. Overensstemmelsesvurderingen skal foretages i henhold til EN 50388:2005, punkt 10.«

13) Afsnit 4.8 affattes sdledes:

»4.8. Infrastrukturregister og europeisk register over godkendte koretgjstyper

Hvilke oplysninger der skal medtages i det i artikel 35 i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/57[EF (¥)
nevnte register, er angivet i Kommissionens gennemforelsesafgerelse 2011/633/EU af 15. september 2011 om
feelles specifikationer for infrastrukturregistret for jernbaner (**).

(*) L 191 af 18.7.2008, s. 1.
(**) EUT L 256 af 1.10.2011, s. 1.c
14) Punkt 6.2.2.1 »Generelte, forste afsnit, affattes sdledes:

»Som led i verifikationsproceduren af delsystemet Energi kan ordregiveren eller dennes i Unionen etablerede reprea-
sentant valge mellem folgende:

— enhedsverifikationsproceduren (modul SG) anfert i bilag A.3 til denne TSI, eller

— den fuldsteendige kvalitetssikring med proceduren for konstruktionsundersegelse (modul SH2), der er anfert i
bilag A.3 til denne TSI«

15) Bilag D udgér.

16) Bilag E udgar.

BILAG VIII

[ bilaget til afgorelse 2011/229/EU (CR Noise — TSI for stgj, rullende materiel) affattes afsnit 4.8.2 siledes:

»4.8.2. Det europeaiske register over godkendte keretajstyper

Hvilke oplysninger der skal medtages i det i artikel 34 i direktiv 2008/57/EF navnte register, er angivet i
Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/665/EU af 4. oktober 2011 om det europziske register over
jernbanekeretgjer (*).

(*) EUT L 264 af 8.10.2011, s. 32.c
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BILAG IX

[ bilaget til afgorelse 2011/274/EU (CR ENE — TSI for energi til hejhastighedstog) foretages folgende @ndringer:
1) Punkt 4.1 »Indledningc, tredje afsnit, affattes sdledes:

»Delsystemet Energi er karakteriseret ved specifikationerne i afsnit 4.2 til 4.7, som er fastlagt under hensyntagen til
alle relevante vasentlige krav.c

2) Punkt 4.2.3 »Spanding og frekvense, fierde afsnit, udgar.

3) Punkt 4.2.4.1 »Maksimal togstrome, ferste afsnit, udgar.

4) Punkt 4.2.6 »Stromkapacitet, DC-systemer, holdende toge, tredje afsnit, udgar.

5) Punkt 4.2.7 »Regenerativ bremsninge, tredje afsnit, udgr.

6) Punkt 4.2.13.1 »Kereledningens hejde«, femte afsnit, udgar.

7) Punkt 4.2.13.3 »Sideforskydning., fjerde afsnit, udgar.

8) Punkt 4.2.17 »Afstand mellem stromaftagerec, sidste afsnit (teksten efter tabel 4.2.17), udgar.
9) Punkt 4.2.18 »Kereledningsmaterialec, tredje afsnit, affattes sdledes:

»Til vekselstromsledninger skal koreledningen vaere konstrueret, s der kan bruges kontaktstykker af rent kul (TSI'en
for lokomotiver og passagervogne til konventionelle tog, afsnit 4.2.8.2.9.4.2).«

10) Punkt 4.2.19 »Sektioner til faseadskillelse«, fjerde afsnit, udgar.
11) Punkt 4.2.20.1 »Generelte, tredje afsnit, affattes séledes:
»Infrastrukturforvaltere for to nabosystemer skal aftale enten a) eller b) i overensstemmelse med de foreliggende
forhold.«
12) Punkt 4.2.20.2 »Hazvede stromaftagere«, andet afsnit, udgar.
13) Punkt 4.4.2.1 og 4.4.2.2 affattes séledes:
»4.42.1. Styring af stremforsyningen under normale forhold
Med henblik pa opfyldelse af bestemmelsen i punkt 4.2.4.1 mé den storste tilladte togstrem under normale
forhold ikke overstige den veerdi, der er anfort i infrastrukturregistret.
4422 Styring af stremforsyningen under ekstraordinare forhold
Under ekstraordinaere forhold kan den sterste tilladte togstrem veare lavere. Infrastrukturforvalteren skal
underrette jernbanevirksomhederne om ekstraordinaere forhold.«
14) Punkt 4.8 affattes siledes:

»4.8. Infrastrukturregister og europaisk register over godkendte koretojstyper

Hvilke oplysninger der skal medtages i det i artikel 35 i direktiv 2008/57EF navnte register, er angivet i
Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/633/EU af 15. september 2011 om felles specifikationer for
infrastrukturregistret for jernbaner (¥).

() EUT L 256 af 1.10.2011, s. 1.«
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15) Punkt 7.4.1 »Indledninge, femte afsnit, affattes saledes:

»Et bestdende delsystem kan muliggere trafik med TSI-konforme keretojer under opfyldelse af de vasentlige krav i
direktiv 2008/57 [EF. Infrastrukturforvalteren ber i sddanne tilfaelde, pd grundlag af frivillighed, kunne godtgere, at det
bestdende delsystem opfylder denne TSI's grundparametre.«

16) Punkt 7.4.4 affattes saledes:

»7.4.4. Bestdende delsystem, der ikke fornyes eller opgraderes

Et idriftvaerende delsystem kan godt tillade korsel med tog, der opfylder kravene i TSl'erne for rullende
materiel til hejhastighedstog og konventionelle tog, og samtidig opfylde de vesentlige krav.«

17) Bilag C udgér.

18) Bilag D udgar.
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BILAG X

I bilaget til afgerelse 2011/275/EU (CR INF — TSI for infrastruktur, konventionelle tog) foretages folgende @ndringer:
1) Afsnit 4.2.1 »TSI-strekningskategorier«, punkt 4, udgar.
2) Afsnit 4.2.2 »Ydeevneparametre«, punkt 6, 7 og 8, udgar.
3) Afsnit 4.2.3.2 »Krav til grundparametre« affattes siledes:
a) Punkt 6 affattes sdledes:

»6) Korte transitionssporstykker med anordninger, der muligger overgang mellem forskellige nominelle sporvid-
der, er tilladt.«

b) Punkt 8 affattes sdledes:

»8) Der kan indferes serlige teknologier som f.eks. kurvestyring for at ege de konventionelle togs ydeevne.
Sarlige vilkar for kersel med sddanne tog kan tillades, hvis de ikke medferer begrensninger for tog, der
ikke er udstyret med sddanne systemer.«

4) Afsnit 4.2.4.2 »Sporafstand«, punkt 3, udgar.
5) Afsnit 4.2.4.3, punkt 9 og 10, udgar.
6) Afsnit 4.2.4.4 »Mindste vandrette kurveradius¢, punkt 5, udgar.
7) Afsnit 4.2.5.1 »Nominel sporvidde«, punkt 2, udgar.
8) Afsnit 4.2.5.2 »Overhgjde, punkt 2, udgér.
9) Afsnit 4.2.5.7.1 »Almindeligt sporstykke«, punkt 3, udgdr.
10) I afsnit 4.2.7.2.2 »Kompatibilitet med bremsesystemer« foretages folgende aendringer:
a) Punkt 2 udgér.
b) Punkt 3 affattes sdledes:

»For spor, der er kompatible med anvendelse af bremsesystemer, der er uathangige af friktionsforholdene, tages
der hensyn til de lokale vejrforhold og det forventede antal gentagne opbremsninger pd en given lokalitet.
Bremsesystemer, der er uathangige af friktionsforholdene mellem hjul og skinne, er bl.a. magnetiske sporbremser
og hvirvelstremsbremser.«

11) Afsnit 4.2.10.1 »Driftsmaessig perronlaengde«, punkt 3, udgar.
12) Afsnit 4.2.12.1 »Afstandsmarkeringer«, punkt 2, udgar.
13) Afsnit 4.2.13.1 »Generelt¢, punkt 2, udgér.
14) Afsnit 4.8 affattes siledes:
»4.8. Infrastrukturregister og europzisk register over godkendte koretgjstyper
Hvilke oplysninger der skal medtages i det i artikel 35 i direktiv 2008/57EF navnte register, er angivet i

Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/633/EU af 15. september 2011 om falles specifikationer for
infrastrukturregistret for jernbaner (¥).

() EUT L 256 af 1.10.2011, s. 1.«
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15) Afsnit 5.3.1.1 »Skinnetvearprofil, punkt 2, udgér.

16) Afsnit 6.1.4.2 »EF-erklering om overensstemmelse for skinnen« udgar.

17) Afsnit 6.5 »Vurdering af infrastrukturregistret« udgdr.

18) I afsnit 7.3.4 »Eksisterende strackninger, der ikke fornyes eller opgraderes« foretages folgende andringer:

a) Punkt 1 affattes sdledes:

»Et eksisterende delsystem kan muliggere trafik med TSI-konforme keretgjer under opfyldelse af de vaesentlige
krav i direktiv 2008/57[EF. Infrastrukturforvalteren ber i sadanne tilfelde, pd grundlag af frivillighed, kunne
godtgore, at det eksisterende delsystem opfylder denne TSI's grundparametre.«

b) Punkt 2 udgar.
19) Afsnit 7.6.3.1 »Ydeevneparametre (4.2.2)«, punkt 6, udgar.

20) Afsnit 7.6.10.1 »Fritrumsprofil (4.2.4.1)«, punkt 4, udgar.

21) Bilag D udgér.
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BILAG XI

I bilaget til afgorelse 2011/291/EU (CR Loc&Pas — TSI for lokomotiver og passagervogne i delsystemet Rullende
materiel) foretages folgende andringer:

1) Punkt 4.1.1 »Generelt¢, femte afsnit, udgar.

2) Punkt 4.2.2.2.3 »Endekobling«, underpunkt a) »Endekobling — Generelt, forste afsnit, andet led, udgér.
3) Punkt 4.2.2.10 »Belastningstilstande og vagtet masse«, syvende afsnit, udgar.

4) Punkt 4.2.3.1 »Profilbestemmelse, sjette og syvende afsnit, udgér.

5) Punkt 4.2.3.3.1 »Egenskaber for rullende materiel, der vedrerer kompatibilitet med togdetekteringssystemere, andet
afsnit, udgar.

6) Punkt 4.2.4.5.2. »Nedbremsning¢, underpunktet »Beregning af retardations, sjette afsnit (dvs. »For hver belastnings-
tilstand ... jf. afsnit 4.8.¢), udgar.

7) 1 punkt 4.2.4.5.4 »Beregninger vedrerende varmekapacitet« foretages folgende endringer:
a) Syvende afsnit udgar.
b) Ottende afsnit affattes sdledes:

»Folgende situation foreslds som »referencetilfeelde« for fald pa sporet: opretholdelse af en hastighed pd 80 km/h
ved et konstant fald pd 21 %o over 46 km.«

=

Punkt 4.2.4.5.5 »Parkeringsbremses, tredje afsnit, affattes saledes:
»Ydeevnen for enhedens (tog eller koretoj) parkeringsbremse skal beregnes som angivet i EN14531-6:2009.«

Punkt 4.2.5.9 »Indenders luftkvalitet«, andet afsnit, andet led, andet underafsnit, affattes siledes:

=)

»Hvis denne nedforsyning sker ved batteridrevet mekanisk ventilation, skal der foretages mélinger for at fastsld, hvor
leenge CO,-indholdet i luften vil holde sig under 10 000 ppm, nar antallet af passagerer svarer til belastningstil-
standen »designmasse med normal nyttelast«. Tidsrummet ma ikke vere mindre end 30 minutter.c

10) Punkt 4.2.6.1 »Miljeforholds, sjette afsnit, udgér.

11) Punkt 4.2.6.1.1 »Hojde«, andet afsnit, udgir.

12) Punkt 4.2.6.1.2 »Temperature, andet afsnit, udgér.

13) Punkt 4.2.6.1.5 »Sne, is og hagls, sjette afsnit, udgar.

14) Punkt 4.2.8.1.2 »Krav til ydeevnene, femte afsnit, udgar.

15) Punkt 4.2.8.2.2 »Drift inden for spandings- og frekvensomradere, tredje afsnit, udgar.

16) Punkt 4.2.8.2.4 »Maksimal effekt og strom fra kerelednings, tredje afsnit, udgér.

17) Punkt 4.2.8.2.5 »Maksimal optagen strgm ved stilstand, jevnstremssystemer, andet afsnit, affattes siledes:
»Greenseverdierne er specificeret i TSI'en for energi til konventionelle tog, afsnit 4.2.6.«

18) Punkt 4.2.8.2.8 »Funktion til maling af energiforbruge, tredje afsnit, udgar.

19) Punkt 4.2.8.2.9.2 »STROMAFTAGERHOVEDETS GEOMETRI (INTEROPERABILITETSKOMPONENT)¢, andet afsnit,
udgdr.

20) Punkt 4.2.10.1 »Generelt og kategoriseringe, fjerde afsnit, udgar.
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21) Punkt 4.8 affattes séledes:
»4.8. Infrastrukturregister og europeaisk register over godkendte koretgjstyper

Hvilke oplysninger der skal medtages i det i artikel 34 i direktiv 2008/57/EF navnte register, er angivet i
Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/665/EU af 4. oktober 2011 om det europaiske register over
jernbanekeretgjer (¥).

() EUT L 264 af 8.10.2011, s. 32.c

BILAG XII

Tilleg A til bilaget til afgorelse 2011/314/EU (CR OPE — TSI for Drift og trafikstyring, konventionelle tog), affattes
saledes:

»Tillceg A

Driftsregler for ERTMS

Driftsreglerne for ERTMS/ETCS og ERTMS/GSM-R er anfort i det tekniske dokument »ERTMS operational
principles and rules — version 2¢, som er offentliggiort pd Det Europaiske Jernbaneagenturs websted
(http:/[www.era.europa.eu).«



http://www.era.europa.eu
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