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BILAG
Bilag 1

Bilag 2
Bilag 3
Bilag 4
Bilag 5

Bilag 6
Bilag 7

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.4.

Meddelelse om godkendelse, nzgtelse, udvidelse eller inddragelse af godkendelse eller endeligt
opher af produktion af en type af forerspejl i henhold til regulativ nr. 81

Meddelelse om godkendelse eller udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelse eller endeligt
opher af produktionen for en type koretoj for sd vidt angdr montering af forerspejle i henhold til
regulativ nr. 81

Udformning godkendelsesmaerket til forerspejle

Udformning af godkendelsesmarket til koretgjer for sd vidt angdr montering af forerspejle
Prgvningsmetode til maling af reflektivitet

Fremgangsmade ved madling af krumningsradius »r« for et spejls reflekterende overflade

Kontrol af produktionens overensstemmelse

ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ finder anvendelse pé:

Forerspejle, som er beregnet til montering pa keretgjer i klasse L (') uden karrosseri, der helt eller
delvis omslutter foreren, og

montering af forerspejle pd koretgjer i klasse L uden karrosseri, der helt eller delvis omslutter
foreren (2).

I. FORERSPEJLE
DEFINITIONER

I dette regulativ forstds ved:

»forerspejlc enhver anordning, der har til formal at give klart udsyn bagud

»farerspejlstype«: forerspejle, der ikke afviger med hensyn til folgende egenskaber:

dimensioner og krumningsradius for fererspejlets reflekterende overflade

forerspejlenes konstruktion, form eller materialer, herunder fastgorelsen til koretojet

»forerspejlsklasse«: alle forerspejle, der har visse felles egenskaber eller funktioner.

De forerspejle, der navnes i dette regulativ, er grupperet i klasse »Le.

»re; gennemsnitsvaerdien af den reflekterende overflades krumningsradier, malt efter den metode,
der er beskrevet i punkt 2 i bilag 6 til dette regulativ

(") Som defineret i bilag 7 til den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3), (TRANS/WP.29/78[Rev.1/

Amend.2, senest @ndret ved Amend. 4).
(3) For motorkeretgjer med mindre end fire hjul og udstyret med et karrosseri, der helt eller delvis omslutter foreren,
finder forskrifterne i regulativ nr. 46 anvendelse.



13.7.2012

Den Europaiske Unions Tidende

L 1853

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.3.

3.4.

4.2

5.2.

shovedkrumningsradier i et punkt af den reflekterende overflade (ri) og (r'i)«: de vardier, der
opnas ved hjalp af det apparatur, der er defineret i bilag 6, malt pd den bue af den reflekterende
overflade, der findes i et plan parallelt med spejlets storste dimension og gir gennem denne
overflades centrum og vinkelret pd denne bue

»krumningsradius i et punkt af den reflekterende overflade (rp)« det aritmetiske gennemsnit af
hovedkrumningsradierne ri og r’i, nemlig:

ri+1'i
p = 5

sspejlets centrume: centrum af den synlige zone af den reflekterende overflade

»krumningsradius for fererspejlets bestanddele«: radius »c« for den cirkelbue, som kommer
nermest til den pagaldende dels afrundede form.

ANSOGNING OM GODKENDELSE
Ansegning om godkendelse af en type forerspejl indgives af indehaveren af fabriks- eller vare-

mearket eller af dennes beharigt befuldmaegtigede reprasentant.

For hver forerspejlstype ledsages ansegningen af nedennavnte dokumenter i tre eksemplarer og
folgende oplysninger:

en teknisk beskrivelse med monteringsanvisninger og med angivelse af, hvilke(n) type(r) keretgjer
forerspejlet er beregnet til

tegninger, der er tilstraekkeligt detaljerede til at:
kontrollere overholdelse af de almindelige specifikationer, som foreskrives i punkt 6,
kontrollere overholdelse af de mal, som foreskrives i punkt 7.1, og

kontrollere, at den plads, der er afsat til godkendelsesmarket, er i overensstemmelse med punkt
4.2.

Desuden vedlagges ansegningen om godkendelse fire prover af forerspejlstypen. Den tekniske
tjeneste, som er ansvarlig for udferelse af godkendelsesprevningen, kan anmode om supplerende
provninger.

Inden der meddeles typegodkendelse, pdser den kompetente myndighed, at der findes tilfreds-
stillende systemer til effektiv kontrol med produktionens overensstemmelse.

MARKNING

De proveeksemplarer af forerspejle, der indleveres til godkendelse, skal veere market med fabri-
kantens fabriks- eller varemarke; denne markning skal vere letleselig og ma ikke kunne slettes.

Pd hvert forerspejl skal der vare afsat tilstrakkelig plads til anbringelse af godkendelsesmaerket,
som skal vere laseligt, nir forerspejlet er monteret pd koretgjet; den afsatte plads skal veere
angivet i punkt 3.2.2 omhandlede tegninger.

GODKENDELSE

Sifremt de prover, som er indleveret til godkendelse, opfylder forskrifterne i punkt 6 til 8,
meddeles godkendelse for den péagaldende type forerspejl.

Der tildeles et godkendelsesnummer til hver godkendt type. De forste to cifre (for tiden 00 for
regulativet i dets oprindelige form) angiver den @ndringsserie, som inkorporerer de seneste starre
tekniske andringer til regulativet pa tidspunktet for godkendelsen. En kontraherende part ma ikke
tildele samme nummer til en anden type forerspejl.
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5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.5.

5.6.

6.2.

6.3.

6.3.1.

6.4.

7.1.
7.1.1.

7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.1.3.

7.1.2.

7.1.2.1.

7.1.2.2.

Meddelelse om godkendelse, udvidelse, nzgtelse eller inddragelse af en godkendelse af en type
forerspejl i henhold til dette regulativ sendes til de kontraherende parter i 1958-overenskomsten,
der anvender dette regulativ, ved hjelp af en formular svarende til modellen i bilag 1 til dette
regulativ.

Alle forerspejle, som er i overensstemmelse med en efter dette regulativ godkendt type, skal
foruden det i punkt 4.1 foreskrevne marke veare pafort et internationalt godkendelsesmeerke,

som er placeret let synligt pd den i punkt 4.2 omhandlede plads og bestér af folgende:

en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pa den stat, som har
meddelt godkendelse (%)

et godkendelsesnummer
et tillegssymbol i form af bogstavet »Lc.
Godkendelsesmearket og tillegssymbolet skal vere tydelige og ma ikke kunne slettes.

Bilag 3 til dette regulativ giver et eksempel pa udformningen af godkendelsesmerket og tilleegs-
symbolet.

ALMINDELIGE FORSKRIFTER

Alle forerspejle skal veare justerbare.

Den reflekterende flades yderkant skal vaere anbragt i en holder, der i sin omkreds i alle punkter
og retninger skal have en veerdi af »c« > 2,5 mm. Rager den reflekterende overflade uden for
holderen, skal krumningsradius »c« pd den udragende kant vaere storre end eller lig med 2,5 mm

og skal gd ind i holderen igen, ndr en kraft pd 50 N paferes det mest fremspringende punkt i en
retning, der er vandret og tilnarmelsesvis parallel med keretgjets midterplan i lengderetningen.

Nar forerspejlet er monteret pa en plan overflade, skal samtlige dele af spejlet i alle anordningens
indstillinger eller samtlige dele, der forbliver fastgjort til holderen efter prevningen i punkt 8.2, og
som i statisk position kan bergres af en kugle med en diameter pd 100 mm, have en krumnings-
radius »c« pd mindst 2,5 mm.

Kanterne pa fastgorelseshuller eller blindhuller, hvis bredde er mindre end 12 mm i bredden,
behover ikke opfylde de i punkt 6.3 fastsatte krav med hensyn til radius, forudsat at de er
afrundede.

Dele af forerspejle, der er fremstillet med en Shore A-hdrdhed pa hejst 60, er undtaget fra de
bestemmelser, der er fastsat i punkt 6.2 og 6.3.

SARLIGE FORSKRIFTER
Dimensioner

Den reflekterende overflades mindstemal skal vare siledes:
omradet m3 ikke vere mindre end 69 cm?
runde spejle skal have en diameter pd mindst 94 mm

i tilfelde af ikke runde spejle skal malene muliggere indsettelse af en cirkel med en diameter pd
78 mm pd den reflekterende overflade.

Den reflekterende overflades maksimumsmal skal vare sdledes:
runde spejle skal have en diameter pd hgjst 150 mm

ikke runde spejles reflekterende overflade skal indpasses i et rektangel pd 120 x 200 mm.

(}) Kendingsnumrene for de kontraherende parter i 1958-overenskomsten er angivet i bilag 3 til den konsoliderede

resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.1.
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7.2. Reflekterende overflade og reflektanskoefficient
7.2.1. Den reflekterende overflade pa et forerspejl skal vaere sfaerisk konveks.
7.2.2. Afvigelser mellem krumningsradierne:

7.2.2.1.  Afvigelserne mellem ri eller ri, og rp i hvert referencepunkt mé ikke overstige 0,15 r.
7.2.2.2.  Afvigelsen mellem hver af krumningsradierne (rp1, rp2, og rp3) og r mé ikke overstige 0,15 r.
7.2.3. Vardien af »r« md ikke vare under 1 000 mm eller storre end 1 500 mm.

7.2.4. Verdien af den normale reflektanskoefficient, bestemt ved den i bilag 5 til dette bilag beskrevne
metode, ma ikke vaere mindre end 40 %. Hvis spejlet har to indstillinger (»dag« og »nat«), skal det
ved indstilling pd »dag« veere muligt at genkende farverne af de signaler, der anvendes i trafikken.
Verdien af den normale reflektanskoefficient ma ved »nat«indstillingen ikke vare mindre end
4 %.

7.2.5. Den reflekterende overflade skal bevare de i punkt 7.2.4 foreskrevne karakteristika selv efter
langvarig normal brug under dérlige vejrforhold.

8. PROVNINGER

8.1. Forerspejle underkastes de provninger, der beskrives i punkt 8.2 og 8.3, for at fastsld deres
pavirkning ved slag pd eller bojning af holderen, der er fastgjort pd armen eller stotten.

8.2. Slagprovning

8.2.1. Beskrivelse af preveapparatet:

8.2.1.1. Proveapparatet bestér af et pendul, som kan svinge rundt om to vandrette akser, der er indbyrdes
vinkelrette, og hvoraf den ene er vinkelret pa det frontalplan, der indeholder banen for pendulets
sudsvinge. I pendulets ydre ende findes en hammer, som bestdr af en stiv kugle, der har en
diameter pd 165 * 1 mm og er dekket af en 5 mm tyk gummibeleegning af shore A-hardhed 50.
En serlig anordning ger det muligt at afmarke de maksimale vinkler, armen indtager i udsvings-
planet. En fast monteret holder pd det anlag, der barer pendulet, tjener til fastgorelse af prove-
emner under de i punkt 8.2.2.6 neden for foreskrevne anslagsforhold. Figur 1 viser proveappa-
ratets dimensioner (i mm) og de sarlige konstruktionsbestemmelser.

8.2.1.2. Pendulets stedcentrum er sammenfaldende med centrum af den kugle, der udger hammeren. Dets
afstand »1« til svingningsaksen i udsvingsplanet er lig med 1 m * 5 mm. Pendulets afledte masse i
forhold til dets stodcentrum er m, = 6,8 + 0,05 kg. Forholdet mellem pendulets tyngdepunkt og
dets omdrejningsakse er udtrykt ved ligningen:

m, =m
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8.2.2.

8.2.2.1.

8.2.2.2.

8.2.2.2.1.

8.2.2.2.2.

8.2.2.2.3.

8.2.2.2.4.

8.2.2.3.

8.2.2.4.
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Figur 1
(Mal i mm)

Beskrivelse af prevningen:

Fastklemning af forerspejlet i holderen udferes efter de forskrifter, der gives af spejlfabrikanten
eller i givet fald af keretojsfabrikanten.

Indstilling af forerspejlet til prevningen:

Forerspejlene skal vare orienteret sdledes pd pendulpreveanlagget, at akser, som er lodrette og
vandrette, ndr spejlet er monteret pd et keretej i overensstemmelse med keretojs- eller forer-
spejlsfabrikantens monteringsforskrifter, stort set er i tilsvarende stilling.

Nér et forerspejl kan indstilles i forhold til monteringsbasis, skal prevningsstillingen vaere den,
ved hvilken indtrykningsanordningens funktion er mindst gunstig inden for granserne for den
indstilling, som er fastsat af forerspejls- eller keretgjsfabrikanten.

Hvis spejlet har en afstandsindstilling i forhold til monteringsbasis, skal denne anordning veere i
den stilling, hvor afstanden mellem holder og basis er kortest.

Nér den reflekterende overflade er bevagelig i holderen, skal indstillingen vere sdledes, at dens
gverste lengst fra koretojet vaerende hjorne er i den mest udragende stilling i forhold til holderen.

Nér pendulet er i en lodret stilling, skal de vandrette og lodrette planer, der gir gennem
hammerens centrum, gd gennem spejlets centrum som defineret i punkt 2.7. Langderetningen
for pendulets svingning skal vere parallelt med keoretojets leengdeplan.

Nér dele af spejlet, under de indstillingsbetingelser, der er foreskrevet i punkt 8.2.2.2.1 og
8.2.2.2.2, begraeenser hammerens opadgdende bevagelse, forskydes anslagspunktet i en retning
vinkelret pd den pdgaldende rotations- eller svingningsakse. Denne forskydning ma ikke vere
storre end strengt nedvendigt for udferelse af prevningen.
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8.2.2.5.

8.2.2.6.

8.2.2.6.1.

8.2.2.6.2.

8.3.
8.3.1.
8.3.1.1.

8.3.1.2.

8.3.1.3.

8.3.2.

8.4.
8.4.1.

Den skal vare begraenset, siledes at hammerens anslagspunkt ligger mindst 10 mm fra
omkredsen af den reflekterende overflade.

Prgvningen bestdr i, at man lader hammeren falde fra en hejde, der svarer til en vinkel for
pendulet pd 60° i forhold til lodret, sdledes at hammeren rammer spejlet i det gjeblik, hvor
pendulet ndr lodret stilling.

Spejlene skal underkastes anslag under folgende vilkar:

Provning 1: Anslagspunktet skal vare som defineret i punkt 8.2.2.3 eller 8.2.2.4. Anslaget skal
vare siledes, at hammeren rammer forerspejlet pa den side, hvor den reflekterende overflade er.

Provning 2: Anslagspunktet skal vare som defineret i punkt 8.2.2.3 eller 8.2.2.4. Anslaget skal
vare sdledes, at hammeren rammer forerspejlet pd den modsatte side af den reflekterende over-
flade.

Bgjningsprevning pa holder, fastgjort pd armen

Beskrivelse af prevningen

Holderen placeres vandret i en anordning pé en sidan madde, at det er muligt at fastklemme
befastelsesdelens indstillelige dele sikkert. I retning af den sterste dimension pé& holderen fast-
gores den ende af huset, der er narmest ved befastelsen pd armens indstillingsdel, ubevageligt
ved hjelp af et fast 15 mm bredt trin, som dakker hele holderens bredde.

[ den anden ende skal et trin, der er identisk med det ovenfor beskrevne, placeres pd holderen,
sdledes at den angivne prevningsbelastning kan péferes (figur 2).

Det er tilladt at fastgere den ende af holderen, der er fjernest fra den ende, hvor kraften péferes, i
stedet for blot at blokere den som illustreret i figur 2.

Metalblokke

Justerbart stop
/
_] l
\ P Justerbar stotte
v l o
| AN
[ - NN e — S—
v
Vagt P

Fastklemningsmekanisme

Figur 2

Eksempel pd bejningspreveapparat for beskyttelseshuse til forerspejle
Provningsbelastningen skal veere 25 kg, som péferes i et minut.

Provningsresultater

Under de i punkt 8.2 omhandlede provninger skal pendulet svinge tilbage pd en sddan maéde, at
projektionen af den stilling, som armen indtager pd udsvingsplanet, danner en vinkel pd mindst
20 grader med lodret.
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8.4.1.1.  Vinkelmilingens nejagtighed skal vare £[1°.

8.4.2. Spejlet ma ikke ga i stykker under de prevninger, der er beskrevet i punkt 8.2. og 8.3. Et brud pa
spejlets reflekterende overflade kan dog accepteres, hvis en af folgende betingelser er opfyldt:

8.4.2.1. Brudstykkerne forbliver siddende i spejlholderens bagside eller i en flade, der er fast forbundet
med holderen. Dog accepteres en delvis losrivelse af glasset pd betingelse af, at den ikke er storre
end 2,5 mm pa begge sider af revnen. Det accepteres, at smd splinter losrives fra glasoverfladen i
anslagspunktet.

8.4.2.2.  Spejlet bestér af splintfrit glas.

9. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

9.1. Ethvert forerspejl, der er godkendt i henhold til dette regulativ, skal vaere sdledes fremstillet, at det
er i overensstemmelse med den godkendte type, idet det skal opfylde de krav, der er fastlagt i
punkt 6 til 8.

9.2. Til efterprovning af, at kravene i punkt 9.1 er opfyldt, foretages passende kontrol af produktio-
nen.

9.3. Godkendelsens indehaver skal navnlig:

9.3.1. sorge for procedurer til effektiv kontrol af forerspejles kvalitet

9.3.2. have adgang til det kontroludstyr, der er nedvendigt for kontrol af hver enkelt godkendt types
overensstemmelse

9.3.3. sorge for, at provningsdata registreres, og at de vedfejede dokumenter er til rddighed i et tidsrum,
der aftales med den administrative myndighed

9.3.4. analysere resultaterne af hver type prevning, sd det kontrolleres og sikres, at forerspejlets karak-
teristika holdes konstante inden for den normale variation i en industriproduktion

9.3.5. sarge for, at der for hver type forerspejl mindst udferes de i dette regulativs bilag 7 foreskrevne
provninger
9.3.6. sorge for, at der efter en prevning af et proveeksemplar eller et proveemne, som viser manglende

overensstemmelse med den pdgaldende type, foretages en ny preveudtagning og prevning. Der
treeffes alle nedvendige foranstaltninger til genetablering af den pdgaldende produktions over-
ensstemmelse.

9.4. Den kompetente myndighed, der har meddelt typegodkendelse, kan til enhver tid efterprove de
metoder til overensstemmelseskontrol, der anvendes pd de enkelte produktionsanleg.

9.4.1. Ved hver inspektion skal prevningsoptegnelser og produktionsjournaler foreleegges den beso-
gende inspektor.

9.4.2. Inspektoren kan udtage stikprover til provning i fabrikantens laboratorium. Det minimale antal
prover kan vere atheengigt af resultatet af fabrikantens egen kontrol.

9.4.3. Forekommer kvalitetsniveauet utilfredsstillende, eller er det nedvendigt at kontrollere validiteten
af prevninger, der er udfert i henhold til punkt 9.4.2, udtager inspekteren prover, som sendes til
den tekniske tjeneste, der har forestdet typegodkendelsesprevningerne.

9.4.4. Den kompetente myndighed kan udfere enhver provning, som foreskrives i dette regulativ.

9.4.5.  Den normale inspektionshyppighed, der fastsettes af den kompetente myndighed, er en gang
hvert andet ar. Hvis der registreres negative resultater under en sddan inspektion, sikrer den
kompetente myndighed, at der tages alle nedvendige skridt til snarest muligt at genoprette
produktionens overensstemmelse.
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10.
10.1.

10.2.

11.

11.1.1.

11.1.2.

11.3.

12.

13.

13.1.

13.2.

13.2.1.

13.2.2.

14.
14.1.

14.2.

14.2.1.

14.2.2.

SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

Den godkendelse, der meddeles for en type forerspejl i henhold til dette regulativ, kan inddrages,
hvis de ovenfor fastsatte krav ikke er opfyldt.

Hvis en kontraherende part, som anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse, som den
tidligere har meddelt, skal den straks underrette de ovrige kontraherende parter, der anvender
dette regulativ, herom ved hjalp af en meddelelsesformular svarende til modellen i bilag 1 til
dette regulativ.

ZANDRING OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN AF EN TYPE FORERSPEJL
Enhver @ndring af forerspejlstypen skal meddeles den administrative myndighed, der har

godkendt forerspejlstypen. Denne myndighed kan da enten:

anse det for usandsynligt, at andringerne vil fa en markbar negativ virkning, og at forerspejlet
under alle omstendigheder fortsat opfylder kravene, eller

kraeve en yderligere provningsrapport fra den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for prevningens
udferelse.

De kontraherende parter, som anvender dette regulativ, underrettes om bekreftelse eller naegtelse
af godkendelse, med angivelse af endringerne, efter den i punkt 5.3 foreskrevne procedure.

Den kompetente myndighed, som udsteder udvidelse af en godkendelse, tildeler udvidelsen et
serienummer og underretter de andre parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regulativ,
herom ved hjazlp af en meddelelsesformular svarende til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

ENDELIGT OPHYR AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen endeligt opherer med at fremstille en type forerspejl, der er
godkendt i henhold til dette regulativ, skal han underrette den myndighed, der har meddelt
godkendelsen. Efter modtagelse af den pdgaldende meddelelse underretter myndigheden de
andre parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, herom ved hjzlp af en
meddelelsesformular svarende til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

II. MONTERING AF FORERSPEJLE
DEFINITIONER

[ dette regulativ forstds ved:
»konstruktivt bestemt maksimalhastighed«: som angivet under punkt 16.2 i dette regulativ

rkaretojstype for sd vidt angdr fererspejlec motorkeretgjer, som ikke indbyrdes frembyder
forskelle med hensyn til felgende veasentlige elementer:

geometriske egenskaber for keretgjet, som kan fi indflydelse pd monteringen af forerspejle
de specificerede placeringer og typer af forerspejle.

ANSOGNING OM GODKENDELSE

Ansegning om typegodkendelse af en keretgjstype hvad angdr montering af forerspejle skal
indgives af keretgjets fabrikant eller dennes beherigt befuldmagtigede reprasentant.

Ansegningen skal bileegges nedennaevnte dokumenter i tre eksemplarer og felgende oplysninger:
en beskrivelse af koretojstypen hvad angdr de i punkt 13.2 foreskrevne punkter

en fortegnelse over komponenter, som er nedvendige for at identificere forerspejle, der kan
monteres pa koretojet
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14.2.3.

14.3.

14.4.

15.
15.1.

15.2.

15.3.

15.4.

15.4.1.

15.4.2.

15.5.

15.6.

15.7.

15.8.

16.
16.1.

16.1.1.

16.1.2.

16.2.

16.2.1.

tegninger, der viser placeringen af forerspejlet og tilherende komponenter pd keretgjet.

Et koretoj, der er reprasentativt for den type, som skal godkendes, skal indleveres til den tekniske
tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af godkendelsesprevningen.

Inden der meddeles typegodkendelse, pdser den kompetente myndighed, at der findes tilfreds-
stillende systemer til effektiv kontrol med produktionens overensstemmelse.

GODKENDELSE

Hvis den keretgjstype, der er indleveret til godkendelse i henhold til punkt 14, opfylder kravene i
punkt 16 i dette regulativ, meddeles godkendelse.

Der tildeles et godkendelsesnummer til hver godkendt type. De farste to cifre (for tiden 00 for
regulativet i dets oprindelige form) angiver den @ndringsserie, som inkorporerer de seneste storre
tekniske @ndringer til regulativet pd tidspunktet for godkendelsen. Den samme kontraherende
part mé ikke tildele det samme nummer til en anden keretajstype.

Meddelelse om godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelse af en koretojs-
type i henhold til dette regulativ skal gives de kontraherende parter i 1958-overenskomsten, der
anvender dette regulativ, ved hjalp af en formular svarende til modellen i bilag 2 til dette
regulativ.

Ethvert keretoj, som er i overensstemmelse med en type, som er godkendt efter dette regulativ,
skal pa et let synligt og let tilgeengeligt sted, der er angivet i godkendelsesattesten, vere péfort et
internationalt godkendelsesmaerke bestdende af folgende:

en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pa den stat, som har
meddelt godkendelse (%)

nummeret pa dette regulativ efterfulgt af bogstavet »R¢, en bindestreg og godkendelsesnummeret
til hejre for den cirkel, der er foreskrevet i punkt 15.4.1.

Er koretgjet i overensstemmelse med en keretojstype, som i henhold til et eller flere andre af de
til overenskomsten vedfgjede regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt typegodken-
delse efter dette regulativ, behover det i punkt 15.4.1 foreskrevne symbol ikke gentages. I sd
tilfeelde skal regulativet og godkendelsesnumrene samt tillegssymbolerne for alle de regulativer,
som godkendelsen er meddelt efter i den stat, hvor godkendelsen er meddelt i henhold til dette
regulativ, placeres i lodrette kolonner til hgjre for det symbol, der er beskrevet i punkt 15.4.1.

Godkendelsesmarket skal vare let laeseligt og md ikke kunne slettes.

Godkendelsesmarket skal anbringes tet ved eller pd den identifikationsplade, fabrikanten har
anbragt pa keretgjet.

Bilag 4 til dette regulativ viser eksempler pd godkendelsesmeerkets udformning.

FORSKRIFTER
Koretgjet skal opfylde folgende forskrifter:

De forerspejle, der er monteret pd keretojet, skal vaere af klasse/L typegodkendt efter dette
regulativ.

Forerspejle skal vare fastgjort pd en sidan mdde, at deres indstilling bibeholdes under normale
anvendelsesforhold.

Antal

Alle tohjulede koretgjer med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pd hejst 50 km/h skal
vare udstyret med mindst ét forerspejl. Hvis der kun er ét forerspejl, skal dette monteres péd
koretajets venstre side i lande med hejrekorsel og pa dets hgjre side i lande med venstrekersel.

(* Jf. fodnote 3 i punkt 5.4.1.
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16.2.2.

16.3.

16.3.1.

16.4.

16.4.1.

17.
17.1.

17.2.

17.3.

17.3.1.

17.3.2.

17.3.3.

17.4.

17.5.

18.
18.1.

18.2.

19.
19.1.

19.1.1.

Alle tohjulede koretgjer med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pd over 50 km/h og alle
trehjulede koretgjer skal veere udstyret med to forerspejle, et i koretgjets venstre og et i dets hajre
side.

Placering

Forerspejle skal monteres eller justeres pd en sddan made, at afstanden fra centrum af den
reflekterende overflade, mlt i et vandret plan, er mindst 280 mm ud for det lodrette leengdeplan,
der gér gennem centrum af keretojets forgaffel. For malingen anbringes styret i position til
ligeudkersel, og spejlet/spejlene indstilles i den normale position.

Justering

Forerspejlet/forerspejlene skal vaere monteret siledes, at foreren kan justere det/dem i dennes
normale korestilling.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Et koretoj, der er godkendt i henhold til dette regulativ, skal veere saledes fremstillet, at det svarer
til den godkendte type, idet det skal opfylde de krav, der er fastlagt i punkt 16.

Til efterprovning af, at kravene i punkt 17.1 er opfyldt, skal der foretages passende kontrol af
produktionen.

Indehaveren af godkendelsen skal isar:

sorge for procedurer til effektiv kontrol af keretgjernes kvalitet, for sd vidt angar alle aspekter, der
er relevante for overensstemmelse med kravene i punkt 16

sorge for, at der for hver keretojstype udferes tilstraekkelig kontrol af antallet og typen af
forerspejle og dimensionerne vedrerende deres korrekte montering med henblik pa at sikre, at
alle keretgjerne i produktionen opfylder specifikationerne for det keretej, som blev indleveret til
typegodkendelse

sorge for, at der treffes alle nedvendige forholdsregler for at genoprette produktionens over-
ensstemmelse, hvis de kontroller, der gennemferes i henhold til punkt 17.3.2, viser, at et eller
flere koretgjer ikke opfylder kravene i punkt 16.

Den kompetente myndighed, der har meddelt typegodkendelse, kan til enhver tid efterprove de
metoder til overensstemmelseskontrol, der anvendes pa de enkelte produktionsanleg. Myndig-
heden kan desuden foretage stikprover pa seriefremstillede koretgjer for at sikre, at de opfylder
kravene i punkt 16.

Hvis der registreres negative resultater i forbindelse med efterprevning og kontrol i henhold til
punkt 17.4, sikrer den kompetente myndighed, at der tages alle nedvendige skridt til snarest
muligt at genoprette produktionens overensstemmelse.

SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE
Den godkendelse, der meddeles en keretgjstype i henhold til dette regulativ, kan inddrages, hvis

de ovenfor fastsatte krav ikke er opfyldt.

Hvis en kontraherende part, som anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse, som den
tidligere har meddelt, skal den straks underrette de ovrige kontraherende parter, der anvender
dette regulativ, herom ved hjelp af en meddelelsesformular svarende til modellen i bilag 2 til
dette regulativ.

/NDRINGER AF KORETQJSTYPEN OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN
Enhver @ndring af keretgjstypen skal meddeles den administrative myndighed, der har godkendt
koretajstypen. Denne myndighed kan da enten:

anse det for usandsynligt, at andringerne vil fi en merkbar negativ virkning, og at keretojet
under alle omstendigheder fortsat opfylder kravene, eller



L 185/12

Den Europaiske Unions Tidende

13.7.2012

19.1.2.

19.2.

19.3.

20.

21.

kreeve en yderligere provningsrapport fra den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for prevningens
udferelse.

De kontraherende parter, som anvender dette regulativ, underrettes om bekreftelse eller nagtelse
af godkendelse, med angivelse af &ndringerne, ved den i punkt 15.3 foreskrevne procedure.

Den kompetente myndighed, som udsteder udvidelse af en godkendelse, tildeler udvidelsen et
serienummer og underretter de ovrige parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regu-
lativ, ved hjalp af en formular svarende til modellen i bilag 2 til dette regulativ.

ENDELIGT OPH@UR AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af en godkendelse fuldsteendigt opharer med at producere en keretojstype, der
er godkendt i henhold til dette regulativ, underretter han den myndighed, der har meddelt
godkendelsen, herom. Efter modtagelse af den pagaldende meddelelse underretter myndigheden
de andre parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, herom ved hjzlp af en
meddelelsesformular svarende til modellen i bilag 2 til dette regulativ.

NAVN OG ADRESSE PA DE TEKNISKE TJENESTER, SOM ER ANSVARLIGE FOR UDFQIRELSE AF GODKEN-
DELSESPR@VNINGEN, OG PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

De parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, meddeler De Forenede Nationers
sekretariat navne og adresser pa de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godken-
delsesprovninger, og pd de administrative myndigheder, som meddeler typegodkendelser, og
hvortil meddelelser udstedt i andre lande om godkendelse eller udvidelse, nagtelse eller inddra-
gelse af godkendelse skal sendes.
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BILAG 1

MEDDELELSE
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af: Myndighedens navn

vedrerende (3): MEDDELELSE AF GODKENDELSE

UDVIDELSE AF GODKENDELSE
NAGTELSE AF GODKENDELSE
INDDRAGELSE AF GODKENDELSE
ENDELIGT OPH@R AF PRODUKTIONEN

af en type forerspejl i henhold til regulativ nr. 81

Godkendelse nr. Udvidelse nr.

3.1.
3.2.

11.
12.
13.
14.
15.
16.

Udstyrets fabriks- eller varemaerke:

Udstyrets art:

Kortfattet beskrivelse, herunder navnlig felgende oplysninger:
Den reflekterende overflades vigtigste dimensioner
Den reflekterende overflades nominelle kurveradius

Fabrikantens navn og adresse:

Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle reprasentant:

Udstyret indleveret til godkendelse den:

Teknisk tjeneste, som er ansvarlig for udferelse af godkendelsesprevningen:

Dato pé rapport udstedt af denne tjeneste:

Nummer péd rapport udstedt af denne tjeneste:

Koretojer, som udstyret er konstrueret til:

Godkendelse meddelt/nagtetfudvidetfinddraget (%)

Begrundelse(r) for udvidelse af godkendelse:

Sted:

Dato:

Underskrift:

Som bilag til denne meddelelse findes en liste over den dokumentation, som er indleveret til den administrative

myndighed, der har meddelt godkendelsen.

(1) Kendingsnummer for det land, hvor godkendelsen er meddelt/udvidet/negtet/inddraget (jf. godkendelsesforskrifter i regulativet).

(%) Det ikke galdende overstreges.
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BILAG 2

MEDDELELSE
(Storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af: Myndighedens navn

vedrorende (3): MEDDELELSE AF GODKENDELSE

af

Godkendelse nr. Udvidelse nr.

10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.

(1) Kendingsnummer for det land, hvor godkendelsen er meddelt/udvidet/nagtet/inddraget (jf. godkendelsesforskrifter i regulativet).

)

UDVIDELSE AF GODKENDELSE
NAGTELSE AF GODKENDELSE
INDDRAGELSE AF GODKENDELSE
ENDELIGT OPH@R AF PRODUKTIONEN

en koretgjstype, hvad angdr montering af forerspejle i henhold til regulativ nr. 81

. Koretgjets fabriks- eller varemerke:

. Koretojstype:

. Koretojets konstruktivt bestemte maksimalhastighed: < 50 km/h > 50 km/h (3)

. Fabrikantens navn og adresse:

. Navn og adresse pd fabrikantens eventuelle reprasentant:

. Fabriks- eller varemerke pé forerspejle):

. Forerspejlets godkendelsesmearke:

. Koretoj indleveret til godkendelse den:

. Teknisk tjeneste, som er ansvarlig for udferelse af godkendelsesprovningen:

Dato pd rapport udstedt af denne tjeneste:

Nummer pd rapport udstedt af denne tjeneste:
Godkendelse meddelt/nagtet/udvidet/inddraget (%)

Begrundelse(r) for udvidelse af godkendelse:

Sted:

Dato:

Underskrift:

. Som bilag til denne meddelelse findes en liste over den dokumentation, som er indleveret til den administrative

myndighed, der har meddelt godkendelsen.

Det ikke galdende overstreges.
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BILAG 3

UDFORMNING AF GODKENDELSESMARKET TIL FORERSPEJLE

(if. punkt 5.4 i dette regulativ)

II 3

002439 {:

a = 8§ mm min.

Ovenstdende godkendelsesmarke, som er péfert et forerspejl, viser, at spejlet er et type L-forerspejl, som er godkendt i
Nederlandene (E4), med godkendelsesnummer 002439. De forste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at godken-
delsen er meddelt i overensstemmelse med forskrifterne i regulativ nr. 81 i dets oprindelige form.

Bemerkning: Godkendelsesnummeret og de supplerende symboler skal anbringes i narheden af cirklen, over eller under
bogstavet »Ec eller til hojre eller venstre for dette. Alle nummerets cifre skal std pd samme side af bogstavet »E« og vende
samme vej. Tillegssymbolerne skal anbringes diametralt over for godkendelsesnummeret. Brug af romertal som godken-
delsesnummer ber undgds for at undgd forveksling med andre symboler.
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BILAG 4

UDFORMNING AF GODKENDELSESMZARKET TIL KORETOQJER FOR SA VIDT ANGAR MONTERING AF
FORERSPEJLE

Model A
(jif. punkt 15.4 i dette regulativ)

* [(E 4 )= 81R-002439  Z=

Y ¥

Y =

a = § mm min.

Godkendelsesmarket ovenfor, der er pdmonteret et koretoj, viser, at den pagaldende koretojstype er godkendt i Neder-
landene (E4) i henhold til regulativ nr. 81 med godkendelsesnummer 002439. De forste to cifre i godkendelsesnummeret
angiver, at godkendelsen er meddelt i overensstemmelse med kravene i regulativ nr. 81 i dets oprindelige form.

Model B
(if. punkt 15.5 i dette regulativ)

81 | 002439 [fu =
47 | 011628 [fw =

a = 8§ mm min.

Godkendelsesmarket ovenfor viser, at den pagaldende koretojstype er godkendt i Nederlandene (E4), i henhold til
regulativ nr. 81 og 47 (). De to forste cifre i godkendelsesnummeret angiver, at regulativ nr. 81 pd foreld i dets
oprindelige version pd godkendelsestidspunktet, og at regulativ nr. 47 allerede omfattede andringsserie 01.

(") Det andet nummer er kun givet som eksempel.
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BILAG 5

PROVNINGSMETODE TIL MALING AF REFLEKTIVITET

1. DEFINITIONER
1.1.  CIE A-standardlystype: (!)

A X ™
600 1,062 2
620 0,854 4
650 0,283 5

1.2.  CIE standardlyskilde-A ('): Gasfyldt wolframgledelampe virkende ved en farvetemperatur pd T¢g = 2 855,6 K.

1.3.  Standardobservater i henhold til CIE 1931 ('): Strdlingsdetektor, hvis farvestralingskarakteristika svarer til de
trikromatiske spektralfordelingsvaerdier X(\), y(\), z (\) (f. tabellen).

1.4. CIE trikromatiske spektralfordelingsveerdier ('): Trikromatiske fordelingsvaerdier, i CIE-systemet (XYZ), for et
isoeffektspektrums monokromatiske elementer.

1.5.  Fotopisk syn (!): Det normale ojes syn, nir det er adapteret til luminansniveauer pd mindst flere cd/m?.

2. APPARATUR
2.1. Generelt

2.1.1. Apparaturet skal omfatte en lyskilde, en holder til proveemnet, en modtagerenhed med en fotodetektor og en
indikator (jf. figur 1) samt de midler, der er nedvendige for at fjerne virkningerne af uvedkommende lys.

2.1.2. Modtageren kan omfatte en Ulbricht-kugle for at lette mélingen af ikke-plane (konvekse) spejles reflektansgrad (jf.
figur 2).

2.2.  Lyskildens og modtagerens spektrale karakteristika

2.2.1. Lyskilden skal vare en CIE A-standardlystype forbundet med et optisk system, der ger det muligt at opnd en
nasten kollimeret lysstrale. Det anbefales at anvende en spandingsstabilisator for at opretholde en uaendret
spending i lampen, sd lenge apparaturet er i brug.

2.2.2. Modtageren skal omfatte en fotodetektor, hvis spektralreaktion er proportional med den fotopiske klarhedsfunktion
for CIE (1931)-standardobservateren til farvemaling (jf. skema). Man kan ogsd anvende enhver anden lystypefilter-
modtager-kombination, som giver et globalekvivalent af CIE A-standardlystypen og fotopisk syn. Omfatter
modtageren en Ulbricht-kugle, skal kuglens indvendige flade vere bekladt med et lag hvid, mat (diffuserende)
og ikke-selektiv maling.

2.3.  Geometriske betingelser

2.3.1. Det indfaldende strilebundt (0) skal helst danne en vinkel pa 0,44 + 0,09 rad (25 £ 5°) i forhold til vinkelret pa
provefladen, og denne vinkel ma ikke overstige den evre tolerance, dvs. 0,53 rad eller 30°. Modtagerens akse skal
danne en vinkel (0) lig med det indfaldende strilebundt med denne vinkelrette (jf. figur 1). Ved ankomsten til
provefladen skal det indfaldende strdlebundt have en diameter pd mindst 19 mm. Det reflekterende strdlebundt ma
ikke veare storre end fotodetektorens folsomme flade, ma ikke dekke mindre end 50 % af denne flade og skal om
muligt dakke samme portion af fladen som det bundt, der anvendes ved kalibrering af instrumentet.

2.3.2. Omfatter modtagerdelen en Ulbricht-kugle, skal denne have en mindstediameter pd 127 mm. De &bninger, der
udfores i kuglens vaeg til proveemnet og det indfaldende strilebundt, skal vaere af tilstraekkelig storrelse til at lade
de indfaldende og reflekterede lysbundter passere helt. Fotodetektoren skal vere anbragt sdledes, at den ikke
modtager lyset fra det indfaldende eller reflekterede bundt direkte.

(") Definitioner hentet fra publikationen CEI 50 (45), International Electronical Vocabulary, Group 45, Lighting.
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2.4.

2.5.

3.
3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.2

3.3.

Elektriske karakteristika for fotodetektor-indikator-enheden

Den fotodetektoreffekt, der registreres pa indikatoren, skal vare en lineer funktion af lysstyrken ved den fotofel-
somme flade. Der skal vare (elektriske og/eller optiske) midler til nulstilling og kalibrering. Disse midler mé ikke
pavirke instrumentets linearitet eller spektrale karakteristika. Modtager-indikator-enhedens preecision skal vare *
2 % af den fulde skala eller £ 10 % af den malte veerdi, athaengigt af hvad der er mindst.

Holder til proveemnet

Indretningen skal gore det muligt at placere proveemnet siledes, at kildearmens og modtagerarmens akse krydser
hinanden i niveau med den reflekterende overflade. Denne reflekterende overflade kan befinde sig inden for
provespejlet eller dettes to sider, alt efter om det drejer sig om spejl med forste flade eller med anden flade
eller et prismatisk spejl af typen »flip«.

FREMGANGSMADE
Direkte kalibrering

Ved den direkte kalibreringsmetode anvendes luft som referencenorm. Denne metode anvendes til instrumenter,
der er konstrueret sledes, at de muligger kalibrering ved 100 % af skalaen, idet modtageren bevages til en
position direkte i lyskildens akse (f. figur 1).

Det kan i visse tilfelde (f.eks. ved maling af flader med ringe reflektivitet) veere enskverdigt at anvende et
mellemliggende kalibreringspunkt (mellem 0 og 100 % af skalaen). I sa fald md der i den optiske bane indskydes
et filter med neutral taethed og kendt transmissionsfaktor, og kalibreringskontrollen skal indstilles, indtil indika-
toren viser den transmissionsprocent, der svarer til filtret med neutral tathed. Dette filter skal fjernes, inden
reflektivitetsmalingerne foretages.

Indirekte kalibrering

Denne kalibreringsmetode anvendes til instrumenter med kilde og modtager af fast geometrisk form. Den kraever
en korrekt kalibreret og konstant reflektansstandard. Denne reflektansstandard skal fortrinsvis vaere et plant spejl,
hvis reflektansverdi ligger naermest muligt ved de afprovede emners.

Miling pa ikke-plant (konvekst) spejl

Maling af ikke-plane (konvekse) spejles reflektansgrad kreever anvendelse af instrumenter, hvor modtagerenheden
indeholder en Ulbricht-kugle (jf. figur 2). Hvis der pé apparatets skala afleses n, delinger for et standardspejl med
reflektans E %, vil n, delinger, med et spejl med ukendt reflektans, svare til en reflektans X % givet ved formlen:

reflektans %

nulstilling —>Q) Qe kelibrering

proveholder

Iysleilds g kollimatoroptik receptorarm  indstillet  til /

/  »direktec kalibrering /

fotoreceptor indstillet til \/ A
méling og »indirekte« e

kalibrering \%\ 7

Figur 1

Generelt skema over apparaturet, der viser geometrien ved de to kalibreringsmetoder
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Lyskilde og
kollimatoroptik

Generelt skema over apparaturet til maling af reflektivitet med Ulbricht-kugle i modtageren

Indikator med justering

| kalibrering

nulstilling —%@
|
fotodetektor
proveholder
Figur 2

reflektans %

VARDIEN AF DE TRIKROMATISKE SPEKTRALFORDELINGSVARDIER FOR CIE 1931-
STANDARDOBSERVAT@R TIL FARVEMALING (')

(Denne tabel er et uddrag af IEC-publikation 50 (45) (1970))

A nm x M y® z(N)

380 0,0014 0,0000 0,0065
390 0,0042 0,0001 0,0201
400 0,0143 0,0004 0,0679
410 0,0435 0,0012 0,2074
420 0,1344 0,0040 0,6456
430 0,2839 0,0116 1,3856
440 0,3483 0,0230 1,7471
450 0,3362 0,0380 1,7721
460 0,2908 0,0600 1,6692
470 0,1954 0,0910 1,2876
480 0,0956 0,1390 0,8130
490 0,0320 0,2080 0,4652
500 0,0049 0,3230 0,2720
510 0,0093 0,5030 0,1582
520 0,0633 0,7100 0,0782
530 0,1655 0,8620 0,0422
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N nm x ) 70 z0)
540 0,2904 0,9540 0,0203
550 0,4334 0,9950 0,0087
560 0,5945 0,9950 0,0039
570 0,7621 0,9520 0,0021
580 0,9163 0,8700 0,0017
590 1,0263 0,7570 0,0011
600 1,0622 0,6310 0,0008
610 1,0026 0,5030 0,0003
620 0,8544 0,3810 0,0002
630 0,6424 0,2650 0,0000
640 0,4479 0,1750 0,0000
650 0,2335 0,1070 0,0000
660 0,1649 0,0610 0,0000
670 0,0874 0,0320 0,0000
680 0,0468 0,0170 0,0000
690 0,0227 0,0082 0,0000
700 0,0114 0,0041 0,0000
710 0,0058 0,0021 0,0000
720 0,0029 0,0010 0,0000
730 0,0014 0,0005 0,0000
740 0,0007 0,0002 (3 0,0000
750 0,0003 0,0001 0,0000
760 0,0002 0,0001 0,0000
770 0,0001 0,0000 0,0000
780 0,0000 0,0000 0,0000

(") Tabellen er forkortet. Vaerdierne y(A\) = V(\) er afrundet til fire cifre efter kommaet.

(3) Zndret i 1966 (fra 3 til 2).
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Forklarende figur

Eksempel pd anordning til miling af sferiske spejles reflektansfaktor

O

X

S

e

D
!
i
I

= w=f=p=
)

= Modtager

= Membran

= Indgangsvidue
Malevindue

= Linse

= Objektvindue
= Lyskilde

(S) = Ulbricht-kugle.

v oz &= m o m g N
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BILAG 6

FREMGANGSMADE VED MALING AF KRUMNINGSRADIUS »r« FOR ET SPEJLS REFLEKTERENDE
OVERFLADE

1. Malinger

1.1.  Apparatur

Det i figuren beskrevne »sfeerometer« anvendes.

1.2.  Maélepunkter

1.2.1. Maélingen af hovedkrumningsradierne skal gennemferes i tre punkter beliggende sd nar som muligt ved 1/3, 1/2
og 2/3 af afstanden langs den bue pa den reflekterende overflade, som findes i et plan parallelt med spejlets storste
dimension og gir gennem dets centrum og pé den bue, som er vinkelret pd den sidstnavnte.

1.2.2. Hvis det pa grund af spejlets storrelse er umuligt at foretage mélinger i de retninger, der er er defineret i punkt
1.2.1, kan de tekniske tjenester, som er ansvarlige for prevningen, foretage malinger i dette punkt i to retninger
vinkelret pd hinanden, der ligger si ner som muligt pd de ovenfor foreskrevne.

2. Beregning af krumningsradius »r«

»r« i mm beregnes efter formlen:

_Tpt T Ipp +1p3
N 3

Hvor r,; er krumningsradius i forste malepunkt r, krumningsradius i det andet og r,; krumningsradius i det

tredje.

komparator

+ b

S—

|
1000« 31622008 | y1000 & 31422006

; @4,5 pitch F 90-4 @
é 1 - ~§9— - : : ~~_ mobilt punkt

12 ! |
Lt [ I
08H8 / - 32— \

- 09— >

- 100 >
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2.1.
2.1.1.

3.2.

3.2.2.

3.3.

BILAG 7

KONTROL AF PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE
DEFINITIONER
[ dette bilag forstds ved:

»Type afbejningssystem«: en given kombination af akser, drejepunkter og andre ledanordninger, der sikrer, at
forerspejlet bojer af i den péigeldende anslagsretning.

PROVNINGER

Forerspejle skal underkastes folgende provninger:

Reflekterende overflade

Kontrol af den nominelle krumningsradius i henhold til forskrifterne i punkt 2 i bilag 6 til dette regulativ.

. Méling af afvigelserne mellem krumningsradierne i henhold til forskrifterne i punkt 7.2.2 i dette regulativ.

Afbgjningssystem
Slagprevning i henhold til forskrifterne i punkt 8.2 i dette regulativ.

PRAVNINGSHYPPIGHED OG PR@AVNINGSRESULTATER

Kontrol af den nominelle kurveradius og méling af afvigelserne mellem krumningsradierne

. Hyppighed:

En prevning hver tredje méined, pr. godkendelsesnummer, pr. nominel krumningsradius.

. Resultater:

Alle méleresultater skal registreres.
Den maksimale vardiafvigelser, som er foreskrevet i punkt 7.2.2 i dette regulativ, skal vare overholdt.

Slagprovning

. Hyppighed:

En prevning hver tredje mined, pr. godkendelsesnummer, pr. type afbejningssystem, pr. basiskonfiguration.
Resultater:

Alle resultater skal registreres.

Forskrifterne i punkt 8.4 i dette regulativ, skal veere overholdt.

Udtagelse af proveeksemplarer

Ved udtagelsen af proveeksemplarer skal der tages hejde for den fremstillede mangde af hver type forerspejl.
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Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvarende status og ikrafttredelsesdato bor
kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343/, der findes pd adressen:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulativ nr. 90 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) —

Ensartede  forskrifter for godkendelse af  udskiftningsbremsebeleegningsenheder  og

udskiftningstromlebremsebelaegninger og skiver og tromler til motordrevne koretojer og
pihaengskeretojer dertil

omfattende al galdende tekst frem til:

ZAndringsserie 02 — Ikrafttreedelsesdato: 28. oktober 2011

INDHOLDSFORTEGNELSE

1. Anvendelsesomrade

2. Definitioner

3. Ansegning om godkendelse

4. Godkendelse

5. Forskrifter og prevninger

6. Emballering og markning

7. ZAndringer og udvidelse af godkendelsen af udskiftningsdele

8. Produktionens overensstemmelse

9. Sanktioner i tilfelde af produktionens manglende overensstemmelse
10. Endeligt opher af produktionen

11. Navne og adresser pé de tekniske tjenester, der er ansvarlige for udferelse af godkendelsesprgvningerne,

og pé de typegodkendende myndigheder

12. Overgangsbestemmelser

BILAG

Bilag 1A — Meddelelse om godkendelse eller udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelse eller
endeligt opher af produktionen af en udskiftningsbremsebeleegningsenhed eller udskiftnings-
tromlebremsebelagning i henhold til regulativ nr. 90

Bilag 1B — Meddelelse om godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelse eller endeligt
opher af produktionen af en udskiftningsbremseskive eller en udskiftningsbremsetromle i
henhold til regulativ nr. 90

Bilag 2. — Udformning af typegodkendelsesmarke og godkendelsesdata
Bilag 3. — Forskrifter for udskiftningsbremsebelaegningsenheder til keretgjer i klasse M;, M, og N;
Bilag 4. — Forskrifter for udskiftningsbremsebelagningsenheder og udskiftningstromlebremsebelag-

ninger til koretgjer i klasse N, N, og N;
Bilag 5. — Forskrifter for udskiftningsbremsebelaegningsenheder til keretgjer i klasse O, og O,

Bilag 6. — Forskrifter for udskiftningsbremsebelaegningsenheder og udskiftningstromlebremsebelag-
ninger til keretgjer i klasse O; og O,

Bilag 7. — Forskrifter for udskiftningsbremsebelagningsenheder til koretgjer i klasse L
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Bilag 8. — Tekniske forskrifter for udskiftningbremsebelaeegningsenheder beregnet til brug i separate

parkeringsbremsesystemer, der er uathaengige af keretgjets driftsbremsesystem

Bilag 9. — Yderligere sarlige procedurer vedrerende produktionens overensstemmelse

Bilag 10. — Illustrationer

Bilag 11. — Krav til udskiftningsbremseskiver eller udskiftningsbremsetromler til keretojer i klasse M

og N

Bilag 12. — Krav til udskiftningsbremseskiver/udskiftningsbremsetromler til keretgjer i klasse O

Bilag 13. — Model for prevningsrapport vedrerende en udskiftningsbremseskive eller udskiftningsbremse-

tromle

1. ANVENDELSESOMRADE

1.1. Dette regulativ finder anvendelse pd folgende udskiftningsdeles basale bremsefunktioner (1):

1.1.1. Udskiftningsbremsebelagningsenheder beregnet til brug i friktionsbremser, der udger en del af
et bremsesystem i keretgjer i klasse M, N, L og O, som er typegodkendt i henhold til regulativ
nr. 13, 13-H eller 78.

1.1.2. Udskiftningstromlebremsebelagninger beregnet til fastnitning pd en bremsebakke til montering
og brug i keretgjer i klasse M3, N,, N3, O eller O, som er typegodkendt i henhold til regulativ
nr. 13.

1.1.3. Udskiftningsbremsebelaegningsenheder anvendt til separate parkeringsbremsesystemer, der er
uathangige af koretgjets driftsbremsesystem, er kun underlagt de tekniske forskrifter i bilag
8 i dette regulativ.

1.1.4. Udskiftningsbremsetromler og -skiver beregnet til brug i friktionsbremser, der udger en del af et
bremsesystem i keretgjer i klasse M, N og O, som er typegodkendt i henhold til regulativ nr. 13
eller 13-H.

1.2. Originale skivebremser og bremsetromler, som er monteret i forbindelse med fremstillingen af
koretgjet, og originale udskiftningsskiver og -tromler, som er beregnet til service af koretgjet, er
ikke omfattet af dette regulativ.

1.3. Dette regulativ finder ikke anvendelse pd »specialdele« som defineret i punkt 2.3.4.

2. DEFINITIONER

2.1 Generelle definitioner

2.1.1. »fabrikant«< den virksomhed, der kan pétage sig det tekniske ansvar for bremsebelaegnings-
enheder, tromlebremsebelagninger eller tromlebremser og skiver og godtgere, at den er i
stand til at sikre produktionens overensstemmelse

2.1.2. »udskiftningsdel« enten en type udskiftningsbremsebelegningsenhed, en type udskiftningstrom-
lebremsebelagning, en udskiftningstromlebremsebelagning, en udskiftningsbremsetromle eller
en udskiftningsbremseskive

2.1.3. »original del« enten en original bremsebelaeegning, en original bremsebeleegningsenhed, en

(") Det finder

delse med

original tromlebremsebeleegning, en original bremsetromle eller bremseskive.

ikke anvendelse pd udskiftningsdeles eventuelle yderligere funktioner, som f.cks. hastighedsfelere i forbin-
integrerede hastighedsfoleanordninger eller hjulstyring i forbindelse med integrerede nav.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.1.1.

2.2.3.2.

2.2.3.2.1.

2.2.3.3.

2.2.3.4.

2.2.3.5.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

2.2.9.

Definitioner vedrerende godkendelse af en type udskiftningsbremsebelagningsenhed, en type
udskiftningstromlebremsebelaegning eller en udskiftningstromlebremsebelaegning

»bremsesysteme«: som defineret i regulativ nr. 13, punkt 2.3 eller regulativ nr. 13-H, punkt 2.3
eller regulativ nr. 78, punkt 2.5

»friktionsbremse«: den del af bremsesystemet, hvori de krefter, der skal modvirke koretgjets
bevagelse, frembringes ved friktion mellem en bremsebelaegning og en bremseskive eller brem-
setromle, som bevager sig i forhold til hinanden

»bremsebelaeegningsenhed«: den komponent i en friktionsbremse, som ved tryk mod en tromle
eller skive frembringer friktionskraften.

»bremsebakkeenhed«: en bremsebelegningsenhed til en tromlebremse

»bremsebakke« den komponent i en bremsebakkeenhed, hvorpd bremsebelaegningen er fast-
gjort

»bremseklodsenhed« en bremsebelegningsenhed til en skivebremse
»bagplade« den komponent i en bremseklodsenhed, hvorpd bremsebelaegningen er fastgjort

»bremsebelaegning« den komponent af en bremsebeleegningsenhed, som bestdr af friktions-
materiale i en sddan form og med sddanne mal, at den kan fastgeres pa bremsebakken eller
bagpladen

stromlebremsebeleegning«: en bremsebelegning til en tromlebremse

»friktionsmateriale«: det produkt, der fremkommer ved en bestemt kombination af materialer og
processer, der tilsammen bestemmer bremsebeleegningens egenskaber

stype bremsebelagning«: en gruppe bremsebelagninger, hvis friktionsmaterialemaessige egen-
skaber er ens

stype bremsebelaegningsenhed« en gruppe bremsebelegningsenheder, som er ens med hensyn
til bremsebelaegningstype, dimensioner og funktionsmaessige egenskaber

stype tromlebremsebelagning«: bremsebelaegningskomponenter til hjulsat, som efter montering
pd bremsebakkerne er ens med hensyn til bremsebelagningstype, dimensioner og funktions-
massige egenskaber

»original bremsebelagning« en type bremsebelegning, som er anfort i keretgjets typegodken-
delsesdokumentation, regulativ nr. 13, bilag 2, punkt 8.1.1, regulativ nr. 13-H, bilag 1,
punkt 7.1 () eller regulativ nr. 78, bilag 1, punkt 5.4

»original bremsebelagningsenhed«: en bremsebelagningsenhed, der modsvarer dataene i doku-
mentationen til keretejstypegodkendelsen

»udskiftningsbremsebeleegningsenhed«: en bremsebelaegningsenhed af en type, der er typegod-
kendt i henhold til dette regulativ som egnet til brug i stedet for en original bremsebelagnings-
enhed

(") Hvis sddanne bremsebelagninger ikke findes pd markedet, kan der anvendes alternative bremsebelegninger som anfort
i punkt 8.

2.
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2.2.10.

2.2.11.

2.2.12.

2.3.

2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.2.

2.3.3.

2.3.3.1.

2.3.3.2.

2.3.3.3.

2.3.3.4.

2.3.3.5.

»original tromlebremsebelagning« en tromlebremsebelaegning, der modsvarer dataene i doku-
mentationen til koretojstypegodkendelsen

»udskiftningstromlebremsebelaegning« en tromlebremsebeleegning af en type, der er typegod-
kendt i henhold til dette regulativ som egnet til brug i stedet for en original tromlebremsebe-
leegning, ndr den er monteret pd en bremsebakke

»parkeringsbremsebelagningsenhed«: en bremseklodsenhed eller bremsebakkeenhed, der herer
til et separat parkeringsbremsesystem, der er uafhangigt af driftsbremsesystemet.

Definitioner vedrgrende godkendelse af en udskiftningsbremsetromle eller udskiftningsbremse-
skive

»original bremseskive/bremsetromlec:

for s& vidt angdr med motorkeretgjer: en bremseskive/bremsetromle, der er omfattet af type-
godkendelsen af keretajets bremsesystem i henhold til regulativ nr. 13 eller 13-H

for sd vidt angdr pahangskeretojer:

a) en bremseskive/bremsetromle, der er omfattet typegodkendelse af karetgjets bremsesystem i
henhold til regulativ nr. 13.

b) en bremseskive/bremsetromle, som er en del af en bremse, for hvilken akselfabrikanten ejer
en pregvningsrapport i henhold til bilag 11 til regulativ nr. 13

»identifikationskode«: identificerer de bremseskiver eller bremsetromler, der er omfattet af
godkendelsen af bremsesystemet i henhold til regulativ nr. 13 og 13-H.

Den indeholder som minimum fabrikantens handelsnavn eller varemaerke samt et identifika-
tionsnummer. Fabrikanten udleverer pd anmodning af den tekniske tjeneste ogfeller den
godkendende myndighed de nedvendige oplysninger, som udger forbindelsen mellem typegod-
kendelsen af bremsesystemet og den tilsvarende identifikationskode.

Udskiftningsdele

»originale udskiftningsbremseskiver og -bremsetromler« originale bremseskiver/bremsetromler
bestemt til vedligeholdelse af keretojet og en identifikationskode som defineret i punkt 2.3.2
anbragt pd en sddan méde, at den ikke kan slettes og er let leselig

»identisk skivebremse«: en udskiftningsbremseskive, som kemisk og fysisk pa enhver made —
med undtagelse af koretojsfabrikantens marke, som er fraverende — er identisk med den
originale bremseskive

»identisk bremsetromle«: en udskiftningsbremsetromle, som kemisk og fysisk pd enhver made
— med undtagelse af keretojsfabrikantens maerke, som er fravaerende — er identisk med den
originale bremsetromle

stilsvarende bremseskive«: en udskiftningsbremseskive, som er identisk med den originale brem-
seskive med hensyn til alle mal, geometriske egenskaber og grundleeggende konstruktion, og
som 0gsd er af samme materialeundergruppe som den originale bremseskive som defineret i
punkt 5.3.3.2

stilsvarende bremsetromle« en udskiftningsbremsetromle, som er identisk med den originale
bremsetromle med hensyn til alle mél, geometriske egenskaber og grundlaggende konstruktion,
og som ogsd er af samme materialeundergruppe som den originale bremsetromle som defineret
i punkt 5.3.3.2
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2.3.3.6.  »udskiftelig bremseskive«: en udskiftningsbremseskive, som har samme graensefladedimensioner
som den originale bremseskive, men som kan afvige fra den originale bremseskive med hensyn
til konstruktion, materialesammensatning og mekaniske egenskaber

2.3.3.7.  »udskiftelig bremsetromle« en udskiftningsbremsetromle, som har samme gransefladedimen-
sioner som den originale bremsetromle, men som kan afvige fra den originale bremsetromle
med hensyn til konstruktion, materialesammensztning og mekaniske egenskaber

2.3.4. »speciel bremseskive/bremsetromle«: en udskiftningsbremseskive/udskiftningsbremsetromle, der
ikke er omfattet af punkt 2.3.1 til 2.3.3

2.3.5. »funktionelle dimensioner« alle de malinger, der er relevante med hensyn til installering og drift
af bremsesystemets komponenter (jf. punkt 5.3.7.1 og bilag 10)

2.3.6. stype bremseskive/bremsetromle«: bremseskiver eller -tromler med samme grundleggende
konstruktion og af samme materialegruppe i overensstemmelse med klassifikationskriterierne
i punkt 5.3.5.1 eller 5.3.5.2

2.3.7. stestgruppe« type bremseskive/bremsetromle med samme egenskaber i henhold til punkt 5.3.6
2.3.8. svariant« individuel bremseskive/bremsetromle i en given testgruppe

2.3.9. »materialec kemisk sammensatning og mekaniske egenskaber, jf. punkt 3.4.1.2

2.3.10. »materialegruppe« f.eks. grit stobejern, stdl, aluminium osv.

2.3.11. »materialeundergruppe« en af de undergrupper, der er defineret i punkt 5.3.3.2

2.3.12. »minimumstykkelse«: ndr bremseskiven har ndet en tykkelse, hvor udskiftning bliver nedvendig
2.3.13. »maksimal indvendig diameter«<: ndr bremsetromlen har ndet en maksimal indvendig diameter,

hvor udskiftning bliver ngdvendig.

3. ANSOGNING OM GODKENDELSE

3.1. Ansegning om godkendelse af en udskiftningsdel til en eller flere specifikke keretojstyper skal
indgives af fabrikanten af udskiftningsdelen eller dennes beherigt befuldmegtigede reprasen-
tant.

3.2. Indehaveren af en eller flere keretojstypegodkendelser i henhold til regulativ nr. 13, nr. 13H

eller nr. 78 kan indgive ansegning om godkendelse af udskiftningsdele, der er i overensstem-
melse med den type, der er registreret i koretgjets typegodkendelsesdokumentation.

3.3. Hvis der er tale om en ansggning vedrerende godkendelse af en type udskiftningsbremsebe-
leegningsenhed, en type udskiftningstromlebremsebelagning eller en udskiftningstromlebremse-
belagning:

3.3.1. Ansegningen skal bileegges en beskrivelse i tre eksemplarer af udskiftningsbremsebelagnings-

enheden eller udskiftningstromlebremsebelagningen med hensyn til de punkter, der er specifi-
ceret i bilag 1 til dette regulativ, samt folgende oplysninger:

3.3.1.1. diagrammer, der viser udskiftningsbremsebelagningsenhedens eller udskiftningstromlebremse-
belagningens funktionelle dimensioner
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3.3.1.2.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.3.4.1.

3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

en angivelse af udskiftningsbremsebelagningsenhedens eller udskiftningstromlebremsebelaegnin-
gens placering i det koretgj, som der ansgges om godkendelse til montering i.

Der skal stilles tilstrakkeligt mange preveeksemplarer af bremsebeleegningsenheder eller tromle-
bremsebelagninger af den type, der soges godkendyt, til rddighed til udferelse af godkendelses-
provningerne.

Ansegeren skal efter aftale med den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af godken-
delsesprovningerne, stille egnede reprasentative keretgjer ogleller bremser til radighed.

For der meddeles typegodkendelse, skal den godkendende myndighed efterprove, at der fore-
ligger tilfredsstillende ordninger til sikring af effektiv kontrol af produktionens overensstem-
melse.

Ansogeren skal indsende veerdier for friktionsegenskaber i henhold til bilag 9, del A,
henholdsvis punkt 2.4.1 eller 3.4.1 i dette regulativ.

Hvis der er tale om ansegning om godkendelse af en udskiftningsbremsetromle eller udskift-
ningsbremseskive:

Ansegningen skal bilegges en beskrivelse i tre eksemplarer af udskiftningsbremsetromlen eller
udskiftningsbremseskiven med hensyn til de punkter, der er specificeret i bilag 1B til dette
regulativ, samt felgende oplysninger:

tegning(er) af skiven eller tromlen, herunder sterrelsen af de elementer, der er naevnt i punkt
5.3.7.1, sammen med tolerancer og eventuelle ledsagende tilbehor:

a) placering og art af markningen i henhold til punkt 6.2.2 — mdl i mm
b) vegt i gram
¢) materiale

komponentbeskrivelse

fabrikanten skal levere en komponentbeskrivelse, der mindst indeholder folgende oplysninger:
a) fabrikanten af den uforarbejdede del
b) en beskrivelse af fremstillingsprocessen af den uforarbejdede del
¢) dokumentation for processens pélidelighed (f.eks. fri for revner og ruller, mal)
d) materialets sammensztning, specifikt:

i) kemisk sammensatning

ii) mikrostruktur

i) mekaniske egenskaber

a) brinell-hdrdhed i henhold til ISO 6506-1: 2005

b) brudstyrke i henhold til ISO 6892:1998
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3.4.2.1.

3.4.3.
3.43.1.

e) korrosion eller overfladebeskyttelse
f) beskrivelse af afbalanceringsteknik, maksimalt tilladt balancefejl

g) tilladt slidtageomfang (minimumstykkelse for bremseskiver eller maksimal indvendig
diameter for bremsetromler).

Ansegeren skal foreleegge oplysninger og specifikationer i bilag 9, del B, punkt 2.5, i dette
regulativ.

Produktionens overensstemmelse
For der meddeles typegodkendelse, skal den godkendende myndighed efterprave, at der fore-

ligger tilfredsstillende ordninger til sikring af effektiv kontrol af produktionens overensstem-
melse.

Ansggeren skal forelegge dokumentation i henhold til bilag 9, del B, punkt 2, i dette regulativ.

Provemangder og brug

Et minimum af skive- eller tromleprover af den konstruktion, der sages godkendt, skal leveres
som vist i folgende tabel.

Tabellen viser ogsd den anbefalede anvendelse af proverne.

Emne

or Kontrol/prevning Prove nr. Anmzrkninger

1 Geometrisk kontrol x| x| x| x| x X
punkt 5.3.3.1, 5.3.4.1

2 Materialekontrol X | x
punkt 5.3.3.2, 5.3.4.2

3 Kontrol af afbalanceringsteknik x | x| x X
Punkt 5.3.7.2

4 Kontrol af slidindikator x| x| x X
Punkt 5.3.7.3

5 Integritetsprovning — termisk x | x
udmattelse

Punkt 4.1.1, 4.2.1 i bilag 11,
4.1.1, 4.2.1 i bilag 12

6 Integritetsprovning — prevning X
ved hgj belastning

Punkt 4.1.2, 4.2.2 i bilag 11 og
punkt 4.1.2, 4.2.2 i bilag 12

7 Ydelsesprovning af driftsbremse i Par skiver | Enten for- eller
koretoj bagaksel

Punkt 2.2 i bilag 11 og punkt 2.2
i bilag 12
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3.4.3.2.

3.4.3.3.

3.43.4.

3.4.3.5.

4.1.1.

4.2

4.2.1.

4.2.2.

Er:rne Kontrol/prevning Prove nr. Anmarkninger
1 2 3 4 5 6

8 Ydelsesprovning af Par skiver | Hvis relevant
parkeringsbremse i koretoj
Punkt 2.3 i bilag 11 og punkt 2.3
i bilag 12

9 Ydelsesprovning af driftsbremse pa X Alternativ til
dynamometer koretojsprovning
Punkt 3.3 i bilag 11 og punkt 3.3
i bilag 12

Hver skive og tromle, bortset fra dem, der er omfattet af geometrisk kontrol og materialekon-
trol, skal ledsages af et passende antal egnede bremsebelaegningsenheder, der er godkendt efter
regulativ nr. 13, 13-H eller 90.

Hvis en sammenligning med den originale bremseskive eller -tromle er pakravet, leveres origi-
nale bremsskiver eller originale bremsetromler til et akselsat, alt efter hvad der er relevant.

Hvis der anseges om en tilsvarende udskiftningsskive/udskiftningstromle, leveres to originale
skiver/tromler eller originale udskiftningsbremseskiver/udskiftningsbremsetromler med henblik
pa sammenligning af dimensioner og materiale.

Hvis der ansgges om en udskiftelig udskiftningsskive/udskiftningstromle, leveres to originale
skiver/tromler eller originale udskiftningsbremseskiver/udskiftningsbremsetromler med henblik
pa sammenligning af dimensioner.

GODKENDELSE

Hvis den udskiftningsdel, der seges godkendt i henhold til dette regulativ, opfylder forskrifterne
i punkt 5 nedenfor, meddeles der godkendelse for den péagaldende udskiftningsdel.

Hvis der er tale om udskiftningsbremsebelegningsenheder til keretgjer i klasse L med et
kombineret bremsesystem i betydningen i punkt 2.9 i regulativ nr. 78, skal godkendelsen
begranses til en eller flere kombinationer af bremsebelaegningsenheder pd de af koretgjets
aksler, der er blevet provet i henhold til bilag 7 i narvarende regulativ.

Hver godkendt reservedel tildeles et godkendelsesnummer, der bestar af fire grupper af cifre:

De forste to cifre (i gjeblikket 02 for regulativet, svarende til aendringsserie 02) angiver den serie
andringer med de seneste vigtige tekniske @ndringer af regulativet pd godkendelsens udstedel-
sestidspunkt.

Folgende enkelte ciffer angiver udskiftningsdelens kategori saledes:
A Udskiftningsbremsebelagningsenhed

B Udskiftningstromlebremsebelegning

C Udskiftningsbremseskive

D Udskiftningsbremsetromle
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4.2.3.

4.3.

4.4.

De naste fire cifre angiver fabrikanten og typen af bremsebelaegning, skive eller tromle.

Et suffiks pd fire cifre angiver:

a) Bremsebakke eller bagplade eller specifikke dimensioner, hvis der er tale om tromlebrem-
sebelaegninger.

b) Variant, hvis der er tale om en udskiftningsskive eller -tromle.

I R

4 cifre angiver variant/bremsebakke/bag-
pladefspecifik ~ dimension af udskift-
ningsdel (0001 til 9999)

4 cifre angiver (fabrikant og) type udskift-
ningsdel (1 til 9999)

1 ciffer (A til D) angiver udskiftnings-
delens kategori

2 cifre angiver endringsserie (01 til 99)

Eksempel:

l02|C‘0359M7248‘

Variant nr. 7248

Type nr. 0359

Bremseskive

Andringsserie 02

Samme overenskomstpart mé ikke tildele samme nummer til en anden udskiftningsdel. Samme

typegodkendelsesnummer kan omfatte brug af den pagaldende udskiftningsdel til en rakke
forskellige koretajstyper.

Meddelelse om godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelse eller om
endeligt opher af produktionen af en udskiftningsdel i henhold til dette regulativ skal frem-
sendes til de kontraherende parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, ved
hjelp af en formular, der er i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette regulativ.
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4.5.

4.5.1.

4.5.2.

4.6.

4.7.

5.1.

Enhver udskiftningsdel, som er godkendt i henhold til dette regulativ, skal pa et let synligt og let
tilgeengeligt sted varet péfert et internationalt godkendelsesmerke bestdende af folgende:

en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pd den stat, som har
meddelt godkendelse (*)

nummeret pad dette regulativ fulgt af bogstavet »R¢, en bindestreg og typegodkendelsesnum-
meret til hejre for cirklen, der er beskrevet i punkt 4.5.1.

Det godkendelsesmaerke, der er omhandlet i punkt 4.5 ovenfor, skal vare let laseligt og ma
ikke kunne fjernes.

Bilag 2 til dette regulativ indeholder eksempler pd sammensatningen af de godkendelsesmaerker
og godkendelsesdata, der er omhandlet ovenfor samt i punkt 6.5 nedenfor.

FORSKRIFTER OG PROVNINGER

Generelle bestemmelser

En udskiftningsdel skal vare konstrueret og fremstillet sdledes, at den efter at have erstattet den
originalmonterede del pé et koretgj sikrer det pagaldende koretej en bremsevirkning, der svarer
til den for keretgjstypen godkendte.

Seerligt:

a) En udskiftningsdel til en keretgjstype, som er godkendt for regulativ nr. 13, aendringsserie
09, eller den oprindelige version af regulativ nr. 13-H eller regulativ nr. 78, @ndringsserie
01, skal som minimum opfylde de relevante bestemmelser i ovennavnte regulativ

b) ydelsesegenskaberne for en udskiftningsdel skal svare til egenskaberne for den originale del,
som den er beregnet til at erstatte

¢) en udskiftningsdel skal have de fornedne mekaniske egenskaber

d) bremsebelagninger ma ikke indeholde asbest

e) udskiftningsbremseskiver/udskiftningsbremsetromler skal udvise tilstreekkelig deformations-
resistens ved temperaturpavirkninger

f) bremseskivens minimumstykkelse md ikke vare mindre end den originale bremseskives
minimumstykkelse som foreskrevet af keretgjsfabrikanten

g) bremsetromlens maksimale tilladte indvendige diameter mé ikke veere storre end den origi-
nale bremsetromles maksimale tilladelige indvendige diameter, som foreskrevet af keretojs-
fabrikanten.

Udskiftningsbremsebelaegningsenheder eller udskiftningstromlebremsebelaegninger, der svarer til
den type, der er specificeret i dokumentationen for en typegodkendelse af en keretojstype i
henhold til regulativ nr. 13 eller regulativ nr. 13H eller regulativ nr. 78, anses for at opfylde
forskrifterne i punkt 5 i nerverende regulativ.

(') Kendingsnumrene for de kontraherende parter i 1958-overenskomsten er angivet i bilag 3 til den konsoliderede

resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.1.
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5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

5.2.1.4.

5.2.1.5.

Udskiftningsskiver og udskiftningstromler, der opfylder identifikationskoden anfert i keretgjets
typegodkendelsesdokumentation, jf. regulativ nr. 13 eller regulativ nr. 13-H, anses for at opfylde
forskrifterne i punkt 5 i nervaerende regulativ.

Krav i forbindelse med godkendelse af en type udskiftningsbremsebelagningsenhed, en type
udskiftningstromlebremsebelaegning eller en udskiftningstromlebremsebel@gning.

Ydelseskray
Udskiftningsbremsebelaeegningsenheder til koretgjer i klasse M;, M, og N;

Mindst ét sat udskiftningsbremsebelaegningsenheder, der reprasenterer den type belegning, der
skal udskiftes, skal monteres og preves i mindst ét keretgj, som er reprasentativt for den
koretgjstype, der soges godkendt, i overensstemmelse med forskrifterne i bilag 3 og skal
opfylde kravene i dette bilag. Det eller de reprasentative koretojer skal udvelges blandt de
relevante koretgjer pa grundlag af en analyse af mest ugunstige tilfaelde (!). Hvad angér hastig-
hedsfolsomhed og akvivalent kold bremsevirkning benyttes en af de to metoder, der er
beskrevet i bilag 3.

Udskiftningsbremsebeleegningsenheder og udskiftningstromlebremsebelaegninger til keretgjer i
klasse M3, N, og N,

Mindst ét set udskiftningsbremsebeleegningsenheder eller udskiftningstromlebremsebelagninger,
der reprasenterer den type belagning, der skal udskiftes, skal monteres og afpreves i mindst ét
koretgj eller én bremse, som er reprasentativ for den keretgjstype, der soges godkendt, efter
forskrifterne i bilag 4 og ved anvendelse af en af de to metoder beskrevet i punkt 1 (keretojs-
provning) eller i punkt 2 (inertidynamometerprevning), og de skal opfylde kravene i dette bilag.
Det eller de reprasentative koretgjer eller bremser skal udvzalges blandt de relevante koretgjer
og bremser pd grundlag af en analyse af mest ugunstige tilfelde (*).

Udskiftningsbremsebelaegningsenheder til keretgjer i klasse O, og O,

Udskiftningsbremsebeleegningsenheder preves i henhold til forskrifterne i bilag 5 og skal
opfylde kravene deri.

Udskiftningsbremsebelaegningsenheder og udskiftningstromlebremsebelagninger til keretgjer i
klasse O; og O,

Udskiftningsbremsebelaegningsenheder og  udskiftningstromlebremsebelagninger proves i
henhold til forskrifterne i bilag 6 og skal opfylde kravene deri. Til disse prevninger anvendes
en af de tre metoder, der er beskrevet i punkt 3 i tilleg 2 til bilag 11 til regulativ nr. 13.

Udskiftningsbremsebelaegningsenheder til keretgjer i klasse L

Mindst ét sat udskiftningsbremsebelaegningsenheder, der reprasenterer den type beleegning, der
skal udskiftes, skal monteres og preves i mindst ét keretgj, som er reprasentativt for den
koretajstype, der soges godkendt, i overensstemmelse med forskrifterne i bilag 7 og skal
opfylde kravene i dette bilag. Det eller de reprasentative koretgjer skal udvelges blandt de
relevante koretgjer pd grundlag af en analyse af mest ugunstige tilfaelde ().

(") En analyse af mest ugunstige tilfeelde (worst case analysis) skal (mindst) omfatte folgende tekniske karakteristika for

hver relevant keretgjstype:

a) rotordiameter

b) rotortykkelse

¢) ventileret eller massiv rotor

d) stempeldiameter

e) daxkkenes dynamiske radius

f) koretgjets masse

g) akselmasse og procentdel af bremsekraft pd akslen

h) keretojets maksimale hastighed.
Provningsbetingelserne skal angives i prevningsrapporten.
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5.2.2.
5.2.2.1.
5.2.2.1.1.

52.2.1.2.

5.2.2.2.

5.2.2.2.1.

5.2.2.2.2.

5.2.2.2.3.

tolerancer

Mekaniske karakteristika
Udskiftningsbremsebelagningsenheder til keretgjer i klasse M;, M,, Ny, Oy, O,, og L

Udskiftningsbremsebelagningsenheder af den type, der soges godkendt, preves for forskyd-
ningsstyrke efter enten ISO 6312:1981 eller ISO 6312:2001.

Forskydningsstyrken skal vere mindst 250 N/cm? for bremseklodsenheder og 100 Njcm? for
bremsebakkeenheder.

Udskiftningsbremsebeleegningsenheder af den type, der seges godkendt, proves for kompres-
sibilitet efter enten ISO 6310:1981, ISO 6310:2001 eller ISO 6310:2009.

Kompressibilitetsvardierne ma ikke overstige 2 % ved omgivende temperatur og 5% ved
400 °C for sd vidt angdr bremseklodsenheder, og 2 % ved omgivende temperatur og 5 % ved
200 °C for sd vidt angdr bremsebakkeenheder. Dette krav finder ikke anvendelse pd bremsebe-
leegninger til parkeringsbremser.

Udskiftningsbremsebelaegningsenheder og udskiftningstromlebremsebelagninger til koretgjer i
klasse M3, N,, N3, O; og O,

Forskydningsstyrke

Denne provning finder kun anvendelse pd bremseklodsenheder i skivebremser.

Udskiftningsbremsebelagningsenheder af den type, der soges godkendt, proves for forskyd-
ningsstyrke efter 1SO 6312:1981 eller ISO 6312:2001. Bremsebelaegningsenheder kan
opdeles i to eller tre dele, sd de passer til provningsapparaturets kapacitet.

Forskydningsstyrken skal mindst vare 250 Njcm?.

Kompressibilitet

Udskiftningsbremsebelaegningsenheder og udskiftningstromlebremsebeleegninger af den type,
der soges godkendt, proves for kompressibilitet efter enten ISO 6310:1981, ISO 6310:2001
eller ISO 6310:2009. Der kan anvendes flade proveemner i overensstemmelse med type
[-proveemne.

Kompressibilitetsvardierne ma ikke overstige 2 % ved omgivende temperatur og 5 % ved
400 °C for sd vidt angdr bremseklodsenheder, og 2 % ved omgivende temperatur og 5 % ved
200 °C for s vidt angdr bremsebakkeenheder og tromlebremsebelaegninger.

Materialets hardhed (')

Dette krav galder for tromlebremsebelagningsenheder og tromlebremsebelaegninger.

Udskiftningsbremsebelaegningsenheder eller udskiftningstromlebremsebeleegninger af den type,
der soges godkendt, proves for hardhed efter ISO 2039-2:1987.

Hérdhedstallet for friktionsmaterialet ved friktionsfladen skal vare gennemsnitsvaerdien for fem
bremsebelagninger udtaget fra forskellige produktionsbatcher (hvis disse foreligger) opnéet ved
at foretage fem malinger pd forskellige steder pd hver bremsebelegning.

(") Denne provning er medtaget af hensyn til prevning af produktionens overensstemmelse. Minimumsverdier og

aftales med den tekniske tjeneste.
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5.3.

5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.2.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.3.

5.3.3.1.

Tekniske forskrifter vedrerende godkendelse af en udskiftningsbremsetromle eller udskiftnings-
bremseskive.

Alle udskiftningsdele skal inddeles i fire grupper:
a) original udskiftningsskive/udskiftningstromle
b) identisk bremseskive/bremsetromle

¢) tilsvarende skive/tromle

d) udskiftelig tromle/skive.

Afhangigt af, hvilken gruppe den tilherer, skal udskiftningsbremseskiven eller udskiftnings-

bremsetromlen bestéd folgende prevninger:

Ydelsesprovninger i
henhold til regulativ

Sammenligningsprevning
med original

Integritetsprovninger (hoj

W G, | g | i o i
’ friktionsegenskaber
Originale udskiftningsdele Nej Nej Nej
Identisk del Nej Nej Nej
Tilsvarende del Nej Nej Provning pd dynamo-

meter

Udskiftelige del

Koretojsprovning eller
alternativt ~ dynamo-
meterprovning

Koretojsprovning eller
alternativt ~ dynamo-
meterprovning

Prevning pa dynamo-
meter

Prgvningskravene for bremseskiver og -tromler for keretgjer i klasse M og N er nermere anfort
i bilag 11.

Provningskravene for bremseskiver og -tromler for keretgjer i klasse O er narmere anfert i

bilag 12.

Originale udskiftningsskiver/udskiftningstromler

Originale udskiftningsbremseskiver/udskiftningsbremsetromler falder uden for dette regulativs
anvendelsesomrdde, forudsat de er forsynet med en identifikationskode som defineret i punkt
2.3.2 anbragt pa en sddan made, at den ikke kan slettes og er let laeselig.

Identiske bremseskiver/bremsetromler

Ansegeren skal over for den godkendende myndighed pévise, at han leverer bremseskiverne
eller -tromlerne til koretojsfabrikanten som originaludstyr til de keretojer/aksler/bremser, der er
nevnt i bilag I B, punkt 4. Blandt andet skal bremseskiverne eller -tromlerne vare fremstillet
efter samme produktions- og kvalitetssikringssystemer og pd samme betingelser som for de
originale dele i henhold til punkt 2.3.1.

Eftersom de identiske bremseskiver/-tromler opfylder samme krav som den originale del, fore-
skrives ingen pregvningskrav.

Tilsvarende udskiftningsskiver eller -tromler
Geometriske krav

Bremseskiverne eller -tromlerne skal med hensyn til alle dimensioner, geometriske egenskaber
og grundleggende konstruktion vere identiske med de originale bremseskiver eller -tromler.
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5.3.3.1.1.

5.3.3.1.2.

5.3.3.2.

For skiver skal folgende maksimale vaerdier veere opfyldt:

M, N;, O,, O, M,, M, Ny, N3, 05, O,
Tykkelsesvariation 0,015 mm 0,030 mm
Kabetykkelsesvariation (kun for ventileret | 1,5 mm 2,0 mm

skive)

Sideverts slor i friktionsoverflade 0,050 mm (¥ 0,15 mm (¥)

Tolerance, boring H9 H9

»top hate-parallelitet 0,100 mm 0,100 mm

Tolerance, overfladens planhed 0,050 mm 0,050 mm
Friktionsoverfladens ruhed (**) 3,2 um 3,2 um

(*) Ikke relevant ved flydende skiver.
(**) Ra-veerdi i henhold til ISO 1302:2002.

For tromler skal folgende maksimale vardier skal vere opfyldt:

M,, N;, 0,, O, M,, M;, N,, N3, O3, O,
Radialt sler i friktionsoverflade 0,050 mm 0,100 mm

Tolerance, boring H9 H9

Ovalitet 0,040 mm 0,150 mm

Tolerance, overfladens planhed 0,050 mm 0,050 mm
Friktionsoverfladens ruhed (*) 3,5 pm 3,5 pm

(*) Ra-veerdi i henhold til ISO 1302:2002.

Materialekrav og metallurgiske krav

For at kunne anses for at vere stilsvarende« skal udskiftningsbremseskiven eller —tromlen vere
fra samme materialeundergruppe som den originale bremseskive eller tromle. Der er defineret

fire originale materialeundergrupper.

Under- Under- Under- Under-
gruppe 1 gruppe 2 gruppe 3 gruppe 4
Provnings- standard | Stebejernsbase | Hojkarboni- Horkarboni Hoikarboni
DIN EN 1561 | seret base '”’t alr Omste' '”’t ag Om't
EN-GJL-200 | EN-GJL-150 ret, legere seret ulegere
Kulstofindhold 3,20-3,60 3,60-3,90 3,55-3,90 3,60-3,90
(i %)
Siliciumindhold 1,70-2,30 1,60-2,20 1,60-2,20 1,60-2,20
(i %)
Manganindhold Min. 0,40 [ Min. 0,40 | Min. 0,40 Min. 0,40
(%)
Chromindhold Maks. 0,35 | Maks. 0,35 0,30-0,60 Maks. 0,25
(%)
Kobberindhold — 0,30-0,70 0,30-0,70 Maks. 0,40
(i %)
Hardhed HBW ISO 6506-1:2005 190-248 160-210 180-230 160-200
Trakstyrke ISO 6892:1998 Min. 220 Min. 160 Min. 170 Min. 150
(N/mm?)
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5.3.3.3.

5.3.4.

5.3.4.1.

5.3.4.2.

5.3.5.

5.3.5.1.
5.3.5.1.1.

5.3.5.1.2.

Ydelseskrav

Delen skal besta integritetsprovningerne for hgj belastning i henhold til bilag 11 og 12.

Udskiftelige skiver eller tromler

Geometriske krav

Som punkt 5.3.3.1.1 og 5.3.3.1.2 plus samme gransefladedimensioner.

En udskiftelig skive eller tromle kan afvige fra den originale del inden for konstruktionsele-
menter som:

a) ventilationsgeometri og -type (for ventilerede skiver)

b) integreret eller sammensat skive eller tromle

¢) overfladefinish (f.eks. huller, riller osv.).

Ydelseskrav

Delen skal opfylde folgende ydelsespravninger i henhold til bilag 11 og 12:

a) Ydelsesprovning i henhold til regulativ nr. 13 eller 13-H

b) sammenligningsprevning med den originale udskiftningsdels dynamiske friktionsegenskaber

¢) integritetsprovninger af hej belastning og termisk udmattelse.

Type
Bremseskiver eller -tromler, der ikke afviger med hensyn til de vigtigste egenskaber som angivet

neden for, betragtes som én type i én rapport eller godkendelse:

typekriterier for bremseskiver

grundleggende konstruktion

a) med eller uden ventilation (f.eks. massiv, ventileret)

b) ventilationens udformning

¢) overflade (f.eks. med eller uden riller eller huller)

d) nav (med eller uden integreret parkeringsbremsetromle)

¢) montering (stiv, halvflydende, flydende osv.)

f) »hat« (med eller uden integreret parkeringsbremsetromle).

materialegruppe

alle materialegrupper (herunder deres respektive undergrupper) betragtes som en sarskilt type
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5.3.5.1.2.1.
5.3.5.1.2.2.
5.3.5.1.2.3.
5.3.5.1.2.4.

5.3.5.2.

5.3.6.

5.3.6.1.
5.3.6.1.1.

5.3.6.1.1.1.

5.3.6.1.1.2.

5.3.6.1.2.

5.3.6.1.2.1.

stebejern

stél

kompositmaterialer
konstruktion af flere materialer.
Typekriterier for bremsetromler

a) materialegruppe (f.eks. stdl, stebejern, kompositmateriale)
b) nav (med/uden)
¢) kompositkonstruktion.

Testgruppekriterier (inden for samme type)

Der er kun muligt at foretage provning i testgrupper for udskiftelige dele, hvis forbindelsen
mellem monteringsomradet og skivens friktionsoverflader har samme generelle form.

Fra hver af de testgrupper, der er nzvnt nedenfor, skal mindst én variant underkastes de
relevante provninger, som er fastsat i bilag 10, 11 eller 12. Den variant, der valges fra en
testgruppe med henblik pd prevning af udskiftningsdelen, skal vaere den, som har den hgjeste
andel kinetisk energi i forhold til dens direkte tilsvarende udskiftningsdels masse:

2
Ei 0,5-m-vi
Max| —— | = Max| ——— M1
My dskiftningsdel, i Mydskiftningsdel, i

Hvor:

Vinax, i den konstruktivt bestemte maksimale hastighed for det keretej, som en
udskiftningsdel er monteret i (for pdhangskeretojer V.., formodes i at
vare mindst 80 kmj/h)

m provningsmasse som defineret i bilag 11, punkt 3.2.1.2 og bilag 12, punkt

3.2.1.2
My gkifiningsdel, i Udskiftningsdelens masse for den tilsvarende keretoj.

Udskiftningsbremseskiver

Kriterier for sammensatning af testgrupper vedrerende udskiftningsbremseskiver i koretgjer i
klasse My, M,, N;, N,, O; og O,

Testgruppe vedrerende de provninger, der er omhandlet i punkt 1 til 4 i bilag 11 eller bilag 12
Denne testgruppe omfatter alle bremseskiver, hvis udvendige diameter ikke varierer mere end

6 mm og skivens tykkelse hgjst 4 mm.

Hvis der er tale om forskellige materialer inden for en materialegruppe, fremlagges dokumen-
tation for, at kravene i bilag 11 eller 12 er opfyldt for hvert enkelt materiale.

Kriterier for sammensatning af testgrupper vedrerende udskiftningsbremseskiver i keretgjer i
klasse M3, N3, O3 og O,
Testgruppe vedrerende de provninger, der er omhandlet i punkt 1 til 4 i bilag 11 eller bilag 12

Denne testgruppe omfatter alle bremseskiver, hvis udvendige diameter ikke varierer mere end
10 mm og skivens tykkelse hejst 4 mm.
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5.3.6.1.2.2.

5.3.6.2.

5.3.6.2.1.

5.3.6.2.1.1.

5.3.6.2.1.2.

5.3.6.2.2.

5.3.6.2.2.1.

5.3.6.2.2.2.

5.3.7.

5.3.7.1.

Hvis der er tale om forskellige materialer inden for en materialegruppe, fremlaegges dokumen-
tation for, at kravene i bilag 11 eller 12 er opfyldt for hvert enkelt materiale.

Udskiftningsbremsetromler

Kriterier for sammensztning af testgrupper vedrerende udskiftningsbremsetromler i koretgjer i
klasse M;, M5, N;, N,, O; og O,

Testgruppe vedrerende de provninger, der er omhandlet i punkt 1 til 4 i bilag 11 eller bilag 12

Denne testgruppe omfatter alle bremsetromler, hvor tromlens indvendige diameter ikke varierer
mere end 30 mm og mere end 10 mm hvad angdr bremsebakkens bredde.

Hvis der er tale om forskellige materialer inden for en materialegruppe, fremlagges dokumen-
tation for, at kravene i bilag 11 eller 12 er opfyldt for hvert enkelt materiale.

Kriterier for sammensatning af testgrupper vedrgrende udskiftningsbremsetromler i koretgjer i
klasse M3, N3, O; og O,

Testgruppe vedrerende de provninger, der er omhandlet i punkt 1 til 4 i bilag 11 eller bilag 12

Denne testgruppe omfatter alle bremsetromler, hvor tromlens indvendige diameter ikke varierer

mere end 10 % (i forhold til den laveste veerdi) og mere end 40 mm hvad angar bremsebakkens
bredde.

Hvis der er tale om forskellige materialer inden for en materialegruppe, fremlagges dokumen-
tation for, at kravene i bilag 11 eller 12 er opfyldt for hvert enkelt materiale.

Vurderingens omfang med hensyn til udskiftningsbremseskiver/udskiftningsbremsetromler.

Geometrisk kontrol

Sammenlignet med originale dele skal udskiftningsbremseskiver/udskiftningsbremsetromler
kontrolleres efter folgende relevante egenskaber (se ogsd bilag 10):

a) tromlediameter/skivediameter, herunder friktionsfladens diameter (hvis der er tale om en
skivebremser med integreret parkeringsbremsetromle, kontrolleres begge diametre)

b) skivetykkelse (oprindelige dimensioner og mindste tilladte slidindikator) — monteringsflade
mod ekstern friktionsflade

¢) monteringsflangens tykkelse

d) PCD (Pitch Circle Diameter) for fastgerelseshuller/fastgarelsesbolte

e) antal fastgerelseshuller/fastgorelsesbolte

f) monteringsflangens diameter

g) Centreringstype (f.eks. central muffer eller monteringsbolte)
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5.3.7.2.

5.3.7.3.

5.3.7.4.

5.3.8.

6.1.3.1.

6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.4.

6.1.3.5.

h) For bremseskiver med integrerede parkeringsbremsetromler: bredden af friktionsomradet og
eventuelle varmekompensationsriller

i) For ventilerede bremseskiver gelder desuden:
i) ventilationstype (intern/ekstern)
i) antal riller og ribber
ili) ventilationskanalens dimensioner.
Afbalanceringsteknik
Afbalanceringsteknik i forbindelse med udskiftningsbremseskiver/udskiftningsbremsetromler

skal svare til den, som anvendes pd den originale del, der udskiftes.

Vurdering af slitage pa friktionsoverfladerne

Vurderingen skal vare i overensstemmelse med fabrikantens fremstillingskriterier

Provninger

Hver testgruppe (jf. 5.3.6) inden for en bestemt type udskiftningsbremseskive/udskiftningsbrem-
setromle (jf. 3.3.2) skal proves af den tekniske tjeneste.

Prevningsrapport

Der udferdiges en prevningsrapport, der som minimum indeholder de punkter, som er speci-

ficeret i bilag 13 til dette regulativ.

EMBALLERING OG MARKNING
Krav til emballering og merkning i forbindelse med en type udskiftningsbremsebelaegnings-

enhed, en type udskiftningstromlebremsebelegning eller en udskiftningstromlebremsebelaeg-
ning.

Udskiftningsbremsebelaegningsenheder eller udskiftningstromlebremsebelaegninger, der er i over-
ensstemmelse med en type, der er godkendt ifelge dette regulativ, skal markedsfores i akselszt.

Hvert akselsat skal vare i en forseglet emballage, der er sddan udformet, at det kan ses, om den
allerede har vearet dbnet.

Pd hver emballage skal der vare folgende oplysninger:

antallet af udskiftningsbremsebelegningsenheder eller udskiftningstromlebremsebelaegninger i
emballagen

fabrikantens navn eller varemarke

udskiftningsbremsebelagningsenhedernes  eller  udskiftningstromlebremsebelagningernes
fabrikat og type

de koretojer[aksler/bremser, indholdet er godkendt til

godkendelsesmerket.



L 185/42

Den Europaiske Unions Tidende

13.7.2012

6.1.4. Hver emballage skal indeholde monteringsanvisninger pa et officielt ECE-sprog samt en tilsva-
rende tekst pd det sprog, der tales i det land, hvor den swlges:

6.1.4.1. hvori supplerende dele navnes specifikt

6.1.4.2. hvori det angives, at udskiftningsbremsebeleegningsenheder og udskiftningstromlebremsebelaeg-
ninger ber udskiftes akselvis

6.1.4.3.  hvori der, hvis der er tale om udskiftningstromlebremsebelagninger, generelt gores opmarksom
pa folgende punkter:

at bremsebakkeplatform, anslagsstykke og drejeled skal veare intakte

at bremsebakken ikke ma veare forvredet, deformeret eller taeret

hvilken type og sterrelse af nitter der skal anvendes

hvilket nitteveerktoj og hvilken kraft der skal anvendes.

6.1.4.4. Hvis der er tale om kombinerede bremsesystemer i henhold til punkt 2.9 i regulativ nr. 78,
angives desuden den/de godkendte bremsebelagningskombinationer.

6.1.5. Hver enkelt udskiftningsbremsebeleegningsenhed eller udskiftningstromlebremsebelagning skal
vaere varigt forsynet med felgende szt godkendelsesoplysninger:

6.1.5.1.  godkendelsesmearket.

6.1.5.2. produktionstidspunkt, mindst méned og ér, eller batch-nummer

6.1.5.3.  bremsebelaegningens fabrikat og type

6.2. Emballerings- og maerkningskrav for udskiftningsbremseskiver eller udskiftningsbremsetromler
6.2.1. Alle enheder, der sxlges, skal mindst vere forsynet med folgende oplysninger:

6.2.1.1. komponentnummer

6.2.1.2. [ tilfelde af motorkeretojer:

Merke, type og handelsbetegnelse for keretajet og for den aksel, der er bestemt til montering,
samt fremstillingsperiode for keretgjet; hvis fremstillingsperioden ikke er umiddelbart tilgen-
gelig, kan der henvises til den originale komponentnummer/identifikationskode.

6.2.1.3. For pdhangskeretojer anfores en henvisning til komponentnummeret/identifikationskoden for
den originale del.

6.2.1.4. Hver emballage skal indeholde monteringsanvisninger pa det sprog, der tales i det land, hvor
delen szlges:

6.2.1.4.1.  hvori tilherende dele naevnes specifikt

6.2.1.4.2.  hvori det erkleres, at udskiftningsbremseskiver og -tromler ber udskiftes akselvis.
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6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.2.2.4.

7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

Mearkning

Hver bremseskive/bremsetromle, der er godkendt i overensstemmelse med dette regulativ, skal
vare forsynet med blivende merkning, som omfatter:

fabrikantens navn eller varemarke
godkendelsesnummeret

en angivelse, som sikrer produktionsprocessens sporbarhed (f.cks. dato, batchnummer, oprin-

delseskode)

bremseskivens minimumstykkelse eller bremsetromlens maksimalt tilladelige indvendige diame-
ter.

ZANDRINGER OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN AF UDSKIFTNINGSDELE

Enhver endring af en udskiftningsdel skal meddeles den typegodkendende myndighed, der har
meddelt typegodkendelsen. Denne myndighed kan da enten:

skenne, at de foretagne @ndringer ikke kan forventes at fi vesentlig negativ virkning, og at
udskiftningsdelen under alle omstandigheder stadig opfylder forskrifterne, eller

kraeve en yderligere provningsrapport fra den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for prevnin-
gens udforelse.

Bekraeftelse eller nagtelse af godkendelse med angivelse af @ndringerne meddeles de kontra-
herende parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regulativ, i henhold til fremgangs-
maden i punkt 4.4 ovenfor.

Den kompetente myndighed, som udsteder udvidelse af en godkendelse, tildeler udvidelsen et
serienummer og underretter de andre parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regu-
lativ, herom ved hjelp af en meddelelse i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette
regulativ.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Udskiftningsdele, der er godkendt i henhold til dette regulativ, skal vaere sdledes fremstillet, at de
svarer til den godkendte type.

Originale dele, der er omfattet af en ansggning i henhold til punkt 3.2, anses for at opfylde
forskrifterne i punkt 8.

Til efterprovning af, at forskrifterne i punkt 8.1 er opfyldt, skal der foretages passende kontrol
af produktionen. Denne kontrol skal omfatte anvendte ravarer og komponenter.

Indehaveren af en godkendelse skal isar:

sikre, at der for hver type udskiftningsbremsebeleegningsenhed eller hver type udskiftnings-
tromlebremsebeleegning udferes mindst de relevante prevninger foreskrevet i punkt 5.2.2
samt de relevante prevninger som foreskrevet i bilag 9 til dette regulativ stikprevevis pa
statistisk kontrolleret grundlag i overensstemmelse med en rutinemaessig kvalitetssikringspro-
cedure. For sd vidt angdr bremsebelaegningsenheder til parkeringsbremser finder kun prevning
af forskydningsstyrken som beskrevet i punkt 5.2.2 anvendelse.

sikre, at der for hver udskiftningsskive og -tromle mindst udferes de prevninger, der er
foreskrevet i bilag 9 til dette regulativ, stikprovevis pd statistisk kontrolleret grundlag i over-
ensstemmelse med en rutinemaessig kvalitetssikringsprocedure.
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8.4.3.

8.4.4.

8.4.5.

8.4.6.

8.4.7.

8.5.

9.1.

9.2.

10.

sikre, at der findes procedurer for effektiv kontrol af produkternes kvalitet

have adgang til det kontroludstyr, der er nedvendigt for kontrol af hver enkelt godkendt types
overensstemmelse

analysere resultaterne af hver type prevning, s det kontrolleres og sikres, at produktet har
stabile egenskaber, med forbehold af den med industriproduktion forbundne variation

sikre, at prevningsdata registreres, og at de vedfgjede dokumenter er til radighed i et tidsrum,
der aftales med den administrative myndighed

sikre, at ethvert proveeksemplar eller proveemne, der udviser manglende overholdelse af den
pagaldende type provning, udleser endnu en proveudtagning og endnu en prevning. Der skal
tages alle nedvendige skridt til genopretning af produktionens overensstemmelse.

Den kompetente myndighed, som har udstedt typegodkendelse, kan til hver en tid efterprove de
metoder til overensstemmelsesprevning, som anvendes pd hvert produktionsanlag.

Ved hver inspektion skal prevningsoptegnelser og produktionsjournaler forelaegges den beseo-
gende inspektor.

Sidstnevnte kan udtage stikprover til prevning pd fabrikantens laboratorium. Det mindste
stikproveantal kan fastsattes under hensyntagen til resultaterne af fabrikantens egen kontrol.

Forekommer kvalitetsniveauet utilfredsstillende, eller er det nedvendigt at kontrollere validiteten
af prevninger, der er udfert i henhold til punkt 8.5.2, udtager inspektoren prover, som sendes
til den tekniske tjeneste, der har forestdet typegodkendelsesprovningerne.

Den kompetente myndighed kan udfere enhver provning, som foreskrives i dette regulativ.

Den normale inspektionshyppighed, der fastszttes af de kompetente myndigheder, er en gang
arligt. Fas der negative resultater, sikrer den kompetente myndighed, at der tages alle nedven-
dige skridt til, at produktionens overensstemmelse snarest muligt genoprettes.

SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

Den godkendelse, som er meddelt for en type udskiftningsbremsebeleegningsenhed eller en type
udskiftningstromlebremsebeleegning i henhold til dette regulativ, kan inddrages, hvis forskrif-
terne i punkt 8.1 ovenfor ikke er opfyldt.

Den godkendelse, som er meddelt for en type udskiftningsbremsetromle eller en udskiftnings-
bremseskive i henhold til dette regulativ, kan inddrages, hvis forskrifterne i punkt 8.1 ovenfor
ikke er opfyldt.

Hvis en kontraherende part, som anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse, som den
tidligere har meddelt, skal den straks underrette de gvrige kontraherende parter, som anvender
dette regulativ, herom ved hjelp af en meddelelsesformular svarende til modellen i bilag 1A
eller 1B til dette regulativ.

ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen fuldsteendig indstiller produktionen af en udskiftningsdel,
som er godkendt i henhold til dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som har
udstedt godkendelsen, herom. Efter modtagelsen af den relevante meddelelse underretter denne
myndighed de gvrige kontraherende parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regu-
lativ, herom ved hjalp af en meddelelse, der er i overensstemmelse med modellen i bilag 1A
eller bilag 1B til dette regulativ.
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11.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, DER ER ANSVARLIGE FOR UDF@RELSE AF
GODKENDELSESPR@VNINGERNE, OG PA DE TYPEGODKENDENDE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, meddeler FN’s
sekretariat navne og adresser pd de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af
godkendelsesprovningerne, og pa de typegodkendende myndigheder, som meddeler godken-
delse, og til hvem formularer med attestering af godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddra-
gelse af godkendelser, som er udstedt i andre stater, skal fremsendes.

OVERGANGSBESTEMMELSER

Efter den officielle ikrafttredelsesdato for @ndringsserie 02 kan ingen af de kontraherende
parter, der anvender dette regulativ, nagte at meddele godkendelse i henhold til dette regulativ
som @ndret ved @ndringsserie 02.

Selv efter ikrafttradelsen af @ndringsserie 02 skal godkendelser af bremsebelagningsenheder og
tromlebremsebelagninger efter @ndringsserie 01 til regulativet forblive gyldige, og de kontra-
herende parter, som anvender dette regulativ, skal fortsat acceptere dem og ma ikke nagte at
meddele udvidelse af godkendelser i henhold til @ndringsserie 01 til dette regulativ.

For sd vidt angdr ibrugtagne koretojer skal kontraherende parter, der anvender dette regulativ,
fortsat tillade montering eller brug af en udskiftningsbremsebelaegningsenhed godkendt i
henhold til dette regulativ i dettes oprindelige usendrede form.
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BILAG 1A

MEDDELELSE

(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af: Myndighedens navn

vedrorende (3): Meddelelse af godkendelse
Udvidelse af godkendelse
Naegtelse af godkendelse
Inddragelse af godkendelse
Endeligt opher af produktionen

for en udskiftningsbremsebelagningsenhed eller udskiftningstromlebremsebelagning i henhold til regulativ nr. 90.

Godkendelse nr. Udvidelse nr.

1. Ansegerens navn og adresse

2. Fabrikantens navn og adresse

3. Bremsebelagningsenhedens/tromlebremsebelegningens (%) fabrikat og type

4. Bremsebelagningens fabrikat og type

5. Koretojerfaksler/bremser, hvortil typen af bremsebelagningsenhed/tromlebremsebelegning kan anvendes som
original bremsebelagningsenhed/original tromlebremsebelaegning:

6. Koretojerfaksler/bremser, hvortil typen af bremsebelagningsenhed/tromlebremsebelagning kan anvendes som
udskiftningsbremsebelagningsenhed/udskiftningstromlebremsebelegning:

6.1. hvis der er tale om kombinerede bremsesystemer i henhold til punkt 2.9 i regulativ nr. 78, desuden den/de
godkendte bremsebelegningskombinationer:

~

Indgivet til godkendelse den:

8. Teknisk tjeneste, som forestdr godkendelsesprovningen

8.1. Prevningsrapportens dato

8.2. Prevningsrapportens nummer
9.  Godkendelse meddelt/udvidet/nagtet/inddraget (%)

10. Sted

11. Dato

12. Underskrift

13. Som bilag til denne meddelelse findes en liste over de enkelte dele af den dokumentation, som er indleveret til de
typegodkendende myndigheder, der har meddelt godkendelsen, og som kan udleveres pd anmodning.

(1) Kendingsnummer for det land, der har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget godkendelsen (segodkendelsesbestemmelserne i regulativet).
(%) Det ikke galdende overstreges.
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BILAG 1B

MEDDELELSE
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af: Myndighedens navn

vedrgrende (3): Meddelelse af godkendelse
Udvidelse af godkendelse
Neegtelse af godkendelse
Inddragelse af godkendelse
Endeligt opher af produktionen

for en udskiftningsbremseskive eller udskiftningsbremsetromle i henhold til regulativ nr. 90.

Godkendelse nr. Udvidelse nr.

1. Anseger (navn og adresse)

2. Fabrikant (navn og adresse)

3. Bremseskivens/bremsetromlens fabrikat og type

4. Koretgjer/aksler/bremser, som udskiftningsbremseskiven eller udskiftningsbremsetromlen er godkendt til: ..............

5. Indgivet til godkendelse den:

6. Teknisk tjeneste, som forestdr godkendelsesprovningen

6.1. Provningsrapportens dato

6.2. Prevningsrapportens nummer

7. Godkendelse meddelt/udvidet/nagtet/inddraget (%)

8. Sted

9. Dato

10. Underskrift

11. Som bilag til denne meddelelse findes en liste over de enkelte dele af den dokumentation, som er indleveret til de
typegodkendende myndigheder, der har meddelt godkendelsen, og som kan udleveres pd anmodning.

(1) Kendingsnummer for det land, der har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget godkendelsen (se godkendelsesbestemmelserne i regulativet).
(%) Det ikke gwldende overstreges.
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BILAG 2

UDFORMNING AF TYPEGODKENDELSESMARKE OG GODKENDELSESDATA

(se punkt 4.2 i dette regulativ)

w
o 2

] y v
$_ 2 90 R-02 C0359/7248 |

L [
W

N
—>

a = 8§ mm min.

Ovenstdende typegodkendelsesmerke viser, at den pagaldende anordning er godkendt i Frankrig (E2) i henhold til
regulativ nr. 90 med godkendelsesnummeret C0359/7248. De forste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at godken-
delsen er meddelt i henhold til kravene i regulativ nr. 90 som andret i aendringsserie 02.

Eksempel pd markning af bremseklodsenhed

] |rame——] I Bremsebel@gningens type og fabrikat

Dato for fremstilling af enheden og
fabrikantens navn eller varemarke

Godkendelsesmearke

Eksempel pd markning af bremsebakkeenhed

— Bremsebel@gningens type og fabrikat
Dato for fremstilling af enheden og
— fabrikantens navn eller varemerke

Eksempel pd markning af tromlebremsebeleegning

Bremsebelegningens type og fabrikat

Fremstillingsdato

Godkendelsesmerke

Bemark: Markernes placering og indbyrdes placering som vist i eksemplerne er ikke obligatorisk.
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BILAG 3

FORSKRIFTER FOR UDSKIFTNINGSBREMSEBEL AGNINGSENHEDER TIL KORETQJER I KLASSE M;, M,

1.1.2.
1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.2

1.2.1.
1.2.1.1.

0G N,

Overensstemmelse med regulativ nr. 13, bilag 13-H

Opfyldelse af forskrifterne i regulativ nr. 13 eller 13-H skal godtgeres ved en prevning af keretojet.

Klargering af keretgjet
Provningskeretoj

Et koretoj, der er reprasentativt for den type (de typer), for hvilken der anseges om godkendelse af udskiftnings-
bremsebelegningsenheder, udstyres med udskiftningsbremsebeleegningsenheder af den type, der soges godkendt,
og instrumenteres til bremseprevning som foreskrevet i regulativ nr. 13 og 13-H.

Bremsebelaegninger til provning monteres pa de pagaldende bremser, og s lenge der ikke er fastlagt en bestemt
tilslidningsprocedure, tilslides de efter fabrikantens anvisninger og med den tekniske tjenestes samtykke.

Tilslidningsprocedure
Generelle betingelser

Bremsebelaeegningsenheder, der indleveres til provning, skal monteres pa de relevante bremser. Hvis der er tale
om udskiftningsbremsebelagningsenheder, skal der anvendes nye bremsebeleegninger. Tromlebremsebeleegninger
kan bearbejdes for at opnéd den bedst mulige forste kontakt mellem belegninger og tromle(r). Provningskeretojet
skal vaere fuldt lastet.

Originale bremsebelagningsenheder, der bruges til sammenligningsprevninger, og som allerede er monteret i
provningskeretojet, md anvendes, hvis de er i god stand og ikke er nedslidt med mere end 20 % af den
oprindelige tykkelse. Der ma ikke vaere tegn pd beskadigelser, revner, for stor taring eller overophedning. De
skal veare tilslidt efter den nedenfor beskrevne metode.

Metode

Der keres mindst 50 km med mindst 100 nedbremsninger med forskellige decelerationer (mindst mellem
1 m/s®> og 5m/s?) ved begyndelseshastigheder pd mellem 50 km/h og 120 km/h. Mindst 3 gange i lgbet af
tilslidningsproceduren skal der opnds et temperaturinterval pd mellem 250 °C og 500 °C for bremseklodsenheder
eller mellem 150 °C og 250 °C for tromlebremsebelaegningsenheder (mélt pa skivens eller tromlens friktions-
flade). Temperaturen ma ikke overstige 500 °C for bremseklodsenheder og 250 °C for tromlebremsebelaegnings-
enheder.

Provning af bremsevirkning

Med bremsning pa én aksel ad gangen foretages 5 nedbremsninger fra 70 km/h til 0 km/h (forakslen) og fra
45 kmjfh til 0 km/h (bagakslen) med et tryk i bremseledningen pa 4 Mpa (') og en begyndelsestemperatur pa
100 °C for hver standsning. De 5 konsekutive ikke-monotone resultater skal forblive inden for en tolerance pa
0,6 m/s? (forakslen) eller 0,4 m/s? (bagakslen) af deres gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration.

Hvis dette krav ikke er opfyldt, skal tilslidningsproceduren i henhold til punkt 1.1.2.2 udvides, og prevningen af
bremsevirkningen i henhold til punkt 1.1.2.3 skal gentages.

Koretojets bremsesystem proves i henhold til forskrifterne for den pigeldende koretojsklasse (M, M, eller Ny) i
regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1 og 2 eller regulativ nr. 13-H, bilag 3, punkt 1 og 2, atheengigt af, hvad der er
relevant under hensyntagen til den oprindelige godkendelse af systemet. Der er tale om folgende krav eller
provninger:

Driftsbremsesystem

Type O-provning med frakoblet motor, lastet keretoj, jf. regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.4.2, eller regulativ
nr. 13-H, bilag 3, punkt 1.4.2.

(") For andre bremsesystemer end hydrauliske bremser anvendes en tilsvarende inputveerdi.
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1.2.1.2.

1.2.1.3.

1.2.2.
1.2.2.1.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.3.

2.1.

2.1.1.1.

Type O-provning med tilkoblet motor, lastet og ulastet koretej, jf. regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.4.3.1
(stabilitetsprovning) og 1.4.3.2 (kun prevningen med begyndelseshastigheden v = 0,8 v,,,) eller regulativ
nr. 13-H, bilag 3, punkt 1.4.3.1 og 1.4.3.2.

Type I-provning, jf. regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.5, eller regulativ nr. 13-H, bilag 3, punkt 1.5.

Nodbremsesystem

Type 0-provning med frakoblet motor, lastet koretej, jf. regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 2.2, eller regulativ
nr. 13-H, bilag 3, punkt 2.2. (denne provning kan udelades, hvis det er dbenbart, at kravene er opfyldt, f.eks. ved
diagonalt opdelt bremsesystem).

Parkeringsbremsesystem

(geelder kun, hvis de bremser, der soges godkendelse af bremsebelagninger til, benyttes som parkeringsbremse)

Parkeringsbremseprovning pd 18 %-haldning, lastet koretej, jf. regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 2.3.1 eller
parkeringsbremseprovning pd 20 %-haldning, lastet keretoj, regulativ nr. 13-H, bilag 3, punkt 2.3.1.

Koretojet skal opfylde alle relevante forskrifter i regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 2, eller regulativ nr. 13-H, bilag
3, punkt 2, for den péigeldende koretojsklasse.

Yderligere krav
Opfyldelse af de supplerende forskrifter skal godtgeres ved en af folgende to metoder:

Koretojsprovning (halvakselprevning)

Ved denne provning er keretojet fuldt lastet, og alle bremsninger foretages pd vandret vej med motoren

frakoblet.

Koretgjets driftsbremsesystem skal vare udstyret med en anordning til afsparring af henholdsvis for- og
baghjulsbremser, sdledes at de kan benyttes uathengigt af hinanden.

Hvis der kraves godkendelse af en bremsebelagningsenhed til forakselbremser, skal baghjulsbremsen forblive
ude af funktion under hele prevningen.

Hvis der kraves godkendelse af en bremsebelagningsenhed til bagakselbremser, skal forhjulsbremsen forblive
ude af funktion under hele prevningen.

Zkvivalensprovning med kolde bremser

Der foretages en sammenligning af udskiftningsbremsebelaegningsenhedens bremsevirkning med kolde bremser
og den originale bremsebeleegningsenheds virkning ved at sammenligne resultaterne af prevninger udfert som
folger:

Der foretages mindst seks bremsninger efter hinanden med trinvis stigende pedalkraft eller bremsetryk, indtil der
opnas blokering eller en deceleration pa 6 m/s* eller op til den tilladte maksimale pedalkraft for den pagzldende
koretojsklasse efter nedenstdende tabel:

Provningshastighed i km/h.
Koretojsklasse
Foraksel Bagaksel
M, 70 45
M, 50 40
N; 65 50

Ved begyndelsen af hver bremsning skal bremsens temperatur vare < 100 °C.
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2.1.1.2. For hver bremsning afbildes pedalkraft eller bremsetryk mod gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration, og
herudfra bestemmes den pedalkraft eller det bremsetryk, der kraeves til en deceleration pa 5 m/s® for forhjuls-
bremser og 3 m/[s® for baghjulsbremser. Hvis disse verdier ikke kan opnas med den storste tilladte pedalkraft,
bestemmes i stedet den pedalkraft eller det bremsetryk, der svarer til den maksimale deceleration.

2.1.1.3. Udskiftningsbremsebeleegningsenheden anses for at have samme ydelseskarakteristika som den originale brem-
sebeleegningsenhed, hvis den opnéede fuldt udviklede deceleration afviger hejst 15 % fra vardierne for den
originale bremsebelegningsenhed pd de overste to tredjedele af den afbildede kurve ved samme betjeningskraft
eller bremsetryk.

2.1.2.  Provning af hastighedsfolsomhed

2.1.2.1. Med den i punkt 2.1.1.2 i dette bilag fundne pedalkraft og en begyndelsestemperatur for bremsen pa < 100 °C
foretages tre bremsninger fra hver af folgende hastigheder:

a) Foraksel 65 og 100 km/h og desuden 135 km/h, ndr v, er storre end 150 km/h.

max

b) Bagaksel 45 og 65 km/h og desuden 90 km/h, ndr v,,, er storre end 150 km/h.

max

2.1.2.2. T hver gruppe af tre bremsninger tages resultaternes gennemsnit, og hastigheden afbildes mod den gennemsnitlige
fuldt udviklede deceleration.

2.1.2.3. For de hejeste hastigheder ma den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration hejst afvige 15 % fra veerdien for
den laveste hastighed.

2.2 Inertidynamometerprovning
2.2.1.  Prevningsudstyr

Til prevningen monteres den pagaldende koretojsbremse i et inertidynamometer. Dynamometeret skal veare
instrumenteret til kontinuerlig registrering af omdrejningstal, bremsemoment, bremsetryk, antal omdrejninger
efter bremsningens pabegyndelse, bremsetid og bremserotortemperatur.

2.2.2.  Prevningsbetingelser

2.2.2.1. Dynamometerets roterende masse skal svare til halvdelen af den pagaldende aksels andel af koretgjets storste
tilladte masse som anfert i nedenstdende tabel og til rulleradius for det storste dak, der tillades for den
pagaldende koretojstype.

Akslens andel af koretojets storste tilladte masse
Koretojsklasse
for Bag
M; 0,77 0,32
M, 0,69 0,44
Ny 0,66 0,39

2.2.2.2. Dynamometerets begyndelsesomdrejningstal skal svare til den lineare hastighed for keretgjet, som er anfort i
punkt 2.2.3 og 2.2.4 i dette bilag, og baseres pa dakkets dynamiske rulleradius.

2.2.2.3. Bremsebelegninger, der indleveres til provning, skal vare monteret pd de relevante bremser og tilslidt efter
folgende metode:

Tilslidningsfase 1, 64 nedbremsninger fra 80 kmj/h til 30 km/h med forskellige bremsetryk:

Bagaksel Bagaksel

Parameter Foraksel Skivebremse Tromlebremse

Antal nedbremsninger pr. cyklus 32 32 32
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Bagaksel Bagaksel
Parameter Foraksel Skivebremse Tromlebremse
Hastighed ved bremsning (km/h) 80 80 80
Hastighed ved bremseopher (kmj/h) 30 30 30
Begyndelsestemp. bremser (°C) <100 <100 <80
Sluttemp. bremser (°C) Aben Aben Aben
Bremsetryk ved nedbremsning 1 (kPa) 1500 1500 1500
Bremsetryk ved nedbremsning 2 (kPa) 3000 3000 3000
Bremsetryk ved nedbremsning 3 (kPa) 1500 1500 1500
Bremsetryk ved nedbremsning 4 (kPa) 1 800 1 800 1 800
Bremsetryk ved nedbremsning 5 (kPa) 2200 2200 2200
Bremsetryk ved nedbremsning 6 (kPa) 3800 3800 3800
Bremsetryk ved nedbremsning 7 (kPa) 1500 1500 1500
Bremsetryk ved nedbremsning 8 (kPa) 2600 2600 2600
Bremsetryk ved nedbremsning 9 (kPa) 1800 1800 1800
Bremsetryk ved nedbremsning 10 (kPa) 3 400 3 400 3 400
Bremsetryk ved nedbremsning 11 (kPa) 1500 1500 1500
Bremsetryk ved nedbremsning 12 (kPa) 2600 2600 2600
Bremsetryk ved nedbremsning 13 (kPa) 1500 1500 1500
Bremsetryk ved nedbremsning 14 (kPa) 2200 2200 2200
Bremsetryk ved nedbremsning 15 (kPa) 3000 3000 3000
Bremsetryk ved nedbremsning 16 (kPa) 4 600 4600 4600
Bremsetryk ved nedbremsning 17 (kPa) 2600 2600 2600
Bremsetryk ved nedbremsning 18 (kPa) 5100 5100 5100
Bremsetryk ved nedbremsning 19 (kPa) 2200 2200 2200
Bremsetryk ved nedbremsning 20 (kPa) 1 800 1 800 1800
Bremsetryk ved nedbremsning 21 (kPa) 4200 4200 4200
Bremsetryk ved nedbremsning 22 (kPa) 1500 1500 1500
Bremsetryk ved nedbremsning 23 (kPa) 1800 1800 1800
Bremsetryk ved nedbremsning 24 (kPa) 4600 4600 4600
Bremsetryk ved nedbremsning 25 (kPa) 2600 2600 2600
Bremsetryk ved nedbremsning 26 (kPa) 1500 1500 1500
Bremsetryk ved nedbremsning 27 (kPa) 3400 3400 3400
Bremsetryk ved nedbremsning 28 (kPa) 2200 2200 2200
Bremsetryk ved nedbremsning 29 (kPa) 1800 1800 1800
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Bagaksel Bagaksel
Parameter Foraksel Skivebremse Tromlebremse
Bremsetryk ved nedbremsning 30 (kPa) 3000 3000 3000
Bremsetryk ved nedbremsning 31 (kPa) 1800 1800 1800
Bremsetryk ved nedbremsning 32 (kPa) 3800 3800 3800

Antal cyklusser

2

2

Tilslidningsfase 2, 10 standsninger fra 100 km/h til 5 km/h med 0,4 g deceleration og stigende begyndelsestem-

peraturer:

Bagaksel Bagaksel
Parameter Foraksel Skivebremse Tromlebremse
Antal standsninger pr. cyklus 10 10 10
Hastighed ved bremsning (km/h) 100 100 100
Hastighed ved bremseopher (km/h) <5 <5 <5
Decelerationsniveau (g) 0,4 0,4 0,4
Maksimalt tryk (kPa) 16 000 16 000 10 000
Begyndelsestemperatur 1 (°C) <100 <100 <100
Begyndelsestemperatur 2 (°C) <215 <215 <151
Begyndelsestemperatur 3 (°C) <283 <283 <181
Begyndelsestemperatur 4 (°C) <330 <330 <202
Begyndelsestemperatur 5 (°C) <367 <367 <219
Begyndelsestemperatur 6 (°C) <398 <398 <232
Begyndelsestemperatur 7 (°C) <423 <423 <244
Begyndelsestemperatur 8 (°C) < 446 < 446 <254
Begyndelsestemperatur 9 (°C) <465 <465 <262
Begyndelsestemperatur 10 (°C) <483 <483 <270
Antal cyklusser 1 1 1
Restitution, 18 nedbremsninger fra 80 km/h til 30 km/h ved et bremsetryk pd 3 000 kPa:
Bagaksel Bagaksel
Parameter Foraksel Skivebremse Tromlebremse

Antal standsninger pr. cyklus 18 18 18
Hastighed ved bremsning (km/h) 80 80 80
Hastighed ved bremseopher (km/h) 30 30 30
Tryk (kPa) 3000 3000 3000
Begyndelsestemp. bremser (°C) <100 <100 <80
Sluttemp. bremser (°C) Aben Aben Aben
Antal cyklusser 1 1 1
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2.2.2.4.

2.2.2.5.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.2.4.
2.2.4.1.

2.2.4.2.

2.2.4.3.

Der foretages 5 nedbremsninger fra 80 km/h til 0 km/h med et bremsetryk pd 4 MPa og med en begyndel-
sestemperatur pd 100 °C for hver standsning. De 5 konsekutive ikke-monotone resultater skal forblive inden for
en tolerance pa 0,6 m/s® af deres gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration.

Hvis dette krav ikke opfyldes, gentages forste del at tilslidningsfasen »Tilslidningsfase 1«, indtil den foreskrevne
ydelsesstabilitet er opndet.

Det er tilladt at anvende koleluft. Lufstromshastigheden ved bremsen under bremsningen skal veare:
Vair = 033 v
hvor:

v = koretgjets hastighed ved bremsningens pabegyndelse.

ZAkvivalensprevning med kolde bremser

Der foretages en sammenligning af udskiftningsbremsebel@gningsenhedens bremsevirkning med kolde bremser
og den originale bremsebeleegningsenheds virkning ved at sammenligne resultaterne af prevninger udfert som
folger:

Fra begyndelseshastigheden pd 80 km/h for M; og N; og 60 km/h for M, og med en bremsetemperatur < 100 °C
ved pabegyndelsen af hver bremsning foretages mindst seks bremsninger med trinvis stigende bremsetryk, indtil
der opnis en gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration pd 6 m/s>.

For hver bremsning afbildes bremsetryk og gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration mod hinanden og herudfra
bestemmes det bremsetryk, der kraves til en deceleration pa 5 m/s2.

Udskiftningsbremsebelegningsenheden anses for at have samme ydelseskarakteristika som den originale brem-
sebeleegningsenhed, hvis den opnédede fuldt udviklede deceleration afviger hejst 15 % fra vardierne for den
originale bremsebeleegningsenhed pé de overste to tredjedele af den afbildede kurve ved samme betjeningskraft
eller bremsetryk.

Provning af hastighedsfolsomhed
Med det i punkt 2.2.3.2 i dette bilag fundne bremsetryk og en begyndelsestemperatur for bremsen pd < 100 °C

foretages tre bremsninger fra omdrejningstal svarende til lineare hastigheder pé:

75 og 120 km/h og desuden 160 km/h, nér v, er storre end 150 km/h.

max

[ hver gruppe af tre bremsninger tages resultaternes gennemsnit, og hastigheden afbildes mod den gennemsnitlige
fuldt udviklede deceleration.

For de hgjeste hastigheder ma den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration hejst afvige 15 % fra vaerdien for
den laveste hastighed.
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BILAG 4

FORSKRIFTER FOR UDSKIFTNINGSBREMSEBELAGNINGSENHEDER OG UDSKIFTNINGSTROMLEBREMSE-

1.1.

1.2.
1.2.1.
1.2.1.1.

1.2.1.1.1.
1.2.1.1.1.1.
1.2.1.1.1.2.

1.2.1.1.1.3.

1.2.1.1.1.4.

1.2.1.1.2.
1.2.1.1.2.1.

1.2.1.1.3.

1.2.1.1.3.1.
1.2.1.2.

BELAGNINGER TIL KORETOJER I KLASSE M;, N, OG N3

Koretojsprovning
Provningskeretoj

Et koretoj, der er reprasentativt for den type (de typer), til hvilke der onskes godkendelse af udskiftnings-
bremsebeleegningsenheder eller udskiftningstromlebremsebelaegninger, udstyres med udskiftningsbremsebe-
leegningsenheder eller udskiftningstromlebremsebelegninger af den type, der seges godkendt, og instrumen-
teres til bremseprovning som foreskrevet i regulativ nr. 13.

Bremsebelaegninger til prevning monteres pd de pagaldende bremser, og sd leenge der ikke er fastlagt en
bestemt tilslidningsprocedure, tilslides de efter fabrikantens anvisninger og med den tekniske tjenestes
samtykke.

Provninger og forskrifter
Overensstemmelse med regulativ nr. 13

Koretojets bremsesystem proves i henhold til forskrifterne for den pagaldende koretojsklasse (M3, N, eller
N3) i regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1 og 2. Der er tale om folgende krav eller provninger:

Driftsbremsesystem
Type 0-prevning med frakoblet motor, lastet koretoj

Type O-provning med tilkoblet motor, keretoj lastet og ulastet, i henhold til regulativ nr. 13, bilag 4,
punkt 1.4.3.1 (stabilitetsprovning) og 1.4.3.2 (kun prevningen med begyndelseshastigheden v = 0,8 v,,.).

Type 1-prevning i henhold til regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.5.1 og 1.5.3.

Type Ill-provning

Det lastede koretoj skal proves pa en sidan méde, at energi-inputtet svarer til det, der registreres i samme
periode med det belassede koretgj korende med en gennemsnitshastighed pd 30 km/h ned ad en bakke med
en haldning pd 2,5 % over en strakning pa 6 km i frigear, siledes at bremseenergien udelukkende optages af
driftsbremserne.

Nodbremsesystem

Type 0-provning med frakoblet motor, lastet koretgj (denne prevning kan udelades, hvis den er omfattet af
provninger i henhold til punkt 1.2.2 i dette bilag).

Parkeringsbremsesystem

(gzelder kun, hvis de bremser, der soges godkendelse af bremsebelagninger til, benyttes som parkerings-
bremse)

Provning ned ad bakke med heldning pd 18 %, keretoj lastet

Koretojet skal opfylde alle relevante forskrifter i regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 2, for den pagaldende
koretojsklasse.

Yderligere forskrifter (halvakselprevning)

Ved nedenfor omhandlede prevninger skal keretgjet vaere fuldt lastet, og alle bremsninger skal foretages pa
vandret vej med motoren frakoblet.

Koretgjets driftsbremsesystem skal vere udstyret med en anordning til afspaerring af henholdsvis for- og
baghjulsbremser, siledes at de kan benyttes uafthangigt af hinanden.

Hvis der kraves godkendelse af bremsebeleegningsenhed eller tromlebremsebelagning til forakselbremser,
skal baghjulsbremsen forblive ude af funktion under hele prevningen.
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1.2.2.1.

1.2.2.1.1.

1.2.2.1.2.

1.2.2.1.3.

1.2.2.2.
1.2.2.2.1.

1.2.2.2.2.

1.2.2.2.3.

2.1.1.
2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

Hvis der kraves godkendelse af bremsebelagningsenhed eller tromlebremsebelagning til bagakselbremser,
skal forhjulsbremsen forblive ude af funktion under hele prevningen.

ZAkvivalensprevning med kolde bremser

Der foretages en sammenligning af udskiftningsbremsebelagningsenhedens eller udskiftningstromlebremse-
belagningens bremsevirkning med kolde bremser og den originale bremsebelagningsenheds eller tromle-
bremsebelaegnings virkning med kolde bremser, ved at sammenligne resultaterne af prevninger udfert som
folger:

Der foretages maksimalt seks bremsninger med trinvis stigning i pedalkraft eller bremsetryk, indtil hjulet
blokerer, eller alternativt indtil en gennemsnitlig fuld udviklet deceleration pa 3,5 m/s2, eller op til den hajst
tilladte pedalkraft eller det hejst tilladte bremsetryk, fra en begyndelseshastighed pa 45 km/h og med en
bremsetemperatur pa < 100 °C ved begyndelsen af hver bremsning.

For hver bremsning afbildes pedalkraft eller bremsetryk mod gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration;
herudfra bestemmes den pedalkraft eller det bremsetryk, der kraeves til (hvis muligt) at opnd en gennem-
snitlig fuldt udviklet deceleration pd 3 m/[s?. Hvis denne verdi ikke kan opnds, bestemmes alternativt den
pedalkraft eller det bremsetryk, der kraves for at opnd maksimal deceleration.

Udskiftningsbremsebeleegningsenheden eller udskiftningstromlebremsebelaegningen anses for at have samme
ydelseskarakteristika som den originale bremsebelagningsenhed eller den originale tromlebremsebeleegning,
hvis den opndede gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration afviger hejst 15 % fra veardierne for den
originale bremsebeleegningsenhed eller den originale tromlebremsebelaegning pa de everste to tredjedele af
den afbildede kurve ved samme betjeningskraft eller bremsetryk.

Provning af hastighedsfelsomhed

Med den i punkt 1.2.2.1.2 i dette bilag fundne pedalkraft og en begyndelsestemperatur for bremsen pa
< 100 °C foretages tre bremsninger fra hver af folgende hastigheder:

fra 40 km/h ned til 20 km/h
fra 60 km/h ned til 40 km/h og

fra 80 km/h ned til 60 km/h (hvis v,,,, > 90 km/h).

max =

[ hver gruppe af tre bremsninger tages resultaternes gennemsnit, og hastigheden afbildes mod den gennem-
snitlige fuldt udviklede deceleration.

For de hejeste hastigheder md den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration hejst afvige 25 % fra veerdien
for den laveste hastighed.

Inertidynamometerprovning
Prevningsudstyr

Til prevningen monteres den pagaldende koretojsbremse i et inertidynamometer. Dynamometeret skal veare
instrumenteret til kontinuerlig registrering af omdrejningstal, bremsemoment, bremsetryk, antal omdrej-
ninger efter bremsningens pabegyndelse, bremsetid og bremserotortemperatur.

Provningsbetingelser

Dynamometerets roterende masse skal svare til halvdelen af akslens andel af 0,55 af koretojets storste tilladte
masse og til rulleradius for det storste dak, der tillades for den/de pagaldende koretajstype(r).

Dynamometerets begyndelsesomdrejningstal skal svare til den linewre hastighed for karetgjet, som er anfort i
punkterne nedenfor, og baseres pd den gennemsnitlige dynamiske rulleradius af det storste og mindste dak,
der er tilladt pa den/de pdgzldende keretojstype(r).

Bremsebeleegningsenheder eller tromlebremsebelagninger til prevning monteres pé de pagaldende bremser,
og s leenge der ikke er fastlagt en bestemt tilslidningsprocedure, tilslides de efter fabrikantens anvisninger og
med den tekniske tjenestes samtykke.
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2.1.1.4.

2.1.1.5.

2.2
2.2.1.
2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.
2.2.1.3.1.

2.2.1.3.2.

2.2.1.3.3.

2.2.1.4.
2.2.1.4.1.

2.2.1.4.2.

Benyttes der keleluft, skal luftstrommens hastighed ved bremsen vere:

=0,33v

Vair
hvor:
v = keretojets hastighed ved bremsningens pabegyndelse.

Den aktiveringscylinder, der er monteret pa bremsen, skal vaere den mindste, der er godkendt til den/de
pagaldende keretgjstype(r).

Provninger og forskrifter
Provninger baseret pa regulativ nr. 13
Type 0-prevningen

Fra en begyndelseshastighed pd 60 km/h med en bremsetemperatur < 100 °C ved pabegyndelsen af hver
bremsning foretages mindst seks bremsninger med trinvis stigende bremsetryk op til det bremsetryk, der hele
tiden er garanteret af koretojstypens/-typernes bremsesystem (f.ecks. kompressorens indkoblingstryk). Der skal
opnas en gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration pad mindst 5 m/s?.

Type 0-prevning, bremsevirkning ved hej hastighed

Der foretages tre bremsninger med en bremsetemperatur pd < 100 °C ved pabegyndelsen af hver bremsning
fra en hastighed pa 100 km/h, hvis godkendelsen vedrerer koretgjer i klasse N, og 90 km/h, hvis godken-
delsen vedrerer koretgjer i klasse M3 og N3 ved anvendelse af det garanterede bremsetryk som defineret i
punkt22.2.1.1. Der skal ved de tre bremsninger opnés en gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration pa mindst
4 m/s”.

Type I-provning
Opvarmning

Der foretages 20 konsekutive nedbremsninger med v, = 60 km/h og v, = 30 km/h og med en cyklustid pa
60 s, idet bremsetemgeraturen ved forste bremsning skal vere < 100 °C. Bremsetrykket skal svare til en
deceleration pd 3 m/s” ved forste bremsning og skal forblive konstant ved de efterfolgende bremsninger.

Bremsevirkning med varme bremser

Efter afslutning af opvarmningen skal bremsevirkningen med varme bremser mdles under betingelserne i
punkt 2.2.1.1 ovenfor med anvendelse af det garanterede bremsetryk som defineret i punkt 2.2.1.1 (tem-
peraturbetingelserne kan veare forskellige). Den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration med den varme
bremse skal mindst vere 60 % af den verdi, der opnds med den kolde bremse, dog mindst 4 m/s2.

Restitution

120 s efter bremsningen med varme bremser foretages 5 fuldstendige standsninger med det bremsetryk, der
er anvendt i punkt 2.2.1.3.1 ovenfor, og med intervaller pd mindst 2 minutter fra begyndelseshastigheden pa
60 km/h. Ved begyndelsen af den femte bremsning skal bremsetemperaturen vaere < 100 °C, og den opnéede
gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration skal ligge inden for 10 % af den, der er beregnet ud fra forholdet
bremsetryk/deceleration i type 0-provningen ved 60 km/h.

Type Ill-provning
Opvarmning

Bremserne skal opvarmes ved et konstant bremsemoment svarende til en deceleration pi 0,15 m/s® ved en
konstant hastighed pd 30 km/h i en periode pa 12 minutter.

Bremsevirkning med varme bremser

Efter afslutning af opvarmningen skal bremsevirkningen med varme bremser males under betingelserne i
punkt 2.2.1.1 ovenfor med anvendelse af det garanterede bremsetryk som defineret i punkt 2.2.1.1 (tem-
peraturbetingelserne kan vere forskellige). Den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration med den opvar-
mede bremse ma ikke vaere mindre end 3,75 m/sz.
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2.2.1.5. Statisk prevning af parkeringsbremsevirkningen

2.2.1.5.1.  For hele intervallet af bremsninger bestemmes det mest ugunstige tilfeelde med hensyn til bremsens aktive-
ringskraft, storste koretojsmasse, der skal bremses af én aksel, og dakradius.

2.2.1.5.2.  Bremsen aktiveres med den aktiveringskraft, der er bestemt i henhold til punkt 2.2.1.5.1 ovenfor.

2.2.1.5.3.  Drejningsmoment pd dynamometerakslen oges langsomt for at dreje tromlen eller skiven. Udgangsmomentet
ved bremsen males i det gjeblik, dynamometerakslen begynder at bevage sig, og den tilsvarende aksel-
bremsekraft beregnes ved anvendelse af dakradius som bestemt i henhold til punkt 2.2.1.5.1.

2.2.1.5.4.  Bremsckraften mélt i henhold til punkt 2.2.1.5.3 og divideret med halvdelen af koretgjets masse, som
bestemt i henhold til punkt 2.2.1.5.1, skal mindst give en kvotient p& 0,18.

2.2.2. Zkvivalensprevning med kolde bremser

Der foretages en sammenligning af udskiftningsbremsebeleegningsenhedens eller udskiftningstromlebremse-
beleegningens bremsevirkning med kolde bremser og den originale bremsebeleegningsenheds eller tromle-
bremsebelagnings virkning med kolde bremser, ved at sammenligne resultaterne af type 0-prevningen som
beskrevet i punkt 2.2.1.1.

222.1. Der udferes en type 0-provning som beskrevet i punkt 2.2.1.1 med et sat originale bremsebelagnings-
enheder eller den originale tromlebremsebelaegning.

2222 Udskiftningsbremsebelaegningsenheden eller udskiftningstromlebremsebelagningen anses for at have samme
ydelsesskarakteristika som den originale bremsebelagningsenhed eller den originale tromlebremsebelagning,
hvis den opndede gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration afviger hejst 15 % fra verdierne for den
originale bremsebeleegningsenhed eller den originale tromlebremsebeleegning pa de gverste to tredjedele af
den afbildede kurve ved samme betjeningskraft eller bremsetryk.

2.2.3. Provning af hastighedsfelsomhed

2.2.3.1. Ved anvendelse af det garanterede bremsetryk som defineret i punkt 2.2.1.1 og med en begyndelsestempe-
ratur for bremsen < 100 °C foretages tre bremsninger fra hver af folgende hastigheder:
fra 60 km/h ned til 30 km/h
fra 80 km/h ned til 60 km/h og

fra 110 km/h ned til 80 km/h (hvis v, = 90 km/h).

2.2.3.2. [ hver gruppe af tre bremsninger tages resultaternes gennemsnit, og hastigheden afbildes mod den gennem-
snitlige fuldt udviklede deceleration.

2.2.3.3. For de hgjeste hastigheder ma den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration hejst afvige 25 % fra vaerdien
for den laveste hastighed.
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BILAG 5

FORSKRIFTER FOR UDSKIFTNINGSBREMSEBEL £AGNINGSENHEDER TIL KGORETOJER I KLASSE O, OG O,

2.1.
2.1.1.

3.2
3.2.1.

3.3.

Generelle bestemmelser

Provningsmetoden i dette bilag er baseret pd en prevning i et inertidynamometer. Provningen kan i stedet udferes
pa et provningskeretoj eller pd rullestand, forudsat at der opnds samme provningsbetingelser og méles samme
parametre som ved inertidynamometerprovningen.

Provningsudstyr

Til prevningen monteres den pédgaldende koretojsbremse i et inertidynamometer. Dynamometeret skal vare
instrumenteret til kontinuerlig registrering af omdrejningstal, bremsemoment, bremsetryk eller aktiveringskraft,
antal omdrejninger efter bremsningens pabegyndelse, bremsetid og bremserotortemperatur.

Provningsbetingelser

Dynamometerets roterende masse skal svare til halvdelen af den pdgeldende aksels andel af koretgjets storste
tilladte masse og til rulleradius for det storste dak, der tillades for den/de pagaldende koretojstype(r).

. Dynamometerets begyndelsesomdrejningstal skal svare til den lineare hastighed for keretgjet, som er anfort i

punkt 3.1 i dette bilag, og baseres pd den dynamiske rulleradius af det mindste dak, der er tilladt pd den
pagaldende koretojstype.

. Bremsebelagninger indleveret til provning monteres pd den pagaldende bremse, og sé lange der ikke er fastlagt en

bestemt tilslidningsprocedure, tilslides de efter fabrikantens anvisninger og med den tekniske tjenestes samtykke.

. Benyttes der koleluft, skal luftstrommens hastighed ved bremsen vaere:

Vair = 0,33v

hvor:

v = koretgjets hastighed ved bremsningens pabegyndelse.

. Aktiveringsmekanismen pd bremsen skal svare til den, der benyttes pd koretojet.

Provninger og forskrifter
Type 0-provningen

Fra begyndelseshastigheden pd 60 km/h med en bremsetemperatur < 100 °C ved begyndelsen af hver bremsning
foretages mindst seks bremsninger efter hinanden med trinvis stigende bremsetryk eller aktiveringskraft, indtil det
storste bremsetryk er ndet, eller indtil en deceleration pd 6 m/s”. Den sidste bremsning gentages fra en begyn-
delseshastighed pa 40 km/h.

Type I-provning
Opvarmning

Bremsen opvarmes ved konstant bremsning i henhold til forskrifterne i regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.5.2, idet
der begyndes ved en bremserotortemperatur pa < 100 °C.

. Bremsevirkning med varme bremser

Efter opvarmningen méles bremsevirkningen fra en begyndelseshastighed pd 40 km/h under samme betingelser
som i punkt 3.2.1 ovenfor og med samme bremsetryk eller aktiveringskraft (temperaturbetingelserne kan vere
anderledes). Den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration med den varme bremse skal mindst vare 60 % af den
vardi, der opnds med den kolde bremse, dog mindst 3.5 m/s%.

Zkvivalensprevning med kolde bremser

Der foretages en sammenligning af udskiftningsbremsebeleegningsenhedens bremsevirkning med kolde bremser og
den originale bremsebeleegningsenheds virkning ved at sammenligne resultaterne af type 0-prevningen i punkt 3.1.
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3.3.1. Der udferes en type O-provning som beskrevet i punkt 3.1 med et sat originale bremsebeleegningsenheder.

3.3.2. Udskiftningsbremsebelagningsenheden anses for at have samme ydelsesskarakteristika som den originale bremse-
belaegningsenhed, hvis den opndede fuldt udviklede deceleration afviger hejst 15 % fra verdierne for den originale
bremsebeleegningsenhed pd de overste to tredjedele af den afbildede kurve ved samme aktiveringskraft eller
bremsetryk.
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BILAG 6

FORSKRIFTER FOR UDSKIFTNINGSBREMSEBELAGNINGSENHEDER OG UDSKIFTNINGSTROMLEBREMSE-

2.2
2.2.1.

2.2.4.

BELAGNINGER TIL KORETQJER I KLASSE O; OG O,

Prevningsbetingelser
De i dette bilag foreskrevne provninger kan udferes pé et prevningskeretej, i et inertidynamometer eller pd en
rullestand under samme betingelser som i regulativ nr. 13, bilag 11, tilleg 3, punkt 3.1-3.4.

Bremsebelaegninger til provning monteres pd de pigaldende bremser, og s& leenge der ikke er fastlagt en bestemt
tilslidningsprocedure, tilslides de efter fabrikantens anvisninger og med den tekniske tjenestes samtykke.
Provninger og forskrifter

Overensstemmelse med regulativ nr. 13, bilag 11

Bremserne skal proves efter forskrifterne i regulativ nr. 13, bilag 11, tilleg 2, punkt 3.5.

. Resultaterne skal rapporteres i en form i overensstemmelse med regulativ nr. 13, bilag 11, tilleg 3.

. Der skal foretages en sammenligning mellem disse resultater og de resultater, der blev opndet med de originale

bremsebelaegningsenheder eller de originale tromlebremsebeleegninger under samme betingelser.

. Den opnéede bremsevirkning med varme bremser ved samme indgangsmoment for udskiftningsbremsebelagnings-

enheden eller udskiftningstromlebremsebelagningen i henholdsvis type I-prevningen eller type Ill-provningen skal
vaere:

a) lig med eller storre end bremsevirkningen med varme bremser med den originale bremsebeleegningsenhed eller
den originale tromlebremsebeleegning, eller

b) mindst 90 % af bremsevirkningen med kolde bremser med udskiftningsbremsebelagningsenheden eller udskift-
ningstromlebremsebelaeegningen.

Den tilsvarende stempelvandring ma ikke vere > 110 % af den verdi, der opnds med den originale bremsebelaeg-
ningsenhed eller den originale tromlebremsebeleegning, og mé ikke overstige vaerdien s, som defineret i bilag 11,
tilleg 2, punkt 2, i regulativ nr. 13. Hvis den originale bremsebelagningsenhed eller tromlebremsebeleegning er
blevet provet efter kravene i type II-prevningen, finder mindstekravene i regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.7.2 (type
II-provning) anvendelse for udskiftningsbremsebelaegningsenheden eller udskiftningstromlebremsebelagningen.

ZAkvivalensprovning med kolde bremser (type 0)

Under betingelserne i punkt 1 i dette bilag og fra en begyndelseshastighed pa 60 km/h med en bremsetempera-
tur < 100 °C foretages seks bremsninger med trinvis stigende betjeningskraft eller bremsetryk indtil 6,5 bar eller en
opnet deceleration pa 6 m/s?.

. For hver bremsning afbildes betjeningskraft eller bremsetryk og middelbremsemoment eller gennemsnitligt fuldt

udviklet deceleration.

. Resultaterne sammenlignes med resultaterne opndet med de originale bremsebelagningsenheder eller de originale

tromlebremsebelagninger under samme prevningsbetingelser.

Udskiftningsbremsebelegningsenheden eller udskiftningstromlebremsebelagningen anses for at have samme ydel-
sesskarakteristika som den originale bremsebel@gningsenhed eller den originale tromlebremsebelaegning, hvis den
opndede gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration hejst afviger — 5 og + 15 % fra vardierne for den originale
bremsebeleegningsenhed eller den originale tromlebremsebelegning pd de overste to tredjedele af den afbildede
kurve ved samme betjeningskraft eller bremsetryk.
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BILAG 7

FORSKRIFTER FOR UDSKIFTNINGSBREMSEBEL £GNINGSENHEDER TIL KORETQOJER I KLASSE L

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.
2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.2
2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

Provningsbetingelser

Et koretgj, der er reprasentativt for den type (de typer), for hvilke der enskes godkendelse af udskiftnings-
bremsebelagningsenheder, udstyres med bremsebelaegningsenheder af den type, der soges godkendt, og instru-
menteres til bremseprevning som foreskrevet i regulativ nr. 78.

Bremsebelagningsenheder indleveret til prevning monteres pa de pagaldende bremser og, si lenge der ikke er
fastlagt en bestemt tilslidningsprocedure, tilslides de efter fabrikantens anvisninger og med den tekniske tjenestes
samtykke.

Hvis der er tale om bremsebelegningsenheder til koretojer med et kombineret bremsesystem i betydningen i
punkt 2.9 i regulativ nr. 78, skal kombinationen/kombinationerne af bremsebelagningsenheder til den for- og
bagaksel, som godkendelsen vedrorer, afproves.

Kombinationen kan bestd af udskiftningsbremsebeleegningsenheder til begge aksler ogfeller en udskiftningsbrem-
sebelegningsenhed pd en aksel og en original bremsebelegningsenhed pd den anden aksel.

Provninger og forskrifter
Overensstemmelse med regulativ nr. 78

Koretgjets bremsesystem proves i henhold til forskrifterne for den pagaldende koretojsklasse (L, L,, L3, Ly eller
L;) i regulativ nr. 78, bilag 3, punkt 1. Der er tale om folgende krav eller provninger:

Type 0-prevning, motor frakoblet

Provningen mé kun udferes med koretojet lastet. Der foretages mindst seks bremsninger med trinvis stigende
betjeningskraft eller bremsetryk, indtil hjulblokering eller indtil en deceleration pa 6 m/s? eller op til den storste
tilladte betjeningskraft.

Type 0-prevning, motor tilkoblet

Finder kun anvendelse pa keretgjer i klasse L, Ly og Ls.

Type 0-prevning med vade bremser

Finder ikke anvendelse pd koretgjer i klasse Ls eller i tilfeelde af tromlebremser og helt indkapslede skivebremser,
der ikke skal gennemgd denne prevning ved godkendelse efter regulativ nr. 78.

Type I-provning

Finder kun anvendelse pa keretgjer i klasse L, Ly og Ls.

Koretgjet skal opfylde alle relevante forskrifter i regulativ nr. 78, bilag 3, punkt 2, for den pagaldende kore-
tojsklasse.

Yderligere krav
Zkvivalensprevning med kolde bremser

Der foretages en sammenligning af udskiftningsbremsebeleegningsenhedens bremsevirkning med kolde bremser
og den originale bremsebelegningsenheds virkning ved at sammenligne resultaterne af type O-prevningen i
punkt 2.1.1.1.

Der udferes en type 0-provning som beskrevet i punkt 2.1.1.1 med et st originale bremsebel@gningsenheder.

Udskiftningsbremsebelaegningsenheden anses for at have samme ydelsesskarakteristika som den originale brem-
sebelaegningsenhed, hvis den opndede gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration afviger hejst 15 % fra vardi-
erne for den originale bremsebelegningsenhed pd de everste to tredjedele af den afbildede kurve ved samme
bremsetryk.
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2.2.2.  Provning af hastighedsfolsomhed
Denne provning finder kun anvendelse pé keretojer i klasse L, L, og Ls og skal udferes med lastet koretoj

under betingelserne for type 0-provningen med motoren frakoblet. Provningshastighederne er dog anderledes.

2.2.2.1. Ud fra resultaterne af type O-provningen som beskrevet i punkt 2.1.1.1 bestemmes den betjeningskraft eller det
bremsetryk, der svarer til den mindste pakreevede gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration for den pagaldende
koretojsklasse.

2.2.2.2. Ved anvendelse af den betjeningskraft eller det bremsetryk, der er bestemt i punkt 2.2.2.1, og med en begyn-
delsestemperatur for bremsen < 100 °C, foretages tre bremsninger fra hver af folgende hastigheder:

40 km/h, 80 km/h og 120 km/h (hvis v,,,, = 130 km/h)

2.2.2.3. I hver gruppe af tre bremsninger tages resultaternes gennemsnit, og hastigheden afbildes mod den gennemsnitlige
fuldt udviklede deceleration.

2.2.2.4. For de hgjeste hastigheder md den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration hejst afvige 15 % fra veerdien for
den laveste hastighed.

BILAG 8

Tekniske forskrifter for udskiftningbremsebelaegningsenheder beregnet til brug i separate parkeringsbremsesy-
stemer, der er uafheengige af koretojets driftsbremsesystem

1. Overensstemmelse med regulativ nr. 13 eller 13-H

Opfyldelse af forskrifterne i regulativ nr. 13 eller 13-H skal godtgeres ved en prevning af keretojet.

1.1. Koretojsprovning

Et koretgj, der er reprasentativt for den type (de typer), der enskes godkendelse af udskiftningsbremsebelaegnings-
enheder til, udstyres med udskiftningsbremsebelagningsenheder af den type, der sages godkendt, og instrumenteres
til bremseprevning som foreskrevet i det respektive regulativ nr. 13 eller 13-H. Koretojet skal vare fuldt lastet.
Bremsebelegninger indleveret til provning skal monteres pa de relevante bremser og ma ikke tilslides.

1.2. Koretojets parkeringsbremsesystem skal proves i henhold til alle relevante forskrifter i regulativ nr. 13, bilag 4, punkt
2.3 eller regulativ nr. 13-H, bilag 3, punkt 2.3., alt efter hvad der er hensigtsmaessigt under hensyntagen til den
oprindelige godkendelse af systemet.
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BILAG 9

YDERLIGERE SZARLIGE PROCEDURER VEDRORENDE PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

1.1.

1.2

1.3.

2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1.
2.2.2.1.1.

DEL A
Bestemmelse af friktionsegenskaber ved maskinel prevning
Indledning

Del A gelder for udskiftningsbremsebelagningsenheder eller udskiftningstromlebremsebelegninger godkendt i
henhold til dette regulativ.

Proveeksemplarer af en type udskiftningsbremsebelaegningsenhed proves pd en maskine, der kan reproducere
provningsforholdene og gennemfere provningsprocedurerne i dette bilag.

Ved evaluering af prevningsresultaterne bestemmes proveeksemplarernes friktionsegenskaber.

Proveeksemplarernes friktionsegenskaber sammenlignes med den standard, der er registreret for en type
udskiftningsbremsebelaegningsenhed, til konstatering af overensstemmelsen hermed.

Udskiftningsbremsebeleegningsenheder til koretgjer i klasse M;, M,, Ny, O, O,, og L
Udstyr

Maskinen skal veere konstrueret til montering af og drift med en bremse i fuld storrelse, som svarer til dem, der
monteres pd den keretojsaksel, der benyttes til godkendelsesprevning i henhold til punkt 5 i dette regulativ.

Skivens/tromlens omdrejningstal skal vere 660 + 10 omdr./min (') ubelastet og mindst 600 omdr./min ved
fuld belastning.

Provecyklusser og aktivering af bremsen i cyklusserne skal kunne indstilles og kere automatisk.

Udgangsmoment eller bremsetryk (metoden med konstant moment) og kontaktfladens temperatur skal regi-
streres.

Der skal vaere mulighed for direkte luftkeling hen over bremsen med en hastighed pa 600 + 60 m?/h.

Provningsmetode
Forberedelse af prover

Ved fabrikantens tilslidningsprocedure skal der for bremseklodsenheder sikres et anlegsareal pd mindst 80 %
og en overfladetemperatur pd hejst 300 °C og for bremsebakkeenheder (primerbakken) et anlegsareal pd
mindst 70 % og en overfladetemperatur pd hejst 200 °C.

Proveplan

Provningen bestar af en reekke provecyklusser efter hinanden, som hver bestédr af X bremsninger af 5 sekunders
varighed adskilt af 10-sekunders intervaller med slaekket bremse.

Der kan benyttes en af folgende to metoder:

Provning med konstant tryk
Bremseklodsenheder

Det hydrauliske tryk p under kaliberens stempel (stempler) skal vare konstant efter folgende formel:

My

P =057 1y A

(") Hvis der er tale om keretojer i klasse L; og L,, kan der anvendes en lavere prevningshastighed.
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2.2.2.1.2.

2.2.2.2.

2.3.

My = 150 Nm for Ak < 18,1 cm?
My = 300 Nm for Ak > 18,1 cm?
Ay = kaliberstemplets (-stemplernes) areal
r,, = skivens effektive radius
Begyndelsestemp.
Cyklus nr. Antal bremsninger X bremserotor Maks. tem[z;cl;remserotor Tvungen keling
(9
1 1x10 <60 dben nej
2-6 5x10 100 dben (350) (1) nej
7 1 x10 100 dben ja

(") Hvis der er tale om keretojer i klasse L, skal temperaturen begranses til 350 °C. Om nedvendigt reduceres antallet af
bremsninger pr. cyklus tilsvarende. I sd fald skal antallet af cyklusser oges for at opnd samme antal bremsninger.

Bremsebakkeenheder

Det gennemsnitlige tryk ved bremsebelaegningens kontaktflade skal vaere konstant pa 22 + 6 N/m?2, malt pa en
statisk bremse uden selvforstaerkning.

Begyndelsestemp.
Cyklus nr. antal bremsninger X bremserotor Maks. temlz;c‘t;remserotor Tvungen keling
(9
1 1 %10 < 60 200 ja
2 1x10 100 dben nej
3 1 x10 100 200 ja
4 1x10 100 dben nej

Provning med konstant moment

Denne metode gzlder kun for bremseklodsenheder. Bremsemomentet skal holdes konstant inden for + 5 % og
indstilles, s de maksimale temperaturer for bremserotoren sikres ifolge nedenstdende tabel.

Cyklus nr. | Antal bremsninger X Be%@%?g;ﬁ:p Maks. temfz.;cljremse“”‘” Tvungen koling
1 1x5 <60 | 300-350 (200-250) (1) nej
24 3% 5 100 300-350 (200-250) nej
5 1x10 100 500-600 (300-350) nej
6-9 4% 5 100 300-350 (200-250) nej
10 1x10 100 500-600 (300-350) nej
11-13 3% 5 100 300-350 (200-250) nej
14 1x5 < 60 300-350 (200-250) nej

(") Veerdierne i parentes galder koretgjer i klasse L.

Evaluering af prevningsresultaterne

Friktionsegenskaberne bestemmes ud fra det bremsemoment, der konstateres pd bestemte punkter under en
provningsprocedure. Hvis bremsefaktoren er konstant, hvilket f.eks. er tilfaeldet for skivebremser, kan bremse-
momentet omszttes direkte til friktionskoefficient.
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2.3.1.
2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.2.
2.3.2.1.

2.3.2.2.

2.4,

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

3.1.
3.1.1.

Bremseklodsenheder

Friktionskoefficienten under drift (u,,) er gennemsnittet af de vardier, der registreres i cyklus 2-7 (konstant
tryk) eller cyklus 2-4, 6-9 og 11-13 (konstant moment); maling foretages et sekund efter pdbegyndelse af forste
bremsning i hver cyklus.

Den maksimale friktionskoefficient (u,,,,) er den storste verdi, der registreres i en hvilken som helst af
cyklusserne.

Den minimale friktionskoefficient (p,;) er den mindste vaerdi, der registreres i en hvilken som helst af
cyklusserne.

Bremsebakkeenheder
Gennemsnitsmomentet (M,.,,) €r gennemsnittet af storste og mindste vardi af det bremsemoment, der méles

ved femte bremsning i cyklus 1 og 3.

Momentet med varme bremser (M) er det mindste bremsemoment, der udvikles under cyklus 2 og 4. Hvis
temperaturen overstiger 300 °C under disse cyklusser, benyttes vaerdien ved 300 °C som My,

Godkendelseskriterier

Med hver ansegning om godkendelse af en type bremsebelaegningsenhed indgives oplysning om:
for bremseklodsenheder, vaerdier for fop, Hmins Hmax
for bremsebakkeenheder, vardier for My, 08 My

Under produktion af en godkendt type bremsebeleegningsenhed skal det ved hjalp af stikprover pévises, at de
vardier, der er registreret i punkt 2.4.1 i dette bilag, overholdes inden for folgende tolerancer:

for bremseklodser til skivebremser:

Pop * 15 % af den registrerede vardi

v

Pmin 2 den registrerede vaerdi

Pmax < den registrerede vardi.

for »simplex« tromlebremsebelagninger:

M +20 % af den registrerede vaerdi

mean

Mo = den registrerede vaerdi.

Bremsebelaeegningsenheder og tromlebremsebelaegninger til koretgjer i klasse M3, N,, N3, O3, og Oy
Udstyr

Maskinen skal udstyres med en skivebremse af typen med fast kaliber med en cylinderdiameter pd 60 mm og
en massiv (ikke ventileret) skive med en diameter pd 278 + 2 mm og en tykkelse pd 12 mm * 0,5 mm. Et
rektangulaert stykke af friktionsmaterialet med et areal pd 44 cm? 0,5 cm? og en tykkelse pd mindst 6 mm
skal veare fastgjort til bagpladen.

Skivens omdrejningstal skal vaere 660 = 10 omdr./min ubelastet og mindst 600 omdr./min ved fuld belastning.
Det gennemsnitlige tryk ved bremsebelaegningens kontaktflade skal vaere konstant pd 75 Njem? + 10 Njem?.
Provecyklusser og aktivering af bremsen i cyklusserne skal kunne indstilles og kere automatisk.
Udgangsmoment og kontaktfladens temperatur skal registreres.

Der skal vere mulighed for direkte luftkeling hen over bremsen med en hastighed pd 600 + 60 m>/h.
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3.2
3.2.1.

3.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

Provningsmetode
Forberedelse af prover

Fabrikantens tilslidningsprocedure skal sikre et anlagsareal pd mindst 80 %, uden at overfladetemperaturen
overstiger 200 °C.

Proveplan

Provningen bestar af en raeekke provecyklusser efter hinanden, som hver bestdr af X bremsninger af 5 sekunders
varighed adskilt af 10-sekunders intervaller med slaeekket bremse.

Bremserotortemperatur ved
Cyklus nr. Antal bremsninger pmvninger(isc )begyndelse Tvungen koling
1 5 100 ja
2 5 stigende til <200 nej
3 5 200 nej
4 5 stigende til < 300 nej
5 5 300 nej
6 3 250 ja
7 3 200 ja
8 3 150 ja
9 10 100 ja
10 5 stigende til < 300 nej
11 5 300 nej

Evaluering af prevningsresultaterne
Friktionsegenskaberne bestemmes ud fra det bremsemoment, der konstateres i udvalgte cyklusser under en
provningsprocedure. Bremsemoment omsattes til friktionskoefficient p.

p-veerdien for hver bremsning skal bestemmes som gennemsnitsverdien for de 5 sekunders bremsning.

Friktionskoefficienten under drift pop1 er gennemsnitsvaerdien for p registreret for bremsninger i cyklus 1, og
Pop2 €r gennemsnitsvardien for p registreret for bremsninger i cyklus 9.

Den maksimale friktionskoefficient pmax er den storste vaerdi for p, der registreres ved en bremsning i cyklus 1
til og med cyklus 11.

Den minimale friktionskoefficient p,;, er den mindste veardi for p, der registreres ved en bremsning i cyklus 1
til og med cyklus 11.

Godkendelseskriterier
Sammen med enhver ansegning om godkendelse af en type udskiftningsbremsebelagningsenhed eller en type

udskiftningstromlebremsebelegning fremsendes vaerdierne for fiyp1, Hopy, HMIn 0g Py

Under produktion af en godkendt type udskiftningsbremsebelagningsenhed eller udskiftningstromlebremsebe-
leegning skal det ved hjalp af stikprever pavises, at de veerdier, der er registreret i punkt 3.4.1 i dette bilag,
overholdes inden for folgende tolerancer:

Hop1» Hopz 15 % af den registrerede veerdi
Bmin 2 den registrerede veerdi

Pmax < den registrerede vaerdi.
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2.1.
2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

DEL B
Produktionens overensstemmelse vedrerende bremseskiver og -tromler
Indledning
Del B finder anvendelse pad udskiftningsbremseskiver og -tromler godkendt i henhold til dette regulativ.
Forskrifter
Produktionens overensstemmelse skal pdvises gennem rutinemassig kontrol og dokumentation som minimum

af folgende:

kemisk sammensatning

mikrostruktur

mikrostrukturen skal karakteriseres i overensstemmelse med ISO 945-1:2006
a) beskrivelse af matricens sammensatning
b) beskrivelse af grafitform, fordeling og sterrelse.

Mekaniske egenskaber

a) traekstyrke i henhold til ISO 6892:1998
b) Brinell-hdrdhed méles i overensstemmelse med ISO 6506-1: 2005.
I hvert tilfelde skal malingerne udferes pa prover, der er udtaget af den pagaldende bremseskive eller -tromle.

geometriske egenskaber

Bremseskiver:

a) Tykkelsesvariation

b) Friktionsfladens udlgb

¢) Friktionsoverfladens ruhed

d) Kabetykkelsesvariation (kun for ventilerede skiver)
Bremsetromler:

a) Ovalitet

b) Friktionsoverfladens ruhed.

Godkendelseskriterier

Med hver ansegning om godkendelse af en udskiftningsbremseskive eller —tromle indsendes en produkts-
pecifikation, som omfatter:

a) den kemiske sammensatning og dens tilladelige omrade, eller, i givet fald, maksimumsverdi for hvert
element

b) mikrostruktur, jf. punkt 2.2
¢) mekaniske egenskaber, jf. punkt 2.3, og deres tilladelige omréde, eller, i givet fald, minimumsvardi.

Under rutinemaessig produktion af en godkendt udskiftningsbremseskive eller -tromle skal produktionen udvise
overensstemmelse med disse registrerede specifikationer.
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For s vidt angdr geometriske egenskaber ma de veardier, som foreskrives i punkt 5.3.3.1.1 for bremseskiver og
punkt 5.3.3.1.2. for bremsetromler, ikke overskrides.

2.6. Dokumentation

Dokumentationen skal indeholde producentens hejeste og mindste tilladte veerdier.

2.7. Provningsfrekvens

De malinger, der er foreskrevet i dette bilag, skal foretages for hver produktionsbatch.
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BILAG 10
ILLUSTRATIONER
1. Bremseskivens konstruktionstyper (eksempler)
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Dobbeltflangetype
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B Monteringsbolthullernes diameter (eller gevindsterrelse i tilfeelde af gevindhuller)
D Skivens udvendige diameter
Fy  Friktionsoverfladens indvendige diameter (inderst)

F, Friktionsoverfladens indvendige diameter (yderst)

0)
H  Monteringsflangens tykkelse

Ly Bredde pa kelingskanal (ventileringskanal)
Snew) Skivens tykkelse (nominel)

Siminy Skivens tykkelse (mindste tilladelige slidtykkelse)
Ty  Indvendig diameter (moteringsmuffens diameter)

Ty »x« antal monteringsbolthuller og PCD (pitch circle diameter)

Ty  Skivens samlede lengde
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2. Bremsetromle (eksempel)

* 7
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A Tromlens indvendige diameter

B Friktionsoverfladens bredde

C  »x« antal monteringsbolthuller og PCD (pitch circle diameter)
D Monteringsmuffens diameter

E  Udvendig tromlebredde

F Monteringsflangens tykkelse

G Tromlens udvendige diameter

H Hylsterdiameter

[ Monteringsbolthullernes diameter
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BILAG 11

KRAV TIL UDSKIFTNINGSBREMSESKIVER ELLER UDSKIFTNINGSBREMSETROMLER TIL KORETOJER I

1. Prevningsoversigt

KLASSE M OG N

For de provninger, der kraves i punkt 5.3 i dette regulativ, gelder folgende narmere specifikationer i

henhold til keretgjsklasse:

Tabel A11/1A

Koretgjer i klasse M; og N;

Koretojspravning

Alternativ dynamometerprovning

Ydelsesprovninger,
nr. 13/13-H

if.

regulativ

2.2.1. Type 0, frakoblet motor

3.4.1. Type 0

2.2.2. Type 0, tilkoblet motor

3.4.4. Simulering af bremseprov-
ninger, tilkoblet motor

Hastighed og belastning
svarende til punkt 2.2.2.

2.2.3. Type 1

3.4.2. Type I

2.3.  Parkeringsbremsesystem
(hvis relevant)

Sammenligningsprevning

original del

med

2.4. Provning af dynamiske
friktionsegenskaber (sam-
menligningsprevning
udfert pé de enkelte
aksler)

3.5.  Provning af dynamiske frik-
tionsegenskaber (sammen-
ligningsprevning udfert pa
de enkelte hjulbremser)

Integritetsprovning

Ingen keretojsprovning — brug
dynamometerprovning

4.1.  Bremseskiver

. Termisk  udmattelsesprov-
ning af bremseskiven

. Provning af bremseskiven
ved hej belastning

4.2.  Bremsetromler

4.2.1. Termisk  udmattelsesprav-
ning af bremstromle

4.2.2. Provning af bremsetromlen

ved hgj belastning

For hver skive- og tromletype skal der for mindst én testgruppe (se definition i punkt 5.3.6. i dette regulativ)
foretages type O-prevning og type I-prevning pa et koretoj.

Tabel A11/1B

Koretgjer i klasse M,, M3, N,, N3

Koretojsprovning

Alternativ dynamometerprovning

Ydelsesprovninger,
nr. 13

if.

regulativ

2.2.1. Type 0, frakoblet motor 3.4.1. Type O
2.2.3. Type 1 3.4.2. Type |
2.2.4. Type II 3.4.3. Type II

2.3.  Parkeringsbremsesystem
(hvis relevant)
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2.2

2.2.1.

2.3.

2.3.1.

Koretgjsprovning Alternativ dynamometerprovning
Sammenligningsprevning med | 2.4.  Provning af de dynamiske | 3.5. Provning af de dynamiske
original del friktionsegenskaber  (sam- friktionsegenskaber ~ (sam-
menlignings provning menlignings prevning fore-
foretaget pd de enkelte taget pd de de enkelte hjul-
aklser) bremser)
Integritetsprovning Ingen koretojsprovning — brug | 4.1.  Bremseskiver
dynamometerprovning

4.1.1. Termisk udmattelse
4.1.2. Provning ved hej belastning
4.2. Bremsetromler

4.2.1. Termisk udmattelse

4.2.2. Provning ved hej belastning

Kontrol af kravene til keretojsprovning
Provningskeretoj

Et koretoj, der er reprasentativt for den udvalgte testgruppe (jf. definitionen i punkt 5.3.6 i dette regulativ)
for hvilken der anseges om godkendelse af eller komponentrapport om en udskiftningsbremseskive eller
-tromle, skal vaere forsynet med den pdgaldende udskiftningsbremseskive eller -tromle samt vare udstyret
med prevningsudstyr til provning af bremser, jf. bestemmelserne i regulativ nr. 13 eller 13-H.

Udskiftningsbremseskiven/udskiftningsbremsetromlen monteres pa den pagaldende aksel med dertilhorende
bremsebelaegning, som er typegodkendt i henhold til regulativ nr. 13, 13-H eller 90, og kan fas fra keretojs-
eller akselfabrikanten.

Medmindre der er fastlagt en ensartet procedure for, hvordan bremsningen foretages, gennemfores prov-
ningen efter aftale med den tekniske tjeneste. Alle nedenfor anforte provninger foretages pa bremser, som er
tilkerte.

Der anvendes samme tilkorselsprogram til bade udskiftningsbremseskiver/udskiftningsbremsetromler og origi-
nale bremseskiver/bremsetromler.

Driftsbremsesystem
Type 0-bremseprevninger, frakoblet motor, lastet koretoj

Denne provning udferes i henhold til regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.4.2, eller regulativ nr. 13-H, bilag 3,
punkt 1.4.2.

Type 0-bremseprovninger, tilkoblet motor, ulastet og lastet koretoj

Denne provning udferes i henhold til regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.4.3 (supplerende provning, keretojs-
reaktion ved bremsning ved hej hastighed) eller regulativ nr. 13-H, bilag 3, punkt 1.4.3.

Type I-bremseprovninger

Denne provning udferes i henhold til regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.5.1, eller regulativ nr. 13-H, bilag 3,
punkt 1.5.1.

Ved afslutningen af type I-bremseprovningen skal bremsevirkningen med varme bremser vare i overens-
stemmelse med regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.5.3, eller regulativ nr. 13-H, bilag 3, punkt 1.5.2.

Type Il-bremseprovninger

Denne prevning udferes i henhold til regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.6.

Parkeringsbremsesystem (hvis relevant)

Hvis driftsbremsesystemet og parkeringsbremsesystemet anvender en falles skive- eller tromlefriktionsover-
flade, er det ikke nedvendigt at udfere en specifik provning af parkeringsbremsesystemet. En tilfredsstillende
gennemforelse af type O-provningen med lastet koretoj skal anses for at opfylde kravene til parkerings-
bremsesystemet.
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2.3.2.
2.3.3.

2.4,

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

3.1.

Statisk prevning pd bakke med haldning pd 18 %, lastet koretoj

Koretojet skal opfylde alle relevante bestemmelser i regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 2.3, eller regulativ nr.
13-H, bilag 3, punkt 2.3, der finder anvendelse pd den pigeldende koretojsklasse.

Provning af dynamiske friktionsegenskaber (sammenligningsprovning udfert pd de enkelte aksler)

Ved denne provning skal keretgjet vare lastet, og alle bremsninger foretages pa flad vej med motoren

frakoblet.

Driftsbremsesystemet i keretojet skal vere udstyret med en anordning, som separerer forhjulsbremser fra
baghjulsbremser, sd de altid kan betjenes uathangigt af hinanden.

Hvis der kraves godkendelse eller komponentrapport i forbindelse med en udskiftningsbremseskive eller
-tromle til forhjulsbremserne, skal baghjulsbremserne forblive i ubremset tilstand under hele prevningen.

Hvis der kraves godkendelse eller komponentrapport i forbindelse med en udskiftningsbremseskive eller
-tromle til baghjulsbremserne, skal forhjulsbremserne forblive i ubremset tilstand under hele prevningen.

Ydelsessammenlignende prevning med kolde bremser

Med kolde bremser sammenlignes udskiftningsbremseskiven eller -tromlen med den tilsvarende originale del
ved at sammenholde resultaterne af nedenstdende provning.

Med udskiftningsbremseskiven eller -tromlen foretages mindst seks pd hinanden felgende bremsninger med
forskellige, gradvist stigende styretryk eller bremsetryk som led i processen indtil til det punkt, hvor hjulene
blokeres, eller indtil der nis en gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration pa 6 m/s? (M;, M,, N;) eller
3,5 m/s? (M;, N,, N3), eller indtil det hgjeste styretryk eller bremsetryk, der er tilladt for denne keretajsklasse,
nds, idet udgangshastigheden for prevning af bremseskiver eller —tromler pa for- eller bagaksel er i over-
ensstemmelse med nedenstdende tabel:

Tabel A11/2.4.1.1

Provningshastighed i km/h
Koretojsklasse
Foraksel Bagaksel
M; 70 45
M, 50 40
N; 65 50
M3, Ny, N3 45 45

For hver bremsning skal skivens/tromlens begyndelsestemperatur vare < 100 °C.

Den bremseprovning, der er beskrevet i punkt 2.4.1.1, skal ogsd gennemfores med den originale bremse-
skive/bremsetromle.

Udskiftningsbremseskivens eller -tromlens dynamiske friktionsegenskaber kan anses for at svare til den
originale bremseskives/bremsetromles, forudsat de veardier, der er opndet i forhold til den gennemsnitlige
fuldt udviklede deceleration ved betjeningstryk eller styrekraft i omrddet omkring de ovre 2/3 af den
genererede kurve, ikke afviger med enten + 10 % eller + 0,4 m/s? fra den originale bremseskives/bremse-
tromles vardier.

Inertidynamometerprovning
Dynamometerudstyr

Under provning skal dynamometeret vare forsynet med den originale bremsekaliber eller hjulbremse for det
pagzldende koretgj. Inertidynamometeret skal vere udstyret med en konstant momentanordning og udstyr
til lobende registrering af omdrejningstal, bremsetryk, antal omdrejninger efter bremsningens pabegyndelse,
bremsemoment, bremsningsvarighed og bremseskivernes eller -tromlernes temperatur.
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3.2
3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

Provningsbetingelser
Inertidynamometerets svingmasse

Inertidynamometerets svingmasse skal sd nejagtigt som muligt med en tolerance pd + 5 % indstilles til den
teoretisk kravede verdi, som svarer til vaerdien for den del af koretgjets samlede inerti, som bremses af det
pagzldende hjul. Der anvendes folgende formel til beregningen:

[=m- rdyn2

hvor:

I = rotationsinerti (kgm?)

fgn = dakkets dynamiske rulleradius (m)

m = prevningsmasse (den del af koretgjets totalmasse, som bremses af det pagzldende hjul) som fore-

skrevet i dette regulativ.

Dynamisk rulleradius

Ved beregningen af svingmasse anvendes den dynamiske rulleradius (rgy,) for det storste dak, der er
godkendt til keretojet (eller akslen).

Provningsmasse

Provningsmasses til beregning af svingmassen skal vare som folger:

a) Ved prevning af forakslens bremseskiver og -tromler:

X " Myeh my., = keretgjets maksimale tilladte totalmasse
m-=—-——-— B
2 * Dfront Dfyone = antal foraksler

b) Ved provning af bagakslens bremseskiver og -tromler:

Y * Myep my, = keretojets maksimale tilladte totalmasse
. I = antal bagaksler
Tabel A11/3.2.1.2
Masseprocent m, der tages hejde for
Koretojsklasse
X-vaerdier (foraksel) Y-vardier (bagaksel)
M, 77 32
M, 69 44
N, 66 39
M3, Ny, N3 55 55

Dynamometerets rotationshastighed skal indledningsvis svare til den linesere hastighed for keretojet ved
80 km/h (M;, N;) eller 60 km/h (M,, M3, N,, Ns) baseret pad den gennemsnitlige dynamiske rulleradius
for den sterste og mindste tilladte daksterrelse.

Koling

Der kan foretages koling som angivet enten i punkt 3.2.3.1 eller 3.2.3.2

Provning udferes med et komplet hjul (feelg og deek) monteret pé den bevaegelige del af bremsen pd samme
méde som pa keretgjet (worst case).

Med hensyn til type I- og type ll-proverne kan der under opvarmningskerslerne anvendes en luftkelings-
hastighed og —retning, der simulerer de faktiske forhold, idet luftstrommens hastighed er v;. = 0,33v

hvor:

v = koretojets hastighed ved bremsningens pabegyndelse.
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3.2.3.2.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.3.

[ andre tilfelde er der ingen begransninger vedrerende keleluften.

Koleluftens temperatur skal vare lig omgivelsernes temperatur.

Provning uden falg

Med hensyn til type I- og type Il-proverne tillades ingen keling under opvarmningskerslerne.

[ andre tilfelde er der ingen begraensninger vedrerende keleluften.

Praparering af bremsen
Skivebremser

Provningen udferes med en ny skive og med nye bremsebelagningsenheder, som er typegodkendt i henhold
til regulativ nr. 13, 13-H eller 90 (i samme tilstand som ved montering pd keretgjet, f.eks. fiernes beskyt-
tende fedt).

Tromlebremser

Provningen udfores ved hjalp af en ny tromle med nye bremsebelegningsenheder, som er typegodkendt i
henhold til regulativ nr. 13, 13-H eller 90 (eventuel beskyttende fedt fjernes).

Det er tilladt at bearbejde belagningerne for at opnd god kontakt mellem beleegning og tromle.

Alternativ prevning af bremseevne pd dynamometer

Tabel A11/3.3

la. For keretgjer i klasse My, M, og N;
Se proceduren for tilkersel (tilslidning), som er beskrevet i bilag 3, punkt 2.2.2.3.

1b. For keretgjer i klasse M3, Ny, N3

Tilkersel (tilslidning):

100 bremsninger (skive) eller 200 bremsninger (tromle)
T; = 150 °C (skive) eller 100 °C (tromle)

v; = 60 km/h

d,, = 1 og 2 mfs? skiftevis

2. Dynamiske friktionsegenskaber, jf. punkt 3.5.1 i dette bilag
3. Type O-bremseprovning, jf. punkt 3.4.1 i dette bilag

4. Type I-bremseprovning, jf. punkt 3.4.2 i dette bilag

5. Tilkersel:

10 bremsninger (skive) eller 20 bremsninger (tromle)
T; = 150 °C (skive) eller 100 °C (tromle)

v; = 60 km/h

d,, = 1 og 2 mfs? skiftevis

6. Type 0-bremseprovning, jf. punkt 3.4.1 i dette bilag

7. Bremseprevning med tilkoblet simuleringsmotor, jf. punkt 3.4.4 i dette bilag
8. Tilkersel: (som nr. 5)

9. Dynamiske friktionsegenskaber, jf. punkt 3.5.1 i dette bilag

10. Type II-bremseprovning (hvis relevant), jf. punkt 3.4.2 i dette bilag
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.5.

11. Tilkersel: (som nr. 5)

Trin 12-19 er frivillige (hvis aktivering ikke er tilstraekkelig)
12. Type 0-bremseprovning, jf. punkt 3.4.1 i dette bilag
13. Type I-bremseprovning, jf. punkt 3.4.2 i dette bilag
14. Tilkersel: (som nr. 5)
15. Dynamiske friktionsegenskaber, jf. punkt 3.5.1 i dette bilag
16. Bremseprovning med tilkoblet simuleringsmotor, jf. punkt 3.4.4 i dette bilag
17. Tilkersel: (som nr. 5)
18. Dynamiske friktionsegenskaber, jf. punkt 3.5.1 i dette bilag
19. Tilkersel: (som nr. 5)
Driftsbremsesystem

Type 0-bremseprovning, lastet koretoj

Denne provning udferes i overensstemmelse med bestemmelserne i regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.4.2,
eller regulativ nr. 13-H, bilag 3, punkt 1.4.2.

Type I-bremseprovning

Denne provning udferes i overensstemmelse med bestemmelserne i regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.5.1,
eller regulativ nr. 13-H, bilag 3, punkt 1.5.1.

Ved afslutningen af type I-bremseprevningen skal bremsevirkningen med varme bremser vere i overens-
stemmelse med regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.5.3 eller regulativ nr. 13-H, bilag 3, punkt 1.5.2.

Type Il-bremseprovning

Denne provning udferes i overensstemmelse med bestemmelserne i regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.6.

Simulering af bremseprevninger, tilkoblet motor

I stedet for type 0-provningen med tilkoblet motor accepteres for sd vidt dette regulativ angdr, at der udferes
en provning til simulering af forholdene med last (if. punkt 3.2 i dette bilag) under overholdelse af de
provningsbetingelser, som er foreskrevet for type 0-provning med tilkoblet motor i regulativ nr. 13, bilag 4,
punkt 2.1.1 eller regulativ nr. 13-H, bilag 3, punkt 2.1.1.

Provning af dynamiske friktionsegenskaber (sammenligningsprovning udfert pa de enkelte hjulbremser)

Med kolde bremser sammenlignes udskiftningsbremseskiven eller —tromlen med den tilsvarende originale del
ved at sammenholde resultaterne af nedenstdende provning.

Med udskiftningsbremsen/udskiftningstromlen foretages mindst seks pd hinanden folgende bremsninger med
forskellige, gradvist stigende styretryk eller bremsetryk som led i processen op til en gennemsnitlig fuldt
udviklet deceleration pa 6 m/s> (M;, M,, Ny) eller 5 mfs? (Mj, N,, N3). Styretrykket eller bremsetrykket ma
ikke overstige det hgjest tilladte styretryk eller bremsetryk, der hele tiden er garanteret af koretojets brem-
sesystem, f.eks. kompressorens indkoblingstryk). Fer hver bremsning skal skivens/tromlens begyndelsestem-
peratur vaere < 100 °C.

Den bremseprovning, der er beskrevet i punkt 3.5.1, skal ogsd gennemfores med den originale bremse-
skive/bremsetromle.

Udskiftningsbremseskivens eller -tromlens dynamiske friktionsegenskaber ved procedurens slutning (trin 9
eller 18) kan anses for at svare til den originale bremseskives/bremsetromles, forudsat de veerdier, der er
opndet i forhold til den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration ved betjeningstryk eller styrekraft i
omradet omkring de ovre 2/3 af den genererede kurve, ikke afviger med enten + 8 % eller 0,4 m/s? fra
den originale bremseskives/bremsetromles verdier.
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4.1.
4.1.1.

4.1.1.1.
4.1.1.1.1.

4.1.1.1.2.

Integritetsprovning ved brug af inertidynamometer

Provningerne udferes i overensstemmelse med punkt 4.1 (skiver) eller 4.2 (tromler).

Der kraves en enkelt provning pr. testgruppe, medmindre udskiftningsdelen ikke opnér det pdkravede antal
cyklusser for beskadigelse eller svigt (se punkt 4.1.1.1.3 eller 4.1.1.2.3 i dette bilag).

Bremsen ber monteres pd dynamometeret i overensstemmelse med dens montering pa keretgjet (stift
monterede bremser eller bremser monteret ved hjelp af stubaksel er undtaget).

Bremseskivens/bremsetromlens temperatur males sd teet pa friktionsoverfladen som muligt. Temperaturma-
lingen registreres, og metode og malepunkt skal veere ens ved alle provninger.

Hvis der anvendes luftkeling under en bremsning eller mellem bremsningerne i en bremsecyklus, skal
luftstremmens hastighed ved bremsen veare begreenset til v, = 0,33 v

hvor:

v = koretgjets hastighed ved bremsningens pabegyndelse.

[ andre tilfelde er der ingen begraensninger vedrerende keleluften.
Koleluftens temperatur skal vaere lig omgivelsernes temperatur.

Bremseskiver
Termisk udmattelsesprovning af bremseskiven

Denne provning udferes med en ny skive og med originale bremsekalibre til de(t) pageldende koretoj(er) og
nye bremsebelagningsenheder til de(t) pdgzldende koretoj(er), som er typegodkendt i henhold til regulativ
nr. 13, 13-H eller 90 (i samme tilstand som ved montering pd keretgjet, f.eks. fiernes beskyttende fedt).

Slidte bremsebeleegninger kan om nedvendigt udskiftes under proven.

Koretgjer i klasse M; og N;
Provningsbetingelser (termisk udmattelsesprevning af bremseskive)

Intertidynamometerets svingmasse bestemmes i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 3.2.1, 3.2.1.1 og
3.2.1.2 i bilag 11.

Dynamometerets rotationshastighed skal svare til keretgjets linesere hastighed, som er baseret pa gennem-
snittet af storste og mindste dynamiske rulleradius af de dak, der er tilladt for den pagaeldende keretojstype.

Provningsprogram (termisk udmattelsesprovning af bremseskive)

Bremsebelegninger, der indleveres til provning, skal vare monteret pd de relevante bremser og tilkerte
(tilslidte) efter metoden i bilag 3, punkt. 1.1.2:

Tabel A11/4.1.1.1.2

Provningskrav Termisk udmattelsesprovning
Koretgjsklasser My, N;

Bremsningstype Bremsesekvenser
Bremsningsinterval (= ty,) 70 s

Antal bremsninger pr. cyklus 2

Bremsemoment i overensstemmelse med en decelera- | 5,0 m/s2
tion pa

Samlede antal bremsningscyklusser 100 eller 150 (jf. punkt 4.1.1.1.3)
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4.1.1.1.3.

4.1.1.2.
4.1.1.2.1.
4.1.1.2.1.1.

Bremsninger

fra Vimax

til 20 km/h
Begyndelsestemperatur for forste bremsning i hver | < 100 °C
cyklus

hvor:

v,

max €& den til provningen af reservedelen anvendte v,

kinetisk energi i forhold til skivens masse

max der svarer til koretojet og har den hgjeste andel af

t,, faktisk bremsningsperiode under aktivering af bremsen
t,e mindste accelerationstid i overensstemmelse med det pigeldende koretojs accelerationskraft
tese hvileperiode

toral Bremsningsinterval (ty,, + ty *t

acc FCSI)'

Provningsresultat (termisk udmattelsesprovning af bremseskive)

Provningen anses for bestdet, hvis 150 eller flere cyklusser er afsluttet uden beskadigelse eller svigt.

Hvis der afsluttes mindre end 150, men over 100 cyklusser uden beskadigelse eller svigt, skal den pagel-
dende prove gentages pd en ny udskiftningsdel. Under disse omstandigheder skal delen ved begge prevninger
gennemfore mere end 100 cyklusser uden beskadigelse eller svigt for at bestd proven.

Hvis der gennemfores mindre end 100 cyklusser inden beskadigelse eller svigt, foretages der provning af den
originale del, og resultaterne sammenlignes. Hvis antallet af cyklusser for indtredelse af beskadigelse eller
svigt ikke er ringere end for den originale del — 10 %, anses delen for at have bestiet provningen.

Beskadigelse betyder i denne forbindelse:

a) radiale revner i friktionsoverfladen, som er leengere end 2/3 af friktionsoverfladens radiale hejde

b) revner i friktionsoverfladen, som ndr den indre eller ydre diameter i friktionsoverfladen

¢) revner, der gar helt igennem en friktionsring

d) enhver form for konstruktionsmaessig beskadigelse eller revner i et omrade uden for friktionsoverfladen.

Koretgjer i klasse M,, M3, N, og N;
Provningsbetingelser (termisk udmattelsesprovning af bremseskive)
Koretgjer med en maksimal tilladt totalmasse pd > 7,5 t

Ved hjalp af nedenstdende prevningsprogram, proves bremseskiverne som komponenter i bremsesystemet.
Programmet imiterer ikke de faktiske kerselsforhold, men skal udelukkende betragtes som en komponent-
provning. De parametre, der er opstillet nedenfor i tabel A11/4.1.1.2.1.1, omfatter bremser, der som hoved-
regel anvendes péd koretgjer med en maksimal tilladt totalmasse > 7,5 t.

Tabel A11/4.1.1.2.1.1

Skivens udvendige

diameter Provningsparametre Provningsparametre Eksempel pd udstyr
Prevningsmasse m ryr [m] »Bremsestorrelse«/ mindst mulige
[kg] dyn flgstorrelse
320-350 3100 0,386 17,5"

351-390 4500 0,445 19,5"
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4.1.1.2.1.2.

4.1.1.2.2.

Skivegii;g::rndige Prevningsparametre Provningsparametre Eksempel pd udstyr
Provningsmasse m »Bremsestorrelse«/ mindst mulige
[kg] Tayn [m] feelgstorrelse
391-440 5300 0,527 22,5"
> 440 () ) () -

(*) Provningsmassen og dakkenes dynamiske rulleradius aftales mellem ansegeren og den tekniske tjeneste.

Inertidynamometerets svingmasse bestemmes i overensstemmelse med de krav, der er fastlagt i punkt 3.2.1 i
bilag 11, sammenholdt med de parametre, der er specificeret i tabellen ovenfor (prevningsmasse og ryyy).

Dynamometerets rotationshastighed skal svare til keretgjets lineare prevningshastighed, som er baseret pa
dakkets dynamiske rulleradius i tabel A11/4.1.1.2.1.1.

Koretgjer med en maksimal tilladt totalmasse pd > 3,5t og < 7,5t

Hvad angdr keretojer med en maksimal tilladt totalmasse > 3,5t og < 7,5 t, for hvilke de parametre der er
navnt i tabel A11/4.1.1.2.1.1 ikke finder anvendelse, skal provningsparametrene udvalges pa en sddan made,
at der tages hejde for det verst teenkelige scenario, som dannede grundlag for udskiftningsbremseskivens
anvendelsesbetingelser (koretgjets maksimalt tilladte totalmasse, maksimal dackstorrelse).

Intertidynamometerets svingmasse bestemmes i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 3.2.1, 3.2.1.1 og
3.2.1.2 i bilag 11.

Dynamometerets rotationshastighed skal svare til koretojets lineere hastighed, som er baseret pd gennem-
snittet af storste og mindste dynamiske rulleradius af de dak, der er tilladt for den pagaldende keretgjstype.

Prevningsprogram (termisk udmattelsesprovning af bremseskive)

Tabel A11/4.1.1.2.2

Tilkerselsprocedure 100 bremsninger
Begyndelseshastighed: 60 km/h
Sluthastighed: 30 km/h

d,, skiftende mellem 1 m/s? og 2 m/s?

Begyndelsestemperatur: < 300 °C (begyndende ved
rumtemperatur)

1. Konditioneret bremsning 10 nedbremsninger fra 60 til 30 km/h
d,, skiftende mellem 1 m/s? og 2 m/s?

Begyndelsestemperatur: < 250 °C

2. Bremsning ved hgj hastighed 2 nedbremsninger fra 130 til 80 km/h
d,, 3 m/s?

Begyndelsestemperatur: < 100 °C

3. Konditioneret bremsning Se provningstrin 1

4. Bremsning ved hgj hastighed Se provningstrin 2

5. Konditioneret bremsning Se provningstrin 1

6. Kontinuerlig bremsning 1) 5 Ereﬁ:sninger ved en konstant hastighed pa:
85 km

Aftagende drejningsmoment svarende til 0,5 m/s?
Bremsningsperiode 60 s

Begyndelsestemperatur: < 80 °C

7. Konditioneret bremsning Se provningstrin 1
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4.1.1.2.3.

4.1.2.1.
4.1.2.1.1.

4.1.2.1.2.

8. Kontinuerlig bremsning 2) 5 bremsninger ved en konstant hastighed pa:

85 km/h.
Aftagende drejningsmoment svarende til 1,0 m/s?
Bremsningsperiode 40 s

Begyndelsestemperatur: < 80 °C

9. Trin 1-8 gentages: 9 eller 14 gange (afhaengigt af, hvad der er relevant),

jf. punkt 4.1.1.2.3.

d,,, afstandsrelateret middeldeceleration.

Provningsresultat (termisk udmattelsesprevning af bremseskive)

Provningen anses for bestdet, hvis 15 eller flere cyklusser er afsluttet uden beskadigelse eller svigt.

Hvis der afsluttes mindre end 15, men over 10 cyklusser uden beskadigelse eller svigt, skal den pagaldende
prove gentages pd en ny udskiftningsdel. Under disse omstandigheder skal delen ved begge provninger
gennemfore mere end 10 cyklusser uden beskadigelse eller svigt for at bestd proven.

Hvis der gennemfores mindre end 10 cyklusser inden beskadigelse eller svigt, foretages der provning af den
originale del, og resultaterne sammenlignes. Hvis antallet af cyklusser, der gir, for der opstdr beskadigelse
eller svigt, ikke er ringere end for den originale del, anses delen for at have bestdet provningen.

Beskadigelse betyder i denne forbindelse:

a) radiale revner i friktionsoverfladen, som er leengere end 2/3 af den friktionsringens radiale hejde

b) revner i friktionsoverfladen, som nér den indre eller ydre diameter i friktionsoverfladen

¢) revner, der gar helt igennem en friktionsring

d) enhver form for konstruktionsmaessig beskadigelse eller revner i et omrade uden for friktionsoverfladen.
Provning af bremseskiven ved hej belastning

Denne provning udferes med en ny skive og med originale bremsekalibre til de(t) pdgzldende koretoj(er) og

nye bremsebelegningsenheder til de(t) pagaldende koretoj(er), som er typegodkendt i henhold til regulativ
nr. 13, 13-H eller 90 (i samme tilstand som ved montering pa keretojet, f.cks. fiernes beskyttende fedt).

Slidte bremsebelegninger kan om nedvendigt udskiftes under proven.

Koretgjer i klasse M; og Ny
Provningsbetingelser (provning af bremseskive ved hej belastning)

Se punkt 4.1.1.1.1 ovenfor.

Provningsprogram (prevning af bremseskive ved hej belastning)

Provningen udferes efter folgende tabel:

Tabel A11/4.1.2.1.2

Provningskrav Provning ved hgj belastning
Koretojsklasser My, Ny

Bremsningstype Enkeltbremsninger

Antal bremsninger 70

Begyndelsestemperatur ved bremsningens pabegyn- | < 100 °C

delse

Bremsemoment i overensstemmelse med 10,0 m/s? (bremsetryk dog < 16 000 kPa)
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4.1.2.1.3.

4.1.2.2.
4.1.2.2.1.

4.1.2.2.2.

4.1.2.2.3.

4.2.
4.2.1.

4.2.1.1.
4.2.1.1.1.

Bremsninger

fra Vinax

til 10 km/h.
hvor:

Vmax € den til provningen af reservedelen anvendte v, der svarer til koretgjet og har den hejeste andel af
kinetisk energi i forhold til skivens masse.

Provningsresultat (prevning af bremseskive ved hej belastning)

Provningen anses for bestdet, hvis der gennemfores 70 eller flere bremsninger uden beskadigelse eller svigt.

Hvis der gennemfores mindre end 70 bremsninger inden beskadigelse eller svigt, foretages der provning af
den originale del, og resultaterne sammenlignes. Hvis antallet af cyklusser for indtreedelse af beskadigelse eller
svigt ikke er ringere end for den originale del — 10 %, anses delen for at have bestdet provningen.

Beskadigelse betyder i denne forbindelse:

a) radiale revner i friktionsoverfladen, som er leengere end 2/3 af friktionsoverfladens radiale hejde

b) revner i friktionsoverfladen, som nar den indre eller ydre diameter i friktionsoverfladen

¢) revner, der gdr helt igennem en friktionsring

d) enhver form for konstruktionsmaessig beskadigelse eller revner i et omrade uden for friktionsoverfladen.

Koretgjer i klasse M,, M3, N, og N
Provningsbetingelser (prevning af bremseskive ved hej belastning)

Se punkt 4.1.1.2.1 ovenfor.

Prevningsprogram (prevning af bremseskive ved hej belastning)

Der foretages 500 nedbremsninger fra en hastighed pd 50 km/h til 10 km/h med et bremsemoment ved
90 % af det maksimale bremsemoment som specificeret af ansegeren.

Begyndelsestemperatur: < 200 °C

Provningsresultat (prevning af bremseskive ved hgj belastning)

Provningen anses for bestet, hvis bremseskivens ikke udviser tegn pa brud efter 500 bremsninger

Bremsetromler
Termisk udmattelsesprovning af bremstromle

Provningen udferes ved hjelp af en ny tromle med nye bremsebeleegningsenheder, som er typegodkendt i
henhold til regulativ nr. 13, 13-H eller 90 (eventuel beskyttende fedt fjernes).

Det er tilladt at bearbejde belaegningerne for at opnd god kontakt mellem beleegning og tromle.

Koretojer i klasse M; og N;
Provningsbetingelser (termisk udmattelsesprevning af bremsetromle)

Intertidynamometerets svingmasse bestemmes i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 3.2.1, 3.2.1.1 og
3.2.1.2 i bilag 11.

Dynamometerets rotationshastighed skal svare til koretgjets linesere hastighed, som er baseret pd gennem-
snittet af storste og mindste dynamiske rulleradius af de dak, der er tilladt for den pagaldende koretgjstype.
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4.2.1.1.2.

4.2.1.1.3.

4.2.1.2.
4.2.1.2.1.
4.2.1.2.1.1.

4.2.1.2.1.2.

4.2.1.2.2.

Provningsprogram (termisk udmattelsesprovning af bremsetromle)

Kravene vedrerende termisk udmattelse for bremsetromler daekkes gennem provningerne ved hej belastning i
punkt 4.2.2.1.2.

Provningsresultat (termisk udmattelsesprevning af bremsetromle)

Jf. punkt 4.2.2.1.3.

Koretojer i klasse M,, M3, N,, N3
Provningsbetingelser (termisk udmattelsesprovning af bremsetromle)
Koretojer med en maksimal tilladt totalmasse pd > 7,5 t

Ved hjelp af nedenstdende provningsprogram, preves bremsetromlerne som komponenter i bremsesystemet.
Programmet imiterer ikke de faktiske korselsforhold, men skal udelukkende betragtes som en komponent-
provning. De parametre, der er opstillet nedenfor i tabel A11/4.2.1.2.1.1, omfatter bremser, der som hoved-
regel anvendes pa keretgjer med en maksimal tilladt totalmasse > 7,5 t.

Tabel A11/4.2.1.2.1.1

Belegningens bredde
g‘od:j:i‘ag <130 mm 130-190 mm >190 mm Typisk felg-
:::]r Prz:;;gs— Dakradius Prz;lsi:egs— Dakradius Prf;/:si?egs— Dakradius diameter
[kg] o] [ke] (] [ke] (]
<330 2750 0,402 3200 0,390 5500 0,402 17,5"
330-390 * * 3 400 0,480 5500 0,516 19,5”
391-430 3 400 0,510 4500 0,527 5500 0,543 22,5
> 430 ) ) *) *) *) *) —

(*) Provningsmassen og dakkenes dynamiske rulleradius aftales mellem ansegeren og den tekniske tjeneste.

Inertidynamometerets svingmasse bestemmes i overensstemmelse med de krav, der er fastlagt i punkt 3.2.1 i
bilag 11, sammenholdt med de parametre, der er specificeret i tabellen ovenfor (prevningsmasse og ryyy).

Dynamometerets rotationshastighed skal svare til koretgjets line@re provningshastighed, som er baseret pa
dakkets dynamiske rulleradius i tabel A11/4.2.1.2.1.1.

Koretojer med en maksimal tilladt totalmasse pd > 3,5t og < 7,5t

Hvad angdr keretojer med en maksimal tilladt totalmasse > 3,5t og < 7,5 t, for hvilke de parametre der er
navnt i tabel A11/4.1.1.2.1.1 ikke finder anvendelse, skal provningsparametrene udveelges pa en sddan made,
at der tages hejde for det vearst tankelige scenario, som dannede grundlag for udskiftningsbremsetromlens
anvendelsesbetingelser (koretojets maksimalt tilladte totalmasse, maksimal dakstorrelse).

Intertidynamometerets svingmasse bestemmes i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 3.2.1, 3.2.1.1 og
3.2.1.2 i bilag 11.

Dynamometerets rotationshastighed skal svare til koretgjets lineaere hastighed, som er baseret pa gennem-
snittet af storste og mindste dynamiske rulleradius af de dak, der er tilladt for den pagaldende koretojstype.

Provningsprogram (termisk udmattelsesprovning af bremsetromle)

Tabel A11/4.2.1.2.2

Provningskrav Termisk udmattelsesprovning
Bremsningstype Bremsesekvenser
Antal bremsninger 250 eller 300 gange (afhaengigt af, hvad der er rele-

vant), jf. punkt 4.2.1.2.3.

NB: Provningen afbrydes, ndr der opstdr gennemrev-
ning.

Bremsemoment i overensstemmelse med 3,0 m/s2
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4.2.1.2.3.

4.2.2.1.
4.2.2.1.1.

4.2.2.1.2.

Bremsninger

fra 130

til 80 km/h.
Begyndelsestemperatur ved hver bremsning <50°C
Koling i henhold til punkt 3.2.3. tilladt

Provningsresultat (termisk udmattelsesprevning af bremsetromle)

Provningen anses for bestdet, hvis der gennemfores 300 eller flere bremsninger uden beskadigelse eller svigt.

Hvis der gennemfores mindre end 300 bremsninger, men mere end 250 bremsninger uden beskadigelse eller
svigt, skal den tekniske tjeneste gentage proven pd en ny udskiftningsdel. Under disse omstandigheder skal
delen ved begge provninger gennemfore mere end 250 bremsninger uden beskadigelse eller svigt for at bestd
proven.

Hvis der gennemfores mindre end 250 bremsninger inden der optrader beskadigelse eller svigt, gennemfores
provning af den originale del, og resultaterne sammenlignes — hvis tidspunktet for indtradelse af beskadi-
gelse eller svigt ikke er ringere end ved den originale del, betragtes provningen som bestdet.

Beskadigelse betyder i denne forbindelse:

a) revner i friktionsoverfladen, som er langere end 2/3 af friktionsoverfladens aksiale bredde

b) revner i friktionsoverfladen, som nar tromlens udvendige aksiale ende

¢) gennemrevning af bremsetromlen

d) enhver form for konstruktionsmessig beskadigelse eller revner i et omrdde uden for friktionsoverfladen.
Provning af bremsetromlen ved hej belastning

Provning ved hej belastning udferes pd samme proveeksemplarer efter den alternative dynamometerprgvning

(f. punkt 3.3 i dette bilag.).

Koretgjer i klasse M; og N;
Provningsbetingelser (prevning af bremsetromle ved hej belastning)

Jf. punkt 4.2.1.1.1 ovenfor.

Provningsprogram (prevning af bremsetromle ved hej belastning)

Tabel A11/4.2.2.1.2

Tilkerselsprocedure Der foretages 100 konsekutive bremsninger ved v, =
80 km/h og v, = 10 km/h og en begyndelsestempe-
ratur pd < 100 °C.

Decelerationen ved den forste bremsning skal veare
konstant 1,5 m/sz. Fra anden og indtil den sidste
bremsning skal trykket vare konstant og svare til
gennemsnittet ved forste bremsning.

Tilkerslen fortsattes, indtil der opnds mindst 80 %
kontakt mellem belagning og tromle.

Provningskrav Provning af bremsetromlen ved hej belastning
Bremsningstype Enkeltbremsninger
Antal bremsninger 100

Begyndelsestemperatur ved bremsningens pdbegyn- | < 100 °C
delse
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4.2.2.1.3.

4.2.2.2.
4.2.2.2.1.

4.2.22.2.

4.2.2.2.3.

Bremsemoment i overensstemmelse med 10,0 m/s2

(bremsetryk dog p < 16 000 kPa)

Bremsninger

fra Vinax

til 10 km/h.

Vmax €& den til provningen af reservedelen anvendte v,,,, der svarer til koretojet og har den hejeste andel af

kinetisk energi i forhold til skivens masse.
Provningsresultat (provning af bremsetromle ved hgj belastning)
Provningen anses for bestdet, hvis der gennemfores 100 eller flere bremsninger uden beskadigelse eller svigt.
Hvis der gennemfores mindre end 100 bremsninger inden beskadigelse eller svigt, foretages der provning af
den originale del, og resultaterne sammenlignes. Hvis antallet af cyklusser for indtraedelse af beskadigelse eller
svigt, ikke er ringere end for den originale del — 10 %, anses delen for at have bestdet provningen.
Beskadigelse betyder i denne forbindelse:
a) revner i friktionsoverfladen, som er leengere end 2/3 af friktionsoverfladens aksiale bredde
b) revner i friktionsoverfladen, som nér tromlens udvendige aksiale ende
¢) gennemrevning af bremsetromlen

d) enhver form for konstruktionsmaessig beskadigelse eller revner i et omrdde uden for friktionsoverfladen.

Koretojer i klasse M,, M3, N, og N3
Provningsbetingelser (provning af bremsetromle ved hej belastning)

Se punkt 4.2.1.2.1 ovenfor.

Provningsprogram (prevning af bremsetromle ved hej belastning)

Tabel A11/4.2.2.2.2

Provningskrav Provning ved hej belastning
Bremsningstype Nedbremsning til under 5 km/h
Samlet antal bremsninger 150

Bremsetromlens begyndelsestemperatur ved hver | < 100 °C

bremsning

Bremsninger

fra 60 km/h
til < 5km/h
Bremsemoment i overensstemmelse med 6 m/s?

Koling (ogsa afvigende fra punkt 3.2.3 i dette bilag) | tilladt

Provningsresultat (provning af bremsetromle ved hej belastning)

Provningsresultatet er positivt, hvis bremsetromlen ikke fremviser brud.
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BILAG 12

KRAV TIL UDSKIFTNINGSBREMSESKIVER/UDSKIFTNINGSBREMSETROMLER TIL KORETOJER I KLASSE O

2.2

2.2.1.

2.2.2.

Prevningsoversigt

For de provninger, der kraves i punkt 5.3 i dette regulativ, gelder folgende narmere specifikationer i
henhold til keretgjsklasse:

Tabel A12/1A

Koretgjer i klasse O;, O, og O3

Alternativ dynamometerprovning (alternativ til prevning pa

Provning pd bane bane)

2.2.1. Type 0 3.4.1. Type 0

2.2.2. Type | 3.4.2. Type 1

2.3.  Parkeringsbremsesystem (hvis relevant) —

2.4. Provning af dynamiske friktionsegenskaber | 3.5. Provning af dynamiske friktionsegenskaber
(sammenligningsprevning  udfert pd de (sammenligningsprevning  udfert pd de
enkelte aksler) enkelte aksler)

Tabel A12/1B

Koretgjer i klasse O,

Alternativ dynamometerprovning (alternativ til provning pd

Provning pd bane bane)

2.2.1. Type 0 3.4.1. Type 0

2.2.3. Type IlI 3.4.3. Type Il

2.3.  Parkeringsbremsesystem (hvis relevant) —

2.4. Provning af dynamiske friktionsegenskaber | 3.5. Provning af dynamiske friktionsegenskaber
(sammenligningsprevning  udfert pd de (sammenligningsprevning  udfert pd de
enkelte aksler) enkelte aksler)

Kontrol af kravene til keretajsprovning
Provningskeretoj

Et koretoj, der er reprasentativt for den udvalgte testgruppe (jf. definitionen i punkt 5.3.6 i dette regulativ),
for hvilken der anseges om godkendelse eller komponentrapport af en udskiftningsbremseskive eller -tromle,
skal vaere forsynet med den pdgzldende udskiftningsbremseskive eller -tromle samt veere udstyret med
provningsudstyr til prevning af bremser, jf. bestemmelserne i regulativ nr. 13.

Udskiftningsbremseskiven/udskiftningsbremsetromlen monteres pa den pagealdende aksel med dertil horende
bremsebelaeegning, som er typegodkendt i henhold til regulativ nr. 13 eller 90, og kan fis fra keretgjs- eller
akselfabrikanten. Medmindre der er fastlagt en ensartet procedure for, hvordan bremsningen foretages,
gennemfores provningen efter aftale med den tekniske tjeneste. Alle neden for anferte prevninger foretages
pa bremser, som er tilkerte. Der anvendes samme tilkarselsprogram til bade udskiftningsbremseskiver/ud-
skiftningebremsetromler og originale bremseskiver/bremsetromler.

Driftsbremsesystem

Type 0-bremseprovning, lastet koretoj

Denne provning udferes i henhold til regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.4.4

Type I-bremseprovninger

Denne provning udferes i henhold til regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.5.2

Ved afslutningen af type I-bremseprovningen skal bremsevirkningen med varme bremser vare i overens-
stemmelse med regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.5.3.
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2.2.3.

2.3.
2.3.1.

2.3.2.
2.3.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

3.2.
3.2.1.

Type IlI-bremseprovninger

Denne provning udferes i henhold til regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.7.

Parkeringsbremsesystem (hvis relevant)

Hvis driftsbremsesystemet og parkeringsbremsesystemet anvender en felles skive- eller tromlefriktionsover-
flade, er det ikke nedvendigt at udfere en specifik provning af parkeringsbremsesystemet. En tilfredsstillende
gennemforelse af type O-provningen med lastet koretoj skal anses for at opfylde kravene til parkerings-
bremsesystemet.

Statisk prevning pd bakke med haldning pd 18 %, lastet koretoj

Koretojet skal opfylde alle relevante bestemmelser i regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 2.3 og 3.2, der finder
anvendelse pd den pagaldende koretojsklasse.

Provning af dynamiske friktionsegenskaber (sammenligningsprevning udfert pd de enkelte aksler)

Ved denne provning skal keretgjet vaere lastet, og alle bremsninger foretages pa flad vej.

Driftsbremsesystemet i koretgjet skal vere udstyret med en anordning, som separerer forhjulsbremser fra
baghjulsbremser, si de altid kan betjenes uafthangigt af hinanden.

Hvis der kraves godkendelse eller komponentrapport i forbindelse med en udskiftningsbremseskive eller
-tromle til forhjulsbremserne, skal baghjulsbremserne forblive i ubremset tilstand under hele prevningen.

Hvis der kraves godkendelse eller komponentrapport i forbindelse med en udskiftningsbremseskive eller
-tromle til baghjulsbremserne, skal forhjulsbremserne forblive i ubremset tilstand under hele prevningen.

Ydelsessammenlignende provning med kolde bremser

Med kolde bremser sammenlignes udskiftningsbremseskiven eller -tromlen med den tilsvarende originale del
ved at sammenholde resultaterne af nedenstiende provning.

Med udskiftningsbremseskiven/udskiftningsbremsetromlen udferes mindst seks pd hinanden felgende brems-
ninger med forskellige, gradvist stigende styretryk eller bremsetryk som led i processen indtil det punkt, hvor
hjulene blokeres, eller indtil der nds en gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration pa 3,5 m/s?, eller indtil det
hejeste styretryk, der er tilladt for denne keretojsklasse, nas, idet udgangshastigheden i forbindelse med
provningen er 45 km/h:

For hver bremsning skal tromlens begyndelsestemperatur vere < 100 °C.

Den bremseprovning, der er beskrevet i punkt 2.4.1.1, skal ogsd gennemfores med den originale bremse-
skive/bremsetromle.

Udskiftningsbremseskivens eller -tromlens dynamiske friktionsegenskaber kan anses for at svare til den
originale bremseskives/bremsetromles, forudsat de veardier, der er opndet i forhold til den gennemsnitlige
fuldt udviklede deceleration ved betjeningstryk eller styrekraft i omrddet omkring de ovre 2/3 af den
genererede kurve, ikke afviger med mere end * 10 % eller * 0,4 m/s? fra den originale bremseskives/bremse-
tromles vardier.

Inertidynamometerprevning
Dynamometerudstyr

Under provning skal dynamometeret vaere forsynet med den originale bremsekaliber eller hjulbremse for det
pagzldende koretgj. Inertidynamometeret skal veere udstyret med en konstant momentanordning og udstyr
til lobende registrering af omdrejningstal, bremsetryk, antal omdrejninger efter pabegyndelse af bremsning,
bremsemoment, bremsningsperiode og bremsetromlens temperatur.

Provningsbetingelser
Inertidynamometerets svingmasse

Inertidynamometerets svingmasse fastsettes si taet som muligt (med en tilladt afvigelse p& + 5 %) pa den
teoretisk kravede vaerdi, som svarer til den del af koretgjets samlede inerti, der bremses af det pagaldende
hjul. Der anvendes folgende formel til beregningen:
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3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

- 2
I=m -1y,

hvor:

I = rotationsinerti (kgm?

tgy = dekkets dynamiske rulleradius (m)

3
1}

provningsmasse (del af koretgjets maksimale totalmasse, som bremses af de pagaldende hjul) som
foreskrevet i dette regulativ.

Dynamisk rulleradius

Ved beregningen af svingmassen skal der tages hejde for den dynamiske rulleradius (ryy,) for det storste dek,
der er godkendt til koretgjet (eller akslen).

Provningsmasse

Prevningsmassen til beregning af svingmassen skal vere som folger:

1}

m koretojets maks. tilladte totalmasse

veh
0,55 My
o 2'n

n antal aksler eller antal for- eller bagaksler i tilfelde

af pdhangsvogn

Dynamometerets rotationshastighed skal indledningsvis svare til den linezre hastighed for keretojet ved 40
eller 60 km/h (athangigt af prevetype) baseret pd den gennemsnitlige dynamiske rulleradius for den storste
og mindste tilladte dacksterrelse.

Koling

Der kan foretages koling som angivet enten i punkt 3.2.3.1 eller 3.2.3.2
Provning med et komplet hjul i henhold til regulativ nr. 13, bilag 11, tilleg 2, punkt 3.2.2.

Med hensyn til type I- og type Ill-proverne kan der under opvarmningskerslerne anvendes en luftkelings-
hastighed og -retning, der simulerer de faktiske forhold, idet luftstreammens hastighed er

Vap = 033 v

hvor:

v = koretgjets hastighed ved bremsningens pabegyndelse.

[ andre tilfelde er der ingen begrensninger vedrerende keleluften.
Koleluftens temperatur skal vaere lig omgivelsernes temperatur.

Provning uden falg

Med hensyn til type I-og type Ill-proverne tillades ingen keling under opvarmningskerslerne.
I andre tilfelde er der ingen begransninger vedrerende koleluften.

Praparering af bremsen
Skivebremser

Denne provning udferes med en ny skive og med nye bremsebelagningsenheder, som er typegodkendt i
henhold til regulativ nr. 13 eller 90 (i samme tilstand som ved montering pa koretgjet, f.eks. fjernes
beskyttende fedt).

Tromlebremser

Provningen udferes ved hjelp af en ny tromle med nye bremsebelaegningsenheder, som er typegodkendt i

henhold til regulativ nr. 13 eller 90 (eventuel beskyttende fedt fjernes).

Det er tilladt at bearbejde belagningerne for at opnd god kontakt mellem beleegning og tromle.
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3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

Alternativ prevning af bremseevne pd dynamometer

Tabel A12/3.3

1. | Kold tilkersel (kold tilslidning):
100 bremsninger (skive) eller 200 bremsninger (tromle)

T; = 150 °C (skive) eller 100 °C (tromle)
v; = 60 km/h
d, = 1 og 2 mjfs? skiftevis

2. | Dynamiske friktionsegenskaber, jf. punkt 3.5.1 i dette bilag

3. | Varm tilkersel (varm tilslidning):

Der foretages 30 konsekutive nedbremsninger med v; = 60 km/h og v, = 30 km/h og med en
cyklustid pa 60 s, idet bremsetemperaturen ved forste bremsning skal vaere < 100 °C. Decelerationen
ved den forste bremsning skal vare konstant 3 m/s. Fra anden og indtil den sidste bremsning skal
trykket vaere konstant og svare til gennemsnittet ved ferste bremsning.

4. | Tilkersel:

30 bremsninger

T; = 150 °C (skive) eller 100 °C (tromle)
v; = 60km/h
d, = 1 og 2 m/s? skiftevis

5. | Type O-bremseprovning, jf. punkt 3.4.1 i dette bilag

6. | Type I-bremseprovning (for O,/O5), jf. punkt 3.4.2 i dette bilag

7. | Tilkersel: (som nr. 4)

8. | Type O-bremseprovning, jf. punkt 3.4.1 i dette bilag

9. | Type lll-bremseprovning (for Oy), jf. punkt 3.4.3 i dette bilag

10. | Tilkersel: (som nr. 4)

Driftsbremsesystem
Type 0-bremseprevning, lastet koretoj

Denne provning udferes i overensstemmelse med bestemmelserne i regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.4.4.

Type I-bremseprovning

Denne prevning udferes i overensstemmelse med bestemmelserne i regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.5.2.
Ved afslutningen af type I-bremseprovningen skal bremsevirkningen med varme bremser vare i overens-
stemmelse med regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.5.3.

Type Ill-bremseprovning

Denne provning udferes i overensstemmelse med bestemmelserne i regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.7.

Provning af dynamiske friktionsegenskaber (sammenligningsprevning udfert pd de enkelte hjulbremser)
Provningen udferes i henhold til regulativ nr. 13, bilag 19, punkt 4.4.3.1 til 4.4.3.4.

Den bremseprovning, der er beskrevet i punkt 3.5.1, skal ogsd gennemfores med den originale bremseskive/
bremsetromle.

Udskiftningsbremseskivens eller -tromlens dynamiske friktionsegenskaber ved procedurens trin 2 kan anses
for at svare til den originale bremseskives/bremsetromles, forudsat de vaerdier, der er opndet i forhold til den
gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration ved betjeningstryk eller styrekraft i omradet omkring de ovre 2/3
af den genererede kurve, ikke afviger med mere end * 8 % eller + 0,4 m/s? fra den originale bremseskives|
bremsetromles vardier.

Integritetsprovning ved brug af inertidynamometer

Provningerne udferes i overensstemmelse med punkt 4.1 (skiver) eller 4.2 (tromler).
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4.1.
4.1.1.

4.1.1.1.
4.1.1.1.1.

4.1.1.1.2.

Der kraeves en enkelt provning pr. testgruppe, medmindre udskiftningsdelen ikke opnér det pakravede antal
cyklusser for beskadigelse eller svigt (se punkt 4.1.1.1.3 eller 4.1.1.2.3 i dette bilag).

Bremsen ber monteres pd dynamometeret i overensstemmelse med dens montering pad koretojet (stift
monterede bremser eller bremser monteret ved hjelp af stubaksel er undtaget).

Bremseskivens/bremsetromlens temperatur méles s tat pa friktionsoverfladen som muligt. Temperaturma-
lingen registreres, og metode og malepunkt skal vere det ens ved alle provninger.

Hvis der anvendes luftkeling under en bremsning eller mellem bremsningerne i en bremsecyklus, skal
luftstrommens hastighed ved bremsen vare begraenset til:

Vi = 033 v

hvor:

v = keretgjets hastighed ved bremsningens padbegyndelse.

I andre tilfelde er der ingen begransninger vedrerende keleluften.
Koleluftens temperatur skal vare lig omgivelsernes temperatur.

Bremseskiver
Termisk udmattelsesprovning af bremseskiven

Denne provning udferes med en ny skive og med nye bremsebelagningsenheder, som er typegodkendt i
henhold til regulativ nr. 13 eller 90 (i samme tilstand som ved montering pd keretojet, f.eks. fjernes

beskyttende fedt).

Koretgjer i klasse O; og O,
Provningsbetingelser (termisk udmattelsesprevning af bremseskive)

Intertidynamometerets svingmasse bestemmes i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 3.2.1, 3.2.1.1 og
3.2.1.2 i bilag 12.

Dynamometerets rotationshastighed skal svare til koretgjets linesere hastighed, som er baseret pa gennem-
snittet af storste og mindste dynamiske rulleradius af de dak, der er tilladt for den pagaeldende keretojstype.

Provningsprogram (termisk udmattelsesprovning af bremseskive)

Tabel A12/4.1.1.1.2

Provningskrav Termisk udmattelsesprovning
Koretojsklasser 0,, 0,

Bremsningstype Bremsesekvenser
Bremsningsinterval (= t;) 70 s

Antal bremsninger pr. cyklus 2

Bremsemoment i overensstemmelse med a [m/s?] 5,0

Samlede antal bremsningscyklusser 100 eller 150 (jf. punkt 4.1.1.1.3)
Bremsninger

fra 80 km/h

til 20 km/h
Begyndelsestemperatur for forste bremsning i hver | < 100 °C

cyklus
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4.1.1.1.3.

4.1.1.2.
4.1.1.2.1.
4.1.1.2.1.1.

Vmax Konstruktivt bestemt maksimalhastighed (ved anvendelsesbetingelserne)
tpra  faktisk bremsningsperiode under aktivering af bremsen

t mindste accelerationstid i overensstemmelse med det pagaldende keretojs accelerationskraft

acc

t hvileperiode

rest

tol  Dremsningsinterval (typ, * tice * tres)-

Provningsresultat (termisk udmattelsesprovning af bremseskive)

Provningen anses for bestet, hvis 150 eller flere cyklusser er afsluttet uden beskadigelse eller svigt.

Hvis der afsluttes mindre end 150, men over 100 cyklusser uden beskadigelse eller svigt, skal den pagal-
dende prove gentages pd en ny udskiftningsdel. Under disse omstandigheder skal delen ved begge provninger
gennemfore mere end 100 cyklusser uden beskadigelse eller svigt for at bestd proven.

Hvis der gennemfores mindre end 100 cyklusser inden beskadigelse eller svigt, foretages der provning af den
originale del, og resultaterne sammenlignes. Hvis antallet af cyklusser for indtreedelse af beskadigelse eller
svigt, ikke er ringere end for den originale del -10 %, anses delen for at have bestdet provningen.

Beskadigelse betyder i denne forbindelse:

a) radiale revner i friktionsoverfladen, som er leengere end 2/3 af friktionsoverfladens radiale hojde

b) revner i friktionsoverfladen, som nér den indre eller ydre diameter i friktionsoverfladen

¢) revner, der gar helt igennem en friktionsring

d) enhver form for konstruktionsmessig beskadigelse eller revner i et omrdde uden for friktionsoverfladen.

Koretgjer i klasse O3 og Oy
Provningsbetingelser (termisk udmattelsesprevning af bremseskive)
Koretgjer med en maksimal tilladt totalmasse pd > 7,5 t

Ved hjelp af nedenstdende prevningsprogram, preves bremseskiverne som komponenter i bremsesystemet.
Programmet imiterer ikke de faktiske kerselsforhold, men skal udelukkende betragtes som en komponent-
provning. De parametre, der er opstillet nedenfor i tabel A12/4.1.1.2.1.1 omlfatter bremser, der som hoved-
regel anvendes pa keretgjer med en maksimal totalmasse > 7,5 t.

Tabel A12/4.1.1.2.1.1

Provningsparametre Provningsparametre Eksempel pd udstyr
Skivens udvendige
diameter vanm[gksgasse m Tgyn [m] »Bremsestorrelse«/ mindst mulige feelgstorrelse
320-350 3100 0,386 17,5"
351-390 4500 0,445 19,5"
391-440 5300 0,527 22,5"
> 440 () ) ) -

(*) Provningsmassen og dakkenes dynamiske rulleradius aftales mellem ansegeren og den tekniske tjeneste.

Inertidynamometerets svingmasse bestemmes i overensstemmelse med de krav, der er fastlagt i punkt 3.2.1 i
bilag 12, sammenholdt med de parametre, der er specificeret i tabellen ovenfor (provningsmasse og rgy,).

Dynamometerets rotationshastighed skal svare til koretgjets lineare provningshastighed, som er baseret pd
dakkets dynamiske rulleradius i tabel A12/4.1.1.2.1.1.
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4.1.1.2.1.2. Koretgjer med en maksimal tilladt totalmasse pd > 3,5t og < 7,5t

4.1.1.2.2.

4.1.1.2.3.

Hvad angér keretgjer med en maksimal tilladt totalmasse > 3,5t og < 7,5 t, for hvilke de parametre der er
navnt i tabel A12/4.1.1.2.1.1 ikke finder anvendelse, skal provningsparametrene udvalges pa en sddan made,
at der tages hejde for det verst tenkelige scenario, som dannede grundlag for udskiftningsbremseskivens
anvendelsesbetingelser (koretgjets maksimalt tilladte totalmasse, maksimal dackstorrelse).

Intertidynamometerets svingmasse bestemmes i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 3.2.1, 3.2.1.1 og
3.2.1.2 i bilag 12.

Dynamometerets rotationshastighed skal svare til koretojets lineere hastighed, som er baseret pa gennem-
snittet af storste og mindste dynamiske rulleradius af de dak, der er tilladt for den pagaldende keretgjstype.

Provningsprogram (termisk udmattelsesprevning af bremseskive)

Tabel A12/4.1.1.2.2

Tilkerselsprocedure 100 bremsninger

Begyndelseshastighed: 60 km/h

Sluthastighed: 30 km/h

d,, skiftende mellem 1 m/s? og 2 m/s?

Begyndelsestemperatur: < 300 °C (begyndende ved rumtemperatur)

1. Konditioneret bremsning 10 nedbremsninger fra 60 til 30 km/h
d,, skiftende mellem 1 m/s? og 2 m/s?
Begyndelsestemperatur: < 250 °C

2. Bremsning ved hej hastig- | 2 nedbremsninger fra 130 til 80 km/h
hed d, 3 m/s?
Begyndelsestemperatur: < 100 °C

3. Konditioneret bremsning Se provningstrin 1

4. Bremsning ved hej hastig- | Se provningstrin 2
hed

5. Konditioneret bremsning Se prevningstrin 1

6. Kontinuerlig bremsning 1) | 5 bremsninger

ved en konstant hastighed pa: 85 km/h
Aftagende drejningsmoment svarende til 0,5 m/s
Bremsningsperiode 60 s

Begyndelsestemperatur: < 80 °C

2

7. Konditioneret bremsning se provningstrin 1

8. Kontinuerlig bremsning 2) | 5 bremsninger

ved en konstant hastighed pa: 85 km/h
Aftagende drejningsmoment svarende til 1,0 m/s
Bremsningsperiode 40 s

Begyndelsestemperatur: < 80 °C

2

9. Trin 1-8 gentages: 9 eller 14 gange (athangigt af, hvad der er relevant), jf. punkt 4.1.1.2.3.

d,, afstandsrelateret middeldeceleration.

Provningsresultat (termisk udmattelsesprovning af bremseskive)

Provningen anses for bestdet, hvis 15 eller flere cyklusser er afsluttet uden beskadigelse eller svigt.

Hvis der afsluttes mindre end 15, men over 10 cyklusser uden beskadigelse eller svigt, skal den pagaldende
prove gentages pd en ny udskiftningsdel. Under disse omstandigheder skal delen ved begge provninger
gennemfore mere end 10 cyklusser uden beskadigelse eller svigt for at bestd proven.

Hvis der gennemfores mindre end 10 cyklusser inden beskadigelse eller svigt, foretages der prevning af den
originale del, og resultaterne sammenlignes. Hvis antallet af cyklusser, der gir, for der opstdr beskadigelse
eller svigt, ikke er ringere end for den originale del, anses delen for at have bestdet prevningen.
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4.1.2.1.

4.1.2.2.
4.1.2.2.1.

4.1.2.2.2.

4.1.2.2.3.

4.2.
4.2.1.

4.2.1.1.
4.2.1.1.1.
4.2.1.1.1.1.

4.2.1.1.1.2.

Beskadigelse betyder i denne forbindelse:

a) radiale revner i friktionsoverfladen, som er leengere end 2/3 af friktionsoverfladens radiale hejde

b) revner i friktionsoverfladen, som ndr den indre eller ydre diameter i friktionsoverfladen

¢) revner, der gar helt igennem en friktionsring

d) enhver form for konstruktionsmaessig beskadigelse eller revner i et omrade uden for friktionsoverfladen.

Provning af bremseskiven ved hej belastning

Provning ved hej belastning udferes pa samme proveeksemplarer efter den alternative dynamometerprevning
(jf. punkt 3.3 i dette bilag.).

Koretgjer i klasse O; og O,

Ikke relevant.

Koretojer i klasse O3 og O,
Provningsbetingelser (provning af bremseskive ved hej belastning)

Se punkt 4.1.1.2.1. ovenfor.

Provningsprogram (prevning af bremseskive ved hgj belastning)

Der foretages 500 nedbremsninger fra en hastighed pd 50 km/h til 10 km/h med et bremsemoment ved
90 % af det maksimale bremsemoment som specificeret af ansggeren.

Begyndelsestemperatur: < 200 °C

Provningsresultat (prevning af bremseskive ved hej belastning)

Provningen anses for bestdet, hvis bremseskivens ikke udviser tegn pa brud efter 500 bremsninger

Bremsetromler
Termisk udmattelsesprovning af bremstromle

Provningen udferes ved hjelp af en ny tromle med nye bremsebeleegningsenheder, som er typegodkendt i
henhold til regulativ nr. 13, 13-H eller 90 (eventuel beskyttende fedt fjernes).

Det er tilladt at bearbejde belaegningerne for at opnd god kontakt mellem belaegning og tromle.

Koretajer i klasse O; og O,
Provningsbetingelser (termisk udmattelsesprovning af bremsetromle)
Koretojer med et maksimalt tilladt akseltryk pa <1 200 kg

Ikke relevant.

Koretgjer med et maksimalt tilladt akseltryk pa > 1 200 kg

Intertidynamometerets svingmasse bestemmes i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 3.2.1, 3.2.1.1 og
3.2.1.2 i bilag 12.

Dynamometerets rotationshastighed skal svare til koretgjets lineeere hastighed, som er baseret pd gennem-
snittet af storste og mindste dynamiske rulleradius af de dak, der er tilladt for den pagaldende koretojstype.
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4.2.1.1.2.

4.2.1.1.3.

4.2.1.2.
4.2.1.2.1.
4.2.1.2.1.1.

Provningsprogram (termisk udmattelsesprovning af bremsetromle)

Tabel A12/4.2.1.1.2

Provningskrav Termisk udmattelsesprovning
Bremsningstype Bremsesekvenser
Antal bremsninger 250 eller 300 gange (afhangigt af, hvad der er

relevant), jf. punkt 4.2.1.1.3.

NB: Provningen afbrydes, ndr der opstir gennem-
revning.

Bremsemoment indstilles til at frembringe en decelera- | 3,0 m/s?

tion pa

Bremsninger

fra 130

til 80 km/h
Begyndelsestemperatur ved hver bremsning <50°C
Keling i henhold til 3.2.3 tilladt

Provningsresultat (termisk udmattelsesprevning af bremsetromle)

Provningen anses for bestdet, hvis der gennemfares 450 eller flere bremsninger uden beskadigelse eller svigt.

Hvis der gennemfores mindre end 450 bremsninger, men mere end 300 bremsninger uden beskadigelse eller
svigt, skal den tekniske tjeneste gentage preven pd en ny udskiftningsdel. Under disse omstaendigheder skal
delen ved begge provninger gennemfore mere end 300 bremsninger uden beskadigelse eller svigt for at bestd
proven.

Hvis der gennemfgres mindre end 300 bremsninger inden der optraeder beskadigelse eller svigt, gennemfores
provning af den originale del, og resultaterne sammenlignes — hvis tidspunktet for indtradelse af beskadi-
gelse eller svigt ikke er ringere end ved den originale del, betragtes provningen som bestdet.

Beskadigelse betyder i denne forbindelse:

a) revner i friktionsoverfladen, som er laengere end 2/3 af friktionsoverfladens aksiale bredde

b) revner i friktionsoverfladen, som nar tromlens udvendige aksiale ende

¢) gennemrevning af bremsetromlen

d) enhver form for konstruktionsmaessig beskadigelse eller revner i et omrdde uden for friktionsoverfladen.

Koretgjer i klasse O3 og O,

Prgvningsbetingelser (termisk udmattelsesprovning af bremsetromle)

Koretgjer med en maksimal tilladt totalmasse pd > 7,5t

Ved hjalp af nedenstiende provningsprogram, preves bremsetromlerne som komponenter i bremsesystemet.
Programmet imiterer ikke de faktiske kerselsforhold, men skal udelukkende betragtes som en komponent-
provning. De parametre, der er opstillet nedenfor i tabel A12/4.2.1.2.1.1 omfatter bremser, der som hoved-
regel anvendes péd keretgjer med en maksimal totalmasse > 7,5 t.
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4.2.1.2.1.2.

4.2.1.2.2.

4.2.1.2.3.

Tabel A12/4.2.1.2.1.1

Belaegningens bredde

Indvendig <130 mm 130-190 mm >190 mm Typisk

tromlediameter fxl é,.pls

[mm] Provnings- Provnings- Prevnings- gdiameter
Dakradius Dekradius Dekradius
masse [m] masse m] masse [m]
kg] kel kg]

>330 2750 0,402 3200 0,390 5500 0,402 17,5"
330-390 * * 3400 0,480 5500 0,516 19,5"
391-430 3400 0,510 4500 0,527 5500 0,543 22,5"

> 430 * * ) @) @) * —

(*) Provningsmassen og dekkenes dynamiske rulleradius aftales mellem ansegeren og den tekniske tjeneste.

Inertidynamometerets svingmasse bestemmes i overensstemmelse med de krav, der er fastlagt i punkt 3.2.1 i
bilag 12, sammenholdt med de parametre, der er specificeret i tabellen ovenfor (prevningsmasse og ryyy).

Dynamometerets rotationshastighed skal svare til koretgjets lineare provningshastighed, som er baseret pd
dakkets dynamiske rulleradius i tabel A12/4.2.1.2.1.1.

Koretojer med en maksimal tilladt totalmasse pd > 3,5t og < 7,5t

Hvad angér keretgjer med en maksimal tilladt totalmasse > 3,5t og < 7,5 t, for hvilke de parametre, der er
navnt i tabel A12/4.1.1.2.1.1, ikke finder anvendelse, skal provningsparametrene udvalges pd en sddan
méde, at der tages hejde for det varst tenkelige scenario, som dannede grundlag for udskiftningsbremse-
skivens anvendelsesbetingelser (koretojets maksimalt tilladte totalmasse, maksimal dackstorrelse).

Intertidynamometerets svingmasse bestemmes i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 3.2.1, 3.2.1.1 og
3.2.1.2 i bilag 12.

Dynamometerets rotationshastighed skal svare til koretgjets linesere hastighed, som er baseret pa gennem-
snittet af storste og mindste dynamiske rulleradius af de daek, der er tilladt for den pagaldende koretojstype.

Provningsprogram (termisk udmattelsesprovning af bremsetromle)

Tabel A12/4.2.1.2.2

Provningskrav Termisk udmattelsesprovning
Bremsningstype Bremsesekvenser
Antal bremsninger 250 eller 300 gange (athaengigt af, hvad der er

relevant), jf. punkt 4.2.1.2.3.

NB: Provningen afbrydes, ndr der opstir
gennemrevning.

Bremsemoment indstilles til at frembringe en deceleration | 3,0 m/s2

pa

Bremsninger

fra 130

to 80 km/h
Begyndelsestemperatur ved hver bremsning <50°C
Keling i henhold til punkt 3.2.3. tilladt

Provningsresultat (termisk udmattelsesprevning af bremsetromle)

Provningen anses for bestdet, hvis der gennemfores 300 eller flere bremsninger uden beskadigelse eller svigt.
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4.2.2.

4.2.2.1.
4.22.1.1.

4.22.1.2.

4.2.2.1.3.

4.2.2.2.
4.22.2.1.

4.2.22.2.

4.2.2.23.

Hvis der gennemfores mindre end 300 bremsninger, men mere end 250 bremsninger uden beskadigelse eller
svigt, skal den tekniske tjeneste gentage proven pa en ny udskiftningsdel. Under disse omstendigheder skal
delen ved begge provninger gennemfore mere end 250 bremsninger uden beskadigelse eller svigt for at bestd
proven.

Hvis der gennemfores mindre end 250 bremsninger inden der optrader beskadigelse eller svigt, gennemfores
provning af den originale del, og resultaterne sammenlignes — hvis tidspunktet for indtraedelse af beskadi-
gelse eller svigt ikke er veerre end ved den originale del, betragtes provningen som bestdet.

Beskadigelse betyder i denne forbindelse:

a) revner i friktionsoverfladen, som er laengere end 2/3 af friktionsoverfladens aksiale bredde

b) revner i friktionsoverfladen, som nér tromlens udvendige aksiale ende

¢) gennemrevning af bremsetromlen

d) enhver form for konstruktionsmessig beskadigelse eller revner i et omrade uden for friktionsoverfladen.

Provning af bremsetromlen ved hej belastning

Provning ved hej belastning udferes pd samme proveeksemplarer efter den alternative dynamometerprevning
(jf. punkt 3.3 i dette bilag).

Koretgjer i klasse O; og O,
Provningsbetingelser (prevning af bremsetromle ved hgj belastning)
Se punkt 4.2.1.1.1 ovenfor.

Provningsprogram (prevning af bremsetromle ved hgj belastning)
Se punkt 4.2.2.2.2 nedenfor.

Provningsresultat (prevning af bremsetromle ved hej belastning)

Se punkt 4.2.2.2.3 nedenfor.

Koretgjer i klasse O3 og O,

Provningsbetingelser (prevning af bremsetromle ved hgj belastning)
Se punkt 4.2.1.2.1 ovenfor.

Provningsprogram (prevning af bremsetromle ved hej belastning)

Tabel A12/4.2.2.2.2

Provningskrav Provning ved hej belastning
Bremsningstype Bremsning til stilstand
Samlet antal bremsninger 150

Begyndelsestemperatur for bremsetromlen, hver gang | <100 °C
bremsen betjenes

Bremsninger

fra 60 km/h
il 0 km/h
Bgemsemoment indstilles til at frembringe en deceleration | 6 m/s?
pd

Koling (ogsd afvigende fra punkt 3.2.3) tilladt

Provningsresultat (prevning af bremsetromle ved hgj belastning)

Provningsresultatet er positivt, hvis bremsetromlen ikke fremviser brud.
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BILAG 13

MODEL FOR PROVNINGSRAPPORT VEDRORENDE EN UDSKIFTNINGSBREMSESKIVE/UDSKIFTNINGS-
BREMSETROMLE

Provningsrapport nr. ... vedrerende godkendelse af udskiftningsbremseskive/udskiftningsbremsetromle i henhold til regu-

lativ nr. 90
1. Generel teknisk beskrivelse af en udskiftningsbremseskive/udskiftningsbremsetromle (1)
1.1. Anseger (navn og adresse):
1.2 Fabrikant (navn og adresse)
1.3. Handelsnavn:
1.4. Kategori udskiftningsskive/udskiftningstromle: Original/ldentisk/Tilsvarende/Udskiftelig (*)
1.5. Type skive[tromle (1):
1.6. Merkning:
Identifikation Meerkets anbringelsessted: Merkningsmetode
Fabrikantens navn eller
firmanavn
Godkendelsesnr. E2-90R02 Cxxxx[yyyy
xxxx => Typenr.
yyyy => Variantnr.
Sporbarhedsangivelse
Minimumstykkelse (skive)/
maks. indvendig diameter
(tromle) (")

1.7. Materiale

1.7.1. Materialegruppe:

1.7.2. Materialeundergruppe ()
1.8. Anvendelsesomrade

Med mindst felgende oplysninger:

Del

Udskiftningsdel Original del

Variant komponentnummer komponentnummer identifikationskode

Motorkeretaj (%)

Maksimal
hastighed

Fabrikat Koretojstype Handelsnavn Maks. bruttovaegt Produktionsdr

(") Det ikke gwldende overstreges.
(3 Hvis det er relevant.
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Aksel til pihengskeretej (%)

Dakkets
Fabrikat Akseltype Handelsnavn Maks. akseltryk | dynamiske radius
(storste/mindste
Bremse
Stilling
Kaliber () Dimensioner Konstruktionstype
For Bag
1.9. Yderligere oplysninger ()
2. Testgrupper
2.1. Dimensioner pr. testgruppe
2.1.1. Udvendig (skive)/indvendig (tromle) (') diameter:
2.1.2. Tykkelse (skive)/bremsebakkens bredde (tromle):
2.2. Hojeste andel kinetisk energi pr. testgruppe i henhold til punkt 5.3.6 i regulativ nr. 90
(P
Max =
Mydskiftningsdel, i

2.3. Skivemateriale/tromlemateriale () pr. testgruppe:
3. Tekniske data for prevninger fordelt pé testgruppe
3.1. Koretojsprovning
3.1.1. Data for provekoretojet

3.1.1.1.  Koretojsklasse:

3.1.1.2.  Koretgjsfabrikant:

3.1.1.3.  Koretojets fabrikat:

3.1.1.4.  Koretgjstype og handelsbetegnelse:

3.1.1.5.  Koretgjets identifikationsnummer:

3.1.1.6.  Koretgjets typegodkendelsesnr.:

3.1.1.7.  Koretgjets motoreffekt:

3.1.1.8.  Hastighed:

Koretojets tophastighed v,,.:

3.1.1.9. Dzk:

3.1.1.10.  Bremsekredslobets konfiguration/layout:
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3.1.1.11.

3.1.1.12.

3.1.1.12.1.

3.1.1.12.2.

3.1.1.12.3.

Provningsmasse

Aksel 1:

Aksel 2:

Aksel ...

Bremse:
Provebremseskive/provebremsetromle (1):

Den originale udskiftningsdels identifikationskode:

Testgruppe:

Komponentnummer:

Udskiftningsdelens masse:

Udvendig skivediameter/indvendig tromlediameter ('):

Radius r,, effektiv:

Friktionsoverfladens bredde:

Skivens tykkelse (nominel)/udvendig tromlebredde (*):

Bremsekaliberens/bremsetromlens mekanisme (1)

Fabrikant:

Type:

Variant:

Komponentnummer:

Fremstillingsmetode:

Maksimalt teknisk tilladt drejningsmoment C,.. pa bremsens betjeningsorgan (pneumatisk)/bremsetryk

(Pmax,e) (hydraulisk) ('):

Tarskelmoment Cy . (pneumatisk)/bremsetryk (hydraulisk) (1):

Forhold 1 /e, (pneumatisk)/stempeldiameter (hydraulisk) (!):

Maksimalt bremsemoment:

Bremseklods/bremsebelagning (*)

Fabrikant:

Maeerke:

Type:

Godkendelsesnummer (2):

Identifikation (f.eks. komponentnummer):

Effektivt overfladeomrade:
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3.1.2.
3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.2.
3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.
3.2.1.4.1.

3.2.1.4.2.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

Provningsudstyr

Deceleration:

Tryk:

Hastighed:

Tromletemperatur/skivetemperatur:

Provebane:

Sted:

Overflade:

Tilstand (f.eks. tor[vad):

Prevning pd dynamometer

Provningsdata

Koretojsklasse:

Dynamisk rulleradius

Dynamisk rulleradius Ry, til beregning af svingmasse:

i henhold til punkt 3.2.1 i bilag 11/12

Dynamisk rulleradius R, i henhold til punkt 3.2.2 i bilag 11/12:

Masse og inerti

Koretojets makimale tilladte masse:

X-veerdi (forakslen):

Y-verdi (bagakslen):

Provningsmasse m:

Provningssvingmasse 1545

Koling

Koleluftens hastighed i type 1, Il og/eller III ()

Koleluftens hastighed i andre tilfelde:

Hastighed

Tophastighed v,

max*

Pavirkningsanordning

Fabrikant:

Meerke:

Type:

Variant:

Effektive areal (hydraulisk)/Th, - formel (pneumatisk) ('):
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3.2.1.7.
3.2.1.7.1.

3.2.1.7.2.

3.2.1.7.3.

Bremse

Provebremseskive/provebremsetromle (1)

Den originale udskiftningsdels identifikationskode:

Testgruppe:

Komponentnummer:

Udskiftningsdelens masse:

Udvendig skivediameter/indvendig tromlediameter ('):

Radius r,, effektiv:

Friktionsoverfladens bredde:

Skivens tykkelse (nominel)/udvendig tromlebredde ('):

Bremsekaliberens/bremsetromlens mekanisme (*)

Fabrikant:

Type:

Variant:

Fremstillingsmetode:

Maksimalt teknisk tilladt drejningsmoment C,. . pa bremsens betjeningsorgan (pneumatisk)/bremsetryk

(pmax,c) (h}’df aUIiSk) (] ):

Tarskelmoment Cy . (pneumatisk)/bremsetryk (hydraulisk) (1):

Forhold 1 /e, (pneumatisk)/stempeldiameter (hydraulisk) ('):

Maksimalt bremsemoment:

Identifikationsnummer:

Bremseklods/bremsebelagning ()

Fabrikant:

Marke:

Type:

Godkendelsesnummer (2):

Identifikation:

Bredde b,

Tykkelse d.:

Overflade, effektiv:

Fastgorelsesmade:
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.5.1.
4.5.1.1.

4.5.1.2.

Registrering af prevningsresultater

Geometrisk kontrol:

Tegning nr. og versionsnummer:

Materialekontrol:

Kontrol af afbalanceringsteknik:

Kontrol af slidindikator:

Koretojsprovning/alternativ dynamometerprovning ('):

Bremsevirkning

Driftsbremsens bremsevirkning for keretgjer i klasse M, N (%)

0
frakoblet (%)

0
tilkoblet

Provenr.

Bilag 11, punkt:

2.2.1/3.4.1. (Y

2.2.2[3.4.4. (1

2.2.3/3.4.2.(1

Provningshastighed

Udgangs

km/h

Slut

km/h

Bremsecylindertryk p,

kPa

Antal bremsninger

Varigheden af en enkelt brem-
secyklus

Bremsekraft 0,5 - T,

daN

Bremsekoefficient
0,5 - T,/9,81 - m

(m = pregvningsmasse)

Bremsemembranens vandring

Se

Tarskelmoment pd bremsens
betjeningsorgan

Ce
C0

,€

Nm
Nm

Frilgb:

Driftsbremsens bremsevirkning for keretgjer i klasse M,, M3, N,, N5 (9)

Provningstype

Provenr.

Bilag 11, punkt:

2.2.1/3.4.1. (1

2.2.4/3.43. (1

Provningshastighed

Bremsecylindertryk p,

kPa

Antal bremsninger

Varigheden af en enkelt bremsecyklus
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4.5.1.3.

4.5.1.4.

Provningstype 0 Il
Provenr.

Bremsekraft 0,5 - T, daN
Bremsekoefficient 0,5 - T.[9,81 - m —
(m = prevningsmasse)
Bremsemembranens vandring s, mm
Teerskelmoment pd bremsens betjenings-
organ

Ce Nm

Coe Nm

Frilob:

Driftsbremsens bremsevirkning for keretgjer i klasse Oy, O,, O3 ()

Provningstype

Provenr.

Bilag 12, punkt:

2.2.1/3.4.1.(Y

2.2.2[3.4.2.(1

Provningshastighed
Bremsecylindertryk p, kPa
Antal bremsninger —
Varigheden af en enkelt bremsecyklus S
Bremsekraft 0,5T, daN
Bremsekoefficient 0,5T.[9,81 - m —
(m = prevningsmasse)
Bremsemembranens vandring s, mm
Teerskelmoment pd bremsens betjenings-
organ
C. Nm
Coe Nm

Frilgb:

Driftsbremsens bremsevirkning for keretgjer i klasse O, (?)

Prgvningstype

11

Provenr.

Bilag 12, punkt:

2.2.1/3.4.1. (Y

2.2.3/3.4.3. (1

Prevningshastighed
Udgangs km/h
Slut km/h
Bremsecylindertryk p, kPa

Antal bremsninger

Varigheden af en enkelt bremsecyklus
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4.5.1.5.

4.5.1.6.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

Prevningstype 0

I

Provenr.

Bremsekraft 0,5T,

daN

Bremsekoefficient 0,5T, [ 9,81 - m —

(m = pregvningsmasse)

Bremsemembranens vandring s, mm

Tarskelmoment pd bremsens betjenings-

organ

CO,e

Nm
Nm

Frilgb:

Parkeringsbremsen bremsevirkning (2):

Dynamiske friktionsegenskaber Diagram: deceleration versus tryk

Integritetsprovning:

Termisk udmattelsesprovning:

Proveeksemplar nr.

Cyklusser uden beskadigelse i henhold til
Bilag 11: punkt 4.1.1.1.3/4.1.1.2.3/4.2.1.2.3.
Bilag 12: punkt 4.1.1.1.3/4.1.1.2.3/4.2.1.1.3/4.2.1.2.3 (1)

Provning ved hej belastning:

Proveeksemplar nr.

Cyklusser uden beskadigelse i henhold til
Bilag 11: punkt 4.1.2.1.3/4.1.2.2.3/4.2.2.1.3/4.2.2.2.3
Bilag 12: punkt 4.1.2.2.3/4.2.2.1.3/4.2.2.2.3 (1)

Provningsdokumenter
Tilleeg
Appendiks

Provningsdato:

Denne provning er udfert og dens resultater rapporteret i henhold til de relevante bestemmelser i regulativ 90

som @ndret ved @ndringsserie 02.

Teknisk tjeneste, der forestar prevningen

Underskrift:

Dato:













ABONNEMENTSPRISER 2012 (ekskl. moms, inkl. normale forsendelsesomkostninger)

EU-Tidende, L- + C-udgaven, kun papirudgave 22 officielle EU-sprog 1200 EUR pr. ar
EU-Tidende, L- + C-udgaven, papirudgave + arlig dvd 22 officielle EU-sprog 1310 EUR pr. ar
EU-Tidende, L-udgaven, kun papirudgave 22 officielle EU-sprog 840 EUR pr. ar
EU-Tidende, L- + C-udgaven, manedlig kumulativ dvd 22 officielle EU-sprog 100 EUR pr. ar
Supplement til EUT (S-udgaven), udbud og offentlige kontrakter, Flersproget: 200 EUR pr. ar
dvd, 1 udgave pr. uge 23 officielle EU-sprog

EU-Tidende, C-udgaven — udveelgelsesprover Sprog iht. 50 EUR pr. ar

udveelgelsesprove(r)

Den Europeeiske Unions Tidende, der udkommer pa EU’s officielle sprog, fas i abonnement i 22 sprogudgaver.
EU-Tidende omfatter L-udgaven (retsforskrifter) og C-udgaven (meddelelser og oplysninger).

Der abonneres saerskilt pa hver sprogudgave.

I henhold til Radets forordning (EF) nr. 920/2005, offentliggjort i EU-Tidende L 156 af 18. juni 2005, er Den
Europaeiske Unions institutioner midlertidigt fritaget for forpligtelsen til at udarbejde og offentliggere alle retsakter
pa irsk. Irske udgaver af EU-Tidende vil derfor blive markedsfert saerskilt.

Abonnementet pa supplementet til EU-Tidende (S-udgaven (udbud og offentlige kontrakter)) omfatter alle udgaver
pa de 23 officielle sprog pa én dvd.

Abonnenter pa Den Europeeiske Unions Tidende kan uden ekstra omkostninger rekvirere eksemplarer af diverse
bilag til EU-Tidende (C ... A-udgaver). Abonnenterne geres opmaerksom pa udgivelsen af bilagene ved hjeelp af
»meddelelser til leeserne« i Den Europeeiske Unions Tidende.

Salg og abonnementer

Betalingsabonnementer pa diverse tidsskrifter, som f.eks. Den Europaeiske Unions Tidende, kan kgbes gennem
vore salgsagenter. Listen over salgsagenterne findes pa internettet:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_da.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) giver direkte og gratis adgang til EU-retten. Via dette netsted kan
man konsultere Den Europeeiske Unions Tidende, og netstedet indeholder endvidere traktaterne,
retsforskrifter, retspraksis og forberedende retsakter.

Yderligere oplysninger om Den Europzeiske Union findes pa: http://europa.eu

Den Europaeiske Unions Publikationskontor
2985 Luxembourg
LUXEMBOURG
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