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RETSAKTER VEDTAGET AF ORGANER OPRETTET VED

INTERNATIONALE AFTALER

Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvarende status og ikrafttradelsesdato bor

kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343/, der findes pa adressen:
http:/|www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulativ nr. 83 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) —
Ensartede forskrifter for godkendelse af koretgjer for si vidt angir emissionen af forurenende

stoffer i overensstemmelse med kravene til motorbraendstof

Omfattende al geldende tekst frem til:
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1.1.

2.1.

2.2.

Egendiagnosesystem (OBD-system) for motorkeretgjer

Tilleg 1: Funktionelle aspekter ved egendiagnosesystemer

Tilleg 2: Vaesentlige karakteristika for keretojsfamilien

Meddelelse af ECE-typegodkendelse af koretej, der anvender LPG eller NG/biomethan som braendstof

Emissionsprevning af keretgj med periodisk regenerende system

Procedure for emissionsprovning af hybride elkaretgjer (HEV)

Tilleg 1: Elektrisk energi-/kraftlagringsenhed ladningstilstandsprofil (SOC — State Of Charge) for

2.2.1.

2.2.2.

OVC HEV type I-proven

ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ fastsatter de tekniske forskrifter for typegodkendelse af motorkeretojer.

Desuden fastleegger regulativet regler for kontrol af overensstemmelse efter ibrugtagning, forure-
ningsbegransende udstyrs holdbarhed og egendiagnosesystemer (OBD-systemer).

Dette regulativ finder anvendelse pa keretgjer i klasse M;, M,, N; og N, med en referencemasse
pd ikke over 2 610 kg (%).

Pé fabrikantens anmodning kan typegodkendelser meddelt i henhold til dette regulativ udvides
fra ovennavnte koretgjer til koretojer i klasse M;, M,, N; og N, med en referencemasse pa ikke
over 2 840 kg, som opfylder de betingelser, der er fastlagt i dette regulativ.

DEFINITIONER

I dette regulativ forstds ved:

»Koretgjstype«: en gruppe af motorkeretojer, der ikke frembyder veasentlige forskelle med
hensyn til:

den «kvivalente inerti bestemt i forhold til referencemassen som foreskrevet i bilag 4A, tabel 3
g

Motorens og keretgjets specifikationer som defineret i bilag 1.

»Referencemasse«: koretgjets masse » ulastet stand« med fast tilleg af en vagt pd 100 kg for
prevning i henhold til bilag 4A og 8.

»Masse 1 ulastet stand« keretgjets masse, nir dette er kereklart, uden den faste masse for
foreren pa 75 kg, passagerer eller last, men med brandstoftanken fyldt op til 90 % af kapaci-
teten samt seedvanligt vaerktejssat og reservehjul, hvor sddant anvendes.

»Masse i koreklar stand« den masse, der er beskrevet i punkt 2.6 i bilag 1 til dette regulativ,
samt for keretgjer konstrueret og fremstillet til befordring af mere end 9 personer (ud over
foreren), massen af ét personalemedlem (75 kg), hvis der blandt de 9 eller flere sader forefindes
et saede til et sddant personalemedlem i keretgjet.

(') De kategorier af keretgjer, der er defineret i bilag 7 til den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion

(R.E.3), (TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, senest @ndret ved Amend. 4).
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.12.

2.13.

»Totalmasse«: den teknisk tilladelige maksimale masse, der er erkleret af fabrikanten (denne
masse kan vare storre end den totalmasse, der er godkendt af den nationale myndighed).

»Forurenende gasser<: masse af udstedningsemissioner af carbonmonoxid, nitrogenoxider
udtrykt som nitrogendioxid- (NO,)-akvivalenter samt carbonhydrider, der sattes til folgende:

a) C{H, 5,5 for LPG (autogas)

b) C;H, for NG (naturgas) og biomethan
) CyHy g90q 14 for benzin (E5)

d) CyH; g40q 05 for diesel (B5)

€) CyH, 7400335 for ethanol (E85)

»Forurenende partikler«: bestanddele i udstadningsgassen, der udskilles fra fortyndet udsted-
ningsgas ved en temperatur pd hejst 325K (52°C) ved filtrering efter fremgangsmdaden i
bilag 4A, tilleg 4.

»Partikelantal« det samlede antal partikler med en diameter pd over 23 mm, som er til stede i
den fortyndede udstedningsgas, efter at denne er blevet konditioneret for at fjerne flygtigt
materiale som beskrevet i bilag 4A, tilleg 5.

»Udstedningsemissioner«:
— for motorer med styret tending, emissionen af forurenende gasser og partikler

— for motorer med kompressionsteending, emissionen af forurenende gasser, forurenende
partikler og partikelantal.

»Fordampningsemissioner«: andre carbonhydriddampe end dem fra udstedningsgasserne, der
udsendes fra et motorkeretgjs breendstofsystem.

»Fordampningstab fra brendstoftank« emissioner af carbonhydrider fordrsaget af temperatur-
forandringer i brandstoftanken (i forholdet C;H, 33).

»Fordampningstab efter kersel (hot soak)« emissioner af carbonhydrider fra brandstofsystemet
pa et stationzrt keretej efter korsel (i forholdet C; H; ,).

»Krumtaphus« rum i og uden pd motoren, som er forbundet med oliepumpen ved indvendige
og udvendige kanaler, hvorigennem gasser og dampe kan undslippe.

»Koldstartanordning«: en anordning, som midlertidigt giver en federe breendstof/luft-blanding i
motoren og derved letter start af motoren.

»Starthjelpemiddel« en anordning, som bidrager til motorstart uden at berige luft/breendstof-
blandingen, f.eks. gloderer, @ndret indsprejtningstiming osv.

»Slagvolumenc:
for cylindermotorer med frem- og tilbagegdende stempler, den nominelle slagvolumen

for drejestempelmotorer (Wankelmotorer), det dobbelte af den nominelle slagvolumen for et
forbraendingskammer pr. stempel.

»Forureningsbegransende udstyr« de komponenter i et keretej, der styrer ogfeller begraenser
udstednings- og fordampningsemissionen.

»Egendiagnosesystem« (OBD-system): et fejlfindingssystem med henblik pd emissionsbegrans-
ning, som er monteret i keretojet, og som er i stand til at finde det sandsynlige fejlsted ved
hjalp af fejlkoder i en computers hukommelse.
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2.14.

2.15.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.17.

2.18.

2.18.1.

2.19.

2.19.1.

2.19.2.

2.19.3.

»Provning af keretgjer efter ibrugtagning« prevning og vurdering af overensstemmelse, der
udferes i henhold til punkt 9.2.1 i dette regulativ.

»Forsvarligt vedligeholdt og benyttet«: at et provekeretoj opfylder kriterierne for godkendelse af
et udvalgt keretgj i punkt 2 i tilleg 3 til dette regulativ.

»Manupulationsanordning«: ethvert konstruktionselement, som registrerer temperatur, koretgjets
hastighed, motorens omdrejningstal, det gear, der keres i, vakuum i indsugningsmanifolden
eller enhver anden parameter med henblik pd at aktivere, modulere, forsinke eller deaktivere en
del af emissionsbegransningssystemet, og som derved reducerer dets effektivitet under betin-
gelser, som man med rimelighed kan forvente at komme ud for under koretgjets normale drift
og brug. Et sddant konstruktionselement betragtes ikke som en manipulationsanordning,
safremt:

anordningen er ngdvendig for at beskytte motoren mod skade eller uheld samt for, at keretojet
kan fungere sikkert, eller

anordningen ikke fungerer ud over det, der er nedvendigt i startfasen, eller
betingelserne i det vasentlige omfattes af type I- eller type VI-preveprocedurerne.

»Familie af koretgjer«: en gruppe keretajstyper, som med henblik pd bilag 12 identificeres ved
et stamkoretoj.

»Motorens brandstofkrave: den braendstoftype, som normalt anvendes af motoren:
a) Benzin (E5)

b) LPG (flydende gas)

¢) NG/biomethan (naturgas)

d) Enten benzin (E5) eller LPG

e) Enten benzin (E5) eller NG/biomethan

f) Dieselolie (B5)

g) Blanding af ethanol (E85) og benzin (E5) (blandingsbrandstof — flex fuel)

h) Blanding af biodiesel og diesel (B5) (blandingsbrandstof — flex fuel)

i) Hydrogen

j) Enten benzin (E5) eller hydrogen (dobbeltbreendstof — bi-fuel)

»Biobrandstof« et flydende eller gasformigt braendstof til transport fremstillet af biomasse.

»Godkendelse af et koretoj« godkendelse af en keretgjstype med hensyn til begrensningen af
folgende forhold (!):

Begreensning af keretgjets udstedningsemissioner, fordampningsemissioner, emissionen af
krumtaphusgasser, holdbarhed af forureningsbegraensende udstyr, emissionen af koldstartsgasser
og OBD-systemer i keretgjer, der anvender blyfri benzin, eller som kan anvende enten blyfri
benzin og LPG eller NG/biomethan eller biobraendstoffer (godkendelse B).

Begransning af emissionerne af forurenende gasser og partikler, holdbarheden af forurenings-
begraensende udstyr og OBD-systemer i karetwojer, der anvender dieselolie (godkendelse C), eller
som kan anvende enten dieselolie og biobrandstof eller biobrandstof.

Begreensning af emissionerne af forurenende gasser og partikler, emissionen af krumtaphus-
gasser, holdbarheden af forureningsbegraensende udstyr, koldstartsgasser og OBD-systemer i
LPG- eller NG/biomethan-keretgjer (godkendelse D).

(") Godkendelse A annulleret. 05-ndringsserien til dette regulativ forbyder anvendelsen af blyholdig benzin.
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2.20.

2.21.
2.21.1.

2.21.2.

2.22.

2.22.1.

2.23.

2.23.1.

2.24.

2.25.

2.25.1.

»Periodisk regenererende systeme: en antiforureningsanordning (f.eks. katalytisk konverter, parti-
kelfilter), der kraver en periodisk regenereringsproces for mindre end 4 000 km normal kere-
tojsdrift. I forbindelse med regenereringscyklussen tillades overskridelse af emissionsstandarden.
Hvis en regenerering af en antiforureningsanordning forekommer mindst én gang pr. type I-
prove, og der allerede er regenereret mindst én gang under keretgjsforberedelsescyklussen, vil
det opfattes som et kontinuerligt regenererende system, der ikke kraver en speciel provepro-
cedure. Bilag 13 gelder ikke for kontinuerligt regenererende systemer.

P4 fabrikantens anmodning galder prevningsproceduren, som er specifik for periodisk regene-
rerende systemer, ikke for en regenereringsanordning, hvis fabrikanten dokumenterer over for
godkendelsesmyndigheden, at emissionerne under cyklusser med regenerering, ikke overstiger
vardierne i punkt 5.3.1.4 for den pdgzldende koretgjsklasse efter aftale med den tekniske
tjeneste.

Hybridkeretgjer

Generel definition af hybridkeretgjer:

»Hybridkeretoj« et koretgj, der til fremdrift er forsynet med mindst to forskellige energiom-
dannere og to forskellige lagrede energikilder (i koretgjet).

Definition af hybride elkoretgjer:

»Hybridt elkoretgj«: et keretoj, der til den mekaniske fremdrift bruger energi fra begge neden-
stdende kilder af lagret energi/kraft i koretgjet:

a) et brendstof, der forbruges

b) en lagringsanordning for elektrisk energi/kraft (f.eks.: batteri, kondensator, svinghjul/gene-
rator osv.).

»Monobrendstofkeretaj«: keretoj, der er konstrueret til forst og fremmest at kere pd én type
brandstof.

»Monobreandstotkeretgj til gas«: keretej, der primeert er konstrueret med henblik pd permanent
anvendelse af LPG eller NG/biomethan eller hydrogen som brandstof, men som ogsd kan vere
udstyret med et system med henblik pd anvendelse af benzin i nedstilfelde eller udelukkende
ved start, og hvis benzintank hejst kan rumme 15 liter benzin.

»Dobbeltbreendstotkeretgj« et keoretgj med to separate brandstoftanksystemer, som kan kere
pa to forskellige brandstoffer, dog kun ét brandstof ad gangen.

»Dobbeltbreendstotkeretej til gas« et keretej, der kan kere pd benzin og ogsd pa enten LPG,
NG/biomethan eller hydrogen.

»Koretgj, som anvender alternative brandstoffer« et koretej, der er konstrueret til at anvende
mindst én form for braendstof, der er enten gasformigt ved atmosfeerisk temperatur og tryk eller
udledt af en hovedsagelig ikke-mineralsk olie.

»Blandingsbrandstofkaretgj« (flex fuel-koretgj): et koretgj med et enkelt brendstoftanksystem,
der kan kere pd forskellige blandinger af to eller flere braendstoffer.

»Blandingsbrandstofkeretgj til ethanol« et blandingsbrendstofkeretaj, der kan kere pa benzin
eller en blanding af benzin og ethanol med et ethanolindhold pa op til 85 % (E85).
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2.25.2.

2.26.

3.1.1.

»Blandingsbrandstofkeretgj til biodiesel«: et blandingsbrandstofkeretej, der kan kere pa mine-
ralsk diesel eller en blanding af mineralsk diesel og biodiesel.

»Karetgjer konstrueret med henblik pd opfyldelse af specifikke sociale behove, dieselkeretgjer i
klasse M, som enten er:

a) keretgjer til serlig anvendelse med en referencemasse pa over 2 000 kg (%)

b) keretojer med en referencemasse pd over 2 000 kg og konstrueret til at befordre 7 eller flere
personer inkl. fareren, med undtagelse fra den 1. september 2012 af koretojer i klasse M;G>

c) keretgjer med en referencemasse pd over 1 760 kg, som er bygget specifikt til erhvervs-
formal til befordring af kerestolsbrugere i koretgjet.

ANSOGNING OM GODKENDELSE

Ansegning om godkendelse af en keretojstype med hensyn til dens udstedningsemissioner,
emissionen af krumtaphusgasser, fordampningsemissioner og holdbarheden af forurenings-
begrensende udstyr og OBD-systemer indgives til den godkendende myndighed af keretojs-
fabrikanten eller dennes bemyndigede reprasentant.

Desuden skal fabrikanten indgive felgende oplysninger:

a) for motorer med styret tending en erklering fra fabrikanten om den mindste procentdel
fejlteendinger af det samlede antal tendinger, som enten ville medfere, at emissionerne
overskrider greenserne i punkt 3.3.2 i bilag 11, hvis den procentdel fejltendinger forekom
fra starten af en type I-prove som beskrevet i bilag 4A til dette regulativ, eller ville medfore
overophedning af udstedningssystemets katalysator(er), for der indtreeder uoprettelig skade

b) detaljerede skriftlige oplysninger med fuld beskrivelse af OBD-systemets funktionsdata,
herunder en liste over samtlige relevante dele af keretojets emissionsbegraensningssystem,
der overvdges af OBD-systemet

c) beskrivelse af den fejlindikator, hvormed OBD-systemet informerer foreren af keretgjet om
en fejl

d) en erkleering fra fabrikanten om, at OBD-systemet er i overensstemmelse med forskrifterne i
punkt 7 i tilleg 1 til bilag 11 vedrerende OBD-systemets funktion efter ibrugtagning under
alle rimeligt forudsigelige korselsforhold

e) en plan med en beskrivelse af de detaljerede tekniske kriterier og en begrundelse for
foregelse af teller og navner for hver overvigningsenhed, som skal opfylde forskrifterne
i punkt 7.2 og 7.3 i tilleg 1 til bilag XI, og for at afbryde tallere, neevnere og den generelle
navner under de forhold, der er fastsat i punkt 7.7 i tilleg 1 til bilag XI

f) En beskrivelse af de forholdsregler, der er truffet for at forhindre indgreb i og andring af
computeren til emissionsbegraensning

g) eventuelt oplysninger om keretgjsfamilien som angivet i tilleg 2 til bilag 11

h) kopier af eventuelle andre typegodkendelser samt relevante data med henblik pa udvidelse af
godkendelser og bestemmelse af forringelsesfaktorer.

Til de i punkt 3 i bilag 11 beskrevne prevninger skal der til den tekniske tjeneste, der forestar
typegodkendelsespravningen, indleveres et koretej, der er reprasentativt for keretgjstypen eller
-familien, og som er udstyret med det OBD-system, for hvilket der er ansegt om godkendelse.
Finder den tekniske tjeneste, at det indleverede koretgj ikke er fuldt reprasentativt for den

(') De kategorier af keretgjer, der er defineret i bilag 7 til den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion

(R.E.3), (TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, senest @ndret ved Amend. 4).
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3.2.

3.2.1.

3.3.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

3.4.6.

3.4.7.

3.4.8.

4.2.

4.3.

koretojstype eller -familie, der beskrives i bilag 11, tilleg 2, skal der indleveres et andet og om
nedvendigt et ekstra koretgj til provning i overensstemmelse med punkt 3 i bilag 11.

En model af oplysningsskemaet vedrerende udstedningsemissioner, fordampningsemissioner,
holdbarhed og OBD-systemet findes i bilag 1. De oplysninger, som er opfert under punkt
3.2.12.2.7.6 i bilag 1, skal medtages i tilleg 1 »oplysninger vedrerende egendiagnose« til
typegodkendelsesattesten i bilag 2.

Der forelaegges kopier af eventuelle andre typegodkendelser samt relevante data med henblik pa
udvidelse af typegodkendelser og bestemmelse af forringelsesfaktorer.

Med henblik pa de i punkt 5 i dette regulativ beskrevne prevninger indleveres et koretej, der er
reprasentativt for den keretojstype, der skal godkendes, til den tekniske tjeneste, der forestdr
godkendelsesprevningen.

Ansegningen i stk. 3 udformes i overensstemmelse med den model af oplysningsskemaet, som
er fastsat i bilag L

I forbindelse med punkt 3.1.1, litra d), anvender fabrikanten modellen for fabrikantens attest for
overensstemmelse med kravene til OBD-systemets funktion efter ibrugtagning som fastsat i
tilleg 2 til bilag 2.

I forbindelse med punkt 3.1.1, litra e), stiller den godkendende myndighed, der udsteder
godkendelsen, de i navnte punkt anferte oplysninger til rddighed for de godkendende myndig-
heder, nir de anmoder herom.

I forbindelse med litra d) og e) i punkt 3.1.1 ma de godkendende myndigheder ikke godkende
et koretoj, hvis de oplysninger, der er indgivet af fabrikanten, ikke er egnede til at opfylde
forskrifterne i punkt 7 i tilleg 1 til bilag 11. Punkt 7.2, 7.3 og 7.7 i tilleg 1 til bilag 11 finder
anvendelse under alle rimeligt forudsigelige korselsforhold. Godkendelsesmyndighederne tager i
deres vurdering af gennemforelsen af forskrifterne i forste og andet afsnit hensyn til den
teknologiske udvikling.

I forbindelse med stk. 3.1.1, litra f), omfatter foranstaltningerne til hindring af indgreb i og
andring af computeren til emissionsbegransning ogsé faciliteten til opdatering under anven-
delse af et fabriksgodkendt program eller en fabriksgodkendt kalibrering.

Til de i tabel A anferte provninger skal fabrikanten til den tekniske tjeneste, der forestér
typegodkendelsesprovningen, indlevere et keoretej, der er reprasentativt for den type, der skal
godkendes.

Anseggning om typegodkendelse af blandingsbraendstofkeretojer skal veaere i overensstemmelse
med de yderligere krav fastlagt i punkt 4.9.1 og 4.9.2.

Andringer af et system, en komponent eller en separat teknisk enhed, der foretages efter
typegodkendelse, ugyldigger ikke automatisk en typegodkendelse, medmindre de oprindelige
karakteristika eller tekniske parametre er blevet @ndret pd en méde, der pavirker motorens eller
forureningsbegraensningssystemets funktion.

GODKENDELSE
Hvis den keretgjstype, der soges godkendt efter denne andring, opfylder forskrifterne i punkt 5
nedenfor, meddeles godkendelse af den pdgzldende keretojstype.

Der tildeles et godkendelsesnummer til hver godkendt type.

Dette nummers forste to cifre angiver den andringsserie, i henhold til hvilken godkendelsen
blev meddelt. Den samme kontraherende part ma ikke tildele det samme nummer til en anden
koretojstype.

En meddelelse om godkendelse eller udvidelse eller afvisning af godkendelse af en keretgjstype i
henhold til dette regulativ skal fremsendes til de kontraherende parter, der anvender dette
regulativ, ved hjzlp af en formular svarende til modellen i bilag 2 til dette regulativ.
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4.3.1. Hvis der foretages @ndringer i denne tekst, f.eks. hvis der fastsattes nye graenseveerdier, skal de
kontraherende parter informeres om, hvilke allerede godkendte karetgjstyper der overholder de
nye bestemmelser.

4.4. Ethvert koretgj, som er i overensstemmelse med en type, som er godkendt efter dette regulativ,
skal pa et let synligt og let tilgeengeligt sted, der er angivet i godkendelsesattesten, vare pafert et
internationalt godkendelsesmaerke bestdende af folgende:

4.4.1. en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pd den stat, som har
meddelt godkendelse (*)

4.4.2. nummeret pd dette regulativ, efterfulgt af bogstavet »R¢, en bindestreg og godkendelsesnum-
meret til hejre for den cirkel, der er beskrevet i punkt 4.4.1.

4.4.3. Godkendelsesmerket skal indeholde et yderligere tegn efter godkendelsesnummeret, som har til
formal at angive, hvilken koretgjsklasse eller —kategori godkendelsen er meddelt for. Dette
bogstav ber valges ud fra tabel 1 i bilag 3 til dette regulativ.

4.5. Er koretojet i overensstemmelse med en keretojstype, som i henhold til et eller flere andre af de
til overenskomsten vedfgjede regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt typegod-
kendelse efter dette regulativ, behover det i punkt 4.4.1 ovenfor foreskrevne symbol ikke
gentages. [ sd tilfelde skal regulativet og godkendelsesnumrene samt de ekstra symboler for
alle de regulativer, som godkendelsen er meddelt efter i det land, hvor godkendelsen er meddelt
i henhold til dette regulativ, placeres i lodrette kolonner til hgjre for det symbol, der er
beskrevet i punkt 4.4.1.

4.6. Godkendelsesmarket skal vare letlaeseligt og méd ikke kunne fjernes.

4.7. Godkendelsesmarket skal anbringes taet ved eller pa keretojets fabrikationsplade.

4.8. Bilag 3 til dette regulativ indeholder eksempler pd sammensatning af godkendelsesmeerker.

4.9. Yderligere forskrifter for godkendelse af blandingsbraendstofkeretgjer.

4.9.1. For typegodkendelse af et blandingsbrandstofkeretej til ethanol eller biodiesel skal keretojs-
fabrikanten beskrive keretgjets evne til at tilpasse sig enhver kommerciel blanding af benzin og
ethanolbrendstof (blanding med op til 85 % ethanolindhold) eller diesel og biodiesel.

4.9.2. For blandingsbrandstofkaretajer skal overgangen fra ét referencebraendstof til et andet mellem
provningerne finde sted uden manuel regulering af motorens indstilling.

4.10. Krav til godkendelse vedrerende egendiagnosesystemet (OBD-systemet)

4.10.1. Fabrikanten sikrer, at alle koretgjer er udstyret med et OBD-system.

4.10.2. OBD-systemet skal vare konstrueret, fremstillet og monteret i koretgjet pd sddan mide, at det

kan detektere, hvilken art af forringelse eller funktionsfejl der forekommer igennem hele kare-
tojets levetid.

(") 1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for

Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Serbien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for Luxembourg, 14 for
Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumenien, 20 for Polen, 21 for
Portugal, 22 for Den Russiske Foderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for
Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien-Hercegovina, 32 for Letland, 33 (ubenyttet),
34 for Bulgarien, 35 for Kazakhstan, 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (ubenyttet), 39 for Aserbajdsjan, 40 for Den
Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europziske Faellesskab (godkendelse meddelt af
de enkelte medlemsstater, der anvender deres egne ECE-symboler), 43 for Japan, 44 (ubenyttet), 45 for Australien, 46
for Ukraine, 47 for Sydafrika, 48 for New Zealand, 49 for Cypern, 50 for Malta, 51 for Republikken Korea, 52 for
Malaysia, 53 for Thailand, 54 og 55 (ubenyttet), 56 for Montenegro, 57 (ubenyttet) og 58 for Tunesien. Efterfolgende
numre tildeles andre stater i den kronologiske orden, i hvilken de ratificerer eller tiltreeder overenskomsten om
ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretojer og udstyr og dele, som kan monteres og/eller anvendes pa hjulkeretgjer,
og vilkdrene for gensidig anerkendelse af godkendelser meddelt pd grundlag af sddanne forskrifter, og de séledes
tildelte numre meddeles af FN's generalsekretzr til overenskomstens parter.



L 42/10

Den Europaiske Unions Tidende

15.2.2012

4.10.3.

4.10.4.

4.10.5.

4.10.6.

5.1.
5.1.1.

5.1.2.

5.1.2.1.

5.1.3.
5.1.3.1.

OBD-systemet skal opfylde forskrifterne i dette regulativ under normale driftsbetingelser.

Ved prevning med en defekt komponent i henhold til tilleg 1 i bilag 11 skal OBD-systemets
fejlindikator aktiveres. OBD-systemets fejlindikator kan ogsd aktiveres under disse prevninger
ved emissionsniveauer, der ligger under OBD-systemets graensevardier som specificeret i
bilag 11.

Fabrikanten skal sikre, at OBD-systemet opfylder forskrifterne for funktion efter ibrugtagning
som anfert i punkt 7 i tilleg 1 til bilag 11 i dette regulativ under alle rimeligt forudsigelige
kerselsforhold.

Fabrikanten skal stille informationer om funktion efter ibrugtagning, der lagres og oplyses af
koretgjets OBD-system i henhold til bestemmelserne i punkt 7.6 i tilleg 1 til bilag 11, til
radighed for de nationale myndigheder og uathangige akterer uden kryptering.

FORSKRIFTER OG PROVNINGER
Fabrikanter af smd mangder af koretgjer

Som et alternativ til forskrifterne i dette punkt kan fabrikanter af keretojer, hvis drlige produk-
tion pd verdensplan er pd mindre end 10 000 enheder, opnd godkendelse pd grundlag af
tilsvarende tekniske krav som specificeret i tabellen nedenfor.

Retsakt Krav

The California Code of Regulations, Title 13, para- | Typegodkendelse skal meddeles i henhold til den
graphs 1961(a) og 1961(b)(1)(C)(1) gwldende for | California Code of Regulations, der er geldende
koretojsmodeller fra 2001 og senere, 1968.1, | for keretgjets nyeste modeldr.

1968.2, 1968.5, 1976 og 1975, offentliggjort af
Barclay’s Publishing.

De emissionsprevninger ved teknisk kontrol, der er anfert i bilag 5, og forskrifterne for adgang
til koretojets OBD-data, som anfert i punkt 5 i bilag 11, er stadig pakravede med hensyn til
emissioner i henhold til dette punkt.

Den godkendende myndighed skal underrette de andre kontraherende parters godkendende
myndigheder om omstendighederne i forbindelse med alle typegodkendelser meddelt i
henhold til dette punkt.

Generelt

Alle dele, der kan have indflydelse pd emissionen af forurenende stoffer, skal vare udformet,
konstrueret og anbragt siledes, at keretejet under normale driftsforhold og uanset eventuelle
vibrationer opfylder forskrifterne i dette regulativ.

De tekniske forholdsregler, fabrikanten traffer, skal sikre, at udstednings- og fordampnings-
emissionerne i henhold til dette regulativ begranses effektivt i hele koretojets normale levetid
og under normale driftsforhold. Heri indgér, at slanger, slangestudse og slangeforbindelser, der
anvendes i de emissionsbegransende systemer, skal vare sikre og udfert i overensstemmelse
med den oprindelige konstruktions hensigt. For udstedningsemissioners vedkommende anses
disse bestemmelser for at vere overholdt, hvis forskrifterne i henholdsvis punkt 5.3.1.4 og
8.2.3.1 er opfyldt. For fordampningsemissioners vedkommende anses disse bestemmelser for at
vare overholdt, hvis forskrifterne i henholdsvis punkt 5.3.1.4 og 8.2.3.1 er opfyldt.

Brug af en manipulationsanordning er forbudt.

Benzintankenes péfyldningsabninger

Med forbehold af bestemmelserne i punkt 5.1.3.2 skal benzin- eller ethanoltankens pafyldnings-
dbning vare udformet siledes, at det ikke er muligt at pafylde brandstof fra en braendstof-
pumpe, hvis betjeningspistols mundstykke har en udvendig diameter pd 23,6 mm eller derover.
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5.1.3.2. Punkt 5.1.3.1 finder ikke anvendelse pd et keretgj, for hvilket begge nedenstdende betingelser er
opfyldt:

5.1.3.2.1.  keretojet er udformet og konstrueret sdledes, at intet udstyr til begransning af emissionen af

luftforurenende gasser beskadiges af blyholdig benzin, og

5.1.3.2.2.  keretojet er pd igjnefaldende, let leeselig og ikke sletbar mdde maerket med det i ISO 2575:1982
specificerede symbol for blyfri benzin pé et sted, der er umiddelbart synligt for en person, der
fylder brendstof pd brandstoftanken. Yderligere merkning er tilladt.

5.1.4. Der skal traffes foranstaltninger til at undga for stor fordampningsemission samt braendstof-
udslip pé grund af manglende tankdacksel.

Det kan ske pd en af folgende méder:

5.1.4.1. et fastsiddende tankdaksel med automatisk dbning og lukning

5.1.4.2. konstruktionsmassige begraeensninger, der forhindrer stor fordampningsemission, selv om tank-
dakslet mangler

5.1.4.3. andre foranstaltninger med samme virkning, f.eks. men ikke udelukkende tankdaksel fastgjort
med strip eller keede eller et tankdaksel, hvortil der anvendes samme negle som til koretgjets
tending. I sidstnaevnte fald md neglen kun kunne fjernes fra tankdzkslet, nar dette er i last

position.
5.1.5. Bestemmelser vedrorende det elektroniske systems sikkerhed
5.1.5.1. Koretgjer med computerstyret emissionsbegransning skal vare siledes indrettet, at de atholder

fra @ndringer bortset fra de af fabrikanten tilladte. Fabrikanten skal tillade sendringer, hvis de er
nedvendige af hensyn til diagnosticering, eftersyn, vedligehold, eftermontering eller reparation
af koretgjet. Der md ikke kunne @ndres i omprogrammerbare edb-koder eller driftsparametre,
som skal veere mindst lige sd godt beskyttet som anfert i ISO DIS 15031-7 fra oktober 1998
(SAE J2186 fra oktober 1996). Det forudsaettes, at dataudvekslingen finder sted ved hjalp af de
protokoller og datastik, der er foreskrevet i punkt 6.5 i bilag II, tilleg 1. Udtagelige kalibrerings-
lagerchips skal vare indkapslet, anbragt i lukket beholder eller beskyttet ved elektroniske
algoritmer og mé ikke kunne udskiftes uden brug af specialvaerktej og -procedurer.

5.1.5.2. Edb-kodede driftsparametre for motoren ma ikke kunne @ndres uden brug af specialvarktej og
-procedurer (f.cks. loddede eller indkapslede computerkomponenter eller forseglede (eller
loddede) computerindeslutninger).

5.1.5.3. For mekaniske brandstofindsprejtningspumper pd motorer med kompressionstending skal
fabrikanten treeffe tilstrackkelige forholdsregler til beskyttelse mod @ndring af indstillingen af
den maksimale brendstofafgivelse under driften.

5.1.5.4.  Fabrikanten kan anmode den godkendende myndighed om undtagelse fra et af disse krav for
koretgjer, for hvilke sikring kan formodes ikke at vare nedvendig. For indremmelse af en
sddan undtagelse tager den godkendende myndighed folgende andre kriterier i betragtning, dog
ikke udelukkende: om der er hgjtydende chips til rddighed, om keretgjet har en hej maksimaly-
delse og det forventede salgstal for keretgjet.

5.1.5.5. Fabrikanter, der anvender systemer med programmerbare edb-koder (f.eks. elektrisk sletbart
programmerbart laselager, EEPROM) skal forhindre uautoriseret omprogrammering. Fabrikan-
terne skal benytte strategier til ekstra sikring og skrivebeskyttelse, som kraver elektronisk
adgang til en ekstern computer, der drives af fabrikanten. Metoder, der giver en passende
beskyttelse mod indgreb fra uvedkommende, godkendes af myndigheden.
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5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

Det skal veere muligt at foretage teknisk kontrol af keretgjet for at bestemme, hvordan det
klarer sig i forhold til de data, der blev registreret i henhold til punkt 5.3.7 i dette regulativ.
Hvis denne tekniske kontrol kreever en serlig procedure, skal dette vare beskrevet i service-
handbogen (eller tilsvarende). Denne sarlige procedure méd ikke krave anvendelse af sarligt
udstyr andet end det, der folger med keretgjet.

Prgvningsmetode

I tabel A er vist de forskellige muligheder for typegodkendelse af et karetgj.

Koretgjer med styret tending og hybride elkeretgjer med styret tending skal underkastes
folgende prover:

Type I (kontrol af de gennemsnitlige udstedningsemissioner efter koldstart)
Type Il (CO-emission i tomgang)

Type III (emissioner af krumtaphusgasser)

Type IV (fordampningsemissioner)

Type V (det forureningsbegransende udstyrs holdbarhed)

Type VI (kontrol af de gennemsnitlige CO/HC-emissioner efter koldstart ved lav omgivende
temperatur)

provning af OBD-systemet.

Koretgjer med styret teending og hybride elkeretojer med styret teending, der anvender LPG eller
NG/biomethan som brandstof (monobrandstof eller dobbeltbrendstof), skal underkastes
folgende prover (i overensstemmelse med tabel A):

Type I (kontrol af de gennemsnitlige udstedningsemissioner efter koldstart)
Type II (CO-emissionen i tomgang)

Type II (emissioner af krumtaphusgasser)

Type IV (fordampningsemission), ndr det er relevant

Type V (det forureningsbegransende udstyrs holdbarhed)

Type VI (kontrol af de gennemsnitlige CO/HV-emissioner efter koldstart ved lav lufttemperatur),
ndr dette er relevant

provning af OBD-systemet.

Koretgjer med kompressionstending og hybride elkoretojer med kompressionstending skal
underkastes folgende prover:

Type I (kontrol af de gennemsnitlige udstedningsemissioner efter koldstart)
Type V (det forureningsbegransende udstyrs holdbarhed)

provning af OBD-systemet.
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Tabel A
Forskrifter

Anvendelse af forskrifter ved typegodkendelse og udvidelser

Koretojer med motor med
Koretgjer med motor med styret tending, herunder hybridkeretgjer kompressionstending,
herunder hybridkeretojer
Blandings- Blandings- Mono-
Monobrandstof Dobbeltbrandstof (!) braendstof () brandstof | braendstof
Reference- Benzin LPG NG/bio- | Hydro- Benzin Benzin Benzin Benzin Diesel Diesel
breendstof (E5) methan gen (E5) (E5) (E5) (E5) (B5) (B5)
LPG NG/biomet- | Hydrogen Ethanol Biodiesel
han (E85)
Forurenende Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
gasser (begge (begge (kun (begge (kun B5) (3
(Type I-prove) braendstof- brandstof- benzin) (2)) braendstof-
fer) fer) fer)
Partikler Ja — — Ja Ja Ja Ja Ja Ja
(Type I-prove) (direkte (direkte (direkte (direkte (direkte (kun B5) (3
indspraijt- indspraijt- indsprejt- indsprajt- indsprojt-
ning) ning) ning) ning) ning)
(kun benzin) | (kun benzin) (kun (begge
benzin) () brandstof-
fer)
Emissioner ved Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja — —
tomgang (begge (begge (kun (begge
(Type L-prave) brandstof- breaendstof- benzin) (2) brandstof-
fer) fer) fer)
Emissioner fra Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja — —
krumtaphus (kun benzin) | (kun benzin) (kun (benzin)
(Type llI-prove) benzin) (%)
Fordampnings- Ja — — Ja Ja Ja Ja — —
emissioner (kun benzin) | (kun benzin) (kun (benzin)
(Type IV-prove) benzin) (2
Holdbarhed Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
(Type V-prove) (kun benzin) | (kun benzin) (kun (benzin) (kun B5) (3
benzin) ()
Emissioner ved Ja — — Ja Ja Ja Ja — —
lav temperatur (kun benzin) | (kun benzin) (kun (begge
(Type VI-prove) benzin) () brandstof-
fer) ()
Overensstem- Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
melse efter (begge (begge (kun (begge (kun B5) (3)
ibrugtagning breendstof- | brandstof- | benzin) (?) breendstof-
fer) fer) fer)
Egendiagnose Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
(OBD) (kun B5)

(") Nar et koretgj med dobbeltbrandstof kombineres med et koretoj med blandingsbrandstof finder begge prevningskrav anvendelse.

(?) Denne bestemmelse er midlertidig. Yderligere krav for biodielsel og hydrogen vil blive foresldet senere.

() Til denne provning ber anvendes brandstof til lave omgivende temperaturer. Hvis der ikke forefindes en referencebraendstofspecifikation for vinterbrandstof ber
vinterbrandstoffet til denne prevning aftales mellem den godkendende myndighed og fabrikanten i henhold til eksisterende markedsspecifikationer. Udviklingen af et
referencebraendstof til denne anvendelse er i gang.
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5.3.
5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.2.1.

5.3.1.2.1.1.

5.3.1.2.1.2.

5.3.1.2.2.

5.3.1.2.3.

5.3.1.2.4.

5.3.1.3.

5.3.1.4.

Beskrivelse af prevninger

Type I-preve (simulering af de gennemsnitlige udstedningsemissioner efter koldstart).

Figur 1 er et rutediagram for type I-proven. Malingerne gennemfores pé alle de keretgjer, som
er beskrevet i punkt 1 og underpunkter hertil.

Koretgjet anbringes pé et chassisdynamometer forsynet med belastnings- og inertisimulerings-
udstyr.

Der gennemfores en provning uden afbrydelse med en samlet varighed pd 19 minutter og 40
sekunder bestdende af to dele, del 1 og del 2. Med fabrikantens samtykke kan der indferes en
kort afbrydelse af provningsforlebet pd hejst 20 sekunder mellem afslutningen af del 1 og
begyndelsen af del 2 for at gere det muligt at justere prevningsapparaturet.

Koretgjer, der anvender LPG eller NG/biomethan skal ved en type I-prove proves for variationer
i sammensatningen af LPG hhv. NG/biomethan som foreskrevet i bilag 12. Keretgjer, som kan
anvende enten benzin eller LPG eller NG/biomethan som brandstof, skal preves pd begge
brandstoffer, hvorunder der ved anvendelse af LPG eller NG/biomethan preves for variationer
i ssmmensatningen af LPG hhv. NG/biomethan som foreskrevet i bilag 12.

Uanset kravet i punkt 5.3.1.2.1.1 ovenfor vil keretgjer, som kan anvende bide benzin og
gasformigt brandstof, men hvis benzinsystem kun er monteret til anvendelse i nedstilfelde
eller til start, og hvis benzintank rummer hejst 15 liter, ved type I-preven blive regnet for
koretgjer, som udelukkende kan anvende gasformigt breendstof.

Provningens del 1 bestdr af fire elementare provningscyklusser for kersel i byomrader. Hver
cyklus omfatter 15 faser (tomgang, acceleration, konstant hastighed, deceleration osv.).

Provningens del 2 bestdr af én provningscyklus for kersel uden for byomrader. Denne cyklus
omfatter 13 faser (tomgang, acceleration, konstant hastighed, deceleration osv.).

Under prevningen bliver udstedningsgassen fortyndet, og der opsamles en proportional prove i
en eller flere seekke. Det afprovede keretojs udstedningsgas bliver fortyndet, der udtages prover,
som analyseres efter den nedenfor beskrevne metode, og det samlede volumen af den fortyn-
dede udstedningsgas madles. Bdde emissionerne af carbonmonoxid, carbonhydrid og nitroge-
noxid og emissionerne af forurenende partikler fra keretojer med kompressionsteending regi-
streres.

Provningen udferes efter den i bilag 4A beskrevne fremgangsmadde for type I-preve. Metoden til
indsamling og analyse af gasserne er foreskrevet i tilleg 2 og 3 til bilag 4A, og metoden til
proveudtagning og analyse af partikler skal veere som foreskrevet i tilleg 4 og 5 til bilag 4A.

Med forbehold af forskrifterne i punkt 5.3.1.5 gentages provningen tre gange. Resultaterne skal
multipliceres med de i punkt 5.3.6 anforte relevante forringelsesfaktorer og, nar det drejer sig
om periodisk regenererende systemer som defineret i punkt 2.20, multipliceres resultaterne ogsa
med faktorerne K; fra bilag 13. De masser af gasemissioner og, i tilfelde af keretgjer med
kompressionstending, den masse af partikler, der herved fs i hver enkelt provning, skal vere
mindre end de i tabel 1 nedenfor anferte verdier:
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Tabel 1
Graensevardier
Gransevardier
Kombineret
M f Masse af Masse af ikke- M f masse af
asse al | carbonhydrider methan  Vasse & carbonhydrider | Partikelmasse Partikelantal
carbonmonoxid ialt carbonhydri- nitrogenoxider og nitrogeno- (PM) (P)
Referencel-(masse(RM) (CO) (THO) der (NO,) xider
k) (THC + NO,)
L, L, L, Ly L, + Ly Ls Lg
(mg/km) (mg[km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (number/km)
Klasse Grup- PI CI PI CI PI Cl PI CI PI Cl | PI(Y) | d PI CI
pe
M — Alle 1000 | 500 | 100 | — 68 — 60 | 180 | — | 230 | 4,5 4,5 — 6,0 x 10!
N, I RM < 1305 1000 | 500 | 100 | — 68 — 60 | 180 | — | 230 | 4,5 4,5 — 6,0 x 10!
I |1305 < RM <|1810]630 | 130 | — | 90 | — | 75 [235| — [295| 45 | 45 | — | 6,0 x 10!
1760

11 1760 < RM 2270 | 740 | 160 [ — | 108 | — 82 | 280 | — | 350 | 4,5 4,5 — 6,0 x 10!
N, — |aAl 2270 | 740 | 160 | — | 108 | — | 82 | 280 | — | 350 | 45 | 45 | — | 6,0 x 10!

Tegnforklaring: PI = styret tending, CI = kompressionstending

(") Partikelmassestandard for styret tending anvendes kun pa keretojer med motorer med direkte indsprojtning.

5.3.1.4.1.

5.3.1.4.2.

5.3.1.5.

5.3.1.5.1.

5.3.1.5.2.

Uanset bestemmelserne i punkt 5.3.1.4 kan den ene af de tre sdledes opndede masser for hvert
enkelt forurenende stof eller kombination af forurenende stoffer overstige den foreskrevne
graenseveerdi, dog med hejst 10 %, forudsat at det aritmetiske gennemsnit af de tre resultater
ligger under den foreskrevne granseverdi. Nar de foreskrevne granser overstiges for flere end
ét forurenende stof, er det uden betydning, om dette finder sted ved samme prevning eller i
forskellige provninger.

Nér prevningerne udferes med gasformige brandstoffer, skal den resulterende masse af gasfor-
mige emissioner vare under greensen for benzindrevne keretgjer i ovenstdende tabel.

Antallet af de i punkt 5.3.1.4 foreskrevne prevninger nedsattes pd de nedenfor definerede
betingelser, hvor V; er resultatet af den forste provning og V, resultatet af den anden prgvning
for hvert forurenende stof eller for den kombinerede emission af to forurenende stoffer, der er
genstand for begransning.

Der udferes kun én prevning, sdfremt resultatet for hvert forurenende stof eller for den
kombinerede emission af to forurenende stoffer, der er genstand for begransning, er mindre
end eller lig med 0,70 L (dvs. V; < 0,70 L).

Safremt kravet i punkt 5.3.1.5.1 ikke opfyldes, udferes der kun to prevninger, hvis folgende
krav er opfyldt for hvert forurenende stof eller for den kombinerede emission af to forurenende
stoffer, der er genstand for begransning:

V,<085LogV, +V,<170LogV, =L
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Figur 1
Rutediagram for type I-typegodkendelse
En provning
ja
Viis0,70L godkendt
nej
) Vy>1,101
nej
To prevninger
Viy<0,85L
ja
og Vip <L godkendt
og Vil +Vi2< 1,70L
nej
Vip> 1,101
ja
eller Vi 2L
og \7i2 2L
nej
Tre provninger
Vi <L
ja
og Vi <L godkendt
0g Vis <L
nej
L Vi3> 1,10L
nej
Vi3 >L
ja
og Vi zL
eller V=L
nej
; ja
(Vi + Vig + Vig)3 < L godkendt

nej




15.2.2012

Den Europziske Unions Tidende

L 4217

5.3.2.
5.3.2.1.

5.3.2.1.1.

5.3.2.1.2.

5.3.2.2.

5.3.3.
5.3.3.1.

53.3.1.1.

5.3.3.1.2.

5.3.3.2.

5.3.4.
5.3.4.1.

5.3.4.1.1.

5.3.4.2.

5.3.5.

5.3.5.1.

Type Il-prove (CO-emissionen i tomgang)

Denne provning udferes pd alle koretgjer med styret teending.

Koretgjer, som kan anvende enten benzin eller LPG eller NG/biomethan som brandstof, skal i
type Il-proven proves pa begge braendstoffer.

Uanset kravet i punkt 5.3.2.1.1 vil keretgjer, som kan anvende bide benzin og gasformige
brandstoffer, men hvis benzinsystem kun er monteret til anvendelse i nedstilfelde eller til start,
og hvis benzintank rummer hejst 15 liter, ved type II-proven blive regnet for keretgjer, som
udelukkende kan anvende gasformigt brandstof.

Ved type Il-proven som beskrevet i bilag 5 skal det maksimale tilladte indhold af carbonmo-
noxid i udstedningsgasserne ved motorens normale tomgangshastighed vere det, der er angivet
af koretgojsfabrikanten. Det maksimale indhold af carbonmonoxid ma dog ikke overskride 0,3 %
vol.

Ved hej tomgangshastighed md volumenindholdet af carbonmonoxid ikke overskride 0,2 %, ndr
motorhastigheden er mindst 2 000 min™!, og Lambda er 1 # 0,03 eller i overensstemmelse med
fabrikantens specifikationer.

Type Il-prove (kontrol af emissionen af krumtaphusgasser)

Denne provning udferes pd alle de i punkt 1 anferte koretgjer, dog med undtagelse af keretajer
med kompressionstending.

Koretgjer, som kan anvende enten benzin eller LPG/NG som brandstof, preves i type Ill-proven
alene pd benzin.

Uanset kravet i punkt 5.3.3.1.1 vil keretojer, som kan anvende bide benzin og gasformigt
brandstof, men hvis benzinsystem kun er monteret til anvendelse i nedstilfelde eller til start,
og hvis benzintank rummer hgjst 15 liter, ved type Ill-preven blive regnet for keretgjer, som
udelukkende kan anvende gasformigt brandstof.

Ved prevning i overensstemmelse med bilag 6 méd krumtaphusets ventilationssystem ikke
muliggere emission af krumtaphusgasser til atmosfaren.

Type IV-prove (bestemmelse af fordampningsemissioner)

Denne prove udferes pé alle de i punkt 1 anforte koretgjer, dog med undtagelse af keretajer
med kompressionsteending og keretgjer drevet af LPG eller NG/biomethan.

Koretgjer, der kan kere pd enten benzin eller pd LPG eller NG/biomethan preves i type IV-
proven alene pé benzin.

Ved preovning i overensstemmelse med bilag 7 md fordampningsemissionerne ikke overstige
2 g[provning.

Type VI-prave (kontrol af de gennemsnitlige CO-/HC-udstadningsemissioner efter koldstart ved
lav omgivende temperatur).

Denne provning udferes pd alle koretgjer i klasse M; og klasse N; med motor med styret
tending, bortset fra koretgjer, der udelukkende korer pé gasformigt brandstof (LPG eller NG).
Koretgjer, som kan kere pa bade benzin og gasformigt brendstof, men hvis benzinsystem kun
er monteret til anvendelse i nodstilfelde eller til start, og hvis benzintank rummer hejst 15 liter,
vil ved type VI-praven blive regnet for keretgjer, som udelukkende kerer pd gasformigt breend-
stof. Keretgjer, som kan anvende benzin og enten LPG eller NG som brandstof, preves i type
VI-proven alene péa benzin.
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5.3.5.1.1.

5.3.5.1.2.

5.3.5.1.3.

5.3.5.1.4.

5.3.5.2.

5.3.5.2.1.

5.3.5.2.2.

5.3.5.3.

5.3.5.3.1.

Dette punkt er galdende for nye typer koretgjer i klasse N; og M; med en totalmasse pa hejst
3500 kg.

Koretojet anbringes pé et chassisdynamometer, der er udstyret med midler til belastnings- og
inertisimulering.

Provningen bestdr af de fire elementare kerecyklusser for kersel i byomrader i del 1 af type I-
proven. Del 1-prevningen er beskrevet i punkt 6.1.1 i bilag 4A, og afbildet i figur 1 i samme
bilag. Lavtemperaturprgvningen, der i alt varer 780 sek., udferes uden afbrydelse og begynder,
ndr motoren trakker.

Lavtemperaturprovningen skal udferes ved en omgivende preovningstemperatur pd 266 K
(= 7°C). Inden prevningen udferes, konditioneres provekeretgjerne pa en ensartet mide for
at sikre, at prevningsresultaterne er reproducerbare. Konditionering og @vrige prevningspro-
cedurer udferes som beskrevet i bilag 8.

Under preovningen fortyndes udstedningsgasserne, og der opsamles en forholdsmaessig prove.
Det provede koretojs udstedningsgasser fortyndes, og der udtages prover heraf, som analyseres
efter den fremgangsmade, der er beskrevet i bilag 8, og den samlede volumen af den fortyndede
udstedningsgas males. Den fortyndede udstedningsgas analyseres for carbonmonoxid og
samlede carbonhydrider.

Med forbehold af forskrifterne i 5.3.5.2.2 og 5.3.5.3 udferes prevningen tre gange. Den
resulterende masse af CO- og HC-emissionen skal vare mindre end grenseveerdierne i neden-
stdende tabel:

Emissionsgranser for CO-/HC-udstadningsemissioner efter koldstart.

Prevningstemperatur 266 K (-7 °C)

Klasse Grappe Masse af c(acrlé())nmonoxid Masse af farb(g(;lr(‘r};l); drid (HO)
Ly (gfkm) 2
M; () — 15 1,8
N; I 15 1,8
N; () I 24 2,7
11 30 3,2

(") Undtagen for keretgjer konstrueret til at befordre mere end seks personer og keretgjer med en totalmasse pd over
2500 kg.
(%) Samt keretojer i klasse My specificeret i note 1.

Uanset forskrifterne i 5.3.5.2 mé hgjst et af de tre opnéede resultater for hvert forurenende stof
overskride den foreskrevne gransevardi med mere end 10 %, forudsat det aritmetiske gennem-
snit af de tre resultater ligger under den foreskrevne gransevardi. Nar de foreskrevne granser
overstiges for flere end ét forurenende stof, er det uden betydning, om dette finder sted ved
samme provning eller i forskellige prevninger.

Antallet af de under punkt 5.3.5.2 foreskrevne prevninger kan pa fabrikantens anmodning gges
til 10, sifremt det aritmetiske gennemsnit af de forste tre resultater ligger under 110 % af
grensevardien. 1 sd tilfeelde stilles der efter prevningen kun krav om, at det aritmetiske
gennemsnit af alle ti resultater ligger under graenseveerdien.

Antallet af de i punkt 5.3.5.2 foreskrevne provninger kan nedsattes i overensstemmelse med
punkt 5.3.5.3.1 og 5.3.5.3.2.

Der udferes kun én prevning, sifremt resultatet for hvert forurenende stof i den forste prov-
ning er mindre end eller lig med 0,70 L.
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5.3.5.3.2.

5.3.6.
5.3.6.1.

5.3.6.1.1.

5.3.6.2.

5.3.6.3.

5.3.7.
5.3.7.1.

5.3.7.2.

5.3.7.3.

Safremt kravet i punkt 5.3.5.3.1 ikke opfyldes, udferes der kun to prevninger, hvis resultatet af
forste provning for hvert forurenende stof er mindre end eller lig med 0,85 L, og summen af de
forste to resultater er mindre end eller lig med 1,70 L, og resultatet af den anden prevning er
mindre end eller lig med L.

(Vi <085LogV, +V,<170LogV,sL).

Type V-prove (holdbarheden af forureningsbegransende udstyr)

Denne provning udferes pé alle de i punkt 1 anferte keretgjer, som underkastes prevningen i
punkt 5.3.1. Prevningen udger en holdbarhedskontrol ved 160 000 km kert efter programmet
beskrevet i bilag 9 pa bane, vej eller pd chassisdynamometer.

Koretgjer, som kan anvende enten benzin eller LPG/NG som brandstof, preves i type V-proven
alene pa benzin. I sa fald skal forringelsesfaktoren, der blev konstateret med blyfri benzin, ogsa
anvendes for LPG eller NG.

Uanset bestemmelserne i punkt 5.3.6.1 kan fabrikanten valge at benytte de i nedenstdende
tabel anforte forringelsesfaktorer i stedet for prevning i henhold til punkt 5.3.6.1:

Tildelte forringelsesfaktorer
Motorkategori Partikel- '
co THC NMHC NO, HC + NO, masse (PM) Partikler
Styret taending 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Kompressionstaending 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0

Efter anmodning fra fabrikanten kan den tekniske tjeneste udfere type I-preven for afslutning af
type V-proven ved brug af forringelsesfaktorerne i tabellen ovenfor. Efter afslutning af type V-
proven kan den tekniske tjeneste derefter &endre de i henhold til bilag 2 registrerede typegod-
kendelsesresultater ved at udskifte forringelsesfaktorerne i tabellen ovenfor med de forringelses-
faktorer, der méles ved type V-proven.

Forringelsesfaktorerne beregnes efter en af fremgangsmdderne i punkt 5.3.6.1 eller pa grundlag
af veerdierne i tabellen i punkt 5.3.6.2. Faktorerne benyttes til at konstatere, om der foreligger
overensstemmelse med forskrifterne i punkt 5.3.1.4 og 8.2.3.1.

Emissionsdata til brug ved teknisk kontrol

Dette krav gaelder for keretgjer med styret tending, for hvilke der soges om godkendelse efter
denne @ndring.

Ved provning i overensstemmelse med bilag 5 (type Il-prove) ved normal tomgangshastighed
registreres:

a) volumenmangden af carbonmonoxid i udstedningsgassen
b) motorhastigheden under prevningen, herunder eventuelle tolerancer.
Ved provning i hej tomgangshastighed (dvs. > 2 000 min!) registreres:

a) volumenmengden af carbonmonoxid i udstedningsgassen
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5.3.7.4.

5.3.7.5.

5.3.7.6.

5.3.8.

6.2.

6.3.

7.
7.1.
7.1.1.

Hvor:

K1

v

cv

b) lambda-verdien ()

¢) motorhastigheden under prevningen, herunder eventuelle tolerancer.
Motorolietemperaturen pd prevningstidspunktet males og registreres
Tabellen i punkt 2.2 i bilag 2 skal udfyldes.

Fabrikanten bekreefter nejagtigheden af den lambda-vaerdi, der blev registreret ved typegodken-
delsen i punkt 5.3.7.3 som varende reprasentativ for et typisk seriekeretoj inden for 24
méneder fra den dato, hvor den tekniske tjeneste meddelte typegodkendelsen. Der foretages
en vurdering pd grundlag af syn og undersogelser af serickeretgjer.

Provning af egendiagnosesystem (OBD)

Milingerne gennemfores pé alle de keretgjer, som er navnt i punkt 1. Prevningsproceduren i
punkt 3 i bilag 11 skal folges.

ZNDRINGER AF KORETQOJSTYPEN

Alle @ndringer af koretojstypen skal meddeles den tekniske tjeneste, der har godkendt kere-
tojstypen. Den pagaldende tjeneste kan da enten:

vurdere, at de foretagne @ndringer ikke har en vasentlig negativ virkning, og at keretejet under
alle omstendigheder stadig opfylder forskrifterne, eller

anmode om en yderligere prevningsrapport fra den tekniske tjeneste, der har ansvaret for
provningen.

Godkendelse eller afslag pa godkendelse skal sammen med detaljer om @ndringerne meddeles i
henhold til fremgangsmaden beskrevet i punkt 4.3 ovenfor til de kontraherende parter, der
anvender dette regulativ.

Den godkendende myndighed, som meddeler udvidelse af godkendelsen, péferer udvidelsen et
fortlobende nummer og underretter de andre kontraherende parter, som anvender dette regu-
lativ, herom ved hjalp af et anmeldelsesskema svarende til modellen i bilag 2 til dette regulativ.

UDVIDELSE AF TYPEGODKENDELSER
Udvidelser vedrerende udstedningsemissioner (type I-, type II- og type VI-prover).

Koretajer med forskellig referencemasse

(") Lamda-veerdien beregnes med folgende forenklede Brettschneider-ligning:

co) + 110, + (‘*4 ~ stsm - %) - (cou) + co))
- > Tcoy)
(1 +¥ - ?) - (JCO,] + [CO] + K1 - [HC])

koncentration i volumenprocent
omregningsfaktor fra NDIR-madling til FID-mdling (oplyses af maleudstyrsfabrikanten)

at

omforholdet mellem hydrogen og kulstof

(a) for benzin (E5) 1,89

(b

) for LPG 2,53

(c) for NG/biomethan 4,0

d
at

) for ethanol (E85) 2,74
omforholdet mellem oxygen og kulstof

(a) for benzin (E5) 0,016

for LPG 0,0

()
() for NG/biomethan 0,0
d

) for ethanol (E85) 0,39
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7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.2.
7.1.2.1.

7.1.2.2.

7.1.2.3.

7.1.2.4.

7.1.4.1.

Typegodkendelser kan udelukkende udvides til keretojstyper med en referencemasse, der kraever
brug af de to umiddelbart folgende hgjere inertizckvivalenter eller en lavere inerticckvivalent.

For keretgjer i klasse N kan godkendelsen kun udvides til keretojer med en lavere reference-
masse, hvis det allerede godkendte keretgjs emissioner ligger inden for de granser, der er
foreskrevet for det keretoj, for hvilket der anmodes om udvidelse af godkendelsen.

Koretgjer med afvigende totalt gearudvekslingsforhold

Typegodkendelsen kan kun under serlige betingelser udvides til keretgjer med andre gear-
udvekslingsforhold.

For hvert udvekslingsforhold, der anvendes i type I- og type VI-prover, bestemmes forholdet

E = |(V2 - VI)|[V1

hvor V1 ved en motorhastighed pa 1000 min™' er den godkendte keretgjstypes motor-
omdrejningshastighed, og V2 er motoromdrejningshastigheden af den keretojstype, for
hvilken der anmodes om udvidelse af godkendelse.

Hvis E < 8 % for hvert udvekslingsforhold, skal udvidelsen meddeles uden gentagelse af type I-
og type VI-proverne.

Hvis E > 8 % for mindst ét udvekslingsforhold, og E < 13 % for alle udvekslingsforhold, skal
type I- og type VI-proverne gentages. Provningerne kan udferes pd et laboratorium efter
fabrikantens valg under forudsatning af den tekniske tjenestes godkendelse. Provningsrapporten
sendes til den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for typegodkendelsesprgvningen.

Koretgjer med afvigende referencemasse og afvigende gearudvekslingsforhold
Typegodkendelsen kan udvides til keretgjer med forskellig referencemasse og gearudvekslings-
forhold, hvis alle forskrifterne i punkt 7.1.1 og 7.1.2 er opfyldt.

Koretgjer med periodisk regenererende systemer

Typegodkendelsen af en keretgjstype med et periodisk regenererende system kan udvides til
andre keretgjer med periodisk regenererende systemer, hvis parametre som beskrevet nedenfor

er identiske eller ligger inden for de angivne tolerancer. Udvidelsen kan kun vedrere malinger,
der er specifikke for det definerede periodisk regenererende system.

Identiske parametre for udvidelse af godkendelse er:

a) motor

b) forbreendingsproces

¢) periodisk regenereringssystem (dvs. katalysator, partikelfilter)

d) konstruktion (dvs. indeslutningstype, adelmetaltype, substrattype, celledensitet)
e) type og arbejdsprincip

f) doserings- og additivsystem

g) volumen * 10 %

h) Placering (temperatur = 50 °C ved 120 km/h eller 5 % forskel fra maksimal temperatur/tryk).
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7.1.4.2.

7.2.
7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7.2.1.3.

7.2.1.4.

7.2.1.5.

7.2.1.6.

7.2.1.7.

7.2.1.8.

7.2.2.

7.2.2.1.

7.2.2.2.

7.2.2.3.

7.2.2.4.

7.2.2.5.

7.2.2.6.

7.3.
7.3.1.

7.3.1.1.

Anvendelse af Ki-faktorer pa keretgjer med forskellige referencemasser

Ki-faktorer udviklet ved proceduren i punkt 3 i bilag 13 i dette regulativ for typegodkendelse af
en koretgjstype med et periodisk regenererende system kan anvendes til andre keretgjer, som
opfylder de kriterier, der er omhandlet i punkt 7.1.4.1 og har en referencemasse inden for de
naste to hgjere akvivalente inertiklasser eller en lavere @kvivalent inerti.

Anvendelse af udvidelser pd andre karetgjer

Hvis en udvidelse er meddelt i overensstemmelse med punkt 7.1.1 til 7.1.4, kan den ikke
udvides til at omfatte andre koretgjer.

Udvidelser for fordampningsemissioner (type IV-prove)

Godkendelse kan udvides til keretajer forsynet med et system til begraensning af fordampnings-
emissioner, som opfylder folgende betingelser:

Det grundleggende brandstof/luft-blandingsprincip (f.eks. singlepoint-indsprejtning) skal vere
det samme.

Brandstoftankens form samt brandstoftankens og brendstofrerenes materiale skal veere iden-
tiske.

Worst case-koretojet med hensyn til brandstofrerenes tvarsnit og omtrentlige leengde skal
proves. Spergsmaélet om, hvorvidt det kan accepteres, at damp/vaske-separatorerne ikke er
identiske, afgores af den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for typegodkendelsesprovningen.

Brandstoftankens rumindhold mé hejst afvige med = 10 %.
Brandstoftankens udluftningsventil skal indstilles pd samme méde.

Metoden til opbevaring af brendstofdamp skal veere identisk, dvs. udskillerens form og volu-
men, opbevaringsmediet, luftfiltret (hvis anvendt til begransning af fordampningsemissionen)
oSsV.

Metoden til udluftning af den ophobede damp skal vare identisk (f.eks. luftgennemstremning,
startpunkt eller udluftet volumen i lgbet af en prakonditioneringscyklus).

Metoden til aflukning og udluftning af breendstofmaleren skal veare identisk.
Typegodkendelsen kan udvides til keretojer med:

Forskellig motorsterrelse

Forskellig motoreffekt

Automatiske og manuelle gearkasser

Tohjulstreek og firehjulstraek

Forskellig karosseriform og

Forskellig hjul- og daksterrelse.

Holdbarheden af forureningsbegrensende udstyr (type V-prove)

Typegodkendelse kan udvides til forskellige koretgjstyper, hvis de parametre for keretgj, motor
eller forureningsbegransningssystem, som er specificeret nedenfor, er identiske eller ligger inden
for de forskrevne tolerancer:

Koretoj:

Inertikategori: de to umiddelbart folgende hgjere inertikategorier og enhver lavere inertikategori.

Samlet vejmodstand ved 80 km/h: + 5 % over og enhver vardi under.
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7.3.1.2. Motor:

a) Slagvolumen (£ 15 %)

b) Antal ventiler og deres styring
¢) Braendstofsystem

d) Type kelesystem

e) Forbrendingsproces.

7.3.1.3.  Parametre for forureningsbegraensningssystem:

a) Katalysatorer og partikelfilter:
i) antal katalysatorer, filtre og elementer
i) Storrelse af katalysatorer og filtre (volumen af monolit + 10 %)

iii) type katalytisk behandling (oxiderende, trevejs, NO,-filter, SCR, NO,-katalysator eller
andet)

iv) Adelmetalbelastning (identisk eller hgjere)
v) Adelmetaltype og -forhold (¢ 15 %)

vi) Substrat (opbygning og materiale)

vii) Celletethed

viii) Temperaturvariationer pd mere end 50 K ved indgangen til katalysator eller filter.
Denne temperatur kontrolleres under stabiliserede forhold ved en hastighed pa
120 km/h og en belastningsindstilling svarende til type I-proven.

b) Luftindblaesning:
i) Forefindes/forefindes ikke
ii) Type (pulserende luft, luftpumper osv.).
¢) Udstedningsrecirkulation (EGR):
i) Forefindes/forefindes ikke
ii) Type (kolet eller ikke-kelet, aktiv eller passiv styring, hejtryk eller lavtryk).

7.3.1.4. Holdbarhedsprgvningen kan udferes med et koretgj, som afviger med hensyn til karosseriform,
gearkasse (automatisk eller manuel) samt hjul- eller daksterrelse fra den keretojstype, for
hvilken der anseges om typegodkendelse.

7.4. Udvidelse for egendiagnosesystem (OBD)

7.4.1. Typegodkendelse kan udvides til forskellige koretojer med identiske systemer til motor- og
emissionsstyring som defineret i tilleg 2 til bilag 2. Typegodkendelsen kan udvides uden
hensyn til folgende koretgjsegenskaber:

a) motortilbehar
b) dek
¢) akvivalent inerti

d) kelesystem
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8.1.1.

8.2.
8.2.1.

8.2.2.

8.2.2.1.

8.2.2.2.

8.2.2.3.

e) total gearudveksling
f) transmissionstype og
g) karrosseritype.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Ethvert koretgj, der er forsynet med et godkendelsesmaerke i henhold til dette regulativ, skal
med hensyn til de komponenter, der kan have indflydelse pa emissionen af forurenende gasser
og partikler fra motoren, krumtaphusemissioner og fordampningsemissioner, veare i overens-
stemmelse med den godkendte keretgjstype. Procedurerne til sikring af produktionens over-
ensstemmelse skal opfylde bestemmelserne i 1958-overenskomstens tilleg 2 (E/ECE[324/ECE|
TRANS/505/Rev.2), idet nedenstdende forskrifter finder anvendelse.

Hvor de finder anvendelse, skal type I-, II-, Ill- og IV-prever samt OBD-provningen udferes som
beskrevet i tabel A i dette regulativ. De specifikke procedurer for produktionens overensstem-
melse er beskrevet i punkt 8.2-8.10.

Kontrol af keretgjets overensstemmelse ved type I-prove.

Type I-proven skal udferes pa et koretej med samme specifikationer som beskrevet i typegod-
kendelsesattesten. Skal der udferes en type I-prove, og har keretgjets typegodkendelse en eller
flere udvidelser, udferes type I-preverne enten pé det keretgj, der er beskrevet i den oprindelige
informationspakke, eller pd det keretoj, der er beskrevet i informationspakken herende til den
pagaldende udvidelse.

Nér den godkendende myndighed har foretaget sin udvalgelse, mé fabrikanten ikke foretage
justeringer pa de udvalgte koretojer.

Tre vilkdrligt udvalgte koretgjer fra serien proves som beskrevet i punkt 5.3.1 i dette regulativ.
Forringelsesfaktorerne benyttes pd samme madde. Granseverdierne er fastsat i punkt 5.3.1.4,
tabel 1.

Hvis den godkendende myndighed er tilfreds med produktionens standardafvigelse som angivet
af fabrikanten, skal prevningerne udferes i overensstemmelse med tilleg 1 til dette regulativ.
Hvis den godkendende myndighed ikke er tilfreds med produktionens standardafvigelse som
angivet af fabrikanten, skal prevningerne udferes i overensstemmelse med tilleg 2 til dette
regulativ.

Pd grundlag af en prevning af keretgjer, som foretages ved hjelp af stikprever, betragtes en
produktionsserie som vearende henholdsvis i overensstemmelse eller ikke i overensstemmelse,
nar godkendelse er opndet for alle forurenende stoffer, eller der er sket en afvisning for et enkelt
stof, i overensstemmelse med prevningskriterierne i det relevante tillaeg.

Opnas der godkendelse for et forurenende stof, @ndres dette resultat ikke af andre prevninger,
som foretages med henblik pa at treffe en afgerelse med hensyn til de ovrige forurenende
stoffer.

Opnas der ikke godkendelse for samtlige forurenende stoffer, og sker der ikke en afvisning for
et forurenende stof, foretages provning af et andet koretej (jf. figur 2).
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8.2.3.

8.2.3.1.

NEJ

Figur 2

Provning af
tre keretojer

Y

Beregning af
prevningsstatistikken

v

Kan prevningsresultaterne pd grundlag af det
relevante tilleg anses for at vere i
overensstemmelse med kriterierne for at forkaste
serien for mindst ét forurenende stof?

JA

NEJ

Kan prevningsresultaterne pa grundlag af det
relevante tilleg anses for at veere i
overensstemmelse med kriterierne for at godkende
serien for mindst ét forurenende stof?

JA

Y

Godkendelse af mere end ét
forurenende stof

Y

Er der opndet godkendelse af alle
forurenende stoffer?

JA

Serie
afvist

NEJ

Y

Provning af supplerende

Uanset forskrifterne i punkt 5.3.1 i dette regulativ foretages provningerne pa keretgjer, som

koretej

endnu ikke har vearet benyttet til korsel.

Pi fabrikantens anmodning kan prevningerne imidlertid foretages pd keretgjer, som har kert:

a) maksimalt 3 000 km for keretejer med styret taending

b) maksimalt 15 000 km for keretgjer med kompressionsteending.

Tilkerselsproceduren skal udferes af fabrikanten, som skal forpligte sig til ikke at udfere nogen

justeringer pa disse koretgjer.

Serie
godkendt
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8.2.3.2.

8.2.3.3.

8.3.
8.3.1.

8.4.
8.4.1.

8.5.
8.5.1.

8.5.1.1.

8.5.1.2.

8.5.1.3.

8.5.1.4.

8.6.

Anmoder fabrikanten om tilkering (x« km, hvor x < 3000 km for keretgjer med styret
tending, og x < 15 000 km for keretgjer med kompressionstaending), sker beregningen saledes:

a) de forurenende emissioner (type I) males ved nul og ved »x« km pa det forst afprovede
koretoj

b) emissionernes udviklingskoefficient mellem nul og »x« km beregnes for hvert af de forure-
nende stoffer:

emissioner »x« km/emissioner nul km

Koefficienten kan veare under 1 og

¢) de folgende koretgjer tilkores ikke, men deres emissioner ved nul km omregnes ved hjelp af
udviklingskoefficienten.

I sd fald benyttes folgende veerdier:

i) vaerdierne ved »x« km for det forste koretoj

ii) vaerdierne ved nul km ganget med udviklingskoefficienten for de folgende koretgjer.

Alle disse provninger kan udferes med kommercielt breendstof. De i bilag 10 eller 10A
beskrevne referencebraendstoffer kan dog benyttes péd fabrikantens anmodning.

Kontrol af keretgjets overensstemmelse ved type Ill-prove.

Foretages der en type IlI-prove, udferes den pa alle de koretgjer, som er udvalgt til den type I-
prove af produktionens overensstemmelse, der er omhandlet i punkt 8.2. Betingelserne i bilag 6
finder anvendelse.

Kontrol af keretgjets overensstemmelse ved type IV-prove

Foretages der en type [V-prove, udferes den i overensstemmelse med bilag 7.

Kontrol af keretgjets overensstemmelse for sd vidt angdr egendiagnosesystemet (OBD)

Hvis OBD-systemet skal kontrolleres, skal det ske i overensstemmelse med folgende krav:

Nér godkendelsesmyndigheden finder, at produktionskvaliteten synes utilfredsstillende, udtages
et tilfeeldigt keretoj af serien, og det underkastes de i bilag 11, tilleg 1, beskrevne prevninger.

Produktionen anses for overensstemmende, hvis dette koretej opfylder kravene i de i bilag 11,
tilleg 1, beskrevne prgvninger.

Opfylder det udtagne koretgj ikke forskrifterne i punkt 8.5.1.1, udtages en yderligere stikprave
pa fire koretgjer af serien, som underkastes de i bilag 11, tilleg 1, beskrevne preovninger.
Provningerne kan udferes pd koretgjer, der er tilkert hgjst 15 000 km.

Produktionen anses for overensstemmende, hvis mindst tre keretajer opfylder kravene i de i
bilag 11, tilleg 1, beskrevne prevninger.

Overensstemmelseskontrol af et koretoj med LPG eller NG/biomethan som drivstof
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8.6.1. Provning af produktionens overensstemmelse kan foretages med et i handelen varende brand-
stof, hvis C3/C4-forhold ligger mellem referencebrandstoffernes for LPG’s vedkommende, eller
hvis Wobbe-indeks ligger mellem de ekstreme referencebrandstoffers for sd vidt angar NG/bio-
methan. I sd fald skal en brandstofanalyse foreleegges den godkendende myndighed.

9. OVERENSSTEMMELSE EFTER IBRUGTAGNING
9.1. Indledning

I dette punkt beskrives kravene til overensstemmelse efter ibrugtagning for keretgjer godkendst i
henhold til dette regulativ.

9.2. Audit af overensstemmelse efter ibrugtagning

9.2.1. Godkendelsesmyndigheden foretager en audit af overensstemmelse efter ibrugtagning pa
grundlag af alle relevante oplysninger, som fabrikanten er i besiddelse af, efter samme
procedurer som til kontrol af produktionens overensstemmelse som defineret i tilleg 2 til
overenskomsten (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2). Fabrikantens rapport om overensstem-
melseskontrol efter ibrugtagning kan suppleres med oplysninger om den prevning, der fore-
tages af den godkendende myndighed og den kontraherende part.

9.2.2. Figur 4/1 og 4/2 i tilleg 4 til dette regulativ viser proceduren for overensstemmelseskontrol
efter ibrugtagning. Processen for overensstemmelse efter ibrugtagning er beskrevet i tilleg 5 til
dette regulativ.

9.2.3. P4 anmodning af den godkendende myndighed skal fabrikanten som en del af de oplysninger,
der gives overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning, rapportere til typegodkendelsesmyndig-
heden om garantikrav, reparationer under garanti og OBD-fejl, der registreres i forbindelse med
vedligeholdelse af keretajet, i henhold til et format, der fastsattes ved typegodkendelsen. Der
skal gives detaljerede oplysninger om hyppigheden og indholdet af fejl vedrerende emissions-
relaterede komponenter og systemer. Rapporterne skal indgives mindst én gang om daret for
hver keretgjsmodel, indtil keretgjet er 5 dr gammelt eller har kert 100 000 km, athengigt af
hvilken begivenhed der indtreffer forst.

9.2.4. Parametre, der afgraenser en familie af ibrugtagne keretojer

En familie af ibrugtagne keretgjer kan afgrenses ved nogle grundlaggende konstruktionspara-
metre, som skal vere falles for alle karetgjer i familien. Koretojstyper kan saledes betragtes som
tilhgrende samme familie af ibrugtagne keretojer, hvis de har nedenstdende parametre til feelles
eller inden for de angivne tolerancer:

9.2.4.1. forbrandingsproces (totakts, firetakts, rotations)
9.2.4.2. antal cylindre

9.2.4.3. cylinderarrangement (raekkemotor, V-motor, stjernemotor, boxermotor, andet); cylindrenes
heldning eller orientering er ikke et kriterium

9.2.44.  brandstoftilforsel (f.eks. direkte eller indirekte indsprejtning)
9.2.4.5. kolesystemtype (luftkeling, vandkeling, oliekeling)
9.2.4.6.  tilforsel af forbraeendingsluft (med eller uden trykladning)

9.2.4.7. brandstof, som motoren er konstrueret til (benzin, diesel, NG/biomethan, LPG, osv.). Dobbelt-
brendstotkeretgjer kan sattes i gruppe med enkeltbrendstofkeretgjer, forudsat at de har ét
brandstof tilfelles

9.2.4.8. type katalytisk aktivitet (3-vejs, katalysator, NOy-filter, SCR, NOy-katalysator eller andre typer)
9.2.4.9. partikelfiltertype (med eller uden)

9.2.4.10.  recirkulering af udstedningsgas (med eller uden, kelet eller ikke-kolet) og
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9.2.4.11.

9.2.5.

9.2.5.1.

9.2.5.2.

9.2.5.3.

9.2.5.4.

9.2.5.5.

9.2.5.6.

9.2.5.7.

9.2.5.8.

9.2.5.9.

9.2.5.10.

9.2.5.11.

slagvolumen svarende til motorfamiliens sterste minus 30 %.

Krav vedrgrende oplysninger

Den godkendende myndighed foretager en audit af overensstemmelse efter ibrugtagning pa
grundlag af oplysninger fra fabrikanten. Disse oplysninger skal navnlig omfatte:

fabrikantens navn og adresse

navn, adresse, telefon- og faxnummer samt e-mail-adresse péd fabrikantens repraesentant inden
for de omréder, som fabrikantens oplysninger omfatter

modelbetegnelse(r) pd de keretgjer, som fabrikantens oplysninger omfatter

hvis det er relevant, en liste over de keretojstyper, som fabrikantens oplysninger omfatter, dvs.
familien af ibrugtagne keretgjer i overensstemmelse med punkt 9.2.1

koder under koretgjets identifikationsnummer (VIN), som gelder for disse keretgjstyper inden
for den ibrugtagne familie (VIN-praefiks)

numre pd typegodkendelser af disse karetgjstyper inden for den ibrugtagne familie, herunder
numre pé alle eventuelle udvidelser og fejlrettelser/tilbagekaldelser (sterre modifikationer)

nermere oplysninger om udvidelser og fejlrettelser/tilbagekaldelser vedrerende sddanne type-
godkendelser for de keretajer, som fabrikantens oplysninger omfatter (hvis den godkendende
myndighed forlanger det)

det tidsrum, hvori fabrikanten har indsamlet sine oplysninger

den koretojsproduktionsperiode, som fabrikantens oplysninger omfatter (f.eks. »keretojer
produceret i kalenderdret 2007).

fabrikantens procedure for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning, herunder folgende:
a) metode til lokalisering af keretgjerne

b) kriterier for at udvalge og afvise keretojer

¢) prevningstyper og -procedurer, der er benyttet i forbindelse med programmet

d) fabrikantens kriterier for at accepterefafvise familiegruppen af ibrugtagne keretgjer

e) de(t) geografiske omrade(r), hvori fabrikanten har indsamlet sine oplysninger

f) stikprovesterrelse og preveudtagningsplan

resultaterne af fabrikantens overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning, herunder folgende:

a) oplysninger til identifikation af de koretgjer, programmet omfatter (uanset om de har varet
til prevning eller ikke); oplysningerne til identifikation skal omfatte folgende:

i) modelbetegnelse

ii) keretgjets identifikationsnummer (VIN)
iii) keretojets registreringsnummer

iv) produktionsdato

v) geografisk anvendelsesomrdde (hvis kendt)

vi) monterede dak
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b) drsager til at afvise et koretgj fra stikproven

¢) udferte serviceeftersyn pd de enkelte koretgjer i stikpreven (herunder eventuelle storre
modifikationer)

d) foretagne reparationer pd de enkelte keretgjer i stikpreven (hvis kendt)
e) provningsdata, herunder:

i) prevningsdato

ii) prevningssted

iii) kilometerteellerstand

iv) specifikationer for prevningsbreendstof (f.eks. referencebrandstof eller kommercielt
braendstof)

v) prevningsbetingelser (temperatur, luftfugtighed, dynamometerets inertimasse)
vi) dynamometerindstilling (f.eks. effektindstilling)
vii) prevningsresultater (fra mindst tre forskellige keretojer pr. keretojsfamilie).
9.2.5.12.  udskrifter af OBD-systemets visning.

9.3. Udvelgelse af koretgjer til kontrol efter ibrugtagning

9.3.1. De oplysninger, som fabrikanten indsamler, skal vare tilstraekkeligt omfattende til at sikre, at
det ibrugtagne keretojs prastation kan vurderes for normale brugsforhold som defineret i
punkt 9.2. Fabrikantens indsamling skal stamme fra mindst to kontraherende parter med
vasentlige forskelle i kerselsforhold. Der skal ved valget af kontraherende parter tages
hensyn til faktorer som forskelle i brandstof, luftforhold, gennemsnitlige vejhastigheder og
fordeling mellem by- og landevejskorsel.

9.3.2. Fabrikanten kan ved valget af kontraherende parter med henblik pd udvealgelse af provekere-
tojer valge koretgjer fra en kontraherende part, der anses for at vare sarlig reprasentativ.
Fabrikanten skal i sd fald dokumentere over for godkendende myndighed, der har meddelt
typegodkendelsen, at valget er reprasentativt (f.eks. marked med det storste drlige salg af en
koretojsfamilie i den kontraherende parts land). Nar en familie af ibrugtagne koretgjer kreever
mere end ét proveparti som defineret i punkt 9.3.5, skal keretgjerne i 2. og 3. preveparti
afspejle andre karselsforhold end dem, der gor sig galdende for 1. preveparti.

9.3.3. Emissionsprevningerne kan foretages pad et provningsanlag, der befinder sig pa et andet marked
eller i en anden region end der, hvorfra keretgjerne er blevet udvalgt.

9.3.4. Fabrikantens overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning skal foretages lobende og afspejle
produktionscyklussen for de pagaldende keretojstyper inden for en bestemt ibrugtaget kere-
tojsfamilie. Der md ikke vere over 18 mdneder imellem, at to overensstemmelseskontroller
efter ibrugtagning pabegyndes. Denne varighed kan for keretgjstyper, som er omfattet af en
udvidelse af typegodkendelsen, der ikke kravede en emissionsprevning, forlenges til 24 méne-
der.

9.3.5. Ved anvendelse af den statistiske procedure i tilleg 4 athanger antallet af provepartier af den
arlige salgsvolumen af den ibrugtagne keretgjsfamilie pa en regional organisations omrade
(f.eks. Den Europaiske Union), jf. nedenstdende tabel:
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9.4.

9.4.1.

9.4.2.

9.4.3.

10.
10.1.

10.2.

11.

Registreringer pr. kalenderar Antal prevepartier
hejst 100 000 1

fra 100 001 til 200 000 2
over 200 000 3

Den godkendende myndighed skal pé grundlag af den i punkt 9.2 omhandlede audit treeffe en
af felgende beslutninger eller foranstaltninger:

a) beslutte, at den ibrugtagne koretgajstypes eller den ibrugtagne keretgjsfamilies overensstem-
melse er tilfredsstillende og ikke foretage sig yderligere

b) beslutte, at fabrikantens oplysninger er utilstrakkelige til, at der kan traffes nogen beslut-
ning, og forlange yderligere oplysninger eller prevningsdata fra fabrikanten

c) beslutte pd grundlag af data fra den godkendende myndigheds eller den kontraherende parts
kontrolprogrammer, at fabrikantens oplysninger er utilstreekkelige til, at der kan traffes
nogen beslutning, og forlange yderligere oplysninger eller prevningsdata fra fabrikanten,
eller

d) beslutte, at overensstemmelsen af en keretojstype, som indgdr i en ibrugtagen keretojs-
familie, er utilfredsstillende, og lade en sddan keretgjstype afpreve i henhold til tilleg 3.

Nér type I-prover anses for nedvendige for at kontrollere, om emissionsbegransende anord-
ninger opfylder funktionskravene efter ibrugtagning, skal prevningerne foretages efter en
procedure, der opfylder de statistiske kriterier i tilleg 2.

Den godkendende myndighed udtager i samarbejde med fabrikanten en stikprove af koretgjer,
der har kert et tilstraekkeligt antal kilometer, og som med rimelig sikkerhed er brugt under
normale forhold. Fabrikanten heres om valget af keretojer og skal have lov til at overvare den
bekraftende kontrol af keretgjerne.

Fabrikanten kan under tilsyn af den godkendende myndighed foretage prevninger, ogsd af
destruktiv karakter, pd keretgjer med emissionsniveauer, der overstiger gransevardierne, for
at fastsld de mulige arsager til forringelse, som fabrikanten ikke selv er ansvarlig for (f.eks. brug
af blyholdig benzin for prevedatoen). Hvis kontrolresultaterne bekreafter disse drsager, medtages
provningsresultaterne ikke i overensstemmelseskontrollen.

SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

Godkendelser, som er meddelt for en type keretgj i henhold til denne @ndring, kan inddrages,
hvis forskrifterne i punkt 8.1 ovenfor ikke er opfyldt, eller hvis karetgjet eller koretajerne ikke
har bestdet den i punkt 8.1.1 ovenfor foreskrevne kontrol.

Hvis en kontraherende part, der anvender dette regulativ, tilbagetrackker en tidligere meddelt
godkendelse, skal den straks meddele dette til de andre kontraherende parter, der anvender dette
regulativ, ved hjalp af en meddelelsesformular, der er i overensstemmelse med modellen i bilag
2 til dette regulativ.

ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen helt opherer med at fremstille en keretgjstype, der er
godkendst i henhold til dette regulativ, skal han meddele dette til den godkendende myndighed,
der har meddelt godkendelsen. Efter modtagelse af den pdgaldende meddelelse underretter
myndigheden de andre kontraherende parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette
regulativ, ved hjelp af kopier af en meddelelsesformular svarende til modellen i bilag 2 til
dette regulativ.
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12.
12.1.
12.1.1.

12.2.
12.2.1.

13.

OVERGANGSBESTEMMELSER
Almindelige bestemmelser

Efter den officielle ikrafttraedelsesdato for 06-endringsserien kan ingen af de kontraherende
parter, der anvender dette regulativ, nagte at udstede godkendelser i henhold til dette regulativ
som andret ved 06-aendringsserien.

Sarlige bestemmelser

Kontraherende parter, der anvender dette regulativ, kan fortsat meddele godkendelse af kere-
tojer, som er i overensstemmelse med tidligere versioner af dette regulativ, hvis de pdgaldende
koretojer er bestemt til eksport til lande, hvori de pdgaldende forskrifter endnu ikke indgar i
den nationale lovgivning.

NAVNE OG ADRESSER PA TEKNISKE TJENESTER, DER UDFORER GODKENDELSESPROVNINGERNE,
OG PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, meddeler FN’s
sekretariat navn og adresse pa de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godken-
delsesprovninger, og pd de administrative myndigheder, som meddeler godkendelser, og hvortil
meddelelser udstedt i andre lande om typegodkendelse eller udvidelse, nagtelse eller inddragelse
af godkendelse, skal sendes.
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Tilleg 1

Procedure for kontrol af produktionens overensstemmelse, ndr fabrikantens produktionsstandardafvigelse er
tilfredsstillende

1. I dette tilleg beskrives den procedure, som skal benyttes ved kontrol af overensstemmelse med produktionsfor-
skrifterne i forbindelse med type I-proven, ndr fabrikantens produktionsstandardafvigelse er tilfredsstillende.

2. Med en minimal provetorrelse pd 3 indstilles proveudtagningsproceduren séledes, at sandsynligheden for at et parti
bestdr en test, hvor 40 procent af produktionen er defekt, er 0,95 (fabrikantens risiko = 5 procent), mens sand-
synligheden for at et parti accepteres, hvor 65 procent af produktionen er defekt, er 0,1 (konsumentens risiko = 10
procent).

3. For hver enkelt af de i tabel 1 i punkt 5.3.1.4 i dette regulativ omhandlede forurenende stoffer anvendes folgende
procedure (jf. figur 2 i dette regulativ).

Hvor:

L = den naturlige logaritme til gransevardien for det forurenende stof

x; = den naturlige logaritme af malingen for det i'te koretoj i proven
s = et estimat for produktionens standardafvigelse (efter at have taget den naturlige logaritme af malingerne)
n = den pigaldende stikprovestorrelse.

4. Provningsstatistikken for prevningen beregnes ved at bestemme summen af standardafvigelserne i forhold til
gransen ved hjlp af definitionen:

1 n
- ;(L - x))
5. Herefter galder folgende:

5.1. hvis prevningsstatistikken er storre end tarskelvaerdien for godkendelser ved den i tabel 1/1 nedenfor angivne
stikprovestorrelse, opnds der godkendelse for det pagaldende forurenende stof

5.2. hvis prevningsstatistikken er mindre end tarskelvardien for afvisninger ved den i tabel 1/1 nedenfor angivne
stikprovestorrelse, opnds der ikke godkendelse for det pdgaldende forurenende stof, ellers praves endnu et koretoj,
og beregningen gentages pa stikproven med en stikprovestorrelse, som er én enhed storre.

Tabel 1/1
Kumulativt a2 ntal afprovede koretojer Taerskelveerdi for godkendelse Taerskelveerdi for afvisning
(stikprovestorrelse)

3 3,327 - 4,724
4 3,261 - 479

5 3,195 - 4,856
6 3,129 - 4,922
7 3,063 - 4,988
8 2,997 - 5,054
9 2,931 - 5,12

10 2,865 - 5,185
11 2,799 - 5,251
12 2,733 - 5,317
13 2,667 - 5,383
14 2,601 - 5,449
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Kumulativt antal afprevede koretgjer
(stikprovestorrelse)

Teerskelvaerdi for godkendelse

Terskelveerdi for afvisning

15 2,535 - 5,515
16 2,469 - 5,581
17 2,403 - 5,647
18 2,337 - 5,713
19 2,271 - 5,779
20 2,205 - 5,845
21 2,139 - 5911
22 2,073 - 5977
23 2,007 - 6,043
24 1,941 - 6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 - 6,241
27 1,743 - 6,307
28 1,677 - 6,373
29 1,611 - 6,439
30 1,545 - 6,505
31 1,479 -6,571
32 -2,112 -2,112
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Tilleg 2

Procedure for kontrol af produktionens overensstemmelse, ndr fabrikantens produktionsstandardafvigelse enten
er utilfredsstillende eller ikke foreligger

1. I dette tilleg beskrives de procedurer, som skal benyttes ved kontrol af overensstemmelse med produktionsforskrif-
terne i forbindelse med type I-preven, ndr fabrikantens produktionsstandardafvigelse er utilfredsstillende eller ikke
foreligger.

2. Med en minimal provestorrelse pd 3 indstilles preveudtagningsproceduren siledes, at sandsynligheden for at et parti
bestar en test, hvor 40 procent af produktionen er defekt, er 0,95 (fabrikantens risiko = 5 procent), mens sandsyn-
ligheden for at et parti accepteres, hvor 65 procent af produktionen er defekt, er 0,1 (konsumentens risiko = 10
procent).

3. De i punkt 5.3.1.4 i dette regulativ angivne maélte veerdier for de forurenende stoffer betragtes som den logaritmiske
normalfordeling og omformes forst ved at bestemme deres naturlige logaritmer. m, og m angiver henholdsvis den
minimale og maksimale stikprovestarrelse (my = 3 og m = 32), og n angiver det pdgzldende antal stikprover

4. Hvis de naturlige logaritmer til de malte veerdier i serien er x;, X,.., X; og L er den naturlige logaritme til granse-
vardien for det forurenende stof, bestemmes:

dy=x-L

0g

5. Tabel 1/2 viser beslutningstal for godkendelse (A;) og afvisning (B) i forhold til antallet af prover. Teststatistikken er
forholdet d,/V, og skal anvendes til at bestemme, om rakken er godkendt eller afvist som folger:

Formy, <ns<m

i) godkendes rakken, hvis d—" < A,

n

(oW}

n

i) afvises rakken, hvis > B,

=

iii) der foretages en anden maéling, hvis A, < — < B,

n

<| =l

6. Bemaerkninger:

Folgende rekursive formler er nyttige ved beregning af prevningsstatistikkens successive vardier:

an = (1 - l>anf] + ldn
n n

Tabel 1/2

Mindste stikprovestorrelse = 3

Provernes storrelse Terskelveerdi for godkendelse

Tarskelvaerdi for afvisning

(n) (An) (B,)
3 - 0,80381 16,64743
4 -0,76339 7,68627
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Pravernes storrelse

Tarskelvaerdi for godkendelse

Taerskelveerdi for afvisning

(n) (Ap) (B,)

5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 - 0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 - 0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 - 0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 - 0,43573 0,58321
17 - 0,40933 0,51718
18 - 0,38266 0,45922
19 - 0,35570 0,40788
20 - 0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 - 0,24410 0,24943
24 - 0,21509 0,21831
25 - 0,18557 0,18970
26 - 0,15550 0,16328
27 - 0,12483 0,13880
28 - 0,09354 0,11603
29 - 0,06159 0,09480
30 - 0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876
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Tilleg 3

Overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning

1. INDLEDNING

I dette tilleg fastlegges de i punkt 8.2.7 i dette regulativ omhandlede kriterier for udvalgelse af koretojer til
provning og procedurerne for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning.

2. UDV_ALGELSESKRITERIER

Kriterierne for godkendelse af et udvalgt keretoj er anfort i punkt 2.1 til 2.8 i dette tilleg. Der indhentes
oplysninger ved undersogelse af koretojet og en samtale med ejeren/foreren.

2.1.  Koretgjet skal tilhore en koretojstype, der er typegodkendt i henhold til dette regulativ og forsynet med over-
ensstemmelsesattest i henhold til 1958-overenskomsten. Det skal registreres og anvendes i et af de kontraherende
parters lande.

2.2.  Koretgjet skal have kort mindst 15 000 km eller veeret i brug mindst seks maneder (det sidst indtrufne galder),
og det ma hejst have kert 100 000 km eller veeret i brug hejst fem ar (det forst indtrufne galder).

2.3. Der skal foreligge dokumentation for, at keretgjet har veeret korrekt vedligeholdt, dvs. serviceret i overensstem-
melse med fabrikantens anvisninger.

2.4.  Koretojet md ikke udvise tegn pd misbrug (f.eks. vaddelobskersel, overbelastning, brug af forkert braendstof eller
andet misbrug) eller andre faktorer (f.eks. uautoriserede indgreb), som kunne indvirke pa emissionen. For kere-
tojer med OBD-system skal der tages hensyn til oplysninger om fejlkoder og kerte kilometer, der er lagret i
computeren. Et koretoj udvelges ikke til prevning, hvis oplysningerne i computeren viser, at koretgjet har kort,
efter at en fejlkode er blevet lagret, uden at der er blevet udfert en reparation umiddelbart herefter.

2.5.  Der ma hverken vere foretaget storre uautoriserede reparationer pd motoren eller af koretgjet.

2.6.  Bly- og svovlindholdet i en brendstofprove fra keretgjets brandstofbeholder skal opfylde galdende standarder,
og der md ikke vaere andre tegn pd, at der har vaeret anvendt forkert brandstof. Der kan foretages kontrol i
udstedningssystemet osv.

2.7. Der mé ikke vare tegn pd problemer, der kan vere til fare for laboratoriepersonalet.

2.8.  Alle komponenter i emissionsbegraensningssystemet skal vaere i overensstemmelse med den relevante typegodken-
delse.

3. DIAGNOSE OG VEDLIGEHOLDELSE

Inden maling af udstedningsemissionerne foretages i henhold til procedurerne i punkt 3.1 til 3.7 nedenfor en
diagnose og normal nedvendig vedligeholdelse af de keretojer, der er accepteret til prevning.

3.1. Folgende kontroller skal udferes: Det kontrolleres, at luftfilter, drivremme, veskestande, kelerdaksel, vakuum-
slanger og elektriske ledninger af betydning for forureningsbegransningen er hele og ubeskadigede. Tending,
breendstofmaéler og antiforureningskomponenter kontrolleres for forkert justering og/eller uautoriserede indgreb.
Alle uregelmessigheder registreres.

3.2. Det kontrolleres, at OBD-systemet fungerer korrekt. Alle fejlfunktionsdata i OBD-systemets lager registreres, og de
nedvendige reparationer foretages. Hvis OBD-systemets fejlindikatorer registrerer en fejlfunktion under en
prakonditioneringscyklus, kan fejlen findes og repareres. Provningen kan gentages, og resultaterne med det
reparerede koretgj benyttes.

3.3.  Twndingssystemet kontrolleres, og defekte komponenter udskiftes, f.eks. teendrer, kabler osv.

3.4.  Kompressionen kontrolleres. Hvis resultatet ikke er tilfredsstillende, afvises koretojet.
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3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.8.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

5.3.

Motorens parametre kontrolleres i forhold til fabrikantens specifikationer og justeres om nedvendigt.

Hvis keretgjet mangler mindre end 800 km i at skulle til planmssig service, udferes denne efter fabrikantens
anvisninger. Uanset kilometertal kan fabrikanten forlange, at der skiftes olie og luftfilter.

Nér koretojet er accepteret, udskiftes breendstoffet med det til provningen specificerede referencebrandstof,
medmindre fabrikanten accepterer, at der benyttes kommercielt braendstof.

Hvis der er tale om koretgjer med periodisk regenererende systemer som defineret i punkt 2.20 i dette regulativ,
kontrollers det, at koretojet ikke er ved at nd til en regenereringsperiode (fabrikanten skal have mulighed for at
bekrafte dette).

Hvis dette er tilfeeldet, kores koretgjet, indtil afslutningen af regenereringen. Hvis der finder regenerering sted
under mdling af emissioner, skal der foretages en yderligere provning for at sikre sig, at regenereringen er
afsluttet. Der skal herefter foretages en ny fuldsteendig prevning, og det forste og det andet prevningsresultat
skal ikke tages i betragtning.

Som et alternativ til punkt 3.8.1, hvis keretgjet narmer sig en regenereringsperiode, kan fabrikanten anmode om,
at der anvendes en sarlig konditioneringscyklus for at sikre regenerering (dette kan f.eks. omfatte korsel ved hej
hastighed og hej belastning).

Fabrikanten kan anmode om, at prevningen foretages straks efter regenerering eller efter den af fabrikanten
specificerede konditioneringscyklus og normal prackonditionering med henblik pad prevning.

PROVNING EFTER IBRUGTAGNING

Hvis kontrol af keretgjet anses for nedvendig, udferes der emissionsprevninger i henhold til bilag 4A til dette
regulativ pd praekonditionerede koretgjer, der er udvalgt i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 2 og 3 i
dette tilleg. Preekonditioneringscyklusser ud over dem, der er angivet i punkt 6.3 i bilag 4A til dette regulativ, kan
kun tillades, hvis de er reprasentative for normal kersel.

I koretgjer med OBD-systemer kan det kontrolleres, om fejlindikatoren mv. fungerer korrekt efter ibrugtagning
for s& vidt angdr emissionsgranser (f.eks. graenserne for indikation af funktionsfejl i bilag 11 til dette regulativ) for
de typegodkendte specifikationer.

OBD-systemet kan f.eks. kontrolleres for emissionsniveauer over galdende gransevardier uden fejlfunktionsvis-
ning, systematisk fejlagtig aktivering af fejlindikatoren og fejlbehaftede eller forringede komponenter i OBD-
systemet.

Hvis en komponent eller et system ikke svarer til specifikationerne i typegodkendelsesattesten ogfeller infor-
mationspakken for den pdgaldende keretojstype, og der ikke er givet tilladelse til en sddan afvigelse i henhold til
1958-overenskomsten, og OBD-systemet ikke viser funktionsfejl, ma komponenten eller systemet ikke udskiftes
inden emissionsprevningen, medmindre det konstateres, at der er sket indgreb i eller misbrug af en komponent
pa en sadan mdde, at OBD-systemet ikke registrerer den deraf folgende fejlfunktion.

EVALUERING AF RESULTATERNE

Prevningsresultaterne evalueres i henhold til tilleg 4.
Provningsresultaterne multipliceres ikke med forringelsesfaktorer.

Nir det drejer sig om periodisk regenererende systemer som defineret i punkt 2.20, skal resultaterne multipliceres
med Kj-faktorerne opndet pé det tidspunkt, hvor typegodkendelse blev meddelt.

PLAN FOR KORRIGERENDE FORANSTALTNINGER

Hvis det konstateres, at mere end et koretoj er et ekstraordinart forurenende keretgj, der enten

a) opfylder betingelserne i punkt 3.2.3 i tilleg 4, og bdde den godkendende myndighed og fabrikanten er enige
om, at den ekstraordinare forurening skyldes samme arsag, eller

b) opfylder betingelserne i punkt 3.2.4 i tilleg 4, og den godkende myndighed har konstateret, at drsagen til den
ekstraordinzre forurening er den samme
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skal den godkendende myndighed anmode fabrikanten om at fremsende en plan for korrigerende foranstaltninger
til afhjelpning af den manglende overensstemmelse.

6.2.  Planen for korrigerende foranstaltninger skal forelaegges for den godkendende myndighed senest 60 arbejdsdage
efter, at meddelelsen jf. punkt 6.1 er givet. Den godkendende myndighed skal inden 30 arbejdsdage godkende
eller afvise planen for korrigerende foranstaltninger. Hvis fabrikanten pé tilfredsstillende méde kan pavise over for
den godkendende myndighed, at der er brug for mere tid til at undersege den manglende overensstemmelse for at
kunne foreleegge en plan for korrigerende foranstaltninger, forleenges fristen dog.

6.3.  De korrigerende foranstaltninger finder anvendelse pa alle koretgjer, der kan tankes at have samme fejl. Det
vurderes, om der er behov for at @ndre typegodkendelsesdokumenterne.

6.4.  Fabrikanten skal fremlegge kopi af al korrespondance i forbindelse med planen for korrigerende foranstaltninger,
fore register over tilbagekaldelsen og regelmaessigt tilstille typegodkendelsesmyndigheden statusrapporter.

6.5.  Planen for korrigerende foranstaltninger skal omfatte de i punkt 6.5.1 til 6.5.11 omhandlede krav. Fabrikanten
giver planen for korrigerende foranstaltninger et specifikt navn eller nummer.

6.5.1. En beskrivelse af hver koretojstype, som planen omfatter.

6.5.2. En beskrivelse af de specifikke modifikationer, forandringer, reparationer, korrektioner, justeringer eller andre
andringer, der skal foretages for at bringe keretojerne i overensstemmelse med forskrifterne, herunder et kort
sammendrag af de data og tekniske undersogelser, som underbygger fabrikantens beslutning om serlige
foranstaltninger, der skal udbedre den manglende overensstemmelse.

6.5.3. En beskrivelse af den metode, fabrikanten agter at anvende til at underrette koretojsejerne.

6.5.4. Eventuelt en beskrivelse af korrekt vedligeholdelse eller brug, som fabrikanten stiller som betingelse for ret til
udbedring under planen for korrigerende foranstaltninger, og fabrikantens begrundelse for at stille sidanne
betingelser. Der kan ikke stilles betingelser med hensyn til vedligeholdelse eller brug, medmindre vedligeholdelse
eller brug paviseligt har betydning for den manglende overensstemmelse og de korrigerende foranstaltninger.

6.5.5. En beskrivelse af, hvilken procedure karetgjsejerne skal folge for at fd udbedret den manglende overensstemmelse.
Beskrivelsen skal omfatte en dato, efter hvilken de korrigerende foranstaltninger kan treeffes, hvor lang tid
varkstedet skonsmeassigt skal bruge til udbedringen, og hvor den kan finde sted. Udbedringen skal ske pd
hensigtsmaessig made inden for en rimelig tid efter indleveringen af koretgjet.

6.5.6. En kopi af de oplysninger, der gives til koretojsejerne.

6.5.7. En kort beskrivelse af det system, som fabrikanten vil benytte til at sikre tilstraekkelige forsyninger af kompo-
nenter eller systemer til gennemforelse af udbedringen. Det skal fremgd, hvorndr der vil veere tilstreekkelige
forsyninger af komponenter eller systemer til, af kampagnen kan iverksattes.

6.5.8. En kopi af alle instruktioner, der sendes til de personer, der skal foretage udbedringen.

6.5.9. En beskrivelse af, hvilken virkning de foresldede korrigerende foranstaltninger vil fi for den enkelte af planen
omfattede koretojstypes emissioner, breendstofforbrug, kereegenskaber og sikkerhed, indeholdende data, tekniske
undersogelser osv., som underbygger disse konklusioner.

6.5.10. Alle ovrige oplysninger, rapporter eller data, som godkendelsesmyndigheden med rimelighed matte anse for
nedvendige for at bedemme planen for korrigerende foranstaltninger.

6.5.11. Omfatter planen for korrigerende foranstaltninger tilbagekaldelse, skal godkendelsesmyndigheden have forelagt en
beskrivelse af, hvordan udbedringen registreres. Hvis der anvendes en etiket, vedlagges et eksemplar af denne.

6.6.  Det kan kraves, at fabrikanten udferer passende tilrettelagte og nedvendige prevninger af komponenter og
koretgjer med en foresldet @ndring, reparation eller modifikation for at godtgere, at andringen, reparationen
eller modifikationen har den tilsigtede virkning.

6.7.  Fabrikanten er ansvarlig for at fore et register over, hvilke keretgjer der er tilbagekaldt og udbedret, og hvilket
varksted der har udfert arbejdet. Typegodkendelsesmyndigheden har pd forlangende adgang til registeret i en
periode pd fem &r fra implementeringen af planen for korrigerende foranstaltninger.

6.8.  Den gennemforte reparation ogfeller andring eller eventuelle fornyelser anferes i en attest, som fabrikanten
udsteder til koretgjets ejer.
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3.1.

3.2

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.2.1.

3.2.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.2.6.

Tilleg 4

Statistisk fremgangsmdde ved prevning af overensstemmelse efter ibrugtagning

Dette tilleg beskriver den fremgangsmdde, der skal benyttes ved kontrol af, om ibrugtagne keretojer opfylder
type I-prevningskravene.

To forskellige procedurer skal folges:

i) den ene anvendes, ndr der i stikpreven identificeres koretojer med en emissionsrelateret fejl, som skaber
store udsving i resultaterne (punkt 3 nedenfor)

ii) den anden anvendes for den samlede stikprove (punkt 4 nedenfor).

Procedure, der skal folges ved ekstraordinart forurenende enheder i stikproven

Med en stikprove pd mindst 3 keretgjer og pa hejst det antal, der fastleegges ved proceduren i punkt 4, udtages
et tilfeldigt koretoj af stikproven, og emissionen af de forurenende stoffer, der er omfattet af bestemmelserne,
males for at konstatere, om det er et ekstraordinart forurenende koretgj.

Et koretoj anses for at vare ekstraordinart forurenende, ndr betingelserne i punkt 3.2.1 er opfyldt.

For s vidt angar et koretej, der blevet typegodkendt i henhold til graenseverdierne i tabel 1 i punkt 5.3.1.4, er
et ekstraordinert forurenende keretoj et koretoj, hvor den geldende grensevardi for et hvilket som helst
forurenende stof, der er omfattet af bestemmelserne, overskrides med en faktor 1,5.

I det specifikke tilfelde, hvor emissionen fra et koretoj af et hvilket som helst forurenende stof, der er omfattet
af bestemmelserne, males som verende i »mellemomradet« ().

Hvis keretgjet opfylder betingelserne i dette punkt, fastslas drsagen til emissionsoverskridelsen, og der udtages
et nyt tilfaeldigt keretoj af stikproven.

Hvis mere end ét koretoj opfylder betingelserne i dette punkt, fastslair den administrative myndighed og
fabrikanten, om drsagen til emissionsoverskridelserne er den samme for de to keretgjer.

Hvis den administrative myndighed og fabrikanten er enige om, at drsagen til emissionsoverskridelserne er den
samme, anses stikproven for at vere forkastet, og den plan for korrigerende foranstaltninger, der er beskrevet i
punkt 6 i tilleg 3, finder anvendelse.

Hvis den administrative myndighed og fabrikanten ikke er enige om enten &rsagen til den ekstraordinare
emission fra et enkelt koretoj eller om, hvorvidt arsagen til ekstraordinare emissioner fra flere karetojer er den
samme, udtages endnu et tilfaeldigt keretoj fra stikproven, medmindre stikprovens maksimumsterrelse allerede
er ndet.

Hvis der kun findes ét koretoj, der opfylder betingelserne i dette punkt, eller hvis der findes flere koretgjer, men
den administrative myndighed og fabrikanten er enige om, at det skyldes forskellige drsager, udtages endnu et
koretgj fra stikproven, medmindre stikprovens maksimumsterrelse allerede er néet.

Hvis stikprovens maksimumsterrelse er ndet, og der kun er fundet ét koretgj, der opfylder betingelserne i dette
punkt, og hvis emissionsoverskridelserne kan tilskrives samme d&rsag, anses stikproven for at have opfyldt
kravene i punkt 3 i dette tilleg.

Hvis den oprindelige stikprove er opbrugt, fojes endnu et koretoj til den oprindelige stikprove, og dette koretoj
udtages.

Hvis der udtages endnu et koretoj fra stikproven, anvendes den statistiske procedure i punkt 4 i dette tilleg pa
den foregede stikprove.

(") For alle koretojer bestemmes »mellemomradet« som folger: Koretgjet skal opfylde betingelserne i punkt 3.2.1, og desuden skal den

mélte verdi for samme forurenende stof omfattet af bestemmelserne vere under et niveau, der bestemmes som produktet af
graensevardien for det pagaeldende forurenende stof som anfert i tabel 1 i punkt 5.3.1.4 og en faktor pa 2,5.
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3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.3.4.

3.2.3.5.

3.2.3.6.

3.2.4.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.

I det specifikke tilfelde, hvor emissionen fra et koretej af et hvilket som helst forurenende stof, der er omfattet
af bestemmelserne, méles som vearende i »forkastelsesomrddet« (1).

Hvis keretojet opfylder betingelserne i dette punkt, fastslar den administrative myndighed arsagen til den
ekstraordinare forurening, og der udtages et andet tilfeldigt keretoj af strikproven.

Hvis mere end ét koretoj opfylder betingelserne i dette punkt, og den administrative myndighed konstaterer, at
arsagen til den ekstraordinzre emission er den samme, meddeles fabrikanten, at stikproven anses for at veere
forkastet, og den plan for korrigerende foranstaltninger, der er beskrevet i punkt 6 i tilleg 3, finder anvendelse.

Hvis der kun findes ét koretej, der opfylder betingelserne i dette punkt, eller hvis der findes flere koretgjer, men
den administrative myndighed og fabrikanten er enige om, at det skyldes forskellige arsager, udtages endnu et
koretoj fra stikproven, medmindre stikprovens maksimumsterrelse allerede er néet.

Hvis stikprovens maksimumsterrelse er ndet, og der kun er fundet ét koretoj, der opfylder betingelserne i dette
punkt, og hvis emissionsoverskridelserne kan tilskrives samme &rsag, anses stikproven for at have opfyldt
kravene i punkt 3 i dette tilleg.

Hvis den oprindelige stikprove er opbrugt, fojes endnu et koretgj til den oprindelige stikprove, og dette koretoj
udtages.

Hvis der udtages endnu et koretgj fra stikproven, anvendes den statistiske procedure i punkt 4 i dette tilleg pa
den forogede stikprove.

Hvis det konstateres, at et keretoj ikke er ekstraordineert forurenende, udtages endnu et tilfeldigt koretgj fra
stikproven.

Hvis der findes et ekstraordinart forurenende keretej, bestemmes édrsagen til den ekstraordinare emission.

Hvis det konstateres, at mere end ét koretoj er ekstraordinart forurenende, og at drsagen er den samme, anses
stikproven for at veare forkastet.

Hvis der kun konstateres ét ekstraordinert forurenende keretgj, eller hvis der konstateres mere end et ekstra-
ordineert forurenende keretej, men drsagerne til den ekstraordinaere forurening er forskellige, oges stikproven
med ét koretoj, hvis ikke stikprovens maksimumsterrelse allerede er ndet.

Hvis det i den ggede stikprove konstateres, at mere end ét keretoj er ekstraordinzrt forurenende, og at drsagen
er den samme, anses stikproven for at veare forkastet.

Hvis der i den maksimale stikprovestorrelse kun er fundet ét keretgj, hvor emissionsoverskridelserne kan
tilskrives samme drsag, anses stikpreven for at have opfyldt kravene i punkt 3 i dette tillaeg.

Hvis stikproveantallet oges som folge af kravene i punkt 3.5, anvendes den statistiske procedure i punkt 4
nedenfor pd den foregede stikprove.

Procedure, der skal folges uden separat evaluering af ekstraordineert forurenende enheder i stikproven

Med en minimal prevningssterrelse pd 3 indstilles proveudtagningsproceduren saledes, at sandsynligheden for
at et lot bestdr en test, hvor 40 procent af produktionen er defekt, er 0,95 (fabrikantens risiko = 5 procent),
mens sandsynligheden for at et lot accepteres, hvor 75 procent af produktionen er defekt, er 0,15 (konsu-
mentens risiko = 15 procent).

For hver enkelt af de i tabel 1 i punkt 5.3.1.4 i dette regulativ omhandlede forurenende stoffer anvendes
folgende procedure (jf. figur 4/2 nedenfor).

Hvor:

—
|

= grensevardien for det forurenende stof

x; = stikproven

=
|

= den pagaldende stikprovestorrelse.

(") For alle koretgjer bestemmes »forkastelsesomradet« som felger: Den maélte verdi for ethvert forurenende stof ligger over et niveau, der

bestemmes som produktet af gransevaerdien for det pagaldende forurenende stof som anfert i tabel 1 i punkt 5.3.1.4 og en faktor pa

2,5.
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4.3. For stikproven udregnes en provningsstatistik, der kvantificerer antallet af ikke-overensstemmende koretojer,
feks. x; > L.
4.4. Herefter galder folgende:

i) hvis provningsstatistikken udviser et tal, der er mindre end eller lig med tallet for accept for den givne

stikprovestorrelse i nedenstdende tabel, gives der accept for det forurenende stof

i) hvis prevningsstatistikken udviser et tal, der er storre end eller lig med tallet for forkastelse af den givne
stikprovestorrelse i nedenstdende tabel, forkastes der for det forurenende stof

iii) ellers proves endnu et koretgj, og proceduren anvendes pa stikpreven med en enhed mere.

I nedenstdende tabel er tallene for accept og forkastelse beregnet efter den internationale 1SO-standard

8422:1991.

5. En stikprove anses for accepteret, hvis den har opfyldt kravene i bide punkt 3 og 4 i dette tilleg.

Tabel 4/1

Proveudtagningsplan for méling med alternativ variation

Akkumuleret antal prevningskeretojer

Antal for accept

Antal for forkastelse

(n)

3 0 —
4 1 —
5 1 5
6 2 6
7 2 6
8 3 7
9 4 8
10 4 8
11 5 9
12 5 9
13 6 10
14 6 11
15 7 11
16 8 12
17 8 12
18 9 13
19 9 13
20 11 12
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Figur 4/1
Overensstemmelseskontrol af ibrugtagne keretejer — audit-procedure
Koretgjsfabrikanten og den administrative tjeneste ferdigger
START | godkendelsen af den nye keretgjstype. Typegodkendelses myndig-
heden (TAA) udsteder typegodkendelse.
Fremstilling og salg af den godkendte keretgjstype
v
Koretgjsfabrikanten udvikler egen procedure for overens-
stemmelseskontrol efter ibrugtagning.
Koretgjsfabrikanten udfgrer egen procedure for overensstem-
melses-kontrol efter ibrugtagning (keretgjstype eller -familie).
Rapport om egen l
 overensstemmelses-kontrol efter Koretojsfabrikanten ~ udferdiger rapport om  egen
ibrugtagning for godkep.dt koretgjstype procedure for overensstemmelseskontrol (inklusive alle
eller -familie oplysninger i medfer af punkt 8.2.1).
Oplysninger fra den godkendende
myndighed
v
v
TAA () kontrollerer fabrikantens rapport om over- Fabrikanten indleverer rapporten
ensstemmelseskontrol efter ibrugtagning og yder- w— ogn b overeqsste?l]rl_}islfsliiontrojq_ Fabrikanten
ligere oplysninger fra den godkendende myndighed. FHEr londptaging ¢ () me udleverer eller
henblik pa kontrol
fremskaffer
yderligere
oplysninger
eller prevnings-
data.
‘Accepterer TAA (1), Fabrikanten

at fabrikantens rapport om
overensstemmelseskontrol
efter ibrugtagning bekrefter,
at en bestemt keretgjstype kan
accepteres inden for keretgjs-
familien?
(punkt 8.2.1).

udarbejder  ny!
rapport om
overensstem-
melseskontrol

Beslutter TAA (1),
at oplysningerne er
utilstreekkelige til at
treeffe en afgorelse?

Proceduren er overstdet.
Der kreeves ingen yderligere
handling

ningsprogram af overensstemmelseskon-

TAA (1) pabegynder formelt overvig-

Y

G4 til figur
4/2i tilleg 4

trol efter ibrugtagning af mistenkt
koretej (som beskrevet i tilleg 3)

(") TAA betyder den »godkendende myndighed«, der har meddelt typegodkendelse efter denne forordning (jf. definition i ECE/TRANS/

WP.29/1059, s. 2, fodnote 2).
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Figur 4/2

Overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning — udveelgelse og prevning af koretojer

Afprgvningsmini-
mum:
3 keretgjer

T

Ekstraordinart
forurenende
koretgjer?

NEJ
(1 prevning)

Stikproven

oges
med 1

1 (2 provninger)
Anvend
provningssta-
tistik
JA Stikprave
forkastet
NEJ
NEJ i i
, Stikprave
Godkendt? godkendt (*)

(*) Hvis den bestdr begge prevninger.

Mere end 1?

Samme drsag?

Maksimal

stikprovestorrelse?

Stikproven

ages
med 1
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Tilleg 5

Ansvar for overensstemmelse efter ibrugtagning

1. Proceduren for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning er beskrevet i figur 1.

2. Fabrikanten skal indsamle alle de nedvendige oplysninger for at opfylde kravene i dette bilag. Den godkendende
myndighed kan ogséd tage oplysninger fra overvdgningsprogrammer med i betragtning.

3. Den godkendende myndighed foretager alle nedvendige procedurer og kontroller for at sikre, at kravene med hensyn
til overensstemmelse efter ibrugtagning er opfyldt (fase 2 til 4).

4. 1 tilfelde af uregelmeassigheder eller uoverensstemmelser i vurderingen af de oplysninger, der leveres, skal den
godkendende myndighed anmode om en redegorelse fra den tekniske tjeneste, der forestod typegodkendelsesprovnin-
gen.

5. Fabrikanten skal etablere og gennemfore en plan for korrigerende foranstaltninger. Denne plan skal godkendes af den
godkendende myndighed, inden den gennemfores (fase 5).

Figur 1

Beskrivelse af proceduren for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning

Vigtigste punkter i overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning

Fase 1 Oplysninger fra fabrikanten og fra
Punkt 8.2.1. overvagningsprogrammer
: Pu Flilse822 1 . . Den typegodkendende myndigheds vurdering af :
. nit 8.2.1. N : oplysningerne .
S R :
ase | .
: Tilleg 3 | I Udvelgelse af koretojer I
o e e I e e e e e I
L s _'l’: _______________________ i
ase | .
: Tilleg 3 | I Syn af keretgjer 1
I | . PR |
Fase 5

Tilleeg 3 6 Indsendelse og godkendelse af korrigerende plan
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Tilleg 6

Forskrifter for koretojer, der anvender en reagens i systemet til efterbehandling af udstedningen

1. INDLEDNING

Dette tilleg beskriver kravene til koretojer, der anvender en reagens i efterbehandlingssystemet for at reducere
emissioner.

2. REAGENSANGIVELSE

2.1. Koretgjet skal vare udstyret med en specifik angivelse pd instrumentbrettet, der informerer foreren om et lavt
reagensniveau i reagensbeholderen, og om, hvorndr reagensbeholderen vil vare tom.

3. FORERADVARSELSSYSTEM

3.1.  Koretojet skal vere udstyret med et advarselssystem bestdende af en visuel alarm, der informerer foreren, nar
reagensniveauet er lavt, og om, at det er ngdvendigt snart at fylde beholderen op, eller om, at reagensen ikke er af
den kvalitet, der foreskrives af fabrikanten. Advarselssystemet kan ogsd omfatte en akustisk komponent for at
advare foreren.

3.2.  Advarselssystemets signaler skal stige i intensitet, efterhdnden som reagensbeholderen narmer sig tom tilstand. Det
skal kulminere med en angivelse til foreren, der ikke nemt kan fjernes eller ignoreres. Det md ikke vaere muligt at
afbryde systemet, for der er sket pafyldning af reagensbeholderen.

3.3.  Den visuelle advarsel skal bestd af en meddelelse om lavt reagensniveau. Advarslen ma ikke vare den samme som
til OBD-formél eller anden motorvedligeholdelse. Advarslen skal vare tilstrekkelig tydelig til, at foreren forstdr, at
reagensniveauet er lavt (f.eks. »lavt urea-niveauc, »lavt AdBlue-niveau« eller »lavt reagensniveauc).

3.4.  Advarselssystemet behover ikke i starten at veere permanent aktiveret, men advarslen skal stige i intensitet, siledes
at den er konstant aktiveret, efterhdnden som reagensniveauet nermer sig det punkt, hvor fereransporingssystemet
i punkt 8 aktiveres. En udtrykkelig advarsel skal vises (f.cks. »pafyld urea«, »pafyld AdBlue« eller »pifyld reagense).
Det permanente advarselssystem kan afbrydes midlertidigt af andre advarselssignaler, der giver vigtige sikkerheds-
relaterede meddelelser.

3.5.  Advarselssystemet skal aktiveres ved en afstand svarende til mindst 2 400 km kersel, for reagensbeholderen er tom.

4. IDENTIFIKATION AF UKORREKT REAGENS

4.1.  Koretgjet skal vaere udstyret med en anordning til bestemmelse af, om det er forsynet med en reagens, der opfylder
de specifikationer, der er fastsat af fabrikanten og angivet i bilag I til dette regulativ.

4.2.  Hvis reagensen i beholderen ikke opfylder de minimumskrav, der er fastsat af fabrikanten, skal fereradvarsels-
systemet i punkt 3 aktiveres og vise en meddelelse med en passende advarsel (f.eks. »ukorrekt urea detekteret,
»ukorrekt AdBlue detekteret« eller »ukorrekt reagens detekteret«). Hvis reagenskvaliteten ikke korrigeres inden for de
naste 50 km med aktiveret advarselssystem, finder kravene til foreransporing i punkt 8 anvendelse.

5. OVERVAGNING AF REAGENSFORBRUG

5.1.  Koretgjet skal vare forsynet med en anordning til bestemmelse af reagensforbruget og til ekstern adgang til
forbrugsinformationer.

5.2.  Oplysningerne om det gennemsnitlige reagensforbrug og det for motorsystemet gennemsnitligt nedvendige
reagensforbrug skal vere tilgeengelige via standarddatastikkets serielle port. Oplysningerne skal veere tilgeengelige
for de sidste 2 400 km, som keretojet har tilbagelagt.

5.3.  For at overvge reagensforbruget skal mindst folgende parametre i koretojet overvages:

a) reagensniveauet i koretgjets beholder

b) reagensstrommen eller reagensindsproejtningen sd tat som det er teknisk muligt pd det sted, hvor reagensen
indsprejtes i systemet til efterbehandling af udstedningsemissioner.
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5.4. En afgivelse pd mere end 50 % mellem det gennemsnitlige reagensforbrug og det for motorsystemet gennemsnitligt
nedvendige reagensforbrug over en periode pd 30 minutters korsel skal medfere aktivering af foreradvarsels-
systemet i punkt 3, der skal vise en meddelelse med en passende advarsel (f.eks. »fejl i urea-doseringe, »fejl i
AdBlue-dosering« eller »fejl i reagensdosering«). Hvis reagensforbruget ikke korrigeres inden for de naste 50 km
med aktiveret advarselssystem, finder kravene til foreransporing i punkt 8 anvendelse.

5.5. Foreradvarselssystemet i punkt 3 skal aktiveres, hvis der sker en afbrydelse af reagensdoseringsaktiviteten, og det
skal vise en meddelelse med en passende advarsel. Dette er dog ikke pakraevet, hvis en sddan afbrydelse finder sted
efter ordre fra motorens elektroniske styreenhed, fordi motorens driftsbetingelser er af en sddan art, at motorens
emission ikke kraver reagensdosering, forudsat at fabrikanten klart har oplyst godkendelsesmyndigheden om,
hvorndr sidanne driftsbetingelser er til stede. Hvis reagensdoseringen ikke korrigeres inden for de naste 50 km
med aktiveret advarselssystem, finder kravene til foreransporing i punkt 8 anvendelse.

6. OVERVAGNING AF NO,-EMISSIONER

6.1.  Som alternativ til overvagningskravene i punkt 4 og 5 kan fabrikanter anvende udstedningsgassensorer direkte til
at detektere for store niveauer af NO, i udstedningen.

6.2. Fabrikanten skal pévise, at anvendelsen af disse sensorer og enhver anden sensor i koretgjet medforer aktivering af
foreradvarselssystemet i punkt 3, visningen af en meddelelse med en passende advarsel (f.cks. »for heje emissioner
— kontroller urea, »for hgje emissioner — kontroller AdBlue« eller »for hgje emissioner — kontroller reagens«),
og fereransporingssystemet i punkt 8.3, ndr situationerne i punkt 4.2, 5.4 eller 5.5 opstdr.

7. LAGRING AF FEJLINFORMATIONER

7.1.  Nar der henvises til dette afsnit, skal en ikke-sletbar parameteridentifikator (PID) lagres til identifikation af arsagen
til aktivering af foreransporingssystemet. Koretgjet skal opbevare et register over parameteridentifikatorer og den
afstand, som keretojet har tilbagelagt, mens foreransporingssystemet har vearet aktiveret, i mindst 800 dage eller
30 000 km keretojsdrift. PID-oplysningerne skal veere tilgangelige via standarddatastikkets serielle port, ndr der
anmodes derom med et generisk scanningsvaerktej.

7.2.  Funktionsfejl i reagensdoseringssystemet, der skyldes tekniske fejl (f.eks. mekaniske eller elektriske fejl), er ligeledes
omfattet af OBD-kravene i bilag 11.

8. FORERANSPORINGSSYSTEM (DRIVER INDUCEMENT SYSTEM)

8.1. Koretojet skal vare udstyret med et foreransporingssystem for at sikre, at keretojets emissionsbegransende
systemer fungerer korrekt hele tiden. Ansporingssystemet skal vare udformet séledes, at det forhindrer koretojet
i at kere med en tom reagensbeholder.

8.2.  Ansporingssystemet skal senest aktiveres, ndr niveauet i reagensbeholderen nér et niveau svarende til den gennem-
snitlige kereautonomi for keretojet med en fuld brendstoftank. Systemet skal ligeledes aktiveres, ndr funktions-
fejlene i punkt 4, 5 eller 6 er opstdet, atheengigt af metoden til NOy-overvdgning. Hvis der detekteres en tom
reagensbeholder og en af funktionsfejlene i punkt 4, 5 eller 6, finder kravene til lagring af informationer om
funktionsfejl i punkt 7 anvendelse.

8.3. Fabrikanten valger den type foreransporingssystem, der skal installeres. De forskellige muligheder er beskrevet
nedenfor i punkt 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 og 8.3.4.

8.3.1. Et system baseret pa princippet om »ingen motorstart efter nedtalling« (no engine restart after countdown) ger det
muligt at foretage nedtelling af motorstartforseg eller resterende afstand, ndr ansporingssystemet er blevet akti-
veret. Motorstart, som keretojets kontrolsystem foranlediger, herunder start-stop-systemer, er ikke omfattet af
denne nedtzlling. Motorstart skal forhindres umiddelbart efter, at det forste af folgende forhold indtraffer: nar
reagensbeholderen er tom, eller ndr en afstand svarende til en fuld brandstoftank er overskredet siden aktivering af
ansporingssystemet.

8.3.2. Et system baseret pd princippet om »ingen motorstart efter pafyldning af brendstof« (no start after refuelling)
medforer, at koretojet ikke er i stand til at starte efter pafyldning af brandstof, hvis ansporingssystemet har vaeret
aktiveret.

8.3.3. Et system baseret pd princippet om »brandstofpéfyldningsblokering« (fuel-lockout) forhindrer koretgjet i at blive
pafyldt ved at ldse brandstofpéfyldningsanordningen efter ansporingssystemets aktivering. Blokeringssystemet skal
vare tilstrakkelig robust, siledes at det ikke kan manipuleres.
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8.3.4. Et system baseret pd princippet om »funktionsbegraensning« (performance restriction) begrenser koretojets
hastighed efter ansporingssystemets aktivering. Hastighedsbegreensningen skal veere af et sidant omfang, at det
bemrkes af foreren, og det skal nedsxtte koretojets maksimumshastighed veasentligt. En sidan begransning skal
treede i kraft gradvist eller efter motorstart. Umiddelbart inden motorstart blokeres, ma koretgjets hastighed ikke
overstige 50 km/h. Motorstart skal blokeres straks efter det forste af folgende forhold: nér reagensbeholderen bliver
tom, eller ndr en afstand svarende til en fuld brendstoftank er overskredet siden aktivering af ansporingssystemet.

8.4.  Nar ansporingssystemet er blevet fuldt aktiveret og har blokeret koretgjet, md det kun deaktiveres, hvis maengden
af reagens, der péfyldes koretojet, svarer til en kereautonomi pa 2 400 km, eller ndr fejlene i punkt 4, 5 eller 6 er
blevet udbedret. Efter reparation til udbedring af en fejl, ndr OBD-systemet er blevet aktiveret i henhold til punkt
7.2, kan ansporingssystemet blive nulstillet via OBD-systemets serielle port (f.eks. ved hjalp af et generisk scan-
ningsvarktej) for at gore det muligt at starte koretojet med henblik pd OBD. Koretgjet skal kere hgjst 50 km for
at give mulighed for at validere reparationen. Ansporingssystemet skal aktiveres fuldt ud igen, hvis fejl fortsat er til
stede efter denne validering.

8.5. Foreradvarselssystemet i punkt 3 skal vise en meddelelse, der klart angiver:
a) antallet af resterende motorstartsforsag ogeller den resterende afstand og
b) de forhold, under hvilke keretojet kan startes.

8.6.  Foreransporingssystemet skal deaktiveres, ndr de forhold, der medforte dets aktivering, ikke leengere er til stede.
Foreransporingssystemet mé ikke deaktiveres automatisk, uden at drsagen til dets aktivering er blevet udbedret.

8.7.  Der skal pa godkendelsestidspunktet fremlaegges detaljerede skriftlige oplysninger for den godkendende myndighed,
der pa fyldestgarende vis beskriver foreransporingssystemets forskellige karakteristika.

8.8. Fabrikanten skal som led i ansegningen om typegodkendelse i henhold til dette regulativ foretage en demon-
stration af foreradvarselssystemet og -ansporingssystemet.

9. KRAV TIL OPLYSNINGER

9.1. Fabrikanten skal give alle cjere af nye koretgjer skriftlige oplysninger om det forureningsbegransende system. Det
skal fremgd af disse oplysninger, at foreradvarselssystemet informerer foreren om et problem, hvis keretojets
forureningsbegransende system ikke fungerer korrekt, og at aktiveringen af foreransporingssystemet efterfolgende
vil medfere, at koretgjet ikke kan startes.

9.2. Instruktionerne skal omfatte kravene til korrekt brug og vedligeholdelse af keretgjer, herunder korrekt brug af
forbrugsreagenser.

9.3.  Det skal i instruktionerne specificeres, hvis brugeren af keretgjet mellem normale serviceintervaller skal péfylde
forbrugsreagenser. Det skal ligeledes fremga, hvorledes reagensbeholderen skal pafyldes. Instruktionerne skal lige-
ledes omfatte en angivelse af det forventede reagensforbrug for den pdgaldende keretojstype og en angivelse af,
hvor ofte der skal ske péfyldning.

9.4.  Det skal i instruktionerne specificeres, at det er obligatorisk at anvende og pafylde den nedvendige reagens med de
korrekte egenskaber, for at keretojet kan veare i overensstemmelse med typeattesten, der er udstedt for den
pagaldende koretgjstype.

9.5.  Det skal fremgd af instruktionerne, at anvendelse af et koretoj, der ikke forbruger en reagens, selv om dette er
pakravet med henblik pd emissionsbegraensning, kan blive betragtet som en overtradelse af straffeloven.

9.6.  Det skal i instruktionerne beskrives, hvorledes foreradvarselssystemet og -ansporingssystemet fungerer. Konsekven-
serne af at ignorere advarselssystemet og af at undlade at pafylde reagens skal ligeledes beskrives.

10.  EFTERBEHANDLINGSSYSTEMETS DRIFTSBETINGELSER

Fabrikanterne skal sikre, at det forureningsbegransende system bevarer sine emissionsbegreensende egenskaber
under alle normale anvendelsesforhold, sarlig ved lave omgivelsestemperaturer. Dette omfatter, at der skal
traeffes foranstaltninger til at forhindre fuldsteendig frostdannelse i reagensen ved parkering i op til 7 dage ved
258 K (- 15 °C) med en reagensbeholder, der er 50 % fuld. Fabrikanten skal sikre, at reagensen, hvis den er frosset
til is, er klar til brug igen senest 20 minutter efter, at koretojet er startet ved en temperatur pd 258 K (- 15 °C), der
maéles i reagensbeholderen, séledes at det forureningsbegransende system kan fungere korrekt.
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BILAG 1

MOTORENS OG KORETOJETS SPECIFIKATIONER SAMT OPLYSNINGER OM PROVNINGSPROCEDURER

Nedenstdende oplysninger skal, i det omfang de er relevante, indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfor-

tegnelse.

Eventuelle tegninger skal veare tilstrakkeligt detaljerede og have et passende mélestoksforhold. De skal vare i A4-format
eller foldet til dette format. Eventuelle fotografier skal vere tilstreekkelig detaljerede.

Hvis systemerne, komponenterne eller de separate tekniske enheder er elektronisk styrede, skal der fremlagges oplys-
ninger om deres funktion.
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3.2.1.2.3.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

Generelt

Fabrikat (firmabetegnelse):

Type:

Evt. handelsnavn(e)

Typeidentifikationsmarker som markeret pd keretgjet (1):

Merkets anbringelsessted:

Koretajets klasse (?):

Fabrikantens navn og adresse:

Navn(e) og adresse(r) pa samlefabrik(ker):

Navn og adresse pé fabrikantens eventuelle bemyndigede reprasentant:

Koretgjets almindelige specifikationer

Fotografier ogfeller tegninger af et reprasentativt keretoj:

Drivaksler (antal, placering, indbyrdes forbindelse):
Masser og dimensioner (*) (i kg og mm) (der henvises i givet fald til tegninger) ........ccoomeeeeeereerreceeeeenenns

Masse af keretoj med karrosseri — og for trakkende keretgjer i andre klasser end M; — med
tilkoblingsanordning, hvis en sddan er monteret af fabrikanten, i kereklar stand, eller masse af
chassis eller af chassis med forerhus uden karrosseri ogfeller tilkoblingsanordning, hvis karrosseri
ogleller tilkoblingsanordning ikke monteres af fabrikanten (med veasker, varktej, reservehjul, hvis
monteret, og forer samt for busser ét personalemedlem, hvis der forefindes et sede dertil i keretojet) (¥)
(storste og mindste for hver variant):

Teknisk tilladt totalmasse som oplyst af fabrikanten (%), ():

Beskrivelse af energiomdannere og motorinstallation (7) (for keretgjer, som kan kere péd enten benzin,
diesel osv., eventuelt kombineret med andet braendstof, gentages punkterne (%))

Motorfabrikant:

Fabrikationskode som markeret pd motoren eller andet identifikationsmerke:

Forbrandingsmotor:

Serlige motordata:

Funktionsprincip: styret tanding/kompressionsteending, firetakts/totakts/rotatons (°)

Antal cylindre, cylinderarrangement:

Boring (19): mm
Slagleengde (19): mm
Teendingsrakkefolge:

Slagvolumen (11): cm?

Volumetrisk kompressionsforhold ('2):
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3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.6.1.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

3.2.1.10.

3.2.2.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.4.
3.2.4.2.

3.2.4.2.1.

3.2.4.2.2.

3.2.4.2.3.
3.2.4.2.3.1.

3.2.4.2.3.2.

3.2.4.2.3.3.

3.2.4.2.3.5.

3.2.4.2.4.
3.2.4.2.4.2.

3.2.4.2.4.2.1.

3.2.4.2.4.2.2.

3.2.4.2.6.

3.2.4.2.6.1.

3.2.4.2.6.2.

3.2.4.2.7.

3.2.4.2.7.1.

3.24.2.7.2.

3.2.4.2.7.3.

3.2.4.2.8.
3.2.4.2.8.1.

Tegninger af forbrendingskammer og stempelkrone og, hvis der er tale om en motor med styret
teending, stempelringe:

Normal tomgangshastighed ('2):

Hoj tomgangshastighed (12):

Volumemangden af carbonmonoxid i udstedningsgassen ved tomgang (ifelge fabrikantens angivelser,

kun motorer med styret taending) (1) %
Maksimal nettoeffekt (12): kW ved min~!
Tilladelig maksimal motorhastighed, som foreskrevet af fabrikanten min~ !
Maksimalt nettodrejningsmoment (*3): Nm ved: min~ !

(som oplyst af fabrikanten)
Breendstof: diesel/benzin/LPG/NG-biomethan/ethanol (E85)/biodiesel/hydrogen ()

Oktantal (research-metoden) (RON), blyfri:

Pafyldningsdbning: Snaver abning/markat (°)
Braendstoftype: monobrandstof/dobbeltbrandstof/blandingsbrandstof (%)

Maksimal mangde biobrandstof i brandstoffet (angivet af fabrikanten): % vol.

Brandstoftilforsel

Ved brendstofindsprejtning (kun kompressionsteending): ja/nej (%)

Beskrivelse af systemet:

Funktionsprincip: direkte indsprejtning/forkammer/hvirvelkammer (°)

Indsprejtningspumpe

Fabrikat(er):

Type(r):

Maksimal brendstoftilfersel (%), (12) mm?takt eller cyklus ved en
pumpehastighed pa (%), (12) ceoeeervecervermeereceerrevennne min~ ! eller karakteristikdiagram: ..........ccoooeeeeersssnnen

Indsprejtningsforstillingskurve: (12)

Regulator

Afskeeringspunkt:

Afskaringspunkt under belastning: min~!
Afskaringspunkt uden belastning: min~ !

Indsprejtningsdyse(r):

Fabrikat(er):

Type(r):

Koldstartsystem:

Fabrikat(er):

Type(r):

Beskrivelse:

Hjaelpestartanordning

Fabrikat(er):
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3.2.4.2.8.2.
3.2.4.2.8.3.
3.2.4.2.9.

3.2.4.2.9.1.
3.2.4.2.9.2.

3.2.4.2.9.3.

3.2.4.2.9.3.1.
3.2.4.2.9.3.2.
3.2.4.2.9.3.3.
3.2.4.2.9.3.4.
3.2.4.2.9.3.5.
3.2.4.2.9.3.6.
3.2.4.2.9.3.7.
3.2.4.2.9.3.8.
3.2.4.3.

3.2.4.3.1.

3.2.4.3.2.
3.2.4.3.3.
3.2.4.3.4.
3.2.4.3.4.1.
3.2.4.3.4.2.
3.2.4.3.4.3.
3.2.4.3.4.6.
3.2.4.3.4.8.
3.2.4.3.4.9.
3.2.4.3.4.10.
3.2.4.3.5.
3.2.4.3.5.1.
3.2.4.3.5.2.
3.2.4.3.6.
3.2.4.3.7.
3.24.3.7.1.
3.24.3.7.2.
3.2.4.4.
3.2.4.4.1.
3.2.5.
3.2.5.1.
3.2.5.2.
3.2.5.2.1.
3.2.5.2.2.
3.2.6.

Type(r):

Beskrivelse af systemet:
Elektronisk styret indsprejtning: ja/nej (°)

Fabrikat(er):

Type(r):

Beskrivelse af systemet; for systemer, der ikke har kontinuerlig indsprejtning, anferes tilsvarende
detaljer:

Styreenhedens fabrikat og type:

Brandstofregulatorens fabrikat og type:

Luftflowfolerens fabrikat og type:

Brandstoffordelerens fabrikat og type:

Gasspjeldhusets fabrikat og type:

Vandtemperaturfelerens fabrikat og type:

Lufttemperaturfolerens fabrikat og type:

Luftttrykfelerens fabrikat og type:

Ved brandstofindsprejtning (kun styret teending): ja/nej (%)

Funktionsprincip:  indsugningsmanifold (singlepoint/multipointindsprejtning)/direkte indsprejtning/
andet (angiv narmere):

Fabrikat(er):

Type(r):
Beskrivelse af systemet. For andre systemer end systemer med kontinuerlig indsprejtning: ..........ccoeee...

Styreenhedens fabrikat og type:

Breendstofregulatorens fabrikat og type:

Luftflowfelerens fabrikat og type:

Mikroomskifterens fabrikat og type:

Gasspjeldhusets fabrikat og type:

Vandtemperaturfolerens fabrikat og type:

Lufttemperaturfelerens fabrikat og type:

Dyser: abningstryk (°), (12): kPa eller karakteristikdiagram:

Fabrikat(er):

Type(r):

Indsprejtningsindstilling:

Koldstartsystem:

Funktionsprincip(per):

Funktionsgranser/indstillinger (), (*?):

Fodepumpe

Tryk1 (%), (?): kPa eller karakteristikdiagram:

Elektrisk system

Merkespanding: V, positiv/negativ tilslutning til stel (°)
Generator

Type:

Nominel effekt: VA

Teending




15.2.2012

Den Europaiske Unions Tidende

L 42/51

3.2.6.1.
3.2.6.2.
3.2.6.3.
3.2.6.4.
3.2.6.5.
3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.
3.2.7.2.1.

3.2.7.2.2.
3.2.7.2.3.
3.2.7.2.3.1.
3.2.7.2.3.2.
3.2.7.2.4.
3.2.7.2.5.

3.2.7.3.
3.2.7.3.1.

3.2.7.3.2.
3.2.7.3.2.1.
3.2.7.3.2.2.
3.2.7.3.3.
3.2.8.
3.2.8.1.
3.2.8.1.1.
3.2.8.1.2.
3.2.8.1.3.
3.2.8.2.
3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.8.4.

3.2.8.4.1.
3.2.8.4.2.
3.2.8.4.2.1.
3.2.8.4.2.2.
3.2.8.4.3.
3.2.8.4.3.1.

3.2.8.4.3.2.

Fabrikat(er):

Type(r):

Funktionsprincip:

Kurve for forteending (12):

Statisk forteending (12): grader for topstilling (TDC)

Kolesystem: vaske/luft (°)

Nominel indstilling af motortemperaturstyringsmekanisme:

Vaske

Vaskens art:

Cirkulationspumpe(r): ja/nej (%)

Karakteristika: eller

Fabrikat(er):

Type(r):

Udvekslingsforhold:

Beskrivelse af ventilator og dennes drivmekanisme:

Luft
Blaser: ja/nej ()

Karakteristika: eller

Fabrikat(er):

Type(r):
Udvekslingsforhold:

Indsugningssystem:
Tryklader: ja/nej ()

Fabrikat(er):

Type(r):

Beskrivelse af systemet (f.eks. storste ladetryk: .....coooeveerneccees kPa, eventuel ladetrykventil) ........ccooccornneres
Intercooler: ja/nej (%)
Type: luft-luft/luft-vand (°)

Indsugningsundertryk ved nominel motoromdrejningshastighed og 100 % belastning (kun motorer
med kompressionstaending)

Mindst tilladte: kPa

Hojst tilladte: kPa

Beskrivelse og tegninger af indtagsrer og tilherende dele (overtrykskammer, opvarmningsanordning,
supplerende luftindtag osv.):

Beskrivelse af indsugningsmanifold (tegninger ogfeller fotografier):

Luftfilter, tegninger: eller
Fabrikat(er):

Type(r):

Indsugningslyddemper, tegninger: eller
Fabrikat(er):

Type(r):
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3.2.9.

3.2.9.1.

3.2.9.2.

3.2.9.3.

3.2.9.10.

3.2.11.

3.2.11.1.

3.2.11.2.

3.2.12.

3.2.12.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.2.

3.2.12.2.1.3.

3.2.12.2.1.4.

3.2.12.2.1.5.

3.2.12.2.1.6.

3.2.12.2.1.7.

3.2.12.2.1.8.

3.2.12.2.1.9.

3.2.12.2.1.10.

3.2.12.2.1.11.

3.2.12.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.212.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.212.2.1.11.7.

3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

Udstedningssystem

Beskrivelse og/eller tegninger af udstedningsmanifold:

Beskrivelse ogfeller tegninger af udstedningssystem:

Storste tilladte udstedningsmodtryk ved motorens markehastighed og ved 100 % belastning (kun
motorer med kompressionstanding): kPa

Mindste tvaersnitsareal af indsugnings- og udstedningsporte:

Ventilindstilling eller tilsvarende data:

Storste ventilloft, dbnings- og lukkevinkler eller, for alternative distributionssystemer, narmere angi-
velse af indstilling, i forhold til dedpunkter (for variabel ventilindstilling, minimal og maksimal stilling):

Reference- ogleller indstillingsomréde (%), (*2):

Foranstaltninger mod luftforurening:

Anordning til recirkulation af krumtaphusgasser (beskrivelse og tegninger):

Supplerende forureningsbegransende anordninger (hvis sddanne forefindes og ikke er omfattet af en
anden rubrik):

Katalysator: ja/nej (%)
Antal katalysatorer og katalysatorelementer (angiv oplysninger for hver separat enhed nedenfor: .......

Katalysatorens/katalysatorernes mal og form (volumen mv.):

Katalytisk virkning:

Samlet mangde @delmetal:

Relativ koncentration:

Substrat (struktur og materiale):

Celletaethed:

Katalysatorbeholdertype:
Katalysatorens (katalysatorernes) placering (sted og referenceafstand i udstedningssystemet): .................
Heat shield: ja/nej (°)

Beskrivelse af regenereringssystemer/system til efterbehandling af udstedningen: .......oeeceecrnnereenens

Antallet af type I-driftscyklusser eller akvivalent motorprovebankscyklusser mellem to cyklusser, hvor
regenererende faser forekommer under betingelserne akvivalent med type I proven (afstand »D« i figur

1 i bilag 13):

Beskrivelse af metode anvendt til at bestemme antallet af cyklusser mellem to cyklusser, hvor regene-
rerende faser forekommer:

Parametre til bestemmelse af belastningsniveauet for regenerering forekommer (dvs. temperatur, tryk
0sV.):

Beskrivelse af metode anvendt til at belaste system ved preveproceduren beskrevet i punkt 3.1, bilag
13:

Normalt driftstemperaturomrade (K):

Forbrugsreagenser (hvis relevant):
Reagenstype og -koncentration, som er nedvendig for den katalytiske virkning (hvis relevant): ..........

Reagensets normale driftstemperaturomréde (hvis relevant):

International standard (hvis relevant):

Hyppighed af pafyldning af reagens: lobende/ved service (°) (hvis relevant):

Katalysatorfabrikat:
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3.2.12.2.1.13.
3.2.12.2.2.
3.2.12.2.2.1.
3.2.12.2.2.2.
3.2.12.2.2.3.
3.2.12.2.2.4.
3.2.12.2.2.5.
3.2.12.2.3.
3.2.12.2.3.1.
3.2.12.2.4.
3.2.12.2.4.1.
3.2.12.2.4.2.
3.2.12.2.5.
3.2.12.2.5.1.
3.2.12.2.5.2.
3.2.12.2.5.3.
3.2.12.2.5.4.
3.2.12.2.5.5.
3.2.12.2.5.6.
3.2.12.2.6.
3.2.12.2.6.1.
3.2.12.2.6.2.
3.2.12.2.6.3.
3.2.12.2.6.4.

3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.
3.2.12.2.6.6.
3.2.12.2.7.

3.2.12.2.7.1.
3.2.12.2.7.2.
3.2.12.2.7.3.

3.2.12.2.7.3.1.
3.2.12.2.7.3.1.1.

3.212.2.7.3.1.2.

3.2.12.2.7.3.1.3.

Identifikationsnummer:

Lambdasonde: ja/nej (°)

Type

Placering af lambdasonde:

Kontrolinterval for lambdasonde (12):

Lambdasondens fabrikat:

Identifikationsnummer:

Luftindsprejtning: ja/nej (%)

Type (pulserende luft, luftpumpe, ...):

Udstedningsrecirkulation (EGR): ja/nej (%)

Karakteristika (flow, osv. ...):

Vandkelet system: ja/nej (°)
Fordampningsemissionsbegransningssystem: ja/nej ()

Detaljeret beskrivelse af anordningerne og deres indstillingstilstand:

Tegning af fordampningsbegransningssystemet:

Tegning af beholder med aktivt kul:

Masse af tort aktivt kul:

v

Skematisk tegning af braendstoftank med angivelse af kapacitet og materiale:

Tegning af varmeskeerm mellem brandstofbeholder og udstedningssystem:

Partikelfilter: ja/nej (°)
Partikelfilterets dimensioner og form (kapacitet):

Partikelfilterets type og udformning:

Placering af partikelfilter (referenceafstand i udstedningslinjen):

Regenererende system/-metode. Beskrivelse ogeller tegning:

Antallet af type I-driftscyklusser eller akvivalent motorprevebankcyklus mellem to cyklusser, hvor
regenerering foregdr under betingelserne akvivalent med type I-proven (afstand »D« i figur 1 i bilag

13):

Beskrivelse af metode anvendt til at bestemme antallet af cyklusser mellem to cyklusser, hvor regene-
rerende faser forekommer:

Parametre til at bestemme belastningsniveauet for regenerering forekommer (dvs. temperatur, tryk
0sv.):

Beskrivelse af metode anvendt til at belaste system ved preveproceduren beskrevet i punkt 3.1, bilag
13:

Partikelfilterets fabrikat:

Identifikationsnummer:

Egendiagnosesystem (OBD): (ja/nej) ()

Skriftlig beskrivelse og/eller tegning af fejlindikatoren (MI):

Fortegnelse over alle komponenter, der overvages af OBD-systemet, og disses formal: .......cccccomeeruuenn.

Skriftlig beskrivelse (generelle funktionsprincipper) for:

Motor med styret tending

Overvagning af katalysator:

Detektion af fejlteending:

Overvagning af lambda-sonde:
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3.2.12.2.7.3.1.4.

3.2.12.2.7.3.2.
3.2.12.2.7.3.2.1.

3.2.12.2.7.3.2.2.

3.2.12.2.7.3.2.3.

3.2.12.2.7.3.2.4.

3.2.12.2.7.4.

3.2.12.2.7.5.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.8.

3.2.13.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.15.1.

3.2.15.2.
3.2.15.2.1.

Andre komponenter, der overviges af OBD-systemet:

Motorer med kompressionsteending

Overvéagning af katalysator:

Overvégning af partikelfilter:

Overvéagning af elektronisk brandstofsystem:

Andre komponenter, der overviges af OBD-systemet:
Kriterier for aktivering af fejlindikatoren (MI) (fast antal kerecyklusser eller statistisk metode): ...........

Fortegnelse over alle anvendte koder for og formater af OBD-meddelelser (med forklaring af
hver):

Koretojsfabrikanten skal afgive folgende supplerende oplysninger med henblik pd at give mulighed for
produktion af OBD-kompatible udskiftnings- eller servicekomponenter samt diagnosevearktej og prov-
ningsudstyr, medmindre sddanne oplysninger er omfattet af intellektuel ophavsret eller serlig know-
how, som tilherer koretojsfabrikanten eller leveranderen (leverandererne) af det originale fabriksudstyr.

Beskrivelse af art og antal prakonditioneringscyklusser, som er anvendt ved den oprindelige typegod-
kendelse af koretojet.

Beskrivelse af arten af den OBD-cyklus, som er anvendt ved den oprindelige typegodkendelse af
koretgjet for den komponent, som overvdges af OBD-systemet.

Et fuldstendigt dokument, hvor alle overvigede komponenter er beskrevet med strategi for fejldetek-
tion og aktivering af fejlkontrollampe (fast antal kerecykler eller statistisk metode), med en liste over de
relevante sekundare overvigede parametre for hver komponent, som overviges af OBD-systemet.
Fortegnelse over alle de anvendte egendiagnosekoder og -formater (med forklaring af hver enkelt),
som er knyttet til de enkelte emissionsrelaterede komponenter i drivaggregatet og til de enkelte ikke
emissionsrelaterede komponenter, nr overvigning af komponenten er bestemmende for aktivering af
fejlindikatoren (MI). Navnlig skal der fremlagges en omfattende redegorelse for data, som afgives i
service $05 Test-ID $21 til FF, og de i service $06 angivne data. For keretgjer, der anvender et
kommunikationslink i henhold til ISO 15765-4 »Road vehicles — Diagnostics on Controller Area
Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related systems« skal der fremlagges en omfat-
tende redegorelse for data, som afgives i service $06 Test-ID $00 til FF for hver ID-supported OBD-
monitor.

De oplysninger, som foreskrives under dette punkt, kan f.eks. afgives ved at udfylde en tabel svarende
til den nedenstdende og vedhafte denne til bilaget:

. Qvervag- Kriterier for Krl.t erier for Sekundere | Prakonditione- | Demonstra-
Komponent | Fejlkode | ningsstra- feildetektion aktivering af Parametre rin tonstest
tegi ° fejlindikator s
Katalys- P0420 | Signaler | Forskel 3. cyklus | Motorha- | To type I- | Type I
ator fra mellem stighed, cyklusser
lambda- | signaler fra motorbe-
sonde 1 [ sonde 1 og lastning,
og 2 sonde 2 AfF-
arbejds-
made,
katalys-
atortem-
peratur

Andre systemer (beskrivelse og funktionsprincip):

Absorptionskoefficientsymbolets placering (kun for motorer med kompressionstending): ..........cccce......

Nearmere oplysninger om eventuelle anordninger, der er beregnet til at pavirke brendstofekonomien
(hvis disse ikke er omfattet af andre rubrikker):

LPG-brandstofsystem: ja/nej (°)

Godkendelsesnummer (godkendelsesnummer ih.t. regulativ nr. 67):

Elektronisk motorstyreenhed for LPG-drift

Fabrikat(er):
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3.2.15.2.2. Type(r):

3.2.15.2.3. Justeringsmuligheder, som vedrerer emissioner:

3.2.15.3. Yderligere dokumentation:

3.2.15.3.1. Beskrivelse af beskyttelsen af katalysatoren ved omskift mellem benzin 0g LPG ..ccvvveennvcceereveereccreenees
3.2.15.3.2. Systemarrangement (elektriske forbindelser, vakuumforbindelser, kompensationsslanger mv.)
3.2.15.3.3. Tegning af symbol:

3.2.16. NG-brandstofsystem: ja/nej (°)

3.2.16.1. Godkendelsesnummer (godkendelsesnummer ih.t. regulativ nr. 110):

3.2.16.2. Elektronisk motorstyreenhed for NG-drift

3.2.16.2.1. Fabrikat(er):

3.2.16.2.2. Type(r):

3.2.16.2.3. Justeringsmuligheder, som vedrerer emissioner:

3.2.16.3. Yderligere dokumentation:

3.2.16.3.1. Beskrivelse af beskyttelsen af katalysatoren ved omskift mellem benzin og NG

3.2.16.3.2. Systemarrangement (elektriske forbindelser, vakuumforbindelser, kompensationsslanger mv.): ...............
3.2.16.3.3. Tegning af symbol:

3.4. Motorkombinationer

3.4.1. Hybridt elkeretoj: ja/nej (°)

3.4.2. Kategori af hybridt elkeretoj:

med ekstern opladning/ikke-ekstern opladning (°)

3.4.3. Omskifter for funktionsmade: med/uden (%)
3.4.3.1. Valgbare indstillinger
3.4.3.1.1. Udelukkende elektrisk drift: ja/nej (°)
3.4.3.1.2. Udelukkende brandstofdrift: ja/nej (°)
3.4.3.1.3. Hybridindstillinger: ja/nej (°)
(i givet fald gives en kort beskrivelse )
3.4.4. Beskrivelse af anordningen til energilagring: (batteri, kondensator, svinghjul/generator osv.)
3.4.4.1. Fabrikat(er):
3.4.4.2. Type(r):
3.4.4.3. Identifikationsnr.:
3.4.4.4. Type elektrokemisk element:
3.4.4.5. Energi: (ved batteri: spending og kapacitet Ah i 2 h, ved kondensator: J, ...)
3.4.4.6. Lader: indbygget/ekstern/ingen (°)
3.4.5. Elektriske maskiner (separat beskrivelse for hver type elektrisk maskine)
3.4.5.1. Fabrikat:
3.4.5.2. Type:
3.4.5.3. Primar anvendelse: drivmotor/generator (°)
3.4.5.3.1. Ved anvendelse som drivmotor: enkeltmotor/flere motorer (°) (antal):
3.4.5.4. Maksimal effekt:. kw

3.4.5.5. Funktionsprincip:
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3.4.5.5.1.
3.4.5.5.2.
3.4.5.5.3.

3.4.6.
3.4.6.1.

3.4.6.2.
3.4.6.3.

3.4.7.
3.4.7.1.

3.4.7.2.
3.4.7.3.
3.4.8.
3.4.9.

3.6.
3.6.1.
3.6.1.1.
3.6.1.1.1.

3.6.1.2.
3.6.1.2.1.

3.6.1.2.2.
3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.
3.6.4.1.

3.6.4.2.

3.6.5.
3.6.5.1.

3.6.5.2.

3.8.
3.8.1.
3.8.1.1.

3.8.1.2.

3.8.2.
3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.3.
3.8.3.1.

3.8.4.
3.8.4.1.
3.8.4.1.1.

3.8.4.1.2.

jaevnstrom|vekselstrom/antal faser:

separat magnetisering/serie/[sammensat (°)
synkron/asynkron (°)

Styreenhed
Fabrikat:

Type:

Identifikationsnr.:

Effektregulator
Fabrikat:

Type:

Identifikationsnr.:

Koretgjets elektriske rackkevidde .........un.... km (i henhold til bilag 7 til regulativ nr. 101): .ccvvvrvennnee.
Fabrikantens anbefaling mht. preekonditionering:

De af fabrikanten tilladte temperaturer

kolesystem

vaskekoling

Maksimal temperatur ved udgang: K
Luftkeling

Referencepunkt:

Maksimal temperatur ved referencepunkt: K
Maksimal afgangstemperatur i ladeluft fra ladeluftkeler: K
Maksimal udstedningstemperatur i den del af udstedningsreret (-rorene), der stader op til udstednings-
manifoldens yderste flange(r): K
Brandstoftemperatur

minimum K
maksimum K

Smeremidlets temperatur

minimum K
maksimum K
Smeresystem

Beskrivelse af systemet

Smeremiddelbeholderens placering:
Fodesystem (ved pumpe/indsprejtning i indsugning/blanding med braendstof osv.) (°)

Smerepumpe

Fabrikat(er):

Type(r):

Blanding med brendstof

Procentdel:

Oliekoler: ja/nej (%)

Tegning(er): eller

Fabrikat(er):

Type(r):
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4.4.

4.4.1.

4.5.

4.6.

6.6.
6.6.1.

6.6.1.1.
6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

6.6.1.1.3.

6.6.1.1.4.

6.6.2.1.
6.6.2.1.1.

6.6.2.1.2.

6.6.2.1.3.

6.6.2.1.4.

Transmission (14)

Inertimoment af motorsvinghjul:

Supplerende inertimoment, udkoblet:

Kobling (type):

Sterste momentomformning:

Gearkasse:

Type (manuel/automatisk/CVT (trinlgst variabel transmission)) (°)

Gearudvekslingsforhold

Indeks

Udvekslingsforhold i gear-
kasse (forhold mellem
motorens og udgangsakslens
omdrejningshastighed)

Endelige udvekslingsforhold
(forhold mellem udgang-
sakslens og de trakkende

hjuls omdrejningshastighed)

Totalt udvekslingsfor-
hold

Maksimum for CVT (¥

1

3

4, 5 andre

Minimum for CVT (¥

Bakgear

(*) CVT — Trinlest variabel transmission

Hjulophang
Dzk og hjul
Dak/hjulkombination(er)

a) For alle dekmuligheder angives dakdimensionsbetegnelse, mindste belastningstal, symbol for
hastighedskategori

b) For dxk i kategori Z beregnet til montering i keretojer med en maksimal hastighed pd over
300 km/h angives tilsvarende oplysninger; for hjul anfores felgdimension(er) og indpresningsdyb-
de(r).

Aksler
Aksel 1:

Aksel 2:

Aksel 3:

Aksel 4: osv.

@vre og nedre grense for rulleomkreds (1%):

Aksler
Aksel 1:

Aksel 2:

Aksel 3:

Aksel 4: osv.
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6.
9.
9.
9.
9.

(
(
(
(
(
(

6.3. Dektryk anbefalet af koretojsfabrikanten: kPa
Karrosseri

1. Karosseritype (3):

10.3. Sader

10.3.1. Antal:

(") Hvis typeidentifikationsmaerkningen indeholder tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer koretgjer, komponenter eller

separate tekniske enheder, der er omfattet af dette oplysningsskema, erstattes sadanne tegn i folgedokumenterne med »?« (f.eks.
ABC??1237%?).

(*) De kategorier af koretojer, der er defineret i bilag 7 til den konsoliderede resolution om keretojers konstruktion (R.E.3), (TRANS/
WP.29/78|Rev.1/Amend.2, senest andret ved Amend. 4).

(}) Ved udferelse med normalt forerhus og udferelse med forerhus med sovekabine oplyses dimensioner og masse for begge udferelser.

(*) Massen af foreren og eventuelt medfelgende personale saettes til 75 kg pr. person (fordelt med 68 kg for personen selv og syv kg for
dennes bagage i henhold med ISO-standard 2416 — 1992), breendstofbeholderen fyldes til 90 % af det af fabrikanten opgivne
volumen og de ovrige vaeskeholdige systemer (undtagen dem med spildevand), til 100 % af det opgivne volumen.

(°) For pdhangsvogne og sattevogne — og for keretojer med tilkoblet pdhangsvogn eller sattevogn — hvor koblingsanordningen eller
det 5. hjul belastes med en signifikant kraft i lodret retning, indgdr denne belastning efter division med tyngdeaccelerationen i den
teknisk tilladte totalmasse.

(°) Angiv venligste hojeste og laveste vaerdier for hver variant.

() For ikke-konventionelle motorer og systemer skal fabrikanten give narmere oplysninger svarende til dem, der er navnt her.

(%) Koretojer kan kere pd bdde benzin og gasformigt braendstof, men hvis benzinsystem kun er monteret til anvendelse i nedstilfelde
eller til start, og hvis benzintank rummer hejst 15 liter, vil de blive regnet for keretgjer, som udelukkende kerer pa gasformigt
braendstof.

(°) Det ikke galdende overstreges.

19) Denne vardi skal afrundes til den narmeste tiendedel af en millimeter.

1) Denne vardi skal udregnes med n = 3,1416 og afrundes til den nermeste cm’.

13) Bestemt i henhold til forskrifterne i regulativ nr. 85.

)
)
)

12) Angiv tolerancen.
)

14) De foreskrevne oplysninger skal gives for hver pétenkt variant.
)

15) Specificer den ene eller den anden.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

3.1.

3.2.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

. Alternativ metode anvendt til belastningsindstilling af dynamometer (ja/nej)

. Inertimasse (kg):

Tilleg 1

Oplysninger om prevningsbetingelser

Taendror

Fabrikat:

Type:

Gnistgabindstilling:

Tendspole
Fabrikat:

Type:

Anvendt smeremiddel

Fabrikat:

Type: (angiv olieprocent i blandingen, hvis smeremidlet iblandes brandstoffet)

Information om belastningsindstilling af dynamometer (gentages for hver dynamometerprevning)

Karrosseritype (variant/version)

Type gearkasse (manuel/automatisk/CVT (trinlest variabel transmission))

Oplysninger om fast belastningskurveindstilling af dynamometer (hvis sddan anvendes)

. Effektiv effekt, der optages ved 80 km/h, inklusive koretgjets koretab péd dynamometer (KW) ..ccoocccveeveerrececreneens
. Effektiv effekt, der optages ved 50 km/h, inklusive koretojets koretab pd dynamometer (KW) ...cooccevveeeerreceerennene

Oplysninger om justerbar belastningskurveindstilling af dynamometer (hvis sddan anvendes) .......ccoooeecevereence.

Information om frilebstid (coast down) pé prevebane

Dakkenes fabrikat og type:

Dakdimensioner (for/bag):

Daktryk (for/bag) (kPa):

Koretgjets provemasse inklusive forer (kg):

Information om frilebstid (coast down) pa vej (i givet fald)

V (km/h) V, (km/h) V, (km/h) Gennemsnitlig korrigeret frilabstid (s)

120

100

80

60

40

20
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4.4.7. Gennemsnitlig korrigeret effekt pa vej (i givet fald)

V (km/h) Korrigeret CP (kW)

120

100

80

60

40

20
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BILAG 2

MEDDELELSE
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af: Myndighedens navn

vedrerende (3); MEDDELELSE AF GODKENDELSE
UDVIDELSE AF GODKENDELSE
NAGTELSE AF GODKENDELSE
INDDRAGELSE AF GODKENDELSE
ENDELIGT OPH@R AF PRODUKTIONEN

for en keretojstype med hensyn til motorens emission af forurenende gasser i henhold til regulativ nr. 83,
andringsserie 06

Godkendelse nr.: Udvidelse nr.:

Arsag til udvidelse:

DEL I

0.1. Fabriksmerke (firmabetegnelse):

0.2. Type:

0.2.1. Evt. handelsnavn(e):

0.3.  Typeidentifikationsmarker som markeret pd koretgjet (°)

0.3.1. Markets anbringelsessted:

0.4. Koretojets klasse (%)

0.5. Fabrikantens navn og adresse:

0.8. Navn(e) og adresse(r) pa samlefabrik(ker):

0.9. Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle reprasentant:

DEL II
1. Yderligere oplysninger (hvis relevant): (se addendum)
2. Teknisk tjeneste, som forestir godkendelsesprovningerne:

3. Dato pé rapport udstedt af denne tjeneste:

4. Nummer pé rapport udstedt af denne tjeneste:

5. Eventuelle bemarkninger: (se addendum)

6. Sted:
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7. Dato:

8. Underskrift:

Vedlagt: 1. Informationspakke.
2. Prevningsrapport.

(1) Betegnelsesnummer for det land, hvor godkendelsen er meddelt/udvidet/nagtet/tilbagetrukket (se godkendelsesforskrifter i regulativet).

(%) Det ikke geeldende overstreges.

() Hvis typeidentifikationsmerkningen indeholder tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer keretejer, komponenter eller
separate tekniske enheder, der er omfattet af dette oplysningsskema, erstattes sidanne tegn i folgedokumenterne med »>« (f.eks.
ABC?1237%).

(*) De kategorier af koretgjer, der er defineret i bilag 7 til den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3), (TRANS/
WP.29/78/Rev.1/Amend.2, senest sndret ved Amend. 4).
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Addendum

til typegodkendelse nr. ... for en koretojstype med hensyn til udstedningsemissioner i henhold til regulativ nr.

1.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.1.

1.11.2.

1.12.1.

1.12.2.

1.13.1.

1.13.2.

83, @ndringsserie 06
YDERLIGERE OPLYSNINGER

Koretojets masse i koreklar stand:

Koretgjets referencemasse:

Koretgjets totalmasse:

Antal seder (inkl. foreren):
Karrosseritype:

For M;, M,: sedan/hatchback/stationcar/coupe/cabriolet/ MPV-koretg;j (1)

For N;, Ny: lastvogn/varevogn (1)

Traek: for/bag/4 x 4 ()

Udelukkende elektrisk drift: ja/nej (1)

Hybridt elkeretoj: ja/nej (1)

Kategori af hybridt elkoretej: med ekstern opladning (OVC)/ikke-ekstern opladning (NOVC) (1)
Omskifter for funktionsmade: med/uden (*)

Motoridentifikation:

Slagvolumen:

Breendstofsystem: direkte indsprejtning/indirekte indsprejtning (')

Det af fabrikanten anbefalede brandstof:

Trykladeranordning: ja/nej (')

Maksimal tredive minutters effekt:

Nominel spanding:

Maksimal effekt: kW ved min~ !
Teendingssystem: kompressionstending/styret teending (')
Fremdriftssystem (for rent elektrisk keretgj eller hybridt elkaretgj) (')
Maksimal nettoeffekt: ........coouuevrvuuunnne. kW ved til min~ !
kw
Traktionsbatteri (for rent elkoretgj eller hybridt elkoretoj)
\4
Ah

Kapacitet (2 h vurdering):

Transmission

Manuel, automatisk eller CVT (trinlgst variabel) () (3):

Antal gear:
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1.13.3. Totalt transmissionsudvekslingsforhold (herunder dakkenes omkreds ved korsel under belastning): kerselshastig-

heder ved 1 000 min~ ! (km/h)

1. gear: 6. gear:
2. gear: 7. gear:
3. gear: 8. gear:
4. gear: Overgear:
5. gear:

1.13.4. Endeligt udvekslingsforhold:

1.14. Dzk:

1.14.1. Type:

1.14.2. Dzkstorrelser:

1.14.3. Rulleomkreds under belastning:

1.14.4. Rulleomkreds for dek anvendt ved type I-proven:

2. PROVNINGSRESULTATER

2.1. Provningsresultater for udstedningsemissioner:
Emissionsklassificering: aendringsserie 06

Typegodkendelsesnummer for andet end stamkeoretgj (*):

co THC NMHC NO THC + NO,
(mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm)

Type I-resultat Provning

Partikler
(mg/km)

Partikler
(#/[km)

Malt () (¥) 1

Malt
gennemsnitsvaerdi

M) 0

Ki () () 0

Gennemsnitsvaerdi ()
beregnet med Ki
(MKi) (%)

DEF () ()

Endelig
gennemsnitsvaerdi
beregnet med Ki
og
forringelsesfaktor
(DF)

(MKi.DF) (%)

Gransevardi

) Hvis relevant
) Ikke relevant
() Gennemsnitsvaerdi beregnet ved at addere gennemsnitsveerdier (M.Ki) beregnet for THC og NO,
(") Afrundes til 2 decimaler
)
)
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Placering af motorafkelingsventilator under prevning:

Hojde fra gulv til underkant: cm
Ventilatormidtens sideveerts position: cm
Til hejre/venstre for keretojets midterlinje ()

Information om regenereringsstrategi

D - antal driftscyklusser mellem to cyklusser, hvor regenereringsfaser forekommer:

d - antal driftscyklusser kreevet til regenerering:

Type II: %
Type IIL:

Type IV: g[provning

Type V: Type holdbarhedsprevning: prevning af komplet koretej/provning pa aldningsprevebank/ingen (')

— Forringelsesfaktor (DF): beregnet/tildelt ()

— Angiv veerdierne (DF):

Type VI:

Type VI CO (mg/km)

THC (mg/km)

Malt veerdi

2.1.1.  Skemaet gentages for gas-enkeltbreendstofkeretojer for alle LPG- eller NG/biomethan-referencegasser, idet det
angives, om resultaterne er fremkommet ved maling eller beregning. For gas-dobbeltbreendstofkeretgjer, som er
konstrueret til enten at kere pd benzin eller LPG eller NG/biomethan: tabellen gentages for benzin og alle LPG
eller NG/biomethan-referencegasser, idet det angives, om resultaterne er fremkommet ved maling eller beregning,
og tabellen gentages for det (ene) endelige resultat for keretojsemissioner med LPG eller NG/biomethan. I tilfeelde
af andre dobbeltbreendstof- og blandingsbreendstofkeretgjer angives resultaterne med to forskellige reference-

brandstoffer.
OBD-preovning

2.1.2.  Skriftlig beskrivelse ogfeller tegning af fejlindikatoren (MI):

2.1.3.  Fortegnelse over alle komponenter, der overviges af OBD-systemet, og disses formal:

2.1.4.  Skriftlig beskrivelse (generelle funktionsprincipper) for:

2.1.4.1. Detektion af fejlteending (3):

2.1.4.2. Overvagning af katalysator (?):

2.1.4.3. Overvagning af lambda-sonde (3):

2.1.4.4. Andre komponenter, der overvdges af OBD-systemet (3):

2.1.4.5. Overvdgning af katalysator (¥):

2.1.4.6. Overvagning af partikelfilter (*):

2.1.4.7. Overvigning af elektronisk brendstofsystem (¥):

2.1.4.8. Andre komponenter, der overviges af OBD-systemet:

2.1.5. Kriterier for aktivering af fejlindikatoren (MI) (fast antal kerecyklusser eller statistisk metode): .....c.omecereernreceeens
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2.1.6.  Fortegnelse over alle anvendte koder for og formater af OBD-meddelelser (med forklaring af hver): ....ccoomeeeeee
2.2. Emissionsdata til brug ved teknisk kontrol
Provning C(i/?,‘:zflr()h Lambda () Mot&?ift%hed Motoro]i?‘:ée)mperatur
Provning N/A
lav tomgang
Provning
ved hej tomgang
(") Lambdaformel: (se punkt 5.3.7.3 i dette regulativ).
2.3. katalysatorer: ja/nej (')
2.3.1.  Original katalysator provet med hensyn til alle relevante krav i dette regulativ: ja/nej (')
2.4. Resultater fra prevning af regtethed (%) (1),
2.4.1.  Ved konstante hastigheder: Se tallet pd den tekniske tjenestes prevningsrapport
2.4.2.  Prevninger ved fri acceleration
2.4.2.1. Malt vaerdi af absorptionskoefficient: m~ !
2.4.2.2. Korrigeret vardi af absorptionskoefficient: m !
2.4.2.3. Absorptionskoefficientsymbolets placering pa keretojet:
4. BEMARKNINGER:

(
(
(
(
(

)
)
’)
)
)

%) For keretgjer, som er udstyret med automatgear, afgives alle relevante tekniske data.

') Det ikke galdende slettes eller overstreges. (I nogle tilfaelde skal intet overstreges, f.eks. hvis flere muligheder er galdende).
For keretgjer med motor med kompressionstaending.

4 For keretojer med motor med styret tending.
%) Malinger af regtathed skal udferes i henhold til bestemmelserne i regulativ nr. 24.
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Tilleg 1

Oplysninger vedrorende egendiagnosesystemet (OBD)

Som anfert i oplysningsskemaets punkt 3.2.12.2.7.6 i bilag 1 til dette regulativ skal keretojsfabrikanten give oplysnin-
gerne i dette tilleg med henblik pd at give mulighed for produktion af egendiagnose-kompatible udskiftnings- eller
servicekomponenter samt diagnosevarktgj og preveudstyr.

P4 anmodning skal felgende oplysninger stilles til rddighed uden forskelsbehandling for enhver interesseret fabrikant af
komponenter, diagnoseverktej eller provningsudstyr:

1. Beskrivelse af art og antal prakonditioneringscyklusser, som er anvendt ved den oprindelige typegodkendelse af
koretojet.

2. Beskrivelse af arten af den OBD-demonstrationscyklus, som er anvendt ved den oprindelige typegodkendelse af
koretgjet til den komponent, som overviges af OBD-systemet.

3. Et fuldstendigt dokument, hvor alle overvagede komponenter er beskrevet med strategi for fejldetektion og aktivering
af fejlindikator (MI) (fast antal kerecyklusser eller statistisk metode), med en liste over de relevante sekundeere
overvagede parametre for hver komponent, som overvdges af OBD-systemet, og en liste over alle anvendte OBD-
koder og -formater (med forklaring af hver enkelt), som er knyttet til de enkelte emissionsrelaterede komponenter i
drivaggregatet og til de enkelte ikke-emissionsrelaterede komponenter, ndr overvagning af komponenten er bestem-
mende for aktivering af fejlindikatoren. Navnlig skal der fremleegges en omfattende redegorelse for data, som afgives i
service $05 Test-ID $21 til FF, og de i service $06 angivne data. For keretojer, der anvender et kommunikationslink i
henhold til ISO 15765-4 »Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements
for emissions-related systems« skal der fremlaegges en omfattende redegorelse for data, som afgives i service $06 Test-
ID $00 til FF for hver ID-supported OBD-overvagningsenhed.

Disse oplysninger kan gives i form af et skema svarende til nedenstdende:

Over-
Komponent | Fejlkode | végnings-
strategi

Prakonditio- | Demonstra-
nering tionstest

Kriterier for Kriterier for

fejl-detektion Ml-aktivering Sekundzere parametre

Katalysator | P0420 | Signaler | Forskel mellem | 3. cyklus | Motor-hastighed, To type Type 1

fra signaler fra motor-belastning, | I-cyklusser
lambda- | sonde 1 og A[F-  arbejdsmade,
sonde 1 | sonde 2 katalysator-tempe-

og 2 ratur
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Tilleg 2

Fabrikantens attest for overensstemmelse med kravene til OBD-systemets funktion efter ibrugtagning

(Fabrikant)

(Fabrikantens adresse)

bekrafter hermed:

1. at keretojstyperne i bilaget til denne attest er i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 7 i tilleg 1 til bilag XI

til dette regulativ vedrerende OBD-systemets funktion efter ibrugtagning under alle rimeligt forudsigelige kerselsfor-
hold

2. at planen/planerne med en beskrivelse af de detaljerede tekniske kriterier for foregelse af taller og navner for hver
overvigningsenhed, der er vedlagt denne attest, er korrekte og fuldstaendige for alle keretojstyper, som er omfattet af
denne attest.

Udstedt i den
(Sted) (Dato)

(Underskrift — fabrikantens repraesentant)

Bilag:
a) Liste over keretgjstyper, som er omfattet af denne attest.

b) Plan(er) med en beskrivelse af de detaljerede tekniske kriterier for forggelse af taller og navner for hver overvdgnings-
enhed samt plan(er) til at sl tellere, nevnere og den generelle navner fra.
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BILAG 3

UDFORMNING AF GODKENDELSESM ARKET

I det godkendelsesmaerke, der udstedes og paferes et keretoj i overensstemmelse med punkt 4 i dette regulativ, skal
typegodkendelsesnummeret ledsages af et bogstav fra tabellen i tabel 1 i dette bilag, der viser, hvilken klasse og kategori
godkendelsen er begranset til.

I dette bilag beskrives udformningen af dette merke, og der gives eksempler pa dets opbygning.

Nedenstdende skematiske fremstilling viser meerkningens generelle layout, proportioner og indhold. Tallenes og bogsta-
vernes betydning forklares, og der angives ogsd kilder til bestemmelse af tilsvarende alternativer for hver godkendelse.

Bogstav til angivelse
af kategori ()
Nummer pi det land (1), som

meddeler godkendelse Godkendelsesnummer

Andring

83 R -062439 -

a = 8 mm (minimum)
Regulativ nr. (regulativ nr. 83)

() Nummerbetegnelse for landet i henhold til fodnoten i punkt 4.4.1 i dette regulativ.
() T henhold til punkt 1 i dette bilag.

Nedenstiende er et praktisk eksempel pd, hvordan markningen opbygges.

83 R - 062439 - J

Det ovenstdende godkendelsesmerke, der er pdmonteret pa et koretoj i overensstemmelse med punkt 4 i dette regulativ,
angiver, at den pdgaldende koretojstype er godkendt i Det Forenede Kongerige (E;;) i henhold til regulativ nr. 83 med
godkendelsesnummer 2439. Dette marke angiver, at godkendelsen er meddelt efter forskrifterne i dette regulativ som
@ndret ved @ndringsserie 06. Det ledsagende bogstav ] angiver desuden, at koretojer tilhorer koretgjsklasse M eller Ny ;.
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Tabel 1

Bogstaver til angivelse af breendstof, motor og keretojsklasse

Bogstav Koretojsklasse og -kategori Motortype

] M, N; kategori I PI

Cl
K M, til opfyldelse af specifikke sociale behov I

(undtagen M;q)

L N, kategori II PI

I
M N; kategori III, N, PI

cl
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3.2.

3.2.1.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.6.

3.4.

3.4.1.

BILAG 4A

TYPE I-PROVE

(Kontrol af emission af udstedningsgasser efter koldstart)

ANVENDELSESOMRADE

Dette bilag erstatter det tidligere bilag 4.

INDLEDNING

I dette bilag beskrives fremgangsméden for udferelse af den type I-prove, som er defineret i dette regulativs

punkt 5.3.1. Hvis der anvendes LPG eller NG/biomethan som referencebrandstof, finder bestemmelserne i bilag

12 desuden anvendelse.

PRAVNINGSBETINGELSER

Parametre for omgivelserne

Under preovningen skal preverummets temperatur ligge mellem 293 og 303 K (20 og 30 °C). Den absolutte

luftfugtighed (H) i proverummet og i motorens indsugningsluft skal opfylde folgende betingelser:
5,5<H=<12,2 (g H,0/kg tor luft)

Den absolutte luftfugtighed (H) skal maéles.

Folgende temperaturer skal males:

Luften i preverummet.

Temperaturer i fortyndings- og prevetagningssystem som pékravet for emissionsmélingssystemer som defi-
neret i tilleg 2-5 til dette bilag.

Det atmosfariske tryk skal males.

Provekoretoj
Det indleverede koretoj skal vare i god mekanisk stand. Det skal vare tilkert og have kort mindst 3 000 km

inden provningen.

Der mé ikke forekomme utatheder i udstedningssystemet, som kan mindske den indsamlede gasmangde, som
skal vare den mangde, der udstedes fra motoren.

Der kan foretages en kontrol af tetheden i indsugningssystemet for at sikre, at karbureringen ikke pévirkes af
tilfeeldigt luftindtag.

Indstillingerne af motoren og af keretgjets betjeningsorganer skal veere dem, der er foreskrevet af fabrikanten.
Dette galder serlig for tomgangsindstillingen (motoromdrejningshastighed og carbonmonoxid-indhold i
udstedningsgassen), koldstartanordningen og systemet til rensning af udstedningsgassen.

Provekoretgjet eller et tilsvarende koretoj skal evt. vare forsynet med udstyr til maling af de karakteristikpa-
rametre, der kraeves til indstilling af chassisdynamometeret i henhold til dette bilags punkt 5.

Den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for prevningen, kan kontrollere, at koretgjets specifikationer stemmer
overens med de af fabrikanten opgivne specifikationer, at det kan benyttes til normal kersel, og specielt at det
kan starte i kold og varm tilstand.

Provningsbrandstof

Til provningen skal anvendes det i bilag 10 til dette regulativ definerede referencebrandstof.

Koretojer, som kan anvende enten benzin eller LPG eller NG/biomethan som breandstof, preves i henhold til
bilag 12 med de(t) korrekte referencebrandstof(fer) som defineret i bilag 10A.

Opsaetning af keretojet

Koretgjet skal sd vidt muligt std vandret under prevningen for at undgd en unormal brendstoffordeling.
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3.4.2.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Koretgjet skal udsattes for en luftstrom med variabel hastighed. Blaserhastigheden skal vere i funktions-
omrédet fra 10 km/h til mindst 50 km/h eller inden for funktionsomréadet fra 10 km/h til mindst maksimum-
hastigheden for den anvendte prevningscyklus. Inden for funktionsomradet fra 10 km/h til 50 km/h, skal den
linezre lufthastighed ved blaserens afgang ligge inden for + 5 kmj/h af den tilsvarende rullehastighed. I omrédet
over 50 km/h skal den linewre lufthastighed ligge inden for + 10 km/h af den tilsvarende rullehastighed. Ved
rullehastigheder pd under 10 km/h kan lufthastigheden veare nul.

Ovennavnte lufthastighed skal bestemmes som en gennemsnitsveerdi af en reekke maélepunkter, som:

a) for blaesere med en rektangular afgang befinder sig i midten af hvert rektangel, som inddeler hele blaeserens
afgang i 9 felter (idet bade bleseradgangens horisontale og vertikale sider inddeles i 3 lige store dele)

b) for cirkulaere bleserafgange skal afgangen inddeles i 8 lige store buer ved hjlp af vertikale linjer, hori-

sontale linjer og linjer pa 45°. Malepunkterne befinder sig pa den radiale midterlinje af hver bue (22,5°) i en
radius pa to tredjedele af den samlede radius (som vist nedenfor).

— Malingerne skal foretages uden keretoj eller anden hindring foran ventilatoren.

Anordningen til méling af lineeer lufthastighed skal befinde sig mellem 0 og 20 cm fra luftafgangen.
Den valgte blaser skal have felgende specifikationer:

a) Areal: mindst 0,2 m?

b) Hejde fra gulv til underkant: ca. 0,2 m

¢) Afstand til keretojets forparti: ca. 0,3 m.

Alternativt skal blaserhastigheden vere mindst 6 m/s (21,6 km/h).

Koleventilatorens hejde og sideveerts position kan @ndres, hvis dette er hensigtsmeassigt.

PROVEUDSTYR
Chassisdynamometer

Kravene til chassisdynamometeret findes i tilleg 1.

System til fortynding af udstedning

Forskrifterne for systemet til fortynding af udstedningsgas findes i tilleg 2.

Provetagning og analyse af gasemissioner

Forskrifterne for udstyr til prevetagning og analyse af gasemissioner findes i tilleg 3.

Udstyr til partikelmasseemissioner (PM-emissioner)

Forskrifterne for udstyr til provetagning og maling af partikelmasse findes i tilleg 4.

Udstyr til partikelantalemissioner (PN-emissioner)

Forskrifterne for udstyr til provetagning og maling af partikelantal findes i tilleg 5.
Generelt udstyr i prevningsrum
Folgende temperaturer méles med en nejagtighed pa 1,5 K:

a) Luften i preverummet
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5.1.

6.1.1.

b) Indsugningsluft til motoren

¢) Temperaturer i fortyndings- og prevetagningssystem som pakraevet for emissionsmélingssystemer som
defineret i tilleg 2-5 til dette bilag.

Det atmosfariske tryk skal kunne méles med en nejagtighed pa = 0,1 kPa.
Den absolutte luftfugtighed (H) skal kunne méles med en nejagtighed pd + 5 %.

BESTEMMELSE AF KORET@JETS RULNINGSMODSTAND
Prgvningsprocedure

Proceduren for maling af keretgjets rulningsmodstand er beskrevet i tilleg 7.

Denne procedure er ikke pdkravet, hvis chassisdynamometerbelastningen indstilles i henhold til keretojets
referencemasse.

PROCEDURE FOR EMISSIONSPR@OVNING
Pravecyklus

Provecyklen bestar af to dele: del 1 (kersel i byomrader) og del 2 (kersel uden for byomrader) og er illustreret i
figur 1/1. I lgbet af hele prevningen keres den elementare provecyklus for kersel i byomréader fire gange,
efterfulgt af del 2.

Elementer provecyklus for kersel i byomrader

Provecyklussens del 1 omfatter 4 gange den elementare provecyklus i byomrdder, som er defineret i tabel 1,
illustreret i figur 2 og sammenfattet nedenfor.

Inddelt efter koremade:

Tid (3) %
Tomgang 60 30,8 35,4
Deceleration med kobling frakob- 9 4,6
let
Gearskift 8 41
Acceleration 36 18,5
Konstant hastighed 57 29,2
Deceleration 25 12,8
[ alt 195 100
Inddelt efter gearskift:

Tid (s) %
Tomgang 60 30,8 35,4
Deceleration med kobling frakob- 9 4,6
let
Gearskift 8 41
1. gear 24 12,3
2. gear 53 27,2
3. gear 41 21
[ alt 195 100
Generelle oplysninger:
Gennemsnitshastighed under proven: 19 kmj/h.

Faktisk koretid: 195 s
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6.1.3.
6.1.3.1.

Teoretisk tilbagelagt strakning pr. prevecyklus: 1,013 km
Hertil svarende tilbagelagt streekning for de fire provecyklusser: 4,052 km

Cyklus for kersel uden for byomrider

Provecyklussens del 2 er cyklussen med kersel uden for byomrader, som er defineret i tabel 2, illustreret i figur
3 og sammenfattet nedenfor.

Inddelt efter koremdde:

Tid (s) %
Tomgang 20 5,0
Deceleration med kobling frakob- 20 5,0
let
Gearskift 6 1,5
Acceleration 103 25,8
Konstant hastighed 209 52,2
Deceleration 42 10,5
[ alt 400 100
Inddeling efter gearskift:

Tid (5) %
Tomgang 20 5,0
Deceleration med kobling frakob- 20 5,0
let
Gearskift 6 1,5
1. gear 5 1,3
2. gear 9 2,2
3. gear 8 2
4. gear 99 24,8
5. gear 233 58,2
I alt 400 100
Generelle oplysninger:
Gennemsnitshastighed under proven: 62,6 km/h
Faktisk keretid: 400 s

Teoretisk tilbagelagt strackning pr. prevecyklus: 6,955 km

Maksimal hastighed: 120 km/h
Maksimal acceleration: 0,833 m/s2
Maksimal deceleration: -1,389 m/s2

Brug af gearkassen

Hvis den hejeste hastighed, der kan nds i 1. gear, er under 15 km/h, benyttes 2., 3. og 4. gear til provecy-
klussen for kersel i byomrader (del 1) og 2., 3., 4. og 5. gear til provecyklussen for kersel uden for byomrader
(del 2). 2., 3. og 4. gear kan ligeledes benyttes til provecyklussen for kersel i byomrader (del 1) og 2., 3., 4. og
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6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.4.

6.1.3.5.

6.2.
6.2.1.
6.2.1.1.

6.2.1.2.

5. gear til pravecyklussen for kersel uden for byomréader (del 2), hvis det i kereanvisningerne anbefales at starte
i 2. gear pa plan vej, eller hvis 1. gear udelukkende er beregnet til terreenkersel, langsom kersel eller bugsering.

Koretgjer, som ikke ndr op pd de i provecyklussen kravede accelerations- og maksimumshastighedsveerdier,
skal keres med speederen i bund, indtil de igen nér den kravede korselskurve. Afvigelserne fra provecyklussen
anfores i prevningsrapporten.

Koretgjer med halvautomatisk gear proves med gearet i den til ligeudkersel normalt benyttede stilling, og
gearskiftet anvendes i henhold til fabrikantens anvisninger.

Koretgjer med automatgear proves i hojeste gear (position »drive«). Speederen aktiveres saledes, at der opnds sd
jaevn en acceleration som mulig, og saledes, at der skiftes gennem gearene i normal rakkefolge. Gearskifte-
punkterne i tabel 1 og 2 i dette bilag finder ikke anvendelse; accelerationen fortsettes gennem den fase, der er
reprasenteret ved den rette linje mellem afslutningen af hver tomgangsfase og begyndelsen af den nastfolgende
fase med konstant hastighed. De i punkt 6.1.3.4 og 6.1.3.5 nedenfor angivne tolerancer finder anvendelse.

Koretojer med manuelt betjent overgear proves uden brug af overgear under provecyklussen for kersel i
byomrader (del 1) og med brug af overgear under provecyklussen for kersel uden for byomrader (del 2).

Der tillades en tolerance pd + 2 km/h mellem den foreskrevne hastighed og den teoretiske hastighed under
acceleration, ved konstant hastighed og under deceleration med brug af keretgjets bremser. Hvis koretgjet
decelererer hurtigere uden brug af bremser, finder kun bestemmelserne i punkt 6.4.4.3 nedenfor anvendelse.
Der accepteres hastighedstolerancer, der er storre end de foreskrevne under overgangen fra én fase til en anden,
forudsat at tolerancerne ikke pad noget tidspunkt overskrides i mere end 0,5 sek.

Tidstolerancerne er + 1 s. Disse tolerancer galder bade ved begyndelsen og afslutningen af hver gearskiftefase i
provecyklen for kersel i byomrdder (del 1) og for proveafsnit nr. 3, 5 og 7 i prevecyklussen for kersel uden for
byomrader (del 2). Det skal bemarkes, at den samlede tilladte tidstolerance pd 2 s inkluderer den tid, der
medgér til gearskift, og giver om nedvendigt et vist spillerum til at indhente provecyklussen.

Forberedelse af provningerne
Indstilling af effektabsorption og inerti
Effektabsorption bestemt ved vejprove af koretgjet

Dynamometeret skal indstilles, sdledes at de roterende massers totale inerti simulerer den inerti og andre
keoremodstandskrafter, der pavirker keretgjet, nir dette korer pa vej. Metoden til bestemmelse af denne
effektabsorption er beskrevet i punkt 5 i dette bilag.

Dynamometer med fast effektabsorptionskurve: effektabsorptionssimulatoren indstilles siledes, at den absor-
berer den effekt, der udeves pa drivhjulene ved en konstant hastighed p& 80 km/h, og den absorberede effekt
ved 50 km/h registreres.

Dynamometer med indstillelig effektabsorptionskurve: effektabsorptionssimulatoren indstilles saledes, at den
absorberer den effekt, der udeves pad drivhjulene ved en konstant hastighed pa 120, 100, 80, 60, 40 og
20 km/h.

Effektabsorption bestemt ved koretgjets referencemasse

Med fabrikantens samtykke kan folgende metode anvendes:

Bremsen justeres sdledes, at den udevede belastning pa de drivende hjul ved en konstant hastighed pa 80 km/h
er i overensstemmelse med tabel 3.

Er den tilsvarende @kvivalente inerti ikke til radighed pa dynamometeret, anvendes den storste af de verdier,
der er nermest koretgjets referencemasse.

For andre keretojer end personbiler med en referencemasse pa over 1 700 kg eller koretgjer med permanent
firehjulstreek multipliceres effektvaerdierne i tabellen i tabel 3 med 1.3.
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6.2.1.3.  Den anvendte metode og de opnéede vardier (akvivalent inerti, karakteristikindstillingsparametre) anfores i
provningsrapporten.

6.2.2. Forelpbige provecyklusser

Der gennemfores efter behov en rakke forelobige provecyklusser med henblik pé at fastsla, hvordan speeder og
bremsepedal bedst aktiveres, for at cyklussen ligger sd taet pd den teoretiske provecyklus som muligt inden for
de foreskrevne greenser, som cyklussen gennemfores under.

6.2.3. Daktryk

Daktrykket skal vere som specificeret af fabrikanten og som anvendt ved den forelobige vejprove til justering
af bremser. P4 dynamometere med to ruller kan daktrykket oges med indtil 50 % over det af fabrikanten
anbefalede daktryk. Det faktisk anvendte dacktryk skal anferes i prevningsrapporten.

6.2.4. Maling af baggrundspartikelmasse

Baggrundsniveauet af partikler i fortyndingsluften kan bestemmes ved at lede filtreret fortyndingsluft gennem et
partikelfilter. Udtagningen skal foretages fra samme sted som for partikelpreveudtagningen. En miling kan
foretages for eller efter provningen. Malinger af partikelmasse kan korrigeres ved at fratrakke baggrunds-
bidraget fra fortyndingssystemet. Det tilladelige baggrundsbidrag er < 1mgfkm (eller akvivalent masse pd
filteret). Hvis baggrunden overskrider dette niveau anvendes standardvardien pd 1 mg/km (eller akvivalent
masse pa filteret). Hvis fratreekningen af baggrundsbidraget giver et negativt resultat, skal resultatet for parti-
kelmasse anses for at veere nul.

6.2.5. Maling af partikelantalbaggrund

Fratraekningen af partikelantalbaggrund kan bestemmes ved preveudtagning af fortyndingsluft fra et punkt efter
partikel- og carbonhydridfiltrene ind i malesystemet for partikelantal. Baggrundskorrigering af partikelantalma-
linger er ikke tilladt ved typegodkendelse, men kan pa fabrikantens anmodning anvendes til kontrol af
produktionens overensstemmelse og overensstemmelse efter ibrugtagning, hvis der er indikationer for, at
bidraget fra tunnellen er signifikant.

6.2.6. Valg af partikelmassefilter

Et enkelt partikelfilter uden backup anvendes for kombinationen af cyklussens faser for kersel i byomrader og
uden for byomrader.

Et par af partikelfiltre, ét for fasen i byomrdder og ét for fasen uden for byomrader, m& kun anvendes uden
backup-filtre, hvis stigningen i trykfaldet i provetagningsfilteret inden for perioden fra emissionsprovnings start
til dens afslutning ellers forventes at vaere pd over 25 kPa.

6.2.7. Klargering af partikelmassefilter
6.2.7.1.  Preveudtagningsfiltrene for partikelmasse konditioneres (temperatur og luftfugtighed) i mindst 2 og hejst 80
timer inden prevningen pd en dben bakke, der er beskyttet mod stov og anbragt i et luftkonditioneret lokale.

Efter denne konditionering vejes de klinisk rene filtre og opbevares, indtil de skal anvendes. Anvendes filtrene
ikke inden for en time, efter at de er taget ud af vejelokalet, skal de vejes pa ny.

6.2.7.2. 1-times greensen kan erstattes af en 8-timers granse, hvis en af eller begge folgende betingelser er opfyldt:
6.2.7.2.1. et stabiliseret filter anbringes og opbevares i en aflukket filterholder med tillukkede ender, eller

6.2.7.2.2. et stabiliseret filter anbringes i en aflukket filterholder, som umiddelbart derefter anbringes i proveudtagnings-
udstyr, hvorigennem der ikke er nogen stremning.

6.2.7.3.  Partikelproveudtagningssystemet startes og klargeres til proveudtagning.

6.2.8. Klargering af partikelantalmiling

6.2.8.1.  Det partikelspecifikke fortyndingssystem og maéleudstyret startes og klargeres til proveudtagning.

6.2.8.2.  For provningen/provningerne kontrolleres det, at de dele af partikelproveudtagningssystemet, der taller partik-
lerne og fjerner flygtige partikler, i henhold til tilleg 5 punkt 2.3.1 og 2.3.3.

Partikeltallerens respons skal preves ner nul for hver prevning og dagligt, hvis der er store partikelkoncen-
trationer, ved brug af omgivende luft.
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6.3.
6.3.1.

6.4.
6.4.1.

6.4.1.1.

6.4.1.2.

6.4.1.3.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.4.3.

6.4.3.1.

6.4.3.2.

6.4.3.3.

Hvis indgangen er udstyret med et HEPA-filter, skal det pavises, at der ikke er utetheder nogen steder i
proveudtagningssystemet.

Kontrol af gasanalysatorerne

Emissionsanalysatorerne for gasserne nulstilles og kalibreres. Provetagningssakkene tommes.

Konditioneringsmetode

Med henblik pd méling af partikler skal den i punkt 6.1 i dette bilag beskrevne del Il-provecyklus anvendes til
prakonditionering af keretojet hejst 36 timer og mindst seks timer for provning. Der gennemkeres tre pa
hinanden folgende provecyklusser. Dynamometerindstillingen angives som i punkt 6.2.1 ovenfor.

Hvis fabrikanten anmoder om det, kan keretgjer med motorer med styret teending med indirekte indsprejtning
prakonditioneres med en del I-karecyklus og to del II-kerecyklusser.

I et provningsanlag, hvor der kan vaere risiko for kontaminering af keretojsprovning med ringe emission med
resterne fra en tidligere koretojsprovning af keretej med stor emission, anbefales det, at der med henblik pd
praekonditionering af provetagningsudstyret med et koretoj med lav emission gennemkeres en stationar cyklus
med 120 km/h i 20 minutter efterfulgt af tre del II-cyklusser.

Efter denne prakonditionering, og for prevningen, anbringes keretgjerne i et rum, hvor temperaturen holdes
forholdsvis konstant mellem 293 og 303 K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal ske i mindst seks timer,
og under alle omstaendigheder indtil temperaturen i motorolie og evt. kelevaske kun afviger med * 2K fra
rumtemperaturen.

Hvis fabrikanten kraver det, udferes provningen senest 30 timer efter, at koretojet har kert ved normal
temperatur.

Koretgjer med motor med styret teending, som anvender LPG eller NG/biomethan som brandstof eller er
udstyret sdledes, at de kan anvende enten benzin eller LPG eller NG/biomethan, skal mellem provningerne med
henholdsvis det forste og det andet gasformige brendstof prakonditioneres, for de preves pd det andet
referencebreendstof. Denne prakonditionering udferes med det andet referencebrandstof, idet der keres en
konditioneringscyklus bestdende af én gang del I (byomrdde) og to gange del II (uden for byomrader) af den
testcyklus, som er beskrevet i tilleg 1 til dette bilag. P4 fabrikantens begaring og med godkendelse af den
tekniske tjeneste kan denne prakonditioneringscyklus udvides. Dynamometerindstillingen skal vaere den, der er
angivet i punkt 6.2 i dette bilag.

Provningsmetode

Start af motoren

Motoren startes som anvist af fabrikanten og som beskrevet i instruktionsbogen til seriefremstillede koretojer.
Den forste cyklus starter ved indledningen til motoropstartsproceduren.

Anvendes LPG eller NG/biomethan som breaendstof, tillades det, at motoren startes pa benzin og stilles om til
LPG eller NG/biomethan efter et forudbestemt tidsrum, som ikke kan @ndres af foreren.
Tomgang

For manuelt gearskifte eller halvautomatisk gearkasse se tabel 1 og 2.

Automatgear

Efter den forte indkobling md gearvelgeren ikke pd noget tidspunkt under prevningen flyttes ud af sin
oprindelige position undtagen i det i punkt 6.4.3.3 anforte tilfelde, eller hvis gearvalgeren kan benyttes til
at aktivere et eventuelt overgear.

Acceleration

Accelerationsfaserne gennemkores med sd konstant en acceleration som mulig.

Hvis en acceleration ikke kan foretages pé den foreskrevne tid, tages den fornedne ekstratid sd vidt muligt af
den tid, der er givet til at foretage gearskift, og ellers af den efterfolgende fase med konstant hastighed.
Automatgear

Hvis acceleration ikke kan foretages pd den foreskrevne tid, bruges gearvalgeren som foreskrevet for manuelle
gear.



L 42/78

Den Europaiske Unions Tidende

15.2.2012

6.4.4.

6.4.4.1.

6.4.4.2.

6.4.4.3.

6.4.4.4.

6.4.5.

6.4.5.1.

6.4.5.2.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.5.
6.5.1.

6.5.3.

6.5.3.1.

6.5.3.2.

6.5.3.3.

6.5.3.4.

6.5.3.5.

6.5.3.6.

Deceleration

Alle decelerationer i den elementare provecyklus for kersel i byomrader (del 1) foretages ved, at foden loftes
helt fra speederen med koblingen tilkoblet. Koblingen frakobles uden at flytte gearvalgeren ved den hejeste af
folgende hastigheder: 10 kmj/h eller den hastighed, der svarer til motorens tomgangshastighed.

Alle decelerationer i provecyklussen for korsel uden for byomréder (del 2) foretages ved, at foden loftes helt fra
speederen med koblingen tilkoblet. Koblingen frakobles uden at flytte gearvealgeren ved en hastighed pé
50 km/h ved den sidste deceleration.

Hvis decelerationen tager langere tid end foreskrevet for den pagaldende fase, benyttes koretajets bremser for
at folge provecyklussens timing.

Hvis decelerationen tager kortere tid end foreskrevet for den pagaldende fase, opnds pd ny overensstemmelse
med timingen af den teoretiske provecyklus ved at indfeje en fase med konstant hastighed eller en tomgangs-
fase, indtil det naste proveafsnit indledes.

Ved afslutningen af decelerationsfasen (standsning af keretojet pd rullerne) i den elementare provecyklus for
korsel i byomrader (del 1) sattes gearet i frigear, og koblingen tilkobles.

Konstant hastighed

»Pumpende« eller manglende gasgivning skal undgds ved overgangen fra acceleration til den efterfolgende fase
med konstant hastighed.

I perioderne med konstant hastighed skal speederen fastholdes i en bestemt stilling.

Proveudtagning

Provetagningen begynder inden eller ved motoropstarten og slutter ved opheret af den afsluttende tomgangs-
periode i cyklussen med kersel uden for byomrider (del 2) eller, ved prevningstype VI, den afsluttende
tomgangsperiode i den sidste elementare cyklus for korsel i byomrader (del 1).

Under provningen registreres hastigheden som funktion af tiden eller indsamles af datafangstsystemet, siledes
at det kan vurderes, om de gennemforte provecyklusser er korrekt udfort.

Partiklerne skal males kontinuerligt i preveudtagningssystemet for partikler. Gennemsnitskoncentrationerne
bestemmes ved integration af signalerne fra analysatorerne gennem hele testcyklussen.

Procedurer efter provningen

Kontrol af gasanalysator

Analysatorernes nulstillings- og kalibreringsvisninger, som anvendes til kontinuerlig maling, skal kontrolleres.
Provningen anses for acceptabel, hvis forskellen mellem resultaterne for og efter provning er mindre end 2 % af
kalibreringsgassens veardi.

Vejning af partikelfilter

Referencefiltre skal vejes senest 8 timer efter vejning af provningsfilteret. Det kontaminerede partikelprevnings-
filter bringes til vejelokalet senest én time efter analyserne af udstedningsgasserne. Provningsfilteret skal
konditioneres i mindst 2 timer og hejst 80 timer og derefter vejes.

Analyse af provesakke

Udstedningsgasserne i indsamlingssakken skal analyseres sd hurtigt som muligt og senest 20 minutter efter
provecyklussens afslutning.

For analyse af hver prove skal det analyseomrdde, som skal anvendes til det pdgaldende forurenende stof,
nulstilles med den korrekte nulstillingsgas.

Analysatorerne indstilles derefter i henhold til kalibreringskurverne ved hjelp af kalibreringsgasser med en
nominel koncentration pa 70 til 100 % af médleomrédet.

Derefter kontrolleres analysatorernes nulstilling igen: Hvis den aflaste veerdi afviger med mere end 2 % pa
méleskalaen fra veerdien ved nulstillingen i henhold til punkt 6.5.3.2, gentages proceduren for den pagaldende
analysator.

Derefter analyseres proverne.

Efter analysen gentages kontrollen af nulpunkt og kalibreringspunkter med brug af de samme gasser. Hvis
vardierne ved denne fornyede kontrol ikke afviger med mere end * 2 % fra vardierne i punkt 6.5.3.3,
betragtes analysen som gyldig.
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6.5.3.7.

6.5.3.8.

6.6.
6.6.1.

6.6.1.1.

6.6.1.2.

6.6.1.3.

[ alle punkter i dette afsnit skal flowhastighed og tryk af de forskellige gasser vare den samme, som er anvendt
ved kalibrering af analysatorerne.

Vardien for koncentrationen af hvert af de mélte forurenende stoffer i gasserne er den vardi, der aflases efter
stabilisering af maleapparaturet. Emissionen af carbonhydrider fra motorer med kompressionsteending beregnes
ud fra aflasningen pa den integrerede HFID-enhed korrigeret for eventuelle variationer i stromningshastigheden
som vist i punkt 6.6.6 nedenfor.

Beregning af emissioner
Bestemmelse af volumen

Beregning af volumen, ndr der benyttes et system med variabel fortynding med konstantstremningsstyring ved
drovling eller venturi.

Parametrene til bestemmelse af volumenstremmen registreres lobende, og det samlede volumen gennem hele
provningens varighed beregnes.

Beregning af volumen, ndr der benyttes positiv fortreengningspumpe.

Volumenet af fortyndet udstedningsgas malt i systemer med positiv fortrengningspumpe beregnes ved hjalp af
folgende formel:

hvor

\%

1l

volumen af den fortyndede gas i 1/prevning (for korrektion)

\

, = gasvolumen transporteret af den positive fortrengningspumpe under provningsvilkar i [Jomdrejning

N

antal omdrejninger pr. provning.
Korrektion af volumen til standardbetingelser

Volumenet af den fortyndede udstedningsgas korrigeres ved hjalp af folgende formel:
Pg —P;
mx = V- Ki- 1
V, 1 < T, ) (1)

o 2732(K)
= 101,33(kPa) 2,6961 @

hvor:

= barometertrykket i provelokalet i kPa
P, = undertryk ved fortreengningspumpens sugeside i kPa i forhold til barometertrykket i den omgivende luft

T, = gennemigtstemperaturen i den fortyndede udstedningsgas ved fortreengningspumpens sugeside under
proven (K).

Samlet gas- og partikelmasse

Massen M af hver forurenende gas fra keretgjet under prevningen er produktet af volumenkoncentrationen og
volumenet af den pagzldende gas, idet folgende massefyldevardier anvendes under de ovenfor navnte refe-
rencebetingelser:

For carbonmonoxid (CO): d=1.25g/l
For carbonhydrider:

For benzin (E5) (C;Hj g9Oy 016) =0,631¢g[1
For diesel (B5) (C;H; g¢0¢,005) =0,622¢[1
For LPG (CH; 55) = 0,649 g/l
For NG/biomethan (C,H,) =0,714 g/l
For ethanol (E85) (C;H, 740 355) =0,932¢/l

For nitrogenoxider (NO,): d=205g/1
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6.6.3.  Masseemissioner af forurenende gasser beregnes ved hjalp af felgende ligning:
= Vo Q10 .
hvor
M; = masseemission af det forurenende stof (i) i g/km

Vimix = volumen af den fortyndede udstedningsgas i 1/prevning og korrigeret til standardbetingelser (273,2 K
og 101,33 kPa)

Q; = densitet af det forurenende stof (i) i g/l ved normal temperatur og tryk (273,2K og 101,33 kPa)

k, = luftfugtighedskorrektionsfaktor til beregning af masseemissionen af nitrogenoxider. Der foretages ingen
luftfugtighedskorrektion for HC og CO

C; = koncentrationen af det forurenende stof (i) i den fortyndede udstedningsgas udtrykt i ppm og korri-
geret for mangden af forurenende stof (i) i fortyndingsluften

d = afstand svarende til provecyklussen i km.

6.6.4. Korrektion for fortyndingsluftkoncentration

Koncentrationen af forurenende stoffer i den fortyndede udstedningsgas skal korrigeres med mangden af
forurenende stof i fortyndingsluften som folger:

1
C‘:Ce_cd'<l_m> (4)

hvor

(@]
1l

. = koncentrationen af det forurenende stof (i) i den fortyndede udstedningsgas udtrykt i ppm og korrigeret
for maengden af forurenende stof (i) i fortyndingsluften

(@]
Il

. = malt koncentration af det forurenende stof (i) i den fortyndede udstedningsgas udtrykt i ppm

Cq = koncentration af det forurenende stof (i) i fortyndingsluften udtrykt i ppm

DF = fortyndingsfaktor.

Fortyndingsfaktoren beregnes sdledes:

13,4
DF = ’ for benzin (E5 5a
Ccor + (Cuc + Cco) - 107# E3) 2)
13,5
DF = ’ og diesel (B5 5a
Ccor + (Cuc + Cco) - 107# & (62) 2)
11,9
DF = ! ; for LPG (5b)
Ccoz + (Cuc + Ceo) - 10°
9.5 .
DF = —  for NG/biomethan (5¢)
Ccoz + (Cuc + Ceo) - 10
12,5
DF = ’ for ethanol (E85) (5d)

Ccoz + (Cuc + Ceo) - 1074

Hvor:

Ccoy = koncentrationen af CO, i den fortyndede udstedningsgas i udtagningssakken udtrykt i % vol

Cyc = koncentrationen af HC i den fortyndede udstedningsgas i udtagningssakken udtrykt i ppm carbonz-
kvivalent
Cco = koncentrationen af CO i den fortyndede udstedningsgas i udtagningssakken udtrykt i ppm.
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Koncentrationen af non-methan carbonhydrider beregnes som folger:
Camrc = Crae = RE ey + Copra)
hvor:
Camuc = korrigeret koncentration af NMHC i den fortyndede udstedningsgas udtrykt i ppm carbonakvivalens

Crue = koncentrationen af THC i den fortyndede udstadningsgas udtrykt i ppm carbonakvivalent og korri-
geret med mengden af THC i fortyndingsluften

Ceys = koncentrationen af CH, i den fortyndede udstedningsgas udtrykt i ppm carbonakvivalent og korri-
geret med mengden af CH, i fortyndingsluften

Rf ¢4 = er FID-responsfaktoren for methan som defineret i punkt 2.3.3 i tilleg 3 til bilag 4A.

Beregning af NO-fugtighedskorrektionsfaktoren

For at korrigere for luftfugtighedens indflydelse pa resultaterne for nitrogenoxider foretages folgende bereg-
ninger:

1
kn = 1-0,0329 - (H-10,71) ©
hvor:
_6,211°R, P
~ Pg—Py R, 1072
hvor:
H = absolut luftfugtighed udtrykt i g vand pr. kg ter luft

R, = relativ fugtighed i den omgivende luft udtrykt i %

o
[N
|

= mettet damptryk ved den omgivende lufts temperatur udtrykt i kPa

g
o
1l

det atmosfaeriske tryk i provelokalet udtrykt i kPa.

Bestemmelse af HC for motorer med kompressionstaending
Den gennemsnitlige HC-koncentration til bestemmelse af HC-emissioner fra motorer med kompressionstan-
ding beregnes ved hjelp af felgende formel:

2

J CHC N dt

Co = 7)
th -t

hvor:
5]

JCHC - dt = integralet af den opvarmede FID-analyseenheds registreringer under prevningen (t, — t;)

t

C. = HC-koncentrationen malt i den fortyndede udstodningsgas i ppm af Ci erstatter Cye i alle
relevante ligninger.
Partikelbestemmelse

Partikelemissionen Mp (g/km) beregnes ved hjalp af felgende ligning:

_ (Vmix + Vep) . Pe

M, =
P Vep - d
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6.6.8.

hvis udstedningsgassen fores uden om tunnelen

Vimix * P

M, = \Z ) de
hvis udstaedningsgassen fores tilbage til tunnelen,
hvor:
Viix = volumen af fortyndet udstedningsgas (se punkt 6.6.1) under standardbetingelser
Vep = volumen af den udstedningsgas, der strommer gennem partikelfiltrene under standardbetingelser
P, = partikelmasse udskilt pé filter/filtre
d = afstand svarende til prevningscyklussen i km
M, = partikelemission i g/km.

Hvis der er foretaget korrektion for baggrundsniveauet af partikler fra fortyndingssystemet, skal denne foretages
i overensstemmelse med punkt 6.2.4. I sd fald beregnes partikelmassen (g/km) som folger:

P. P, 1
L e G O
ep ap

hvis udstedningsgassen fores uden om tunnelen

(Vmix + Vep)
d

hvis udstedningsgassen fores tilbage til tunnelen.

hvor:

Vyp = volumen af den tunnelluft, der strommer gennem baggrundspartikelfiltrene under standardbetingelser
P, = partikelmasse udskilt pa baggrundsfilter

DF = fortyndingsfaktor som bestemt i punkt 6.6.4.

Hvis anvendelsen af en baggrundskorrektion resulterer i en negativ partikelmase (i g/km), anses resultatet for at
vare nul glkm partikelmasse.

Bestemmelse af partikelantal

Emission i partikelantal beregnes ved hjalp af folgende ligning:

_VkGf, 100

N i

N = emission i partikelantal udtrykt i partikler pr. km

V= volumen af den fortyndede udstedningsgas i 1/prevning og korrigeret til standardbetingelser (273,2 K og
101,33 kPa)

K = kalibreringsfaktor til korrektion af partikelantaltallerens malinger til referenceinstrumentets niveau, hvis
dette ikke anvendes internt i partikelantaltalleren. Nar kalibreringsfaktoren anvendes internt i partike-
lantaltzlleren, anvendes vaerdien 1 for k i ovenstdende ligning

C, = korrigeret partikelkoncentration fra den fortyndede udstedningsgas udtrykt som gennemsnittet af
partikler pr. kubikcentimeter fra emissionsprevningen, inklusive hele kerselscyklussen. Hvis volumenre-

sultatet (C) for gennemsnitskoncentrationen ikke gives ved standardbetingelser (273,2 K og 101,33 kPa),
skal koncentrationerne korrigeres til disse betingelser (Cy),
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6.6.9.1.

6.6.9.2.

6.6.9.3.

6.6.9.3.1.

reduktionsfaktor for gennemsnitlig partikelkoncentration i den enhed, der fierner flygtige partikler, ved
den fortyndingsindstilling, der anvendes ved prevningen

-
I

d = afstand svarende til provecyklussen i km

Al
|

= beregnes efter folgende ligning:

hvor:

C; = en diskret maling af partikelkoncentration i den fortyndede udstedningsgas fra partikeltelleren i partikler
pr. kubikcentimeter og korrigeret for koincidens

n = samlet antal diskrete mélinger af partikelkoncentration foretaget under provecyklussen

n  beregnes efter folgende ligning:

hvor:

T = provecyklussens varighed i sekunder

f

data-logging-frekvens for partikeltzller i Hz

Indregning af masseemissioner fra keretgjer med periodisk regenererende anordninger

Hvis koretgjet er udstyret med et periodisk regenererende system som defineret i regulativ nr. 83, a@ndringsserie
06, bilag 13: Prevningsprocedure for emission fra et koretoj med periodisk regenererende system

Bestemmelserne i bilag 13 finder kun anvendelse pd madlinger af partikelmasse og ikke pd maélinger af
partikelantal.

Ved proveudtagning af partikelmasse under en prevning, hvor keretojet gennemforer en planlagt regenerering,
mé filteroverfladens temperatur ikke overstige 192 °C.

Ved preveudtagning af masse under en prevning, hvor regenereringsanordningen befinder sig i en stabiliseret
belastningssituation (dvs. keretgjet foretager ikke en regenerering), anbefales det, at keretojet har gennemfort
> 1/3 af km-afstanden mellem planmaessige regenereringer, eller at den periodisk regenererende anordning er
blevet belastet uden for karetgjet.

Med henblik pd prevning af produktionens overensstemmelse kan fabrikanten sikre, at dette er inkluderet
inden for evolutionskoefficienten. I s fald erstattes punkt 8.2.3.2.2 i dette regulativ af punkt 6.6.9.3.1 i dette
bilag.

Anmoder fabrikanten om tilkering (x«< km, hvor x < 3000 km for keretgjer med styret tending, og
x < 15000 km for keretgjer med kompressionstending, og hvor keretgjet er > 1/3 af distancen mellem
regenereringer), sker beregningen sdledes:

a) de forurenende emissioner (type I) males ved nul og ved »x« km pa det forst afprovede koretoj

b) emissionernes udviklingskoefficient mellem nul og »x« km beregnes for hvert af de forurenende stoffer:

) . Emissions at »x« km
Evolution coefficient = ——M8M8Mm ————
Emissions at zero km

Koefficienten kan vare under 1.

a) De folgende koretgjer tilkores ikke, men deres emissioner ved nul km omregnes ved hjalp af udviklings-
koefficienten.

[ sd fald benyttes folgende vardier:
a) veerdierne ved »x« km for det forste koretoj

b) vardierne ved nul km ganget med udviklingskoefficienten for de folgende koretojer.



Tabel 1

Elementar provecyklus for kersel i byomrdder pd chassisdynamometer (del 1)

Varighed af hver:

Koremdde Proveafsnit Acc(ele}re;';ion Hakstiglﬂed [ alt tid (s) Gearvalg ved manuelt gear
mys (lem/h) koremade (s) proveafsnit (s)

1 Tomgang 1 0 0 11 11 11 6sPM + 5s K; (¥
2 Acceleration 2 1,04 0-15 4 4 15 1

3 Konstant hastighed 3 0 15 9 8 23 1

4 Deceleration 4 - 0,69 15-10 2 5 25 1

5 Deceleration med kobling frakoblet - 0,92 10-0 3 28 K; (%

6 Tomgang 5 0 0 21 21 49 16s PM + 5s K; (¥
7 Acceleration 6 0,83 0-15 5 12 54 1

8 Gearskift 15 2 56

9 Acceleration 0,94 15-32 5 61 2
10 Konstant hastighed 7 0 32 24 24 85 2
11 Deceleration 8 - 0,75 32-10 8 11 93 2
12 Deceleration med kobling frakoblet - 0,92 10-0 3 96 K, (%
13 Tomgang 9 0 0 21 117 16s PM + 5s Ky (¥
14 Acceleration 10 0,83 0-15 5 26 122 1
15 Gearskift 15 2 124
16 Acceleration 0,62 15-35 9 133 2
17 Gearskift 35 2 135
18 Acceleration 0,52 35-50 8 143 3

19 Konstant hastighed 11 0 50 12 12 155 3
20 Deceleration 12 -0,52 50-35 8 8 163 3
21 Konstant hastighed 13 0 35 13 13 176 3
22 Gearskift 14 35 2 12 178
23 Deceleration -0,99 35-10 7 185 2
24 Deceleration med kobling frakoblet -0,92 10-0 3 188 K, (%
25 Tomgang 15 0 0 7 7 195 75 PM (%)

(*) PM = frigear, kobling tilkoblet. K;, K, = 1. eller 2. gear, kobling frakoblet.
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Tabel 2

Provecyklus for kersel uden for byomrider (del 2) for type I-proven

Varighed af hver:

Nr. Koreméde Proveafsnic | Acceleration Hastighed I alt tid (s) Gearvalg ved manuelt gear
(m/s°) (kjh) koremade (s) proveafsnit (s)

1 Tomgang 1 0 0 20 20 20 K; ()
2 Acceleration 2 0,83 0-15 5 41 25 1

3 Gearskift 15 2 27 —

4 Acceleration 0,62 15-35 9 36 2

5 Gearskift 35 2 38 —

6 Acceleration 0,52 35-50 8 46 3

7 Gearskift 50 2 48 —

8 Acceleration 0,43 50-70 13 61 4

9 Konstant hastighed 3 0 70 50 50 111 5
10 Deceleration 4 - 0,69 70-50 8 8 119 485+ 4s.4
11 Konstant hastighed 5 0 50 69 69 188 4
12 Acceleration 6 0,43 50-70 13 13 201 4
13 Konstant hastighed 7 0 70 50 50 251 5
14 Acceleration 8 0,24 70-100 35 35 286 5
15 Konstant hastighed () 9 0 100 30 30 316 503
16 Acceleration (2) 10 0,28 100-120 20 20 336 50)
17 Konstant hastighed (%) 11 0 120 10 20 346 50
18 Deceleration (%) 12 - 0,69 120-80 16 34 362 53
19 Deceleration (?) - 1,04 80-50 8 370 50
20 Deceleration med kobling frakoblet 1,39 50-0 10 380 Ks (%)
21 Tomgang 13 0 0 20 20 400 PM (1)

(') PM = frigear, kobling tilkoblet. K;, K5 = 1. eller 2. gear, kobling frakoblet.

(%) Der kan benyttes yderligere gear efter fabrikantens anvisninger, hvis keretgjet er udstyret med en transmission med mere end fem gear.
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Simulerede krav til inerti og dynamometerbelastning

Tabel 3

Koretoets FARIENCEmasse | syivalem ncr | EFEHE 08 belisring optaget af dynamomete | e odands ket

ke kW N a (N b(N/kph)

RW < 480 455 3,8 171 3,8 0,0261
480 < RW < 540 510 4,1 185 4,2 0,0282
540 < RW < 595 570 4,3 194 4,4 0,0296
595 < RW < 650 625 4,5 203 4,6 0,0309
650 < RW < 710 680 4,7 212 4,8 0,0323
710 < RW < 765 740 4,9 221 5,0 0,0337
765 < RW < 850 800 51 230 52 0,0351
850 < RW < 965 910 5,6 252 5,7 0,0385
965 < RW < 1080 1020 6,0 270 6,1 0,0412
1080 < RW < 1190 1130 6,3 284 6,4 0,0433
1190 < RW < 1305 1250 6,7 302 6,8 0,0460
1305 < RW < 1420 1360 7,0 315 7,1 0,0481
1420 < RW < 1530 1470 7,3 329 7,4 0,0502
1530 < RW < 1640 1590 7,5 338 7,6 0,0515
1640 < RW < 1760 1700 7,8 351 7,9 0,0536
1760 < RW < 1870 1810 8,1 365 8,2 0,0557
1870 < RW < 1980 1930 8,4 378 8,5 0,0577
1980 < RW < 2100 2040 8,6 387 8,7 0,0591
2100 < RW < 2210 2150 8,8 396 8,9 0,0605
2210 < RW < 2380 2270 9,0 405 9,1 0,0619
2380 < RW < 2610 2270 9,4 423 9,5 0,0646
2610 < RW 2270 9,8 441 9,9 0,0674
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Figur 2

Elementeer provecyklus for kersel i byomrader for type I-proven
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Figur 3

Provecyklus for kersel uden for byomrader (del 2) for type I-proven
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1.1.3.1.

1.2
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

Tilleg 1

Chassisdynamometer

FORSKRIFTER
Generelle krav

Dynamometeret skal kunne simulere keremodstanden pa vej og vare én af folgende to typer:

a) dynamometer med fast effektabsorptionskurve, dvs. et dynamometer, hvis fysiske parametre giver en fast
effektabsorptionskurveform

b) dynamometer med indstillelig effektabsorptionskurve, dvs. et dynamometer med mindst to keremodstands-
parametre, der kan justeres med henblik pd at @ndre effektabsorptionskurvens form.

For dynamometere med elektrisk inertisimulering skal det pévises, at de svarer til mekaniske inertisystemer.
Metoden til pavisning heraf er beskrevet i tilleg 6 til dette bilag.

Hvis den samlede fremdriftsmodstand pa vej ikke kan reproduceres pa chassisdynamometeret for hastigheder
mellem 10 og 120 km/h, anbefales det at benytte et chassisdynamometer med de nedenfor definerede speci-
fikationer.

Folgende belastning optages af den indre friktion i bremsen og chassisdynamometeret ved hastigheder mellem 0
og 120 km/h:

F=(+b-V?)z£0,1l-Fg (uden at vare negativ)

hvor:

F = total belastning, som optages af dynamometeret (N)

a = veardi svarende til rulningsmodstanden (N)

b = vardi svarende til luftmodstandskoefficienten (N/(km/h)?)

V = hastighed (km/h)
Fgo = belastning ved 80 km/h (N).

Seerlige krav

Dynamometerets indstilling skal vare stabil. Det ma ikke fremkalde folelige vibrationer i keretgjet, der heemmer
normal kersel.

Chassisdynamometeret kan have én eller to ruller. Den forreste rulle skal direkte eller indirekte drive inertimas-
serne og effektabsorptionsenheden.

Den viste effektabsorption skal kunne méles og afleeses med en nejagtighed pa = 5 %.

For et dynamometer med fast effektabsorptionskurve skal indstillingsnejagtigheden ved 80 km/h veere * 5 %.
For et dynamometer med indstillelig effektabsorptionskurve skal nejagtigheden i indstillingen af dynamometerets
effektabsorption i forhold til keremodstanden pa vej vaere + 5 % ved 120, 100, 80, 60 og 40 km/h og + 10 %
ved 20 km/h. Ved hastigheder under 20 km/h skal dynamometerets effektabsorption veere positiv.

Den samlede inerti i de roterende dele (herunder i givet fald den simulerede inerti) skal veere kendt og ligge
inden for + 20 kg af inertiklassen for proven.

Koretgjets hastighed skal males efter rullens rotationshastighed (den forreste rulle ved dynamometere med to
ruller). Den skal méles med en nejagtighed pd * 1 km/h ved hastigheder over 10 km/h.

Den distance, som keretgjet faktisk har tilbagelagt, skal males efter rullens rotation (den forreste rulle ved
dynamometere med to ruller).

KALIBRERING AF DYNAMOMETER
Indledning

[ dette punkt beskrives fremgangsmaden ved bestemmelse af den belastning, der optages af en dynamometer-
bremse. Den optagne belastning omfatter belastning optaget ved friktion og belastning optaget af effektabsorp-
tionsenheden.
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2.2.

2.2.1.

2.2.3.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

2.2.10.

2.2.11.

Dynamometeret bringes op pd en hastighed, der er storre end den hejeste provehastighed. Drivanordningen
frakobles derefter: drivrullens rotationshastighed aftager.

Rullernes kinetiske energi optages af effektabsorptionsenheden og friktion. Denne metode tager ikke hensyn til
variationer i rullens indre friktion med eller uden keretgj. Den bageste rulles friktion lades ude af betragtning,

ndr denne rulle ikke benyttes.

Kalibrering af belastningsindikatoren ved 80 km/h

Folgende metode anvendes til kalibrering af belastningsindikatoren til 80 km/h som funktion af den optagne
belastning.

Rullens rotationshastighed males, hvis dette ikke allerede er gjort. Hertil benyttes et femte hjul, en omdrejnings-
teeller eller lignende.

Koretgjet anbringes pd dynamometeret, eller der anvendes en anden metode til at igangsatte dynamometeret.
Der anvendes et svinghjul eller et andet inertisimuleringssystem for den relevante inertiklasse.
Figur 4

Diagram, som viser den effekt, der er optaget af chassisdynamometeret
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Dynamometeret bringes op p en hastighed af 80 km/h.

Belastningen F; (N) noteres.

Dynamometeret bringes op pd en hastighed af 90 km/h.

Den anordning, der blev brugt til start af dynamometeret, frakobles.

Den tid, det tager for dynamometeret at falde i hastighed fra 85 km/h til 75 km/h, noteres.
Effektabsorptionsenheden indstilles til en anden veardi.

Fremgangsmaden i punkt 2.2.4 til 2.2.9 gentages tilstrakkelig mange gange til, at de forskellige belastnings-
muligheder er dakket.

Den optagne belastning beregnes ved hjalp af formlen:
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2.2.12.

2.2.13.

2.3.

2.4,

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

F = optagen belastning (N)

M; = inertizkvivalent i kg (eksklusive inertien i den frie bageste rulle)

AV = hastighedsafvigelse i m/s (10 km/h = 2,775 m]s)

t = den tid, det tager for rullen at falde i hastighed fra 85 til 75 km/h.

I figur 5 er vist den aflaste belastning ved 80 km/h som funktion af den optagne belastning ved 80 km/h.

Figur 5
Afleest belastning ved 80 km/h som funktion af den optagne belastning ved 80 km/h
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g
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& 400 =
<
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Optagen belastning (N)

Fremgangsmdaden i punkt 2.2.3 til 2.2.12 gentages for alle de inertiklasser, der skal anvendes.

Kalibrering af belastningsindikatoren ved andre hastigheder

Fremgangsmdden i punkt 2.2 gentages sd mange gange, som det er nedvendigt for de valgte hastigheder.

Kalibrering af kraft og drejningsmoment

Samme fremgangsmade benyttes til kraft- og momentkalibrering.

KONTROL AF BELASTNINGSKURVE
Metode

Dynamometerets belastningsoptagelseskurve ud fra en referenceindstilling pd 80 km/h kontrolleres som folger:
Koretgjet anbringes pd dynamometeret, eller der anvendes en anden metode til at igangseette dynamometeret.
Dynamometeret indstilles til den optagne belastning (F) ved 80 km/h.

Den optagne belastning ved henholdsvis 120, 100, 80, 60, 40 og 20 km/h noteres.

Kurven F(V) tegnes, og det kontrolleres, at den svarer til forskrifterne i punkt 1.1.3.1 i dette tilleg.

Fremgangsmaden i punkt 3.1.1 til 3.1.4 gentages for andre effektvardier F ved 80 km/h og andre inertivardier.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.3.

1.2.5.

1.2.7.

Tilleg 2

Fortyndingssystem for udstedning

SYSTEMSPECIFIKATIONER
Systemoversigt

Der skal anvendes et fuldstrems fortyndingssystem. Dette system kraever, at udstedningsgassen lebende fortyndes
med den omgivende luft under kontrollerede vilkar. Det samlede volumen af blandingen af udstedningsgas og
fortyndingsluft skal males, og en lgbende proportional preve af dette volumen skal indsamles til analyse.
Mangden af forurenende stoffer bestemmes ud fra koncentrationerne i preverne korrigeret med indholdet af
forurenende stoffer i den omgivende luft og den samlede stromning under hele prevningen.

Fortyndingssystemet for udstedningen skal bestd af et overferselsror, et blandingskammer og en fortyndings-
tunnel, konditioneringsudstyr for fortyndingsluften, en indsugningsanordning og flowméleranordning. Provetag-
ningssonder monteres i fortyndingstunellen som narmere angivet i tilleg 3, 4 og 5.

Blandingskammeret beskrevet ovenfor skal vare en beholder som illustreret i figur 6 og 7, hvor keretgjets
udstedningsgasser og fortyndingsluften kombineres, sd de danner en homogen blanding ved kammerets udgang.

Generelle krav

Koretojets udstedningsgas skal fortyndes med en tilstraekkelig meengde luft til at forhindre, at der dannes
kondensvand i preveudtagnings- og malesystemet under alle de betingelser, som kan optrade i lobet af prov-
ningen.

Blandingen af luft og udstedningsgas skal vare homogen pa det sted, hvor udtagningssonden befinder sig (se
punkt 1.3.3 nedenfor). Proveudtagningssonden skal udtage en reprasentativ preve af den fortyndede udsted-
ningsgas.

Systemet skal gore det muligt at male det samlede volumen af de fortyndede udstedningsgasser.

Proveudtagningssystemet skal veere lufttat. Systemets udformning og de materialer, hvoraf det er fremstillet, md
ikke pévirke koncentrationen af forurenende stoffer i de fortyndede udstedningsgasser. Hvis en komponent i
systemet (varmeveksler, cyklonseparator, blaser osv.) @ndrer koncentrationen af nogen af de forurenende stoffer
i de fortyndede udstedningsgasser, og denne fejl ikke kan rettes, skal udtagning af det pagaldende forurenende
stof ske for denne komponent.

Alle dele af fortyndingssystemet, der er i berering med ufortyndet eller fortyndet udstedningsgas, skal vare
udformet séledes, at de giver anledning til mindst mulig afsetning eller andring af partikler. Alle dele skal veare
fremstillet af elektrisk ledende materialer, der ikke reagerer med udstedningsgassens komponenter, og skal vare
jordforbundet, séledes at elektrostatiske virkninger undgés.

Séifremt provekoretgjet er forsynet med et flergrenet udstedningssystem, skal forbindelsesrarenes samlinger ligge
sd tet pd koretgjet som muligt uden at pavirke dette i negativ retning.

Systemet med variabel fortynding skal vere udformet saledes, at udstedningsprever kan udtages uden at @ndre
modtrykket ved udstedningsrerets munding neaevneveerdigt.

Forbindelsesroret mellem koretgjet og fortyndingssystemet skal veere konstrueret siledes, at varmetabet bliver
mindst muligt.

Serlige krav
Tilslutning til keretejets udstedning
Forbindelsesroret mellem udstedningsafgange og fortyndingssystem skal vare sd kort som muligt og opfylde

folgende krav:

a) Have en lengde pd under 3,6 m, eller under 6,1 m, hvis det er varmeisoleret. Den indvendige diameter mé
hejst vaere 105 mm.
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b) Ma ikke medfore en endring i det statiske tryk i udstedningsafgangene med mere end + 0,75 kPa ved
50 km/h eller mere end # 1,25 kPa under hele provningen fra det statiske tryk, der er registreret, ndr intet
er tilsluttet udstedningsafgangene. Trykket méles i udstedningsafgangen eller i et forlangelsesror med samme
diameter sd tet som muligt ved rerets munding. Der kan benyttes preveudtagningssystemer, der kan holde
det statiske tryk inden for = 0,25 kPa, sdfremt fabrikanten skriftligt godtger nedvendigheden af en snavrere
tolerance over for den tekniske tjeneste.

¢) Ma ikke medfere en @ndring i udstedningsgassens sammenszatning.

d) Eventuelle elastomer-tilslutningsstykker skal vaere si termisk stabile som muligt og eksponeres mindst muligt
for udstedningsgasserne.

Konditionering af fortyndingsluft

Den fortyndingsluft, der anvendes til primerfortyndingen af udstedningen i CVS-tunellen, skal ledes gennem et
medium, der kan reducere partiklerne i den mest gennemtreengende partikelstorrelse i filteret med > 99,95 %,
eller gennem et filter af mindst klasse H13 i EN 1822:1998. Dette reprasenterer specifikationerne for hejeffek-
tive partikelluftfiltre (HEPA-filtre). Fortyndingsluften kan valgfrit skrubbes med trakul, for den ledes til HEPA-
filteret. Det anbefales, at et supplerende groft partikelfilter placeres for HEPA-filteret og efter trackulskrubberen,
hvis en sadan anvendes.

Pi fabrikantens begaring kan der efter god teknisk skik tages prover af fortyndingsluften til bestemmelse af
tunnellens bidrag til baggrundspartikelmassen, som derefter kan fratreekkes de veerdier, der males i den fortyn-
dede udstedningsgas.

Fortyndingstunnel

Det skal sikres, at koretojets udstedningsgasser og fortyndingsluften blandes. Der kan bruges en blende til at
sikre opblanding.

For at mindske virkningen pé betingelserne i udstedningsafgangen mest muligt og begranse trykfaldet i kondi-
tioneringsudstyret for fortyndingsluften ma trykket ved blandingspunktet ikke afvige med mere end * 0,25 kPa
fra det atmosfariske tryk.

Blandingens homogenitet i et vilkdrligt tveersnit pd det sted, hvor udtagningssonden befinder sig, mé ikke afvige
med mere end £ 2 % fra gennemsnitsvaerdien af mélinger foretaget i mindst fem punkter med lige stor indbyrdes
afstand over gasstremmens diameter.

Til proveudtagning af partikelmasse og partikelemission skal der anvendes en fortyndingstunnel, der:
a) bestdr af et lige ror af elektrisk ledende materiale, som skal vare forbundet til jord

b) skal vare tilstraekkelig lille til at skabe turbulent stremning (Reynolds’ tal > 4 000) og tilstreekkelig lang til at
sikre fuldsteendig opblanding af udstedningsgas og fortyndingsluft

¢) skal have en diameter pd mindst 200 mm
d) kan veare isoleret.

Indsugningsanordning

Denne enhed kan vare forsynet med faste hastighedsindstillinger, saledes at der opnds en tilstrackkelig kraftig
strom til at forhindre dannelse af kondensvand. Dette opnds normalt, hvis stremmen enten:

a) er dobbelt sd stor som den maksimale strom af udstedningsgas, der fremkaldes under accelerationer i
provecyklen, eller

b) er tilstraekkelig til, at CO,-koncentrationen i udtagningssakken til fortyndet udstedningsgas er mindre end
3 % vol. for benzin og diesel, mindre end 2,2 % vol. for LPG, og mindre end 1,5 % vol. for NG/biomethan.

Volumenmadling i det primeare fortyndingssystem

Metoden til méling af det samlede volumen af den fortyndede udstedningsgas i konstantvolumensystemet skal
have en ngjagtighed pd + 2 % under alle driftsforhold. Hvis méleren ikke kan kompensere for temperaturudsving
i blandingen af udstedningsgas og fortyndingsluft i malepunktet, skal der benyttes en varmeveksler for at holde
temperaturen inden for £ 6 K af den specificerede driftstemperatur.
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1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

Om nedvendigt kan der anvendes en form for beskyttelse af volumenmaleren, f.eks. en cyklonseparator, filter for
den samlede strom osv.

Der skal installeres en temperaturfeler umiddelbart for volumenmaleren. Foleren skal have en nejagtighed pé +
1K og en responstid pd 0,1 s ved 62 % af et givet temperaturudsving (veerdi malt i siliconolie).

Trykforskellen i forhold til det atmosfariske tryk males opstrems for og evt. nedstrems for volumenmaleren.

Trykmalingerne skal udfores med en nejagtighed pd + 0,4 kPa under provningen.

Beskrivelse af anbefalet system

Figur 6 og figur 7 er skematiske tegninger af to typer anbefalede fortyndingssystemer, der opfylder kravene i
dette bilag.

Da der kan opnds nejagtige resultater med forskellige konfigurationer, er det ikke afgerende, at figurerne
overholdes strengt. Der kan anvendes supplerende komponenter som instrumenter, ventiler, solenoider og
afbrydere for at opnd yderligere data og koordinere systemets enkelte komponenter.

Fuldstromssystem med fortreengningspumpe

Figur 6

Fortyndingssystem med fortreengningspumpe
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Fuldstremsfortyndingssystemet med positiv fortrangningspumpe (PDP) opfylder kravene i dette bilag ved at male
gasstrommen gennem pumpen ved konstant temperatur og tryk. Det samlede volumen madles ved at talle den
kalibrerede fortreengningspumpes omdrejninger. En proportional preve opnds ved at udtage prever med pumpe,
stromningsmaler og stremningsventil ved en konstant stremningshastighed. Proveudtagningsudstyret omfatter:

Et filter (DAF) til fortyndingsluften, som om nedvendigt kan foropvarmes. Dette filter skal bestd af folgende
sekvens af filtre: et valgfrit aktivt kulfilter (indgangssiden) og et hgjeffektivt partikelluftfilter (HEPA-filter)
(udgangssiden). Det anbefales, at et supplerende groft partikelfilter placeres for HEPA-filteret og efter trackuls-
filteret, hvis et sddant anvendes. Formalet med trakulsfilteret er at reducere og stabilisere koncentrationerne af
carbonhydrid fra omgivelsesemissionerne i fortyndingsluften.
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1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.4.1.4.

1.4.1.5.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

Et overforselsror (TT) gennem hvilket koretojets udstedning ledes ind i en fortyndingstunnel (DT), hvor udsted-
ningsgassen og fortyndingsluften blandes homogent.

Den positive fortreengningspumpe (PDP), der benyttes til at transportere en konstantvolumenstrem af luft-
[udstedningsgasblandingen. Fortreengningspumpens omdrejningstal og dertil herende temperatur- og tryk-
malinger bruges til at bestemme stremningshastigheden.

En varmeveksler (HE) med tilstrakkelig kapacitet til at sikre, at temperaturen i luft/udstedningsgas-blandingen
malt i et punkt umiddelbart opstrems for den positive fortreengningspumpe under hele proven ligger inden for
6 K af den gennemsnitlige driftstemperatur. Varmeveksleren ma ikke pavirke indholdet af forurenende stoffer i de
fortyndede gasser, der udtages til analyse efter denne.

Et blandingskammer (MC), hvori udstedningsgas og luft blandes homogent, og som kan vare placeret tet pa
koretojet, sdledes at lengden af overforselsraret (TT) bliver sa lille som muligt.

Fuldstremsfortyndingssystem med kritisk venturi

Figur 7

Fortyndingssystem med kritisk venturi

luft * til gasanalystorer
og opsamling i *
DAF provesaek

baggrunds-
prove Wl 2L

N
P
1T MC cs

udstedning fra til systemer til udtagning CFV
koretgj af partikelmasse og
partikler
udluftnings-

dbning . BL

Brugen af en kritisk venturi (CFV) i forbindelse med fuldstremsfortyndingssystemet bygger pd stremningsmeka-
nikkens principper for kritisk stremning. Stremningshastigheden i den variable blanding af fortyndingsluft og
udstedningsgas holdes pd lydhastigheden, som er direkte proportional med kvadratroden af gastemperaturen.
Stremningen kontrolleres, beregnes og integreres lobende under prevningen.

Ved at benytte en yderligere kritisk venturi til udtagning sikres proportionalitet i gaspreverne fra fortyndings-
tunnellen. Eftersom tryk og temperatur er ens ved de to venturi-indgange, er volumenet af den gas, der afledes til
udtagning, proportional med den fortyndede udstedningsgasblandings samlede volumen, og forskrifterne i dette
bilag er sdledes opfyldt. Preveudtagningsudstyret omfatter:

Et filter (DAF) til fortyndingsluften, som om nedvendigt kan foropvarmes. Dette filter skal bestd af folgende
sekvens af filtre: et valgfrit aktivt kulfilter (indgangssiden) og et hejeffektivt partikelluftfilter (HEPA-filter)
(udgangssiden). Det anbefales, at et supplerende groft partikelfilter placeres for HEPA-filteret og efter trackuls-
filteret, hvis et sddant anvendes. Formélet med traekulsfilteret er at reducere og stabilisere koncentrationerne af
carbonhydrid fra omgivelsesemissionerne i fortyndingsluften.

Et blandingskammer (MC), hvori udstedningsgas og luft blandes homogent, og som kan vere placeret tet pa
koretgjet, sdledes at lengden af overforselsroret (TT) bliver sd lille som muligt.
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1.4.2.3. En fortyndingstunnel (DT), hvorfra partikelmasse og partikler udtages.

1.4.2.4. Der kan anvendes en form for beskyttelse af mélesystemet, f.eks. en cyklonseparator, filter for den samlede strom
osv.

1.4.2.5. Et méleventurirer til kritisk strom (CFV) til maling af den fortyndede udstedningsgas’ stremningsvolumen.

1.4.2.6. En ventilator (BL) med tilstrakkelig kapacitet til at ventilere det samlede volumen af fortyndet udstedningsgas.

2. KALIBRERINGSPROCEDURE FOR KONSTANTVOLUMENSYSTEMET (CVS)
2.1. Generelle krav

CVS-systemet skal kalibreres ved hjalp af en nejagtig stremningsmaler og en stremningsbegranser. Stremmen
gennem systemet skal males ved forskellige tryk, og systemets kontrolparametre skal maéles og relateres til
strommen. Stremméleranordningen skal vare en dynamisk stremningsméler, der er egnet til méiling af den
heje stremningshastighed, der forekommer under prevninger ved brug af konstantvolumensystemet. Mélerens
nejagtighed skal vaere certificeret i overensstemmelse med en godkendt national eller international standard.

2.1.1.  Der kan benyttes forskellige typer stromningsmaler, f.eks. kalibrerede venturirer, laminarstremningsmaélere eller
kalibrerede turbinemélere, forudsat at det drejer sig om dynamiske malesystemer, der opfylder forskrifterne i
punkt 1.3.5 i dette tilleg.

2.1.2.  Nedenfor gives en narmere beskrivelse af, hvordan PDP- og CFV-enheder kalibreres ved hjalp af laminarstrom-
ningsmélere med den fornedne nejagtighed og statistisk kontrol af kalibreringens gyldighed.

2.2. Kalibrering af den positive fortreengningspumpe (PDP)

2.2.1. I nedenstdende kalibreringsmetode beskrives apparaturet, proveopstillingen og de forskellige parametre, der
midles, til bestemmelse af CVS-pumpens stromningshastighed. Alle parametre vedrerende pumpen males samtidig
med parametrene vedrerende stremningsmaleren, som er serieforbundet med pumpen. Den beregnede strom-
ningshastighed (i m*/min. ved pumpens sugeside, absolut tryk og temperatur) kan derefter udskrives i en kurve
omregnet til en korrelationsfunktion, som er vardien af en given kombination af pumpeparametre. Den linewre
ligning, som udtrykker forholdet mellem pumpestremmen og korrelationsfunktionen, bestemmes derefter. Har
CVS-pumpen flere driftshastigheder, skal der udferes en kalibrering for hver hastighed.

2.2.2. Denne kalibreringsmetode bygger pa maling af de absolutte vardier for pumpens og stremningsmaélerens
parametre, som er et udtryk for stremningshastigheden i hvert punkt. Tre betingelser skal vare opfyldt for at
sikre nejagtighed og integritet i kalibreringskurven.

2.2.2.1. Pumpetrykket skal males ved aftapningssteder pa selve pumpen og ikke i det eksterne rersystem. Trykudtag
monteret midt pd oversiden og midt pd undersiden af pumpens stempel udsettes for det reelle pumpetryk og
afspejler sdledes den absolutte trykforskel i pumpehuset.

2.2.2.2. Temperaturen skal holdes konstant under kalibreringen. Laminarstromningsmaleren er folsom over for tempe-
raturudsving, som medferer en spredning af mélepunkterne. Gradvise temperaturudsving pd + 1 K kan accep-
teres, forudsat at de indtreffer over en periode pa flere minutter.

2.2.2.3. Alle rerforbindelser mellem stremningsmaleren og CVS-pumpen skal vere tatte.

2.2.3.  Under en udstedningsgasprevning setter madlingen af disse pumpeparametre brugeren i stand til at beregne
stromningshastigheden ud fra kalibreringsligningen.

2.2.4. 1 figur 8 i dette tilleg er vist et eksempel pd en proveopstilling. Variationer heraf er tilladt, hvis den tekniske
tjeneste godkender dem som havende en sammenlignelig nojagtighed. Hvis den i figur 8 viste opstilling benyttes,
skal folgende tolerancer overholdes:

barometertryk (korrigeret) (Py) + 0,03 kPa

lufttemperatur (T) +0,2K
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2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

lufttemperatur til LFE (ETI) +0,15K
undertryk opstrems for LFE (EPI) +0,01 kPa
trykfald over LFE-dyse (EDP) +0,0015 kPa
lufttemperatur ved CVS-pumpens sugeside (PTI) £0,2K
lufttemperatur ved CVS-pumpens trykside (PTO) +0,2K
undertryk ved CVS-pumpens sugeside (PPI) +0,22 kPa
trykhejde ved CVS-pumpens trykside (PPO) +0,22 kPa
pumpeomdrejningstal under prevning (n) + 1 min’!
prevningens varighed (mindst 250 s) (t) £0,1s

Figur 8

Kalibreringsopstilling for PDP

EPI
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Efter at systemet er opstillet som vist i figur 8 i dette tilleeg, indstilles reguleringsventilen i fuldt dben stilling, og
CVS-pumpen kerer i 20 minutter, for kalibreringen pdbegyndes.

Reguleringsventilen lukkes delvis i trin, der @ger undertrykket ved pumpens sugeside (med ca. 1 kPa), sd der
fremkommer mindst seks malepunkter til brug for hele kalibreringen. Systemet stabiliseres i 3 minutter, og
mélingerne gentages.

Luftens stremningshastighed (Q,) i hvert malepunkt beregnes i m?/min. (standardbetingelser) ud fra stramnings-
mélerens data efter fabrikantens anvisninger.

Luftens stromningshastighed omregnes derefter til stromningshastighed gennem pumpen (V) udtrykt i m>/omd-
rejning ved absolut temperatur og tryk ved pumpens sugeside:
Q T, 101,33

Vo =
n 2732 B,
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hvor:

Vo = stromningshastighed gennem pumpen ved T, og P, (m>omdrejning)

Q, = luftens stremningshastighed ved 101,33 kPa og 273,2 K (m’/min)

—
n

temperatur ved pumpens sugeside (K)

g
I

absolut tryk ved pumpens sugeside (kPa)
N = pumpens hastighed (min’).

2.2.9. For at kompensere for sammenhangen mellem pumpehastighedstrykvariationer i pumpen og pumpens slip
beregnes korrelationen (X;) mellem pumpehastigheden (n), trykforskellen mellem pumpens suge- og trykside
og det absolutte tryk ved pumpens trykside ved brug af felgende formel:

AP,
P

1
Xp = —
n

hvor:
xo = korrelationsfunktion
AP, = trykforskel mellem pumpens suge- og trykside (kPa)

P

absolut tryk ved pumpens trykside (PPO + Py) (kPa).

e
Ved en lineaer mindste kvadraters metode fas kalibreringsligningerne:
Vo = Dy = M (xg)
n=A-B (AP
Do, M, A og B er haldningskoefficient- og skaeringspunktkonstanter til beskrivelse af kurverne.
2.2.10. Hvis et CVS-system har flere driftshastigheder, skal det kalibreres for hver hastighed. Kalibreringskurverne for de

forskellige hastighedsomrader skal vare omtrent parallelle, og skeeringspunktvardierne (D) skal stige, nédr
pumpens strgmningshastighedsomréade falder.

2.2.11. Huvis kalibreringen er udfert omhyggeligt, vil de vardier, der er beregnet ud fra ligningen, ligge inden for + 0,5 %
af den malte veerdi af V. M-vardierne varierer fra pumpe til pumpe. Der gennemfores en kalibrering ved
pumpens idriftsaettelse og efter storre kontroleftersyn.

2.3. Kalibrering af kritisk venturi (CFV)

2.3.1.  Kalibreringen af CFV bygger pa folgende stromningsligning for en kritisk venturi:

Q = K,P
YAy
hvor:
Qs = strom
K, = kalibreringskoefficient

P = absolut tryk (kPa)

T

absolut temperatur (K)
Gassens stromningshastighed er en funktion af indgangstryk og -temperatur.

Ved hjalp af den nedenfor beskrevne kalibreringsmetode bestemmes kalibreringskoefficientens veerdi ved maélte
tryk-, temperatur- og luftstremningsveerdier.

2.3.2.  Ved kalibrering af elektroniske dele af CFV'en folges fabrikantens anvisninger.
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2.3.3.  Ved kalibrering af den kritiske venturi skal folgende tolerancer overholdes:

barometertryk (korrigeret) (P,) +0,03 kPa
lufttemperatur ved LFE (ETI) +0,15K
undertryk opstrems for LFE (EPI) + 0,01 kPa
trykfald over LFE-dyse (EDP) +0,0015 kPa
luftstrom (Q,) +0,5%
undertryk ved CFV-indtag (PPI) + 0,02 kPa
temperatur ved venturiindtag (T,) +0,2K

2.3.4.  Apparaturet opstilles som vist i figur 9 i dette tilleg, og tatheden kontrolleres. Utaetheder mellem stremnings-
méleren og den kritiske venturi vil forringe kalibreringens nejagtighed betydeligt.

Figur 9
Kalibreringsopstilling for CFV

Regulerings-
ventil

Antipumpeventil
(trykudligner)

— K]
Manometer

4

2.3.5.  Reguleringsventilen stilles i fuldt dben stilling, ventilatoren startes, og systemet stabiliseres. Alle instrumentdata
registreres.

2.3.6. Reguleringsventilen indstilles pd andre verdier, og der foretages mindst otte malinger over venturiens kritiske
stromning.

2.3.7. Data registreret under kalibreringen benyttes til beregningerne nedenfor. Luftens stromningshastighed (Q,) i hvert
mélepunkt beregnes ud fra stromningsmalerens data efter fabrikantens anvisninger.

Kalibreringskoefficienten for hvert malepunkt beregnes ud fra folgende formel:
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3.1.

3.2

3.2.1.

hvor:

= stremningshastighed i m?/min. ved 273,2 K og 101,33 kPa

L
I

—
1}

, = temperatur ved venturiindtag (K)

ja~]
1l

absolut tryk ved venturiindtag (kPa).

Der optegnes en kurve af K, som en funktion af trykket ved venturiindtaget. Ved lydstremningshastigheden er K,
forholdsvis konstant. Nér trykket falder (undertryk eges), opherer blokeringen af venturi, og K, falder. De deraf
folgende K, -@ndringer kan ikke tillades.

For mindst otte punkter i det kritiske omrade beregnes et gennemsnit for K, og standardafvigelsen.
Hvis standardafvigelsen overstiger 0,3 % af gennemsnitsvaerdien af Ky, traffes der korrigerende forholdsregler.

METODE TIL SYSTEMKONTROL
Generelle krav

Den samlede nejagtighed i CVS-proveudtagningssystemet og -analyseapparaturet bestemmes ved at indfere en
kendt masse af forurenende gas i systemet, mens dette er i drift som ved normal prevning. Den forurenende
masse analyseres og beregnes derefter ved hjeelp af de i punkt 6.6 i bilag 4A anferte formler, idet dog densiteten
for propan sattes til 1,967 gram pr. liter under standardbetingelser. To teknikker, som vides at give tilstreekkelig
nejagtighed, beskrives nedenfor.

Afvigelsen mellem den indsugede gasmangde og den mdlte gasmaengde mé hojst vere 5 %.

CFO-metoden

Miling af en konstant strgm af ren gas (CO eller C3Hg) ved hjalp af en drevleenhed med kritisk stremning.

En kendt meengde ren gas (CO eller C3Hg) indferes i CVS-systemet gennem en kalibreret drovleenhed med kritisk
stromning. Hvis indgangstrykket er tilstrekkelig hojt, er stromningshastigheden (q), som reguleres ved hjalp af
drovleenheden, uafhangig af udgangstrykket (kritisk stromning). Hvis der forekommer afvigelser pd over 5 %,
skal drsagen hertil bestemmes og korrigeres. CVS-systemet szttes i drift som ved en udstedningsemissionsprove i
mellem 5 og 10 minutter. Den gas, der indsamles i udtagningssakken, analyseres, og resultatet sammenlignes
med sammensetningen af de gasprover, der var kendt i forvejen.

Gravimetrisk metode

Gravimetrisk méling af en begranset mangde af ren gas (CO eller C;Hy)
Folgende gravimetriske metode kan benyttes til kontrol af CVS-systemet.

Massen af en lille cylinder fyldt med enten carbonmonoxid eller propan bestemmes med en nejagtighed pd
t 0,01 g. CVS-systemet sattes i drift som under en normal udstedningsemissionsprevning i mellem 5 og 10
minutter, idet der indsprejtes CO eller propan i systemet. Maengden af ren gas bestemmes ved forskelsvejning.
Den gas, der indsamles i udtagningssakken, analyseres derefter ved hjelp af det normale apparatur til analyse af
udstedningsgas. Resultatet sammenlignes med de tidligere beregnede koncentrationsvardier.
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1.1.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

1.2.8.

1.2.9.

1.2.10.

1.2.11.

1.2.12.
1.2.12.1.

1.2.12.2.

1.2.12.3.

Tilleg 3

Maleudstyr til gasemissioner

FORSKRIFTER
Systemoversigt

Der skal til analyse lobende udtages en prove af fortyndet udstedningsgas og fortyndingsluft i et konstant
forhold.

Massen af gasemissioner bestemmes ud fra de proportionale koncentrationer i proven og det samlede volumen
mélt under prevningen. Koncentrationerne i proven korrigeres for indholdet af forurenende stoffer i den
omgivende luft.

Forskrifter for preveudtagningssystem

Proven af fortyndet udstedningsgas udtages opstrems for sugeenheden, men nedstroms for konditionerings-
udstyret (hvis et sidant findes).

Stromningshastigheden ma ikke afvige med mere end + 2% fra den gennemsnitlige stromningshastighed.

Den udtagne gasmengde skal vare mindst 5 1/min. og mé ikke overstige 0,2 % af den fortyndede udstednings-
gas’ stromningshastighed. En tilsvarende granse galder for konstantmassesystemer.

En prove af fortyndingsluften udtages ved en konstant stremningshastighed i nzrheden af luftindtaget (efter
filtret, hvis et sddant findes).

Proven af fortyndingsluft méd ikke veare forurenet med udstedningsgas fra blandingsstedet.

Udtagningshastigheden for fortyndingsluft skal svare til udtagningshastigheden for fortyndet udstedningsgas.

De materialer, der benyttes til udtagning, ma ikke endre koncentrationen af forurenende stoffer.

Der kan benyttes filtre til at udskille faste partikler fra proven.

De forskellige ventiler, der dirigerer udstedningsgassen, skal vaere hurtigtjusterende og hurtigtvirkende.

Der kan benyttes lufttaette lynkoblinger — med automatisk lukning pa den side, der vender mod udtagnings-
saekkene — mellem trevejsventilerne og udtagningssakkene. Der kan benyttes andre systemer til at fore
proverne til analyseenheden (f.eks. trevejsspaerreventiler).

Opbevaring af preven

Gasproverne opsamles i udtagningsseekke med tilstrakkelig kapacitet til, at preveudtagningshastigheden ikke
nedsattes. De skal vare fremstillet af materiale, som ikke pévirker selve mélingerne eller gasprovernes kemiske
sammensetning med mere end * 2% efter 20 minutter (f.eks. lamineret polyethylen-/polyamidfilm eller
fluorerede polycarbonhydrider).

Systemet til udtagning af carbonhydridprever — dieselmotorer

Systemet til udtagning af carbonhydridprever omfatter en opvarmet udtagningssonde samt udtagningsledning,
-filter og -pumpe. Udtagningssonden skal vere sdledes anbragt i samme afstand fra gasindtaget som sonden til
partikeludtagning, at preveudtagningerne ikke pavirker hinanden. Den skal have en indvendig diameter pé
mindst 4 mm.

Alle opvarmede dele skal af opvarmningssystemet holdes pa en temperatur pd 463 K (190 °C) + 10 K.

Den gennemsnitlige koncentration af de malte carbonhydrider bestemmes ved integration.
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1.2.12.4. Det opvarmede proveudtagningsudstyr skal veere forsynet med et opvarmet filter (Fy) med en virkningsgrad péd
99 % for partikler > 0,3 pm til udskillelse af faste partikler fra gasstremmen til analyse.

1.2.12.5. Preveudtagningsudstyrets responstid (fra sonden til analysatorens indtag) md hejst vare 4 s.

1.2.12.6. HFID-enheden skal benyttes med et konstantstremssystem (varmeveksler) for at sikre en reprasentativ proveud-
tagning, medmindre der kompenseres for variationer i CFV- eller CFO-stremmene.

1.3. Forskrifter for gasanalyse

1.3.1.  Analyser af carbonmonoxid (CO) og carbondioxid (CO,):

Analysatorerne skal veere af typen med ikke-dispersivt infrared absorption (NDIR).

1.3.2.  Analyse af totale carbonhydrider (THC) — motorer med tendrerstending:

Analysatoren skal vare af flammeioniseringstypen (FID) kalibreret med propangas udtrykt som eakvivalent til
carbonatomer (C;)

1.3.3.  Analyse af totale carbonhydrider (THC) — motorer med kompressionsteending:

Analysatoren skal vere af flammeioniseringstypen med detektor, ventiler, rorforbindelser osv. opvarmet til
463 K (190 °C) + 10 K (HFID). Den skal vare kalibreret med propangas udtrykt som akvivalent til carbona-
tomer (C).

1.3.4.  Analyse af nitrogenoxider (NO,):

Analysatoren skal enten veere af kemoluminescenstypen (CLA) eller af den ikke dispersive ultravioletabsorbe-
rende type (NDUVR), begge med NO,/NO-konverter.

1.3.5.  Analyse af methan (CH,):

Analysatoren skal enten vare en gaskromatograf kombineret med en flammeioniseringstype (FID) eller en
flammeioniseringstype (FID) med en non-methan afskaring, kalibreret med propangas udtrykt som akvivalent
til carbonatomer (C,).

1.3.6.  Analysatoren skal have en maleskala, der er i stand til at vise méleresultaterne med den ngjagtighed, der kreeves
til maling af koncentrationen af forurenende stoffer i udstedningsgaspreverne.

1.3.7.  Maleusikkerheden ma ikke vaere over £ 2 % (analysatorens grundleeggende afvigelse) uanset kalibreringsgas-
sernes faktiske veerdi.

1.3.8.  For koncentrationer under 100 ppm ma méleusikkerheden ikke veare over + 2 ppm.

1.3.9.  Proven af den omgivende luft skal altid mdles pd samme analysator med passende maleskala.

1.3.10. Der ma ikke benyttes gasterreanordninger for analysatorerne, medmindre det pévises, at dette ikke har nogen
indflydelse pd indholdet af forurenende stoffer i gasstrommen.

1.4. Beskrivelse af anbefalet system

Figur 10 er en skematisk tegning af systemet til proveudtagning af gasemissioner.
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Figur 10

Proveudtagning af gasemissioner

Fortyndingstunnel (se figur 6 & 7)
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Systemets komponenter er som folger:

To sonder (S; og S,) til kontinuerlig udtagning af prever af fortyndingsluft og fortyndet udstedningsgasluft-
blanding.

Et filter (F) til udskillelse af faste partikler fra den gasstrom, der indsamles til analyse.

Pumper (P) til indsamling af en konstant strem af fortyndingsluft samt fortyndet udstedningsgas/luftblanding
under prevningen.

Stremningsregulator (N) til sikring af en konstant og ensartet strom af de gasprover, der indsamles under hele
provningen af sonderne S; og S, (for PDP-CVS). Strommen af gasprover skal vare sdledes, at den udtagne
mangde ved afslutningen af hver provning er tilstrackkelig stor til at underkastes analyse (ca. 10 I/min.).

Stromningsmalere (FL) til regulering og overvagning af den konstante strom af gasprever under prevningen.

Hurtigtvirkende ventiler (V) til at styre den konstante strom af gasprover til udtagningssakkene eller udstrom-
ningsabningen.

Luftteette lynkoblinger (Q) mellem de hurtigtvirkende ventiler og udtagningssakkene. Koblingen skal have
automatisk lukning ved den side, der vender mod udtagningssakkene. Alternativt kan der benyttes andre
metoder til at transportere proverne til analyseenheden (f.eks. trevejssparreventiler).

Sxkke (B) til indsamling af prover af fortyndet udstedningsgas og fortyndingsluft under provningen.

En kritisk venturi (SV) til udtagning af proportionale prever af fortyndet udstedningsgas ved udtagningssonde
S, (kun CEV-CVS).

En trykudligner (PS) i udtagningsledningen (kun CFV-CVS).
Komponenter til proveudtagning af carbonhydrider ved anvendelse af HFID:
Fh opvarmet filter

S; et proveudtagningspunkt tet pd blandingskammeret
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2.1.
2.1.1.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.2.3.

2.1.2.4.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.
2.3.1.

V,, opvarmet flervejsventil

Q lynkobling, der gor det muligt at analysere prover af den omgivende luft BA i HFID-enheden

FID opvarmet flammeioniseringsanalyseenhed

R og I er apparater til integrering og registrering af den gjeblikkelige koncentration af carbonhydrider
Ly, opvarmet proveudtagningsledning.

KALIBRERINGSPROCEDURER
Kalibrering af analysator

Alle analysatorer skal kalibreres s& ofte, som det er nedvendigt, og under alle omstendigheder i lobet af den
méned, der gér forud for typegodkendelsesprovningen, dog mindst én gang hver sjette maned med henblik péd
produktionsoverensstemmelseskontrol.

Hvert af de normalt benyttede méleomrdder kalibreres pa folgende made:

Kalibreringskurven bestemmes over mindst fem punkter, som skal vare si jevnt fordelt som muligt. Den
storste nominelle kalibreringsgaskoncentration skal vare mindst 80 % af fuldt skalaudslag.

Den pakraevede gaskoncentration, der er angivet i tilleg 6 til dette bilag, kan ogsa fremstilles ved hjalp af et
gasdeleapparat gennem fortynding med renset N, eller med renset syntetisk luft. Blanderens nejagtighed skal
vare siledes, at koncentrationerne af de fortyndede kalibreringsgasser kan bestemmes med en ngjagtighed pa
2 %.

Kalibreringskurven beregnes ved hjalp af de mindste kvadraters metode. Hvis der derved fremkommer et mere
end tredjegrads polynomium, skal der vere mindst to flere kalibreringspunkter end graden af polynomiet.

Kalibreringskurven md ikke afvige med mere end + 2 % fra den nominelle vardi for hver kalibreringsgas.

Kalibreringskurvens form

Kalibreringskurven og kalibreringspunkterne gor det muligt at kontrollere, at kalibreringen er udfort korrekt.
Analysatorernes specifikationer skal angives, navnlig:

skala

folsomhed
nulpunkt
kalibreringsdato.

Anden teknologi (f.eks. computer, elektronisk skalaomskifter osv.) kan benyttes, hvis det over for den tekniske
tjeneste pa tilfredsstillende mdde godtgeres, at den giver en tilsvarende nejagtighed.

Metode til kontrol af analysator

Hvert normalt benyttet méleomrédde skal kontrolleres for hver analyse pé folgende made:

Kalibreringen kontrolleres ved hjalp af en nulstillingsgas og en kalibreringsgas, hvis nominelle vardi ligger
mellem 80 til 95 % af den formodede verdi, der skal analyseres.

Hvis kontrolvaerdien for de to punkter ikke afviger med mere end + 5 % af fuldt skalaudslag fra den teoretiske
vardi, kan indstillingsparametrene @ndres. [ modsat fald skal optegnes en ny kalibreringskurve som angivet i
punkt 1 i dette tilleg.

Efter provningen anvendes nulstillingsgas og den samme kalibreringsgas til en ny kontrol. Analysen anses for
acceptabel, hvis forskellen mellem de to malinger er mindre end 2 %.

Metode til kontrol af FID-enheden og carbonhydridresponsen

Detektorresponsoptimering
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FID-enheden indstilles som angivet af fabrikanten. For at optimere responsen ber der benyttes propan i luft p&
det normalt benyttede maleomrade.

Kalibrering af carbonhydridanalysatoren

Analysatoren ber kalibreres ved hjelp af propan i luft og renset syntetisk luft (se punkt 3 i dette tilleg).

Der bestemmes en kalibreringskurve som beskrevet i punkt 2.1 i dette tilleg.

Forskellige carbonhydriders responsfaktorer og anbefalede gransevardier

Responsfaktoren (Rf) for et bestemt carbonhydrid er forholdet mellem C;-malingen i FID-enheden og gas-
cylinderkoncentrationen, udtrykt som ppm C;.

Provegassens koncentration skal vare séledes, at den giver en respons pd omtrent 80 % af fuldt skalaudslag.
Koncentrationen skal veare kendt med en nejagtighed pa + 2 % i forhold til en gravimetrisk standard udtrykt i
volumen. Desuden skal gascylinderen prackonditioneres i 24 timer ved en temperatur pd mellem 293 og 303 K
(20 og 30 °C).

Responsfaktorerne bestemmes ved forste ibrugtagning af en analysator og derefter ved de steorre kontroleftersyn.
De provegasser, der skal benyttes, og de anbefalede responsfaktorer er folgende:

Methan og renset luft: 1,00 < Rf < 1,15

eller 1,00 < Rf < 1,05 for keretojer drevet af NG/biomethan

Propylen og renset luft: 0,90 < Rf < 1,00

Toluen og renset luft: 0,90 < Rf < 1,00

i forhold til en responsfaktor (Rf) pd 1,00 for propan og renset luft.

Oxygeninterferenskontrol og anbefalede gransevardier

Responsfaktoren bestemmes som beskrevet i punkt 2.3.3 ovenfor. De provegasser, der skal benyttes, og de
anbefalede responsfaktorer er folgende:

Propan og nitrogen: 0,95 < Rf < 1,05

Metode til provning af NO,-konverterens virkningsgrad

Konverteren til omdannelse af NO, til NO proves pa folgende made:

Ved hjzlp af preveopstillingen i figur 11 og den fremgangsmade, der er beskrevet nedenfor, kan konverterens
virkningsgrad preves ved hjlp af en ozonisator.

Analysatoren kalibreres i det mest benyttede méleomrade efter fabrikantens anvisninger ved hjelp af nulstil-
lingsgas og kalibreringsgas (NO-indholdet skal svare til ca. 80 % af fuldt skalaudslag, og NO,-koncentrationen i
gasblandingen skal vare under 5 % af NO-koncentrationen). NO,-analysatoren skal vere stillet pd NO, sdledes
at kalibreringsgassen ikke gdr gennem konverteren. Den malte koncentration registreres.

Via en T-samling tilfores lobende oxygen eller syntetisk luft til kalibreringsgasstrommen, indtil den viste
koncentration ligger ca. 10 % under den kalibreringskoncentration, der er anfort i punkt 2.4.1 ovenfor. Den
malte koncentration (c) registreres. Ozonisatoren skal vare ude af funktion under denne proces.

Ozonisatoren aktiveres derefter for at producere tilstrakkelig ozon til, at NO-koncentrationen bringes ned pé
20 % (mindst 10 %) af den i punkt 2.4.1 ovenfor anferte kalibreringskoncentration. Den mélte koncentration
(d) registreres.
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3.2

NOx-analysatoren stilles derefter pd NO,, hvilket betyder, at gasblandingen (bestdende af NO, NO,, O, og N,)
nu gdr gennem konverteren. Den mdlte koncentration (a) registreres.

Ozonisatoren sxttes ud af funktion. Gasblandingen i punkt 2.4.2 ovenfor gir gennem konverteren til detek-
toren. Den malte koncentration (b) registreres.

Figur 11

Opstilling til prevning af NO,-konverterens virkningsgrad

Solenoidventil til stremregulering

02 eller lufttilforsel I |
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V Flowmeter
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Analysatorindgang
NO/NO2 -tilforsel

Med ozonisatoren ude af funktion afbrydes strommen af oxygen eller syntetisk luft ligeledes. NO,-afleesningen
pé analysatoren mé da hejst ligge 5 % over det i punkt 2.4.1 anforte tal.

NO,-konverterens virkningsgrad beregnes som folger:

Efficiency (per cent) = [1 + ﬂ] -100

Konverterens virkningsgrad ma ikke veere under 95 %.
Konverterens virkningsgrad skal preves mindst én gang om ugen.

REFERENCEGASSER
Rene gasser

Folgende rene gasser skal om nedvendigt st til rddighed for kalibrering og brug:
renset nitrogen: (renhed: < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO)

renset syntetisk luft: (renhed: < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO); oxygenindhold
mellem 18 og 21 % vol.

renset oxygen: (renhed > 99,5 % vol. O,)

renset hydrogen (og blanding indeholdende helium): (renhed < 1 ppm C, < 400 ppm CO,)
carbonmonoxid: (renhed minimum 99,5 %)

propan: (renhed minimum 99,5 %).

Kalibrerings- og nulstillingsgasser

Gasblandinger med folgende kemiske sammensatning skal veere til rddighed:

a) C; Hg og renset syntetisk luft (se punkt 3.1 i dette bilag)
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b) CO og renset nitrogen
¢) CO, og renset nitrogen.
NO og renset nitrogen (NO,-indholdet i denne kalibreringsgas md ikke overstige 5 % af NO-indholdet).

Den reelle sammensaetning af en kalibreringsgas md hejst afvige fra den nominelle veerdi med + 2 %.
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Tilleg 4

Udstyr til miling af partikelmasse

FORSKRIFTER
Systemoversigt

Enheden til udtagning af partikelprover bestir af en preveudtagningssonde placeret i en fortyndingstunnel, et
partikeloverforselsror, en filterholder, en delstremspumpe, en stremningshastighedsregulator og méleudstyr.

Det anbefales, at en partikelstorrelse-praklassifikator (f.eks. cyklon eller impaktor) placeres opstrems for filter-
holderen. En provetagningssonde, der fungerer som en egnet anordning til storrelseklassifikation som vist i figur
13, kan dog accepteres.

Generelle forskrifter

Provetagningssonden til partikelprover fra provegasstrommen skal vare anbragt saledes i fortyndingskanalen, at
der kan udtages en reprasentativ gaspreve af den homogene luft-/udstedningsgasblanding.

Stremningshastigheden for partikelprovestrommen skal vare proportionel med den samlede strom af fortyndet
udstedningsgas i fortyndingstunnellen med en tolerance pd * 5 % for stremningshastigheden for partikelprove-
strommen.

Den udtagne fortyndede udstedningsgas skal holdes pd en temperatur pd under 325K (52 °C) indtil 20 cm
opstrems eller nedstroms for partikelfilterets overflade, undtagen ved regenereringsprevninger, hvor tempera-
turen skal vare under 192 °C.

Partikelproven skal udskilles pd et enkelt filter monteret i en holder i den udtagne fortyndede udstednings-
gasstrom.

Alle de dele af fortyndingssystem og prevetagningssystem, der er placeret mellem udstedningsrer og filterholder
og er i kontakt med ufortyndet og fortyndet udstedningsgas, skal vere udformet séledes, at de giver anledning til
mindst mulig afseetning eller andring af partikler. Alle dele skal veere fremstillet af elektrisk ledende materialer,
der ikke reagerer med udstedningsgassens komponenter, og skal vare jordforbundet, siledes at elektrostatiske
virkninger undgés.

Hvis der ikke kan kompenseres for variationer i stromningshastigheden, skal der vare en varmeveksler og en
temperaturregulator som specificeret i tilleeg 2 for at sikre, at stromningshastigheden i systemet er konstant, og at
der derved sikres proportionalitet i preveudtagningshastigheden.

Sarlige forskrifter
Proveudtagningssonde for partikelmasse

Proveudtagningssonden skal opfylde den partikelstorrelseklassifikation, der er beskrevet i punkt 1.3.1.4. Det
anbefales, at denne funktion opnds ved anvendelse af en skarpkantet dben sonde, der er rettet direkte imod
stremningsretningen, samt en praklassifikator (cyklon, impaktor osv.). En egnet provetagningssonde, som f.eks.
angivet i figur 13, kan alternativt bruges, hvis den opfylder den praklassificeringsfunktion, der er beskrevet i
punkt 1.3.1.4.

Proveudtagningssonden skal anbringes i narheden af tunnelens midterlinje mellem 10 og 20 tunneldiameters
afstand fra udstedningsgasindtaget i stremmens retning og have en indvendig diameter pd mindst 12 mm.

Hvis mere end én prove udtages samtidigt fra en enkelt provetagningssonde, skal den strom, der udtrackkes fra
sonden splittes i identiske delstromme for at undgé prevetagnings-artefakter.

Hvis der anvendes flere sonder, skal hver sonde vare en skarpkantet dben sonde og rettes direkte imod
stromningsretningen. Sonderne skal veare placeres med lige stor indbyrdes afstand rundt om fortyndingstunnel-
lens midterakse i lengderetningen, og afstanden mellem sonderne skal veere mindst 5 cm.

Afstanden fra sondespidsen til filterenheden skal vaere mindst fem gange sondens diameter, dog hejst 1 020 mm.
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Praeklassifikatoren (f.eks. cyklon, impaktor osv.) skal vare placeret opstrems for filterholderenheden. Precklas-
sifikatorens 50 %-skaeringspunkt for partikeldiameter skal ligge pd mellem 2,5 pm og 10 pm ved den volume-
triske stromningshastighed, der er valgt for proveudtagning af partikelmasseemissioner. Praklassifikatoren skal
lade mindst 99 % af massekoncentrationen af 1 pm-partikler, der kommer ind i praklassifikatoren, passere
gennem preaklassifikatorens udgang ved den volumetriske stromningshastighed, der er valgt til preveudtagning
af partikelmasseemissioner. En provetagningssonde, der fungerer som en egnet anordning til storrelseklassifika-
tion som vist i figur 13, kan dog accepteres som alternativ til en separat praklassifikator.

Provetagningspumpe og stremningsmaler

Stremningsmaleenheden skal omfatte pumper, stromningsregulatorer og stromningsmaler.

Temperaturen af gasstrommen i stromningsmdleren ma ikke svinge med mere end * 3 K, undtagen under
regenereringsprevninger pa keretgjer udstyret med efterbehandlingsanordninger til periodisk regenerering.
Stremningshastigheden for masseprovestrommen skal forblive proportionel med den samlede strom af fortyndet
udstedningsgas med en tolerance pd = 5 % for stremningshastigheden for partikelmasseprovestrommen. Hvis
stromningsvolumenet @ndrer sig for meget pa grund af for kraftig filterbelastning, skal prevningen afbrydes. Nar
provningen gentages, reduceres stromningshastigheden.

Filter og filterholder

En ventil skal placeres efter filteret i stromningsretningen. Ventilen skal vare s& hurtigtvirkende, at den dbner og
lukker inden for 1 sekund fra prevningens start og afslutning.

Det anbefales, at den masse, der indsamles pd filtret med en diameter pd 47 mm (P,), er > 20 pg, og filterbe-
lastningen ber gores sd stor som muligt i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 1.2.3 og 1.3.3.

For en given provning indstilles hastigheden ved filterets overflade til en enkel veerdi inden for omradet 20 cm/s
to 80 cm/s, medmindre fortyndingssystemet keores med en provetagningsstrem, der er proportionel med CVS-
stromningshastigheden.

Der kraves glasfiberfiltre med fluor-kulstofbeleegning eller membranfiltre pd fluor-kulstofbasis. Alle filtertyper
skal have en udskillelsesgrad pa mindst 95 % for 0,3 um DOP (dioktylphthalat) ved en gashastighed ved filter-
overfladen pd mindst 35 cm/s.

Filterholderenheden skal veare konstrueret séledes, at den giver en jevn stremningsfordeling over filterets plet-
areal. Filterets pletareal skal veere mindst 1 075 mm?.

Filtervejekammer og filtervagt
Mikrogramvagten, der benyttes til vejning af filtrene, skal have en nejagtighed (standardafvigelse) pd 2 pg og en

afleesningsnejagtighed pa 1 pg.

Det anbefales, at mikrovagten kontrolleres hver gang inden anvendelsen ved at veje en referencevaegt pé 50 mg.
Denne referencevagt vejes tre gange, og gennemsnitsresultatet noteres. Hvis gennemsnitsresultaterne fra vejnin-
gerne er * 5 pg af resultatet fra den forudgdende vejesession, anses vejesessionen og veegten for at vaere gyldige.

Vejekammeret (eller vejelokalet) skal opfylde folgende betingelser under alle operationer i forbindelse med
konditionering og vejning:

temperaturen skal holdes pa 295 + 3K (22 £ 3°C)

den relative fugtighed skal holdes pa 45+ 8 %

dugpunktet skal holdes pd 9,5 °C = 3 °C.

Det anbefales, at temperaturer og fugtighedsforhold noteres sammen med vagten af provefilter og referencefilter.

Opdriftskorrektion

Alle filtervagte skal korrigeres for filteropdrift i luft.

Opdriftskorrektionen afhanger af provefiltermediets densitet, luftens densitet og densiteten af den kalibrerings-
vaegt, der er brugt til at kalibrere vagten. Luftens densitet er athangig af tryk, temperatur og fugtighed.
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Det anbefales, at vejemiljoets temperatur og dugpunkt reguleres til henholdsvis 22 °C + 1 °C og 9,5 °C + 1 °C for
dugpunktet. De mindstekrav, der er angivet i punkt 1.3.4.1, vil imidlertid ogsa fore til en acceptabel korrektion
for opdriftsvirkninger. Korrektion for opdrift finder anvendelse som folger:

Meorr = Mypcorr (1_((pair)/(pweight)))/(l_((pair)/(pmedia)))

hvor:

M., = PM-masse korrigeret for opdrift
My = PM-masse ikke korrigeret for opdrift
par = densitet af luften i vejemiljoet

Pweight = densitet af kalibreringsvaegt anvendt til kalibrering af vagt

Pmedia = densitet af PM-provemedium (filter) i henhold til tabellen nedenfor:

Filtermedium Pmedia

Teflonbelagt glasfiber (f.eks. TX40) 2 300 kg/m?

P,ir kan beregnes som folger:

bir = Pabs " Mmix
R Tamp
hvor:
P, = absolut tryk i vejemiljoet
M,y = luftens molarmasse i vejemiljget (28,836 gmol™')
R = molar gaskonstant (8,314 Jmol 1K)
T,mb = absolut omgivende temperatur i vejemiljoet.

Luften i vejekammer (eller -lokale) skal vaere fri for kontaminanter (sdsom stev), der kan swtte sig pa partikelfil-
trene, medens de stabiliseres.

Der tillades begransede afvigelser fra forskrifterne for temperatur og fugtighed i vejelokalet, hvis den samlede
varighed heraf ikke overskrider 30 minutter i en given filterkonditioneringsperiode Vejerummet skal opfylde de
foreskrevne specifikationer, inden personer trader ind i vejerummet. Under selve vejningen tillades der ikke
afvigelser fra de foreskrevne betingelser.

Virkningerne af statisk elektricitet skal ophzaves. Dette kan opnds ved at jorde vagten ved at placere den pd en
antistatisk mitte og neutralisere partikelfiltrene for vejning ved hjelp af en polonium-neutralisator eller en
anordning med tilsvarende virkning. Alternativt kan ophavelse af statiske virkninger opnds gennem udligning
af den statiske ladning.

Et provningsfilter ma tidligst en time for provningens begyndelse tages ud af konditioneringslokalet.

Beskrivelse af anbefalet system

Figur 12 er en skematisk tegning af det anbefalede system til partikelproveudtagning. Da der kan opnés
tilsvarende resultater med forskellige konfigurationer, er det ikke afgorende, at figuren overholdes strengt. Der
kan anvendes supplerende komponenter som instrumenter, ventiler, solenoider, pumper og afbrydere for at opné
yderligere data og koordinere systemets enkelte komponenter. Andre komponenter kan udelades, hvis de for
nogle systemkonfigurationers vedkommende ikke er nedvendige af hensyn til nejagtigheden, og hvis udeladelsen
af dem er teknisk velbegrundet.



L 42/112

Den Europaiske Unions Tidende

15.2.2012

2.2

2.3.

Figur 12

Partikeludtagningssystem
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Ved hjxlp af prevetagningspumpen P tages en prove af den fortyndede udstedningsgas taget fra fuldstroms-
fortyndingstunnellen (DT) gennem partikelprovetagningssonden (PSP) og partikeloverferingsroret (PTT). Proven
ledes gennem partikelstorrelse-pracklassifikatoren PCF og filterholderen/-holderne FH, som indeholder filter/filtre
til partikelmasseudtagning. Stremningshastigheden reguleres ved hjelp af stremningsregulatoren FC.

PROCEDURE FOR KALIBRERING OG KONTROL
Kalibrering af stremningsmaler

Den tekniske tjeneste skal sikre, at der foreligger et kalibreringscertifikat for stromningsmélerne, der péviser
overensstemmelse med en sporbar standard, udstedt inden for 12 maneder for provningen eller efter reparation
eller @ndring, som kan pavirke kalibreringen.

Kalibrering af mikrovagt

Den tekniske tjeneste skal sikre, at der foreligger et kalibreringscertifikat for mikrovagten, der paviser over-
ensstemmelse med en sporbar standard, udstedt inden for 12 méneder for prevningen.

Vejning af referencefilter

For at bestemme referencefilternes specifikke vagt skal mindst to ubrugte referencefiltre vejes inden for 8 timer
fra vejningen af provetagningsfiltrene, men helst samtidigt med disse. Referencefiltrene skal vere af samme
storrelse og materiale som provetagningsfiltrene.

Hvis et referencefilters specifikke vaegt @ndres med mere end * 5 pg mellem vejninger af provetagningsfilteret,
skal provetagningsfilter og referencefiltre pd ny konditioneres i vejelokalet og derefter vejes igen.

Sammenligninger af vejninger af referencefiltre skal foretaget mellem de specifikke vagtvardier og det rullende
gennemsnit for det pdgaldende reference filters specifikke vagtverdier.

Det rullende gennemsnit beregnes ud fra de specifikke vagtvardier, der er indsamlet i perioden fra anbringelse af
referencefiltrene i vejelokalet. Gennemsnittet skal baseres pd mindst 1 dag men ikke mere end 30 dage.
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Flere nye konditioneringer og nye vejninger af provetagnings- og referencefiltre er tilladt, indtil der er gdet en
periode pd 80 timer efter mélingen af gasser fra emissionsprevningen.

Hvis mere end halvdelen af referencefiltrene inden udlebet af perioden pé 80 timer opfylder + 5 pg-kriteriet, kan
vejningen af provetagningsfiltret anses for gyldig.

Hvis der ved udlebet af perioden pd 80 timer anvendes to referencefiltre, og et af filtrene ikke opfylder + 5 pg-
kriteriet, kan vejningen af prevetagningsfilteret anses for gyldigt, hvis summen af de absolutte forskelle mellem
specifikke og rullende gennemsnit for de to referencefiltre er mindre end eller lig med 10 pg.

Hvis mindre end halvdelen af referencefiltrene opfylder 5 pg-kriteriet, skal provetagningsfilteret kasseres, og
emissionsprevningen skal gentages. Alle referencefiltre skal kasseres og erstattes med nye inden for en periode
pa 48 timer.

I alle andre tilfelde skal referencefiltre udskiftes mindst hver 30. dag og pa en sidan mdde, at intet prove-
tagningsfilter vejes uden sammenligning med et referencefilter, som har befundet sig i vejelokalet i mindst 1 dag.

Hvis stabilitetskriterierne for vejelokalet, som beskrevet i punkt 1.3.2, ikke er opfyldt, men referencefiltervej-
ningerne opfylder ovenstdende kriterier, har koretojsfabrikanten valget mellem at acceptere vagtverdierne for
provetagningsfiltrene eller kassere prevningerne, udbedre vejelokalets reguleringssystem og gentage prevningen.

Figur 13

Partikelmasseudtagningssondens konfiguration

(*) mindste indvendige diameter

Vagtykkelse: ~ 1 mm — Materiale: rustfrit stél
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Tilleg 5

Udstyr til miling af partikelantalemissioner

1. FORSKRIFTER
1.1. Systemoversigt

1.1.1.  Partikelproveudtagningssystemet skal bestd af en fortyndingstunnel, en prevetagningssonde og en enhed, der
fierner flygtige partikler (VPR) opstrems for en partikelantalteller (PNC) samt et egnet overforselsror.

1.1.2.  Det anbefales, at en partikelstorrelse-pracklassifikator (f.eks. cyklon eller impaktor) placeres for VPR-indgangen.
En prevetagningssonde, der fungerer som en egnet anordning til sterrelseklassifikation som vist i figur 13, kan
dog accepteres som alternativ til en partikelstorrelse-praklassifikator.

1.2. Generelle forskrifter

1.2.1.  Partikeludtagningspunktet skal vaere placeret i en fortyndingstunnel.

Pravesondespidsen (PSP) og partikeloverforselsraret (PTT) udger tilsammen partikeloverforselssystemet (PTS). PTS
forer proven fra fortyndingstunnellen til VPR-indgangen. PTS skal opfylde folgende betingelser:

Det skal anbringes i narheden af tunnelens midterlinje mellem 10 og 20 tunneldiameters afstand nedstroms fra
gasindtaget og skal vende opstrems ind i tunnellens gasstrom, idet dets akse ved spidsen skal vare parallel med
fortyndingstunnellen.

Den skal have en indvendig diameter pd > 8 mm.

Provegas udtaget gennem PTS skal opfylde folgende betingelser:
den skal have et flow-Reynolds’ tal (Re) pd < 1700

den skal have en opholdstid i PTS pd < 3 sekunder.

Enhver anden prevetagningskonfiguration for PTS, for hvilken der kan pavises en @kvivalent partikelpenetration
ved 30 nm, vil blive anset for acceptabel.

Udgangsreret (OT), der leder den fortyndede prove fra VPS til indgangen til PNC, skal have folgende karakteri-
stika:

den skal have en indvendig diameter pd > 4 mm
strommen af provegas gennem OT skal have en opholdstid pa < 0,8 sekunder.

Enhver anden provetagningskonfiguration for OT, for hvilke der kan pavises en @kvivalent partikelpenetration
ved 30 nm, vil blive anset for acceptabel.

1.2.2. VPR skal omfatte anordninger til fortynding af preven og fjernelse af flygtige partikler. Provetagningssonden til
provegasstrommen skal vare anbragt sdledes i fortyndingskanalen, at der kan udtages en reprasentativ gasprove
af en homogen luft-/udstedningsgasblanding.

1.2.3.  Alle de dele af fortyndingssystem og prevetagningssystem, der er placeret mellem udstedningsrer og PNC og er i
kontakt med ufortyndet og fortyndet udstedningsgas, skal vere udformet sdledes, at de giver anledning til mindst
mulig afseetning af partikler. Alle dele skal vare fremstillet af elektrisk ledende materialer, der ikke reagerer med
udstedningsgassens komponenter, og skal vare jordforbundet, siledes at elektrostatiske virkninger undgas.

1.2.4. Partikelproveudtagningssystemet skal omfatte god praksis for aerosolpreveudtagning, herunder undgéelse af
knak og pludselige @ndringer i tvaersnit, brug af glatte indvendige overflader og minimering af preveudtagnings-
linjens leengde. Gradvise andringer i tvaersnit kan accepteres

1.3. Sarlige forskrifter

1.3.1.  Partikelproven mé ikke ledes gennem en pumpe for passagen gennem PNC.
1.3.2.  Det anbefales at anvende en praklassifikator.
1.3.3.  Praxkonditioneringsenheden til forbehandling af preven skal:

1.3.3.1. vaere i stand til at fortynde proven i et eller flere trin for at opné en partikelantalkoncentration under den gverste
taerskel i PNCens modus for tzlling af enkeltpartikler og en gastemperatur under 35 °C ved PNC-indgangen
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1.3.3.2.

1.3.3.3.

1.3.3.4.

1.3.3.5.

1.3.4.1.

1.3.4.2.

1.3.4.3.

1.3.4.4.

1.3.4.5.

1.3.4.6.

1.3.4.7.

1.3.4.8.

1.3.4.9.

1.4.

omfatte en indledende opvarmet fortyndingsfase, som leverer en preve med en temperatur pd > 150 °C og
< 400 °C og fortynder med en faktor pd mindst 10

styre de opvarmede faser, sd de har en konstant nominel driftstemperatur inden for det omrade, der er fastsat i
punkt 1.3.3.2, med en tolerance pd + 10 °C. Vise, om de opvarmede faser har den rette driftstemperatur

opnd en reduktionsfaktor for partikelkoncentrationen (f.(d;)) som fastsat i punkt 2.2.2 for partikler med elektrisk
mobilitetsdiameter pd 30 nm og 50 nm, som hgjst er henholdsvis 30 og 20 % hejere, og hejst 5 % lavere, end
reduktionsfaktoren for partikler med elektrisk mobilitetsdiameter pd 100 nm for VPR som helhed

ogsd opnd > 99,0 % fordampning af 30 nm tetracontan-partikler (CH;3(CH,);gCHs3) med en indgangskoncen-
tration pd > 10 000 cm™> ved hjelp af opvarmning og reduktion af tetracontanens deltryk.

PNC skal:

kere under fuldstromsbetingelser

have en tellengjagtighed pd + 10 % i omradet fra 1 cm™ til den everste terskel i PNCens modus for telling af
enkeltpartikler i forhold til en sporbar standard. Ved koncentrationer under 100 cm™ kan det for mélinger
gennemsnitsberegnet over lange preoveudtagningsperioder kraves, at PNCens nejagtighed pavises med en hgj
grad af statistisk konfidens

kunne afleses ned til mindst 0,1 partikler cm™ ved koncentrationer pa under 100 cm™

have en linear respons for partikelkoncentrationer i hele méileomradet i modus for telling af enkeltpartikler

have en datarapporteringsfrekvens pd 0,5 Hz eller derover

have en T90-responstid i hele det malte koncentrationsomrade pa under 5s.

indeholde en korrektionsfunktion for koincidens pa indtil maks. 10 % korrektion og kunne gore brug af en
intern kalibreringsfaktor som bestemt i punkt 2.1.3, men mé ikke gore brug af nogen anden algoritme til at
korrigere for eller definere tallevirkningsgraden

have tellevirkningsgrader ved partikelstorrelser med elektrisk mobilitetsdiameter pd 23 nm (+ 1 nm) og 41 nm
(* 1nm) pd henholdsvis 50 % (+ 12 %) og > 90 %. Disse tellevirkningsgrader kan opnds ved interne midler
(f.eks. kontrol af instrumentkonstruktion) eller eksterne midler (f.eks. praklassificering af storrelse)

hvis PNCen anvender en arbejdsvaeske, skal denne udskiftes med den hyppighed, der er angivet af instrumentfa-
brikanten.

Hvis de ikke holdes pé et kendt konstant niveau ved det punkt, hvor PNC-stromningshastigheden styres, skal tryk
ogleller temperatur ved indgangen til PNC maéles og rapporteres med henblik pd at korrigere partikelkoncen-
trationsmalinger til standardbetingelser.

Summen af opholdstiden for PTS, VPR og OT samt PNC's T90-responstid ma hejst vaere 20 s.

Beskrivelse af anbefalet system

Folgende punkt beskriver den anbefalede praksis for maling af partikelantal. Ethvert system, der opfylder funk-
tionsspecifikationerne i punkt 1.2 og 1.3, kan dog accepteres.
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Figur 14 er en skematisk tegning af det anbefalede system til partikelproveudtagning.

Figur 14

Skematisk tegning af partikelproveudtagningssystem

Kul- og HEPA-filtre sorger for PSP og PTT omfatter
baggrundsluft uden partikler og partikeloverforselssystemet PTS
med lav HC
Fortyndingsluft ind Til kritisk
CVS tunnel ) venturi
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fortyn- fortynding Til massestrems-

1.4.1.

1.4.2.

regulator og pumpe

Beskrivelse af proveudtagningssystem

Partikelproveudtagningssystemet skal bestd af en preveudtagningssonde eller et preveudtagningspunkt i fortyn-
dingssystemet, et partikeloverforselsror (PTT), en preaklassifikator (PCF) og en enhed, der fjerner flygtige partikler
(VPR) opstrems for enheden til méling af partikelantalkoncentration (PNC). VPR skal omfatte anordninger til
fortynding af preve (partikelantalfortyndere: PND1 og PND2) og partikelfordampning (ET — evaporation tube).
Provetagningssonden til provegasstrommen skal vare anbragt sdledes i fortyndingskanalen, at der kan udtages en
reprasentativ gasprove af en homogen luft-/udstedningsgasblanding. Summen af systemets opholdstid plus
PNC’s T90-responstid ma hejst vaere 20 s.

Partikeloverforselssystem

Provesondespidsen (PSP) og partikeloverforselsraret (PTT) udger tilsammen partikeloverforselssystemet (PTS). PTS
forer proven fra fortyndingstunnelen til indgangen til den forste partikelantalfortynder. PTS skal opfylde folgende
betingelser:

Det skal anbringes i narheden af tunnelens midterlinje mellem 10 og 20 tunneldiameters afstand nedstrems fra
gasindtaget og skal vende opstrems ind i tunnellens gasstrom, idet dets akse ved spidsen skal vare parallel med
fortyndingstunnellen.

Det skal have en indvendig diameter pd > 8 mm.

Provegas udtaget gennem PTS skal opfylde folgende betingelser:
den skal have et flow-Reynolds’ tal (Re) pad < 1700

Den skal have en opholdstid i PTS pd < 3 sekunder.

Enhver anden provetagningskonfiguration for PTS, for hvilke der kan pévises en @kvivalent partikelpenetration
for partikler med en elektrisk mobilitetsdiameter pd 30 nm, vil blive anset for acceptabel.

Udgangsreret (OT), der leder den fortyndede prove fra VPS til indgangen til PNC, skal have folgende karakteri-
stika:

det skal have en indvendig diameter pd > 4 mm
strommen af prevegas gennem POT skal have en opholdstid pd < 0,8 sekunder.

Enhver anden provetagningskonfiguration for OT, for hvilken der kan pavises en akvivalent partikelpenetration
for partikler med en elektrisk mobilitetsdiameter pa 30 nm, vil blive anset for acceptabel.
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1.4.3.

1.4.4.

1.4.4.1.

1.4.4.2.

1.4.4.3.

1.4.5.

2.1.
2.1.1.

Partikelpracklassifikator

Den anbefalede partikelpracklassifikator skal vare anbragt opstrems for VPR. Praklassifikatorens 50 %-skeerings-
punkt for partikeldiameter skal ligge pd mellem 2,5 um og 10 pm ved den volumetriske stremningshastighed,
der er valgt for preveudtagning af partikelantalemissioner. Praklassifikatoren skal lade mindst 99 % af massekon-
centrationen af 1 pm-partikler, der kommer ind i preklassifikatoren, passere gennem praklassifikatorens udgang
ved den volumetriske stremningshastighed, der er valgt til proveudtagning af partikelantalemissioner.

Enhed til fjernelse af flygtige partikler (VPR)

VPR skal omfatte en partikelantalfortynder (PND,), et fordampningsrer og endnu en fortynder (PND,) forbundet
i serie. Fortyndingsfunktionen bestdr i at reducere antalkoncentrationen i den prove, der kommer ind i enheden
til maling af partikelkoncentration, til under den everste teerskel i PNC'ens modus for talling af enkeltpartikler og
i at forhindre nukleation i preven. VPR skal angive, om PND, og fordampningsreret har den korrekte drifts-
temperatur.

VPR skal opnd > 99,0 % fordampning af 30 nm tetracontan-partikler (CH;(CH,);3CH;) med en indgangskoncen-
tration pd = 10 000 cm™> ved hjlp af opvarmning og reduktion af tetracontanens deltryk. Den skal ogsd opna
en reduktionsfaktor for partikelkoncentrationen (f) for partikler med elektrisk mobilitetsdiameter p& 30 nm og
50 nm, som hgjst er henholdsvis 30 og 20 % hgjere, og hejst 5 % lavere, end reduktionsfaktoren for partikler
med elektrisk mobilitetsdiameter pd 100 nm for VPR som helhed.

Forste partikelfortyndingsanordning (PND;)

Forste partikelfortyndingsanordning skal vare specielt konstrueret til fortynding af partikelantalkoncentration og
kore med en (veeg)temperatur pd 150 °C til 400 °C. Indstillingspunktet for vagtemperaturen ber holdes pa en
konstant nominel driftstemperatur inden for dette omréde med en tolerance pd = 10 °C og ma ikke overskride
ET's vagtemperatur (punkt 1.4.4.2). Fortynderen ber forsynes med HEPA-filtreret fortyndingsluft og ber kunne
klare en fortyndingsfaktor pd 10 til 200 gange.

Fordampningsrer (ET)

Hele ET’s leengde skal have en kontrolleret vagtemperatur, der er storre eller lig med vagtemperaturen i den
forste partikelfortyndingsanordning, og vagtemperaturen skal holdes pd en fast nominel driftstemperatur pa
mellem 300 °C and 400 °C, med en tolerance pd + 10 °C.

Anden partikelfortyndingsanordning (PND,)

PND, skal vare specielt konstrueret til fortynding af partikelantalkoncentration. Fortynderen skal forsynes med
HEPA-filtreret fortyndingsluft og skal kunne opretholde en enkelt fortyndingsfaktor inden for omradet 10 til 30
gange. PND,-fortyndingsfaktoren skal valges inden for omrddet mellem 10 og 15, siledes at partikelantalkon-
centrationen nedstrems for den anden fortynder er mindre end den gverste taerskel i PNC'ens modus for telling
af enkeltpartikler og gastemperaturen for indgangen i PNC er < 35 °C.

Partikelantalteller (PNC)
PNC skal opfylde forskrifterne i punkt 1.3.4.

KALIBRERING/VALIDERING AF PARTIKELPRGVEUDTAGNINGSSYSTEMET (?)
Kalibrering af partikelantaltalleren

Den tekniske tjeneste skal sikre, at der foreligger et kalibreringscertifikat for PNC, der paviser overensstemmelse
med en sporbar standard, udstedt inden for 12 maneder for emissionsprevningen.

PNC skal rekalibreres, og der skal udstedes et nyt kalibreringscertifikat, efter enhver form for sterre vedligehol-
delse.

Kalibreringen skal vare sporbar til en standardkalibreringsmetode:

a) ved sammenligning af PNCens respons under kalibrering med responsen i et kalibreret acrosolelektrometer
ved samtidig proveudtagning af elektrostatisk klassificerede kalibreringspartikler, eller

b) ved sammenligning af PNC'ens respons under kalibrering med responsen i en anden PNC, der er blevet direkte
kalibreret ved ovennzvnte metode.

(") Et eksempel pa kalibrering/validering findes pa: http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29grpe/pmpFCP.html
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2.1.4.

2.2
2.2.1.

Hvis der anvendes et elektrometer, skal kalibreringen foretages med anvendelse af mindst seks standardkoncen-
trationer fordelt sd jevnt som muligt over PNCens mdleomrade. Punkterne skal omfatte et nominelt nulkoncen-
trationspunkt frembragt ved tilslutning af HEPA-filtre af mindst klasse H13 i henhold til EN 1822:2008, eller
akvivalent ydelse, til indgangen af hvert instrument. Uden anvendelse af kalibreringsfaktor pd PNCen under
kalibreringen skal de malte koncentrationer befinde sig inden for + 10 % af standardkoncentrationen for hver
anvendt koncentration, bortset fra nulpunktet, og hvis dette ikke er tilfeldet, afvises den PNC, der kalibreres.
Gradienten fra en linewr regression af de to datasat beregnes og registreres. En kalibreringsfaktor lig gradientens
reciprokke vardi skal anvendes pd PNC under kalibreringen. Responsens linearitet beregnes som Pearsons
korrelationskoefficient (R?) for de to dataset og skal vare lig med eller storre end 0,97. Ved beregning af
gradient og R? skal den lineare regression tvinges gennem oprindelsespunktet (nulkoncentration pd begge
instrumenter).

Hvis der anvendes en reference-PNC, skal kalibreringen foretages med anvendelse af mindst seks standardkoncen-
trationer over PNC'ens méileomride. Mindst 3 punkter skal vare ved koncentrationer under 1 000 cm™, og de
resterende koncentrationer skal lineert fordelt mellem 1 000 cm™ og det maksimale PNC-omrade i modus for
teelling af enkeltpartikler. Punkterne skal omfatte et nominelt nulkoncentrationspunkt frembragt ved tilslutning af
HEPA-filtre af mindst klasse H13 i henhold til EN 1822:2008, eller akvivalent ydelse, til indgangen af hvert
instrument. Uden anvendelse af kalibreringsfaktor pd PNC'en under kalibreringen skal de malte koncentrationer
befinde sig inden for + 10 % af standardkoncentrationen for hver koncentration, bortset fra nulpunktet, og hvis
dette ikke er tilfeldet, afvises den PNC, der kalibreres. Gradienten fra en linear regression af de to dataseet
beregnes og registreres. En kalibreringsfaktor lig gradientens reciprokke veardi skal anvendes pd PNC under
kalibreringen. Responsens linearitet beregnes som Pearsons korrelationskoefficient (R?) for de to dataszt og
skal vere lig med eller storre end 0,97. Ved beregning af gradient og R? skal den linezre regression tvinges
gennem oprindelsespunktet (nulkoncentration pd begge instrumenter).

Kalibreringen skal ogsd omfatte en kontrol efter forskrifterne i punkt 1.3.4.8 af PNC'ens detektionseffektivitet
med partikler med en elektrisk mobilitetsdiameter pd 23 nm. Kontrol af tallevirkningsgraden med 41 nm-
partikler er ikke pakravet.

Kalibrering[validering af enhed til fiernelse af flygtige partikler

Kalibrering af VPR'ens reduktionsfaktorer for partikelkoncentrationer over hele omradet af fortyndingsindstil-
linger ved instrumentets faste nominelle driftstemperaturer er pakrevet, nir enheden er ny, samt efter enhver
storre vedligeholdelse. Kravene til periodisk validering af VPR’ens reduktionsfaktor for partikelkoncentration er
begrenset til en kontrol ved én enkelt indstilling, typisk den, der anvendes til méling af keretgjer med dieselp-
artikelfilter. Den tekniske tjeneste skal sikre, at der findes et kalibreringscertifikat eller et valideringscertifikat for
enheden til fjernelse af flygtige partikler, der er udstedt inden for 6 maneder for emissionsprevningen. Hvis
enheden til fjernelse af flygtige partikler indeholder temperaturovervagningsalarmer, tillades et valideringsinterval
pd 12 méneder.

VPR skal karakteriseres for reduktionsfaktor for partikelkoncentration med faste partikler med en elektrisk
mobilitetsdiameter pd 30 nm, 50 nm og 100 nm. Reduktionsfaktorer for partikelkoncentrationen (f.(d)) for
partikler med elektrisk mobilitetsdiameter pd 30 nm og 50 nm mad hejst vare henholdsvis 30 og 20 %
hejere, og hejst 5 % lavere, end reduktionsfaktoren for partikler med elektrisk mobilitetsdiameter pd 100 nm.
Med hensyn til validering skal den gennemsnitlige reduktionsfaktor for partikelkoncentrationen ligge inden for £
10 % af den gennemsnitlige reduktionsfaktor for partikelkoncentration (f,) bestemt under VPR'ens primzre
kalibrering.

Proveaerosolen for disse malinger skal vare faste partikler med en elektrisk mobilitetsdiameter pd 30, 50 og
100 nm og en mindste koncentration pd 5 000 partikler cm™ ved indgangen til VPR. Partikelkoncentrationer
skal males opstrems og nedstrems for komponenterne.

Reduktionsfaktoren for partikelkoncentration ved hver partikelstorrelse (f(d;)) beregnes som folger:

Nin (di)

b(d) = Ko@)

hvor:

N;,(d;) = opstrems partikelantalkoncentration for partikler med diameter d;
Nyu(d;) = nedstroms partikelantalkoncentration for partikler med diameter d; og
; = partiklernes elektriske mobilitetsdiameter (30, 50 eller 100 nm).

N;(d) og N,,(d) skal korrigeres til samme betingelser.
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2.2.3.

2.3.

2.3.1.

2.3.3.

2.3.4.

2.3.5.

Den gennemsnitlige reduktion af partikelkoncentration (f,) ved en given fortyndingsindstilling beregnes som
folger:

P f:(30nm) + f(50nm) + f,(100nm)
o 3

Det anbefales, at VPR'en kalibreres og valideres som en komplet enhed.

Den tekniske tjeneste skal sikre, at der findes et valideringscertifikat for VPR, der paviser faktisk virkning med
hensyn til fjernelse af flygtige partikler, som er udstedt inden for 6 méneder for emissionsprevningen. Hvis
enheden til fjernelse af flygtige partikler indeholder temperaturovervdgningsalarmer, tillades et valideringsinterval
pd 12 maneder. VPR skal pévises at kunne fjerne mere end 99,0 % tetracontan-partikler (CH;(CH,);3CH;) med
en clektronisk mobilitetsdiameter pd mindst 30 nm ved en indgangskoncentration pd = 10 000 cm >, nir den
korer ved mindste fortyndingsindstilling og den driftstemperatur, der er anbefalet af fabrikanten.

Procedurer til kontrol af partikelantalsystem

For hver provning skal partikeltelleren rapportere en mélt koncentration pa under 0,5 partikler cm™, nar et

HEPA-filter af mindst klasse H13 i henhold til EN 1822:2008, eller akvivalent ydelse, er tilsluttet til indgangen til
det samlede partikelproveudtagningssystem (VPR og PNC).

P4 manedsbasis skal stremmen ind i partikeltalleren rapportere en malt vaerdi inden for 5 % af partikeltallerens
nominelle stromningshastighed, nir der foretages kontrol med et kalibreret flowmeter.

Hver dag, efter tilslutning af et HEPA-filter af mindst klasse H13 i henhold til EN 1822:2008, eller akvivalent
ydelse, til indgangen til partikeltalleren, skal partikeltzelleren rapportere en koncentration pd < 0,2 cm™. Efter
fiernelse af dette filter skal partikeltalleren vise en foregelse af den malte koncentration til mindst 100 partikler
cm™ ved udsttelse for omgivende luft og en returnering til < 0,2 cm™ ved genanbringelse af HEPA-filteret.

For pdbegyndelse af hver provning bekraftes det, at mélesystemet angiver, at fordampningsreret, hvis systemet
omfatter et sddant, er ndet op pad den korrekte driftstemperatur.

For pdbegyndelse af hver provning bekraftes det, at mélesystemet angiver, at fortynderen PND; er ndet op pa
den korrekte driftstemperatur.
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4.2.

Tilleg 6

Kontrol af simuleret inerti

FORMAL

Ved hjelp af den i dette tilleg beskrevne metode kan det kontrolleres, at dynamometerets samlede inerti pa
tilfredsstillende méde simulerer de reelle inertiveerdier under provecyklussen. Dynamometerets fabrikant skal fore-
leegge en metode til kontrol af specifikationerne i henhold til punkt 3 i dette tilleg.

PRINCIP
Ligninger

Eftersom der forekommer variationer i rullens (rullernes) rotationshastighed pd dynamometeret, kan rullens (rul-
lernes) overfladekraft udtrykkes ved formlen:

F=l-y=ly-y+F

hvor:
F = rullens (rullernes) overfladekraft
I = dynamometerets samlede inerti (keretojets inertikvivalent: se tabellen i punkt 5.1)

Iy, = inerti i dynamometerets mekaniske masser
y = tangentialaccelerationen ved rullens overflade
F; = inertikraften.
Bemeerk: 1 tillegget er der givet en forklaring pd denne formel for dynamometere med mekanisk inertisimulering.
Den samlede inerti kan sdledes udtrykkes ved formlen:
=L, + By
hvor:
I, kan beregnes eller méles pd traditionel made
F; kan mdles pd dynamometeret
y kan beregnes ud fra rullernes vinkelhastighed.

Den samlede inerti (I) bestemmes ved accelerations- eller decelerationsprevning med vardier, der er lig med eller
storre end dem, der opnds under provecyklussen.

Tolerance ved beregning af den samlede inerti

Provnings- og beregningsmetoderne skal gore det muligt at bestemme den samlede inerti I med en relativ
fejltolerance (Alfl) pd under + 2 %.

SPECIFIKATION

Massen af den samlede simulerede inerti I md kun afvige fra den teoretiske vaerdi af den akvivalente inerti
(se tilleg 1) med:

.t 5% af den teoretiske vaerdi for hver ojeblikkelig verdi

t 2% af den teoretiske veerdi for den gennemsnitlige vaerdi beregnet for hver prevningssekvens i cyklussen.

Den i punkt 3.1.1 ovenfor anforte granse oges til £ 50 % i ét sekund under start og, for keretgjer med manuelt
gear, i to sekunder under gearskift.

KONTROLPROCEDURE
Der gennemfores kontrol under hver prove under hele den i punkt 6.1 i bilag 4 fastsatte provecyklus.

Hvis forskrifterne i punkt 3 ovenfor er opfyldt med gjeblikkelige accelerationer, der er mindst tre gange storre eller
mindre end vardierne i den teoretiske cyklus, er ovennavnte kontrol dog overfladig.
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3.2

3.3.

Tilleg 7

Maling af et koretojs fremdriftsmodstand

Et koretgjs fremdriftsmodstand — Malemetode pd vej — Simulering pa chassisdynamometer

FORMAL

Formdlet med de nedenfor beskrevne metoder er at mdle et karetojs fremdriftsmodstand ved stabiliserede
hastigheder pé vej og simulere denne modstand pé et dynamometer i henhold til forskrifterne i punkt 6.2.1 i
bilag 4A.

BESKRIVELSE AF VEJEN

Den benyttede vejstraekning skal veere plan og tilstrakkelig lang til, at de malinger, der er beskrevet i dette
tilleg, kan udferes. Vejens haeldning skal veare konstant inden for £ 0,1 % og ma ikke overstige 1,5 %.

ATMOSEARISKE FORHOLD
Vind

Provning ma kun finde sted ved gennemsnitlige vindhastigheder pd under 3 m/s og vindsted pd under 5 m/s.
Desuden skal vektorkomponenten af vindhastigheden pé tveers af provevejstraekningen vere under 2 m/s.
Vindhastigheden skal méles 0,7 m over vejoverfladen.

Fugtighed
Vejen skal vare tor.

Lufttryk og temperatur

Luftteetheden under proven ma ikke afvige med mere end + 7,5% fra referencebetingelserne, nemlig
P =100 kPa og T = 293,2K.

KLARGORING AF KORETQJET ()
Valg af provekoretoj

Hvis der ikke males pa alle varianter af en koretojstype, galder folgende kriterier for udvelgelse af det
afprovede koretoj.

Karrosseri

Hvis der findes forskellige karrosserityper, valges den type, der har de ringeste aerodynamiske egenskaber.
Fabrikanten fremlagger passende data til udvalgelsen.

Dak

Der valges de bredeste deek. Er der flere end tre dakstorrelser, vaclges den storrelse, der er umiddelbart under
den bredeste.

Provemasse

Provemassen skal vaere referencemassen af koretojet med den sterste inerti.

Motor:

Provekoretojet skal vaere monteret med de(n) storste af de anvendte varmevekslere.

Transmission

Der foretages en prevning for hver af folgende transmissionstyper:
— forhjulstreek

— baghjulstraek

— permanent firehjulstreek

— ikke-permanent firehjulstrak

— automatgear

— manuelt gear.

(") For hybride elkeretojer (HEV) aftaler fabrikanten og den tekniske tjeneste, indtil der er fastlagt ensartede tekniske forskrifter, koretojets

tilstand ved udferelsen af provningerne i dette tilleg.
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4.2. Tilkering

Koretgjet skal vaere i normal kereklar stand og have kert mindst 3 000 km. Dakkene skal vere tilkert samtidig
med koretgjet eller have en slidbane med en mensterdybde pa 90 — 50 % af den oprindelige mensterdybde.

4.3. Kontrol

Der udferes folgende kontrol i henhold til fabrikantens angivelser for anvendelse:

hjul, hjulkapsler, dek (fabrikat, type, oppumpningstryk), fortejets geometri, justering af bremser (eliminering af
parasitmodstand), smering af for- og bagaksler, indstilling af hjuloph@ng og regulering af niveau osv.
4.4. Forberedelse af prevningen

4.4.1. Koretgjet belastes til dets referencemasse. Koretgjets niveau reguleres siledes, at tyngdepunktet befinder sig
midtvejs mellem de yderste forseders R-punkter og pd en ret linje gdende gennem disse punkter.

4.4.2. Ved vejprover skal keretojets vinduer veere lukkede. Eventuelle tildaeckninger af dbninger til klimaanleg,
forlygter osv. skal veare pasat.

4.4.3. Koretojet skal fremtraede i rengjort stand.

4.4.4. Umiddelbart for prevningen bringes keretojet pa passende made op pd normal driftstemperatur.
5. FREMGANGSMADE

5.1. Energivariation ved frilobsmetoden (coast down)

511, Pi vej

5.1.1.1.  Proveapparatur og tolerance:

tidsmaling skal ske med en fejltolerance pd under = 0,1 s.
hastighedsmaéling skal ske med en fejltolerance pd under * 2.

5.1.1.2.  Prevningsmetode

5.1.1.2.1. Koretgjet accelereres op pa en hastighed, der er 10 km/h hegjere end den valgte provehastighed V.
5.1.1.2.2. Gearet settes i frigear (neutral).
5.1.1.2.3. Decelerationstiden (t;) males fra hastigheden:
V, =V + AV km/h til V, = V - AV km/h
5.1.1.2.4. Samme prove udferes i modsat retning: t,
5.1.1.2.5. Gennemsnittet T af de to tider t; og t, bestemmes

5.1.1.2.6. Proverne gentages, indtil den statistiske nejagtighed (p) af gennemsnittet

1 n
T = H;Ti ikke er over 2% (p <2 %)

Den statistiske nejagtighed (p) er:

hvor:

koefficient fra nedenstdende tabel

-
1]

=]
1}

antallet af provninger
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s = standardafvigelse s =

n 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2
t

75 1,6 1,25 | 1,06 | 0,94 | 085 | 0,77 | 0,73 | 0,66 | 0,64 | 0,61 | 0,59 0,57

5.1.1.2.7. Effekten beregnes ud fra formlen:

_ M-V-AV
©500-T

hvor:
P er udtrykt i kW
V = provehastighed i m/s

AV

hastighedsafvigelse fra hastigheden V, i m/s som specificeret i punkt 5.1.1.2.3 i dette tilleg
M = referencemasse i kg
T = tid i sekunder (s).

5.1.1.2.8. Effekten (P), bestemt pd bane, omregnes til standardbetingelserne pa felgende made:

Peorrected = K Pyeasured

K = i—i 1+ Ke(t—to)] + %:0%
hvor:
Rp = rulningsmodstand ved hastigheden V
Rapro = luftmodstand ved hastigheden V
Ry = total keremodstand = Ry + Rumro
Kg = faktor til temperaturkorrektion af rulningsmodstanden, sttes til: 8,64 x 107 3/°C eller til fabrikantens
korrektionsfaktor, der er godkendt af myndigheden
t = omgivende temperatur ved prevning pa vej, °C
to = standardtemperatur = 20 °C
p = luftens massefylde ved provebetingelserne
Po = luftens massefylde ved standardbetingelser (20 °C, 100 kPa).

Kvotienterne Ry/Rr 0g Rapro/Rr angives af fabrikanten pé grundlag af data, virksomheden normalt har til
radighed.

Foreligger sddanne verdier ikke, kan forholdet rulningsmodstand[total modstand efter aftale mellem fabri-
kanten og den pagaldende tekniske tjeneste i stedet beregnes af folgende formel:
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5.1.2.
5.1.2.1.

5.1.2.2.
5.1.2.2.1.

5.1.2.2.2.

5.1.2.2.3.

5.1.2.2.4.

5.1.2.2.5.

5.1.2.2.6.

5.1.2.2.7.

5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

5.2.1.2.

hvor:

M = koretgjets masse i kg og koefficienterne a og b for hver hastighed er vist i folgende tabel:

V (km/h) a b
20 7,24 - 107° 0,82
40 1,59 - 10°* 0,54
60 1,96 - 10°* 0,33
80 1,85 - 107* 0,23
100 1,63 - 1074 0,18
120 1,57 - 107* 0,14

Pd dynamometeret
Maleapparatur og nejagtighed

Apparaturet skal vere identisk med det, der benyttes ved prevningen pa vej.

Provningsmetode

Koretgjet anbringes pd dynamometeret.

Daktrykket (med kolde dak) pa drivhjulene justeres som kraevet for dynamometeret.
Dynamometerets inertiekvivalent indstilles.

Koretgjet og dynamometeret bringes op pé driftstemperatur.

Operationerne i punkt 5.1.1.2 (med undtagelse af operationerne i punkt 5.1.1.2.4 og 5.1.1.2.5) udferes, idet M
erstattes af I i formlen i punkt 5.1.1.2.7.

Bremsen indstilles saledes, at den reproducerer den korrigerede effekt (punkt 5.1.1.2.8), idet der tages hensyn til
forskellen mellem koretojets masse (M) pd banen og den tilsvarende akvivalente inerti (I), som skal anvendes.
Dette kan gores ved at beregne den korrigerede gennemsnitlige frilobstid (coast down) fra V, til V; og
reproducere denne tid pd dynamometeret ved brug af felgende relation:

o Tmeasured .

I
Teorrected = K ﬁ

K = den i punkt 5.1.1.2.8 ovenfor angivne verdi.

Den effekt P,, der skal optages af dynamometeret, bestemmes, siledes at man kan reproducere samme effekt
(punkt 5.1.1.2.8) for samme koretoj pd forskellige dage.

Momentmélemetode ved konstant hastighed
Pd vej
Méleapparatur og nejagtighed

Momentméling udfores med passende méleudstyr med en nejagtighed pa = 2 %.
Hastighedsmdling udferes med en nejagtighed pa = 2 %.

Provningsmetode
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5.2.1.2.1.

5.2.1.2.2.

5.2.1.2.3.

5.2.1.2.4.

5.2.1.2.5.

5.2.1.2.6.

5.2.1.2.7.

5.2.2.
5.2.2.1.

5.2.2.2.
5.2.2.2.1.

5.2.2.2.2.

5.2.2.2.3.

5.2.2.2.4.

Koretgjet bringes op p& den valgte konstante hastighed V.

Drejningsmoment C, og hastighed registreres i en periode af mindst 20s. Dataregistreringssystemets
nojagtighed skal mindst svare til + 1 Nm for drejningsmoment og * 0,2 km/h for hastighed.

Zndringer i momentet C, og hastigheden i forhold til tiden méd ikke overstige 5 % i hvert sekund af méle-
perioden.

Momentet C,; er det gennemsnitlige moment, der fis ud fra formlen:

1t+‘At

Ch = — C(t)dt

o= | o
t

Provningen gennemfores tre gange i hver retning. P4 grundlag af disse seks maélinger bestemmes det gennem-
snitlige drejningsmoment ved referencehastigheden. Afviger gennemsnitshastigheden mere end 1kmfh fra
referencehastigheden, sker beregningen af det gennemsnitlige drejningsmoment ved linear regression.

Gennemsnitsvardien C, af de to momentverdier C;; og C,, bestemmes.

Det gennemsnitlige drejningsmoment Cr, bestemt pd bane, omregnes til referencebetingelserne ved relationen:
Creorrected = K * Crimeasured

hvor K har den vardi, der er fastlagt i punkt 5.1.1.2.8 i dette tilleg.

P& dynamometeret
Méleapparatur og nejagtighed

Apparaturet skal vare identisk med det, der benyttes ved prevningen pa vej.

Provningsmetode

Operationerne i punkt 5.1.2.2.1 til 5.1.2.2.4 udfores.
Operationerne i punkt 5.2.1.2.1. til 5.2.1.2.4 udferes.

Effektabsorptionsenheden indstilles siledes, at den reproducerer det korrigerede totale drejningsmoment pa
bane fra punkt 5.1.2.1.2.7.

Der udferes samme operationer som i punkt 5.1.2.2.7 med samme formal.
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2.2

2.2.1.

2.3.

2.4,

2.5.

2.5.1.1.

2.5.2.
2.5.2.1.

2.5.2.2.

2.5.2.3.

2.5.2.4.

2.5.2.4.1.

2.5.2.4.2.

BILAG 5

TYPE II-PROVE

(Provning af carbonmonoxidemissionen i tomgang)

INDLEDNING

I dette bilag beskrives fremgangsmaden for udferelse af den i punkt 5.3.2 i bilag I fastsatte type Il-prove.

MALEBETINGELSER

Breendstoffet skal vare det referencebrandstof, hvis specifikationer er anfert i bilag 10 og 10A til dette
regulativ.

Under provningen skal omgivelsernes temperatur ligge pd mellem 293 og 303 K (20 og 30 °C). Motoren
varmes op, indtil kele- og smeremidlernes temperatur og smeremiddeltrykket er kommet i ligeveegt.

Koretgjer, der kan anvende enten benzin eller LPG eller NG/biomethan som breandstof, skal proves med de(t)
referencebrandstof(fer), som er anvendt til type I-proven.

For keretgjer med manuelt eller halvautomatisk gear udferes proven med gearvalgeren i frigear og koblingen
tilkoblet.

For keretgjer med automatgear udferes proven med gearvalgeren i stillingen »neutral« eller »parkeringe.

Tomgangsindstillingsdele

Definition

I dette regulativ forstds ved »tomgangsindstillingsdele« organer, hvorved en motors tomgang kan @ndres, og som
nemt kan betjenes ved hjelp af det i punkt 2.5.1.1 nedenfor navnte varktgj. Som tomgangsindstillingsdele
betragtes ikke anordninger til kalibrering af breendstof- og luftstromme, hvis dette kraver fjernelse af lasestifter,
en operation, som normalt kun kan udferes af en faglert mekaniker.

Varktej, som kan anvendes til indstilling af tomgangen, er: skruetreekkere (almindelige eller stjerneskruetraek-
kere), nogler (skruenogler, skiftenogler, svensknegler), tanger og umbraconegler.

Bestemmelse af malepunkter

Der udferes forst en maling ved den af fabrikanten foreskrevne indstilling.

For hver tomgangsindstillingsdel, der kan indstilles trinlost, bestemmes et passende antal karakteristiske posi-
tioner.

Carbonmonoxidindholdet i udstedningsgassen males for alle de mulige positioner, tomgangsindstillingsdelene
kan stilles i, dog for dele med trinlgs indstilling kun for de positioner, der er fastsat i henhold til punkt 2.5.2.2.

Type Il-proven betragtes som tilfredsstillende, hvis én eller begge af folgende to betingelser er opfyldt:

ingen af verdierne malt i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 2.5.2.3 ovenfor overskrider gran-
sevardierne

det maksimumsindhold, der opnds ved trinlost at variere en af indstillingsdelene, medens de gvrige dele holdes
konstante, overskrider ikke gransevardien, idet denne betingelse er opfyldt for de forskellige kombinationer af
indstillingsdelene bortset fra den del, der blev varieret trinlost.
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2.5.2.5. Tomgangsindstillingsdelenes mulige positioner skal begranses:

2.5.2.5.1. dels af den storste af folgende to vardier: den laveste tomgangshastighed, som motoren kan preestere, den af
fabrikanten anbefalede tomgangshastighed minus 100 omdrejninger i minuttet

2.5.2.5.2. dels af den laveste af folgende tre verdier:
den hgjeste hastighed, som motoren kan opna ved betjening af tomgangsindstillingsdelene
den af fabrikanten anbefalede tomgangshastighed plus 250 omdrejninger i minuttet
eller omdrejningshastigheden ved indkobling af automatiske koblinger.

2.5.2.6. Desuden ma indstillinger, der er uforenelige med en normal motorgang, ikke benyttes som maleindstillinger.
Specielt gaelder, at hvis motoren er forsynet med flere karburatorer, skal alle karburatorer indstilles ens.

3. UDTAGNING AF GASPROVER

3.1. Udtagningssonden indstikkes til en dybde af mindst 300 mm i forbindelsesroret mellem udstedningsreret og
udtagningssakken s teet ved udstedningsrerets munding som muligt.

3.2 Koncentrationen af CO (Cep) 0g CO, (Cep,) bestemmes ud fra aflesninger eller registreringer pd méaleappa-
raturet ved hjalp af de relevante kalibreringskurver.

3.3. Den korrigerede koncentration af carbonmonoxid for firetaktmotorer er:
C C LE ( t vol.)
= _— er cent vol.
CO corr CcO CCO ¥ CCO2 p
3.4. Det er ikke nedvendigt at korrigere koncentrationen af Cqq (se punkt 3.2) mélt i henhold til formlen i punkt

3.3, hvis summen af de maélte koncentrationer (Cc + CCq,) for firetaktmotorers vedkommende mindst er:
a) for benzin 15 %
b) for LPG 13,5 %

¢) NG/biomethan 11,5 %.
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2.2.

3.1.

3.2

5.1.

5.2

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

BILAG 6

TYPE III-PROVE
(Kontrol af emissionen af krumtaphusgasser)

INDLEDNING

I dette bilag beskrives fremgangsmaden for udferelse af den i punkt 5.3.3 i dette regulativ fastsatte type Ill-prove.

ALMINDELIGE BESTEMMELSER
Type ll-proven udfores pd det koretgj med motor med styret taending, som har veret benyttet til type I- eller type

II-proven.

Alle motorer, herunder fuldstendig tette motorer, underkastes prevning, undtagen motorer med en sidan
konstruktion, at selv en meget lille leekage kan medfore uacceptable driftsforstyrrelser (f.eks. tocylindrede boxer-
motorer).

PRAVNINGSBETINGELSER

Tomgangen indstilles som anvist af fabrikanten.

Mélingerne udferes under folgende tre typer driftsbetingelser:

Nr. Koretojets hastighed (km/h)

1 Tomgang

2 50 £ 2 (i 3. gear eller i positionen »drive«)

3 50 £ 2 (i 3. gear eller i positionen »drive«)

Nr. Indstilling af effektabsorption

1 Nul

2 Som ved type I-prove ved 50 km/h

3 Som ved nr. 2 multipliceret med 1,7
PRAVNINGSMETODE

Ved de i punkt 3.2 ovenfor anferte driftsbetingelser skal det kontrolleres, at krumtaphusets ventilationssystem
fungerer efter hensigten.

METODE TIL KONTROL AF KRUMTAPHUSETS VENTILATIONSSYSTEM

Alle motordbninger lades uzndret.
Trykket i krumtaphuset méles pa et egnet sted. Det méles gennem hullet til oliemélepinden med et manometer.

Koretojet anses for at opfylde forskrifterne, hvis det malte tryk under hver af de i punkt 3.2 ovenfor fastsatte
malebetingelser ikke overstiger det atmosfaeriske tryk pd maéletidspunktet.

I forbindelse med den ovenfor beskrevne prove madles trykket i indsugningsmanifolden inden for + 1 kPa.
Koretojets hastighed som vist pd dynamometeret males inden for £ 2 km/h.
Trykket i krumtaphuset maéles inden for + 0,01 kPa.

Hvis det malte tryk i krumtaphuset under en af de i punkt 3.2 ovenfor fastsatte maélebetingelser overstiger det
atmosferiske tryk, udferes den i punkt 6 nedenfor beskrevne supplerende prove, hvis fabrikanten anmoder herom.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.
6.5.1.

SUPPLERENDE PR@VNINGSMETODE
Alle motorébninger lades uzndret.

En blod sak med en kapacitet pd ca. 5 liter, hvorigennem krumtaphusgasserne ikke kan undslippe, tilsluttes hullet
til oliemalepinden. Sakken skal vare tom for hver méling.

Sakken skal lukkes for hver méling. Den &bnes derefter til krumtaphuset i fem minutter for hver af de i punkt 3.2
ovenfor fastsatte malebetingelser.

Koretgjet anses for at opfylde forskrifterne, hvis der under hver af de i punkt 3.2 fastsatte mélebetingelser ikke
forekommer en synlig oppustning af sakken.

Bemerkninger:

Hvis motorkonstruktionen forhindrer, at preven kan udferes pa den i punkt 6.1 til 6.4 ovenfor beskrevne made,
udferes malingerne pd denne mdde med folgende andringer:

. For proven lukkes alle &bninger bortset fra den, der benyttes til opsamling af gas.

. Sakken anbringes pé et passende udtagningssted, som ikke medferer yderligere tryksankning, og i tilbageforings-

kredslgbet direkte pd motortilslutningsabningen.

Type III Test

Se udsnit i)

)
\../\

N

Se udsnit i)

Udtag
a) Direkte recyklering ved lille undertryk P | Krum- b) Indirekte recyklering ved lille
r 77 |taphus undertryk
( Ventil
i) Tilslutning af udtagningssak
Regulerings- | 7N
ventil
-_ |

Reguleringsventil =—e—

O\

N

Se udsnit i)

d) Ventilering af krumtaphus med reguleringsventil

¢) Direkte recyklering med dobbelt kredslab (seckken skal vere forbundet med ventilen)
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2.1.

2.2.

2.3.

3.2

3.2.1.

4.2.

BILAG 7

TYPE IV-PROVE

(Bestemmelse af fordampningsemissionen fra koretojer med motor med styret tending)

INDLEDNING
I dette bilag beskrives fremgangsmdden for udferelse af den i punkt 5.3.4 i dette regulativ fastsatte type
IV-prove.

Fremgangsmaden omfatter en metode til bestemmelse af fordampningstabet af carbonhydrider fra brandstof-
systemet pa keretgjer med motorer med styret tending.

BESKRIVELSE AF PROVNINGEN

Fordampningsemissionsproven (figur 7/1 nedenfor) er udformet til bestemmelse af fordampningstabet af
carbonhydrider som folge af temperatursvingninger i lobet af degnet, fordampning under parkering efter
korsel (hot soak) og kersel i byomréider. Proven omfatter folgende faser:

proveforberedelse, herunder en kerecyklus for kersel i byomrader (del 1) og en for kersel uden for byomrader
(del 2)

bestemmelse af fordampningstabet som folge af fordampning efter korsel (hot soak)
bestemmelse af degnfordampningstabet.

Summen af masseemissionerne af carbonhydrider som folge af fordampning efter korsel (hot soak) og degn-
fordampningstabet udger prevens samlede resultat.

PROVNINGSKORET@] OG -BRANDSTOF
Koretoj

Koretgjet skal vaere i god mekanisk stand og vare tilkert over mindst 3 000 km for prevningen. Systemet til
begransning af fordampningsemissionen skal veare tilsluttet og have fungeret korrekt i denne periode; adsorp-
tionsbeholderen(-ne) med aktivt kul skal have varet i normal brug og hverken have veret udsat for unormal
regenerering eller belastning.

Brandstof

Der skal benyttes det korrekte referencebrandstof som defineret i bilag 10 til dette regulativ.

APPARATUR TIL FORDAMPNINGSPROVNING
Chassisdynamometer

Chassisdynamometeret skal opfylde kravene i tilleg 1 til bilag 4A.

Provelokale for maling af fordampningsemissionen

Det provelokale, hvori malingen af fordampningsemissionen udferes, skal vare lufttaet og rektangulert og
tilstraekkelig stort til at kunne rumme det koretoj, der skal proves. Koretojet skal vare tilgengeligt fra alle
sider, og lokalet skal, nir det er lukket, opfylde kriterierne for lufttaethed i tilleg 1 til dette bilag. Lokalets
indvendige overflade skal vare uigennemtrengelig for carbonhydrider og inaktiv over for carbonhydrider.
Temperaturstyringssystemet skal kunne holde provelokalets indvendige lufttemperatur pd den foreskrevne
temperatur/tid-profil under hele provningen inden for en tolerance pd 1 K som gennemsnit for hele provnin-
gen.

Styringssystemet skal indstilles sdledes, at oversving, pendling og instabilitet i forhold til den onskede langtids-
profil for lufttemperaturen er mindst mulige. Den indvendige overfladetemperatur mé pa intet tidspunkt under
degnemissionsprevningen vare mindre end 278 K (5 °C) eller hgjere end 328 K (55 °C).

Vaggene skal vere konstrueret sdledes, at de fremmer en god varmespredning. Den indvendige overfladetem-
peratur skal vare mindst 293 K (20 °C) og hejst 325K (52 °C) pé ethvert tidspunkt under stilstanden ved
provningen af fordampning efter korsel (hot soak).

Af hensyn til volumenandringer som folge af udsving i prevelokalets temperatur kan provelokalet enten veare
med variabelt eller fast volumen.
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4.2.1.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

Provelokale med variabelt volumen

Et provelokale med variabelt volumen udvider sig og traekker sig sammen i takt med udsvingene i provelokalets
lufttemperatur. Der kan tages hensyn til udsving i det indvendige volumen pa to méder, nemlig enten ved hjlp
af bevaegelige paneler eller ved en balganordning, hvor uigennemtraengelige seckke i provelokalet udvider sig og
traekker sig sammen i takt med andringerne i trykket i lokalet, idet de stdr i forbindelse med luften uden for
provelokalet. Anordninger til tilpasning af volumenet skal vaere sdledes konstrueret, at provelokalets integritet,
jf. tilleg 1 til dette bilag, bevares inden for hele det angivne temperaturinterval.

Alle metoder for tilpasning af volumenet skal fastholde forskellen mellem lufttrykket i provelokalet og baro-
metertrykket inden for hejst + 5 kPa.

Provelokalet skal kunne fastlases pa et bestemt volumen. Et provelokale med variabelt volumen skal kunne
foretage udsving pd + 7 % i forhold til dets »nominelle volumen« (jf. punkt 2.1.1 i tilleg 1 til dette bilag) som
folge af udsving i temperatur og barometerstand under provningen.

Provelokale med fast volumen

Et provelokale med fast volumen skal have stive paneler, der holder provelokalets volumen fast, og opfylde
folgende krav:

Provelokalet skal vere udstyret med et luftudtag, der under provningen suger luft ud ved konstant lav hastig-
hed. Den udsugede luft kan erstattes med luft udefra ved tilforsel gennem et luftindtag. Denne luft skal filtreres
gennem aktivt kul, sd indholdet af carbonhydrider holdes forholdsvis konstant. Anordninger, der tilpasser
volumenet, skal fastholde forskellen mellem lufttrykket i provelokalet og barometertrykket inden for 0 og
-5 kPa.

Udstyret skal kunne méle massen af carbonhydrider i tilfert og udsuget luft med en oplesning pa 0,01 g. Der
kan anvendes et system med opsamlingssakke til at opsamle en forholdsmessig andel af den udsugede og den
tilforte luft. En anden mulighed er at analysere den tilforte og den udsugede luft kontinuerligt ved hjelp af en
online FID-analysator, hvilket sammen med malingerne af luftflowet giver en kontinuerlig registrering af den
fiernede masse af carbonhydrider.
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Figur 7/1
Bestemmelse af fordampningsemissionen
Tilkeringsperiode pd 3 000 km (uden usadvanlig stor regenerering/belastning)
Kulbeholderens aldning kontrolleret

Damprensning af keretojet (om nedvendigt)

Start
. Brandstoftemperatur 283 to 287 K (10°-14 °C)
- = - - — - = = = =7 40 % + 2 % af tankens nominelle rumindhold
D ks, 1t Lufttemperatur: 293 K til 303 K (20° - 30°)
breendstof '
1
Belastning af Belastning af Butan/nitrogen-belastning til 2-grams meatning
brandstofbeholder indtil braendstofbeholder indtil metningspunkt
meatningspunktet (benzin) (butan)
C - - - - —————— =)
Gentagne opvarmninger til ) . ) Braendstoftemperatur 291 K + 8 K (18 K 8 °C)
2- grams-matning Maks. Aftapning og genpfyldning af braendstof 40 % = 2 % af tankens nominelle rumindhold
Ttare = 293 K (20 °C) 1t Lufttemperatur: 293 K til 303 K (20° - 30 °C)
AT = 15K T
1
Konditioneringskersel Type 1: en del 1 + to del 2
Tyan = 293 K til 303 (20° 30°C)
l max 5 min I
;é :11 Stilstand Lufttemperatur: 293 K til 303 K (20° - 30 °C)
L |
Type 1: en del 1 + en del 2.
Type 1-provekorsel Ty = 293K til 303 (20° 30°0)
Maks.
2 min.
Konditionexfingskﬂrsel - Type 1: en del 1
fordampningssystem
Max 7 og hejst 2 min. efter slukning af motorl
min. Tinin = 296 K (23 °C)
Provning af fordampningsemissionen Thax = 304K (31°0)
60 mint0,5 min
' I
6 til Stilstand T=293K+ 2K (20° + 2°C) de sidste 6 timer
36 t
| |
Dagnprove Tgare = 203K (20°C)
T = 308 K AT =15K

I 24 timer, antal degnprover = 1
Slut

Bemeerkninger:

1. Systemer til begransning af fordampningsemissionen — narmere oplysninger anfores.

2. Udstedningsemissionen kan males under type I-provekerslen, men malingerne har ingen retsvirkning. Den
foreskrevne udstedningsemissionspreve skal fortsat gennemfores seerskilt.

4.3. Analysesystemer
4.3.1.  Carbonhydridanalysator

4.3.1.1. Luften i provelokalet overviges ved hjzlp af en carbonhydriddetektor af flammeioniseringstypen (FID). Luft-
prover udtages midt pa en af provelokalets sidevagge eller midt pa loftet, og bypass-stremme skal fores tilbage
til provelokalet, helst til et punkt umiddelbart efter blandingsventilatoren i strommens retning.

4.3.1.2. Carbonhydridanalysatoren skal have en responstid for 90 % af den endelige aflesning pd mindre end 1,5 sek.
Stabiliteten skal i alle maleomréder vare bedre end 2 % af fuldt udslag ved nul og ved 80 + 20 % af fuldt udslag
over en periode pd 15 minutter.
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4.3.1.3. Analysatorens repeterbarhed udtrykt som én standardafvigelse skal vare bedre end + 1 % af fuldt udslag ved nul
og ved 80 + 20 % af fuldt udslag i alle benyttede maleomrader.

4.3.1.4. Maleomraderne pd analysatoren skal valges ud fra, hvilke der giver den bedste oplesning i forbindelse med
méling, kalibrering og lakagekontrol.

43.2.  Dataregistrering i carbonhydridanalysatoren

4.3.2.1. Carbonhydridanalysatoren skal have et system til registrering af det elektriske udgangssignal, enten i form af en
papirstrimmelskriver eller et andet databehandlingssystem med en hyppighed pd mindst en gang pr. minut.
Registreringssystemet skal have en mindst lige sd god driftskarakteristik som det signal, der skal registreres, og
det skal have en permanent resultatregistrering. De registrerede oplysninger skal tydeligt vise, hvorndr prov-
ningen af fordampningsemissionen efter korsel (hot soak) og degnemissionsprevningen begynder og slutter
(herunder, hvorndr preveudtagningsperioderne pdbegyndes og afsluttes, samt hvor lang tid der er gdet fra
pabegyndelse til afslutning af hver enkelt provning).

4.4. Opvarmning af breendstofbeholder (galder kun for belastning af adsorptionsbeholder for benzin)

4.41.  Brandstoffet i keretojets breendstofbeholder(e) skal opvarmes af en regulerbar varmekilde, f.eks. en varmepude
pa 2 000 W. Varmeaggregatet skal opvarme braendstoftankens vaegge jevnt under breendstofniveauet, sd at lokal
overopvarmning af brendstoffet undgds. Breendstofdampene i beholderen over braendstoffet ma ikke opvarmes.

4.42.  Varmeaggregatet skal kunne foretage en jaevn opvarmning af brandstoffet i tanken med 14 K fra 289 K (16 °C)
pa 60 minutter med temperaturfeleren i den i punkt 5.1.1 nedenfor anforte position. Under opvarmningen skal
opvarmningsaggregatet kunne reguleres, sd brandstoftemperaturen holdes inden for + 1,5 K af den enskede

temperatur.
4.5. Temperaturmaling
4.5.1.  Temperaturen i provelokalet méles i to punkter ved hjelp af temperaturfolere, der er forbundet, s& de viser en

gennemsnitsvardi. Malepunkterne skal befinde sig ca. 0,1 m inde i provelokalet fra hver sideveegs lodrette
midterlinje i en hejde af 0,9 m £ 0,2 m.

4.5.2.  Temperaturen i brandstofbeholderen(-ne) méles ved hjelp af en foler placeret i brandstofbeholderen som
anfert i punkt 5.1.1 nedenfor, hvis det drejer sig om belastning af adsorptionsbeholderen for benzin (punkt
5.1.5 nedenfor).

4.5.3.  Temperaturmdlingerne skal under hele fordampningsemissionsprevningen registreres eller indlaeses i et databe-
handlingssystem med en hyppighed pd mindst én gang i minuttet.

4.5.4.  Temperaturmdlesystemets nojagtighed skal vaere inden for + 1K, og temperaturen skal kunne males med en
oplesning pa + 0,4 K.

4.5.5.  Registrerings- eller databehandlingssystemet skal kunne male tiden med en oplesning pd + 15 sekunder.
4.6. Trykmaling
4.6.1.  Forskellen Ap mellem barometerstanden i proveomridet og lufttrykket i provelokalet skal under hele fordamp-

ningsemissionsprevningen registreres eller indlases i et databehandlingssystem med en hyppighed pd mindst én
gang i minuttet.

4.6.2.  Trykmalesystemets nojagtighed skal vere inden for + 2 kPa, og trykket skal kunne maéles med en oplesning pa

+ 0,2 kPa.
4.6.3.  Registrerings- eller databehandlingssystemet skal kunne male tiden med en oplesning pd + 15 sekunder.
4.7. Ventilatorer
4.7.1.  Ved hjalp af en eller flere ventilatorer eller blaesere med deren (derene) til provelokalet aben skal det vare

muligt at reducere carbonhydridindholdet i lokalet til carbonhydridindholdet i atmosfaren.

4.7.2.  Lokalet skal vare forsynet med en eller flere ventilatorer eller blaesere med en kapacitet pa 0,1 til 0,5 m>/min,
sd at luften i lokalet kan blandes grundigt. Under mélingerne skal det vere muligt at opnd en ensartet
temperatur og et ensartet carbonhydridindhold i lokalet. Koretojet i lokalet ma ikke befinde sig direkte i
luftstrommen fra ventilatorerne eller bleserne.
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4.8.
4.8.1.

4.8.2.

4.9.
4.9.1.

5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.1.3.3.

5.1.3.4.

5.1.3.5.

Gasser

Folgende rene gasser skal sta til rddighed til kalibrering og drift:
renset syntetisk luft: (renhed < 1 ppm C;-ekvivalent,

<1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO);

oxygenindhold mellem 18 og 21 % vol.

Forbreendingsgas til carbonhydridanalysatoren: (40 £ 2 % hydrogen og resten helium, med et carbonhydrid-
indhold pd < 1 ppm C;-zkvivalenter og < 400 ppm CO,)

Propan (C3Hg): renhed mindst 99,5 %
Butan (C4H;): renhed mindst 98 %
Nitrogen (N,): renhed mindst 98 %

Kalibreringsgasser skal sté til radighed i form af blandinger af propan (C;Hg) og renset syntetisk luft. De reelle
koncentrationer i en kalibreringsgas skal ligge inden for + 2 % af de opgivne verdier. Nojagtigheden i den
fortyndede gas, der fds ved brug af et gasdeleapparat, skal ligge inden for + 2 % af den reelle veerdi. De i tilleg 1
anforte koncentrationer kan ogsd opnds ved hjelp af et gasdeleapparat, der benytter syntetisk luft som fortyn-
dende gas.

Supplerende udstyr

Den absolutte luftfugtighed i provelokalet skal kunne males inden for + 5 %.

PROVNINGSMETODE
Forberedelse af prevningerne

For provningen klargores koretgjet mekanisk pa folgende made:

a) Koretgjets udstedningssystem ma ikke have laekager.

b) Keretgjet kan damprenses for provningen.

¢) Hvis det drejer sig om belastning af adsorptionsbeholder for benzin (punkt 5.1.5), forsynes koretojets
brandstofbeholder med en temperaturfoler, si at temperaturen kan mdles i midten af brendstoffet i breend-
stofbeholderen, nér denne er fyldt til 40 % af sit rumindhold.

d) Der kan monteres sddant yderligere udstyr og anordninger, at breendstofbeholderen kan temmes fuldsten-
digt. Det er ikke nedvendigt at foretage andringer af selve brandstofbeholderen.

e) Fabrikanten kan foresld en provemetode for at tage hensyn til tabet af carbonhydrider ved fordampning, der

kun stammer fra keretgjets brandstofsystem.
Koretojet fores ind i prevelokalet, hvor lufttemperaturen skal vere mellem 293 og 303K (20 og 30 °C).

Aldningen af adsorptionsbeholderen (-ne) kontrolleres. Det sker ved at godtgere, at den har veeret i funktion i
mindst 3 000 km. Hvis dette ikke godtgeres, anvendes folgende procedure. Hvis der i systemet indgar flere
adsorptionsbeholdere, skal proceduren gennemfores for hver beholder for sig.

Adsorptionsbeholderen afmonteres fra koretgjet. Der skal pa dette trin udvises serlig forsigtighed for at undgé
beskadigelse af brandstofsystemets komponenter og integritet.

Beholderens vagt kontrolleres.

Beholderen tilsluttes en brandstofbeholder, eventuelt ekstern, som er fyldt med referencebraendstof til 40 % af
sit rumindhold.

Brandstoftemperaturen i breendstofbeholderen skal vare mellem 283 K (10 °C) og 287 K (14 °C).

Den (eksterne) brandstofbeholder opvarmes fra 288 til 318 K (15 til 45 °C) (1 °C stigning hvert niende minut).
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5.1.3.6. Hvis adsorptionsbeholderen nir meatningspunktet, inden temperaturen er kommet op pd 318 K (45 °C), slas
opvarmningsaggregatet fra. Derefter vejes beholderen. Hvis beholderen ikke ndr maetningspunktet, inden tempe-
raturen er kommet op pad 318 K (45 °C), gentages proceduren fra punkt 5.1.3.3 ovenfor, indtil matnings-
punktet nés.

5.1.3.7. Meatningspunktet bestemmes som beskrevet i punkt 5.1.5 og 5.1.6 i dette bilag eller ved hjelp af andre
proveudtagnings- og analysemetoder, der kan pavise carbonhydridemission fra en adsorptionsbeholder ved
matningspunktet.

5.1.3.8. Beholderen regenereres ved gennemskylning med 25 * 5 liter af luften i emissionslaboratoriet pr. minut, indtil
beholderens rumindhold er udskiftet 300 gange.

5.1.3.9. Beholderens vagt kontrolleres.

5.1.3.10. Proceduren i punkt 5.1.3.4 til 5.1.3.9 gentages ni gange. Prgvningen kan afsluttes inden da, dog tidligst efter tre
aldningscyklusser, hvis beholderens vagt efter sidste cyklustrin er blevet stabil.

5.1.3.11. Adsorptionsbeholderen pdmonteres igen, og keretgjet bringes tilbage til normal driftstilstand.

5.1.4.  Adsorptionsbeholderen skal konditioneres ved hjalp af en af de metoder, der er anfert i punkt 5.1.5 og 5.1.6.
Hvis keretgjet har flere beholdere, skal hver beholder konditioneres for sig.

5.1.4.1. Emissionerne fra beholderen méles med henblik pa at bestemme maetningspunktet.

Ved matningspunkt forstds her det punkt, hvor den kumulerede emission af carbonhydrider udger 2 gram.

5.1.4.2. Metningspunktet kan kontrolleres ved hjelp af lokalet for prevning af fordampningsemission, jf. punkt 5.1.5
o0g 5.1.6. Metningspunktet kan ogsd bestemmes ved hjelp af en ekstra adsorptionsbeholder, der tilsluttes efter
koretgjets beholder. Denne ekstrabeholder skal vare grundigt gennemskyllet med tor luft, inden den belastes.

5.1.4.3. Provelokalet udluftes i flere minutter umiddelbart for preven, indtil der er tilvejebragt stabile baggrundsbetin-
gelser. Ventilatoren (ventilatorerne) i lokalet skal samtidig vaere i gang.

Carbonhydridanalysatoren nulstilles og kalibreres umiddelbart for prevningen.

5.1.5.  Belastning af beholder ved gentagen opvarmning til maetningspunktet

5.1.5.1. Koretgjets brandstofbeholder(e) temmes gennem aftapningshullet/aftapningshullerne. Dette skal gores uden at
fordrsage en unormal udluftning eller belastning af det udstyr til begraensning af fordampningsemissionen, der
er monteret pa koretgjet. Hertil er det normalt tilstraekkeligt at fjerne tankdaekslet.

5.1.5.2. Brendstofbeholderen(-ne) fyldes med referencebraendstof ved en temperatur pa mellem 283 og 287 K (10 og
14 °C) til 40 £ 2 % af beholderens normale rumindhold. Tankdaekslet swttes pa.

5.1.5.3. Inden en time efter genopfyldningen skal keretgjet anbringes i lokalet for prevning af fordampningsemissionen
med motoren standset. Temperaturfeleren i breendstofbeholderen sluttes til temperaturregistreringssystemet. Et
opvarmningsaggregat anbringes hensigtsmeassigt pa brandstofbeholderen (-ne) og sluttes til temperaturstyrings-
systemet. Opvarmningsaggregatet er narmere beskrevet under punkt 4.4 ovenfor. Ved koretgjer med mere end
en brandstoftank opvarmes alle tankene pd samme méde som beskrevet nedenfor. Tankenes temperatur skal
vaere den samme inden for + 1,5 K.

5.1.5.4. Brandstoffet kan opvarmes kunstigt til startdegntemperaturen pa 293 K (20 °C) =+ 1 K.

5.1.5.5. Sa snart breendstoffet har ndet en temperatur pd 292 K (19 °C), foretages folgende: blaeseren slukkes, provel-
okalets dare lukkes teet til, og malingen af koncentrationen af carbonhydrider i provelokalet pabegyndes.

5.1.5.6. Nar brandstoffet i brendstofbeholderen har ndet en temperatur pd 293 K (20 °C), pabegyndes en lineer
opvarmning pd 15K (15 °C). Brendstoffet opvarmes, sdledes at breendstoftemperaturen under opvarmningen
folger funktionen nedenfor inden for + 1,5 K. Opvarmningens varighed og temperaturstigningen registreres.
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5.2.
5.2.1.

5.3.
5.3.1.

5.4.
5.4.1.

5.4.2.

T, =T, + 02333 - t
Hvor:
T, = den krevede temperatur (K)
T, = den kravede temperatur (K)
t = tiden fra pabegyndelsen af opvarmningen i minutter.

Nar meetningspunktet nds, dog senest nar brandstoftemperaturen ndr op pd 308 K (35 °C), slds varmeaggregatet
fra, deren til provelokalet dbnes, og tankdakslet (-erne) fjernes. Hvis matningspunktet ikke er ndet, inden
braendstoftemperaturen har ndet 308 K (35 °C), fjernes varmeaggregatet fra koretojet, koretojet fjernes fra
lokalet for prevning for fordampningsemission, og hele proceduren i punkt 5.1.7 nedenfor gentages, indtil
metningspunktet nds.

Belastning med butan indtil maetningspunktet

Hvis lokalet til prevning for fordampningsemission anvendes til bestemmelse af matningspunktet (jf. punkt
5.1.4.2 ovenfor), anbringes koretgjet deri med motoren standset.

Adsorptionsbeholderen klargeres til belastning. Beholderen ma ikke fjernes fra koretgjet, medmindre der er sd
vanskelig adgang til beholderen ved dens normale placering, at belastningen kun med rimelighed kan forega,
hvis beholderen fjernes fra koretgjet. Der skal pa dette trin udvises swrlig forsigtighed for at undga beskadigelse
af brandstofsystemets komponenter og integritet.

Beholderen belastes med en blanding af 50 % vol. butan og 50 % vol. nitrogen med 40 g butan pr. time.
Nér beholderen ndr meetningspunktet, slds dampaggregatet fra.
Adsorptionsbeholderen tilsluttes atter, og keretgjet bringes tilbage til normal driftstilstand.

Aftapning af breendstof og genpéfyldning

Koretgjets brandstofbeholder(e) temmes gennem aftapningshullet/aftapningshullerne. Dette skal gores uden at
forarsage en unormal udluftning eller belastning af det udstyr til begreensning af fordampningsemissionen, der
er monteret pd koretgjet. Hertil er det normalt tilstreekkeligt at fjerne tankdakslet.

Brandstofbeholderen(-ne) fyldes med referencebrendstof ved en temperatur pd mellem 291 + 8K (18 + 8 °C)
til 40 + 2 % af beholderens normale rumindhold. Tankdakslet sattes pa.

Konditioneringskarsel

Hojst en time efter afslutningen af beholderbelastningen ifelge punkt 5.1.5 eller 5.1.6 anbringes keretgjet pa et
chassisdynamometer og gennemforer én del 1-provecyklus og to dele 2-prevecyklusser af type I-proven, jf.
bilag 4A. Der udtages ikke udstedningsemissionsprever pd dette stadium.

Stilstand

Senest fem minutter efter afslutningen af den i punkt 5.2.1 beskrevne konditionering lukkes motorhjelmen helt
til, og keretojet kores af chassisdynamometeret og parkeres pa stilstandsomrddet med henblik pd méling af
fordampningstabet fra brandstofsystemet. Koretgjet henstdr derefter parkeret i mindst 12 timer og hejst 36
timer. Temperaturen i motorolien og kelevasken skal veare faldet til rummets temperatur inden for + 3 K ved
afslutningen af denne periode.

Provning pd dynamometer

Efter stilstandsperioden gennemgar koretgjet en komplet type I-prove, jf. bilag 4A (koldstart, kersel i og uden
for byomrédder). Derefter standses motoren. Der kan udtages udstedningsemissionsprever under denne opera-
tion, men resultaterne indgar ikke i typegodkendelsen med hensyn til udstedningsemissionen.

Hojst to minutter efter afslutningen af type I-provekerslen som beskrevet i punkt 5.4.1 ovenfor gennemgar
koretojet yderligere en konditioneringskersel, der bestdr af en provecyklus (varmstart) med kersel i byomrader
af type I-proven. Derefter standses motoren atter. Der udtages ikke nedvendigvis prover af udstedningsemis-
sionen pé dette stadium.
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5.5.

5.6.

5.6.1.

5.7.

5.7.1.

Provning af fordampningsemission efter korsel (hot soak)

For provens afslutning udluftes provelokalet i flere minutter, indtil der er tilvejebragt stabile carbonhydridbag-
grundsbetingelser. Ventilatoren (ventilatorerne) seettes ogsa i gang.

Carbonhydridanalysatoren nulstilles og kalibreres umiddelbart for prevningen.

Ved afslutningen af kerecyklussen lukkes motorhjelmen helt til, og alle forbindelser mellem koretgjet og
proveapparaturet frakobles. Koretgjet korer derefter ved egen kraft til provelokalet med minimal gasgivning.
Motoren standses, for nogen del af karetgjet kommer ind i prevelokalet. Tidspunktet for standsning af motoren
skal registreres i dataregistreringssystemet i maéleapparaturet for fordampningsemissionen, og temperaturma-
lingen indledes. Koretgjets vinduer og bagagerumsklap dbnes pd dette tidspunkt, hvis de ikke allerede er dbne.

Koretojet skubbes eller fores pa anden vis ind i provelokalet med motoren sldet fra.

Darene til provelokalet lukkes og forsegles lufttat senest to minutter efter slukning af motoren og senest syv
minutter efter afslutning af konditioneringskerslen.

Nér provelokalet er blevet forseglet, pdbegyndes en 60 + 0,5 minutters periode med fordampningsemission
efter korsel (vhot soake). Carbonhydridkoncentrationen, temperaturen og barometertrykket maéles og udger
begyndelsesvaerdierne Cyg;, P; og T; for provning af fordampningsemission efter korsel (hot soak). Disse tal
benyttes ved beregningen af fordampningsemissionen i punkt 6 nedenfor. Under denne 60 minutters periode
med fordampningsemission efter kersel (hot soak) md temperaturen T i prevelokalet ikke vare under 296 K og
ikke over 304 K.

Carbonhydridanalysatoren nulstilles og kalibreres umiddelbart for afslutningen af 60 0,5 minutters provnings-
perioden.

Ved afslutningen af prevningsperioden pa 60 + 0,5 minutter males carbonhydridkoncentrationen i provelokalet.
Temperaturen og barometertrykket méles ligeledes. Disse udger de slutvardier Cyycp, Pr and Ty for provningen af
fordampningsemissionen efter korsel (hot soak), som skal benyttes ved beregningen i punkt 6 nedenfor.

Stilstand

Koretojet skubbes eller fores pd anden vis hen til stilstandsomrddet med motoren standset, og det henstar, sd
der gar mindst 6 timer og hejst 36 timer mellem provningen af fordampningsemissionen efter kersel (hot soak)
og degnemissionsprevningen. Koretgjet skal i mindst 6 timer af denne periode henstd ved 293 K = 2K (20 °C
+ 2°0).

Degnemissionsprovning

Koretojet skal udsattes for omgivelser med en temperaturcyklus ifelge profilen i tilleg 2 til dette bilag med en
afvigelse pa hejst £ 2 K i perioden. Den gennemsnitlige temperaturafvigelse fra profilen, som beregnes ud fra de
enkelte malte afvigelsers absolutte verdi, md hejst udgere * 1 K. Omgivelsernes temperatur males mindst én

gang i minuttet. Temperaturcyklussen begynder ved tidspunktet Ty, = 0, jf. punkt 5.7.6 nedenfor.

Provelokalet udluftes i flere minutter umiddelbart for preven, indtil der er tilvejebragt stabile baggrundsbetin-
gelser. Ventilatoren (ventilatorerne) i lokalet skal samtidig vaere i gang.

Koretgjet fores ind i provelokalet med motoren standset og vinduer og bagagerumsklap dbne. Ventilatoren
(ventilatorerne) skal indstilles saledes, at lufthastigheden er mindst 8 km/h under keretgjets brandstofbeholder.

Carbonhydridanalysatoren nulstilles og kalibreres umiddelbart for prevningen.

Provelokalets dere lukkes lufttet til.

Hojst 10 minutter efter at derene er lukket, males carbonhydridkoncentrationen, temperaturen og barometer-
trykket, som udger begyndelsesvaerdierne Cygy, P; og T, for degnemissionsprovningen. Dette er tidspunktet
Tgtart = 0.

start

Carbonhydridanalysatoren nulstilles og kalibreres umiddelbart for prevningens afslutning.
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6.2.

Perioden for udtagning af emissionsprover slutter 24 timer * 6 minutter efter proveudtagningens begyndelse, jf.
punkt 5.7.6 ovenfor. Det forlebne tidsrum registreres. Carbonhydridkoncentrationen, temperaturen og baro-
metertrykket méles og udger de slutveerdier Cyycp, Py og Ty for degnemissionsprevningen, som skal benyttes ved
beregningen i punkt 6. Hermed er provningsproceduren for fordampningsemission afsluttet.

BEREGNING

Ved hjalp af den i punkt 5 beskrevne fordampningsemissionsprevning kan carbonhydridemissionen fra degn-
provnings- og hot soak-faserne beregnes. Fordampningstabet under hver af disse faser beregnes ved hjelp af
begyndelses- og slutmdlingerne af carbonhydridkoncentrationen, temperaturen og trykket i provelokalet samt
provelokalets nettovolumen. Der benyttes folgende formel:

Chcr-Pr Cuci - B
het oF &] + MHc,out = Muc;i
1

Myc = kv-10™
HC [ T, T.

Hvor:
Myc = massen af carbonhydrider (gram)

Mycou = massen af carbonhydrider, der forlader prevelokalet, hvis der anvendes prevelokale med fast
volumen til degnemissionsprevningen (gram).

Myc; = massen af carbonhydrider, der kommer ind i provelokalet, hvis der anvendes provelokale med fast
volumen til degnemissionsprevningen (gram).

Cyc = malt carbonhydridkoncentration i provelokalet (ppm (volumen) C;-akvivalenter)

\Y = provelokalets nettovolumen i m® med fradrag af keretejets volumen med vinduer og bagagerums-
klap bne. Hvis koretajets volumen ikke er bestemt, fratrekkes et volumen pi 1,42 m?

T = lufttemperatur i provelokalet i K
P = barometertryk i kPa
H/C = hydrogen/carbon-forholdet
k = 1,2- (12 + H/CQ)
Hvor:
i = er begyndelsesverdien
f = er slutverdien

H/C = settes til 2,33 for fordampningstabet ved degnemissionspreven
H/C = sattes til 2,20 for fordampningstabet efter korsel (hot soak).

Samlet provningsresultat

Koretgjets samlede carbonhydridmasseemission settes til at vere:

Mtota] = MDI + MHS

Moy = masseemissionen i alt fra keretgjet (gram)
Mp; = carbonhydridmasseemissionen under degnemissionsprevningen (gram)
Mg = carbonhydridmasseemissionen for hot soak (gram)

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

[ forbindelse med den afsluttende rutinemaessige produktionskontrol kan indehaveren af typegodkendelsen
pavise produktionens overensstemmelse ved at udtage koretojer til kontrol, der skal opfylde nedenstdende krav.
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7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.3.6.

7.4.
7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.4.1.

7.4.4.2.

7.4.4.3.

7.5.

Teethedsprovning

Emissionsbegraensningssystemets ventilationskanaler til atmosfaeren isoleres.

Breendstofsystemet sattes under et tryk pd 370 + 10 mm H,O.

Trykket stabiliseres, inden brendstofsystemet isoleres fra trykkilden.

Efter isolering af brandstofsystemet ma trykket ikke falde med mere end 50 mm H,O pa fem minutter.

Ventilationsprevning

Emissionsbegransningssystemets ventilationskanaler til atmosfaren isoleres.

Brandstofsystemet sttes under et tryk pd 370 £ 10 mm H,O0.

Trykket stabiliseres, inden brandstofsystemet isoleres fra trykkilden.

Emissionsbegransningssystemets ventilationskanaler til atmosfaeren bringes pd ny til at virke pd normal mdde.

Trykket i breendstofsystemet skal falde til under 100 mm H,O pé ikke under 30 sekunder, men dog inden for 2
minutter.

P4 fabrikantens begaring kan ventilationskapaciteten pévises ved en akvivalent alternativ metode. Den nermere
metode skal af fabrikanten demonstreres over for den tekniske tjeneste under typegodkendelsesproceduren.

Udluftningsprevning

Apparatur til miling af en luftgennemstremningshastighed pa 1,0 I/min. tilsluttes udluftningsindgangsstudsen,
og en trykbeholder med tilstrekkelig kapacitet til at have en malelig virkning pad udluftningssystemet tilsluttes
udluftningsindgangsstudsen via en omskifter, eller

fabrikanten kan benytte en stromningsmaler efter eget valg, hvis dette kan accepteres af den kompetente
myndighed.

Koretgjet kores pd en sddan made, at konstruktionsbetingede begraensninger i udluftningssystemets effektivitet
afslores, og omstendighederne i forbindelse hermed noteres.

Medens motoren kerer pd den i punkt 7.4.3 ovenfor beskrevne méde, bestemmes luftstremningshastigheden
ved enten:

at tilslutte det i punkt 7.4.1 ovenfor beskrevne apparatur; det observeres, om der indtraffer en tryksankning fra
atmosferisk tryk til et niveau, der angiver, at 1,01 luft er strommet ind i fordampningsemissionsbegransnings-
systemet pa et minut eller

ved at aflese en luftstromningshastighed p& mindst 1,0 1/min., hvis der benyttes en anden stremningsmaler.

P4 fabrikantens begaring kan anvendes en alternativ metode til udluftningsprevningen, sifremt den er forelagt
for og godkendt af den tekniske tjeneste som led i typegodkendelsesproceduren.

Den kompetente myndighed, som har udstedt typegodkendelse, kan til hver en tid efterprove de metoder til
overensstemmelsesprovning, som anvendes pd hvert produktionsanlag.

Inspektoren udtager et tilstrackkeligt antal keretgjer fra produktionsserien.
Inspektoren kan underkaste disse keretojer provning i henhold til punkt 8.2.5 i dette regulativ.

Hvis kravene i punkt 7.5 ovenfor ikke er opfyldt, pdhviler det den kompetente myndighed at sikre, at der
treeffes alle nedvendige forholdsregler for sd hurtigt som muligt at genetablere produktionens overensstem-
melse.
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1.1.

1.2

2.1.
2.1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

2.2.9.

Tilleg 1

Kalibrering af apparatur til fordampningsemissionsprevning

KALIBRERINGSHYPPIGHED OG KALIBRERINGSMETODER

Alt apparatur skal kalibreres inden forste ibrugtagning og derefter sd hyppigt som nedvendigt, dog under alle
omstandigheder inden for den maned, der gar forud for typegodkendelsesprovningen. De kalibreringsmetoder,
der kan anvendes, er beskrevet i dette tillaeg.

De temperaturer, der navnes forst, ber normalt anvendes. Alternativt kan temperaturerne i kantet parentes
anvendes.

KALIBRERING AF PROVELOKALET
Bestemmelse af provelokalets indvendige volumen

Inden provelokalet tages i brug forste gang, bestemmes dets indvendige volumen pa folgende made:

Lokalets indvendige mal méles omhyggeligt, idet der tages hejde for uregelmessigheder som f.eks. stivere.
Lokalets indvendige volumen bestemmes ud fra disse malinger.

Hvis der er tale om et provelokale med variabelt volumen, fastlises det pé et fast volumen ved en lufttemperatur
pd 303 K (30 °C) [302 K (29 °C)]. Dette nominelle volumen skal kunne gentages med en tolerance pa + 0,5 % af
den registrerede verdi.

Nettovolumenet bestemmes ved at fratraekke 1,42 m® fra det indvendige volumen. I stedet for 1,42 m® kan
fratreekkes provekaretojets faktiske volumen med bagagerumsklap og vinduer abne.

Provelokalet kontrolleres som beskrevet i punkt 2.3 nedenfor. Hvis propanmassen ikke svarer til den indsprojtede
masse inden for + 2 %, foretages de forngdne indgreb for at afhjelpe problemet.

Bestemmelse af baggrundsemissionen i lokalet

Denne operation tjener til at afgere, om provelokalet indeholder materialer, der udsender vasentlige maengder
carbonhydrider. Kontrollen udferes ved preovelokalets ibrugtagning, efter hver aktivitet i provelokalet, der kan
pavirke baggrundsemissionen, og under alle omstendigheder mindst én gang om dret.

For et provelokale med variabelt volumen kan der maéles med fastlast eller ikke fastldst volumen, jf. punkt 2.1.1
ovenfor. Lufttemperaturen skal fastholdes pd 308 + 2K (35 2°C) [309 £ 2K (36 + 2°C)] i nedennavnte
firetimers periode.

For et provelokale med fast volumen madles der med lukkede luftindtag og -udtag. Lufttemperaturen skal fast-
holdes pa 308 £ 2K (35 + 2°C) [309 £ 2K (36 £ 2°C)] i nedennavnte firetimers periode.

Provelokalet kan vaere forseglet med ventilatoren i gang i op til 12 timer, inden den 4 timer lange udtagning af
baggrundsprever begynder.

Analysatoren kalibreres (hvis dette er pakravet) og nulstilles, og maleomradet bestemmes.

Provelokalet udluftes, indtil der opnds en stabil veerdi for carbonhydrider. Ventilatoren sls til, hvis den ikke
allerede er i gang.

Provelokalet forsegles, og baggrundskoncentrationen af carbonhydrider, temperaturen og barometertrykket males.
Disse udger begyndelsesvardierne Cyyq;, Py, T; til brug ved beregningen af provelokalets baggrundsemission.

Provelokalet lades uberort i fire timer med ventilatoren i gang.

Derefter méles carbonhydridkoncentrationen i lokalet med den samme analysator. Temperaturen og barometer-
trykket males ligeledes. Disse udger slutverdierne Cyep, Pp Tr

Zndringen i massen af carbonhydrider i provelokalet i provetidsrummet beregnes i henhold til punkt 2.4 og md
ikke overstige 0,05 g.
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2.3.  Kalibrering af provelokalet og preve for carbonhydridretention

Kalibreringen af provelokalet og preven for carbonhydridretention giver en kontrol af det i punkt 2.1 ovenfor
beregnede volumen og samtidig et mél for eventuelle laekager. Méling af lekager udferes ved provelokalets
ibrugtagning, efter hver aktivitet i provelokalet, der kan pavirke provelokalets integritet, og derefter under alle
omstendigheder mindst en gang om mdneden. Hvis seks pa hinanden folgende ménedlige retentionskontroller er
gennemfort, uden at der har skullet foretages korrektioner, kan malingen af laekager derefter foretages en gang i
kvartalet, sd laenge indgreb ikke er pakravede.

2.3.1. Provelokalet udluftes, indtil der opnds en stabil carbonhydridkoncentration. Ventilatoren slds til, hvis den ikke
allerede er i gang. Carbonhydridanalysatoren nulstilles og kalibreres (hvis dette er pakravet), og maleomradet
bestemmes.

2.3.2. Huvis der er tale om et provelokale med variabelt volumen, skal det fastlases til det nominelle volumen. Hvis der er
tale om et provelokale med fast volumen, lukkes luftindtag og -udtag.

2.3.3. Temperaturstyringssystemet slds til (hvis det ikke allerede er i gang) og indstilles til en begyndelsestemperatur pa
308 K (35 °C) [309 K (36 °C)).

2.3.4. S& snart provelokalets temperatur er blevet stabil pd 308 + 2K (35 2°C) [309 + 2K (36 + 2°C)], forsegles
provelokalet, og baggrundskoncentrationen, temperaturen og barometertrykket males. Disse malinger represen-
terer udgangsmalingerne Cy;, P, Tj til brug ved kalibreringen af prevelokalet.

2.3.5. 4 g propan sprgjtes ind i provelokalet. Propanens masse méles med en nejagtighed pa + 0,2 %.

2.3.6. Efter fem minutters forleb, hvorunder luften i provelokalet blandes, méles carbonhydridkoncentrationen, tempe-
raturen og barometertrykket. Disse udger vardierne Cyep P Ty til brug ved kalibrering af provelokalet samt
begyndelsesverdierne Cyey, Py, T; til brug for retentionskontrollen.

2.3.7. Pa grundlag af malingerne foretaget i overensstemmelse med punkt 2.3.4 og 2.3.6 ovenfor og formlen i punkt
2.4 nedenfor beregnes massen af propan i lokalet. Denne masse skal veere + 2 % af den propanmasse, der er maélt
i overensstemmelse med punkt 2.3.5 ovenfor.

2.3.8. Hvis der er tale om et provelokale med variabelt volumen, skal det ikke leengere veere fastldst til det nominelle
volumen. Hvis der er tale om et provelokale med fast volumen, dbnes luftindtag og -udtag.

2.3.9. Temperaturcyklussen, som gér fra 308 K (35 °C) til 293 K (20 °C) og tilbage til 308 K (35 °C) [308,6 K (35,6 °C)
til 295,2 K (22,2 °C) og tilbage til 308,6 K (35,6 °C)] i lobet af en periode p& 24 timer i overensstemmelse med
profilen [den alternative profil], jf. tilleeg 2 til dette bilag, sxttes i gang senest 15 minutter efter, at provelokalet er
blevet forseglet (jf. tolerancerne fastsat i punkt 5.7.1 i bilag 7).

2.3.10. Nar de 24 timer er gdet, males og registreres den endelige carbonhydridkoncentration, temperaturen og baro-
metertrykket. Disse udger slutvardierne Cycy, Py, Ty for carbonhybridretentionsproven.

2.3.11. Ved hjalp af formlen i punkt 2.4 nedenfor beregnes massen af carbonhydrider ud fra malingerne i punkt 2.3.10
og 2.3.6 ovenfor. Denne masse mé hejst afvige 3 % fra den i punkt 2.3.7 beregnede mangde carbonhydrid.

2.4. Beregninger

Beregningen af nettoendringen i carbonhydridmassen i provelokalet benyttes til at bestemme provelokalets
baggrundskoncentration af carbonhydrider og dets leekage af carbonhydrider. Begyndelses- og slutvardierne af
carbonhydridkoncentrationen, temperaturen og barometertrykket benyttes i nedenstdende formel til beregning af
masseendringen:

Cucr " Pr Cuci - P

Muc = k-V-107*
" [ i B Gy

] + Mhc.out = Muc;i
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Hvor:
Myc = massen af carbonhydrider (gram)

My oue = massen af carbonhydrider, der forlader provelokalet, hvis der anvendes prevelokale med fast volumen
til degnemissionsprevningen (gram).

Myc; = massen af carbonhydrider, der kommer ind i prevelokalet, hvis der anvendes provelokale med fast
volumen til degnemissionspreven (gram)

Cyc = carbonhydridkoncentration i prevelokalet (ppm kulstof (Bemarkning: ppm carbon = ppm propan x 3))
A% = provelokalets volumen (m?)

T = lufttemperatur i provelokalet (K)

P = barometertryk (kPa)

K = 17,6

Hvor:

i er begyndelsesvaerdien
f er slutvaerdien.

3. KONTROL AF FID-CARBONHYDRIDANALYSATOREN

3.1. Detektorresponsoptimering
FID-enheden indstilles som angivet af fabrikanten. Der ber benyttes propan i luft for at opnd den bedst mulige
respons i det oftest benyttede méaleomrade.

3.2.  Kalibrering af carbonhydridanalysatoren

Analysatoren ber kalibreres ved hjelp af propan i luft og renset syntetisk luft. Se punkt 3.2 i tilleeg 3 til bilag 4A.
Der bestemmes en kalibreringskurve som beskrevet i punkt 4.1 til 4.5 i dette tilleg.

3.3.  Oxygeninterferenskontrol og anbefalede greenseverdier

Responsfaktoren (Rf) for et bestemt carbonhydrid er forholdet mellem C1-mélingen i FID-enheden og gascylin-
derkoncentrationen, udtrykt som ppm C1. Provegassens koncentration skal vare sdledes, at den giver en respons
pa omtrent 80 % af fuldt skalaudslag. Koncentrationen skal vere kendt med en nejagtighed pd + 2 % i forhold til
en gravimetrisk standard udtrykt i volumen. Endvidere skal gascylinderen konditioneres i 24 timer ved en
temperatur pd mellem 293 og 303 K (20 og 30 °C).

Responsfaktorerne bestemmes ved forste ibrugtagning af en analysator og derefter ved de storre kontroleftersyn.
Den referencegas, der skal anvendes, er propan suppleret med renset luft, som szttes til en responsfaktor pa 1,00.

Den provegas, der skal anvendes til oxygeninterferens og til bestemmelse af de anbefalede granseverdier for
responsfaktoren, er folgende:

Propan og nitrogen: 0,95 < Rf < 1,05.

4. KALIBRERING AF CARBONHYDRIDANALYSEAPPARATET
Hvert af de normalt benyttede médleomrader kalibreres pé folgende made.
4.1.  Kalibreringskurven bestemmes ved mindst fem kalibreringspunkter, der er sa jaevnt fordelt over mileomréidet som

muligt. Den nominelle koncentration af kalibreringsgassen med den hgjeste koncentration skal vere mindst 80 %
af fuldt skalaudslag.

4.2.  Kalibreringskurven beregnes ved hjelp af de mindste kvadraters metode. Hvis der derved fremkommer et poly-
nomium af mere end tredje grad, skal der mindst veere lige s mange kalibreringspunkter som polynomiets grad
plus 2.

4.3.  Kalibreringskurven ma ikke afvige med mere end 2 % fra den nominelle vaerdi for hver kalibreringsgas.
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4.4.

4.5.

Ved hjalp af de polynomiumskoefficienter, der uddrages af punkt 3.2 ovenfor, udarbejdes en tabel over den viste
afleesning i forhold til den reelle koncentration i skalainddelinger, der ikke er storre end 1 % af fuldt skalaudslag.
Dette gores for hvert maleomrade, der kalibreres. Tabellen skal desuden indeholde andre relevante data som f.eks.:

a) kalibreringsdato, mdleomrade- og nulstillingspotentiometerafleesninger (evt.)

b) nominel skala

¢) referencedata for hver anvendt kalibreringsgas

d) den faktiske og den viste vaerdi for hver kalibreringsgas samt forskellen i procent
e) FID-enhedens brandstof og type

f) FID-enhedens lufttryk.

Anden teknologi (f.eks. computer, elektronisk skalaomskifter) kan benyttes, hvis det over for den relevante
myndighed pa tilfredsstillende vis godtgeres, at den giver en tilsvarende nejagtighed.
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Tilleg 2

Temperaturprofil pa degnbasis for kalibrering af provelokalet og for degnemis-

sionsprevningen

Alternativ temperaturprofil pd degnbasis for kalibre-
ring af provelokalet i henhold til bilag 7, tilleg 1,

punkt 1.2 og 2.3.9

Tid (h)
Temperatur (°C;) Tid (h) Temperatur (°C)
Kalibrering Prgvning

13 0/24 20 0 35,6
14 1 20,2 1 35,3
15 2 20,5 2 34,5
16 3 21,2 3 33,2
17 4 23,1 4 31,4
18 5 25,1 5 29,7
19 6 27,2 6 28,2
20 7 29,8 7 27,2
21 8 31,8 8 26,1
22 9 33,3 9 25,1
23 10 34,4 10 24,3
24/0 11 35 11 23,7
1 12 34,7 12 23,3
2 13 33,8 13 22,9
3 14 32 14 22,6
4 15 30 15 22,2
5 16 28,4 16 22,5
6 17 26,9 17 24,2
7 18 25,2 18 26,8
8 19 24 19 29,6
9 20 23 20 31,9
10 21 22 21 33,9
11 22 20,8 22 35,1
12 23 20,2 23 3,4
24 35,6




15.2.2012

Den Europaeiske Unions Tidende

L 42/145

BILAG 8

TYPE VI-PROVE

(Kontrol af de gennemsnitlige udstedningsemissioner af carbonmonoxid og carbonhydrid ved lav omgivende temperatur

2.1.

2.1.1.

2.2

2.2.1.

2.3.

2.3.1.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.5.1.

2.6.

2.6.1.

3.1.

3.1.1.

efter koldstart)

INDLEDNING

Dette bilag vedrerer kun keretgjer med styret tending. Det beskriver det nedvendige udstyr og proceduren for
type VI-proven som defineret i punkt 5.3.5 i dette regulativ med henblik pd at kontrollere emissionerne af
carbonmonoxid og carbonhydrider ved lav omgivende temperatur. De emner, der er behandlet i dette regulativ,
omfatter:

i) krav til udstyret
ii) prevningsbetingelser
iii) prevningsprocedurer og datakrav.

PROVNINGSUDSTYR
Sammenfatning

Dette kapitel vedrerer det nedvendige udstyr til udstedningsemissionsprevning ved lav omgivende temperatur
for keretgjer med motorer med styret teending. Det nedvendige udstyr og specifikationerne svarer til forskrifterne
for type I-proven som specificeret i bilag 4A med tilleg, sdfremt der ikke er fastsat specifikke forskrifter for type
VI-proven. Afvigelser for sd vidt angér type VI-provning ved lave temperaturer folger af punkt 2.2-2.6.

Chassisdynamometer

Kravene i tilleg 1 til bilag 4A finder anvendelse. Dynamometeret justeres for at simulere et koretojs korsel pa vej
ved 266 K (=7 °C). En sddan justering kan baseres pd en bestemmelse af profilen for rulningsmodstanden ved
266 K (- 7 °C). Alternativt kan keremodstanden i henhold til tilleg 7 til bilag 4A justeres med henblik pa et fald
pd 10 % i frilebstiden (coast down). Den tekniske tjeneste kan godkende, at der anvendes andre metoder til
bestemmelse af keremodstanden.

For kalibrering af standen gelder bestemmelserne i tilleg 1 til bilag 4A.

Proveudtagningssystem

Bestemmelserne i tilleg 2 og 3 til bilag 4A finder anvendelse.

Analyseudstyr

Bestemmelserne i tilleg 3 til bilag 4A finder anvendelse, men kun for carbonmonoxid-, carbondioxid og samlet
carbonhydridprevning.

Med hensyn til kalibreringer af analyseudstyret finder bestemmelserne i bilag 4A anvendelse.

Gasser

Bestemmelserne i punkt 3 i tilleg 3 til bilag 4A finder anvendelse, hvor det er relevant.

Supplerende udstyr

Med hensyn til udstyr, der anvendes til maling af volumen, temperatur, tryk og fugtighed, finder bestemmelserne
i punkt 4.6 i bilag 4A anvendelse.

PROVNINGSSEKVENS OG -BRANDSTOF
Generelle krav

Proveforlebet i figur 8/1 viser de trin, der forekommer, efterhinden som provekeretojet gennemgér procedurerne
for type VI-proven. De niveauer for omgivelsestemperatur, som provekoretgjet udsattes for, skal i gennemsnit
ligge pé: 266 K (-7 °C) + 3 K og mé ikke vare under 260 K (- 13 °C) eller over 272K (-1 °Q).

Temperaturen mé ikke falde til under 263 K (- 10 °C) eller overstige 269 K (-4 °C) i mere end tre pd hinanden
folgende minutter.
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3.1.2.

3.2.

3.2.1.

3.3.

3.3.1.

Proverummets temperatur kontrolleres under provningen i luftstrommen fra afkelingsventilatoren (punkt 5.2.1 i
dette bilag). Den registrerede omgivende temperatur skal veere et aritmetisk gennemsnit af de preverumstempe-

raturer, der méles med samme interval mindst hvert minut.

Prevningsmetode

Del 1-provecyklus for kersel i byomréder i henhold til figur 1 i bilag 4A bestér af fire elementare provecyklusser

for kersel i byomrader, som sammen udger en fuldsteendig del 1-prevecyklus.

Starten af motoren, starten af preveudtagningen og gennemforelsen af forste cyklus sker i henhold til tabel 1 og

figur 1 i bilag 4A.

Forberedelse af prevningen

For provekoretojet finder bestemmelserne i punkt 3.2 i bilag 4A anvendelse. For indstilling af den akvivalente

inertimasse pa provestanden finder bestemmelserne i punkt 6.2.1 i bilag 4A anvendelse.

Figur 8/1

Procedure for en prevning ved lav omgivende temperatur

START

Om nedvendigt: aftapning og
genpéfyldning af braendstof

Konditionering Punkt 4

To muligheder

Henstand ved lav
temperatur, 4.3.2

Kunstig nedkeling 4.3.3

Henstand ved
min

lav temperatur,

lh

Prevning af udstodnings- emission
ved lav temperatur,
266 K £ 3 K
Punkt 5.3

SLUT

—— 12-36t
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3.4.
3.4.1.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.5.

4.2.6.

4.3.
4.3.1.

4.3.3.1.

4.3.3.2.

4.3.3.3.

Provebrandstof

Provebrendstoffet skal opfylde specifikationerne i punkt 2 i bilag 10.

KONDITIONERING AF KORETQGJET
Sammenfatning

For at sikre reproducerbare emissionsprever konditioneres provekeretgjerne pa en ensartet made. Konditionering
bestdr i en indledende kersel pa et chassisdynamometer, efterfulgt af en stilstandsperiode inden emissionsprov-
ningen i henhold til punkt 4.3.

Konditionering

Breendstoftanken(e) fyldes med det specificerede provebrandstof. Sifremt det breendstof, der er i breendstoftan-
ken(e), ikke opfylder specifikationerne i punkt 3.4.1 ovenfor, aftappes det indeholdte braendstof inden brend-
stofpafyldningen. Provebrandstoffet skal have en temperatur pd hejst 289 K (+ 16 °C). Med hensyn til oven-
navnte forhold ma fordampningsemissionskontrolsystemet hverken vare unormalt regenereret eller unormalt

belagt.

Koretgjet flyttes til prevningsrummet og placeres pd chassisdynamometeret.

Konditioneringen bestdr af en komplet kerecyklus, del I og II, jf. tabel 1 og 2 i figur 1 i bilag 4A. Hvis
fabrikanten anmoder om det, kan keretojer med motorer med styret teending konditioneres med én del I-
kerecyklus og to del Il-kerecyklusser.

Under konditioneringen skal prevningsrummets temperatur vaere forholdsvis konstant og ma hejst vare 303 K
(30 °0).

Drivhjulets daktryk skal justeres i henhold til bestemmelserne i punkt 6.2.3 i bilag 4A.

Senest ti minutter efter afslutningen af konditioneringen standses motoren.

Yderligere konditionering kan i undtagelsestilfaelde tillades, hvis fabrikanten anmoder om det, og det godkendes
af den tekniske tjeneste. Den tekniske tjeneste kan ogsd valge at foretage yderligere konditionering. Den yder-
ligere konditionering skal besta af en eller flere korecyklusser af del 1-cyklussen som beskrevet i tabel 1 og figur
1 i bilag 4A. Omfanget af en sadan yderligere konditionering registreres i prevningsrapporten.

Stilstandsnedkeling

En af folgende to metoder valges af fabrikanten til at stabilisere koretojet inden emissionsprevningen.

Standardmetoden.

Koretajet opbevares i mellem 12 og 36 timer inden emissionsprevningen ved lave temperaturer. Den omgivende
temperatur (tor kugle) i lobet af denne periode skal i gennemsnit vare pa

266K (-7°C) £+ 3K i hver time i denne periode og ma ikke vare under 260 K (- 13 °C) eller over 272 K
(- 1°0). Endvidere mé temperaturen ikke falde under 263 K (- 10 °C) eller overstige 269 K (- 4 °C) i mere end
tre pd hinanden folgende minutter.

Kunstig nedkeling

Koretojet opbevares i hejst 36 timer inden prevning af udstedningsemission ved lave temperaturer.

Koretgjet ma ikke opbevares ved omgivende temperaturer, som overstiger 303 K (30 °C) i denne periode.

Afkoling af koretojet kan ske ved kunstig nedkeling af keretgjet til provetemperaturen. Suppleres nedkelingen
med ventilatorer, skal disse anbringes i lodret stilling, séledes at der opnds maksimal keling af transmission og
motor og ikke primert keling af bundkar. Ventilatorer méd ikke placeres under koretojet.

Den omgivende temperatur skal kun kontrolleres ngje, efter at koretgjet er blevet kelet til 266 K (-7 °C) + 2K,
som bestemt ved en reprasentativ samlet motorolietemperatur.
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En reprasentativ samlet motorolietemperatur er temperaturen af motorolien malt nar midten af bundkarret men
ikke i overfladen eller bunden af bundkarret. Safremt to eller flere forskellige steder i motorolien kontrolleres,
skal de alle opfylde temperaturforskrifterne.

4.3.3.4. Koretgjet opbevares i mindst én time efter at vare blevet nedkelet til 266 K (- 7 °C) + 2 K inden prevningen af
udstedningsemission ved lave temperaturer. Den omgivende temperatur (tor kugle) i denne periode skal i
gennemsnit vare pd 266K (-7°C) £ 3K, og méd ikke vare mindre end 260K (-13°C) eller mere end
272K (- 1°0).

Endvidere mé temperaturen ikke falde under 263 K (- 10 °C) eller overstige 269 K (- 4 °C), i mere end tre pd
hinanden folgende minutter.

4.3.4. Er koretgjet stabiliseret ved 266 K (-7 °C) i et sarskilt omrade, og flyttes det gennem et varmt omrade til
provningsrummet, skal koretojet stabiliseres igen i prevningsrummet i mindst seks gange den periode, hvor
koretgjet er blevet udsat for varmere temperaturer. Den omgivende temperatur (tor kugle) i denne periode skal i
gennemsnit vere pd 266 K (-7 °C) £ 3K, og mé ikke vaere mindre end 260 K (- 13 °C) eller mere end 272 K
- 1°0).

Endvidere mé temperaturen ikke falde under 263 K (- 10 °C) eller overstige 269 K (-4 °C), i mere end tre pd
hinanden folgende minutter.

5. DYNAMOMETERPROCEDURE
5.1. Sammenfatning

5.1.1. Emissionsudtagningen gennemfores over en proveprocedure, der bestdr i del 1-cyklussen (bilag 4A, tabel 1, figur
1). Start af motor, ojeblikkelig udtagning, kersel over del 1-cyklussen og standsning af motor udger en fuld-
steendig provning ved lav omgivende temperatur med en samlet provetid pd 780 sek. Udstedningsemissionerne
fortyndes med den omgivende luft og en kontinuerlig proportional preve indsamles til analyse. De udstednings-
gasser, der indsamles i seekken, analyseres for carbonhydrider, carbonmonoxid og carbondioxid. En tilsvarende
prove af fortyndingsluften analyseres pa samme made for samlet carbonmonoxid, carbonhydrider og carbon-

dioxid.
5.2 Betjening af dynamometeret
5.2.1.  Afkelingsventilator

5.2.1.1. Der anbringes en afkelingsventilator, siledes at koleluften pd passende méade rettes mod keleren (vandkeling)
eller mod luftindtaget (luftkeling) og mod keretojet.

5.2.1.2. For keretgjer med motoren anbragt foran anbringes ventilatoren foran keretgjet, hojst 300 mm fra dette. For
koretojer med hakmotor, eller hvis ovennavnte opstilling er upraktisk, placeres afkelingsventilatoren séledes, at
der opnds tilstraekkelig luft til afkeling af keretojet.

5.2.1.3. Ventilatoren skal have en sddan hastighed, at luftens linezre hastighed ved ventilatorafgangspunktet i drifts-
omréddet 10-50 km/h ligger inden for * 5 km/h af den tilsvarende rullehastighed. Den valgte blaeser skal have
folgende specifikationer:

i) Omrdde: mindst 0,2 m?
ii) Hojde fra gulv til underkant: ca. 20 cm.

Alternativt skal bleserens lineare lufthastighed vare mindst 6 m/s (21,6 km/h). Til serlige keretojstyper (f.eks.
varevogne og terrengdende keretgjer) kan en anden ventilatorhgjde anvendes.

5.2.1.4. Koretojets hastighed som malt fra dynamometerets rulle(r) skal anvendes (punkt 1.2.6 i tilleg 1 i bilag 4A).

5.2.3.  Der kan om nedvendigt gennemferes forberedende provecyklusser for at fastsld, hvordan gaspedal og bremse
bedst kan pavirkes for at opnd en cyklus, som narmer sig den teoretiske cyklus inden for de foreskrevne
graenser, eller for at tillade justeringer af udtagningssystemet. En sidan kersel gennemfores for »START« i
henhold til figur 8/1.

5.2.4. Luftfugtigheden settes tilstreekkeligt lavt til at hindre kondensering pa dynamometerrullen (-erne).

5.2.5. Dynamometeret opvarmes grundigt som anbefalet af dynamometerfabrikanten, og der anvendes procedurer eller
kontrolmetoder, som sikrer stabil rulningsmodstand.
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5.2.6. Tiden mellem dynamometeropvarmningen og starten af emissionsprovningen ma hejst veere 10 min., hvis
dynamometerlejerne ikke er opvarmet uathaengigt. Er dynamometerlejerne opvarmet uathaengigt, begynder emis-
sionsprevningen hejst 20 min. efter opvarmningen af dynamometeret.

5.2.7.  Skal dynamometeret indstilles manuelt, indstilles den hgjst en time inden udstedningsemissionsprovefasen.
Provekoretojet md ikke anvendes til at foretage indstillingen. Et dynamometer med automatisk styring af
forudvalgte effektindstillinger kan indstilles ndr som helst inden starten af emissionsproven.

5.2.8. Inden kerselsprogrammet for emissionsprevningen kan begynde, skal proverummets temperatur vaere pd 266 K
(-7°C) £ 2K som malt i luftstrommen fra afkelingsventilatoren hejst 1,5 meter fra koretojet.

5.2.9.  Under korslen skal keretgjets varmeapparat og afiser vare afbrudt.
5.2.10. Den samlede korselsafstand eller de samlede rulleomdrejninger skal registreres.

5.2.11. 4-hjulstrukne koretgjer proves i en funktionsmade som 2-hjulstrukne. Dynamometeret afleeses, medens keretojet
kerer i sin egentlige, konstruktionsbestemte kerselsform.

5.3. Gennemforelse af prevningen

5.3.1. Punkt 6.4 med undtagelse af punkt 6.4.1.2 i bilag 4A finder anvendelse pa start af motor, gennemforelse af
provningen og emissionsudtagning. Udtagning begynder for eller ved begyndelsen af startprocessen og slutter
ved afslutningen af den afsluttende tomgangsperiode af den sidste elementare del 1-kerecyklus (korsel i byom-
rader) efter 780 sekunder.

Den forste korecyklus begynder med en tomgangsperiode pd 11 sekunder, sd snart motoren er startet.

5.3.2.  Ved analyse af de proveudtagne emissioner finder bestemmelserne i punkt 6.5 med undtagelse af punkt 6.5.2 i
bilag 4A anvendelse. Ved gennemforelse af analysen af emissionsproven skal den tekniske tjeneste s vidt muligt
undgé fugt fra kondens i sekkene til udtagning af udstedningsgas.

5.3.3.  Ved beregninger af masseemissionerne finder bestemmelserne i punkt 6.6 i bilag 4A anvendelse.

6. @VRIGE KRAV
6.1. Irrationel emissionskontrolstrategi

6.1.1.  Enhver irrationel emissionskontrolstrategi, som resulterer i en nedsettelse af effektiviteten af emissionskontrol-
systemet under normal kersel ved lave temperaturer, der ikke er omfattet af de standardiserede emissionsprover,
kan betragtes som et nedprogram.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.2
2.2.1.

2.3.

2.3.1.
2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

BILAG 9

TYPE V-PROVE
(Beskrivelse af holdbarhedsprevning til kontrol af forureningsbegraeensende udstyrs holdbarhed)

INDLEDNING

I dette bilag beskrives en preve til kontrol af holdbarheden af forureningsbegreensende udstyr monteret pd
koretojer med motor med styret tending eller kompressionsteending. Holdbarhedskravene pévises pa grundlag
af en af de tre valgmuligheder i punkt 1.2, 1.3 og 1.4.

Holdbarhedsprevningen af et komplet koretoj er en «ldningsprevning svarende til 160 000 kilometer. Prov-
ningen udferes pd en prevebane, pd vej eller pa et chassisdynamometer

Fabrikanten kan velge at anvende en holdbarhedsprevning pa eldningsprovebzank.

Fabrikanten kan som et alternativ til holdbarhedsprovning velge at anvende de tildelte forringelsesfaktorer fra
tabellen i punkt 5.3.6.2 i dette regulativ.

Efter anmodning fra fabrikanten kan den tekniske tjeneste udfere type I-provningen, for holdbarhedsprovningen
af et komplet koretoj eller pd provebank er afsluttet, ved at bruge tildelte forringelsesfaktorer i tabellen i punkt
5.3.6.2 i dette regulativ. Den tekniske tjeneste kan efter afslutning af holdbarhedsprevningen af et komplet
koretoj eller pd aldningsprovebank andre de i henhold til bilag 2 til dette regulativ registrerede typegodken-
delsesresultater ved at udskifte forringelsesfaktorerne i skemaet ovenfor med de forringelsesfaktorer, der males
ved aldningsprevningen af et komplet koretgj eller pd provebank.

Forringelsesfaktorer fastsettes enten ved de procedurer, der er fastsat i punkt 1.2 og 1.3 eller ved hjalp af de
tildelte vardier, der er fastsat i den i punkt 1.4 navnte tabel. Forringelsesfaktorerne anvendes til at konstatere,
om der er overensstemmelse med de relevante emissionsgransevardier som fastsat i tabel 1 i punkt 5.3.1.4 i
dette regulativ i lobet af koretgjets livscyclus.

TEKNISKE KRAV

Fabrikanten kan som et alternativ til prevningscyklussen i punkt 6.1 for holdbarhedsprovning af komplette
koretgjer veelge at anvende Standard Road Cycle (SRC) som beskrevet i tilleg 3 til dette bilag. Denne provning-
scyklus skal foretages, indtil koretojet har kert mindst 160 000 km.

Holdbarhedsprevning pé @ldningsprevebank

Ud over de tekniske krav til holdbarhedsprovning pa @ldningsprevebank som fastsat i punkt 1.3 galder de
tekniske krav i dette punkt.

Brandstoffet, der skal anvendes under provningen, skal vere et af de brandstoffer, der er specificeret i punkt 4.

Koretgjer med styret teending

Folgende procedure for prevning pa aldningsprevebank finder anvendelse pa keretgjer med styret tending
inklusive hybridkeretojer, der anvender en katalysator som vigtigste emissionsbegraensende efterbehandlings-
system.

Proceduren for prevning pd aldningsprevebank krever installation af et system bestdende af katalysator og
lambdasonde pé en prevebank til katalysatoraldning.

Aldningen pd provebank foretages i henhold til standardprevebankcyklussen (SBC) for den periode, der
beregnes med formlen for @ldningstid pd provebank (bench ageing time) (BAT). BAT-formlen kreever tids- og
temperaturdata om katalysatoren, som males ved Standard Road Cycle (SRC), der er beskrevet i tilleg 3 til dette
bilag.

Standardprevebankcyklus (Standard Bench Cycle — SBC). Standardaldning af katalysator p& prevebank fore-
tages i henhold til SBC. SBC foretages i en periode, der beregnes med BAT-formlen. SBC er beskrevet i tilleg 1 til
dette bilag.

Tids- og temperaturdata om katalysator (catalyst time-at-temperature data). Katalysatortemperaturen males i lobet
af mindst to fulde cyklusser af SRC-cyklussen som beskrevet i tilleg 3 til dette bilag.
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Katalysatortemperaturen méles i punktet med den hgjeste temperatur i den varmeste katalysator pd prevnings-
koretojet. Alternativt kan temperaturen males i et andet punkt, sifremt det pd grundlag af et velbegrundet
teknisk skon korrigeres sdledes, at det reprasenterer temperaturen, der méles i det varmeste punkt.

Katalysatortemperaturen méles ved en frekvens pd mindst 1 hertz (en méling pr. sekund).

Den malte katalysatortemperatur registreres i et histogram med temperaturintervaller pa hejst 25 °C.

2.3.1.4. Aldningstid pd prevebank (bench-ageing time). Z£ldningstiden pd prevebank beregnes ved hjalp af formlen for
@ldningstid pa provebank (BAT) som folger:

te for en temperatur bin = th e(R/Tr)-(R/Tv))

Samlet te = Sum af te for alle temperaturgrupper

Aldningstid pa prevebank = A (samlet te)

Hvor:

A

th

Total te

te for a bin

Tr

Tv

= 1,1 Denne vardi korrigerer katalysatoraldningstiden for at tage hensyn til forringelse fra andre

kilder end den termiske @ldning af katalysatoren.
Katalysatorens termiske reaktivitet = 17 500

Tiden (i timer), der méles inden for den fastsatte temperatur-bin for et keretojs katalys-
atortemperaturhistogram, korrigeret til den fulde livscyklus, dvs. at alle histogramveardier skal
ganges med 400, hvis histogrammet viser 400 km og livscyklussen er 160 000 km
(160 000/400).

Den akvivalente tid (i timer) til ldning af katalysatoren ved en temperatur Tr pd prove-
baenken til katalysatoraldning ved hjalp af katalysatorens @ldningscyklus med henblik pé at
opnd samme forringelse som den, katalysatoren udsettes for ved termisk deaktivering over
160 000 km.

Den akvivalente tid (i timer) til «ldning af katalysatoren ved en temperatur Tr pd prove-
baenken til katalysatoraldning ved hjalp af katalysatorens @ldningscyklus med henblik pé at
opnd samme forringelse som den, katalysatoren udsettes for ved termisk deaktivering ved
temperaturen bin for Tv over 160 000 km.

Katalysatorens effektive referencetemperatur (i K) pd provebanken under aldningscyklussen.
Den effektive temperatur er den konstante temperatur, der medforer samme @ldningsgrad
som de forskellige temperaturer, der opstir under provebankens @ldningscyklus.

Midtpunktstemperaturen (i K) for keretojets temperatur-bin i histogrammet for katalysator-
temperatur pa vej.

2.3.1.5. Effektiv referencetemperatur i en standardprevebankcyklus (SBC). Den effektive referencetemperatur i standard-
provebankcyklussen (SBC) bestemmes for det aktuelle katalysatorsystem og den aktuelle ldningsprovebaenk, der
vil blive anvendt ved hjalp af folgende procedurer:

a) Maling af tids- og temperaturdata i katalysatorsystemet pd provebanken til katalysatoraldning i henhold til
SBC. Katalysatortemperaturen males i punktet med den hejeste temperatur i den varmeste katalysator i
systemet. Alternativt kan temperaturen mdles i et andet punkt, sifremt det korrigeres sdledes, at det repre-
senterer temperaturen, der males i det varmeste punkt.

Katalysatortemperaturen méles ved en frekvens pd mindst 1 hertz (en maling pr. sekund) i mindst 20
minutters aldning pa provebank. Den mélte katalysatortemperatur registreres i et histogram med temperatur-
intervaller pd hejst 10 °C.

b) BAT-formlen anvendes til at beregne den effektive referencetemperatur ved hjelp af gentagne andringer af
referencetemperaturen (Tr), indtil den beregnede eldningstid svarer til eller overstiger den aktuelle tid i
katalysatorens temperaturhistogram. Den resulterende temperatur er den effektive referencetemperatur i
SBC for det pagzldende katalysatorsystem og den pagaldende @ldningsprovebank.
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2.3.1.6. Provebank til katalysatoraldning. Provebaenken til katalysatoraldning folger SBC og giver passende udstednings-
strom, udstedningsbestanddele og udstedningstemperatur pd katalysatorens indgangsside.

Alt udstyr og alle procedurer til @ldning pa prevebank skal registrere passende data (f.eks. mélte A/F-forhold til
tids- og temperaturdata i katalysatoren) for at sikre, at der er opndet tilstraekkelig @ldning.

2.3.1.7. Obligatorisk prevning. For at beregne forringelsesfaktorer skal der pa provningskeretgjet mindst foretages 2 type
[-prevninger inden «ldning af det emissionsbegransende hardware pd provebank og mindst 2 type I-prevninger
efter geninstallering af dette hardware, der er blevet @ldet pd provebanken.

Fabrikanten kan foretage yderligere prevning. Beregningen af forringelsesfaktorer skal foretages i henhold til
beregningsmetoden i punkt 7 i bilag 7.

2.3.2.  Koretgjer med kompressionstending

2.3.2.1. Folgende procedure for @ldning pd provebank anvendes for keretojer med kompressionsteending, herunder
hybridkeretojer.

Proceduren for «ldning pd prevebaenk kraver installation af efterbehandlingssystemet pd en provebeank til
@ldning af efterbehandlingssystemer.

Aldningen pa provebank foretages i henhold til standarddieselprovebaenkcyklussen (SDBC) for det antal rege-
nereringer/afsvovlinger, der beregnes med formlen for @ldningstid pd prevebank (bench ageing duration) (BAD).

2.3.2.2. Standardcyklus for dieselprovebaenk (Standard Diesel Bench Cycle — SDBC). Der foretages en standardaldning
pa provebank i henhold til SDBC. SDBC foretages i en periode, der beregnes med BAD-formlen. SDBC er
beskrevet i tilleg 2 til dette bilag.

2.3.2.3. Regenereringsdata. Regenereringsintervallerne mdles i lgbet af mindst 10 fulde cyklusser af SRC-cyklussen som
beskrevet i tilleg 3. Alternativt anvendes intervallerne fra K;-beregningen.

[ givet fald anvendes afsvovlingsintervallerne pa grundlag af fabrikantens data.

2.3.2.4. Varighed af «ldning pé dieselprovebank (Diesel bench-ageing duration). Varigheden af aldring pa prevebank
beregnes ved hjlp af BAD-formlen som folger:

Varighed af @ldning pa provebank = antal regenererings- og/eller afsvovlingscyklusser (det lengstvarende gelder)
svarende til 160 000 km korsel.

2.3.2.5. Aldningsprevebank. Aldningsprovebenken folger SDBC og giver passende udstedningsstrem, udstednings-
bestanddele og udstedningstemperatur ved efterbehandlingssystemets indtag.

Fabrikanten registrerer antallet af regenereringer/afsvovlinger (eventuelt) for at sikre tilstrakkelig aldning.

2.3.2.6. Obligatorisk prevning. For at beregne forringelsesfaktorer skal der mindst foretages 2 type I-provninger inden
aldning af det emissionsbegransende hardware pa prevebank og mindst 2 type I-prevninger efter geninstalle-
ring af dette hardware, der er blevet wldet pd provebanken. Fabrikanten kan foretage yderligere prevning.
Beregningen af forringelsesfaktorer skal foretages i henhold til beregningsmetoden i punkt 7 i dette bilag og i
henhold til de yderligere krav i dette regulativ.

3. PROVEKORETQ]

3.1. Koretgjet skal veere i god mekanisk stand; motoren og det forureningsbegransende udstyr skal fremtrade i ny
stand. Koretgjet kan vaere det samme som det, der indleveres til type I-proven; type I-proven ma forst udferes,
efter at koretgjet har kert mindst 3 000 km af den forzldningscyklus, der er beskrevet i punkt 6.1 nedenfor.
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4. BRANDSTOF

Holdbarhedsproven udferes med et passende brendstof, som fas i handelen.

5. K@RETQJETS VEDLIGEHOLDELSE OG INDSTILLING

Al vedligeholdelse, indstilling og brug af testkoretgjets betjeningsorganer udfores som foreskrevet af fabrikanten.

6. KORSEL PA BANE, VE] ELLER CHASSISDYNAMOMETER
6.1. Provecyklus

P4 bane, vej eller rullestand skal distancen keres efter folgende prevecyklus (figur 9/1):
6.1.1.  holdbarhedsprovecyklussen bestér af elleve cyklusser hver dakkende en distance pd 6 km

6.1.2.  under de forste ni cyklusser bringes keretojet til standsning fire gange midt i cyklussen, hver gang med motoren
i tomgang i 15 sekunder

6.1.3. normal acceleration og deceleration

6.1.4.  fem decelerationer midt i hver cyklus med et hastighedsfald fra cyklushastigheden til 32 km/h, hvorefter koretojet
gradvis igen accelereres op til cyklushastigheden

6.1.5. den tiende cyklus gennemkores med en konstant hastighed pa 89 km/h

6.1.6. den ellevte cyklus pabegyndes med maksimal acceleration fra stilstand til 113 km/h; halvvejs gennemfores en
normal opbremsning, indtil keretojet er bragt til standsning. Dette efterfolges af en tomgangsperiode pd 15
sekunder og endnu en maksimal acceleration.

Korecyklussen gentages derpd fra begyndelsen.
Maksimumshastigheden i hver cyklus fremgdr af nedenstdende tabel:

Tabel 9/1

Maksimumshastighed i hver cyklus

Cyklus Cyklushastighed i km/h
1 64
2 48
3 64
4 64
5 56
6 48
7 56
8 72
9 56

10 89
11 113
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6.2.

6.3.
6.3.1.
6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.3.1.3.

6.3.1.4.

6.3.1.5.

Figur 9/1
Kerecyklus

1,1

Stop og accelerer
derefter til

omgangshastighed
0,6 | Swmnk hastigheden til 21 Senk hastigheden
32 km/h og accelerer " til 32 km/h og
derefter til omgangshastighed accelerer derefter
til omgangs-
hastighed

0 og 6 km | Start - Slut

Stop og accelerer derefter
til omgangshastighed

5,3 | Senk hastigheden til
32 km/h og accelerer 31 Senk hastigheden
derefter til omgangshastighed " til 32 km/h og
accelerer derefter
til omgangs-
hastighed

4,7 | Stop og accelerer derefter
til omgangshastighed

4,2 | Senk hastigheden til
32 km/h og accelerer
derefter til omgangshastighed

3.5 Stop og accelerer derefter
"~ til omgangshastighed

Holdbarhedsproven eller, sifremt fabrikanten har anmodet herom, den alternative holdbarhedsprove skal
gennemkores, indtil keretgjet har kert i alt mindst 160 000 km.

Prevningsudstyr
Chassisdynamometer

Hvis holdbarhedsproven udferes pd chassisdynamometer, skal dynamometeret kunne gennemkere den i punkt
6.1 ovenfor beskrevne cyklus. Dynamometeret skal specielt vaere forsynet med systemer til simulering af inerti og
fremdriftsmodstand.

Effektabsorptionsenheden skal veere indstillet siledes, at den absorberer den effekt, der overfores til drivhjulene
ved en konstant hastighed pd 80 km/h. Maden, hvorpd denne effekt bestemmes og effektabsorptionen indstilles,
er den samme som den, der er beskrevet i tilleg 7 til bilag 4A.

Koretgjets kolesystem skal kunne give keretgjet en driftstemperatur, der svarer til den, der forekommer ved
korsel pd vej (olie, vand, udstedningssystem osv.).

En rakke gvrige indstillingsmuligheder og specifikationer for rullestanden vil om nedvendigt blive betragtet som
identiske med dem, der er beskrevet i bilag 4a til dette regulativ (f.eks. inertien, som kan vare enten mekanisk
eller elektronisk).

Koretgjet kan evt. flyttes til en anden rullestand med henblik pd emissionsmaling.
Korsel pd bane eller vej

Hvis holdbarhedsproven udferes pd bane eller vej, skal keretgjets referencemasse mindst vare lig med den
referencemasse, der kraves ved prevning pd chassisdynamometer.
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MALING AF EMISSIONEN AF FORURENENDE STOFFER

Ved provningens begyndelse (0 km) og for hver 10 000 km (+ 400 km) eller hyppigere, indtil der er kort
160 000 km, males udstedningsemissionen som beskrevet i den i punkt 5.3.1 i dette regulativ fastsatte type
[-prove. De gransevardier, der anvendes, er dem, der er fastsat i punkt 5.3.1.4 i dette regulativ.

Hvis der er tale om keretgjer med periodisk regenererende systemer som defineret i punkt 2.20 i dette regulativ,
kontrollers det, at keretgjet ikke er ved at na til en regenereringsperiode. Hvis dette er tilfaeldet, kores koretojet,
indtil afslutningen af regenereringen. Hvis en regenerering finder sted under emissionsmalingen, skal der gennem-
fores en ny prevning (inkl. konditionering), og der ses bort fra det forste resultat.

Alle méleresultaterne for udstedningsemissionen indskrives i en kurve som en funktion af keredistancen afrundet
til neermeste hele kilometertal, og gennem alle disse datapunkter treekkes den bedst passende rette linje ved brug
af de mindste kvadraters metode. I denne beregning tages proveresultatet ved 0 km ikke i betragtning.

Dataene vil kun kunne accepteres til brug ved beregningen af forringelsesfaktoren, hvis datapunkterne mellem de
interpolerede 6 400 km- og 160 000 km-punkter pd denne linje ligger inden for ovennavnte granser.

Dataene kan dog stadig accepteres, hvis den bedst passende rette linje skaerer en galdende grensevaerdi med
negativ haldning (dvs. at det interpolerede 6 400 km-punkt ligger hejere end det interpolerede 160 000 km-
punkt), men det faktiske 160 000 km-datapunkt ligger under grenseveardien.

En multiplikativ forringelsesfaktor for udstedningsemissionen beregnes for hvert forurenende stof pa folgende
made:

Mi,

Mi,

DEF. =

Mi; = masseemissionen af det forurenende stof »i« i g/km interpoleret til 6 400 km
Mi, = masseemissionen af det forurenende stof »i« i g/km interpoleret til 160 000 km.

Disse interpolerede vardier skal beregnes med mindst fire decimaler, inden den ene vardi divideres med den
anden for at bestemme forringelsesfaktoren. Slutvaerdien afrundes til tre decimaler.

Hvis en forringelsesfaktor er under en, skal den pagzldende forringelsesfaktor vare en.

P4 anmodning af fabrikanten beregnes en supplerende forringelsesfaktor for udstedningsemissionen for hvert
forurenende stof pa folgende made:

D. E. F. = Mi,~Mi,
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2.2,

2.3.

Tilleg 1

Standardprevebaenkcyklus (Standard Bench Cycle — SBC)

INDLEDNING

Standardaldningsproceduren ved holdbarhedsprevning bestdr i aldning af et katalysator- eller lambdasondesystem
pd en aldningsprevebank i henhold til standardprevebankcyklussen (SBC) som beskrevet i dette tilleg. SBC
krever anvendelse af en @ldningsprevebaenk med en motor som kilde til fedegas til katalysatoren. SBC er en
cyklus pd 60 s, der gentages efter behov pd @ldningsprevebanken med henblik pd «ldning af den nedvendige
varighed. SBC defineres pé grundlag af katalysatortemperatur, motorens luft/brendstofforhold (A/F) og mengden af

sekunderlufttilforsel foran den forste katalysator.

KONTROL AF KATALYSATORTEMPERATUR

Katalysatortemperaturen males i katalysatormassen i punktet, hvor den hejeste temperatur forekommer i den
varmeste katalysator. Alternativt kan fedegastemperaturen males og konverteres til katalysatormassetemperatur
ved hjalp af en lineer transformation, der beregnes ud fra korrelationsdata, som indsamles ud fra katalysatordesign

og «ldningsprovebanken til brug i @ldningsprocessen.

Katalysatortemperaturen kontrolleres ved stokiometrisk drift (01 til 40 s pr. cyklus) til mindst 800 °C (¢ 10°) ved
valg af passende motorhastighed, belastning og tendingsindstilling for motoren. Den maksimale katalysatortem-
peratur, der forekommer i lgbet af cyklussen ved 890 °C (¢ 10 °C), kontrolleres ved at valge det passende
A[F-forhold for motoren i lobet af den »fede« fase som beskrevet i skemaet nedenfor.

Ved anvendelse af en anden lav kontroltemperatur end 800 °C skal den heje kontroltemperatur vare 90 °C hgjere
end den lave kontroltemperatur.

Standardprovebeenkeyklus (Standard Bench Cycle — SBC)

Tid Sekundzr-
(sekunder) Motorens luft/brandstofforhold lufttilforsel
1-40 Stokiometrisk med belastning, tendingsindstilling og motorhastighed, der reguleres Ingen
for at opnd en katalysatortemperatur pd mindst 800 °C
41-45 »Fed« (A[F-forhold, der velges for at opnd en maksimal katalysatortemperatur over Ingen
hele cyklussen pd 890 C eller 90 °C hgjere end den laveste kontroltemperatur)
46-55 »Fed« (A[F-forhold, der valges for at opnd en maksimal katalysatortemperatur over | 3 % (x 1 %)
hele cyklussen pd 890 C eller 90 °C hgjere end den laveste kontroltemperatur)
56-60 Stokiometrisk med belastning, tendingsindstilling og motorhastighed, der reguleres | 3 % (x 1 %)
for at opnd en katalysatortemperatur pa mindst 800 °C

Standardprevebankcyklus

Katalysatortemperatur
reguleres til 800°C

Luftindbleesning (%)

|

iy
=
2
£
&=
S
S
34
g
=
=
E
—

Tid (sekunder)

A[F-forhold = = s Sekunderluft
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

UDSTYR OG PROCEDURER FOR ALDNINGSPROVEBANK

Opstilling af aldningsprevebank. Aldningsprovebanken skal give passende udstedningsstrom, temperatur,
luft-/braendstofforhold, udstedningsbestanddele og sekundarlufttilforsel ved katalysatorens indtag.

Standardaeldningsprevebanken bestdr af en motor, en motorkontrol og et motordynamometer. Andre opstillinger
accepteres ogsd (f.eks. komplet koretoj pd dynamometer eller en brender, der giver de korrekte udstednings-
forhold), sé laenge forholdene ved katalysatorindtaget og kontrolspecifikationerne i dette tilleg overholdes.

En enkelt aldningsprovebank kan vare udformet saledes, at udstedningsstrommen er inddelt i flere stromme,
safremt hver udstedningsstrom opfylder kravene i dette tilleg. Hvis provebanken har mere end én udstednings-
strom, kan flere katalysatorsystemer ldes samtidig.

Montering af udstedningssystem. Hele systemet bestdende af katalysator og lambdasonde sammen med alle
udstedningsrer, der forbinder disse komponenter, monteres pa provebanken. For motorer med flere udstednings-
stromme (f.eks. V6- og V8-motorer) skal hver sektion i udstedningssystemet parallelmonteres separat pa prove-
banken.

For udstedningssystemer med flere reekkemonterede katalysatorer monteres hele katalysatorsystemet bestdende af
alle katalysatorer, alle lambdasonder og de tilknyttede udstedningsrer som en samlet helhed med henblik pa
«ldning. Alternativt kan hver enkelt katalysator udsattes for @ldning af passende varighed.

Temperaturmaling. Katalysatortemperaturen males ved hjaelp af et termoelement placeret i katalysatormassen i
punktet med den hgjeste temperatur i den varmeste katalysator. Alternativt kan fedegastemperaturen lige for
katalysatorindtaget males og konverteres til katalysatormassetemperatur ved hjelp af en linear transformation,
der beregnes ud fra korrelationsdata, som indsamles ud fra katalysatordesign og «ldningsprevebanken til brug i
@ldningsprocessen. Katalysatortemperaturen registreres digitalt ved en hastighed pd 1 hertz (1 méling pr. sekund).

Luft/brendstof-méling. Der traffes foranstaltninger med henblik p& méling af luft/braendstof-forholdet (A[F) (f.eks.
»wide-range« lambdasonder) sd tat som muligt pd katalysatorens ind- og udtagsflanger. Dataene fra disse sensorer
skal registreres digitalt ved en hastighed pd 1 hertz (1 méling pr. sekund).

Udstedningsstrombalance (Exhaust Flow Balance). Der treffes foranstaltninger med henblik péd at sikre, at en
passende meengde udstedning (der males i gfs ved stekiometri med en tolerance pd * 5 gfs) stremmer gennem
hvert katalysatorsystem, der «ldes pd provebanken.

Den korrekte gennemstremningshastighed bestemmes pd grundlag af den udstedningsstrom, der normalt fore-
kommer i det originale keretojs motor ved en stationzer motorhastighed og belastning, der valges for provebaen-
kaeldning i punkt 3.6. i dette tilleg.

Opstilling. Motorhastigheden, belastningen og tendingsindstillingen vealges siledes, at man opndr en temperatur i
katalysatormassen pa 800 °C (+ 10 °C) ved stationzr stekiometrisk drift.

Lufttilforselssystemet indstilles til at levere den nedvendige luftstrom til at frembringe 3,0 % oxygen (£ 0,1 %) i den
stationare stokiometriske udstedningsstrom lige for den forste katalysator. En typisk A[F-verdi opstrems (i
henhold til punkt 5) er lambda 1,16 (hvilket svarer til ca. 3 % oxygen).

Med tendt lufttilforsel justeres det »fede« A[F-forhold séledes, at der opnds en temperatur i katalysatormassen pa
890 °C (£ 10 °C). En typisk A[F-vardi for dette trin er lambda 0,94 (ca. 2 % CO).

Aldningscyklus. Standardprocedurerne for «ldning pd prevebank bygger pé standardprevebankcyklussen (SBC).
SBC gentages, indtil ldningsgraden, der beregnes ved hjalp af formlen for aldningstid pa prevebank (BAT), er
naet.

Kvalitetssikring. Temperaturerne og A[F-forholdet i punkt 3.3 og 3.4 i dette tilleg kontrolleres regelmaessigt
(mindst hver 50. time) under @ldning. Der foretages de nedvendige justeringer for at sikre, at SBC overholdes
under hele @ldningsprocessen.

Efter afsluttet «ldning registreres katalysatorens tids- og temperaturdata, der blev indsamlet under «ldningspro-
cessen, i et histogram med temperaturintervaller pa hejst 10 °C. BAT-formlen og den beregnede effektive referen-
cetemperatur for @ldningscyklussen i henhold til punkt 2.3.1.4 i bilag 9 anvendes til at bestemme, om katalys-
atoren har varet udsat for en passende grad af termisk @ldning. /ldningen pd provebank forleenges, hvis den
termiske effekt af den beregnede wldningstid ikke er mindst 95 % af den enskede termiske aldning.
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3.9.

Start og slut. Det skal sikres, at den maksimale katalysatortemperatur for hurtig forringelse (f.eks. 1 050 °C) ikke
forekommer ved start eller slut. Der kan anvendes serlige start- og slutprocedurer med lav temperatur for at sikre
dette.

EKSPERIMENTEL BESTEMMELSE AF R-FAKTOREN FOR PROCEDURERNE FOR HOLDBARHEDSPROVNING VED
ZALDNING PA PROVEBANK (BENCH AGEING DURABILITY PROCEDURES)

R-faktoren er katalysatorens termiske reaktivitetskoefficient, der anvendes i formlen for «ldningstid pa prevebank
(BAT). Fabrikanterne kan bestemme vardien af R eksperimentelt ved folgende procedurer.

. Ved hjalp af den relevante provebankcyklus og det relevante hardware til @ldning pd provebank «ldes flere

katalysatorer (mindst 3 af samme konstruktion) ved forskellige kontroltemperaturer mellem den normale drifts-
temperatur og den temperatur, hvor der opstir skade. Emissionerne (eller katalysator-ineffektivititeten (1-katalys-
ator-effektivitet)) males for hver udstedningskomponent. Det skal sikres, at den endelige provning giver data
mellem en og to gange emissionsnormen.

. Der foretages en estimation af veerdien af »R« og en beregning af den effektive referencetemperatur (Tr) for

aldningscyklussen pa prevebank for hver kontroltemperatur i henhold til punkt 2.3.1.4 i bilag 9.

. Emissionerne (eller katalysator-ineffektiviteten) registreres i forhold til @ldningstid for hver katalysator. Den mindst

kvadratiske og bedst tilpassede linje beregnes pd grundlag af de pdgaldende data. For at de pagzldende data kan
benyttes til dette formdl, ber de have et omtrentligt felles skaringspunkt mellem 0 og 6 400 km. Se eksemplet i
nedenstdende grafik.

. Beregn haldningen for den bedst tilpassede linje for hver @ldningstemperatur.

. Den naturlige logaritme (In) af haldningen for hver bedst tilpassede linje (bestemt punkt i 4.1.4) registreres langs

den lodrette akse i forhold til den omvendte @ldningstemperatur (1/(zldningstemperatur, grader K)) langs den
vandrette akse. Den mindst kvadratiske og bedst tilpassede linje gennem dataene beregnes. Linjens haldning er
R-faktoren. Se eksemplet i nedenstdende grafik.

Katalysatoreeldning

2xstd -4 / -

1xstd
% @ Temp A
2 @ Temp B
E: & Temp C

!
4K Aldningstid (timer)

. R-faktoren sammenlignes med den oprindelige verdi, der blev anvendt i punkt 4.1.2. Hvis den beregnede R-faktor

adskiller sig fra den oprindelige veerdi med mere end 5 %, valges en ny R-faktor, som ligger mellem den oprinde-
lige og de beregnede vardier, hvorefter trin 2—-6 gentages for at finde en ny R-faktor. Denne procedure gentages,
indtil den beregnede R-faktor er mindre end 5 % fra den R-faktor, der oprindeligt blev antaget.

. Sammenlign R-faktoren, der fastsattes separat for hver udstadningskomponent. Den laveste R-faktor (»worst case«)

anvendes i BAT-formlen.
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Bestemmelse af R-Faktor

-Ln(haldning)
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1/(zeldningstemperatur)
@ldning = emissionsendring/tid



L 42/160

Den Europaiske Unions Tidende

15.2.2012

3.1.

3.2

Tilleg 2

Standardcyklus for dieselprovebeaenk (Standard Diesel Bench Cycle — SDBC)

Indledning

For partikelfiltre er antallet af regenereringer kritisk for aldningsprocessen. For systemer, der kraver afsvovling-
scyklusser (f.cks. katalysator med No,-lagring), har denne proces ogsd stor betydning.

Standardproceduren for holdbarhedsprevning ved «ldning pé dieselprovebaenk bestar i «ldningen af et efterbehand-
lingssystem pd en aldningsprevebank i henhold til standardprevebankcyklussen (SDBC) som beskrevet i dette
tilleg. SDBC kraver anvendelse af en «ldningsprovebank med en motor som kilde til fodegas til systemet.

Systemets regenererings-/afsvovlingsstrategier skal i lgbet af SDBC forblive under normale driftsforhold.

Standardcyklussen for dieselprovebaenk reproducer den motorhastighed og de belastningsforhold, der forekommer i
SRC-cyklussen svarende til den periode, for hvilken holdbarheden skal bestemmes. Motorindstillingerne pé prove-
banken kan for at fremskynde @ldningsprocessen andres for at reducere systemets belastningstider. For eksempel
kan indsprejtningsindstillingen eller EGR-strategien @ndres.

Udstyr og procedurer for @ldningsprevebank

Standardaeldningsprevebanken bestdr af en motor, en motorkontrol og et motordynamometer. Andre opstillinger
accepteres ogsd (f.eks. komplet koretoj pd dynamometer eller en brander, der giver de korrekte udstedningsforhold),
sd leenge forholdene ved efterbehandlingssystemet og kontrolspecifikationerne i dette tilleg overholdes.

En enkelt @ldningsprovebank kan vare udformet séledes, at udstedningsstrommen er inddelt i flere stromme,
safremt hver udstedningsstrem opfylder kravene i dette tilleg. Hvis provebaenken har mere end én udstednings-
strom, kan flere udstedningssystemer «ldes samtidig.

Montering af udstedningssystem. Hele efterbehandlingssystemet sammen med alle udstedningsrer, der forbinder
disse komponenter, monteres pd provebanken. For motorer med flere udstedningsstromme (f.eks. V6- og V8-
motorer) skal hver sektion af udstedningssystemet monteres separat pd provebanken.

Hele efterbehandlingssystemet monteres som en samlet enhed til @ldning. Alternativt kan hver enkelt komponent
udsattes for @ldning af passende varighed.
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Tilleg 3

Standardvejcyklus (Standard Road Cycle — SRC)

1. INDLEDNING

Standardvejcyklussen (SRC) er en prevningscyklus pa 1 kilometer. Koretojet kores pd en preovebane eller pa et

kilometerdynamometer.

Cyklussen bestédr af 7 omgange a 6 km. Omgangsleengden kan andres efter leengden pa provebanen til kilometerak-

kumulering.
Standardvejcyklus
Omgang Beskrivelse Typisk 1:a;c/csezleration
1 (motorstart) tomgang 10 s 0
1 Moderat acceleration til 48 km/h 1,79
1 Stabil hastighed pd 48 km/h i %4 omgang 0
1 Moderat deceleration til 32 km/h -2,23
1 Moderat acceleration til 48 km/h 1,79
1 Stabil hastighed pd 48 km/h i %4 omgang 0
1 Moderat deceleration til standsning -2,23
1 Tomgang i 5s 0
1 Moderat acceleration til 56 km/h 1,79
1 Stabil hastighed pa 56 km/h i ¥ omgang 0
1 Moderat deceleration til 40 km/h -223
1 Moderat acceleration til 56 km/h 1,79
1 Stabil hastighed pd 56 km/h i ¥4 omgang 0
1 Moderat deceleration til standsning -2,23
2 Tomgang i 10 s 0
2 Moderat acceleration til 64 km/h 1,34
2 Stabil hastighed pd 64 km/h i ¥4 omgang 0
2 Moderat deceleration til 48 km/h -2,23
2 Moderat acceleration til 64 km/h 1,34
2 Stabil hastighed pd 64 km/h i %4 omgang 0
2 Moderat deceleration til standsning -2,23
2 Tomgang i 5s 0
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Omgang

Beskrivelse

Typisk acceleration

m/s?
2 Moderat acceleration til 72 km/h 1,34
2 Stabil hastighed pa 72 km/h i %4 omgang 0
2 Moderat deceleration til 56 km/h -223
2 Moderat acceleration til 72 km/h 1,34
2 Stabil hastighed pd 72 km/h i ¥4 omgang 0
2 Moderat deceleration til standsning -2.23
3 Tomgang i 10s 0
3 Hérd acceleration til 88 km/h 1,79
3 Stabil hastighed pa 88 km/h i % omgang 0
3 Moderat deceleration til 72 km/h -2,23
3 Moderat acceleration til 88 km/h 0,89
3 Stabil hastighed pa 88 km/h i ¥ omgang 0
3 Moderat deceleration til 72 km/h -2,23
3 Moderat acceleration til 97 km/h 0,89
3 Stabil hastighed pa 97 km/h i % omgang 0
3 Moderat deceleration til 80 km/h -223
3 Moderat acceleration til 97 km/h 0,89
3 Stabil hastighed pd 97 km/h i % omgang 0
3 Moderat deceleration til standsning -1,79
4 Tomgang i 10s 0
4 Hard acceleration til 129 km/h 1,34
4 Frileb til 113 km/h - 0,45
4 Stabil hastighed pd 113 km/h i ¥ omgang 0
4 Moderat deceleration til 80 km/h -1,34
4 Moderat acceleration til 105 km/h 0,89
4 Stabil hastighed pd 105 km/h i V2 omgang 0
4 Moderat deceleration til 80 km/h -1,34
5 Moderat acceleration til 121 km/h 0,45
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Omgang

Beskrivelse

Typisk acceleration

m/s?
5 Stabil hastighed pd 121 km/h i 2 omgang 0
5 Moderat deceleration til 80 km/h -1,34
5 Let acceleration til 113 km/h 0,45
5 Stabil hastighed pd 113 km/h i 2 omgang 0
5 Moderat deceleration til 80 km/h -1,34
6 Moderat acceleration til 113 km/h 0,89
6 Frileb til 97 km/h -0,45
6 Stabil hastighed pa 97 km/h i ¥2 omgang 0
6 Moderat deceleration til 80 km/h -1,79
6 Moderat acceleration til 104 km/h 0,45
6 Stabil hastighed pd 104 km/h i 2 omgang 0
6 Moderat deceleration til standsning -1,79
7 Tomgang i 45 s 0
7 Hird acceleration til 88 km/h 1,79
7 Stabil hastighed pd 88 km/h i ¥4 omgang 0
7 Moderat deceleration til 64 km/h -2,23
7 Moderat acceleration til 88 km/h 0,89
7 Stabil hastighed pa 88 km/h i ¥ omgang 0
7 Moderat deceleration til 64 km/h -2,23
7 Moderat acceleration til 80 km/h 0,89
7 Stabil hastighed pa 80 km/h i % omgang 0
7 Moderat deceleration til 64 km/h -2,23
7 Moderat acceleration til 80 km/h 0,89
7 Stabil hastighed pd 80 km/h i ¥4 omgang 0
7 Moderat deceleration til standsning -2,23
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Standardvejcyklussen reprasenteres grafisk i nedenstiende figur:

Standardvejcyklus
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1.1.

BILAG 10

SPECIFIKATIONER FOR REFERENCEBR ANDSTOFFER
SPECIFIKATIONER FOR REFERENCEBRANDSTOFFER TIL PROVNING AF KORETQJERS EMISSIONSGRANSE-
VARDIER

Tekniske data for det referencebrandstof, som skal anvendes til prevning af keretgjer med motor med styret
tending

Type: Benzin (E5)

Graensevaerdier (1)
Parameter Enhed Prevningsmetode
Minimum Maksimum
Research-oktantal (RON) 95 — EN 25164
prEN ISO 5164
Motoroktantal (MON) 85 — EN 25163
prEN ISO 5163
Massefylde ved 15 °C kg/m’ 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185
Damptryk kPa 56 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Vandindhold % v[v 0,015 ASTM E 1064
Destillation:
— fordampet ved 70 °C % v[v 24 44 EN-ISO 3405
— fordampet ved 100 °C % v[v 48 60 EN-ISO 3405
— fordampet ved 150 °C % v|v 82 90 EN-ISO 3405
— slutkogepunkt °C 190 210 EN-ISO 3405
Rest % vlv — 2 EN-ISO 3405
Carbonhydridanalyse:
— Olefiner % v|v 3 13 ASTM D 1319
— Aromater % v|v 29 35 ASTM D 1319
— Benzen % v|v — 1 EN 12177
— Mzttede forbindelser % v|v Angives ASTM 1319
Carbon/hydrogen- forhold Angives
Carbon/oxygen-forhold Angives
Induktionstid (2) minutter 480 — EN-ISO 7536
Oxygenindhold (%) % m/m Angives EN 1601
Harpiks mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Svovlindhold (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Kobberkorrosion — Class 1 EN-ISO 2160
Blyindhold mg/l — 5 EN 237
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Gransevardier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum
Fosforindhold mgl — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol () % v|v 4,7 53 EN 1601
EN 13132

(") De i specifikationerne angivne veardier er »faktiske veerdier«. Deres gransevardier er fastsat i henhold til ISO 4259 »Petroleum
products — Determination and application of precision data in relation to methods of teste, idet minimumsvzrdien er fastsat pa
grundlag af en minimumsforskel pd 2R over nul. For maksimums- og minimumsvardi har minimumsforskellen varet 4R
(R = reproducerbarhed).

Uanset denne vardi, som er nedvendig af tekniske drsager, bor brandstoffabrikanten tilstrebe en nulvardi, hvor den anforte
maksimumsverdi er 2R, og en gennemsnitsvaerdi, hvor der anferes maksimums- og minimumsgranseverdier. Dersom det bliver
noedvendigt at afgere, om et breendstof opfylder kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259.

(%) Brandstoffet kan indeholde oxidationsinhibitorer og metaldeaktivatorer, som normalt anvendes til stabilisering af benzinpro-
duktionen pa raffinaderier, men additiver i form af detergenter eller dispergerende stoffer eller oplesningsolier mé ikke tilsattes.

(’) Ethanol, der opfylder specifikationerne i EN 15376, er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen mé tilszttes
referencebrandstoffet.

(*) Det faktiske svovlindhold i det brandstof, der anvendes til type I-proven, angives.

(°) Der ma ikke som led i produktionsprocessen tilsattes forbindelser indeholdende phosphor, jern, mangan eller bly til dette
referencebrandstof.

Type: Ethanol (E85)

Gransevardier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode (%)
Minimum Maksimum

Research-oktantal (RON) 95 — EN ISO 5164
Motoroktantal (MON) 85 — EN ISO 5163
Massefylde ved 15 °C kg/m? Angives ISO 3675
Damptryk kPa 40 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Svovlindhold () (*) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Oxidationsstabilitet minutter 360 EN ISO 7536
Harpiksindhold (vasket med oplesnings- | mg/(100 ml) — 5 EN-ISO 6246
middel)
Udseende Klar og blank, synligt fri | Besigtigelse
Bestemmes ved omgivelsestemperatur, for opslemmede eller
dog mindst 15 °C udfzldede kontaminanter
Ethanol og hgjere alkoholer (°) % VIV 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Hojere alkoholer (C3-C8) % VIV — 2
Methanol % VIV 0,5
Benzin (°) % VIV Rest EN 228
Phosphor mgl 0,3 () ASTM D 3231
Vandindhold % VIV 0,3 ASTM E 1064
Inorganisk chloridindhold mg|l 1 ISO 6227
pHe 6,5 9 ASTM D 6423
Kobberstrimmel-korrosion Klassificering Klasse 1 EN ISO 2160
(3h ved 50 °C)
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Graensevardier (1)
Parameter Enhed Prgvningsmetode (?)
Minimum Maksimum
Syreindhold (beregnet som eddikesyre % m/m — 0,005 ASTM D 1613
CH;COOH) (mg/) (40)
Carbon/hydrogen-forhold Angives
Carbon/oxygen-forhold Angives

(") De i specifikationerne angivne veerdier er »faktiske veerdier«. Deres graenseverdier er fastsat i henhold til ISO 4259 »Petroleum
products — Determination and application of precision data in relation to methods of test«, idet minimumsveerdien er fastsat pa
grundlag af en minimumsforskel pd 2R over nul. For maksimums- og minimumsvardi har minimumsforskellen veaeret 4R
(R = reproducerbarhed).

Uanset denne verdi, som er nedvendig af tekniske arsager, bor brandstoffabrikanten tilstrebe en nulvaerdi, hvor den anforte
maksimumsveardi er 2R, og en gennemsnitsvaerdi, hvor der anfores maksimums- og minimumsgranseverdier. Dersom det bliver
nedvendigt at afgere, om et braendstof opfylder kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259.

(3) 1 tilfeelde af tvist anvendes procedurerne for tvistbileeggelse og fortolkning af resultater baseret pd prevningsmetodepracision som
beskrevet i EN ISO 4259.

() I tilfelde af national tvist om svovlindholdet anvendes enten EN ISO 20846 eller EN ISO 20884 pd tilsvarende vis som
referencen i det nationale bilag til EN 228.

(*) Det faktiske svovlindhold i det brandstof, der anvendes til type I-proven, angives.

() Ethanol, der opfylder specifikationerne i EN 15376, er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen mé tilszttes
referencebrandstoffet.

(°) Indholdet af blyfri benzin kan bestemmes som 100 minus summen af procentdelen for vand- og alkoholindhold.

(’) Der ma ikke som led i produktionsprocessen tilswttes forbindelser indeholdende phosphor, jern, mangan eller bly til dette
referencebrandstof.

1.2. Tekniske data for det referencebrandstof, som skal anvendes til provning af keretgjer med dieselmotor

Type: Dieselolie (B5)

Graensevaerdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum
Cetantal (3) 52 54 EN-ISO 5165
Massefylde ved 15 °C kg/m> 833 837 EN-ISO 3675
Destillation:
— 50 %-punkt °C 245 — EN-ISO 3405
— 95 %-punkt °C 345 350 EN-ISO 3405
— slutkogepunkt °C — 370 EN-ISO 3405
Flammepunkt °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viskositet ved 40 °C mm?[s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polycykliske aromatiske carbonhydrider % m/m 2 6 EN 12916
Svovlindhold (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884
Kobberkorrosion — Class 1 EN-ISO 2160
Kulstofrest efter Conradson (10 % destil- % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
lationsrest)
Askeindhold % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Vandindhold % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Neutralisationstal (staerk syre) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Oxidationsstabilitet (¥) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
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Gransevardier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum
Smereevne (diameter af HFRR slid- pm — 400 EN ISO 12156
mearke ved 60 °C)
Oxidationsstabilitet ved 110 °C (*) (%) h 20 EN 14112
FAME (%) % v|v 4,5 5,5 EN 14078

(") De i specifikationerne angivne veardier er »faktiske veerdier«. Deres gransevardier er fastsat i henhold til ISO 4259 »Petroleum
products — Determination and application of precision data in relation to methods of teste, idet minimumsverdien er fastsat pa
grundlag af en minimumsforskel pd 2R over nul. For maksimums- og minimumsvardi har minimumsforskellen varet 4R

(R = reproducerbarhed).

Uanset denne verdi, som er nedvendig af tekniske arsager, bor brendstoffabrikanten tilstreebe en nulverdi, hvor den anforte
maksimumsveardi er 2R, og en gennemsnitsveerdi, hvor der anferes maksimums- og minimumsgransevardier. Dersom det bliver

nedvendigt at afgere, om et breendstof opfylder kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259.

)

(%) Det faktiske svovlindhold i det brendstof, der anvendes til type I-proven, angives.

() Selv om iltningsstabiliteten kontrolleres, ma holdbarheden antages at vare begrenset. Der ber indhentes retningslinjer for

opbevaring og holdbarhed fra leveranderen.

(°) Oxidationsstabiliteten pavises ved EN-ISO 12205 eller EN 14112. Dette krav kontrolleres i henhold til CEN/TC19 evaluering af

oxidativ stabilitet og prevningsgraenseveardier.

(°) FAME-indholdet skal opfylde specifikationerne i EN 14214.

Det angivne interval for cetan opfylder ikke kravet om et omrade pd mindst 4R. I tilfaelde af tvist mellem brandstofleverander og
-bruger kan bestemmelserne i 1ISO 4259 imidlertid anvendes til afgorelse af tvistigheder, forudsat at malingerne gentages et
tilstrekkeligt antal gange til, at den fornedne pracision kan opnas. Dette méd foretraekkes frem for enkeltstdende malinger.

TEKNISKE DATA FOR DET REFERENCEBRANDSTOF, SOM SKAL ANVENDES TIL PROVNING AF KORETOJER

MED MOTOR MED STYRET TANDING VED LAV OMGIVENDE TEMPERATUR — TYPE VI-PROVE

Type: Benzin (E5)

Gransevardier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum

Research-oktantal (RON) 95 — EN 25164

Pr. EN ISO 5164
Motoroktantal (MON) 85 — EN 25163

Pr. EN ISO 5163
Massefylde ved 15 °C kg/m? 743 756 EN 1SO 3675

EN ISO 12185
Damptryk kPa 56 95 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Vandindhold % v|v 0,015 ASTM E 1064
Destillation:
— fordampet ved 70 °C % vlv 24 44 EN-ISO 3405
— fordampet ved 100 °C % v|v 50 60 EN-ISO 3405
— fordampet ved 150 °C % v|v 82 90 EN-ISO 3405
— slutkogepunkt °C 190 210 EN-ISO 3405
Rest % v|v — 2 EN-ISO 3405
Carbonhydridanalyse:
— Olefiner % v|v 3 13 ASTM D 1319
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Graenseverdier (1)
Parameter Enhed Prevningsmetode
Minimum Maksimum

— Aromater % v|v 29 35 ASTM D 1319
— Benzen % v|v — 1 EN 12177
— Mzttede forbindelser % v|v Angives ASTM 1319
Carbon/hydrogen- forhold Angives
Carbon/oxygen-forhold Angives
Induktionstid (%) minutter 480 — EN-ISO 7536
Oxygenindhold (%) % m/m Angives EN 1601
Harpiks mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Svovlindhold (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Kobberkorrosion — Class 1 EN-ISO 2160
Blyindhold mg/l — 5 EN 237
Fosforindhold mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (%) % v|v 4,7 5,3 EN 1601

EN 13132

(*) De i specifikationerne angivne veerdier er »faktiske veerdier«. Deres graenseverdier er fastsat i henhold til ISO 4259 »Petroleum
products — Determination and application of precision data in relation to methods of test¢, idet minimumsverdien er fastsat pa
grundlag af en minimumsforskel pd 2R over nul. For maksimums- og minimumsvardi har minimumsforskellen veeret 4R
(R = reproducerbarhed).

Uanset denne vardi, som er nedvendig af tekniske arsager, bor brandstoffabrikanten tilstrebe en nulvardi, hvor den anforte
maksimumsverdi er 2R, og en gennemsnitsvaerdi, hvor der anfores maksimums- og minimumsgranseverdier. Dersom det bliver
nodvendigt at afgere, om et breendstof opfylder kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259.

(%) Brandstoffet kan indeholde oxidationsinhibitorer og metaldeaktivatorer, som normalt anvendes til stabilisering af benzinpro-
duktionen pé raffinaderier, men additiver i form af detergenter eller dispergerende stoffer eller oplosningsolier méd ikke tilsaettes.

(}) Ethanol, der opfylder specifikationerne i EN 15376, er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen mé tilszttes
referencebrandstoffet.

(*) Det faktiske svovlindhold i det brandstof, der anvendes til type I-proven, angives.

(°) Der ma ikke som led i produktionsprocessen tilswttes forbindelser indeholdende phosphor, jern, mangan eller bly til dette
referencebrandstof.

Type: Ethanol (E75)

Der skal udarbejdes specifikationer for braendstoffer inden datoerne for obligatorisk type VI-preve for ethanoldrevne
koretgjer.
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1.1.

1.2

BILAG 10A

SPECIFIKATIONER FOR GASHOLDIGE REFERENCEBR ANDSTOFFER

Tekniske data for LPG-referencebrandstoffer til prevning af keretojer

5.3.1.4 — Type I-prove

efter emissionsgreenserne i tabel 1 i punkt

Parameter Enhed Brandstof A Brandstof B Prevningsmetode
Sammensetning: ISO 7941
C;-indhold % vol. 30 £ 2 85+ 2
C,-indhold % vol. Rest (1) Rest (1)
< Gy >Cy % vol. maks. 2 maks. 2
Olefiner % vol. maks. 12 maks. 15
Fordampningsrest mg/kg maks. 50 maks. 50 ISO 13757 eller

EN 15470
Vand ved 0 °C fri fri EN 15469
Totalt svovlindhold mg/kg maks. 50 maks. 50 EN 24260 eller
ASTM 6667
Hydrogensulfid intet intet ISO 8819
Kobberstrimmel-korro- klassifice-ring klasse 1 klasse 1 ISO 6251 (3
sion
Lugt karakteristisk karakteristisk
Motoroktantal min. 89 min. 89 EN 589 bilag B

(") Rest leses som folger: rest = 100 — C3 < C3 > C4.
(%) Denne metode giver ikke nedvendigvis en nejagtig bestemmelse af tilstedevarende korroderende stoffer, hvis preven indeholder
korrosionsinhibitorer eller andre kemikalier, som nedsatter korrosiviteten af proven over for kobberstrimlen. Tilsaetning af
sadanne stoffer alene med det formal at pavirke prevningsresultaterne er derfor forbudt.

Tekniske data for NG/biomethanreferencebrandstoffer

Granseverdier
Karakteristika Enhed Basis Provningsmetode

min. maks.
Referencebrandstof G,,
Sammensetning:
Methan % mol 100 99 100 ISO 6974
Rest (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol ISO 6974
Svovlindhold mg/m> (3) — — 10 ISO 6326-5
Wobbetal (netto) MJ/m> (%) 48,2 47,2 49,2
Referencebrandstof G,
Sammensetning:
Methan % mol 86 84 88 ISO 6974
Rest (1) % mol — — 1 ISO 6974
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Grenseverdier
Karakteristika Enhed Basis Prgvningsmetode
min. maks.
N, % mol 14 12 16 ISO 6974
Svovlindhold mg/m> (3) — — 10 ISO 6326-5
Wobbetal (netto) MJ/m? (%) 39,4 38,2 40,6

(") Inaktive (forskellig fra N,) + C, + Cy,.
(%) Veerdien fastleegges ved 293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa.
() Vaerdien fastleegges ved 273,2K (0 °C) og 101,3 kPa.
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BILAG 11

Egendiagnosesystem (OBD-system) for motorkeretgjer

1. INDLEDNING
Dette bilag omhandler de funktionelle aspekter ved egendiagnosesystemer til emissionsbegransning pd motor-
koretgjer.

2. DEFINITIONER

[ dette bilag forestds ved:

2.1.  »Egendiagnosesystem«: et fejlfindingssystem til emissionsbegreensning, som er monteret i koretgjet og er i stand til
at finde det sandsynlige fejlsted ved hjalp af fejlkoder i computerhukommelsen.

2.2, >Keretgjstypec: en klasse af motorkeretojer, der ikke frembyder veasentlige forskelle med hensyn til sddanne
vasentlige egenskaber for motor og egendiagnosesysstem.

2.3.  »Keretojsfamiliec: en af fabrikanten foretaget gruppering af keretgjer, der som folge af deres konstruktion forventes
at have ensartede egenskaber hvad angdr emission af forurenende stoffer fra udstedningen samt egendiagnose-
system. Hvert koretej i familien skal have opfyldt kravene i dette regulativ som defineret i dette bilags tilleg 2.

2.4.  »Emissionsbegransningssystem«: den elektroniske motorstyreenhed og alle de emissionsrelaterede komponenter i et
udstednings- og fordampningssystem, som afgiver signal til eller modtager signal fra denne styreenhed.

2.5.  »Fejlindikator«: en synlig eller horlig indikator, der tydeligt informerer foreren i tilfelde af funktionsfejl ved nogen
af de emissionsrelaterede komponenter, der er tilsluttet egendiagnosesystemet, eller ved egendiagnosesystemet
selv.

2.6.  »Funktionsfejl: sddant svigt af emissionsrelaterede komponenter eller systemer, som medferer overskridelse af

emissionsgraenserne i punkt 3.3.2 eller indebarer, at egendiagnosesystemet ikke kan opfylde de grundleeggende
overvagningskrav i dette bilag.

2.7. »Sekunderluft« luft, der tilfores udstedningssystemet ved hjelp af en pumpe eller indsugningsventil eller pd anden
méde med det formal at fremme oxideringen af HC og CO i udstedningsgassen.

2.8.  »Fejltending<: manglende forbraending i cylinderen pd en motor med styret tending som felge af manglende
gnistdannelse, ukorrekt brandstofdosering, dérlig kompression eller anden &rsag. Ved egendiagnoseovervdgning er
fejlteending den procentdel af det samlede antal fejltendinger (som angivet af fabrikanten), der medforer, at
emissionerne overskrider granserne i punkt 3.3.2, eller den procentdel, der kan medfore overophedning af
katalysatoren (-erne) med uoprettelig skade til folge.

2.9.  »Type I-prove«: den kerecyklus (del 1 og 2), som anvendes ved godkendelsesprovning for si vidt angdr emissioner,
som narmere beskrevet i tabel 1 og 2 i bilag 4A.

2.10.  »Kerecyklus«: start af motoren efterfulgt af en keremade, hvor eventuelle tilstedeveerende fejl vil blive detekteret,
samt standsning af motoren.

2.11.  »Opvarmningsperiode«: at koretojet kores siledes, at kolemidlets temperatur er steget mindst 22 K efter start af
motoren og ndet op pa mindst 343 K (70 °C).

2.12.  »Brendstofafstemning« tilbagekoblet afstemning af den grundlaggende brandstofdosering. Ved kortsigtet brand-
stofafstemning forstds dynamiske eller gjeblikkelige korrektioner. Langsigtet breendstofafstemning bestar i mere
gradvise justeringer til braendstofkalibreringen. Sddanne langsigtede justeringer tager henblik pad at udligne
forskelle fra koretoj til koretoj og de gradvise @ndringer, som finder sted med tiden.

2.13.  >Relativ belastning (CLV)«: den aktuelle lufttilforsel divideret med den maksimale lufttilforsel, idet den maksimale
lufttilforsel korrigeres for hgjden over havets overflade, hvis den kendes. Denne definition giver et dimensionslost
tal, der ikke er motorspecifikt og giver serviceteknikeren et fingerpeg om, hvor stor en del af motorens kapacitet
der udnyttes (idet 100 % er veerdien ved helt dbent gasspjald).

Aktuel luftstrom _ Atmosferisk tryk (ved havets overflade)

CLV =
Maks lufttilfersel (ved havets overflade) Barometertryk
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2.14.  »Fast forprogrammeret standardindstilling«: et program, som motorens styreenhed permanent omstiller sig til, ndr
emissionen fra koretgjet pa grund af svigt af en komponent eller et system vil komme til at overstige granserne i
punkt 3.3.2 i dette bilag, og som er uafhengigt af indgangssignalet fra den/det pagaldende svigtende komponent/
system.

2.15.  »Kraftudtage et af motoren drevet udtag, beregnet til at treeckke tilbehor monteret pd keretgjet.

2.16. »Adgange tilgengeligheden af alle emissionsrelaterede egendiagnosedata, herunder alle fejlkoder, der er nedven-
dige for inspektion, diagnose, vedligeholdelse eller reparation af emissionsrelaterede dele af koretgjet, via den
serielle port pa standarddatastikket (i overensstemmelse med tilleg 1, punkt 6.5.3.5, i dette bilag).

2.17.  »lkke-begreenset adgang«:

2.17.1. en adgang, der ikke forudsatter en kun hos fabrikanten tilgangelig adgangskode eller en lignende anordning, eller

2.17.2. en adgang, der muligger vurdering af de aflaeste data, uden at det er nedvendigt med sarlige dekrypteringsinfor-
mationer, medmindre disse informationer som sddan er standardiseret.

2.18.  »Standardiseret«: at alle datastremsinformationer, herunder alle anvendte fejlkoder, kun aflases i overensstemmelse
med industristandarder, som gennem en klar definition af deres format og de tilladte muligheder fastsatter storst
mulig harmonisering i automobilindustrien, og hvis anvendelse udtrykkeligt er tilladt i narvarende regulativ.

2.19.  »Reparationsinformationer«: alle informationer, der er nedvendige for diagnose, vedligeholdelse, inspektion, perio-
disk kontrol eller reparation af keretgjet, og som fabrikanten stiller til radighed for de autoriserede forhandlere/
veerksteder. Disse informationer omfatter — om nedvendigt — servicehdndbeger, tekniske vejledninger, diagnose-
henvisninger (f.cks. min./maks.-vardier for malinger), kredslobsdiagrammer, det programmelkalibreringsidentifi-
kationsnummer, der gxlder for en keretojstype, anvisninger i enkelte og specielle tilfalde, informationer om
vaerktojer og udstyr, datainformationer og bidirektionelle kontrol- og undersogelsesdata. Fabrikanten har ikke
pligt til at stille information til ridighed, som er omfattet af intellektuel ejendomsret eller udger specifik
knowhow hos fabrikanterne ogleller OEM-leverandererne; i sd fald md de nedvendige tekniske oplysninger

ikke tilbageholdes utilberligt.

2.20. »Ufuldstendighed« ved et egendiagnosesystem, at driftsegenskaberne ved op til to separate overvigede kompo-
nenter eller systemer midlertidigt eller permanent hindrer en ellers effektiv egen-overvdgning af disse kompo-
nenter eller systemer eller ikke opfylder alle de andre detailkrav til egendiagnose. Koretojer kan typegodkendes,
registreres og salges med sddanne ufuldstendigheder efter forskrifterne i punkt 4 i dette bilag.

3. KRAV OG PROVNINGER

3.1.  Alle koretojer skal vare udstyret med et egendiagnosesystem, der er udformet, produceret og monteret i koretojet
pa sddan made, at det kan detektere, hvilken art af forringelse eller funktionsfejl der forekommer igennem hele
koretgjets levetid. Ved hdndhavelse af denne bestemmelse skal den godkendende myndighed acceptere, at
koretojer med storre kilometertal end den i punkt 3.3.1 angivne type V-holdbarhedsdistance (jf. bilag 9 til
dette regulativ) kan udvise nogen nedsettelse af egendiagnosesystemets preastationer, s at de i punkt 3.3.2
angivne emissionsgrenser kan vare overskredet, for egendiagnosesystemet angiver en fejl over for foreren.

3.1.1. Adgangen til egendiagnosesystemet, der er nedvendig med henblik pé inspektion, diagnose, vedligeholdelse eller
reparation af keretojet, skal vare ubegranset og standardiseret. Alle emissionsrelaterede fejlkoder skal vare i
overensstemmelse med punkt 6.5.3.4 i tilleg 1 til dette bilag.

3.1.2. Senest tre maneder efter, at fabrikanten har givet en autoriseret forhandler eller et vaerksted reparationsinfor-
mationer, stiller fabrikanten disse informationer (herunder alle senere @ndringer og tilfgjelser) til rddighed mod
passende, ikke diskriminerende vederlag og underretter godkendelsesmyndigheden herom.

Overholdes dette ikke, sorger godkendelsesmyndigheden — i overensstemmelse med de procedurer, der gelder
for typegodkendelse og overvagning af keretgjer i brug — for at sikre, at reparationsinformationerne er til
disposition.

3.2.  Egendiagnosesystemet skal vare udformet, produceret og monteret i keretojet pd sddan made, at det under
normale driftsbetingelser er i stand til at opfylde kravene i dette bilag.
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3.2.1. Midlertidig afbrydelse af egendiagnosesystemets funktion

3.2.1.1. En fabrikant kan sette egendiagnosesystemet ud af funktion, hvis dets overvigningsevne pévirkes af lav brand-
stofstand. Sddant funktionsstop ma ikke finde sted, ndr beholdningen i breendstoftanken er over 20 % af dennes
nominelle kapacitet.

3.2.1.2. En fabrikant kan sette egendiagnosesystemet ud af funktion, ndr den omgivende temperatur ved start af motoren
er under 266 K (-7 °C), eller hvis hejden over havoverfladen er over 2 500 m, hvis fabrikanten forelaeegger data
ogleller en teknisk vurdering, der tilfredsstillende godtger, at overvdgning under sadanne omstendigheder ikke
kan finde sted pd pélidelig méde. En producent kan desuden anmode om, at selvtestsystemet settes ud af drift
ved andre omgivende temperaturer under start af motoren, sdfremt det over for myndighederne med data og/eller
en teknisk udtalelse godtgeres, at selvtest under sddanne omstaendigheder giver forkerte resultater.Det er ikke
nedvendigt, at fejlindikatoren (MI) tender, hvis egendiagnosegrenseverdierne overskrides under regenerering,
forudsat at der ikke forekommer en fejl.

3.2.1.3. For keretgjer, der er konstrueret til montering af kraftudtag, tillades afbrydelse af de pagaldende overvignings-
systemer, forudsat at afbrydelse kun finder sted, nar kraftudtaget er i funktion.

Ud over bestemmelserne i dette punkt kan fabrikanten midlertidigt sectte OBD-systemet ud af drift pa folgende
betingelser:

a) For blandingsbrandstofkeretojer eller enkelt/dobbeltbraendstofkeretojer til gas i 1 minut efter pafyldning for at
give motorstyreenheden (ECU) tid til at genkende brandstoffets kvalitet og sammensatning

b) For dobbeltbraendstofkeretajer i 5 s efter brandstofskift til at give tid til justering af motorparametre.

¢) Fabrikanten kan fravige disse tidsbegransninger, hvis det kan dokumenteres, at brandstofsystemets stabilise-
ring efter pafyldning eller brendstofskift af begrundede tekniske drsager tager leengere tid. Under alle omstaen-
digheder skal OBD-systemet genaktiveres, lige sd snart der er sket genkendelse af brandstofkvalitet og -sam-
mensztning, eller motorparametrene er justeret.

3.2.2. Fejlteending i keretojer med styret teending

3.2.2.1. Fabrikanten kan som kriterium ved nzrmere angiven motorhastighed og -belastning anvende storre antal fejl-
tendinger end det, der er erklaeret over for myndigheden, safremt det over for myndighederne godtgeres, at
detektion af lavere antal fejlteendinger ville vaere updlidelig.

3.2.2.2. Nér en fabrikant over for myndigheden kan godtgere, at detektion af en storre procentdel fejltandinger stadig
ikke er mulig, eller at fejlteending ikke kan skelnes fra andre pavirkninger (f.cks. ujevn vej, gearskift eller efter-
tending), kan fejltendingsovervigningssystemet frastilles, hvor sddanne forhold foreligger.

3.3.  Beskrivelse af prevninger
3.3.1. Provningerne udferes pd det keretgj, der er anvendt til type V-holdbarhedsproven i bilag 9, og med anvendelse af

provningsproceduren i tilleg 1 til dette bilag. Prevningerne udferes ved afslutning af type V-holdbarhedsproven.

Nir type V-holdbarhedsprove ikke foretages, eller hvis fabrikanten forlanger det, kan et reprasentativt koretoj af
passende alder anvendes til disse provninger af egendiagnosesystemet.

3.3.2. Egendiagnosesystemet skal angive svigt af emissionsrelaterede komponenter eller systemer, ndr dette svigt
medforer, at emissionerne overstiger nedennavnte grenseverdier:

OBD-greenseveerdier

Masse af Masse af andre Masse af

Reference- . carbonhydrider end . . Partikelmasse
carbonmonoxid nitrogenoxider
masse methan
(RW)
(kg) (CO) (NMHC) (NOy) (PM)
(mgfkm) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Klasse Gruppe ST KT ST KT ST KT ST (M) KT (3)

M — Alle 1900 | 1900 250 320 300 540 50 50
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3.33.1.

3.3.3.2.

3.3.3.3.

3.3.3.4.

3.3.3.5.

3.3.3.6.

3.3.3.7.

M f Masse af andre M f
Reference- asse al carbonhydrider end _vasse al Partikelmasse
carbonmonoxid nitrogenoxider
masse methan
RW)
(kg) (CO) (NMHC) (NOy (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Klasse Gruppe ST KT ST KT ST KT ST (Y) KT (%)
N; () I RW < 1900 | 1900 250 320 300 540 50 50
1305
Il 1305 < | 3400 [ 2400 330 360 375 705 50 50
RW <
1760
111 1760 < | 4300 [ 2800 400 400 410 840 50 50
RW
N, — Alle 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50

Tegnforklaring: ST = styret teending, KT = kompressionstnding.

(") Partikelmassenormen for keretojer med styret teending finder kun anvendelse pd keretojer med direkte indsprejtningsmoto-
rer.

(%) PM-gransevardien pd 80 mg/km finder anvendelse pa koretgjer i klasse M og N med en referencemasse pd over 1 760 kg
indtil 1. september 2011, for sd vidt angdr typegodkendelse af nye keretgjstyper.

(}) Omfatter M;-koretajer, der opfylder de »specifikke sociale behove.

Krav til overvagning af keretgjer med styret tending.
For at opfylde kravene i punkt 3.3.2 skal egendiagnosesystemet som minimum overvage:

Nedsat katalysatorfunktion med hensyn til THC- og NO,-emission. Fabrikanterne kan overvige den forreste
katalysator alene eller sammen med de(n) efterfolgende katalysator(er). Hver enkelt overvaget katalysator eller
katalysatorkombination skal anses for at fungere utilfredsstillende, nir emissionen er sterre end greensevardierne
for NMHC eller NO, som fastsat i punkt 3.3.2 i dette bilag. Som en undtagelse finder kravet om overvdgning af
katalysatorens faldende effektivitet med hensyn til emissionen af No, kun anvendelse fra de datoer, der er fastsat i
punkt 12.1.4.

Fejlteending i den del af motorens arbejdsomréde, der begrenses af folgende linjer:

a) en storste hastighed pa 4 500 min™! eller 1 000 min’' over den sterste motorhastighed i type I-provecy-
klussen, atheengigt af hvilken der er lavest

b) den linje, der afgranser omrddet med positivt drejningsmoment (dvs. motorbelastning med transmissionen i
neutralstilling)

¢) en linje, der forbinder folgende driftspunkter: linjen med positivt drejningsmoment ved 3 000 min™! og et
punkt pd den i litra a) ovenfor definerede maksimalhastighedslinje, hvor motorens manifoldvakuum er
13,33 kPa lavere end pé linjen med positivt drejningsmoment.

Forringelse af lambdasonden

Dette punkt skal fortolkes saledes, at der skal ske overvigning af forringelsen af alle lambdasonder, som er
monteret og anvendes til overvdgning af funktionsfejl i katalysatoren i henhold til kravene i dette bilag.

Hvis de er aktiveret ved den form for brendstof, der er i brug, andre emissionsbegraeensende komponenter eller
systemer eller de af drivaggregatets emissionsrelaterede komponenter eller systemer, som er tilsluttet en computer,
som, hvis den svigter, kan give anledning til, at emissionerne fra udstedningen overstiger de i punkt 3.3.2
fastlagte greenser.

Eventuelle andre af drivaggregatets emissionsrelaterede komponenter, som er tilsluttet en computer, herunder
sensorer, der er relevante for, at overvagningsfunktioner kan udferes, skal overvages for gennemgang i strom-
kredsene, medmindre de overviges pa anden made.

Den elektroniske kontrol af fordampningskontrolsystemets rensning skal som minimum overvages for strom-
gennemgang.

For motorer med direkte indsprejtning og styret teending skal der ske overvdgning af enhver funktionsfejl, der
kan fore til emissioner, som overstiger partikelgrenseverdierne i punkt 3.3.2 i dette bilag, og som skal overvages
i henhold til kravene i dette bilag for motorer med kompressionsteending.

Krav til overvagning af keretgjer med kompressionstaending

For at opfylde kravene i punkt 3.3.2 skal egendiagnosesystemet overvage:
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3.3.4.1. Nedsat katalysatorfunktion, hvis en sddan forefindes.

3.3.4.2. Partikelfilterets effektivitet og uskadthed, hvis et sddant forefindes.

3.3.4.3. Brandstofindsprejtningssystemets elektroniske aktuator(er) for brandstofmeengde og indsprejtningstidspunkt
overviges for gennemgang i stromkredse og totalt svigt.

3.3.4.4. Andre komponenter eller systemer til emissionsbegransning eller de af drivaggregatets emissionsrelaterede
komponenter eller systemer, som er tilsluttet en computer, som, hvis den svigter, kan give anledning til, at
emissionerne fra udstedningen overstiger de grenser, der er fastlagt i punkt 3.3.2. Eksempler pd sddanne
systemer eller komponenter er dem, der overvger og styrer luftmassestrem, luftvolumenhastighed (og -tempe-
ratur), ladetryk og indsugningsmanifoldtryk (samt relevante folere, der gor disse funktioner mulige).

3.3.4.5. Eventuelle andre af drivaggregatets emissionsrelaterede komponenter, som er tilsluttet en computer, skal over-
véges for gennemgang i stromkredsene, medmindre de overvdges pa anden made.

3.3.4.6. Fejl og faldende effektivitet i EGR-systemet skal overvages.

3.3.4.7. Fejl og faldende effektivitet i systemet til NO,-efterbehandling, der anvender en reagens, og delsystemet til
reagensdosering skal overvéges.

3.3.4.8. Fejl og faldende effektivitet i systemet til NO,-efterbehandling, der ikke anvender en reagens, skal overviges.

3.3.5. Fabrikanten kan over for de godkendende myndigheder godtgare, at bestemte komponenter eller systemer ikke
behover at blive overviget, sifremt fuldstendigt svigt eller fjernelse af de pdgaldende komponenter ikke
medfarer overskridelse af de emissionsgranser, der er fastlagt i punkt 3.3.2.

3.4. Ved hver start af motoren skal en rakke kontroller indledes og gennemferes mindst én gang, forudsat at
kontrolbetingelserne er opfyldt. Provningsbetingelserne velges saledes, at de alle indtrader under normal
korsel svarende til type I-prove.

3.5. Aktivering af fejlindikator (MI)

3.5.1. Egendiagnosesystemet skal vare forsynet med en fejlindikator, der let kan iagttages af foreren af keretojet.
Indikatoren ma ikke anvendes til andre formadl, bortset fra at vise foreren nedstart- og neddrift-procedurer.
Fejlindikatoren skal vaere synlig under alle rimelige belysningsforhold. Indikatoren skal ved aktivering fremvise et
symbol, der er i overensstemmelse med ISO 2575. Karetojet ma ikke veere udstyret med flere end én univer-
salfejlindikator til forureningsrelaterede fejl. Separate kontrollamper til bestemte formadl (f.eks. bremsesystem,
sikkerhedsseler, olietryk mv.) er tilladt. Rod farve ma ikke anvendes til fejlindikatoren.

3.5.2.  Nér der kraeves mere end to konditioneringscyklusser til aktivering af fejlindikatoren, skal fabrikanten foreleegge
data ogleller en teknisk vurdering, der tilfredsstillende godtger, at overvagningssystemet lige sd effektivt og betids
er i stand til at detektere forringelse af komponenterne. Det kan ikke godkendes, at der gennemsnitligt kraeves
over ti kerecyklusser til aktivering af fejlindikatoren. Fejlindikatoren skal ligeledes aktiveres, ndr som helst
motorstyringssystemet skifter til fast programmeret standardindstilling, hvis de i punkt 3.3.2 anforte emissions-
graenser derved overskrides eller egendiagnosesystemet er ude af stand til at opfylde de grundlaggende over-
végningskrav i punkt 3.3.3 eller punkt 3.3.4 i dette bilag. Fejlindikatoren skal pd en bestemt méde, f.eks. med
blinkende lys, tydeligt advare i ethvert tidsrum, hvorunder motoren fejlteender i et omfang, der mé forventes at
medfore beskadigelse af katalysatoren, som angivet af fabrikanten. Fejlindikatoren skal ligeledes aktiveres, ndr
motorens tending er tilsluttet, for motoren startes eller tarnes, og skal slukke efter start af motoren, hvis der ikke
forinden er detekteret nogen funktionsfejl.

3.6. Egendiagnosesystemet skal registrere fejlkode(r), der angiver forureningskontrolsystemets status. Der anvendes
separate statuskoder, som angiver, hvilke forureningskontrolsystemer der fungerer korrekt, og hvilke der kraever,
at keretgjet korer yderligere, for at de kan ferdigevalueres. Hvis fejlindikatoren aktiveres som folge af funktions-
fejl eller permanent fast forprogrammeret standardindstilling, skal der lagres en fejlkode, der angiver fejltypen.
Der skal ogsd lagres en fejlkode i de tilfelde, der henvises til i punkt 3.3.3.5 og 3.3.4.5 i dette bilag.

3.6.1. Den strakning, der er tilbagelagt af koretgjet med fejlindikatoren aktiveret, skal til enhver tid veare tilgengelig
gennem den serielle port pd standardstikket.
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3.6.2.  For keretojer med kompressionstending behaver fejlteendende cylindre ikke vaere entydigt identificeret, hvis der
lagres en bestemt fejlkode for fejlteending pa én eller flere cylindre.
3.7. Slukning af fejlindikatoren

3.7.1.  Huvis fejlteending af et omfang, der kan forventes at fordrsage skade pa katalysatoren (som angivet af fabrikanten)
ikke leengere forekommer, eller hvis motoren bringes til at kore med en sddan @ndret hastighed og belastning, at
fejlteendingen ikke beskadiger katalysatoren, kan fejlindikatoren stilles tilbage til den stilling, den var i under den
forste korecyklus, hvor fejlteendingen blev konstateret, og dernzst til normal aktiv stilling i de efterfolgende
korecyklusser. Hvis fejlindikatoren stilles tilbage til den foregdende stilling, kan de tilherende fejlkoder og lagrede
»fryseramme«-omstandigheder slettes.

3.7.2.  For alle ovrige fejl kan fejlindikatoren deaktiveres efter tre pa hinanden folgende kerecyklusser, under hvilke det
overvagningssystem, der er ansvarligt for aktivering af fejlindikatoren, opherer med at detektere den pagaldende
funktionsfejl, forudsat der ikke er konstateret nogen anden funktionsfejl, der uathaengigt vil aktivere fejlindika-
toren.

3.8. Sletning af fejlkoden

3.8.1. Egendiagnosesystemet kan slette fejlkode, tilbagelagt strakning og fryserammedata, hvis samme fejl ikke regi-
streres igen i lobet af mindst 40 motoropvarmningsperioder.

3.9. Gasdrevne koretojer med to typer brandstof

Generelt er alle egendiagnosekrav for et keretsj med én type brendstof ogsd gzldende for keretojer med to
typer brandstof for hver af breendstoftyperne (benzin og (NG/biomethan)/LPG)). I denne forbindelse anvendes en
af folgende to lpsninger i punkt 3.9.1 eller 3.9.2 eller enhver kombination heraf.

3.9.1. Et egendiagnosesystem for begge typer brandstof

3.9.1.1. Felgende procedurer skal gennemfores for hver diagnose i et enkelt egendiagnosesystem for kersel bade pa
benzin og (NG/biomethan)/LPG, enten uaftheaengigt af hvilket brandstof der anvendes pé pagaldende tidspunkt,
eller specifikt for breendstoftypen:

a) aktivering af fejlindikator (se punkt 3.5 i dette bilag)
b) lagring af fejlkode (se punkt 3.6 i dette bilag)
¢) slukning af fejlindikatoren (se punkt 3.7 i dette bilag)
d) sletning af fejlkode (se punkt 3.8 i dette bilag)

Til overvagning af komponenter eller systemer kan enhver af de to separate diagnoser for hver brandstoftype
anvendes, eller der kan anvendes en felles diagnose.

3.9.1.2. Egendiagnosesystemet kan vere indeholdt i en eller flere computere.

3.9.2.  To separate egendiagnosesystemer, et for hver brandstoftype.

3.9.2.1. Felgende procedurer skal gennemfores separat for henholdsvis benzindrift eller (NG/biomethan-)/LPG-drift.
a) aktivering af fejlindikator (se punkt 3.5 i dette bilag)
b) lagring af fejlkode (se punkt 3.6 i dette bilag)
¢) slukning af fejlindikatoren (se punkt 3.7 i dette bilag)
d) sletning af fejlkode (se punkt 3.8 i dette bilag).
3.9.2.2. De separate egendiagnosesystemer kan vare indeholdt i en eller flere computere.
3.9.3.  Serlige krav til transmissionen af diagnosesignaler fra gasdrevne keretgjer med to typer braendstof.

3.9.3.1. Hvis et diagnosescanningsvearktej anmoder herom, skal diagnosesignalerne transmitteres pd en eller flere kilde-
adresser. Anvendelsen af kildeadresser er beskrevet i ISO DIS 15031-5 »Road vehicles — Communication
between vehicles and external test equipment for emissions-related diagnostics — Part 5: Emissions-related
diagnostic services« af 1. november 2001.
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3.9.3.

3.9.4.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.5.1.

4.6.

5.1.

2. Identifikation af brendstofspecifikke oplysninger kan finde sted:
a) ved anvendelse af kildeadresser ogfeller
b) ved anvendelse af en brendstofvalger ogfeller
¢) ved hjelp af breendstofspecifikke fejlkoder.

For sd vidt angér statuskoden (som beskrevet i punkt 3.6 i dette bilag), skal en af de to felgende losninger
anvendes, hvis en eller flere af diagnoseredskaberne, der angiver parathed, er brandstofathangige:

a) statuskoden er brandstofspecifik, dvs. anvendelse af to statuskoder, en for hver brandstoftype

b) statuskoden skal angive ferdigevaluerede kontrolsystemer for begge typer brandstof (benzin og (NG/biomet-
han)/LPG), ndr kontrolsystemerne er ferdigevaluerede for en af brandstoftyperne.

Hvis ingen af de diagnoseredskaber, der angiver parathed, er brendstofspecifikke, er det kun nedvendigt at
understotte én statuskode.

KRAV VED TYPEGODKENDELSE AF EGENDIAGNOSESYSTEMER

En fabrikant kan anmode myndigheden om at typegodkende et egendiagnosesystem, selv om det rummer en
eller flere ufuldsteendigheder, saledes at de specifikke krav i dette bilag ikke er opfyldt i fuldt omfang.

Ved behandlingen af anmodningen tager myndigheden stilling til, om det ikke er muligt eller ikke er rimeligt at
opfylde kravene i dette bilag.

Godkendelsesmyndigheden skal bla. tage udgangspunkt i nzrmere oplysninger fra fabrikanten om teknisk
gennemforlighed, indferelsestid og produktionscyklusser, herunder ind- og udfasning af motorer og keretojs-
konstruktioner og planlagte opgraderinger af computere, samt hvor effektivt det feerdige egendiagnosesystem vil
veare til at opfylde regulativets krav, og om fabrikanten har gjort en acceptabel indsats for at opfylde regulativets
krav.

Myndighederne kan ikke acceptere en anmodning vedrerende et ufuldstendigt system, hvori en pabudt fejl-
overvagning mangler helt.

Myndighederne kan ikke acceptere en ufuldstendighedsanmodning, som ikke overholder grenseverdierne for
egendiagnosesystemet i punkt 3.3.2.

En opstilling af ufuldsteendighederne i rakkefolge skal begynde med ufuldsteendigheder vedrerende punkt
3.3.3.1, 3.3.3.2 og 3.3.3.3 i dette bilag for motorer med styret teending og vedrerende punkt 3.3.4.1, 3.3.4.2
og 3.3.4.3 i dette bilag for motorer med kompressionsteending.

Hverken inden eller pa tidspunktet for typegodkendelse kan der tillades ufuldsteendighed i forhold til kravene i
punkt 6.5 i tilleg 1, i dette bilag, bortset fra punkt 6.5.3.4.

Ufuldsteendighedens varighed

En ufuldsteendighed kan bestd i endnu to ar efter typegodkendelse af koretojstypen, medmindre det pa over-
bevisende made godtgares, at udbedring af ufuldsteendigheden vil krave betydelige fysiske aendringer af koretajet
og dertil en indferelsestid pd mere end to dr. I sd fald kan ufuldstendigheden bestd i op til tre ar.

En fabrikant kan anmode om, at godkendelsesmyndigheden accepterer en ufuldstendighed med tilbagevirkende
kraft, hvis ufuldstendigheden opdages efter den oprindelige typegodkendelse. I sd fald kan ufuldstendigheden
bestd i to ar efter, at der er sendt meddelelse til den administrative myndighed, medmindre det pa overbevisende
méde godtgeres, at udbedring af ufuldsteendigheden vil kraeve betydelige fysiske @ndringer af koretojet og dertil
en indferelsestid pd mere end to dr. I sd fald kan ufuldstendigheden bestd i op til tre r.

Myndigheden underretter alle de andre parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regulativ, om dens
beslutning om imedekommelse af en ufuldsteendighedsanmodning.

ADGANG TIL OBD-OPLYSNINGER

Ansggning om typegodkendelse eller ndring af typegodkendelse skal ledsages af de relevante oplysninger om
koretojets egendiagnosesystem. Disse relevante oplysninger skal gore det muligt for fabrikanter af udskiftnings-
og eftermonteringsdele at producere dele, som er kompatible med koretojets egendiagnosesystem med henblik pa
fejlfri funktion, siledes at koretojets bruger sikres mod svigt. Tilsvarende skal sddanne relevante oplysninger gore
det muligt for fabrikanter af diagnoseveerktoj og preveudstyr at fremstille vaerktoj og udstyr, som giver effektiv
og nojagtig fejlfinding pa keretojets egendiagnosesystem.
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5.2.

P4 anmodning skal de administrative myndigheder uden forskelsbehandling stille tilleg 1 til bilag 2 med de
relevante oplysninger om egendiagnosesystemet til rddighed for enhver interesseret fabrikant af komponenter,
diagnoseveerktej eller proveudstyr.

Hvis en administrativ myndighed fra en fabrikant af komponenter, diagnosevaerktej eller proveudstyr modtager
en anmodning om oplysninger vedrerende egendiagnosesystemet pa et keretoj, som er typegodkendt efter en
tidligere version af regulativet,

a) skal den administrative myndighed inden 30 dage anmode fabrikanten af det pdgzldende koretoj om at stille
de oplysninger til rddighed, som kraves i punkt 4.2.12.2.7.6 i bilag 1; kravet i andet afsnit af punkt
4.2.12.2.7.6 finder ikke anvendelse

b) skal fabrikanten senest to méneder efter anmodningen indsende disse oplysninger til den administrative

myndighed

¢) skal den administrative myndighed overgive disse oplysninger til de kontraherende parters administrative
myndigheder, og den myndighed, som udstedte den oprindelige typegodkendelse, skal vedlegge disse oplys-
ninger til bilag 1 i typegodkendelsesoplysningerne for keretojet.

Dette krav ugyldigger ikke eventuelle godkendelser, som tidligere er meddelt i henhold til regulativ nr. 83, og
er ikke til hinder for, at sddanne godkendelser udvides efter bestemmelserne i det regulativ, som de oprindeligt
er udstedt i henhold til.

Anmodning om oplysninger kan kun omfatte udskiftnings- eller servicekomponenter, som er underkastet
FN/ECE-typegodkendelse, eller komponenter, som indgér i et system, der er underkastet FN/ECE-typegodkendelse.

Anmodningen om oplysninger skal angive den nejagtige specifikation af den keretgjsmodel, til hvilken oplys-
ningerne onskes. Den skal bekrafte, at oplysningerne onskes til udvikling af udskiftnings- eller eftermonterings-
komponenter eller af fejlfindings- eller proveudstyr.
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Tilleg 1

Funktionelle aspekter ved egendiagnosesystemer

1. INDLEDNING

[ dette tilleg beskrives fremgangsmaden ved provning efter punkt 3 i bilag 11. I proceduren beskrives en metode
til funktionskontrol af det i keretojet monterede egendiagnosesystem ved simuleret svigt af de pigeldende
systemer i motorstyrings- eller emissionsbegransningssystem. Endvidere fastleegges procedurer til bestemmelse
af holdbarheden af egendiagnosesystemer.

Fabrikanten skal stille de defekte komponenter og/eller elektriske anordninger, som skal benyttes til simulering af
fejl, til radighed. Nar sddanne defekte komponenter eller anordninger maéles ved hjelp af type I-provecyklussen,
mé de ikke bevirke, at koretojets emission overskrider gransevardierne i punkt 3.3.2 med mere end 20 %.

Nar koretojet proves med den defekte komponent eller den defekte anordning, godkendes egendiagnosesystemet,
hvis fejlindikatoren aktiveres. Egendiagnosesystemet godkendes ligeledes, hvis fejlindikatoren aktiveres ved lavere
veerdier end egendiagnosesystemets tarskelvardier.

2. BESKRIVELSE AF PROVNINGEN

2.1. Provning af egendiagnosesystemer finder sted i folgende faser:
2.1.1.  der simuleres funktionsfejl af en komponent i motorstyrings- eller emissionsbegransningssystem

2.1.2.  koretgjet konditioneres med en simuleret funktionsfejl gennem den konditionering, der er omhandlet i punkt
6.2.1 eller 6.2.2

2.1.3.  koretgjet gennemkorer en type I-provecyklus med en simuleret funktionsfejl, medens dets emissioner madles

2.1.4.  det bestemmes, om egendiagnosesystemet reagerer pd den simulerede funktionsfejl og angiver denne over for
foreren pa passende made.

2.2. Alternativt kan en eller flere komponenter pa fabrikantens anmodning og med den godkendende myndigheds
samtykke simuleres elektronisk i overensstemmelse med kravene i punkt 6 nedenfor.

2.3. Fabrikanten kan anmode om, at overvigning finder sted uden for type I-prevecyklussen, hvis det over for
myndigheden godtgeres, at overvdgning under betingelser svarende til type I-provecyklussen ville medfere
restriktive overvagningsbetingelser under koretgjets drift.

3. PROVEKORETQ] OG -BRANDSTOF
3.1. Koretgj
Pravekoretojet skal opfylde forskrifterne i bilag 4A, punkt 3.2.

3.2. Brendstof

Til prevning anvendes det passende referencebreendstof, som beskrevet i bilag 10 for benzins og diesels
vedkommende og i bilag 10A for LPG- og NG-brandstoffer. Brandstoftypen for hver form for svigt, som der
skal proves for (beskrevet i punkt 6.3 i dette bilag), kan velges af den administrative myndighed blandt de
referencebraendstoffer, der er beskrevet i bilag 10A, hvis der er tale om provning af gasdrevne koretgjer med én
type brandstof, og blandt de referencebraendstoffer, der er beskrevet i bilag 10 eller 10A, hvis der er tale om
provning af gasdrevne koretgjer med to typer breendstof. Den valgte type breendstof ma ikke @ndres i nogen af
provningsfaserne (beskrevet i punkt 2.1 til 2.3 i dette tilleg). Hvis der anvendes LPG eller NG/biogas som
brandstof, er det tilladt at motoren starter med benzin for derefter at skifte over til LPG eller NG/biomethan
efter et forud fastsat tidsrum, som styres automatisk og ikke kan styres af foreren.

4. TID, TEMPERATUR OG TRYK

4.1. Provetemperatur og -tryk skal opfylde kravene i type I-proven som beskrevet i punkt 3.2 i bilag 4A.

5. PROVNINGSUDSTYR
5.1 Chassisdynamometer

Chassisdynamometeret skal opfylde kravene i tilleg 1 til bilag 4A.
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6.2.
6.2.1.

6.3.
6.3.1.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.3.1.3.

6.3.1.4.

6.3.1.5.

6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.2.3.

6.3.2.4.

6.3.2.5.

6.3.2.6.

6.4.
6.4.1.

6.4.1.1.

6.4.1.2.

PRAVNINGSPROCEDURE FOR EGENDIAGNOSESYSTEM

Korecyklussen pé chassisdynamometeret skal opfylde kravene i bilag 4A.

Konditionering af koretgjet

Afhangig af motortype og efter indforelse af en af de i punkt 6.3 angivne former for svigt konditioneres
koretojet ved gennemforelse af mindst to pd hinanden folgende type I-prover (del 1 og 2). For keretgjer med
kompressionstaending tillades yderligere konditionering ved to del 2-cyklusser.

Hvis fabrikanten anmoder om det, kan der anvendes alternative konditioneringsmetoder.

Former for svigt, som skal proves

Koretgjer med styret teending

Udskiftning af katalysatoren med en forringet eller defekt katalysator eller elektronisk simulering af sadant svigt.
Fejlteending svarende til de i punkt 3.3.3.2 i bilag 11 angivne fejltendingsomstandigheder.

Udskiftning af lambdasonden med en forringet lambdasonde eller elektronisk simulering af sidant svigt.

Elektrisk afbrydelse af enhver anden emissionsrelateret komponent, der er tilsluttet en computer, som styrer
drivaggregatet (hvis komponenten er aktiveret ved den valgte type brendstof).

Elektrisk afbrydelse af rensningsanordningen for den elektroniske fordampningskontrolanordning (hvis en sddan
forefindes og er aktiveret ved den valgte type braendstof) Type I-proven skal ikke gennemfores for denne
specifikke form for svigt.

Koretgjer med kompressionstanding

Udskiftning af katalysatoren (hvis en sddan forefindes) med en forringet eller defekt katalysator, eller elektronisk
simulering af sadant svigt.

Fuldsteendig fjernelse af partikelfilteret (hvis et sadant forefindes), eller hvis folerne indgar som en del af filteret, et
defekt filteraggregat.

Elektrisk afbrydelse af en eventuel elektronisk aktuator for brandstofmangde og indsprejtningstidspunkt.

Elektrisk afbrydelse af en vilkdrlig anden emissionsrelateret komponent, der er tilsluttet en computer, som styrer
drivaggregatet.

Til opfyldelse af forskrifterne i punkt 6.3.2.3 og 6.3.2.4 skal fabrikanten med den godkendende myndigheds
samtykke traffe passende forholdsregler til godtgerelse af, at egendiagnosesystemet angiver en fejl, ndr afbrydelse
finder sted.

Fabrikanten skal godtgare, at fejl i udstedningsrecirkulationsstrommen (EGR flow) og keleanordningen detekteres
af OBD-systemet under godkendelsesprovningen.

Provning af egendiagnosesystemet

Koretojer med styret tending
Nér koretgjet er konditioneret som angivet i punkt 6.2, gennemforer provekeretojet en type I-prove (del 1 og 2).

For denne prove er afsluttet, skal hver af de betingelser, der er angivet i punkt 6.4.1.2 til 6.4.1.5, bevirke, at
fejlindikatoren aktiveres. Den tekniske tjeneste kan i stedet for de nzvnte betingelser benytte andre betingelser i
overensstemmelse med punkt 6.4.1.6. Ved typegodkendelse ma det samlede antal simulerede fejl dog ikke
overstige fire (4).

Hvis der er tale om provning af et gasdrevet koretoj med to typer brandstof, skal begge typer brandstof
anvendes inden for de hgjst fire (4) simulerede fejl efter den typegodkendendes myndigheds valg.

Udskiftning af katalysatoren med en forringet eller defekt katalysator eller elektronisk simulering af en forringet
eller defekt katalysator, der medforer overskridelse af de i punkt 3.3.2 i bilag 11 angivne grenser for NMHC-
emission.
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6.4.1.3. Fejlteending, der kunstigt fremkaldes i overensstemmelse med de betingelser for overvagning af fejlteending, der er
angivet i punkt 3.3.3.2 i bilag 11 og medferer overskridelse af en vilkarlig af graenserne i punkt 3.3.2 i bilag 11.

6.4.1.4. Udskiftning af en lambdasonde med en forringet eller defekt lambdasonde eller elektronisk simulering af en
forringet eller defekt lambdasonde, der medferer, at emissionen overskrider en vilkarlig af grenserne i punkt
3.3.2 i bilag 11.

6.4.1.5. Elektrisk afbrydelse af rensningsanordningen for den elektroniske fordampningskontrolanordning (hvis en sddan
forefindes og er aktiveret ved den valgte type brandstof.)

6.4.1.6. Elektrisk afbrydelse af enhver anden af drivaggregatets emissionsrelaterede komponenter, der er forbundet med
en computer, med det resultat at emissionen overskrider en vilkarlig af graenserne i punkt 3.3.2 i dette bilag (hvis
den er aktiveret for den valgte type brandstof).

6.4.2. Koretgjer med kompressionstending

6.4.2.1. Nar koretojet er konditioneret som angivet i punkt 6.2, gennemforer provekeretgjet en type I-prove (del 1 og 2).

For denne prove er afsluttet, skal hver af de betingelser, der er angivet i punkt 6.4.2.2 til 6.4.2.5, bevirke, at
fejlindikatoren aktiveres. Den tekniske tjeneste kan i stedet for de navnte betingelser benytte andre betingelser,
der er i overensstemmelse med punkt 6.4.2.5. Ved typegodkendelse md det samlede antal simulerede fejl dog
ikke overstige fire.

6.4.2.2. Udskiftning af katalysatoren (hvis en sddan forefindes) med en forringet eller defekt katalysator eller elektronisk
simulering af en forringet eller defekt katalysator, der medforer overskridelse af de i punkt 3.3.2 i bilag 11
angivne emissionsgranser.

6.4.2.3. Fuldstendig fjernelse af partikelfilteret (hvis et sddant forefindes), eller udskiftning af dette med et defekt
partikelfilter, der opfylder kravene i punkt 6.3.2.2 ovenfor, sdledes at emissionerne overskrider granserne i
punkt 3.3.2 i bilag 11.

6.4.2.4. Med henvisning til punkt 6.3.2.5, afbrydelse af en eventuel elektronisk aktuator for brandstoftilfersel og
indsprejtningstidspunkt, der medferer overskridelse af en af granserne i punkt 3.3.2 i bilag 11.

6.4.2.5. Med henvisning til punkt 6.3.2.5, afbrydelse af enhver anden af drivaggregatets emissionsrelaterede dele, som er
forbundet med en computer, siledes at dette medferer overskridelse af en af emissionsgranserne i punkt 3.3.2 i
bilag 11.

6.5. Egendiagnosesignaler

6.5.1.1. Ved forste konstatering af en fejl i en komponent eller et system skal der i computerens hukommelse lagres en
»fryseramme« med motordriftsdata pa dette tidspunkt. I tilfeelde af efterfolgende funktionsfejl i braendstofsystemet
eller fejlteending skal eventuelle tidligere lagrede fryserammer erstattes af de pageldende omstandigheder for
funktionsfejl i breendstofsystem eller fejlteending (den forst indtradende heraf). De lagrede motordriftsdata skal,
uden nedvendigvis at vere begrenset dertil, omfatte den beregnede belastning, motorhastighed, braendstof-
afstemning (hvis sddan foreligger), brandstoftryk (hvis dette foreligger), kerchastighed (hvis denne foreligger),
kolemiddeltemperatur, tryk i indsugningsmanifold (hvis dette foreligger), drift med lukket eller aben slojfe (hvis
sddan foreligger), samt den fejlkode, der gav anledning til lagring af de pdgeldende data. Fabrikanten skal til
fastfrysning af data velge det mest hensigtsmaessige sat betingelser, der letter effektiv udbedring. Der kraves kun
én ramme med datasat. Fabrikanten kan valge at lagre ekstra fryserammer, forudsat at i det mindste den
kraevede ramme kan afleeses ved hjalp af en generisk scanner, der opfylder kravene i punkt 6.5.3.2 og 6.5.3.3.
Hvis den fejlkode, der gav anledning til lagring af driftsbetingelserne, slettes i henhold til punkt 3.7 i bilag 11,
kan de lagrede motordriftsdata ligeledes slettes.

6.5.1.2. Ud over de kravede fastfrosne data skal folgende signaler, hvis de foreligger, pd forlangende stilles til radighed via
den serielle port pad standarddatastikket, hvis disse oplysninger foreligger pd keretojets computer eller kan
fastlegges ved hjalp af oplysninger, der er tilgeengelige for keretojets computer: egendiagnose-fejlkoder, moto-
rens kelemiddeltemperatur, breendstofreguleringssystemets status (lukket slojfe, dben slojfe, andet), breendstof-
afstemning, tendingsforstilling, indsugningslufttemperatur, manifoldlufttryk, lufttilforselshastighed, motorhastig-
hed, storrelse af signal fra gasspjeldspositionsfeler, status af sekunderluft (opstrems, nedstrems eller atmos-
faerisk), beregnet belastning, kerehastighed og brandstoftryk.

Signalerne skal foreligge i standardenheder, baseret pé specifikationerne i punkt 6.5.3. Faktiske signaler skal
tydeligt kunne skelnes fra faste standardvardier (nedprogramsignaler).
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6.5.1.3. For alle emissionsbegransningssystemer, som underkastes serlige prover til vurdering af egendiagnosesystemet
(katalysator, lambdasonde mv.), bortset fra detektion af fejlteending, skal resultaterne af den seneste egendiagnose
af koretojet og de grenser, mod hvilke systemet proves, stilles til radighed gennem den serielle port pd det
standardiserede datastik i overensstemmelse med specifikationerne i punkt 6.5.3. For de ovenfor navnte over-
vigede komponenter og systemer skal gennem datastikket foreligge angivelse af, om disse har holdt de seneste
prover.

Alle data, som skal registreres i forbindelse med kravene til OBD-systemets funktion efter ibrugtagning i henhold
til bestemmelserne i punkt 7.6 i dette tilleg, skal vere tilgengelige gennem den serielle port pa standarddata-
stikket som angivet i specifikationerne i punkt 6.5.3 i tilleg 1 til bilag 11 til dette regulativ.

6.5.1.4. De egendiagnosekrav, efter hvilke koretgjets typeattest er udferdiget (dvs. bilag 11 eller de alternative krav i
punkt 5), og de vigtigste emissionsbegransningssystemer, der overviges af egendiagnosesystemet i henhold til
punkt 6.5.3.3, skal veere til rddighed gennem den serielle port pd standarddatastikket som angivet i specifika-
tionerne i punkt 6.5.3 i dette tilleg.

6.5.1.5. Fra 1. januar 2003 for nye koretojstyper og fra 1. januar 2005 for alle keretojstyper, der tages i brug, skal
softwarekalibreringsidentifikationsnummeret stilles til radighed via den serielle port pa standarddatastikket. Soft-
warekalibreringsidentifikationsnummeret skal foreligge i et standardiseret format.

6.5.2.  Det kraves ikke, at emissionsbegransningssystemet vurderer komponenter ved tilstedeverelse af funktionsfejl,
hvis sddan vurdering medforer risiko for sikkerheden eller svigt af komponenter.

6.5.3.  Diagnosesystemet for emissionsbegransningssystemet skal give standardiseret og ubegranset adgang og skal vare
i overensstemmelse med folgende ISO-standarder ogfeller SAE-specifikationer.

6.5.3.1. Med de angivne begransninger finder en af folgende standarder anvendelse pd forbindelsen til ekstern kommu-
nikation fra keretojet:

ISO 9141- 2 1994 (@ndret 1996) »Road Vehicles — Diagnostic Systems — Part 2: CARB requirements for the
interchange of digital informationc,

SAE J1850: marts 1998 »Class B Data Communication Network Interface«. Til emissionsrelaterede meddelelser
skal anvendes den cykliske redundanskontrol og tre-byte header, og der ma ikke bruges inter-byte separation eller
kontrolsummer;

ISO 14230 — Part 4 »Road Vehicles — Keyword protocol 2000 for diagnostic systems — Part 4: Requirements
for emission-related systemsc

ISO DIS 15765-4 »Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for
emissions-related systemse, dateret 1. november 2001.

6.5.3.2. Det provnings og diagnosticeringsudstyr, der er nedvendigt til kommunikation med egendiagnosesystemet, skal
mindst opfylde funktionsspecifikationen i ISO DIS 15031-4 »Road vehicles — Communication between vehicle
and external test equipment for emission-related diagnostics — Part 4: External test equipment«, dateret
1. november 2001.

6.5.3.3. Grundleggende diagnosticeringsdata (som angivet i punkt 6.5.1) og oplysninger om tovejskontrol skal foreligge i
det format og de enheder, der er beskrevet i ISO DIS 15031-5 »Road vehicles — Communication between
vehicle and external test equipment for emission-related diagnostics — Part 5: Emission-related diagnostic
servicese, dateret 1. november 2001, og skal vare tilgengelige ved brug af diagnosticeringsudstyr, der opfylder
kravene i ISO DIS 15031-4.

Fabrikanten oplyser et nationalt standardiseringsorgan om de narmere detaljer i forbindelse med emissions-
relaterede diagnosedata, f.eks. PID’er, Id’er for OBD-overvagningsenhed, provnings-Id’er, der ikke er specificeret i
ISO DIS 15031, men er relateret til dette regulativ.

6.5.3.4. Nar der registreres en fejl, skal fabrikanten identificere fejlen med den mest hensigtsmaessige fejlkode, der er
forenelig med koderne i afdeling 6.3 i ISO 15031-6 »Road vehicles — Communication between vehicle and
external test equipment for emission-related diagnostics — Part 6: Diagnostic trouble code definitions¢, med
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relation til »emission related trouble codes«. Er dette ikke muligt, skal fabrikanten benytte fejlkoderne (diagnostic
trouble codes) i afdeling 5.3 og 5.6 i ISO DIS 15031-6. Fejlkoderne skal vare fuldt tilgaengelige ved brug af
standardiseret diagnosticeringsudstyr, som opfylder forskrifterne i punkt 6.5.3.2 i dette bilag.

Fabrikanten oplyser et nationalt standardiseringsorgan om de narmere detaljer i forbindelse med emissions-
relaterede diagnosedata, f.cks. PID’er, Id’er for OBD-overvigningsenhed, provnings-Id'er, der ikke er specificeret i
ISO DIS 15031-5, men er relateret til dette regulativ.

6.5.3.5. Gransefladen mellem koretoj og diagnosetester skal vare standardiseret og opfylde alle krav i ISO DIS 15031-3
»Road vehicles — Communication between vehicle and external test equipment for emission-related diagnostics
— Part 3: Diagnostic connector and related electrical circuits: specifcation and usec, dateret 1. november 2001.
Ved monteringen skal anvendes en placering, der kan godkendes af den administrative myndighed og er let
tilgaengelig for servicepersonale, men beskytter mod uautoriserede indgreb.

6.5.3.6. Fabrikanten skal ogsd, ndr det er hensigtsmaeessigt, mod betaling stille de tekniske oplysninger, der er nedvendige
for at reparere eller vedligeholde motorkeretgjer, til radighed, medmindre disse oplysninger er omfattet af en
intellektuel ejendomsret eller udger vaesentlig hemmelig viden, som foreligger i en passende form; i sé fald ma de
nedvendige tekniske oplysninger ikke tilbageholdes utilberligt.

Alle, der erhvervsmaessigt foretager vedligehold og reparation, yder vejhjalp eller foretager teknisk undersogelse
og provning af keretgjer, og alle, der fremstiller eller salger reservedele, diagnosevarktgjer og prevningsudstyr,
har krav pa adgang til de nevnte oplysninger.

7. FUNKTION EFTER IBRUGTAGNING
7.1. Generelle forskrifter

7.1.1.  Hver kontrol af OBD-systemet skal gennemferes mindst én gang pr. kerecyklus, hvor kontrolbetingelserne skal
vare i overensstemmelse med punkt 3.2. Fabrikanter kan undlade at anvende det beregnede forhold (eller ethvert
element heraf) eller enhver anden angivelse af kontrolfrekvens som kontrolforhold for enhver overvdgningsenhed.

7.1.2.  Funktionsraten efter ibrugtagning (in-use performance ratio — IUPR) for en specifik overvdgningsenhed M for
OBD-systemet og funktion af forureningsbegraensende anordninger skal vere:

IUPRy = Teallery,/Naevnery

7.1.3.  Sammenligningen mellem taeller og navner giver en indikation af, hvor ofte en specifik overvigningsenhed er i
drift i forhold til keretojets drift. For at sikre, at alle fabrikanter finder frem til [IUPRy pd samme maéde, er der
fastsat detaljerede krav for definition og foregelse af disse tllinger.

7.1.4. Hvis keretojet i henhold til kravene i dette bilag er udstyret med en specifik overvidgningsenhed M, skal IUPRy;
vare over eller lig med 0,1 for alle overvdgningsenhed M.

7.1.5.  Kravene i dette punkt anses for at vare opfyldt for en bestemt overvdgningsenhed M, hvis folgende statistiske
betingelser er opfyldt for alle koretgjer tilharende en bestemt OBD-familie, der fremstilles i et bestemt kalenderér:

a) den gennemsnitlige IUPRy, er lig med eller over den for overvigningsenheden geldende minimumsveerdi

b) over 50 % af alle koretgjer har en TUPRy lig med eller over den for overvagningsenheden galdende mini-
mumsvardi.

7.1.6.  Fabrikanten skal over for godkendelsesmyndigheden pévise, at disse statistiske betingelser er opfyldt for keretojer,
der er fremstillet i et bestemt kalenderdr, for alle overvdgningsenheder, der skal registreres af OBD-systemet i
henhold til punkt 3.6 i nervarnede tilleg, senest 18 méneder efter et kalenderars afslutning. Til dette formal skal
man anvende statistiske prevninger, der bygger pd anerkendte statistiske principper og konfidensniveauer.

7.1.7. Fabrikanten kan i forbindelse med dette punkt samle keretgjer inden for en OBD-familie i enhver anden
fortlobende og ikke overlappende 12-maneders fremstillingsperiode i stedet for et kalenderdr. Ved etablering
af samlingen af provekeretojer finder mindst folgende udvelgelseskriterier i punkt 2 i tilleg 3 anvendelse.
Fabrikanten skal for hele samlingen af provekeretgjer underrette godkendelsesmyndigheden om alle data om
funktion efter ibrugtagning, som OBD-systemet skal registrere i henhold til punkt 3.6 i dette tilleg. Godken-
delsesmyndigheden, der udsteder godkendelsen, skal efter anmodning herom stille disse data og resultaterne af
den statistiske evaluering til rddighed for andre godkendelsesmyndigheder.
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7.1.8.

7.2.
7.2.1.

7.3.
7.3.1.

7.4.
7.4.1.

7.5.
7.5.1.

De offentlige myndigheder og deres reprasentanter kan foretage yderligere provninger af koretgjer eller indsamle
relevante data, der registreres i koretgjer, med henblik pa at kontrollere, om kravene i narverende bilag er
overholdt.

Teellery

Telleren for en specifik overvdgningsenhed er en talling, der angiver det antal gange, et koretgj har fungeret pa
en sddan made, at alle de overvdgningsbetingelser, der er nodvendige for, at en specifik overvigningsenhed kan
detektere en funktionsfejl med henblik pa at advare foreren, sdledes som det er blevet installeret af fabrikanten,
har veret til stede. Teelleren skal ikke ages mere end én gang pr. kerecyklus, medmindre der foreligger en teknisk
begrundelse herfor.

Navnery,

Formélet med navneren er at give en telling af antallet af kersler under hensyntagen til eventuelle sarlige
betingelser for en specifik overvdgningsenhed. Naevneren skal oges med mindst én pr. kerecyklus, hvis sddanne
betingelser har veeret til stede i lobet af denne korecyklus, og den generelle nevner eges som specificeret i punkt
3.5, medmindre navneren er deaktiveret i henhold til punkt 3.7 i dette tilleg.

Ud over kravene i punkt 3.3.1:

Telleren/tallerne for overvdgningsenheden af sekundarluftsystemet oges, hvis sekundeerluftsystemet er beordret
»on« i 10 s eller derover. For at bestemme varigheden af denne beordrede »on«tilstand, kan OBD-systemet valge
ikke at medregne den tid, der medgdr til sekunderluftsystemets ekstraordinare drift alene med henblik pé
overvagning.

Neavnere for overvagningsenheder af systemer, der kun er aktive under koldstart, eges, hvis komponenten eller
strategien beordres til »on« i 10 s eller derover.

Neavneren/navnerne for overvdgningsenheder af variable ventilindstillinger (VVT) og/eller kontrolsystemer oges,
hvis komponenten beordres til at fungere (f.eks. beordres »on«, »openc, »closeds, »locked« osv.) to eller flere gange
i lobet af korecyklussen eller i 10 s eller derover (det der forst indtraeder).

For nedenstiende overvdgningsenheder oges navneren/nzvnerne med én, sifremt kravene i dette punkt er
opfyldt i lebet af mindst én kerecyklus, og der er opndet mindst 800 kumulative kilometer keretojsdrift,
siden navneren sidst blev oget:

i) dieseloxidationskatalysator

i) dieselpartikelfilter.

For hybride keretojer, koretojer, der anvender alternative anordninger eller strategier til motorstart (f.eks. inte-
greret starter og generatorer), eller karetgjer, der anvender alternative breendstoffer (f.eks. enkeltbreendstofkare-
tojer, dobbeltbreendstofkaretojer eller blandingsbrendstofkeretojer), kan fabrikanten anmode om godkendelses-
myndighedens tilladelse til at anvende alternative kriterier for foregelsen af naevner i stedet for de kriterier, der er
fastsat i dette punkt. Godkendelsesmyndigheden skal generelt ikke tillade alternative kriterier for keretojer, hvor
motoren kun stoppes, ndr keretgjet befinder sig i eller i narheden af tomgang eller standsning. Godkendelses-
myndighedens godkendelse af alternative kriterier bygger pd en vurdering af de alternative kriteriers ackvivalens
med hensyn til at bestemme omfanget af keretojsdrift i forhold til den traditionelle maling af korsel i henhold til
kriterierne i dette punkt.

Tendingscyklustalling (Ignition Cycle Counter)

Tendingscyklustallingen angiver antallet af teendingscyklusser, som koretgjet har vearet udsat for. Taendingscy-
klusteellingen kan ikke oges mere end én gang pr. kerecyklus.

Generel navner

Den generelle navner er en telling af det antal gange, et koretoj har veret i drift. Den oges inden for 10,
sifremt folgende kriterier er opfyldt i lobet af en enkelt korecyklus:

a) Den kumulative tid siden motorstart er mindst 600 s ved en hejde pd hejst 2 440 m over havets overflade og
ved en omgivelsestemperatur pd mindst -7 °C.
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7.6.
7.6.1.

7.6.2.

7.6.3.

7.6.4.

7.6.5.

7.6.6.

7.6.7.

7.7.
7.7.1.

b) Den kumulative koretejsdrift ved mindst 40 km/h forekommer i mindst 300 s ved en hejde pé hejst 2 440 m
over havets overflade og ved en omgivelsestemperatur pd mindst -7 °C.

¢) Kontinuerlig keretgjsdrift ved tomgang (dvs. at fereren har sluppet speederen og keretojets hastighed er hejst
1,6 km/h) i mindst 30 s ved en hejde pé hejst 2 440 m over havets overflade og en omgivelsestemperatur pa
mindst —7 °C.

Rapportering om og foregelse af tellinger

OBD-systemet skal i henhold til specifikationerne i ISO 15031-5 rapportere om tandingscyklustallingen og den
generelle navner samt separate tellere og navnere for nedenstdende overvdgningsenheder, hvis deres tilstede-
vearelse kraeves i henhold til dette bilag:

a) katalysatorer (hver sektion rapporteres separat)

b) lambdasonder/udstedningsgassensorer, herunder sekundzre lambdasonder (hver sensor skal rapporteres sepa-
rat)

¢) fordampningssystem

d) EGR-system

e) VVT-system

f) sekunderluftsystem

g) partikelfilter

h) NO,-efterbehandlingssystem (f.eks. No,-absorber, No,-reagens/katalysatorsystem)
i) Kontrolsystemer for ladetryk.

For specifikke komponenter eller systemer, der har flere overvigningsenheder, der i henhold til dette punkt skal
rapporteres om (f.eks. lambdasonde i sektion 1 kan have flere overvigningsenheder for sensorrespons eller andre
sensorkarakteristika), skal OBD-systemet foretage separat registrering af tallere og navnere for hver af de
specifikke overvdgningsenheder og kun rapportere om den tilsvarende taller og navner for den specifikke
overvigningsenhed, der har det laveste numeriske forhold. Hvis to eller flere specifikke overvigningsenheder
har samme numeriske forhold, skal den tilsvarende teller og nevner for den specifikke overvigningsenhed, der
har den hejeste navner, rapporteres for den specifikke komponent.

Alle tellinger, der oges, skal oges med heltal.

Minimumsveerdien af hver talling er 0, og maksimumsvaerdien skal vare mindst 65 535, uanset andre krav om
standardiseret lagring i og rapportering fra OBD-systemet.

Hvis enten telleren eller navneren for en specifik overvagningsenhed ndr sin maksimumsverdi, skal begge
teellinger for denne specifikke overvigningsenhed divideres med to, inden de oges igen i henhold til punkt
3.2 og 3.3. Hvis tendingscyklustellingen eller den generelle nevner nar maksimumsverdien, skal den pagel-
dende teelling skifte til 0 ved den naeste foregelse i henhold til henholdsvis punkt 3.4 og 3.5.

Hver teelling skal kun nulstilles, ndr der sker nulstilling af en ikke-flygtig hukommelse (f.cks. omprogrammering
osv.), eller hvis tallene lagres i en »keep-alivec-hukommelse (KAM), nir KAM er tabt pa grund af en stromafbry-
delse i kontrolmodulet (f.eks. frakoblet batteri osv.).

Fabrikanten skal treeffe foranstaltninger for at sikre, at vardierne af tzller og naevner ikke kan nulstilles eller
andres, undtagen i de situationer, der udtrykkeligt er beskrevet i dette punkt.

Afbrydelse af tellere, naevnere og den generelle nevner

OBD-systemet skal senest 10 s efter detekteringen af en funktionsfejl, der afbryder en overvigningsenhed, der
skal opfylde overvdgningskravene i dette bilag (dvs. at en indkommende eller bekreeftet kode er lagret), afbryde
enhver yderligere forogelse af den tilsvarende teller og navner for hver overvigningsenhed, der er afbrudt. Nar
funktionsfejlen ikke langere detekteres (dvs. at den indkommende kode slettes ved »selvrensninge« eller en
scanner-kommando), genoptages forggelsen af alle tilsvarende tzllere og nzvnere inden for 10s.

OBD-systemet skal senest 10 s efter starten af en kraftudtagsoperation (PTO), der afbryder en overvigningsenhed,
som skal opfylde overvdgningskravene i dette bilag, afbryde enhver yderligere foregelse af den tilsvarende teeller
og navner for hver overvigningsenhed, der er afbrudt. Nar PTO-operationen afsluttes, genoptages forogelsen af
alle tilsvarende tzllere og nzvnere inden for 10 sekunder.

OBD-systemet skal afbryde yderligere forogelse af taller og navner for en specifik overvigningsenhed inden for
10 s, hvis en funktionsfejl i enhver komponent, der anvendes til at bestemme kriteriet inden for definitionen
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af den specifikke overvdgningsenheds navner (f.eks. hastighed, temperatur, hejde, tomgang, motorkoldstart eller
driftstid), er blevet detekteret, og den tilsvarende indkommende fejlkode er blevet lagret. Foregelsen af teller og
navner skal starte igen inden for 10 s, ndr funktionsfejlen ikke leengere er til stede (f.eks. den indkommende
kode er slettet ved »selvrensning« eller en scanner-kommando).

7.7.4.  OBD-systemet skal afbryde yderligere forogelse af den generelle navner inden for 10s, hvis en funktionsfejl i
enhver komponent, der anvendes til at bestemme, om kriteriet i punkt 3.5 er opfyldt (f.eks. hastighed, tempe-
ratur, hojde, tomgang eller driftstid), er blevet detekteret, og den tilsvarende indkommende fejlkode er blevet
lagret. Foregelsen af den generelle navner mé ikke deaktiveres af andre arsager. Forggelsen af den generelle
naevner skal starte igen inden for 10 s, ndr funktionsfejlen ikke leengere er til stede (f.eks. den indkommende
kode er slettet ved »selvrensning« eller en scanner-kommando).
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Tilleg 2

Vasentlige karakteristika for koretojsfamilien

1. Parametre, der er bestemmende for OBD-familien

En »OBD-familie« er en af fabrikanten foretaget gruppering af keretojer, der som folge af deres konstruktion forventes
at have ensartede egenskaber, hvad angér emission og OBD-system. Hver motor i denne familie skal opfylde kravene i
denne forordning.

Egendiagnosefamilien kan bestemmes ud fra grundleggende konstruktionsparametre, der skal vere falles for keretgjer
i familien. I visse tilfeelde kan parametrene gribe ind i hinanden. Dette ma ogsé tages i betragtning for at sikre, at kun
koretojer med ensartede egenskaber hvad angdr emission fra udstedningen. medtages i en egendiagnosefamilie.

. Med henblik herpa anses de koretgjstyper, hvis parametre er beskrevet nedenfor, for at tilhere samme kombination af

motor-/emissionsbegraensnings-/egendiagnosesystem.

Motor:

a) forbreendingsproces (henholdsvis styret tending, kompressionstaending, totakts, firtakts, rotations)
b) brendstoftilfersel (f.cks. enkeltpunkt eller flerpunktsindsprejtning)

¢) brendstoftype (f.eks. benzin, diesel, blandingsbrandstoffer med benzin/ethanol, blandingsbraendstoffer med diesel/
biodiesel, NG/biomethan, LPG, dobbeltbrandstoffer med benzin/NG/biomethan, dobbeltbrandstoffer benzin/LPG).

Emissionsbegransningssystem:

a) katalysatortype (oxiderende, 3-vejs, opvarmet, SCR, andet)
b) partikelfiltertype

¢) sekunder lufttilforsel (med eller uden)

d) udstedningsrecirkulation (med eller uden).
Egendiagnosesystemets komponenter og virkemade:

de metoder, som anvendes til overvdgning af funktioner ved hjlp af egendiagnosesystemet, til at detektere fejl og
angive fejl over for foreren af keretgjet.
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BILAG 12

MEDDELELSE AF ECE-TYPEGODKENDELSE AF KORET@J, DER ANVENDER LPG ELLER NG/BIOMETHAN

2.1.

2.2.
2.2.1.

SOM BRANDSTOF

INDLEDNING

Dette bilag indeholder de sarlige godkendelseskrav ved prevning af keretgjer, som kerer pd LPG eller NG/bio-
methan eller kan kere pa enten blyfri benzin eller LPG eller NG/biomethan, for s vidt angdr prevning pd LPG
eller NG/biomethan.

For LPG og NG/biomethan er der stor variation i sammenszatningen af det breendstof, som findes pd markedet,
hvilket kraver, at brandstofsystemet skal kunne tilpasse brendstoftilferslen efter sammensatningen. For at
demonstrere denne evne skal keretojet proves i type I-prove pd to ekstreme referencebrandstoffer og brand-
stofsystemets selvtilpasningsevne godtgeres. I alle tilfelde, hvor brandstofsystemets selvtilpasningsevne er godt-
gjort for et koretoj, kan det pigaldende koretoj anses for stamkeretej for en familie. Koretgjer, som opfylder
kravene til medlemmer i den pdgaldende familie og er monteret med samme brandstofsystem, behover kun
proves pd ét brandstof.

DEFINITIONER

I dette bilag forstds ved:

»Familie«: en gruppe keretojstyper, der anvender LPG, NG/biomethan, og som er identificeret ved et stamkoretg;.

»Stamkeretoj«: et koretoj, som er udvalgt til pavisning af breendstofsystemets selvtilpasningsevne, og som medlem-
merne af familien sammenholdes med. I en familie kan der vere flere end et stamkoretoj.

Et »medlem af familien«:

Et »medlem af familienc: et koretgj, der har folgende vasentlige specifikationer til falles med stamkeoretgjet
(-koretgjerne):

a) Det fremstilles af samme fabrikant.

b) Det er underkastet samme emissionsgransevardier.

¢) Hvis gasbrandstofsystemet er centralt styret for hele motoren:

Den attesterede effekt er mellem 0,7 og 1,15 gange stamkoretgjets.

Hvis gasbrendstofsystemet har separat brandstofdosering til hver cylinder:

Den attesterede effekt pr. cylinder er mellem 0,7 og 1,15 gange stamkoretojets.

&

Hvis det er udstyret med katalysator, har keretgjet samme type katalysator, f.cks. 3-vejs, oxidations- eller NO,-
katalysator.

¢) Koretgjets gasbrandstofsystem (herunder trykregulatoren) er fra samme systemfabrikant og af samme type:
indsugning, gastilfersel (single-point, multipoint), vaesketilforsel (single-point, multipoint).

f) Gasbraendstofsystemet reguleres af en elektronisk styreenhed af samme type, med samme tekniske specifika-
tioner og med samme programmeringsprincipper og reguleringsstrategi. Koretgjet kan have en ekstra motor-
styreenhed i forhold til stamkeretojet, sifremt styreenheden kun anvendes til at kontrollere injektorerne,
supplerende afskaringsventiler og datafangst fra supplerende sensorer.

For krav ¢) gzlder folgende: I tilfalde, hvor det demonstreres, at to gasdrevne koretgjer kan veare af samme
familie bortset fra deres attesterede effektafgivelse, som er henholdsvis P1 og P2 (P1 < P2), og begge proves, som
om de var stamkeretojer, anses familietilhorsforholdet for gyldigt for enhver motor med attesteret effekt mellem
0,7 P1 og 1,15 P2.
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3. MEDDELELSE AF TYPEGODKENDELSE

For at typegodkendelse kan meddeles, skal folgende krav vaere opfyldt:

3.1. Godkendelse af et stamkeoretoj hvad angdr udstedningsemissionerne

Stamkeretojet skal pavises at veere i stand til selv at tilpasse sig til enhver breendstofsammensetning, som kan
forekomme pa markedet. For LPG forekommer variationer i C3/C4-sammensatningen. For NG/biomethan er der
sedvanligvis to typer breendstof med henholdsvis hej braendveardi (H-gas) og lav breendveerdi (L-gas), men med
betydelig spredning inden for begge omrader; deres Wobbe-indeks er meget forskellige. Disse variationer afspejler
sig i referencebrandstofferne.

3.1.1.  Stamkeretojet (-koretojerne) skal proves i type I-prover pd de to ekstreme referencebrandstoffer i bilag 10a.

3.1.1.1. Hvis omskift mellem de to braendstoffer i praksis er lettet ved brug af en kontakt, md denne kontakt ikke
anvendes i forbindelse med typegodkendelsen. I sddanne tilfelde kan den i bilag 4A, punkt 6.3, omhandlede
konditioneringscyklus udvides pd begering af fabrikanten og med godkendelse af den tekniske tjeneste.

3.1.2. Koretojet (koretojerne) anses for overensstemmende, sdfremt de(t) overholder emissionsgrensevardierne pa
begge referencebraendstoffer.

3.1.3.  For hvert forurenende stof bestemmes emissionsforholdet »r« som folger:

Breendstoftype(r) Referencebrandstoffer Bestemmelse af »re
LPG og benzin Breendstof A
(godkendelse B) B
F=—

eller kun LPG Brandstof B A

(godkendelse D)

NG/biomethan og benzin Brandstof G 20

(godkendelse B) G25
r=——

eller NG/biomethan Brendstof G 25 G20

(godkendelse D)

3.2 Godkendelse af et medlem af familien hvad angdr udstedningsemissionerne:

For typegodkendelse af et gas-enkeltbrandstofkeretoj og gas-dobbeltbrandstofkeretojer, der er sat til at fungere
pa gas, som et medlem af familien, gennemfores en type 1-provning med et gasreferencebrandstof. Ethvert af de
to referencebrandstoffer kan anvendes. Koretojet anses for overensstemmende, nér folgende krav er opfyldt:

3.2.1.  Koretgjet er i overensstemmelse med definitionen af et familiemedlem som angivet i punkt 2.2 ovenfor.

3.2.2. Hvis provebrandstoffet er referencebrandstof A for LPG eller G20 for NG/biomethan, multipliceres emissions-
resultatet med den relevante faktor »r¢, hvis r > 1; hvis r < 1, skal der ikke foretages korrektion.

Hvis provebrandstoffet er referencebrandstof B for LPG eller G25 for NG/biomethan, divideres emissionsresul-
tatet med den relevante faktor »r«, hvis r < 1; hvis r > 1, skal der ikke foretages korrektion.

P fabrikantens begaering kan type 1-prevningen foretages pé begge referencebrandstoffer, siledes at der ikke
skal foretages korrektion.

3.2.3.  Koretojet skal opfylde de emissionsgranser, som galder for den pagaldende kategori af bdde maélte og beregnede
emissioner.

3.2.4. Hvis der foretages gentagne provninger af samme motor, findes gennemsnittet for resultaterne for reference-
brandstof G20, eller A, og for referencebrandstof G25, eller B, forst; derefter beregnes faktoren »r« pd grundlag
af disse gennemsnitsresultater.
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3.2.5. Under type l-provningen anvender koretgjet kun benzin i hejst 60 s, ndr det er sat til at fungere pd gas.

4. GENERELLE PROVNINGSBETINGELSER

4.1. Provning af produktionens overensstemmelse kan foretages med et i handelen varende brendstof, hvis C3/C4-
forhold ligger mellem referencebrandstoffernes for LPG’s vedkommende, eller hvis Wobbe-indeks ligger mellem

de ekstreme referencebraendstoffers for sd vidt angdr NG/biomethan. I sé tilfalde skal der foreligge en brand-
stofanalyse.
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BILAG 13

EMISSIONSPROVNING AF KORET@] MED PERIODISK REGENERENDE SYSTEM

1. INDLEDNING

Dette bilag definerer de specifikke forhold med hensyn til typegodkendelse af et koretej udstyret med et perio-
disk regenererende system som defineret i punkt 2.20 i dette regulativ.

2. TYPEGODKENDELSENS OMFANG OG D/£EKNINGSOMRADE
2.1. Koretojsfamiliegruppe udstyret med periodisk regenererende system

Proceduren galder for keretojer udstyret med et periodisk regenererende system som defineret i punkt 2.20 i
dette regulativ. Til formalet med dette bilag kan der etableres familiegrupper. Folgelig skal de keretojstyper med
regenererende systemer, hvis parametre beskrevet nedenfor er identiske, eller er inden for de anferte tolerancer,
anses for at here til den samme familie med hensyn til malinger, der er specifikke for de definerede periodisk
regenererende systemer.

2.1.1. Identiske parametre er:

Motor:

a) forbreendingsproces.

Periodisk regenereringssystem (dvs. katalysator, partikel filter):

a) konstruktion (dvs. indeslutningstype, adelmetaltype, substrattype, celledensitet)

b) type og arbejdsprincip

¢) doserings- og additivsystem

d) volumen + 10 %

¢) placering (temperatur £ 50 °C ved 120 km/h eller 5 procent forskel fra maksimal temperatur/tryk).

2.2. Koretojstyper med afvigende referencemasser

Ki-faktorer udviklet ved proceduren i dette bilag for typegodkendelse af en keretojstype med et periodisk
regenererende system som defineret i punkt 2.20 i dette regulativ kan udvides til andre keretgjer i famili-
egruppen med en referencemasse inden for de nzaste to hgjere xkvivalente inertiklasser eller en hvilken som
helst lavere akvivalent inerti.

3. PROVNINGSPROCEDURE

Koretgjet kan veare udstyret med en omskifter, der kan forhindre eller tillade regenereringsprocessen, forudsat at
denne operation ikke har indflydelse pd den oprindelige kalibrering af motoren. Denne omskifter tillades kun
med det formal at forhindre regenerering under belastning af det regenererende system og under konditionering-
scyklusserne. Den ma dog ikke anvendes under malingen af emissioner i regenereringsfasen; snarere skal emis-
sionsprevningen udferes med fabrikantens uendrede originale (OEM) reguleringsenhed.

3.1. Miling af udstedningsemission mellem to cyklusser, hvor der forekommer regenererende faser

3.1.1. Gennemsnittet af emissioner mellem regenereringsfaser og under belastning af den regenererende anordning skal
bestemmes ud fra det aritmetiske gennemsnit af adskillige omtrent akvidistante (hvis mere end 2) driftscyklusser
af type I eller tilsvarende cyklusser i provebank. Alternativt kan fabrikanten levere data, der paviser, at emis-
sionerne forbliver konstante (+ 15 %) mellem regenereringsfaserne. I dette tilfeelde kan emissionerne mélt under
den regulare type I-prove anvendes. I et hvilket som helst andet tilfalde skal emissionsméling for mindst to type
I driftscyklusser eller akvivalente motorprevebankscyklusser fuldferes: én straks efter regenerering (for ny
belastning) og én sd taet som muligt for regenereringsfasen. Alle emissionsmélinger og beregninger skal
udfores ifolge bilag 4A, punkt 6.4 til 6.6. Bestemmelse af gennemsnitlige emissioner for et enkelt regenererende
system foretages i overensstemmelse med punkt 3.3 i dette bilag og for flere regenereringssystemer i over-
ensstemmelse med punkt 3.4 i dette bilag.
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3.2
3.2.1.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.4.

3.3.

Belastningsprocessen og Ki-bestemmelsen skal udferes under type I-driftscyklussen pd et chassisdynamometer
eller pd en motorprovebenk ved anvendelse af en akvivalent prevningscyklus. Disse cyklusser kan keres
kontinuerligt (dvs. uden at det er nedvendigt, at slukke motoren mellem cyklusserne). Efter et hvilket som
helst antal fuldforte cyklusser kan keretojet fjernes fra chassisdynamometeret og provningen fortsattes pé et
senere tidspunkt.

Antallet af cyklusser (D) mellem to cyklusser, hvor regenereringsfaser forekommer, det antal cyklusser hvori
emissionsmalinger udfores (n), og hver emissionsmaling (M'g;) skal anfores i bilag 1, punkt 4.2.11.2.1.10.1 til
4.2.11.2.1.10.4 eller 4.2.11.2.5.4.1 til 4.2.11.2.5.4.4, alt efter hvad der er relevant.

Miling af emissioner under regenerering

Forberedelse af koretojet kan om nedvendigt for emissionsprevningen under en regenereringsfase udferes ved at
anvende forberedelsescyklusserne i punkt 6.3 i bilag 4A eller @kvivalente motorprevebankscyklusser, athangigt
af den valgte belastningsprocedure i punkt 3.1.2 ovenfor.

Provningen og keretojstilstandene for type I-proven beskrevet i bilag 4A galder, for den forste gyldige emis-
sionsprevning udferes.

Regenerering méd ikke forekomme under forberedelse af koretgjet. Dette kan sikres ved en af de folgende
metoder:

Et »dummy«-regenererende system eller delvist system kan monteres til konditioneringscyklusserne.
En hvilken som helst anden metode, der er enighed om mellem fabrikanten og typegodkendelsesmyndigheden.

En koldstartsudstedningsemissionspreving, herunder en regenereringsproces, skal udferes ifolge type I-driftscy-
klussen eller en akvivalent motorprevebaenkscyklus. Hvis emissionsprovningerne mellem to cyklusser, hvor der
forekommer regenereringsfaser, udfores pa en motorprevebenk, skal emissionsprevingen, hvori indgar en rege-
nereringsfase, ogsd udferes pd en motorprevebank.

Hvis regenereringsprocessen kraver mere end én driftscyklus, skal én eller flere efterfolgende provningscyklusser
kores umiddelbart uden at afbryde motoren, indtil fuldstendig regenerering er opndet (hver cyklus skal veare
afsluttet). Den nedvendige tid til at opstille en ny prevning ber vaere sd kort som mulig (fx skift af partikelfilter).
Motoren skal veare slukket i denne periode.

Emissionsveardierne under regenerering (M,;) skal beregnes ifglge bilag 4A, punkt 6.6. Antallet af driftscyklusser
(d) malt til fuldstendig regenerering skal registreres.

Beregning af de kombinerede udstedningsemissioner fra et enkelt regenererende system

n

Mg D + M, +d
by =MD d)

hvor der for hvert forurenende stof iagttages folgende:

Mg = masseemissioner af forurenende stof i glkm i én type 1-driftscyklus (eller @kvivalent motorprevebank-
scyklus) uden regenerering

M’y = masseemissioner af forurenende stof (i) i g/km i én type 1-driftscyklus (eller kvivalent motorprevebank-
scyklus) under regenerering (hvis d > 1 keres den forste type I-prove koldt, og efterfolgende cyklusser er
varme)

M, = masseemissioner af forurenende stof (i) i g/lkm uden regenerering

M, = masseemissioner af forurenende stof (i) i g/lkm under regenerering

M,; = masseemissioner af forurenende stof (i) i g/km
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3.4.

Som

antal driftscyklusser kraevet til regenerering

eksempelvis illustration af maleparametre se figur 8/1.

Figur 8/1

antal driftscyklusser mellem to cyklusser, hvor regenereringsfaser forekommer.

antal proevningspunkter, ved hvilke emissionsmaélinger (type I-driftscyklusser eller akvivalente motorpre-
vebankscyklusser) udferes mellem to cyklusser, hvor regenereringsfaser forekommer, = 2

Parametre mélt under emissionsprevning under og mellem cyklusser, hvor regenerering forekommer
(skematisk eksempel, emissionerne under »D« kan oges eller mindskes)

Emission [g/km]

l
— [M,D)-I—M, d)

i

(D+d)

A LS
d

N ———

LN

s ’

-

=

~

Msjj

Beregning af regenereringsfaktoren K for hvert forurenende stof (i)

K; = My/M

si

Antal cyklusser

Resultater for My, M,; og K; registreres i prevningsrapporten fra den tekniske tjeneste.

K; kan bestemmes ved at folge afslutningen pd en enkelt sekvens.

Beregning af de kombinerede udstedningsemissioner fra flere periodiske regenererende systemer

ny
,

E Msik.j

j=1

1) Mgy = T

dy
'
E :Mrik,j
j=1

2) Mrik = T
)

X
Z Mk - Dy
3) Mg = kzlxi
S

k=1
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5) Mpi =

6) Mpi =

Hvor:

Msik

Mrik

Mk s

M

rik,j

ny

dy

Dy

M - XX:Dk + M - XX:dk

k=1 k=1

i(Dk +dy)

k=1

D (M " Dic + My - dy)
=

X

D (D +dy)

k=1

gennemsnitlige masseemissioner af alle hendelser K af forurenende stof (i) i g/km uden regenerering
gennemsnitlige masseemissioner af alle haendelser K af forurenende stof (i) i g/km under regenerering
gennemsnitlige masseemissioner af alle handelser K af forurenende stof (i) i g/km

gennemsnitlige masseemissioner af haendelse K af forurenende stof () i g/lkm uden regenerering

gennemsnitlige masseemissioner af handelse K af forurenende stof (i) i g/lkm under regenerering

= masseemissioner af haendelse k af forurenende stof (i) i g/km i én type 1-driftscyklus (eller akvivalent

motorprovebankscyklus) uden regenerering mélt i punkt j; 1 < j < ny,

= masseemissioner af haendelse k af forurenende stof (i) i g/km i én type 1-driftscyklus (eller akvivalent

motorprovebankscyklus) under regenerering (ndr n > 1 keres den forste type I-prove koldt, og
efterfolgende cyklusser er varme) malt i driftscyklus j; 1 < j < ny,

antal provningspunkter af hendelse k, ved hvilke emissionsmélinger (type I-driftscyklusser eller akvi-
valente motorprevebankscyklusser) udferes mellem to cyklusser, hvor regenereringsfaser forekommer,
> 2

antal driftscyklusser af handelse k kravet til regenerering

antal driftscyklusser af haendelse k mellem to cyklusser, hvor regenereringsfaser forekommer.

Som illustration af maleparametre henvises til figur 8/2 (nedenfor).
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Figur 8/2

Parametre milt under emissionsprevning under og mellem cyklusser, hvor regenerering forekommer
(skematisk eksempel)

rix)

M si{x)

1
i
\. W/
i
L EREp M
i si(1)

Antal cyklusser

For yderligere detaljer om den skematiske proces henvises til figur 8/3

Figur 8/3

Parametre mélt under emissionsprevning under og mellem cyklusser, hvor regenerering forekommer
(skematisk eksempel)
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Ved et enkelt og realistisk tilfeelde giver folgende beskrivelse en detaljeret forklaring af det skematiske eksempel,
der er vist i figur 8/3 ovenfor:

1. »DPF« regenerative, akvidistante handelser, lignende emissioner (+ 15 %) fra handelse til handelse

Dy =Dy =Dy
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3.4.1.
3.4.1.1.

3.4.1.2.

de=dp,q =dy
M = Mg = Miges 1 = Mo g
n =n

2. »DeNO,« afsvovlingshaendelsen (SO,-fiernelse) pabegyndes, for en svovlpdvirkning af emissionerne er sporbar
(t 15 % af maélte emissioner) og i dette eksempel pga. af varmeudvikling sammen med den seneste udferte
DPF-regenerering.

Mgy -1 = konstant = Mg = Mg+ 1 = My
M = M+ 1 = My
For SO,-fjernelse: M2 Mgy, dy, Dy, ny =1
3. Komplet system (DPF + DeNO,):

~ 1M1 - Dy +Msip - Dy

Msi
Mﬁ:n'Mru ~d; + M - dy
_ Mg + My _ 0 (Mg - Dy + My - di) + Mg - Dy + My - dy
M, = -
I’l'(D1+d1)+D2+d2 n~(D1+d2)+D2+d2

Faktoren (K;) for flere periodiske regenererende systemer kan forst beregnes efter et vist antal regenererings-
faser for hvert system. Efter udferelsen af den komplette procedure (A til B, se figure 8/2) bor de oprindelige
udgangsbetingelser A opfyldes igen.

Udvidelse af godkendelse af multiple periodiske regenereringssystemer

Hvis de tekniske parametre eller regenereringsstrategien for et multipelt regenereringssystem for alle haendelser i
dette samlede system andres, bor den komplette procedure inklusive alle regenerative anordninger udferes ved
maélinger for at opdatere den multiple k;-faktor.

Hvis en enkelt anordning i det multiple regeneringssystem kun andres for sd vidt angdr strategiparametre (dvs.
for eksempel »D« ogfeller »d« for DPF), og fabrikanten over for den tekniske tjeneste kunne fremvise teknisk
mulige data og information om:

a) at der ikke er nogen sporbar vekselvirkning med en eller flere andre anordninger i systemet og
b) at vigtige parameter (dvs. konstruktion, funktionsprincip, volumen, placering) er identiske
kan den pakravede opdateringsprocedure for k; forenkles.

[ overensstemmelse med aftalen mellem fabrikanten og den tekniske tjeneste bor der i et sidant tilfelde kun
udfores et enkelt forlob med proveudtagning/lagring og regenerering, og prevningsresultaterne (Mg¢, »M«) kan
sammen med de andrede parametre (»D« ogfeller »d«) indsattes i de relevante formler for at ajourfore den
multiple ki-faktor pd matematisk vis ved at udskifte de eksisterende formler for ki-basisfaktoren.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

3.1.2.
3.1.2.1.

3.1.2.2.
3.1.2.2.1.

3.1.2.2.2.

3.1.2.3.

BILAG 14

PROCEDURE FOR EMISSIONSPROVNING AF HYBRIDE ELKORETOQJER (HEV)

INDLEDNING

Dette bilag definerer de specifikke forhold med hensyn til typegodkendelse af et hybridt elkeretoj (HEV)
udstyret med et periodisk regenererende system som defineret i punkt 2.21.2 i dette regulativ.

Som overordnet princip proves hybride elkoretgjer for sd vidt angdr prevning af type I, II, III, IV, V, VI og
provning af egendiagnosesystem (OBD) i henhold til henholdsvis bilag 4A, 5, 6, 7, 9, 8 og 11, medmindre
andet er angivet i dette bilag.

Udelukkende for s vidt angdr type I-proven praves OVC-keretajer (som kategoriseret i punkt 2) i henhold til
betingelse A og betingelse B. Provningsresultaterne under bdde betingelse A og B og de vejede veerdier
angives i meddelelsesformularen.

Resultaterne af emissionsprevningerne skal overholde gransevardierne under alle specificerede provnings-
betingelser i dette regulativ.

KATEGORIER AF HYBRIDE ELKORETQJER

Ekstern opladning (') Ikke ekstern opladning ()

Opladning af keretoj (OVQ) (NOV(Q)

Omskifter for funktionsméade Nej Ja Nej Ja

(") Ogsa kaldet »eksternt opladelige«.
(%) Ogsa kaldet »ikke-eksternt opladelige«.

TYPE [-PROVNINGSMETODER
Hybridt elkoretoj med ekstern opladning (OVC HEV) uden omskifter mellem funktionsméder

To provninger skal udferes under folgende betingelser.
Betingelse A: Provningen skal udferes med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed

Betingelse B: Provningen skal udferes med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand (mak-
simal kapacitetsudladning)

Profilen for den elektriske energi-/kraftlagringsenheds ladningstilstand pa de forskellige trin i type I-proven
findes i tilleg 1.

Betingelse A:

Proceduren starter med udladning af keretojets elektriske energi-[kraftlagringsenhed, mens dette korer (pd
provebane, chassisdynamometer osv.):

a) med en konstant fart pd 50 km/h, indtil HEV-keretgjets braendstofforbrugende motor starter

b) eller, hvis keretgjet ikke kan nd op pd en konstant hastighed p& 50 km/h, uden at den brandstoffor-
brugende motor starter, nedsattes hastigheden, indtil keretojet kan kere med en lavere konstant hastig-
hed, hvor den brendstofforbrugende motor ikke starter inden for en narmere fastsat periode/afstand
(aftales naermere mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten)

¢) eller i henhold til fabrikantens anbefalinger.
Den brendstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk.

Konditionering af keretgjet

For keretgjer med kompressionstendingsmotor anvendes den del 2-provecyklus, der er beskrevet i tabel 2
(og figur 3) i bilag 4A. Der keres tre pd hinanden folgende cyklusser i overensstemmelse med punkt 3.1.2.5.3
nedenfor.

Koretgjer med motor med styret tending konditioneres med én del 1-prevecyklus og to del 2-prevecyklusser
i overensstemmelse med punkt 3.1.2.5.3 nedenfor.

Efter denne konditionering, og for prevningen, anbringes keretgjet i et rum, hvor temperaturen holdes
forholdsvis konstant mellem 293 og 303 K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal vare mindst seks
timer og fortsette, indtil temperaturen af motorens olie og kelevaske hejst afviger £ 2 K fra temperaturen i
rummet, og den elektriske energi-/kraftlagringsenhed er fuldt opladet som et resultat af den opladning, der er
foreskrevet i punkt 3.1.2.4 nedenfor.
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3.1.2.4.

3.1.2.5.
3.1.2.5.1.

3.1.2.5.2.

3.1.2.5.2.1.

3.1.2.5.2.2.

3.1.2.5.3.

3.1.2.5.4.

3.1.2.5.5.

Under stilstand skal den elektriske energi-/kraftlagringsenhed oplades:
a) med opladeren i keretgjet, hvis en sddan er monteret, eller

b) med en ekstern oplader anbefalet af fabrikanten og under anvendelse af den normale fremgangsméde ved
opladning natten over.

Denne fremgangsmade udelukker alle typer specielle opladninger, der vil kunne startes automatisk eller
manuelt, for eksempel udligningsopladning eller vedligeholdelsesladning.

Fabrikanten skal afgive en erklering om, at der under prevningen ikke har fundet en serlig opladnings-
procedure sted.

Provningsmetode

Koretojet skal startes med de midler, som er til radighed for foreren ved normal brug. Den forste cyklus
starter ved indledningen af startproceduren.

De provningsprocedurer, der er beskrevet enten i punkt 3.1.2.5.2.1 eller 3.1.2.5.2.2, kan anvendes i over-
ensstemmelse med den procedure, der er valgt i regulativ nr. 101, bilag 8, punkt 3.2.3.2.

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen til startproceduren og slutter ved opheret af den
afsluttende tomgangsperiode i cyklussen med kersel uden for byomréder (del 2, afslutning af provetagning).

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen af startproceduren og fortsatter gennem et antal
gentagne provecyklusser. Den opherer efter afslutningen af den sidste tomgangsperiode i den forste cyklus
med kersel uden for byomrader (del 2-cyklus), hvor batteriet har ndet den laveste ladningstilstand i henhold
til det nedenfor fastsatte kriterium (afslutning af provetagning).

Energibalancen Q [Ah] males under hver kombinerede cyklus efter proceduren i tilleg 2 til bilag 8 til
regulativ nr. 101 og anvendes til at bestemme, ndr batteriet har ndet den laveste ladningstilstand.

Batteriets laveste ladningstilstand anses for at vare ndet i den kombinerede cyklus N, hvis den energibalance,
der er mélt under den kombinerede cyklus N + 1, ikke overstiger en afladning pa 3 % udtrykt som procent af
batteriets nominelle kapacitet (i Ah) i dets maksimale ladningstilstand som oplyst af producenten. P4 fabri-
kantens anmodning kan der keres yderligere provecyklusser, og resultaterne heraf kan indgé i beregningerne i
punkt 3.1.2.5.5 og 3.1.4.2, forudsat at energibalancen for hver yderligere provecyklus viser mindre afladning
af den elektriske energilagringsenhed end den forudgdende cyklus.

Mellem hver cyklus tillades en periode med varm stilstand efter korsel (hot soak) pd 10 minutter. Drivlinjen
skal vere slukket i denne periode.

Koretgjet kores i henhold til bestemmelserne i bilag 4A eller, hvis der er tale om en sarlig gearskiftnings-
strategi, i henhold til fabrikantens vejledning, som indgdr i brugerhndbogen til produktionskeretgjer og er
vist i et teknisk gearskifteinstrument (til orientering af foreren). For sddanne keretgjer finder de gearskifte-
punkter, der er foreskrevet i bilag 4A, ikke anvendelse. For driftskurvens form finder beskrivelsen i henhold
til punkt 6.1.3 i bilag 4A anvendelse.

Udstedningsgasserne skal analyseres i henhold til bestemmelserne i bilag 4A.

Provningsresultaterne sammenholdes med de grenseverdier, der er fastlagt i punkt 5.3.1.4 i dette regulativ,
og den gennemsnitlige emission af hvert forurenende stof i gram pr. km for betingelse A beregnes (Mj;).

Hvis prevningen foretages i henhold til punkt 3.1.2.5.2.1, er (My;) simpelt hen resultatet af en enkelt
kombineret cykluskersel.

Ved provning i henhold til punkt 3.1.2.5.2.2 skal prevningsresultatet af hver kombinerede cykluskersel
(M), multipliceret med den relevante forringelse of Ki-faktorer, veere mindre end gransevardierne i
punkt 5.3.1.4 i dette regulativ. Ved beregningen i punkt 3.1.4 defineres M;; som:

1N
My; :NZMW

a=1
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3.1.3.1.
3.1.3.1.1.

3.1.3.1.2.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.3.4.
3.1.3.4.1.

3.1.3.4.2.

3.1.3.4.3.

3.1.3.4.4.

3.1.3.5.

3.1.4.
3.1.4.1.

Hvor:
i: forurenende stof
a: cyklus

Betingelse B
Konditionering af koretojet

For keretgjer med kompressionstaendingsmotor anvendes den del 2-provecyklus, der er beskrevet i tabel 2
(og figur 3) i bilag 4A. Der kores tre pd hinanden folgende cyklusser i overensstemmelse med punkt 3.1.3.4.3
nedenfor.

Koretgjer med motor med styret tending konditioneres med én del 1-provecyklus og to del 2-provecyklusser
i overensstemmelse med punkt 3.1.3.4.3 nedenfor.

Koretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed udlades, mens dette korer (pd provebane, chassisdynamometer
osv.):

a) med en konstant fart pd 50 km/h, indtil HEV-keretojets brandstofforbrugende motor starter

b) eller, hvis keretgjet ikke kan nd op pa en konstant hastighed pa 50 km/h, uden at den brandstoffor-
brugende motor starter, nedsattes hastigheden, indtil keretojet kan kere med en lavere konstant hastig-
hed, hvor den brandstofforbrugende motor lige netop ikke starter inden for en naermere fastsat periode/
afstand (aftales nermere mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten)

¢) eller i henhold til fabrikantens anbefalinger.
Den brendstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk.

Efter denne konditionering, og for prevningen, anbringes keretgjet i et rum, hvor temperaturen holdes
forholdsvis konstant mellem 293 og 303 K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal ske i mindst seks
timer, og under alle omstaendigheder indtil temperaturen i motorolie og evt. kelevaeske kun afviger med *
2K fra rumtemperaturen.

Provningsmetode

Koretojet skal startes med de midler, som er til radighed for foreren ved normal brug. Den forste cyklus
starter ved indledningen af startproceduren.

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen til startproceduren og slutter ved opheret af den
afsluttende tomgangsperiode i cyklussen med kersel uden for byomrader (del 2, afslutning af provetagning).

Koretojet kores i henhold til bilag 4A eller, hvis der er tale om en sarlig gearskiftningsstrategi, i henhold til
fabrikantens vejledning, som indgédr i brugerhandbogen til produktionskeretojer og er vist i et teknisk gear-
skifteinstrument (til orientering af foreren). For sidanne keretgjer finder de gearskiftepunkter, der er fore-
skrevet i bilag 4A, ikke anvendelse. For driftskurvens form finder beskrivelsen i henhold til punkt 6.1.3.2 i
bilag 4A anvendelse.

Udstedningsgasserne skal analyseres i henhold til bilag 4A .

Provningsresultaterne sammenholdes med de granseveardier, der er fastlagt i punkt 5.3.1.4 i dette regulativ,
og den gennemsnitlige emission af hvert forurenende stof for betingelse B beregnes (M,;). Provningsresulta-
terne My; multipliceret med den relevante forringelse og K-faktorer skal vare mindre end grensevardierne i
punkt 5.3.1.4 i dette regulativ.

Prgvningsresultater

Ved prevning i henhold til punkt 3.1.2.5.2.1.
De vagtede vaerdier, der skal indberettes, beregnes som folger:
M; = (De - M;; + Dav - My)/(De + Dav)
Hvor:
= masseemission af det forurenende stof (i) i g/km

M;; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof (i) i g/km med fuldt opladet elektrisk energi-/
kraftlagringsenhed beregnet i punkt 3.1.2.5.5

M,; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof (i) i g/km med elektrisk energi-/kraftlagrings-
enhed i laveste ladningstilstand (maksimal kapacitetsudladning) beregnet i punkt 3.1.3.5
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3.1.4.2.

3.2
3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

De = koretojets reekkevidde i henhold til den metode, der er beskrevet i regulativ nr. 101, bilag 9, hvor
fabrikanten skal give mulighed for at foretage malingen med keretojet i ren elektrisk funktion

Dav = 25 km (gennemsnitlig afstand mellem to batterigenopladninger).
Ved provning i henhold til punkt 3.1.2.5.2.2.

De vagtede vardier, der skal indberettes, beregnes som folger:

M; = (Dovc - My; + Dav - M,)/(Dovc + Dav)

Hvor:

M; = masseemission af det forurenende stof (i) i g/km

M;; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof (i) i g/lkm med fuldt opladet elektrisk energi-
[kraftlagringsenhed beregnet i punkt 3.1.2.5.5

M,; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof (i) i g/lkm med elektrisk energi-/kraftlagrings-
enhed i laveste ladningstilstand (maksimal kapacitetsudladning) beregnet i punkt 3.2.3.5

Dovc = OVC-raekkevidde i henhold til proceduren i regulativ nr. 101, Bilag 9.

Dav = 25 km (gennemsnitlig afstand mellem to batterigenopladninger).

Hybridt elkeretgj med ekstern opladning (OVC HEV) og med omskifter mellem funktionsméder

To provninger skal udferes under folgende betingelser.
Betingelse A: Provningen skal udferes med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed

Betingelse B: Provningen skal udferes med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand (mak-
simal kapacitetsudladning)

Funktionsmddeomskifteren indstilles i henhold til nedenstdende tabel:

Hybridmodus | — Rent elektrisk | — Rent brandstof- | — Rent elektrisk — Hybridmodus n (')
— Hybrid forbrugende — Rent brandstof-
— Hybrid forbrugende — Hybridmodus n (')
— Hybrid

Batteri- Omskifter Omskifter indstillet Omskifter indstillet Omskifter indstillet
ladnings-tilstand indstillet
Betingelse A: Fuldt | Hybrid Hybrid Hybrid Mest elektriske
opladet hybridmodus (%)
Betingelse B Mindste | Hybrid Breendstof-forbru- | Brandstof-forbru- Mest brandstofforbru-
ladningstilstand gende gende gende modus (%):

(") F.eks.: sport, skonomi, bykersel, landevejskorsel osv.

(%) Mest elektriske hybridkersel:
Den hybridmodus, som kan pavises at have det storste elektricitetsforbrug af alle de hybridfunktioner, der kan veelges,
ndr prevning foretages i henhold til betingelse A i punkt 4 i bilag 10 til regulativ nr. 101, idet dette fastslas pd grundlag
af fabrikantens oplysninger og i enighed med den tekniske tjeneste.

(}) Mest breendstofforbrugende korsel:
Den hybridmodus, som kan pévises at have det sterste braendstofforbrug af alle de hybridfunktioner, der kan vealges, ndr
provning foretages i henhold til betingelse B i punkt 4 i bilag 10 til regulativ nr. 101, idet dette fastslds pa grundlag af
fabrikantens oplysninger og i enighed med den tekniske tjeneste.

Betingelse A:

Hvis keretojets rackkevidde ved ren elektrisk kersel er storre end en fuld cyklus, kan type I-proven pé
fabrikantens anmodning gennemfores i ren elektrisk funktionsmodus. I dette tilfelde kan den konditionering
af motoren, der er beskrevet i punkt 3.2.2.3.1 eller 3.2.2.3.2, udelades.

Proceduren begynder med afladningen af koretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed under korsel med
omskifteren indstillet pd rent elektrisk korsel (pd provebanerne, pd chassisdynamometer osv.) ved en konstant
hastighed pd 70 % * 5 % af den maksimale tredive minutters hastighed af keretojet (bestemt i henhold til
regulativ nr. 101).
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Standsning af afladningen forekommer:

a) ndr koretgjet ikke er i stand til at kere ved 65 % af den maksimale tredive minutters hastighed eller
b) nir foreren gennem koretgjets standardinstrumentering modtager signal om at standse koretojet eller
¢) efter at have dakket afstanden pd 100 km.

Hvis keretojet ikke har en rent elektrisk funktionsmodus, opnds afladningen af den elektriske energi-|kraft-
lagringsenhed ved at kore koretojet (pd provebane, chassisdynamometer osv.):

a) med en konstant fart pd 50 km/h, indtil HEV-keretojets brandstofforbrugende motor starter eller

b) hvis keretgjet ikke kan nd op pd en konstant hastighed pd 50 km/h, uden at den brandstofforbrugende
motor starter, nedsettes hastigheden, indtil koretgjet kan keore med en lavere konstant hastighed, hvor
den brendstofforbrugende motor ikke starter inden for en narmere fastsat periodefafstand (aftales
narmere mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten), eller

¢) i henhold til fabrikantens anbefalinger.
Den brandstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk.

Konditionering af koretgjet

For keretgjer med kompressionstendingsmotor anvendes den del 2-provecyklus, der er beskrevet i tabel 2
(og figur 3) i bilag 4A. Der keres tre pd hinanden folgende cyklusser i overensstemmelse med punkt 3.2.2.6.3
nedenfor.

Koretgjer med motor med styret tending konditioneres med én del 1-prevecyklus og to del 2-prevecyklusser
i overensstemmelse med punkt 3.2.2.6.3 nedenfor.

Efter denne konditionering, og for prevningen, anbringes keretgjet i et rum, hvor temperaturen holdes
forholdsvis konstant mellem 293 og 303 K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal vare mindst seks
timer og fortsette, indtil temperaturen af motorens olie og kelevaske hejst afviger £ 2 K fra temperaturen i
rummet, og den elektriske energi-/kraftlagringsenhed er fuldt opladet som et resultat af den opladning, der er
foreskrevet i punkt 3.2.2.5.

Under stilstand skal den elektriske energi-/kraftlagringsenhed oplades:
a) med opladeren i koretgjet, hvis en siddan er monteret, eller

b) med en ekstern oplader anbefalet af fabrikanten og under anvendelse af den normale fremgangsméde ved
opladning natten over.

Denne fremgangsmade udelukker alle typer specielle opladninger, der vil kunne startes automatisk eller
manuelt, for eksempel udligningsopladning eller vedligeholdelsesopladning.

Fabrikanten skal afgive en erklering om, at der under prevningen ikke har fundet en serlig opladnings-
procedure sted.

Provningsmetode

Koretojet skal startes med de midler, som er til radighed for foreren ved normal brug. Den forste cyklus
starter ved indledningen af startproceduren.

De provningsprocedurer, der er beskrevet enten i punkt 3.2.2.6.2.1 eller 3.2.2.6.2.2, kan anvendes i over-
ensstemmelse med den procedure der er valgt i regulativ nr. 101, bilag 8, punkt 4.2.4.2.

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen til startproceduren og slutter ved opheret af den
afsluttende tomgangsperiode i cyklussen med kersel uden for byomrader (del 2, afslutning af prevetagning).

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen af startproceduren og fortsatter gennem et antal
gentagne provecyklusser. Den opherer efter afslutningen af den sidste tomgangsperiode i den forste cyklus
med korsel uden for byomrdder (del 2-cyklus), hvor batteriet har ndet den laveste ladningstilstand i henhold
til det nedenfor fastsatte kriterium (afslutning af prevetagning).

Energibalancen Q [Ah] males under hver kombinerede cyklus efter proceduren i tilleg 2 til bilag 8 til
regulativ nr. 101 og anvendes til at bestemme, ndr batteriet har ndet den laveste ladningstilstand.
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Batteriets laveste ladningstilstand anses for at vare ndet i den kombinerede cyklus N, hvis den energibalance,
der er mélt under den kombinerede cyklus N + 1, ikke overstiger en afladning pa 3 % udtrykt som procent af
batteriets nominelle kapacitet (i Ah) i dets maksimale ladningstilstand som oplyst af producenten. P4 fabri-
kantens anmodning kan der keres yderligere provecyklusser, og resultaterne heraf kan indgé i beregningerne i
punkt 3.2.2.7 og 3.2.4.3, forudsat at energibalancen for hver yderligere provecyklus viser mindre afladning af
den eclektriske energilagringsenhed end den forudgdende cyklus.

Mellem hver cyklus tillades en periode med varm stilstand efter korsel (hot soak) pd 10 minutter. Drivlinjen
skal vere slukket i denne periode.

Koretojet kores i henhold til bilag 4A eller, hvis der er tale om en swrlig gearskiftningsstrategi, i henhold til
fabrikantens vejledning, som indgdr i brugerhndbogen til produktionskeretgjer og er vist i et teknisk gear-
skifteinstrument (til orientering af foreren). For sddanne keretojer finder de gearskiftepunkter, der er fore-
skrevet i bilag 4A, ikke anvendelse. For driftskurvens form finder beskrivelsen i henhold til punkt 6.1.3 i bilag
4A anvendelse.

Udstedningsgasserne skal analyseres i henhold til bilag 4A.

Provningsresultaterne sammenholdes med de graenseverdier, der er fastlagt i punkt 5.3.1.4 i dette regulativ,
og den gennemsnitlige emission af hvert forurenende stof for betingelse A beregnes (M;;).

Hvis prevningen foretages i henhold til punkt 3.2.2.6.2.1, er (M;; simpelt hen resultatet af en enkelt
kombineret cykluskersel.

Ved provning i henhold til punkt 3.2.2.6.2.2 skal provningsresultatet af hver kombinerede cykluskersel Mj;,,
multipliceret med den relevante forringelse of Ki-faktorer, veere mindre end de gransevardierne i punkt
5.3.1.4 i dette regulativ. Ved beregningen i punkt 3.2.4 defineres M;; som:

1N
My = N ZMlia

a=1

Hvor:
i: forurenende stof
a: cyklus

Betingelse B
Konditionering af keretgjet

For keretojer med kompressionstendingsmotor anvendes den del 2-provecyklus, der er beskrevet i tabel 2
(og figur 2) i bilag 4A. Der kores tre pd hinanden folgende cyklusser i overensstemmelse med punkt 3.2.3.4.3
nedenfor.

Keretojer med motor med styret teending konditioneres med én del 1-prevecyklus og to del 2-provecyklusser
i overensstemmelse med punkt 3.2.3.4.3 nedenfor.

Koretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades i henhold til punkt 3.2.2.2.

Efter denne konditionering, og for prevningen, anbringes keretgjet i et rum, hvor temperaturen holdes
forholdsvis konstant mellem 293 og 303 K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal ske i mindst seks
timer, og under alle omstendigheder indtil temperaturen i motorolie og evt. kelevaske kun afviger med
+ 2K fra rumtemperaturen.

Provningsmetode

Koretojet skal startes med de midler, som er til radighed for foreren ved normal brug. Den forste cyklus
starter ved indledningen af startproceduren.

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen til startproceduren og slutter ved opheret af den
afsluttende tomgangsperiode i cyklussen med kersel uden for byomréder (del 2, afslutning af provetagning).

Koretgjet kores i henhold til bilag 4A eller, hvis der er tale om en sarlig gearskiftningsstrategi, i henhold til
fabrikantens vejledning, som indgdr i brugerhindbogen til produktionskeretgjer og er vist i et teknisk gear-
skifteinstrument (til orientering af foreren). For sidanne koretojer finder de gearskiftepunkter, der er fore-
skrevet i bilag 4A, ikke anvendelse. For driftskurvens form finder beskrivelsen i henhold til punkt 6.1.3 i bilag
4A anvendelse.
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Udstedningsgasserne skal analyseres i henhold til bilag 4A.

Provningsresultaterne sammenholdes med de granseveardier, der er fastlagt i punkt 5.3.1.4 i dette regulativ,
og den gennemsnitlige emission af hvert forurenende stof for betingelse B beregnes (M,;). Provningsresulta-
terne My; multipliceret med den relevante forringelse og Kj-faktorer skal vare mindre end gransevardierne i
punkt 5.3.1.4 i dette regulativ.

Prgvningsresultater

Ved prevning i henhold til punkt 3.2.2.6.2.1.
De vagtede vardier, der skal indberettes, beregnes som folger:

M; = (De - My; + Dav - M,))[(De + Dav)
M; = masseemission af det forurenende stof (i) i g/km

Mj; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof (i) i g/km med fuldt opladet elektrisk energi-/
kraftlagringsenhed beregnet i punkt 3.2.2.7

M,; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof () i g/km med elektrisk energi-/kraftlagrings-
enhed i laveste ladningstilstand (maksimal kapacitetsudladning) beregnet i punkt 3.2.3.5

De = koretojets reckkevidde med omskifteren indstillet pé ren elektrisk korsel i henhold til den metode, der
er beskrevet i regulativ nr. 101, bilag 9. Hvis der ikke findes en rent elektrisk indstilling, skal
fabrikanten give mulighed for, at malingen kan foretages med keoretgjet i rent elektrisk funktions-
made.

Dav = 25 km (gennemsnitlig afstand mellem to batterigenopladninger).

Ved prevning i henhold til punkt 3.2.2.6.2.2.

De vagtede vaerdier, der skal indberettes, beregnes som folger:

M; = (Dovc - My; + Dav - M,)/(Dovc + Dav)

Hvor:

M; = masseemission af det forurenende stof (i) i g/km

M;; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof (i) i g/km med fuldt opladet elektrisk energi-/
kraftlagringsenhed beregnet i punkt 3.2.2.7

M,; = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof (i) i g/km med elektrisk energi-/kraftlagrings-

enhed i laveste ladningstilstand (maksimal kapacitetsudladning) beregnet i punkt 3.1.3.5
Dovc = OVC-rekkevidde i henhold til proceduren i regulativ nr. 101, bilag 9
Dav = 25 km (gennemsnitlig afstand mellem to batterigenopladninger).

Hybridt elkoretgj med ikke-ekstern opladning (ikke-OVC HEV) og uden omskifter mellem funktionsmader
Disse koretojer proves i henhold til bilag 4A.

Som konditionering udferes mindst to pa hinanden folgende kerecyklusser (én del 1-cyklus og én del 2-
cyklus) uden mellemliggende stilstandsperiode.

Koretojet kores i henhold til bilag 4A eller, hvis der er tale om en sarlig gearskiftningsstrategi, i henhold til
fabrikantens vejledning, som indgéar i brugerhdndbogen til produktionskeretgjer og er vist i et teknisk gear-
skifteinstrument (til orientering af foreren). For siddanne keretgjer finder de gearskiftepunkter, der er fore-
skrevet i bilag 4A, ikke anvendelse. For driftskurvens form finder beskrivelsen i henhold til punkt 6.1.3 i bilag
4A anvendelse.

Hybridt elkoretoj med ikke-ckstern oplandning (ikke-OVC HEV) med omskifter mellem funktionsméder

Disse koretojer konditioneres og proves i hybrid-funktionsmade i henhold til bilag 4A. Hvis der er flere
forskellige hybride funktionsmader, foretages prevningen i den funktionsmdade, der indstilles automatisk efter
aktivering af tendingsneglen (normal funktionsmade). P4 grundlag af oplysninger leveret af fabrikanten
kontrollerer den tekniske tjeneste, at grenseverdierne overholdes i alle hybride funktionsméder.

Som konditionering udferes mindst to pad hinanden folgende korecyklusser (én del 1-cyklus og én del 2-
cyklus) uden mellemliggende stilstandsperiode.
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Koretgjet kores i henhold til bilag 4A eller, hvis der er tale om en sarlig gearskiftningsstrategi, i henhold til
fabrikantens vejledning, som indgdr i brugerhandbogen til produktionskeretgjer og er vist i et teknisk gear-
skifteinstrument (til orientering af foreren). For sidanne keretgjer finder de gearskiftepunkter, der er fore-
skrevet i bilag 4A, ikke anvendelse. For driftskurvens form finder beskrivelsen i henhold til punkt 6.1.3.2 i
bilag 4A anvendelse.

TYPE 1I-PROVNINGSMETODER

Koretgjerne proves i henhold til bilag 5 med den brandstofforbrugende motor i drift. Fabrikanten serger for,
at der findes en »service-funktionsmdde«, der gor det muligt at gennemfore denne prevning.

Om nedvendigt finder den sarlige fremgangsmade, der er omhandlet i punkt 5.1.6 i dette regulativ, anven-
delse.

TYPE II-PROVNINGSMETODER

Keretgjerne proves i henhold til bilag 6 med den brendstofforbrugende motor i drift. Fabrikanten sorger for,
at der findes en »service-funktionsmade«, der gor det muligt at gennemfore denne prevning.

Provningerne udferes kun for betingelse 1 og 2 i punkt 3.2 i bilag 6. Hvis det af en eller anden grund ikke er
muligt at foretage provning under betingelse 2, bor der alternativt foretages prevning ved en anden konstant
hastighed (med brandstofforbrugende motor i drift under belastning).

TYPE IV-PROVNINGSMETODER

Koretgjerne proves i henhold til bilag 7.
For pabegyndelse af provningsproceduren (punkt 5.1 i bilag 7) konditioneres koretgjerne som folger:
OVC-keretgjer:

OVC-keretojer uden funktionsmddeomskifter: Proceduren starter med afladning af keretgjets elektriske energi-
[kraftlagringsenhed, mens dette korer (pd prevebane, chassisdynamometer osv.):

a) med en konstant fart pd 50 km/h, indtil HEV-keretgjets breendstofforbrugende motor starter eller

b) hvis keretgjet ikke kan nd op pd en konstant hastighed pd 50 km/h, uden at den brandstofforbrugende
motor starter, nedsettes hastigheden, indtil keretgjet kan kere med en lavere konstant hastighed, hvor
den brandstofforbrugende motor lige netop ikke starter inden for en narmere fastsat periodefafstand
(aftales nermere mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten), eller

¢) i henhold til fabrikantens anbefalinger.
Den brandstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk.

OVC-koretojer med funktionsmddeomskifter: Proceduren begynder med afladningen af keretgjets elektriske
energi-[kraftlagringsenhed under kersel med omskifteren indstillet pa rent elektrisk kersel (pd prevebane,
pa et chassisdynamometer osv.) ved en konstant hastighed pd 70 % £ 5 % af den maksimale tredive minutters
hastighed af koretgjet.

Standsning af afladningen forekommer:

a) ndr koretojet ikke er i stand til at kere ved 65 % af den maksimale tredive minutters hastighed eller
b) nér foreren gennem koretgjets standardinstrumentering modtager signal om at standse keretgjet eller
¢) efter at have dakket afstanden pd 100 km.

Hvis keretojet ikke har en rent elektrisk funktionsméde, opnds afladningen af den elektriske energi-/kraft-
lagringsenhed ved at kere koretgjet (pd provebane, chassisdynamometer osv.):

a) med en konstant fart pd 50 km/h, indtil HEV-keretgjets breendstofforbrugende motor starter eller

b) hvis keretgjet ikke kan nd op pé en konstant hastighed p& 50 km/h, uden at den brandstofforbrugende
motor starter, nedsattes hastigheden, indtil keretojet kan kore med en lavere konstant hastighed, hvor
den brandstofforbrugende motor ikke starter inden for en narmere fastsat periodefafstand (aftales
narmere mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten), eller

¢) i henhold til fabrikantens anbefalinger.

Motoren standses senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk.
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NOVC-keretojer:

NOVC-keretajer uden funktionsmadeomskifter: Proceduren starter med en konditionering bestdende af mindst to
pd hinanden felgende kerecyklusser (én del 1-cyklus og én del 2-cyklus) uden mellemliggende stilstands-
periode.

NOVC-koretojer med funktionsmddeomskifter: Proceduren starter med en konditionering bestdende af mindst to
pd hinanden folgende korecyklusser med keretgjet i hybridfunktion (én del 1-cyklus og én del 2-cyklus) uden
mellemliggende stilstandsperiode. Hvis der er flere forskellige hybride funktionsmdder, foretages prevningen i
den funktionsmdde, der indstilles automatisk efter aktivering af teendingsneglen (normal funktionsmade).

Konditioneringskersel og prevning pd dynamometer foretages i overensstemmelse med punkt 5.2 og 5.4 i
bilag 7.

For OV C-keretojer: under samme betingelser som fastlagt i betingelse B i type I-proven (punkt 3.1.3 og 3.2.3).
For NOVC-keretgjer: under samme betingelser som i type I-proven.

TYPE V-PROVNINGSMETODER

Koretgjerne proves i henhold til bilag 9.
OVC-koretgjer:

Det er tilladt at oplade den elektriske energi-/kraftlagringsenhed to gange om dagen under kilometerakku-
mulering.

For OVC-keretgjer med funktionsmddeomskifter bor kilometerakkumulering foregd i den funktionsméde, der
indstilles automatisk efter aktivering af taendingsneglen (normal funktionsmade).

Under kilometerakkumulering er det tilladt efter accept fra den tekniske tjeneste at skifte til en anden hybrid
funktionsmade, hvis dette er nedvendigt for at fortsette kilometerakkumuleringen.

Malingerne af emissioner af forurenende stoffer udferes under samme betingelser som fastlagt i betingelse B i
type I-proven (punkt 3.1.3 og 3.2.3).

NOVC-keretgjer:

For NOVC-keretgjer med funktionsmddeomskifter skal kilometerakkumulering foregd i den funktionsmdde,
der indstilles automatisk efter aktivering af tendingsneglen (normal funktionsméde).

Malingerne af emissioner af forurenende stoffer udferes under samme betingelser som i type I-proven.

TYPE VI-PROVNINGSMETODER

Koretojerne proves i henhold til bilag 8.

For OVC-keretgjer udfores malingerne af emissioner af forurenende stoffer under samme betingelser som
fastlagt i betingelse B i type I-preven (punkt 3.1.3 og 3.2.3).

For NOVC-keretojer udferes mélingerne af emissioner af forurenende stoffer under samme betingelser som i
type I-proven.

OBD-PROVNINGSMETODER

Koretgjerne proves i henhold til bilag 11.

For OVC-keretgjer udfores malingerne af emissioner af forurenende stoffer under samme betingelser som
fastlagt i betingelse B i type I-proven (punkt 3.1.3 og 3.2.3).

For NOVC-keretgjer udferes mélingerne af emissioner af forurenende stoffer under samme betingelser som i
type I-proven.
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Tilleg

Elektrisk energi-/kraftlagringsenhed ladningstilstandsprofil (SOC — State Of Charge) for OVC HEV type I-proven
Betingelse A i type I-proven
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Betingelse A:

1) indledende ladetilstand for energi-/kraftlagringsenhed

2) afladning i overensstemmelse med punkt 3.1.2.1 eller 3.2.2.1

3) konditionering af keretgjet i overensstemmelse med punkt 3.1.2.2 eller 3.2.2.2

4) ladning under stilstand i overensstemmelse med punkt 3.1.2.3 og 3.1.2.4 eller punkt 3.2.2.3 og 3.2.2.4.
5) prevning i overensstemmelse med punkt 3.1.2.5. eller 3.2.2.5.

Betingelse B i type I-proven
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Betingelse B:

1) indledende ladetilstand

2) konditionering af keretgjet i overensstemmelse med punkt 3.1.3.1 eller 3.2.3.1
3) afladning i overensstemmelse med punkt 3.1.3.2. eller 3.2.3.2

4) stilstand i overensstemmelse med punkt 3.1.3.3 eller 3.2.3.3

5) prevning i overensstemmelse med punkt 3.1.3.4. eller 3.2.3.4.










ABONNEMENTSPRISER 2012 (ekskl. moms, inkl. normale forsendelsesomkostninger)

EU-Tidende, L- + C-udgaven, kun papirudgave 22 officielle EU-sprog 1200 EUR pr. ar
EU-Tidende, L- + C-udgaven, papirudgave + arlig dvd 22 officielle EU-sprog 1310 EUR pr. ar
EU-Tidende, L-udgaven, kun papirudgave 22 officielle EU-sprog 840 EUR pr. ar
EU-Tidende, L- + C-udgaven, manedlig kumulativ dvd 22 officielle EU-sprog 100 EUR pr. ar
Supplement til EUT (S-udgaven), udbud og offentlige kontrakter, Flersproget: 200 EUR pr. ar
dvd, 1 udgave pr. uge 23 officielle EU-sprog

EU-Tidende, C-udgaven — udveelgelsesprover Sprog iht. 50 EUR pr. ar

udveelgelsesprove(r)

Den Europeeiske Unions Tidende, der udkommer pa EU’s officielle sprog, fas i abonnement i 22 sprogudgaver.
EU-Tidende omfatter L-udgaven (retsforskrifter) og C-udgaven (meddelelser og oplysninger).

Der abonneres saerskilt pa hver sprogudgave.

I henhold til Radets forordning (EF) nr. 920/2005, offentliggjort i EU-Tidende L 156 af 18. juni 2005, er Den
Europaeiske Unions institutioner midlertidigt fritaget for forpligtelsen til at udarbejde og offentliggere alle retsakter
pa irsk. Irske udgaver af EU-Tidende vil derfor blive markedsfert saerskilt.

Abonnementet pa supplementet til EU-Tidende (S-udgaven (udbud og offentlige kontrakter)) omfatter alle udgaver
pa de 23 officielle sprog pa én dvd.

Abonnenter pa Den Europeeiske Unions Tidende kan uden ekstra omkostninger rekvirere eksemplarer af diverse
bilag til EU-Tidende (C ... A-udgaver). Abonnenterne geres opmaerksom pa udgivelsen af bilagene ved hjeelp af
»meddelelser til leeserne« i Den Europeeiske Unions Tidende.

Salg og abonnementer

Betalingsabonnementer pa diverse tidsskrifter, som f.eks. Den Europaeiske Unions Tidende, kan kgbes gennem
vore salgsagenter. Listen over salgsagenterne findes pa internettet:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_da.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) giver direkte og gratis adgang til EU-retten. Via dette netsted kan
man konsultere Den Europeeiske Unions Tidende, og netstedet indeholder endvidere traktaterne,
retsforskrifter, retspraksis og forberedende retsakter.

Yderligere oplysninger om Den Europzeiske Union findes pa: http://europa.eu

Den Europaeiske Unions Publikationskontor
2985 Luxembourg
LUXEMBOURG
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