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II

(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

RETSAKTER VEDTAGET AF ORGANER OPRETTET VED
INTERNATIONALE AFTALER

Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvarende status og ikrafttradelsesdato bor
kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343, der findes pd adressen:
http:/|www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

2010-endringer af regulativ nr. 30 fra FN's @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) —
Ensartede forskrifter for godkendelse af luftdak til motorkeretojer og pahangskeretojer dertil

ZAndringer af regulativ 30 offentliggjort i EUT L 201 af 30.7.2008, s. 70.
Omfattende:

Supplement 16 til a@ndringsserie 02 — ikrafttreedelsesdato: 17. marts 2010

Zndringer af regulativets tekst
Punkt 1 affattes siledes (inkl. indsettelse af fodnote (2)):

»1. ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ finder anvendelse pd nye luftdeek forst og fremmest konstrueret til keretojer af
klasse M;, Ny, O og O, (1) (3.

Det finder ikke anvendelse pd dxk forst og fremmest konstrueret til:
a) montering pa veteranbiler

b) konkurrencebrug.

(") Som fastlagt i bilag 7 til den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3) (doku-
ment TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend. 2, som senest @ndret ved Amend. 4).

(®) I dette regulativ fastseettes krav til daek som en komponent. Det foreskriver ingen begransninger for
montering af dem pé keretgjer uanset koretojsklasse.«
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Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvarende status og ikrafttredelsesdato bor
kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343, der findes pd adressen:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

2010-andringer af regulativ nr. 54 fra FN’s @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) —
Ensartede forskrifter for godkendelse af deek til erhvervskeretgjer og pihengskoretojer dertil

Zndringer af regulativ 54 offentliggjort i EUT L 183 af 11.7.2008, s. 41.

Omfattende:

Supplement 17 til den oprindelige udgave af regulativet — Ikrafttreedelsesdato: 17. marts 2010
ZAndringer af regulativets tekst

Punkt 1 affattes sdledes (inkl. indsettelse af fodnote (**)):

»1. ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ finder anvendelse pd nye luftdaek forst og fremmest konstrueret til keretojer i
kategori My, M3, N, O3 og Oy (*) (**). Det finder dog ikke anvendelse pd daek med hastigheds-
symboler svarende til hastigheder pa under 80 kmjh.

(*) Som fastlagt i bilag 7 til den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3) (doku-
ment TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend. 2, som senest @ndret ved Amend. 4).

() T dette regulativ fastsattes krav til deek som en komponent. Det foreskriver ingen begransninger
for montering af dem pé koretgjer uanset koretojsklasse.«


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvarende status og ikrafttradelsesdato bor
kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343, der findes pd adressen:.
http:/|[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulativ nr. 117 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) —
Ensartede forskrifter for godkendelse af daek med hensyn til rullestgjsemission og vejgreb pa vadt
underlag ogfeller rullemodstand

omfattende al galdende tekst frem til:

Andringsserie 02 — Tradt i kraft: 30. januar 2011

Korrigendum 1 til endringsserie 02 — Tradt i kraft: 30. januar 2011
Korrigendum 2 til @ndringsserie 02 — Tradt i kraft: 22. juni 2011
Korrigendum 3 til andringsserie 02 — Tradt i kraft: 22. juni 2011

INDHOLD
REGULATIV

1. Anvendelsesomrade

2. Definitioner

3. Ansegning om godkendelse

4. Merkning

5. Godkendelse

6. Forskrifter

7. Zndringer af typen af luftdek og udvidelse af godkendelsen

8. Produktionens overensstemmelse

9. Sanktioner i tilfeelde af produktionens manglende overensstemmelse
10. Endeligt opher af produktionen

11. Navne og adresser pd de tekniske tjenester, der er ansvarlige for udferelse af godkendelsesprovningerne,

og pd de typegodkendende myndigheder
12. Overgangsbestemmelser
BILAG
Bilag 1 — Meddelelse
Bilag 2 — Eksempler pd godkendelsesmarker

Tilleg 1 — Udformning af godkendelsesmaerker

Tilleg 2 — Godkendelse i henhold til regulativ nr. 117, som falder sammen med regulativ nr.
30 eller 54

Tilleg 3 — Udvidelser med henblik pd at kombinere godkendelser meddelt i henhold til
regulativ nr. 117, 30 eller 54

Tilleg 4 — Udvidelser med henblik pd at kombinere godkendelser meddelt i henhold til
regulativ nr. 117
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Bilag 3 — Metode til méling af rullestojsemission efter frilobsmetoden

Tilleg 1 — Prevningsrapport

Bilag 4 — Specifikationer for proveanlegget

Bilag 5 — Provningsforskrifter for mdling af vadgreb

Tilleg 1 — Provningsrapport (vejgreb pd vadt underlag)

Bilag 6 — Provningsforskrifter for maling af rullemodstand

Tilleg 1 — Tolerancer for prevningsudstyr
Tilleg 2 — Malefzlgens bredde

Tilleg 3 — Prevningsrapport og prevningsdata (rullemodstand)

Bilag 7 — Forskrifter for prevning af ydelse i sne

Tilleg 1 — Piktogram — definition af »alpint symbol«

Tilleg 2 — Prevningsrapporter og prgvningsdata

ANVENDELSESOMRADE

Denne forordning finder anvendelse pa nye luftdak i kategori C1, C2 og C3 med hensyn til deres
rullestgjsemission, rullemodstand og, for sd vidt angdr kategori C1, vejgreb pd vadt underlag
(vddgreb). Regulativet finder imidlertid ikke anvendelse pé:

dak beregnet til brug som midlertidige reservedak og maerket »Temporary use only«

daek med en nominel felgdiameterkode < 10 (eller < 254 mm) eller > 25 (eller > 635 mm)
dak beregnet til konkurrencer

dak beregnet til montering pd keretojer af andre klasser end M, N og O (!

dak monteret med traktionsforbedrende anordninger (f.eks. pigdak)

dak beregnet til hastigheder under 80 km/h (hastighedssymbol F)

dzk, der kun er beregnet til montering pa keretgjer, som er registreret for forste gang for den
1. oktober 1990

terreendak til erhvervsformdl, for sd vidt angdr forskrifterne om rullemodstand og rullestg;.

De kontraherende parter udsteder eller accepterer godkendelser af rullestaj og/eller vejgreb pd vadt
underlag og/eller rullemodstand.

DEFINITIONER

I forbindelse med dette regulativ galder, ud over definitionerne i regulativ nr. 30 og 54, felgende
definitioner:

(") Som fastlagt i den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3) dokument TRANS/WP.29/78/Rev.2,

punkt 2.
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2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

»Daktype» i forbindelse med dette regulativ en dakgruppe, som omfatter en fortegnelse over
dakdimensionsbetegnelser, markenavne, varemarker og handelsbetegnelser, og som ikke udviser
forskelle pd vaesentlige punkter som:

a) fabrikantens navn

b) dakkategori (jf. punkt 2.4)

¢) dakkets opbygning

d) anvendelseskategori: normaldzk, vinterdek og specialdaek

e) for daekkategori CI:

i) ved dak, der indgives med henblik pd godkendelse af rullestgjsemissionsniveau, uanset om
dakkene er af normaltypen eller forstaerkede (rreinforced«) (eller til ekstra belastning »extra
load»)

ii) ved dak, der indgives med henblik pd godkendelse af ydelsen for vejgreb pd vadt underlag,
uanset om der er tale om normal- eller vinterdaek i hastighedskategori Q eller lavere med
undtagelse af H (< 160 km/h) eller hastighedskategori R og hgjere, herunder H (> 160 km/h)

f) for dek i kategori C2 og C3:

i) ved dak, der indgives med henblik pd godkendelse af rullestgjsemissionsniveau 1, uanset om
dakkene er M+S-mearkede eller ¢j

ii) ved dak, der indgives med henblik pa godkendelse af rullestgjsemissionsniveau 2, uanset om
der er tale om treekdak eller ¢j

) slidbanemenstret (jf. punkt 3.2.1).

»Merkenavne eller »handelsbetegnelse«: den af fabrikanten angivne betegnelse til identifikation af
dakket. Markenavnet kan vare fabrikantens navn, og handelsbetegnelsen kan vere sammenfal-
dende med varemzrket.

»Rullestgjsemission«: den stgj, der udsendes ved kontakten mellem de rullende dek og vejbanen.

»Dakkategori«: en af folgende grupper:

Dakkategori C1: dak i overensstemmelse med regulativ nr. 30

Dakkategori C2: dak i overensstemmelse med regulativ nr. 54 og med belastningsindeks som
enkeltdek lavere end eller lig med 121 og hastighedskategorisymbol hgjere end eller lig med »N«

Dakkategori C3: dak i overensstemmelse med regulativ nr. 54 og:

a) belastningsindeks som enkeltdak hajere end eller lig med 122 eller

b) belastningsindeks som enkeltdaek lavere end eller lig med 121 og hastighedskategorisymbol
lavere end eller lig med »Mc«
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.14.1.

2.15.

2.16.

2.17.
2.17.1.

»Repraesentativ deekdimension« den dakdimension, der indgives til den prevning, der er beskrevet i
bilag 3 til dette regulativ hvad angdr rullestgjsemission, i bilag 5 hvad angédr vejgreb pd vadt
underlag, i bilag 6 hvad angdr rullemodstand med henblik pé overensstemmelsesvurdering ved
typegodkendelse af daktypen, eller i bilag 7 hvad angdr ydelse i sne med henblik pa vurdering af

anvendelseskategorien »sne.

»Dak til midlertidigt brug«: et dak, der er forskelligt fra et dak beregnet til brug péa et koretoj
under normale kerselsforhold, men udelukkende beregnet til midlertidig brug under begransede
kerselsforhold.

»Deaek beregnet til konkurrence«: dak, der er beregnet til brug pd keretgjer, der deltager i motor-
sportskonkurrencer og ikke er beregnet til vejbrug uden for konkurrence.

»Normaldake dek, der er beregnet til normal brug pa vej.

»Forstaerket (Reinforced) dake eller »ekstra belastning (Extra Load)« i kategori C1: luftdek beregnet
til at bare en storre belastning ved et hgjere dzktryk end den belastning, som den tilsvarende
standarddaktype ved standarddaktrykket, jf. ISO 4000-1:2010 (!).

»Treekdaeke: et dak i kategori C2 eller C3 med péskriften TRACTION, som primert er beregnet til
montering pa drivakslen/drivakslerne pd et keretgj for at give maksimal kraftoverforsel under
forskellige forhold.

»Vinterdek«: et dak, hvis slidbanemenster, slidbanesammensatning eller opbygning primert er
udformet til pd sne at opnd en bedre ydeevne end et normaldak for s vidt angar dets evne til
at satte koretgjet i gang, holde det i gang eller bringe det til standsning.

»Specialdaeke: et dak, der er beregnet til brug under blandede forhold bade pd vej og i terran eller
til andre specielle opgaver. Sddanne dak er primeart konstrueret til at saztte og holde keretgjet i
gang ved terrenkersel.

»Terreendzk til erhvervsformale: et specialdaek, der primeert anvendes til korsel under terrenmaessigt
sveere forhold.

»Slidbanedybde«: hovedrillernes dybde.

»Hovedriller« de brede riller, der, for sd vidt angdr (handels)dek til personbiler og varevogne,
befinder sig i slidbanens centrale omréde, i hvilke slidindikatorerne er placeret.

»Porevolumenc: forholdet mellem porearealet i en referenceoverflade og denne referenceoverflades
areal beregnet ud fra tegningen af stobeformen.

»Standardreferencedack (SRTT)«: dack, der er fremstillet, kontrolleret og opbevaret i overensstem-
melse med American Society for Testing and Materials (ASTM) standard E1136-93 (2003) (ster-
relse P195/75/R14).

Vadgrebsmiling — serlige definitioner

»Vejgreb pa vadt underlage: den relative bremseevne pd vddt underlag for et provningskeretoj
udstyret med det pagaldende kandidatdak i forhold til samme preovningskeretoj udstyret med
referencedak (SRTT).

(") Kategori Cl-dak svarer til »dek til personbiler« i ISO 4000-1:2010.
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2.17.2. »Kandidatdek« et daxk, som er reprasentativt for den type, der indgives til godkendelse i henhold
til dette regulativ.

2.17.3. »Kontroldak« et normalt seriefremstillet dak, som bruges til at bestemme vejgrebet pd vadt
underlag for dekdimensioner, der ikke kan monteres pd samme koretgj som standardreference-
dakket — jf. punkt 2.2.2.16 i bilag 5 til dette regulativ.

2.17.4. »Vadgrebsindeks (»G«)«: forholdet mellem kandidatdekkets ydelse og standardreferencedakkets
ydelse.

2.17.5. »Hejeste bremsekraftkoefficient (»pbfc«)«: den maksimale veerdi for forholdet mellem bremsekraft og
vertikal belastning af dakket forud for blokering af hjulet.

2.17.6. »Middel fuldt udviklet deceleration (»mfdd«)«: den gennemsnitlige deceleration udregnet pa baggrund
af den madlte afstand, ndr et keretgj decelereres mellem to angivne hastigheder.

2.17.7. »Pdkoblingshejde« hejden maélt vinkelret fra anhengertrakkets eller hitchens artikulationspunkt til
jorden, ndr det treekkende koretej og pahangskeretojet er sammenkoblet. Koretojet og pahang-
skoretojet skal std pd en jevn vejbelegning i prevningstilstand udstyret med de dak, der skal
anvendes ved den pageldende preovning.

2.18.  Rullemodstandsméling — szrlige definitioner
2.18.1. Rullemodstand F,

Energitab (eller forbrugt energi) pr. tilbagelagt afstandsenhed (').

2.18.2. Rullemodstandskoefficient C,

Forholdet mellem rullemodstand og dakkets belastning (?).

2.18.3. Nyt provedak

Et dek, som ikke tidligere har vaeret anvendt i en afbgjet rulleprevning, som haever dets temperatur
til et niveau over det, der genereres ved rullemodstandsprevning, og som ikke tidligere er blevet
udsat for temperaturer over 40 °C (3) (¥.

2.18.4. Laboratoriekontroldeek

Dak, der anvendes af et laboratorium til kontrol af maskintilstanden som funktion af tiden (°).

2.18.5. Begranset oppumpning

Metode til oppumpning af dakket, hvor man lader daktrykket bygge sig op, idet deckket varmes op
under kersel.

2.18.6. Parasittab

Energitab (eller forbrugt energi) pr. tilbagelagt afstandsenhed, fratrukket tab internt i dakket, der
kan tilskrives luftmodstand i prevningsudstyrets forskellige roterende elementer, lejefriktion og
andre systematiske tabskilder, som malingen muligvis kan veare behaftet med.

(") International System of Units (SI)-enheden anvendes almindeligvis for rullemodstand er newtonmeter pr. meter, hvilket

svarer til den vedvarende kraft i newton.

(®) Rullemodstanden udtrykkes i newton, og belastningen udtrykkes i kilonewton. Rullemodstandskoefficienten er uden
dimensioner.

() Definitionen af nyt prevedak er nedvendig for at mindske potentiel datavariation og —spredning, som kan fore-
komme, nir dakket wldes.

(* Det er tilladt at gentage en godkendt prevningsmetode.

(>} Et eksempel pd maskintilstand kan vare maskinens afvigelse.
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2.18.7. »Skimtest«-aflaesning
En type mdling af parasittab, hvor dakket rulles uden at skride, mens dakbelastningen reduceres til
et niveau, hvor energitabet inden i selve dakket omtrent er lig nul.

2.18.8. Inerti eller inertimoment
Forholdet mellem det moment, der paferes et roterende legeme og dette legemes roterende acce-

leration (!).

2.18.9. Milingens reproducerbarhed o,

Maskinens evne til at male rullemodstand ().
3. ANSOGNING OM GODKENDELSE
3.1. Ansegning om godkendelse af en daktype i henhold til dette regulativ skal indgives af dakkets

fabrikant eller dennes bemyndigede reprasentant. I ansegningen skal angives:

3.1.1. De ydelsesegenskaber, der skal vurderes for den pdgzldende dktype, »rullestojsemissionsniveauc
og/eller »vejgreb pa vaddt underlag« ogfeller »rullemodstandsniveau«. Dakkets »ydelse pa sne« sdfremt
anvendelseskategorien er sne

3.1.2. Fabrikantens navn og adresse
3.1.3.  Ansegers navn og adresse
3.1.4. Produktionsanleggets/produktionsanlaeggenes adresse(er)
3.1.5.  Maerkenavn(e), handelsbetegnelse(r) eller varemerke(r)
3.1.6. Dakkategori (kategori C1, C2 eller C3) (se punkt 2.4 i dette regulativ)
3.1.6.1. Dakbredde for dak af kategori C1 (se punkt 6.1.1 i dette regulativ)
Bemerk: Disse oplysninger kraeves kun i forbindelse med godkendelse af rullestejsemissionsniveau.
3.1.7. Dakopbygning
3.1.8. For dakkategori C1 angives:

a) om dakkene er forsteerkede (reinforced) eller til ekstra belastning (extra load), hvis der er tale
om godkendelse med hensyn til rullestgjsemissionsniveau

b) hastighedskategorisymbol »Q« eller lavere (dog ikke »He) eller »R« og hgjere (inklusive »He), hvis
der er tale om godkendelse af »vinterdaek« med hensyn til vejgreb pa vddt underlag

(") Det roterende legeme kan f.eks. vaere en dakenhed eller en maskinrulle.
(3 Malingens reproducerbarhed o, anslds ved n gange (hvor n > 3) pa et enkelt dek at mile hele den procedure, der er
beskrevet i punkt 4 i bilag 6:

1 L 1 L
Om = n_lz[CT/f;ZCr)]

j=1 j=1

2

hvor:

taeller fra 1 til n for antallet af gentagelser af hver méling af et givet dak
antal gentagelser af dakmalingerne (n > 3).

—
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For dakkategori C2 angives:

a) om dakkene er M+S-markede, hvis der er tale om godkendelse med hensyn til rullestgjsemis-
sionsniveau pa trin 1

b) om dakkene er trekdak, hvis der er tale om godkendelse med hensyn til rullestejsemissions-
niveau pa trin 2

3.1.9. Anvendelseskategori (normaldzk, vinterdak eller specialdak)
3.1.10. En fortegnelse over dakdimensionsbetegnelser, der er omfattet af denne ansegning.
3.2. Hver ansegning om godkendelse skal vare ledsaget af folgende (i tre eksemplarer):

3.2.1. Udferlig beskrivelse af de veasentligste kendetegn ved det eller de slidbanemenstre, som de angivne
dekdimensioner har, og indvirkningen heraf pd dekkets ydeevne (dvs. rullestgjsemissionsniveau
eller vejgreb pd vadt underlag, rullemodstand og vejgreb i sne). Dette kan ske i form af beskrivelser
suppleret med tekniske data, tegninger, fotografier og computertomografi (CT) og skal veare give
den typegodkendende myndighed eller den tekniske tjeneste tilstrackkeligt grundlag til at afgere, om
senere @ndringer af de vasentligste kendetegn vil pavirke dakkets ydeevne negativt. Mindre
dekkonstruktionsendringers indvirkning pa dakkets ydeevne bestemmes i forbindelse med
kontrollen af produktionens overensstemmelse.

3.2.2.  Tegninger eller fotografier af daksiden, der tydeligt viser de oplysninger, der er anfert ovenfor
under punkt 3.1.8 og godkendelsesmarket, der omtales under punkt 4, skal indgives, sd snart
produktionen er igangsat, men hgjst et ar fra datoen for tildeling af typegodkendelse.

3.2.3.  Huvis der er tale om anseggninger for specialdek, en kopi af stebetegningen af slidbanemensteret for
at gore det muligt at efterprove porevolumen.

3.3. Efter anmodning fra typegodkendelsesmyndigheden skal ansegeren levere prover af dak til afprov-
ning eller preverapporten fra den tekniske tjeneste, der, som anfert i punkt 11 i dette regulativ, har
udfert prevningen.

3.4. For sd vidt angdr ansggningen kan afprevning begranses til en udvalgelse af de veerste tilfeelde efter
typegodkendelsesmyndighedens eller udpegede tekniske tjenestes skon.

3.5. Dakfabrikantens laboratorier og preveanlaeg kan accepteres som godkendte prevningslaboratorier,
og den godkendende myndighed skal have mulighed for at vere til stede under enhver prevning.

4. MARKNING

4.1. Alle daek i dektypen skal vare market som foreskrevet i enten regulativ nr. 30 eller nr. 54.
4.2. Dzk skal bare folgende markninger (1):
4.2.1. fabrikantens navn eller varemarke

4.2.2.  handelsbetegnelsen (jf. punkt 2.2). Hvis handelsbetegnelsen er den samme som varemarket, kan
den udelades

4.2.3. dakdimensionsbetegnelsen

(") Nogle af disse krav kan vaere angivet separat i regulativ nr. 30 eller 54.
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4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

4.3.

4.4.

4.4.1.

5.2.

5.3.

5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

paskriften »REINFORCED« (eller alternativt »EXTRA LOAD«), hvis dekket er klassificeret som
forstaerket

paskriften »TRACTION, hvis dekket er klassificeret som trakdaek (1)

paskriften »M+S« eller »M.S« eller »M&S¢, hvis dakket er konstrueret til at give et bedre greb i
mudder og sne eller tasne end et normaldak.

det »alpine« symbol (»bjerg med 3 tinder og et snefnug, jf. bilag 7, tilleg 1) for alle kategorier, hvis
dakket er klassificeret som »vinterdak«.

paskriften »MPT« (eller alternativt »ML« eller »ET«) ogfeller »POR«, hvis dakket er klassificeret som
»specialdake.

ET betyder Extra Tread (ekstra slidbane), ML stir for Mining and Logging (mine- og skovbrug), MPT
betyder Multi-Purpose Truck (lastbil til flere formdl) og POR betyder Professional Off-Road
(terreendeek til erhvervsbrug).

Dak skal have tilstrakkelig plads til godkendelsesmaerket som anfert i bilag 2 til dette regulativ.

Godkendelsesmarket skal pa klart synlig og ikke-sletbar méade vare pafert deksiden i dens laveste
del pd mindst én af siderne.

Er der tale om dak, der er market med faelgmonteringskonfigurationssymbol »A«, kan godken-
delsesmearket dog veere péfert hvor som helst pd daekkets udvendige side.

GODKENDELSE

Hvis den reprasentative dekdimension for daktypen, der indgives til typegodkendelse i henhold til
dette regulativ, opfylder forskrifterne i punkt 6 og 7 nedenfor, meddeles godkendelse.

Hver godkendt daktype tildeles et godkendelsesnummer. Samme kontraherende part kan ikke
tildele samme nummer til en anden daktype.

Meddelelse om typegodkendelse eller udvidelse eller nagtelse af godkendelse af daktypen i henhold
til dette regulativ meddeles de kontraherende parter i overenskomsten, som anvender dette regu-
lativ, i form af en meddelelse i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette regulativ.

Dakfabrikanterne har ret til at indsende ansegning om udvidelse af typegodkendelse med henblik
pa omfattelse af forskrifterne i andre regulativer af relevans for daktypen. I s fald vedlagges en
kopi af meddelelsen om den pagaldende typegodkendelse, som er udstedt af den relevante godken-
dende myndighed til ansegningen om udvidelse af godkendelse. Kun den typegodkendende
myndighed, som udstedte den oprindelige godkendelse, kan godkende ansggning om udvidelse(r).

Nér der meddeles udvidelse af godkendelse, og der pd meddelelsesblanketten (jf. bilag 1 til dette
regulativ) skal angives overensstemmelse med andre regulativer, suppleres godkendelsesnummeret
pa meddelelsesblanketten med et eller flere suffiks for at angive den/de pagaldende regulativ(er) og
de tekniske forskrifter, som er blevet indarbejdet gennem udvidelsen af godkendelsen. I forbindelse
med hvert suffiks tilfejes det specifikke typegodkendelsesnummer og selve regulativet til meddelel-
sesblankettens punkt 9.

Praefikset skal angive @ndringsserien til det relevante regulativs forskrifter for dakkets ydeevne,
f.eks. 02S2 for at angive anden @ndringsserie vedr. rullestgjsniveau pa trin 2 eller 02S1WR1 for at
angive anden andringsserie vedr. rullestgjsniveau péd trin 1, vejgreb pd vadt underlag og rulle-
modstand pa trin 1 (jf. punkt 6.1 for definition af trin 1 og trin 2). Der kraves ingen angivelse af
andringsserien, hvis det pigaldende regulativ er i sin oprindelige form.

(") Mindstehgjde for markningen: der henvises til dimension C i bilag 3 til regulativ nr. 54.
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5.3.2.  Felgende suffikser er allerede reserveret til at angive specifikke regulativer vedrerende parametre for
daks ydeevne:

S for at angive yderligere overholdelse af kravene til rullestgjsemissionsniveau

W for at angive yderligere overholdelse af kravene til vejgreb pd vadt underlag

R for at angive yderligere overholdelse af kravene til rullemodstand.

Idet der tages hejde for, at der er defineret to trin for rullestejs- og rullemodstandsangivelse i punkt
6.1 og 6.3, vil S og R enten vaere efterfulgt af suffikset »1« for opfyldelse af trin 1 eller suffikset »2«
for opfyldelse af trin 2.

5.4. Pd den i punkt 4.3 anferte plads og i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 4.4, skal alle
dakdimensioner i overensstemmelse med deaktypen godkendt under dette regulativ, péiferes et
internationalt godkendelsesmaerke bestdende af:

5.4.1. en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pa den stat, som har meddelt
godkendelse (') og

5.4.2.  godkendelsesnummeret, som placeres tet ved den i punkt 5.4.1 omhandlede cirkel, enten over eller
under »E« eller til venstre eller hejre for dette

5.4.3.  suffikset/suffikserne og angivelsen af de relevante andringsserier, som fremgar af meddelelsesblan-
ketten.

Der kan anvendes et af suffikserne pd nedenstdende liste eller en kombination af disse.

S1 Stejniveau trin 1

S2 Stejniveau trin 2

w Vejgreb pd vadt underlag

R1 Rullemodstandsniveau trin 1

R2 Rullemodstandsniveau trin 2
Disse suffikser skal placeres til hgjre for eller under godkendelsesnummeret, safremt det er en del af
den oprindelse godkendelse.
Hvis der efterfolgende sker en udvidelse af godkendelserne efter regulativ 30 eller 54, placeres det
ekstra tegn »+« og @endringsserien til regulativ nr. 117 foran suffikset eller en eventuel kombination
af suffikser for at angive udvidelse af godkendelsen.
Hvis der efterfolgende sker en udvidelse af den oprindelige godkendelse efter regulativ nr. 117,
placeres det ekstra tegn »+« mellem suffikset eller en eventuel kombination af suffikser til den
oprindelige godkendelse og suffikset eller en eventuel kombination af suffikser, der er tilfgjet for at
angive en udvidelse af godkendelsen.

5.4.4. Huvis suffikset/suffikserne til godkendelsesnummeret er pafert pd dakkets sider, bortfalder kravet
om yderligere markning af dekket med det specifikke typegodkendelsesnummer for overensstem-
melse med de regulativer, som suffikset henviser til i medfer af punkt 5.3.2 ovenfor.

5.5. Hvis en dektype er i overensstemmelse med en daktype, som i henhold til et eller flere andre af de

til overenskomsten vedfgjede regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt typegodken-
delse efter dette regulativ, behover det i punkt 5.4.1 foreskrevne symbol ikke gentages. I sd fald

(') Kendingsnumrene for de kontraherende parter i 1958-overenskomsten er angivet i bilag 3 til den konsoliderede

resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3), dokument TRANS/WP.29/78/Rev.2.
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5.6.

anbringes regulativets nummer og typegodkendelsesnummeret samt yderligere symboler for alle
regulativer, i henhold til hvilke typegodkendelse er meddelt i det land, som har meddelt typegod-
kendelse i henhold til dette regulativ, i lodrette kolonner til hgjre for det maerke, der er beskrevet i

punkt 5.4.1.

I bilag 2 til dette regulativ er givet eksempler pa godkendelsesmearkets udformning.

FORSKRIFTER

Rullestgjsemissionsgranser som maélt ved den i bilag 3 i dette regulativ anferte metode.

regulativ nr. 30:

For dak af kategori C1 ma rullestgjsemissionen ikke overskride de nedenfor angivne vardier for det
relevante trin. Vardierne henviser til den nominelle dekbredde som anfert i punkt 2.17.1.1 i

Trin 1

Nominel daekbredde

Graensevardi i dB (A)

145 og lavere 72
Over 145 og indtil 165 73
Over 165 og indtil 185 74
Over 185 og indtil 215 75
Over 215 76

Ovennavnte grensevardier oges med 1 dB(A), hvis der er tale om dak af typen »extra load« eller »reinforced«

og med 2 dB(A), hvis der er tale om »specialdacke.

Trin 2

Nominel dakbredde

Graensevaerdi i dB (A)

185 og lavere 70
Over 185 og indtil 245 71
Over 245 og indtil 275 72
Over 275 74

Ovennavnte grensevardier oges med 1 dB(A), hvis der er tale om vinterdaek, dack af typen »extra load« eller

»reinforcede.

For dak i kategori C2 ma rullestojsemissionen for den pdgaldende anvendelse (se punkt 2.1

ovenfor) ikke overskride de nedenfor angivne vardier for det relevante trin:

Trin 1
Anvendelse Greensevaerdi i dB (A)
Normal 75
Vinter (¥) 77
Special 78

(*) Gransevaerdierne gaelder ogsd for dak, der kun er mearket M+S.
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6.2.

6.2.1.

Trin 2
Anvendelse Greenseveerdi i dB (A)
Normal 72
Vinter 73
Special 74

Hvis der er tale om trakdaek, oges ovennavnte grenseverdier med 1 dB(A) ved anvendelseskategorien
normaldak og specialdeek og med 2 dB(A) ved anvendelseskategorien vinterdek.

For dak i kategori C3 md rullestgjsemissionen for den pdgeldende anvendelse (se punkt 2.1

ovenfor) ikke overskride de nedenfor angivne vardier for det relevante trin:

Trin 1
Anvendelse Greenseveerdi i dB (A)
Normal 76
Vinter (¥) 78
Special 79

(*) Graensevardierne gaelder ogsd for dak, der kun er mearket M+S.

Trin 2
Anvendelse Graensevardi i dB (A)
Normal 73
Vinter 74
Special 75

Hvis der er tale om traekdak, oges ovennavnte gransevardier med 2 dB(A).

Vejgrebet pa vadt underlag vil blive baseret pa en fremgangsmade, hvor enten hgjeste bremsekraft-
koefficient (»pbfce) eller middel fuldt udviklet deceleration (»mfdd«) sammenlignes med verdierne
for et standardreferencedaek (SRTT). Den relative ydelse angives med et vddgrebsindeks (G).

For dak i kategori C1, som er provet i henhold til en af procedurerne i bilag 5 til dette regulativ,
skal felgende forskrifter overholdes:

Indeks for vejgreb pa vadt

Anvendelse underlag (G)

Vinterdeek med hastighedssymbol (Q« eller lavere, dog ikke »He), som angiver >0,9
en maksimal tilladt hastighed pd 160 km/h

Vinterdak med hastighedssymbol (>R« eller over, inklusive »H«), som angiver en >1,0
maksimal tilladt hastighed pd over 160 km/h

Normalt dek (vejkersel) >1,1
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6.3. Granser for rullemodstandskoefficient som malt ved den i bilag 6 i dette regulativ anferte metode.

6.3.1. De maksimale veerdier for trin 1 vedr. rullemodstandskoefficienten mé ikke overskride folgende
(vaerdier i N/kN svarende til veerdi i kg/ton):

Dakkategori Maks. vardi (N/kN)
Cl 12,0
C2 10,5
C3 8,0

For vinterdek oges gransevardierne med 1 N/kN.

6.3.2. De maksimale veerdier for trin 2 vedr. rullemodstandskoefficienten mé ikke overskride folgende
(vaerdier i N/kN svarende til veerdi i kg/ton):

Dekkategori Maks. verdi (N/kN)
c1 10,5
C2 9,0
C3 6,5

For vinterdek oges granseverdierne med 1 N/kN.

6.4. For at dakket kan klassificeres i kategorien »vinterdeek« skal det pavises, at det opfylder ydelses-
kravene ved en prevemetode, hvor

a) den middel fuldt udviklede deceleration (»mfdd«) ved en bremseprovning
b) eller alternativt den maksimale eller gennemsnitlige traekkraft ved en treekprevning

¢) eller alternativt den middel fuldt udviklede acceleration ved en accelerationsprevning (!) for et
kandidatdek sammenlignes med et standardreferencedack.

Den relative ydelse angives med et sneindeks.

6.4.1 Krav til dekkets ydelse i sne
6.4.1.1. Dk i kategori C1 og C2

Den mindste sneindeksveerdi, beregnet efter metoden i bilag 7 og sammenlignet med standardre-
ferencedaekket, skal vare som folger:

Dakkategori Sneydelsesindeks (metoden bremsning pa sne) (!) Sneydelsesindeks (metoden »spin traction«) (%)
C1 1,07 1,10
C2 N/A 1,10

(") Jf. punkt 3 i bilag 7 til dette regulativ.
(3 Jf. punkt 2 i bilag 7 til dette regulativ.

(") Denne provningsprocedure er under udvikling.
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6.5.  For at blive klassificeret som »treeckdaek« skal et dak opfylde mindst én af betingelserne i punkt
6.5.1 nedenfor.

6.5.1. Dakket skal have et slidbanemenster med mindst to langsgdende ribber, som hver indeholder
mindst 30 bloklignende elementer, adskilt af riller ogfeller rilleelementer med en dybde pa
mindst halvdelen af slidbanedybden. Fysisk prevning som alternativ vil forst finde anvendelse pa
et senere trin efter yderligere @ndring af regulativet, som omfatter en henvisning til passende
provningsmetoder og gransevardier.

6.6. For at blive klassificeret som »specialdak« skal et dak have et blokslidbanemenster, hvor blokkene
er storre og er placeret med bredere afstand end normale dek og har folgende egenskaber:
for Cl-dak: en slidbanedybde = 11 mm og porevolumen > 35 %
for C2-dak: en slidbanedybde > 11 mm og porevolumen > 35 %
for C3-dak: en slidbanedybde > 16 mm og porevolumen > 35 %

6.7. For at blive klassificeret som et »terreendak til erhvervsformal« skal dakke have alle felgende
egenskaber:

a) For Cl- og C2-dak:

i) En slidbanedybde > 11 mm

ii) En porevolumen pa > 35 %

i) Et maksimalt hastighedsindeks pd < Q
b) For C3-dek:

i) En slidbanedybde > 16 mm

ii) En porevolumen pd > 35 %

i) Et maksimalt hastighedsindeks pd < K

7. Z/NDRINGER AF TYPEN AF LUFTDAK OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN

7.1. Enhver endring af en daktype, der kan pévirke de i henhold til dette regulativ godkendte ydel-
sesegenskaber, skal meddeles til typegodkendelsesmyndigheden, der har godkendt daktypen.
Myndigheden kan derefter enten:

7.1.1.  Dbeslutte, at @ndringerne sandsynligvis ikke vil have nogen vasentlig negativ indvirkning pa de
godkendte ydelsesegenskaber, og at dakket tilfredsstiller forskrifterne i dette regulativ eller

7.1.2.  krave, at der leveres yderligere preveeksemplarer eller yderligere proverapporter fra den udpegede
tekniske tjeneste.

7.1.3.  De kontraherende parter i overenskomsten, som anvender dette regulativ, underrettes i henhold til
proceduren i punkt 5.3 ovenfor om godkendelse eller nagtelse af godkendelse med angivelse af
andringer.

7.1.4.  Den typegodkendelsesmyndighed, der meddeler udvidelse af godkendelsen, tildeler et serienummer

for udvidelsen, der skal anferes pd meddelelsesblanketten.
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8.1.

8.2.

8.2.1.

8.3.

8.4.

9.2.

10.

11.

12.

12.1.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Procedurerne til sikring af produktionens overensstemmelse skal vaere i overensstemmelse med
dem, der er fastlagt i overenskomstens tilleg 2 (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), idet der
galder folgende krav:

Ethvert dak, der godkendes i henhold til dette regulativ, skal fremstilles siledes, at det overholder
rullestojsemissionsgranserne for den godkendte daktype og forskrifterne i ovenstdende punkt 6.

For at kontrollere overensstemmelsen, jf. punkt 8.1 ovenfor, vil der blive udtaget stikprover af dak
med det i henhold til dette regulativ kraeevede godkendelsesmarke fra serieproduktionen. Den
normale frekvens for kontrol af produktionens overensstemmelse ber vare mindst én gang hver
andet dr.

Hvis der er tale om efterprovninger af godkendelser i henhold til punkt 6.2, skal disse foretages
efter samme procedure (jf. bilag 5 til dette regulativ) som den, der blev anvendt ved den oprindelige
godkendelse, og den typegodkendende myndighed skal sikre sig, at alle daek, som herer under den
godkendte type, overholder godkendelsesforskrifterne. Vurderingen foretages pa grundlag af de
producerede mangder af daktypen pa hvert fremstillingsanleeg, idet der tages hejde for fabrikan-
tens kvalitetsstyringssystem(er). Hvis prevningsproceduren indebaerer samtidig prevning af et antal
dak, feks. et set pa fire dek med henblik pd prevning af vejgreb pd vadt underlag i overens-
stemmelse med fremgangsmaden for standardkeretgjer i bilag 5 til dette regulativ, skal sattet anses
for at vaere én enhed for sd vidt angdr beregning af det antal dak, der skal proves.

Produktionen vurderes at vare i overensstemmelse med forskrifterne i dette regulativ, hvis stojni-
veauet overholder graeenserne i punkt 6.1 ovenfor med en yderligere tolerance pa + 1 dB(A) for at
tage hejde for udsving i masseproduktion.

Produktionen vurderes at vare i overensstemmelse med forskrifterne i dette regulativ, hvis stejni-
veauet overholder grenserne i punkt 6.3 ovenfor med en yderligere tolerance pé + 0,3 N/kN for at
tage hejde for udsving i masseproduktion.

SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

Godkendelser af en daktype meddelt i henhold til dette regulativ kan inddrages, hvis forskrifterne i
punkt 8 ovenfor ikke opfyldes, eller hvis et dek tilherende daktypen overskrider greensevardierne i
punkt 8.3 eller 8.4 ovenfor.

Hvis en kontraherende part, som anvender dette regulativ, inddrager en tidligere meddelt godken-
delse, underretter denne straks de andre kontraherende parter, som anvender dette regulativ, ved
hjelp af en meddelelsesblanket, der er i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette
regulativ.

ENDELIGT OPH@OR AF PRODUKTIONEN

Opherer indehaveren af godkendelsen fuldsteendig med at fremstille en daktype, som er godkendt
efter dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som har meddelt godkendelsen. Efter
modtagelse af den pdgaeldende meddelelse underretter myndigheden de andre kontraherende parter
i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, ved hjelp af en meddelelsesblanket,
svarende til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, DER ER ANSVARLIGE FOR UDF@RELSE AF GODKEN-
DELSESPR@VNINGERNE, OG PA DE TYPEGODKENDENDE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter i overenskomsten, som anvender dette regulativ, meddeler De Forenede
Nationers sekretariat navne og adresser pd de tekniske tjenester, som udferer godkendelsesprov-
ninger, og pa den typegodkendende myndighed, som meddeler typegodkendelse, og hvortil medde-
lelser udstedt i andre lande om typegodkendelse eller udvidelse, nzgtelse eller inddragelse af
typegodkendelse skal sendes.

OVERGANGSBESTEMMELSER

De kontraherende parter, der anvender dette regulativ, md fra ikrafttraeedelsesdatoen for andrings-
serie 2 til dette regulativ ikke nagte at meddele ECE-godkendelse i henhold til dette regulativ for en



23.11.2011

Den Europaiske Unions Tidende

L 30717

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

12.6.

12.7.

daktype, hvis daekket opfylder forskrifterne i andringsserie 02, herunder kravene til rullestoj trin 1
eller trin 2 i punkt 6.1.1 til 6.1.3, kravene til vejgreb pa vadt underlag i punkt 6.2.1 og kravene til
rullemodstand trin 1 eller trin 2 i punkt 6.3.1 eller 6.3.2.

De kontraherende parter, der anvender dette regulativ, skal fra den 1. november 2012 nagte at
meddele ECE-godkendelse, hvis den daktype, der sages godkendt, ikke opfylder forskrifterne i dette
regulativ som eandret ved @ndringsserie 02, og skal desuden neagte at meddele ECE-godkendelse,
hvis kravene til rullestgj trin 2 i punkt 6.1.1 til 6.1.3, og til vejgreb pd vadt underlag i punkt 6.2.1
og til rullemodstand trin 1 i punkt 6.3.1 ikke er opfyldt.

De kontraherende parter, der anvender dette regulativ, kan fra den 1. november 2014 forbyde salg
eller ibrugtagning af et dak, som ikke opfylder kravene i dette regulativ som @ndret ved @ndrings-
serie 02, og som ikke opfylder forskrifterne i dette regulativ som andret ved andringsserie 02,
herunder kravene til vejgreb pd vadt underlag i punkt 6.2.

De kontraherende parter, der anvender dette regulativ, skal fra den 1. november 2016 nagte at
meddele ECE-godkendelse, hvis det dak, der seges godkendt, ikke opfylder forskrifterne i dette
regulativ som endret ved endringsserie 02, herunder kravene til rullemodstand trin 2 i punkt
6.3.2.

De kontraherende parter, der anvender dette regulativ, kan fra den 1. november 2016 forbyde salg
eller ibrugtagning af et dak, som ikke opfylder forskrifterne i dette regulativ som @ndret ved
andringsserie 02, og som ikke opfylder kravene til rullestgj trin 2 i punkt 6.1.1 til 6.1.3.

De kontraherende parter, der anvender dette regulativ, kan fra nedenstdende datoer forbyde salg
eller ibrugtagning af et dak, som ikke opfylder forskrifterne i dette regulativ som @ndret ved
andringsserie 02, og som ikke opfylder kravene til rullemodstand trin 1 i punkt 6.3.1:

Dakkategori Dato
C1, C2 1. november 2014
C3 1. november 2016

De kontraherende parter, der anvender dette regulativ, kan fra nedenstdende datoer forbyde salg
eller ibrugtagning af et dak, som ikke opfylder forskrifterne i dette regulativ som andret ved
andringsserie 02, og som ikke opfylder kravene til rullemodstand trin 2 i punkt 6.3.2:

Dakkategori Dato

C1, C2 1. november 2018

C3 1. november 2020
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BILAG 1

MEDDELELSE
(Storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af: Myndighedens navn

vedrgrende (3): MEDDELELSE AF GODKENDELSE
UDVIDELSE AF GODKENDELSE
NAGTELSE AF GODKENDELSE
INDDRAGELSE AF GODKENDELSE
ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

af en dektype for sd vidt angdr »rullestojsemissionsniveau« ogfeller »vejgreb pa vidt underlage og/eller »rullemodstands« i
henhold til regulativ nr. 117.

Godkendelse nr. Udvidelse nr.
1.  Fabrikantens navn og adresse(r):
2. Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle reprasentant:

3. »Dakkategoric og »anvendelseskategori« for dektypen:

4. BMarkenavn(e) ogfeller handelsbetegnelser for daktypen:

5. Teknisk tjeneste og eventuelt provningslaboratorium, der er godkendt til at foretage godkendelsesprevning eller
kontrol af overensstemmelse:

6.  Godkendt(e) ydelse(r): stojniveau (trin 1/trin 2) (3, vejgreb pd vadt underlag, rullemodstandsniveau (trin
1/trin 2) ()

6.1. Stgjniveau for den reprasentative dackdimension, se punkt 2.5 i regulativ nr. 117 samt afsnit 7 i prevnings-

rapporten i tillegget til bilag 3: dB(A) ved referencehastighed 70/80 km/h (3)

6.2. Vejgreb pd vadt underlag for den reprasentative daekdimension, se punkt 2.5 i regulativ nr. 117 samt afsnit 7 i
provningsrapporten i tillegget til bilag 5: (G) ved anvendelse af koretgj eller pahangske-
retoj (%)

6.3. Rullemodstandsniveau for den reprasentative dekdimension, se punkt 2.5 i regulativ nr. 117 samt afsnit 7 i
provningsrapporten i tillegget til bilag 6:

7. Nummer pi rapport udstedt af denne tjeneste:

8. Dato pé rapport udstedt af denne tjeneste:

9. Begrundelse(er) for udvidelse (i givet fald):

10.  Bemerkninger:

11.  Sted:

12. Dato:

13.  Underskrift:
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14. Bilag til denne meddelelse:

14.1 En fortegnelse over dokumenter, som indgdr i ansegningens dokumentation. Dokumentationen opbevares af den
myndighed, som har meddelt godkendelsen, og udleveres pd anmodning. (%)

14.2 En fortegnelse over slidbanemenstre: For hvert markenavn eller hver handelsbetegnelse anferes fortegnelsen over
dekdimensionsbetegnelser samt, i tilfaelde af daek i kategori C1, maerkningen »Reinforced« (eller »Extra Loads) eller,
for vinterdaks vedkommende, hastighedssymbolet eller, i tilfelde af dak i kategori C2 og C3, mearket »traktions,
hvis dette er pakravet i henhold til dette regulativs punkt 3.1.

(1) Kendingsnummer for det land, der har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget godkendelsen (se godkendelsesbestemmelserne i regula-
tivet).

() Det ikke geldende overstreges.

(%) For kategorien svinterdaek« indsendes en provningsrapport i overensstemmelse med tilleg 2 til bilag 7.
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BILAG 2

EKSEMPLER PA GODKENDELSESM/ERKER
Tilleg 1

UDFORMNING AF GODKENDELSESM £RKE

(se punkt 5.4 i dette regulativ)
Godkendelse i henhold til regulativ nr. 117

Eksempel 1

,

7_ S

a ! .[—
\

3'3 0212345 82

a>12mm

Ovenstdende godkendelsesmearke pa et luftdaek viser, at det pdgaldende dak er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold
til regulativ nr. 117 (kun maerket med S2 (rullestej, trin 2)) og er blevet tildelt godkendelsesnummeret 0212345. De
forste to cifre i godkendelsesnummeret (02) viser, at godkendelsen blev meddelt i henhold til @ndringsserie 02 til dette
regulativ.

Eksempel 2

[
:_
a
!
3

“"3 0212345 SIWRI1

a8

[

a > 12mm

Ovenstdende godkendelsesmaerke viser, at det pagaldende dk er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold til regulativ nr.
117 (maerket med S1 (rullestej, trin 1), W (vejgreb pa vadt underlag) og R1 (rullestgj, trin 1)) og er blevet tildelt
godkendelsesnummeret 0212345. Dette angiver, at godkendelsen omfatter SIWR1. De forste to cifre i godkendelses-
nummeret (02) viser, at godkendelsen blev meddelt i henhold til forskrifterne i @ndringsserie 02 til dette regulativ.
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Tilleg 2

GODKENDELSE I HENHOLD TIL REGULATIV NR. 117, SOM FALDER SAMMEN MED GODKENDELSE EFTER
REGULATIV Nr. 30 ELLER 54 ()

Eksempel 1

[

F 1 AR

a ar "[

+ AT . SRR
k.

Fans

v 0212345 S2 0236378

eller

Y _

¥ al3 0212345 S2

.

133 0236378

a>12mm

Ovenstdende godkendelsesmarke viser, at det pigzldende dak er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold til regulativ nr.
117 (market med S2 (rullestej, trin 2)) og regulativ nr. 30 og er blevet tildelt henholdsvis godkendelsesnummeret
0212345 og 0236378. De forste to cifre i godkendelsesnummeret (02) viser, at godkendelsen blev meddelt i henhold
til eendringsserie 02, men at regulativ nr. 30 allerede indeholdt @ndringsserie 02.

Eksempel 2

N

L5 ]

8

K
el

| ¥
(=3

al3 0212345 S2WR2 0236378

eller

al3 0212345 S2ZWR2

a3 0236378

a>12mm

Ovenstdende godkendelsesmarke viser, at det pagaldende dak er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold til regulativ nr.
117 (maerket med S2WR2 (rullestoj, trin 2, vejgreb pd vadt underlag og rullemodstand, trin 2)) og i henhold til regulativ
nr. 30 og er blevet tildelt henholdsvis godkendelsesnummer 0212345 og 0236378. De forste to cifre i godkendelses-
nummeret (02) viser, at godkendelsen blev meddelt i henhold til @ndringsserie 02, men at regulativ nr. 30 allerede
indeholdt @ndringsserie 02.

(") Godkendelser i henhold til regulativ nr. 117 for sd vidt angdr daek, der er omfattet af regulativ nr. 54, omfatter for tiden ikke krav til
vejgreb pd vidt underlag.
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Eksempel 3

a ar tan

Tan 021234552 0054321

eller
[ 02123452
133 0054321

a>12mm

Ovenstdende godkendelsesmeerke viser, at det pagaldende dak er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold til regulativ nr.
117 og andringsserie 02 og er blevet tildelt godkendelsesnummeret 0212345 (maerket med S2) og i henhold til regulativ
nr. 54. Dette angiver, at godkendelsen omfatter rullestgj, trin 2 (S2). De forste to cifre i godkendelsesnummeret i henhold
til regulativ nr. 117 (02) i kombination med »S2« angiver, at den forste godkendelse blev meddelt i henhold til regulativ
nr. 117, som omfattede @ndringsserie 02. De to forste cifre i regulativ nr. 54 (00) angiver, at regulativet foreld i sin
oprindelige form.

Eksempel 4
&
* L
a af2 Tan
s o
W
T3 0212345 S2R2 0054321
eller
T 0212345 S2R2
133 0054321

a>12mm

Ovenstdende godkendelsesmaerke viser, at det pagaeldende dak er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold til regulativ nr.
117 og andringsserie 02 og er blevet tildelt godkendelsesnummeret 0212345 (market med S2 R2) og i henhold til
regulativ nr. 54. Dette angiver, at godkendelsen omfatter rullestej, trin 2 (S2) og rullemodstand, trin 2. De forste to cifre i
godkendelsesnummeret i henhold til regulativ nr. 117 (02) i kombination med »S2R2« angiver, at den forste godkendelse
blev meddelt i henhold til regulativ nr. 117, som omfattede andringsserie 02. De to ferste cifre i regulativ nr. 54 (00)
angiver, at regulativet foreld i sin oprindelige form.
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Tilleg 3

UDVIDELSER MED HENBLIK PA AT KOMBINERE GODKENDELSER UDSTEDT I HENHOLD TIL REGULATIV
Nr. 117, 30 ELLER 54 ()

Eksempel 1

jas_

"l
[ |

a3 0236378 + 0251

a > 12mm

Ovenstdende typegodkendelsesmerke viser, at det pdgaldende dak er godkendt forste gang i Nederlandene (E4) i henhold
til regulativ nr. 30 og @ndringsserie 02 og er blevet tildelt godkendelsesnummeret 0236378. Det er ogsd maerket med +
0281 (rullestej, trin 1), som viser, at godkendelsen er udvidet i henhold til regulativ nr. 117 (@ndringsserie 02). De forste
to cifre i godkendelsesnummeret (02) viser, at godkendelsen blev meddelt i henhold til regulativ nr. 30 (endringsserie 02).
Plustegnet (+) betyder, at den forste godkendelse blev meddelt i henhold til regulativ nr. 30 og er blevet udvidet til at
omfatte godkendelsen/godkendelserne, der er meddelt i henhold til regulativ nr. 117 (aendringsserie 02) vedrerende
rullestgj, trin 1.

Eksempel 2

a ar? 7£

[
(™3

T35 0236378 + 02S1WR2

a > 12mm

Ovenstdende typegodkendelsesmarke viser, at det pagaldende dak er godkendt forste gang i Nederlandene (E4) i henhold
til regulativ nr. 30 og @ndringsserie 02 og er blevet tildelt godkendelsesnummeret 0236378. Dette angiver, at godken-
delsen omfatter S1 (rullestgj, trin 1) W (vejgreb pa vddt underlag) og R2 (rullemodstand, trin 2). STWR2 med (02) foran
betyder, at godkendelsen er blevet udvidet i henhold til regulativ nr. 117, som omfattede @ndringsserie 02. De forste to
cifre i godkendelsesnummeret (02) viser, at godkendelsen blev meddelt i henhold til regulativ nr. 30 (@ndringsserie 02).
Plustegnet (+) betyder, at den forste godkendelse blev meddelt i henhold til regulativ nr. 30 og er blevet udvidet til at
omfatte godkendelsen/godkendelserne fra regulativ nr. 117 (endringsserie 02).

(") Godkendelser i henhold til regulativ nr. 117 for sd vidt angdr daek, der er omfattet af regulativ nr. 54, omfatter for tiden ikke krav til
vejgreb pd vidt underlag.
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Tilleg 4

UDVIDELSER MED HENBLIK PA AT KOMBINERE GODKENDELSER UDSTEDT I HENHOLD TIL REGULATIV
Nr. 117 ()

Eksempel 1

a a2 ’[ a3

y L

I.aa_]‘

al3 0212345 W + S2R2

a > 12mm

Ovenstdende typegodkendelsesmaerke viser, at det pagaeldende dek er godkendt forste gang i Nederlandene (E4) i henhold
til regulativ nr. 117 og @ndringsserie 02 og er blevet tildelt godkendelsesnummeret 0212345. Dette angiver, at godken-
delsen omfatter W (vejgreb pé vadt underlag). S2R2 med + foran angiver, at godkendelsen er blevet udvidet i henhold til
regulativ nr. 117 til at omfatte rullestej, trin 2, og rullemodstand, trin 2, pd baggrund af separate attester.

Eksempel 2

a anr ’t

>

[ o2234551W+RI

a > 12mm

Ovenstdende typegodkendelsesmaerke viser, at det pagaeldende dek er godkendt forste gang i Nederlandene (E4) i henhold
til regulativ nr. 117 og @ndringsserie 02 og er blevet tildelt godkendelsesnummeret 0212345. Dette viser, at godken-
delsen vedrerer S1 (rullestgj, trin 1) og W (vejgreb péd vadt underlag). R1 med + foran angiver, at godkendelsen er blevet
udvidet i henhold til regulativ nr. 117 til at omfatte rullesmodstand, trin 1, pa baggrund af separate attester.

Eksempel 3

a an ‘[ an

, a3 0167890 SW + 02R1

a>12mm

(") Godkendelser i henhold til regulativ nr. 117 for sd vidt angdr daek, der er omfattet af regulativ nr. 54, omfatter for tiden ikke krav til

vejgreb pa vadt underlag.
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Ovenstdende typegodkendelsesmerke viser, at det pdgzldende dak er godkendt forste gang i Nederlandene (E4) i henhold
til regulativ nr. 117 og endringsserie 01 og er blevet tildelt godkendelsesnummeret 0167890. Dette viser, at godken-
delsen vedrerer S (rullestej, trin 1) og W (vejgreb pé vadt underlag). 02R1 med + foran angiver, at godkendelsen er blevet
udvidet i henhold til regulativ nr. 117 og @ndringsserie 02 til at omfatte rullesmodstand, trin 1, pd baggrund af separate
attester.
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BILAG 3

PROCEDURE FOR MALING AF RULLESTQJSEMISSION EFTER FRILOBSMETODEN

0. INDLEDNING

I denne procedure specificeres maleinstrumenter, malebetingelser og fremgangsmade til maling af rullestgj fra et
set daek, monteret pd et provekeretoj, som ruller pd en narmere angivet korebancoverflade. Det maksimale
lydtryk registreres ved hjelp af mikrofoner placeret i fjernfelt, ndr keretojet befinder sig i frilob. Det endelige
resultat bestemmes for en referencehastighed ved linear regression. Resultatet kan ikke anvendes pd rullestoj,
som méles under acceleration ved motorkraft eller deceleration ved bremsning.

1. MALEINSTRUMENTER
1.1. Stgjmalinger
Stojméleren — eller et tilsvarende maélesystem — og den af fabrikanten anbefalede vindskerm skal som

minimum opfylde kravene til maleinstrumenter af type 1 i overensstemmelse med IEC 60651:1979/A1:1993,
anden udgave.

Malinger udfores med frekvensvagtning A og tidsvagtning F.

Ved anvendelse af et system, der indeberer periodisk overvagning af det A-veegtede stgjniveau, foretages der
afleesning med tidsintervaller pa hejst 30 ms.
1.1.1.  Kalibrering

Ved begyndelsen og afslutningen af hvert s@t malinger skal hele malesystemet kontrolleres ved hjelp af en
lydkalibreringsanordning, som opfylder forskrifterne til lydkalibreringsanordninger med en precision af mindst
klasse 1 i overensstemmelse med IEC 60942:1988. Uden at der foretages yderligere justeringer, ma forskellen
mellem aflesningen ved to pd hinanden felgende kontroller ikke overskride 0,5 dB. Hvis denne vardi over-
skrides, skal der ses bort fra de maleresultater, som er opndet efter den sidste tilfredsstillende kontrol.

1.1.2.  Opfyldelse af forskrifterne

Et laboratorium, som er godkendt til at foretage kalibreringer i relation til de relevante standarder, skal en gang
om dret kontrollere, at lydkalibreringsanordningen opfylder kravene i IEC 60942:1988 og mindst hvert andet dr
kontrollere, at instrumenteringssystemet opfylder kravene i IEC 60651:1979/A1:1993, anden udgave.

1.1.3.  Mikrofonens placering

Mikrofonen (eller mikrofonerne) placeres i en afstand af 7,5m + 0,05 m fra referencelinjen CC (figur 1) pé
provebanen og 1,2 m + 0,02 m over jorden. Den retning, i hvilken mikrofonen har sterst felsomhed, skal vare
vandret og vinkelret pd keretojets bane (linjen CC).

1.2. Hastighedsmalinger
Koretgjets hastighed males med instrumenter med en pracision pd + 1 km/h eller bedre, nir keretgjets forende
har ndet linjen PP’ (figur 1).

1.3. Temperaturmalinger

Miling af lufttemperaturen og prevebanens overfladetemperatur er obligatorisk.
Temperaturmalingsanordningerne skal sikre en nejagtighed pa + 1°C.

1.3.1.  Lufttemperatur

Temperaturfoleren placeres pd et uhindret sted tet ved mikrofonen pd en sidan mdde, at den pavirkes af
luftstrommen og er beskyttet mod direkte sol. Denne beskyttelse kan opnds ved hjelp af en skaerm eller
tilsvarende anordning. Feleren ber placeres i en hejde af 1,2+ 0,1 m over proveoverfladen for at mindske
virkningen af varmestrdlingen fra prevebanen ved lave luftstromme.

1.3.2.  Proveoverfladens overfladetemperatur
Temperaturfoleren placeres pa et sted, hvor temperaturen er reprasentativ for temperaturen i hjulsporene, uden

at den pavirker lydmalingen.

Benyttes der instrumenter med kontakttemperaturfoler, skal der péferes varmeledende pasta mellem overfladen
og foleren for at sikre korrekt varmekontakt.
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Hvis der benyttes et stralingstermometer (pyrometer), bor der valges en hejde, som sikrer, at et mélingssted med
en diameter pd = 0,1 m er dakket.

1.4. Vindmaling

Anordningen skal kunne male vindhastigheden med en nejagtighed pd 1 m/s. Vinden males i hegjde med
mikrofonen. Vindretningen registreres med reference til korselsretningen.

2. MALEBETINGELSER
2.1. Proveanlaegget

Maélepladsen skal bestd af et midterafsnit, omgivet af et tilnaermelsesvis fladt proveareal. Méaleafsnittet skal veare
plant, og maleoverfladen skal vaere tor og ren ved alle malinger. Maleoverfladen mé ikke koles kunstigt under og
inden provningen.

Provebanen skal vere udlagt siledes, at der er frit lydfelt mellem lydkilde og mikrofon for méling med en
nejagtighed pa 1 dB(A). Disse betingelser anses for opfyldt, hvis der ikke er store, lydreflekterende genstande som
hegn, klipper, broer eller bygninger inden for 50 m fra midten af méleafsnittet. Provebanens overflade og
dimensioner skal vare i overensstemmelse med bilag 4 til dette regulativ.

En midterste del med en radius pd mindst 10 m skal vare fri for los sne, hojt grees, los jord, slagger eller
lignende. Der mé ikke vaere hindringer, som kan pavirke lydfeltet i narheden af mikrofonen, og der mé ikke
befinde sig personer mellem mikrofonen og lydkilden. Operatoren, som foretager malingerne, samt eventuelle
tilskuere skal vaere placeret sdledes, at maleinstrumenternes visning ikke pavirkes.

2.2.  Vejrforhold
Méling mé ikke finde sted under ugunstige vejrforhold. Det skal vere sikret, at resultaterne ikke pévirkes af

vindsted. Prevning ma ikke finde sted, hvis vindhastigheden i mikrofonens hejde er storre end 5 m/s.

Méling ma ikke finde sted, hvis lufttemperaturen er lavere end 5 °C eller hgjere end 40 °C, eller proveoverfladens
temperatur er lavere end 5 °C eller hgjere end 50 °C.
2.3. Omgivende stgj

2.3.1. Baggrundsstgjniveauet (herunder vindstgj) skal vare mindst 10 dB(A) under den malte rullestgj. Der kan
monteres en egnet vindskerm pa mikrofonen, men der skal i sd fald tages hensyn til dens pavirkning af
mikrofonens felsomhed og retningskarakteristik.

2.3.2.  Der skal ses bort fra eventuelle mélinger, som er foretaget under indvirkning af en hej lyd, der synes at veare
uden forbindelse med dakkenes almindelige lydkarakteristik.

2.4, Forskrifter for provekeretgjet
2.4.1.  Generelt

Provekoretgjet skal vare et motorkeretoj med fire enkelthjul pa to aksler.

2.4.2. Koretgjets belastning

Koretojet skal veere lastet saledes, at de i punkt 2.5.2 angivne belastninger af dakkene er overholdt.

2.4.3.  Akselafstand
Akselafstanden mellem de to aksler, der er monteret med provedek, skal veere mindre end 3,50 m for dek i
kategori C1 og mindre end 5 m for dak i kategori C2 og C3.

2.4.4.  Foranstaltninger med henblik pd at mindske koretgjets indvirkning pé lydtryksmalingerne
For at sikre, at rullestgjen ikke pavirkes navneverdigt af provekeretgjets konstruktion, galder folgende
forskrifter og henstillinger:

2.4.4.1. Forskrifter:

a) Der ma ikke vare monteret stenklapper eller andet ekstra staeenkafskermningsudstyr.

b) Der mé ikke vere dele umiddelbart omkring falge og dak, som kan skarme for rullestejen.
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2.4.4.2.

2.5.
2.5.1.

¢) Hjulsporing (spidsning, camber, caster (styrespindlens bagudhzldning)) skal veere i fuld overensstemmelse med
koretojsfabrikantens anbefalinger.

d) Der ma ikke anbringes supplerende lyddempende materiale i hjulkasserne eller under undervognen.

¢) Hjulophanget skal veaere i s god stand, at det ikke resulterer i en unormal nedsattelse af frihgjden, nir
koretojet er lastet i overensstemmelse med prevningsforskrifterne. Anordninger til regulering af karosseriets
hejde skal, hvis de forefindes, justeres, sd der bliver en frihgjde under prevningen, som er normal for et
koretgj i ulastet tilstand.

Henstillinger med henblik pd at undgd parasitstej:

a) Det anbefales at fjerne eller @ndre komponenter pa koretgjet, hvis disse kan bidrage til koretojets baggrunds-
stej. Hvis noget fjernes eller andres, skal det anfores i provningsrapporten.

b) Under prevningen ber det sikres, at bremserne er fuldt losnet, sa der ikke opstdr bremsestgj.
¢) Det ber sikres, at ingen elektriske ventilatorer er i gang.
d) Keretgjets vinduer og eventuelt soltag skal veere lukket under prevningen.

Dzk
Generelt

Provekoretojet skal vare monteret med fire identiske deek. For sd vidt angdr dek med et belastningsindeks pé
over 121 og uden markning om tvillingmontering, skal to af disse dak af samme type og samme gruppe
monteres pd provekeretgjets bagaksel; forakslen monteres med dak, hvis bareevne passer til akselbelastningen,
og som er slidt ned til minimumsdybden for at mindske virkningen af rullestgj, dog under overholdelse af et
tilstrckkeligt sikkerhedsniveau. Vinterdak, som i nogle medlemsstater md forsynes med pigge til foregelse af
friktionen, afproves uden pigge. Dak, som stiller specielle krav til monteringen, afproves i overensstemmelse med
sddanne krav (f.cks. omdrejningsretning). Dackkene skal have fuld mensterdybde for tilkersel.

Dakkene skal afproves pad falge, der er tilladt ifelge dakfabrikanten.

Dakkenes belastning

Prgvningsbelastningen Q, pd hvert dek pd provekeretojet skal vaere 50 % til 90 % af referencebelastningen Q,,
men den gennemsnitlige prevningsbelastning Q, ,,, pa alle dek skal vere 75 % + 5 % af referencebelastningen

Qr

For alle dack skal referencebelastningen Q, svare til den maksimale masse, der er knyttet til daekkets belastnings-
indeks. Bestdr belastningsindekset af to tal, som er adskilt af en skréstreg (/), skal det forste af disse benyttes.

Daktryk

Hvert af de pd provekeretgjet monterede deck justeres til et provningsdaktryk pd P, som ikke er storre end
referencetrykket P, og ligger i intervallet:

1,25 1,25
P,~(&) sPlsl,lP,-(&>
Qr Qr

For kategori C2 og kategori C3 er referencetrykket P, det daktryk, der er angivet pd trykindekset pa daksiden.

For kategori C1 er referencetrykket P, = 250 kPa for »standarddaek« og 290 kPa for »reinforced« dek, minimums-
provetrykket skal vare P, = 150 kPa.

Forberedelser inden prevningen
Dakkene tilkeres inden prevningen for at fjerne kompoundnoduler eller andre dakmensteregenskaber hidre-
rende fra vulkaniseringen. Dette kreever seedvanligvis ca. 100 kilometers normal kersel pa vej.

Dakkene monteres pd provekoretgjet med samme rotationsretning, som benyttedes ved tilkersel af dakkene.

Dakkene varmes op for prevningen ved korsel under provningsbetingelser.
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3. MALEMETODE
3.1.  Generelle provningsbetingelser

Ved alle mdlinger kores koretojet i lige linje gennem maleafsnittet (AA’ til BB’), sd keretojets midterplan i
leengderetningen er sd tet som muligt ved linjen CC.

Nér provekoretgjets forende har néet linjen AA’, skal koretojets forer have stillet gearvaelgeren i neutralstilling og
slukket motoren. Afgiver provekeretojet under mélingen unormal stgj (f.eks. stoj fra ventilatoren eller fra selv-
teending), ses bort fra prevningen.

3.2 Denne vardi regnes for maleresultatet.

Det maksimale lydtryk i A-vaegtede decibel dB(A) males med én decimal, ndr koretgjet korer i frilob mellem
linjerne AA’ og BB’ (figur 1 — keretojets forende pé linje AA” og keretgjets bagende pa linje BB'). Denne vardi
regnes for mdleresultatet.

Der foretages mindst fire mélinger pd hver side af provekeretojet ved provningshastigheder under referenceha-
stigheden, jf. punkt 4.1, og mindst fire malinger ved provningshastigheder over referencehastigheden. Hastighe-
derne skal vere tilnarmelsesvis ligeligt fordelt i det i punkt 3.3 angivne hastighedsomréde.

3.3. Provningshastigheder
Provekoretojets hastigheder skal ligge i omradet:
a) fra 70 km/h til 90 km/h for dak i kategori C1 og C2
b) fra 60 km/h til 80 km/h for dek i kategori C3.

4. VURDERING AF RESULTATERNE

Malingerne betragtes som ugyldige, hvis der registreres unormal afvigelse mellem veerdierne (se punkt 2.3.2 i

dette bilag).
4.1. Bestemmelse af provningsresultatet
Referencehastigheden V. til bestemmelse af det endelige maleresultat skal veere:
a) 80 km/h for dek i kategori C1 og C2
b) 70 km/h for dzk i kategori C3.
4.2. Regressionsanalyse pé rullestgjmaélinger

Rullestgjen Ly i dB(A) bestemmes ved regressionsanalyse pd grundlag af udtrykket:

LR =L-a-v

hvor:

L er gennemsnittet af de maélte rullestojsniveauer Li i db(A):

_ 1 &
L:HZLi

i=1

n er antal mélinger (n > 16),

<l

er gennemsnittet af den logaritmiske hastighed V;:
y = 1 En d 1g(Vi | Vie
v =- v med v; = i

n i Vi ref)

a idet a er regressionslinjens haldning i dB(A):

n

Z (vi—¥) (Li-1)
> -9

i=1

4.3. Temperaturkorrektion

For dak i kategori C1 og C2 skal det endelige resultat omregnes til en referenceprevningsoverfladetemperatur
Uefrer ved hjaelp af temperaturkorrektion i overensstemmelse med folgende:

LR(%ref) = LR@) + K(aref - ﬂ)
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hvor:
9 = den malte temperatur af proveoverfladen
9. = 20°C,

For dak i kategori C1 er koefficienten K: — 0,03 db(A)/°C, ndr 9
0g: — 0,06 db(A)[°C, ndr ¥ < D¢
For dak i kategori C2 er koefficienten K — 0,02 dB(A)/°C

Hvis den mélte proveoverfladetemperatur ikke @ndrer sig mere end 5 °C ved alle de mélinger, som er nedvendige
for at bestemme lydtrykket af et set dak, er det tilstrackkeligt at foretage temperaturkorrektion af det endelige
rullestojsniveau ved hjalp af det aritmetiske gennemsnit af de malte temperaturer. I andre tilfelde skal hvert mélt
stojniveau L; korrigeres ved hjalp af temperaturen péd det tidspunkt, hvor stejen blev registreret.

Ved dak i kategori C3 foretages ikke temperaturkorrektion.

4.4. For at tage hensyn til eventuelle ungjagtigheder i maleinstrumenterne, skal resultaterne i henhold til punkt 4.3
reduceres med 1 dB(A).

4.5. Det endelige resultat, den temperaturkompenserede rullestoj Ly(¥,p) i dB(A), afrundes nedad til naermeste hele tal.

Figur 1

Mikrofonplaceringer ved maéling
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10.

2.1.

3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

. Typegodkendende myndighed eller teknisk tjeneste:

Tilleg 1

PROVNINGSRAPPORT

Del 1 — Rapport

Ansggers navn og adresse:

Prgvningsrapport nr.:

Fabrikant- og markenavn eller handelsbetegnelse:

Dakkategori (C1, C2 eller C3):

Anvendelseskategori:

Stejniveau i overensstemmelse med 4.4 og 4.5. i bilag 3

dB(A)

ved en referencehastighed pa70/80 km/h (')

Eventuelle bemarkninger:

Dato:

Underskrift:

Del 2 — Provningsdata

Provningsdato:

Provningskeretoj (marke, model, drgang, andringer osv.):

Provningskeretojets akselafstand: mm

Provebanens placering:

Dato for proveanlaeggets certificering i henhold til ISO 10844:1994:

Udstedt af:

Certificeringsmetode:

Dakprevningsdetaljer:

Dakdimensionsbetegnelse:

Dakanvendelsesbeskrivelse:

Referencedaektryk: kPa

Provningsdata:

Venstre fordeek Hojre fordak

Venstre bagdek

Hojre bagdak

Provningsmasse (kg)

Belastningsindeks (%)

Daktryk (koldt) (kPa)

Kode for provefalgens bredde:

Temperaturmalingssensortype:

(") Det ikke galdende overstreges.
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5. Gyldige provningsresultater:

Malt Malt
Provnings- Malt Malt Lufttempe- | Banetempe- rullestoj rullestoj
Forlgb hasti 8 Korselsret- |  rullestgj rullestgj P p venstre (¥) hejre (¥) Bemark-
astighed ) * L ratur ratur .
nr. km/h ning venstre (¥) hojre (*) oC °C temperatur | temperatur ninger
dB(A) dB(A) korrigeret | korrigeret
dB(A) dB(A)
1
2
3
4
5
6
7
8

(*) 1 forhold til keretgjet.

5.1. Regressionslinjens haeldning:

5.2. Temperaturkompenseret rullestej iht. punkt 4.3. i bilag 3:

dB(A)
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2.1.

2.2.

Bemeerk:

2.3.

2.4.

2.5.

BILAG 4

SPECIFIKATIONER FOR PROVEANLAGGET

INDLEDNING

Dette bilag beskriver specifikationerne for prevebanens fysiske beskaffenhed og anleggelse. Disse specifikationer
er baseret pd en sarlig standard (') og beskriver den nedvendige fysiske beskaffenhed samt prevningsmetoderne
for disse karakteristika.

KRAV TIL OVERFLADENS FYSISKE BESKAFFENHED

En overflade anses for at opfylde kravene i denne standard, hvis det ved maling er konstateret, at dens tekstur og
porevolumen samt lydabsorptionskoefficient opfylder kravene i punkt 2.1 til 2.4, og hvis kravene til dens
udformning (punkt 3.2) er opfyldt.

Residualporevolumen

Residualporevolumen VC (voids content) for prevestrakningens beleegningsblanding ma ikke vere storre end
8 %. (if. punkt 4.1 for sd vidt angdr fremgangsmaden ved mdling heraf).

Lydabsorptionskoefficient

Opfylder overfladen ikke kravet til residualporevolumen, kan den kun godkendes, hvis lydabsorptionskoeffici-
enten a < 0,10. (jf. punkt 4.2 for sa vidt angdr fremgangsmédden ved méling heraf). Kravene i punkt 2.1 og 2.2
er ogsd opfyldt, hvis kun lydabsorptionen er blevet mlt, og det har vist sig, at a < 0,10.

Den mest relevante sarlige faktor er lydabsorptionen, selv om residualporevolumen er bedst kendt blandt
vejbyggere. Lydabsorptionen skal imidlertid kun mdles, hvis overfladen ikke opfylder porekravet. Dette skyldes,
at residualporevolumen er forbundet med relativt stor usikkerhed med hensyn til bide maélinger og relevans, og
visse overflader kan derfor fejlagtigt afvises, hvis vurderingen alene baseres pd méling af porerne.

Teksturdybde

Teksturdybden (TD) maélt efter den volumetriske metode (se punkt 4.3 nedenfor) skal vere:
TD > 0,4 mm

Overfladens ensartethed

Der ber udvises al mulig omhu for at sikre, at preveomradets overflade bliver si ensartet som muligt. Dette
omfatter tekstur og porevolumen, men tillige bemaerkes, at hvis tromling viser sig mere effektiv nogle steder end
andre, kan teksturen veare anderledes, og der kan ogsd forekomme ujavnheder, som kan forrsage stod.

Proveperiode

For at sikre, at overfladen fortsat opfylder kravene til tekstur og porevolumen eller til lydabsorption, skal den
regelmaessigt kontrolleres med folgende intervaller:

a) kontrol af residualporevolumen (VC) eller lydabsorption (a):

nér overfladen er ny:

Opfylder en ny overflade kravene, er ingen yderligere periodisk kontrol nedvendig. Opfylder en overflade
ikke kravene, nir den er ny, vil den kunne gere det senere, da overflader typisk bliver fyldt op og
komprimeret med tiden.

=

kontrol af teksturdybden (TD):
nér overfladen er ny:
Nar stojproven indledes (NB: tidligst fire uger efter anlagningen)

derefter en gang arligt.

(1) 1SO 10844:1994.
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3. PROVEBANENS UDFORMNING
3.1. Omréadet

Det er vigtigt, at proveanlagget udformes sdledes, at det sikres, at det omrade, som keretojerne gennemkeorer pa
provestreekningen, som et mindstekrav er belagt med det foreskrevne prevningsmateriale med en passende
margen for sikker og praktisk kersel. Dette indeberer, at kerebanen skal vare mindst 3 meter bred, og at
dens leengde skal vaere mindst 10 meter ud over linjerne AA og BB i hver ende. I figur 1 er vist en plan over et
passende proveomrdde samt det mindste omrdde, der skal vere maskinlagt og -komprimeret med det fore-
skrevne overflademateriale. I henhold til bilag 3, punkt 3.2, foretages der malinger pd hver side af keretgjet.
Dette kan gores enten ved at male med to mikrofonsteder (en pa hver side af anlegget) og at kere i en retning
eller ved at male med kun én mikrofon pa én side af anlegget, men at kore koretgjet i to retninger. Safremt
sidstnavnte metode anvendes, er der ingen overfladekrav pd den side af anlaegget, hvor der ikke er nogen

mikrofon.
Figur 1
Mindstekrav til provebanens beleegning. Den grd del betegnes »proveomrade
Mal i meter
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© Mikrofon (hejde 1,2 m)
BEM/ERK — Der md ikke forekomme storre akustisk reflekterende genstande inden for denne radius.

3.2 Udformning og forberedelse af beleegningen
3.2.1.  Grundlaeggende krav til udformningen

Proveoverfladen skal opfylde folgende fire krav:
3.2.1.1. den skal veare af tet asfaltbeton
3.2.1.2. sméskaerverne md ikke vare storre end 8 mm (med en tolerance mellem 6,3 og 10 mm)
3.2.1.3. slidlagets tykkelse skal vaere > 30 mm

3.2.1.4. bindemidlet skal vare umodificeret penetrationsasfalt.
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3.2.2.  Retningslinjer for udformningen
En sigtekurve, som opfylder de pagaldende krav, er vist i figur 2. Den kan anvendes som vejledning ved
udformningen af proveanlegget. Endvidere er der i tabel 1 opstillet retningslinjer med henblik pd opndelse af
onsket tekstur og holdbarhed. Sigtekurven er en funktion af formlen:
P (gennemfaldsprocent) = 100 - (d/d,.) ¥
hvor:
d = sigtemaskernes kvadratmal i mm

d

max = 8 mm for middelkurven

10 mm for mindstetolerancekurven
= 6,3 mm for sterstetolerancekurven.

Figur 2

Sigtekurve for materialet i asfaltblandingen, med tolerancer
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Sigtemaskernes mal i mm

Herudover anbefales folgende:

a) Sandfraktionen (0,063 mm < sigtemaskernes kvadratmél < 2 mm) md ikke omfatte mere end 55 % natursand
og skal omfatte mindst 45 % knust sand.

b) Barelag og bundsikringslag skal sikre god stabilitet og god ensartethed i overensstemmelse med korrekt
vejbygningspraksis.
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¢) Smaskerverne skal vare knust (100 % brudflader), og de skal vare af vanskeligt knusbart materiale.

d) Smaéskeerverne i blandingen skal vare udvaskede.

¢) Der ma ikke fyldes ekstra smdskaerver pd overfladen.

f) Bindemidlets hardhed, udtrykt som penetrationsverdi, skal vare 40-60, 60-80 eller endog 80-100 alt efter
klimaforholdene i landet. Generelt galder, at der skal anvendes det efter sadvanlig praksis hardest mulige
bindemiddel.

Blandingens temperatur inden tromling skal velges séledes, at det kreevede porevolumen fremkommer ved
den efterfolgende tromling. For at ege sandsynligheden for, at specifikationerne i punkt 2.1 til 2.4 bliver
opfyldt, skal lejringstzetheden findes ikke blot ved det rette valg af blandingstemperatur, men ogsa ved et
passende antal tromlinger og valget af tromletype.

i)
-

Tabel 1

Retningslinjer for udformningen

Mélevardier
Tolerancer
Af blandingens totalmasse | Af kornblandingsmassen

Skaervemasse, sigtemaskernes 47,6 % 50,5 % £ 5%
kvadratmadl (SM) > 2 mm
Sandmasse 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % + 5%
Fillermasse SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3% £ 5%
Bindemiddelmasse (asfalt) 5.8% ikke anfort +0,5%
Storste skaervemal 8 mm 6,3-10 mm
Bindemiddelhardhed (if. punkt 3,2,2, litra f))
Glatstensveerdi (PSV) > 50
Lejringstaethed i forhold til 98 %
Marshall-lejringstathed

PRAVNINGSMETODE
Méling af residualporevolumen

Til gennemforelse af denne maling skal der udtages borekerner mindst fire steder, som er javnt fordelt pa
proveomrddet mellem linjerne AA og BB (jf. figur 1). For at undgd uensartethed og ujaevnheder i hjulsporene
bor der ikke udtages borekerner i selve hjulsporene, men kun tat ved disse. Mindst to borekerner skal udtages
taet ved hjulsporene, og mindst en borekerne skal udtages ca. midtvejs mellem hjulsporene og hver mikrofon-
post.

Er der grund til at antage, at kravet om ensartethed ikke er opfyldt (jf. punkt 2.4), skal der udtages borekerner
flere steder pa proveomridet.

Residualporevolumen skal bestemmes for hver borekerne, derefter beregnes gennemsnitsveerdien for alle bore-
kernerne og sammenholdes med kravet i punkt 2.1. I ovrigt ma ingen borekerne have en porevardi pd over
10 %.

Ved anleg af proveomradet méd det erindres, at der kan opstd problemer, ndr der skal udtages borekerner, hvis
omrddet opvarmes ved hjelp af ror eller el-kabler. Varmeanlaeggene ma planlegges omhyggeligt under hensyn
til udtagning af borekerner. Det anbefales at lade nogle fa pletter pa ca. 200 x 300 mm std, hvor der ikke er ror
og kabler, eller at lagge disse sd dybt, at udtagning af borekerner fra slidlaget ikke vil beskadige dem.
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4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

Lydabsorptionskoefficient

Lydabsorptionskoefficienten (normalt indfald) maéles ved hjalp af impedansrermetoden under anvendelsen af
fremgangsmdden i ISO 10534-1:1996 eller ISO 10534-2:1998.

For provelegemer gaelder samme krav som med hensyn til residualporevolumen (jf. punkt 4.1). Lydabsorptionen
skal males i frekvensomriderne 400-800 Hz og 800-1 600 Hz (i hvert fald i centerfrekvenserne af 1/3-oktav-
band), og sterstevaerdierne skal fastlaegges for begge disse frekvensband.

Volumetrisk makroteksturmaling

Miling af teksturdybden Som led i denne standard skal der foretages méling af teksturdybden mindst ti steder
med lige store mellemrum langs provestreekningens hjulspor, og gennemsnitsverdien sammenlignes med den
foreskrevne mindste teksturdybde, jf. ISO-standard 10844:1994 for si vidt angdr fremgangsméden.

TIDSMASSIG STABILITET OG VEDLIGEHOLDELSE
Tidsfaktorens betydning

Som tilfeldet er med mange andre overflader, kan det paregnes, at de rullestojsniveauer, som méles pa
provebanen, vil stige svagt i labet af de forste 6-12 méneder efter anleggelsen.

Overfladen vil tidligst erhverve de kravede karakteristika fire uger efter anlaggelsen. Tidsfaktorens betydning er
sedvanligvis mindre i forbindelse med lastbilstej end i forbindelse med personbilstj.

Den tidsmassige stabilitet bestemmes hovedsagelig af den tilslibning og komprimering, som sker ved kersel pa
overfladen. Den skal kontrolleres med mellemrum som anfert i punkt 2.5.

Vedligeholdelse af overfladen

Affaldsmateriale og stov, som i vesentlig grad kan formindske teksturdybden, skal fjernes fra overfladen. I lande
med vinterklima anvendes der undertiden salt til afisning. Salt kan @ndre overfladen midlertidigt eller endog
vedvarende pa en sddan mdde, at stejniveauet stiger, og anvendelse af salt kan derfor ikke anbefales.

Nyasfaltering af proveomradet

Bliver det nedvendigt at reparere proveanlegget, er det saedvanligvis tilstrakkeligt at nyasfaltere provestrak-
ningen (med en bredde af tre meter, jf. figur 1) under forudsetning af, at det ovrige preveomrade opfyldte
kravene til residualporevolumen eller lydabsorption, da méling fandt sted.

DOKUMENTER VEDRORENDE ANLAGGET OG DE DER UDF@ORTE PROVER
Dokumentation vedrerende preveoverfladen
Folgende oplysninger anfores i en skriftlig beskrivelse af proveoverfladen:

Proveanlaggets placering

Bindemiddeltype og -hédrdhed, kornblandingstype, betonblandingens storste teoretiske tethed (DR), slidlagets
tykkelse og sigtekurven som fastlagte ud fra de borekerner, der er udtaget af provebanen

Komprimeringsmetode (f.eks. tromletype og -vaegt, antal tromlinger)

Blandingens temperatur, den omgivende lufts temperatur og vindhastigheden under anleggelse af overfladen

Dato for anlegning af overfladen og entreprengrens navn

Alle proveresultater eller i det mindste det seneste af disse, herunder:
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6.1.6.1.

6.1.6.2.

6.1.6.3.

6.1.6.4.

6.1.6.5.

6.1.6.6.

6.1.6.7.

6.2.

residualporevolumen af hver borekerne

de steder inden for preveomrddet, hvor borekerner til maling af porevolumen er udtaget

lydabsorptionskoefficient for hver borekerne (hvis malt); resultaterne for hver borekerne og hvert frekvens-
omrédde samt det samlede gennemsnit anfores

de steder inden for preveomréddet, hvor borekerner til maling af absorptionen er udtaget

teksturdybden, herunder antallet af prever samt standardafvigelse

den institution, som er ansvarlig for prevningerne i henhold til punkt 6.1.6.1 og 6.1.6.2, og den type materiel,
der er anvendt

datoen for foretagelse af prevning(er) og datoen for udtagelse af borekerner af forsegsstrakningen.

Dokument vedrerende prevninger med hensyn til overfladestoj fra keretojer

I det dokument, der beskriver stojprevningen/prevningerne, skal anfores, om alle krav er opfyldt eller ¢j. Der
henvises til det i punkt 6.1 omhandlede dokument, som beskriver, hvilke resultater der viser dette.
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1.1.

1.2.

1.3.

BILAG 5

PROVNINGSMETODE TIL MALING AF VADGREB

GENERELLE PROVNINGSBETINGELSER
Banens egenskaber

Banen skal have en tat asfaltoverflade med en haeldning, der ikke i nogen retninger overskrider 2 %. Den skal
vare af ensartet alder, sammensetning og slitage og ma ikke have lgst materiale eller belaegninger af
fremmedlegemer. Smdskaervernes storrelse skal veere 10 mm (der tillades tolerancer fra 8 mm til 13 mm),
og sanddybden, malt i henhold til ASTM-standard E 965-96 (2006), skal vare 0,7 + 0,3 mm.

Overfladefriktionsveerdien for den vadede bane bestemmes ved en af folgende metoder:

Referencedacksmetoden (Standard reference test tyre (SRTT))

Ved prevning med SRTT og ved den i punkt 2.1 angivne metode skal den gennemsnitlige hgjeste bremse-
kraftkoefficient (pbfc) vaere mellem 0,6 og 0,8. De mélte veerdier korrigeres for temperaturvirkninger efter
folgende formel:

pbfc = pbfc (mélt) + 0,0035 (t — 20)
hvor »t« er den vadede banes overfladetemperatur udtrykt i °C.

Provningen gennemfores pd samme bane og med samme baneleengde, som anvendes til provningen af
vejgreb pd vadt underlag.

Metoden »British pendulum number« (BPN)

Det gennemsnitlige British pendulum number (BPN) for den vadede bane, malt i henhold til proceduren i
ASTM-standard E 303-93 (2008), og ved anvendelse af det i ASTM-standard E 501-08 specificerede underlag,
skal vaere mellem 40 og 60 efter temperaturkorrektion. Hvis pendulfabrikanten ikke har givet anbefalinger
vedrerende temperaturkorrektion, kan folgende formel anvendes:

BPN = BPN (mélt verdi) + 0,34 - t — 0,0018 - t> - 6,1
hvor »t« er den vadede banes overfladetemperatur udtrykt i °C.

P4 de af anlaggets baner, der skal anvendes til provning af vddgreb, méles BPN ved intervaller pd 10 m langs
banens langside. BPN males 5 gange ved hvert punkt, og variationskoefficienten for BPN-gennemsnittene ma
hejst vere 10 %.

Den typegodkendende myndighed skal pd baggrund af dokumentation fra prevningsrapporter sikre sig, at
banens egenskaber opfylder betingelserne

Vadning

Overfladen kan veades fra banens side eller ved hjelp af et sprinklersystem indbygget i prevningskeretgjet
eller pdhengsvognen.

Safremt der anvendes et system i banens side, vades prevningsoverfladen i mindst en halv time forud for
provningen for at udligne overfladens og vandets temperatur. Det anbefales, at vadning fra banens side
foregar uafbrudt under hele provningen.

Vanddybden skal vare mellem 0,5 og 1,5 mm.
Vindforholdene ma ikke pévirke veedningen af overfladen (anvendelse af vindskarme er tilladt).

Den vadede overflades temperatur skal vare mellem 5 °C og 35 °C og méd under prevningen ikke variere
mere end 10 °C.

PROVNINGSFORSKRIFTER

Den komparative vidgrebsydelse bestemmes enten ved hjalp af:
a) en pdhangsvogn eller et specialkoretgj til vurdering af dak eller

b) en standardfremstillet personvogn (klasse M; som defineret i den konsoliderede resolution om keretgjers
konstruktion (R.E.3), jf. ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2.
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2.1.
2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.1.5.

2.1.2.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.2.3.

2.1.2.4.

2.1.2.5.

2.1.2.6.

2.1.2.7.

2.1.2.8.

Fremgangsmdade for anvendelse af pdhangsvogn eller specialkeretoj til vurdering af dek

Pahangsvognen og det trakkende koretoj eller koretgjet til dakvurdering skal opfylde folgende forskrifter:

Den/det skal vaere i stand til at overskride den gvre granse for prevningshastigheden pd 67 kmfh og til at
fastholde den pakravede provningshastighed pd 65 + 2 km/h ved anvendelse af det maksimale bremsekraft-
niveau.

Den/det skal vare udstyret med en aksel med en enkelt provningsanordning med et hydraulisk bremse- og
aktiveringssystem, som kan betjenes fra det traekkende koretoj, hvis et sddant anvendes. Bremsesystemet skal
kunne levere et tilstrakkeligt bremsemoment til at opnd den hejeste bremsekraftkoefficient med den rakke
dekdimensioner og dakbelastninger, der skal proves.

Den/det skal kunne fastholde provehjul- og dakenhedens sporing i lengderetningen (spidsning) og camber
under hele prevningen inden for £ 0,5° af de statiske tal, der blev opndet med provedakket i belastet tilstand.

Hvis der anvendes en pahengsvogn, skal den mekaniske koblingsanordning mellem det trakkende koretoj og
pahangsvognen ved sammenkobling af disse vare sddan udformet, at trekbommen eller en del af denne pé
den pahangsvogn, hvorpd udstyret til maling af bremsekraft er integreret, er vandret eller halder nedad fra
bagende til forende med en vinkel pd maksimalt 5°. Afstanden i lengderetningen fra midterlinjen for
koblingens artikulationspunkt til midterlinjen for pah@ngskeretojets aksel skal vaere mindst 10 gange pakob-
lingshejden.

Hvis der er tale om keretgjer med indbygget banesprinklersystem, skal vanddysen/vanddyserne vare sddan
udformet, at den resulterende vandfilm afskares ensartet mindst 25 mm ud over dekkontaktfladens bredde.
Dysen/dyserne rettes nedad med en vinkel pd mellem 20° og 30° og skal veere i kontakt med baneoverfladen
250-450 mm foran dakkontaktfladens centrum. Dysens/dysernes hejde skal vere 25 mm eller have en
minimumshejde, hvorved eventuelle forhindringer pd banecoverfladen undgés, uden dog at overskride maks.
100 mm. Vandtilferslen skal veare sd stor, at der sikres en vanddybde pd 0,5 mm-1,5 mm, og den skal veare
ensartet under hele provningen inden for + 10 %. Bemaerk, at den typiske maengde til provning ved 65 km/h
vil veere 18 Is™! pr. meter vaedet baneoverflade i bredden.

Systemet skal kunne levere vandet pd en sddan made, at dakket og baneoverfladen foran dakket vades, for
bremsningen pdbegyndes og under hele provens varighed.

Provningsforskrifter

Provedakket skal trimmes, siledes at fremspring fra vulkaniseringen, der vil kunne pavirke prevningen,
fiernes.

Provedakket monteres pd den provefelg, som fabrikanten har oplyst i godkendelsesansegningen, og
oppumpes til 180 kPa, hvis der er tale om SRTT- og standardbelastningsdak eller 220 kPa, hvis der er
tale om forstaerkede dak (Reinforced) eller dek til ekstra belastning (Extra Load).

Dakket konditioneres i mindst to timer i narheden af provebanen, sdledes at det stabiliseres ved tempera-
turen i preveomradet. Dakket/daekkene md ikke udsettes for direkte solskin under konditioneringen.

Dakket belastes med:
a) mellem 445 kg og 508 kg for sd vidt angdr SRTT-dek og

b) mellem 70 % og 80 % af den belastningsvaerdi, der svarer til daekkets belastningsindeks, for sd vidt angar
alle andre daek.

Kort for prevningen forbehandles banen, idet der foretages mindst 10 bremseprovninger pa den del af banen,
der skal anvendes til provningsprogrammet, men med anvendelse af et dek, som ikke indgdr i det pdgeal-
dende program.

Umiddelbart forud for prevningen foretages kontrol og evt. justering af daktrykket i overensstemmelse med
vardierne i punkt 2.1.2.2.

Provningshastigheden skal vare mellem 63 km/h og 67 km/h og skal fastholdes i dette omrdde under hele
provningen.

Provningsretningen skal vare den samme ved hvert proveset og skal vare den samme for provedakket og
for de SRTT-dzk, som dets ydelse skal sammenlignes med.
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2.1.2.9.

2.1.2.10.

2.1.2.11.

2.1.2.12.

2.1.2.13.

2.1.2.14.

2.1.2.15.

2.2
2.2.1.

2.2.1.1.

Provehjul- og deckenhedens bremser skal aktiveres pa en sddan méde, at den hejeste bremsekraft opnés i labet
af 0,2-0,5 sekunders bremsning.

Hvis der er tale om et nyt dak, gennemfores to prevningsforleb for at forbehandle dakket. Disse prevninger
kan anvendes til at kontrollere registreringsudstyrets drift, men resultaterne ma ikke indgd i ydelsesvurde-

ringen.

Til evaluering af et daks ydelse sammenlignet med SRTT-dakket udferes bremseprevningen fra samme punkt
og pa samme bane pa proveanlegget.

Provningsrakkefolgen skal vaere:
R1 - T -R2
hvor:

R1 er den forste provning af SRTT-dakket, R2 er gentagelsen af SRTT-prevningen, og T er provningen af det
kandidatdak, der skal vurderes.

Der md maksimalt proves tre kandidatdek, for SRTT-prevningen gentages, f.eks.:

R1 -T1-T2-T3 -R2
Den gennemsnitlige hojeste bremsekraftkoefficient (pbfc) beregnes ud fra mindst seks gyldige resultater.
For at resultaterne kan betragtes som gyldige, skal variationskoefficienten som bestemt ved standardafvigelsen
divideret med gennemsnitsresultatet og udtrykt som procent, veare inden for 5 %. Hvis dette ikke kan opnds
gennem gentagelsen af SRTT-provningen, forkastes evalueringen af kandidatdakket/kandidatdakkene, og hele
provningsrakkefolgen gentages.

Anvendelse af den gennemsnitlige pbfc ved hver serie af provningsforleb:

Safremt provningsrakkefolgen er R1 — T — R2, skal den pbfc for SRTT-dakket, som anvendes ved sammen-
ligningen af kandidatdakkets ydelse, sattes til:

R1 + R2)/2
hvor:

R1 er den gennemsnitlige pbfc for den forste serie af provningsforleb med SRTT-dakket og R2 er den
gennemsnitlige pbfc for den anden rakke af provningsforlob med SRTT-dakket.

Safremt provningsrakkefolgen er R1 — T1 — T2 — R2, skal pbfc for SRTT-dakket swttes til:
2/3 R1 + 1/3 R2 til sammenligning med kandidatdaek T1 og
1/3 R1 + 2/3 R2 til sammenligning med kandidatdak T2
Safremt provningsrakkefelgen er R1 — T1 — T2 — T3 — R2, skal pbfc for SRTT-dakket settes til:
3/4 R1 + 1/4 R2 til sammenligning med kandidatdak T1
(R1 + R2)/2 til sammenligning med kandidatdakket T2 og
1/4 R1 + 3/4 R2 til sammenligning med kandidatdakket T3

Vadgrebsindekset (G) beregnes:

__ pbfc for kandidatdekket
" pbfc for SRTT-deekket

Fremgangsmaden for standardkeretojer

Koretojet skal vaere et standardkeretoj i klasse My, som mindst skal kunne kere 90 km/h, og som er udstyret
med blokeringsfri bremser (ABS).

Der ma ikke vaere foretaget andringer af koretojet med undtagelse af:
a) endringer med henblik pd at muliggere montering af flere forskellige hjul- og dakdimensioner
b) @ndringer med henblik pd at muliggere mekanisk (herunder hydraulisk, elektrisk eller pneumatisk) styring

af driftsbremsens betjeningsapparat. Systemet kan betjenes automatisk ved hjelp af signaler fra anord-
ninger indbygget i eller i narheden af banen.
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2.2.2.
2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.23.

2.2.2.4.

2.2.2.5.

2.2.2.6.

2.2.2.7.

2.2.2.8.

2.2.2.9.

2.2.2.10.

2.2.2.11.

2.2.2.12.

Provningsforskrifter

Provedakket skal trimmes, sdledes at fremspring fra vulkaniseringen, der vil kunne pavirke prevningen,
fiernes.

Provedekket monteres pd den provefelg, som fabrikanten har oplyst i godkendelsesansogningen, og
oppumpes i alle tilfeelde til 220 kPa.

Dakket konditioneres i mindst to timer i nerheden af provebanen, siledes at det stabiliseres ved tempera-
turen i proveomrddet. Dakket/daekkene md ikke udsettes for direkte solskin under konditioneringen.

Den statiske belastning af dakket skal vare:
a) mellem 381 kg og 572 kg for sd vidt angdr SRTT-daek og
b) mellem 60 % og 90 % af den belastningsveerdi, der svarer til daekkets belastningsindeks for alle andre dak.

Belastningsvariationen mellem dak pd samme aksel skal vere saledes, at det mindst belastede dacks belastning
ikke er under 90 % af belastningen for det hejst belastede dak.

Kort for prevningen forbehandles provebanen, idet der foretages mindst 10 bremseprovninger fra 90 km/h til
20 km/h pa den del af banen, der skal anvendes til provningsprogrammet, men med anvendelse af dak, som

ikke indgdr i det pageldende program.

Umiddelbart forud for prevningen foretages kontrol og evt. justering af daktrykket i overensstemmelse med
vardierne i punkt 2.2.2.2.

Med udgangspunkt i en hastighed pad mellem 83 og 87 km/h paferes driftsbremsens betjeningsapparat en
konstant kraft, som er tilstraekkelig til at aktivere ABS-systemet pa alle koretojets hjul og til at medfere en
stabil deceleration af keretgjet, for hastigheden reduceres til 80 km/h, og denne kraft opretholdes, indtil
koretgjet er blevet bragt til standsning.

Ved manuelle gearkasser udferes bremseprovningen med koblingen udkoblet, og ved automatgearkasser
udferes den med gearvalgeren i »neutrale.

Provningsretningen skal vare den samme ved hvert provesat og skal vare den samme for kandidatdakket og
for de SRTT-dak, som dets ydelse skal sammenlignes med.

Hvis der er tale om nye dak, gennemfores to prevningsforleb for at forbehandle dakkene. Disse provninger
kan anvendes til at kontrollere registreringsudstyrets drift, men resultaterne ma ikke indgd i ydelsesvurde-

ringen.

Til evaluering af et daeks ydelse sammenlignet med SRTT-dakket udferes bremseprevningen fra samme punkt
og pd samme bane pad proveanlegget.

Provningsrakkefolgen skal vaere:
R1 -T-R2
hvor:

R1 er den forste provning af SRTT-dakket, R2 er gentagelsen af SRTT-provningen, og T er provningen af det
kandidatd=k, der skal vurderes.

Der ma maksimalt proves tre kandidatdak, for SRTT-prevningen gentages, f.eks.:
R1 -T1 -T2 -T3 - R2

»Middel fuldt udviklet deceleration« (mfdd) mellem 80 km/h og 20 km/h beregnes for mindst tre gyldige
resultater, hvis der er tale om SRTT-dak, og for 6 gyldige resultater, hvis der er tale om kandidatdeek.

Middel fuldt udviklet deceleration (mfdd) findes ved:
mfdd = 231,48/S
hvor:
S er den malte bremseleengde i meter mellem 80 km/h og 20 km/h.
For at resultaterne kan betragtes som gyldige, skal variationskoefficienten som bestemt ved standardafvigelsen
divideret med gennemsnitsresultatet og udtrykt som procent, vare inden for 3 %. Hvis dette ikke kan opnds

gennem gentagelsen af SRTT-provningen, forkastes evalueringen af kandidatdakket/kandidatdakkene, og hele
provningsrakkefolgen gentages.
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Gennemsnittet for de beregnede mfdd-vardier bestemmes for hver serie af prevningsforlab.
2.2.2.13.  Anvendelse af den gennemsnitlige mfdd ved hver serie af prevningsforlgb:
Safremt provningsrakkefolgen er R1 — T — R2, skal mfdd for SRTT-dekket, som anvendes ved sammen-
ligningen af kandidatdakkets ydelse, swttes til:
R1 + R2)2
hvor:
R1 er den gennemsnitlige mfdd for den forste serie af provningsforlob med SRTT-dekket, og R2 er den
gennemsnitlige mfdd for den anden rakke af provningsforleb med SRTT-dakket.
Safremt provningsrakkefolgen er R1 — T1 — T2 — R2, skal mfdd for SRTT-dakket sattes til:
2/3 R1 + 1/3 R2 til sammenligning med kandidatdak T1 og
1/3 R1 + 2/3 R2 til sammenligning med kandidatdek T2
Safremt provningsrakkefolgen er R1 — T1 — T2 — T3 — R2, skal mfdd for SRTT-dakket settes til:
3/4 R1 + 1/4 R2 til sammenligning med kandidatdak T1
(R1 + R2)/2 til sammenligning med kandidatdakket T2 og
1/4 R1 + 3[4 R2 til sammenligning med kandidatdakket T3
2.2.2.14.  Vadgrebsindekset (G) beregnes:
c— gennemsnitlig mfdd for kandidatdakket
B mfdd for SRTT-dakket
2.2.2.15. Hvis kandidatdakket ikke kan monteres pd samme koretgj som SRTT-dakket, f.cks. pd grund af deekdimen-
sion, manglende evne til at nd den kreevede belastning osv., foretages sammenligningen med alternative daek, i
det folgende benzvnt »kontroldake, og to forskellige koretojer. Pd det ene keretej skal SRTT-deekket og
kontroldakket kunne monteres, og pa det andet koretgj skal kontroldakket og kandidatdackket kunne
monteres.
2.2.2.15.1. Vadgrebsindekset for kontroldakket i forhold til SRTT-dakket (G1) og for kandidatdakket i forhold til
kontroldakket (G2) bestemmes ved hjalp af fremgangsmaden i punkt 2.2.2.1 til 2.2.2.15.
Vadgrebsindekset for kandidatdakket i forhold til SRTT-dackket er produktet af begge indekser for vejgreb pa
vddt underlag, nemlig G1 x G2.
2.2.2.15.2. Banen og baneomradet skal vare det samme for alle provningerne, og de omgivende betingelser skal vaere
sammenlignelige, f.eks. md overfladetemperaturen for den vadede bane ikke afvige mere end * 5°C. Alle
provninger skal afsluttes inden for samme dag.
2.2.2.15.3. Det samme st kontroldek skal anvendes til sammenligning med SRTT-dekket, og kandidatdakket og skal
vare monteret i samme hjulposition.
2.2.2.15.4. Kontroldak, der er anvendt til provning, skal efterfolgende opbevares pd samme betingelser som galder for
SRTT-daek
2.2.2.15.5. SRTT- og kontroldakkene kasseres, hvis der er uregelmassig slitage eller beskadigelse, eller hvis ydelsen

forekommer forringet.
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3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

. Typegodkendende myndighed eller teknisk tjeneste:

. Provningsrapport nr.:

. Eventuelle bemaerkninger:

Tilleg 1

PROVNINGSRAPPORT (VEJGREB PA VADT UNDERLAG)

Del 1 — Rapport

Ansggers navn og adresse:

Fabrikant- og mearkenavn eller handelsbetegnelse:

Dakkategori (C1, C2 eller C3):

Anvendelseskategori:

Vejgrebskoefficient pa vadt underlag i forhold til SRTT-dakket i henhold til punkt 2.1.2.15 eller 2.2.2.15: ...

Dato:
Underskrift:

Del 2 — Provningsdata

Provningsdato:

Provningskeretoj (marke, model, drgang, andringer osv. eller angivelse af pdhangsvogn):

Provebanens placering:

Banens egenskaber:

Udstedt af:

Certificeringsmetode:

Oplysninger om provedak:

Dakdimensionsbetegnelse og anvendelsesbeskrivelse:

Beskrivelse af deekmaerke og handelsbetegnelse:

Referencedaktryk: kPa

Provningsdata:

Dak SRTT

Kandidat-

Kontrol

Belastning af provedak (kg)

Vanddybde (mm)
(fra 0,5 til 1,5 mm)

Gennemsnitstemperatur for den
vadede bane (°C)
(fra 5 til 35°C)

Kode for provefelgens bredde:

Temperaturmadlingssensortype:

Identifikation SRTT:
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5.

Gyldige provningsresultater:

Forlgb
nr.

Prov-
ningsha-
stighed
(k/h)

Korselsret-
ning

SRTT

Kandidat
daek

Kontrol-

daek

Hojeste
bremsekraft-
koefficient
(pbfc)

Gennemsnitlig
fuldt udviklet
deceleration
(mfdd)

Indeks for
vejgreb pd vadt
underlag
@)

Bemarkninger
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2.1.1.

2.2.

2.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

BILAG 6

PROVNINGSMETODE TIL MALING AF RULLEMODSTAND

PROVNINGSMETODE

De alternative malemetoder, der er angivet nedenfor, kan findes i dette regulativ. Den provningsansvarlige valger
selv mellem de forskellige metoder. For hver metode galder, at prevningsmaélingerne skal konverteres til en kraft
ved dak-/rullekontaktfladen. De mélte parametre er:

a) ved kraftmetoden: den mélte eller konverterede reaktionskraft ved dakkets spindel (1)
b) ved drejningsmomentmetoden: Indgangsdrejningsmoment mélt ved proverullen ()

¢) ved decelerationsmetoden: maling af proverullens og dakenhedens deceleration (?)

d) ved effektmetoden: maling af indgangseffekt ved proverullen. (%)

PROVNINGSUDSTYR

Specifikationer for rullen

Diameter

Provedynamometeret skal have et cylindrisk svinghjul (rulle) med en diameter pd mindst 1,7 m.

Vardierne Fr og Cr udtrykkes i forhold til en rullediameter pd 2,0 m. Hvis der anvendes en anden rullediameter
end 2,0 m, foretages en korrelationsjustering efter metoden i punkt 6.3.

. Overflade

Rullens overflade skal bestd af glat stdl. Alternativt kan der for at forbedre nejagtigheden af skimtest-afleesningen
ogsa anvendes en tekstureret overflade, som ber holdes ren.

Verdierne Fr og Cr udtrykkes i forhold til den »glatte« rulleoverflade. Hvis der anvendes en rulle med tekstureret
overflade henvises til tilleg 1, punkt 7.

. Bredde

Bredden af rullens preveoverflade skal overskride bredden af provedakkets kontaktflade.

Milefaelg

Dakket skal vare monteret pd en mdlefelg af stal eller letmetal, jf. nedenstdende:
a) for dak i kategori C1 eller C2 skal falgens bredde vare som defineret i ISO 4000-1:2010

b) for daek i kategori C3 skal felgens bredde veere som defineret i ISO 4209 1:2001. Andre felgbredder er ikke
tilladt. Se tilleg 2.

Nojagtighed i forbindelse med belastning, sporing, styring og instrumentering

Malingen af disse parametre skal veare tilstraekkelig nojagtig til at sikre de kraevede prevningsdata. De specifikke og

relevante vaerdier vises i tilleg 1.

Termisk miljo

Referencebetingelser

Referencerumtemperaturen mélt pd mindst 0,15 m afstand og hejst 1 m fra dakkets sidevag skal vare 25 °C.

Alternative betingelser

Hvis prevningstemperaturen afviger fra referencerumtemperaturen, korrigeres mélingen af rullemodstand til refe-
rencerumtemperaturen i overensstemmelse med punkt 6.2 i dette bilag.

(") Denne malte veerdi omfatter ogsd tabet i hjulets leje og dak-/hjulenhedens aerodynamisk tab, som der ogsd skal tages hgjde for ved

dataenes videre fortolkning.
(%) Denne malte veerdi i moment-, decelerations- og kraftmetoderne omfatter ogsa tab i hjulets lejer og aerodynamisk tab i dek-/hjulen-
heden og tromlen, som der ogsd skal tages hejde for ved dataenes videre fortolkning.
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2.4.3. Rulleoverfladens temperatur

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Der ber tilsikres, at temperaturen pd proverullens overflade er den samme, som rumtemperaturen ved prevningens

begyndelse.

PRAVNINGSBETINGELSER
Generelt

Provningen bestdr af en maling af rullemodstand, hvor dakket oppumpes, og hvor man lader daktrykket bygge sig
op (rcapped air«).

Provningshastigheder

Vardien skal opnés ved den relevante rullehastighed som angivet i tabel 1.

Tabel 1
Provningshastigheder
(km/h)
Dakkategori C1 C2 og C3 C3

Belastningsindeks Alle LI < 121 LI > 121
Hastighedssymbol Alle Alle J 100 km/h og lavere eller [ K 110 km/h og hejere

dek uden hastighedssym-

bol
Hastighed 80 80 60 80

Provebelastning

Standardprevebelastningen beregnes ud fra verdierne i tabel 2 og holdes inden for den tolerance, der er angivet i
tilleg 1.

Provningsdacktryk

Daktrykket skal vere i overensstemmelse med det i tabel 2 viste og skal vere begraenset med den nejagtighed, der
er specificeret i punkt 4 i tilleg 1 til dette bilag.

Tabel 2

Provningsbelastninger og -dektryk

Dakkategori C1() C2, C3
Standardbelastning »Reinforced« eller »Extra
Load«

Belastningsprocent af maks. 80 80 85 ()

belastningsevne (% af enkeltbelastning)

Dzktryk kPa 210 250 Svarende til maks. belast-
ningsevne ved enkeltanven-
delse (9

Bemerk: Daktrykket skal vere begraeenset med den nejagtighed, der er specificeret i punkt 4 i tilleg 1 til dette
bilag.

(%) For personbilsdeek i kategorier, som ikke er vist i ISO 4000-1:2010, skal daktrykket veere det af dakfabrikanten anbefalede,
svarende til den maksimale dakbelastningsevne minus 30 kPa.

(°) Som en procentdel af enkeltbelastning eller 85 % af den maksimale belastningsevne ved enkeltanvendelse, som er specificeret i
de relevante dakstandardmanualer, hvis denne ikke er angivet pd dakket.

() Daktryk angivet pa siden af dakket, eller, hvis det ikke er markeret pa denne, som angivet i de relevante dekstandardmanualer,
svarende til den maksimale belastningsevne ved enkeltanvendelse.

Varighed og hastighed

Nar decelerationsmetoden er valgt, galder folgende krav:
a) For varigheden md tidstrinnene ikke overskride 0,5 s.

b) Enhver variation i preverullens hastighed ma ikke overskride 1 km/h inden for et tidstrin.



Den Europaiske Unions Tidende 23.11.2011

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

PROVNINGSFORSKRIFTER
Generelt

Det provningsforskrifter, der er beskrevet herunder, skal folges i den angivne rakkefolge.

Termisk konditionering

Det oppumpede dxk placeres i samme temperaturmaessige omgivelser som pa proveanlagget i mindst:

a) 3 timer for dak i kategori C1

b) 6 timer for dak i kategori C2 og C3.

Justering af daktryk

Efter den termiske konditionering justeres daktrykket til provningstrykket, og der foretages kontrol 10 minutter
efter denne justering.

Opvarmning

Opvarmningens varighed skal vare som angivet i tabel 3.

Tabel 3

Opvarmningens varighed

. €2 og C3 C3

Dakkategori C1 <121 U > 121
Nominel felgdiameter Alle Alle < 22,5 > 225
Opvarmningens varighed 30 min. 50 min. 150 min. 180 min.

Miling og registrering

Folgende males og registreres (se figur 1):

a) provningshastighed U,

b) dakkets belastning vinkelret pa rullens overflade L.

¢) udgangsdaktryk ved prevningen som defineret i punkt 3.3

d) den malte rullemodstandskoefficient Cr og dennes korrigerende veerdi Cr. ved 25 °C og en rullediameter pd 2 m

¢) afstanden fra dakkets akse til rullens ydre overflade ved stationar tilstand ry,

f) rumtemperatur t,,

g) proverullens radius R

h) den valgte prevningsmetode

i) provefalg (storrelse og materiale)

j) daksterrelse, fabrikant, type, identitetsnummer (i givet fald), hastighedssymbol, belastningsindeks, DOT-nummer
(Department of Transportation).
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4.6.

4.7.

Figur 1
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Alle mekaniske storrelser (krafter, drejningsmomenter, osv.) rettes i overensstemmelse med de aksesystemer, der er
specificeret i ISO 8855:1991.

™

Retningsbestemte dak keres i den angivne rotationsretning.

Maling af parasittab

Parasittab méles efter en af metoderne i punkt 4.6.1 eller 4.6.2 nedenfor.

. Skimtest-aflaesning

Skimtest-afleesning skal folge nedenstdende metode:

a) Belastningen mindskes, sdledes at dakket fastholder ved prevningshastigheden uden at skride (*).
Belastningsveardierne ber vare som folger:
i) dakkategori C1: anbefalet veerdi pd 100 N; ma ikke overskride 200 N

ii) daekkategori C2: anbefalet veerdi pd 150 N; md ikke overskride 200 N for maskiner beregnet til méling af
dakkategori C1 eller 500 N for maskiner beregnet til deckkategori C2 og C3

i) dakkategori C3: anbefalet vaerdi pd 400 N; md ikke overskride 500 N
b) Spindelkraft F,, ingangsdrejniningsmoment T; eller effekten, afthangigt af, hvad der er relevant ().

¢) Registrer dakkets belastning vinkelret pd rullens overflade Ly, (*).

. Decelerationsmetode

Decelerationsmetoden skal folge nedenstiende metode:
a) dekket fjernes fra proveoverfladen
b) proverullens deceleration AwDo/ At og det ubelastede daks deceleration AwAAwr/AA registreres ().

Tolerancer for maskiner, der overskrider kriteriet o,

De i punkt 4.3-4.5 beskrevne skridt udferes kun én gang, hvis maélingens standardafvigelse i overensstemmelse
med punkt 6.5 er:

(") Med undtagelse af kraftmetoden omfatter de malte veerdier tab i hjulets lejer og aerodynamisk tab i daek/hjulenheden og tab i rullen,
hvilket der ogsa skal tages hejde for.
Det er velkendt, at hjulets og rullens lejefriktion afhanger af den péforte belastning. Folgelig vil der vaere forskel mellem den belastede
systemmaling og skimtest-aflesningen. Af praktiske drsager kan der dog ses bort fra denne forskel.
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a) hejst 0,075 N/kN for dak i kategori C1 og C2
b) hejst 0,06 N/kN for dak i kategori C3.

Hvis malingens standardafvigelse overskrider dette kriterium, gentages maleprocessen n antal gange som beskrevet i
punkt 6.5. Den rullemodstandsvardi, der registreres, skal vare gennemsnittet af n-mdlingerne.

5. DATAFORTOLKNING
5.1. Bestemmelse af parasittab
5.1.1. Generelt

Laboratoriet udferer de malinger, der er beskrevet i punkt 4.6.1, for sd vidt angdr kraft-, drejningsmoment- og
effektmetoderne eller de mélinger, der er beskrevet i punkt 4.6.2, for sd vidt angdr decelerationsmetoden med
henblik pd under provningsforholdene (belastning, hastighed, temperatur) praecist at bestemme dakspindelfriktion,
aerodynamisk tab i dak-/hjulenheden, rullens (og eventuelt motorens ogfeller koblingens) lejefriktion og rullens
aerodynamiske tab.

Parasittabet i daek-[rullekontaktfladen Fy; udtrykt i newton beregnes ud fra kraften F;, drejningsmoment, decelera-
tionseffekt som vist i punkt 5.1.2-5.1.5 nedenfor.

5.1.2. Kraftmetoden ved deakspindel
Beregn:
For = F (1 + 1i[R)
hvor:
F, er spindelkraften i newton (jf. punkt 4.6.1)
rp er afstanden fra dakkets akse til rullens ydre overflade ved stationer tilstand i meter
R er proverullens radius i meter.
5.1.3. Drejningsmomentmetoden ved rullens akse
Beregn:
= TyR
hvor:
T, er indgangsmomentet i newtonmeter som bestemt i punkt 4.6.1
R er proverullens radius i meter.
5.1.4. Effektmetoden ved rullens akse

Beregn:

hvor:
V er det elektriske potentiale, der gelder for maskindrevet, i volt
A er den elektriske strom, som maskindrevet trakker, i ampere
U, er proverullens hastighed i kilometer pr. time.

5.1.5. Decelerationsmetode

Beregn parasittabet F,1 1 newton.

hvor:
Ip  er inerti i den roterende proverulle i kilogrammeter i anden

R er proverullens overfladeradius i meter
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5.2.
5.2.1.

5.2.5.

opg er proverullens vinkelhastighed uden dek i radianer pr. sekund

Ao er det tidstrin, der er valgt til méling af parasittab, uden dek i sekunder
It erinerti i spindel, dek og hjul i rotation i kilogrammeter i anden

er dakkets rulleradius i meter

oro er dakkets vinkelhastighed, ubelastet deek, i radianer pr. sekund

Beregning af rullemodstand
Generelt

Rullemodstanden F,, udtrykt i newton, beregnes ved hjelp af vardierne fra provningen af dakket efter betingel-
serne i den internationale standard og ved at fratrakke det relevante parasittab F;, som er konstateret i over-

pb
ensstemmelse med punkt 5.1.

. Kraftmetoden ved dekspindel

Rullemodstanden F, i newton beregnes ved hjalp af ligningen:
F = K[l +(y/R)] - Fy
hvor:
F, er spindelkraften i newton
F, reprasenterer parasittabet som beregnet i punkt 5.1.2
rp er afstanden fra dakkets akse til rullens ydre overflade ved stationzr tilstand i meter

R er proverullens radius i meter.

. Drejningsmomentmetoden ved rullens akse

Rullemodstanden F, i newton beregnes ved hjalp af ligningen:

T,
Fr - E - Fpl

hvor:
T, er indgangsmomentet i newton
F,| reprasenterer parasittabet som beregnet i punkt 5.1.3

R er proverullens radius i meter.

. Effektmetoden ved rullens akse

Rullemodstanden F, i newton beregnes ved hjelp af ligningen:

3,6V x A
Fo=2""" — Fy
Un

hvor:

V er det elektriske potentiale, der gealder for maskindrevet, i volt
A er den elektriske strom, som maskindrevet treekker, i ampere
U, er proverullens hastighed i kilometer pr. time.

F, representerer parasittabet som beregnet i punkt 5.1.4

pl

Decelerationsmetode

Rullemodstanden F, i newton beregnes ved hjalp af ligningen:

ID A(,l)v RIT ALL)V
F, = — — — F
i R[Arv]+R3[Atv ol
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6.3.

Ip  er inerti i den roterende proverulle i kilogrammeter i anden

R er proverullens overfladeradius i meter.

repraesenterer parasittabet som beregnet i punkt 5.1.5

At, er det tidstrin, der er valgt til malingen i sekunder

, er proverullens vinkelhastighedstrin uden dak i radianer pr. sekund
It er inerti i spindel, dek og hjul i rotation i kilogrammeter i anden
R, er dakkets rulleradius i meter

er rullemodstanden i newton.

DATAANALYSE

Rullemodstandskoefficient

Rullemodstandskoefficienten C, beregnes ved at dividere rullemodstanden med belastningen af dekket:

F
C=—
L

hvor:
F, er rullemodstanden i newton
L, er provebelastningen i kN.

Temperaturkorrektion

Hvis maélinger ved andre temperaturer end 25 °C ikke kan undgds (kun temperaturer pd mindst 20 °C og hejst
30 °C accepteres), foretages temperaturkorrektion ved hjelp af folgende ligning, hvor:

F,y5 er rullemodstanden ved 25 °C i newton
Fos = F.[1 + K (t;mp — 25)]

hvor:
F,  er rullemodstanden i newton
tump €F Tumtemperaturen i °C
K er lig med:

0,008 for dakkategori C1

0,01 for dakkategori C2

0,006 for daekkategori C3

Korrektion for rullens diameter

Provningsresultater, der stammer fra ruller med forskellig diameter sammenlignes ved hjelp af folgende teoretiske
formel:

F2 = KFo1
hvor:
k= [Ri/Re)- (Ry+ 17)
(Ri + 1)
hvor:

Ry er radius for rulle 1 i meter

R, er radius for rulle 2 i meter

rp er halvdelen af dakkets konstruktionsmaessige nominelle diameter i meter
F,o1 er rullemodstandsverdien mélt pa rulle 1 i newton

Fp, er rullemodstandsvaerdien mélt pd rulle 2 i newton.
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6.4.

6.5.

6.6.

Maleresultat

Hvis n mélinger er over 1, skal méleresultatet, hvis pdkravet i henhold til punkt 4.6, vare gennemsnittet af de C,-
vardier, der er opndet for n maélingerne, efter at der er foretaget korrektion, jf. punkt 6.2 og 6.3.

Laboratoriet skal pd baggrund af mindst tre malinger sikre, at maskinen fastholder folgende veerdier for o, mélt pa
et enkeltdack:

0, < 0,075 N/kN for dak i kategori C1 og C2

IN

0y, < 0,06 N/kN for dak i kategori C3

A

Hvis ovenstdende krav for o, ikke er opfyldt, anvendes folgende formel til at bestemme det mindste antal n
mélinger (rundet op til nermeste hele vaerdi), som kraves for at bringe maskinen i overensstemmelse med dette
regulativ.

hvor:
x = 0,075 N/kN for daek i kategori C1 og C2
x = 0,06 N/kN for dak i kategori C3

Hvis det er nedvendigt at méle et dek flere gange, fjernes dek-/hjulenheden fra maskinen mellem de efterfolgende
malinger.

Hvis det tager mindre end 10 minutter at afmontere/remontere enheden, kan varigheden af den i punkt 4.3
angivne opvarmning mindskes til

a) 10 minutter for dakkategori C1
b) 20 minutter for daekkategori C2
¢) 30 minutter for dekkategori C3

Overvagningen af laboratoriets kontroldek foretages med intervaller pd hejst én maned. Overvdgningen skal
omfatte mindst 3 separate mélinger foretaget inden for denne periode pd en méned. Gennemsnittet af de 3
maélinger, der er foretaget inden for en given periode pd en maned, evalueres for resultatafvigelser fra méned til
maned



L 307/54

Den Europaiske Unions Tidende

23.11.2011

2.2

3.1.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

Tilleg 1

TOLERANCER FOR PROVNINGSUDSTYR

FORMAL

De grenseverdier, der er specificeret i dette bilag, er nodvendige for at sikre prevningsresultater med en passende
reproducerbarhed, som ogsd kan sammenholdes pé tvars af de forskellige prevningslaboratorier. Det er ikke
hensigten, at disse tolerancer skal udgere et fuldsteendigt st tekniske specifikationer for prevningsudstyret,
men skal snarere fungere som retningslinjer for opndelse af palidelige provningsresultater.

PROVEFALGE
Bredde

For personbilsdak (C1-dak) skal provefelgens bredde vare den samme som malefxlgen, jf. ISO 4000-1:2010
punkt 6.2.2.

For lastbils- og busdek (C2 og C3) skal provefelgens bredde vare den samme som maélefelgen, jf. ISO 4209-
1:2001 punkt 5.1.3.

Forskydning

Forskydningen skal opfylde folgende kriterier:
a) maksimal radial forskydning: 0,5 mm

b) maksimal lateral forskydning: 0,5 mm

SPORING AF RULLE/DAK

Generelt:
Vinkelafvigelser har stor betydning for prevningsresultaterne.
Paforelse af belastning

Belastningens paferelsesretning skal vaere vinkelret/lige pd proveoverfladen og gd gennem hjulets centrum med en
tolerance pa

a) 1 mrad for kraft- og decelerationsmetoderne
b) 5 mrad for drejningsmoment- og effektmetoderne.

Daksporing
Cambervinkel

Hjulets plan skal vare vinkelret pa proveoverfladen med en tolerance pd 2 mrad for alle metoderne.

Slipvinkel

Dakkets plan skal vaere parallelt med proveoverfladens bevagelsesretning med en tolerance pd 1 mrad for alle
metoderne.

KONTROLN@JAGTIGHED
Provningsbetingelserne skal fastholdes med de specificerede veardier, uathengigt af pertubation, der skyldes
dakkets eller hjulets manglende ensartethed, sledes at den samlede variabilitet i mélingen af rullemodstanden
minimeres. For at opfylde dette krav skal den gennemsnitlige vardi af de mdlinger, der er foretaget af rulle-
modstanden i dataindsamlingsperioden, vere af folgende nejagtighed:
a) dakbelastning:

i) for LI<121) +/-20 N eller +/- 0,5 %, athangigt af hvad der er hgjest

i) for LI>121) +/- 45N eller +/- 0,5 %, athangigt af hvad der er hojest
b) koldt dektryk: +/— 3 kPa
¢) overfladehastighed:

i) +/-0,2 km/h for effekt-, drejningsmoment- og decelerationsmetoderne

ii) +/-0,5 km/h for kraftmetoden

d) tid: +/-0,02s
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INSTRUMENTN@JAGTIGHED

De instrumenter, der bruges til aflesning og registrering af prevningsdata, skal opfylde folgende nejagtighedskrav:

Parameter Belastningsindeks < 121 Belastningsindeks > 121
daekbelastning +/- 10N eller +/-0,5% (3 +/-30 N eller +/-0,5% (9
daektryk +/-1kPa +-1,5 kPa
spindelkraft +/-0,5N eller +0,5% (%) +[- 1,0 N eller +0,5 % (%)
indgangsmoment +/- 0,5 Nm eller + 0,5 % (%) +/- 1,0 Nm eller + 0,5 % (%)
afstand +[-1 mm +[-1 mm
elektrisk effekt +H-10 W +-20W
temperatur +/-0,2°C
overfladehastighed +[- 0,1 km/h
tid +-0,01s
vinkelhastighed +-0,1%

(%) Athengigt af, hvad der er hgjest.

KUN I FORBINDELSE MED KRAFTMETODEN: KOMPENSATION FOR VEKSELVIRKNING MELLEM BELASTNIN-
GENS OG SPINDELENS KRAFT OG FOR FEJLJUSTERING AF KRAFTEN

Kompensation for vekselvirkning (»cross talkq) mellem belastningens og spindelens kraft og for fejljustering af
kraften kan foretages enten ved at registrere spindelkraften ved bide forlens og baglens dakrotation eller ved
hjelp af dynamisk maskinkalibrering. Hvis spindelkraften registreres i fremadgdende og bagudgdende retning
(under de forskellige provningsforhold), foretages kompensationen ved at treekke den »baglens« veerdi fra den
»forlens« vardi og dividere resultatet med to. Hvis der planlaegges en dynamisk maskinkalibrering, kan kompen-
sationsbetingelserne let inkorporeres i datareduktionen.

[ tilfeelde, hvor den baglens dakroation umiddelbart efterfolges af en komplet forlans rotation, skal opvarmnings-
tiden for den baglens rotation vare mindst 10 minutter for dak i kategori C1 og 30 minutter for alle andre
daktyper.

PROVEOVERFLADENS RUHED

Den jevne rulleoverflades ruhed skal ved lateral méling have en gennemsnitlig hejdeveerdi ved centerlinjen pa
maksimalt 6,3 pm.

Bemeerk: Hvis der anvendes en rulle med tekstureret overflade i stedet for en glat stdloverflade, skal dette angives i
provningsrapporten. Overfladeteksturen skal i sé fald vare 180 pm dyb (80 korn), og laboratoriet skal serge for, at
overfladeruhedens egenskaber bevares. Der anbefales ingen specifik korrektionsfaktor for tilfeelde, hvor der
anvendes en rulle med tekstureret overflade.
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Tilleg 2

MALEF£LGENS BREDDE

1. DAKKATEGORI C1

Maélefalgens bredde Ry, skal vare lig med produktet af den nominelle dekbredde Sy og koefficienten K,:
Rm = KZ X SN

afrundet til den narmeste stardardfaelg, hvor K, er koefficienten for forholdet mellem falg/dakbredde. For dak
monteret pd 5°-dropcenterfalge med en nominel diameter udtryk ved en tocifret kode:

K, = 0,7 for nominelle hgjde/breddeforhold pa 95 til 75
K, = 0,75 for nominelle hojde/breddeforhold pa 70 til 60
K, = 0,8 for nominelle hgjde/breddeforhold pd 55 og 50

K, = 0,85 for nominelle hojde/breddeforhold pa 45
K, = 0,9 for nominelle hgjde/breddeforhold pa 40 til 30
K, = 0,92 for nominelle hojde/breddeforhold pd 20 og 25

2. DAK I KATEGORI C2 OG C3

Milefeelgens bredde R, skal vare lig med produktet af den nominelle daekbredde Sy og koefficienten K,:
R, = K4 x Sy afrundet til naermeste standardfaelgbredde.

Tabel 1

Koefficienter til bestemmelse af mélefelgens bredde

Dackopbygningskode Falgtype Norminelt hojdebreddeforhold | Toroldet mellem Eﬁlef*lg/
100 il 75 0,70
70 og 65 0,75
60 0,75
5° konisk 55 0,80
50 0,80
45 0,85
B, D, R 40 0,90
90 til 65 0,75
60 0,80
55 0,80
15° konisk (dropcenter)
50 0,80
45 0,85
40 0,85

Bemerk: Der kan indferes andre faktorer for nye dakkoncepter (-opbygninger).
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3.1.

3.2

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

5.3.

. Typegodkendende myndighed eller teknisk tjeneste:

. Dakkategori (C1, C2 eller C3):

Tilleg 3

PROVNINGSRAPPORT OG PROVNINGSDATA (RULLEMODSTAND)
Del 1: Rapport

Ansggers navn og adresse:

Provningsrapport nr.:

Fabrikant- og markenavn eller handelsbetegnelse:

Anvendelseskategori:

Rullemodstandskoefficient (korrigeret for temperatur og rullen diameter):

Eventuelle bemerkninger:

Dato:
Underskrift:

Del 2: Provningsdata

Prevningsdato:

Identifikation af prevningsmaskine og rullens diameter/overflade:

Oplysninger om provedak:

Dakdimensionsbetegnelse og anvendelsesbeskrivelse:

Beskrivelse af dekmarke og handelsbetegnelse:

Referencedacktryk kPa:

Provningsdata:

Malemetode:

Provningshastighed (km/h):
Belastning N:

Provningsdektryk, oprindeligt:

Afstanden fra dakkets akse til rullens ydre overflade ved stationer tilstand, rL:

Provefalgens bredde og materiale:

Rumtemperatur °C:

Skimtest-belastning (bortset fra ved decelerationsmetoden) N:

Rullemodstandskoefficient:

Oprindelig veerdi (eller gennemsnit hvis mere end 1) N/kN:

Temperaturkorrigeret N/kN:

Temperaturkorrigeret N/kN:
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2

BILAG 7

FORSKRIFTER FOR PROVNING AF YDELSE I SNE

SARLIGE DEFINITIONER AF PRAVNING I SNE, HVIS DENNE ADSKILLER SIG FRA DE EKSISTERENDE

»Provningsforleb« betyder én passage af et belastet dak hen over en given preveoverflade.

»Bremseprovning« betyder en serie med et bestemt antal ABS-bremseprovninger af samme dak, der gentages
inden for et kort tidsforleb.

»Traktionsprevning« betyder en serie med et bestemt antal spin-traktionsprevninger i overensstemmelse med
ASTM-standard F1805-06 af samme dak, der gentages inden for et kort tidsforleb.

SPIN-TRAKTIONSMETODE FOR DAK I KATEGORI C1 OG C2

Provningsmetoden ASTM-standard F1805-06 anvendes til at vurdere ydelse i sne ved hjxlp af spin-traktions-
vardier pd mellemhérdt sammenpresset sne (snesammenpresningsindekset malt med et CTI-penetrometer (') skal
ligge pd mellem 70 og 80).

Provebanens overflade skal bestd af en mellemhardt sammenpresset sneoverflade som beskrevet i tabel A2.1 i
ASTM- standard F1805-06.

Dakbelastningen ved provning skal vaere som i alternativ 2 i punkt 11.9.2 i ASTM standard F1805-06.

METODE VED BREMSNING PA SNE FOR DK I KATEGORI C1
Generelle provningsbetingelser
Provebane

Bremseprovningerne udfores pd en flad provebane med tilstreekkelig leengde og bredde med en heldning pé
hejst 2 %, som er dakket med sammenpresset sne.

Sneoverfladen skal bestd af en hardt sammenpresset snebund, som er mindst 3 cm tyk, og et overfladelag af
middelhdrdt sammenpresset og prapareret sne, som er ca. 2 cm. tykt.

Bade lufttemperaturen, malt ca. en meter over jorden, og snetemperaturen, mdlt ved en dybde pd ca. en
centimeter, skal vare mellem — 2 °C og — 15 °C.

Det anbefales at undgd direkte sollys, store sollys- og fugtighedsvariationer samt vind.

Snesammenpresningsindekset malt med et CTI-penetrometer skal ligge pd mellem 75 og 85.

Koretoj

Provningen udferes men en standardfremstillet personbil i god stand, som er udstyret med et ABS-system.

Det anvendte koretoj skal vere af en sidan art, at belastningen af hvert hjul passer til de dak, der skal proves.
Der kan proves flere forskellige dakstorrelser pd samme koretgj.

Dak

Dakkene skal trimmes og keres til forud for prevningen ved at kere mindst 100 km pa tor belegning. Den
dakoverflade, der er i kontakt med sneen, skal renses for der udferes en provning.

Dakkene skal konditioneres ved den udenders temperatur mindst to timer, for de monteres med henblik pé
provning. Daktrykket justeres til de veerdier, der er angivet for prevningen.

(") Se de nzrmere detaljer i tillegget om ASTM-standard F1805-06.
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3.2
3.2.1.

3.2.2.

Hvis ikke bade reference- og kandidatdakkene kan monteres pd det samme koretoj, kan der som alternativ
anvendes et tredje dak (kontroldek). Forst preves kontroldek over for referencedek pa et andet koretoj, sd
proves kandidatdak over for kontroldeek pa keretgjet.

Belastning og tryk

Koretgjets belastning skal vere sdledes, at de deraf folgende belastninger af dakkene er pd mellem 60 % og 90 %
af den belastning, der svarer til dakket belastningsindeks.

Det kolde dektryk skal vaere 240 kPa.

Instrumentering

Koretojet skal vare monteret med kalibrerede sensorer, der kan foretage malinger om vinteren. Der skal vare et
dataindsamlingssystem, som kan lagre maélingerne.

Mélesensorerne og —systemerne skal vere sd pracise, at den relative usikkerhed af de mélte eller beregnede
middel fuldt udviklede decelerationer er under 1 %.

Provesekvenser

ABS-bremseprovningsforlgbene skal for hvert kandidatdak og standardreferencedak gentages mindst 6 gange.
De omrader, hvor ABS-bremsningen anvendes fuldt ud, ma ikke overlappe.

Nar der skal proves et nyt set dek, udferes forlabene efter en @ndring af keretgjets bane i sideretningen, siledes
at der ikke bremses i det foregdende daks bremsespor.

Nér det ikke lengere er muligt at undgd overlapning af de fulde ABS-bremsningsomrader, skal provebanen
genbehandles.

Pakravet sekvens:
6 gentagelser med SRTT, herefter flytning til siden for at prove det naste dak pa ren overflade
6 gentagelser med kandidat 1, herefter flytning til siden
6 gentagelser med kandidat 2, herefter flytning til siden
6 gentagelser med SRTT, herefter flytning til siden.
Provningsrakkefolge:
Hvis der kun skal vurderes ét kandidatdack, skal prevningsrekkefolgen veere:
R1 -T -R2
hvor:

R1 er den forste provning af SRTT-dakket, R2 er gentagelsen af SRTT-provningen, og T er provningen af det
kandidatdek, der skal vurderes.

Der md maksimalt proves to kandidatdek, for SRTT-prevningen gentages, f.eks.:
R1 - T1 -T2 - R2
De sammenlignende provninger af SRTT-daek og kandidatdek gentages pé to forskellige dage.

Provningsforskrifter
Koretgjet kores med en hastighed pd mindst 28 km/h.
Nar maleomrédet er ndet, sxttes koretojet i frigear, bremsepedalen trykkes hurtigt ned med en konstant kraft, der

er tilstrekkelig til at aktivere ABS-funktionen pé alle keretgjets hjul og medfore en stabil deceleration af
koretgjet, og holdes nede, indtil hastigheden er under 8 km/h.

Den middel fuldt udviklede deceleration mellem 25 km/h og 10 km/h beregnes ud fra malingen af tid, afstand,
hastighed eller acceleration.
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3.4. Dataevaluering og prasentation af resultater
3.4.1. Parametre, der skal registreres

3.4.1.1. For hver dxk- og bremseprovning beregnes og registreres middel- og standardafvigelsen for den middel fuldt
udviklede deceleration.

Variationskoefficienten (CV) for en bremseprovning af et dak beregnes som:

Std.dev(tyre)

Vipre) = Mean(tyre)

3.4.1.2 Det vagtede gennemsnit af to pd hinanden felgende provninger af SRTT-dackket beregnes, idet der tages hojde
for antallet af kandidatdaek mellem disse:

Séfremt provningsrakkefalgen er R1 — T — R2, skal det vaegtede gennemsnit for SRTT-dakket, som anvendes ved
sammenligningen af kandidatdakkets ydelse, sattes til:

wa(SRTT) = (R1 + R2)/2
hvor:

R1 er middel mfdd for den forste provning med SRTT-daxkket, og R2 er middel mfdd for den anden prevning
med SRTT-dakket.

Safremt prevningsrakkefolgen er R1 — T1 — T2 — R2, skal det vagtede gennemsnit (wa) for SRTT-dakket, som
anvendes ved sammenligningen af kandidatdakkets ydelse, swttes til:

wa (SRTT) = 2/3 R1 + 1/3 R2 til sammenligning med kandidatdak T1
og:
wa (SRTT ) = 1/3 R1 + 2/3 R2 til sammenligning med kandidatdeek T2

3.4.1.3. Indekset for ydelsen pd sne for et kandidatdak beregnes som:

Mean (candidate)

Snow Index (candidate) = wa (SRTT)

3.4.2. Statistiske valideringer

De forskellige set af gentagelser af den malte eller beregnede mfdd for hvert dek ber kontrolleres for normalitet,
afvigelse og eventuelle udsving.

Regelmassigheden i afvigelser fra middel- og standardvardierne ved successive bremseprevninger af SRTT-
dakket ber kontrolleres.

Middelveardien af to pa hinanden folgende SRTT-bremseprovninger ma hejst afvige med 5 %.
For alle bremseprovninger galder, at variationskoefficienten hejst ma vare 6 %.

Hvis disse betingelser ikke er opfyldt, foretages provningerne igen efter en genbehandling af provebanen.



23.11.2011

Den Europaiske Unions Tidende

L 307/61

Tilleg 1

PIKTOGRAM, DEFINITION AF »ALPINT SYMBOL«

Mindst 15 mm bredt og 15 mm hejt, placeret i nerheden af en eventuel M+S-mzrkning.

Ovenstdende tegning ikke i mdlestoksforhold.
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10.

2.1

4.1.

4.2.

4.3.

Tilleg 2

PROVNINGSRAPPORTER OG PROVNINGSDATA

Del 1 — Rapport

Typegodkendende myndighed eller teknisk tjeneste:

Ansggers navn og adresse:

Provningsrapport nr.:

Fabrikant- og merkenavn eller handelsbetegnelse:

Dekkategori:

Anvendelseskategori:

Sneindeks i forhold til SRTT-daekket i overensstemmelse med punkt 6.4.1.1.

. Anvendt prevningsmetode og SRTT-dek

Eventuelle bemarkninger:

Dato:

Underskrift:

Del 2 — Provningsdata

Prevningsdato:

Provebanens placering:

Banens egenskaber:

Ved provningernes begyndelse

Ved provningernes afslutning Specifikation

vejr

omgivende temperatur

-2°Ctil-15°C

snetemperatur -2°Ctl-15°C
CTl-indeks 70 til 90
andet
Provningskeretoj (marke, model og type, drgang):
Oplysninger om provedak:
Dakdimensionsbetegnelse og anvendelsesbeskrivelse:
Beskrivelse af dekmarke og handelsbetegnelse:
Data om provedzak:
SRTT (1. provning) Kandidat Kandidat SRTT (3. provning)

Dazkdimensioner

Provefalgens breddekode

Dzkbelastning F/B (kg)

Belastningsindeks F/B (%)

Dzktryk (kPa)
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Provningsresultater: middel fuldt udviklede decelerationer (m/ s? ) | traktionskoefficient (!).

Forleb nr.

Forskrifter

SRTT (1. provning)

Kandidat-

Kandidat-

SRTT (

2. provning)

6

Middel

Std-afvigelse

eV (%)

<6%

Validering SRTT

(SRTT) < 5%

SRTT-gennemsnit

Sneindeks

100

(") Det ikke galdende overstreges.
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