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(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) Nr. 582/2011

af 25. maj 2011

om gennemforelse og endring af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 595/2009 med
hensyn til emissioner fra tunge erhvervskeretgjer (Euro VI) og om @ndring af bilag I og III til
Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2007/46/EF

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 595/2009 af 18. juni 2009 om typegodkendelse af
motorkeretgjer og motorer med hensyn til emissioner fra
tunge erhvervskeretgjer (Euro VI) og om adgang til reparations-
og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, og om andring
af forordning (EF) nr. 715/2007 og direktiv 2007/46/EF og om
ophavelse af direktiverne 80/1269/EQF, 2005/55/EF og
2005/78EF (1), sarlig artikel 4, stk. 3, artikel 5, stk. 4,
artikel 6, stk. 2 og artikel 12

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2007/46[EF af 5. september 2007 om fastleggelse af en
ramme for godkendelse af motorkeretgjer og pahangskeretajer
dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sddanne koretgjer (rammedirektiv) (3), seerlig
artikel 39, stk. 7, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Direktiv 595/2009/EF er en af de sarlige retsakter inden
for rammerne af den typegodkendelsesprocedure, som er
fastlagt ved direktiv 2007/46/EQF.

(2)  Forordning (EF) nr. 595/2009 indeholder bestemmelser
om, at nye tunge erhvervskeretojer og motorer hertil skal
overholde de nye emissionsgransevardier, og indferer
yderligere krav om adgang til information. De tekniske
krav finder anvendelse fra den 31. december 2012 pd
nye keretgjstyper og fra den 31. december 2013 pa
alle nye koretgjer. De specifikke tekniske bestemmelser,

() EUT L 188 af 18.7.2009, s. 1.
() EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.

der er nedvendige for gennemforelsen af forordning (EF)
nr. 595/2009, ber vedtages. Formdlet med narvarende
forordning er derfor at fastsztte de nedvendige krav for
typegodkendelse af Euro VI-keretgjer og motorer hertil.

[ henhold til artikel 5, stk. 4, i forordning (EF)
nr. 595/2009 skal Kommissionen vedtage gennemforel-
seslovgivning, hvori der fastsattes specifikke tekniske
krav om kontrol af emissioner fra keretgjer. Sidanne
krav ber derfor fastsattes.

Det er efter vedtagelsen af de vasentligste krav for type-
godkendelse af tunge erhvervskeretgjer og motorer hertil
i forordning (EF) nr. 595/2009 nedvendigt at fastsatte
administrative bestemmelser for en sddan EF-typegodken-
delse. Disse administrative bestemmelser ber omfatte
bestemmelser om produktionens overensstemmelse og
overensstemmelse efter ibrugtagning for at sikre fortsat
gode ydelser i forbindelse med seriefremstillede koretgjer
0g motorer.

Det er i henhold til artikel 6 i forordning (EF)
nr. 595/2009 ogsd nedvendigt at fastsette krav med
henblik pé at sikre adgang til egendiagnoseinformationer
(on-board diagnistic — i det felgende benavnt »OBD«)
samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer og at
sikre, at uathangige akterer har adgang til sadanne infor-
mationer.

I henhold til forordning (EF) nr. 595/2009 ber bestem-
melserne i nrvarende forordning vedrerende adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer, infor-
mationer for diagnosevarktgjer og om udskiftningsdeles
kompatibilitet med keretgjers OBD-systemer ikke vere
begreenset  til emissionsrelaterede  komponenter og
systemer, men ber ogsd omfatte alle aspekter af et
koretoj, der er genstand for typegodkendelse inden for
rammerne af nervaerende forordning.



L 1672

Den Europaiske Unions Tidende

25.6.2011

)

(10)

(11)

(12)

I henhold til artikel 5 i forordning (EF) nr. 595/2009 ber
Kommissionen vedtage foranstaltninger, der gennemfeorer
anvendelsen af bearbare emissionsmalingssystemer til
efterprovning af de faktiske emissioner under brug og
efterprovning og begransning af off-cycle emissioner.
Det er derfor nedvendigt inden for en passende tidsfrist
at fastsette bestemmelser om off-cycle emissioner ved
faktisk brug af keretgjerne. Med henblik p& overensstem-
melseskontrol efter ibrugtagning ber der indferes en
procedure for brug af barbare emissionsmalingssystemer
(portable emissions measurement systems — i det
folgende benavnt »PEMS«). De ved nervarende forord-
ning indferte PEMS-procedurer ber geres til genstand for
en vurdering, pd grundlag af hvilken Kommissionen
tillegges befojelser til at @ndre de bestemmelser, der
galder under brug.

Det er i henhold til artikel 5, stk. 4, litra d), i forordning
(EF) nr. 595/2009 nedvendigt at fastsatte krav for type-
godkendelse af forureningsbegrensende udskiftnings-
anordninger for at sikre, at de fungerer korrekt.

Det er i henhold til artikel 5, stk. 4, litra d), i forordning
(EF) nr. 595/2009 nedvendigt at fastsette krav for
bestemmelse af de forringelsesfaktorer, der skal anvendes
til efterprevning af motorsystemers holdbarhed. Ud over
og afthzngigt af resultaterne af forskning og udvikling af
metoderne for @ldning pa prevebank af motorsystemer
ber Kommissionen tillegges befgjelser til at andre
bestemmelserne for fastsattelse af forringelsesfaktorer.

Som fastsat i artikel 12, stk. 1, i forordning (EF)
nr. 595/2009 ber der indferes nye grensevardier og
en metode til maling af partikelantal. Malemetoden ber
bygge pa resultaterne af FN/ECE’s (De Forenede Nationers
@konomiske Kommission for Europa) program for parti-
kelmaling (Particulate Measurement Programme — PMP).

I overensstemmelse med artikel 12, stk. 2, i forordning
(EF) nr. 595/2009 indferes der grensevardier for den
verdensomspandende harmoniserede transiente kerecy-
klus (World Harmonised Steady state Cycle — i det
folgende benzvnt »WHTC«) og den verdensomspaen-
dende harmoniserede stationare cyklus (Worldwide

Harmonised Steady state Cycle — i det folgende
benzvnt »WHSC«), jf. bilag 4B i FN/ECE-regulativ nr.
49 — Ensartede forskrifter for foranstaltninger mod

emission af forurenende gasser og partikler fra motorer
med kompressionstending til fremdrift af keretgjer og
emission af forurenende gasser fra keretojsmotorer med
styret tending, som benytter naturgas (NG) eller autogas
(LPG) som braendstof (!), ber indfares.

Kommissionen ber vurdere behovet for sarlige foran-
staltninger for motorer med flere indstillingsmuligheder

() EUT L 229 af 31.8.2010, s. 1.
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og ber tillegges befojelser til at @ndre bestemmelserne i
overensstemmelse med resultatet af en sddan vurdering.

Forordning (EF) nr. 595/2009 og direktiv 2007/46/EF
bor derfor @ndres i overensstemmelse hermed.

Foranstaltningerne i naervarende forordning er i overens-
stemmelse med udtalelsen fra Det Tekniske Udvalg for
Motorkeretojer —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Attikel 1

Genstand

[ denne forordning fastsattes en rakke foranstaltninger til
gennemforelse af artikel 4, 5, 6 og 12 i forordning (EF)
nr. 595/2009.

Den endrer ogsd forordning (EF) nr. 595/2009 og direktiv
2007/46]EF.

Artikel 2

Definitioner

I denne forordning forstds ved:

1)

»Motorsystem« motoren, emissionsbegraensningssystemet
og kommunikationsgreensefladen (hardware og medde-
lelser) mellem motorsystemets elektroniske styreenhed(er)
(ECU) og andre styreenheder for drivaggregater eller
koretgj.

»Driftsproveplan«: aldningscyklussens og driftsprovepla-
nens periode til bestemmelse af forringelsesfaktorerne for
motorens efterbehandlingssystemfamilie.

»Motorfamilie« en af fabrikanten foretaget gruppering af
motorer, som gennem deres konstruktion, siledes som
den er defineret i punkt 6 i bilag I, har ensartede egen-
skaber hvad angdr emissioner fra udstedningen; alle
motorer i motorfamilien skal opfylde de galdende emis-
sionsgranseverdier.

»Motortype«: en motorkategori, som ikke pd vasentlige
punkter adskiller sig fra de i del 1 i tilleg 4 til bilag I
angivne specifikationer.

»Koretgjstype med hensyn til emissioner og reparations-
og vedligeholdelsesinformationer« en gruppe af koretgjer,
som ikke adskiller sig fra hinanden pé vasentlige punkter
vedrorende motorens og koretojets egenskaber som
angivet i tilleg 4 til bilag L.
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6) »DeNOx-system«: et selektivt katalytisk reduktionssystem 14) »Aldningscyklus« den keretojsdrift (hastighed, belastning,
(Selective Catalytic Reduction — i det folgende benavnt effekt), som skal udferes under driftspreveplanen.
»SCR«), en NO,-adsorber, en passiv eller aktiv NO,-kata-
lysator eller et andet system til efterbehandling af udsted-
ningen, som er konstrueret til reducere emissionen af 15) »Kritiske emissionsrelaterede komponenter< folgende
nitrogenoxider (Noy). komponenter, som primert er konstrueret med henblik
pad emissionsbegrensning: et eventuelt system til efter-
behandling af udstedningen, motorens ECU og hermed
7) »System til efterbehandling af udstedningen«: katalysator forbundne folere og aktuatorer samt udstedningsrecirku-
(oxidations-, 3-vejs eller anden type), partikelfilter, deNO,- lationssystemet  (Exhaust Gas Recirculation — i det
system, kombineret deNO,-partikelfilter eller eventuelle folgende benevnt »EGR«) inklusive alle tilhorende filtre,
andre  emissionsbegreensende  anordninger, som er kelere, reguleringsventiler og rer.
monteret nedstrems for motoren.
16) »Kritisk emissionsrelateret vedligeholdelse«: den nedven-
8) »OBD-system« (egendiagnosesystem): et system i et koretoj dige vedligeholdelse af kritiske emissionsrelaterede
eller motor, som kan: komponenter.
a) detektere fejl, der pavirker motorsystemets ydelse med 17) >>Emi§sionsrelaFeret Ved}ig_eholdengc_ den vedligeholdelse,
hensyn til emission, og som i \.zaese.nthgag.rad pavuTke.r emissionen, eller som san.d-
synligvis vil péavirke emissionsforringelsen af keretgjet
eller motoren ved normal drift.
b) gore opmarksom péd deres opstden gennem et alarm-
system og 18) »Motorfamilie mht. efterbehandlingssysteme«: fabrikantens
gruppering af motorer, som opfylder definitionen pé
motorfamilie, men videreinddeles i motorer, der anvender
c) identificere det sandsynlige fejlomrade ved hjelp af tilsvarende systemer til efterbehandling af udstedningen.
oplysninger lagret i computer-hukommelsen ogfeller
kommunikere sddanne oplysninger ud af keretgjet.
19) »Wobbe-indeks (nedre W), eller avre W)« forholdet
mellem den @kvivalente breendverdi af en gas pr. enheds-
9) »Kvalificeret forringet komponent eller system« (Qualified volumen og kvadratroden af dens relative massefylde ved
Deteriorated Component or System — i det folgende samme referencebetingelser:
benavnt »QDC«): en komponent eller et system, der
med vilje er blevet forringet feks. ved fremskyndet
aldring eller manipulering pd en kontrolleret made, og W= Hes X 4/p it/ Peas
som af den godkendende myndighed er blevet accepteret
i overensstemmelse med de bestemmelser, der er fastsat i
punkt 6.3.2 i bilag 9B i FN/ECE-regulativ nr. 49 og punkt ) )
2.2 i tilleg 3 til bilag X i narvaerende forordning, med 20) »M-forskydningsfaktor (S)): et udtryk, som beskriver
henblik pd anvendelse til demonstrering af motorsyste- motorstyringssystemets  nodvendige  fleksibilitet ~ med
mets OBD-ydelse. hensyn til en @ndring af luftoverskudskoefficienten A,
hvis motoren drives med en gas af anden sammensatning
end ren methan, jf. punkt 4.1 i bilag 6 til FN/ECE-regu-
. lativ nr. 49.
10) »ECU« motorsystemets elektroniske styreenhed.
) ] ] 21) »lkke-emissionsrelateret vedligeholdelse«: den vedligehol-
11) »D1agn9sefe;lkode« ( deF fQ_’lgen_d_e benevnt HDTC): en delse, som ikke i veasentlig grad pavirker emissionen, og
numerisk eller alfangmerlsk identifikator, som identificerer som ikke har en varig indvirkning pa emissionsforrin-
eller afmarker en fejl. gelsen af koretgjet eller motoren ved normal drift, nar
vedligeholdelsen er foretaget.
12) »Berbart emissionsmdlingssystem« (Portable Emissions
Measurement System — i det felgende benavnt »PEMS.): 22) »OBD-motorfamilie«: fabrikantens gruppering af motorsy-
et barbart emissionsmadlingssystem, som opfylder kravene stemer med samme metode til overvigning/diagnostice-
i tilleg 2 til bilag IL ring af emissionsrelaterede fejl.
13) »Fejlindikator«(i det folgende benavnt »MI«): en indikator, 23) »Scanningsvarktejc  eksternt  prevningsudstyr,  der

som er en del af alarmsystemet, og som i tilfelde af
funktionsfejl tydeligt gor foreren af koretojet opmarksom
herpa.

anvendes til standardiseret kommunikation fra uden for
koretgjet med OBD-systemet i overensstemmelse med
kravene i narvarende forordning.
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24) »Understottende emissionsstrategi« (Auxiliary Emission 31) »Rationalitetssvigt« en fejl, hvor signalet fra en individuel
Strategy — AES): en emissionsstrategi, der aktiveres, og foler eller komponent afviger fra det forventede, nir det
som erstatter eller modificerer en grundleggende emis- vurderes i forhold til signaler fra andre folere eller kompo-
sionsstrategi med et specifikt formal for gje og som reak- nenter i styringssystemet, herunder tilfelde, hvor alle de
tion pé et specifikt st betingelser vedrerende omgivelser mélte signaler og data for komponent-output individuelt
ogleller drift, og som kun forbliver operationel, s& laenge er inden for det omrade, der forbindes med normal drift
disse betingelser eksisterer. for den relevante foler eller komponent, og hvor ingen af
folerne eller komponenterne individuelt angiver fejl.

25) »Gr.un-d lggende emls:smnsbegr&nsnmgsstrategl« (Base 32) »Overvdgning for totalt funktionssvigt«: overvigning med
Emissions Strategy — i det folgende benaevnt »BESq): en henblik pd at detektere en fejl, der medferer et fuldstaen-
em1s.s10nsb§gr&nsnmgsstrateglj som gaf:lder hele motorens digt udfald af den enskede funktion i et system.
arbejdshastigheds- og belastningsomrade, medmindre en
AES aktiveres.

33) Fejle et svigt eller en forringelse i et motorsystem,
herunder OBD-systemet, som med rimelighed kan

26) »Funktionsrate under bruge: raten for det antal gange, hvor forventes at medfere enten en foregelse af motorens emis-
der har eksisteret sddanne betingelser, at en overvignings- sion af et af de regulerede forurenende stoffer eller en
enhed eller en gruppe af overvigningsenheder burde have reduktion af OBD-systemets virkningsgrad.
detekteret en fejl, i forhold til det antal kerecyklusser, som
er relevant for den pagzldende overvdgningsenhed eller
gruppe af overvdgningsenheder. 34) »Den generelle navner« angiver antallet af gange, hvor

koretgjet er kort, idet der er taget hensyn til generelle
betingelser.

27) »Motorstarte: indebaerer sluttet tanding, terning af motor
og forbraendingsstart, og den er fuldendt, nar motorha- . , ,
stigheden nar 150 min-! under den normale tomgangs- 35) »Taendlngscyklustaeumgen«: angiver antallet af motor-
hastighed i varm tilstand. starter, som keretgjet har veeret udsat for.

36) »En kerecyklus« er sekvens bestdende af motorstart, (kere-

28) »Driftssekvens«: en sekvens, der bestdr af en motorstart, en tojets) driftsperiode, motorstandsning og tiden indtil naste
(motor)driftsperiode, motorstandsning og tiden indtil motorstart.
naste motorstart, hvor en specifik OBD-overvdgnings-
enhed er i funktion indtil afslutningen, og hvor en even-
tuel fejl ville blive detekteret. 37) »Gruppe af overvigningsenheder« en rakke OBD-overvég-

ningsenheder, der, i forbindelse med vurdering af en OBD-
motorfamilies funktionsdygtighed under brug, anvendes til
. . . . kontrol af, om emissionsbegransningssystemet fungerer

29) »Emissionsgranseovervagning« overvigning af en fejl, der korrekt
medforer overskridelse af OBD-gransevardierne, og som '
bestédr af:

38) »Nettoeffekt«: effekt pd provebaenk mdlt pd enden af
krumtapakslen, eller hvad der svarer til denne, ved en
a) direkte emissionsmaling via ogfeller udstedningsemis- given motorhastighed med det tilbeher, der er angivet i
sionsfoler(e) og en model til at korrelere de direkte bilag XIV, bestemt ved atmosfariske referencebetingelser.
emissioner til de specifikke emissioner for den
galdende prevningscyklus,
39) »Sterste nettoeffekt« nettoeffektens hajeste vaerdi malt ved
fuld belastning pd motoren.
b) indikering af en stigning i emissionerne ved korrelation
guscfp?glflifgjae?négoiﬁut og output med provecy 40) »Wall flow-dieselpartikelfilter«: et dieselpartikelfilter (Diesel
Particulate Filter — i det folgende benavnt »DPF«), hvor al
udstedningsgassen tvinges gennem en vag, som bortfil-
trerer den faste masse.

30) »Overvagning af funktionsdygtighed«: fejlovervigning, der
bestdr i funktionalitetskontroller og overvigningspara-
metre, der ikke er direkte korrelerede til emissionsgranser, 41) »>Kontinuerlig regenerering«  efterbehandlingssystemets

og som anvendes ved komponenter eller systemer for at
kontrollere, om de fungerer indenfor det pakravede
omréde.

regenereringsproces, som enten foregdr permanent eller
mindst én gang pr. WHTC-varmstartprevning (World
Harmonised Transient Driving Cycle).
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Artikel 3
Typegodkendelseskrav

1. For at opnd EF-typegodkendelse af et motorsystem eller en
motorfamilie som separat teknisk enhed, EF-typegodkendelse af
koretgjer med godkendte motorsystemer med hensyn til emis-
sioner og reparations- og vedligeholdelsesinformationer eller EF-
typegodkendelse af koretgjer med hensyn til emissioner og
reparations- og vedligeholdelsesinformationer skal fabrikanten
i henhold til bestemmelserne i bilag I dokumentere, at keretg-
jerne eller motorsystemerne underkastes provningerne og
opfylder kravene i bilag III til VIII, X, XIII og XIV. Fabrikanten
skal ligeledes sikre, at karetgjerne er i overensstemmelse med de
specifikationer for referencebreendstoffer, som er fastsat i
bilag IX.

2. For at opnd EF-typegodkendelse af koretgjer med et
godkendt motorsystem med hensyn til emissioner og repara-
tions- og vedligeholdelsesinformationer eller EF-typegodkendelse
af et koretoj med hensyn til emissioner og reparations- og
vedligeholdelsesinformationer skal fabrikanten sikre, at monte-
ringskravene i punkt 4 i bilag I er opfyldt.

3. For at opnd udvidelse af EF-typegodkendelsen af koretgjer
med hensyn til emissioner og reparations- og vedligeholdelsesin-
formationer, som er typegodkendt i henhold til narverende
forordning, med en referencemasse pd over 2 380 kg og indtil
2 610 kg skal fabrikanten opfylde de krav, der fastsat i tilleg 1
til bilag VIIL

4. Bestemmelserne om alternativ godkendelse, som er
angivet i punkt 2.4.1 i bilag X og punkt 2.1 i bilag XIII,
galder ikke for EF-typegodkendelser af et motorsystem eller
motorfamilie som separat teknisk enhed.

5. Ethvert motorsystem og ethvert konstruktionselement,
som kan have indflydelse pd emissionerne af forurenende
gasser og partikler, skal vare udformet, konstrueret, samlet og
monteret pd en siddan mdde, at motoren og keretgjet under
normale driftsforhold opfylder forskrifterne i forordning (EF)
nr. 595/2009 og i narvarende forordning. Fabrikanten skal
ligeledes sikre, at karetgjerne opfylder de krav til off cycle-emis-
sion, som er fastsat i artikel 14 og i bilag VI til narverende
forordning.

6.  For at opnd EF-typegodkendelse af et motorsystem eller en
motorfamilie som separat teknisk enhed eller EF-typegodken-
delse af koretgjer med hensyn til emissioner og reparations-
og vedligeholdelsesinformationer skal fabrikanten sikre, at
kravene vedrgrende brendstofuathengig godkendelse eller,
hvis der er tale om en motor med styret tending, der drives
af naturgas og LPG, kravene vedrerende brendstofbegranset
godkendelse som angivet i punkt 1 i bilag I, er opfyldt.

7. For at opnd en EF-typegodkendelse af en benzin- eller
E85-dreven motor, skal fabrikanten sikre at de specifikke krav
vedrgrende indtag pa braendstoftanke til benzindrevne- og E85-
drevne keretgjer, fastsat i punkt 4.3 i bilag I, er opfyldt.

8.  For at opnd en EF-typegodkendelse skal fabrikanten sikre,
at de specifikke krav vedrerende det elektroniske systems
sikkerhed er fastsat i punkt 2.1 i bilag X, er opfyldt.

9.  Fabrikanten treffer tekniske foranstaltninger for at sikre,
at udstedningsemissionerne begranses effektivt i henhold til
nervaerende forordning i hele keretgjets normale livscyklus og
under normale driftsforhold. Heri indgdr, at slanger, slange-
studse og slangeforbindelser, der anvendes i de emissions-
begreensende systemer, skal vere udfert i overensstemmelse
med den oprindelige konstruktions hensigt.

10.  Fabrikanten sikrer, at resultaterne af emissionsprgvnin-
gerne overholder de galdende greensevardier under alle specifi-
cerede provningsbetingelser i nervarende forordning.

11.  Fabrikanten skal bestemme de forringelsesfaktorer, som
skal anvendes til at pavise, at emission af forurenende gasser og
partikler fra en motorfamilie eller en familie af motorefter-
behandlingssystemer fortsat er i overensstemmelse med de
geldende emissionsgrensevardier i bilag I til forordning (EF)
nr. 595/2009 i den normale levetid, som er fastsat i artikel 4,
stk. 2, i nevnte forordning.

Procedurerne for pavisning af en motor- eller efterbehandlings-
systemfamilies overholdelse af de relevante emissionsgranseveer-
dier i den normale levetid er angivet i bilag VII i narverende
forordning.

12.  For motorer med styret tending, der skal underkastes
provningerne i bilag IV, skal det maksimalt tilladte carbonmo-
noxidindhold i udstedningsgasserne ved normal tomgangs-
hastighed vere i overensstemmelse med den mengde, der er
angivet af koretgjsfabrikanten. Den hgjeste volumenmangde af
carbonmonoxid md dog ikke overstige 0,3 %.

Volumenmeangden af carbonmonoxid i udstedningsgassen ma
ved hej tomgangshastighed ikke overstige 0,2% vol, nédr
motorhastigheden er mindst 2 000 min™' og lambda-veardien
er 1 £ 0,03 eller i overensstemmelse med fabrikantens specifi-
kationer.

13.  Hvis der er tale om lukkede krumtaphuse, skal fabri-
kanter i forbindelse med prevningerne i bilag V sikre, at moto-
rens ventilationssystem ikke tillader emission af krumtaphus-
gasser i atmosferen. Hvis der er tale om &bne krumtaphuse,
skal emissionerne males og leegges til udstedningsemissionerne
efter de bestemmelser, der er fastsat i bilag V.



L 167/6

Den Europaiske Unions Tidende

25.6.2011

14. 1 forbindelse med ansegning om typegodkendelse fore-
leegger fabrikanten for den godkendende myndighed oplys-
ninger, der godtger, at deNO,-systemets emissionsbegrensende
funktion opretholdes under alle forhold, der regelmassigt fore-
kommer pa Den Europaiske Unions omrdde, herunder iser lave
temperaturer.

Fabrikanter giver desuden den godkendende myndighed oplys-
ninger om, hvorledes et eventuelt EGR-system fungerer,
herunder dets drift ved lave omgivende temperaturer.

Disse oplysninger skal ogsé omfatte en beskrivelse af eventuelle
pavirkninger af emissionerne i forbindelse med drift ved lave
omgivende temperaturer.

15.  Koretgjer og motorer ma forst typegodkendes i henhold
til forordning (EF) nr. 595/2009 og narvarende forordning
efter vedtagelse af procedurer for maéling af partikelantal, jf.
bilag I til forordning (EF) nr. 595/2009, serlige bestemmelser
for motorer med flere indstillinger og eventuelle kravede
gennemforelsesbestemmelser for artikel 6 i navnte forordning.

Artikel 4
OBD-system

1.  Fabrikanterne sikrer, at alle motorsystemer og keretajer er
udstyret med et OBD-system.

2. OBD-systemet skal vare udformet, konstrueret og
monteret i et koretgj i overensstemmelse med bilag X, saledes
at det er i stand til at identificere, registrere og gere
opmearksom pd de forskellige typer forringelser eller fejl, der
er angivet i navnte bilag i hele koretgjets livscyklus.

3. Fabrikanten sikrer, at OBD-systemet opfylder kravene i
bilag X, herunder kravene til dets funktionsdygtighed under
brug, under alle normale og med rimelighed forudsigelige i
EU forekommende keorselsforhold, jf. ogsd de normale driftsfor-
hold, som er specificeret i bilag X.

4. Ved provning med en kvalificeret forringet komponent,
skal OBD-systemets fejlindikator aktiveres i overensstemmelse
med bilag X. OBD-systemets fejlindikator kan ogsa blive akti-
veret ved emissionsniveauer, der ligger under OBD-systemets
graensevardier som specificeret i bilag X.

5.  Fabrikanten skal sikre at bestemmelserne for OBD-motor-
familiers funktionsdygtighed under brug er fastsat i bilag X,
bliver fulgt.

6. Data, der vedrerer OBD-systemets funktionsdygtighed
under brug, skal lagres og stilles til radighed uden kryptering
ved hjelp af OBD-systemets standard OBD-kommunikations-
protokol i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag X.

7. I en periode pd tre dr efter de datoer, der er angivet i
artikel 8, stk. 1 og stk. 2, i forordning (EF) nr. 595/2009 kan
fabrikanten velge at OBD-systemer skal opfylde alternative
bestemmelser, jf. bilag X i nervarende forordning, med henvis-
ning til dette stykke.

8. Hvis fabrikanten onsker dette, kan han indtil den
1. september 2014 for nye keretojstyper eller motorer og
indtil den 1. september 2015 for alle keretgjer, der sexlges,
registreres eller ibrugtages i Unionen, anvende alternative
bestemmelser til overvdgning af dieselpartikelfiltre, jf. punkt
2.3.3.3 i bilag X.

Artikel 5

Ansegning om EF-typegodkendelse af et motorsystem eller
en motorfamilie som separat teknisk enhed

1.  Fabrikanten indgiver en ansegning til den godkendende
myndighed om EF-typegodkendelse af et motorsystem eller en
motorfamilie som separat teknisk enhed.

2. Ansegningen i stk. 1 udformes i overensstemmelse med
den model for oplysningsskemaet, som er fastsat i tilleg 4 til
bilag L. Til det formdl anvendes tilleggets del 1.

3. Fabrikanten leverer sammen med ansegningen en doku-
mentationspakke, der fyldestgorende forklarer alle emissions-
pavirkende konstruktionselementer, motorsystemets emissions-
begraensningsstrategi, de metoder, med hvilke motorsystemet
styrer output-variabler, som har betydning for emissionerne,
om denne styring er direkte eller indirekte, og det i punkt 4
og 5 i bilag XIII kreevede advarsels- og ansporingssystem. Doku-
mentationspakken skal bestd af folgende dele, inklusive de i
punkt 8 i bilag I angivne oplysninger:

a) En formel dokumentationspakke, som skal opbevares af den
godkendende myndighed. Den formelle dokumentations-
pakke kan pd anmodning stilles til rddighed for de berorte
parter.

=z

En udvidet dokumentationspakke, som skal forblive fortrolig.
Den udvidede dokumentationspakke kan opbevares af den
godkendende myndighed eller kan, efter den godkendende
myndigheds valg, opbevares af fabrikanten, men den admini-
strative myndighed skal have adgang til at kontrollere den pa
godkendelsestidspunktet og pa ethvert tidspunkt, sd lenge
godkendelsen er galdende. Néir dokumentationspakken
opbevares af fabrikanten, skal den godkendende myndighed
tage de nedvendige skridt til at sikre, at den ikke @ndres
efter godkendelsen.
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4. Foruden den i stk. 3 omhandlede informationspakke frem-
leegger fabrikanten folgende oplysninger:

a) Hvis der er tale om motorer med styret teending, en erkle-
ring fra fabrikanten om den mindste procentdel fejlteend-
inger ud af det samlede antal tendinger, som enten ville
medfore, at emissionerne overskrider gransevardierne i
bilag X, hvis denne procentdel fejlteendinger forekom fra
starten af emissionsprevningen som beskrevet i bilag III,
eller ville medfere en sddan overophedning af katalysatoren
(-erne), at det kunne fore til uoprettelig skade.

b) En beskrivelse af de foranstaltninger, der er truffet, for at
hindre indgreb i og endring af computeren/computerne til
emissionsbegransning, herunder ogsa faciliteten til opdate-
ring under anvendelse af et fabriksgodkendt program eller en
fabriksgodkendt kalibrering.

¢) Dokumentation for OBD-systemet i overensstemmelse med
kravene i punkt 5 i bilag X.

d) OBD-relaterede oplysninger med henblik pd adgang til OBD
og reparations- og vedligeholdelsesinformationer i overens-
stemmelse med forordningens krav.

e) Erklering om overholdelse af off-cycle emissioner i overens-
stemmelse med kravene i artikel 14 og i punkt 9 i bilag VL.

f) En erklering om overholdelse af OBD-funktionsdygtighed
under brug i overensstemmelse med kravene i tilleg 6 til
bilag X.

g) En overensstemmelseserklaering vedrerende kravene om
adgang til OBD-informationer og reparations- og vedligehol-
delsesinformationer.

h) Den oprindelige plan for prevning efter ibrugtagning i over-
ensstemmelse med punkt 2.4. til bilag II.

i) I givet fald kopi af andre typegodkendelser indeholdende
relevante data med henblik pd udvidelse af godkendelser
og bestemmelse af forringelsesfaktorer.

5. Fabrikanten indleverer en motor eller i givet fald en stam-
motor, som er reprasentativ for den type, som soges godkendt,
til den tekniske tjeneste, som forestdr typegodkendelsesprov-
ningen.

6.  Andringer af et system, en komponent eller en separat
teknisk enhed, der foretages efter typegodkendelse, skal ikke
automatisk ugyldiggere en typegodkendelse, medmindre de
oprindelige karakteristika eller tekniske parametre er blevet
aendret pd en made, der pavirker motorens eller forurenings-
begraensningssystemets funktion.

Artikel 6

Administrative bestemmelser om EF-typegodkendelse af et

motorsystem eller en motorfamilie som separat teknisk
enhed

1. Hvis alle de relevante krav er opfyldt, meddeler den
godkendende myndighed EF-typegodkendelse for et motorsy-
stem eller en motorfamilie som separat teknisk enhed og
udsteder et typegodkendelsesnummer i overensstemmelse med
nummereringssystemet i bilag VII til direktiv 2007/46/EF.

Med forbehold af bestemmelserne i bilag VII til direktiv
2007/46/EF, udformes del 3 af typegodkendelsesnummeret i
overensstemmelse med tilleg 9 til bilag I, i naervarende forord-
ning.

En godkendende myndighed mé ikke tildele samme nummer til
to forskellige motortyper.

2. Ved meddelelse af en EF-typegodkendelse i henhold til stk.
1 udsteder den godkendende myndighed en EF-typegodkendel-
sesattest i overensstemmelse med modellen i tilleg 5 til bilag I.

Artikel 7

Ansegning om EF-typegodkendelse af et keretoj med et
godkendt motorsystem med hensyn til emissioner og
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer

1.  Fabrikanten fremsender til den godkendende myndighed
en ansegning om EF-typegodkendelse af et keretgj med et
godkendt motorsystem med hensyn til emissioner og adgang
til reparations- og vedligeholdelsesinformationer.

2. Ansegningen i stk. 1 udformes i overensstemmelse med
den model for oplysningsskemaet, som er fastsat i delt 2 i tilleg
4 til bilag I. Ansegningen ledsages af en kopi af EF-typegodken-
delsesattesten for motorsystemet eller motorfamilien som
separat teknisk enhed udstedt i overensstemmelse med artikel 6.

3.  Fabrikanten skal levere en dokumentationspakke, som
fyldestgorende forklarer elementerne i advarsels- og ansporings-
systemet, som findes i keretgjet i henhold til kravene i bilag
XII. Denne dokumentationspakke leveres i overensstemmelse
med artikel 5, stk. 3.

4. Foruden den i stk. 3 omhandlede informationspakke frem-
laegger fabrikanten folgende oplysninger:

a) En beskrivelse af de foranstaltninger, der er truffet, for at
hindre indgreb i og @ndring af styreenheder for keretojet,
som er omfattet af nervarende forordning, herunder ogsd
faciliteten til opdatering under anvendelse af et fabriksgod-
kendt program eller en fabriksgodkendt kalibrering.
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b) En beskrivelse af OBD-komponenterne i karetojet i overens-
stemmelse med kravene i punkt 5 i bilag X.

¢) Oplysninger om OBD-komponenterne i et keretgj med
henblik pd adgang til OBD-informationer og reparations-
og vedligeholdelsesoplysninger.

d) En overensstemmelseserkleering vedrerende kravene om
adgang til OBD-informationer og reparations- og vedligehol-
delsesinformationer.

e) I givet fald kopier af andre typegodkendelser sammen med
data, der er relevante for udvidelse af godkendelser.

5. Andringer af et system, en komponent eller en separat
teknisk enhed, der foretages efter typegodkendelse, ugyldiggar
ikke automatisk en typegodkendelse, medmindre de oprindelige
karakteristika eller tekniske parametre er blevet sndret pa en
mdde, der pavirker motorens eller forureningsbegransnings-
systemets funktion.

Artikel 8

Administrative bestemmelser om EF-typegodkendelse af et

koretoj med et godkendt motorsystem med hensyn til

emissioner og adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer

1. Hvis alle de relevante krav er opfyldt, meddeler den
godkendende myndighed EF-typegodkendelse for et koretoj
med et godkendt motorsystem med hensyn til emissioner og
adgang til keretojsreparations- og vedligeholdelsesinformationer
og udsteder et typegodkendelsesnummer i overensstemmelse
med nummereringssystemet i bilag VII til direktiv 2007/46/EF.

Med forbehold af bestemmelserne i bilag VII til direktiv
2007/46/EF, udformes del 3 af typegodkendelsesnummeret i
overensstemmelse med tilleg 9 til bilag I til nervaerende forord-
ning.

En godkendende myndighed maé ikke tildele samme nummer til
to forskellige keretgjstyper.

2. Ved meddelelse af en EF-typegodkendelse i henhold til stk.
1 udsteder den godkendende myndighed en EF-typegodkendel-
sesattest i overensstemmelse med modellen i tilleg 6 til bilag L.

Artikel 9

Ansegning om EF-typegodkendelse af et keretsj med
hensyn til emissioner og adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer

1.  Fabrikanten indsender til den godkendende myndighed en
ansggning om EF-typegodkendelse af et karetgj med hensyn til
emissioner og adgang til reparations- og vedligeholdelsesinfor-
mationer.

2. Ansegningen i stk. 1 udformes i overensstemmelse med
den model for oplysningsskemaet, som er fastsat i tilleg 4 til
bilag I. Til det formdl anvendes tilleggets del 1 og 2.

3. Fabrikanten leverer en dokumentationspakke, der fyldest-
gorende forklarer alle emissionspévirkende konstruktionsele-
menter, motorsystemets emissionsbegransningsstrategi, de
metoder, med hvilke motorsystemet styrer output-variabler,
som har betydning for emissionerne, om denne styring er
direkte eller indirekte, og det i bilag XIII kraevede advarsels-
og ansporingssystem. Denne dokumentationspakke leveres i
overensstemmelse med artikel 5, stk. 3.

4. Foruden den i stk. 3 omhandlede informationspakke frem-
leegger fabrikanten de oplysninger, der kreeves i artikel 5, stk. 4,
litra a) til i), og artikel 7, stk. 4, litra a) til e):

5.  Fabrikanten indleverer en motor, som er reprasentativ for
den type, som soges godkendt, til den tekniske tjeneste, som
forestdr typegodkendelsesprevningen.

6.  Andringer af et system, en komponent eller en separat
teknisk enhed, der foretages efter typegodkendelse, ugyldiggar
ikke automatisk en typegodkendelse, medmindre de oprindelige
karakteristika eller tekniske parametre er blevet @ndret pad en
mdde, der pavirker motorens eller forureningsbegrensnings-
systemets funktion.

Artikel 10

Administrative bestemmelser om EF-typegodkendelse af et
koretosj med hensyn til emissioner og adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer

1. Hvis alle de relevante krav er opfyldt, meddeler den
godkendende myndighed EF-typegodkendelse for et koretgj
med hensyn til emissioner og adgang til keretejsreparations-
og vedligeholdelsesinformationer og udsteder et typegodkendel-
sesnummer i overensstemmelse med nummereringssystemet i
bilag VII til direktiv 2007/46]EF.

Med forbehold af bestemmelserne i bilag VII til direktiv
2007/46[EF, udformes del 3 af typegodkendelsesnummeret i
overensstemmelse med tilleeg 9 til bilag I til nerverende forord-
ning.

En godkendende myndighed ma ikke tildele samme nummer til
to forskellige karetgjstyper.
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2. Ved meddelelse af en EF-typegodkendelse i henhold til stk.
1 udsteder den godkendende myndighed en EF-typegodkendel-
sesattest i overensstemmelse med modellen i tilleg 7 til bilag I.

Artikel 11
Produktionens overensstemmelse

1. Der skal treffes foranstaltninger til sikring af produktio-
nens overensstemmelse i henhold til artikel 12 i direktiv
2007/46]EF.

2. Produktionens overensstemmelse kontrolleres pad grundlag
af beskrivelsen i typegodkendelsesattesten som fastsat i tilleg 5,
6 og 7 til bilag I, athangigt af hvad der er relevant.

3. Produktionens overensstemmelse skal vurderes i henhold
til de serlige betingelser, der er fastsat i punkt 7 i bilag I, og de
relevante statistiske metoder fastsat i tilleg 1, 2 og 3 til dette
bilag.

Artikel 12
Overensstemmelse efter ibrugtagning

1.  Foranstaltningerne til sikring af overensstemmelse efter
ibrugtagning af keretgjer eller motorsystemer, der er typegod-
kendt i henhold til nerverende forordning eller Europa-Parla-
mentets og Rédets direktiv 2005/55/EQF ('), traffes i overens-
stemmelse med artikel 12 i direktiv 2007/46/EF og i overens-
stemmelse med kravene i bilag II til nervaerende forordning for
sa vidt angdr keretgjer eller motorsystemer typegodkendt i
henhold til narverende forordning og med kravene i bilag
XII til nervarende forordning for sd vidt angér keretgjer eller
motorsystemer typegodkendt i henhold til direktiv 2005/55/EF.

2. Fabrikanten traffer de nedvendige tekniske foranstalt-
ninger til at sikre effektiv begraensning af emissioner fra udsted-
ningen i hele koretgjets levetid ved normal brug. Overensstem-
melse med narvarende forordnings bestemmelser kontrolleres i
forhold til et motorsystems normale livscyklus ved normale
driftsforhold, ndr dette er monteret i et keretej, jf. bilag II til
narvarende forordning.

3. Fabrikanten meddeler den godkendende myndighed, som
udstedte den oprindelige typegodkendelse, resultaterne af prov-
ning efter ibrugtagning i overensstemmelse med den oprindelige
plan, der blev forelagt i forbindelse med typegodkendelsen.
Eventuelle afvigelser fra den oprindelige plan skal beharigt
begrundes over for den godkendende myndighed.

4. Hvis den godkendende myndighed, som udstedte den
oprindelige typegodkendelse, ikke er tilfreds med fabrikantens
indrapportering, jf. punkt 10 i bilag II, eller hvis der er indrap-
porteret tegn pa utilfredsstillende overensstemmelse efter ibrug-
tagning, kan den anmode fabrikanten om at gennemfore
bekraftende prevninger. Den godkendende myndighed
gennemgdr den rapport om bekraftende preovninger, der
indsendes af fabrikanten.

5. Hvis den godkendende myndighed, som udstedte den
oprindelige typegodkendelse, ikke er tilfreds med resultaterne
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af prevninger efter ibrugtagning eller bekraftende prevninger
i henhold til de kriterier, der er fastsat i bilag II, eller pd
baggrund af prevning efter ibrugtagning gennemfort af en
medlemsstat, skal den forlange, at fabrikanten foreleegger en
plan over korrigerende foranstaltninger til afhjelpning af den
manglende overensstemmelse i henhold til artikel 13 og punkt
9 i bilag IL

6.  En medlemsstat kan gennemfore og rapportere egne over-
vagningsprevninger foretaget pd grundlag af proceduren for
overensstemmelsesprevning efter ibrugtagning, som er fastsat i
bilag II. Oplysninger om udvalgelse, vedligeholdelse og fabri-
kantens deltagelse i aktiviteterne registreres. P4 anmodning fra
en godkendende myndighed skal den godkendende myndighed,
der udstedte den oprindelige godkendelse, afgive de oplysninger
om typegodkendelsen, der er nedvendige for at gennemfere
prevning i overensstemmelse med den i bilag II fastsatte proce-
dure.

7. Hvis en medlemsstat har pavist, at en keretojstype ikke er
i overensstemmelse med de galdende krav i denne artikel og i
bilag II, skal den gennem sin egen godkendende myndighed
straks underrette den godkendende myndighed, der udstedte
den oprindelige typegodkendelse, i overensstemmelse med
kravene i artikel 30, stk. 3, i direktiv 2007/46/EF.

Efter at have givet denne meddelelse og i overensstemmelse med
bestemmelserne i artikel 30, stk. 6, i direktiv 2007/46/EF under-
retter den godkendende myndighed i den medlemsstat, der har
udstedt den oprindelige typegodkendelse straks fabrikanten om,
at en motor- eller koretgjstype ikke er i overensstemmelse med
kravene i disse bestemmelser.

8.  Efter den i punkt 7 navnte meddelelse, og sifremt tidli-
gere overensstemmelsesprovninger efter ibrugtagning viste over-
ensstemmelse, kan den godkendende myndighed, som udstedte
den oprindelige typegodkendelse, krave, at fabrikanten gennem-
forer yderligere bekraftende provninger efter at have hert
eksperterne i den medlemsstat, som indrapporterede det svig-
tende koretoj.

Hvis der ikke foreligger sddanne prevningsdata, skal fabrikanten
senest 60 dage efter modtagelsen af den i punkt 7 neevnte
meddelelse enten foreleegge den padgeldende myndighed, som
udstedte den oprindelige typegodkendelse, en plan for korrige-
rende foranstaltninger i overensstemmelse med artikel 13 eller
gennemfore yderligere overensstemmelsesprovning efter ibrug-
tagning med et tilsvarende koretoj for at efterprove, om kare-
tojs- eller motortypen opfylder kravene eller ej. Hvis fabrikanten
pa tilfredsstillende méade kan pavise over for den godkendende
myndighed, at der er brug for mere tid til at gennemfere yder-
ligere prevning, kan fristen forlenges.

9.  Eksperter fra den medlemsstat, der i overensstemmelse
med punkt 7 indrapporterede den ikke-overensstemmende
motor- eller koretojstype, indbydes til at overvaere de yderligere
overensstemmelsesprevninger efter ibrugtagning, som er naevnt
i punkt 8. Resultaterne af provningerne skal desuden meddeles
den pdgaldende medlemsstat og de godkendende myndigheder.
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Hvis disse overensstemmelsesprovninger eller bekraftende prov-
ninger viser, at motor- eller keretgjstypen er ikke-overensstem-
mende, skal den godkendende myndighed, som udstedte den
oprindelige typegodkendelse, krave, at fabrikanten foreleegger
en plan for korrigerende foranstaltninger for at udbedre den
manglende overensstemmelse. Planen for korrigerende foran-
staltninger skal opfylde bestemmelserne i artikel 13 og punkt
9 i bilag IL

Hvis overensstemmelsesprovningerne efter ibrugtagning viser
overensstemmelse, indsender fabrikanten en rapport til den
godkendende myndighed. Den godkendende myndighed
indsender rapporten til den medlemsstat, som indrapporterede
den ikke-overensstemmende keretojstype, og til de godken-
dende myndigheder. Rapporten skal indeholde prevningsresul-
taterne, jf. punkt 10 i bilag II.

10.  Den godkendende myndighed, som udstedte den oprin-
delige typegodkendelse, holder den medlemsstat, som fastslog,
at motor- eller koretgjstypen ikke var i overensstemmelse med
de geldende krav, underrettet om udviklingen og resultaterne i
droftelserne med fabrikanten, de bekraftende prevninger og de
korrigerende foranstaltninger.

Artikel 13
Korrigerende foranstaltninger

1. P& anmodning fra den godkendende myndighed og efter
prevning efter ibrugtagning i overensstemmelse med artikel 12
forelaegger fabrikanten planen for korrigerende foranstaltninger
for den godkendende myndighed senest 60 arbejdsdage efter
modtagelsen af meddelelsen fra den godkendende myndighed.
Hvis fabrikanten pé tilfredsstillende made kan péavise over for
den godkendende myndighed, at der er brug for mere tid til at
underspge drsagen til den manglende overensstemmelse for at
kunne forelaegge en plan for korrigerende foranstaltninger, kan
fristen forlanges.

2. De korrigerende foranstaltninger galder for alle motorer
efter ibrugtagning, der tilherer samme motorfamilie eller OBD-
motorfamilie, og udvides ogsa til motorfamilier eller OBD-fami-
lier, som med sandsynlighed kan rammes af samme fejl. Fabri-
kanten vurderer, om der er behov for at @ndre typegodkendel-
sesdokumenterne og underretter den godkendende myndighed
om sin beslutning.

3. Den godkendende myndighed henvender sig til fabri-
kanten for i fellesskab med denne at nd frem til en plan for
korrigerende foranstaltninger og gennemforelsen af disse.
Konstaterer den godkendende myndigheden, der har udstedt
den oprindelige typegodkendelse, at det ikke er muligt at nd
til enighed, indledes den relevante procedure i artikel 30, stk.
1 og stk. 5, i direktiv 2007/46/EF.

4. Den godkendende myndighed skal inden for en frist pa 30
dage fra den dato, hvor den har modtaget planen for korrige-
rende foranstaltninger fra fabrikanten godkende eller forkaste
denne. Den godkendende myndighed skal inden for samme
tidsfrist desuden underrette fabrikanten og alle medlemsstater
om sin afgerelse om at godkende eller forkaste planen for
korrigerende foranstaltninger.

5. Fabrikanten er ansvarlig for gennemferelsen af den
godkendte plan for korrigerende foranstaltninger.

6.  Fabrikanten forer register over, hvilke motorsystemer eller
koretgjer der er tilbagekaldt og udbedret, eller andret, og
hvilket varksted der har udfert arbejdet. Den godkendende
myndighed har pa forlangende adgang til registeret under
gennemforelsen af planen og i en periode pd fem dar efter
gennemforelsen af planen.

7. Enhver reparation eller &endring, jf. punkt 6, skal anferes i
en attest, som fabrikanten udsteder til motorens eller keoretgjets
ejer.

Artikel 14
Krav om begransning af off-cycle emissioner

1.  Fabrikanten traffer alle de fornedne foranstaltninger i
overensstemmelse med narvarende forordning og artikel 4 i
forordning (EF) nr. 595/2009 for at sikre, at udstedningsemis-
sionerne begranses effektivt i hele keretgjets normale livscyklus
og under normale driftsforhold.

Disse foranstaltninger skal tage hensyn til felgende:

a) de generelle krav, herunder ydelseskravene og forbuddet mod
manipulationsstrategier

b) kravene om effektiv begraensning af udstedningsemissio-
nerne under de omgivende forhold, som keretgjet kan
forventes at fungere under, og under de driftsforhold, som
kan forekomme

¢) kravene vedrerende off-cycle laboratorieprovning i forbin-
delse med typegodkendelse

d) eventuelle supplerende krav vedrerende off-cycle provning af
keretajet under brug, jf. n@rvarende forordning

e) kravet om, at fabrikanten skal udstede en overensstemmel-
seserkleering vedrerende kravene om begrensning af off-
cycle emissioner.

2. Fabrikanten skal overholde de specifikke krav samt de
dertil knyttede prevningsprocedurer, som er fastsat i bilag VI.
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3. Eventuelle supplerende krav vedrgrende off-cycle prov-
ning af keretgjer under brug, jf. litra d), stk. 1, fremszttes
efter vurderingen af PEMS-procedurerne i bilag II. Vurderingen
skal veere afsluttet senest den 31. december 2014.

Artikel 15
Forureningsbegransende anordninger

1.  Fabrikanten sikrer, at forureningsbegreensende udskift-
ningsanordninger, der er beregnet til montering pd EF-typegod-
kendte motorsystemer eller -koretgjer, som er omfattet af
forordning (EF) nr. 595/2009, er EF-typegodkendt som separate
tekniske enheder i overensstemmelse med kravene i denne
artikel og i artikel 16 og 17.

Katalysatorer, deNO,-anordninger og partikelfiltre betragtes i
forbindelse med narvaerende forordning som forurenings-
begransende anordninger.

2. Originale forureningsbegrensende  udskiftningsanord-
ninger af en type, som er omfattet af punkt 3.2.12 i tilleg 4
til bilag I, og som er beregnet til montering pé et keretej, som
det relevante typegodkendelsesdokument vedrerer, behaver ikke
at opfylde alle bestemmelserne i bilag XI, hvis de opfylder
kravene i punkt 2.1, 2.2 og 2.3 i navnte bilag.

3. Fabrikanten sikrer, at den originale forureningsbegran-
sende anordning er forsynet med en identifikationsmeerkning.

4. De identifikationsmarkninger, der er navnt i stk. 3,
omfatter folgende:

a) motor- eller koretojsfabrikantens firmanavn eller -mearke

b) den originale forureningsbegraensende anordnings fabrikat og
identifikationsnummer som anfert i de oplysninger, der er
nevnt i punkt 3.2.12.2 i tilleg 4 til bilag L.

5. Forureningsbegransende udskiftningsanordninger ma forst
typegodkendes i henhold til forordning (EF) nr. 595/2009 og
narvaerende forordning, ndr de specifikke prevningsforskrifter
er indfert i bilag XI til narverende forordning.

Artikel 16

Ansegning om  EF-typegodkendelse af en type
forureningsbegreensende  udskiftningsanordning  som
separat teknisk enhed

1. Fabrikanten indgiver en ansegning til den godkendende
myndighed om EF-typegodkendelse af en type forurenings-
begreensende udskiftningsanordning som en separat teknisk
enhed.

2. Ansegningen udformes i overensstemmelse med den
model for oplysningsskemaet, som er fastsat i tilleg 1 til
bilag XL

3. Fabrikanten foreleegger en overensstemmelseserklering
vedrerende kravene om adgang til OBD og reparations- og
vedligeholdelsesinformationer.

4. Fabrikanten forelaeegger folgende for den tekniske tjeneste,
der er ansvarlig for udferelse af typegodkendelsesprovningen:

a) et eller flere motorsystemer af en type, der er godkendt i
overensstemmelse med narverende forordning, og som er
udstyret med en ny original forureningsbegransende anord-
ning

b) et proveeksemplar af den pdgaldende type forurenings-
begraensende udskiftningsanordning

¢) et ekstra proveeksemplar af den pagaldende type forure-
ningsbegraeensende udskiftningsanordning, ndr den forure-
ningsbegransende udskiftningsanordning er beregnet til at
blive monteret i et keretgj, der er udstyret med et OBD-
system.

5. Provemotorerne skal i forbindelse med stk. 4, litra a),
udvelges af ansggeren med den godkendende myndigheds
godkendelse.

Prevningsbetingelserne skal opfylde kravene i punkt 6 i bilag 4B
til FN/ECE-regulativ nr. 49.

Prgvemotorerne skal opfylde folgende krav:

a) der md ikke veare fejl ved systemet til forureningsbegreaens-
ning

b) eventuelle dérligt fungerende eller starkt slidte originaldele,
som har betydning for emissionen, skal repareres eller
udskiftes

¢) de skal vare korrekt trimmet og indstillet efter fabrikantens
specifikationer for emissionsprevningen.

6. Proven skal i forbindelse med stk. 4, litra b) og c), vare
forsynet med en tydelig og ikke-sletbar maerkning med ansege-
rens firmanavn eller marke og handelsbetegnelse.

7. Proven skal i forbindelse med stk. 4, litra c), vare en
kvalificeret forringet komponent.
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Artikel 17

Administrative bestemmelser om EF-typegodkendelse af en
forureningsbegreensende  udskiftningsanordning  som
separat teknisk enhed

1. Hvis alle de relevante krav er opfyldt, meddeler den
godkendende myndighed EF-typegodkendelse for en forure-
ningsbegransende udskiftningsanordning som separat teknisk
enhed og udsteder et typegodkendelsesnummer i overensstem-
melse med nummereringssystemet i bilag VII til direktiv
2007/46/EF.

En godkendende myndighed ma ikke tildele samme nummer til
to forskellige typer forureningsbegransende udskiftningsanord-
ninger.

Samme typegodkendelsesnummer kan omfatte brugen af den
pagaldende type forureningsbegreensende udskiftningsanord-
ning pé en rakke forskellige karetgjs- eller motortyper.

2. Ved anvendelsen af stk. 1 udsteder den godkendende
myndighed en EF-typegodkendelsesattest, der udformes i over-
ensstemmelse med den model, som er fastsat i tilleg 2 i bilag
XL

3. Séfremt fabrikanten over for den godkendende myndighed
kan godtgere, at den forureningsbegransende udskiftnings-
anordning er af en type, som er angivet i punkt 3.2.12.2 i
tilleg 4 til bilag I, er udstedelse af typegodkendelse ikke betinget
af efterprovning af overensstemmelse med de i punkt 4 i bilag
XI angivne krav.

Artikel 18
Zndringer af forordning (EF) nr. 595/2009

Forordning (EF) nr. 595/2009 @ndres som angivet i bilag XV til
narverende forordning.

Artikel 19
Andringer af direktiv 2007/46/EF

Direktiv 2007/46EF @ndres som angivet i bilag XVI til naerve-
rende forordning.

Artikel 20
Ikrafttraeden

Denne forordning treeder i kraft pd tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 25. maj 2011.

Pd Kommissionens vegne
José Manuel BARROSO

Formand
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BILAG I

ADMINISTRATIVE BESTEMMELSER OM EF-TYPEGODKENDELSE

1. KRAV VEDR@RENDE BRANDSTOFUAFHANGIG/BRANDSTOFBEGRANSET GODKENDELSE
1.1. Krav vedrerende brandstofuafhangig typegodkendelse
Der udstedes brandstofuathzngig godkendelse pa baggrund af kravene i punkt 1.1.1 til 1.1.6.1.

1.1.1.  Stammotoren skal overholde narvarende forordnings krav til de relevante referencebraendstoffer, som er speci-
ficeret i bilag IX. Der galder swrlige krav til naturgasdrevne motorer, jf. punkt 1.1.3.

1.1.2.  Huvis fabrikanten tillader, at motorfamilien drives af kommercielle breendstoffer, som ikke er omfattet af Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 98/70/EF () eller EN 228 CEN-standarden for blyfri benzin og EN 590 CEN-
standarden for diesel, f.eks. B100, skal fabrikanten foruden kravene i punkt 1.1.1:

a) i punkt 3.2.2.2.1 i del 1 i tilleg 4 oplyse, hvilke braendstoffer motorfamilien kan kere pa

b) pavise, at stammotoren er i stand til at opfylde kravene i narverende forordning ved anvendelse af de
angivne brandstoffer

¢) vare forpligtet til at opfylde de i bilag II angivne krav til overensstemmelse efter ibrugtagning ved anvendelse
af de pagzldende brandstoffer, herunder eventuelle blandinger mellem de oplyste brandstoffer og de
kommercielle braendstoffer i direktiv 98/70/EF eller de relevante CEN-standarder.

1.1.3.  Huvis der er tale om naturgasdrevne motorer, skal fabrikanten pévise, at stammotoren er i stand til at tilpasse sig
til enhver brandstofsammensatning, som kan optreede pd markedet i Den Europaiske Union.

For naturgas er der sedvanligvis to brandstoftyper med henholdsvis hej breendveardi (H-gas) og lav breendverdi
(L-gas), men med betydelig spredning inden for begge omrader; de afviger betydeligt med hensyn til energiind-
hold, udtrykt ved Wobbe-indeks og A-forskydningsfaktor (S\). Naturgasser med en A-forskydningsfaktor mellem
0,89 og 1,08 (0,89 < Sy =< 1,08) regnes for at vare H-gasser, medens naturgasser med en A-forskydningsfaktor
mellem 1,08 og 1,19 (1,08 < Sy < 1,19) regnes for at vare L-gasser. Referencebrendstoffernes sammensatning
afspejler ekstreme variationer i S,.

Stammotoren skal opfylde forskrifterne i naervarende forordning vedrerende referencebrandstofferne Gy (brand-
stof 1) og G,s (breendstof 2) som foreskrevet i bilag IX, uden at der foretages rejustering af breendstofsystemet
mellem de to tester. Efter skift af braendstof tillades dog én tilpasningskersel gennem én WHTC-varmcyklus uden
mdling. Efter tilpasningskerslen afkeles motoren i overensstemmelse med punkt 7.6.1 i bilag 4B i FN/ECE-
regulativ nr. 49.

1.1.3.1. P4 fabrikantens begearing kan motoren afpreves pa et tredje brandstof (breendstof 3), hvis A-forskydningsfaktoren
(S) ligger mellem 0,89 (dvs. det nedre omrdde for Gg) og 1,19 (dvs. det ovre omrdde for Gjs), f.eks. ndr
breendstof 3 er et kommercielt brandstof. Resultaterne af denne provning kan danne grundlag for vurderingen af
produktionens overensstemmelse.

1.1.4.  For motorer, som drives af naturgas og er selvtilpassende dels til H-gasomradet, dels til L-gasomrddet, og som
kan omstilles mellem H-omrddet og L-omradet ved hjelp af en kontakt, skal stammotoren afproves i begge
omskifterens positioner pa det relevante referencebrandstof som foreskrevet i bilag IX for hvert omrade. Som
breendstof anvendes Gy (brandstof 1) og G,; (brendstof 3) for H-gasomrédet, samt G5 (braendstof 2) og Gy;
(brendstof 3) for L-gasomradet. Stammotoren skal i begge omskifterens positioner opfylde kravene i narvarende
forordning uden omstilling af breendstofsystemet mellem de to prevninger. Efter skift af brandstof tillades dog
én tilpasningskersel gennem én WHTC-varmcyklus uden méling. Efter tilpasningskerslen afkgles motoren i
overensstemmelse med punkt 7.6.1 i bilag 4B i FN/ECE-regulativ nr. 49.

1.1.4.1. P4 fabrikantens begering kan motoren afproves pé et tredje brandstof i stedet for G,3 (brandstof 3), hvis \-
forskydningsfaktoren (S)) ligger mellem 0,89 (dvs. det nedre omrdde for Gy) og 1,19 (dvs. det ovre omrdde for
G,s), f.eks. ndr brandstof 3 er et kommercielt brandstof. Resultaterne af denne provning kan danne grundlag for
vurderingen af produktionens overensstemmelse.

(") EFT L 350 af 28.12.1998, s. 58.
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1.1.5.

1.1.6.1.

1.2

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

1.2.2.

For naturgasdrevne motorer bestemmes for hvert forurenende stof emissionsforholdet »r« som folger:

emissionsresultat for referencebrandstof 2

"~ emissionsresultat for referencebrandstof 1
eller

emissionsresultat for referencebrandstof 2

* 7 emissionsresultat for referencebraendstof 3

0g

emissionsresultat for referencebrandstof 1

I, = P
emissionsresultat for referencebrandstof 3

For LPG skal fabrikanten pavise stammotorens evne til at tilpasse sig til enhver brendstofsammensatning, som
kan optrade pd markedet.

For LPG forekommer variationer i C3/C4-sammensatningen. Disse variationer afspejler sig i referencebraend-
stofferne. Stammotoren skal opfylde kravene i dette direktiv vedrerende referencebrandstofferne A og B som
foreskrevet i bilag IX, uden at der foretages rejustering af braendstofsystemet mellem de to tester. Efter skift af
breendstof tillades dog én tilpasningskersel gennem én WHTC-varmcyklus uden méling. Efter tilpasningskerslen
afkeles motoren i overensstemmelse med punkt 7.6.1 i bilag 4B i FN/ECE-regulativ nr. 49.

For hvert forurenende stof bestemmes emissionsforholdet »r« som folger:

emissionsresultat for referencebrandstof B

" emissionsresultat for referencebrandstof A

Krav vedrerende braendstofbegranset typegodkendelse ved motorer med styret teending, som drives af
naturgas eller LPG

Der udstedes braendstofbegranset godkendelse pd baggrund af kravene i punkt 1.2.1 til 1.2.2.3.

Typegodkendelse med hensyn til emissionen fra udstedningen for motorer, som kerer pd naturgas og er
indstillet til at kere pd gas i enten H-gasomradet eller L-gasomrddet

Stammotoren skal proves pa det relevante referencebrandstof som foreskrevet i bilag IX for hvert omride. Som
braendstof anvendes Gy (breendstof 1) og G,3 (breendstof 3) for H-gasomradet, samt G5 (brendstof 2) og G,3
(brendstof 3) for L-gasomradet. Stammotoren skal opfylde kravene i nerverende forordning uden omstilling af
breendstofsystemet mellem de to prevninger. Efter skift af brandstof tillades dog én tilpasningskersel gennem én
WHTC-varmcyklus uden méling. Efter tilpasningskerslen afkgles motoren i overensstemmelse med punkt 7.6.1 i
bilag 4B i FN/ECE-regulativ nr. 49.

P4 fabrikantens begaring kan motoren proves pa et tredje brandstof i stedet for G,; (braendstof 3), hvis A-
forskydningsfaktoren (S)) ligger mellem 0,89 (dvs. det nedre omrade for Gp) og 1,19 (dvs. det ovre omrade for
G,s), f.eks. ndr braendstof 3 er et kommercielt braendstof. Resultaterne af denne prevning kan danne grundlag
for vurderingen af produktionens overensstemmelse.

For hvert forurenende stof bestemmes emissionsforholdet »r« som folger:

emissionsresultat for referencebraendstof 2
r= T
emissionsresultat for referencebrandstof 1

eller

__emissionsresultat for referencebrandstof 2

I, = .
* " emissionsresultat for referencebraendstof 3

0g

emissionsresultat for referencebrandstof 1

=
b = emissionsresultat for referencebraendstof 3

Motoren skal ved levering til kunden vare forsynet med en markat, jf. punkt 3.3, som angiver, hvilket
gasomrade motoren er godkendt til.

Typegodkendelse med hensyn til emissionen fra udstedningen for motorer, som kerer pa naturgas eller LPG og
er konstrueret til at kore pd brandstof af en bestemt sammensetning.



25.6.2011

Den Europaeiske Unions Tidende

L 16717

1.2.2.1.

1.2.2.2.

2.2.

3.1.

3.2.

3.2.1.

Stammotoren skal opfylde emissionskravene pd referencebrandstofferne Gy og G,5 for naturgas hhv. reference-
brendstofferne A og B for LPG som foreskrevet i bilag IX. Mellem provningerne er finindstilling af brand-
stofsystemet tilladt. Denne finindstilling bestdr i rekalibrering af brandstofsystemets database uden a@ndring
hverken af den grundleeggende reguleringsstrategi eller grundleggende struktur af databasen. Eventuel nedvendig
udskiftning af dele, som direkte vedrerer breendstofgennemstremningen (sdsom indsprejtningsdyser), er tilladt.

Hvis fabrikanten ensker det, kan motoren preves pa enten referencebraendstofferne Gy og G,; eller reference-
breendstofferne G,s og G,s, i hvilket tilfeelde typegodkendelsen kun er gyldig for gasser i henholdsvis H-
gasomrddet eller L-gasomradet.

Motoren skal ved levering til kunden vare forsynet med en markat, jf. punkt 3.3, som angiver, hvilken
gassammenszatning motoren er kalibreret til.

GODKENDELSE AF ET MEDLEM AF EN MOTORFAMILIE HVAD ANGAR EMISSIONER FRA UDST@DNINGEN

Bortset fra i det punkt 2.2 omhandlede tilfeelde skal typegodkendelsen af en stammotor uden yderligere
provning udvides til at gaelde alle medlemmer af motorfamilien, galdende for enhver brandstofsammensatning
inden for det omrade, stammotoren er godkendt til (for de i punkt 1.2.2 beskrevne motorer) hhv. samme
breendstofomrdde (for motorerne beskrevet enten i punkt 1.1 eller 1.2), som stammotoren er typegodkendt til.

Safremt den tekniske tjeneste finder, at den stammotor, der er udvalgt i forbindelse med den indgivne ansegning,
ikke fuldt ud repraesenterer den motorfamilie, som er defineret i del 1 i tilleg 4, kan den tekniske tjeneste velge
en alternativ og om nedvendigt en ekstra referencetestmotor.

MARKNING AF MOTOR

Hvis der tale om en motortype, som er godkendt som separat teknisk enhed, eller en keretojstype, som er
godkendt med hensyn til emissioner og adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer, skal motoren
vaere forsynet med

a) motorfabrikantens fabriks- eller handelsmaerke

b) fabrikantens handelsbeskrivelse af motoren

¢) For NG-motorer, en af folgende markninger, der anbringes efter EF-typegodkendelsesmaerket:

i) »He« for motorer, der er godkendt og kalibreret for gasser i H-gasomradet

i) »L« for motorer, der er godkendt og kalibreret for gasser i L-gasomradet

iii) »HL« for motorer, der er godkendt og kalibreret for gasser i bdde H-gasomradet og L-gasomradet

iv) »H« for motorer, som er godkendt og kalibreret for en bestemt gassammensatning i H-gasomradet af
gasser og kan omstilles til en anden nzrmere bestemt gas i H-gasomradet ved finjustering af motorens
braendstofsystem

v) L, for motorer, som er godkendt og kalibreret for en bestemt gassammensatning i L-gasomradet og kan
omstilles til en anden narmere bestemt gas i L-gasomradet ved finjustering af motorens brandstofsystem

vi) HL; for motorer, som er godkendt og kalibreret for en bestemt gassammensatning i enten H- eller L-
gasomradet og kan omstilles til en anden narmere bestemt gas i enten H- eller L-gasomradet ved
finjustering af motorens brandstofsystem.

Enhver motor, som er i overensstemmelse med den type, som er godkendt som separat teknisk enhed i henhold
til narvarende forordning, skal vere péafort et EF-typegodkendelsesmaerke. Dette marke bestdr af folgende:

Et rektangel omkring et lille »e« efterfulgt af den talkombination, der kendetegner den medlemsstat, som har
udstedt EF-typegodkendelse af en separat teknisk enhed:
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

1 for Tyskland

2 for Frankrig

3 for Italien

4 for Nederlandene
5  for Sverige

6  for Belgien

7 for Ungarn

8  for Tjekkiet

9  for Spanien

11 for Det Forenede Kongerige
12 for Ostrig

13 for Luxembourg
17 for Finland

18 for Danmark
19 for Rumanien
20 for Polen

21 for Portugal

23 for Grakenland
24 for Irland

26 for Slovenien
27 for Slovakiet

29 for Estland

32 for Letland

34 for Bulgarien
36 for Litauen

49 for Cypern

50 for Malta

EF-typegodkendelsesmaerket skal ogsd i naerheden af rektanglet omfatte »basisgodkendelsesnummeret, som udger
del 4 af det typegodkendelsesnummer, som er omhandlet i bilag VII til direktiv 2007/46/EF, med to foranstillede
cifre, som er lobenummeret pa den seneste tekniske @ndring af forordning (EF) nr. 595/2009 eller narverende
forordning, som var galdende pa tidspunktet for meddelelse af EF-typegodkendelse af en separat teknisk enhed. I
denne forordning er dette lobenummer 00.

EF-komponenttypegodkendelsesmarket skal vare pafert motoren, s& det er let laeseligt og ikke sletbart. Det skal
veere synligt, ndr motoren er monteret pd keretgjet og skal vare fastgjort til en motordel, som er nedvendig for
motorens normale funktion og sadvanligvis ikke kraver udskiftning i hele motorens livscyklus.

Tilleg 8 indeholder et eksempel pd EF-godkendelsesmarket.

Markning af motorer, der drives af NG og LPG

For NG- og LPG-drevne motorer med brandstofbegranset typegodkendelse péferes folgende marker med de i
punkt 3.3.1 angivne oplysninger:

Folgende oplysninger skal angives pa etiketten:

I det i punkt 1.2.1.3 omhandlede tilfzlde skal markets ordlyd vere »MA KUN ANVENDES MED NATURGAS I
H-OMRADET«. I givet fald erstattes »He« af »Lc.

I det i punkt 1.2.2.2 omhandlede tilfeelde skal merkets ordlyd veere »MA KUN ANVENDES MED NATURGAS AF
SPECIFIKATION ...« eller i givet fald "MA KUN ANVENDES MED LPG AF SPECIFIKATION ...«. Alle oplysninger
i den pageldende tabel i bilag IX skal gives med de enkeltbestanddele og grenser, som angives af motorens
fabrikant.

Bogstaverne og tallene skal veere mindst 4 mm hgje.

Hvis pladsmangel forhindrer en sddan meerkning, kan der anvendes en forenklet kode. I sd tilfalde skal forkla-
rende noter indeholdende samtlige ovennavnte oplysninger vere lettilgaengelige for den person, der fylder
brandstoftanken eller vedligeholder eller reparerer motoren og dens tilbehor, samt for de bererte myndigheder.
Placeringen og indholdet af disse forklarende noter fastlaegges ved aftale mellem fabrikanten og den godkendende
myndighed.
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3.4.

4.2.

4.3.

4.3.1.

Egenskaber

Markaterne skal vare holdbare i hele motorens livscyklus. De skal vaere let leselige, og bogstaver og tal md ikke
kunne slettes. Deres fastgorelse skal vere holdbar i hele motorens livscyklus, og de mé ikke kunne fjernes, uden
at de odelegges cller gores uleselige.

Placering

Mearkaterne skal vere fastgjort til en motordel, som er nedvendig for motorens normale funktion og sedvan-
ligvis ikke kreever udskiftning i hele motorens livscyklus. Endvidere skal sddanne maerkater vaere anbragt séledes,
at de er tydelige, efter at motoren er blevet forsynet med alt motorudstyr, som er nedvendigt for motorens
funktion.

Ved ansegning om EF-typegodkendelse af et koretoj med en godkendt motor med hensyn til emissioner og
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer eller en EF-typegodkendelse af et koretej med hensyn til
emissioner og adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer, skal den i punkt 3.3 omhandlede mark-
ning desuden vare placeret tet pd brendstofpafyldningsdbningen.

MONTERING PA KORETQJET

Motorens montering pa koretgjet skal vaere foretaget pa en sddan made, at der sikres overholdelse af typegodken-
delseskravene. I forbindelse med typegodkendelse af motoren skal der tages hensyn til folgende egenskaber:

Motorens indsugningsvakuum md ikke overstige det i del 1 i tilleg 4 i forbindelse med typegodkendelse af
motoren angivne.

Udstedningsmodtrykket mé ikke overstige det i del 1 i tilleg 4 i forbindelse med typegodkendelse af motoren
angivne.

Den effekt, der optages af hjalpeudstyr til drift af motoren, md ikke overstige det i del 1 i tilleg 4 i forbindelse
med typegodkendelse af motoren angivne.

Egenskaberne for systemet til efterbehandling af udstedningen skal vere i overensstemmelse med det i del 1 i
tilleg 4 i forbindelse med typegodkendelse af motoren angivne.

Montering af en typegodkendt motor pi et koretoj

Montering af en motor, som er typegodkendt som separat teknisk enhed pd et koretoj, skal desuden opfylde
folgende krav:

a) For sd vidt angdr OBD-systemets overensstemmelse skal monteringen, jf. tilleg 1 til bilag 9B til FN/ECE-
regulativ nr. 49, opfylde fabrikantens krav som angivet i del 1 i tilleg 4.

b) For s vidt angdr systemet til sikring af, at NO,-begransningsforanstaltningerne fungerer korrekt, skal monte-
ringen jf. tilleg 4 til bilag XIII, opfylde fabrikantens krav som angivet i del 1 i tilleg 4.

Indtag pa braendstoftanke til benzindrevne eller E85-drevne motorer

Benzintankens eller E85-tankens pafyldningsdbning skal vere udformet sledes, at det ikke er muligt at péfylde
breendstof fra en benzinstander, hvor studsen pd betjeningspistolen har en udvendig diameter pd 23,6 mm eller
derover.

Punkt 4.3.1 finder ikke anvendelse pd keretgjer, som overholder begge nedenstdende betingelser:

a) keretgjet er udformet og konstrueret siledes, at intet udstyr til begraensning af emissionen af luftforurenende
gasser beskadiges af blyholdig benzin, og

b) keretojet er pa igjnefaldende, let leselig og ikke sletbar mdde maerket med det i ISO 2575-2004 specificerede
symbol for blyfri benzin pd et sted, der er umiddelbart synligt for en person, der fylder brandstof pa
breendstoftanken. Yderligere merkning er tilladt.

Der skal traffes foranstaltninger til at undga for stor fordampningsemission samt brandstofudslip pd grund af
manglende tankdaksel. Det kan ske péd en af folgende méder:

a) et fastsiddende tankdaksel med automatisk dbning og lukning
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5.1.

5.2.
5.2.1

5.2.2.

523

5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

5.3.

b) konstruktionsmaessige begraensninger, der forhindrer stor fordampningsemission, selv om tankdakslet
mangler

¢) eller, for keretgjerne M; eller Ny, andre foranstaltninger med samme virkning. Eksempler herpd kan omfatte,
men er ikke begraenset til, tankdacksel fastgjort med strip eller kaede eller et tankdaksel, hvortil der anvendes
samme nogle som til keretojets teending. I sidstnavnte tilfeelde ma neglen kun kunne fjernes fra tankdaekslet,
nar dette er i last position.

KRAV OG PR@AVNINGER EFTER IBRUGTAGNING
Indledning

Dette punkt indeholder specifikationer og prevninger for ECU-data ved typegodkendelse med henblik pd prov-
ning efter ibrugtagning.

Generelle krav

Med henblik pd provning efter ibrugtagning skal den beregnede belastning (motorens drejningsmoment som
procentdel af maksimalt drejningsmoment til ridighed ved det aktuelle motoromdrejningstal), motoromdrej-
ningstal, kelevasketemperatur, det gjeblikkelige breendstofforbrug og referencevardien for motorens maksimale
drejningsmoment som funktion af motoromdrejningstallet angives i realtid af OBD-systemet med en frekvens pa
mindst 1 Hz som obligatoriske datastremsoplysninger.

Udgangsmomentet kan anslds af ECUen ved hjelp af indbyggede algoritmer og siledes beregne det indre
moment og friktionsmomentet.

Det motordrejningsmoment, der fremkommer gennem ovennavnte datastremsoplysninger, skal muliggere en
direkte sammenligning med de vardier, der blev malt ved bestemmelse af motoreffekten i overensstemmelse med
bilag XIV. Navnlig skal eventuelle korrektioner vedrorende hjelpeudstyr indgé i de datastremsoplysninger, der
navnt ovenfor.

Adgangen til de oplysninger, der kraves i punkt 5.2.1, skal vere i overensstemmelse med kravene i bilag X og de
standarder, der er omhandlet i tilleg 6 til bilag 9B i FN/ECE-regulativ nr. 49.

Den gennemsnitlige belastning ved hver driftsbetingelse i Nm beregnet ud fra de i punkt 5.2.1 kreevede oplys-
ninger, md hejst afvige fra den malte gennemsnitlige belastning ved den péageldende driftsbetingelse med

a) 7 % ved bestemmelse af motoreffekten i overensstemmelse med bilag XIV
b) 10 % ved gennemforelsen af WHSC-provningen i overensstemmelse med bilag III

I henhold til FN/ECE-regulativ nr. 85 (!) ma motorens faktiske maksimale belastning afvige fra den maksimale
referencebelastning med 5 % pa grund af variabiliteten i fremstillingsprocessen. I vaerdierne ovenfor er der taget
hensyn til denne tolerance.

Den eksterne adgang til de i punkt 5.2.1 kravede oplysninger mé ikke pévirke koretgjets emissioner eller ydelse.
Kontrol af tilgeengeligheden og overensstemmelsen af de ECU-oplysninger, som kraves til provning
efter ibrugtagning

Tilgeengeligheden af de i punkt 5.2.1 omhandlede datastremsoplysninger, jf. kravene i punkt 5.2.2, pavises ved

hjelp af et eksternt OBD-scanningsvaerktej som beskrevet i bilag X.

Hvis der ikke kan skaffes korrekt adgang til disse oplysninger gennem anvendelse af et korrekt fungerende
scanningsverktej, anses motoren for ikke-overensstemmende.

ECU-momentsignalets overensstemmelse med kravene i punkt 5.2.2 og 5.2.3 pévises i forbindelse med bestem-
melsen af motoreffekten i overensstemmelse med bilag XIV og gennemforelsen af WHSC-provningen i over-
ensstemmelse med bilag IIL

Safremt den prevede motor ikke opfylder kravene i bilag XIV med hensyn til hjelpeudstyr, korrigeres det mélte
drejningsmoment i overensstemmelse med korrektionsmetoden i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

ECU-momentsignalets overensstemmelse anses for at vare pavist, hvis momentsignalet holder sig inden for de
tolerancer, der er fastsat i punkt 5.2.5.

(") EUT L 326 af 24.11.2006, s. 55.
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6. MOTORFAMILIE

6.1.  Parametre, der er bestemmende for motorfamilien
Den af fabrikanten bestemte motorfamilie skal overholde bestemmelserne i punkt 5.2 i bilag 4B til FN/ECE-
regulativ nr. 49.

6.2.  Valg af stammotor
Stammotoren for motorfamilien udvzalges i overensstemmelse med kravene i punkt 5.2.4 i bilag 4B til FN/ECE-
regulativ nr. 49.

6.3. Parametre til bestemmelse af OBD-motorfamilien
OBD-motorfamilien bestemmes ved de grundleeggende konstruktionsparametre, som skal vere felles for alle
motorsystemer i familien i overensstemmelse med punkt 6.1 i bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

7. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

7.1.  Generelle forskrifter

Der traffes foranstaltninger til sikring af produktionens overensstemmelse i henhold til artikel 12 i direktiv
2007/46/EF. Produktionens overensstemmelse kontrolleres pd grundlag af beskrivelsen i typegodkendelsesattesten
som fastsat i tilleg 4 til dette bilag. Ved anvendelse af tilleg 1, 2 eller 3 skal den malte emission af forurenende
gasser og partikler fra motorer, som skal underkastes kontrol af produktionens overensstemmelse, justeres ved at
benytte de relevante forringelsesfaktorer for den pdgaldende motor, som anfort i tillegget til EF-typegodken-
delsesattesten, som er udstedt i henhold til narvaerende forordning.

Bestemmelserne i bilag X til direktiv 2007/46/EF finder anvendelse, hvis myndighederne finder producentens
kontrolprocedure utilfredsstillende.

Alle motorer, som skal proves, udtages tilfaeldigt fra serieproduktionen.

7.2. Emission af forurenende stoffer

7.2.1.  Hvis der skal foretages mdling af emissionen af forurenende stoffer, og motorens typegodkendelse har veret
genstand for en eller flere udvidelser, skal provningen ske pd de motorer, som er beskrevet i informationspakken
svarende til den pdgaldende udvidelse.

7.2.2.  Overensstemmelse af en motor, som underkastes forureningsprevning:

Efter at motoren er overgivet til myndighederne, ma fabrikanten ikke foretage nogen justering af de udvalgte
motorer.

7.2.2.1. Der udtages tre motorer fra serieproduktionen af de pigaldende motorer. Motorerne underkastes WHTC-prov-
ning og, hvis relevant, WHSC-prevning med henblik pd kontrol af produktionens overensstemmelse. De rele-
vante grensevardier er fastsat i bilag I til forordning (EF) nr. 595/2009.

7.2.2.2. Hvis den godkendende myndighed er tilfreds med produktionsstandardafvigelsen angivet af fabrikanten i henhold
til bilag X til direktiv 2007/46/EF, udferes provningerne i henhold til tilleg 1 til dette bilag.

Hvis den godkendende myndighed er tilfreds med produktionsstandardafvigelsen angivet af fabrikanten i henhold
til bilag X til direktiv 2007/46/EF, udferes provningerne i henhold til tilleg 2 til dette bilag.

Pé fabrikantens begaring kan preverne udferes i henhold til tilleg 3 til dette bilag.

7.2.2.3. P& grundlag af provning af motoren ved stikproveudtagning, jf. punkt 7.2.2.2, anses serieproduktionen af de
pagzldende motorer for at vare overensstemmende, ndr afgorelsen »godkendt« er opnéet for alle de forurenende
stoffer, og for uoverensstemmende, ndr afgerelsen »forkastet« er opndet for ét forurenende stof, i henhold til de
provningskriterier, der finder anvendelse i det pagaldende tilleg.

Nér afgorelsen »godkendt« er néet for ét forurenende stof, ma denne afgorelse ikke @ndres som folge af resultatet
af en eventuel supplerende provning, som udferes med henblik pa en afgerelse for de @vrige forurenende stoffers
vedkommende.

Hvis ikke samtlige forurenende stoffer opndr afgerelsen »godkendt«, og hvis intet forurenende stof forer til
afgorelsen »forkastet«, foretages prevning af endnu en motor (se figur 1).

Nés ingen afgorelse, kan fabrikanten til hver en tid beslutte at standse provningen. I sé tilfelde registreres dette
som en afgorelse om forkastelse.
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Figur 1

Diagram over prevning af produktionens overensstemmelse

Prevning af 3 motorer

¢

s Beregning af prevningens statistiske resultat
Opfylder provningens statistiske resultat i henhold JA Serien

til det relevante tilleg kriterierne for at forkaste serien for === 1 ctes
mindst ét forurenende stof?

NE] Opfylder provningens statistiske resultat i henhold
til det relevante tilleg kriterierne for at godkende serien
for mindst ét forurenende stof?

y »

Opndes afgorelsen »godkendt« for et eller flere
forurenende stoffer?

JA )
Opndes afgorelsen »godkendt« for alle de forurenende stoffer? i g oflilzzirclles

h@ NEJ 7

Provning af en yderligere motor

7.2.3.  Provningerne udfores pd nyproducerede motorer.

7.2.3.1. Pa fabrikantens anmodning kan prevningerne udferes pd koretgjer, som er kort til i maksimalt 125 timer. I dette
tilfelde foretages tilkerslen af fabrikanten, som forpligter sig til ikke at foretage nogen justering af disse motorer.

7.2.3.2. Nér fabrikanten anmoder om at foretage tilkersel i overensstemmelse med punkt 7.2.3.1, kan dette ske pa:
a) alle de motorer, som proves
b) den forst afprovede motor, idet der bestemmes en forskydningskoefficient pd folgende made:

i) de forurenende emissioner mailes bade pa den nyproducerede motor og for den tilkeringsperioden pa
maksimalt 125 timer, jf. punkt 7.2.3.1, pa den forst provede motor

i) forskydningskoefficienten for emissionen mellem de to prevninger beregnes for hvert forurenende stof:
Emissioner ved anden prevning/emissioner ved forste provning
Forskydningskoefficienten kan have en vardi pd under én.

De efterfolgende provningsmotorer underkastes ikke tilkorselsproceduren, men deres emissioner i nyfremstillet
stand andres med forskydningskoefficienten.
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I s4 fald benyttes folgende veerdier:
a) for den forste motor, vardierne fra anden prevning
b) for de @vrige motorer, vardierne i nyfremstillet stand ganget med forskydningskoefficienten.

7.2.3.3. For diesel-, ethanol- (ED95), benzin-, E85- og LPG-drevne motorer kan alle disse prevninger udferes med de
relevante kommercielle brandstoffer. P4 anmodning af fabrikanten kan de i bilag IX beskrevne referencebraend-
stoffer dog anvendes. Dette indebarer provninger som beskrevet i punkt 1 i dette tilleg med mindst to af
referencebrandstofferne for hver gasmotor.

7.2.3.4. For naturgasdrevne motorer kan alle disse provninger foretages med kommercielt braendstof pé felgende méde:
a) for H-markede motorer med kommercielt braendstof inden for H-omradet (0,89 < S\ < 1,00)
b) for L-merkede motorer med kommercielt breendstof inden for L-omrédet (1,00 < S\ < 1,19)

¢) for HL-markede motorer med kommercielt brandstof inden for hele A-forskydningsfaktorens omrade
(0,89 < S\ < 1,19).

P4 anmodning af fabrikanten kan de i bilag IX beskrevne referencebrandstoffer dog anvendes. Dette indebarer
provninger som beskrevet i punkt 1 i dette bilag.

7.2.3.5. Ved eventuel tvist som folge af manglende overensstemmelse af gasdrevne motorer ved brug af et kommercielt
breendstof skal prevning udferes med et referencebraendstof, som stammotoren er blevet provet med, eller med
det eventuelle supplerende brandstof 3, som er omhandlet i punkt 1.1.4.1 og 1.2.1.1, og som stammotoren kan
have veret provet med. Resultatet omregnes derefter ved hjelp af de pagaldende faktorer »re, »rp« eller »ry« som
beskrevet i punkt 1.1.5, 1.1.6.1 og 1.2.1.2. Hvis r, r, eller r, er mindre end én, skal der ikke foretages nogen
korrektion. De mélte resultater og de beregnede resultater skal godtgere, at motoren opfylder gransevardierne
med alle de pdgzldende brendstoffer (braendstof 1 og 2, og, i givet fald, brandstof 3 for naturgasdrevne
motorer, og brandstof A og B for LPG-drevne motorer).

7.2.3.6. Provning af produktionens overensstemmelse af en gasdrevet motor, som er udformet med henblik pd at kere pa
ét breendstof af bestemt sammensztning, skal foretages pa det braendstof, som motoren er kalibreret til.

7.3. Egendiagnosesystem (OBD)

7.3.1.  Hvis den godkendende myndighed finder produktionskvaliteten utilfredsstillende, kan den anmode om, at over-
ensstemmelsen ved produktion af OBD-systemet kontrolleres. En sddan kontrol foretages i overensstemmelse
med folgende:

Der udtages en tilfeeldig motor fra serieproduktionen, og den underkastes de prevninger, der er beskrevet i bilag
9B til FN/ECE-regulativ nr. 49. Provningerne kan udferes pa en motor, der er tilkert i maksimalt 125 timer.

7.3.2.  Produktionen anses for overensstemmende, hvis denne motor opfylder kravene i de provninger, der beskrevet i
bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

7.3.3.  Opfylder den fra produktionsserien udtagne motor ikke kravene i punkt 7.3.1, udtages en yderligere stikprove pa
fire motorer af serien, som underkastes de i bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr. 49 beskrevne prevninger. Prov-
ningerne kan udferes pd motorer, der er tilkert i maksimalt 125 timer.

7.3.4.  Produktionen anses for overensstemmende, hvis mindst tre motorer ud af den yderligere stikprove pa fire
motorer opfylder kravene i de i bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr. 49 beskrevne prevninger.

7.4.  Nedvendige ECU-oplysninger til prevning efter ibrugtagning

7.4.1. Tilgaengeligheden af de i punkt 5.2.1 omhandlede datastremsoplysninger, jf. kravene i punkt 5.2.2, pavises ved
hjeelp af et eksternt OBD-scanningsveerktej som beskrevet i bilag X.

7.4.2. Hvis der ikke kan skaffes korrekt adgang til disse oplysninger selv om scanningsveerktejet fungerer korrekt i
overensstemmelse med bilag X, anses motoren for ikke-overensstemmende.

7.4.3.  ECU-momentsignalets overensstemmelse med kravene i punkt 5.2.2 og 5.2.3, pdvises ved at gennemfore WHSC-
provningen i overensstemmelse med bilag IIL
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7.4.4.

7.4.5.

7.4.6.

7.4.7.

7.4.8.

8.2.

8.3.

Safremt provningsudstyret ikke opfylder kravene i bilag XIV med hensyn til hjelpeudstyr, korrigeres det mélte
drejningsmoment i overensstemmelse med korrektionsmetoden i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

ECU-momentsignalets overensstemmelse anses for at vaere tilstrackkelig, hvis det beregnede moment holder sig
inden for de tolerancer, der er fastsat i punkt 5.2.5.

Fabrikanten skal for hver fremstillet motortype i hver fremstillet motorfamilie jeevnligt foretage en undersogelse
af tilgengeligheden og overensstemmelsen af de ECU-oplysninger, der kraves i forbindelse med prevning efter
ibrugtagning.

Resultatet af fabrikantens undersogelse skal stilles til radighed for den godkendende myndighed pa dennes
anmodning.

Pa den godkendende myndigheds anmodning skal fabrikanten pévise, at ECU-oplysningerne ved serieproduktion
er tilgeengelige og overensstemmende ved at gennemfere den relevante prevning som omhandlet i punkt 7.4.1-
7.4.4 pd en stikprove af motorer udtaget fra samme motortype. Reglerne for preveudtagning, herunder dens
storrelse og statistiske godkendelses- eller forkastelseskriterier, skal vare dem, som er angivet i dette bilag om
kontrol af overensstemmelse og emissioner.

DOKUMENTATION

Den dokumentationspakke, som kraves i artikel 5, 7 og 9, og som ger det muligt for den godkendende
myndighed at evaluere emissionsbegransningsstrategier og systemer indbygget i keretgjet og motoren, for at
sikre korrekt drift af NO,-begreensende foranstaltninger, skal stilles til radighed i de to folgende dele:

a) Den »formelle dokumentationspakke«, som pd anmodning kan stilles til radighed for de bererte parter.
b) Den »udvidede dokumentationspakke«, som skal forblive strengt fortrolig.

Den formelle dokumentationspakke kan vare kortfattet, forudsat at der fremlaegges bevis for, at enhver form for
output tilladt af en matrix inden for de individuelle inputenheders omrade er identificeret. Dokumentationen skal
beskrive, hvordan det i bilag XIII pdkravede ansporingssystem fungerer, herunder hvilke parametre, der er
nedvendige for at fi adgang til de systemrelaterede oplysninger. Dette materiale opbevares af den godkendende
myndighed.

Den udvidede dokumentationspakke skal omfatte oplysninger om alle AES og alle BES, herunder en beskrivelse
af de parametre, der modificeres af alle AES, og de gransebetingelser, under hvilke disse virker, samt en angivelse
af, hvilke AES og BES, der forventes at vare aktive under de betingelser, der er galdende i provningsprocedu-
rerne i bilag VI. Den udvidede dokumentationspakke skal omfatte en beskrivelse af breendstofkontrolsystemets
logik, indstillingsstrategier og omkoblingspunkter for alle driftsformer. Den skal ogsd indeholde en fuld beskri-
velse af det i bilag XIII kravede ansporingssystem, herunder de relevante overvigningsstrategier.

Den udvidede dokumentationspakke, som skal forblive strengt fortrolig. Den kan opbevares af den godkendende
myndighed eller, efter den godkendende myndigheds valg, af fabrikanten. Safremt fabrikanten beholder doku-
mentationspakken, skal den mearkes og dateres af den godkendende myndighed efter gennemgang og godken-
delse. Den godkendende myndighed skal have adgang til at kontrollere den pd godkendelsestidspunktet eller pa
ethvert tidspunkt, sd lenge godkendelsen er gaeldende.
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Tilleg 1

Fremgangsmdde ved kontrol af produktionens overensstemmelse, nir standardafvigelsen er tilfredsstillende

1.1.

1.2.

I dette tilleg beskrives den fremgangsmade, der skal anvendes til kontrol af produktionens overensstemmelse hvad
angdr emission af forurenende stoffer, nar standardafvigelsen i fabrikantens produktion er tilfredsstillende. Der
anvendes den i tilleg 1 til FN/ECE-regulativ nr. 49 beskrevne fremgangsmade med folgende undtagelser:

[ punkt 3 i tilleg 1 til FN [ ECE-regulativ nr. 49 laeses henvisningen til punkt 5.2.1 i det tilleg, som en henvisning til
skemaet i bilag I til forordning (EF) nr. 595/2009.

I punke 3 i tilleg 1 til FN | ECE-regulativ nr. 49 lases henvisningen til figur 2 som en henvisning til figur 1 i bilag 1
til nerverende forordning.
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Tilleg 2

Fremgangsmédde ved kontrol af produktionens overensstemmelse, nir standardafvigelsen er utilfredsstillende
eller ikke foreligger

1. I dette tilleg beskrives den fremgangsmade, der skal anvendes til kontrol af produktionens overensstemmelse hvad
angdr emission af forurenende stoffer, nar standardafvigelsen af fabrikantens produktion enten ikke er tilfredsstillende
eller ikke foreligger. Der anvendes den i tilleg 2 til FN/ECE-regulativ nr. 49 beskrevne fremgangsmade med folgende
undtagelser:

1.1. I punkt 3 i tilleg 2 til FN | ECE-regulativ nr. 49 lases henvisningen til punkt 5.2.1 i det tilleg som en henvisning til
skemaet i bilag I til forordning (EF) nr. 595/2009.
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1.1.

1.2.

1.3.

Tilleg 3

Fremgangsmade ved kontrol af produktionens overensstemmelse pa fabrikantens begering

I dette tilleg beskrives fremgangsméden, ndr produktionens overensstemmelse pa fabrikantens begaering kontrolleres
hvad angdr emission af forurenende stoffer. Der anvendes den i tilleg 3 til FN/ECE-regulativ nr. 49 beskrevne
fremgangsmdde med folgende undtagelser:

I punkt 3 i tilleg 3 til FN | ECE-regulativ nr. 49 lases henvisningen til punkt 5.2.1 som en henvisning til skemaet i
bilag i det tilleg til forordning (EF) nr. 595/2009.

I punke 3 i tilleg 3 til FN | ECE-regulativ nr. 49 lases henvisningen til figur 2 som en henvisning til figur 1 i bilag 1
til nerverende forordning.

I punkt 5 i tilleg 3 til FN | ECE-regulativ nr. 49 lases henvisningen til punkt 8.3.1 som en henvisning til punkt
7.2.2 1 dette bilag.
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Tilleg 4
Modeller for oplysningsskemaet
vedrerende:
EF-typegodkendelse af en motor eller motorfamilie som separat teknisk enhed

EF-typegodkendelse af et koretoj med en godkendt motor med hensyn til emissioner og adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer

EF-typegodkendelse af et koretoj med hensyn til emissioner og adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer.

Nedennavnte oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal
forelaegges i den relevante malestok pd A 4-ark eller foldet til denne storrelse og vere tilstrackkeligt detaljerede. Eventuelle
fotografier skal veere tilstreekkeligt detaljerede.

Hvis de i dette tilleg omhandlede systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede
funktioner, anferes relevante funktionsspecifikationer.

Forklarende noter (om udfyldelse af skemaet):

Bogstaverne A, B, C, D, E, svarende til medlemmer af motorfamilier, erstattes med de faktiske navne p& motorfamilie-
medlemmerne.

Hvis den samme veardi/beskrivelse for en bestemt motoregenskab galder for alle medlemmer af en motorfamilie, slds de
tilsvarende celler A-E sammen.

Hvis familien bestdr af mere end 5 medlemmer, kan der tilfojes nye kolonner.

Hvis der anseges om EF-typegodkendelse af en motor eller motorfamilie som separat teknisk enhed, udfyldes den
generelle del og del 1.

Hvis der anseges om EF-typegodkendelse af et koretoj med en godkendt motor med hensyn til emissioner og adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer, udfyldes den generelle del og del 2.

Hvis der anseges om EF-typegodkendelse af et koretoj med hensyn til emissioner og adgang til reparations- og vedligehol-
delsesinformationer, udfyldes den generelle del og del 1 og 2.

Forklarende fodnoter findes i tilleg 10 til dette bilag.

Stammotor Medlemmer af motorfamilien
eller
motortype A B C D E
0. GENERELT
0.l Fabriksmeerke (firmabetegnelse):
0.2. Type
0.2.0.3. Motortype som separat teknisk enhed/motorfamilie

som separat teknisk enhed/keretoj med en
godkendt motor med hensyn til emissioner og
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinfor-
mationer/koretoj med hensyn til emissioner og
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinfor-
mationer (1)

0.2.1. Eventuel(le) handelsbetegnelse(r):

0.3. Typeidentifikationsmarker, som er anfort pd den
separate tekniske enhed (?):

0.3.1. Merkets placering:
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Stammotor Medlemmer af motorfamilien
eller
motortype A B C D E
0.5. Fabrikantens navn og adresse:
0.7. For komponenter og separate tekniske enheder, EF-
godkendelsesmarkets placering og fastgerelses-
méde:
0.8. Navn(e) og adresse(r) pa samlefabrik(ker):
0.9. Navn og adresse pd fabrikantens bemyndigede
repreesentant (i givet fald):

Del 1: HOVEDSPECIFIKATIONER FOR (STAM)MOTOREN OG MOTORTYPERNE I EN MOTORFAMILIE

Del 2: VASENTLIGE EGENSKABER FOR K@RET@JSKOMPONENTERNE OG -SYSTEMERNE MED HENSYN
TIL UDSTODNINGSEMISSION

Tilleg til oplysningsskemaet: oplysninger om prevningsbetingelser

FOTOGRAFIER OG/ELLER TEGNINGER AF STAMMOTOREN/MOTORTYPEN OG, HVIS RELEVANT, AF MOTOR-
RUMMET

FORTEGNELSE OVER EVENTUELLE YDERLIGERE BILAG.
DATO, JOURNALNUMMER

DEL 1
HOVEDSPECIFIKATIONER FOR (STAM)MOTOREN OG MOTORTYPERNE I EN MOTORFAMILIE

Stammotor Medlemmer af motorfamilien
eller
motortype A B C D E
3.2. Forbrendingsmotor
3.2.1. Specifikke motoroplysninger
3.2.1.1. Funktionsprincip: styret tending | kompressions-

tending ()

firtakts/totakts/rotation (1)

3.2.1.2. Antal og arrangement af cylindre:

3.2.1.2.1. Boring () mm

3.2.1.2.2. Slaglengde () mm

3.2.1.2.3. Tendingsrakkefolge

3.2.1.3. Slagvolumen (M) ¢m?

3.2.1.4. Volumetrisk kompressionsforhold (2):

3.2.1.5. Tegninger af forbrandingskammer, stempelkrone
og, for motorer med styret tending, stempelringe

3.2.1.6. Normal tomgangshastighed (%) min-!
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Stammotor Medlemmer af motorfamilien
eller
motortype A B C D

3.2.1.6.1. Hoj tomgangshastighed (%) min™!

3.2.1.7. Carbonmonoxidindhold efter volumen i udsted-
ningsgas ved tomgang (3): % som oplyst af fabri-
kanten (kun motorer med styret tending)

3.2.1.8. Storste nettoeffekt (%) .ovvverrrrrererrerrennen. kW ved
.................................. min! fabrikstal)

3.2.1.9. Hojeste tilladte motoromdrejningshastighed som
foreskrevet af fabrikanten: min'!

3.2.1.10. Maksimalt nettodrejningsmoment () ............... Nm
R s E O min! (fabrikstal)

3.2.1.11. Fabrikantens henvisninger i den dokumentations-
pakke, som kraves i artikel 5, 7 og 9 i forordning
(EU) nr. 582/2011 og som gor det muligt for den
godkendende myndighed at evaluere emissions-
begransningsstrategier og systemer indbygget i
motoren, for at sikre korrekt drift af NO-begran-
sende foranstaltninger

3.2.2. Breendstof

3.2.2.2. Tunge erhvervskoretojer:  diesel/benzin/LPG/NG-
H/NG-L/NG-HL/ethanol (ED95)/ethanol (E85) () (°)

3.2.2.2.1. Brandstoffer, som kan anvendes af motoren som
oplyst af fabrikanten i henhold til punkt 1.1.2 i
bilag I til forordning (EU) nr. 582/2011 (i givet
fald)

3.2.4. Braendstoftilforsel

3.2.4.2. Ved braendstofindsprejtning (kun kompressions-
tending): ja/nej (1)

3.2.4.2.1. Beskrivelse af systemet

3.2.4.2.2. Funktionsprincip: direkte indsprejtning/forkammer/
hvirvelkammer (1)

3.2.4.2.3. Indsprejtningspumpe

3.2.4.2.3.1. Fabrikat(er)

3.24.2.3.2. Type(r)

3.2.4.2.3.3. Storste brandstoftilforsel (1) (2) .oovvvvvvvvvvveeererennne
mm3[takt eller omdrejning ved motorhastighed
;SN min! eller alternativt et
karakteristikdiagram.
(Hvis der findes ladetrykregulering, angives den
karakteristiske ~ brandstoftilfersel  og  ladetryk
sammenstillet med motorhastighed)

3.2.4.2.3.4. Statisk indsprejtningsindstilling (%)

3.2.4.2.3.5. Indsprejtningsforstillingskurve ()

3.2.4.2.3.6. Kalibreringsprocedure: pravebank/motor (1)
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Stammotor Medlemmer af motorfamilien
eller
motortype A B C D
3.2.4.2.4. Regulator
3.2.4.2.4.1. Type
3.2.4.2.4.2. Afskeeringspunkt
3.2.4.2.4.2.1. Afskeeringspunkt ved last: min™!
3.2.4.2.4.2.2. Maksimal hastighed, ubelastet: min'!
3.2.4.2.4.2.3. Tomgangshastighed: min™!
3.2.4.2.5. Indsprejtningsledninger
3.2.4.2.5.1. Lengde: mm
3.2.4.2.5.2. Indvendig diameter: mm
3.2.4.2.5.3. Common rail, fabrikat og type:
3.2.4.2.6. Injektor(er)
3.2.4.2.6.1. Fabrikat(er):
3.2.4.2.6.2. Type(r):
3.2.4.2.6.3. Abningstryk (3): kPa eller karakteristikdiagram (3):
3.2.4.2.7. Koldstartsystem
3.2.4.2.7.1. Fabrikat(er):
3.2.4.2.7.2. Type(r):
3.2.4.2.7.3. Beskrivelse
3.2.4.2.8. Hjalpestartanordning
3.2.4.2.8.1. Fabrikat(er)
3.2.4.2.8.2. Type(r)
3.2.4.2.8.3. Beskrivelse af systemet
3.2.4.2.9. Elektronisk styret indsprejtning: ja/nej ()
3.2.4.2.9.1. Fabrikat(er)
3.2.4.2.9.2. Type(r):
3.2.4.2.9.3. Beskrivelse af systemet (for systemer, der ikke har
kontinuerlig indsprejtning, anferes tilsvarende
detaljer):
3.2.4.2.9.3.1 Styreenhedens (ECU) fabrikat og type:
3.2.4.2.9.3.2. Braendstofregulatorens fabrikat og type:
3.2.4.2.9.3.3. Luftflowfolerens fabrikat og type:
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Stammotor Medlemmer af motorfamilien
eller
motortype | A B C D

3.2.4.2.9.3.4. Brandstoffordelerens fabrikat og type:

3.2.4.2.9.3.5. Gasspjaeldhusets fabrikat og type:

3.2.4.2.9.3.6. Vandtemperaturfelerens fabrikat og type:

3.2.4.29.3.7. Lufttemperaturfelerens fabrikat og type:

3.2.4.2.9.3.8. Lufttrykfelerens fabrikat og type:

3.2.4.2.9.3.9. Softwarekalibreringsnummer (-numre):

3.2.4.3. Ved brandstofindsprejtning (kun styret tending):
jajnej (')

3.2.4.3.1. Funktionsprincip: indsugningsmanifold (enkelt/fler-
punkts/direkte indsprejtning (!)/andet angives):

3.2.4.3.2. Fabrikat(er):

3.2.4.3.3. Type(r):

3.2.4.3.4. Systembeskrivelse (for systemer, der ikke har konti-
nuerlig indsprojtning, anfores tilsvarende detaljer):

3.2.4.3.4.1. Styreenhedens (ECU) fabrikat og type:

3.2.4.3.4.2. Breendstofregulatorens fabrikat og type:

3.2.4.3.4.3. Luftflowfolerens fabrikat og type:

3.2.4.3.4.4. Brandstoffordelerens fabrikat og type:

3.2.4.3.4.5. Trykregulatorens fabrikat og type:

3.2.4.3.4.6. Mikroomskifterens fabrikat og type:

3.2.43.4.7. Tomgangsskruens fabrikat og type:

3.2.43.4.8. Gasspjaldhusets fabrikat og type:

3.2.43.4.9. Vandtemperaturfolerens fabrikat og type:

3.2.4.3.4.10. Lufttemperaturfolerens fabrikat og type:

3.2.43.4.11. Lufttrykfelerens fabrikat og type:

3.2.4.3.4.12. Softwarekalibreringsnummer (-numre):

3.2.4.3.5. Dyser: Abningstryk (): oovoevveerenn kPa eller karak-
teristikdiagram (?):

3.2.4.3.5.1. Fabrikat

3.2.4.3.5.2. Type

3.2.4.3.6. Indsprejtningsindstilling
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Stammotor Medlemmer af motorfamilien
eller
motortype A B C D

3.2.4.3.7. Koldstartsystem

3.2.4.3.7.1. Funktionsprincip(per):

3.2.4.3.7.2. Funktionsgraenser/indstillinger (1) (3)

3.2.4.4. Fodepumpe

3.2.4.4.1. 18374 S G kPa eller karakteristikdi-
agram (%):

3.2.5. Elektrisk system

3.2.5.1. Nominel sp@nding: ......c.....comeeceereees V,  positiv/
negativ tilslutning til stel (1)

3.2.5.2. Generator

3.2.5.2.1. Type:

3.2.5.2.2. Nominel effekt: VA

3.2.6. Teendingssystem (kun motorer med gnisttending)

3.2.6.1. Fabrikat(er)

3.2.6.2. Type(r)

3.2.6.3. Arbejdsprincip

3.2.6.4. Forteendingskurve eller —diagram (?):

3.2.6.5. Statisk forteending (2): ......ueeeeeeeeeemesmennennnns grader for
stemplets topstilling

3.2.6.6. Taendrer:

3.2.6.6.1. Fabrikat

3.2.6.6.2. Type:

3.2.6.6.3. Gnistgab: ......oveeeerverueeeeeninns mm

3.2.6.7. Teandspole(r)

3.2.6.7.1. Fabrikat:

3.2.6.7.2. Type:

3.2.7. Kolesystem: veeske/luft (1)

3.2.7.2. Vaeske

3.2.7.2.1. Vaeskens art

3.2.7.2.2. Cirkulationspumpe(r): ja/nej ()

3.2.7.2.3. Karakteristika: .......coccooneecrrrnecenes eller

3.2.7.2.3.1. Fabrikat(er):

3.2.7.2.3.2. Type(r):
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Stammotor Medlemmer af motorfamilien
eller
motortype A B C D

3.2.7.2.4. Udvekslingsforhold:

3.2.7.3. Luft

3.2.7.3.1. Ventilator: ja/nej (1)

3.2.7.3.2. Karakteristika .........cocccccmmerreunnenes eller

3.2.7.3.2.1. Fabrikat(er)

3.2.7.3.2.2. Type(r):

3.2.7.3.3. Udvekslingsforhold

3.2.8. Indsugningssystem

3.2.8.1. Tryklader: ja/nej (1)

3.2.8.1.1. Fabrikat(er)

3.2.8.1.2. Type(r):

3.2.8.1.3. Systembeskrivelse  (f.eks. maksimalt ladetryk
.................................. kPa, eventuelt overtryksventil):

3.2.8.2. Ladeluftkeling: ja/nej ()

3.2.8.2.1. Type: luft-luft/luft-vand ()

3.2.8.3. Indsugningsundertryk ved nominel motoromdrej-
ningshastighed og 100 % belastning (kun motorer
med kompressionstaending)

3.2.8.3.1. Tilladt minimumsvaerdi: ... kPa

3.2.8.3.2. Tilladt maksimumsvaerdi: ........ccccccevvurueennne. kPa

3.2.8.4. Beskrivelse og tegninger af luftindtagsrer og tilhe-
rende dele (overtrykskammer, opvarmningsanord-
ning, supplerende luftindtag osv.):

3.2.8.4.1. Beskrivelse af indsugningsmanifold (inklusive
tegninger og/eller fotografier)

3.2.9. Udstedningssystem

3.2.9.1. Beskrivelse ogleller tegninger af udstedningsmani-
fold

3.2.9.2. Beskrivelse og/eller tegninger af udstadningssystem

3.2.9.2.1. Beskrivelse ogfeller tegninger af de elementer i
udstedningssystemet, som er en del af motorsy-
stemet

3.2.9.3. Storste  tilladte  udstedningsmodtryk  ved
nominel motoromdrejningshastighed og 100 %
belastning (kun motorer med kompressionstan-
ding): eeoeeeeeeesseeeeeeeneees kPa (%)

3.2.9.7. Udstadningssystemets volumen: ............oec...... dm?

3.2.9.7.1. Accepteret  volumen for udstedningssystemet:
................ dm?

3.2.10. Mindste tveersnitsareal af tilgangs- og afgangsdbninger
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Stammotor Medlemmer af motorfamilien
eller
motortype A B C D

3.2.11. Ventilindstilling eller tilsvarende data

3.2.11.1. Storste ventilloft, dbnings- og lukkevinkler eller
narmere angivelse af indstilling for alternative
distributionssystemer i forhold til dedpunkter. For
systemer med variable ventiltider, minimal og
maksimal tid

3.2.11.2. Reference- ogfeller indstillingsspillerum (%):

3.2.12. Forureningsbegreensende foranstaltninger

3.2.12.1.1. Anordning til recirkulation af krumtaphusgasser:
janej (%)
[ givet fald, beskrivelse og tegninger:
[ modsat fald kreeves overensstemmelse med bilag
V til forordning (EU) nr. 582/2011

3.2.12.2. Yderligere ~ forureningskontrolanordninger  (om
nogen og hvis ikke omfattet af en anden overskrift)

3.2.12.2.1. Katalysator: ja/nej (1)

3.2.12.2.1.1. Antal katalysatorer og katalysatorelementer (anfor
oplysninger for hver separat enhed):

3.2.12.2.1.2. Katalysatorens (katalysatorernes) dimensioner, form
og volumen:

3.2.12.2.1.3. Type katalytisk virkning

3.2.12.2.1.4. Samlet mangde adelmetaller:

3.2.12.2.1.5. Relativ koncentration

3.2.12.2.1.6. Substrat (struktur og materiale):

3.2.12.2.1.7. Celletaethed:

3.2.12.2.1.8. Katalysatorbeholdertype(r):

3.2.12.2.1.9. Katalysatorens (katalysatorernes) placering (sted og
referenceafstand i udstedningssystemet):

3.2.12.2.1.10. Varmeskerm: ja/nej (1)

3.2.12.2.1.11. Beskrivelse af regenereringssystemer/system  til
efterbehandling af udstedningen:

3.2.12.2.1.11.5. | Normalt driftstemperaturomrade: .........occc.... K

3.2.12.2.1.11.6. | Selvnedbrydende reagenser: ja/nej ():

3.2.12.2.1.11.7. | Reagenstype og -koncentration, som er nedvendig
for den katalytiske virkning:

3.2.12.2.1.11.8. | Reagensens normale driftstemperaturomrade K

3.2.12.2.1.11.9. | International standard:

3.2.12.2.1.11.10.

Hyppigheden af reagenspafyldning: lebende/ved
service (1):
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3.2.12.2.1.12. Katalysatorens fabrikat
3.2.12.2.1.13. Identifikationsnummer
3.2.12.2.2. Lambda-sonde: ja/nej (1)
3.2.12.2.2.1. Fabrikat:
3.2.12.2.2.2. Placering:
3.2.12.2.2.3. Arbejdsomrade:
3.2.12.2.2.4. Type:
3.2.12.2.2.5. Delens identifikationsnummer:
3.2.12.2.3. Lufttilforsel: ja/nej (1)
3.2.12.2.3.1. Type (pulserende luft, luftpumpe, o. lign.):
3.2.12.2.4. Udstedningsrecirkulation (EGR): ja/nej (1)
3.2.12.2.4.1. Karakteristika (fabrikat, type, flowhastighed osv.):
3.2.12.2.6. Partikelfilter: ja/nej (1):
3.2.12.2.6.1. Partikelfilterets dimensioner, form og kapacitet:
3.2.12.2.6.2. Partikelfilterets konstruktion:
3.2.12.2.6.3. Placering (referenceafstand i udstedningssystemet):
3.2.12.2.6.4. Regeneringsmetode eller -system, beskrivelse
ogleller tegning:
3.2.12.2.6.5. Partikelfilterfabrikat
3.2.12.2.6.6. Delens identifikationsnummer:
3.2.12.2.6.7. Normalt driftstemperaturomrade: ..........cooeccevrneees
(K) og —tryk: (kPa)
3.2.12.2.6.8. I tilfeelde af periodisk regenerering
3.2.12.2.6.8.1.1. | Antal WHTC-prevecyklusser uden regenerering (n)
3.2.12.2.6.8.2.1. | Antal WHTC-provecyklusser med regenerering
(ng):
3.2.12.2.6.9. Andre systemer: ja/nej ()
3.2.12.2.6.9.1. Beskrivelse og funktionsmade
3.2.12.2.7. Egendiagnosesystem (OBD):
3.2.12.2.7.0.1. Nummer pd OBD-motorfamilier inden for motor-

familien
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motortype A B C D

3.2.12.2.7.0.2. Liste over de OBD-motorfamilier (hvis relevant) OBD-motorfamilie 1: ...ccccooveerrerrerrrrene.
OBD-motorfamilie 2: .....cccoveeverrnecrerrnecns
oSV ...

3.2.12.2.7.0.3. Nummer pd den OBD-motorfamilie, som stammo-
toren/motormedlemmet herer under:

3.2.12.2.7.0.4. Fabrikantens henvisninger i den OBD-dokumenta-
tion, som kreves i artikel 5, stk. 4, litra ), og
artikel 9, stk. 4, i forordning (EU) nr. 582/2011
og som er specificeret i bilag X til navnte forord-
ning med henblik pd godkendelse af OBD-
systemet.

3.2.12.2.7.0.5 Eventuelt fabrikantens henvisning i dokumenta-
tionen vedrerende montering af et OBD-udstyret
motorsystem i et koretoj

3.2.12.2.7.2. Fortegnelse over alle komponenter, der overviges
af OBD-systemet, og disses formal (*)

3.2.12.2.7.3. Beskrivelse (virkningsprincip) for

3.212.2.7.3.1 Motorer med styret tending (%)

3.2.12.2.7.3.1.1. | Overvégning af katalysator (*)

3.2.12.2.7.3.1.2. | Detektion af fejlteending: (*)

3.2.12.2.7.3.1.3. | Overvégning af lambdasonde: (*)

3.2.12.2.7.3.1.4. | Andre komponenter, der overviges af OBD-
systemet:

3.2.12.2.7.3.2. Motorer med kompressionstending: (%)

3.2.12.2.7.3.2.1. | Overvdgning af katalysator: (%)

3.2.12.2.7.3.2.2. | Overvégning af partikelfilter: (%)

3.2.12.2.7.3.2.3. | Overvégning af elektronisk brendstofsystem: (*)

3.2.12.2.7.3.2.4. | Overvégning af deNO,-system: (%)

3.2.12.2.7.3.2.,5 | Andre komponenter, der overviges af OBD-
systemet: (%)

3.2.12.2.7 4. Kriterier for aktivering af fejlindikator (fast antal
korecyklusser eller statistisk metode): (4)

3.2.12.2.7.5. Fortegnelse over alle anvendte koder for og
formater af egendiagnosemeddelelser (med forkla-
ring af hver): (%)

3.2.12.2.7.6.5. Protokolstandard for OBD-kommunikationen ()

3.2.12.2.7.7. Fabrikantens henvisning i de OBD-relaterede oplys-

ninger, der kraves i artikel 5, stk. 4, litra d), og
artikel 9, stk. 4, i forordning (EU) nr. 582/2011
med henblik pd overholdelse af bestemmelserne
om adgang til keretgjets OBD-system og repara-
tions- og vedligeholdelsesinformationer eller
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3.2.12.2.7.7.1.

Som alternativ til en fabrikanthenvisning, jf. punkt
3.2.12.2.7.7, henvisning til addendummet til dette
tilleg, som indeholder folgende skema, ndr dette er
fuldsteendiggjort i overensstemmelse med eksem-
plet:

Komponent — fejlkode — Overvéigningsstrategi —
Kriterier for fejldetektion — Kriterier for aktivering
af fejlindikatoren — Sekundere parametre —
Forbehandling — Demonstrationsprove

Katalysator — P0420 — Signaler fra lambdasonde
1 og 2 — Forskel mellem signaler fra sonde 1 og
sonde 2 — Tredje cyklus — Motoromdrejningstal,
Motorbelastning, A/F-arbejdsmode, katalysatortem-
peratur — To type 1-cyklusser — Type 1

3.2.12.2.8.

Andre systemer (beskrivelse og
funktionsmdde):

3.2.12.2.8.1.

Systemer til sikring af NO,-begraensningsforanstalt-
ningernes korrekte drift

3.2.12.2.8.2.

Motor med permanent deaktivering af forerans-
poringssystemet til anvendelse i redningstjenester
eller koretgjer angivet i stk. 3, litra b), i artikel 2
i direktiv 2007/46/EF.: ja/nej

3.2.12.2.8.3.

Nummeret pd OBD-motorfamilierne inden for den
pagaldende familie ved sikring af, at NO,-begraens-
ningsforanstaltningerne fungerer korrekt

3.2.12.2.8.4.

Liste over OBD-motorfamilierne (hvis relevant)

OBD-motorfamilie 1: ..oocovvvervrererrrennnns

OBD-motorfamilie 2: ......cooovevvverrerrrennens

Osv...

3.2.12.2.8.5.

Nummer pa den OBD-motorfamilie, som stammo-
toren/motormedlemmet herer under:

3.2.12.2.8.6.

Laveste koncentration af den aktive ingrediens,
som forekommer i reagensen, som ikke udleser
advarselssystemet (CD): % v/v)

3.2.12.2.8.7.

Eventuel fabrikanthenvisning i dokumentationen
vedrerende montering systemerne for at sikre
korrekt drift af NO,-begrensningsforanstaltninger
i et koretoj

3.2.17.

Specifikke oplysninger vedrorende gasdrevne motorer
(tunge koretojer) (For systemer med anden indretning
gives tilsvarende oplysninger.)

3.2.17.1.

Brandstof: LPG/NG-H/NG-L/NG-HL (1)

3.2.17.2.

Trykregulator(er) eller fordamper/trykregu-
lator(er) (1)

3.2.17.2.1.

Fabrikat(er):

3.2.17.2.2.

Type(r):

3.2.17.2.3.

Antal trykreduktionstrin:
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Stammotor Medlemmer af motorfamilien
eller
motortype A B C D
3.2.17.2.4. Tryk i sluttrinnet, mindst: ......coreeeeenens kPa
— maksimun: ... kPa
3.2.17.2.5. Antal hovedindstillingspunkter:
3.2.17.2.6. Antal tomgangsjusterpunkter:
3.2.17.2.7. Typegodkendelsesnummer:
3.2.17.3. Brandstofsystem: blandeenhed/gastilfarsel [vesketil-
forsel/direkte tilforsel (1)
3.2.17.3.1. Regulering af blandingen:
3.2.17.3.2. Systembeskrivelser ogfeller diagram og tegninger:
3.2.17.3.3. Typegodkendelsesnummer:
3.2.17.4. Blandeenhed
3.217.4.1. Nummer:
3.2.17.4.2. Fabrikat(er):
3.2.17.4.3. Type(r):
3.2.17.4.4. Placering:
3.2.17.4.5. Indstillingsmuligheder:
3.2.17.4.6. Typegodkendelsesnummer:
3.2.17.5. Tilforsel i indsugningsmanifold
3.2.17.5.1. Tilforsel: Singlepoint/multipoint (1)
3.2.17.5.2. Tilforsel: kontinuert/tidsstyret simultan/tidsstyret
sekventiel (1)
3.2.17.5.3. Tilferselsudstyr
3.2.17.5.3.1. Fabrikat(er):
3.2.17.53.2. Type(r):
3.2.17.5.3.3. Indstillingsmuligheder:
3.2.17.5.3.4. Typegodkendelsesnummer:
3.2.17.5.4. Fedepumpe (hvis relevant):
3.2.17.5.4.1. Fabrikat(er):
3.2.17.5.4.2. Type(r):
3.2.17.5.4.3. Typegodkendelsesnummer:
3.2.17.5.5. Indsprejtningsdyse(er):
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motortype | A B C D
3.2.17.5.5.1. Fabrikat(er):

3.2.17.5.5.2. Type(r):

3.2.17.5.5.3. Typegodkendelsesnummer:

3.2.17.6. Direkte tilforsel

3.2.17.6.1. Tilferselspumpe/trykregulator ()

3.2.17.6.1.1. Fabrikat(er):

3.2.17.6.1.2. Type(r):

3.2.17.6.1.3 Indsprejtningsindstilling:

3.2.17.6.1.4. Typegodkendelsesnummer:

3.2.17.6.2. Injektor(er):

3.2.17.6.2.1. Fabrikat(er):

3.217.6.2.2. Type(r):

3.2.17.6.2.3. Abningstryk eller karakteristikdiagram (2):

3.2.17.6.2.4. Typegodkendelsesnummer:

3.2.17.7. Elektronisk styreenhed (ECU)

3.2.17.7.1. Fabrikat(er):

3.2.17.7.2. Type(r):

3.2.17.7.3. Indstillingsmuligheder:

3.2.17.7.4. Softwarekalibreringsnummer (-numre):

3.2.17.8. NG-braendstofspecifikt udstyr

3.2.17.8.1. Variant 1 (kun ved godkendelse af motorer til flere
narmere bestemte braendstofsammensatninger)

3.2.17.8.1.0.1. Selvtilpassende funktion? Ja/Nej (1)

3.2.17.8.1.0.2. Kalibrering for en specifik gassammensatning NG-

H/NG-L/NG-HL (1)
Transformation for en specifik gassammensatning
NG-H,/NG-L/NG-HL () (1)

3217811 methan (CHy): oo basis: mol % min. ... mol % maks ...mol %
ethan (CoHg): oo basis: mol % min. ... mol % maks.... mol %
propan (C3Hg): ocveereceeereeceienecnenns basis: mol % min. ... mol % maks.... mol %
butan (C4H{(): weremeeemeeeereeeesecesreeeinn basis: mol % min. ... mol % maks.... mol %
Cs/Cs.: basis: mol % min. ... mol % maks.... mol %
ilt (O,): basis: mol % min. ... mol % maks.... mol %
inaktive (N,, He 0SV.): woveeonreeceennncees basis: mol % min. ... mol % maks.... mol %




25.6.2011

Den Europziske Unions Tidende

L 167/41

Stammotor Medlemmer af motorfamilien
eller
motortype A B C D

3.5.4. CO ,-emissioner for tunge erhvervskoretojer

3.5.4.1. CO,-masseemissioner WHSC-provning: ..............
g/kWh

3.5.4.2. CO,-masseemissioner WHTC-provning: .............
g/kWh

3.5.5. Breendstofforbrug for tunge erhvervskoretojer

3.5.5.1 Brendstofforbrug WHSC-provning: ............. g/kWh

3.5.5.2. Brandstofforbrug WHTC-prevning (%) ........
g/kWh.

3.6. De af fabrikanten tilladte temperaturer

3.6.1. Kolesystem

3.6.1.1. Vaskekoling,
hojeste temperatur ved fralgb: ........ccoovceecveneen. K

3.6.1.2. Luftkeling

3.6.1.2.1. Referencepunkt:

3.6.1.2.2. Hojeste  temperatur ~ ved  referencepunkt:
.................................. K

3.6.2. Hojeste  afgangstemperatur i ladeluft  fra
ladeluftkoler: .........cccvvevenevrenenn K

3.6.3. Maksimal udstedningstemperatur i det punkt af udstod-
ningsroret (-rovene), der stoder op de(n) yderste flange(r)
af udstedningsmanifold(er) eller turbolader(e): ......... K

3.6.4. Breendstoftemperatur, minimum:
K — maksimum: K
For dieselmotorer ved indsprejtningspumpens
indgang, for gasmotorer ved trykregulatorens slut-
trin.

3.6.5. Smaremiddeltemperatur
Minimum: K — maksimum: K

3.8 Smeresystem

3.8.1. Beskrivelse af systemet

3.8.1.1. Smeremiddelbeholderens placering

3.8.1.2. Fodesystem (ved pumpe/indsprejtning i indsug-
ning/blanding med brandstof osv.) (1)

3.8.2. Smerepumpe

3.8.2.1. Fabrikat(er)

3.8.2.2. Type(r)

3.8.3. Blanding med breendstof




L 167/42

Den Europaiske Unions Tidende

25.6.2011
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motortype A B C D E
3.8.3.1. Procent:
3.8.4. Oliekaler: ja/nej (1)
3.8.4.1. Tegning(er):
3.8.4.1.1. Fabrikat(er):
3.8.4.1.2. Type(r)

DEL 2

VASENTLIGE KARAKTERISTIKA FOR K@RETGJSKOMPONENTER OG -SYSTEMER MED HENSYN TIL
UDSTODNINGSEMISSIONER

Stammotor Medlemmer af motorfamilien
eller
motortype A B C D E

3.1 Motorfabrikant

3.1.1. Producentens motorkode (som markeret pé
motoren eller ved andre identifikationsmidler)

3.1.2. Godkendelsesnummer (hvis relevant), herunder
braendstofidentifikationsmarke:

3.2.2 Breendstof

3.2.2.3. Breendstofbeholderens  péafyldningsstuds:  snaver
dbning/meerkat

3.2.3. Breendstofbeholder(e)

3.2.3.1. Hovedbrandstofbeholder(e)

3.2.3.1.1. Antal tanke og hver enkelt tanks kapacitet:

3.2.3.2. Reservebeholder(e) til brendstof

3.2.3.2.1. Antal tanke og hver enkelt tanks kapacitet:

3.2.8. Indsugningssystem

3.2.8.3.3. Faktisk  indsugningsundertryk ved  motorens
markehastighed og ved 100 % belastning af kere-
tojet: kPa

3.2.8.4.2. Luftfilter, tegninger: eller

3.2.8.4.2.1. Fabrikat(er)

3.2.8.4.2.2. Type(r):

3.2.8.4.3. Indsugningslyddaemper, tegninger

3.2.8.4.3.1. Fabrikat(er):

3.2.8.4.3.2. Type(r):

3.2.9. Udstodningssystem

3.2.9.2. Beskrivelse ogfeller tegninger af udstedningssystem
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Medlemmer af motorfamilien

A

B

C

D

3.2.9.2.2.

Beskrivelse ogfeller tegninger af de elementer i
udstedningssystemet, som ikke er en del af motor-
systemet

3.2.9.3.1.

Faktisk udstedningsmodtryk ved nominel moto-
romdrejningshastighed og 100 % belastning af
koretojet (kun motorer med kompressionstaen-

diNgG): s kPa

3.2.9.7.

Udstedningssystemets volumen: .........cccccoee.... dm’

3.2.9.7.1.

Det  komplette  udstedningssystems  faktiske
volumen (koretgj 0g mMOtOrsystem): ... dm’?

3.2.12.2.7.

Egendiagnosesystem (OBD)

3.2.12.2.7.0.

Er der benyttet alternativ godkendelse som defi-
neret i punkt 2.4 i bilag X til forordning (EU)
nr. 582/2011? Ja/Nej

3.2.12.2.7.1.

OBD-komponenter i koretgjet

3.2.12.2.7.2.

Eventuel fabrikanthenvisning i dokumentations-
pakken vedrerende montering pd keretgjet af et
OBD-system til en godkendt motor

3.2.12.2.7.3.

Skriftlig beskrivelse ogleller tegning af fejlindika-
toren (MI) (6)

3.2.12.2.7.4.

Skriftlig beskrivelse ogfeller tegning af grense-
fladen til ekstern OBD-kommunikation (°)

3.2.12.2.8.

Systemer til sikring af NO,-
begrensningsforanstaltningernes
korrekte drift

3.2.12.2.8.0.

Er der benyttet alternativ godkendelse som defi-
neret i punkt 2.1 i bilag XII til forordning (EU)
nr. 582/2011? Ja/Nej

3.2.12.2.8.1.

Koretgjsmonterede komponenter til systemer, der
sikrer korrekt drift af de NO,-begreensende foran-
staltninger

3.2.12.2.8.2.

Aktivering af krybeindstilling:

»funktionsbegransning efter genstart«/funktions-
begransning efter breendstofpafyldning »funktions-
begransning efter parkering« (7)

3.2.12.2.8.3.

Eventuel fabrikanthenvisning i dokumentations-
pakken vedrerende montering pa keretojet af
system, der sikrer korrekt drift af de NO,-begran-
sende foranstaltninger pd en godkendt motor

3.2.12.2.8.4.

Skriftlig beskrivelse og/eller tegning af advarselssig-
nalet (°)

3.2.12.2.8.5.

Opvarmet/ikke opvarmet reagensbeholder og
-doseringssystem (jf. punkt 2.4 i bilag XIII til
forordning (EU) nr. 582/2011.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

3.1.

3.2

4.2.

4.3.

Tilleeg
til oplysningsskemaet
Oplysninger om provningsbetingelser

Tandror

Fabrikat:
Type:
Gnistgabindstilling:

Teendspole
Fabrikat:

Type:

Anvendt smeremiddel

Fabrikat:
Type: (angiv olieprocent i blandingen, hvis smeremidlet iblandes brandstoffet)

Motordrevet udstyr

Den af hjelpeudstyret/udstyret optagne effekt behover kun bestemmes
a) hvis det pdkravede hjelpeudstyr/udstyr ikke er monteret pd motoren, og/eller

b) hvis ikke pdkravet hjalpeudstyr/udstyr er monteret pd motoren.

Bemerk: Kravene til motordrevet udstyr er forskellige for emissionsprevning og effektprovning
Liste og angivelse af detaljer til identifikation:
Optaget effekt ved motorhastigheder, der galder ved emissionsprevning

Tabel 1

Optaget effekt ved motorhastigheder, der gelder ved emissionsprevning

Foretrukken

hastighed (%) n95h

Udstyr Tomgang Lav hastighed | Hoj hastighed

P

a

Pakraevet hjalpeudstyrfudstyr, jf. ECE R
49, bilag 4B, tilleg 7

P,

Ikke pékravet hjalpeudstyr/udstyr, jf.
ECE R 49, bilag 4B, tilleg 7

Motorydelse (fabrikstal) (%)

Motorens prevningshastigheder ved emissionsprovning, jf. bilag 1II (°)

Lav hastighed (ny,)

Hoj hastighed (np;)

Tomgangshastighed
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6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6

Anbefalet hastighed rpm

n95h rpm

Erkleerede vaerdier til effektprovning, jf. bilag XIV til forordning (EU) nr. 582/2011

. Tomgangshastighed rpm
. Hastighed ved maks. effekt rpm
. Maksimal effekt kw
. Hastighed ved maks. drejningsmoment rpm
. Maksimalt drejningsmoment Nm

Belastningsindstilling af dynamometer (i givet fald)

Information om indstilling af dynamometer med fast effektabsorptionskurve (i givet fald)

. Alternativ metode til indstilling af dynamometer med fast effektabsorptionskurve (ja | nej)
. Intertimasse (kg):
. Effektiv effekt, der optages ved 80 km/h, inklusive koretojets koretab pd dynamometer (kW)

. Effektiv effekt, der optages ved 50 km/h, inklusive koretojets koretab pd dynamometer (kW)

Information om justering af dynamometer med justerbar effektabsorptionskurve (i givet fald)
Information om frilebstid pd prevebane.

Dakkenes fabrikat og type:

Dakstorrelse (for/bag):

Dektryk (for/bag) (kPa):

Koretgjets provemasse inklusive forer (kg):

Information om frilebstid pa vej (i givet fald)

Tabel 2

Information om frilebstid pé vej

V (km/h) V2 (km/h) V1 (km/h) Gennemsnitlig korrigeret frilebstid

120

100

80

60

40

20
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6.4.7. Gennemsnitlig korrigeret effekt pd vej (i givet fald)

Tabel 3

Gennemsnitlig korrigeret effekt pd vej

V (km/h) CP korrigeret (kW)

120

100

80

60

40

20

7. Prevningsbetingelser ved OBD-prevning

7.1.  Provningscyklus til kontrol af OBD-systemet:

7.2.  Antal forbehandlingscyklusser, som er anvendt for OBD-kontrolprevningerne:
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Tilleg 5

Model for EF-typegodkendelsesattest for en motortype/komponent som separat teknisk enhed

Forklarende fodnoter findes i tilleg 10 til dette bilag.
Storste format: A4 (210 x 297 mm)

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Meddelelse vedrgrende: T dkendel diohed )
egodkendelsesmyndighedens stempe
— EF-typegodkendelse (1) IPes yneis P

— udvidelse af EF-typegodkendelse (1)
— neagtelse af EF-typegodkendelse (1)
— inddragelse af EF-typegodkendelse (1)

for en type komponent/separat teknisk enhed (!) i henhold til forordning (EF) nr. 595/2009 som gennemfort ved
forordning (EU) nr. 582/2011.

Forordning (EF) nr. 595/2009 og forordning (EU) nr. 582/2011, senest sendret ved

EF-typegodkendelsesnummer:

Begrundelse for udvidelse:

AFSNIT 1

0.1. Fabriksmearke (firmabetegnelse):

0.2.  Type:

0.3. Typeidentifikationsmaerke hvis anfort pd komponenten/den separate tekniske enhed (1) (%):

0.3.1. Merkets placering:

0.4. Fabrikantens navn og adresse:

0.5. For komponenter og separate tekniske enheder, EF-godkendelsesmarkets placering og fastgerelsesmdde:
0.6. Navn(e) og adresse(r) pd samlefabrik(ker):

0.7.  Navn og adresse pa fabrikantens befuldmagtigede repraesentant (i givet fald)

AFSNIT 11

1. Eventuelle yderligere oplysninger: Se addendum
2. Den tekniske tjeneste, der forestdr prevningerne:
3. Prevningsrapportens dato:

4. Prevningsrapportens nummer:

5. Eventuelle bemerkninger: (Se addendum)

6. Sted:

7. Dato:

8. Underskrift:

Bilag: Informationspakke.

Prevningsrapport.
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1.2.2

1.3.

1.4.1.

Addendum

til EF-typegodkendelsesattest nr....

ANDRE OPLYSNINGER

Folgende oplysninger gives i forbindelse med typegodkendelse af et koretej, der er monteret med motor:
Motorens fabriksmerke (firmabetegnelse):

Type og handelsbetegnelse (anfer enhver variant):

Fabrikationskode som markeret pd motoren:

Koretojets klasse (hvis relevant) (°):
Motorens klasse: Diesel/benzin/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/ethanol (ED95)/ethanol (E85) (1)
Fabrikantens navn og adresse:

Navn og adresse pé fabrikantens autoriserede reprasentant (udfyldes evt.):

Hvis den under punkt 1.1 anferte motor er typegodkendt som en separat teknisk enhed:
Motorens/motorfamiliens typegodkendelsesnummer (1):

Softwarekalibreringsnummer for motorens elektroniske styreenhed (ECU):

Rubrikker som skal udfyldes i forbindelse med typegodkendelse af motor/motorfamilie (') som separat teknisk
enhed (betegnelser som skal vare overholdt ved montering af motoren pa keretgjet):

Maksimalt og/eller minimalt indsugningsundertryk:

Maksimalt tilladt modtryk:

Udstedningssystemets volumen:

Eventuelle indskreenkninger i anvendelsen:

Emissionsvardier for motoren/stammotoren (1):

Forringelsesfaktor (DF): beregnet/fastsat (})

DF-vaerdier og emissioner i en eventuel WHSC-provning og WHTC-prevning specificeres i nedenstiende tabel

Hvis CNG- eller LPG-drevne motorer proves pd andre referencebraendstoffer, gentages tabellerne for hvert provet
referencebraendstof.

WHSC-provning
Tabel 4
WHSC-provning
WHSC-provning (hvis relevant)
DF co THC NO, PM masse NH; PM antal

Flere/tilfoj ()

Cco THC NO, PM masse NH; PM antal
Emissioner
(mg/kWh) | (mg[kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) ppm (#/kWh)
Provningsresultat
Beregnet med DF
CO,-emissioner masseemission: g/kWh

Breendstofforbrug: g/kWh
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1.4.2.

1.4.3.

1.5

WHTC-provning

Tabel 5

WHTC-provning

WHTC-prevning

DF
Flere/tilfoj (1)

co THC NO,

PM masse

NH;

PM antal

Emissioner

co
(mg/kWh)

THC
(mg/kWh)

NO,
(mg/kWh)

PM masse

(mg/kWh)

NH;,

ppm

PM antal

Koldstart

Varmstart uden regenerering

Varmstart med regenerering (1)

k., (flere/tilfej) (1)
k.q (flere/tilfej) (1)

Vagtet prevningsresultat

Endelig provningsresultat med DF

CO,-emissioner masseemission:

o/kWh

Brandstofforbrug:

g/kWh

Tomgangsprovning

Tabel 6

Tomgangsprovning

Provning

CO-vaerdi
% viv

Lambda (1)

Motorhastighed
(min™!)

Motorolie-
temperatur (°C)

Provning ved lav tomgang

NJA

Provning ved hgj tomgang

Effektmaling
. Motoreffekt mdlt pd provebeenk

Tabel 7

Motoreffekt milt pd prevebank

Mélt motorhastighed (rpm)

Mélt braendstoftilfersel (g/h)

Milt drejningsmoment (Nm)

Milt effeke (kW)

Barometertryk (kPa)

Vanddamptryk (kPa)

Indsugningsluftens temperatur (K)

Effektkorrektionsfaktor

Korrigeret effekt (kW)

Hjelpemotoreffekt (kW) (1)

Nettoeffekt (kW)

Nettodrejningsmoment (Nm)

Korrigeret specifikt brandstofforbrug (g/kWh)

1.5.2. Yderligere oplysninger
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Tilleg 6

Model for EF-typegodkendelsesattest for en koretgjstype med en godkendt motor

Forklarende fodnoter findes i tilleg 10 til dette bilag.

Meddelelse vedrerende:

Storste format: A4 (210 x 297 mm)

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Typegodkendelsesmyndighedens stempel
EF-typegodkendelse (1)

udvidelse af EF-typegodkendelse (1)
nagtelse af EF-typegodkendelse (1)
inddragelse af EF-typegodkendelse (')

for en keretojstype med en godkendt motor i henhold til forordning (EF) nr. 595/2009 som gennemfert ved forordning
(EU) nr. 582/2011.

Forordning (EF) nr. 595/2009 og forordning (EU) nr. 5822011, senest andret ved

EF-typegodkendelsesnummer:

Begrundelse for udvidelse:

0.1.

0.2.

0.3.

AFSNIT 1

Fabriksmerke (firmabetegnelse):

Type:

Typeidentifikationsmerke hvis anfert pA komponenten/den separate tekniske enhed (1) (%):

0.3.1. Merkets placering:

0.4.

0.5.

0.6.

0.7.

Fabrikantens navn og adresse:
For komponenter og separate tekniske enheder, EF-godkendelsesmaerkets placering og fastgorelsesmade:
Navn(e) og adresse(r) pa samlefabrik(ker):

Navn og adresse pé fabrikantens befuldmagtigede reprasentant (i givet fald)

AFSNIT 11

. Eventuelle yderligere oplysninger: Se addendum
. Den tekniske tjeneste, der forestir provningerne:
. Provningsrapportens dato:

. Provningsrapportens nummer:

5. Eventuelle bemzrkninger: Se addendum

6. Sted:

7. Dato:

8. Underskrift:
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Tilleg 7

Model for EF-typegodkendelsesattest for en keretgjstype med hensyn til et system

Forklarende fodnoter findes i tilleg 10 til dette bilag.

Sterste format: A4 (210 x 297 mm)

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Meddelelse vedrorende:

— EF-typegodkendelse (1)

— udvidelse af EF-typegodkendelse (1)
— neagtelse af EF-typegodkendelse (%)
— inddragelse af EF-typegodkendelse (1)

for en koretojstype med hensyn til et system i henhold til forordning (EF) nr. 595/2009 som gennemfort ved forordning

(EU) nr. 582/2011.

Forordning (EF) nr. 595/2009 og forordning (EU) nr. 582/2011, senest @ndret ved

EF-typegodkendelsesnummer:

Begrundelse for udvidelse:

AFSNIT |

0.1.  Fabriksmerke (firmabetegnelse):
0.2.  Type:

0.2.1. Eventuel(le) handelsbetegnelse(r):

0.3.  Typeidentifikationsmarker som markeret pa koretojet (1) (3):

0.3.1. Markets placering:
0.4. Koretojets klasse (7):
0.5. Fabrikantens navn og adresse:

0.6. Navn(e) og adresse(r) pa samlefabrik(ker):

0.7.  Navn og adresse pa fabrikantens repraesentant (i givet fald):

AFSNIT 11

1. Eventuelle yderligere oplysninger: Se addendum
2. Den tekniske tjeneste, der forestdr prevningerne:
3. Provningsrapportens dato:

4. Provningsrapportens nummer:

5. Eventuelle bemarkninger: (Se addendum)

6. Sted:

7. Dato:

8. Underskrift:

Bilag: Informationspakke.

Provningsrapport.

Addendum

Typegodkendelsesmyndighedens stempel
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Addendum

til EF-typegodkendelsesattest nr. ...

1. ANDRE OPLYSNINGER

1.1. Felgende oplysninger gives i forbindelse med typegodkendelse af et koretgj, der er monteret med motor:

1.1.1 Motorens fabriksmarke (firmabetegnelse):
1.1.2 Type og handelsbetegnelse (anfor enhver variant):
1.1.3 Fabrikationskode som markeret pd motoren:

1.1.4 Koretgjets klasse (hvis relevant):

1.1.5 Motorens klasse: Diesel/benzin/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/ethanol (ED95)/ethanol (E85) (1)

1.1.6 Fabrikantens navn og adresse:

1.1.7 Navn og adresse pd fabrikantens autoriserede reprasentant (udfyldes evt.):

1.2.  Hvis den under punkt 1.1 anforte motor er typegodkendt som en separat teknisk enhed:

1.2.1 Motorens/motorfamiliens typegodkendelsesnummer (!):

1.2.2 Software kalibreringsnummer for motorens elektroniske styreenhed (ECU):

1.3.  Rubrikker som skal udfyldes i forbindelse med typegodkendelse af motor/motorfamilie (!) som separat teknisk

enhed (betegnelser som skal vere overholdt ved montering af motoren pd keretgjet):

1.3.1 Maksimalt og/eller minimalt indsugningsundertryk:
1.3.2 Maksimalt tilladt modtryk:

1.3.3 Udstedningssystemets volumen:

1.3.4 Eventuelle indskraenkninger i anvendelsen:

1.4, Emissionsvardier for motoren/stammotoren (1):

Forringelsesfaktor (DF): beregnet/fastsat (1)

DF-vaerdier og emissioner i en eventuel WHSC-provning og WHTC-prevning specificeres i nedenstiende tabel

Hvis CNG- eller LPG-drevne motorer proves pd andre referencebraendstoffer, gentages tabellerne for hvert provet

referencebraendstof.

1.4.1. WHSC-provning

Tabel 4

WHSC-provning

WHSC-provning (hvis relevant)

DF co THC NO, PM masse NH; PM antal
Flere/tilfaj (1)
co THC NO, PM masse NH; PM antal

Emissioner

(mgf/kWh) | (mg[kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) ppm (#[kWh)
Provningsresultat
Beregnet med DF
CO,-emissioner masseemission: g/kWh

Brandstofforbrug:

g/kWh
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1.4.2.

1.4.3.

1.5

WHTC-provning
Tabel 5
WHTC-provning
WHTC-provning
DF co THC NO, PM masse NH; PM antal
Flere/tilfoj (1)
Emissioner co THC NO, PM masse NH; oM antal
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) ppm
Koldstart
Varmstart uden regenerering
Varmstart med regenerering (1)
k., (flere/tilfej) (1)
k.q (flere/tilfej) (1)
Vegtet prevningsresultat
Endelig provningsresultat med DF
CO,-emissioner masseemission: g/kWh
Brandstofforbrug: g/kWh
Tomgangsprevning
Tabel 6
Tomgangsprevning
broviing C;»\;a/e;dl Lambda () Mot(zl;};iitli;ghed Motr(;rtﬁlrie(toecl;qpe.

Provning ved lav tomgang

Ikke relevant

Provning ved hej tomgang

Effektmaling
. Motoreffekt mdlt pd provebeenk

Tabel 7

Motoreffekt malt pa prevebank

Mélt motorhastighed (rpm)

Mélt braendstoftilfersel (g/h)

Mélt drejningsmoment (Nm)

Malt effekt (kW)

Barometertryk (kPa)

Vanddamptryk (kPa)

Indsugningsluftens temperatur (K)

Effektkorrektionsfaktor

Korrigeret effekt (kW)

Hjelpemotoreffekt (kW) (1)

Nettoeffekt (kW)

Nettodrejningsmoment (Nm)

Korrigeret specifikt brandstofforbrug (g/kWh)

1.5.2. Yderligere oplysninger
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Tilleg 8

Eksempel pd EF-typegodkendelsesmaerke

fe e[l =
00 0004 __!

Godkendelsesmarket i dette tilleg pafort en motor, der er godkendt som separat teknisk enhed, viser, at den pigealdende
type er godkendt i Belgien (e 6), i henhold til narvarende forordning. De to forste cifre (00) af godkendelsesnummeret
angiver, at denne motor er godkendt som separat teknisk enhed i henhold til narverende forordning. De folgende fire
cifre (0004) er tildelt af godkendelsesmyndigheden som basisgodkendelsesnummer for en motor, der er godkendt som
separat teknisk enhed.

=)
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Tilleg 9

Nummereringssystem for EF-typegodkendelsesattester

1. Del 3 i EF-typegodkendelsesnummeret, der udstedes i henhold til artikel 6, stk. 1, artikel 8, stk. 1, og artikel 10, stk. 1,
bestdr af nummeret pd gennemforelsesretsakten eller den seneste @ndringsretsakt, der finder anvendelse pd EF-type-
godkendelse. Dette nummer efterfolges af et bogstav, der representerer kravene til OBD- og SCR-systemer i over-
ensstemmelse med tabel 1.

Tabel 1
Reagenskvalitet Gennemforelses- | Gennemforel- Seneste regi-
Bogstav NO, OTL (%) PM OTL (3) 8 datoer: nye sesdatoer: alle . 8
og -forbrug ; streringsdato
typer koretojer
A Rakken »indfas- Overvégning af Indfasning () | 31.12.2012 | 31.12.2013 1.9.2015
ningsperiode« i funktionsdyg-
tabel 1 og 2 tighed (%)
B Reekken »indfas- Rackken »indfas- Indfasning (%) 1.9.2014 1.9.2015 31.12.2016
ningsperiode« i ningsperiode« i
tabel 1 og 2 tabel 1
C Rakken »generelle | Rakken »generelle Generelt (°) | 31.12.2015 | 31.12.2016
forskrifter« i tabel 1 | forskrifter« i tabel 1
og 2
Forklaring:

1) Forskrifterne vedrerende overvigning af »NO, OTL, jf. tabel 1 og 2 i bilag X
?) Forskrifterne vedrerende overvagning af »PM OTLy, jf. tabel 1 i bilag X

4 »Indfasningsforskrifterne« vedrerende reagenskvalitet og -forbrug, jf. punkt 7.1.1.1 og 8.4.1.1 i bilag XIII

()
)
(}) Forskrifterne vedrerende »overvigning af funktionsdygtigheds, jf. punkt 2.3.3.3 i bilag X
()
0)

%) De »generelle« forskrifter vedrorende reagenskvalitet og -forbrug, jf. punkt 7.1.1 og 8.4.1 i bilag XIIL
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Tilleg 10

Forklarende bemzrkninger
Det ikke gaeldende overstreges (i nogle tilfaelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).
Specificer tolerancen.
Angiv hgjeste og laveste veerdier for hver variant.

Dokumenteres, hvis der er tale om en enkelt OBD-motorfamilie, og hvis dette ikke allerede er sket i dokumentations-
pakkerne i punkt 3.2.12.2.7.0.4.

Breendstofforbrug for den kombinerede WHTC inklusive kold- og varmstart i overensstemmelse med bilag VIIL
Dokumenteres, hvis dette ikke allerede er sket i den i punkt 3.2.12.2.7.1.1 navnte dokumentation.

Det ikke relevante overstreges.

Oplysninger vedrgrende motorydelse angives kun for stammotoren.

Tolerance angives; som skal vare inden for + 3 % af de af fabrikanten angivne veerdier.

Hvis typeidentifikationsmeerkningen indeholder tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer koretoj,
komponent eller separat teknisk enhed, der er omfattet af dette oplysningsskema, erstattes sddanne tegn i folgedo-
kumenterne med »?« (f.eks. ABC??123??).

Angivelse i henhold til definitionerne i afsnit A til bilag IL
Direktiv 2007/46/EF.

Denne verdi skal afrundes til nermeste tiendedel millimeter.
3

Denne veardi skal udregnes og afrundes til den narmeste cm’.

Bestemmes efter kravene i bilag XIV.



25.6.2011

Den Europaeiske Unions Tidende

L 16757

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1

BILAG 11

KORETOJERS ELLER MOTORERS OVERENSSTEMMELSE EFTER IBRUGTAGNING

INDLEDNING

[ dette bilag fastsattes bestemmelserne for kontrol og pavisning af motorers og keretojers overensstemmelse
efter ibrugtagning.

PROCEDURE FOR PROVNING AF OVERENSSTEMMELSE EFTER IBRUGTAGNING

Ibrugtagne keoretgjers eller motorers overensstemmelse péavises ved at prove keretgjerne pd vej, idet de
betjenes ved deres normale kerselsmenstre, kerselsforhold og nyttelast. Overensstemmelsesprovningen
efter ibrugtagning skal vare reprasentativ for keretojer, der kores pd de rigtige ruter, med deres normale
belastning og af keretgjets seedvanlige erhvervschauffor. Nar keretojet betjenes af en forer, som ikke er det
pagaldende koretojs seedvanlige erhvervschauffor, skal den alternative forer veere kvalificeret og uddannet til
at betjene koretojer i den klasse, der skal proves.

Hvis det vurderes, at de normale betingelser for et bestemt keretoj efter ibrugtagning er uforenelige med en
korrekt gennemforelse af provningerne, kan fabrikanten eller den godkendende myndighed anmode om, at
der anvendes alternative ruter og belastninger.

Fabrikanten skal over for den godkendende myndighed pavise, at det valgte koretoj, de valgte korselsmeon-
stre, forhold og belastninger er reprasentative for motorfamilien. Kravene i punkt 4.1 og 4.5 anvendes til at
bestemme, om kearselsmanstrene og belastningerne kan anvendes til overensstemmelsesprovning efter ibrug-
tagning.

Pa tidspunktet for den forste typegodkendelse af en ny motorfamilie skal fabrikanten meddele tids- og
proveudtagningsplanen for overensstemmelsesprovning.

Koretgjer skal anses for at vare uoverensstemmende, hvis de ikke har en kommunikationsgranseflade, som
muligger indsamling af de nedvendige ECU-data, jf. punkt 5.2.1 og 5.2.2 i bilag I, eller hvis der er
manglende data eller en ikke-standardiseret dataprotokol.

Koretgjer, hvor indsamlingen af ECU-data indvirker pd keretgjets emission eller ydelse, skal anses for at vaere
uoverensstemmende.

UDVALGELSE AF MOTORER ELLER K@RETWJER

Efter udstedelse af typegodkendelse for en motorfamilie skal fabrikanten foretage provning efter ibrugtagning
pa denne motorfamilie senest 18 méneder efter forste registrering af et koretej monteret med en motor fra
den pagzldende motorfamilie. I forbindelse med etapevis typegodkendelse regnes forste registrering for den
forste registrering af det ferdigopbyggede koretoj.

Provningen gentages periodisk mindst hvert andet ar for hver motorfamilie pd keretojer gennem deres
levetid, jf. artikel 4 i forordning (EF) nr. 595/2009.

P4 fabrikantens anmodning kan prevningen indstilles fem ar efter produktionens opher.

Med en mindste stikprovestorrelse pd tre motorer tilrettelaegges provetagningsproceduren sdledes, at sand-
synligheden for, at en produktionsbatch holder proven, ndr 20 % af keretgjerne eller motorerne er defekte, er
0,90 (producentens risiko = 10 %), medens sandsynligheden for, at en batch godkendes med 60 % af
koretojerne eller motorerne defekte, er 0,10 (forbrugerens risiko = 10 %).

For stikproven bestemmes et statistisk resultat, der kvantificerer de kumulative antal uoverensstemmende
provninger ved n-prevningen.

Bestdet/ikke bestdet afgorelsen af partiet skal ske i henhold til folgende krav:

a) hvis det statistiske resultat er mindre end eller lig med godkendelsesgrensen for den pédgaldende stik-
provesterrelse i tabel 1, nds afgerelsen godkendt for partiet

£

hvis det statistiske resultat sterre end eller lig med forkastelsesgrensen for den pagaldende stikprove-
storrelse angivet i tabel 1, nds afgerelsen forkastet for partiet

ellers afproves én yderligere motor i henhold til dette bilag, og beregningen foretages for den derved med
én foregede stikprovestorrelse.

o
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3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

I tabel 1 beregnes godkendelsesgranse og forkastelsesgranse efter ISO 8422/1991.

Tabel 1
Godkendelses- og forkastelsesgranse for stikpreveplanen

Mindste stikprovestorrelse: 3

Kumuleret. antal motorer afprovet Godkendelsesgranse Forkastelsesgranse
(stikprovestorrelse)
3 — 3
4 0 4
5 0 4
6 1 4
7 1 4
8 2 4
9 2 4
10 3 4

Den godkendende myndighed skal godkende de udvalgte motorer og keretojskonfigurationer, for provnings-
procedurerne ivarksattes. Udvelgelsen skal foregd ved for den godkendende myndighed at fremlagge
kriterierne for udvelgelse af de enkelte koretgjer.

De udvalgte motorer og keretgjer skal vare i brug og registreret i Den Europziske Union. Keretgjet skal
have kort mindst 25 000 km.

Der skal for hvert provet koretoj foreligge dokumentation for, at keretgjet har vearet korrekt vedligeholdt, og
for overholdt eftersyn i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger.

Det kontrolleres, at OBD-systemet sikrer korrekt motorfunktion. Alle fejlindikationer i OBD-systemets
hukommelse og driftsklarhedskoden registreres, og de nedvendige reparationer foretages.

Motorer med en klasse C-fejl behover ikke nedvendigvis at blive repareret for provning. Diagnosefejlkoden
(DTC) skal ikke nulstilles.

Motorer med en af de tallere, der kraves i bestemmelserne i bilag XIII, og som ikke star pa nul, md ikke
proves. Dette meddeles til den godkendende myndighed.

Motoren eller koretojet méd ikke udvise tegn pd misbrug (f.eks. overbelastning, brug af forkert brandstof eller
andet misbrug) eller andre faktorer (f.cks. uautoriserede indgreb), som kunne indvirke pd emissionen. Der
tages hensyn til OBD-systemets fejlkoder og data om motorens driftstid, som er lagret i computeren.

Alle komponenter i emissionsbegraensningssystemet skal vare i overensstemmelse med dem, som er oplyst i
de relevante typegodkendelsesdokumenter.

Fabrikanten kan efter aftale med den godkendende myndighed gennemfore overensstemmelsesprovning efter
ibrugtagning med farre motorer eller koretojer end det i punkt 3.1 angivne antal, hvis den &rlige produktion
inden for en motorfamilie er pd mindre end 500 enheder.

PROVNINGSBETINGELSER
Koretgjets nyttelast
I forbindelse med overensstemmelsesprovning kan nyttelasten reproduceres, og der kan anvendes en kunstig

belastning.

I mangel péd statistik til pdvisning af, at nyttelasten er reprasentativ for keretojet, sattes nyttelasten til
50-60 % af keretgjets maksimale nyttelast.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.3.

4.5.

Den maksimale nyttelast er forskellen mellem keretgjets teknisk tilladte totalmasse og keretojets masse i
koreklar stand, jf. bilag I til direktiv 2007/46.

De omgivende forhold

Provningen foretages under omgivende forhold, der opfylder folgende betingelser:
Et atmosfaretryk, der er storre end eller lig med 82,5 kPa

En temperatur pd 266 K (- 7 °C) eller derover og mindre end eller lig med den temperatur, der bestemmes af
folgende ligning ved det angivne atmosfaretryk:

T =-04514 * (101,3 — pb) + 311
hvor
— T er den omgivende lufts temperatur i K
— pb er atmosfaretrykket i kPa.

Motorens keolevaesketemperatur

Kolevaesketemperaturen skal veare i overensstemmelse med punkt 2.6.1 i tilleg 1.
Smereolie, brandstof og reagens skal overholde de specifikationer, som fabrikanten har oplyst.

Smareolie

Der tages olieprover.

Breendstof

Provningsbrandstoffet skal vare et kommercielt brandstof, som er omfattet af direktiv 98/70/EF og de
relevante CEN-standarder eller et referencebrandstof som specificeret i bilag IX til narvarende forordning.
Der tages brandstofprover.

Hvis fabrikanten i overensstemmelse med punkt 1 i bilag I til nerverende forordning har erkleeret, at
koretojet opfylder kravene i nerverende forordning med hensyn til de kommercielle brendstoffer, der er
oplyst i punkt 3.2.2.2.1 i tilleg 4 til bilag I til narverende forordning, skal der gennemfores prevning med
mindst ét af de oplyste kommercielle brendstoffer eller en blanding mellem de oplyste kommercielle braend-
stoffer og de kommercielle brandstoffer, der er omfattet af direktiv 98/70/EF og de relevante CEN-stan-
darder.

Reagens

Hvis der er tale om efterbehandlingssystemer, som bruger en reagens til at reducere emissionen, udtages en
prove af reagenset. Reagenset mé ikke fryses.

Krav til kerecyklus

De forskellige korselstypers fordeling udtrykkes som en procentdel af varigheden af den samlede kerecyklus.
Cyklussen skal bestd af bykersel efterfulgt af kersel pd landevej og motorvej i overensstemmelse med den
fordeling, som er angivet i punkt 4.5.1 til 4.5.4. Sifremt en anden provningsrekkefolge er begrundet af

praktiske hensyn, kan rakkefelgen af by-, landevejs- og motorvejskersel @ndres efter aftale med den
godkendende myndighed.

For sd vidt angar dette afsnit skal »ca.« forstds som maélvaerdien £ 5 %.

Bykersel er kendetegnet ved keretgjshastigheder pd mellem 0 og 50 km/h.
Landevejskorsel er kendetegnet ved koretojshastigheder pd mellem 50 og 75 kmj/h.
Motorvejskorsel er kendetegnet ved keretojshastigheder pa over 75 km/h.

For keretojer i klasse M; og Ny skal cyklussen bestd af ca. 45 % bykersel, 25 % landevejskorsel og 30 %
motorvejskarsel.
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4.6.
4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

4.6.4.

4.6.5.

4.6.6.

4.6.7

4.6.8.

4.6.9.

4.6.10.

5.1.1.1.

For keretojer i klasse M, og Mj skal cyklussen bestd af ca. 45 % bykersel, 25 % landevejskorsel og 30 %
motorvejskorsel. Koretgjer i klasse M, og M3, kategori I, II eller A, jf. definitionen i bilag I til Europa-
Parlamentets og Rddets direktiv 2001/85/EF (1), proves ved ca. 70 % bykersel og 30 % landevejskersel.

For keretgjer i klasse N, skal cyklussen bestd af ca. 45 % bykersel, 25 % landevejskorsel, efterfulgt af 30 %
motorvejskorsel.

For keretgjer i klasse N skal cyklussen bestd af ca. 20 % bykersel, 25 % landevejskorsel, efterfulgt af 55 %
motorvejskeorsel.

Folgende fordeling af de karakteristiske kerecyklusvardier fra WHDC-databasen kan give yderligere vejled-
ning for evaluering af kerecyklussen:

a) acceleration: 26,9 % af tiden

b) deceleration: 22,6 % af tiden

¢) stabil hastighed: 38,1 % af tiden

d) standsning (keretojshastighed = 0): 12,4 % af tiden.

Driftskrav

Korecyklussen velges saledes, at provningen ikke afbrydes, og sd der kontinuerligt udtages data, indtil
provningens minimumsvarighed i punkt 4.6.5 nds.

Udtagelse af emissions- og andre data pdbegyndes, for motoren startes. Eventuelle emissioner ved koldstart
kan fjernes fra emissionsevalueringen i overensstemmelse med punkt 2.6 i tilleg 1.

Det er ikke tilladt at kombinere data fra forskellige kerecyklusser eller at andre eller fierne data fra kerecy-
klussen.

Hvis motoren gir i std, mé den genstartes, men dataudtagningen mé ikke afbrydes.

Provningens minimumsvarighed skal vare lang nok til at fuldende fem gange det arbejde, der udferes under
WHTC-cyklussen, eller frembringe fem gange CO,-referencemassen i kg/cyklus fra WHTC, afhangigt af hvad
der er relevant.

Den elektriske strom til PEMS-systemet skal leveres af en ekstern stromforsyning og ma ikke komme fra en
kilde, som fér sin energi enten direkte eller indirekte fra den motor, der skal proves.

Montering af PEMS-udstyret mé ikke pévirke koretgjets emission og/eller ydelse.
Det anbefales, at koretgjerne betjenes under almindelige trafikforhold i dagstimerne.

Hvis den godkendende myndighed ikke er tilfreds med kontrolresultaterne af datakonsistensen, jf. punkt 3.2 i
tilleg 1 til dette bilag, kan den anse prevningen for at vare ugyldig.

Der skal anvendes samme rute til provningerne af koretgjerne i den stikprove, der er beskrevet i punkt 3.1.1
til 3.1.3.

ECU-DATASTR@OM

Kontrol af tilgeengeligheden og overensstemmelsen af de datastremsoplysninger fra motorens elektroniske

styreenhed (ECU), som kraves til provning efter ibrugtagning

Datastromsoplysningernes tilgangelighed, jf. kravene i punkt 5.2 i bilag I, skal pévises, for der foretages
provning efter ibrugtagning.

Hvis disse oplysninger ikke kan hentes af PEMS-systemet pd korrekt vis, skal oplysningernes tilgeengelighed
pavises ved anvendelse af et eksternt OBD-scanningsverktej som beskrevet i bilag X.

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/85/EF af 20. november 2001 om sarlige bestemmelser for keretojer, der anvendes til

personbefordring og har flere end otte siddepladser ud over forerens plads, og om andring af direktiv 70/156/E@F og 97/27|EF
(EFT L 42 af 13.2.2002, s. 1).
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5.1.1.1.1.  Hvis der kan skaffes korrekt adgang til disse oplysninger gennem anvendelse af et scanningsvearktej, anses
PEMS-systemet for at have svigtet, og prevningen er ugyldig.

5.1.1.1.2.  Hvis der ikke kan skaffes korrekt adgang til disse oplysninger fra to keretgjer med motorer fra samme
motorfamilie med et korrekt fungerende scanningsvarktej, anses motoren for ikke-overensstemmende.

5.1.2. Overensstemmelsen af det momentsignal, der beregnes af PEMS-udstyret ud fra de i punkt 5.2.1 i bilag I
kreevede ECU-datastromsoplysninger, kontrolleres ved fuld belastning.

5.1.2.1. Den metode, der anvendes til at kontrollere denne overensstemmelse, er beskrevet i tilleg 4.

5.1.2.2. ECU-momentsignalets overensstemmelse anses for at vaere tilstraekkelig, hvis det beregnede moment holder
sig inden for tolerancerne for momentet ved fuld belastning, jf. punkt 5.2.5 i bilag L.

5.1.2.3. Hvis det beregnede moment ikke holder sig inden for tolerancen for momentet ved fuld belastning, jf. punkt
5.2.5 i bilag I, anses motoren for ikke at have bestdet proven.

6. EMISSIONSEVALUERING
6.1. Provningen og beregningen af prevningsresultater udferes i overensstemmelse med bestemmelserne i tilleg 1

til dette bilag.

6.2. Overensstemmelsesfaktorerne beregnes og fremlagges for bide CO,-massemetoden og metoden baseret pa
udfert arbejde. Afgorelsen om godkendelse[forkastelse traffes pd baggrund af resultaterne fra den arbejds-
baserede metode.

6.3. Den 90 %-kumulative percentil af overensstemmelsesfaktorerne for udstedningsemissionen fra hvert provet
motorsystem, bestemt i overensstemmelse med maéle- og beregningsprocedurerne i bilag 1, ma ikke over-
skride nogen af de i tabel 2 angivne vardier.

Tabel 2

Maksimalt tilladte overensstemmelsesfaktorer for emissionsprovning efter ibrugtagning.

Forurenende stof Maks. tilladt overensstemmelsesfaktor
(€] 1,50
THC (Y) 1,50
NMHC (%) 1,50
CH, (3 1,50
NO, 1,50
Partikelmasse —
Partikelantal —

(") For motorer med kompressionstaending.
(%) For motorer med styret taending.

7. EVALUERING AF RESULTATERNE AF OVERENSSTEMMELSESPR@AVNING EFTER IBRUGTAGNING
7.1. P4 baggrund af den rapport om overensstemmelse efter ibrugtagning, der er henvist til i punkt 10, kan den

godkendende myndighed enten:

a) beslutte, at provningen af en motortypefamilies overensstemmelse efter ibrugtagning er tilfredsstillende og
ikke foretage sig yderligere

b) beslutte, at de foreliggende data er utilstrackkelige til, at der kan treeffes nogen beslutning, og forlange
yderligere oplysninger og provningsdata fra fabrikanten

¢) beslutte, at en motorfamilies overensstemmelse efter ibrugtagning er utilfredsstillende og treffe de foran-
staltninger, der er henvist til i artikel 13 og i dette bilags punkt 9.
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8.2.

8.3.

8.4.

9.2.

9.3.

9.4.

9.4.1.

9.4.2.

9.4.3.

9.4.4.

9.4.5.

9.4.6.

9.4.7.

9.4.8.

9.4.9.

9.4.10.

BEKRAFTENDE PROVNING AF KORETQ]

Bekraftende provning foretages for at bekraefte en motorfamilies funktionalitet efter ibrugtagning.
Den godkendende myndighed kan udfere bekrftende provning.

Bekraftende provning skal foretages som keretgjsprovning, jf. punkt 2.1 og 2.2. Der udtages reprasentative
koretgjer, der har varet anvendt under normale driftsforhold, og disse proves i overensstemmelse med
procedurerne i dette bilag.

Et provningsresultat kan betragtes som ikke-tilfredsstillende, ndr gransevardien angivet i punkt 6 er over-
skredet betydeligt i provningen af to eller flere keretgjer, der repraesenterer samme motorfamilie, for en
hvilket som helst forureningskomponent omfattet af reglerne.

PLAN FOR KORRIGERENDE FORANSTALTNINGER

Fabrikanten skal, nir han patenker at traffe korrigerende foranstaltninger, indsende en rapport til den
godkendende myndighed i den medlemsstat, hvor motorer eller koretgjer, som er genstand for de korrige-
rende foranstaltninger, er registreret eller brugt, og denne rapport skal indsendes, ndr han beslutter at gribe
ind. Rapporten skal indeholde enkelthederne i de korrigerende foranstaltninger og en beskrivelse af de
motorfamilier, der pétenkes omfattet af foranstaltningerne. Fabrikanten skal regelmassigt rapportere til
den godkendende myndighed efter pabegyndelsen af de korrigerende foranstaltninger.

Fabrikanten skal fremlagge kopi af al korrespondance i forbindelse med planen for korrigerende foranstalt-
ninger, og skal fore register over tilbagekaldelsen og regelmeassigt tilstille den godkendende myndighed
statusrapporter.

Fabrikanten giver planen for korrigerende foranstaltninger et unikt navn eller nummer.

Fabrikanten skal foreleegge en plan for korrigerende foranstaltninger, som skal omfatte de i punkt 9.4.1 til
9.4.11 omhandlede oplysninger.

En beskrivelse af hver enkelt motorsystemtype, der er omfattet af planen for korrigerende foranstaltninger.

En beskrivelse af de specifikke modifikationer, forandringer, reparationer, korrektioner, justeringer eller andre
andringer, der skal foretages for at bringe motorerne i overensstemmelse med forskrifterne, herunder et kort
sammendrag af de data og tekniske undersogelser, som underbygger fabrikantens beslutning om sarlige
foranstaltninger, der skal afhjelpe den manglende overensstemmelse.

En beskrivelse af den metode, fabrikanten agter at anvende til at underrette koretojsejerne eller ejerne af
motorerne om de korrigerende foranstaltninger.

Eventuelt en beskrivelse af korrekt vedligeholdelse eller brug, som fabrikanten stiller som betingelse for ret til
udbedring under planen for korrigerende foranstaltninger, og fabrikantens begrundelse for at stille sddanne
betingelser. Der kan ikke stilles betingelser med hensyn til vedligeholdelse eller brug, medmindre vedligehol-
delse eller brug péviseligt har betydning for den manglende overensstemmelse og de korrigerende foran-
staltninger.

En beskrivelse af, hvilken procedure motor- eller koretojsejerne skal folge for at fi udbedret den manglende
overensstemmelse. Beskrivelsen skal omfatte en dato, efter hvilken de korrigerende foranstaltninger kan
treeffes, hvor lang tid veerkstedet skensmassigt skal bruge til afhjalpningen, og hvor den kan finde sted.
Udbedringen skal ske pd hensigtsmessig mdde inden for en rimelig tid efter indleveringen af keretgjet.

En kopi af de oplysninger, der sendes til motor- eller koretojsejerne.

En kort beskrivelse af det system, som fabrikanten vil benytte til at sikre tilstreekkelige forsyninger af
komponenter eller systemer til gennemforelse af udbedringen. Det skal fremgé, hvornar der vil vere tilstrak-
kelige forsyninger af komponenter eller systemer til, at kampagnen kan ivarkszttes.

En kopi af alle instruktioner, der sendes til de personer, der skal foretage afthjalpningen.

En beskrivelse af hvilken virkning, de foresldede korrigerende foranstaltninger vil fa for den enkelte af planen
omfattede motor- eller koretojstypes emissioner, braeendstofforbrug, kereegenskaber og sikkerhed, indehol-
dende data, tekniske undersogelser osv., som underbygger disse konklusioner.

@vrige oplysninger, rapporter eller data, som den godkendende myndighed med rimelighed kan anse for
nedvendige for en evaluering af planen for korrigerende foranstaltninger.
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9.4.11. Omfatter planen for korrigerende foranstaltninger tilbagekaldelse, skal den godkendende myndighed have
forelagt en beskrivelse af, hvordan afhjelpningen registreres. Hvis der anvendes en etiket, vedlaegges et
eksemplar af denne.

9.5. Fabrikanten kan anmodes om at udfere rimeligt tilrettelagte og nedvendige provninger af komponenter og
motorer, hvor der er foretaget en foresldet @ndring, reparation eller modifikation, for at godtgere, at
andringen, reparationen eller modifikationen har den tilsigtede virkning.

10. RAPPORTERINGSPROCEDURER

10.1. Der skal indsendes en teknisk rapport til den godkendende myndighed for hver provet motorfamilie.
Rapporten skal beskrive aktiviteterne i forbindelse med overensstemmelsesprovning efter ibrugtagning og
resultaterne heraf. Rapporten skal mindst indeholde folgende:

10.1.1. Generelt

10.1.1.1.  Fabrikantens navn og adresse:

10.1.1.2.  Adresse(r) pa samlefabrik(ker):

10.1.1.3.  Navn, adresse, telefon- og faxnummer samt e-mailadresse pa fabrikantens repraesentant:
10.1.1.4.  Type og handelsbetegnelse (anfor enhver variant):

10.1.1.5.  Motorfamilie:

10.1.1.6.  Stammotor:

10.1.1.7.  Medlemmer af motorfamilie:

10.1.1.8.  Koretgjsidentifikationsnumrene (VIN) for de koretojer, der er udstyret med en motor, der indgar i over-
ensstemmelseskontrollen efter ibrugtagning.

10.1.1.9.  Typeidentifikationsmarke og placering, hvis markeret pa koretojet:
10.1.1.10. Keretojets klasse:
10.1.1.11. Motortype: Benzin/ethanol (E85), diesel NG/LPG/ethanol (ED95) (det ikke relevante overstreges):

10.1.1.12. Numre pa typegodkendelser af disse motortyper inden for den ibrugtagne familie, herunder numre pd alle
eventuelle udvidelser og fejlretningerftilbagekaldelser (storre modifikationer).

10.1.1.13. Nearmere oplysninger om udvidelser og fejlretningertilbagekaldelser vedrerende sddanne typegodkendelser
for de motorer, som fabrikantens oplysninger omfatter.

10.1.1.14. Den motorproduktionsperiode, som fabrikantens oplysninger omfatter (f.eks. »koretgjer eller motorer produ-
ceret i kalenderdret 2014«).

10.1.2. Udveelgelse af motorer eller kovetojer

10.1.2.1.  Metode til lokalisering af keretojer eller motorer
10.1.2.2.  Udvzlgelseskriterier for keretgjer, motorer, ibrugtagne familier
10.1.2.3.  Geografiske omrédder, hvori fabrikanten har indsamlet keretojer

10.1.3. Udstyr
10.1.3.1.  PEMS-udstyr, marke og type

10.1.3.2.  PEMS-kalibrering
10.1.3.3.  PEMS-stremforsyning

10.1.3.4.  Software og version heraf anvendt il beregning (f.cks. EMROAD 4.0)
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10.1.4.
10.1.4.1.

10.1.4.2.

10.1.4.3.

10.1.4.4.

10.1.4.5.

10.1.4.6.

10.1.4.7.

10.1.4.8.

10.1.5.
10.1.5.1.

10.1.5.2.

10.1.5.3.

10.1.5.4.

10.1.5.5.

10.1.5.6.

10.1.5.7.

10.1.5.8.

10.1.5.9.

10.1.5.10.

10.1.5.11.

10.1.5.12.

10.1.5.13.

10.1.5.14.

10.1.5.15.

10.1.5.16.

10.1.5.17.

10.1.5.18.

10.1.5.19.

10.1.5.20.

10.1.6.
10.1.6.1.

Provningsdata

Prgvningsdato og -tidspunkt

Provningssted, inkl. nermere oplysninger om provningsrute
VejrJomgivende forhold (f.eks. temperatur, fugtighed, hejde over havet)
Afstande tilbagelagt pr. keretgj pa provningsruten

Specifikationer for prevningsbrandstof

Reagensspecifikationer (hvis relevant)

Specifikationer for smereolie

Emissionsprevningsresultater i henhold til tilleg 1 til dette bilag

Motoroplysninger
Type motorbrandstof (f.eks. diesel, ethanol ED95, NG, LPG, benzin, E85)

Motorens forbrandingssystem (f.cks. kompressionstaending eller styret tanding)
Typegodkendelsesnummer

Motor ombygget

Motorfabrikant

Motormodel

Motorens produktionsdr og -méned

Motorens identifikationsnummer

Motorens slagvolumen [liter]

Antal cylindre

Motorens nominelle effekt [kW @ rpm]

Maks. drejningsmoment: [Nm @ rpm]

Tomgangshastighed [rpm]

Momentkurve ved fuld motorbelastning angivet af fabrikanten (ja/nej)
Referencenummer for momentkurve ved fuld motorbelastning angivet af fabrikanten
DeNO, system (f.eks. EGR, SCR)

Katalysatorens type

Type partikelfilter

Efterbehandling @ndret med henblik pd typegodkendelse? (ja/nej)

Oplysninger vedrgrende motorens ECU (softwarekalibreringsnummer)

Oplysninger om koretojet

Koretojets ejer
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10.1.6.2.

10.1.6.3.

10.1.6.4.

10.1.6.5.

10.1.6.6.

10.1.6.7.

10.1.6.8.

10.1.6.9.

10.1.6.10.

10.1.6.11.

10.1.6.12.

10.1.6.13.

10.1.6.14.

10.1.6.15.

10.1.6.16.

10.1.6.17.

10.1.6.18.

10.1.7.
10.1.7.1.

10.1.7.2.

10.1.7.3.

10.1.7.4.

10.1.7.5.

10.1.7.6.

10.1.7.7.

10.1.8.
10.1.8.1.

10.1.8.2.

10.1.8.3.

10.1.8.4.

10.1.8.5.

Koretojstype (f.eks. M3, N3) og anvendelse (f.eks. stiv eller leddelt lastvogn, bybus)
Koretojsfabrikant

Koretgjets identifikationsnummer (VIN)

Koretgjets registreringsnummer og registreringsland

Koretgjsmodel

Motorens produktionsdr og -maned

Transmissionstype (f.cks. manuel, automatisk eller andet)

Antal fremadgdende gear

Kilometerstand ved prevningens begyndelse [km]

Bruttovaegt for keretgjet (Gross vehicle combination weight rating (GVW)) [kg]
Dakstorrelse [ikke obligatorisk]

Udstedningsrerets diameter [mm] [ikke obligatorisk]

Antal aksler

Brandstoftankens/-tankenes kapacitet [liter] [ikke obligatorisk]

Antal brandstoftanke [ikke obligatorisk]

Reagenstankens/-tankenes kapacitet [liter] [ikke obligatorisk]

Antal reagenstanke [ikke obligatorisk]

Nermere oplysninger om provningsrute

Kilometerstand ved prevningens begyndelse [km]

Varighed [s]

Gennemsnitlige omgivende forhold (som beregnet ud fra malte gjebliksdata)
Oplysninger om folere for omgivende forhold (felernes type og placering)

Oplysninger om keretgjets hastighed (f.eks. kumulativ hastighedsfordeling)

Andel af kerecyklussens varighed, der er karakteriseret ved bykersel, korsel pd landevej og kersel pé

motorvej, jf. punkt 4.5

Andel af kerecyklussens varighed, der er karakteriseret ved acceleration, deceleration, kersel ved jevn

hastighed og standsning, jf. punkt 4.5.5.

Malte ojebliksdata

THC-koncentration [ppm]
CO-koncentration [ppm]
NO,-koncentration [ppm]
CO,-koncentration [ppm]

CHy-koncentration [ppm], kun for motorer med styret taending
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10.1.8.6.

10.1.8.7.

10.1.8.8.

10.1.8.9.

10.1.8.10.

10.1.8.11.

10.1.8.12.

10.1.8.13.

10.1.8.14.

10.1.8.15.

10.1.8.16.

10.1.8.17.

10.1.9.
10.1.9.1.

10.1.9.2.

10.1.9.3.

10.1.9.4.

10.1.9.5.

10.1.9.6.

10.1.9.7.

10.1.9.8.

10.1.9.9.

10.1.9.10.

10.1.9.11.

10.1.9.12.

10.1.9.13.

10.1.9.14.

10.1.9.15.

10.1.9.16.

10.1.9.17.

10.1.9.18.

10.1.9.19.

Udstedningsgasflow [kg/h]

Udstedningens temperatur [°C]

Den omgivende lufts temperatur [°C]

Omgivende tryk [kPa]

Omgivende fugtighed [g/kg] [ikke obligatorisk]
Motorens drejningsmoment [Nm]

Motorhastighed [rpm]

Motorbrandstofflow [g/s]

Motorens kelevasketemperatur [°C]

Koretgjets hastighed over grund [km/h] fra ECU og GPS

Koretojets geografiske bredde [grader] (tilstreekkelig nojagtighed til at gore det muligt af spore provnings-
ruten)

Koretgjets geografiske lengde [grader]

Beregnede ojebliksdata
THC-masse [gfs]

CO-masse [gfs]

NO,-masse [g/s]

CO,-masse [gfs]

CHy-masse [g/s], kun for motorer med styret teending
Kumuleret THC-masse [g]

Kumuleret CO-masse [g]

Kumuleret NO,-masse [g]

Kumuleret CO,-masse [g]

Kumuleret CHy-masse [g], kun for motorer med styret tending
Beregnet motorbrandstofflow [g/s]

Motoreffekt [kW]

Motorens arbejde [kWh]

Varighed af arbejdsvindue [s]

Arbejdsvindue, gennemsnitlig motoreffekt [%]
Arbejdsvindue, THC-overensstemmelsesfaktor [-]
Arbejdsvindue, CO-overensstemmelsesfaktor [-]
Arbejdsvindue, NO,-overensstemmelsesfaktor [-]

Arbejdsvindue, CHy-overensstemmelsesfaktor [-], kun for motorer med styret teending
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10.1.9.20. CO,-masse vinduesvarighed [s]

10.1.9.21. THC-overensstemmelsesfaktor [-] for CO, massevindue

10.1.9.22. CO-overensstemmelsesfaktor [-] for CO, massevindue

10.1.9.23. NO,-overensstemmelsesfaktor [-] for CO, massevindue

10.1.9.24.  CH,-overensstemmelsesfaktor [-] for CO, massevindue, kun for motorer med styret teending

10.1.10.  Gennemsnitsdata og integrerede data

10.1.10.1.  Gennemsnitlig THC-koncentration [ppm] [ikke obligatorisk]
10.1.10.2.  Gennemsnitlig CO-koncentration [ppm] [ikke obligatorisk]
10.1.10.3.  Gennemsnitlig NO,-koncentration [ppm] [ikke obligatorisk]
10.1.10.4. Gennemsnitlig CO,-koncentration [ppm] [ikke obligatorisk]
10.1.10.5. Gennemsnitlig CH4-koncentration [ppm], kun for gasmotorer [ikke obligatorisk]
10.1.10.6.  Gennemsnitlig udstedningsgasflow [kg/h] [ikke obligatorisk]
10.1.10.7. Gennemsnitlig udstedningstemperatur [°C] [ikke obligatorisk]
10.1.10.8. THC-emissioner [g]

10.1.10.9. CO-emissioner [g]

10.1.10.10. NOy-emissioner [g]

10.1.10.11. CO,-emissioner [g]

10.1.10.12. CHg-emissioner [g], kun for benzinmotorer

10.1.11.  Godkendelses-/forkastelsesresultater

10.1.11.1. Minimum, maksimum og 90 %-kumulativ percentil for:

10.1.11.2.  Arbejdsvindue, THC-overensstemmelsesfaktor [-]

10.1.11.3.  Arbejdsvindue, CO-overensstemmelsesfaktor [-]

10.1.11.4.  Arbejdsvindue, NO,-overensstemmelsesfaktor [-]

10.1.11.5.  Arbejdsvindue, CHy-overensstemmelsesfaktor [-], kun for motorer med styret teending
10.1.11.6. THC-overensstemmelsesfaktor [-] for CO, massevindue

10.1.11.7. CO-overensstemmelsesfaktor [-] for CO, massevindue

10.1.11.8. NO,-overensstemmelsesfaktor [-] for CO, massevindue

10.1.11.9. CHj -overensstemmelsesfaktor [-] for CO, massevindue, kun for motorer med styret teending
10.1.11.10. Arbejdsvindue: Minimal og maksimal gennemsnitlig vindueskraft [%]

10.1.11.11. Vindue for CO,-masse: Minimal og maksimal vinduesvarighed [s]

10.1.11.12. Arbejdsvindue: Procent gyldige vinduer

10.1.11.13. Vindue for CO,-masse: Procent gyldige vinduer
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10.1.12.

10.1.12.1.

10.1.12.2.

10.1.12.3.

10.1.12.4.

10.1.12.5.

10.1.13.

Kontrol af provninger

THC-analysator, nulstilling, kalibrering og kontrolresultater, for og efter provning
CO-analysator, nulstilling, kalibrering og kontrolresultater, for og efter prevning
NO,-analysator, nulstilling, kalibrering og kontrolresultater, for og efter prevning
CO,-analysator, nulstilling, kalibrering og kontrolresultater, for og efter provning
Resultater fra kontrol af datakonsistens i henhold til punkt 3.2 i tilleg 1 til dette bilag

Fortegnelse over eventuelle yderligere bilag, hvor sddanne findes.
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Tilleg 1

Provningsprocedure for emissionsprevning af keretojer ved hjalp af berbare emissionsmalingssystemer

INDLEDNING

Dette tilleg beskriver metoden til bestemmelse af gasemissioner pd grundlag af malinger i koretoj under korsel ved
hjlp af barbare emissionsmalingssystemer (herefter ben@vnt PEMS). De gasemissioner fra motorens udstedning,
der skal méles, omfatter folgende komponenter: Carbonmonoxid, samlede carbonhydrider og nitrogenoxider for
dieselmotorer samt desuden methan for gasmotorer. Desuden skal carbondioxid méles for at gore det muligt at
foretage de beregningsprocedurer, der er beskrevet i punkt 4 og 5.

FREMGANGSMADE VED PR@VNINGEN
Generelle krav

Provninger skal udferes med en PEMS, der omfatter:

. Gasanalysatorer til maling af koncentrationerne af regulerede forurenende gasser i udstedningsgassen
. En flowmadler til méling af udstedningsmassen baseret pd »averaging Pitot« eller et akvivalent princip
. Et globalt positioneringssystem (herefter benavnt »GPS«)

. Folere til méling af omgivende temperatur og tryk

. En forbindelse til keretojets ECU.

Provningsparametre

De parametre, der er sammenfattet i tabel 1, skal miles og registreres:

Tabel 1
Provningsparametre

Parameter Enhed Kilde
THC-koncentration (*) ppm Analysator
CO-koncentration (') ppm Analysator
NO,-koncentration (%) ppm Analysator
CO,-koncentration (1) ppm Analysator
CH,-koncentration () (3) ppm Analysator
Udstedningsgasflow kg/h Udstedningsflowmeter

(herefter EFM)

Udstedningstemperatur °K EFM
Omgivende temperatur (%) °K Foler
Omgivende tryk kPa Foler
Motorens drejningsmoment (*) Nm ECU eller foler
Motorhastighed rpm ECU eller foler
Brandstofflow til motor gfs ECU eller foler
Motorens kelevasketemperatur °K ECU eller foler
Temperatur af motorens indsugningsluft (3) °’K Foler
Koretojets hastighed over grund km/h ECU og GPS
Koretgjets breddegrad grad GPS
Koretojets leengdegrad grad GPS

1) Malt eller korrigeret til vad basis.

%) Kun gasmotorer.

%) Anvend foler for omgivende temperatur eller en foler for indsugningsluftens temperatur.

#) Den registrerede veerdi skal enten vaere (a) nettodrejningsmomentet eller (b) nettodrejningsmomentet beregnet ud fra motorens
faktiske procentmaessige drejningsmoment, friktionsmomentet og referencemomentet i henhold til standarden SAE J1939-71

(
(
(
(




L 167/70 Den Europaiske Unions Tidende 25.6.2011

2.3. Forberedelse af koretgjet
Forberedelse af koretojet skal omfatte folgende:

a) Kontrol af OBD-systemet: alle identificerede problemer skal, ndr de er lost, registreres og forelegges for den
godkendende myndighed.

b) Udskiftning af olie, breendstof og eventuel reagens.

2.4. Montering af mileapparaturet
2.4.1. Hovedenheden

Nér det er muligt, skal PEMS’en monteres pa et sted, hvor den pavirkes mindst muligt af folgende:
a) Andringer i den omgivende temperatur

b) Andringer i det omgivende tryk

¢) Elektromagnetisk straling

d) Mekaniske stod og vibrationer

e) Carbonhydrider i omgivelserne — hvis der anvendes en FID-analysator, der bruger omgivende luft som bren-
derluft i FID'en.

Montering skal ske i overensstemmelse med anvisningerne fra PEMS-fabrikanten.

2.4.2. Flowmdler for udstedningen

Udstedningsflowméleren skal fastgores til keretgjets udstedningsrer. EFM-folerne ber placeres mellem to stykker
lige ror, hvis leengde ber vare mindst to gange EFM diameteren (opstrems og nedstrems). Det anbefales, at EFM’en
placeres efter koretgjets lyddamper for at begraense virkningen af udstedningsgassen pulsationer pd malesigna-
lerne.

2.4.3. Globalt positioneringssystem (GPS)
Antennen skal monteres s hejt som muligt men uden risiko for interferens med eventuelle obstruktioner ved
korsel pa vej.

2.4.4. Tilslutning til koretojets ECU

Der skal anvendes en datalogger til registrering af de motorparametre, der er opfert i tabel 1. Denne datalogger
kan gore brug af keretgjets Control Area Network-bus (CAN-bus) for at fi adgang til ECU-data, der udsendes pa
CAN i overensstemmelse med protokoller som f.eks. SAE J1939, J1708 eller ISO 15765-4.

2.4.5. Provetagning af gasemissioner

Provetagningslinjen skal opvarmes i henhold til specifikationerne i punkt 2.3 i tilleg 2 og isoleres behorigt ved
tilslutningspunkterne (provetagningssonde og bagside af hovedenhed) for at undgéd forekomsten af kolde punkter,
der vil kunne medfere kontaminering af prevetagningssystemet med kondenserede carbonhydrider.

Provetagningssonden skal monteres i udstedningsreret i overensstemmelse med kravene i punkt 9.3.10 i bilag 4B
til FN/ECE-regulativ nr. 49.

Hvis provetagningslinjens leengde andres, skal systemets transporttid kontrolleres og om nedvendigt korrigeres.

2.5.  Procedurer forud for prevningen

2.5.1. Start og stabilisering af PEMS-instrumenter
Hovedenhederne opvarmes og stabiliseres i henhold til instrumentfabrikantens specifikationer, indtil tryk, tempe-
raturer og de forskellige flow har ndet deres indstillede driftspunkter.

2.5.2. Rengoring af provetagningssystemet
For at forhindre kontaminering gennemskylles PEMS-instrumenternes preovetagningslinjer, indtil prevetagningen
begynder, i overensstemmelse med instrumentfabrikantens specifikationer.

2.5.3. Kontrol og kalibrering af analysatorer

Nulstillings- og omrédekalibrering og den lineare kontrol af analysatorerne skal foretages ved brug af kalibrerings-
gasser, der opfylder kravene i punkt 9.3.3 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49.
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2.6.
2.6.1.

2.7.
2.7.1.

. Rengering af EFM’en

EFM’en skal gennemskylles ved tryktransducerens tilslutninger i overensstemmelse med instrumentfabrikantens
specifikationer. Denne procedure skal fjerne kondensation og dieselpartikler fra trykledninger og de dermed
forbundne méleporte for flowrarstryk.

Emissionsprevningens gennemforelse
Provningens start

Provetagning af emissioner, maling af udstedningsparametre og registrering af motordata og omgivende data skal
begynde, for motoren startes. Evalueringen af data skal pdbegyndes efter at kelemiddeltemperaturen for forste gang
er ndet op pd 343K (70 °C), eller efter at kelemiddeltemperaturen har stabiliseret sig inden for +/- 2K over en
periode pd 5 minutter, afhaengig af hvilket af disse forhold, der ferst indtrader, dog senest 20 minutter efter
motorstart.

. Provningens gennemforelse

Provetagning af emissioner, méling af udstedningsgasparametre og registrering af motordata og omgivende data
skal fortsatte under motorens normale drift under brug. Motoren kan standses eller startes, men provetagningen af
emissioner skal fortsatte under hele provningen.

Periodisk kontrol af PEMSens gasanalysatorer skal foretages mindst hver anden time. De data, der registreres under
sddan kontrol, skal markeres, og ma ikke anvendes til emissionsberegninger.

. Afslutning af provningssekvensen

Ved afslutningen af prevningen skal prevetagningssystemerne have tilstraekkelig tid til, at deres responstider
respekteres. Motoren kan slukkes for eller efter, at provetagningen er stoppet.

Kontrol af mélingerne
Kontrol af analysatorerne

Nulstillings- og omradekalibrering og den linexre kontrol af analysatorerne, som beskrevet i punkt 2.5.3, skal
foretages ved brug af kalibreringsgasser, der opfylder kravene i punkt 9.3.3 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

. Nulpunktsforskydning

Ved nulpunktsrespons forstds gennemsnitsrespons, herunder stej, pd en nulstillingsgas inden for et tidsrum af
mindst 30 sekunder. Forskydningen af nulpunktsresponsen skal vare mindre end 2 % af fuldt skalaudslag i det
laveste anvendte maleomrade.

. Forskydning af respons pd kalibreringsgas

Ved kalibreringsrespons forstds gennemsnitsrespons, herunder stgj, pd en kalibreringsgas inden for et tidsrum af
mindst 30 sekunder. Forskydningen af kalibreringsresponsen skal vare mindre end 2 % af fuldt skalaudslag i det
laveste anvendte maleomrade.

. Kontrol af forskydning

Denne finder kun anvendelse, hvis der under provningen ikke blev foretaget korrektion af nulpunktsforskydning.

S& hurtigt som praktisk muligt, dog senest 30 minutter efter provningens afslutning, skal de gasanalysatoromrader,
der er blevet anvendt, nulstilles og kalibreres for at kontrollere deres forskydning sammenlignet med resultaterne
for provning.

Folgende bestemmelser finder anvendelse pa analysatorforskydning:

a) Hvis forskydningsforskellen mellem resultaterne for og efter prevning er mindre end 2 %, som specificeret i
punkt 2.7.2 og 2.7.3, kan de malte koncentrationer anvendes ukorrigerede, eller de kan korrigeres for forskyd-
ning i overensstemmelse med punkt 2.7.5.

b) Hvis forskellen mellem resultaterne for og efter provning er lig med eller storre end 2 %, som specificeret i
punkt 2.7.2 og 2.7.3, skal provningsresultaterne kasseres eller de malte koncentrationer korrigeres for forskyd-
ning i overensstemmelse med punkt 2.7.5.

. Forskydningskorrektion

Hvis korrektion af forskydning finder anvendelse i overensstemmelse med punkt 2.7.4, skal den korrigerede
koncentration beregnes i overensstemmelse med punkt 8.6.1 i bilag 4B i FN/ECE-regulativ nr. 49.

Forskellen mellem de ukorrigerede og de korrigerede bremsespecifikke emissionsveerdier skal befinde sig inden for
+ 6 % af de ukorrigerede bremsespecifikke emissionsvardier. Hvis forskydningen er over 6 %, kasseres provnings-
resultaterne. Hvis der anvendes forskydningskorrektion, er det kun de forskydningskorrigerede emissionsresultater,
der skal anvendes til rapportering af emissionerne.
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3.1.

3.2.
3.2.1.

BEREGNING AF EMISSIONERNE

Det endelige provningsresultat oprundes i én operation til det antal decimaler, der er angivet i den galdende
emissionsstandard, plus endnu et betydende ciffer i overensstemmelse med ASTM E 29-06b. Mellemvzrdier, der
forer til det endelige bremsespecifikke emissionsresultat, méd ikke afrundes.

Tidsjustering af data

For at minimere den skavhed i beregningen af masseemissioner, der skyldes tidsforsinkelsen mellem de forskellige
signaler, skal de data, der er relevante for emissionsberegningerne tidsjusteret som beskrevet i punkt 3.1.1 til 3.1.4.

. Gasanalysatordata

Dataene fra gasanalysatorerne skal beherigt justeres ved hjelp af metoden i punkt 9.3.5 i bilag 4B til FN/ECE-
regulativ nr. 49.

. Gasanalysatordata og EFM-data

Dataene fra gasanalysatorerne skal tidsjusteres med dataene fra EFM ved anvendelse af metoden i punkt 3.1.4.

. PEMS-data og motordata

Dataene fra PEMS (gasanalysatorer og EFM) skal tidsjusteres med dataene fra motorens ECU ved anvendelse af
metoden i punkt 3.1.4.

. Metode til forbedret tidsjustering af PEMS-dataene

Provningsdataene i tabel 1 er opdelt i 3 forskellige kategorier:

1: Gasanalysatorer (THC-, CO-, CO;- og NOx—koncentrationer)

2: Udstedningsflowmaler (udstedningsmasseflow og udstedningstemperatur)

3: Motor (drejningsmoment, hastighed, temperatur, breendstoftilfersel og keretgjets hastighed fra ECU).

Tidsjusteringen af hver kategori med de andre kategorier kontrolleres ved at finde den hgjeste korrelationskoef-
ficient mellem to serier af parametre. Alle parametre i en kategori forskydes for at maksimere deres korrelations-
faktor. Folgende parametre anvendes til at beregne korrelationskoefficienterne:

For at foretage tidsjustering:

a) Kategori 1 og 2 (analysatordata og EFM-data) med kategori 3 (motordata): keretgjets hastighed fra GPS og fra
ECU.

b) Kategori 1 med kategori 2: CO,-koncentrationen og udstedningsmassen
¢) Kategori 2 med kategori 3: CO,-koncentrationen og motorbrandstofflowet.

Kontrol af datakonsistens
Analysatordata og EFM-data

Dataenes konsistens (udstedningsmasseflow malt med EFM og gaskoncentrationer) kontrolleres ved anvendelse af
en korrelation mellem det malte brandstofflow fra ECU og brandstofflowet beregnet ved anvendelse af formelen i
punkt 8.4.1.6 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49. Der foretages en linezr regression for de madlte og de
beregnede brandstoftilferselsvardier. Der anvendes mindste kvadraters metode, med bedste tilneermelse reprasen-
teret ved en ligning med formen:

y=mx +b
hvor:
— y det beregnede brandstofflow [g/s]
— m regressionslinjens haldning

— x det maélte breendstofflow [g[s]

— b regressionslinjens skaering med y-aksen.

Haldningen (m) og determinationskoefficienten (r?) beregnes for hver regressionslinje. Det anbefales, at denne
analyse udferes inden for omrddet fra 15 % af den maksimale veerdi til den maksimale vaerdi og med en frekvens
storre eller lig med 1 Hz. For at en prevning kan anses for gyldig, skal felgende to kriterier vare opfyldt.
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3.2.2.

3.2.4.

3.2.5.

3.3.

3.4.

3.5.

Tabel 2
Tolerancer
Regressionslinjens haldning, m 0,9 til 1,1 — anbefalet
Determinationskoefficient, r2 min. 0,90 — obligatorisk

ECU-drejningsmomentdata

Konsistensen af ECU-drejningsmomentdata kontrolleres ved at sammenligne de maksimale ECU-drejningsmoment-
vardier ved forskellige motorhastigheder med de tilsvarende veerdier i den officielle momentkurve ved fuld
motorbelastning i henhold til punkt 5 i bilag IL

. Bremsespecifik breendstofforbrug

Det bremsespecifikke brandstofforbrug (BSFC) kontrolleres ved anvendelse af:

a) Brandstofforbruget beregnet ud fra emissionsdata (data for gasanalysatorkoncentrationer og udstedningsmas-
seflow) i henhold til formelen i punkt 8.4.1.6 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49

b) Arbejde beregnet ud fra data fra ECUen (motorens moment og motorhastighed).

Kilometer-/miltceller

Den afstand, der angives af koretojets kilometertaller kontrolleres i forhold til GPS-dataene.

Omgivende tryk

Data for omgivende tryk kontrolleres i forhold til den hejde over havets overflade, der angives af GPS-dataene.

Tor|vad-korrektion

Hvis koncentrationen males pa ter basis, skal den omregnes til vad basis i overensstemmelse med formelen i punkt
8.1 i tilleg 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

NO,-korrektion for fugtindhold og temperatur

De NO,-koncentrationer, der males af PEMS, skal ikke korrigeres for omgivende lufttemperatur og fugtighed.

Beregning af gjeblikkelige gasemissioner

Masseemissionerne bestemmes som beskrevet i punkt 8.4.2.3 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. nr. 49.

BESTEMMELSE AF EMISSIONER OG OVERENSSTEMMELSESFAKTORER
Princippet med gennemsnitsberegningsvinduer (averaging windows)

Emissionerne integreres ved hjalp af en metode med et glidende gennemsnitsberegningsvindue baseret pa CO,-
referencemassen eller referencearbejdet. Beregningsprincippet er som folger: Masseemissionerne beregnes ikke for
det komplette datasat men for subsat af komplette dataset, idet leengden af disse subsat bestemmes, s& de passer
til motorens CO,-masse eller arbejde malt over den transiente referencelaboratoriecyklus. Beregninger af glidende
gennemsnit foretages med tidstrin At svarende til dataindsamlingsperioden. Disse subszt, der bruges til at beregne
gennemsnit for emissionsdata, benavnes »gennemsnitsberegningsvinduer« i de efterfolgende punkter.

En sektion af ugyldiggjorte data ma ikke tages i betragtning ved beregning af arbejde eller CO,-masse og gennem-
snitsberegningsvinduets emissioner.

Folgende data betragtes som ugyldiggjorte data:
a) Den periodiske kontrol af instrumenterne og/eller kontrol efter nulpunktsforskydning
b) Data, der ligger uden for de betingelser, der er fastsat i punkt 4.2 og 4.3 i bilag IL

Masseemissionerne (mg/window) bestemmes som beskrevet i punkt 8.4.2.3 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49.
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4.2.

Koretgjets hastighed versus tid og gennemsnitsberegnede koretgjsemissioner, startende fra det forste

Figur 1

gennemsnitsberegningsvindue, versus tid

Koretojets hastighed

Emissioner — forste vindue

Tid

Varighed af ferste vindue

Averaging window-emissioner

Metode baseret pd arbejde

Figur 2

Metode baseret pa arbejde

2 o
;’:‘:& Emissioner [g]
i

Metode baseret pd udfert arbejde

bt

g” 3‘3 ,SV} - g?”{?u} ;ﬁ g?:,‘,}a

it )]

W{f Y B Pt s } o W“{& )? %, g{;@“ v

Arbejde [kWh]

st )‘&; } Eg?{:ff r }




25.6.2011

Den Europaeiske Unions Tidende

L 16775

Varigheden (t,; — ;) af i gennemsnitsberegnende vindue bestemmes ved:
W(tzyi) - W(tlyi) > Wref

hvor:
— W(t;;) er motorens arbejde malt mellem start og tiden t;;, kWh;
— W,y er motorens arbejde i WHTC, kWh;

— t,; valges saledes at:

W(tzyi - At) - W(tl,i) < Wref < W(tzyi) - W(tu)

Hvor At er dataindsamlingsperioden, svarende til 1 sekund eller mindre.

. Beregning af specifikke emissioner

De specifikke emissioner ¢y, (mg/kWh) beregnes for alle vinduer og hvert forurenende stof som folger:

. m
BT W(tyy) - Wityy)

hvor:
— m er masseemissionen af komponenten, mg/window

— W(ty;) — W(t;;) er motorens arbejde i ih gennemsnitsberegnende vindue, kWh.

Udveelgelse af gyldige vinduer

Gyldige vinduer er de vinduer, hvis gennemsnitseffekt overskrider effektgraensen pa 20 % af den maksimale
motoreffekt. Procentandelen af gyldige vinduer skal vare lig med eller storre end 50 %.

4.2.2.1. Hvis procentandelen af gyldige vinduer er under 50 %, skal dataevalueringen gentages med lavere effektterskler.

Effektteersklen skal reduceres med trin pd 1 %, indtil procentandelen af gyldige vinduer er lig med eller storre end
50 %.

4.2.2.2. Den nederste terskel md under ingen omstendigheder vere under 15 %.

4.2.2.3. Provningen er ugyldig, hvis procentandelen af gyldige vinduer er mindre end 50 % af effekttaerskelen pa 15 %.

4.3.

Beregning af overensstemmelsesfaktorer

Overensstemmelsesfaktorer beregnes for hvert gyldigt vindue og for hvert forurenende stof pd felgende made:

e
CF=-

L

hvor:

— e er den bremsespecifikke emission af komponenten, mg/kWh

— L er den graense, der finder anvendelse, mg/kWh.

Metode baseret pi CO,-masse
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Figur 3

Metode baseret pi CO,-masse

Emissioner [g]

CO,-massemetoden

¥

FEES

it e

Whopy Uy, = A= Wl 1 Mg

Wyl =~ &7)
CO,-emissioner [kg]

LR L

Varigheden (t,; — t;;) af i gennemsnitsberegnende vindue bestemmes ved:

hvor:

Mcoa (ti) = Meoa (t1i) = Meooef

— Meoa(t) er COp-massen malt mellem provningsstart og tiden f;, kg;

— Moo s er COp-massen bestemt for WHTC, kg

— ty; valges sdledes at:

Hvor At er dataindsamlingsperioden, svarende til 1 sekund eller mindre.

CO,-masserne beregnes i vinduerne ved at integrere de ojeblikkelige emissioner beregnet i overensstemmelse

med kravene i punkt 3.5.

4.3.1. Udvelgelse af gyldige vinduer

Moz (ta; = At) = meoa(ti) < Meoar < Meoa(tai) = Meoa(tii)

Gyldige vinduer er vinduer, hvis varighed ikke overskrider den maksimale varighed beregnet ud fra:

hvor:

%
Dypax = 3600 —— 7
0.2 Pom

— Dy e den maksimale vinduesvarighed, s

— P,

max €r den maksimale motoreffekt, kW.
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4.3.2. Beregning af overensstemmelsesfaktorer

Overensstemmelsesfaktorer beregnes for hvert vindue og for hvert forurenende stof pd felgende made:

cr =
CFc
Med CF m (koefficient i brug) o
= icient i bru,
! mcoa (t2i) — Mcoa(t1i) 808
CFe = e (certificeringskoefficient)

Mco2,ref

hvor:

— m er masseemissionen af komponenten, mg/window

— meoaltay) — Meoalt) er COp-massen i i gennemsnitsberegnende vindue, kg
— Mcoa ey e motorens COy-masse bestemt for WHTC, kg

— my er masseemission af komponenten svarende til den galdende greense for WHTC'en, mg.
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2.2

2.3.

2.4,

3.1.

3.2.

3.3.

Tilleg 2

Baerbart emissionsmélingsudstyr

GENERELT

Gasemissioner méles i henhold til den procedure, der er beskrevet i tilleg 1. Narvarende tilleg beskriver de
egenskaber, der kraves af det barbare malingsudstyr, der anvendes til udforelse af sddanne provninger.

MALINGSUDSTYR

. Generelle specifikationer for gasanalysatorer

PEMS-gasanalysatorernes specifikationer skal opfylde kravene i punkt 9.3.1 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

Gasanalysatorteknologi
Gasserne analyseres ved anvendelse af de teknologier, der er specificeret i punkt 9.3.1 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ
nr. 49.

Analysatoren til nitrogenoxider kan ogsd vare af NDUV-typen (Non-Dispersive Ultra Violet).

Provetagning af gasemissioner

Provetagningssonderne skal opfylde kravene i punkt 3.1.2 i tilleg 3 i bilag 4B til UN/ECE-regulativ nr. 49. Prove-
tagningslinjen opvarmes til 190 °C (+/- 10 °C).

Andre instrumenter

Mileinstrumenterne skal opfylde kravene i tabel 7 og punkt 9.3.1 i bilag 4B til UN/ECE-regulativ nr. 49.

HJALPEUDSTYR
Tilslutning af udstedningsflowmeter (EFM) til udstedningsrer

Monteringen af EFM’en md ikke oge modtrykket med mere end den veardi, der anbefales af motorfabrikanten, eller
oge udstedningsrorets lengde med mere end 1,2 m. For sd vidt angdr komponenterne i PEMS-udstyret, skal
monteringen af EFM’en veare i overensstemmelse med de lokalt galdende bestemmelser for trafiksikkerhed og
forsikring.

Placering og montering af PEMS

PEMS-udstyret skal monteres som specificeret i punkt 2.4 i tilleg 1.

Elektrisk kraft
PEMS-udstyret skal tilfores strom ved hjlp af den metode, der er beskrevet i punkt 4.6.6 i bilag II.
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1.1.

1.2

1.3.

Tilleg 3

Kalibrering af baerbart emissionsmalingsudstyr

KALIBRERING OG KONTROL AF UDSTYR
Kalibreringsgasser

PEMS-gasanalysatorernes skal kalibreres ved anvendelses af gasser, der opfylder kravene i punkt 9.3.3 i bilag 4B til
FN/ECE-regulativ nr. 49.

Tathedsprovning

PEMS-tathedsprovningerne skal udferes i overensstemmelse med kravene i punkt 9.3.4 i bilag 4B til FN/ECE-
regulativ nr. 49.

Kontrol af analysesystemets responstid

Kontrol af PEMS-analysesystemets responstid skal udferes i overensstemmelse med kravene i punkt 9.3.5 i bilag 4B
til FN/ECE-regulativ nr. 49.
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2.2.

Tilleg 4

Metode til kontrol af ECU-momentssignalets overensstemmelse

INDLEDNING

Dette tilleg beskriver pd en ikke-detaljeret made den metode, der anvendes til kontrol af ECU-momentsignalets
overensstemmelse under ISC-PEMS-provningen.

Den detaljerede metode overlades til motorfabrikanten med forbehold af den godkendende myndigheds godkendelse.

METODEN »MAKSIMALT DREJNINGSMOMENT«

. Metoden »maksimalt drejningsmoment« bestdr i at pavise, at et punkt pa referencekurven for maksimalt drejnings-

moment som en funktion af motorhastigheden er blevet opnédet under provningen af keretojet.

Hvis et punkt pa referencekurven for maksimalt drejningsmoment som en funktion af motorhastigheden ikke er
blevet opndet under ISC PEMS-emissionsprevningen, er fabrikanten berettiget til at eendre koretojets last ogfeller
provningsruten i nedvendigt omfang for at udfere denne pévisning efter ISC PEMS-emissionsprevningen.
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2.2.

2.3.

2.4.

BILAG 11

KONTROL AF UDST@DNINGSEMISSIONER

INDLEDNING

. I dette bilag beskrives prevningsproceduren til kontrol af udstedningsemissioner.

GENERELLE KRAV

. De generelle krav til gennemforelse af provninger og fortolkning af resultater er de krav, der er beskrevet i bilag 4B

til FN/ECE-regulativ nr. 49 med de undtagelser, der er anfort i punkt 2.2 til 2.6.

Til denne preovning anvendes de relevante referencebraendstoffer, der er beskrevet i bilag IX til narvarende forord-
ning.

Hvis emissionerne males i den ufortyndede udstedningsgas, erstattes tabel 5 i punkt 8.4.2.3 i bilag 4B til FN/ECE-
regulativ nr. 49 af felgende tabel:

Tabel 1

u-veerdier for ufortyndet udstedningsgas og komponentmassefylde

Gas
NO, co HC o, 0, CH,
Brandstof Pe Pgas [kg/m?]
2,053 1,250 @ 1,9636 14277 0,716
ugas (b)
Diesel (B7) 1,2943 0,001586 | 0,000966 0,000482 0,001517 | 0,001103 | 0,000553
Ethanol (ED95) 1,2768 0,001609 | 0,000980 0,000780 0,001539 | 0,001119 | 0,000561
CNG (9 1,2661 0,001621 | 0,000987 | 0,000528 (% | 0,001551 | 0,001128 | 0,000565
Propan 1,2805 0,001603 | 0,000976 0,000512 0,001533 | 0,001115 | 0,000559
Butan 1,2832 0,001600 | 0,000974 0,000505 0,001530 | 0,001113 | 0,000558
LPG () 1,2811 0,001602 | 0,000976 0,000510 0,001533 | 0,001115 | 0,000559

(*) Afhangigt af brandstof.

() Ved A = 2, tor luft, 273 K, 101,3 kPa

() u med en ngjagtighed inden for 0,2 % for massesammensatning af: C = 66 — 76 % H = 22 — 25% N =0 — 12%.
(

(

S

) NMHC pd basis of CH, g3 (for samlet HC anvendes ug,ckoefficienten for CH,).

) u med en nejagtighed inden for 0,2 % for massesammenseatning af: C3 = 70 — 90 %; C4 = 10 — 30 %.

Hvis emissionerne males i den fortyndede udstedningsgas, erstattes tabel 6 i punkt 8.5.2.3.1 i bilag 4B til FN/ECE-
regulativ nr. 49 af felgende tabel:

Tabel 2

u-verdier for fortyndet udstedningsgas og komponentmassefylde

Gas
NO, co HC o, 0, CH,
Brendstof Pae Paas [kg/m’]
2,053 1,250 @ 1,9636 1,4277 0716
lges 0)
Diesel (B7) 1,293 0,001588 [ 0,000967 0,000483 0,001519 | 0,001104 0,000553
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Gas
NO, co HC o, 0, CH,
Brandstof Pde Pgas [kgim’]
2,053 1,250 @ 1,9636 1,4277 0,716
Ugas (°)

Ethanol (ED95) 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000770 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
CNG (9 1,293 0,001588 | 0,000967 | 0,000517 () | 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
Propan 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000507 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
Butan 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000501 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
LPG (9 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000505 0,001519 | 0,001104 | 0,000553

%) Afhengigt af brandstof.

S

) ved A = 2, tor luft, 273 K, 101,3 kPa

%) NMHC pé basis of CH, g3 (for samlet HC anvendes ug,skoefficienten for CH,).
) u med en nejagtighed inden for 0,2 % for massesammensetning af: C3 = 70 — 90 %; C4 = 10 — 30 %.

(
(
() u med en nejagtighed inden for 0,2 % for massesammensatning af: C = 66 — 76 %; H = 22 — 25% N = 0 — 12 %.
(
(

2 til dette bilag.

2.5. Ammoniak (NH;) bestemmes i overensstemmelse med tilleg 1 til dette bilag.

2.6. Emissioner fra motorer med styret tanding drevet af benzin eller E&5 skal bestemmes i overensstemmelse med tilleeg
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2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.

3.1.

Tilleg 1

Procedure for méling af ammoniak

Dette tilleg beskriver proceduren for maling af ammoniak (NHj). For ikke-linezre analysatorer tillades brug af
lineariseringskredse.

Der er specificeret to méleprincipper for méling af NH3, og ethvert af de to principper kan anvendes, hvis det
opfylder forskrifterne i henholdsvis punkt 2.1 eller 2.2. Gastorrere er ikke tilladt ved maling af NHj.

Laserdiodespektrometer (LDS)
Maleprincip

LDS anvender princippet med enkeltlinjespektroskopi. NH;-absorptionslinjen veelges naer det infrarede spekter-
omrédde og scannes med en single-mode diodelaser.

. Montering

Analysatoren monteres enten direkte i udstedningsreret (in situ) eller i et analysatorhus, der anvender ekstraktiv
proveudtagning, i overensstemmelses med instrumentfabrikantens anvisninger. Hvis den monteres i et analysa-
torhus, skal prevetagningsstien (provetagningslinje, praefilter (-filtre) og ventiler) vaere fremstillet af rustfrit stdl eller
PTFE og opvarmet til 463 + 10 K (190 = 10 °C) for minimere NH;-tab og prevetagningsfejl. Desuden skal prove-
tagningslinjen vare sd kort som praktisk muligt.

Indvirkning fra udstedningstemperatur og tryk, monteringsmilje og vibrationer pa mélingerne skal minimeres, eller
der skal anvendes kompensationsteknikker.

Hvis det er relevant, ma skedeluft, der bruges til beskyttelse af instrumentet i forbindelse med in situ-méling, ikke
pavirke koncentrationen af nogen udstedningskomponent mélt nedstroms for anordningen, og, hvis dette er
tilfeldet, skal provetagning af andre udstedningskomponenter foretages opstrems for anordningen.

. Krydsinterferens

Laserens spektrale oplesning skal ligge indenfor 0,5 cm™ for at minimere krydsinterferensen fra andre gasser i
udstedningsgassen.

Fourier Transform Infrared (herefter benevnt FTIR) analysator
Maleprincip

FTIR anvender princippet med bredbelgeband infrared spektroskopi. Den muligger samtidig maling af udsted-
ningskomponenter, hvis standardiserede spektre findes i instrumentet. Absorptionsspektrummet (intensitet/belge-
leengde) beregnes ud fra det malte interferogram (intensitet/tid) ved hjalp af Fourier-transformationsmetoden.

. Montering og provetagning

FITR'en monteres i overensstemmelse med instrumentfabrikantens anvisninger. NH;-bolgeleengden udvelges til
evaluering. Provetagningsstien (prevetagningslinje, preefilter (-filtre) og ventiler) skal vare fremstillet af rustfrit stal
eller PTFE og opvarmet til 463 £ 10K (190 £ 10 °C) for at minimere NH;-tab og prevetagningsfejl. Desuden skal
provetagningslinjen veare sd kort som praktisk muligt.

. Krydsinterferens

Den spektrale oplesning af NHj-balgelengden skal ligge indenfor 0,5 cm™ for at minimere krydsinterferens fra
andre gasser i udstedningsgassen.

METODE TIL EMISSIONSPR@VNING OG EVALUERING
Kontrol af analysatorerne

For emissionsprovningen udvalges analysatoromréddet. Det er tilladt at anvende emissionsanalysatorer med auto-
matisk eller manuelt omréddeskift. Under prevningscyklussen mé analysatorernes omrade ikke skiftes.
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3.2.

3.3.

3.4.
3.4.1

3.4.2.

3.5.

Nulstillings- og kalibreringsrespons skal bestemmes, hvis bestemmelserne i punkt 3.4.2 ikke er geldende for
instrumentet. Til kalibreringsresponsen skal der anvendes en NHs-gas, der opfylder specifikationerne i punkt
4.2.7. Brug af referenceceller, der indeholder NH;-kalibreringsgas, er tilladt.

Indsamling af emissionsrelevante data

Ved starten af provningssekvensen skal indsamlingen af NH;-data starte samtidigt. NH;-koncentrationen skal méles
kontinuerligt og lagres med mindst 1 Hz i et computersystem.

Operationer efter provningen

Efter afslutning af prevningen skal provetagningen fortsette indtil udlebet af systemets responstider. Bestemmelse
af analysatorens forskydning i henhold til punkt 3.4.1 er kun pékravet, hvis oplysningerne i punkt 3.4.2 ikke
foreligger.

Analysatorens forskydning

S4 hurtigt som praktisk muligt, dog hejst 30 minutter efter afslutning af prevningscyklussen, eller under perioden
med fordampningsemission (soak), bestemmes analysatorens respons pd nulstillings- og kalibreringsgas. Forskellen
mellem resultaterne for og efter provning skal vare mindre end 2 % af det fulde skalaomrade.

Bestemmelser af analysatorforskydning er ikke pakreevet i folgende situationer:

a) hvis den nulstillings- og kalibreringsforskydning, der er specificeret af fabrikanten i punkt 4.2.3 og 4.2.4,
opfylder kravene i punkt 3.4.1

b) hvis tidsintervallet for nulstillings- og kalibreringsforskydning, der er specificeret af fabrikanten i punkt 4.2.3 og
4.2.4, overskrider prevningens varighed.

Evaluering af data

Den gennemsnitlige NH;-koncentration (ppm/test) bestemmes ved integration af gjebliksverdierne gennem prov-
ningscyklussen. Der anvendes folgende ligning:

ONHZ = niCNHM i ppm/test)
i=
hvor:
cnms, e den ojeblikkelig NH;-koncentration i udstedningsgassen, ppm
n er antallet af malinger.
For WHTC bestemmes de endelige provningsresultater ved hjelp af felgende ligning:
onms = (0,14 % ez cold) + (0,86 % enp ot
hvor:
CNH3cold  er den gennemsnitlige NH;-koncentration i koldstartsprevningen, ppm

CNH3hot  €r den gennemsnitlige NH;-koncentration i varmstartsprevningen, ppm

ANALYSATORSPECIFIKATIONER OG -KONTROL
Linearitetskrav

Analysatoren skal opfylde de linearitetskrav, der er specificeret i tabel 7 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49.
Linearitetskontrollen i overensstemmelse med punkt 9.2.1 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49 skal udferes
mindst hver 12. méned, eller nir der foretages en @ndring eller reparation af systemet, der vil kunne pavirke
kalibreringen. Med forudgdende accept fra den godkendende myndighed er mindre end 10 referencepunkter tillad,
hvis en akvivalent nejagtighed kan pavises.

Til kontrol af lineariteten skal der anvendes en NHj;-gas, der opfylder specifikationerne i punkt 4.2.7. Brug af
referenceceller, der indeholder NH; kalibreringsgas er tilladt.
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4.2.

4.2.2.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.7.

Instrumenter hvis signaler anvendes til kompensationsalgoritmer skal opfylde linearitetskravene i tabel 7 i bilag 4B
til FN/ECE-regulativ nr. 49. Linearitetskontrol skal foretages af instrumentfabrikanten i henhold til interne kontrol-
procedurer eller i henhold til kravene i ISO 9000.

Analysatorspecifikationer

Analysatorernes maleomrade og responstid skal vare passende til den foreskrevne ngjagtighed ved bestemmelse af
koncentrationen af NH; under stationare og transiente forhold.

. Minimal detektionsgreense

Analysatoren skal have en minimal detektionsgranse pd < 2 ppm under alle prevningsforhold.

Nojagtighed

Nojagtigheden, defineret som analysatorens afvigelse fra referencevaerdien, mé ikke veere over + 3 % af visningen
eller £ 2 ppm, alt efter hvad der er storst.

. Nulpunktsforskydning

Forskydningen af nulpunktsresponsen og det dermed forbundne tidsinterval skal specificeres af instrumentfabri-
kanten.

Forskydning af respons pd kalibreringsgas

Forskydningen af responsen pa kalibreringsgassen og det dermed forbundne tidsinterval skal specificeres af instru-
mentfabrikanten.

Systemets responstid

Systemets responstid skal vaere < 20s.

. Stigningstid

Analysatorens stigningstid skal vare < 5s.

NH-kalibreringsgas

En gasblanding med nedenstdende kemiske sammensetning skal vere til radighed.
NH3 og renset nitrogen

Den reelle sammensatning af en kalibreringsgas mé hejst afvige fra den nominelle veerdi med + 3 %. Alle koncen-
trationer for NH; skal angives p& volumenbasis (% vol. eller ppm v/v).

Den af fabrikanten for kalibreringsgassen angivne udlebsdato skal registreres.

ALTERNATIVE SYSTEMER

Andre systemer eller analysatorer kan godkendes af den godkendende myndighed, hvis det konstateres, at de giver
akvivalente resultater i henhold til punkt 5.1.1 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

Ved »resultater« forstds gennemsnitlige specifikke NH;-koncentrationer for cyklussen.
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Tilleg 2
Bestemmelse af emissioner fra motorer med styret teending, som drives af benzin eller E85

1. Dette tilleg beskriver proceduren for maling af gas- og partikelemissioner fra motorer med styret tending.

2.1. Provningerne udferes og evalueres som beskrevet i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49 med de i punkt 2.1.1 til
2.2 fastsatte undtagelser.

2.1.1.  Beregning af masseemission (ufortyndet udstodningsgas)

Massen af forurenende stoffer (g[test) bestemmes i overensstemmelse med punkt 8.4.2.3 eller 8.4.2.4 i bilag 4B
til FN/ECE-regulativ nr. 49 med u-vaerdierne fra tabel 3.

Tabel 3

u-veerdier for ufortyndet udstedningsgas og komponentmassefylde

Gas
NO, Cco HC CO, 0, CH,
Brandstof pe pyes [kgm’]
2,053 1,250 @ 1,9636 1,4277 0,716
tig ©)
Benzin 1,2931 0,001587 | 0,000966 0,000499 0,001518 | 0,001104 | 0,000553
(E10)
fthar)lol 1,2797 0,001604 | 0,000977 0,000730 0,001534 | 0,001116 | 0,000559
E85

() Athaengigt af brendstof.
() Ved A = 2, tor luft, 273 K, 101,3 kPa

2.1.2.  Beregning af masseemission (fortyndet udstedningsgas)

Massen af forurenende stoffer (g/test) bestemmes i overensstemmelse med punkt 8.5.2.3 i bilag 4B til FN/ECE-
regulativ nr. 49 med u-vardierne fra tabel 4.

Tabel 4

u-veerdier for fortyndet udstedningsgas og komponentmassefylde

Gas
NO, Cco HC CO, 0, CH,
Brendstof pe s kgfm’]
2,053 1,250 Q] 1,9636 1,4277 0,716
tig ()

Benzin 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000499 0,001519 | 0,001104 | 0,000554
(E10)
fthar)lol 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000722 0,001519 | 0,001104 | 0,000554
E85

() Athaengigt af breendstof.
(®) Ved A = 2, tor luft, 273 K, 101,3 kPa

For systemer med flowkompensation skal de ug,,-vaerdier, der er angivet i tabel 4, indsttes i ligning 62 i punkt
8.5.2.3.3 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49.
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2.1.2.1. Baggrundskorrektion

Emissionernes skal baggrundkorrigeres i overensstemmelse med kravene i punkt 8.5.2.3.2 i bilag 4B til FN/ECE-
regulativ nr. 49. Kendes brandstoffets sammensztning ikke, kan der i stedet anvendes folgende stokiometriske
koefficienter:

Fs (E10) = 13,3
Fs (E85) = 11,5

2.2. Ved fortyndet provning af motorer med styret teending er det tilladt at anvende analysatorsystemer, som opfylder
de generelle krav og kalibreringsprocedurer i FN/ECE-regulativ nr. 83. I sa fald finder bestemmelserne i punkt 9
og tilleg 3 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49 ikke anvendelse.

Provningsprocedurerne i punkt 7 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49 og emissionsberegningerne i punkt 2.1 i
dette tilleg og i punkt 8 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49 finder anvendelse.
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BILAG IV

EMISSIONSDATA TIL BRUG FOR TYPEGODKENDELSE VED TEKNISK KONTROL

Miling af carbonmonoxidemissionen i tomgang

INDLEDNING

Dette bilag beskriver metoden til maling af carbonmonoxidemissioner i tomgang (normal og hej tomgangshastighed)
for motorer med styret tending drevet af benzin eller ethanol (E85) eller motorer med styret tanding drevet af
NG/biomethan eller LPG og monteret i koretojer i klasse M,, Ny eller M; med tilladt totalmasse pd ikke over
7,5 tons.

GENERELLE FORSKRIFTER

. De generelle krav er fastsat i punkt 5.3.7.1 til 5.3.7.4 i FNJECE-regulativ nr. 83 med de undtagelser, der er beskrevet

i punkt 2.2, 2.3 og 2.4.
Atomforholdene i punkt 5.3.7.3 leses som folger:

Hev = atomforholdet mellem hydrogen og — for benzin (E10) 1,93

kulstof
— for LPG 2,525
— for NG/biogas 4,0
— for ethanol (E85) 2,74
Ocv = atomforholdet mellem oxygen og — for benzin (E10) 0,032
kulstof

— for LPG 0,0
— for NG/biomethan 0,0

— for ethanol (E85) 0,385

Tabellen i punkt 1.4.3 i tilleg 5 til bilag I til nerverende forordning suppleres pé grundlag af kravene i punkt 2.2 og
2.4 i dette bilag.

Fabrikanten bekreafter ngjagtigheden af den lambda-vaerdi, der blev registreret ved typegodkendelsen i punkt 2.1 i
dette bilag, som varende reprasentativ for et typisk seriekoretoj inden for 24 maneder fra datoen for meddelelse af
typegodkendelse. Der foretages en vurdering pa grundlag af syn og undersegelser af seriekeretgjer.

TEKNISKE FORSKRIFTER

De tekniske krav er dem, der er fastsat i bilag 5 til FN/ECE-regulativ nr. 83, med de undtagelser, der er fastsat i
punkt 3.2.

De referencebrandstoffer, der er specificeret i punkt 2.1 i bilag 5 til FN/ECE-regulativ nr. 83, leeses som en henvis-
ning til de relevante referencebrandstofspecifikationer i bilag IX til narvarende forordning.



25.6.2011

Den Europaeiske Unions Tidende

L 167/89

3.2.

3.2.1.

BILAG V

KONTROL AF EMISSIONEN AF KRUMTAPHUSGASSER

INDLEDNING

I dette bilag beskrives bestemmelserne og prevningsprocedurerne for kontrol af emissionen af krumtaphusgasser.

GENERELLE KRAV

Der mé ikke udledes emissioner fra krumtaphuset direkte til den omgivende atmosfare, bortset fra de undtagelser,
der er anfort i punkt 3.1.1.

SARLIGE KRAV

Punkt 3.1.1 og 3.1.2 finder anvendelse pd motorer med kompressionsteending og motorer med styret taending
drevet af naturgas (NG) eller autogas (LPG).

. Motorer udstyret med turboladere, pumper, blesere eller hgjtrykskompressorer til luftindsugning kan udlede

emissioner fra krumtaphuset til den omgivende atmosfare, hvis emissionerne laegges til udstedningsemissionerne
(fysisk eller matematisk) under hele emissionsprevningen i henhold til punkt 6.10 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ
nr. 49.

. Udledninger fra krumtaphuset, der ved al drift fores direkte til udstedningen opstrems for udstedningsefter-

behandlingssystemet, betragtes ikke som udledt direkte til den omgivende atmosfeere.
Punkt 3.2.1 og 3.2.2 finder anvendelse pd motorer med styret teending drevet af benzin eller E85.

Trykket i krumtaphuset méles pd et egnet sted under emissionsprevningscyklussen. Trykket i indsugningsmani-
folden males inden for * 1 kPa.

. Overensstemmelse med punkt 2.1 anses for tilfredsstillende, hvis det malte tryk under hver af de i punkt 3.2.1

ovenfor fastsatte malebetingelser ikke overstiger det atmosfeeriske tryk pd maletidspunktet.
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BILAG VI

KRAV OM BEGRAENSNING AF OFF-CYCLE EMISSIONER (OCE) OG EMISSIONER UNDER BRUG

INDLEDNING

Dette bilag beskriver funktionskrav og forbud mod manipulationsstrategier for motorer og keretgjer, der er
typegodkendt i henhold til forordning (EF) nr. 595/2009 og narvarende forordning, med henblik pd at opnd
en effektiv begransning af emissioner under et bredt spektrum af motor- og vejrforhold, som optrader ved normal
brug af keretojet. Dette bilag beskriver ogsd procedurerne for prevning af off-cycle emissioner ved typegodkendelse
og under faktisk anvendelse af koretojet.

DEFINITIONER
Definitionerne i punkt 3 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 49 finder anvendelse.

GENERELLE KRAV

De generelle krav er fastsat i punkt 4 og 4.1 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 49.

FUNKTIONSKRAV

Funktionskravene er fastsat i punkt 5 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 49 med de i punkt 4.1.1 til 4.1.4 fastsatte
undtagelser.

Punkt 5.1.2 a) i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 49 skal forstds som felger:

a) Dens drift indgér i vasentligt omfang i de galdende typegodkendelsespravninger, herunder off cycle-prevnings-
procedurerne i punkt 6 i bilag VI til forordning (EU) nr. 582/2011 og bestemmelserne galdende for over-
ensstemmelse efter ibrugtagelse i artikel 12 i forordning (EU) nr. 582/2011.

. Punkt 5.2.1 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 49 skal forstds som folger:

Udstedningsemissioner ma ikke overstige de geldende emissionsgrenser i punkt 4.1.3 i bilag VI til forordning (EU)
nr. 582/2011.

. De gzldende emissionsgranser skal vare de folgende:

a) for CO: 2 000 mg/kWh

b) for THC: 220 mg/kWh

¢) for No,: 600 mg/kWh

d) for PM: 16 mg/kWh.

. Punkt 5.2.2 og 5.2.3 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 49 finder ikke anvendelse.

BETINGELSER VEDRORENDE OMGIVELSER OG DRIFT

Betingelserne vedrerende omgivelser og drift er, for sd vidt angdr dette bilag, de betingelser, der er beskrevet i
punkt 6 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 49.

OFF CYCLE-LABORATORIEPROVNING VED TYPEGODKENDELSE

Off cycle prevningsproceduren ved typegodkendelse skal folge »World-harmonized Not-To-Exceed Methodology«
som beskrevet i punkt 7 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 49, med de undtagelser der er anfort i punkt 6.1.1 til
6.1.6.

Kravene til off cycle-laboratorieprevning finder ikke anvendelse pa typegodkendelse af motorer med styret teending
i henhold til forordning (EF) nr. 595/2009 og narvarende forordning.
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6.1.2.

9.1.

10.

Punkt 7.2.1 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 49 skal forstds som folger:

Med henblik pa bestemmelse af opfyldelsen af de i punkt 5.2 specificerede WNTE-emissionsgranser kores motoren
inden for WNTE-kontrolomradet som defineret i punkt 7.1, og dens emissioner maéles og integreres over en
periode pd mindst 30 sekunder. En WNTE-begivenhed er defineret som et enkelt st integrerede emissioner
over det pigeldende tidsrum. Hvis f.eks. motoren er i drift i en sammenhangende periode pd 65 sekunder
inden for WNTE-kontrolomradet og -omgivelsesparametrene, vil dette udgere en enkelt WNTE-begivenhed og
gennemsnittet af emissionerne blive beregnet over hele perioden pd 65 sekunder. For laboratorieprovning finder en
integreringsperiode pa 7,5 sekunder anvendelse.

. Punkt 7.3 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 49 skal forstds som felger:

Provning under brug

Yderligere krav med hensyn til prevning af keretgjer under brug vil blive fastsat senere i overensstemmelse med
artikel 14, stk. 3, i forordning (EU) nr. 582/2011.

. Punkt 7.5.4 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 49 skal forstds som folger:

WNTE-laboratorieprgvningen skal vare i overensstemmelse med valideringsstatistikkerne i punkt 7.8.7 i bilag 4B
til FN/ECE-regulativ nr. 49.

. Punkt 7.5.5 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 49 skal forstds som felger:

Emissionsmélingerne skal udferes i overensstemmelse med punkt 7.5, 7.7 og 7.8 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ
nr. 49.

. Punkt 7.5.6 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 49 skal forstds som folger:

Beregningen af provningsresultaterne skal udferes i overensstemmelse med punkt 8 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ
nr. 49.

VERDENSOMSP ANDENDE HARMONISEREDE EMISSIONSGRANSER — UFULDSTANDIGHEDER
Punkt 8 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 49 finder ikke anvendelse.

VERDENSOMSPANDENDE HARMONISEREDE EMISSIONSGRANSER — UNDTAGELSER
Punkt 9 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 49 finder ikke anvendelse.

ERKLARING OM OVERENSSTEMMELSE 1 FORBINDELSE MED OFF-CYCLE EMISSIONER
Punkt 10 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 49 skal forstds som felger:

[ ansegningen om typegodkendelse skal fabrikanten fremlagge en erklaering om, at motorfamilien eller koretgjet er
i overensstemmelse med kravene i forordning (EU) nr. 582/2011 om begransning af off-cycle emissioner. Ud over
denne erklering skal overensstemmelse med de galdende emissionsgranser og krav under brug kontrolleres ved
yderligere provninger.

Punkt 10.1 og 10.2 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 49 finder anvendelse.

DOKUMENTATION

Dokumentationen skal omfatte de dokumenter, der er specificeret i punkt 11 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 49.
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BILAG VII

EFTERPROVNING AF MOTORSYSTEMERS HOLDBARHED

INDLEDNING

Dette bilag indeholder en narmere beskrivelse af metoderne til udvalgelse af motorer til prevning i en
driftsproveplan med henblik péd at bestemme forringelsesfaktorer. Forringelsesfaktorerne skal anvendes i over-
ensstemmelse med kravene i punkt 3.6 i dette bilag pd de emissioner, der er méilt i overensstemmelse med

bilag III.

Dette bilag indeholder ogsd narmere oplysninger om emissionsrelateret og ikke-emissionsrelateret vedligehol-
delse af motorer, der indgdr i en driftsproveplan. Sddan vedligeholdelse skal vare i overensstemmelse med den
vedligeholdelse, der udferes pa ibrugtagne motorer, og skal meddeles ejere af nye motorer og keretgjer.

UDVALGELSE AF MOTORER TIL BESTEMMELSE AF FORRINGELSESFAKTORER I MOTORENS LEVETID

Der skal udvalges motorer fra den motorfamilie, der er defineret i punkt 6 i bilag I, til emissionsprevning for
at bestemme forringelsesfaktorer i levetiden.

Motorer fra forskellige motorfamilier kan yderligere kombineres i familier pa grundlag af den type efter-
behandlingssystem til udstedningen, der anvendes. For at placere motorer med forskelligt antal cylindre og
forskellige cylinderkonfigurationer men med samme tekniske specifikationer for og samme montering af
systemerne til efterbehandling af udstedningen i samme familie af motorefterbehandlingssystemer, skal fabri-
kanten give den godkendende myndighed oplysninger, der godtger, at sidanne motorers emissionsbegrans-
ningspreastationer svarer til hinanden.

Der udvelges én motor, der er reprasentativ for motorefterbehandlingssystemets familie som bestemt i
henhold til punkt 2.2, til prevning i den driftspreveplan, der er defineret i punkt 3.2, og dette indberettes
til den godkendende myndighed for pabegyndelse af provningen.

Hvis den godkendende myndighed bestemmer, at de mest ugunstige emissioner fra motorens efterbehandlings-
system bedre kan karakteriseres af en anden motor, udvzlges provningsmotoren i fallesskab af den godken-
dende myndighed og motorfabrikanten.

BESTEMMELSE AF FORRINGELSESFAKTORER I MOTORENS LEVETID
Generelt

De forringelsesfaktorer, der finder anvendelse pd et motorefterbehandlingssystems familie, udvikles ud fra de
udvalgte motorer pd grundlag af en driftspreveplan, der omfatter periodisk prevning af gas- og partikelemis-
sioner under WHTC- og WHSC-prevningerne.

Driftsproveplan

Driftsproveplaner kan efter fabrikantens valg gennemfores ved at lade et koretgj kore med den udvalgte
stammotor gennem en »driftsproveplan for keretoj efter ibrugtagning« eller ved at lade den udvalgte stammotor
gennemgd en »dynamometer-proveplan.«

Driftsproveplan efter ibrugtagning og dynamometer-proveplan

Fabrikanten bestemmer form og omfang af kilometerplan, driftspreveplan og eldningscyklus for motorer i
overensstemmelse med god teknisk skik.

Fabrikanten bestemmer de prevningspunkter, hvor gas- og partikelemissioner vil blive malt under de varme
WHTC- og WHSC-provninger. Der skal vare mindst tre prevningspunkter, nemlig et i begyndelsen, et omtrent
i midten og et i slutningen af driftsproveplanen.

Emissionsvardierne ved begyndelsespunktet og ved punktet ved afslutningen af levetiden, der beregnes i
overensstemmelse med punkt 3.5.2, skal opfylde de grenseverdier, der er specificeret i tabellen i bilag I til
forordning (EF) nr. 595/2009, men individuelle emissionsresultater fra prevningspunkterne kan overskride
disse greenseverdier.

Pé fabrikantens anmodning og med den godkendende myndigheds accept kan man ngjes med at gennemfore
én provecyklus (enten varm WHTC- eller WHSC-prevning) ved hvert prevningspunkt, mens den anden
provecyklus kun gennemfores ved begyndelsen og afslutningen af driftsproveplanen.

Driftsproveplanerne kan vare forskellige for de forskellige familier af motorefterbehandlingssystemer.
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Driftspreveplanerne kan vere kortere end levetiden, men ma ikke veere kortere end de perioder, der er angivet i
tabellen i punkt 3.2.1.8.

Ved en dynamometerproveplan for motoren skal fabrikanten levere den relevante korrelation mellem drifts-
proveplan (afstand i kilometer) og dynamometertimer for motoren, f.cks. korrelation for brandstofforbrug,
korrelation for keretgjets hastighed versus motoromdrejningstal osv.

Mindste driftspreveplan

Tabel 1

Mindste driftsproveplan

Levetid (artikel 6 i forord-

Koretojsklasse, som motoren monteres i Mindste driftsproveplan ning (EF) nr. 595/2009)

Koretojer i klasse Ny 160 000 km Artikel 4, stk. 2, litra a)
Koretgjer i klasse N, 188 000 km Artikel 4, stk. 2, litra b)
Koretgjer i klasse N3 med en maksimal teknisk tilladt | 188 000 km Artikel 4, stk. 2, litra b)
masse pd hejst 16 tons

Koretojer i klasse N3 med en maksimal teknisk tilladt | 233 000 km Artikel 4, stk. 2, litra c)
masse pa overl6 tons

For keretgjer i klasse M; 160 000 km Artikel 4, stk. 2, litra a)
Koretgjer i klasse M, 160 000 km Artikel 4, stk. 2, litra a)
Koretgjer i klasse M3 kategori I, II, A og B, som defineret i | 188 000 km Artikel 4, stk. 2, litra b)

bilag 1 til direktiv 2001/85/EF, med en maksimal teknisk
tilladt masse pa hejst 7,5 tons

Koretgjer i klasse M3 kategori Il og B, som defineret i bilag | 233 000 km Artikel 4, stk. 2, litra c)
[ til direktiv 2001/85/EF, med en maksimal teknisk tilladt
masse pd over 7,5 tons

Fremskyndet aldring er tilladt ved justering af driftsproveplanen pa grundlag af breendstofforbrug. Justeringen
skal baseres pd forholdet mellem det typiske braendstofforbrug under brug og brandstofforbruget i aldring-
scyklussen, men brandstofforbruget i aldringscyklussen mé ikke overstige det typiske braendstofforbrug under
brug med mere end 30 %.

Driftspreveplanen skal beskrives fuldt ud i ansegningen om typegodkendelse og indberettes til den godken-
dende myndighed for pabegyndelse af prevningen.

Hvis den godkendende myndighed bestemmer, at der skal foretages yderligere mdlinger for de varme WHTC-
og WHSC-provninger mellem de punkter, der er udvalgt af fabrikanten, meddeler den fabrikanten dette. Den
reviderede driftsproveplan skal udarbejdes af fabrikanten og godkendes af den godkendende myndighed.

Motorprevning
Stabilisering af motorsystemet

For hver familie af motorefterbehandlingssystemer fastsatter fabrikanten det antal driftstimer for keretoj eller
motor, der er nodvendige for at motorefterbehandlingssystemet har stabiliseret sig. Hvis den godkendende
myndighed anmoder herom, stiller fabrikanten de data og analyser, der er anvendt til denne fastsattelse, til
radighed. Som et alternativ skal fabrikanten velge at lade motoren kere i mellem 60 og 125 timer eller et
akvivalent kilometertal i aldringscyklussen for at stabilisere motorens efterbehandlingssystem.

Afslutningen af den stabiliseringsperiode, der er bestemt i punkt 3.3.1.1, anses for at udgere starten af drifts-
proveplanen.
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Provninger i henhold til driftsproveplanen

Efter stabilisering kerer motoren i henhold til den driftspreveplan, som fabrikanten har valgt, som beskrevet i
punkt 3.2 ovenfor. Med de tidsintervaller i driftsproveplanen, som er fastlagt af fabrikanten, og eventuelt ogsa
fastsat af den godkendende myndighed i overensstemmelse med punkt 3.2.2, preves motoren for gas- og
partikelemissioner gennem varme WHTC- og WHSC-prevninger. Hvis det er aftalt, at kun én prevningscyklus
(varm WHTC eller WHSC) skal gennemfores ved hvert provningspunkt, skal den anden prevningscyklus (varm
WHTC eller WHSC) i overensstemmelse med punkt 3.2.1.4 gennemfores ved begyndelsen og afslutningen af
driftspreveplanen.

Under driftsproveplanen udferes vedligeholdelse af motoren i overensstemmelse med kravene i punkt 4.

Under driftsproveplanen kan der udferes vedligeholdelse af motoren eller keretgjet uden for planen, f.eks. hvis
egendiagnosesystemet specifikt har detekteret et problem, der har medfert aktivering af fejlindikatoren (MI).

Rapportering

Resultaterne af alle emissionsprevninger (varm WHTC og WHSC), der er gennemfort under driftsproveplanen,
skal stilles til radighed for den godkendende myndighed. Hvis en emissionsproevning erklares ugyldig, skal
fabrikanten afgive en forklaring om, hvorfor prevningen er blevet erklaret ugyldig. I sidanne tilfeelde skal der
gennemfores en ny rakke emissionsprevninger gennem varme WHTC- og WHSC-prevninger inden for de
folgende 100 driftstimer.

Fabrikanten skal opbevare alle oplysninger om de emissionsprevninger og den vedligeholdelse, der er udfert pa
motoren under driftspreveplanen. Disse oplysninger skal indsendes til den godkendende myndighed sammen
med resultaterne af emissionsprevningerne gennemfort under driftsproveplanen.

Bestemmelse af forringelsesfaktorer

For hvert forurenende stof malt i de varme WHTC- og WHSC-prevninger og ved hvert prevningspunkt i
driftsproveplanen, skal der foretages en »best fit« liner regressionsanalyse pd grundlag af alle prevnings-
resultaterne. Resultaterne af hver prevning for hvert forurenende stof skal udtrykkes med samme antal deci-
maler som gransevardien for det pagaldende forurenende stof i tabellen i bilag I til forordning (EF) nr.
2009/595, plus endnu en decimal. Hvis det i overensstemmelse med punkt 3.2.1.4 i dette bilag er aftalt, at
kun én prevningscyklus (varm WHTC eller WHSC) skal gennemfores ved hvert prevningspunkt, og at den
anden prevningscyklus (varm WHTC eller WHSC) kun skal gennemfores ved begyndelsen og afslutningen af
driftspreveplanen, skal regressionsanalysen kun foretages pd grundlag af prevningsresultaterne fra den prov-
ningscyklus, der er gennemfort ved hvert prevningspunkt.

Pi fabrikantens anmodning og med forudgdende accept fra den godkendende myndighed er en ikke-linear
regression tilladt.

Emissionsveardierne for hvert forurenende stof ved starten af driftsproveplanen og ved det punkt for levetidens
afslutning, der gzlder for den motor, der proves, beregnes ud fra regressionligningen. Hvis driftsproveplanen er
kortere end levetiden, bestemmes emissionsvardierne og punktet for levetidens afslutning ved ekstrapolering af
regressionligningen som bestemt i punkt 3.5.1.

Forringelsesfaktoren for hvert forurenende stof er defineret som forholdet mellem de anvendte emissions-
vardier ved punktet for levetidens afslutning og ved starten af driftspreveplanen.

P4 anmodning fra fabrikanten og med forudgdende godkendelse fra den godkendende myndighed, kan der
anvendes en additiv forringelsesfaktor for hvert forurenende stof. Den additive forringelsesfaktor skal anses for
at vare forskellen mellem de beregnede emissionsvaerdier ved punktet for levetidens afslutning og ved starten
af driftspreveplanen.

Hvis beregningsresultatet er en vardi pd mindre end 1,00 for en multiplikativ forringelsesfaktor, eller mindre
end 0,00 for en additiv forringelsesfaktor, fastsattes forringelsesfaktoren til henholdsvis 1,0 eller 0,00.

Et eksempel pd bestemmelse af forringelsesfaktorer ved hjalp af linear regression er vist i figur 1.

Anvendelse af bide multiplikative og additive forringelsesfaktorer pd samme sat af forurenende stoffer er ikke
tilladt.
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NO, [mg/kWh]

Hvis det i overensstemmelse med punkt 3.2.1.4 er aftalt, at kun én provningscyklus (varm WHTC eller WHSC)
skal gennemferes ved hvert provningspunkt, og at den anden pregvningscyklus (varm WHTC eller WHSC) kun
skal gennemfores ved begyndelsen og afslutningen af driftspreveplanen, skal den forringelsesfaktor, der er
beregnet for den gennemforte prevningscyklus ved hvert provningspunkt, ogsd vare galdende for den anden
provningscyklus.

Figur 1

Eksempel pi bestemmelse af forringelsesfaktor
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Tildelte forringelsesfaktorer

Som et alternativ til at benytte en driftsproveplan til at bestemme forringelsesfaktorer kan motorfabrikanter
valge at anvende folgende tildelte multiplikative forringelsesfaktorer:

Tabel 2

Forringelsesfaktorer

Provningscyklus | CO THC (1) NMHC () CH, () NO, NHy, | P :;151221 Pzr:ttfl'
WHTC 1,3 1,3 1,4 1,4 1,15 1,0 1,05 1,0
WHSC 1,3 1.3 1.4 1.4 1,15 1,0 1,05 1,0

(") Finder anvendelse for motorer med kompressionstanding.
(%) Finder anvendelse for motorer med styret teending.

Der angives ikke tildelte additive forringelsesfaktorer. Det er ikke tilladt at omregne de tildelte multiplikative
forringelsesfaktorer til additive forringelsesfaktorer.

Anvendelse af forringelsesfaktorer

Motorerne skal veare i overensstemmelse med de respektive emissionsgranser for hvert forurenende stof som
angivet i tabellen i bilag I til forordning (EF) nr. 595/2009 efter anvendelse af forringelsesfaktorerne pa
provningsresultaterne som madlt i overensstemmelse med bilag IIl (eg,, epyy). Athaengig af typen af forringelses-
faktor (DF), finder felgende bestemmelser anvendelse:

a) Multiplikativ: (e, eller epy) * DF < emissionsgrense

b) Additiv: (eg, eller epy) + DF < emissionsgranse.
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3.8.

3.8.1.

3.8.2.

3.8.3.

4.1.

4.1.1.

Fabrikanten kan valge at overfore forringelsesfaktorer for en motorefterbehandlingssystemfamilie til et motor-
system, som ikke falder ind under samme motorefterbehandlingssystemfamilie. I sddanne tilfelde skal fabri-
kanten over for den godkendende myndighed pévise, at det motorsystem, for hvilket efterbehandlingssystem-
familien oprindeligt blev provet, og det motorsystem, som forringelsesfaktorerne overfores til, har samme
tekniske specifikationer og monteringskrav pd keretgjet, og at emissionerne fra sddanne motorer eller motor-
systemer er tilsvarende.

Forringelsesfaktorerne for hvert forurenende stof i den pagaldende provningscyklus registreres i punkt 1.4.1 og
1.4.2 i addendum til tilleg 5 og og i punkt 1.4.1 og 1.4.2 i addendum til tilleg 7 til bilag L.

Kontrol af produktionens overensstemmelse

Produktionens overensstemmelse med hensyn til opfyldelse af emissionskravene kontrolleres pad grundlag af
kravene i afsnit 7 i bilag 1.

Fabrikanten kan valge at méle emissionerne af forurenende stoffer for et system til efterbehandling af udsted-
ningen samtidig med at typegodkendelsesprovningen foretages. P4 denne made kan fabrikanten udvikle en
uformel sarskilt forringelsesfaktor for motoren og efterbehandlingssystemet, som kan anvendes af fabrikanten
som et varktoj til kontrol ved produktionslinjens afslutning.

Med henblik pa typegodkendelse registreres kun forringelsesfaktorer i henhold til punkt 3.5 eller 3.6 i punkt
1.4.1 og 1.4.2 i addendum til tilleg 5 til bilag 1 og i punkt 1.4.1 og 1.4.2 i addendum til tilleg 7 til bilag L.

VEDLIGEHOLDELSE

For sd vidt angdr driftsproveplanen udferes vedligeholdelse i henhold til fabrikantens instruktionsbog for
service og vedligeholdelse.

Emissionsrelateret planmessig vedligeholdelse

Emissionsrelateret planmessig vedligeholdelse med henblik pé at gennemfore en driftspreveplan skal finde sted
med de samme eller tilsvarende intervaller, som dem der er specificeret i fabrikantens vedligeholdelsesvejledning
til ejeren af motoren eller koretgjet. Vedligeholdelsesplanen kan opdateres efter behov igennem hele drifts-

proveplanen, hvis ingen vedligeholdelsesoperation slettes fra vedligeholdelsesplanen, efter at operationen er
blevet udfert p& prevemotoren.

Motorfabrikanten skal (hvor dette er nedvendigt) for driftsproveplanen specificere justering, rengering og
vedligeholdelse og planmassig udskiftning af folgende dele:

a) filtre og kelere i udstedningsgassens recirkulationssystem

b) ventil i aktiv krumtaphusventilation, hvis relevant

¢) brendstofinjektorspidser (kun rengering)

d) brandstofinjektorer

e) turbolader

f) elektronisk motorstyringsenhed og tilherende folere og aktuatorer

partikelefterbehandlingssystem (inkl. tilherende komponenter)

@

=

deNO,-system

i) udstedningsgassens recirkulationssystem, inklusive alle tilherende reguleringsventiler og rer

j) ethvert andet efterbehandlingssystem for udstedningen.

Kritisk emissionsrelateret planmassig vedligeholdelse skal kun udferes, hvis den udferes under brug og
meddeles koretojets ejer.



25.6.2011

Den Europaeiske Unions Tidende

L 167/97

4.2.

4.2.1.

4.3.

4.3.1.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

Andringer af planmaessig vedligeholdelse

Fabrikanten skal indsende en anmodning til den godkendende myndighed om godkendelse af ethvert nyt
planmaessigt vedligeholdelsespunkt, som han ensker at udfere under driftsproveplanen, og derefter anbefale
det over for ejere af motorer eller koretgjer. Anmodningen skal ledsages af data til begrundelse for behovet for
den nye planmassige vedligeholdelse og vedligeholdelsesintervallet.

Ikke-emissionsrelateret planmaessig vedligeholdelse

Ikke-emissionsrelateret planmessig vedligeholdelse, som er rimelig og teknisk nedvendig, som f.eks. olieskift,
udskiftning af oliefilter, udskiftning af breendstoffilter, udskiftning af luftfilter, vedligeholdelse af kelesystem,
justering af tomgangshastighed, regulator, motorboltsdrejningsmoment, ventilslor, injektorsler, tidsjusteringer,
justering af drivremme osv., kan udferes pa motorer eller koretgjer udvalgt til driftspreveplanen ved de mindst
hyppige intervaller anbefalet af fabrikanten over for ejeren.

Reparationer

Reparationer af komponenter i en motor, der er udvalgt til provning i en driftsproveplan, bortset fra motoren,
emissionsbegransningssystemet eller brandstofsystemet, md kun udferes som folge af, at en komponent
svigter, eller at der er en fejlfunktion i motorsystemet.

Hvis selve motoren, emissionsbegransningssystemet eller braendstofsystemet svigter i lobet af driftsprove-
planen, anses driftsperioden for ugyldig, og en ny driftsperiode startes med et nyt motorsystem.
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1.1.

2.2.

3.1.2.

BILAG VIII

CO,-EMISSIONER OG BRANDSTOFFORBRUG
INDLEDNING

I dette bilag fastsattes bestemmelserne og prevningsmetoderne for rapportering af CO,-emissioner og brandstof-
forbrug.

GENERELLE KRAV

CO,-emissioner og brandstofforbrug skal bestemmes gennem WHTC- og WHSC prevningscyklusserne i over-
ensstemmelse med punkt 7.2 til 7.8 til bilag 4B i FN/ECE-regulativ nr. 49.

Provningsresultaterne skal rapporteres som gennemsnitlige bremsespecifikke vardier for cyklussen og udtrykkes i
enheden g/kWh.

BESTEMMELSE AF CO,-EMISSIONER
Ufortyndet miling

Dette punkt finder anvendelse, hvis CO, males i den ufortyndede udstedningsgas.

. Maling

CO, i den ufortyndede udstodningsgas fra den motor, der er indleveret til provning, skal males med en NDIR-
analysator i overensstemmelse med punkt 9.3.2.3 og tilleg 3 til bilag 4B i FN/ECE-regulativ nr. 49.

Malesystemet skal opfylde linearitetskravene i punkt 9.2 og tabel 7 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

Malesystemet skal opfylde kravene i punkt 9.3.1, 9.3.4 og 9.3.5 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

Evaluering af data

De relevante data skal registreres og lagres i overensstemmelse med punkt 7.6.6 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr.
49. Sporerne af registrerede koncentrationer og sporet af udstedningsgassens masseflowhastighed skal tidsjusteres
med transformationstiden som defineret i punkt 3.1.30 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

. Beregning af gennemsnitlig emission i cyklus

Hvis der er tale om maéling pa tor basis, anvendes tor til vad-korrektion i overensstemmelse med punkt 8.1 i bilag
4B til FN/ECE-regulativ nr. 49 pd de ojeblikkelige koncentrationsvaerdier, for der foretages yderligere beregninger.

Massen af CO, (gftest) bestemmes ved at beregne de gjeblikkelige masseemissioner fra den ufortyndede CO,-
koncentration og udstedningsgassens masseflow, justeret med hensyn til deres transformationstider og bestemt i
overensstemmelse med punkt 8.4.2.2 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49 ved at integrere de gjeblikkelige vaerdier
gennem cyklussen og ved at multiplicere de integrerede vardier med u verdierne for CO, fra tabel 5 i bilag 4B til
FN/ECE-regulativ nr. 49.

Der anvendes folgende ligning:

i=n
1
Mcoy = Zucoz X €co2i X dmewi X f (g[test)

i=l

hvor:

ucop  er forholdet mellem CO,-massefylde og udstedningsgassens massefylde
Ccoz;  er den gjeblikkelig CO,)-koncentration i udstedningsgassen, ppm

Qmew,; er udstedningens gjeblikkelige masseflowhastighed, kg/s

f er dataindsamlingsfrekvensen, Hz

n er antallet af mélinger.



25.6.2011

Den Europaeiske Unions Tidende

L 167/99

3.2.

3.2.1.

Man kan ogsd valge at beregne CO,-massen i overensstemmelse med punkt 8.4.2.4 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ
nr. 49 ved anvendelse af en molarmasse (MCO,) pd 44,01 g/mol.

Fortyndet maling

Dette punkt finder anvendelse, hvis CO, méles i den fortyndede udstedningsgas.

Maling

CO, i den fortyndede udstedningsgas fra den motor, der er indleveret til provning, skal méles med en NDIR-
analysator i overensstemmelse med punkt 9.3.2.3 og tilleeg 3 til bilag 4B i FN/ECE-regulativ nr. 49. Fortynding af
udstedningen foretages med filtreret omgivende luft, syntetisk luft eller nitrogen. Fuldstremssystemet skal have
tilstrakkelig flowkapacitet til helt at udelukke dannelse af kondensvand i fortyndings- og prevetagningssystemer.

Malesystemet skal opfylde linearitetskravene i punkt 9.2 og tabel 7 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

Mailesystemet skal opfylde kravene i punkt 9.3.1, 9.3.4 og 9.3.5 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

. Evaluering af data

De relevante data skal registreres og lagres i overensstemmelse med punkt 7.6.6 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr.
49.

. Beregning af gennemsnitlig emission i cyklus

Hvis der er tale om maling pa ter basis, anvendes tor til vad-korrektion i overensstemmelse med punkt 8.1 i bilag
4B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

For systemer med konstant masseflow (med varmeveksler) bestemmes CO,-massen (g/test) ved folgende ligning:
mco2 = 0,001519 X Cco2,i X Mg (g/test)
hvor:

CCo2e er den gennemsnitlige baggrundskorrigerede CO,-koncentration, ppm
0,001519 er forholdet mellem CO,-massefylde og luftens massefylde (u-faktor)

Med er den samlede masse af fortyndet udstedningsgas gennem cyklussen, kg

For systemer med flowkompensation (uden varmeveksler) bestemmes CO, massen (g/test) ved beregning af den
gjeblikkelige masseemission og integration af de gjeblikkelige vardier over hele cyklussen. Desuden skal de
ojeblikkelige koncentrationsvaerdier direkte korrigeres for baggrundskoncentration. Der anvendes folgende ligning:

n

mcor = D _[(Meg; X ccope X 0,001519)] = [(meg X ccong % (1-1/D) x 0,001519)]

i=l

hvor:
CCO2e er CO,-koncentrationen malt i den fortyndede udstedningsgas, ppm
ccoad er CO,-koncentrationen mdlt i fortyndingsluften, ppm

0,001519 er forholdet mellem CO,-massefylde og luftens massefylde (u-faktor)
Med; er den gjeblikkelige masse af den fortyndede udstedningsgas, kg
Med er den samlede masse af fortyndet udstodningsgas gennem cyklussen, kg

D er fortyndingsfaktoren.
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3.3.

Man kan ogsd valge at beregne u-faktoren i overensstemmelse med ligning 57 i punkt 8.5.2.3.1 i bilag 4B til
FN/ECE-regulativ nr. 49 ved anvendelse af en molarmasse (MCO,) pa 44,01 g/mol.

CO,-baggrundskorrektion anvendes i overensstemmelse med punkt 8.5.2.3.2 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

Beregning af bremsespecifikke emissioner

Det cyklusarbejde, der er nedvendigt for beregningen af bremsespecifikke CO, emissioner, bestemmes i over-
ensstemmelse med punkt 7.8.6 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

. WHTC

De bremsespecifikke emissioner ecq, (g/kWh) beregnes som folger:

(0,14 X mcoycold) + (0,86 X Moo hor)
(0714 X Wact,cold) + (0,86 X Wact,hot)

€co2 =

hvor:

Mcoacold € CO,-masseemissioner i koldstartsprevningen, gftest
Mcorhor € CO,-masseemissioner i varmstartsprevningen, gftest
Waccold  det faktiske arbejde i cyklussen ved koldstartsprevningen, kWh

Wachor  det faktiske arbejde i cyklussen ved varmstartsprovningen, kWh

.2. WHSC

De bremsespecifikke emissioner ecq, (g/kWh) beregnes som folger:

mco2
Wact

€co2 =
hvor:

Mmcoy  er CO,-masseemissionerne, gftest

W,  er det faktiske arbejde i cyklussen, kWh

BESTEMMELSE AF BRANDSTOFFORBRUG
Miling

Maling af det ojeblikkelige brandstofflow skal helst foretages med systemer, der méler massen direkte, som f.eks.:
a) masseflowfoler

b) vejning af brendstof

¢) Coriolis-méler.

Systemet til maling af brandstofflow skal have folgende:

a) en nojagtighed pd + 2 % af den afleste veerdi eller + 0,3 % af fuld skala, athangig af, hvilken veerdi er den
bedste

b) en pracision pd + 1% af fuld skala eller bedre
¢) en stigningstid, som ikke overskrider 5 s.
Braendstofmaélesystemet skal opfylde linearitetskravene i punkt 9.2 og tabel 7 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

Der skal traffes foranstaltninger for at undgd mdlefejl. Disse foranstaltninger skal som et minimum omfatte

folgende:

a) omhyggelig montering af anordningen i overensstemmelse med instrumentfabrikantens anbefalinger og god
teknisk praksis
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b) flowkonditionering i nedvendigt omfang for at forhindre belger, hvirvelstromme, cirkulaere stromme eller
flowpulsationer, der pavirker brendstofflowsystemets nejagtighed og pracision

¢) tage hgjde for eventuelt brandstof, som ledes uden om motoren eller lgber tilbage fra motoren til brand-
stoftanken.

4.2.  Evaluering af data

De relevante data skal registreres og lagres i overensstemmelse med punkt 7.6.6 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ
nr. 49.

4.3.  Beregning af gennemsnitligt braendstofforbrug i cyklus

Brandstofmassen (g[test) bestemmes ved sammenlaegning af de ojeblikkelige vaerdier gennem cyklus som folger:

1=n 1
Guf = D dnti X £ % 1000
i=l

hvor:

qme;  er det ojeblikkelige brandstofflow, kgfs
f er dataindsamlingsfrekvensen, Hz

n er antallet af malinger.

4.4. Beregning af bremsespecifik brandstofforbrug

Det cyklusarbejde, der er nedvendigt for beregningen af bremsespecifikt brandstofforbrug, bestemmes i overens-
stemmelse med punkt 7.8.6 i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

4.4.1. WHTC
Det bremsespecifikke braendstofforbrug ¢ (g/kWh) beregnes som folger:

(0’14 X qu,cold) + (0:86 X qu,hol)
(0,14 X Wact,cold) + (0’86 X Wact,hot)

e —

hvor:

Gmf cold  er brandstofmassen i koldstartsprevningen, gftest
Gmf. hot er breendstofmassen i varmstartsprovningen, gftest
Wae, cold det faktiske arbejde i cyklussen ved koldstartsprevningen, kWh

W not  det faktiske arbejde i cyklussen ved varmstartsprovningen, kWh

4.4.2. WHSC
Det bremsespecifikke brandstofforbrug e; (g/kWh) beregnes som folger:

— Amf

e =
Wact

hvor:

Qnf er brendstofmassen, gftest

W  er det faktiske arbejde i cyklussen, kWh
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Tilleg 1

Bestemmelser om CO,-emissioner og brendstofforbrug ved udvidelse af en EF-typegodkendelse for en
koretojstype godkendt i henhold til forordning (EF) nr. 595/2009 og narverende forordning for et koretgj

1.1.

2.1.3.

med en referencemasse pi over 2 380 kg men ikke over 2 610 kg

INDLEDNING

Dette tilleg indeholder bestemmelser og prevningsmetoder for rapportering af CO,-emissioner og brandstoffor-
brug ved udvidelse af en EF-typgegodkendelse for en keretojstype godkendt i henhold til forordning (EF)
nr. 595/2009 og narverende forordning for et keretoj med en referencemasse pa over 2 380 kg men ikke
over 2 610 kg.

GENERELLE KRAV

For at opnd en udvidelse af en EF-keretojstypegodkendelse med hensyn til dens motortype godkendt i henhold til
narvarende forordning for et keretoj med en referencemasse pd over 2 380 kg men ikke over 2 610 kg skal
fabrikanten opfylde kravene i bilag XII til Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 (!) med de nedenfor
anferte undtagelser.

. Punkt 2.2.1 i bilag XII til forordning (EF) nr. 692/2008 skal laeeses som henvisende til referencebraendstofferne

beskrevet i bilag IX.

. Punkt 5.2.4 i FN/ECE-regulativ nr. 101, som der henvises til i punkt 2.3 i bilag XII i forordning (EF) nr. 692/2008,

skal forstds som folger:

1) massefylde: malt pad prevningsbrandstoffet ifolge ISO 3675 eller ved en akvivalent fremgangsméde. For benzin,
diesel, ethanol (E85) og ethanol til dedikerede motorer med kompressionsteending (ED95) vil massefylden malt
ved 288 K (15 °C) blive anvendt; for LPG og NG/biomethan vil en referencemassefylde blive anvendt som
folger:

0,538 kglliter for LPG

0,654 kg/m3 for NG

~

hydrogen-carbon-oxygen-forhold: Der vil blive anvendt faste veerdier, som er:
C1H; 930003, for benzin (E10)

C1H; 600,006 for diesel (B7)

CiH, 555 for LPG

CH, for NG (naturgas) og biomethan

C1H,,740¢ 355 for ethanol (E85)

C1H;,970¢ 46 for ethanol til dedikerede motorer med kompressionstaending (ED95)

Punkt 1.4.3 i bilag 6 i FN/ECE-regulativ nr. 101, som der henvises til i sektion 3.3 i bilag XII i forordning (EF)
nr. 692/2008, skal forstds som folger:

1.4.3. Brandstofforbruget udtrykt i liter pr. 100 km (ndr det drejer sig om benzin, LPG, ethanol (E85 og ED95)
eller diesel) eller i m® pr. 100 km (nar det drejer sig om NG/biomethan) beregnes ved hjelp af de folgende
formler:

a) for keretojer med benzindrevne (E10) motorer med styret teending:

FC = (0,120/D) - [(0,831 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

() EUT L 199 af 28.7.2008, s. 1.
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b) for keretojer LPG-drevne motorer med styret taending:
FCpomm = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HO) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Hvis sammensatningen af det braendstof, der anvendes til provningen, afviger fra den sammensatning, der er
antaget til beregningen af det normaliserede forbrug, kan folgende korrektionsfaktor anvendes pé fabrikantens
anmodning:

FCpomm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Den korrektionsfaktor cf, der kan anvendes, bestemmes som folger:
of = 0,825 + 0,0693 Nyl
hvor:
Nueral €8 det faktiske H/C-forhold for det anvendte brandstof
o) for keretgjer med NG/biogasdrevet motor med styret taending:
FCpom = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
d) for keretojer med ethanoldrevne (E85) motorer med styret tending:
FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
e) for koretgjer med dieseldrevet (B7) motor med kompressionstending:
FC = (0,1165/D) - [(0,859 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
f) for keretojer med en dedikeret ethanoldrevet (ED95) motor med kompressionsteending
FC = (0,186/D) - [(0,538 - HO) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
[ disse formler er:

FC  brandstofforbruget i liter pr. 100 km (ndr det drejer sig om benzin, ethanol, LPG, diesel eller biodiesel) eller i
m3 pr. 100 km (nir det drejer sig om NG)

HC den mdlte emission af carbonhydrider i g/km
CO den midlte emission af carbonmonoxid i g/km
CO, den mélte emission af carbondioxid i g/km

D  prevningsbrendstoffets massefylde.

For sa vidt angdr gasformige brendstoffer, er dette massefylden ved 288K (15 °C).

. Rapporteringskravene i punkt 3.4 i bilag XII til forordning (EF) nr. 692/2008 skal forstds som henvisende til tilleg

4 i bilag I til nerverende forordning.
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BILAG IX

SPECIFIKATIONER FOR REFERENCEBR ANDSTOFFER

Tekniske data for braendstoffer til provning af motorer med kompressionsteending

Type: Diesel (B7)

Graensevardier (1)

Parameter Enhed Prevningsmetode
Minimum Maksimum
Cetanindeks 46,0 EN ISO 4264
Cetantal () 52,0 56,0 EN-ISO 5165
Massefylde ved 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO 3675
EN ISO 12185
Destillation:
— 50 %-punkt °C 245 EN-ISO 3405
— 95 %-punkt °C 345 350 EN-ISO 3405
— slutkogepunkt °C — 360 EN-ISO 3405
Flammepunkt °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viskositet ved 40 °C mm?/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polycykliske aromatiske hydrocarboner % m/m 2,0 4,0 EN 12916
Svovlindhold mg/kg — 10 EN ISO 20846 |
EN ISO 20884
Kobberkorrosion rating — Class 1 EN-ISO 2160
(3 timer ved 50 °C)
Kulstofrest efter Conradson (10 % destillations- % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
rest)
Askeindhold % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Kontamination i alt mg/kg — 24 EN 12662
Vandindhold % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Neutralisationstal (staerk syre) mg KOH/g — 0,10 ASTM D 974
Oxidationsstabilitet (*) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Smereevne (diameter af HFRR slidmaerke ved pm — 400 EN ISO 12156
60 °C)
Oxidationsstabilitet ved 110 °C (3) H 20,0 EN 15751
FAME (4 % viv 6,0 7,0 EN 14078

(") De anforte vardier er »sande vardier«. Deres gransevardier er fastsat i henhold til ISO 4259 »Petroleum products — Determination

and application of precision data in relation to methods of test¢, idet minimumsveerdien er fastsat pd grundlag af en minimumsforskel

pa 2R over nul. For maksimal- og minimalvaerdi har minimalforskellen varet 4R (R = reproducerbarhed). Uanset denne veerdi, som er

nodvendig af tekniske drsager, ber brendstoffabrikanten tilstrabe en nulverdi, hvor den anforte maksimumsverdi er 2R, og en

gennemsnitsvaerdi, hvor der anfores maksimums- og minimumsgransevardier. Dersom det bliver nedvendigt narmere at afgore,

om et brandstof opfylder kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259.

Det angivne interval for cetan opfylder ikke kravet om et omrdde pd mindst 4R. I tilfzlde af tvist mellem braendstofleverander og

-bruger kan bestemmelserne i ISO 4259 imidlertid anvendes, forudsat at mdlingerne gentages et tilstraekkeligt antal gange til, at den

fornedne pracision kan opnas. Dette mé foretrakkes frem for enkeltstdende malinger.

(%) Selv om oxidationsstabiliteten kontrolleres, md holdbarheden antages at vare begranset. Der ber indhentes retningslinjer for opbeva-
ring og holdbarhed fra leveranderen.

(4 FAME-indholdet skal opfylde specifikationerne i EN 14214.

-
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Type: Ethanol til dedikerede motorer med kompressionsteending (ED95) (')

Parameter Enhed Graensevaerdier (2)
Prevningsmetode (%)
Minimum Maksimum

Alkohol i alt (ethanol inkl. indhold for hgjere % m/m 92,4 EN 15721
mettede alkoholer)
Andre hgjere mettede monoalkoholer (C3-Cs) % m/m 2,0 EN 15721
Methanol % m/m 0,3 EN 15721
Massefylde 15 °C kg/m? 793,0 815,0 EN ISO 12185
Syreindhold beregnet som eddikesyre % m/m 0,0025 EN 15491
Udseende Lyst og klart
Flammepunkt °C 10 EN 3679
Tor rest mg/kg 15 EN 15691
Vandindhold % m/m 6,5 EN 15489 (%)

EN-ISO 12937

EN15692
Aldehyder beregnet som acetaldehyd % m/m 0,0050 ISO 1388-4
Estere, beregnet som ethylacetat % m/m 0,1 ASTM D1617
Svovlindhold mg/kg 10,0 EN 15485
EN 15486
Sulfater mg/kg 4,0 EN 15492
Partikelkontaminering mg/kg 24 EN 12662
Fosfor mgl 0,20 EN 15487
Uorganisk chlorid mg/kg 1,0 EN 15484 eller EN
15492

Kobber mg/kg 0,100 EN 15488
Elektrisk ledningsevne pSfem 2,50 DIN 51627-4 eller

prEN 15938

(") Additiver som f.eks. cetantalsforbedrende midler kan efter motorfabrikantens anvisninger tilsattes til ethanolbrandstof, hvis blot de

negative bivirkninger er kendte. Hvis disse betingelse er opfyldt, er den hgjst tilladte mengde 10 % m/m.

(%) De anforte vardier er »sande vardier«. Deres gransevardier er fastsat i henhold til ISO 4259 »Petroleum products — Determination
and application of precision data in relation to methods of testc, idet minimumsvaerdien er fastsat pa grundlag af en minimumsforskel
pd 2R over nul. for maksimal- og minimalvardi har minimalforskellen varet 4R (R = reproducerbarhed). Uanset denne veardi, som er
nodvendig af tekniske drsager, bor brandstoffabrikanten tilstrebe en nulveerdi, hvor den anforte maksimumsveerdi er 2R, og en
gennemsnitsveerdi, hvor der anferes maksimums- og minimumsgransevardier. Dersom det bliver nedvendigt nermere at afgere,

om et brandstof opfylder kravene i specifikationerne, anvendes 1ISO 4259.

(}) Akvivalente EN/ISO-metoder vil blive taget i anvendelse, ndr de udstedes for de ovenfor nevnte egenskaber.
(* Dersom det bliver nedvendigt nermere at afgere, om et brendstof opfylder kravene i specifikationerne, anvendes EN 15489.
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Tekniske data for brandstoffer til provning af motorer med styret tending

Type: Benzin (E10)

Graenseveerdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode (%)
Minimum Maksimum
Research-oktantal (RON) 95,0 97,0 EN ISO 5164:2005 (%)
Motoroktantal (MON) 84,0 86,0 EN ISO 5163:2005 ()
Massefylde ved 15 °C kg/m? 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185
Damptryk kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Vandindhold % v|v 0,015 ASTM E 1064
Destillation:
— fordampet ved 70 °C % v|v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— fordampet ved 100 °C % vlv 56,0 60,0 EN-ISO 3405
— fordampet ved 150 °C % v|v 88,0 90,0 EN-ISO 3405
— slutkogepunkt °C 190 210 EN-ISO 3405
Rest % v[v — 2,0 EN-ISO 3405
Carbonhydridanalyse:
— olefiner % v|v 3,0 18,0 EN 14517
EN 15553
— aromater % v|v 25,0 35,0 EN 14517
EN 15553
— benzen % v|v 0,4 1,0 EN 12177
EN 238, EN 14517
— meattede forbindelser % vlv Angives EN 14517
EN 15553
Carbon/hydrogen-forhold Angives
Carbon/oxygen-forhold Angives
Induktionsperiode (%) minutter 480 . EN-ISO 7536
Oxygenindhold (%) % m/m 3,7 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Harpiks mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Svovlindhold () mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
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Granseverdier (')
Parameter Enhed Prgvningsmetode (%)
Minimum Maksimum
Kobberkorrosion rating — Class 1 EN-ISO 2160
(3 timer ved 50 °C)
Blyindhold mgl — 5 EN 237
Fosforindhold (7) mgl — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (%) % v|v 9,5 10,0 EN 1601
EN 13132
EN 14517

(") De anforte vaerdier er »sande vardier«. Deres greensevaerdier er fastsat i henhold til ISO 4259 »Petroleum products — Determination
and application of precision data in relation to methods of testc, idet minimumsveardien er fastsat pd grundlag af en minimumsforskel
pd 2R over nul. for maksimal- og minimalvardi har minimalforskellen varet 4R (R = reproducerbarhed). Uanset denne vardi, som er
nedvendig af tekniske arsager, ber braendstoffabrikanten tilstrebe en nulveerdi, hvor den anferte maksimumsveerdi er 2R, og en
gennemsnitsveerdi, hvor der anfores maksimums- og minimumsgransevardier. Dersom det bliver nedvendigt nermere at afgore,
om et brandstof opfylder kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259.

(%) Akvivalente EN/ISO-metoder vil blive taget i anvendelse, ndr de udstedes for de ovenfor nevnte egenskaber.

(}) En korrektionsfaktor pd 0,2 for MON og RON skal fratrakkes ved beregningen af det endelige resultat i overensstemmelse med EN
228:2008.

(*) Brandstoffet md indeholde oxidationsinhibitorer og metaldeaktivatorer, som normalt anvendes til stabilisering af benzinproduktionen
pé raffinaderier, men additiver i form af detergenter eller dispergerende stoffer eller oplesningsolier ma ikke tilsattes.

(°) Ethanol, der opfylder specifikationerne i EN 15376, er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen ma tilsattes reference-
brandstoffet.

(°) Det faktiske svovlindhold i det brandstof, der anvendes til type 1-prevning, angives.

(7) Der mé ikke som led i produktionsprocessen tilsattes forbindelser indeholdende fosfor, jern, mangan eller bly til dette referencebrand-

stof.

Type: Ethanol (E85)

Granseverdier (')
Parameter Enhed Prevningsmetode
Minimum Maksimum
Research-oktantal (RON) 95,0 — EN ISO 5164
Motoroktantal (MON) 85,0 — EN ISO 5163
Massefylde ved 15 °C kg/m? Angives ISO 3675
Damptryk kPa 40,0 60,0 EN SO 13016-1
(DVPE)
Svovlindhold (?) mg/kg — 10 EN 15485 eller
EN 15486
Oxidationsstabilitet Minutter 360 EN ISO 7536
Harpiksindhold (vasket med oplesningsmiddel) [ mg/100 ml — 5 EN-ISO 6246
Udseende Klar og blank, synligt fri for Besigtigelse
Bestemmes ved omgivelses-temperatur, dog opslemmede eller udfaldede
mindst 15 °C kontaminanter
Ethanol og hgjere alkoholer () % v|v 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
E DIN 51627-3
Hojere alkoholer (C5-Cg) % vfv — 2,0 E DIN 51627-3
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Graensevardier (1)

Parameter Enhed Prgvningsmetode
Minimum Maksimum
Methanol % v|v 1,00 E DIN 51627-3
Benzin () % v|v Rest EN 228
Fosfor mg/l 0,20 () EN 15487
Vandindhold % v|v 0,300 EN 15489 eller
EN 15692
Uorganisk chloridindhold mg|l 1 EN 15492
pHe 6,5 9,0 EN 15490
Kobberstrimmel-korrosion Rating Class 1 EN ISO 2160
(3 timer ved 50 °C)
Syreindhold  (beregnet ~ som  eddikesyre % m/m — 0,0050 EN 15491
CH,COOH) (mg/) (40)
Elektrisk ledningsevne pS/em 1,5 DIN 51627-4
eller
prEN 15938
Carbon/hydrogen-forhold Angives
Carbon/oxygen-forhold Angives

(") De i specifikationerne anforte vardier er »sande vardier«. Deres gransevardier er fastsat i henhold til ISO 4259 »Petroleum products —
Determination and application of precision data in relation to methods of test¢, idet minimumsvzrdien er fastsat pd grundlag af en
minimumsforskel pd 2R over nul. For maksimal- og minimalvaerdi har minimalforskellen vaeret 4R (R = reproducerbarhed). Uanset
denne verdi, som er nodvendig af tekniske drsager, ber brendstoffabrikanten tilstreebe en nulveerdi, hvor den anforte maksimumsveardi
er 2R, og en gennemsnitsverdi, hvor der anferes maksimums- og minimumsgransevardier. Dersom det bliver nedvendigt naermere at
afgore, om et brandstof opfylder kravene i specifikationerne, anvendes 1SO 4259.

(%) Det faktiske svovlindhold i det brandstof, der anvendes til emissionsprovning, angives.

(°) Indholdet af blyfri benzin kan bestemmes som 100 minus summen af procentdelen for vand- og alkoholindhold, MTBE og ETBE.

() Der md ikke som led i produktionsprocessen tilsattes forbindelser indeholdende fosfor, jern, mangan eller bly til dette referencebrand-
stof.

(°) Ethanol, der opfylder specifikationerne i EN 15376, er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen mé tilsaettes reference-
braendstoffet.

Type: LPG
Parameter Enhed Breendstof A Braendstof B Prevningsmetode

Sammensatning: EN 27941

C;-indhold % v[v 30 £ 2 85+ 2

C4-indhold % v|v Rest (1) Rest (1)

<C3 > Cy % v|v Maksimum 2 | Maksimum 2

Olefiner % v[v Maksimum | Maksimum
12 15

Fordampningsrest mg/kg Maksimum | Maksimum EN 15470
50 50

Vand ved 0 °C fri fri EN 15469
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Parameter Enhed Brandstof A Brandstof B Provningsmetode
Totalt svovlindhold inkl. lugtstof mg/kg Maksimum | Maksimum EN 24260, ASTM D
10 10 3246,
ASTM 6667
Hydrogensulfid Intet Intet EN ISO 8819
Kobberstrimmelkorrosion Rating Class 1 Class 1 ISO 6251 (%)
(1 time ved 40 °C)
Lugt Karakteristisk | Karakteristisk
Motoroktantal (%) minimum minimum EN 589, bilag B
89,0 89,0

(") Rest skal laeses som folger: rest = 100 — C3 — <C3 — >Cy
(%) Denne metode giver ikke nedvendigvis en nejagtig bestemmelse af tilstedevaerende korroderende stoffer, hvis preven indeholder
korrosionsinhibitorer eller andre kemikalier, som nedsatter korrosiviteten af preven over for kobberstrimlen. Tilsetning af sidanne
stoffer alene med det formdl at pavirke prevningsresultaterne er derfor forbudt.
(}) P4 motorfabrikantens anmodning kan der anvendes et hojere MON til udferelse af typegodkendelsesprovningerne.

Type: NG/biomethan

Graenser
Specifikationer Enheder Basis Prevningsmetode
Minimum Maksimum
Referencebrandstof Gy
Sammensatning:
Methan 87 84 89
Ethan 13 11 15
Rest (1) mol-% — — 1 ISO 6974
Svovlindhold mg/m?> (3 — 10 ISO 6326-5
(") Inaktive + C,,
(%) Veerdien bestemmes ved standardbetingelserne 293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa.
Referencebrendstof G,3
Sammensatning:
Methan 92,5 91,5 93,5
Rest (1) mol-% — — 1 ISO 6974
N, mol-% 7,5 6,5 8,5
Svovlindhold mg/m? (3 — — 10 ISO 6326-5

(") Inaktive (forskellig fra Ny) + Cy+ Cyy

(%) Veerdien bestemmes ved 293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa.
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Referencebraendstof G,

Sammensatning:

Methan mol-% 86 84 88

Rest (1) mol-% — — 1 ISO 6974
N, mol-% 14 12 16

Svovlindhold mg/m> (3) — — 10 ISO 6326-5

(") Inaktive (forskellig fra N,) + Cy+ Cys
(3) Veerdien bestemmes ved 293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa.
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1.1.

2.2

2.3.
2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.2.1.

2.3.3.1.

2.3.3.2.

2.3.3.3.

2.3.3.4.

2.4.
2.4.1.

BILAG X

EGENDIAGNOSE (OBD)

INDLEDNING

I dette bilag fastsattes funktionelle aspekter ved OBD-systemer til emissionsbegransning fra motorsystemer
omfattet af nervarende forordning.

GENERELLE KRAV

De generelle krav, herunder de specifikke krav for elektroniske systemers sikkerhed, er de krav, der er beskrevet i
punkt 4 i bilag 9B i FN/ECE-regulativ nr. 49, samt de krav, der er beskrevet i punkt 2 i dette bilag.

Henvisningen til kerecyklussen i bilag 9C til FN/ECE-regulativ nr. 49 skal leses som henvisning til kerecyklus
som defineret i artikel 2, nr. 36, i nervarende forordning.

Yderligere bestemmelser vedrorende overvigningskrav.

Ud over overvdgningskravene i tilleg 3 til bilag 9B i FN/ECE-regulativ nr. 49 finder overvdgningskravene i tilleeg
1 til dette bilag anvendelse.

Reglerne for fejlklassifikation skal vaere reglerne i bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr. 49. Fejl, der detekteres af de
supplerende overvigningsenheder, der kraves i tilleg 1, klassificeres ikke som klasse C-fejl ().

[ tilfelde, hvor kontrol af indsprejtningen af reagens udferes ved hjelp af et kontrolslgjfesystem, finder over-
vagningskravene i punkt 1 i tilleg 3 til bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr. 49 anvendelse.

Fejl, der detekteres efter bestemmelserne i punkt 2.3.2, klassificeres ikke som klasse C-fejl.

Overvagningskravene vedrerende anordninger til efterbehandling af partikler, der er omhandlet i punkt 2(c) i
tilleg 3 til bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr. 49 skal forstds og komplementeres siledes, som det fremgér af punkt
2.3.3.1, 2.3.3.2 og 2.3.3.3.

Funktionen af anordningen til efterbehandling af partikler, herunder filtreringsprocesser og kontinuerlige rege-
nerationsprocesser skal overvdges i forhold til OBD-gransevardierne i tabel 1.

Den periodiske regenerering skal overvéges i forhold til anordningens evne til at fungere som den er konstrueret
til (f.eks. at udfere regenerering inden for et tidsinterval specificeret af fabrikanten, at foretage regenerering pd
anmodning osv.). Dette skal udgere ét element i overvigningen af komponenter i forbindelse med anordningen.

For de datoer, der er specificeret i artikel 4. stk. 8, og hvis der er tale om et wall flow-dieselpartikelfilter (DPF),
kan fabrikanten valge at anvende de krav til funktionsovervdgning, der er beskrevet i tilleg 3 til dette bilag, i
stedet for kravene i punkt 2.3.3.1, hvis han med teknisk dokumentation kan pavise, at der i tilfelde af forringelse
er en positiv korrelation mellem tab af filtreringseffektivitet og tab af trykfald (»delta tryk«) i DPF under de
driftsbetingelser for motoren, der er specificeret i den provning, der er beskrevet i tilleg 3 til dette bilag.

Kommissionen foretager inden den 31. december 2012 en gennemgang af de overvdgningskravene i punkt
2.3.3.1. Hvis det pévises, at kravenes opfyldelse ikke er teknisk mulig inden for de i punkt 2.3.3.3 angivne
datoer, skal Kommissionen udarbejde forslag om @ndring af disse datoer i overensstemmelse hermed.

Alternativ godkendelse

Hvis fabrikanten anmoder herom for keretgjer i klasse M, M,, Ny og N, med en maksimal tilladt masse pa hejst
7,5 tons og keretojer i klasse M3 kategori I, I, A og B, som defineret i bilag I til direktiv 2001/85/EF, med en
maksimal tilladt masse pa hejst 7,5 tons, anses opfyldelse af kravene i bilag XI til forordning (EF) nr. 692/2008 i
henhold til OBD-standard Euro 6, som defineret i tilleeg 6 til bilag I til forordning (EF) nr. 692/2008, for at vere
akvivalent med opfyldelse af kravene i dette bilag.

(") Reglerne for fejlklassifikation er specificeret i bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr. 49.
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2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

Hvis der anvendes en sddan alternativ godkendelse, erstattes oplysningerne vedrerende OBD-systemerne i punkt
3.2.12.2.7.1 til 3.2.12.2.7.4 i del 2 i tilleg 4 til bilag I af oplysningerne i punkt 3.2.12.2.7 i tilleeg 3 til bilag I til
forordning (EF) nr. 692/2008.

Selektiv anvendelse af bestemmelserne i dette bilag og bestemmelserne i bilag XVI til forordning (EF)
nr. 692/2008 er ikke tilladt, medmindre punkt 2.4.1 udtrykkeligt giver mulighed herfor.

Fremstilling af smd serier

Som et alternativ til kravene i punkt 4 i bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr. 49 og de krav, der er beskrevet i dette
bilag, kan motorfabrikanter, hvis drlige produktion pa verdensplan af motorer inden for en motortype, der er
underlagt nzrverende forordning, er pa under 500 motorer om dret, opnd EF-typegodkendelse pa grundlag af de
ovrige krav i nerverende forordning, ndr motorsystemernes emissionsbegraeensningskomponenter mindst over-
véages for gennemgang i stromkredsene og foler-outputtenes rationalitet og sandsynlighedsoverensstemmelse, og
ndr efterbehandlingssystemet mindst overviges for funktionelt svigt. Motorfabrikanter, hvis drsproduktion pa
verdensplan af motorer inden for en motortype, der er underlagt nzrverende forordning, er pd under 50
motorer om dret, kan opné EF-typegodkendelse pd grundlag af kravene i narvarende forordning, ndr motorsy-
stemets emissionsbegransningskomponenter mindst overviges for gennemgang i stromkredsene og for foler-
outputtenes rationalitet og sandsynlighedsoverensstemmelse (komponentovervagninge).

En fabrikant ma ikke gives tilladelse til at anvende de alternative bestemmelser i punkt 2.4.1 for mere end 500
motorer om dret.

Den godkendende myndighed underretter Kommissionen om de narmere omstandigheder i forbindelse med
hver enkelt typegodkendelse, der udstedes i henhold til punkt 2.4.1 og 2.4.2.

Produktionens overensstemmelse

OBD-systemet er underlagt de krav for produktionens overensstemmelse, der er specificeret i direktiv
2007 46/EF.

Hvis den godkendende myndighed beslutter, at kontrol af produktionens overensstemmelse for OBD-systemet er
pakravet, skal denne kontrol udferes i overensstemmelse med kravene i bilag I til narvaerende forordning.

FUNKTIONSKRAV

Funktionskravene er de krav, der er fastsat i punkt 5 i bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

OBD-gransevardier

De OBD-graensevardier (herefter benaevnt OTL (OBD threshold Limits)), der finder anvendelse pa OBD-systemet
er de greenseveardier, der er angivet i rakkerne »generelle forskrifter« i tabel 1 for motorer med kompressions-
tending, og i tabel 2 for gasdrevne motorer og motorer med styret tending monteret i keretgjer tilherende
klasse M3, til N, med en maksimal tilladt totalmasse pa over 7,5 tons, og for keretgjer i klasse Ns.

Indtil udlebet af den indfasningsperiode, der er omhandlet i artikel 4, stk. 7, er det OBD-granseveardierne i
rekkerne »indfasningsperiode« i tabel 1, der finder anvendelse pd motorer med kompressionsteending, og OBD-
graensevaerdierne i tabel 2, der finder anvendelse pd gasdrevne motorer og motorer med styret teending monteret
pa koretgjer tilhorende klasse M;, til N)-keretojer med en tilladt totalmasse pd over 7,5 tons og pa keretojer i
klasse Nj.

Tabel 1

OTL (motorer med kompressionsteending)

Greense i mg/kWh

Noy PM masse

Indfasningsperiode 1500 25

Generelle forskrifter 1200 25
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4.2.

5.1.

6.1.

6.1.1.

Tabel 2

OTL-veardier (alle gasdrevne motorer og motorer med styret teending monteret i koretojer tilhorende
klasse M;- til N,-koretgjer med en tilladt totalmasse pd over 7,5 tons og i keretgjer i klasse Nj3).

Graense i mg/kWh

NO, co ()
Indfasningsperiode 1500
Generelle forskrifter 1200

(") OTL for CO fastsattes pé et senere tidspunkt.

PAVISNINGSKRAV
Pévisningskravene skal vare de krav, der er omhandlet i punkt 6 i bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr. 49, og de

krav, der er beskrevet i punkt 4 i narverende bilag.

Ud over punkt 4.1 kan fabrikanten anvende kravene omhandlet i tilleg 2 til pavisning af funktionsovervig-
ningen.

De godkendende myndigheder kan godkende en fabrikants brug af en anden type funktionsovervdgningsteknik
end den teknik, der er navnt i tilleg 2. Den valgte type overvagning skal pévises af fabrikanten gennem en
robust teknisk case baseret pa konstruktionsdata, eller ved fremlaeggelse af prevningsresultater, eller ved henvis-
ning til tidligere godkendelser eller ved anvendelse af anden acceptabel metode, der skal vare mindst lige sd
robust, fungere betids og vaere lige effektivt som de metoder, der er nevnt i tilleg 2.

DOKUMENTATIONSKRAV

Dokumentationskravene er de krav, der er fastsat i punkt 8 i bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

FUNKTIONSKRAV UNDER BRUG

Kravene i dette punkt finder anvendelse pd overvdgningsenheder i OBD-systemer i overensstemmelse med
bestemmelserne i bilag 9C i FN/ECE-regulativ nr. 49.

Tekniske krav

De tekniske krav for vurdering af OBD-systemers funktionsdygtighed under brug, herunder krav vedrorende
kommunikationsprotokoller, tallere, nevnere og deres storrelsesspring skal vare de krav, der er omhandlet i
bilag 9C til FN/ECE-regulativ nr. 49.

Navnlig skal funktionsraten under brug (IUPR,,) for en bestemt overvdgningsenhed m i OBD-systemet beregnes
efter folgende formel:

[UPR,,, = Teller,,/Navner,,
hvor:

steeller, « betyder telleren for en bestemt overvigningsenhed m og er en talleanordning, der angiver antallet af
gange, hvor et koretoj er kort saledes, at alle overvdgningsbetingelser, som er nedvendige for, at denne specifikke
overvagningsenhed kan detektere en funktionsfejl, har veret til stede. og

»naevner,« betyder navneren for en specifik overvagningsenhed m og er en talleanordning, der angivet det antal
af koretojets korecyklusser, der er relevant for netop denne specifikke overvdgningsenhed (eller, » hvilke der
indtreeder haendelser, der er relevante for netop denne specifikke overvagningsenhed.(]

Funktionsrate under brug (IUPR,) for en gruppe af overvagningsenheder g i et koretgj beregnes efter folgende
formel:

IUPR, = teller, | navner,

hvor:

staellery« betyder telleren for en gruppe g af overvigningsenheder, og er den faktiske vaerdi (taller,,) for den
speciﬁike overvagningsenhed m, som har den laveste funktionsrate under brug som defineret i punkt 6.1.2 af
alle overvdgningsenheder inden for denne gruppe g af overvdgningsenheder i et bestemt koretoj og
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»navnery« betyder navneren for en gruppe g af overvagningsenheder, og er den faktiske vaerdi (naevnery,) for den
specifikke overvagningsenhed m, som har den laveste funktionsrate under brug som defineret i punkt 6.1.2 af
alle overvigningsenheder inden for denne gruppe g af overvigningsenheder i et bestemt koretgj.

6.2. Minimal funktionsrate under brug

6.2.1.  Funktionsraten under brug IUPR,, for en overvdgningsenhed i OBD-systemet som defineret i punkt 5 i bilag 9C
til FN/ECE-regulativ nr. 49, skal vare storre end eller lig med den minimale funktionsrate under brug
IUPR,(min), der galder for overvdgningsenheden m gennem hele motorens levetid som specificeret i artikel 4
i forordning (EF) nr. 595/2009.

6.2.2. Veardien af den minimale funktionsrate under brug IUPR(min) er 0,1 for alle overvigningsenheder.

6.2.3. Kravet i punkt 6.2.1 anses for at vare opfyldt, hvis felgende betingelser er opfyldt for alle grupper af over-
vigningsenheder g:

6.2.3.1. Gennemsnitsvardien IUPR, for vardierne IUPR, for alle keretojer udstyret med motorer, som tilherer den OBD-
motorfamilie, som er under behandling, er lig med eller storre end IUPR(min), og

6.2.3.2. over 50 % af alle de motorer, der er under behandling i punkt 6.2.3.1, har en IUPR,, der er lig med eller storre
end [UPR(min).

6.3. Dokumentationskrav

6.3.1. Dokumentationen i forbindelse med hver overvdget komponent eller system og pdkravet i henhold til punkt 8 i
bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr. 49, skal omfatte folgende oplysninger om funktionsdata under brug:

a) de kriterier, der er anvendt til foregelse af tzller og navner
b) eventuelle kriterier for frakobling af foragelsen af txlleren eller navneren.

6.3.1.1. Eventuelle kriterier for frakobling af foregelsen af den generelle naevner skal tilfgjes til den dokumentation, der er
henvist til i punkt 6.3.1.

6.4. Erkleering om overensstemmelse for OBD-funktionsdygtighed under brug

6.4.1. I ansegningen om typegodkendelse skal fabrikanten afgive en erklering om OBD-funktionens overensstemmelse
under brug i overensstemmelse med modellen i tilleg 6. Ud over denne erklering skal overensstemmelse med
kravene i punkt 6.1 kontrolleres gennem de supplerende regler for vurdering i punkt 6.5.

6.4.2. Den i punkt 6.4.1 omhandlede erklering skal vedlaegges den dokumentation for OBD-motorfamilien, som
kraeves i henhold til punkt 5 og punkt 6.3 i dette bilag.

6.4.3. Fabrikanten skal fore optegnelser over alle prevningsdata, tekniske analyser og produktionsanalyser og anden
information, som har dannet grundlag for erkleringen vedrerende OBD-funktionens overensstemmelse under
brug. Fabrikanten skal efter anmodning stille sddanne oplysninger til radighed for den godkendende myndighed.

6.4.4. Under indfasningsperioden omhandlet i artikel 4, stk. 7, er fabrikanten fritages for at afgive den erklering, der
kreeves i henhold til punkt 6.4.1.

6.5.  Vurdering af funktionsdygtighed under brug

6.5.1. OBD-funktionen under brug og overensstemmelse med punkt 6.2.3 i narvaerende bilag skal pavises mindst i
henhold til den metode, der er omhandlet i tilleg 4 til nervaerende bilag.

6.5.2. Nationale myndigheder og deres reprasentanter kan udfere yderligere provninger for at kontrollere overens-
stemmelse med punkt 6.2.3 i dette bilag.

6.5.2.1. For at pavise manglende overensstemmelse med kravene i punkt 6.2.3 i dette bilag pd grundlag af bestemmel-
serne i punkt 6.5.2 i dette bilag, skal myndighederne for mindst et kravene i punkt 6.2.3 i dette bilag pavise den
manglende overensstemmelse med en statistisk konfidensgrad pd 95 %, baseret pd en prove omfattende mindst
30 koretgjer.

6.5.2.2. Fabrikanten skal have mulighed for at godtgere, at der er overensstemmelse med de krav i punkt 6.2.3 i dette
bilag, for hvilke der blev pavist manglende overensstemmelse i henhold til punkt 6.5.2.1 i dette bilag, ved
anvendelse af en prevning baseret pa en prove omfattende mindst 30 keretgjer med en bedre statistisk konfidens
end provningen navnt i punkt 6.5.2.1.
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6.5.2.3. Med hensyn til prevninger udfert i henhold til punkt 6.5.2.1 og 6.5.2.2 skal bdde myndigheder og fabrikanter
opgive relevante detaljerede oplysninger, som f.eks. oplysninger vedrerende udvelgelsen af koretojerne, til den
anden part.

6.5.3. Hvis det i overensstemmelse med punkt 6.5.1 og 6.5.2 i narvarende bilag godtgeres, at der ikke er over-
ensstemmelse med kravene i punkt 6.2.3 i narverende bilag, skal der treeffes afhjeelpende foranstaltninger i
overensstemmelse med artikel 13.

6.5.4. Henvisningen til karecyklussen i bilag 9C til FN/ECE-regulativ nr. 49 skal lases som henvisning til kerecyklus
som defineret i artikel 2, nr. 36, i nervarende forordning.

6.5.5. Under indfasningsperioden omhandlet i artikel 4, stk. 7, skal vurderingen af OBD-systemers funktionsdygtighed
under brug gennemfores i henhold til bestemmelserne omhandlet i tilleg 5.

6.5.5.1. Under indfasningsperioden omhandlet i artikel 4, stk. 7, er OBD-systemernes overensstemmelse med kravene i
punkt 6.2.3 i nerverende bilag ikke obligatorisk.



L 167/116

Den Europaiske Unions Tidende

25.6.2011

1.1.

3.1.2.

4.2.

4.2.1.

Tilleg 1

Yderligere overvigningskrav

FOR LAVT EGR-FLOW
Folgende krav finder anvendelse ud over kravene i tilleg 3 i bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr. 49.
I det tilfeelde, hvor emissionerne ikke ville overskride OBD-graenseveardierne, heller ikke ved total svigt af EGR-

systemets evne til at opretholde den EGR-flowhastighed, der er givet kommando om (f.eks. som folge af korrekt
funktion af et SCR-system nedstrems for motoren):

. Hvis kontrollen af EGR-flowhastigheden foretages med et kontrolslgjfesystem, skal OBD-systemet detektere en

fejlfunktion, nir EGR-systemet ikke kan @ge EGR-flowet for at opnd den flowhastighed, der er givet kommando
om.

. Hvis kontrollen af EGR-flowhastigheden foretages med et kontrolsystem med dben slojfe, skal OBD-systemet

detektere en fejlfunktion, ndr systemet ikke har en detekterbar mangde EGR-flow, ndr der forventes et EGR-flow.

EGR-K@OLERS UNDERPRASTATION

Folgende krav finder anvendelse ud over kravene i tilleg 3 i bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

. Hvis et totalt svigt i EGR-kelersystemets evne til at opnd den af fabrikanten specificerede keleevne ikke ville

medfore, at overvigningssystemet detekterede en fejl (fordi den deraf folgende foregelse af emissioner ikke ville nd
op pd OBD-grenseveardier for noget forurenende stof), skal OBD-systemet detektere en fejl, hvis systemet ikke har
nogen detekterbar mangde EGR-keling.

FOR LAVT LADETRYK

Folgende krav finder anvendelse ud over kravene i tilleg 3 i bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

. T tilfeelde af at emissionerne ikke ville overskride OBD-teerskelvaerdierne selv ved totalt svigt i ladesystemets evne til

at opretholde det ladetryk, der er givet kommando om, og kontrollen af ladetrykket udferes af et kontrol-
slojfesystem, skal OBD-systemet detektere en fejlfunktion, ndr ladesystemet ikke kan ege ladetrykket til at opnd
det ladetryk, der er givet kommando om.

I tilfeelde af at emissionerne ikke ville overskride OBD-tarskelveardierne selv ved totalt svigt i ladesystemets evne til
at opretholde det ladetryk, der er givet kommando om, og kontrollen af ladetrykket udferes af et kontrol-
slojfesystem, skal OBD-systemet detektere en fejlfunktion, ndr ladesystemet ikke kan oge ladetrykket til at opnd
det ladetryk, der er givet kommando om.

FEJLFUNGERENDE INJEKTORER

Fabrikanten skal fremsende den godkendende myndighed en analyse af de langsigtede virkninger for emissions-
begransningssystemet ved fejlfungerede breendstofinjektorer (f.eks. tilstoppede eller snavsede injektorer), ogsd selv
om OTL-vardierne ikke overskrides som folge af sidanne fejlfunktioner.

Efter den periode, der er omhandlet i artikel 4, stk. 7, skal fabrikanten tilsende den godkendende myndighed en
plan over de overvagningsteknikker, som han agter at anvende ud over dem, som er pakravet i henhold til tilleg 3
til bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr. 49, for at diagnosticere de virkninger, der er omhandlet i punkt 4.1.

Efter myndighedens godkendelse af denne plan skal fabrikanten implementere disse teknikker i OBD-systemet.
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1.1.

2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.3.
2.3.1.

2.4.
2.4.1.

Tilleg 2

Funktionsovervigning

GENERELT

Dette tilleg omhandler bestemmelser vedrorende den pévisningsproces, der skal anvendes i nogle tilfelde af
funktionsovervigning.

PAVISNING AF FUNKTIONSOVERVAGNING

Godkendelse af fejlklassifikationen

Som specificeret i punkt 4.2.1.1 i bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr. 49 er det ved funktionsovervigning ikke

nedvendigt med en korrelation til faktiske emissioner. Den godkendende myndighed kan imidlertid anmode om
provningsdata for at kontrollere klassificeringen af fejlvirkningerne som beskrevet i punkt 6.2 i nzvnte bilag.
Godkendelse af den funktionsovervigning, som fabrikanten har valgt

Nar der treeffes beslutning om godkendelse vedrerende de funktionskriterier, som fabrikanten har valgt, skal den

godkendende myndighed tage hensyn til tekniske oplysninger leveret af fabrikanten.

Den funktionsteerskel, der udvzlges af fabrikanten for den overvdgningsenhed, der er under behandling, skal
bestemmes pd OBD-motorfamiliens stammotor ved en kvalifikationsprevning, der udferes som folger:

Kvalifikationsprevningen udferes pd samme mdde som specificeret i punkt 6.3.2.1 i bilag 9B til FN/ECE-regulativ
nr. 49.

Funktionsnedsettelsen i den komponent, der er under behandling, méles og anvendes derefter som funktions-
taerskel.

Det funktionskriterie og den funktionstzrskel, der er godkendt for stammotoren, anses for at galde for alle andre
motorer i OBD-motorfamilien uden yderligere pavisning.

Kvalificering af en forringet komponent

En forringet komponent, der er kvalificeret for stammotoren i en OBD-motorfamilie anses for at vaere kvalificeret
med henblik pa pavisning af OBD-funktion for alle motorer i familien.

Pavisning af OBD-funktion

Pavisningen af OBD-funktionen skal foretages i henhold til kravene i punkt 7.1.2 i bilag 9B til FN/ECE-regulativ
nr. 49 ved hjelp af den kvalificerede forringede komponent, der er kvalificeret til brug med stammotoren.
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2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.2.1.

2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.3.
2.3.1.

Tilleg 3

Pavisningskrav ved funktionsovervigning af et wall flow-dieselpartikelfilter

GENERELT

Narverende tilleg specificerer den OBD-pavisningsproces, der finder anvendelse i tilfelde af, at filtreringspro-
cessen i et wall flow-dieselpartikelfilter (DPF) er omfattet af funktionsovervigning.

Der kan fremstilles et forringet wall flow-DPF, feks. ved at bore huller i DPF-substratet eller ved at slibe
endehatterne pd DPF-substratet.

KVALIFICERINGSPROVNING
Princip

Et forringet wall flow-DPS betragtes som kvalificeret forringet komponent hvis trykfaldet (»delta tryk«) under de
motordriftsbetingelser, der er specificeret for den pigeldende prevning, over det forringede wall flow-DPF er
storre eller lig med 60 % af det trykfald, der er malet, over et rent og ikke forringet wall flow-DPF af samme type.

Fabrikanten skal pavise, at dette rene og ikke forringede wall flow-DPF forer til samme modtryk som det
forringede filter for dets forringelse.

Pd fabrikantens anmodning kan den godkendende myndighed undtagelsesvis acceptere en trykfaldsterskel pa
50 % i stedet for 60 %. For at ansege om denne undtagelse skal fabrikanten begrunde sin anmodning med sunde
tekniske argumenter, som f.eks. forskellen i kvaliteten af nye filtre osv.

Ved meddelelse af en sddan undtagelse skal den godkendende myndighed underrette fabrikanten, Kommissionen
og alle medlemsstaterne om sin beslutning.

Kvalificeringsproces

Ved kvalificering af et forringet wall flow-DPF skal den motor, der er forsynet med det pageldende wall flow-
DPF, keres under stabiliserede steady state-forhold, indstillet pa de hastigheds- og belastningsvardier, der er
specificeret for modus 9 i WHSC-provningscyklussen i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49 (55 % normaliseret
hastighed og 50 % normaliseret drejningsmoment).

For at kvalificere et forringet wall flow-DPF som en »kvalificeret forringet komponent« skal fabrikanten pévise, at
trykfaldet over det forringede wall flow-DPF, mélt med kersel af motoren under betingelserne i punkt 2.2.1, ikke
er mindre end det procentmassige trykfald over et rent og ikke forringet DPF under de betingelser, som er
galdende i henhold til punkt 2.1.1 og 2.1.2 i narvarende tilleg.

Pavisning af OBD-funktion

Pavisningen af OBD-funktionen skal foretages i henhold til kravene i punkt 7.1.2 i bilag 9B til FN/ECE-regulativ
nr. 49 med det kvalificerede forringede wall flow-DPF monteret pd stammotorsystemet.
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2.1.2.1.

Tilleg 4

Vurdering af OBD-systemets funktionsdygtighed under brug

GENERELT

Nervarende tilleg omhandler den procedure, der skal folges, ved pavisning af OBD-funktionsdygtighed under
brug med hensyn til bestemmelserne i punkt 6 i dette bilag.

METODE TIL PAVISNING AF OBD-FUNKTIONSDYGTIGHED UNDER BRUG

OBD-funktionsdygtighed under brug for en motorfamilie skal af fabrikanten pavises over for den godkendende
myndighed, der har meddelt typegodkendelse for de pigeldende koretojer eller motorer. Pavisningen kraver, at
der tages hensyn til OBD-funktionsdygtighed for alle OBD-motorfamilier i den motorfamilie, der er under
behandling (fig. 1).

Figur 1

To OBD-motorfamilier inden for en motorfamilie

Motorfamilie

OBD-motorfamilie 1

Overensstemmelsen  under
brug skal bedommes for
hver OBD-motorfamilie

OBD-motorfamilie 2

Péavisning af OBD-funktionsdygtighed under brug skal tilrettelaegges og udferes af fabrikanten i tat samarbejde
med den godkendende myndighed.

Fabrikanten kan ved pavisningen af overensstemmelse anvende relevante elementer, der blev brugt til at pavise
overensstemmelse for en OBD-motorfamilie inden for en anden motorfamilie, forudsat at denne tidligere pavis-
ning fandt sted hejst to &r for den aktuelle pavisning (fig. 2).

En fabrikant md imidlertid ikke derefter anvende disse elementer til at pavise overensstemmelse for en tredje
efterfolgende motorfamilie, medmindre alle disse pavisninger finder sted inden for to ar efter den forste anven-
delse af elementerne til en pavisning af overensstemmelse.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.5.

3.1.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.
4.2.1.1.

Figur 2

Tidligere pavist overensstemmelse for en OBD-motorfamilie

Overensstemmelsen under Overensstemmelsen for
brug skal bedemmes for ~ OBD-motorfamilie 1 kan

hver OBD-motorfamilie kun pavises én gang
Motor- Motor-
familie 1 familie 2

OBD-motorfamilie 1

OBD-motorfamilie 2

Pavisning af OBD-funktionsdygtighed under brug skal udferes pd samme tid og med samme frekvens som den
overensstemmelsespavisning efter ibrugtagning, der er specificeret i bilag II.

Pi tidspunktet for den forste typegodkendelse af en ny motorfamilie skal fabrikanten meddele den godkendende
myndighed den forste tids- og preveudtagningsplan for overensstemmelsesprovning.

Koretojstyper, der ikke har en kommunikationsgrenseflade, som muligger indsamling af de nedvendige funk-
tionsdata under brug som specificeret i bilag 9C til FN/ECE-regulativ nr. 49, med manglende data eller med en
ikke-standard dataprotokol anses for ikke-overensstemmende.

Individuelle koretojer med mekaniske eller elektriske fejl, som forhindrer indsamling af de nedvendige funktions-
data under brug som specificeret i bilag 9C til FN/ECE-regulativ nr. 49, skal udelukkes fra overensstemmelses-
provningsundersggelsen, og keretgjstypen anses ikke som ikke-overensstemmende, medmindre der ikke kan
findes et tilstrakkeligt antal keretgjer til at foretage en beherig gennemforelse af undersegelsen.

Motor- eller koretgjstyper, hvor indsamlingen af funktionsdata under brug har indvirkning pd OBD-overvignin-
gens funktion anses for ikke-overensstemmende.

OBD-FUNKTIONSDATA UNDER BRUG

De funktionsdata for OBD under brug, der skal tages i betragtning ved vurdering af en OBD-families over-
ensstemmelse skal vaere dem, der er registreret af OBD-systemet i henhold til punkt 6 i bilag 9C til FN/ECE-
regulativ nr. 49 og gjort tilgengelige i henhold til punkt 7 i nevnte bilag.

UDVALGELSE AF MOTORER ELLER K@RETQOJER
Udvzlgelse af motor

Hvis en OBD-motorfamilie bruges i flere motorfamilier (fig. 2), skal der af fabrikanten udvalges motorer fra hver
af disse motorfamilier til pavisning af den pagzldende OBD-motorfamilies funktionsdygtighed under brug.

En motor fra en bestemt OBD-motorfamilie kan indgd i den samme pévisning, ogsa selv om de overvignings-
systemer, som de er udstyret med, er af forskellige generationer eller befinder sig pé forskellige aendringsstadier.

Udvelgelse af koretoj
Koretojssegmenter

Med henblik pé at klassificere de keretojer, hvor der skal foretages en pavisning, skal 6 keretojssegmenter tages i
betragtning:

a) for keretgjer i klasse N: langturskeretgjer, distributionskeretojer og andre keretgjer som f.eks. koretojer
anvendt til bygge- og anlegsarbejder

b) for keretojer i klasse M: turistbusser og rutebiler til korsel mellem byer, bybusser og andre keretgjer som
f.eks. M;-koretgjer.
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4.2.1.2. Hvis det er muligt, skal der i en undersogelse udvelges koretojer fra hver segment.
4.2.1.3. Der skal mindst vare 15 keretgjer pr. segment.

4.2.1.4. Hvis en OBD-motorfamilie anvendes i flere motorfamilier (fig. 2), skal antallet af motorer fra hver af disse
motorfamilier inden for et segment veare sd reprasentativt som muligt for deres andel af solgte keretgjer i brug
inden for det pagaldende segment.

4.2.2.  Kvalificering af koretoj

4.2.2.1. Motorerne skal udvalges og monteres i koretgjer, der er registrerede og i brug i en medlemsstat.

4.2.2.2. Der skal for hvert udvalgt keretoj foreligge dokumentation for, at keretojet har veeret korrekt vedligeholdt og har
overholdt eftersyn i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger.

4.2.2.3. Det kontrolleres, at OBD-systemet fungerer korrekt. Enhver indikation af fejlfunktion med relevans for selve
OBD-systemet, som er lageret i OBD-hukommelsen skal registreres, og de pakravede reparationer skal udfores.

4.2.2.4. Motoren eller koretojet ma ikke udvise tegn pd misbrug (f.cks. overbelastning, brug af forkert brandstof eller
andet misbrug) eller andre faktorer (f.eks. uautoriserede indgreb), som kan indvirke pd OBD-funktionen. OBD-
systemets fejlkoder og oplysninger om antal driftstimer, der er lagret i computerhukommelsen, skal indgé i
dokumentationen ved bestemmelse af, om keretgjet har varet udsat for misbrug eller pd anden méde ikke er
egnet til at indgéd i en undersogelse.

4.2.2.5. Alle komponenter i emissionsbegransningssystemet og alle OBD-komponenter skal veare i overensstemmelse
med dem, som er oplyst i de relevante typegodkendelsesdokumenter.

5. UNDERS@GELSER AF FUNKTIONSDYGTIGHED UNDER BRUG (})
5.1. Indsamling af funktionsdata under brug

5.1.1. I henhold til bestemmelserne i punkt 6, skal fabrikanten udtage folgende oplysninger fra OBD-systemet i alle
koretojerne i undersogelsen:

a) keretgjsidentifikationsnummeret (VIN)

b) teller, og navner, for hver gruppe af overvigningsenheder, der er registreret af systemet i henhold til kravene
i punit 6 i bilag 9C i FN/ECE-regulativ nr. 49

¢) den generelle navner
d) vardien for tendingscyklustalleren
€) motorens samlede antal driftstimer.

5.1.2.  Der ses bort fra resultaterne for den gruppe overvigningsenheder, der er under behandling, hvis der for dens
navner ikke er opndet en mindstevaerdi pa 25.

5.2.  Vurdering af funktionsdygtighed under brug

5.2.1. Den faktiske funktionsrate pr. gruppe af overvigningsenheder i en individuel motor beregnes ud fra teller, og
navner,, som er hentet fra koretejets OBD-system.

5.2.2.  Vurderingen af ODB-motorfamiliens funktionsdygtighed under brug i henhold til kravene i punkt 6.5.1 skal
foretages for hver gruppe overvdgningsenheder inden for den OBD-motorfamilie, der er under behandling i et
koretojssegment.

5.2.3.  For ethvert segment af keretojer defineret i punkt 4.2.1 i dette bilag anses OBD-funktionen under brug for at
vare pavist for sd vidt angdr punkt 6.5.1 i dette bilag, hvis — og kun hvis — felgende betingelser er opfyldt for
enhver gruppe g af overvdgningsenheder:

a) Gennemsnitsvardien IUPRg for IUPRg-Vaerdierne for den prove, der er under behandling, er storre end 88 % af
[UPR(min), og

b) Mere end 34 % af alle motorerne i den prove, der er under behandling, har en IUPR, —vardi der er storre end
eller lig med IUPR(min).

(") Dette punkt skal revideres efter afslutningen af den indfasningsperiode, der er specificeret i artikel 4, stk. 7.
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6. RAPPORT TIL DEN GODKENDENDE MYNDIGHED

Fabrikanten skal levere den godkendende myndighed en rapport om OBD-motorfamiliens funktionsdygtighed
under brug, som indeholder folgende oplysninger:

6.1. En fortegnelse over motorfamilier inden for den OBD-motorfamilie, der er under behandling (fig. 1)
6.2. Folgende oplysninger om de koretgjer, der indgdr i pavisningen

a) det samlede antal keretojer i pavisningen

b) antal og type af koretojssegmenter

¢) VIN-nummer og en kort beskrivelse (type-variant-version) af hvert keretoj.
6.3. Oplysninger om funktionsdygtighed under brug for hvert koretoj:

a) tallery, naevner, og funktionsrate (IUPR,) under brug for hver gruppe overvigningsenheder

b) den generelle navner, vardien for tendingscyklustelleren, motorens samlede antal driftstimer.
6.4. Resultaterne af statistik over funktionsdygtighed under brug for hver gruppe af overvigningsenheder:

a) den gennemsnitlige veardi m for provens IUPR,-verdier

b) antal og procentandel af motorer i preven, der har en IUPR, lig med eller storre end TUPR,(min).
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1.1.

2.2.

2.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.5.

2.6.

3.1.

Tilleg 5

Vurdering af OBD-systemets funktionsdygtighed under brug i indfasningsperioden

BAGGRUND

[ dette tilleg specificeres den proces, der skal folges for vurdering af OBD-systemets funktionsdygtighed under brug
for sd vidt angar bestemmelserne i punkt 6 i indfasningsperioden omhandlet i artikel 4, stk. 7.

PROCEDURE FOR VURDERING OBD-FUNKTIONSDYGTIGHED UNDER BRUG

Vurderingen af funktionsdygtighed under brug i den indfasningsperiode, der er omhandlet i artikel 4,stk. 7, skal
omfatte et undersogelsesprogram, der inkluderer mindst to undersegelser af funktion under brug af hver en
varighed pd 9 mdneder. Disse to undersogelser skal vare afsluttet senest den 1. juli 2015.

Hver fabrikants forste undersogelse skal starte, nir det forste ferdigopbyggede eller etapevis feerdigopbyggede
koretoj udstyret med en motor fremstillet af den pageldende fabrikant og typegodkendt i henhold til narvaerende
forordning ibrugtages.

Undersogelsen skal tilretteleegges og gennemfores af den enkelte fabrikant i tet samarbejde med den godkendende
myndighed, der har meddelt typegodkendelse for de pagaldende keretojer eller motorer.

Behandling af data i indfasningsperioden omhandlet i artikel 4, stk.7

For at opfylde formélet med indfasningsperioden omhandlet i artikel 4, stk. 7, med hensyn til forbedringer i
vurderingen af de krav til OBD-funktionsdygtighed under brug, der er omhandlet i tilleg 4 til nervaerende bilag,
skal fabrikanterne meddele de godkendende myndigheder og Kommissionen felgende oplysninger:

a) de IUPR-data, som fabrikanterne er forpligtede til at levere i henhold til punkt 6 i dette tilleeg

b) yderligere OBD-informationer, som fabrikanterne er forpligtede til at levere i henhold til narverende forord-
ning, og som anses eller ikke anses for at veare fortrolige

¢) yderligere data leveret frivilligt af fabrikanten som hjalp til at opnd maélet med indfasningsperioden, og som af
fabrikanten kan anses for at vare kommercielt folsomme.

Oplysninger, som anses for fortrolige eller kommercielt folsomme i henhold til nerverende forordning, og som
falder ind under den kategori, der er omhandlet i punkt b) eller ¢) i punkt 2.4.1, md kun videregives til andre
tredjeparter end dem, der er navnt i punkt 2.4.1 og 2.4.3, med fabrikantens samtykke.

Eksempler pa de aspekter ved supplerende data inden for den kategori, der er defineret i punkt c) i punkt 2.4.1,
som med rimelighed vil kunne betragtes som kommercielt folsomme, inkluderer folgende:

a) oplysninger, der ville gore det muligt enten at bestemme eller udlede identiteten af keretojsfabrikanten eller
motorfabrikanten eller brugeren af koretgjet med rimelig sikkerhed

b) oplysninger om maleteknikker, der er under udvikling.

Punkt 2.4 i tilleg 4 finder anvendelse pd de problemer, der opstir som folge af fejlbehzftede eller ikke-over-
ensstemmende kommunikationsgraenseflader.

Motorer eller koretgjer, hvor indsamlingen af funktionsdata under brug har indvirkning pd OBD-overvigningens
funktion, anses for ikke-overensstemmende.

OBD-FUNKTIONSDATA UNDER BRUG

De funktionsdata for OBD under brug, der skal tages i betragtning ved vurdering af en OBD-motorfamilies
overensstemmelse skal vare dem, der er registreret af OBD-systemet i henhold til punkt 6 i bilag 9C til
EN/ECE-regulativ nr. 49 og gjort tilgangelige i henhold til kravene i punkt 7 i nzvnte bilag.
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4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

5.1.
5.1.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

6.1.

6.2.

UDVALGELSE AF KORET@] OG MOTOR
Udveelgelse af motor

I begge de to undersogelser, der er pakravet i henhold til punkt 2.1, skal kun en motorfamilie og en OBD-
motorfamilie behandles.

. Hvis en fabrikant fer den 1. juli 2015 har markedsfert mere end en motorfamilie eller OBD-motorfamilie, skal de

to undersogelser omfatte forskellige motorfamilier eller OBD-motorfamilier.

. En af undersogelserne skal udferes med keretgjer udstyret med motorer, der tilhorer motorfamilien med de hojeste

salgstal, som med rimelighed kan forventes efter den 31. december 2013 under hensyntagen til oplysninger leveret
af fabrikanten.

. Motorer fra en enkelt motorfamilie eller OBD-motorfamilie kan fortsat indgd i den samme undersogelse, ogsa selv

om de overvagningssystemer, som de er udstyret med, er af forskellige generationer eller befinder sig pé forskellige
@ndringsstadier.

Udvzlgelse af keretojer

Reglerne for udvalgelse af koretojer er de regler, der er fastsat i punkt 4.2 i tilleg 4 til nervarende bilag.

UNDERSOGELSER AF FUNKTIONSDYGTIGHED UNDER BRUG
Indsamling af funktionsdata under brug

Reglerne for indsamling af funktionsdata under brug er de regler, der er specificeret i punkt 5.1 i tilleg 4.

Uanset bestemmelserne i punkt 5.1.2 i tilleg 4 ses der bort fra resultaterne fra den gruppe overvigningsenheder,
der er under evaluering, hvis der ikke er opndet en minimumsvzrdi for naevneren pd 25, medmindre det at der ses
bort fra disse data ville betyde, at der ville veere mindre end 10 keretgjer i betragtning til prevetagningen i
undersegelsen i de 9 méneder, som undersogelsen varer.

Vurdering af funktionsdygtighed under brug

En vurdering af funktionsdygtighed under brug skal foretages for hver gruppe af overviagningsenheder inden for
den OBD-motorfamilie, der behandles i et koretojssegment.

Den faktiske funktionsrate pr. gruppe af overvdgningsenheder i en individuel motor (IUPR,) beregnes ud fra teller,
og navner,, som er hentet fra OBD-systemet i det koretgj, som den er monteret i.

Vurderingen af ODB-motorfamiliens funktionsdygtighed under brug skal foretages for hver gruppe overvdgnings-
enheder inden for den OBD-motorfamilie, der er under behandling i et koretojssegment, i henhold til bestemmel-
serne i punkt 6.5.1 i naervarende tillaeg.

Enhver betingelse naevnt i punkt 6.5.1 i narverende tilleg, som ikke er opfyldt, skal indberettes til den godken-
dende myndighed sammen med fabrikantens vurdering af grundene til dette forhold og, hvis relevant, en plan for,
hvad fabrikanten vil foretage sig med det mél at afhjeelpe problemet senest for alle koretgjer, der registreres i EU
for forste gang efter afslutningen af indfasningsperioden.

RAPPORT TIL DEN GODKENDENDE MYNDIGHED OG KOMMISSIONEN

For enhver undersogelse gennemfort i overensstemmelse med bestemmelserne i narveaerende tilleeg skal fabrikanten
levere den godkendende myndighed og Kommissionen en rapport om OBD-motorfamiliens funktionsdygtighed
under brug, der skal omfatte folgende oplysninger:

Fortegnelse over de motorfamilier og OBD-motorfamilier, der er behandlet i undersegelsen
Oplysninger om de koretojer, der er behandlet i undersegelsen, herunder folgende:
a) det samlede antal keretgjer i undersogelsen

b) antal og type af koretojssegmenter
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¢) VIN-nummer og en kort beskrivelse (type-variant-version) af hvert keretoj

d) det segment, som et individuelt koretoj tilhorer

e) den normale type anvendelse eller driftsform for hvert individuelt koretgj

f) det akkumulerede kilometertal for hvert individuelt koretoj ogfeller motorens akkumulerede driftstimer.
6.3.  Oplysninger om funktionsdygtighed under brug for hvert keretgj, herunder folgende:

a) teller,, naevner, og funktionsrate (IUPR,) under brug for hver gruppe overvigningsenheder

b) den generelle navner, vardien for tendingscyklustelleren, motorens samlede antal driftstimer.
6.4. Resultaterne af statistik for funktionsdygtighed under brug, herunder folgende:

a) den gennemsnitlige veerdi m for prevens IUPR,-vardier

b) antal og procentandel af motorer i proven, der har en IUPR, lig med eller storre end IUPR,(min).
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Tilleg 6

Model for overensstemmelseserklering for et OBD-systems funktionsdygtighed under brug

»(Fabrikantens navn) attesterer, at motorerne i denne OBD-motorfamilie er konstrueret og fremstillet saledes, at de
opfylder alle krav i punkt 6.1 og 6.2 i bilag X til forordning (EU) nr. 582/2011.

(Fabrikantens navn) fremsetter denne erklaring i god tro efter behorig teknisk vurdering af OBD-systemets funktions-
dygtighed under brug for OBD-motorfamiliens motorer ved de relevante driftsbetingelser og omgivelsesparametre.

[dato]«
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BILAG XI

EF-TYPEGODKENDELSE AF FORURENINGSBEGRAENSENDE  UDSKIFTNINGSANORDNINGER SOM

1.1.

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

SEPARATE TEKNISKE ENHEDER

INDLEDNING

[ dette bilag fastsattes supplerende krav vedrerende typegodkendelse af forureningsbegransende udskiftnings-
anordninger som separate tekniske enheder.

GENERELLE KRAV
Merkning

Alle forureningsbegransende udskiftningsanordninger skal mindst maerkes med folgende oplysninger:
a) fabrikantens navn eller varemarke

b) den forureningsbegreensende udskiftningsanordnings fabrikat og identifikationsnummer som anfort i det
oplysningsskema, der er udferdiget i overensstemmelse med modellen i tilleg 1.

Alle originale forureningsbegraensende udskiftningsanordninger skal mindst markes med folgende oplysninger:
a) motor- eller koretgjsfabrikantens firmanavn eller -maerke

b) den originale forureningsbegrensende udskiftningsanordnings fabrikat og identifikationsnummer som anfert i
de oplysninger, der er navnt i punkt 2.3.

Dokumentation

Alle forureningsbegransende udskiftningsanordninger skal ledsages af folgende oplysninger:

fabrikantens navn eller varemarke

&

o
=

den forureningsbegransende udskiftningsanordnings fabrikat og identifikationsnummer som anfert i det
oplysningsskema, der er udferdiget i overensstemmelse med modellen i tilleg 1

de koretgjer eller motorer (med angivelse af produktionsar), som den forureningsbegrensende udskiftnings-
anordning er godkendt til, herunder, hvis det er relevant, en mearkning, som angiver, om den forurenings-
begransende udskiftningsanordning er egnet til montering pa et koretoj med et OBD-system

(e}
-

&

monteringsvejledning.

Oplysninger i dette punkt skal veere tilgengelige i det produktkatalog, som fabrikanten af forureningsbegran-
sende udskiftningsanordninger leverer til forhandlere.

Alle originale forureningsbegraensende udskiftningsanordninger skal ledsages af folgende oplysninger:

motor- eller koretgjsfabrikantens firmanavn eller -marke

&

=

den originale forureningsbegraensende udskiftningsanordnings fabrikat og identifikationsnummer som anfert i
de oplysninger, der er navnt i punkt 2.3

de koretojer eller motorer, for hvilke den originale forureningsbegrensende udskiftningsanordning er af en
type, der er omfattet af punkt 3.2.12.2.1. i tilleg 4 til bilag I, herunder i givet fald en meerkning, der angiver,
om den originale forureningsbegrensende udskiftningsanordning er egnet til montering pa et koretej med et
OBD-system

(e}
-

&

monteringsvejledning.

Oplysninger i dette punkt skal veere tilgangelige i det produktkatalog, som keretojs- eller motorfabrikanten
leverer til forhandlere.

For originale forureningsbegransende udskiftningsanordningers vedkommende giver koretojsfabrikanten den
godkendende myndighed de nedvendige oplysninger i clektronisk format og korrespondancen mellem de rele-
vante identifikationsnumre og typegodkendelsesdokumentationen.
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3.1.

3.2.

Disse oplysninger skal omfatte:

a) keretojs/motorfabrikat(er) og keretojs/motortype(r)

b) den originale forureningsbegransende udskiftningsanordnings fabrikat(er) og type(r)

¢) den originale forureningsbegransende udskiftningsanordnings identifikationsnummer/numre
d) den eller de relevante keretgjs/motortypers typegodkendelsesnummer.

MARKE FOR EF-TYPEGODKENDELSE AF SEPARATE TEKNISKE ENHEDER

Enhver forureningsbegreensende udskiftningsanordning, som er i overensstemmelse med den type, som er
godkendt i henhold til nervarende forordning som separat teknisk enhed, skal vere péfert et EF-typegodken-
delsesmarke.

Dette maerke bestar af et rektangel omkring et lille »e« efterfulgt af den talkombination, der kendetegner den
medlemsstat, som har udstedt EF-typegodkendelse:

1. for Tyskland

2. for Frankrig

3. for Italien

4. for Nederlandene
5. for Sverige

6. for Belgien

7. for Ungarn

8. For Tjekkiet

9. for Spanien

11. for Det Forenede Kongerige
12. for Ostrig

13. for Luxembourg
17. for Finland

18. for Danmark
19. for Rumenien
20. for Polen

21. for Portugal

23. for Grakenland
24. for Irland

26. for Slovenien
27. for Slovakiet
29. for Estland

32. for Letland

34. for Bulgarien
36. for Litauen
49. for Cypern

50. for Malta
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3.3.

3.4.

4.1.
4.1.1.

4.2

4.3.
4.3.1.

4.3.1.1.

4.3.1.2.

EF-typegodkendelsesmaerket skal ogsd i narheden af rektanglet omfatte »basisgodkendelsesnummerete, som udger
del 4 af det typegodkendelsesnummer, som er omhandlet i bilag VII til direktiv 2007/46/EF, med to foranstillede
cifre, som er lgbenummeret pa den seneste vasentlige tekniske andring af forordning (EF) nr. 595/2009 eller
narverende forordning, som var gldende pd tidspunktet for meddelelse af EF-typegodkendelse af en separat
teknisk enhed. I nerverende forordning er dette lebenummer 00.

EF-typegodkendelsesmaerket skal fastgores til den forureningsbegransende udskiftningsanordning, sd det er let
leeseligt og uudsletteligt. Det skal sd vidt muligt veere synligt, ndr den forureningsbegrensende udskiftnings-
anordning er monteret pa koretojet.

[ tilleg 8 til bilag I findes et eksempel pd EF-typegodkendelsesmarket.

TEKNISKE KRAV
Generelle krav

Forureningsbegransende udskiftningsanordninger skal vare konstrueret, udformet og kunne monteres saledes, at
de satter motoren og keretojet i stand til at opfylde de bestemmelser, som det oprindeligt var i overensstem-
melse med, og séledes at emissionerne af forurenende stoffer effektivt begreenses i hele koretgjets normale levetid
og ved normal anvendelse.

Den forureningsbegransende udskiftningsanordning skal vare monteret i nejagtig samme position som den
originale forureningsbegraensende anordning, og placeringen af udstednings-, temperatur- og trykfelere i udsted-
ningssystemet ma ikke vare andret.

Hvis den originale forureningsbegransende anordning indbefatter varmeafskeermning, skal den forurenings-
begransende udskiftningsanordning vere forsynet med tilsvarende afskeermning.

Den godkendende myndighed, der udstedte den oprindelige typegodkendelse af udskiftningskomponenten, skal
pd anmodning af den fabrikant, der anseger om typegodkendelse af udskiftningskomponenten, uden forskels-
behandling stille de oplysninger til radighed, der er omhandlet i punkt 3.2.12.2.6.8.1 og 3.2.12.2.6.8.2 i oplys-
ningsskemaet i del 1 i tilleg 4 til bilag I for hver motor, der skal proves.

Generelle holdbarhedskrav

Den forureningsbegransende udskiftningsanordning skal vere holdbar, dvs. vare konstrueret, udformet og skal
kunne monteres séledes, at den opnar rimelig bestandighed mod den taerings- og oxidationspdvirkning, som den
er udsat for ved koretgjets driftsbetingelser.

Den forureningsbegransende udskiftningsanordning skal vaere konstrueret sdledes, at de elementer, der aktivt
kontrollerer emissionerne, er hensigtsmassigt beskyttet mod mekaniske stod, sdledes at det sikres, at de forure-
nende emissioner begranses effektivt i hele koretgjets normale levetid under normale driftsforhold.

Den, der anseger om typegodkendelse, skal til den godkendende myndighed indgive narmere oplysninger om
den provning, der er anvendt for at fastsld modstandsdygtigheden over for mekaniske stod, og resultaterne af
provningen.

Krav vedrerende emissioner
Kort beskrivelse af proceduren for evaluering af emissioner

De motorer, der er omhandlet i artikel, 16, stk. 4, litra a), og som er udstyret med et komplet emissions-
begransende system, herunder en forureningsbegraensende udskiftningsanordning af den type, som der anmodes
om godkendelse af, skal efter den nedenfor beskrevne procedure underkastes de prevninger, der er hensigts-
massige under hensyn til den tilsigtede anvendelse, jf. bilag 4B i FN/ECE-regulativ nr. 49, med henblik pé at
sammenligne dets ydelse med det originale emissionsbegrensende system.

Hvis den forureningsbegrensende udskiftningsanordning ikke omfatter det komplette emissionsbegrensende
system, ma der kun anvendes nyt originaludstyr eller nye originale forureningsbegrensende udskiftningsanord-
ninger til at opbygge et komplet system.

Det emissionsbegransende system skal «ldes efter proceduren i punkt 4.3.2.4 og proves igen med henblik pé at
fastsld holdbarheden af dets emissionsegenskaber.

Holdbarheden af en forureningsbegransende udskiftningsanordning bestemmes pa basis af en sammenligning af
to pa hinanden folgende s@t prevninger af emissionen af udstedningsgas.

a) Det forste sat provninger foretages med den forureningsbegransende udskiftningsanordning, der er blevet
tilkert med 12 WHSC-provecyklusser.
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b) Det andet szt provninger foretages med den forureningsbegreensende udskiftningsanordning, der er blevet
@ldet efter de procedurer, der er n@rmere beskrevet nedenfor.

Séafremt godkendelse soges til forskellige motortyper fra samme motorfabrikant, og safremt disse forskellige typer
motorer har samme type original forureningsbegreensende anordning, kan prevningen begranses til mindst to
motorer, som udvelges efter aftale med den godkendende myndighed.

4.3.2.  Procedure for evaluering af en forureningsbegrensende udskiftningsanordnings emissionsegenskaber

4.3.2.1 Motoren eller motorerne skal vare udstyret med en ny original forureningsbegransende anordning, jf. artikel 16,
stk. 4.

Systemet til efterbehandling af udstedningen skal forkonditioneres med 12 WHSC-cyklusser. Efter denne forkon-
ditionering preves motorerne efter de WHDC-provningsprocedurer, der er beskrevet i bilag 4B til FNJECE-
regulativ nr. 49. Der foretages tre udstedningsgasprevninger af hver egnet type.

Provningsmotorerne med det originale system til efterbehandling af udstedningen eller det originale udskiftnings-
system til efterbehandling af udstedningen skal overholde de graensevzrdier, der er fastsat i typegodkendelsen for
motoren eller koretgjet.

43.22. Udstodningsgasprevning med forureningsbegraensende udskiftningsanordning

Den forureningsbegransende udskiftningsanordning, der skal evalueres, skal monteres pd systemet til efter-
behandling af udstedningen i henhold til kravene i punkt 4.3.2.1 og erstatte den relevante originale anordning
til efterbehandling af udstedningsgassen.

Systemet til efterbehandling af udstedningen med den forureningsbegransende udskiftningsanordning skal
derefter forkonditioneres med 12 WHSC-cyklusser. Efter denne forkonditionering preves motorerne efter de
WHDC-procedurer, der er beskrevet i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49. Der foretages tre udstedningsgas-
provninger af hver egnet type.

43.23. Indledende evaluering af emissionen af forurenende stoffer fra motorer
udstyret med forureningsbegrensende udskiftningsanordninger.

Kravene vedrerende emissioner fra motorer udstyret med forureningsbegraeensende udskiftningsanordning anses
for at vare opfyldt, hvis resultaterne for hvert reguleret forurenende stof (CO, HC, NMHC, methan, No,, NH3,
partikelmasse og partikelantal alt efter typegodkendelsen af motoren) opfylder folgende betingelser:

1) M < 0,85S + 0,4G
2) M <G
hvor:

M: middelvaerdien af emissionerne af et forurenende stof udledt af de tre provninger med den forurenings-
begraensende udskiftningsanordning.

S:  middelvardien af emissionerne af et forurenende stof udledt af de tre provninger med den originale
forureningsbegraensende anordning eller den originale forureningsbegraensende udskiftningsanordning.

G: grenseverdien for emissionerne af et forurenende stof i henhold til typegodkendelsen for keretgjet.

4324 Holdbarheden af emissionsegenskaberne

Systemet til efterbehandling af udstedningen som prevet i henhold til punkt 4.3.2.2 og med forureningsbegran-
sende udskiftningsanordning underkastes de holdbarhedsprocedurer, der er beskrevet i tilleg 4.

43.25 Udstodningsgasprevning med «ldet forureningsbegraensende udskiftnings-
anordning

Det @ldede system til efterbehandling af udstedningen med den aldede forureningsbegransende udskiftnings-
anordning monteres herefter i den prevningsmotor, der er anvendt i henhold til punkt 4.3.2.1 og 4.3.2.2.

Det aldede system til efterbehandling af udstedningen forkonditioneres med 12 WHSC-cyklusser og preves
derefter efter de WHDC-procedurer, der er beskrevet i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49. Der foretages tre
udstedningsgasprovninger af hver egnet type.

43.2.6. Bestemmelse af @ldningsfaktoren for den forureningsbegrensende udskift-
ningsanordning

Aldningsfaktoren for hvert forurenende stof er forholdet mellem de anvendte emissionsveerdier ved udgangen af
levetidsperioden og ved starten af driftsproveplanen. (hvis f.eks. emissionerne af det forurenende stof A ved
udgangen af levetidsperioden er 1,50 g/kWh og ved starten af driftsproveplanen er 1,82 g/kWh, er @ldnings-
faktoren 1,82/1,50 = 1,21).
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4.3.2.7.

4.3.4.1.

Evaluering af emissionen af forurenende stoffer fra motorer udstyret med
forureningsbegrensende udskiftningsanordninger.

Kravene vedrerende emissioner fra motorer udstyret med «ldet forureningsbegraensende udskiftningsanordning
(som beskrevet i punkt 4.3.2.5) anses for at vare opfyldt, hvis resultaterne for hvert reguleret forurenende stof
(CO, HC, NMHC, methan, No,, NH3, partikelmasse og partikelantal alt efter typegodkendelsen af motoren)
opfylder folgende betingelse:

M x AF < G
hvor:

M: middelvaerdien af emissionerne af et forurenende stof udledt af de tre provninger med den forkonditionerede
forureningsbegransende udskiftningsanordning for aldning (dvs. resultater fra punkt 4.3.2)

AF: @ldningsfaktoren for et forurenende stof

G: grensevaerdien for emissionerne af et forurenende stof i henhold til typegodkendelsen for keretojet/koreto-

jerne.

Teknologifamilie for forureningsbegrensende udskiftningsanordninger

Fabrikanten kan angive en teknologifamilie for forureningsbegraeensende udskiftningsanordninger, som har grund-
leeggende kendetegn, der er falles for anordninger inden for familien.

For at tilhgre samme teknologifamilie for forureningsbegransende udskiftningsanordninger skal den forurenings-
begransende udskiftningsanordning:

a) have samme emissionsbegreensende mekanisme (oxidationskatalysator, trevejskatalysator, partikelfilter, selek-
tivt katalytisk reduktionssystem for No, osv.)

b) anvende samme substratmateriale (samme type keramiske materiale eller samme type metal)

¢) anvende samme substrattype og celledensitet

&

anvende samme katalytisk aktive materialer og, hvis der er mere end et, samme forhold mellem de katalytisk
aktive materialer

¢) anvende samme samlede maengde af katalytisk aktive materialer
f) have samme type washcoat-lag, der anvendes i den samme proces.

Vurdering af holdbarheden af en forureningsbegrensende udskiftningsanordnings emissionsegenskaber ved hjeelp af en
celdningsfaktor for teknologifamilien

Hvis fabrikanten har angivet en teknologifamilie for den forureningsbegransende udskiftningsanordning, kan
procedurerne i punkt 4.3.2 anvendes til at bestemme @ldningsfaktorer for hvert forurenende stof for staman-
ordningen i den pagaldende familie. Den motor, som disse provninger udferes pé, skal have et slagvolumen pa
mindst [0,75 dm?] pr. cylinder.

Bestemmelse af familiemedlemmers holdbarhedsegenskaber

En forureningsbegransende udskiftningsanordning A inden for en familie, som er beregnet til montering i en
motor med en slagvolumen pd C,, kan antages at have samme @ldningsfaktorer som den forureningsbegran-
sende udskiftningsanordning i stamudgaven P, fastsat i en motor med en slagvolumen p& Cp, hvis folgende
betingelser er opfyldt:

ValCa 2 Vp/Cp
hvor:
V,: substratvolumen (i dm?) af forureningsbegreensende udskiftningsanordning A

Vp: substratvolumen (i dm?) af forureningsbegrensende udskiftningsanordning P (stamudgave) af samme familie
0g
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4.4.

4.5.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

begge motorer anvender samme metode til regenerering af emissionsbegreensende anordninger, der indgér i det
originale system til efterbehandling af udstedningen. Dette krav finder kun anvendelse, hvis anordninger, der
kraver regenerering, indgér i det originale system til efterbehandling af udstedningen.

Hvis disse betingelser er opfyldt, kan holdbarhedsegenskaberne med hensyn til emissioner for andre medlemmer
af familien fastsattes ud fra emissionsresultaterne S) for det pagaldende medlem af familien fastsat i henhold til
kravene i punkt 4.2.1, 4.3.2.2 og 4.3.2.3 og under anvendelse af de aldningsfaktorer, der er bestemt for
stamanordningen i familien.

Krav vedrerende udstedningsmodtryk

Udstedningsmodtrykket ma ikke fa det samlede udstedningssystem til at overskride den veerdi, der er fastsat i
henhold til punkt 4.1.2 i bilag L.

Krav vedrorende OBD-kompatibilitet (finder kun anvendelse pd forureningsbegransende udskiftnings-
anordninger, som er bestemt til montering pd keretgjer udstyret med OBD-system)

Godtgerelse af OBD-systemets kompatibilitet kraeeves kun, nir den originale forureningsbegraeensende anordning
blev overvaget i den originale montering.

Den forureningsbegraensende udskiftningsanordnings kompatibilitet med OBD-systemet skal dokumenteres ved
hjelp af de procedurer, der er beskrevet i bilag X til narvarende forordning og bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr.
49 for sd vidt angdr forureningsbegraeensende udskiftningsanordninger, der skal monteres i motorer eller kore-
tojer, der er godkendt i henhold til forordning (EF) nr. 595/2009 og narvarende forordning.

Bestemmelserne i FN/ECE-regulativ nr. 49 om andre komponenter end forureningsbegreensende udskiftnings-
anordninger finder ikke anvendelse.

Fabrikanten af den forureningsbegreensende udskiftningsanordning kan benytte de samme procedurer til forkon-
ditionering og prevning, som er benyttet ved den oprindelige typegodkendelse. I sa fald skal den godkendende
myndighed, som udstedte den originale typegodkendelse for en keretgjsmotor, pd anmodning og uden forskels-
behandling levere tillegget om provningsbetingelser til tilleg 4 til bilag I, som indeholder oplysninger om antal
og type forkonditioneringscyklusser og den type provecyklus, som producenten af originaludstyret har anvendt
ved OBD-provning af den forureningsbegransende anordning.

For at efterprove den korrekte montering og funktion af alle andre komponenter, som overviges af OBD-
systemet, ma OBD-systemet ikke angive nogen fejlfunktion og mad ikke indeholde nogen gemte fejlkoder, for
den forureningsbegraeensende udskiftningsanordning monteres. Til dette formal kan anvendes en vurdering af
OBD-systemets tilstand ved afslutningen af proverne, siledes som det er beskrevet i punkt 4.3.2 til 4.3.2.7.

Fejlindikatoren ma ikke give signal ved den benyttelse af koretgjet, som kraeves i punkt 4.3.2 til 4.3.2.7.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Der treffes foranstaltninger til sikring af produktionens overensstemmelse i henhold til artikel 12 i direktiv
2007 46/EF.

Serlige bestemmelser

Kontrollen omhandlet i punkt 2.2 i bilag X til direktiv 2007/46/EF skal indbefatte overensstemmelse med de
karakteristika, som er omhandlet under »type forureningsbegraensende anordning« i artikel 2, stk. 8, i forordning
(EF) nr. 692/2008.

Ved anvendelsen af artikel 12, stk. 2 i direktiv 2007/46/EF kan de i punkt 4.3 i dette bilag beskrevne prover
(krav vedregrende emissioner) udferes. I s tilfelde kan indehaveren af godkendelsen anmode om, at man som
sammenligningsgrundlag i stedet for den originale forureningsbegreensende anordning anvender den forurenings-
begrensende udskiftningsanordning, som blev anvendt ved typegodkendelsesprovningen (eller et andet prove-
eksemplar, som er godtgjort at vere i overensstemmelse med den godkendte type). De emissionsverdier, som
méles med den undersogte prove, ma da i gennemsnit hejst veere 15 % over de gennemsnitsveerdier, som er maélt
med den prove, som anvendes som sammenligningsgrundlag.
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Tilleg 1

MODEL
Oplysningsskema nr. ...

vedrerende EF-typegodkendelse af forureningsbegransende udskiftningsanordninger

Nedennavnte oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal
forelegges 1 den relevante malestok pd A 4-ark eller foldet til denne storrelse og vare tilstrackkeligt detaljerede. Eventuelle
fotografier skal vaere tilstrakkeligt detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner, forelaegges der
relevante oplysninger vedrerende ydelsen.

0.
0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

. Tal ogleller symbol(er) til identifikation af motor- og keretojstype(r):

GENERELT

Fabriksmeerke (firmabetegnelse):

Type:

Eventuel(le) handelsbetegnelse(r):

Typeidentifikationsmarker som markeret pa koretojet:

Fabrikantens navn og adresse:

For komponenter og separate tekniske enheder, EF-godkendelsesmarkets placering og fastgarelsesmade: ...

Navn(e) og adresse(r) pd monteringsvirksomhed(er):

Navn og adresse pé fabrikantens bemyndigede reprasentant (i givet fald):

BESKRIVELSE AF ANORDNINGEN

Den forureningsbegraensende udskiftningsanordnings type: (oxiderende katalysator, 3-vejs-katalysator, SCR-katalys-
ator, partikelfilter osv.)

Tegninger af den forureningsbegreensende udskiftningsanordning, der navnlig beskriver alle de egenskaber, som er
angivet under »type forureningsbegreensende anordninge i artikel 2 i forordning (EU) nr. 582/2011: ....cooeccvvveruennn.

Beskrivelse af den eller de motor- og keretojstyper, som den forureningsbegreensende udskiftningsanordning er
beregnet til:

. Tal og/eller symbol(er) til identifikation af den originale forureningsbegransende anordning, som den forurenings-

begransende udskiftningsanordning skal erstatte:

. Hvorvidt den forureningsbegransende udskiftningsanordning er beregnet til at veere kompatibel med OBD-kravene

(ja/nej) (')

. Hvorvidt den forureningsbegransende udskiftningsanordning er kompatibel med eksisterende koretojs/motorkon-

trolsystemer (ja/nej) (1)

Beskrivelse og tegninger, som viser den forureningsbegransende udskiftningsanordnings placering i forhold til
motorens udstedningsmanifold(er):

(") Det ikke-gaeldende overstreges.
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Tilleg 2

MODEL FOR EF-TYPEGODKENDELSESATTEST
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Myndighedens stempel

Meddelelse om:

— EF-typegodkendelse (1)
— udvidelse af EF-typegodkendelse (1)
— afslag pd EF-typegodkendelse (1)

— inddragelse af EF-typegodkendelse (1)

af en type komponent/separat teknisk enhed ()

i henhold til forordning (EF) nr. 595/2009, gennemfort ved forordning (EU) nr. 582/2011

Forordning (EF) nr. 595/2009 eller forordning (EU) nr. 5822011, senest @ndret ved
EF-typegodkendelsesnummer:

Begrundelse for udvidelse:

0.1.

0.2.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

1.1.

1.2.

1.3.

. Merkets placering:

AFSNIT 1

Fabriksmeerke (firmabetegnelse):

Type:

Typeidentifikationsmarke, ~som er anfert pd  komponenten/den  separate  tekniske  enhed (?)
(identifikationsnummer):

Fabrikantens navn og adresse:

For komponenter og separate tekniske enheder, EF-godkendelsesmaerkets placering og fastgerelsesmade: ..............

Navn(e) og adresse(r) pd monteringsvirksomhed (er):

Navn og adresse pé fabrikantens reprasentant:

AFSNIT 11
Andre oplysninger

Den forureningsbegraensende udskiftningsanordnings fabrikat og type: (oxiderende katalysator, 3-vejs-katalysator,
SCR-katalysator, partikelfilter osv.)

Motor- og keretojstype(r), som typen af forureningsbegransende udskiftningsanordning er beregnet til: ................

Motortype(r), pd hvilke(n) den forureningsbegreensende udskiftningsanordning er blevet provet: .......ccrncceennes

. Er det blevet pavist, at den forureningsbegransende udskiftningsanordning er kompatibel med OBD-kravene

(ja | nej) ():

(") Det ikke galdende overstreges.

(%) Hvis typeidentifikationsmaerkerne bestar af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer keretgjer, separate tekniske enheder
eller komponenter, der er omfattet af dette oplysningsskema, skal disse tegn i folgedokumenterne markeres med symbolet »?« (f.eks.
ABC??1237?).
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2. Teknisk tjeneste, der forestdr prevningen:
3. Prevningsrapportens dato:

4. Prevningsrapportens nummer:

5. Bemzrkninger:

6. Sted:

7. Dato:

8. Underskrift:

Bilag: Informationspakke.
Prevningsrapport.
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2.1

Tilleg 3

Aldningsprocedure med henblik pd holdbarhedsevaluering

I dette tilleg fastsattes procedurerne for @ldning af en forureningsbegreensende udskiftningsanordning med henblik

pd evaluering af dens holdbarhed.

Til pavisning af den forureningsbegransende udskiftningsanordnings holdbarhed skal den opfylde kravene i punkt 1

til 3.4.2 i bilag VIL

Med henblik pd pévisning af den forureningsbegransende udskiftningsanordnings holdbarhed kan mindste drifts-

proveplan som fastsat i tabel 1 anvendes.

Tabel 1

Mindste driftspreveplan

Koretojsklasse, som motoren monteres i

Mindste driftspreveplan

Koretgjer i klasse Ny

Koretojer i klasse N,

Koretgjer i klasse N3 med en maksimal teknisk tilladt
masse pd hejst 16 tons

Koretgjer i klasse N3 med en maksimal teknisk tilladt
masse pa over 16 tons

Koretojer i klasse M;

Koretgjer i klasse M,

Koretojer i klasse M3 kategori I, II, A og B, som defineret i
bilag I til direktiv 2001/85/EF, med en maksimal teknisk
tilladt masse pa hejst 7,5 tons

Koretgjer i klasse M3 kategori IIl og B, som defineret i bilag
I til direktiv 2001/85/EF, med en maksimal teknisk tilladt
masse pd over 7,5 tons
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BILAG XII

OVERENSSTEMMELSE EFTER IBRUGTAGNING AF MOTORER OG K@ORET@JER, DER ER TYPEGODKENDT I

1.1.

2.2

2.3.

2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

HENHOLD TIL DIREKTIV 2005/55/EF

INDLEDNING

I dette tilleg fastsattes kravene for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning af motorer og keretgjer, der er
typegodkendt i henhold til direktiv 2005/55/EF.

PROCEDURE FOR PROVNING AF OVERENSSTEMMELSE EFTER IBRUGTAGNING

I forbindelse med provning af overensstemmelse efter ibrugtagning finder bestemmelserne i bilag 8 til FN/ECE-

regulativ nr. 49 anvendelse.

Efter anmodning fra fabrikanten kan den godkendende myndighed, der udstedte den originale typegodkendelse,
beslutte at anvende den procedure for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning, der er anfort i bilag II til
narvarende forordning, for motorer og keretgjer, der er typegodkendt i henhold til direktiv 2005/55/EF.

Hvis procedurerne i bilag II anvendes, galder folgende undtagelser:

Alle henvisninger til WHTC og WHSC lases som henvisninger til hhv. ETC og ESC, jf. bilag 4A til FN/ECE-
regulativ nr. 49.

Punkt 2.2 i bilag II til nervarende forordning finder ikke anvendelse.

Hvis det vurderes, at de normale betingelser for et bestemt koretoj efter ibrugtagning er uforenelige med en
korrekt gennemforelse af provningerne, kan fabrikanten eller den godkendende myndighed anmode om, at der
anvendes alternative ruter og belastninger. Kravene i punkt 4.1 og 4.5 i bilag II til narverende forordning
anvendes som retningslinjer ved bestemmelsen af, om kerselsmonstrene og belastningerne kan anvendes til
overensstemmelsesprovning efter ibrugtagning.

Nér koretgjet betjenes af en forer, som ikke er det pdgzldende keretejs seedvanlige erhvervschauffer, skal den
alternative forer veere kvalificeret og uddannet til at betjene tunge erhvervskeretgjer i den klasse, der skal proves.

Punkt 2.3 og 2.4 i bilag II finder ikke anvendelse.

Punkt 3.1 i bilag II finder ikke anvendelse.

Fabrikanten foretager provning efter ibrugtagning pd denne motorfamilie. Provningsplanen skal godkendes af den
godkendende myndighed.

Pa fabrikantens anmodning kan prevningen indstilles fem ar efter produktionens opher.

Pé fabrikantens anmodning kan den godkendende myndighed beslutte, at der skal anvendes en prevningsplan i
henhold til punkt 3.1.1, 3.1.2 og 3.1.3 i bilag II eller i henhold til tilleg 3 til bilag 8 i FN/ECE-regulativ nr. 49.

Punkt 4.4.2 i bilag II til naerverende forordning finder ikke anvendelse.

Breendstoffet kan pd fabrikantens anmodning erstattes af det passende referencebrandstof.

Verdierne i punkt 4.5 i bilag II anvendes som retningslinjer til bestemmelse af, om kerselsmonstrene og
belastningerne kan anvendes til overensstemmelsesprovning efter ibrugtagning.

Punkt 4.6.5 bilag II finder ikke anvendelse.

Provningens minimumsvarighed skal veere tre gange si lang som ETC-cyklussen eller CO,-referencemassen i
kg/cyklus fra ETC, afhaengigt af hvad der er relevant.

Punkt 5.1.1.1.2 i bilag I finder ikke anvendelse.
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2.3.14. Hvis de datastremsoplysninger, der er omhandlet i punkt 5.1.1 i bilag I, ikke kan udledes pé rimelig made fra to
koretojer med motorer fra samme motorfamilie, selv om scanningsveerktejet fungerer korrekt, preves motoren
efter procedurerne i bilag 8 til FN/ECE-regulativ nr. 49.

2.3.15. Der kan foretages bekraftende prevning pd en motorprovebaenk som defineret i bilag 8 til FN/ECE-regulativ
nr. 49.

2.3.16. Fabrikanten kan anmode den godkendende myndighed om at foretage bekreftende prevning pd en motor-
provebank som defineret i bilag 8 til FN/ECE-regulativ nr. 49, hvis felgende betingelser er opfyldt:

a) der er sket forkastelse for de keretgjer, der er udvalgt som prevningskeretgjer i henhold til punkt 2.3.7, og

b) den 90 %-kumulative percentil af overensstemmelsesfaktorerne for udstedningsemissionen fra det provede
motorsystem, bestemt i overensstemmelse med male- og beregningsprocedurerne i tilleg 1 til bilag II, over-
skrider ikke veaerdien 2,0.
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2.1.

2.2

2.2.1.

BILAG XIII

KRAV TIL SIKRING AF NOx-BEGR/ZENSNINGSFORANSTALTNINGERNES KORREKTE DRIFT

INDLEDNING

[ dette bilag fastsattes kravene til sikring af NO,-begransningsforanstaltningernes korrekte drift. Det indbefatter
krav for keretojer, der med henblik pd emissionsbegreensning gor brug af en reagens i efterbehandlings-
systemet.

GENERELLE KRAV

Ethvert motorsystem, der er omfattet af dette bilag, skal udformes, konstrueres og monteres séledes, at det kan
overholde disse krav i motorens normale levetid under normale driftsforhold. I forbindelse med opfyldelsen af
dette mél er det acceptabelt, at motorer, der har varet anvendt i laengere tid end den relevante holdbarheds-
periode fastsat i artikel 4 i forordning (EF) nr. 595/2009, kan udvise nogen nedsettelse af overvignings-
systemets prastationer og felsomhed.

Alternativ godkendelse

Hvis fabrikanten anmoder herom, anses opfyldelse af kravene i bilag XVI til forordning (EF) nr. 692/2008 for
at modsvare opfyldelse af kravene i dette bilag, for s vidt angér keretgjer i klasse My, M,, N; og N, med en
maksimal tilladt masse pd hejst 7,5 tons og keretgjer i klasse M3 kategori I, I, A og B, som defineret i bilag I
til direktiv 2001/85/EF, med en maksimal tilladt masse pa hejst 7,5 tons.

Hvis der anvendes en sddan alternativ godkendelse, erstattes oplysningerne vedrerende NO,-begransningsfor-
anstaltningernes korrekte drift i punkt 3.2.12.2.8.1 til 3.2.12.2.8.5 i del 2 i tilleeg 4 til bilag I af oplysningerne i
punkt 3.2.12.2.8 i tilleg 3 til bilag I til forordning (EF) nr. 692/2008.

Selektiv anvendelse af bestemmelserne i dette bilag og bestemmelserne i bilag XBI til forordning (EF)
nr. 692/2008 er ikke tilladt, medmindre dette afsnit udtrykkeligt giver mulighed herfor.

Krevede oplysninger

Fabrikanten skal som anfort i tilleg 4 til bilag I angive oplysninger, som fuldt beskriver et af dette bilag
omfattet motorsystems funktionelle egenskaber.

I ansegningen om typegodkendelse skal fabrikanten specificere egenskaberne for alle reagenser, som forbruges
af et eventuelt emissionsbegransningssystem. Denne specifikation skal indeholde oplysninger om typer og
koncentrationer samt driftstemperaturforhold og referencer til internationale standarder.

Der skal pa godkendelsestidspunktet til den godkendende myndighed indgives detaljerede skriftlige oplysninger,
der pa fyldestgorende vis beskriver de funktionelle driftskarakteristika for foreradvarselssystemet, jf. punkt 4, og
for foreransporingssystemet, jf. punkt 5.

Nér en fabrikant anseger om godkendelse af en motor eller motorfamilie som en separat teknisk enhed, skal
der i den dokumentationspakke, der er omhandlet i artikel 5, stk. 3, artikel 7, stk. 3, eller artikel 9, stk. 3, indga
de relevante krav, der sikrer, at keretgjet, ndr det anvendes pa vej eller andre steder, alt efter det enkelte
tilfelde, opfylder kravene i dette bilag. Denne dokumentation skal indeholde folgende:

a) de detaljerede tekniske krav, herunder bestemmelser til sikring af kompatibilitet med motorsystemets over-
vdgnings-, advarsels- og ansporingssystemer, til opfyldelse af kravene i dette bilag

b) den kontrolprocedure, der skal anvendes i forbindelse med monteringen af motoren i keretojet.

Under godkendelsesprocessen for motorsystemet kan det kontrolleres, at sddanne monteringskrav findes og er
fyldestgorende.

Den dokumentation, der er omhandlet i litra a) og b), kreeves ikke, hvis fabrikanten anseger om EF-typegod-
kendelse af et koretoj med hensyn til emissioner og adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer.
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2.3.
2.3.1.

2.4,
2.4.1.

2.4.1.1

2.4.2.
2.4.2.1.

2.4.2.2.
2.4.2.2.1.

2.4.2.2.2.

2.4.2.23.

2.4.2.2.4.

2.4.3.
2.4.3.1.

2.4.3.2.

2.5.

Driftsbetingelser

Den emissionsbegransende funktion i alle motorsystemer, som er omfattet af dette bilag, skal opretholdes
under alle forhold, der regelmessigt forekommer inden for EU’s omrdde, herunder isar lave omgivende
temperaturer, jf. bilag VI.

Emissionsbegransningskontrolsystemet skal fungere:

a) ved alle omgivende temperaturer mellem 266 K og 308 K (- 7 °C og 35 °C)

b) i alle hgjder under 1 600 m

¢) ved kolevasketemperaturer over 343 K (70 °C).

Dette punkt gelder ikke overvdgningen af reagensniveauet i beholderen, der skal kunne finde sted under alle
driftsforhold, hvis mélingen er teknisk mulig, herunder under alle forhold, hvor en flydende reagens ikke er
frosset.

Reagensfrostbeskyttelse

Fabrikanten kan anvende opvarmet eller ikke-opvarmet reagensbeholder og -doseringssystem, jf. de generelle
krav i punkt 2.3.1. Et opvarmet system skal opfylde kravene i punkt 2.4.2. Et ikke-opvarmet system skal
opfylde kravene i punkt 2.4.3.

Hvis der anvendes ikke-opvarmet reagensbeholder og -doseringssystem, skal det anfores i en skriftlig vejledning
for cjeren af koretojet.

Opvarmet reagensbeholder og -doseringssystem

Hvis reagensen er frosset, skal fabrikanten sikre, at reagensen er klar til brug hejst 70 minutter efter start af
koretojet ved en omgivende temperatur pa 266 K (- 7 °C).

Pdvisning

Reagensbeholderen og reagensdoseringssystemet skal henstd ved 255K (- 18 °C) i 72 timer, eller indtil hoved-
parten af reagensen er frosset til fast is.

Efter henstandsperioden som omhandlet i punkt 2.4.2.2.1 startes motoren, hvorefter den arbejder ved en
omgivende temperatur pd 266 K (- 7 °C) som folger: 10 til 20 minutters tomgang fulgt af indtil 50 minutters
drift ved ikke over 40 % belastning.

Reagensdoseringssystemet skal vare fuldt funktionsdygtigt ved slutningen af de prevningsprocedurer, der er
beskrevet i punkt 2.4.2.2.1 og 2.4.2.2.2.

Péavisning af overensstemmelse med kravene i punkt 2.4.2.2 kan ske i en kelerumsprevningscelle udstyret med
et motor- eller koretojsdynamometer eller kan baseres pa provninger af keretgjet i marken som godkendt af

den godkendende myndighed.

Ikke-opvarmet reagensbeholder og -doseringssystem

Foreradvarselssystemet i punkt 4 skal aktiveres, hvis der ikke finder nogen reagensdosering sted ved en
omgivende temperatur pd < 266 K (- 7 °C).

Systemet med kraftig ansporing i punkt 5.4 skal aktiveres, hvis der ikke finder nogen reagensdosering sted ved
en omgivende temperatur pa < 266 K (- 7 °C) inden for hejst 70 minutter efter start af koretojet.

Enhver separat reagensbeholder, der er monteret i et keretoj, skal omfatte en anordning til udtagning af en
prove af beholderens vaske, idet dette skal kunne gores, uden at der er behov for oplysninger, som ikke findes
i koretojet. Udtagningspunktet skal veere let tilgeengeligt uden brug af specialvarktoj eller sarlige anordninger.
Nogler eller systemer, der normalt findes i keretojet som middel til at hindre adgang til beholderen, anses ikke
for at vaere specialvarktoj eller serlige anordninger i dette punkts forstand.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

VEDLIGEHOLDELSESKRAV

Fabrikanten skal tilse, at alle ejere af nye keretgjer eller nye motorer, der er typegodkendt i henhold til
narvarende forordning, modtager skriftlig vejledning om emissionsbegraensningssystemet og om dets korrekte
drift.

Det skal fremga af denne vejledning, at foreradvarselssystemet informerer foreren om et problem, hvis kere-
tojets emissionsbegransningssystem ikke fungerer korrekt, og at aktiveringen af foreransporingssystemet, hvis
advarselssystemet ignoreres, vil medfore, at koretojet ikke kan fungere effektivt.

Vejledningen skal omfatte kravene til korrekt brug og vedligeholdelse af koretgjer, s de bevarer deres emis-
sionspraestationer, herunder korrekt brug af forbrugsreagenser.

Vejledningen skal veare affattet pd et klart og ikke-teknisk sprog og foreligge pd det eller de officielle sprog i det
land, hvor et nyt koretoj eller en ny motor salges eller indregistreres.

Det skal i vejledningen specificeres, hvis brugeren af keretgjet mellem normale serviceintervaller skal péfylde
forbrugsreagenser. Det skal i vejledningen ogsd veere specificeret, hvilken kvalitet reagens der skal anvendes. Det
skal ligeledes fremgd, hvorledes reagensbeholderen skal péfyldes. Oplysningerne skal ligeledes omfatte en
angivelse af det forventede reagensforbrug for den pagzldende keretgjstype og en angivelse af, hvor ofte
der normalt skal ske péafyldning.

Det skal i vejledningen specificeres, at det er vigtigt at anvende og péfylde den nedvendige reagens med de
korrekte egenskaber, for at keretojet kan opfylde kravene for udstedelse af overensstemmelsesattesten for den
pagzldende koretojstype.

Det skal fremga af vejledningen, at anvendelse af et koretoj, der ikke forbruger en reagens, selv om reagensen
er pakraevet med henblik pd emissionsbegransning, kan blive betragtet som en overtraedelse af straffeloven.

Det skal i vejledningen beskrives, hvorledes foreradvarselssystemet og -ansporingssystemet fungerer. Konse-
kvenserne for keretojets praestationer og fejlregistrering af at ignorere advarselssystemet og af at undlade at
pafylde reagens eller afhjelpe et problem skal ligeledes beskrives.

FORERADVARSELSSYSTEM

Koretgjet skal veere forsynet med et foreradvarselssystem med visuelle alarmer, der informerer foreren, nar der
er detekteret lavt reagensniveau, forkert reagenskvalitet, for lavt reagensforbrug eller funktionsfejl, der kan
skyldes uautoriserede indgreb, og som vil aktivere foreransporingssystemet, hvis forholdene ikke afhjalpes i
tide. Advarselssystemet skal ogsé vaere aktivt, ndr foreransporingssystemet som beskrevet i punkt 5 er aktiveret.

OBD-displaysystemet, der er beskrevet i bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr. 49, og som er omhandlet i bilag X til
narvarende forordning, anvendes ikke til frembringelse af de visuelle alarmer, der er beskrevet i afsnit 4.1.
Advarslen mé ikke vaere den samme som til OBD-formal (dvs. fejlindikatoren) eller anden motorvedligehol-
delse. Advarselssystemet eller de visuelle alarmer ma ikke kunne slds fra ved hjalp af et scanningsveerktej, hvis
arsagen til aktiveringen af advarslen ikke er blevet afhjulpet.

Foreradvarselssystemet kan vise korte meddelelser, herunder meddelelser, der klart angiver folgende:

a) resterende afstand eller tid for aktivering af ansporinger pa lavt niveau eller kraftige ansporinger

b) hvor meget drejningsmomentet begraenses

¢) de forhold, under hvilke hindringerne for keretgjets drift kan ophaves.

Systemet til visning af meddelelserne i dette punkt kan veare det samme som det, der anvendes til OBD- eller
andre vedligeholdelsesformal.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.5.

Efter fabrikantens valg kan advarselssystemet indbefatte en akustisk komponent til at advare foreren. Foreren
ma gerne have mulighed for at sld akustiske alarmer fra.

Foreradvarselssystemet skal aktiveres som beskrevet i afsnit 6.2, 7.2, 8.4 og 9.3.

Foreradvarselssystemet skal deaktiveres, ndr de forhold, der medforte dets aktivering, ikke laengere er til stede.
Foreradvarselssystemet md ikke deaktiveres automatisk, uden at drsagen til dets aktivering er blevet afhjulpet.

Advarselssystemet kan afbrydes midlertidigt af andre advarselssignaler, der giver vigtige sikkerhedsrelaterede
meddelelser.

Pa koretgjer til anvendelse af redningstjenester eller pd keretojer i de klasser, der er defineret i artikel 2, stk. 3,
litra b), i direktiv 2007/46/EF, kan der vare en anordning, hvormed foreren kan dempe de visuelle alarmer,
som advarselssystemet afgiver.

Tilleg 2 indeholder en narmere beskrivelse af procedurerne for aktivering og deaktivering af foreradvarsels-
systemet.

Fabrikanten skal som led i ansegningen om typegodkendelse i henhold til narvarende forordning foretage en
demonstration af foreradvarselssystemet, jf. tilleg 1.

FORERANSPORINGSSYSTEM

Koretojet skal vaere udstyret med et tofaset foreransporingssystem startende med ansporing pa lavt niveau (en
funktionsbegraensning) fulgt af en kraftig ansporing (effektiv immobilisering af keretojet).

Kravet om et foreransporingssystem finder ikke anvendelse pd motorer eller koretojer, der anvendes af
redningstjenester, eller pd motorer eller koretojer som omhandlet i artikel 2, stk. 3, litra b), i direktiv
2007[46[EF. Permanent deaktivering af foreransporingssystemet md kun foretages af motor- eller keretojs-
fabrikanten.

System med ansporing pd lavt niveau

Systemet med ansporing pé lavt niveau skal begrense motorens maksimale drejningsmoment i hele motorens
hastighedsomrade med 25 % mellem omdrejningstallet ved maksimalt drejningsmoment og regulatorens
»breakpoint« som beskrevet i tilleg 3.

Systemet med ansporing pa lavt niveau skal aktiveres, nir keretajet holder stille forste gang efter indtradelse af
betingelserne i punkt 6.3, 7.3, 8.5 og 9.4.

System med kraftig ansporing

Koretojs- eller motorfabrikanten skal indbygge mindst et af de systemer med kraftig ansporing, der er beskrevet
i afsnit 5.4.1, 5.4.2 og 5.4.3 og det tidsbestemte begransningssystem, der er beskrevet i punkt 5.4.4.

Et »funktionsbegrensning efter genstart«-system skal begrense keretojets hastighed til 20 km/h (vkrybeind-
stilling), efter at motoren er blevet slukket pé forerens foranledning (vtaending slukket«).

Et »funktionsbegransning efter brandstofpéfyldning«system skal begraense keretgjets hastighed til 20 km/h
(vkrybeindstilling«), efter at breendstoftankens péfyldningsniveau er steget i maleligt omfang, der ikke md vaere
mere end 10 % af breendstoftankens kapacitet; systemet skal godkendes af den godkendende myndighed baseret
pa braendstofniveaumalerens tekniske egenskaber og en erklering udstedt af fabrikanten.

Et »funktionsbegransning efter parkering«system skal begreense keretgjets hastighed til 20 km/h (krybeind-
stillingq), efter at keretojet har stdet stille i over en time.

Et »tidsbestemt funktionsbegraensningssysteme« skal begranse keretgjets hastighed til 20 km/h (-krybeindstil-
ling«), forste gang keretojet holder stille efter otte timers motordrift, hvis ingen af de systemer, der er beskrevet
i punkt 5.4.1, 5.4.2 og 5.4.3, forudgdende er blevet aktiveret.

Foreransporingssystemet skal aktiveres som beskrevet i afsnit 6.3, 7.3, 8.5 og 9.4.
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5.5.1 Nar foreransporingssystemet har bestemt, at systemet med kraftig ansporing skal aktiveres, skal systemet med
ansporing péd lavt niveau forblive aktiveret, indtil keretgjets hastighed er blevet begrenset til 20 km/h
(vkrybeindstillinge).

5.6. Foreransporingssystemet skal deaktiveres, ndr de forhold, der medforte dets aktivering, ikke leengere er til stede.

Foreransporingssystemet ma ikke deaktiveres automatisk, uden at arsagen til dets aktivering er blevet afhjulpet.

5.7. Tilleg 2 indeholder en narmere beskrivelse af procedurerne for aktivering og deaktivering af fereransporings-
systemet.
5.8. Fabrikanten skal som led i ansegningen om typegodkendelse i henhold til narvarende forordning foretage en

demonstration af fereransporingssystemet, jf. tilleg 1.

6. REAGENSNIVEAU
6.1. Reagensindikator

Koretgjet skal vaere udstyret med en specifik angivelse pa instrumentbrettet, der tydeligt informerer foreren om
reagensniveauet i reagensbeholderen. Reagensindikatoren skal som minimum kontinuerligt angive reagens-
niveauet, nir foreradvarselssystemet som omhandlet i punkt 4 er aktiveret for at angive problemer med
reagensniveauet. Reagensindikatoren kan vare udformet med analog eller digital visning og kan vise niveauet
som en brekdel af den fulde tankkapacitet, den resterende meangde reagens eller den skennede resterende
afstand i kilometer, der kan keres.

Reagensindikatoren skal vare placeret taet pd brandstofindikatoren.

6.2. Aktivering af foreradvarselssystemet

6.2.1. Foreradvarselssystemet i punkt 4 skal aktiveres, ndr reagensniveauet er under 10 % af reagensbeholderens
kapacitet eller en hgjere procentsats efter fabrikantens valg.

6.2.2. Advarslen skal vere tilstraekkelig tydelig til, at foreren forstdr, at reagensniveauet er lavt. Hvis advarselssystemet
omfatter et visningssystem for meddelelser, skal den visuelle advarsel vise en meddelelse om lavt reagensniveau
(f.eks. »lavt ureaniveauc, »lavt AdBlue-niveauc eller »lavt reagensniveaux).

6.2.3. Advarselssystemet behover ikke i starten at vare permanent aktiveret, men advarslen skal stige i intensitet,
sdledes at den er konstant aktiveret, efterhdnden som reagensniveauet narmer sig en meget lille brokdel af
reagensbeholderens kapacitet og det punkt, hvor foereransporingssystemet aktiveres. Det skal kulminere i en
foreradvarsel pé et niveau, som valges af fabrikanten, men som er tilstraekkelig mere tydelig end det punkt,
hvor fereransporingssystemet i afsnit 6.3 aktiveres.

6.2.4.  Den kontinuerlige advarsel mé ikke let kunne deaktiveres eller ignoreres. Hvis advarselssystemet omfatter et
visningssystem for meddelelser, skal der vises en tydelig meddelelse (f.cks. »péfyld urea«, »pafyld AdBlue« eller
»pafyld reagens«). Den kontinuerlige advarsel kan afbrydes midlertidigt af andre advarselssignaler, der giver
vigtige sikkerhedsrelaterede meddelelser.

6.2.5. Det mé ikke vare muligt at afbryde foreradvarselssystemet, for der er sket pafyldning af reagens til et niveau,
der ikke udleser aktivering.

6.3. Aktivering af foreransporingssystemet

6.3.1 Ansporingssystemet pa lavt niveau som beskrevet i punkt 5.3 skal aktiveres, hvis niveauet i reagensbeholderen
falder til under 2,5 % af dens nominelle fulde kapacitet eller en hgjere procentsats efter fabrikantens valg.

6.3.2.  Systemet med kraftig ansporing som beskrevet i punkt 5.4 skal aktiveres, hvis reagensbeholderen er tom (dvs.
hvis doseringssystemet ikke kan hente yderligere reagens fra beholderen) eller pa ethvert niveau under 2,5 % af
dens nominelle fulde kapacitet efter fabrikantens valg.
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6.3.3. Det mé ikke vaere muligt at afbryde systemet med ansporing pa lavt niveau eller med kraftig ansporing, for der
er sket pafyldning af reagens til et niveau, der ikke udleser aktivering.

7. OVERVAGNING AF REAGENSKVALITETEN

7.1. Koretgjet skal vare forsynet med en anordning til at bestemme tilstedevaerelsen af en ukorrekt reagens i
koretojet.

7.1.1. Fabrikanten skal fastsette en acceptabel minimumsreagenskoncentration (CD,y;,), som resulterer i udstednings-

emissioner, der ikke overstiger greenseverdierne i bilag I til forordning (EF) nr. 595/2009.

7.1.1.1. 1 den indfasningsperiode, der er fastsat i artikel 4, stk. 7, og pa fabrikantens anmodning med henblik pé
anvendelsen af punkt 7.1.1 erstattes henvisningen til NO,-emissionsgransen i bilag I til forordning (EF)
nr. 595/2009 af vardien 900 mg/kWh.

7.1.1.2.  Den korrekte verdi af CD,;, skal pavises under typegodkendelsen ved den procedure, der er beskrevet i tilleg
6, og registreres i den udvidede dokumentationspakke som omhandlet i artikel 3 og punkt 8 i bilag I.

7.1.2 Enhver reagenskoncentration lavere end CD,;, skal detekteres og med henblik pa anvendelsen af punkt 1
betragtes som ukorrekt reagens.

7.1.3. En serlig teller (reagenskvalitetstalleren«) skal overvage reagenskvaliteten. Reagenskvalitetstelleren skal telle
antallet af motordriftstimer med en ukorrekt reagens.

7.1.4.  Tilleg 2 indeholder en narmere beskrivelse af kriterierne og mekanismerne for aktivering og deaktivering af
reagenskvalitetstalleren.

7.1.5. Oplysninger fra reagenskvalitetstalleren skal foreligge i standardiseret form, jf. bestemmelserne i tilleg 5.

7.2. Aktivering af foreradvarselssystemet

Nar overvdgningssystemet detekterer eller i givet fald bekrafter, at reagenskvaliteten er ukorrekt, skal forerad-
varselssystemet som beskrevet i punkt 4 aktiveres. Hvis advarselssystemet omfatter et visningssystem for
meddelelser, skal det vise en meddelelse om drsagen til advarslen (f.eks. »ukorrekt urea detekteret«, »ukorrekt
AdBlue detekteret« eller »ukorrekt reagens detekteretx).

7.3. Aktivering af fereransporingssystemet

7.3.1. Systemet med ansporing pa lavt niveau som beskrevet i punkt 5.3 skal aktiveres, hvis reagenskvaliteten ikke
afhjlpes inden for 10 motordriftstimer efter aktiveringen af foreradvarselssystemet som beskrevet i punkt 7.2.

7.3.2. Systemet med kraftig ansporing som beskrevet i punkt 5.4 skal aktiveres, hvis reagenskvaliteten ikke afhjelpes
inden for 20 motordriftstimer efter aktiveringen af foreradvarselssystemet som beskrevet i punkt 7.2.

7.3.3.  Antallet af timer for aktivering af ansporingssystemerne skal i overensstemmelse med den mekanisme, der er
beskrevet i tilleg 2, nedsattes i tilfeelde af gentagen optreeden af fejlen.

8. OVERVAGNING AF REAGENSFORBRUGET

8.1 Koretgjet skal vare forsynet med en anordning til bestemmelse af reagensforbruget og til ekstern adgang til
forbrugsinformationer.

8.2. Tellere for forbrug af reagens og doseringsaktivitet

8.2.1. Der skal forefindes en serlig taller for reagensforbruget (vreagensforbrugsteller og en swrlig teller for

doseringsaktiviteten (»doseringsaktivitetsteeller«). Disse tellere skal talle antallet af motordriftstimer med hhv.
et ukorrekt reagensforbrug og afbrydelser i reagensdoseringsaktiviteten.

8.2.2.  Tilleg 2 til dette bilag indeholder en nermere beskrivelse af kriterierne og mekanismerne for aktivering og
deaktivering af reagensforbrugstalleren og doseringstelleren.
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8.2.3.

8.3.
8.3.1

8.4.
8.4.1.

8.4.1.1

8.4.2.

8.5.
8.5.1.

Oplysninger fra reagensforbrugstalleren og doseringstalleren skal foreligge i standardiseret form, jf. bestem-
melserne i tilleg 5 til dette bilag.

Overvagningsbetingelser

Den maksimale detekteringsperiode for utilstrekkeligt reagensforbrug er 48 timer eller den periode, der svarer
til et nedvendigt reagensforbrug pd mindst 15 liter, alt efter hvilken periode der er langst.

For at overvage reagensforbruget skal mindst et af folgende parametre i koretgjet eller motoren overvages:

a) reagensniveauet i keretojets beholder

b) reagensflowet eller den indsprejtede reagensmeangde sd tet som det er teknisk muligt pd det sted, hvor
reagensen indsprejtes i systemet til efterbehandling af udstedningsemissioner.

Aktivering af foreradvarselssystemet

Foreradvarselssystemet som beskrevet i punkt 4 skal aktiveres, hvis der detekteres en afvigelse pa over 20 %
mellem det gennemsnitlige reagensforbrug og det for motorsystemet gennemsnitligt nedvendige reagensforbrug
over en periode, der fastsattes af fabrikanten, men som ikke mé vaere leengere end den maksimumsperiode, der
er fastsat i punkt 8.3.1. Hvis advarselssystemet omfatter et visningssystem for meddelelser, skal det vise en
meddelelse om drsagen til advarslen (f.eks. »ureafejldosering«, »AdBlue-fejldosering« eller »reagensfejldosering«).

Indtil udlgbet af den indfasningsperiode, der er omhandlet i artikel 4, stk. 7, skal foreradvarselssystemet som
beskrevet i punkt 4 aktiveres, hvis der detekteres en afvigelse pd over 50 % mellem det gennemsnitlige
reagensforbrug og det for motorsystemet gennemsnitligt nedvendige reagensforbrug over en periode, der
fastsattes af fabrikanten, men som ikke ma vere leengere end den maksimumsperiode, der er fastsat i
punkt 8.3.1.

Foreradvarselssystemet som beskrevet i punkt 4 skal aktiveres i tilfelde af afbrydelse af reagensdoseringen. Hvis
advarselssystemet omfatter et visningssystem for meddelelser, skal der vises en meddelelse med en advarsel
herom. Denne aktivering er dog ikke pakravet, hvis en sddan afbrydelse finder sted efter ordre fra motorens
elektroniske styreenhed, fordi motorens driftsbetingelser er af en sddan art, at motorens emission ikke kraver
reagensdosering.

Aktivering af fereransporingssystemet

Systemet med ansporing pa lavt niveau som beskrevet i punkt 5.3 skal aktiveres, hvis en fejl i reagensforbruget
eller en afbrydelse af reagensdoseringen ikke afhjalpes inden for 10 motordriftstimer efter aktiveringen af
foreradvarselssystemet som beskrevet i punkt 8.4.1 og 8.4.2.

Systemet med kraftig ansporing som beskrevet i punkt 5.4 skal aktiveres, hvis en fejl i reagensforbruget eller en
afbrydelse af reagensdoseringen ikke afhjelpes inden for 20 motordriftstimer efter aktiveringen af foreradvar-
selssystemet som beskrevet i punkt 8.4.1 og 8.4.2.

Antallet af timer for aktivering af ansporingssystemerne skal i overensstemmelse med den mekanisme, der er
beskrevet i tilleg 2, nedsattes i tilfelde af gentagen optraeden af fejlen.

OVERVAGNING AF FEJL, DER KAN SKYLDES UAUTORISEREDE INDGREB

Ud over reagensniveauet i reagensbeholderen, reagenskvaliteten og reagensforbruget skal folgende fejl overvages
af systemet vedrerende uautoriserede indgreb, fordi de kan skyldes sddanne indgreb:

a) forhindring af EGR-ventilens korrekte funktion

b) fejl i systemet vedrerende uautoriserede indgreb som beskrevet i punkt 9.2.1.
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9.2. Overvigningskrav

9.2.1. Overvagningssystemet vedrorende uautoriserede indgreb skal overvdges for elektriske fejl og for fjernelse eller
deaktivering af enhver foler, der forhindrer, at det diagnosticerer andre fejl naevnt i punkt 6 til 8 (komponent-
overvagning).

En ikke-udtommende liste over folere, der pavirker diagnosticeringsevnen, er de folere, der direkte maler NO,-
koncentrationen, folere for ureakvaliteten, folere for omgivende temperatur samt folere, der anvendes til
overvagning af reagensdoseringsaktivitet, reagensniveau eller reagensforbrug.

9.2.2. EGR-ventil-teeller

9.2.2.1.  Der skal forefindes en sarlig taller for en EGR-ventil, hvis korrekte funktion er hindret. EGR-ventil-taelleren
skal tzlle antallet af motordriftstimer, hvor det er bekraftet, at DTCen i tilknytning til en EGR-ventil, hvis
korrekte funktion er hindret, er aktiv.

9.2.2.2. Tilleg 2 indeholder en nermere beskrivelse af kriterierne og mekanismerne for aktivering og deaktivering af
EGR-ventil-teelleren.

9.2.2.3.  Oplysninger fra EGR-ventil-teelleren skal foreligge i standardiseret form, jf. bestemmelserne i tilleg 5.

9.2.3. Overvdgningssystemteellere

9.2.3.1.  Der skal forefindes en serlig taller for hver af de overvagningsfejl, der er omhandlet i litra b) i punkt 9.1.
Overvagningssystemtellerne skal talle antallet af motordriftstimer, hvor det er bekreftet, at DTC'en i tilknyt-
ning til en fejl i overvagningssystemet er aktiv. Flere fejl kan grupperes i en enkelt teller.

9.2.3.2. Tilleg 2 indeholder en narmere beskrivelse af kriterierne for aktivering og deaktivering af overvagnings-
systemtzllerne og mekanismerne i tilknytning hertil.

9.2.3.3.  Oplysninger fra overvigningssystemtzllerne skal foreligge i standardiseret form, jf. bestemmelserne i tilleg 5.

9.3. Aktivering af foreradvarselssystemet

Foreradvarselssystemet som beskrevet i punkt 4 skal aktiveres, hvis en af de fejl, der er omhandlet i punkt 9.1,
optrader, og skal meddele, at der hurtigt skal foretages en reparation. Hvis advarselssystemet omfatter et
visningssystem for meddelelser, skal det vise en meddelelse om drsagen til advarslen (f.cks. »reagensdoserings-
ventil afbrudt« eller »kritisk emissionsfejl«).

9.4. Aktivering af fereransporingssystemet

9.4.1. Systemet med ansporing pa lavt niveau som beskrevet i punkt 5.3 skal aktiveres, hvis en fejl som beskrevet i
punkt 9.1 ikke afhjzlpes inden for 36 motordriftstimer efter aktiveringen af foreradvarselssystemet som
beskrevet i punkt 9.3.

9.4.2. Systemet med kraftig ansporing som beskrevet i punkt 5.4 skal aktiveres, hvis en fejl som beskrevet i punkt 9.1
ikke afhjelpes inden for 100 motordriftstimer efter aktiveringen af foreradvarselssystemet som beskrevet i
punkt 9.3.

9.4.3. Antallet af timer for aktivering af ansporingssystemerne skal i overensstemmelse med den mekanisme, der er

beskrevet i tilleg 2, nedsattes i tilfeelde af gentagen optraeden af fejlen.
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1.1

1.2

2.1.

2.2

2.3.

Tilleg 1

Pavisningskrav
GENERELT

Fabrikanten tilsender den godkendende myndighed en komplet dokumentationspakke, der begrunder SCR-syste-
mets overensstemmelse med kravene i dette bilag med hensyn til overvigningsformden og evne til aktivering af
foreradvarsels- og fereransporingssystemet, hvilket kan omfatte:

a) algoritmer og beslutningsdiagrammer

b) provnings- ogfeller simuleringsresultater

¢) henvisninger til tidligere godkendte overvigningssystemer osv.

Overensstemmelse med kravene i dette bilag skal pévises under typegodkendelsen ved at udfere folgende
demonstrationer som illustreret i tabel 1 og nermere beskrevet i dette tilleg:

a) en demonstration af aktiveringen af advarselssystemet

b) en demonstration af aktiveringen af systemet med ansporing pa lavt niveau

¢) en demonstration af aktiveringen af systemet med kraftig ansporing

Tabel 1
Illustration af indholdet af demonstrationsprocessen i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 3,
4085
Mekanisme Demonstrationselementer

Advarselssystemaktivering, jf. punkt | a) 4 aktiveringsprevninger (inkl. manglende reagens)

3
b) Supplerende demonstrationselementer alt efter det enkelte tilfeelde

Aktivering af ansporing pa lavt | a) 2 aktiveringsprevninger (inkl. manglende reagens)

niveau, jf. punkt 4
P b) Supplerende demonstrationselementer

¢) 1 provning af drejningsmomentbegransning

Aktivering af kraftig ansporing, jf. | a) 2 aktiveringsprevninger (inkl. manglende reagens)

kt 5
put b) Supplerende demonstrationselementer alt efter det enkelte tilfeelde

¢) Demonstration af korrekt keretgjsopforsel under ansporing

MOTORFAMILIER ELLER OBD-MOTORFAMILIER

En motorfamilies eller en OBD-motorfamilies overensstemmelse med kravene i dette bilag kan demonstreres ved
provning af en af motorerne i motorfamilien, forudsat at fabrikanten over for den godkendende myndighed
paviser, at de overvagningssystemer, der er nedvendige for overensstemmelse med kravene i dette bilag er
tilsvarende inden for familien.

Denne pévisning kan foretages ved at foreleegge de godkendende myndigheder oplysninger som f.eks. algoritmer,
funktionsanalyser osv.

Provningsmotoren udvelges af fabrikanten med den godkendende myndigheds samtykke. Den kan, men skal
ikke vare stammotoren i den pdgaldende motorfamilie.

Hvis motorer i en motorfamilie tilherer en OBD-motorfamilie, der allerede er blevet typegodkendt i henhold til
punkt 2.1 (figur 1), anses denne motorfamilies overensstemmelse for at vare pavist uden yderligere provning,
forudsat at fabrikanten over for den godkendende myndighed paviser, at de overvigningssystemer, der er
nodvendige for overensstemmelse med kravene i dette bilag, er tilsvarende inden for de pagaldende motorfa-
milier og OBD-motorfamilier.
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3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.3.
3.3.1.

Figur 1

Tidligere pavist overensstemmelse af en OBD-motorfamilie

Overensstemmelsen for motor- Overensstemmelsen for OBD-motor-
familie 1 betragtes som pavist 44— familie 1 er pavist for motorfamilie 2
Motorfamilie 1 Motorfamilie 2

OBD-motorfamilie 1

DEMONSTRATION AF AKTIVERINGEN AF ADVARSELSSYSTEMET

Overensstemmelsen af aktiveringen af advarselssystemet skal pavises ved at foretage en provning for hver af de
fejlkategorier, der er navnt i punkt 6 til 9, f.eks.: mangel pé reagens, lav reagenskvalitet, lavt reagensforbrug, fejl i
komponenter i overvagningssystemet.

Udvzlgelse af de fejl, der skal foretages provninger pa

Ved demonstration af aktiveringen af advarselssystemet i tilfelde af ukorrekt reagenskvalitet skal der vaelges en
reagens med en koncentration af den aktive ingrediens svarende til eller hojere end den mindste acceptable
reagenskoncentration CDp;;, som meddelt af fabrikanten i overensstemmelse med kravene i punkt 7.1.1 i dette
bilag.

Ved demonstration af aktivering af advarselssystemet i tilfeelde af et ukorrekt reagensforbrug er det tilstreekkeligt
at afbryde doseringsaktiviteten.

Hvis aktiveringen af advarselssystemet er blevet demonstreret ved afbrydelse af doseringsaktiviteten, skal fabri-
kanten desuden for den godkendende myndighed foreleegge dokumentation som f.eks. algoritmer, funktions-
analyser, resultater af tidligere prevninger osv. for at vise, at advarselssystemet aktiveres korrekt i tilfelde af
ukorrekt reagensforbrug af andre drsager.

Ved demonstration af aktivering af advarselssystemet i tilfelde af fejl, der kan skyldes uautoriserede indgreb, jf.
punkt 9, skal udvalgelsen ske i overensstemmelse med felgende krav:

Fabrikanten skal for den godkendende myndighed forelaegge en liste over sddanne potentielle fejl.

Den fejl, som prevningen skal vedrore, udvalges af den godkendende myndighed fra den liste, der er omhandlet
i punkt 3.2.3.1.

Demonstration

Ved denne demonstration af aktivering af advarselssystemet foretages der en separat provning for hver af de fejl,
der er navnt i punkt 3.1.
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3.3.2.  Ved en provning mé der ikke veere andre fejl til stede end den, som prevningen vedrorer.
3.3.3.  For provningen pabegyndes, skal alle DTCer vaere slettet.

3.3.4. Efter anmodning fra fabrikanten og efter aftale med den godkendende myndighed kan de fejl, for hvilke der
foretages prevninger, simuleres.

3.3.5. Nar der er tale om andre fejl end manglende reagens, foretages detekteringen af fejlen, nir den er blevet indlagt
eller simuleret, i overensstemmelse med punkt 7.1.2.2 i bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

3.3.5.1. Detekteringssekvensen standses, ndr DTC'en for den valgte fejl har fiet statussen »bekraeftet og aktive.

3.3.6.  Ved demonstration af aktivering af advarselssystemet i tilfelde af manglende reagens skal motorsystemet kere i
en eller flere driftsperioder efter fabrikantens valg.

3.3.6.1. Ved demonstrationens begyndelse skal der i beholderen vere et reagensniveau, der aftales mellem fabrikanten og
den godkendende myndighed, men som udger ikke under 10 % af beholderens nominelle kapacitet.

3.3.6.2. Advarselssystemet anses for at have fungeret korrekt, hvis folgende betingelser er opfyldt samtidigt:

a) Advarselssystemet er blevet aktiveret ved en reagensmangde pa over eller lig med 10 % af reagensbeholderens
kapacitet, og DTCen for fejlen har faet statussen »aktiv og bekreftetc.

b) Systemet for kontinuerlig advarsel er blevet aktiveret ved en reagensmangde storre eller lig med den veardi,
som fabrikanten har erkleret i henhold til bestemmelserne i punkt 6.

3.4. Demonstrationen af aktiveringen af advarselssystemet anses for at veere fuldfert, hvis advarselssystemet efter hver
demonstrationsprevning, der er foretaget i henhold til punkt 3.2.1, har varet beherigt aktiveret, og DTCen for
den udvalgte fejl har faet statussen »bekraftet og aktive.

4. DEMONSTRATION AF ANSPORINGSSYSTEMET

4.1. Demonstrationen af ansporingssystemet skal foretages ved prevninger, der udferes pd en motorprevebank.

4.1.1.  Yderligere koretgjskomponenter eller -delsystemer, f.eks. sensorer til registrering af den omgivende temperatur,
niveausensorer og foreradvarsels- og fererinformationssystemer, der er nedvendige for udferelsen af demon-
strationerne, skal tilsluttes motorsystemet med henblik herpa eller simuleres pd en for den godkendende
myndighed tilfredsstillende méde.

4.1.2. Hvis fabrikanten ensker det, og den godkendende myndighed er indforstiet, kan demonstrationsprevningerne
foretages pa et komplet koretoj enten ved at montere koretgjet pd en hertil egnet provebank eller ved at kore
med det pd en provebane under kontrollerede forhold.

4.2. Provningssekvensen skal demonstrere aktiveringen af ansporingssystemet i tilfelde af manglende reagens eller i
tilfelde af en af de fejl, der er omhandlet i punkt 7, 8 eller 9.

4.3. Ved denne demonstration:

a) udvelger den godkendende myndighed ud over manglende reagens en af de fejl, der er omhandlet i punkt 7,
8 eller 9, og som tidligere er blevet anvendt ved demonstrationen af advarselssystemet

b) kan fabrikanten efter aftale med den godkendende myndighed simulere, at et bestemt antal driftstimer er
forlobet.

¢) Den drejningsmomentbegransning, der kraves i forbindelse med ansporing pé lavt niveau, kan demonstreres
samtidigt med den generelle procedure for godkendelse af motorens prestationer i overensstemmelse med
nervaerende forordning. Der kreves i dette tilfelde ikke separat drejningsmomentmaling under demonstra-
tionen af ansporingssystemet. Den hastighedsbegransning, der kraves i forbindelse med kraftig ansporing,
skal demonstreres i overensstemmelse med kravene i punkt 5.

4.4. Fabrikanten skal herudover demonstrere ansporingssystemets funktion under de fejlbetingelser, der er beskrevet i
punkt 7, 8 eller 9, og som ikke har veeret valgt til demonstrationsprevninger, der er beskrevet i punkt 4.1, 4.2 og
4.3. Disse yderligere demonstrationer kan foretages ved for den godkendende myndighed at forelagge et teknisk
dossier med dokumentation som f.eks. algoritmer, funktionsanalyser og resultaterne af tidligere prevninger.
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4.41. Disse yderligere demonstrationer skal sarlig til den godkendende myndigheds tilfredshed vise, at den korrekte
momentbegrensningsmekanisme indgdr i motorens elektroniske styreenhed.

4.5. Demonstrationsprevning af systemet med ansporing pé lavt niveau

4.5.1. Demonstrationen begynder, ndr advarselssystemet eller det pdgaldende system for kontinuerlig advarsel er blevet
aktiveret som folge af detekteringen af en fejl udvalgt af den godkendende myndighed.

4.5.2.  Nar systemet kontrolleres for reaktionen pd fejlen manglende reagens i beholderen, skal motorsystemet kere,
indtil reagensmangden har ndet en vardi pa 2,5 % af beholderens nominelle fulde kapacitet eller den verdi, som
fabrikanten har erkleret i henhold til punkt 6.3.1, og ved hvilken systemet med ansporing pé lavt niveau skal gd

i gang.

4.5.2.1. Fabrikanten kan efter aftale med den godkendende myndighed simulere kontinuerlig drift ved at udtage reagens
fra beholderen, enten mens motoren korer, eller mens den er standset.

4.5.3.  Nar systemet kontrolleres for reaktionen pd en anden fejl end fejlen manglende reagens i beholderen, skal
motorsystemet kere det relevante antal driftstimer som anfert i tabel 2 i tilleg 2, eller efter fabrikantens valg
indtil den relevante teeller har ndet den veerdi, ved hvilken systemet med ansporing pd lavt niveau aktiveres.

4.5.4. Demonstrationen af systemet med ansporing pd lavt niveau anses for at vare fuldfert, hvis fabrikanten ved
afslutningen af hver demonstrationsprevning, der udferes i overensstemmelse med punkt 4.5.2 og 4.5.3, til den
godkendende myndigheds tilfredshed har demonstreret, at motorens elektroniske styreenhed har aktiveret
momentbegransningsmekanismen.

4.6.  Demonstrationsprevning af systemet med kraftig ansporing

4.6.1.  Denne demonstration begynder i en tilstand, hvor systemet med ansporing pa lavt niveau forudgaende er blevet
aktiveret, og kan gennemfores som en fortsattelse af de prevninger, der foretages for at demonstrere systemet
med ansporing pé lavt niveau.

4.6.2. Nar systemet kontrolleres for reaktionen pd fejlen manglende reagens i beholderen, skal motorsystemet keore,
indtil reagensbeholderen er tom (dvs. indtil doseringssystemet ikke kan hente yderligere reagens fra beholderen)
eller har ndet en vardi pd under 2,5 % af beholderens nominelle fulde kapacitet, ved hvilken systemet med
kraftig ansporing i henhold til fabrikanten aktiveres.

4.6.2.1. Fabrikanten kan efter aftale med den godkendende myndighed simulere kontinuerlig drift ved at udtage reagens
fra beholderen, enten mens motoren korer, eller mens den er standset.

4.6.3. Nar systemet kontrolleres for reaktionen pd en anden fejl end fejlen manglende reagens i beholderen, skal
motorsystemet kere det relevante antal driftstimer som anfert i tabel 2 i tilleg 2, eller efter fabrikantens valg,
indtil den relevante teller har ndet den vaerdi, ved hvilken systemet med kraftig ansporing aktiveres.

4.6.4. Demonstrationen af systemet med kraftig ansporing anses for at vaere fuldfert, hvis fabrikanten ved afslutningen
af hver demonstrationsprevning, der udferes i overensstemmelse med punkt 3.6.2 og 3.6.3, til den godkendende
myndigheds tilfredshed har demonstreret, at den kravede hastighedsbegraensningsmekanisme er blevet aktiveret.

5. DEMONSTRATION AF HASTIGHEDSBEGRANSNINGSSYSTEMET EFTER AKTIVERING AF SYSTEMET MED
KRAFTIG ANSPORING

5.1. Demonstrationen af hastighedsbegraensningssystemet efter aktivering af systemet med kraftig ansporing kan
foretages ved for den godkendende myndighed at forelaegge et teknisk dossier med dokumentation som f.eks.
algoritmer, funktionsanalyser og resultaterne af tidligere prevninger.

5.1.1. Hyvis fabrikanten ensker det, og den godkendende myndighed er indforstdet, kan demonstrationen af hastigheds-
begransningssystemet alternativt foretages pd et komplet koretoj i overensstemmelse med kravene i punkt 5.4
enten ved at montere koretojet pd en hertil egnet provebank eller ved at kere med det pd en prevebane under
kontrollerede forhold.

5.2. Nir fabrikanten anseger om godkendelse af en motor eller motorfamilie som en separat teknisk enhed, skal
fabrikanten over for den godkendende myndighed dokumentere, at monteringsdokumentationspakken opfylder
kravene i punkt 2.2.4 vedrerende foranstaltninger til sikring af, at koretgjet, nar det anvendes pa vej eller andre
steder, alt efter det enkelte tilfeelde, opfylder kravene i dette bilag vedrerende kraftig ansporing.

5.3. Hvis den godkendende myndighed ikke er tilfreds med fabrikantens dokumentation for, at systemet med kraftig
ansporing fungerer korrekt, kan en godkendende myndighed anmode om en demonstration pé et enkelt repree-
sentativt koretoj for at fa bekraftet, at systemet fungerer korrekt. Koretojsdemonstrationen skal udferes i over-
ensstemmelse med kravene i punkt 5.4.
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5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.4.7.

Supplerende demonstration til bekrzaftelse af virkningen af aktivering af systemet med kraftig ansporing
pa et koretgj.

Denne demonstration skal foretages efter anmodning fra den godkendende myndighed, hvis denne ikke er
tilfreds med fabrikantens dokumentation for, at systemet med kraftig ansporing fungerer korrekt. Demonstra-
tionen skal foretages ved forst givne lejlighed efter aftale med den godkendende myndighed.

En af de fejl, der er omhandlet i punkt 6 til 9, skal udvzlges af fabrikanten og skal indferes eller simuleres pa
motorsystemet, alt efter hvad fabrikanten og den godkendende myndighed bliver enige om.

Ansporingssystemet skal af fabrikanten bringes i en tilstand, hvor systemet med ansporing pa lavt niveau er
blevet aktiveret, og systemet med kraftig ansporing endnu ikke er blevet aktiveret.

Koretojet skal veare i drift, indtil den taller, der er knyttet til den udvalgte fejl, har ndet det relevante antal
driftstimer som anfort i tabel 2 i tilleg 2, eller indtil enten reagensbeholderen er tom eller har néet det niveau
under 2,5 % af beholderens nominelle fulde kapacitet, ved hvilket fabrikanten har valgt at aktivere systemet med
kraftig ansporing.

Hvis fabrikanten har valgt muligheden »funktionsbegraensning efter genstart« som omhandlet i punkt 5.4.1, skal
koretajet vere i drift indtil udlebet af den indevarende driftssekvens, som skal indbefatte en demonstration af, at
koretojet kan kere mere end 20 km/h. Efter genstart skal koretojets fart vaere begranset til hejst 20 km/h.

Hvis fabrikanten har valgt muligheden »funktionsbegransning efter brandstofpéfyldning« som omhandlet i punkt
5.4.2, skal keretojet vaere i drift over en kort afstand efter fabrikantens valg, efter at det er blevet bragt i en
tilstand, hvor der er tilstreekkelig plads i tanken til, at det kan tankes op med den mangde brandstof, der er
angivet i punkt 5.4.2. Driften af koretgjet for genoptankning skal indbefatte en demonstration af, at keretgjet
kan kere mere end 20 km/h. Efter genoptankning af keretgjet med den mangde brandstof, de er angivet i punkt
5.4.2, skal koretgjshastigheden vare begranset til hejst 20 kmj/h.

Hvis fabrikanten har valgt muligheden »funktionsbegransning efter parkering« som omhandlet i punkt 5.4.3, skal
koretojet standses efter at have kort en kort afstand efter fabrikantens valg, som skal vere tilstreekkeligt lang til at
demonstrere, at koretojet kan kere mere end 20 km/h. Efter at koretejet har stdet stille i over en time, skal
koretojshastigheden vere begraenset til hejst 20 km/h.
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Tilleg 2
Beskrivelse af mekanismerne til aktivering og deaktivering af foreradvarsels- og fereransporingssystemet

1. Som supplement til kravene i dette bilag vedrerende mekanismerne til aktivering og deaktivering af forerad-
varsels- og fereransporingssystemet indeholder dette tilleg en nermere beskrivelse af de tekniske krav vedre-
rende gennemforelse af disse aktiverings- og deaktiveringsmekanismer i overensstemmelse med OBD-bestem-
melserne i bilag X.

Alle definitioner i bilag X finder ogsd anvendelse pé dette tilleg.

2. MEKANISMER TIL AKTIVERING OG DEAKTIVERING AF FORERADVARSELSSYSTEMET

2.1. Foreradvarselssystemet skal aktiveres, ndr den diagnosefejlkode (DTC), der er knyttet til en fejl, der skal
foranledige dets aktivering, har den status, der fremgar af tabel 1.

Tabel 1

Aktivering af foreradvarselssystemet
Fejltype DTC-status for aktivering af advarselssystemet
Dirlig reagenskvalitet bekraftet og aktiv
Lavt reagensforbrug potentiel (hvis detekteret efter 10 timer), ellers potentiel eller bekraftet og
aktiv

Manglende dosering bekraftet og aktiv
Hindret EGR-ventil bekraftet og aktiv
Fejl i overvdgningssystemet bekraftet og aktiv

2.1.1. Hvis den taller, der er knyttet til den relevante fejl, ikke stdr pd nul og dermed angiver, at overvdgnings-
enheden har detekteret en situation, hvor fejlen kan vare forekommet for anden gang eller mere, skal
foreradvarselssystemet aktiveres, nir DTC'en har statussen »potentiel«.

2.2. Foreradvarselssystemet skal deaktiveres, ndr diagnosesystemet konkluderer, at den fejl, der er relevant for den
pagaldende advarsel, ikke langere er til stede, eller hvis de oplysninger, herunder DTCeer, vedrorende fejlene,
som har foranlediget dets aktivering, slettes af et scanningsveerktej.

2.2.1 Sletning af fejloplysninger ved hjeelp af et scanningsverktej.

2.2.1.1.  Sletning af oplysninger, herunder DTC'er, vedrerende fejl, der har foranlediget aktiveringen af et foreradvarsels-
signal og af data i tilknytning hertil, ved hjlp af et scanningsvarktej skal foretages i overensstemmelse med
bilag 9B til FN/ECE-regulativ nr. 49.

2.2.1.2.  Sletning af fejloplysninger ma kunne foretages, ndr motoren er slukket.

2.2.1.3.  Nér fejloplysninger, herunder DTCer, slettes, ma tallere, der er knyttet til disse fejl, og som i dette bilag er
angivet som tallere, der ikke ma slettes, ikke slettes.

3. MEKANISME TIL AKTIVERING OG DEAKTIVERING AF FORERANSPORINGSSYSTEMET

3.1. Foreransporingssystemet skal aktiveres, nir advarselssystemet er aktivt, og den teller, der er relevant for den
fejltype, der har foranlediget dets aktivering, har ndet den verdi, der fremgar af tabel 2.

3.2. Foreransporingssystemet skal deaktiveres, nar systemet ikke leengere detekterer en fejl, der skal foranledige dets
aktivering, eller hvis de oplysninger, herunder DTCeer, vedrerende fejlene, som har foranlediget dets aktivering,
er blevet slettet af et scanningsverktgj eller vedligeholdelsesverktgj.

3.3. Foreradvarsels- og foreransporingssystemet skal straks aktiveres eller deaktiveres alt efter det enkelte tilfeelde i

overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 6 efter vurdering af reagensmangden i reagensbeholderen. 1 s&
fald mé aktiverings- og deaktiveringsmekanismerne ikke vare athaengige af statussen for en tilknyttet DTC.
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4.1.
4.1.1.

4.1.3.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.1.2.1.

4.2.1.2.2.

TALLERMEKANISME
Generelt

For at opfylde kravene i dette bilag skal systemet indeholde mindst 4 tallere til registrering af det antal timer,
hvor motoren har veret i drift, mens systemet har detekteret et eller flere af folgende forhold:

a) en ukorrekt reagenskvalitet

b) et ukorrekt reagensforbrug

¢) en afbrydelse af reagensdoseringen

d) en hindret EGR-ventil

e) en fejl i overvigningssystemet som beskrevet i litra b) i punkt 9.1.

Hver af disse tallere skal talle op til den maksimale veerdi i en 2 byte-teller med en oplesning pd 1 time og
opbevare denne vardi, medmindre betingelserne for nulstilling af talleren er opfyldt.

En fabrikant kan anvende et overvdgningssystem med en enkelt eller flere teellere.

En enkelt taller kan akkumulere antallet af timer for to eller flere forskellige fejl, der er relevante for den
pagaldende type taller.

Hvis fabrikanten beslutter at anvende et system med flere tallere, skal systemet kunne tildele en overvagnings-
systemteller til hver fejl, der er relevant for den pagaldende type taller i overensstemmelse med dette bilag.

Princip for tellermekanismen

Hver teller skal fungere som folger:

Hvis talleren star pd nul, skal den begynde at telle, sd snart en fejl, der er relevant for talleren, detekteres og
den tilsvarende diagnosefejlkode (DTC) har den status, der fremgér af tabel 1.

Telleren skal standse og fastholde vaerdien, hvis en enkelt overvdgningsbegivenhed indtrader, og den fejl, der
oprindeligt aktiverede telleren, ikke laengere detekteres, eller hvis fejlen er blevet slettet af et scanningsveerktoj
eller et vedligeholdelsesvarktg;j.

Hvis teelleren opherer med at telle, ndr systemet med kraftig ansporing er aktivt, skal talleren ldses fast pd den
vardi, der fremgar af tabel 2.

Hvis der er tale om et overvagningssystem med en enkelt teller, skal talleren fortsette med at telle, hvis en
fejl, der er relevant for den pdgzldende taller, er blevet detekteret og dens tilsvarende diagnosefejlkode (DTC)
har statussen »bekraftet og aktive. Den skal standse og fastholde den veerdi, der fremgér af punkt 4.2.1.2 eller
4.2.1.2.1 alt efter det enkelte tilfeelde, hvis ingen fejl, der skal foranledige aktivering af talleren, detekteres, eller
hvis alle fejl, der er relevante for den pdgazldende teller, er blevet slettet af et scanningsvarktej eller et
vedligeholdelsesvarktg;.

Tabel 2

Teellere og ansporing

Tallervaerdi for Fastholdt veerdi i
DTC-status for forste ansporine pa lavt Tellerveerdi for | taelleren i perioden
aktivering af teelleren P nivgap kraftig ansporing lige efter kraftig
cau ansporing
Reagenskvalitettaeller Bekreftet og aktiv 10 timer 20 timer 18 timer
Reagensforbrugteller Potentiel eller 10 timer 20 timer 18 timer
bekraftet og aktiv
(se tabel 1)
Doseringsteller Bekraftet og aktiv 10 timer 20 timer 18 timer
EGR-ventil-teeller Bekraftet og aktiv 36 timer 100 timer 95 timer
Overvéagningssystemtaller Bekraftet og aktiv 36 timer 100 timer 95 timer
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4.2.1.3.

4.2.1.4.

5.2.

Nér talleren har varet fastlst, skal den nulstilles, hvis de overvigningsenheder, der er relevante for den
pagaldende teller, har kert mindst én fuldendt overvagningscyklus uden at have detekteret en fejl, og
ingen fejl, der er relevant for den pdgaldende taller, er blevet detekteret i lobet af 36 motordriftstimer,
siden teelleren sidst blev fastholdt (se figur 1).

Telleren skal fortsette med at telle fra det punkt, hvor den var blevet fastholdt, hvis en fejl, der er relevant for
den pagaldende teller, detekteres i en periode, hvor talleren er fastlast (se figur 1).

Figur 1

Genaktivering og nulstilling af en taller efter en periode, hvor dens verdi har veret fastfrosset.
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BESKRIVELSE AF AKTIVERINGS- OG DEAKTIVERINGS- OG TALLERMEKANISMERNE

[ dette punkt beskrives aktiverings- og deaktiverings- og tallermekanismerne for nogle typiske tilfelde. Figu-
rerne og beskrivelserne i punkt 4.2, 4.3 og 4.4 er kun medtaget som eksempel i dette bilag og ber ikke
betragtes som eksempler pd kravene i narvarende forordning eller som definitive konstateringer af de
relevante processer. For forenklingens skyld er det i beskrivelserne f.cks. ikke navnt, at advarselssystemet
ogsd vil vaere aktivt, ndr ansporingssystemet er aktivt.

Figur 2 viser, hvordan aktiverings- og deaktiveringsmekansimerne virker i forbindelse med overvdgning af den
resterende reagensmaengde i fem tilfaelde:

a) Brugseksempel 2: Foreren bruger fortsat keretojet pé trods af advarslen, indtil keretgjet immobiliseres.

b) Udbedringseksempel 1 (stilstraekkelig« genopfyldning): Fereren genopfylder reagensbeholderen til et niveau
over 10 %-tersklen. Advarsel og ansporing deaktiveres.

¢) Udbedringseksempel 2 og 3 (utilstraekkelig« genopfyldning) Advarselssystemet aktiveres: Advarselsniveauet
athaenger af, hvor meget reagens der er til radighed.

d) Udbedringseksempel 4 (vmeget utilstrakkelig« genopfyldning): Ansporing pé lavt niveau aktiveres straks.
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Figur 2
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5.3. Figur 3 viser tre eksempler pé forkert ureakvalitet:

a) Brugseksempel 1: Foreren bruger fortsat keretgjet pd trods af advarslen, indtil keretojet immobiliseres.

b) Udbedringseksempel 1 (»darlig« eller »uaerlig« udbedring): Efter immobilisering af keretgjet &ndrer foreren
reagenskvalitet, men skifter den kort tid efter igen til en darlig kvalitet. Ansporingssystemet genaktiveres
straks, og keretgjet immobiliseres efter 2 motordriftstimer.

¢) Udbedringseksempel 2 (»god« udbedring): Efter immobilisering af koretojet sendrer foreren reagenskvalitet.
Nogen tid derefter fylder han imidlertid pd igen med en dérlig reagenskvalitet. Advarsels-, ansporings- og
taellerprocesserne starter igen fra nul.

Figur 3
Pifyldning af dirlig reagenskvalitet
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5.4. Figur 4 viser tre eksempler pa fejl i ureadoseringssystemet Figuren viser ogsd den proces, der finder anvendelse
i tilfelde af de overvagningsfejl, der er beskrevet i punkt 9.

a) Brugseksempel 1: Foreren bruger fortsat keretojet pa trods af advarslen, indtil keretgjet immobiliseres.

b) Udbedringseksempel 1 (»god« udbedring): Efter immobilisering af koretojet reparerer foreren doserings-
systemet. Nogen tid derefter virker doseringssystemet imidlertid igen ikke. Advarsels-, ansporings- og
teellerprocesserne starter igen fra nul.

¢) Udbedringseksempel 2 (»darlige udbedring): Under ansporingen pé lavt niveau (momentbegransning) repa-
rerer foreren doseringssystemet. Kort tid derefter virker doseringssystemet imidlertid igen ikke. Systemet
med ansporing pa lavt niveau genaktiveres straks, og telleren begynder igen fra den veerdi, den havde pé
tidspunktet for reparationen.

Figur 4

Fejl i reagensdoseringssystemet
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Tilleg 3

Momentbegransning efter systemet med ansporing pd lavt niveau

Dette diagram illustrerer bestemmelserne i punkt 5.3 om momentbegransning.
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Tilleg 4

Pavisning af korrekt montering i keretojer for si vidt angdr motorer, der er ef-typegodkendte som separate
tekniske enheder

Dette tilleg finder anvendelse, ndr fabrikanten anmoder om EF-typegodkendelse af et koretgj med en godkendt motor for
sd vidt angdr emissioner og adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer i overensstemmelse med narverende
forordning og forordning (EF) nr. 595/2009.

I dette tilfeelde kraeves der, ud over monteringskravene i bilag I, en pévisning af korrekt montering. Denne pavisning
foretages ved for den godkendende myndighed at foreleegge et teknisk dossier med dokumentation som f.eks. tekniske
tegninger, funktionsanalyser og resultaterne af tidligere prevninger.

I pdkommende tilfalde og hvis fabrikanten ensker det, kan den fremlagte dokumentation indbefatte monteringer af
systemer eller komponenter i virkelige eller simulerede koretgjer, forudsat at fabrikanten kan forelaegge dokumentation
for, at den montering, der preasenteres, svarer til den standard, der vil blive opndet ved produktion.

Pédvisningen skal vedrere overensstemmelsen af folgende elementer med kravene i dette bilag:

a) monteringen i keretgjet for sd vidt angar dets kompatibilitet med motorsystemet (hardware, software og kommuni-
kation)

b) advarsels- og ansporingssystemerne (f.eks. piktogrammer, aktiveringsdiagrammer osv.)

¢) reagensbeholderen og de elementer (f.cks. folere), der er monteret i keretajet med henblik pd overensstemmelse med
kravene i dette bilag.

Korrekt aktivering af advarsels- og ansporingssystemerne og af informationslagringssystemer og interne og eksterne
kommunikationssystemer kan kontrolleres. Kontrol af disse systemer ma ikke krave demontering af motorsystemet
eller komponenter eller medfere en unedig prevningsbyrde ved at kraeve processer som f.eks. andring af ureakvaliteten
eller drift af keretojet eller motoren i lang tid. For at mindske byrden for keretojsfabrikanten skal der om muligt vaelges
elektriske udkoblinger og simulering af tellere med et hejt antal driftstimer som kontrol af disse systemer.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.1.

Tilleg 5

Adgang til »NO,-begransningsinformation«

I dette tilleg beskrives de specifikationer, der giver adgang til de oplysninger, der er nedvendige for at kontrollere
koretgjets status med hensyn til, om NO,-begransningssystemet fungerer korrekt ("NO,-begransningsinformationc).

ADGANGSMETODER

. »NO,-begransningsinformationen« skal foreligge i overensstemmelse med den eller de standarder, der anvendes i

forbindelse med udtrackning af motorsystemoplysninger fra OBD-systemet.

Adgang til »NO,-begraensningsinformationen« ma ikke vare afhangig af en adgangskode eller anden anordning eller
metode, der kun kan fis hos fabrikanten eller fabrikantens leveranderer. Fortolkning af denne information ma ikke
kreeve serlige eller unikke afkodningsoplysninger, medmindre disse oplysninger er offentligt tilgeengelige.

Det skal vare muligt at udtrakke al »"NO,-begransningsinformation« fra systemet ved hjalp af den adgangsmetode,
der anvendes til at udtrakke OBD-oplysninger i overensstemmelse med bilag X.

Det skal vaere muligt at udtrekke al »NO,-begransningsinformation« fra systemet ved hjalp af det provningsudstyr,
der anvendes til at udtrakke OBD-oplysninger i overensstemmelse med bilag X.

»NO,-begransningsinformationen« skal vere tilgaengelig ved hjelp af »read-only«adgang (dvs. det mé ikke vaere
muligt at nulstille, slette eller @ndre nogen af dataene).

INFORMATIONSINDHOLD

»NO,-begransningsinformationen« skal mindst indeholde folgende oplysninger:

a) keretgjsidentifikationsnummeret (VIN)

b) advarselssystemets status (aktivt, ikke-aktivt)

¢) status for systemet med ansporing pé lavt niveau (aktivt, aktiveret, ikke-aktivt)

d) status for systemet med kraftig ansporing (aktivt, aktiveret, ikke-aktivt)

e) antal opvarmningscyklusser og antal motordriftstimer siden sidste sletning af »NO,-begransningsinformation«

f) de typer tellere, der er relevante for dette bilag (reagenskvalitet, reagensforbrug, doseringssystem, EGR-ventil,
overvagningssystem) og antal motordriftstimer angivet af hver af disse tallere; hvis der anvendes flere tzllere, skal
der som verdi for »NO,-begransningsinformationen« valges vardien for hver af de tallere vedrerende den
pagzldende fejl, der har den hgjeste veerdi

g) DTCerne i tilknytning til fejl, der er relevante for dette bilag, og deres status (»potentiel¢, »bekraeftet og aktiv«
0sV.).
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Tilleg 6

Demonstration af den mindste acceptable reagenskoncentration CD;,

1. Fabrikanten skal demonstrere den korrekte vaerdi af CD,;, under typegodkendelsen ved at udfere den varme del af
WHTC-cyklussen i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag 4B til FN/ECE-regulativ nr. 49 under anvendelse af
en reagens med koncentrationen CD;,.

2. Provningen skal folge den egnede forbehandlingscyklus og give mulighed for, at et kontrolslgjfesystem for NO, kan
foretage tilpasning til kvaliteten af reagensen med koncentrationen CD ;.

3. Emissionerne af forurenende stoffer ved denne preovning skal vare lavere end emissionsgrenserne i punkt 7.1.1 og
7.1.1.1 i dette bilag.
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2.1.1.

2.2
2.2.1.

2221

2.2.2.2.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.2.4.

BILAG XIV

MALING AF MOTORENS NETTOEFFEKT

INDLEDNING

[ dette bilag fastsattes kravene vedrerende méling af motorens nettoeffekt.

GENERELT

De generelle krav til gennemforelse af provninger og fortolkning af resultater er fastsat i punkt 5 i FN/ECE-
regulativ nr. 85 med de undtagelser, der fremgér af dette bilag.

Malingen af nettoeffekten i henhold til dette bilag skal foretages pa alle medlemmer af en motorfamilie.

Provebrandstof:

For motorer med styret teending drevet af benzin eller E85 skal punkt 5.2.3.1 i FN/ECE-regulativ nr. 85 forstds
som folger:

Der skal anvendes et kommercielt braendstof. I tilfalde af tvist skal breendstoffet veaere det relevante reference-
breendstof som angivet i bilag X til forordning (EU) nr. 582/2011. I stedet for ovennavnte referencebreendstof
kan der anvendes referencebrandstof som fastsat af Coordinating European Council for the Development of
performance Tests for Lubricants and Engine Fuels (i det folgende benevnt »CEC«) for benzindrevne motorer i
CEC-dokument RF-01-A-84 og RF-01-A-85.

For LPG-drevne motorer med styret tending:

For motorer med selvtilpassende brandstofsystem skal punkt 5.2.3.2.1 i FN/ECE-regulativ nr. 85 forstds som
folger:

Der skal anvendes et kommercielt breendstof. I tilfeelde af tvist skal brandstoffet vere det relevante reference-
breendstof som angivet i bilag IX til forordning (EU) nr. 582/2011. I stedet for ovennavnte referencebraendstof
kan der anvendes referencebrendstof som fastsat i bilag 8 til nervaerende forordning.

For motorer uden selvtilpassende brandstofsystem skal punkt 5.2.3.2.2 i FN/ECE-regulativ nr. 85 forstds som
folger:

Det anvendte brendstof skal vare det referencebrandstof, der er fastsat i bilag IX til forordning (EU) nr.
582/2011, eller ogsad kan det referencebraendstof, der er fastlagt i bilag 8 til nervarende forordning, anvendes
med det laveste C3-indhold, eller

For naturgasdrevne motorer med styret tending:

For motorer med selvtilpassende brandstofsystem skal punkt 5.2.3.3.1 i FN/ECE-regulativ nr. 85 forstds som
folger:

Der skal anvendes et kommercielt breendstof. I tilfelde af tvist skal brandstoffet veere det relevante reference-
brendstof som angivet i bilag IX til forordning (EU) nr. 582/2011. I stedet for ovennzvnte referencebreendstof
kan der anvendes referencebrandstof som fastsat i bilag 8 til narvarende forordning.

For motorer uden selvtilpassende breendstofsystem skal punkt 5.2.3.3.2 i FN/ECE-regulativ nr. 85 forstds som
folger:

Der skal anvendes et kommercielt breendstof med et Wobbe-indeks pd mindst 52,6 Mjm™ (20 °C, 101,3 kPa). I
tilfelde af tvist skal brandstoffet vaere det referencebreendstof, der er angivet i bilag IX til forordning (EU) nr.
582/2011.

For motorer, som er merket til en breendstofsammensatning inden for et bestemt omrade skal punkt 5.2.3.3.3 i
FN/ECE-regulativ nr. 85 forstds som felger:

Der skal anvendes et kommercielt braeendstof med et Wobbe-indeks pd mindst 52,6 M]m'3 (20 °C, 101,3 kPa),
hvis motoren er merket til H-gasomradet, eller mindst 47,2 M]m'3 (20 °C, 101,3 kPa), hvis motoren er market
til L-gasomrddet. I tilfelde af uenighed anvendes det referencebrandstof GR, der er beskrevet i bilag IX til
forordning (EU) nr. 582/2011, hvis motoren er market til H-gasomrddet, eller referencebrandstof G23, hvis
motoren er merket til L-gasomradet, dvs. brendstoffet med det hojeste Wobbe-indeks i det relevante omréde,
eller

For motorer med kompressionstending skal punkt 5.2.3.4 i FN/ECE-regulativ nr. 85 forstds saledes:

Der skal anvendes et kommercielt braendstof. I tilfalde af tvist skal breendstoffet veaere det relevante reference-
breendstof som angivet i bilag IX til forordning (EU) nr. 582/2011. I stedet for ovennzvnte referencebraendstof
kan der anvendes referencebrandstof som fastsat CEC for motorer med kompressionsteending i CEC-dokument
RF-03-A-84.
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2.3 Motordrevet udstyr

Kravene til motordrevet udstyr er forskellige i hhv. FN/ECE-regulativ nr. 85 (effektprovning) og FN/ECE-regulativ
nr. 49 (emissionsprevning).

2.3.1.  Ved maling af motorens nettoeffekt finder bestemmelserne om prevningsbetingelser og hjelpeudstyr som fastlagt
i bilag 5 til FN/ECE-regulativ nr. 85 anvendelse.

2.3.2.  Ved emissionsprovning ifelge procedurerne i bilag III til narvarende forordning finder bestemmelserne om
motoreffekt som fastlagt i punkt 6 i bilag 4B og tilleg 7 til FN/ECE-regulativ nr. 49 anvendelse.
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BILAG XV

ANDRINGER AF FORORDNING (EF) Nr. 595/2009

Bilag I til forordning (EF) nr. 595/2009 affattes som folger:

»BILAG 1

Euro VI-emissionsgraenser

Gransevardier

Andre Partikel

co THC kulbrinter CH, NO, (1) NH; Partikelmasse art 11 e

(mg/kWh) | (mg/kwh) | end methan | (mg/kWh) | (mg/kWh) (ppm) (mg/kwh) | &l

(#[kWh)

(mg[kWh)
WHSC (C) 1 500 130 400 10 10 8,0 x 101
WHTC (CI) 4000 160 460 10 10 6,0 x 101
WHTC (P]) 4000 160 500 460 10 10 o)

PI = Styret tending.

CI = Kompressionstaending.
(") Det tilladelige niveau af NO,-komponent i NO,-graenseveerdien vil muligvis blive fastsat pa et senere tidspunkt.
(?) Der indferes inden den 31. december 2012 en ny maleprocedure.
(}) Der indfores inden den 31. december 2012 en gransevardi for partikelantal.c
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BILAG XVI

ANDRINGER AF DIREKTIV 2007/46/EF

I direktiv 2007/46/EF foretages folgende sendringer:

1) 1 bilag I foretages folgende @ndringer:

a)

Folgende indsattes som punkt 3.2.1.11:

»3.2.1.11. (Kun Euro VI) Fabrikantens henvisninger i den dokumentationspakke, som kreves i artikel 5, 7 og 9 i
forordning (EU) nr. 582/2011, og som gor det muligt for den godkendende myndighed at evaluere
emissionsbegransningsstrategier og systemer indbygget i motoren, for at sikre korrekt drift af NO,-
begransende foranstaltninger«.

Punkt 3.2.2.2 affattes siledes:
»3.2.2.2. Tunge erhvervskoretojer: diesel/benzin/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/ethanol (ED95)/ethanol (E85) (1) (%)«
Folgende indsattes som punkt 3.2.2.2.1:

»3.2.2.2.1. (Kun Euro VI) Brandstoffer, som kan anvendes af motoren som oplyst af fabrikanten i henhold til
punkt 1.1.2 i bilag I til forordning (EU) nr. 582/2011(i givet fald)«.

Folgende indsattes som punkt 3.2.8.3.3:

»3.2.8.3.3. (Kun Euro VI) Faktisk indsugningsundertryk ved motorens markehastighed og ved 100 % belastning
af koretojet: kPac.

Folgende indsattes som punkt 3.2.9.2.1:

»3.2.9.2.1. (Kun Euro VI) Beskrivelse og/eller tegninger af de elementer i udstedningssystemet, som ikke er en del
af motorsystemetc.

Folgende indsattes som punkt 3.2.9.3.1:

»3.2.9.3.1. (Kun Euro VI) Faktisk udstedningsmodtryk ved nominel motoromdrejningshastighed og 100 % belast-
ning af keretgjet (kun motorer med kompressionstanding): kPac.

Folgende indsattes som punkt 3.2.9.7.1:

»3.2.9.7.1. (Kun Euro VI) Accepteret volumen for udstedningssystemet: dm’«.

Folgende indsattes som punkt 3.2.12.1.1:
»3.2.12.1.1. (Kun Euro VI) Anordning til recirkulation af krumtaphusgasser: ja/nej (%)
I givet fald, beskrivelse og tegninger:
I modsat fald kraves overensstemmelse med bilag V til forordning (EU) nr. 582/2011«.
[ punkt 3.2.12.2.6.8.1 tilfojes folgende:
»(Gealder ikke Euro VI«
Folgende indsattes som punkt 3.2.12.2.6.8.1.1:
»3.2.12.2.6.8.1.1. (Kun Euro VI) Antal WHTC-prevecyklusser uden regenerering (n):«.
[ punkt 3.2.12.2.6.8.2 tilfojes folgende:

»(gaelder ikke Euro VI)«.
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1) Folgende indsattes som punkt 3.2.12.2.6.8.2.1:

»3.2.12.2.6.8.2.1. (Kun Euro VI) Antal WHTC-prevecyklusser med regenerering (ng):«.

m) Som punkt 3.2.12.2.6.9. og 3.2.12.2.6.9.1 indsttes:

»3.2.12.2.6.9. Andre systemer: ja/nej (1)

3.2.12.2.6.9.1. Beskrivelse og funktionsméde«.

n) Som punkt 3.2.12.2.7.0.1 til 3.2.12.2.7.0.8 indsttes:

»3.2.12.2.7.0.1.

3.2.12.2.7.0.2.

3.2.12.2.7.0.3.

3.2.12.2.7.0.4.

3.2.12.2.7.0.5.

3.2.12.2.7.0.6.

3.2.12.2.7.0.7.

3.2.12.2.7.0.8.

(Kun Euro VI) Antal OBD-motorfamilier inden for motorfamilien
Liste over OBD-motorfamilierne (hvis relevant)
Nummer pd den OBD-motorfamilie, som stammotoren/motormedlemmet herer under:

Fabrikantens henvisninger i den OBD-dokumentation, som kraves i artikel 5, stk. 4, litra c), og
artikel 9, stk. 4, i forordning (EU) nr. 582/2011, og som er specificeret i bilag X til navnte
forordning med henblik pd godkendelse af OBD-systemet.

Eventuelt fabrikantens henvisning i dokumentationen vedrerende montering af et OBD-udstyret
motorsystem i et koretoj

Eventuel fabrikanthenvisning i dokumentationspakken vedrerende montering pd keretgjet af et
OBD-system til en godkendt motor

Skriftlig beskrivelse ogfeller tegning af fejlindikatoren (MI) (®)

Skriftlig beskrivelse ogleller tegning af graensefladen til ekstern OBD-kommunikation (%)«

o) Som punkt 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 og 3.2.12.2.7.7.1 indsattes:

»3.2.12.2.7.6.5. (Kun Euro VI) Protokolstandard for OBD-kommunikationen (*)

3.2.12.2.7.7.

3.212.2.7.7.1.

(Kun Euro VI) Fabrikantens henvisning i de OBD-relaterede oplysninger, der kreves i artikel 5,
stk. 4, litra d), og artikel 9, stk. 4, i forordning (EU) nr. 582/2011 med henblik p& overholdelse
af bestemmelserne om adgang til keretojets OBD-system og reparations- og vedligeholdelsesin-
formationer eller

Som alternativ til en fabrikanthenvisning, jf. punkt 3.2.12.2.7.7, henvisning til addendummet til
tilleg 4 i bilag I i forordning (EU) nr. 582/2011 som indeholder folgende skema, nér dette er
fuldsteendiggjort i overensstemmelse med eksemplet:

Komponent — Fejlkode — Overvéigningsstrategi — Kriterier for fejldetektion — Kriterier for
aktivering af fejlindikatoren — Sekundeere parametre — Forbehandling — Demonstrationsprov-
ning

Katalysator — P0420 — Signaler fra lambdasonde 1 og 2 — Forskel mellem signaler fra sonde 1
og sonde 2 — Tredje cyklus — Motoromdrejningstal, Motorbelastning, A/F-arbejdsmodus, kata-
lysatortemperatur — To type 1-cyklusser — Type 1«

p) Som punkt 3.2.12.2.8.1 til 3.2.12.2.8.8.3 indsettes:

»3.2.12.2.8.1.

3.2.12.2.8.2.

3.2.12.2.8.3.

3.2.12.2.8.4.

(Kun Euro VI) Systemer til sikring af NO,-begransningsforanstaltningernes korrekte drift

(Kun Euro VI) Motor med permanent deaktivering af foreransporingssystemet til anvendelse af
redningstjenester eller koretojer angivet i artikel 2, stk. 3, litra b), i direktiv 2007/46/[EF.: ja/nej

(Kun Euro VI) Antal OBD-motorfamilier inden for den pdgeldende familie ved sikring af, at NO,-
begransningsforanstaltningerne fungerer korrekt

(Kun Euro VI) Liste over OBD-motorfamilierne (hvis relevant)
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3.2.12.2.8.5.

3.2.12.2.8.6.

3.2.12.2.8.7.

3.2.12.2.8.8.

3.2.12.2.8.8.1.

3.2.12.2.8.8.2.

3.2.12.2.8.8.3.

(Kun Euro VI) Nummer pd den OBD-motorfamilie, som stammotoren/motormedlemmet herer
under

(Kun Euro VI) Laveste koncentration af den aktive ingrediens, som forekommer i reagensen, som
ikke udleser advarselssystemet (CD,i): % (vol.)

(Kun Euro VI) Eventuel fabrikanthenvisning i dokumentationen vedrerende montering syste-
merne for at sikre korrekt drift af NO-begreensningsforanstaltninger i et koretoj

Koretgjsmonterede komponenter til systemer, der sikrer korrekt drift af de NO,-begransende
foranstaltninger

Aktivering af krybeindstilling:

»funktionsbegransning efter genstart«/»funktionsbegraensning efter brandstofpafyldning«/»funk-
tionsbegransning efter parkering« (7)

Eventuel fabrikanthenvisning i dokumentationspakken vedrerende montering pa keretgjet af
system, der sikrer korrekt drift af de NO,-begransende foranstaltninger pd en godkendt motor

Skriftlig beskrivelse ogleller tegning af advarselssignalet (%)«

q Som punkt 3.2.17.8.1.0.1 og 3.2.17.8.1.0.2 indsettes:

)

»3.2.17.8.1.0.1.

3.2.17.8.1.0.2.

(Kun Euro VI) Selvtilpassende funktion? Ja/Nej ()
(Kun Euro VI) Kalibrering for en specifik gassammensatning NG-H/NG-L/NG-HL (1)

Transformation for en specifik gassammensztning NG-H,/NG-L/NG-HL, ()«.

Som punkt 3.5.4. til 3.5.5.2 indsattes:

»3.5.4.  CO,-emissioner for tunge erhvervskeretgjer (Kun Euro VI)

3.5.4.1. CO,-masseemissioner (WHSC-prgvning): g/kWh

3.5.4.2. CO,-masseemissioner (WHTC-provning): g/kWh

3.5.5.  Brandstofforbrug for tunge erhvervskeretgjer (Kun Euro VI)

3.5.5.1. Brandstofforbrug (WHSC-provning): g/kWh

3.5.5.2. Brandstofforbrug WHTC-provning g/kWhe.

2) Del I, afsnit A i bilag III foretages folgende sendringer:

a)

Folgende indsattes som punkt 3.2.1.11:

»3.2.1.11. (Kun Euro VI) Fabrikantens henvisninger i den dokumentationspakke, som kraves i artikel 5, 7 og 9 i
forordning (EU) nr. 5822011 [nearvarende forordning], og som gor det muligt for den godkendende
myndighed at evaluere emissionsbegransningsstrategier og systemer indbygget i motoren, for at sikre
korrekt drift af NO,-begransende foranstaltninger.

Punkt 3.2.2.2 affattes siledes:

»3.2.2.2 Tunge erhvervskoretojer: diesel/benzin/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/ethanol (ED95)/ethanol (E85) (1) (%)«

Folgende indsattes som punkt 3.2.2.2.1:

»3.2.2.2.1. (Kun Euro VI) Brandstoffer, som kan anvendes af motoren som oplyst af fabrikanten i henhold til
punkt 1.1.3 i bilag I til forordning (EU) nr. 582/2011 (i givet fald)«.
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d) Folgende indsattes som punkt 3.2.8.3:

»3.2.8.3.  (Kun Euro VI) Faktisk indsugningsundertryk ved motorens merkehastighed og ved 100 % belastning
af koretojet: kPac.

e) Folgende indsattes som punkt 3.2.9.2.1:

»3.2.9.2.1. (Kun Euro VI) Beskrivelse og/eller tegninger af de elementer i udstedningssystemet, som ikke er en del
af motorsystemet.

f) Folgende indsattes som punkt 3.2.9.3.1:

»3.2.9.3.1. (Kun Euro VI) Faktisk udstedningsmodtryk ved nominel motoromdrejningshastighed og 100 % belast-
ning af keretgjet (kun motorer med kompressionstending): kPac.

g) Folgende indsettes som punkt 3.2.9.7.1:

»3.2.9.7.1. (Kun Euro VI) Accepteret volumen for udstedningssystemet: dm>.
h) Folgende indsattes som punkt 3.2.12.1.1:
»3.2.12.1.1. (Kun Euro VI) Anordning til recirkulation af krumtaphusgasser: ja/nej ()
[ givet fald, beskrivelse og tegninger:
I modsat fald kreves overensstemmelse med bilag V til forordning (EU) nr. 582/2011«.
i) Som punkt 3.2.12.2.6.9. og 3.2.12.2.6.9.1 indsattes:
»3.2.12.2.6.9. Andre systemer: ja/nej ()
3.2.12.2.6.9.1. Beskrivelse og funktionsmade«.
j)  Som punkt 3.2.12.2.7.0.1 til 3.2.12.2.7.0.8 indsattes:
»3.2.12.2.7.0.1. (Kun Euro VI) Antal OBD-motorfamilier inden for motorfamilien
3.2.12.2.7.0.2. (Kun Euro VI) Liste over OBD-motorfamilierne (hvis relevant)

3.2.12.2.7.0.3. (Kun Euro VI) Nummer pd den OBD-motorfamilie, som stammotoren/motormedlemmet horer
under:

3.2.12.2.7.0.4. (Kun Euro VI) Fabrikantens henvisninger i den OBD-dokumentation, som kraves i artikel 5, stk.
4, litra ¢), og artikel 9, stk. 4, i forordning (EU) nr. 582/2011, og som er specificeret i bilag X til
navnte forordning med henblik pd godkendelse af OBD-systemet.

3.2.12.7.0.5.  (Kun Euro VI) Eventuelt fabrikantens henvisning i dokumentationen vedrerende montering af et
OBD-udstyret motorsystem i et koretoj

3.2.12.2.7.0.6. (Kun Euro VI) Eventuel fabrikanthenvisning i dokumentationspakken vedrerende montering pd
koretojet af et OBD-system til en godkendt motor

3.2.12.2.7.0.7. (Kun Euro VI) Skriftlig beskrivelse ogleller tegning af fejlindikatoren (MI) (6)

3.2.12.2.7.0.8. (Kun Euro VI) Skriftlig beskrivelse og/eller tegning af gransefladen til ekstern OBD-kommunika-
tion (%)«

k) Som punkt 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 og 3.2.12.2.7.7.1 indsettes:
»3.2.12.2.7.6.5. (Kun Euro VI) Protokolstandard for OBD-kommunikationen (4)

3.2.12.2.7.7. (Kun Euro VI) Fabrikantens henvisning i de OBD-relaterede oplysninger, der kraves i artikel 5,
stk. 4, litra d), og artikel 9, stk. 4, i forordning (EU) nr. 582/2011 med henblik p& overholdelse
af bestemmelserne om adgang til keretojets OBD-system og reparations- og vedligeholdelsesin-
formationer eller
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3.2.12.2.7.7.1. Som alternativ til en fabrikanthenvisning, jf. punkt 3.2.12.2.7.7, henvisning til addendummet til
tilleg 4, i bilag III i forordning (EU) nr. 582/2011, indeholder folgende skema, nar dette er
fuldstaendiggjort i overensstemmelse med eksemplet:
Komponent — Fejlkode — Overvagningsstrategi — Kriterier for fejldetektion — Kriterier for
aktivering af fejlindikatoren — Sekundaere parametre — Forbehandling — Demonstrationsprov-
ning
Katalysator — P0420 — Signaler fra lambdasonde 1 og 2 — Forskel mellem signaler fra sonde 1
og sonde 2 — Tredje cyklus — Motoromdrejningstal, Motorbelastning, A/F-arbejdsmodus, kata-
lysatortemperatur — To type 1-cyklusser — Type 1«

Som punkt 3.2.12.2.8.1 til 3.2.12.2.8.8.3 indsettes:

»3.2.12.2.8.1.  (Kun Euro VI) Systemer til sikring af NO,-begransningsforanstaltningernes korrekte drift

3.2.12.2.8.2.  (Kun Euro VI) Motor med permanent deaktivering af foreransporingssystemet til anvendelse af
redningstjenester eller koretgjer angivet i artikel 2, stk. 3, litra b), i dette direktiv: ja/nej

3.2.12.2.8.3.  (Kun Euro VI) Antal OBD-motorfamilier inden for den pagaldende familie ved sikring af, at NO,-
begransningsforanstaltningerne fungerer korrekt

3.2.12.2.8.4.  (Kun Euro VI) Liste over OBD-motorfamilierne (hvis relevant)

3.2.12.2.8.5.  (Kun Euro VI) Nummer pd den OBD-motorfamilie, som stammotoren/motormedlemmet harer
under

3.2.12.2.8.6.  (Kun Euro VI) Laveste koncentration af den aktive ingrediens, som forekommer i reagensen, som
ikke udleser advarselssystemet (CD,p): % (vol.)

3.2.12.2.8.7.  (Kun Euro VI) Eventuel fabrikanthenvisning i dokumentationen vedrerende montering syste-
merne for at sikre korrekt drift af NO,-begrensningsforanstaltninger i et koretoj

3.2.12.2.8.8.  Koretgjsmonterede komponenter til systemer, der sikrer korrekt drift af de NO,-begransende
foranstaltninger

3.2.12.2.8.8.1. Aktivering af krybeindstilling:

»funktionsbegransning efter genstart«/»funktionsbegransning efter brandstofpifyldning«/»funk-
tionsbegransning efter parkering« (7)

3.2.12.2.8.8.2. Eventuel fabrikanthenvisning i dokumentationspakken vedrerende montering pa keretojet af
system, der sikrer korrekt drift af de NO,-begransende foranstaltninger pa en godkendt motor

3.2.12.2.8.8.3. Skriftlig beskrivelse ogfeller tegning af advarselssignalet (°)«.

m) Som punkt 3.2.17.8.1.0.1 og 3.2.17.8.1.0.2 indsettes:

»3.2.17.8.1.0.1. (Kun Euro VI) Selvtilpassende funktion? Ja/Nej (1)
3.2.17.8.1.0.2. (Kun Euro VI) Kalibrering for en specifik gassammensatning NG-H/NG-L/NG-HL (})

Transformation for en specifik gassammensztning NG-H,/NG-L/NG-HL, (!)«.

n) Som punkt 3.5.4. til 3.5.5.2 indsettes:

»3.5.4. (Kun Euro VI) CO,-emissioner for tunge erhvervskeretgjer

3.5.4.1. (Kun Euro VI) CO,-masseemissioner (WHSC-provning): g/kWh

3.5.4.2. (Kun Euro VI) CO,-masseemissioner (WHTC-provning): g/kWh
3.5.5.  (Kun Euro VI) Brendstofforbrug for tunge erhvervskeretojer

3.5.5.1. (Kun Euro VI) Braendstofforbrug (WHSC-prevning): g/kWh

3.5.5.2. (Kun Euro VI) Brendstofforbrug (WHTC-prevning): g/kWhe.
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