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II

(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

RETSAKTER VEDTAGET AF ORGANER OPRETTET VED
INTERNATIONALE AFTALER

Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvarende status og ikrafttradelsesdato bor
kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343, der findes pd adressen:
http:/|www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulativ nr. 13 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) —
Ensartede forskrifter for godkendelse af koretgjer i klasse M, N og O, hvad angdr bremsesystemet

omfattende al galdende tekst frem til:
Supplement 5 til @ndringsserie 10 — ikrafttreedelsesdato: 15. oktober 2008
Korrigendum 1 til revision 6 — ikrafttraedelsesdato: 10. marts 2009

Korrigendum 2 til revision 6 — ikrafttraedelsesdato: 24. juni 2009

INDHOLD

REGULATIV

1. Anvendelsesomride
2. Definitioner
3. Ansegning om godkendelse
4. Godkendelse
5. Specifikationer
6. Provning
7. Zndringer af koretgjstypen eller dens bremsesystem og udvidelse af typegodkendelsen
8. Produktionens overensstemmelse
9. Sanktioner i tilfeelde af produktionens manglende overensstemmelse
10. Endeligt opher af produktionen

11. Navne og adresser pa de tekniske tjenester, som forestdr godkendelsesprevningerne, op pd de admini-
strative myndigheder

12. Overgangsbestemmelser

BILAG

Bilag 1 — Bremsesystemer, anordninger, metoder og betingelser, der ikke er omfattet af dette regulativ


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

L 2572

Den Europaiske Unions Tidende

30.9.2010

Bilag 2 —

Bilag 3 —

Bilag 4 —

Bilag 5 —

Bilag 6

Bilag 7 —
Bilag 8 —

Bilag 9 —

Bilag 10 —

Bilag 11 —

Bilag 12 —

Bilag 13 —

Meddelelse vedrerende godkendelse, udvidelse eller nagtelse af godkendelse eller inddragelse
af en godkendelse, eller endeligt opher af produktionen af en keretgjstype med hensyn til
bremsesystemet, jf. regulativ nr. 13

Bilag 2 — Tilleg 1 — Liste over koretgjsdata i forbindelse med godkendelser i henhold til
regulativ nr. 90

Bilag 2 — Tilleg 2 — Typegodkendelsesattest vedrerende koretgjets bremsesystem
Udformning af godkendelsesmarker

Bremseprovning og bremsevirkning for bremsesystemer

Bilag 4 — Tilleg — Procedure for overvigning af batteriers ladetilstand
Supplerende bestemmelser, som finder anvendelse pa visse koretgjer, jf. ADR
Metode til maling af responstiden for keretgjer med trykluftsbremsesystemer

Bilag 6 — Tilleg — Simulatoreksempler

Forskrifter for energikilder og anordninger til energioplagring (energiakkumulatorer)
Forskrifter vedrerende sarlige betingelser for fjederbremsesystemer

Forskrifter for parkeringsbremsesystemer, der er udstyret med mekanisk bremsecylinderldse-
anordning (Lock actuator)

Bremsekraftens fordeling mellem keretgjets aksler og kompatibilitetskrav mellem traeekkende
keretgjer og pahengskeretgjer

Tilfelde, hvor type I- ogfeller type II- (eller IIA-)provning ikke behover at gennemfores
Bilag 11 — tilleg 1 — Tabel [, II og III

Bilag 11 — tilleg 2 — Alternative procedurer for type I- og type lll-provning af pahangs-
koretojers bremser

Bilag 11 — tilleg 3 — Model for prevningsrapport som foreskrevet i punkt 3.7.1 og 3.7.2
i tilleg 2 til dette bilag

Bilag 11 — tilleg 4 — Model for prevningsrapport for en alternativ automatisk bremseju-
steringsanordning som foreskrevet i punkt 3.7.3 i tilleg 2 til dette
bilag

Provningsforskrifter for keretgjer med palebsbremse

Bilag 12 — tilleg 1 — Figur 1-8

Bilag 12 — tilleg 2 — Provningsrapport om palgbsindretning for pélebsbremsesystemer

Bilag 12 — tilleg 3 — Prevningsrapport for bremse

Bilag 12 — tilleg 4 — Provningsrapport vedrerende samvirkningen mellem palgbsindret-
ningen for palgbsbremsen, transmissionen og bremserne pé
pahangskeretojet

Forskrifter for prevning af keretgjer med antiblokeringssystem

Bilag 13 — tilleg 1 — Symboler og definitioner

Bilag 13 — tilleg 2 — Udnyttet friktion

Bilag 13 — tilleg 3 — Bremsevirkning pé vejbeleegninger med forskellig friktion
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Bilag 14 —

Bilag 15 —
Bilag 16 —

Bilag 17 —

Bilag 18 —

Bilag 19 —

Bilag 20 —

1.1.

1.2.

Bilag 13 — tilleg 4 — Metode for valg af vejbeleegning med lav friktion

Prgvningsforskrifter for pahangskeretgjer med elektriske bremser

Bilag 14 tilleg — Sammenhang mellem péhangskeretojets decelerationstal og den
gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration for vogntoget (pdhangske-
retgj belasset og ubelasset)

Provningsmetode for bremsebelaegninger ved brug af inertidynamometer

(Reserveret)

Provningsmetode til bedemmelse af den funktionelle kompatibilitet for keretojer, der er
udstyret med elektroniske kontrolledninger

Sarlige forskrifter, der finder anvendelse pd sikkerhedsaspekter ved avancerede elektroniske
karetgjskontrolsystemer

Provning af bremsevirkning for pdhangskeretojers bremsekomponenter

Bilag 19 — tilleg 1 — Model for efterprevningsrapport for bremsemembraner

Bilag 19 — tilleg 2 — Model for notatark for prevningsresultater for bremsemembraner
Bilag 19 — tilleg 3 — Model for efterprovningsrapport for fjederbremser

Bilag 19 — tilleg 4 — Model for notatark for prevningsresultater for fjederbremser

Bilag 19 — tilleg 5 — Oplysningsskema for blokeringsfrit bremsesystem til pahaengske-
retoj

Bilag 19 — tilleg 6 — Provningsrapport for blokeringsfrit bremsesystem til pdhaengske-
retoj

Bilag 19 — tilleg 7 — Symboler og definitioner

Bilag 19 — tilleg 8 — Dokumentationsskema for praktisk afprevning som foreskrevet i
punkt 4.4.2.9 i dette bilag

Alternativ procedure for typegodkendelse af pdhangskeretojer

Bilag 20 — tilleg 1 — Metode til beregning af tyngdepunktets hgjde over vejbanen
Bilag 20 — tilleg 2 — Efterprovningsgraf for punkt 3.2.1.5 — sattevogne

Bilag 20 — tilleg 3 — Efterprovningsgraf for punkt 3.2.1.6 — keerrer

Bilag 20 — tilleg 4 — Efterprovningsgraf for punkt 3.2.1.7 — pahangsvogne

Bilag 20 — tilleg 5 — Symboler og definitioner

ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ finder anvendelse pd keretojer i klasse My, M3, N og O (!), hvad angdrbrem-
sesystemet (2).

Dette regulativ finder ikke anvendelse pa:

(") Som fastlagt i bilag 7 til den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3) (dokument TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend. 2, som senest andret ved Amend. 4).

(®) T overensstemmelse med anvendelsesdatoerne i punkt 12 i dette regulativ er forskrifterne for keretgjer i klasse M,
udelukkende omfattet af regulativ nr. 143-H. Hvad angdr keretojer i klasse Ny, anerkender de kontraherende parter,
som har underskrevet bade regulativ nr. 13-H og dette regulativ, typegodkendelser meddelt i henhold til hvert af de to
regulativer som ensgyldige.
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1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.1.4.

2.2.1.5.

2.2.1.6.

2.2.1.7.

2.2.1.8.

2.2.1.9.

2.2.1.10.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.2.3.

2.2.2.4.

2.2.2.5.

2.2.2.6.

2.3.

koretgjer med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa 25 km/h

pahangskeretojer, som ikke kan tilkobles motorkeretajer med en konstruktivt bestemt maksi-
malhastighed pé& over 25 km/h

koretajer, som er bestemt til at blive fort af invalide.

Med forbehold for de bestemmelser i dette regulativ, der finder anvendelse, er i bilag 1 anfert
udstyr, anordninger, metoder og betingelser ikke omfattet af dette regulativ.

DEFINITIONER

I dette regulativ forstds ved:

»Godkendelse af et koretgj: godkendelse af en keretgjstype for sd vidt angdr bremsesystemet.
»Koretojstype« en klasse koretojer, som ikke indbyrdes afviger pa vasentlige punkter sdsom:
for motorkeretgjer:

karetgjsklasse (jf. punkt 1.1 ovenfor)

tilladt totalmasse som defineret i punkt 2.16 nedenfor

massens fordeling pd akslerne

konstruktivt bestemt maksimalhastighed

bremsesystemets konstruktion, navnlig om der forefindes udstyr til bremsning af et pahangs-
koretoj eller ikke, eller et elektrisk bremsesystem med energigenvinding

antal aksler og deres placering
motortype

antal gear og deres udvekslingsforhold
differentialets udvekslingsforhold
dakkenes dimensioner.

for padhangskeretgjer:

koretgjsklasse (jf. punkt 1.1. ovenfor)
tilladt totalmasse som defineret i punkt 2.16 nedenfor
massens fordeling pd akslerne
bremsesystem af anden konstruktion
antal aksler og deres placering
dxkkenes dimensioner.

»Bremsesystem«: alle de dele, hvis funktion er at nedsette et kerende keretojs hastighed,
bringe det til standsning eller holde det stationert, nar det allerede er standset; funktionerne
er uddybet i punkt 5.1.2. Bremsesystemet bestar af betjeningsanordningen, transmissionen og
selve bremsen.
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2.4.

2.4.1.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.7.3.

2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.10.

»Betjeningsanordning«: den komponent, der pévirkes direkte af foreren (eventuelt af en
hjalper, ndr der er tale om et pahangskeretgj), for at levere den fornedne bremseenergi til
transmissionen eller styre den. Denne energi kan hidrere fra forerens muskelkraft, en anden
energikilde styret af foreren eller eventuelt fra et pdhangskeretojs kinetiske energi eller fra en
kombination af disse forskellige energiformer.

»Pavirkning« aktivering eller slekning af betjeningsanordningen.

»Transmission« de dele, der findes mellem betjeningsanordningen og bremsen og forbinder
disses funktion med hinanden. Transmissionen kan vare mekanisk, hydraulisk, pneumatisk,
elektrisk eller en kombination heraf. Hidrorer bremsekraften helt eller delvis fra en energikilde,
der er uathangig af foreren, anses energibeholdningen for en del af bremsetransmissionen.

Transmissionen har to indbyrdes uafhangige funktioner: betjeningstransmission og energi-
transmission. [ dette regulativ betyder udtrykket »transmission¢, ndr det anvendes alene, pa
én gang »betjeningstransmission« og »energitransmission«. Styre- og fedeledninger mellem
treekkende koretgjer og pahangskeretojer betragtes ikke som dele af transmissionen.

»Betjeningstransmission«: alle de dele af transmissionen, som styrer bremsernes funktion,
herunder betjeningsfunktionen og de(n) nedvendige energibeholdning(er).

»Energitransmission«: alle de dele, som tilforer bremserne den energi, der er nedvendig for
deres funktion, herunder de(n) nedvendige energibeholdning(er).

»Bremse«: den del af bremsesystemet, i hvilken de krafter, der gor modstand mod keretojets
bevagelse, udvikles. Det kan vere en friktionsbremse (hvor krafterne udvikles ved friktion
mellem to til keretojet herende dele, der beveaeger sig i forhold til hinanden), en elektrisk
bremse (hvor krafterne udvikles ved elektromagnetisk virkning mellem to til keretojet
herende dele, der bevager sig i forhold til hinanden, men ikke er i berering med hinanden),
en vaskebremse (hvor krafterne udvikles ved pavirkning af en vaske, der befinder sig mellem
to til keretgjet herende dele, der bevager sig i forhold til hinanden), eller en motorbremse
(hvor kreefterne hidrerer fra en tilsigtet foregelse af motorens bremsevirkning, der videregives
til hjulene).

»Bremsesystemer af forskellig konstruktion«: bremsesystemer, der adskiller sig fra hinanden pa
folgende veasentlige punkter:

bremseapparater med forskelligartede komponenter

bremseapparater, hvori der er anvendt forskellige materialer til en given komponent, eller som
har komponenter af forskellig storrelse

bremseapparater, hvis komponenter er forskelligt sammensat.

»Komponent i bremsesystemet< en af de enkeltkomponenter, der tilsammen udger hele
bremsesystemet.

»Kontinuert bremsning« bremsning af et vogntog ved hjalp af et bremsesystem med folgende
kendetegn:

en enkelt betjeningsanordning, som pévirkes variabelt fra forerseedet ved en enkelt bevagelse

den energi, der er pakravet til at bremse vogntoget, hidrerer fra en og samme energikilde
(som kan vere forerens muskelkraft)

bremsesystemet fremkalder samtidig eller passende forskudt bremsning af de enkelte koretgjer
i vogntoget uanset deres indbyrdes placering.

»Semi-kontinuert bremsning« bremsning af et vogntog ved hjalp af et bremsesystem med
folgende kendetegn:
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2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.

2.11.

2.12.

2.13.

2.13.1.

2.13.2.

2.13.3.

2.14.

2.15.

2.15.1.

2.15.2.

2.15.2.1.

2.15.2.2.

2.15.2.3.

2.16.

2.17.

2.18.

en enkelt betjeningsanordning, som pévirkes variabelt fra forersaedet ved en enkelt bevagelse

den energi, der er pdkrevet til at bremse vogntoget, hidrgrer fra to forskellige energikilder
(hvoraf den ene kan vere forerens muskelkraft)

bremsesystemet fremkalder samtidig eller passende forskudt bremsning af de enkelte karetojer
i vogntoget uanset deres indbyrdes placering.

»Automatisk bremsning«: bremsning, hvor pdheangskeretojet/pdhaengskoretajerne bremses
automatisk, hvis de sammenkoblede koretojer adskilles, ogsd ved brud pd tilkoblingen,
uden at bremsevirkningen for den resterende del af vogntoget sndres.

»Palgbsbremsning« bremsning ved udnyttelse af de krafter, der udvikles ved, at pdhangske-
retgjet bevager sig frem mod det treekkende koretoj.

»Progressiv. og gradueret bremsning« bremsning, hvorunder, inden for bremsesystemets
normale arbejdsomrdde, og ndr bremserne pavirkes (jf. punkt 2.4.1 ovenfor):

foreren ndr som helst kan oge eller mindske bremsekraften ved at pavirke betjeningsanord-
ningen

bremsekraften virker i samme retning som pavirkningen af betjeningsanordningen (monotont
virkende), og

bremsekraften let kan reguleres med tilstrakkelig pracision.

»Forskudt bremsning« et system, der kan anvendes i tilfaelde, hvor to eller flere bremsekilder
betjenes med en felles betjeningsanordning, hvorved den ene kilde kan prioriteres ved tilbage-
forskydning af den anden kilder/de andre kilder med henblik pd at nedvendiggere yderligere
pavirkning af betjeningsanordingen, for de begynder at blive aktiveret.

»Retardersystem«: et ekstra bremsesystem, der kan frembringe og opretholde en bremseeffekt
over et langt tidsrum uden en vesentlig reduktion i bremsevirkningen. Betegnelsen »retarder-
system« omfatter hele systemet, herunder betjeningsanordningen.

Retardersystemet kan omfatte en enkelt anordning eller adskillige anordninger. Hver anord-
ning kan have sin egen betjeningsanordning.

Betjeningskonfigurationer for retardersystemer:

»Uathangigt retardersysteme: et retardersystem, hvis betjeningsanordning er adskilt fra betje-
ningsanordningen for driftsbremsen og for andre bremsesystemer.

»Integreret retardersystem« et retardersystem, hvis betjeningsanordning er integreret med
driftsbremsesystemet pa en sddan made, at retarder og driftsbremse aktiveres samtidigt eller
passende forskudt ved anvendelse af den kombinerede betjeningsanordning.

»Kombineret retardersysteme: et integreret retardersystem, som desuden har en sddan frakob-
lingsanordning, at den kombinerede betjeningsanordning kan aktivere driftsbremsen alene.

»Belaesset koretoj medmindre andet er angivet, et koretgj der er lesset op til »den tilladte
totalmassec.

»Tilladt totalmasse« den af fabrikanten angivne teknisk tilladte totalmasse (denne kan veare
hgjere end den af de nationale myndigheder fastsatte »tilladte totalmasse).

»Massefordeling mellem akslerne«: fordeling mellem akslerne af tyngdekraftens pévirkning af
massen af keretgjet ogfeller dets last.
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2.19.

2.20.

2.21.

2.21.1.

2.21.2.

2.21.3.

2.21.4.

2.21.5.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.28.1.

2.28.2.

2.28.3.

»Belastning af hjul eller aksel«: den lodrette statiske reaktionskraft fra vejbanen mod kontakt-
arealet med akslens hjul.

»Statisk totalbelastning af hjul eller aksel«: belastningen pé hjul eller aksel i stationzr tilstand,
ndr keretgjet er belasset.

»Elektrisk bremsesystem med energigenvinding« et bremsesystem, hvormed keretgjets kine-
tiske energi ved deceleration kan omdannes til elektrisk energi.

»Betjeningsanordning for elektrisk bremsesystem med energigenvinding« en anordning, som
tilpasser virkningen af det elektriske bremsesystem med energigenvinding.

»Elektrisk bremsesystem med energigenvinding af kategori A« et elektrisk bremsesystem, som
har energigenvinding og ikke udger en del af driftsbremsesystemet.

»Elektrisk bremsesystem med energigenvinding af kategori B« et elektrisk bremsesystem, som
har energigenvinding og udger en del af driftsbremsesystemet.

»Elektrisk ladetilstand«: det gjeblikkelige forhold mellem den elektriske energi, som er oplagret
i traktionsbatteriet, og den maksimale elektriske energi, som kan oplagres i dette batteri.

»Traktionsbatteric: en enhed bestdende af akkumulatorer, som udger den energibeholdning,
der forsyner koretgjets traktionsmotor(er).

»Hydraulisk bremsesystem med oplagret energi«: et bremsesystem, hvor energien leveres af en
hydraulisk veeske under tryk, oplagret i en eller flere akkumulatorer, som forsynes fra en eller
flere trykpumper, der hver er udstyret med en anordning til at begranse trykket til en
maksimalveerdi. Denne verdi foreskrives af fabrikanten.

»Samtidig blokering af forhjul og baghjul« anses for at finde sted, ndr intervallet mellem
blokering af sidste hjul (det andet) pd bagakslen og sidste hjul (det andet) pd forakslen er
under 0,1 sekund.

»Elektronisk kontrolledning«: den elektriske forbindelse mellem motorkeretajet og pihangs-
koretojet, som serger for bremsekontrolfunktion for pdhangskeretgjet. Den omfatter det
elektriske ledningssystem og konnektorer, herunder dele til datakommunikation og den elek-
triske energiforsyning til pdhangskeretojers betjeningstransmission.

»Datakommunikation«: overfersel af digitale data i henhold til reglerne i en protokol.

»Punkt-til-punkt« et kommunikationsnet med kun to enheder. Hver enhed har en integreret
afslutningsmodstand til kommunikationsledningen.

»Styring af koblingskraft«: et system/en funktion til automatisk udligning af det treekkende
koretojs og pahangskeretgjets decelerationstal.

»Nominel vardi« (for bremsevirkning): et mdl for bremsesystemets energioverferingsevne, nir
forholdet mellem den tilforte og afgivne mangde betragtes for de individuelle koretgjer og i
kombination.

»Nominel verdi« (for et motorkeretgj): en specifikation, som kan godtgeres ved typegodken-
delsen, og som udtrykker sammenhangen mellem decelerationstallet for keretgjet alene og
indgangsvaerdien for bremsesystemet.

»Nominel verdic (for et pdhangskeretgj): en specifikation, som kan godtgeres ved typegod-
kendelsen, og som udtrykker sammenhangen mellem decelerationstallet og signalet ved slan-
gekoblingen.

»Nominel kravsveerdi« (for styring af koblingskraft): en specifikation, som kan godtgeres ved
typegodkendelsen inden for begrensningerne for de i bilag 10 omhandlede kompatibilitets-
intervaller, og som udtrykker sammenhzangen mellem signalet ved slangekoblingen og dece-
lerationstallet.
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2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

»Bremsefunktion med automatiske kommandoer« den funktion i et avanceret elektronisk
kontrolsystem, hvor pavirkningen af bremsesystemet/bremsesystemerne péd visse aksler sker
med henblik pd frembringelse af en bremseeffekt med eller uden direkte indgriben fra foreren
som folge af automatisk evaluering af signaler, der genereres i koretgjet.

»Selektiv bremsefunktion« den funktion i et avanceret elektronisk kontrolsystem, hvor pavirk-
ningen af de enkelte bremser sker pd automatisk vis, siledes at bremsningen af keretojet
underordnes @ndringer i keretgjets opforsel.

»Referencebremsekreafter«: de bremsekrafter pa en aksel, der genereres ved dakkets omkreds
pa en rulleprovestand i forhold til bremsecylindertrykket, og som opgives i forbindelse med
typegodkendelsen.

»Bremsesignal«: logisk signal, der angiver bremseaktivering, jf. punkt 5.2.1.30.
»Nedbremsesignal«: logisk signal, der angiver nedbremseaktivering, jf. punkt 5.2.1.31.

ANS@OGNING OM GODKENDELSE

Ansegning om godkendelse af en keretojstype hvad angdr dens bremsesystem indgives af
koretojsfabrikanten eller dennes beherigt befuldmagtigede reprasentant.

Ansegningen vedlagges nedennavnte dokumenter i tre eksemplarer samt folgende oplys-
ninger:

beskrivelse af koretojstypen pa de i punkt 2.2 ovenfor specificerede punkter. Betegnelser for
koretajstype og — i forbindelse med motorkeretgjer — motortype skal vare anfert i form af
numre og symboler

fortegnelse over bremsesystemets dele, beherigt identificeret
diagram over hele bremsesystemet og angivelse af de enkelte deles placering pad keretojet
detaljerede tegninger af alle komponenter, sd de er lette at finde og identificere.

Et koretgj, som er reprasentativt for den keretgjstype, som seges godkendt, skal indleveres til
den tekniske tjeneste, som forestdr godkendelsesprovningen.

For der meddeles typegodkendelse, skal den godkendende myndighed efterprove, at der fore-
ligger tilfredsstillende ordninger til sikring af effektiv kontrol af produktionens overensstem-
melse.

GODKENDELSE

Nar den keretojstype, der er forelagt til godkendelse efter dette regulativ, opfylder forskrifterne
i punkt 5 og 6 nedenfor, meddeles der godkendelse af keretojstypen.

For hver godkendelse tildeles et typegodkendelsesnummer, hvoraf de to forste cifre (p.t. 10)
svarer til den @ndringsserie, som indeholder de seneste tekniske @ndringer af regulativet pd
den dato, da typegodkendelsen udstedtes. Samme kontraherende part ma ikke tildele samme
typegodkendelsesnummer til samme keretojstype, som er udstyret med et andet bremsesy-
stem, eller til en anden keretojstype.

Godkendelse eller nagtelse af godkendelse af en keretgjstype i henhold til dette regulativ skal
meddeles de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, ved en formular svarende til
modellen i bilag 2 og en sammenfatning af oplysningerne i de dokumenter, som er omhandlet
i punkt 3.2.1 til 3.2.4 ovenfor, idet tegninger indsendt af ansegeren hejst skal vaere i formatet
A4 (210 x297 mm) eller foldet til dette format og skal vare i passende skala.
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4.4. Ethvert keretgj, som er i overensstemmelse med en type, som er godkendt efter dette regu-

lativ, skal pd et let synligt og let tilgeengeligt sted, der er angivet i godkendelsesattesten, veere
pafort et internationalt godkendelsesmarke bestdende af folgende:

4.4.1. En cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pd den stat, som har

meddelt godkendelse ('), samt

4.4.2. nummeret pd dette regulativ efterfulgt af bogstavet »R¢, en bindestreg og godkendelsesnum-

meret til hejre for den cirkel, der er foreskrevet i punkt 4.4.1 ovenfor.

4.5. Hvis et koretgj i klasse M, eller M3 er godkendt efter bestemmelserne i bilag 4, punkt 1.8, i

dette regulativ, skal nummeret pa regulativet vere efterfulgt af bogstavet M.

4.6. Hvis keretgjet er i overensstemmelse med en keretojstype, der er godkendt efter et eller flere

regulativer, der er tilleg til aftalen i det land, hvor godkendelsen er udstedt efter dette
regulativ, skal det symbol, der er beskrevet i afsnit 4.4.1, ikke gentages; i sd fald skal
numrene pé regulativet og pd godkendelsen samt ekstrasymboler for alle de regulativer,
efter hvilke der er udstedt typegodkendelse i den stat, som har meddelt godkendelse efter
dette regulativ, vaere ordnet i lodrette kolonner til hejre for det i punkt 4.4.1 ovenfor fore-
skrevne symbol.

4.7. Godkendelsesmarket skal veare let leseligt og md ikke kunne fjernes.

4.8. Godkendelsesmarket skal anbringes tat ved eller pd den fabrikationsplade, fabrikanten har

anbragt pa keretgjet.

4.9. Bilag 3 til dette regulativ indeholder eksempler pd sammensetning af godkendelsesmaerker.

5. SPECIFIKATIONER

5.1. Generelt

5.1.1. Bremsesystem

5.1.1.1. Bremsesystemet skal vare saledes konstrueret, produceret og monteret, at keretgjet ved
normal anvendelse trods de vibrationer, det kan blive udsat for, opfylder dette regulativs
forskrifter.

5.1.1.2. Navnlig skal bremsesystemet vaere konstrueret, udfert og monteret sledes, at det kan modstd

5.1

5.1

5.1

()

de korrosions- og @ldningsfenomener, det udsattes for under driften.

1.3, Bremsebelagninger ma ikke indeholde asbest.

1.4, Bremsesystemets, herunder den elektroniske kontrollednings, effektivitet ma ikke kunne
forringes af magnetiske eller elektriske felter. Denne betingelse anses for opfyldt, hvis regulativ
nr. 10 som @ndret ved andringsserie 02 er overholdt.

.1.5. Det kan godtages, at et signal for detektion af svigt kortvarigt (< 10 ms) afbryder kravsignalet

fra betjeningstransmissionen, forudsat bremsevirkningen ikke sndres derved.

1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for

Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Serbien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for Luxembourg, 14 for
Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumenien, 20 for Polen, 21 for
Portugal, 22 for Den Russiske Foderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for
Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien-Hercegovina, 32 for Letland, 33 (ubenyttet),
34 for Bulgarien, 35 (ubenyttet), 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (ubenyttet), 39 for Aserbajdsjan, 40 for Den
Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europaiske Fellesskab (godkendelser meddeles
af medlemsstaterne under anvendelse af deres respektive ECE-symbol), 43 for Japan, 44 (ubenyttet), 45 for Australien,
46 for Ukraine, 47 for Sydafrika, 48 for New Zealand, 49 for Cypern, 50 for Malta, 51 for Republikken Korea, 52 for
Malaysia, 53 for Thailand, 54 og 55 (ubenyttet) og 56 for Montenegro. De efterfolgende numre tildeles andre stater i
den kronologiske orden, i hvilken de ratificerer eller tiltraeder overenskomsten om ensartede tekniske forskrifter for
hjulkeretojer samt udstyr og dele, som kan monteres ogfeller benyttes pa hjulkeretgjer, samt vilkarene for gensidig
anerkendelse af godkendelser, der er meddelt pd grundlag af sidanne forskrifter, hvorefter FN's generalsekretar giver
de kontraherende parter i overenskomsten meddelelse herom.
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5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.3.

5.1.3.
5.1.3.1.

5.1.3.1.1.

5.1.3.1.2.

5.1.3.1.3.

5.1.3.2.

5.1.3.3.

5.1.3.4.

Bremsesystemets funktioner

Det i punkt 2.3 definerede bremsesystem skal udfylde folgende funktioner:

Driftsbremsesystem

Driftsbremsesystemet skal give foreren kontrol over keretgjets bevagelser og mulighed for at
standse keretajet sikkert, hurtigt og effektivt ved enhver hastighed, under alle belastnings-
forhold og uanset vejens stigning eller fald. Dets virkning skal vare variabel. Foreren skal
kunne frembringe bremsevirkningen fra forersaeedet uden at flytte haenderne fra styreapparatets
betjeningsanordning.

Nadbremsesystem

Nodbremsesystemet skal kunne standse keretgjet inden for en rimelig afstand, hvis drifts-
bremsesystemet svigter. Dets virkning skal veare variabel. Foreren skal kunne frembringe
bremsevirkningen fra forerseedet med mindst én hand pé styreapparatets betjeningsanordning.
Med henblik pd denne bestemmelse forudsattes, at der ikke i driftsbremsesystemet kan
optreede flere end én fejl samtidigt.

Parkeringsbremsesystem

Parkeringsbremsesystemet skal kunne holde keretgjet stationert pd nedad- eller opadskra-
nende grund, ogsa i forerens fraveer, idet de virksomme bremsekomponenter da fastholdes i
bremsestilling af en rent mekanisk anordning. Fereren skal under forbehold af de for
pahangskeretojer gaeldende bestemmelser i punkt 5.2.2.10 kunne frembringe bremsevirk-
ningen fra forersadet. Det tillades, at pahangskeretgjets trykluftbremse og det trakkende
koretojs parkeringsbremse kan betjenes samtidigt, forudsat at fereren til enhver tid kan
kontrollere, om den virkning af parkeringsbremsen pd vogntoget, som opnds ad en rent
mekanisk vej, er tilstraekkelig.

Forbindelser mellem motorkeretajer og pahangskeretgjer ved trykluftsbremsesystemer

Forbindelserne mellem motorkeretgjers og pahangskeretgjers trykluftbremsesystemer skal
vare i overensstemmelse med punkt 5.1.3.1.1, 5.1.3.1.2 eller 5.1.3.1.3:

en pneumatisk fedeledning og en pneumatisk kontrolledning
en pneumatisk fodeledning, en pneumatisk kontrolledning og en elektronisk kontrolledning

en pneumatisk fodeledning og en elektronisk kontrolledning (under forudsatning af
fodnote (1).

Motorkeretgjets elektroniske kontrolledning skal levere information om, hvorvidt kravene i
punkt 5.2.1.18.2 kan opfyldes af den elektroniske kontrolledning uden assistance fra den
pneumatiske kontrolledning. Den skal ogsd levere information om, hvorvidt den i overens-
stemmelse med punkt 5.1.3.1.2 er udstyret med to kontrolledninger eller i overensstemmelse
med punkt 5.1.3.1.3 kun er udstyret med en elektronisk kontrolledning.

Et motorkeretgj, der er udstyret i overensstemmelse med punkt 5.1.3.1.3, skal kunne detek-
tere, at tilkobling med et pahangskeretgj, der er udstyret i henhold til punkt 5.1.3.1.1, ikke er
kompatibel. Nar sddanne keretgjer er elektrisk forbundne via det traekkende koretojs elek-
troniske kontrolledning, skal foreren advares herom ved den i punkt 5.2.1.29.1.1 omhandlede
rede kontrollampe, og ndr der sattes strom til systemet, skal bremserne pd det trakkende
koretgj automatisk aktiveres. Denne bremseanvendelse skal som minimum levere den i
henhold til bilag 4, punkt 2.3.1, for nedbremsning foreskrevne bremsevirkning.

For karetgjer, der er udstyret med to kontrolledninger, jf. punkt 5.1.3.1.2, og som er elektrisk
forbundne med et pdhangskeretgj, som ogsd er udstyret med to kontrolledninger, skal
folgende forskrifter vare opfyldt:

(") Indtil der er vedtaget ensartede tekniske standarder, der sikrer interoperabilitet og sikkerhed, er koblinger af motor-

koretojer og pahangskeretojer, der er i overensstemmelse med punkt 5.1.3.1.3, ikke tilladt.
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5.1.3.4.1.

5.1.3.4.2.

5.1.3.4.3.

5.1.3.5.

5.1.3.6.

5.1.3.6.1.

5.1.3.6.2.

5.1.3.7.

51.3.7.1.

5.1.3.7.2.

5.1.3.7.3.

begge signaler skal vere til stede ved slangekoblingen, og pahangskeretgjet skal anvende det
elektroniske kontrolsignal, medmindre det konstateres, at dette signal har svigtet. I sa fald skal
pahangskeretgjet automatisk skifte til den pneumatiske kontrolledning.

hvert koretgj skal vaere i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i bilag 10 til dette
regulativ med hensyn til bade de elektriske og de pneumatiske kontrolledninger, og

ndr det elektroniske kontrolsignal i mere end et sekund har oversteget, hvad der svarer til 100
kPa, skal pahangskeretgjet bekreefte forekomsten af et pneumatisk signal; hvis der ikke
foreligger et pneumatisk signal, skal fereren advares herom fra pahangskeretgjet ved den i
punkt 5.2.1.29.2 nedenfor beskrevne sarskilte gule kontrollampe.

Et pdhangskeretej kan vare udstyret som beskrevet i punkt 5.1.3.1.3, hvis det udelukkende
kan styres sammen med et motorkeretgj ved anvendelse af en elektronisk kontrolledning, der
opfylder kravene i punkt 5.2.1.18.2. Under alle andre omstendigheder skal pdhangskeretgjet,
ndr det er elektrisk tilsluttet, automatisk aktivere bremserne og forblive bremset. Foreren skal
advares herom ved den i punkt 5.2.1.29.2 omhandlede sarskilte gule kontrollampe.

Den elektroniske kontrolledning skal vare i overensstemmelse med I1SO 11992-1 og 11992-
2:2003 og veare af punkt-til-punkt-typen med syvpolsforbindelsesstik efter ISO 7638-1 eller
7638-2:1997. Datakontakterne for ISO 7638-forbindelsesstikket skal udelukkende anvendes
til transmission af information vedrgrende bremsernes (herunder ABS) og lebevearkets (styring,
dzk, hjulophang) funktioner, jf. ISO 11992-2:2003. Bremsefunktionerne har forrang, og de
skal opretholdes bade i normale funktionsmader og fejlfunktionsméder. Transmissionen af
information vedrerende lgbevark ma ikke forsinke bremsefunktionerne. Stremforsyningen
via ISO-7638-forbindelsesstikket skal udelukkende anvendes til bremse- og lobeverksfunk-
tioner og funktioner kraevet i forbindelse med overforsel af information vedrerende
pahangskeretgjet, som ikke transmitteres via den elektroniske kontrolledning. Under alle
omstendigheder galder bestemmelserne i punkt 5.2.2.18 i dette regulativ. Alle andre funk-
tioner skal forsynes med strom ad anden vej.

Den funktionelle kompatibilitet mellem det treekkende keretoj og pahangskeretgjer udstyret
med elektroniske kontrolledninger som defineret ovenfor skal ved typegodkendelsen
bedemmes ved at kontrollere, at de relevante forskrifter i ISO 11992:2003, del 1 og 2, er
opfyldt. T bilag 17 til dette regulativ findes eksempler pa prevninger, der kan anvendes til
denne kontrol.

Nér et motorkeretgj er udstyret med en elektronisk kontrolledning og er elektrisk forbundet
med et pahengskeretej, der er udstyret med en elektronisk kontrolledning, skal varige svigt (>
40 ms) pa den elektroniske kontrolledning detekteres i motorkeretojet og foreren advares
herom ved den i punkt 5.2.1.29.1.1 omhandlede gule kontrollampe, hvis sddanne keretajer er
forbundne ved den elektroniske kontrolledning.

Hvis betjeningen af parkeringsbremsesystemet pd motorkeretgjet ogsd betjener et bremsesy-
stem péd pahaengskeretgjet, sdledes som det er tilladt i henhold til punkt 5.1.2.3, skal felgende
supplerende krav vaere overholdt:

Hvis motorkeretojet er udstyret i henhold til punkt 5.1.3.1.1, skal pavirkning af parkerings-
bremsesystemet pd motorkeretojet ogsd aktivere parkeringsbremsesystemet pa pahangskere-
tojet via den pneumatiske kontrolledning.

Hvis motorkeretgjet er udstyret i henhold til punkt 5.1.3.1.2, skal pévirkning af parkerings-
bremsesystemet pd motorkeretgjet aktivere et bremsesystem pa pahangskeretgjet som fore-
skrevet i punkt 5.1.3.7.1. Pdvirkning af parkeringsbremsesystemet kan desuden aktivere parke-
ringsbremsesystemet pa pahangskeretgjet via den elektroniske kontrolledning.

Nér motorkeretgjet er udstyret i henhold til punkt 5.1.3.1.3, eller hvis det opfylder kravene i
punkt 5.2.1.18.2 uden assistance fra den pneumatiske kontrolledning i henhold til punkt
5.1.3.1.2, skal pévirkning af motorkeretgjets parkeringsbremsesystem aktivere et bremsesy-
stem pd pahengskeretgjet via den elektroniske kontrolledning. Nér den elektriske energi til
motorkeretojets bremsesystem er afbrudt, skal bremsning pa pdhaengskeretojet effektueres ved
temning af fedeledningen (den pneumatiske kontrolledning kan forblive under tryk); fedeled-
ningen kan kun forblive temt, indtil den elektriske energi til motorkeretajet igen er sluttet, og
pahangskeretajets bremsesystem via den elektroniske kontrolledning er genoprettet.
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5.1.3.8.

5.1.4.

5.1.4.1.

5.1.4.2.

5.1.4.2.1.

5.1.4.2.2.

5.1.4.2.3.

5.1.4.2.4.

5.1.4.2.5.

5.1.4.3.

5.1.4.4.

5.1.4.5.
5.1.4.5.1.

5.1.4.5.2.

Afbryderanordninger, der ikke automatisk pavirkes, er ikke tilladte. Drejer det sig om sette-
vogntog, skal de bgjelige ledninger vaere en del af det treekkende koretgj. I alle andre tilfeelde
skal bgjelige ledninger vare en del af pdhengskeretgjet.

Forskrifter vedrerende periodisk syn af bremsesystemet

Det skal vaere muligt at inspicere for slitage de af driftsbremsens komponenter, der udsattes
for slid — f.eks. bremsebelaegninger, tromler og skiver (for tromlers og skivers vedkommende
udferes inspektion for slitage ikke nedvendigvis pa tidspunktet for periodisk syn). Den
metode, der kan anvendes til denne kontrol, er beskrevet i punkt 5.2.1.11.2 og 5.2.2.8.2.

Med henblik pa bestemmelse af bremsekrafterne ved bremsning med trykluftbremsesystem pa
hver af keretgjets aksler kraves lufttrykprovetilslutninger:

Pd hver af de uathengige kredse i bremsesystemet skal der vare monteret en provetilslutning
sd tet som muligt ved den bremsecylinder, der med hensyn til responstid er ugunstigst
placeret.

Bremsesystemer omfattende en trykmoduleringsanordning som den, der er naevnt i punkt 7.2
i bilag 10, skal vaere udrustet med provetilslutninger i trykledningen for og efter anordningen
pd de narmeste, lettilgeengelige steder. Hvis denne anordning er pneumatisk kontrolleret,
kreeves yderligere en provetilslutning til simulering af belasset stand. I systemer, hvor der
ikke er pdmonteret en sddan anordning, skal der forefindes en enkelt trykprovetilslutning
svarende til ovennavnte tilslutning efter anordningen. Disse provetilslutninger skal vere
placeret pa steder, der er lettilgeengelige fra jorden eller inde fra keretgjet.

Der skal vere monteret en provetilslutning pd det let tilgaengelige sted, der er tettest muligt
ved den ugunstigst placerede energilagringsanordning, jf. bilag 7, del A, punkt 2.4.

I hver af bremsesystemets uathaengige kredse skal der vare monteret provetilslutninger, der
gor det muligt at kontrollere indgangs- og udgangstrykket for hele transmissionsledningen.

Provetilslutningerne skal vare i overensstemmelse med paragraf 4 i ISO-standard 3583/1984.

Adgangen til de kreevede trykprovetilslutninger mé ikke hindres af modifikationer og kombi-
nationer af tilbehor eller af koretojets karosseri.

Der skal kunne frembringes maksimal bremsekraft under statiske forhold pé et inertidynamo-
meter eller pd rulleprovestand.

Data for bremsesystemer:

Dataene fra funktions- og virkningsprevningen af trykluftbremsesystemet skal vaere anbragt pa
koretajet pa et synligt sted og ikke kunne fjernes, eller vere frit tilgaengelige pa anden vis
(f.eks. i instruktionsbogen eller pé et elektronisk datablad).

For keretgjer med trykluftsbremser kraeves som minimum felgende data:

Pneumatiske data:

Kompressor-styreventil () :Maks‘ udkoblingstrl)(rlga :Min. 1’ndk0blingstr)lr(l;a
4-kreds-beskyttelsesventil Statisk lukketryk = ....ccoocevverrennee. kPa
Pahangskeretgjets styreventil eller relaeventil | Det hertil svarende afgangstryk ved et kontroltryk pa
med udtemning til fri luft (*) alt efter det | 150 kPa = ..ccccovuevurcnnecs kPa
geeldende

Minimalt konstruktionsbestemt tryk i drifts-
bremsesystemet til beregning (1) ()
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5.1.4.6.
5.1.4.6.1.

5.1.4.6.2.

5.1.4.6.3.

5.1.4.7.

5.1.4.7.1.

5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

Aksel(ler)
Type bremsecylinder (%) / / /
Drifts-/parkeringsbremse
Maksimal stempelvandring (%) Spax = ceeeereeeerneceennnerneenne mm
Armlengde (%) = mm
Bemzrkninger:

(") Gelder ikke for pahangskeretgjer.

(%) Hvis forskelligt fra minimalt indkoblingstryk.

(}) Gealder kun for pahangskeretgjer.

(% Gelder ikke for pahangskeretojer med elektronisk kontrollerede bremsesystemer.

Referencebremsekreafter

Der defineres referencebremsekreefter for keretgjer med trykluftbremser ved anvendelse af en
rulleprovestand.

Referencebremsekrafterne bestemmes for bremsecylindertryk fra 100 kPa til det tryk, der
skabes for hver aksel ved type O-betingelser. Ansggeren angiver referencebremsekrafterne
for bremsecylindertryk fra 100 kPa. Disse data stilles i henhold til punkt 5.1.4.5.1 ovenfor
til rddighed af keretejsfabrikanten.

Referencebremsekrafterne angives sddan, at keretgjet er i stand til at frembringe et decelera-
tionstal svarende til den i bilag 4 fastsatte for det relevante keretej (50 % for keretgjer i klasse
M,, M3, Ny, N3, O3 og O, og 45% for sattevogne), ndr den pé rulleprovestand madlte
bremsekraft for hver aksel, uanset keretojets belesning, ikke er mindre end referencebremse-
kraften for et bestemt bremsecylindertryk inden for det angivne driftstrykomrade. (1)

Det skal vaere muligt pd enkel vis at efterprove, at de komplekse elektroniske systemer, som
kontrollerer bremsesystemet, fungerer korrekt. Hvis der er behov for sarlige oplysninger, skal
disse vaere frit tilgeengelige.

I forbindelse med typegodkendelsen afgives en fortrolig beskrivelse af den anvendte metode til
beskyttelse mod simpel uautoriseret manipulation af den af fabrikanten valgte kontrolindikator
(f.eks. advarselssignal).

Alternativt anses dette beskyttelseskrav for at vare opfyldt, nir der findes et ekstra system til
kontrol af korrekt driftsstatus.

Forskrifterne i bilag 18 finder anvendelse pa sikkerhedselementer ved elektroniske keretgjs-
kontrolsystemer, som udger eller indgér i bremsefunktionens betjeningstransmission, herunder
elementer, der udnytter bremsesystemet(-erne) til bremsefunktioner med automatiske
kommandoer eller til selektive bremsefunktioner.

For sd vidt angdr systemer eller funktioner, som anvender bremsesystemet til at nd et hgjere
stabilitetsniveau, finder bilag 18 kun anvendelse, sifremt de har direkte indvirkning pd brem-
sesystemet. Hvis der findes sddanne systemer, ma de ikke deaktiveres under typegodkendel-
sesprovning af bremsesystemet.

Bremsesystemernes egenskaber
Koretgjer i klasse My, M3 og N

Alle koretgjets bremsesystemer skal opfylde de for driftsbremsen, nedbremsen og parkerings-
bremsen galdende krav.

(") Med henblik pa periodisk syn, vil de minimale decelerationstal for hele koretgjet méske skulle justeres med henblik pa

nationale eller internationale driftsmeassige krav.
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Driftsbremse-, nedbremse- og parkeringsbremsesystemet kan have falles komponenter,
forudsat at nedenstdende forskrifter er opfyldt:

Der skal veere mindst to af hinanden uathaengige betjeningsanordninger, som fereren let kan
nd fra sin normale korestilling.

For alle kategorier af keretgjer, undtagen M, og M3, galder det, at enhver bremsebetjenings-
anordning (undtagen en retardersystembetjeningsanordning) skal veere konstrueret sdledes, at
det returnerer til udgangspositionen, ndr det slippes. Dette krav galder ikke for parkerings-
bremsens betjeningsanordning (eller den del af en kombineret betjeningsanordning), nir den
er mekanisk last i en aktiveret stilling.

Driftsbremsens betjeningsanordning skal vare uathangig af parkeringsbremsens betjenings-
anordning.

Har driftsbremsen og nedbremsen falles betjeningsanordning, mé forbindelsen mellem denne
betjeningsanordning og transmissionens forskellige dele ikke svaekkes efter en vis tids brug.

Har driftsbremsen og nedbremsen felles betjeningsanordning, skal parkeringsbremsen vaere
saledes konstrueret, at den kan pévirkes under kersel. Dette krav finder ikke anvendelse, hvis
karetgjets driftsbremse kan pavirkes - ogsa delvist - ved en hjlpebetjeningsanordning.

Uanset forskrifterne i punkt 5.1.2.3 i dette regulativ kan driftsbremsesystemet og parkerings-
bremsesystemet have falles komponenter i deres transmissioner, forudsat at de for nedbrems-
ning foreskrevne betingelser er tilgodeset i tilfeelde af svigt i en hvilken som helst del af
transmissionerne.

I tilfelde af brud pa en del, bortset fra selve bremsen (som defineret i punkt 2.6 ovenfor) eller
de under punkt 5.2.1.2.8 nedenfor nzvnte dele, eller af andre fejl i driftsbremsesystemet
(funktionssvigt, energibeholdning helt eller delvis opbrugt), skal keretgjet kunne standses
under de for ngdbremsning foreskrevne betingelser ved anvendelse af nedbremsen eller den
del af driftsbremsen, der ikke er berart af fejlen.

Néar nedbremsen og driftsbremsen har felles betjeningsanordning og felles transmission
gelder iser folgende:

Opnds driftsbremsens virkning ved fererens muskelkraft med hjelpekraft fra en eller flere
energibeholdninger, skal nedbremsning, hvis denne hjalpekraft svigter, kunne foretages ved
forerens muskelkraft, i givet fald med hjelpekraft fra energibeholdninger, der ikke er berort af
fejlen; kraften pd betjeningsanordningen mé herunder ikke overskride de foreskrevne maksi-
mumverdier.

Hidrorer driftsbremsekraften og dens transmission udelukkende fra en af foreren styret ener-
gibeholdning, skal der forefindes mindst to af hinanden helt uathangige energibeholdninger
med hver sin ligeledes uathaengige transmission. Det tillades, at den enkelte energibeholdning
kun virker pd bremserne pé to eller flere hjul, der er valgt saledes, at disse hjul for sig selv kan
sikre nedbremsevirkningen under de foreskrevne betingelser, uden at keretojets stabilitet
under bremsningen forringes; hver enkelt energibeholdning skal desuden vare udstyret med
en alarmanordning som angivet i punkt 5.2.1.13 nedenfor. I hver driftsbremsekreds skal der i
mindst en af trykluftbeholderne forefindes en anordning til udluftning og temning pa et hertil
egnet og tilgangeligt sted.

Hidrerer driftsbremsekraften og dens transmission udelukkende fra anvendelsen af én energi-
beholdning, anses én energibeholdning for tilstrackkeligt, hvis den foreskrevne nedbremsevirk-
ning opnds ved faorerens muskelkraft, der virker pd driftsbremsens betjeningsanordning, og
kravene i punkt 5.2.1.6 er opfyldt.
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Visse dele anses som sikre mod brud: dette gelder sdledes pedalen og dens ophang, hoved-
cylinderen og dens stempel(-ler) (hydrauliske systemer), bremseventil (hydrauliske ogfeller
pneumatiske systemer), forbindelsen mellem pedal og hovedcylinder eller bremseventil, brem-
secylindrene og deres stempler (hydrauliske ogfeller pneumatiske systemer) og bremsenogler
under forudsatning af, at disse dele er tilstreekkeligt dimensionerede, er let tilgaengelige for
vedligeholdelse og har sikkerhedskarakteristika, der mindst svarer til dem, der kraeves for de
gvrige vigtige koretgjsdele (som f.eks. styreapparatets dele). Har koretgjet ved eventuelt svigt af
en enkelt af disse dele ikke har mindst samme bremseevne som foreskrevet for nedbremsning,
skal den pagzldende del vaere af metal eller et materiale med tilsvarende egenskaber og mé
ikke vaere udsat for navneveerdig deformation under bremseapparatets normale funktion.

Hvis der er separat betjeningsanordning for driftsbremsen og nedbremsen, md samtidig
pavirkning af begge anordninger ikke medfere, at béade driftsbremsen og nedbremsen
settes ud af funktion, hverken hvis begge bremsesystemer fungerer korrekt, eller hvis et af
dem er defekt.

Driftsbremsesystemet skal, uanset om det er forbundet med nedbremsesystemet, vare sdledes
indrettet, at der i tilfaelde af svigt i en del af transmissionen alligevel bremses et tilstrakkeligt
antal hjul ved pévirkning af driftsbremseanordningen. Disse hjul skal vere saledes valgt, at
driftsbremsens restbremsevirkning opfylder forskrifterne i bilag 4, punkt 2.4.

De naevnte forskrifter gaelder dog ikke for s@ttevognstrackkere, ndr settevognens driftsbremse-
transmission er uafhangig af motorkeretgjets driftsbremsetransmission.

Svigt af en del af et hydraulisk transmissionssystem skal tilkendegives over for foreren ved en
anordning med en red kontrollampe, jf. punkt 5.2.1.29.1.1. Dog tillades det, at denne
kontrollampe lyser, nar vaskestanden er under et bestemt niveau foreskrevet af fabrikanten.

Anvendes anden energikilde end forerens muskelkraft, kreeves kun en enkelt energikilde
(hydraulisk pumpe, kompressor osv.), men denne energikildes drivanordning skal veere sa
sikker som muligt.

[ tilfelde af svigt af en del af bremsetransmissionen skal energiforsyningen vare opretholdt til
den del, der ikke bergres af svigtet, sdfremt dette er nedvendigt for at opnd samme bremse-
virkning, som foreskrives for ngdbremsning. Dette krav skal vare opfyldt ved anvendelse af
anordninger, der nemt kan pavirkes, ndr keretgjet holder stille, eller ved anvendelse af en
automatisk virkende anordning.

Desuden skal de oplagringsanordninger, der ligger efter denne anordning, i tilfelde af svigt af
energiforsyningen gore det muligt efter fire fuldbremsninger og under betingelserne anfort i
bilag 7, punkt 1.2, ved den femte pévirkning stadig at standse keretgjet med samme brem-
sevirkning som foreskrevet for nedbremsen.

For hydrauliske bremsesystemer med energioplagring anses disse bestemmelser dog for
opfyldt, ndr forskrifterne i bilag 7, del C, punkt 1.2.2 er overholdt.

Kravene i punkt 5.2.1.2, 5.2.1.4 og 5.2.1.5 i denne forordning skal vere opfyldt uden anven-
delse af en automatisk virkende anordning, sdfremt manglende funktion vil kunne forblive
ubemaerket pd grund af, at dele, der normalt er i hvilestilling, kun aktiveres ved fejl i brem-
sesystemet.

Driftsbremsesystemet skal virke pa alle keretejets hjul, og dets virkning skal vere passende
fordelt pé akslerne.

For keretajer med mere end to aksler, kan bremsekraften pa visse aksler automatisk reduceres
til nul ved transport af staerkt reducerede laes for at undgé blokering af hjulene eller glasering
af bremsebelaegningerne, forudsat at keretgjet opfylder alle prastationskravene i bilag 4.
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For keretgjer i klasse Ny med elektriske bremsesystemer med energigenvinding af kategori B
kan bremseindgangsverdien fra andre bremsekilder vaere passende forskudt med henblik pé at
tillade, at kun det elektriske bremsesystem med energigenvinding anvendes, hvis felgende
betingelser er opfyldt:

Interne variationer i bremsemomentet fra det elektriske bremsesystem med energigenvinding
(f.eks. som folge af @ndringer i traktionsbatteriernes elektriske ladetilstand) udlignes auto-
matisk ved passende variation af fasningsforholdet, sd leenge kravene i et af folgende bilag (')
til dette regulativ er overholdt:

Bilag 4, afsnit 1.3.2 eller
Bilag 13, punkt 5.3 (inkl. tilfeelde med indkoblet elektromotor) og

Néar som helst det er nedvendigt med henblik péd at sikre, at decelerationstallet (!) forbliver
relateret til forerens bremsekrav under hensyntagen til den aktuelle friktion mellem dak og
vej, skal bremsesystemet automatisk virke pé alle keretojets hjul.

Driftsbremsens virkning skal pa den enkelte aksel vaere fordelt symmetrisk omkring keretgjets
midterplan i lengderetningen. Bremseudligning og funktioner som antiblokering, som kan
indebare undtagelser fra denne symmetriske fordeling, skal angives.

Nér den elektriske betjeningstransmission udligner for svigt eller fejl i bremsesystemet, skal
dette tilkendegives over for foreren ved gul kontrollampe, jf. punkt 5.2.1.29.1.2 nedenfor.
Denne forskrift finder anvendelse uanset koretgjets belasningstilstand, ndr udligningen over-
skrider folgende grenser:

ved en afvigelse mellem forskrifterne for bremsning ved enderne af hver aksel:

a) pa 25 % af den ovre vardi ved deceleration af keretojet > 2 m/s?,

b) lig med en vardi svarende til 25 % ved 2 m/s? og decelerationer under denne verdi.
ved en udligning pd den enkelte aksel:

a) pa over 50 % af den nominelle veerdi ved deceleration af keretojet pd 2 m/s? eller derover

b) lig med en vardi svarende til 50 % af den nominelle vardi ved 2 m/s?, nér decelerationen
er under denne veerdi.

Ovenstdende udligning er kun tilladt, sifremt den indledende aktivering af bremserne finder
sted ved en kerehastighed over 10 km/h.

Svigt af den elektriske betjeningstransmission ma ikke resultere i en af foreren uensket
aktivering af bremserne.

Driftsbremsesystemet, nodbremsesystemet og parkeringsbremsesystemet skal virke pa bremse-
flader, der er fast forbundet med hjulene ved hjelp af tilstreekkeligt solide dele.

Hvor bremsemomentet for en bestemt aksel eller bestemte aksler opnés bade ved et friktions-
bremsesystem og et elektrisk bremsesystem med energigenvinding af kategori B, er det tilladt
at frakoble sidstnavnte kilde, hvis friktionsbremsekilden forbliver permanent tilkoblet og er i
stand til at levere den i punkt 5.2.1.7.2.1 navnte udligning.

(") Den myndighed, der meddeler godkendelse, har ret til at kontrollere driftsbremsesystemet ved yderligere procedurer

for provning af keretgjet.
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I forbindelse med kortvarige transienter som folge af afbrydelser accepteres ufuldsteendig
udligning, men denne udligning skal inden for 1 sekund have opndet mindst 75 % af den
endelige veerdi.

Under alle omstendigheder skal den permanent tilkoblede friktionsbremsekilde sikre, at bade
driftsbremsesystemet og nedbremsesystemet hele tiden fungerer med den foreskrevne brem-
sevirkning.

Frakobling af parkeringsbremsesystemets bremseflader er kun tilladt, hvis det udelukkende
udferes af foreren fra forersadet ved anvendelse af et system, der ikke kan traede i funktion
pd grund af en utathed.

Slid pd bremserne skal let kunne udlignes ved anvendelse af en manuelt betjent eller auto-
matisk justeringsanordning. Endvidere skal transmissionens og bremsernes betjeningsanord-
ning og evrige dele have en sddan vandringsreserve og om nedvendigt passende udlignings-
anordning, at bremsekraft er sikret, nir bremserne bliver varme, og nér bremsebelagningerne
har ndet en vis grad af slid, uden at dette kraver gjeblikkelig justering.

For driftsbremserne skal udligning af slid ske automatisk. Montering af automatiske justerings-
anordninger er imidlertid frivillig pé terreengdende keretgjer i klasse N, og N3 og pa bageste
bremser pd keretgjer i klasse N;. Bremser udstyret med automatiske justeringsanordninger
skal efter opvarmning efterfulgt af afkeling af bremserne have frilob som defineret i bilag 4,
punkt 1.5.4, og ifelge type I-provningen, som ogsa er defineret i dette bilag.

Kontrol af driftsbremsesystemets friktionskomponenter for slitage

Der skal veare let adgang til at kontrollere slitagen pa driftsbremsens beleegninger fra keretgjets
yderside eller underside uden fjernelse af hjulene, f.eks. ved anvendelse af passende inspek-
tionsdbninger eller pd anden made. Dette kan ske ved anvendelse af enkle, almindelige vaerk-
stedsredskaber eller inspektionsudstyr for keretgjer.

Alternativt kan der accepteres foleranordninger for hvert hjul (tvillingehjul betragtes som
enkelthjul), som advarer foreren pa forerpladsen, ndr det er nedvendigt at udskifte belag-
ningen. Den gule kontrollampe, jf. punkt 5.2.1.29.1.2 nedenfor, kan anvendes som optisk
advarselssignal.

Inspektion for slitage af bremseskivernes friktionsoverflader kan kun udferes ved direkte
méling af de pageldende komponenter eller ved undersogelse af enhver bremseskives eller
tromles slidindikatorer, hvilket i et vist omfang vil kunne krave adskillelse. Derfor skal
fabrikanten i forbindelse med typegodkendelsen angive folgende:

a) Den metode, hvorved der inspiceres for slitage af bremsetromlers og -skivers friktions-
overflader, herunder omfanget af kravet adskillelse, vaerktoj og arbejdsprocesser.

b) Den maksimale acceptable slitage pa tidspunktet, hvor udskiftning bliver nedvendig.

Disse oplysninger skal gores frit tilgaengelige, f.eks. i karetojets instruktionsbog eller pa et
elektronisk datablad.

[ bremsesystemer med hydraulisk transmission skal vaskebeholderens pafyldningsabning vaere
let tilgeengelig; endvidere skal beholderne vere siledes beskafne, at vaskestanden nemt kan
kontrolleres, uden at beholderne dbnes. Er disse forskrifter ikke opfyldt, skal der forefindes den
i punkt 5.2.1.29.1.1 omhandlede kontrollampe, som advarer foreren om for lav vaskestand,
der kan medfore svigt af bremsesystemet. I bremsesystemer med hydraulisk transmission skal
den vasketype, der skal anvendes, vare angivet ved det anvendte symbol i fig. 1 eller 2 i ISO-
standard 9128:1987. Det pageldende symbol skal vere anbragt pa et synligt sted pd uudslet-
telig mdde inden for 100 mm fra vaskebeholderens péfyldningsabning; fabrikanten kan even-
tuelt anfere yderligere oplysninger.
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Alarmanordninger

Koretojer, hvis driftsbremse pdvirkes ved anvendelse af en energibeholdning, skal - hvis den
foreskrevne nedbremsevirkning ikke kan opnds ved anvendelse af driftsbremsen uden hjelp
fra energibeholdningen - foruden en trykmaler vare forsynet med en optisk eller akustisk
alarmanordning, der giver signal, nr energibeholdningen i en del af systemet er faldet til en
vardi, som uden genfyldning af energibeholdningen sikrer, at det under alle belaesningsforhold
af koretojet er muligt efter fire fulde aktiveringer af driftsbremsens betjeningsanordning at
opnd endnu en femte bremsning med den foreskrevne nedbremsevirkning (uden svigt af
driftsbremsens transmission og med bremserne helt korrekt justeret). Denne alarmanordning
skal direkte og permanent vare forbundet med bremsekredsen. Nar motoren fungerer under
normale driftsbetingelser, og der ikke optraeder svigt i bremsesystemet, siledes som det er
tilfeeldet under denne form for typegodkendelsesprevning, mé alarmanordningen ikke udlgses
bortset fra den tid, som er nedvendig til at genfylde energibeholderen (-beholderne), efter at
motoren er startet. Den rede kontrollampe, jf. punkt 5.2.1.29.1.1, skal tjene som optisk
advarselssignal.

For keretgjer, der anses for at tilfredsstille forskrifterne i punkt 5.2.1.5.1 i dette regulativ, alene
fordi de opfylder bestemmelserne i bilag 7, del C, punkt 1.2.2, skal alarmanordningen ud over
det optiske signal omfatte et akustisk signal. Disse anordninger behever ikke at fungere
samtidigt, forudsat at hver af dem opfylder ovennzvnte krav, og det akustiske signal ikke
aktiveres for det optiske signal. Den rede kontrollampe, jf. punkt 5.2.1.29.1.1, skal tjene som
optisk advarselssignal.

Denne akustiske anordning tillades sat ud af drift, mens hdndbremsen er aktiveret, ogfeller -
alt efter fabrikantens valg - gearvalgeren i forbindelse med automatisk transmission er i
parkeringsstilling.

Uanset forskrifterne i punkt 5.1.2.3 ovenfor skal energibeholdningen, nar en hjzlpekraft er
nedvendig for et bremsesystems funktion, vaere afpasset siledes, at bremsevirkningen i tilfelde
af motorstop eller svigt af energikildens drivanordning fortsat er tilstraekkelig til at standse
koretgjet som foreskrevet. Hvis forerens muskelkraft til betjening af parkeringsbremsen
forsterkes af en hjelpekraft, skal det endvidere i tilfelde af svigt af hjelpekraften vere
muligt at pavirke parkeringsbremsen, om nedvendigt ved anvendelse af en energibeholdning,
som er uafthangig af den, der normalt anvendes til denne hjalpekraft. Denne energibeholdning
kan vere driftsbremsens energibeholdning.

I de tilfeelde, hvor et motorkeretej er godkendst til at traekke et pdhangskeretej, hvis bremse
betjenes af motorkaretgjets forer, skal det traekkende koretejs driftsbremsesystem vere
udstyret med en anordning, som - hvis padhangskeretgjets bremsesystem svigter, eller der
sker brud pd den pneumatiske forbindelse (eller anden forbindelse) mellem det trakkende
koretoj og pdhengskeretojet - gor det muligt at bremse det treekkende keretoj med den for
nedbremsen foreskrevne virkning; denne anordning skal vare anbragt pa det trakkende
koretoj.

Et keretojs pneumatisk/hydrauliske hjelpeudstyr skal forsynes med energi pa en sddan made,
at den foreskrevne deceleration nds, uanset om udstyret er i funktion, og saledes, at aktivering
af hjelpeudstyret selv i tilfaelde af svigt af energikilden ikke kan fore til, at bremsesystemets
energibeholdning kommer under den i punkt 5.2.1.13 ovenfor fastsatte vaerdi.

Er pdhangskoretgjet af klasse O; eller Oy, skal driftsbremsen veare af kontinuert eller semi-
kontinuert type.

For keretojer, som er godkendt til tilkobling af pahangskeretoj af klasse O; eller Oy, skal
bremsesystemet opfylde folgende forskrifter:
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Ved aktivering af det trakkende keretojs nedbremse skal der ligeledes ske en gradueret
bremsning af padhangskeretgjet.

Bestdr det trackkende keretgjs driftsbremsesystem af mindst to uathangige enheder, skal i
tilfelde af svigt heraf den eller de enheder, der ikke er berert af fejlen, kunne aktivere
pahangskeretgjets bremser helt eller delvist. Dets virkning skal vare variabel. Hvis denne
funktion opnds med en ventil, som normalt befinder sig i hvilestilling, ma der kun monteres
en sddan ventil, hvis den let kan kontrolleres af foreren uden brug af verktej, enten fra
forerhuset eller udefra.

Ved brud eller utethed pd en af de pneumatiske bremseledninger eller afbrydelse eller svigt i
den elektroniske kontrolledning skal fereren dog - med mindre padhangskeretgjet som folge af
fejlen bremses automatisk med den i bilag 4, punkt 3.3 foreskrevne bremsevirkning - kunne
aktivere pahangskeretojets bremser helt eller delvis, enten ved anvendelse af driftsbremsens,
nedbremsens eller parkeringsbremsens betjeningsanordning.

Kravene til den i punkt 5.2.1.18.3 ovenfor naevnte automatiske bremsning anses for opfyldt,
hvis felgende betingelser er opfyldt:

Nér den pdgaldende betjeningsanordning blandt de i punkt 5.2.1.18.3 ovenfor navnte betje-
ningsanordninger bliver fuldt aktiveret, skal trykket i fodeledningen falde til 150 kPa i lgbet af
de folgende to sekunder; nér betjeningsanordningen slippes, skal fodeledningen igen sattes
under tryk.

Nér fodeledningen temmes med en hastighed af mindst 100 kPafs, skal den automatiske
bremsning af pahangskeretgjet begynde at traede i funktion, inden trykket i fodeledningen
falder til 200 kPa.

I tilfeelde af svigt pa en af kontrolledningerne mellem to keretgjer, der er udstyret i henhold til
punkt 5.1.3.1.2, skal den kontrolledning, der ikke er omfattet af svigtet, automatisk sikre den
for pahangskeretgjer i bilag 4, punkt 3.1, foreskrevne bremsevirkning.

For motorkeretgjer, der er udstyret til at traekke et pdhangskeretoj med et elektrisk bremse-
system, jf. bilag 14, punkt 1.1, skal felgende forskrifter vaere opfyldt:

Motorkeretgjets elektricitetskilde (generator og batteri) skal have tilstrackkelig kapacitet til at
afgive den stromstyrke, som er bestemt for det elektriske bremsesystem. Nér motoren er bragt
til at gd med den af fabrikanten anbefalede tomgangshastighed, og de elektriske anordninger,
som leveres af fabrikken som standardudstyr, er sat under spanding, md spandingen i de
elektriske forbindelser ikke ved det elektriske bremsesystems maksimale strgmforbrug (15 A)
komme under 9,6 V, malt i tilslutningspunktet til keretgjets ledningsnet. Selv ndr de elektriske
ledninger overbelastes, md kortslutning ikke kunne forekomme.

Bestdr det trackkende keretejs driftsbremsesystem af mindst to uathangige enheder, skal i
tilfelde af svigt heraf den eller de enheder, der ikke er berert af fejlen, kunne aktivere
pahangskeretajets bremser helt eller delvis.

Anvendelse af stoplygtekontakten og dennes stromkreds til styring af det elektriske bremse-
system er kun tilladt, safremt kontrolledningen er parallelforbundet med stoplygten, og den
eksisterende stoplygtekontakt og -stromkreds kan bare denne ekstra belastning.

[ tilfelde af et pneumatisk driftsbremsesystem omfattende to eller flere uathangige kredse skal
en eventuel leekage mellem disse kredse ved eller efter betjeningsanordningen uafbrudt udluftes
til det fri.
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5.2.1.21.

5.2.1.22.

5.2.1.23.

5.2.1.24.

5.2.1.24.1.

5.2.1.24.2.

5.2.1.24.3.

5.2.1.25.

5.2.1.25.1.

5.2.1.25.2.

5.2.1.25.3.

5.2.1.25.4.

5.2.1.25.5.

5.2.1.25.6.

Hvis et motorkeretoj er godkendt til tilkobling af et pdhaengskeretej i klasse O5 eller O,, md
pdhangskeretgjets driftsbremsesystem kun fungere sammen med det traekkende keretojs
drifts-, ned- eller parkeringsbremse. Automatisk aktivering af pdhangskeretgjets bremser
alene er dog tilladt, hvis aktiveringen af pdhangskeretgjets bremser indledes automatisk af
det trakkende koretej udelukkende med stabilisering af karetojet for gje.

Motorkeretojer i klasse M,, M3, N, og N3 med hejst fire aksler skal vere udstyret med
antiblokeringssystem af kategori 1 i overensstemmelse med bilag 13.

Motorkeretgjer, der er godkendt til tilkobling af pahangskeretajer, der er udstyret med anti-
blokeringssystem, skal ogsd vare udstyret med et sarligt elektrisk forbindelsesstik, der er i
overensstemmelse med ISO 7638:1997 (1), med henblik pa transmission via den elektroniske
kontrolledning og/eller pahangskeretgjets antiblokeringssystem.

Yderligere forskrifter for keretgjer i klasse M,, Ny og N, (< 5 ton), udstyret med elektriske
bremsesystemer med energigenvinding af kategori A:

Elektriske bremsesystemer med energigenvinding mé for keretgjer i klasse Njudelukkende
pavirkes af speederen ogleller gearvaelgerens frigearsstilling.

For keretgjer i klasse M, og N, (< 5 ton) kan betjeningen af det elektriske bremsesystem med
energigenvinding ske ved anvendelse af en separat kontakt eller et separat hindtag.

Forskrifterne i punkt 5.2.1.25.6 og 5.2.1.25.7 galder ogsé for elektriske bremsesystemer med
energigenvinding af kategori A.

Yderligere forskrifter for keretgjer i klasse My, Ny og N, (< 5 ton), udstyret med elektriske
bremsesystemer med energigenvinding af kategori B:

Ingen del af driftsbremsesystemet méd kunne frakobles helt eller delvist, medmindre det sker
ved en automatisk anordning. Denne forskrift skal ikke opfattes som en undtagelse fra
forskrifterne i punkt 5.2.1.10.

Driftsbremsesystemet md kun have én betjeningsanordning.

For keretgjer med elektrisk bremsesystem med energigenvinding af begge kategorier skal alle
relevante forskrifter vaere overholdt bortset fra forskrifterne i punkt 5.2.1.24.1.

I dette tilfelde ma elektriske bremsesystemer med energigenvinding for keretgjer i klasse
Njudelukkende aktiveres af speederen ogfeller gearvelgerens frigearsstilling.

Endvidere mé pévirkning af driftsbremsesystemets betjeningsanordning ikke nedsatte oven-
navnte bremsevirkning, som opnds ved, at speederen slippes.

Driftsbremsesystemets funktion ma ikke kunne forstyrres ved, at motoren(-erne) stilles i
frigear, eller af det anvendte gear.

Er den elektriske bremsekomponents funktion baseret pd en bestdende sammenhang mellem
de informationer, der afgives fra driftsbremsens betjeningsapparat, og bremsekraften pd de
enkelte hjul, skal svigt af denne sammenhang, som medfgrer modificering af bremsekraft-
fordelingen mellem akslerne (bilag 10 eller 13 efter omstendighederne), tilkendegives over for
foreren ved et optisk advarselssignal, som tandes senest, ndr betjeningsapparatet pavirkes, og
som lyser, sd leenge denne fejl er tilstede, og tendingskontakten er i positionen »ONc.

Det elektriske bremsesystem med energigenvindings funktion ma ikke kunne forstyrres af
magnetiske eller elektriske felter.

(") 1SO 7638:1997-forbindelsesstikket kan alt efter behov anvendes til 5- eller 7-pol-applikationer.
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5.2.1.25.7.

5.2.1.26.
5.2.1.26.1.

5.2.1.26.2.

5.2.1.26.2.1.

5.2.1.26.2.2.

5.2.1.26.2.3.

5.2.1.26.3.

Pa koretgjer med antiblokeringssystem skal det elektriske bremsesystem med energigenvinding
vare styret af dette.

Yderligere serlige forskrifter for parkeringsbremsesystemets elektriske transmission:

I tilfelde af svigt af den elektriske transmission skal enhver utilsigtet pavirkning af parkerings-
bremsesystemet vare udelukket.

Folgende forskrifter skal vare opfyldt i tilfeelde af elektriske svigt som specificeret:
Koretgjer i klasse My, M3, N, og Nj:

[ tilfeelde af elektrisk svigt i betjeningsanordningen eller brud pé ledningerne i den elektriske
betjeningstransmission uden for betjeningsanordningen (omfatter ikke energiforsyningen), skal
parkeringsbremsesystemet fortsat kunne aktiveres fra forerseedet og derved kunne holde det
belessede koretej stationeert pd en skrdning med 8 % haldning. Alternativt er automatisk
aktivering af parkeringsbremsen tilladt under sddanne omstendigheder, hvis keretgjet holder
stille, sdfremt den ovenfor omhandlede bremsevirkning derved opnds, og parkeringsbremsen,
ndr forst den er aktiveret, forbliver indkoblet uanset taendingskontaktens (startkontaktens)
tilstand. I forbindelse med dette alternativ skal parkeringsbremsen automatisk slekkes, sd
snart foreren atter satter keretgjet i bevagelse. Desuden skal parkeringsbremsen kunne
slekkes, i givet fald ved anvendelse af en ekstra enhed, som befinder sig i keretgjet eller er
monteret i dette.

Koretojer i klasse Ny:

I tilfeelde af elektrisk svigt i betjeningsanordningen eller brud pé ledningerne i den elektriske
betjeningstransmission mellem betjeningsanordningen og den hermed direkte forbundne elek-
troniske betjeningsenhed (omfatter ikke energiforsyningen), skal parkeringsbremsesystemet
fortsat kunne aktiveres fra forersaedet og derved kunne holde det belassede koretgj stationzert
pa en skrdning med 8 % hzldning. Alternativt er automatisk aktivering af parkeringsbremsen
tilladt under sddanne omstendigheder, hvis keretgjet holder stille, sifremt den ovenfor
omhandlede bremsevirkning derved opnds, og parkeringsbremsen, nér forst den er aktiveret,
forbliver indkoblet uanset tendingskontaktens (startkontaktens) tilstand. I forbindelse med
dette alternativ skal parkeringsbremsen automatisk slaekkes, s snart fereren atter setter
koretgjet i bevagelse. Til opnéelse af den ovenfor omhandlede bremsevirkning kan den
manuelle/mekaniske transmission eller den automatiske transmission (i parkeringsstilling)
anvendes.

Brud pd ledningerne i den elektriske transmission eller elektrisk svigt i betjeningsanordningen
for parkeringsbremsesystemet skal tilkendegives over for foreren ved gul kontrollampe, jf.
punkt 5.2.1.29.1.2. Nar den gule kontrollampe taendes som felge af et brud pad ledningerne
i parkeringsbremsesystemets elektriske betjeningstransmission, skal dette signal afgives, sd
snart bruddet indtraeder. Et sddant elektrisk svigt i betjeningsanordningen eller et brud pa
ledningerne uden for den elektroniske betjeningsenhed (omfatter ikke energiforsyningen) skal
desuden tilkendegives over for foreren ved, at den rede kontrollampe, jf. punkt 5.2.1.29.1.1,
blinker, sa lenge tendingskontakten (startkontakten) er i positionen »on« (kerselsposition) i en
periode pd 10 sekunder herefter, og betjeningsanordningen er positionen »on« (aktiveret).

Detekterer parkeringsbremsesystemet imidlertid korrekt tilspanding af parkeringsbremsen, kan
den rede kontrollampes blinken undertrykkes, og det ikke blinkende rede signal anvendes til
at signalere »parkeringsbremse aktiveretc.

[ tilfelde, hvor aktivering af parkeringsbremsen normalt signaleres ved en separat red kontrol-
lampe, der opfylder kravene i punkt 5.2.1.29.3, anvendes dette signal til opfyldelse af oven-
navnte krav vedrerende red kontrollampe.

Hjeelpeudstyr kan forsynes med energi fra parkeringsbremsesystemets elektriske transmission,
hvis energiforsyningen er tilstraekkelig til at aktivere parkeringsbremsesystemet foruden kere-
tojets elektriske belastning under ikke-fejl-betingelser. Nar denne energibeholdning ogsd
anvendes af driftsbremsesystemet, finder bestemmelserne i punkt 5.2.1.27.7 endvidere anven-
delse.
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5.2.1.27.
5.2.1.27.1.

5.2.1.27.2.

5.2.1.27.3.

5.2.1.27.4.

5.2.1.27.5.

5.2.1.27.6.

Nér der er afbrudt for tendings-[startkontakten, som styrer stremforsyningen til bremsesy-
stemet, ogfeller tendingsneglen er taget ud, skal parkeringsbremsesystemet fortsat kunne
aktiveres, men md ikke kunne slekkes.

Yderligere swrlige forskrifter for driftsbremsesystemer med elektrisk betjeningstransmission:

Nér parkeringsbremsen er sleekket, skal driftsbremsesystemet kunne frembringe en total statisk
bremsekraft mindst svarende til den, som frembringes under type 0-prevning, uanset om der
er afbrudt for tendings-[startkontakten, ogfeller teendingsneglen er taget ud. Hvis et motor-
koretoj er godkendt til tilkobling af et pdhangskeretej af klasse O; eller Oy, skal det levere et
fuldt kontrolsignal til pdhangskeretojets driftsbremsesystem. Det forudsattes, at der er
tilstraekkelig energi til rddighed i driftsbremsesystemets energitransmission.

Driftsbremsens virkning mé ikke forringes vasentligt i tilfaelde af enkeltstdende svigt (< 40 ms,
omfatter ikke energiforsyningen) af den elektriske betjeningstransmission (som f.eks. mang-
lende signaloverforsel eller datafejl).

Svigt i den elektriske betjeningstransmission (1), bortset fra dens energireserve, som omfatter
funktioner og prastationer omfattet af dette regulativ, skal efter omsteendighederne tilkende-
gives over for foreren ved red eller gul kontrollampe, jf. henholdsvis punkt 5.2.1.29.1.1 og
5.2.1.29.1.2. Néar den foreskrevne virkning af driftsbremsen ikke laengere er sikret (rod
kontrollampe), skal svigt som felge af afbrydelse af stremforsyningen (f.ecks. pga. brud eller
lgse forbindelser) tilkendegives over for foreren, sd snart det indtreeder, og den foreskrevne
nedbremsevirkning skal kunne opnds ved anvendelse af driftsbremsens betjeningsapparat i
overensstemmelse med bilag 4, punkt 2.4. Denne forskrift skal ikke opfattes som en undta-
gelse fra forskriften vedrerende nedbremsning.

Et motorkeretgj, der er elektrisk forbundet med et pdhangskeretgj via en elektronisk kontrol-
ledning, skal levere et klart advarselssignal til foreren, ndr pdhengskeretojet leverer svigtmel-
ding om, at den oplagrede energi i en hvilken som helst del af pdhangskeretgjets drifts-
bremsesystem falder til under det i punkt 5.2.2.16 nedenfor angivne varselsniveau. Samme
advarsel afgives, ndr et varigt svigt (> 40 ms) i den pdhangskeretgjets elektriske betjenings-
transmission (bortset fra energireserven) bevirker at pidhangskeretgjets driftsbremse ikke nar
den foreskrevne bremsevirkning, jf. punkt 5.2.2.15.2.1 nedenfor. Den rede kontrollampe, jf.
punkt 5.2.1.29.2.1, skal anvendes til dette formal.

[ tilfeelde af bortfald af den elektriske betjeningstransmissions energiforsyning skal driftsbrem-
sesystemets funktion fra og med den nominelle vardi af energibeholdningen i hele betjenings-
omradet vaere sikret, efter at driftsbremsens betjeningspedal 20 gange er tradt helt ned. Under
provningen skal bremsens betjeningsanordning hver gang vare fort helt til enden af sin
vandring i 20 sekunder og derefter slaekket i 5 sekunder. Det forudsattes, at der under
denne provning er tilstreekkelig energi i energitransmissionen til, at driftsbremsesystemet
aktiveres fuldt ud. Denne forskrift skal ikke opfattes som en undtagelse fra forskrifterne i
bilag 7.

Kommer fodespaendingen under en af fabrikanten fastsat vaerdi, under hvilken den foreskrevne
virkning af driftsbremsen ikke leengere kan sikres, ogfeller mindst to uathangige driftsbremse-
kredse ikke er i stand at tilvejebringe den foreskrevne nedbremsevirkning, skal den rede
kontrollampe, jf. punkt 5.2.1.29.1.1 nedenfor, teendes. Ndr kontrollampen er aktiveret, skal
driftsbremsens betjeningsapparat kunne aktiveres med en restbremsevirkning mindst svarende
til forskriften i bilag 4, punkt 2.4. Det forudsattes, at der er tilstreekkelig energi til radighed i
driftsbremsesystemets energitransmission. Denne forskrift skal ikke opfattes som en undtagelse
fra forskriften vedrerende nedbremsning.

(") Indtil der er vedtaget ensartede prevemetoder, skal fabrikanten for den tekniske tjeneste fremleegge en gennemgang af

mulige fejl i betjeningstransmissionen og virkninger heraf. Fabrikanten og den tekniske tjeneste skal drefte disse
oplysninger og nd til enighed om dem.
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5.2.1.27.7.

5.2.1.27.8.

5.2.1.27.8.1.

5.2.1.27.8.2.
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5.2.1.28.
5.2.1.28.1.

5.2.1.28.2.

5.2.1.28.2.1.

5.2.1.28.2.2.

5.2.1.28.3.

Hvis hjlpeudstyr forsynes med energi fra samme beholdning som den, der forsyner den
elektriske transmission, skal det sikres, at den leverede energimangde, ndr motorhastigheden
er pd hejst 80 % af maksimalhastigheden, er tilstrekkelig til at opnd den foreskrevne decele-
ration, enten ved en energiforsyning, der kan forhindre udtemning af denne beholdning, nar
alt hjelpeudstyr er i funktion, eller ved automatisk afbrydelse af pd forhdnd udvalgte dele af
hjaelpeudstyret ved spandinger over det i punkt 5.2.1.27.6 navnte niveau, saledes at yderligere
udtemning af denne beholdning forhindres. Overensstemmelse med denne forskrift kan godt-
gores ved beregning eller ved en praktisk prove. Hvis et motorkeretgj er godkendst til tilkob-
ling af et pahaengskeretgj i klasse O3 eller Oy, skal padhengskeretgjets energiforbrug beregnes
ved en belastning pa 400 W. Denne bestemmelse finder ikke anvendelse pa keretgjer, for
hvilke det galder, at den foreskrevne deceleration kan opnds uden anvendelse af elektrisk
energi.

Séfremt hjelpeudstyret far sin energiforsyning fra den elektriske betjeningstransmission, skal
folgende forskrifter veere opfyldt:

Hvis energikilden svigter, mens keretgjet er i fart, skal energibeholdningen vere tilstrakkelig
til at aktivere bremserne, ndr betjeningsanordningen aktiveres.

Hvis energikilden svigter, mens keretgjet er standset og parkeringsbremsen aktiveret, skal
energibeholdningen veere tilstraeekkelig til at teende lamperne, ogsd ndr bremserne aktiveres.

[ tilfelde af svigt i den elektriske betjeningstransmission for driftsbremsesystemet for et traek-
kende keretej, der er udstyret med en elektronisk kontrolledning i overensstemmelse med
punkt 5.1.3.1.2 eller 5.1.3.1.3, skal fuld aktivering af bremserne pd pdhangskeretgjet fortsat
vare sikret.

[ tilfeelde af svigt i den elektriske betjeningstransmission pa et pdhangskeretgj, som kun er
elektronisk forbundet via den elektroniske kontrolledning i henhold til punkt 5.1.3.1.3, skal
pahangskeretajets bremsefunktioner vaere sikret i henhold til punkt 5.2.1.18.4.1. Dette skal
veere tilfeldet, ndr som helst pdhangskeretgjet afgiver signal om »fedeledningsbremsekrave« via
datakommunikationsdelen af den elektroniske kontrolledning eller i tilfeelde af vedvarende
fraveer af denne datakommunikation. Dette punkt vedrerer ikke motorkeretgjer, som ikke
kan betjenes med pdhangskeretej forbundet kun via en elektronisk kontrolledning som
beskrevet i 5.1.3.5.

Sarlige forskrifter for styring af koblingskraft
Styring af koblingskraft er kun tilladt i det treekkende keretgj.

Styringen af koblingskraft skal reducere forskellene mellem de dynamiske decelerationstal for
det trakkende og det trukne keretgj. Styringens funktion skal kontrolleres i forbindelse med
typegodkendelsen. Den metode, hvorved denne prevning udferes, skal aftales mellem kore-
tojets fabrikant og den tekniske tjeneste, og bedemmelsesmetoden og resultaterne skal
vedlaegges koretajets typegodkendelsesrapport.

Styringen af koblingskraften kan styre decelerationstallet Tyy/Py; og/eller bremsekravveardierne
for pdhangskeretojet. For treekkende keretgjer, der er udstyret med to kontrolledninger i
henhold til punkt 5.1.3.1.2 ovenfor, skal begge signaler underkastes de samme kontroljuste-
ringer.

Styringen af koblingskraften ma ikke forhindre aktiveringen af maksimalt/maksimale bremse-
tryk.

Koretojet skal opfylde kompatibilitetskravene vedrgrende belasset stand i bilag 10, men disse
krav kan med henblik pd opndelse af malene i punkt 5.2.1.28.2 fraviges, ndr styringen af
koblingskraften er i funktion.
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5.2.1.28.4. Fejl ved styring af koblingskraften skal detekteres og tilkendegives over for fereren ved gul

5.2.1.28.5.

kontrollampe, jf. punkt 5.2.1.29.1.2. Ved fejl skal de relevante forskrifter i bilag 10 vaere
opfyldt.

Nér systemet til styring af koblingskraften foretager udligning, skal dette tilkendegives over for
foreren ved gul kontrollampe, jf. punkt 5.2.1.29.1.2, hvis udligningen afviger mere end 150
kPa fra den i punkt 2.28.3 definerede nominelle kravsvardi og indtil en p,-greense pd 650
kPa (eller det hertil svarende digitale krav). Ved en vardi pa over 650 kPa skal advarslen
afgives, hvis udligningen bevirker, at funktionen ligger uden for de i bilag 10 specificerede
kompatibilitetsintervaller for motorkeretojet.

Diagram 1
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5.2.1.28.6.

5.2.1.29.

5.2.1.29.1.

5.2.1.29.1.1.

5.2.1.29.1.2.

5.2.1.29.2.

5.2.1.29.2.1.

5.2.1.29.3.

5.2.1.29.4.

5.2.1.29.4.1.

5.2.1.29.4.2.

Et system til styring af koblingskraften skal kun styre de koblingskrafter, der genereres af
motorkeretgjets og pdhangskeretojets driftsbremsesystem. Koblingskraefter, der er resultatet af
retardersystemers funktion, skal ikke udlignes ved driftsbremsesystemet i hverken motorkgre-
tojet eller padhangskeretojet. Retardersystemer betragtes ikke som en del af driftsbremsesy-
stemet.

Advarselssignal ved svigt af eller fejl ved bremserne

De generelle krav til optiske advarselssignaler, som over for foreren skal tilkendegive visse
specifikke svigt (eller fejl) i motorkeretajets bremsesystem eller i givet fald et tilkoblet pdhang-
skoretojs bremsesystem, er beskrevet i folgende underafsnit. Ud over det i punkt 5.2.1.29.6
nedenfor beskrevne formdl anvendes disse signaler udelukkende til de i dette regulativ
beskrevne formdl.

Motorkeretgjer skal i tilfelde af bremsesvigt og bremsedefekt kunne afgive optiske advarsels-
signaler i overensstemmelse med felgende:

en red kontrollampe, som angiver svigt beskrevet andetsteds i dette regulativ af keretgjets
bremsesystem, som bevirker at driftsbremsen ikke ndr den foreskrevne bremsevirkning,
ogleller som sztter mindst én af de to uathengige driftsbremsekredse ud af funktion

i givet fald en gul kontrollampe, der angiver fejl ved keretgjets bremsesystem, som er fundet
ad elektrisk vej og som ikke angives af den rede kontrollampe beskrevet i punkt 5.2.1.29.1.1
ovenfor.

Motorkeretgjer, der er udstyret med elektronisk kontrolledning, ogfeller som er godkendst til
tilkobling af pahangskaretgjer, der er udstyret med elektrisk betjeningstransmission og/eller
blokeringsfrit bremsesystem, skal kunne levere et sarskilt gult advarselssignal til angivelse af
svigt i pdhangskeretojets blokeringsfrie bremsesystem og/eller betjeningstransmission. Signalet
skal aktiveres fra padhangskeretgjet via pol nr. 5 i det elektriske forbindelsesstik (ISO
7638:1997 (1), og det af pdhangskeretojet overforte signal skal vises uden naevnevardig
forsinkelse og uden modificering af det trakkende koretgj. Advarselssignalet ma hverken
lyse, ndr der er tilkoblet et pdhangskeretgj uden elektronisk kontrolledning og/eller elektrisk
betjeningstransmission ogfeller blokeringsfrit bremsesystem, eller ndr der ikke er tilkoblet
noget pdhangskeretej. Denne funktion skal vare automatisk.

Hvis et motorkeretgj er udstyret med en elektronisk kontrolledning, skal den rede kontrol-
lampe, jf. punkt 5.2.1.29.1.1 ovenfor, nir keretojet er elektrisk forbundet med et pahangs-
koretoj, ogsd anvendes til at indikere visse specifikke svigt i pdhaengskeretojets bremsesystem,
ndr pdhangskeretojet leverer hertil svarende svigtmeldinger via datakommunikationsdelen i
den elektroniske kontrolledning. Denne indikation skal afgives foruden det gule advarsels-
signal, jf. punkt 5.2.1.29.2 ovenfor. I stedet for at anvende det rede advarselssignal, jf.
punkt 5.2.1.29.1.1, og ovennavnte ledsagende gule advarselssignal kan der alternativt
afgives et sarskilt redt advarselssignal i det traekkende keretej til indikering af et sddant
svigt i pdhengskeretgjets bremsesystem.

Kontrollamper skal veare synlige, ogsd i fuldt dagslys; foreren skal fra forersedet let kunne
kontrollere, at de er funktionsdygtige; svigt af dele af alarmanordningen mé ikke kunne
forringe bremsesystemets virkning.

Medmindre andet er angivet:

Alle svigt og fejl skal ved hjalp af ovennavnte kontrollampe(-r) tilkendegives over for foreren,
senest ndr foreren aktiverer den relevante betjeningsanordning.

Kontrollampen(-rne) skal forblive tendt, sd leenge svigtet eller fejlen er til stede, og taendings-
kontakten (startkontakten) er i positionen »on« (kerselsposition).

(1) 1ISO 7638:1997-forbindelsesstikket kan alt efter behov anvendes til 5- eller 7-pol-applikationer.
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5.2.1.29.4.3. Kontrollampen skal lyse konstant (ikke blinke).

5.2.1.29.5. Ovennavnte kontrollamper skal lyse, nir keretojets elektriske udstyr (og bremsesystemet)
forsynes med energi. Nar keretojet er standset, skal bremsesystemet efterprove, at ingen af
de ovenfor omhandlede svigt eller fejl gor sig galdende, for kontrollamperne slukker. Svigt
eller fejl af den anforte art, som vil udlese ovennavnte kontrollamper, men som under statiske
betingelser ikke vil blive detekteret, skal registreres i det gjeblik, de detekteres, og skal angives i
det gjeblik motoren startes, og sd lenge tendingskontakten er tilsluttet, og svigtet eller fejlen
er tilstede.

5.2.1.29.6.  Uspecificerede svigt (eller fejl) og andre informationer om bremserne og/eller motorkeretajets
lobeverk kan tilkendegives over for fereren ved gul kontrollampe, jf. punkt 5.2.1.29.1.2
ovenfor, hvis felgende betingelser er opfyldt:

5.2.1.29.6.1. Koretgjet holder stille.

5.2.1.29.6.2. Bremsesystemet har fdet tilfort energi, og kontrollampen har angivet, at der i henhold til de
procedurer, der er beskrevet i punkt 5.2.1.29.5 ovenfor, ikke er identificeret svigt (eller fejl).

5.2.1.29.6.3. Uspecificerede fejl eller andre informationer skal kun angives ved blinkende kontrollampe.
Kontrollampen skal dog slukke, ndr keretgjet forste gang opndr en fart pd over 10 kmj/h.

5.2.1.30. Generering af bremsesignal til teending af stoplygterne.

5.2.1.30.1.  Forerens aktivering af driftsbremsesystemet skal generere et signal, der anvendes til tending af
stoplygterne.

5.2.1.30.2.  Forskrifter for keretgjer med installerede retardersystemer

5.2.1.30.2.1. Huvis et koretgj anvender elektroniske signaler til styring af den forste aktivering af bremserne,

galder folgende:

Tearskelverdier for deceleration

< 1,0 m/s2 > 1,0 m/s2

Kan generere signalet Skal generere signalet

5.2.1.30.2.2. Hvis et koretoj er udstyret med et bremsesystem med specifikationer, der er forskellige fra de i
punkt 5.2.1.30.2.1 ovenfor definerede, kan retardersystemet generere signalet uanset den
frembragte deceleration.

5.2.1.30.2.3. Signalet mé ikke genereres, ndr retardervirkningen er fremkaldt alene ved motorbremsning.

5.2.1.30.3.  Aktivering af driftsbremsesystemet ved »bremsefunktioner med automatiske kommandoer«
skal generere ovennavnte signal. Hvis den opndede bremseeffekt er mindre end 0,7 m/s?,
kan signalet dog undertrykkes. (%)

5.2.1.30.4.  Aktivering af en del af driftsbremsesystemet ved »selektive bremsefunktioner« skal ikke kunne
generere ovenngvnte signal. (2)

(") Opfyldelsen af dette krav bekraftes af koretojets fabrikant i forbindelse med typegodkendelsen.
(3) I lobet af en begivenhed, der indebarer »selektiv bremsefunktione, kan denne funktion @ndres til en »bremsefunktion
med automatiske kommandoer«.
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5.2.1.30.5.

5.2.1.30.6.

5.2.1.31.

5.2.1.31.1.

5.2.1.31.2.

5.2.2.
5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

Hvis et koretej er udstyret med en elektronisk kontrolledning, skal signalet genereres af
motorkeretgjet, ndr signalet »taend stoplygterne« modtages fra pdhaengskeretojet via den elek-
troniske kontrolledning. (')

Elektriske bremsesystemer med energigenvinding, som skaber et bremsemoment ved sleekning
af speederpedalen, skal ikke kunne generere ovennavnte signal.

Nér et koretgj er udstyret med midler til signalering af nedopbremsning, skal tending og
slukning af nedbremsesignalet opfylde specifikationerne nedenfor:

Signalet teendes ved anvendelse af driftsbremsesystemet pd folgende vis:

Tandes ikke under

N, 6 m/s?

M,, M3, N, og N 4 m/s?

Signalet skal for alle koretgjers vedkommende slukkes, senest ndr decelerationen er faldet til
under 2,5 m/s?.

Folgende kan ogsd anvendes:

a) Signalet kan tendes ved anvendelse af driftsbremsen pd en madde, sdledes at der med
ubelasset koretoj og med frakoblet motor ved type O-prevningsbetingelser, jf. bilag 4,
frembringes en deceleration pa eller over 6 m/s2.

Tandes ikke under

N, 6 m/s?

M,, M3, N, og N3 4 m/s?

Signalet skal for alle koretajer vedkommende slukkes, senest nr decelerationen er faldet til
under 2,5 m/s?.

eller

b) Signalet kan tendes, ndr driftsbremsen anvendes ved en hastighed pd over 50 km/h, og
antiblokeringssystemet udferer komplette cyklusser (som defineret i bilag 13, punkt 2).

Signalet skal slukkes, ndr antiblokeringssystemet ikke leengere udferer komplette cyklusser.

Koretgjer i klasse O

Pidhangskeretojer i klasse O; skal ikke vare udstyret med et driftsbremsesystem; hvis de er
udstyret med et sddant, skal det opfylde de samme krav som driftsbremsen i pdhaengskeretgjer
i klasse O,.

Alle pahangskeretgjer i klasse O, skal vare udstyret med driftsbremse, der enten er en
kontinuert bremse, en semikontinuert bremse eller en palobsbremse. Palgbsbremser er kun
tilladt for keerrer. Elektriske driftsbremser, der opfylder kravene i bilag 14, er dog tilladt.

Alle padhangskeretgjer i klasse O3 og O, skal vare udstyret med kontinuert eller semikonti-
nuert driftsbremse.

(') Dette krav geelder forst, ndr ISO-standard 11992 er @ndret, siledes at den omfatter signalet »teend stoplygterne«.
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5.2.2.4.

5.2.2.4.1.

5.2.2.4.2.

5.2.2.4.3.

5.2.2.5.

5.2.2.5.1.

5.2.2.5.1.1.

5.2.2.5.1.2.

5.2.2.5.2.

5.2.2.6.

5.2.2.7.

5.2.2.8.

5.2.2.8.1.

5.2.2.8.1.1.

Driftsbremsesystemet:
skal virke pé alle keretgjets hjul
skal fordele sin virkning passende pd akslerne

skal indeholde mindst en anordning til udluftning og temning pé et hertil egnet og tilgen-
geligt sted.

Driftsbremsens virkning skal pa den enkelte aksel vaere fordelt symmetrisk omkring keretojets
midterplan i leengderetningen. Bremseudligning og funktioner som antiblokering, som kan
indebare undtagelser fra denne symmetriske fordeling, skal angives.

Nér den elektriske betjeningstransmission udligner for svigt eller fejl i bremsesystemet, skal
dette tilkendegives over for fereren ved gul kontrollampe, jf. punkt 5.2.1.29.1.2. Denne
forskrift finder anvendelse uanset koretgjets belasningstilstand, ndr udligningen overskrider
folgende greenser:

ved en afvigelse mellem forskrifterne for bremsning ved enderne af hver aksel:

a) pd 25 % af den ovre vardi ved deceleration af keretgjet pd eller over 2 m/s?,

b) lig med en verdi svarende til 25 % ved 2 m/s> og decelerationer under denne verdi.
ved en udligning pd den enkelte aksel:

a) pa over 50 % af den nominelle vardi ved deceleration af koretajet pd eller over 2 m/s?,

b) lig med en vaerdi svarende til 50 % af den nominelle vardi ved 2 m/s?, nr decelerationen
er under denne verdi.

Bremseudligning som defineret ovenfor er kun tilladt, safremt den indledende aktivering af
bremserne finder sted ved en kerehastighed over 10 km/h.

Svigt af den elektriske betjeningstransmission mé ikke resultere i en af foreren uensket
aktivering af bremserne.

De til opndelse af den kraevede bremsevirkning nedvendige bremseflader skal vere i konstant
fast forbindelse med hjulene eller forbundet med disse ved tilstrackkeligt brudsikre dele.

Slid pd bremserne skal let kunne udlignes ved anvendelse af en manuelt betjent eller auto-
matisk justeringsanordning. Endvidere skal transmissionens og bremsernes betjeningsanord-
ning og evrige dele have en sddan vandringsreserve og om nedvendigt passende udlignings-
anordning, at bremsekraft er sikret, nir bremserne bliver varme, og ndr bremsebeleegningerne
har néet en vis grad af slid, uden at dette kraever gjeblikkelig justering.

For driftsbremserne skal udligning af slid ske automatisk. Montering af automatiske justerings-
anordninger er imidlertid frivillig for keretgjer i klasse O; og O,. Bremser udstyret med
automatiske justeringsanordninger skal efter opvarmning efterfulgt af afkeling af bremserne
skal have frilob som defineret i bilag 4, punkt 1.7.3, og ifelge type I-eller type Ill-provningen,
som ogsé er defineret i dette bilag.

For pdhangskeretgjer i klasse O, anses preestationskravene i punkt 5.2.2.8.1 ovenfor for
opfyldt, hvis kravene i bilag 4, punkt 1.7.3, er opfyldt.
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5.2.2.8.1.2.

5.2.2.8.2.

5.2.2.8.2.1.

5.2.2.8.2.2.

5.2.2.9.

5.2.2.10.

5.2.2.11.

5.2.2.12.

For pdhangskeretgjer i klasse O, og O3 anses prastationskravene i punkt 5.2.2.8.1 ovenfor
for opfyldt, hvis kravene i bilag 4, punkt 1.7.3 ('), er opfyldt.

Kontrol af driftsbremsesystemets friktionskomponenter for slitage

Der skal vere let adgang til at kontrollere slitagen pa driftsbremsens beleegninger fra koretojets
yderside eller underside uden fjernelse af hjulene, f.eks. ved hjalp af passende inspektions-
dbninger eller pd anden méde. Dette kan ske ved anvendelsen af enkle, almindelige varksteds-
redskaber eller inspektionsudstyr til keretgjer.

Alternativt kan der accepteres et display pa pahangskeretojet, der oplyser om, hvorndr
udskiftning af bremsebelaeegningen er pakravet, eller foleranordninger for hvert hjul (tvillinge-
hjul betragtes som enkelthjul), som advarer foreren pa forerpladsen, nir det er nedvendigt at
udskifte belegningen. Ved anvendelse af optiske advarselssignaler kan gul kontrollampe, jf.
punkt 5.2.1.29.2 ovenfor, anvendes, hvis signalet opfylder kravene i punkt 5.2.1.29.6.

Inspektion for slitage af bremseskivernes friktionsoverflader kan kun udferes ved direkte
mdling af de pdgzldende komponenter eller ved undersegelse af enhver bremseskives eller
tromles slidindikatorer, hvilket i et vist omfang vil kunne krave adskillelse. Derfor skal
fabrikanten i forbindelse med typegodkendelsen angive folgende:

a) Den metode, hvorved der inspiceres for slitage af bremsetromlers og -skivers friktions-
overflader, herunder omfanget af kravet adskillelse, vaerktej og arbejdsprocesser.

b) Den maksimale acceptable slitage pa tidspunktet, hvor udskiftning bliver nedvendig.

Disse oplysninger skal geres frit tilgaengelige, f.eks. i keretgjets instruktionsbog eller pd et
elektronisk datablad.

Bremsesystemet skal veare sdledes beskaffent, at pahangskeretojet bremses automatisk i
tilfelde af, at koblingen adskilles under kerslen. Denne bestemmelse gaelder dog ikke for
pahangskeretgjer, hvis totalveegt ikke overstiger 1 500 kg, forudsat at sidanne pdheaengske-
retojer foruden selve tilkoblingen har en sekundar forbindelse (kade, wire eller lign.), der, i
tilfeelde af at koblingen adskilles, forhindrer, at pdhangskeretgjets trackstang rorer jorden, og
som kan opretholde en vis styring af pdhangskeretgjet.

For alle pdhangskeretgjer, der skal vere udstyret med driftsbremse, skal parkeringsbremsning
kunne opnds, ogsd ndr pahangskeretojet er adskilt fra det treekkende keretgj. Parkerings-
bremsen skal kunne aktiveres af en person, der befinder sig pd jorden; pd pahangskeretgjer,
der er bestemt til personbefordring, skal denne bremse dog kunne aktiveres fra keretgjets
indre.

Hvis pdh@ngskeretgjet er udstyret med en anordning, som tillader pneumatisk frakobling af
bremsen — undtagen parkeringsbremsen — skal denne anordning vare siledes indrettet, at
den automatisk, og senest nir pah@ngskeretgjet pa ny forsynes med trykluft, vender tilbage til
udgangsstillingen.

Pihangskeretgjer i klasse O3 og O, skal opfylde de i punkt 5.2.1.18.4.2. angivne forskrifter.
Efter kontrolledningens slangekobling skal der forefindes en let tilgeengelig provetilslutning.

(") Indtil der er vedtaget ensartede tekniske forskrifter for korrekt bedemmelse af automatiske bremsejusteringsanord-

ninger, skal kravet om frileb anses som opfyldt, hvis frileb tilgodeses ved alle de for det pagaldende pdhangskeretoj
foreskrevne bremseprovninger.
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5.2.2.12.1.

5.2.2.13.

5.2.2.14.

5.2.2.14.1.

5.2.2.15.
5.2.2.15.1.

5.2.2.15.2.

5.2.2.15.2.1.

For pahangskeretgjer, der er udstyret med en elektronisk kontrolledning, og som er elektrisk
forbundet med et trakkende keretgj med en elektronisk kontrolledning, kan den automatiske
bremsning, jf. punkt 5.2.1.18.4.2, undertrykkes, sd lenge trykket i pdhangskeretojets tryk-
luftbeholder er tilstrakkeligt til at sikre den i punkt 3.3 i bilag 4 til dette regulativ specifice-
rede bremsevirkning.

Pahangskeretgjer i klasse O3 skal i overensstemmelse med forskrifterne i bilag 13 til dette
regulativ vaere udstyret med blokeringsfrit bremsesystem. Pahangskeretgjer i klasse O, skal i
overensstemmelse med forskrifterne vedrerende klasse A i bilag 13 til dette regulativ vare
udstyret med blokeringsfrit bremsesystem.

Hvis hjelpeudstyret far sin energiforsyning fra driftsbremsesystemet, skal driftsbremsesystemet
vare beskyttet med henblik pé at sikre, at summen af de bremsende kraefter ved omkredsen af
pahangskoretgjets hjul mindst er 80 % af den for de pigaldende pdhaengskaretojer i bilag 4,
punkt 3.1.2.1, til dette regulativ foreskrevne veerdi. Dette krav anses for opfyldt ved begge de
folgende driftsbetingelser:

ndr hjelpeudstyret er i funktion og

ved brud eller utaethed pd hjalpeudstyret, medmindre et sidant brud eller en sddan utathed
pavirker kontrolsignalet til en sarlig anordning som omhandlet i bilag 10, punkt 6, galder
prastationskravene i sidstnavnte punkt.

Ovennavnte forskrifter anses for opfyldt, hvis trykket i driftsbremsens energibeholder(-e)
opretholdes ved et tryk pa mindst 80 % af trykkravet fra kontrolledningen eller et hertil
svarende digitalt krav som defineret i bilag 4, punkt 3.1.2.2.

Yderligere seerlige forskrifter for driftsbremsesystemer med elektrisk betjeningstransmission

Driftsbremsens virkning ma ikke forringes veesentligt i tilfeelde af enkeltstdende svigt (< 40 ms,
omfatter ikke energiforsyningen) af den elektriske betjeningstransmission (som f.eks. mang-
lende signaloverforsel eller datafejl).

Ved svigt i den elektriske betjeningstransmission (') (f.eks. pd grund af brud eller lgse forbin-
delser) skal der opretholdes en bremsevirkning pa mindst 30 % af den foreskrevne virkning for
det pagaldende pahangskeretojs driftsbremsesystem. For pdhaengskeretojer, der kun er elek-
trisk forbundne ved en elektronisk kontrolledning i henhold til punkt 5.1.3.1.3, og som
opfylder kravene i punkt 5.2.1.18.4.2 ved den i bilag 4, punkt 3.3, foreskrevne bremsevirk-
ning, er det tilstreekkeligt at pakalde sig bestemmelserne i punkt 5.2.1.27.10, hvis der ikke
leengere kan sikres en bremsevirkning pa mindst 30 % af den for driftsbremsesystemet fore-
skrevne, hverken ved at afgive signal om »fedeledningsbremsekrav« via datakommunikations-
delen af den elektroniske kontrolledning eller i tilfeelde af vedvarende fraveer af denne data-
kommunikation.

Svigt i pahangskeretgjets elektriske betjeningstransmission, som omfatter funktioner og
prastationer for systemer omfattet af dette regulativ, og svigt i energiforsyningen fra ISO
7638:1997 (3 -forbindelsesstikket, skal tilkendegives over for foreren ved de separate advar-
selssignaler, der er omhandlet i punkt 5.2.1.29.2, via pol nr. 5 i det elektriske forbindelsesstik
(ISO 7638:1997 (). Desuden skal pdhangskeretojer, der er udstyret med en elektronisk
kontrolledning, og som er elektrisk forbundet med et trakkende koretoj med en elektronisk
kontrolledning, levere svigtmeldinger vedrgrende aktiveringen af den rede kontrollampe, jf.
punkt 5.2.1.29.2.1, via datakommunikationsdelen af den elektroniske kontrolledning, nar den
for pahangskeretgjet foreskrevne bremsevirkning ikke lengere kan sikres.

(") Indtil der er vedtaget ensartede provemetoder, skal fabrikanten for den tekniske tjeneste fremlegge en gennemgang af
mulige fejl

i betjeningstransmissionen og virkninger heraf. Fabrikanten og den tekniske tjeneste skal drofte disse

oplysninger og nd til enighed om dem.
(%) 1SO 7638:1997-forbindelsesstikket kan alt efter behov anvendes til 5- eller 7-pol-applikationer.
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5.2.2.16.

5.2.2.16.1.

5.2.2.17.

5.2.2.17.1.

5.2.2.17.2.

Nér den oplagrede energi i en hvilken som helst del af driftsbremsesystemet for et pahangs-
koretgj, der er udstyret med en elektronisk kontrolledning, og som er elektrisk forbundet med
det trekkende koretgj via en elektronisk kontrolledning, falder til den i overensstemmelse med
punkt 5.2.2.16.1 fastsatte vaerdi, skal foreren af det treekkende keretej advares herom. Advar-
slen skal leveres ved aktivering af den rede kontrollampe, jf. punkt 5.2.1.29.2.1, og svigtmel-
dingen leveres af pahangskeretojet via datakommunikationsdelen af den elektroniske kontrol-
ledning. Den serskilte gule kontrollampe, jf. punkt 5.2.1.29.2, skal ogsa aktiveres via pol nr. 5
i det elektriske forbindelsesstik (ISO 7638:1997 (') med henblik pé at signalere pihengske-
retojets lave energistand for foreren.

Den lave energivaerdi, der henvises til i punkt 5.2.2.16 ovenfor, skal vaere den verdi, som
uden genfyldning af energibeholdningen sikrer, at det under alle belesningsforhold af kere-
tojet kun er muligt efter fire fulde aktiveringer af driftsbremsens betjeningsanordning at opna
endnu en femte bremsning med mindst 50 % af den for det pagaldende keretgj foreskrevne
driftsbremsevirkning.

Pahangskeretojer, der er udstyret med elektronisk kontrolledning, og pdhangskeretgjer i
klasse O; and Oy der er udstyret med antiblokeringssystem, skal vare udstyret med et
seerlig elektrisk forbindelsesstik til bremsesystemet ogfeller antiblokeringssystemet i overens-
stemmelse med ISO 7638:1997 (1) (?). Advarselssignaler om svigt, som i henhold til dette
regulativ kraves fra pahengskeretgjet, skal aktiveres via ovennavnte forbindelsesstik. De
forskrifter, der anvendes pa padhangskeretojer med hensyn til transmission af advarselssignaler
ved svigt, skal vare de for motorkeretgjer galdende, i punkt 5.2.1.29.4, 5.2.1.29.5 og
5.2.1.29.6.

Pahangskeretgjer, der er udstyret med I1SO 7638:1997-forbindelsesstik som defineret ovenfor
skal pé uudslettelig made veere meerket med en angivelse af bremsesystemets funktion, nar ISO
7638:1997-forbindelsen er sluttet, og ndr den er afbrudt. Merkningen skal vaere anbragt
sdledes, at den er synlig ved den pneumatiske og elektriske graenseflade.

Pahangskeretojer, der anvender selektive bremsefunktioner til stotte for keretojets stabilitet,
skal i tilfeelde af svigt i stabilitetskontrolsystemets elektriske betjeningstransmission angive
dette svigt ved den serlige gule kontrollampe, jf. punkt 5.2.1.29.2 ovenfor, via pol nr. 5 i
ISO 7638:1997-forbindelsesstikket.

Bemeark: Dette krav skal revurderes i forbindelse med efterfolgende @ndringer af regulativ nr.
13 i afventning af: i) en @ndring af datakommunikationsstandarden ISO 11992:2003, der
indebarer en meddelelse til angivelse af svigt i den elektriske betjeningstransmission for
pahangskeretgjets stabilitetskontrolsystem, og ii) at keretejer, der udstyret i overensstemmelse
med denne standard, anvendes generelt.

Det er tilladt at forbinde bremsesystemet med en stremforsyning foruden den, der er tilgeen-
gelig via ovennavnte ISO 7638:1997-forbindelsesstik. Ndr der er adgang til supplerende
stromforsyning, skal folgende forskrifter veere opfyldt:

a) Stremforsyningen via ISO 7638:1997-forbindelsesstikket er bremsesystemets primare
stromforsyning, uanset om der er tilsluttet supplerende stremforsyning. Den supplerende
stromforsyning skal fungere som backup i tilfelde af svigt i ISO 7638:1997-stromfor-
syningen.

b) Den supplerende stremforsyning md ikke have negativ indvirkning pd bremsesystemets
funktion i normale funktionsméder og i fejlfunktionsméder.

¢) Ved svigt i ISO 7638:1997-stremforsyningen, md bremsesystemets energiforbrug ikke
overstige den til rddighed stiende effekt i den supplerende stremforsyning.

d) Pahzngskeretgjet ma ikke vare forsynet med markning, der angiver, at den er udstyret
med supplerende stremforsyning.

(") ISO 7638:1997-forbindelsesstikket kan alt efter behov anvendes til 5- eller 7-pol-applikationer.

(%) De iISO 7638:1997 beskrevne tvaersnit for pdhangskeretojets ledere kan reduceres, hvis pdhangskeretojet er forsynet
med egen uafthangig sikring. Sikringen skal vare af en sddan sterrelse, at kredslobets meerkestrom ikke overskrides.
Denne undtagelse finder ikke anvendelse pd pahangskeretojer, der er udstyret til at traekke et andet pdhangskeretgj.



L 257/32

Den Europaiske Unions Tidende

30.9.2010

5.2.2.18.

5.2.2.19.

5.2.2.20.

5.2.2.21.

5.2.2.22.

5.2.2.22.1.

5.2.2.22.2.

e) Svigtalarmanordninger pd pahangskeretgjet med henblik pa advarsel i tilfelde af svigt i
pahangskeretajets bremsesystem er ikke tilladt, ndr bremsesystemet forsynes med strom
fra den supplerende stremforsyning.

f) Naér der forefindes supplerende stremforsyning, skal det vere muligt at efterprove brem-
sesystemets funktion ved anvendelse af denne stremkilde.

g) 1 tilfelde af svigt i stremforsyningen via ISO 7638:1997-forbindelsesstikket finder forskrif-
terne i bilag 13, punkt 5.2.2.15.2.1 og 4.1, om advarselssignaler anvendelse, uanset om
bremsesystemet drives fra den supplerende stremforsyning.

Hvis stremforsyningen via ISO 7638:1997-forbindelsesstikket anvendes til de i punkt 5.1.3.6
ovenfor definerede funktioner, skal bremsesystemet have forrang og veere beskyttet mod
eksterne overbelastninger. Denne beskyttelse skal vare en funktion i bremsesystemet.

[ tilfeelde af svigt pa en af kontrolledningerne mellem to keretgjer, der er udstyret i henhold til
punkt 5.1.3.1.2, skal den kontrolledning, der ikke er omfattet af svigtet, automatisk sikre den
for pahangskeretgjer i bilag 4, punkt 3.1, foreskrevne bremsevirkning.

Nér fedespaendingen til pdhangskeretojet falder under den af fabrikanten angivne, hvorved
den foreskrevne driftsbremsevirkning ikke leengere er garanteret, skal den serlige gule kontrol-
lampe, jf. punkt 5.2.1.29.2, aktiveres via pol nr. 5 i ISO 7638:1997-forbindelsesstikket (').
Desuden skal pdhangskeretgjer, der er udstyret med en elektronisk kontrolledning, og som er
elektrisk forbundet med et trakkende keretgj med en elektronisk kontrolledning, levere
svigtmeldinger vedrerende aktiveringen af den rede kontrollampe, jf. punkt 5.2.1.29.2.1,
via datakommunikationsdelen af den elektroniske kontrolledning.

Foruden forskrifterne i punkt 5.2.1.18.4.2 og 5.2.1.21 ovenfor kan péahangskeretgjets
bremser aktiveres automatisk, nar denne aktivering er indledt af pdhangskeretojets bremse-
system efter processering af information genereret i koretgjet.

Aktivering af driftsbremsesystemet

Hvis et pdhangskeretoj er udstyret med elektronisk kontrolledning, skal signalet »taend stop-
lygterne« transmitteres af pdhangskeretgjet via den elektroniske kontrolledning, ndr pahangs-
koretojets bremsesystem aktiveres som bremsefunktioner med automatiske kommandoer akti-
veret af pdhangskeretojet. Hvis den opndede bremseeffekt er mindre end 0,7 m/s?, kan
signalet dog undertrykkes. (?) (%)

Hvis et pdhangskeretoj er udstyret med elektronisk kontrolledning, skal signalet »taeend stop-
lygterne« transmitteres af pdhangskeretgjet via den elektroniske kontrolledning, ndr pahangs-
koretgjets bremsesystem aktiveres som bremsefunktioner med automatiske kommandoer akti-
veret af pahangskeretojet. (¥) ()

PROVNING

Den bremseprovning, som skal foretages af karetgjer, som fremstilles til godkendelse, samt
den foreskrevne bremsevirkning er beskrevet i bilag 4.

med automatiske kommandoer«.
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7.2.

7.3.

8.2.

8.3.

8.3.1.

8.3.2.

8.3.3.

8.3.4.

8.3.5.

8.3.6.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

ZNDRINGER AF KORETQOJSTYPEN ELLER DENS BREMSESYSTEM OG UDVIDELSE AF TYPEGODKEN-
DELSEN

Andringer af keretgjstypen eller dens bremsesystem hvad angdr de i bilag 2 omhandlede
egenskaber skal meddeles til den administrative tjeneste, som har udstedt typegodkendelse af
koretgjet. Denne tjeneste kan da:

vurdere, at de foretagne endringer ikke har en vasentlig negativ virkning, og at keretojet
under alle omstaendigheder stadig opfylder forskrifterne eller

rekvirere en ny prevningsrapport fra den tekniske tjeneste, som forestdr godkendelsesprov-
ningen.

De parter i overenskomsten, som anvender dette regulativ, underrettes om, hvorvidt godken-
delse er meddelt eller nagtet, med angivelse af @ndringer, efter proceduren i punkt 4.3
ovenfor.

Den godkendende myndighed, som meddeler udvidelse af en godkendelse, tildeler udvidelsen
et serienummer og underretter de andre parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette
regulativ, ved hjelp af en meddelelsesformular, der svarer til modellen i bilag 2 til dette
regulativ.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE
Et koretgj, der er godkendt i henhold til dette regulativ, skal veere siledes fremstillet, at det

svarer til den godkendte type, idet det skal opfylde de krav, der er fastlagt i punkt 5 ovenfor.

Til efterprevning af, at forskrifterne i punkt 8.1 ovenfor er opfyldt, foretages passende kontrol
af produktionen.

Indehaveren af godkendelsen skal isr:
sorge for, at der findes procedurer for effektiv kontrol af produkternes kvalitet
radde over det nedvendige udstyr til kontrol af overensstemmelsen af hver godkendt type

sikre, at prevningsdata registreres, og at de vedlagte dokumenter er tilgangelige i en periode,
der faststtes efter aftale med den administrative tjeneste

analysere resultaterne af alle prevningstyper og dermed kontrollere og sikre, at produktets
egenskaber er stabile inden for en industriproduktions normale variation

sikre, at de i dette regulativ foreskrevne prevninger - eller nogen af disse - udferes for hver
produkttype

drage omsorg for, at ethvert proveeksemplar eller proveemne, der barer vidnesbyrd om
manglende overholdelse af den pédgeldende type provning, medferer endnu en preveudtag-
ning og endnu en afprevning. Der traeffes alle ngdvendige foranstaltninger til genetablering af
den pagaldende produktions overensstemmelse.

Den myndighed, der har meddelt typegodkendelse, kan til enhver tid efterpreve de metoder,
der anvendes til overensstemmelseskontrol ved det enkelte produktionsanlag.

Ved hver inspektion skal prevningsoptegnelser og produktionsjournaler forelegges den bese-
gende inspektor.

Inspektoren kan udtage stikprever til prevning i fabrikantens laboratorium. Det mindste
stikproveantal kan fastsettes under hensyntagen til resultaterne af fabrikantens egen kontrol.
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8.4.3.

8.4.4.

8.4.5.

9.2.

10.

11.

12.
12.1.
12.1.1.

12.1.2.

12.1.3.

12.1.4.

12.1.5.

Hvis kvalitetsniveauet synes utilfredsstillende, eller det synes nedvendigt at kontrollere validi-
teten af de tests, der er udfert i henhold til punkt 8.4.2 ovenfor, udtager inspektoren stik-
prover til kontrol hos den tekniske tjeneste, der har foretaget typegodkendelsesprovningen.

Den kompetente myndighed kan udfere enhver provning, som foreskrives i dette regulativ.

Den normale hyppighed af sddan inspektioner er én gang hvert andet dr. Hvis en inspektion
giver negativt resultat, skal den kompetente myndighed pése, at der traeffes sddanne foran-
staltninger, at produktionsoverensstemmelsen genetableres hurtigst muligt.

SANKTIONER I TILEALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

Den godkendelse, som er meddelt for en type keretoj i henhold til dette regulativ, kan
inddrages, hvis kravene i punkt 8.1 ovenfor ikke er opfyldt.

Hvis en kontraherende part, som anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse, som den
tidligere har udstedt, skal den straks underrette de ovrige kontraherende parter, der anvender
dette regulativ, herom ved hjalp af en meddelelsesformular, som er i overensstemmelse med
modellen i bilag 2 til dette regulativ.

ENDELIGT OPH@R AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen endeligt opherer med at fremstille en keretgjstype, som er
godkendt i henhold til dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som har meddelt
godkendelsen. Ved modtagelse af den pagaldende meddelelse skal myndigheden underrette de
ovrige kontraherende parter, der anvender dette regulativ, herom ved hjelp af en meddelelses-
formular, som er i overensstemmelse med modellen i bilag 2 til dette regulativ.

NAVN OG ADRESSE PA DE TEKNISKE TJENESTER, SOM FORESTAR GODKENDELSESPR@VNINGEN,
OG PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter, som anvender dette regulativ, meddeler FN's sekretariat navne og
adresser pa de tekniske tjenester, som forestdr godkendelsesprovningerne, og pd de admini-
strative myndigheder, som meddeler godkendelse, og til hvem formularer med attestering af
godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelser, som er udstedt i andre
stater, skal fremsendes.

OVERGANGSBESTEMMELSER
Generelt

Efter den officielle ikrafttraedelsesdato for supplement 8 til andringsserie 09 kan de kontra-
herende parter, der anvender dette regulativ, ikke nagte at udstede ECE-godkendelse i henhold
til dette regulativ som @ndret ved supplement 8 til @ndringsserie 09.

Medmindre andet er angivet eller kraevet i henhold til ssmmenhaengen finder supplementer til
andringsserie 10 ogsd anvendelse pd udstedelse og forlengelse af godkendelser i henhold til
andringsserie 09.

Efter den officielle ikrafttraedelsesdato for @ndringsserie 10 kan de kontraherende parter, der
anvender dette regulativ, ikke nagte at udstede ECE-godkendelse i henhold til dette regulativ
som @ndret ved @ndringsserie 10.

Efter den officielle ikrafttradelsesdato for supplement 4 til andringsserie 10 kan de kontra-
herende parter, der anvender dette regulativ, ikke nagte at udstede ECE-godkendelse i henhold
til dette regulativ som @ndret ved supplement 4.

De kontraherende parter, der anvender dette regulativ, kan ikke nagte at meddele udvidelse af
typegodkendelse i henhold til dette regulativ som andret ved supplement 3 til
andringsserie 10.
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12.2.
12.2.1.

12.2.2.

12.2.3.

12.2.4.

12.2.5.

12.3.
12.3.1.

12.4.
12.4.1.

Nye typegodkendelser

Fra 24 mdneder efter den officielle ikrafttraedelsesdato for supplement 8 til endringsserie 09
mé de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, kun meddele ECE-godkendelse, hvis
den keretojstype, som skal godkendes, opfylder forskrifterne i dette regulativ som sndret ved
supplement 8 til @ndringsserie 09.

Fra 24 maneder efter ikrafttreedelsesdatoen for andringsserie 10 méd de kontraherende parter,
der anvender dette regulativ, kun meddele godkendelse, hvis den keretgjstype, som skal
godkendes, opfylder forskrifterne i dette regulativ som andret ved endringsserie 10.

I en periode indtil 48 méneder efter ikrafttreedelsesdatoen for endringsserie 10 for dette
regulativ ma ingen kontraherende part, der anvender dette regulativ, nagte at udstede national
typegodkendelse af et keretgj, der er godkendt i henhold til dette regulativ som a@ndret ved
den foregdende andringsserie.

I en periode indtil 48 méneder efter ikrafttreedelsesdatoen for endringsserie 10 for dette
regulativ skal de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, fortsat udstede ECE-
typegodkendelse i henhold til dette regulativ som @ndret ved supplement 3 til
andringsserie 10.

Fra 24 mdneder efter ikrafttreedelsesdatoen for supplement 5 @ndringsserie 10 mé de kontra-
herende parter, der anvender dette regulativ, kun meddele godkendelse, hvis den keretojstype,
som skal godkendes, opfylder forskrifterne i dette regulativ som @ndret ved supplement 5 til
andringsserie 10.

Udlgb af gyldigheden for gamle godkendelser

Fra og med 48 méneder efter ikrafttraedelsesdatoen for endringsserie 10 til dette regulativ kan
de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, nagte den forste nationale indregistre-
ring (forste ibrugtagning) af et keretej, som ikke opfylder forskrifterne i dette regulativ som
andret ved andringsserie 10.

Nye kontraherende parter

Uanset ovenstdende overgangsbestemmelser er kontraherende parter, hvis anvendelse af dette
regulativ forst traeder i kraft efter ikrafttreedelsen af den seneste @ndringsserie, ikke forpligtede
til at acceptere godkendelser, som er udstedt i henhold til tidligere andringsserier til dette
regulativ.
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BILAG 1

Bremsesystemer, anordninger, metoder og betingelser, der ikke er omfattet af dette regulativ

1. Metoder til mdling af reaktionstider (»responstid«) i andre bremsesystemer end trykluftbremser.
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BILAG 2

MEDDELELSE (*)
(storste format: A4 (210 x297 mm))

Udstedt af: ~ Myndighedens navn

vedrorende (3): MEDDELELSE AF GODKENDELSE

UDVIDELSE AF GODKENDELSE
NAGTELSE AF GODKENDELSE
INDDRAGELSE AF GODKENDELSE
ENDELIGT OPH@R AF PRODUKTIONEN

for en keretojstype hvad angdr bremsesystemet i henhold til regulativ nr 13.

Godkendelse nr

6.1.
6.2.

8.1.

8.2.

9.1.
9.2
9.3.

9.4.

9.4.1.

Koretgjets handelsbetegnelse eller maerke

Udvidelse nr

Koretgjets klasse

Koretgjstype

Fabrikantens navn og adresse

Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle reprasentant

Koretojets masse

Koretgjets tilladte totalmasse

Koretgjets mindstemasse

Massens fordeling pd akslerne (maksimalverdier)

Bremsebelagningernes fabrikat og type

Bremsebelagninger provet i henhold til alle relevante forskrifter i bilag 4

Alternative bremsebelaegninger provet i henhold til bilag 15

For motorkeretgjer:

Motortype:

Antal gear og deres udvekslingsforhold

Differentialets udvekslingsforhold

For s& vidt pdhangskeretoj ma trakkes, tilladt totalmasse af dette (%)

Pahaengsvogne:

(*) Efter anmodning i forbindelse med ansegning om godkendelse i henhold til regulativ nr. 90 skal de i tilleg 1 til dette bilag omhandlede
oplysninger leveres af den godkendende myndighed. Disse oplysninger skal dog alene fremlaegges i forbindelse med godkendelse i

henhold til regulativ 90.
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9.4.2.
9.4.3.

9.4.4.
9.4.5.
10.
10.1.
11.
12.

13.

14.

14.6.

14.7.

14.7.1.

14.7.2.

Sattevogne

Keerrer

(der anfores tillige storste forhold mellem koblingsoverhang (*) og akselafstand):

Péhangskeretoj uden bremser

Vogntogets tilladte totalmasse

Dakdimensioner

Dimensioner af reservehjul/dak til midlertidig brug

Akselantal og -arrangement

Kort beskrivelse af bremsesystem

Koretojets masse ved provningen Ub(e]l{;e;set Be}]a{e;)s et
Belastning pa settevognsskammel (%)
Aksel nr 1
Aksel nr 2
Aksel nr 3
Aksel nr 4
I alt
Prevningsresultater og keretojsdata
Provnings- Malt brem- Milt betje-
PROVNINGSRESULTATER hastighed ki ningskraft
[kfll/h] SEVIrKning [daN]
14.1.  Type O-prevning med frakoblet | driftsbremse
motor
nedbremse
14.2.  Type 0-provning med tilkoblet | nedbremse i overensstemmelse med
motor bilag 4, punkt 2.1.1
14.3. Type I-provning med gentaget bremsning (°)
med kontinuert bremsning (°)
Frilob i overensstemmelse med bilag 4,
punkt 1.5.4 (%) og bilag 4, punkt 1.7.3
()
14.4.  Type II- eller type IIA- driftsbremse
provning (%)
145.  Type l-provning () Frilob i overensstemmelse med bilag 4,
punkt 1.7.3
Bremsesystem(er), som er anvendt ved type II/TIA-provning ()
Responstid og dimensioner for slanger
Responstid ved bremsecylinderen sek
Responstid ved kontrolledningens slangekobling sek
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14.7.3.  Slanger pd sattevognstraktorer:

leengde (m):

lysning (mm):

14.8. Oplysninger, der kraves i henhold til bilag 10, punkt 7.3: ja/nej (%)
14.9.  Koretojet erfer ikke (%) udstyret til at trekke et pihengskeretej med elektriske bremsesystemer.
14.10.  Koretojet erfer ikke (%) udstyret med antiblokeringssystem.

14.10.1. Antiblokeringssystem af kategori: kategori 1/2/3 (%) (%)
kategori AB (3) (9)

14.10.2. Koretojet opfylder forskrifterne i bilag 13: jajnej (%)
14.10.3. Koretojet erfer ikke (3) udstyret til at trekke et pihengskeretoj med antiblokeringssystem.

14.10.4. Hvis en rapport over provning af antiblokeringssystem ifelge bilag 19 legges til grund, anferes dens nummer
(numre).

14.11.  Koretojet er omfattet af forskrifterne i bilag 5 (ADR): ja/nej (%)

14.11.1. Keretojet opfylder forskrifterne for retardersystemers bremsevirkning efter type IIA-prevningen indtil en tilladt
totalmasse pa ton: ja/nej (2)

14.11.2. Motorkeretgjet er monteret med en palebsindretning for retardersystemet pd paheengskeretejet:
jafnej ()

14.11.3. Ved pahengskoretojer: koretgjet er udstyret med retardersystem: ja/nej (%)
14.12.  Koretojet er udstyret med kontrolledning(-er) i henhold til: punkt 5.1.3.1.1/5.1.3.1.2/5.1.3.1.3 (3

14.13.  Der blev indgivet tilstrackkelig dokumentation i overensstemmelse med bilag 18 for folgende system(er): ...

janej/gelder ikke ()

15. Supplerende oplysninger til brug i forbindelse med den alternative typegodkendelsesprocedure i henhold til
bilag 20

15.1.  Beskrivelse af hjulophang

15.1.1.  Fabrikant

15.1.2. Fabrikat

15.1.3. Type

15.1.4. Model

15.2.  Akselafstand pd det provede koretoj

15.3.  Aktiveringsforskel (hvis relevant) inden for bogie
16. Pahangskeretojet godkendt i henhold til proceduren i bilag 20: ja/nej (2)

(Hvis ja, udfyldes skemaet i bilag 2 til dette bilag)

17. Koretgj indleveret til godkendelse den

18. Teknisk tjeneste, som forestdr godkendelsesprevningen
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19. Dato péd rapport udstedt af den pigaldende tekniske tjeneste

20. Nummer pd rapport udstedt af denne tjeneste

21 Godkendelse meddelt/nagtet/udvidet/inddraget ()

22. Placering af godkendelsesmaerke pd keretojet

23 Sted

24, Dato

25. Underskrift

26. Den sammenfatning, der er navnt i punkt 4.3 i dette regulativ er vedlagt denne meddelelse.

(1) Kendingsnummer for det land, der har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget godkendelsen (jf. godkendelsesbestemmelserne i regulativet).
(®) Det ikke geldende overstreges.

(%) For sttevogne og kerrer angives den masse, der svarer til belastningen pa koblingsanordningen

() Med rkoblingsoverheng« menes: den vandrette afstand mellem centerlinjen for bilens bagaksel(-er) og koblingspunktet for pdhang-

skoretajet.
() Gelder kun for koretojer i klasse O, og Os.
(®) Gelder kun for motorkeretojer.
(') Gelder kun for koretajer i klasse O,.
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TILLAEG 1

Liste over keretojsdata I forbindelse med godkendelser i henhold til regulativ nr. 90

1. Beskrivelse af keretojstypen

1.1.  Koretgjets handelsbetegnelse eller marke

1.2.  Koretgjets klasse

1.3.  Koretojstype i henhold godkendelse efter regulativ nr. 13

1.4.  Modeller eller handelsbetegnelser for de koretgjer, koretojstypen bestar af

1.5. Fabrikantens navn og adresse

2. Bremsebelaeegningernes fabrikat og type

2.1.  Bremsebelagninger provet i henhold til alle relevante forskrifter i bilag 4

2.2.  Bremsebelaegninger provet i henhold til bilag 15

3. Koretgjets mindstemasse

3.1. Massens fordeling pa akslerne (maksimalveerdier)

4. Koretgjets tilladte totalmasse

4.1.  Massens fordeling pa akslerne (maksimalvardier)

5. Koretgjets tophastighed

6. Dzk- og hjuldimensioner

7. Bremsekredsenes konfiguration (f.eks. opdeling for/bag eller diagonal)
8. Erklering om, hvilket bremsesystem der er nedbremsesystemet

9. Specifikationer for bremseventiler (hvis relevant)

9.1.  Justeringsspecifikationer for den lastathangige reguleringsventil

9.2.  Trykventilens indstilling

10.  Tilsigtet fordeling af bremsekraften
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11.  Bremsens specifikationer

11.1. Skivebremsetype (f.eks. antal stempler og deres diameter, ventileret eller massiv skive)

11.2. Tromlebremsetype (f.eks. duo servo, samt dimensioner for stempler og tromle)

11.3. For trykluftbremsesystemer f.eks. type og sterrelse af bremsemembraner, bremsearme, mv.

12.  Hovedcylinderens type og storrelse

13.  Forstarkerens type og sterrelse
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TILLAG 2

Typegodkendelsesattest vedrorende koretojets bremsesystem

1. GENERELT

Folgende yderlige data skal registreres, ndr pahangskeretojet er godkendt ved den alternative procedure, der er
defineret i bilag 20 til dette regulativ.

2. PROVNINGSRAPPORTER I HENHOLD TIL BILAG 19

2.1. Bremsemembraner Rapport nr.
2.2. Fjederbremser Rapport nr.
2.3. Pédhangskeretgjers bremsevirkning ved kolde bremser - kendetegn: Rapport nr.
2.4. Blokeringsfrit bremsesystem Rapport nr.

3. KONTROL AF BREMSEVIRKNING

3.1. Pdhangskeretgjet opfylder forskrifterne i bilag 4, punkt 3.1.2 og 1.2.7.
(driftsbremsevirkning ved kolde bremser) ja/nej (1)

3.2. Pdhaengskeretojet opfylder forskrifterne i bilag 4, punkt 3.2.
(parkeringsbremsevirkning ved kolde bremser) jafnej (1)

3.3. Pdhangskeretgjet opfylder forskrifterne i bilag 4, punkt 3.3.
(nedbremsevirkning/bremsevirkning ved automatisk bremsning) ja/nej (1)

3.4. Pdhangskeretojet opfylder forskrifterne i bilag 10, punkt 6.
(bremse-virkning ved svigt i bremsekraftfordelingssystemet) ja/nej (1)

3.5. Pahangskeretgjet opfylder forskrifterne i punkt 5.2.2.14.1 i dette regulativ
(bremsevirkning ved utathed pa hjelpeudstyr) ja/nej (1)

3.6. Pahangskeretojet opfylder forskrifterne i bilag 13
(blokeringsfri bremsning) jafnej (1)

(") Det ikke galdende overstreges.
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BILAG 3

UDFORMNING AF GODKENDELSESM £RKER

MODEL A
(if. pkt. 4.4 i dette regulativ)

* |\ E11 )= 13R-102439 7=

Y =

a = 8 mm min.

Af ovenstdende godkendelsesmarke, som er péafert et keretgj, fremgdr, at koretgjet, hvad angdr bremsesystemet, er
godkendt i det Forenede Kongerige (E11) i medfer af regulativ nr. 13 under typegodkendelsesnr. 102439. Dette
nummer angiver, at godkendelsen er meddelt efter forskrifterne i regulativ nr. 13 som @ndret ved @ndringsserie 10.
For keretgjer i klasse M, og Mj angiver dette mearke, at denne type koretoj har veret gennem type Il-prevningen.

MODEL B

(f. pkt. 4.5 i dette regulativ)

“ {E11 )= 13RM - 102439 % =

)

a = 8§ mm min.

Af ovenstdende godkendelsesmerke, som er pafert et keretoj, fremgar, at keretojet, hvad angdr bremsesystemet, er
godkendt i det Forenede Kongerige (E11) i medfer af regulativ nr. 13. For keretojer i klasse M, og M; angiver dette
marke, at denne type koretoj har veeret gennem type IIA-prevningen.

MODEL C
(if. pkt. 4.6 i dette regulativ)

a o |13 | 102439 afsx
Y24 15 | 021628 [T =

a = 8mm min.

Af ovenstiende godkendelsesmaerke, som er pafort et koretej, fremgér, at keretgjstypen er godkendt i det Forenede
Kongerige (E11) i medfor af regulativ nr. 13 og 24 ('). (I sidstnavnte regulativ er den korrigerede veerdi af absorptions-
koefficienten 1,30 m)

(") Nummeret er kun givet som eksempel.



30.9.2010

Den Europaeiske Unions Tidende

L 25745

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.4.

1.2.6.

BILAG 4

Bremseprovning og bremsevirkning for bremsesystemer

BREMSEPR@VNINGER
Generelt

Den foreskrevne bremsevirkning for bremsesystemer er baseret pd bremselaeengden og/eller den gennemsnitlige
fuldt udviklede deceleration. Et bremsesystems virkning bedemmes ved, at man maler bremselengden i
forhold til keretgjets begyndelseshastighed, ogfeller ved, at man maler den gennemsnitlige fuldt udviklede
deceleration under provningen.

Bremsel@ngden er den afstand, koretgjet tilbagelagger fra det gjeblik, foreren begynder at pavirke betjenings-
anordningen, indtil keretojet stir stille; begyndelseshastigheden er keretojets hastighed i det ojeblik, hvor
foreren begynder at pévirke betjeningsanordningen; begyndelseshastigheden skal vare mindst 98 % af den
hastighed, der foreskrives for den pigeldende provning.

Den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration (d;,) beregnes som decelerationens gennemsnit over den
tilbagelagte afstand i intervallet mellem vy, og v,, efter nedenstdende formel:

-~ mtaa!
hvor
v, = koretojets begyndelseshastighed i kmj/h,
vy = koretgjets hastighed ved 0,8 v, i km/h,
Ve = koretojets hastighed ved 0,1 v, i km/h,
s, = den tilbagelagte afstand mellem v, og vy i meter,
se = den tilbagelagte afstand mellem v, og v, i meter.

Hastighed og afstand bestemmes med instrumenter, hvis nejagtighed er +1 % ved den foreskrevne provnings-
hastighed. Den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration kan bestemmes pd anden made end ved maling af
hastighed og afstand; i s& fald skal nejagtigheden af den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration vare
3 %.

Ved godkendelse af et koretoj méles bremsevirkningen ved provninger pé vej; disse provninger foretages under
folgende betingelser:

koretojets belasningstilstand skal veere som foreskrevet i forbindelse med den enkelte provning; oplysning om
belasningstilstanden skal gives i prevningsrapporten

provningen foretages ved de hastigheder, der er angivet for hver type prove; er keretgjets konstruktivt
bestemte maksimalhastighed lavere end den foreskrevne prevningshastighed, udferes prevningen ved kereto-
jets maksimalhastighed

ved prevningerne mé den kraft, hvormed betjeningsanordningen aktiveres for at opné den krevede virkning,
ikke overskride den veerdi, der er fastlagt for den pdgwldende koretojsklasse

medmindre andet er fastlagt i de pdgaldende bilag, skal provestreekningen have en overflade, der giver god
friktion

provningerne ma kun finde sted, ndr der ikke er vind, som kan pavirke resultaterne

ved provningens begyndelse skal dakkene vere kolde og oppumpet til det tryk, der foreskrives for den faktiske
statiske belastning af hjulene
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1.2.7.

1.2.8.

1.2.9.

1.2.9.1.

1.2.10.

1.2.11.

1.3.

1.3.2.1.

1.4.
1.4.1.
1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.2.1.

den foreskrevne bremsevirkning skal opnds, uden at hjulene blokeres, uden at keretgjet afviger fra sin kersels-
retning, og uden at der forekommer unormale vibrationer. (')

For helt eller delvist elektrisk drevne keretgjer, hvis motor(er) er fast forbundet med hjulene, skal alle
provningerne udfores med motoren (motorerne) tilkoblet.

For de i punkt 1.2.8 omhandlede koretojer med elektrisk bremsesystem med energigenvinding af kategori A
kan kereegenskabsprevningerne i punkt 1.4.3.1 i dette bilag gennemfores pa vejbane med lav friktionskoef-
ficient (som defineret i bilag 13, punkt 5.2.2).

P4 koretojer med elektrisk bremsesystem med energigenvinding af kategori A ma midlertidige omstandigheder
som gearskift, eller at speederen slippes, endvidere ikke kunne influere pd koretojets reaktioner under de i
punkt 1.2.9 fastlagte prevningsbetingelser.

Under de i punkt 1.2.9 og 1.2.9.1 fastlagte provninger er blokering af hjulene ikke tilladt. Styrekorrektion er
dog tilladt, hvis der drejes mindre end 120° pd styreapparatets betjeningsanordning i lebet af de to forste
sekunder og mindre end 240° i alt.

For keretgjer med elektrisk aktiverede driftsbremser drevet af traktionsbatterier (eller hjelpebatterier), som kun
forsynes med energi fra et uafhangigt, eksternt opladningssystem, skal disse batteriers ladetilstand ved prov-
ningen af bremsevirkningen gennemsnitligt ikke veere mere end 5 procent hgjere end den ladetilstand, hvorved
den i punkt 5.2.1.27.6 omhandlede advarselssignal om bremsesvigt skal afgives.

Hvis denne advarsel afgives, kan batterierne oplades i labet af prevningen for at holde deres ladetilstand inden
for det foreskrevne ladetilstandsinterval.

Koretgjets opfersel under bremsningen

Ved bremsepravningerne, serligt ved hej hastighed, skal keretojets generelle reaktioner under bremsningen
kontrolleres.

Koretojets reaktioner ved bremsning pa vejbane med nedsat friktion. Reaktionerne hos keretojer i klasse M,,
M;, Ny, Ny, N3, O,, O3 og O, ved bremsning pa vejbane med nedsat friktion skal opfylde forskrifterne i bilag
10 og/eller bilag 13 til dette regulativ.

For bremsesystemer i henhold til punkt 5.2.1.7.2, hvor bremsemomentet for en bestemt aksel (eller aksler)
opnds fra mere end en kilde, og hvor hver af de enkelte kilder kan varieres i forhold til de andre, skal koretgjet
opfylde kravene i bilag 10 eller alternativt bilag 13 ved de i systemets kontrolstrategi tilladte forhold. ()

Type 0-provning (normal prevning af bremsevirkning med kolde bremser)
Generelt

Bremserne skal vere kolde; en bremse anses for kold, ndr temperaturen maélt pé skiven eller tromlens yderside
er under 100 °C.

Provningen foretages under folgende betingelser:

Koretojet skal vare belasset, sdledes at fordelingen af dets masse pd akslerne er den af fabrikanten fastsatte;
hvor der findes flere belasningsmuligheder, skal totalmassen fordeles pd akslerne i forhold til de tilladte
akseltryk. For swttevognstrakkere kan belastningen anbringes omtrent midt imellem den hovedboltstilling,
der folger af ovennzvnte belastningsforhold, og bagakslens(-ernes) centerlinje.

(") Blokering af hjulene er tilladt, nir det er specielt anfort.

(*) Fabrikanten oplyser den tekniske tjeneste om den af den automatiske kontrolstrategi tilladte bremsekurveskare. Disse kurver kan
efterproves af den tekniske tjeneste.
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1.4.1.2.2.

1.4.1.2.3.

1.4.1.2.4.

1.4.2.

1.4.3.
1.4.3.1.

1.4.3.2.

1.4.4.

1.4.4.1.

Hver provning skal gentages med ubelasset koretgj. For motorkeretgjer kan der foruden foreren pa forsadet
befinde sig endnu en person, der skal notere prevningsresultaterne.

For et settevognstreekkere udferes provningerne i ubelesset stand med keretojet alene, inkl. en vagt, der
reprasenterer skammelen. Der skal ligeledes vere en veagt, der reprasenterer et reservehjul, safremt dette
indgér i standardudstyret for keretojet.

For et koretoj der udelukkende fremstdr som chassis med forerhus, kan der tilfgjes en yderligere belastning til
simulering af opbygningens vegt, som ikke overstiger den mindste vagt, der er angivet af fabrikanten i bilag 2
til dette regulativ.

For keretojer udstyret med elektrisk bremsesystem med energigenvinding athenger kravene af disse systemers
kategori:

Kategori A: Sarskilte betjeningsgreb for den elektriske bremse med energigenvinding anvendes ikke ved type
0-provninger.

Kategori B: Bidraget fra det elektriske bremsesystem med energigenvinding til den frembragte bremsekraft ma
ikke overstige det for systemets konstruktion garanterede minimale niveau.

Dette krav anses for opfyldt, hvis batterierne er i en af de nedenstdende ladetilstande (), som bestemmes efter
metoden beskrevet i tilleg 1 til dette bilag:

a) maksimalt ladeniveau anbefalet af fabrikanten som anfert i keretgjets specifikationer
b) et ladeniveau pa mindst 95 % af det fulde ladeniveau, idet fabrikanten ikke har givet specifikke anbefalinger

¢) maksimalt ladeniveau som folge af automatisk ladekontrol i keretojet.

De foreskrevne mindsteprastationer ved provning med savel belesset som ubelesset koretoj er anfort i det
folgende; koretojet skal opfylde bade den foreskrevne bremselengde og den foreskrevne gennemsnitlige fuldt
udviklede deceleration, men det kan forekomme, at det ikke er nedvendigt at mile begge parametre.

Provestrakningen skal vare vandret.

Type 0-prevning med frakoblet motor

Provningen skal foretages med den for den pigeldende karetojsklasse anforte hastighed, idet der tillades en vis
tolerance inden for de foreskrevne verdier. Den foreskrevne mindstevirkning for hver klasse skal nas.

Type 0-prevning med tilkoblet motor

Derudover skal provningerne udferes ved flere rotationshastigheder, hvoraf den laveste skal svare til 30 % af
koretojets maksimalhastighed og den hejeste til 80 % af denne hastighed. For keretgjer, der er udstyret med
fartbegreenser, skal dennes hastighedsgranse anvendes som keretgjets maksimalhastighed. De maksimale
opndelige bremsevirkninger males, og keretgjets reaktioner anferes i prevningsrapporten. Sattevognstrakkere,
der er kunstigt belastet for at simulere virkningerne af en lastet sattevogn, mé ikke proves ved over 80 kmj/h.

Der skal foretages yderligere provninger med tilkoblet motor ved den hastighed, der er foreskrevet for den
klasse, som keretgjet tilhorer. Den foreskrevne mindstevirkning for hver klasse skal nds. Seettevognstrackkere,
der er kunstigt belastet for at simulere virkningerne af en lastet sattevogn, ma ikke proves ved over 80 km/h.

Type O-provning for keretojer i klasse O med trykluftbremser

Pahangskeretojets bremsevirkning kan beregnes enten pa grundlag af decelerationstallet for det trakkende
koretoj plus pahaengskeretojet og den malte koblingskraft eller, i visse tilfelde, pd grundlag af decelerations-
tallet for det traekkende keretoj plus pdhangskeretojet, nar kun pdhangskeretojet bremses. Det trakkende
koretojs motor skal vare frakoblet under bremseprevningen.

(") Hvis dette er aftalt med den tekniske tjeneste, kraves der ikke bestemmelse af ladetilstanden for keretojer, der er forsynet med en

energikilde til opladning af traktionsbatterierne og midler til at regulere ladetilstanden.
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1.4.4.2.

1.4.4.3.

1.4.4.4.

1.5.

1.5.1.1.

[ det tilfeelde, hvor kun pahangskeretojet bremses, skal effekten, med henblik pd at tage hejde for den ekstra
vaegt, der afbremses, forstds som den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration.

Med undtagelse af de i punkt 1.4.4.3 og 1.4.4.4 i dette bilag navnte tilfelde er det for bestemmelse af
padhangskeretgjets decelerationstal nedvendigt at méle decelerationstallet for det trakkende keretoj plus
pdhangskeretojet samt koblingskraften. Det treekkende keretoj skal opfylde forskrifterne i bilag 10 for sd
vidt angar forholdet mellem Ty;/Py; og trykket p,,. Pah@ngskeretojets decelerationstal pa grundlag af felgende
formel:

ZR = ZR4M T 5—

Pr

hvor
zg = pédhangskeretojets decelerationstal
zpem =  decelerationstal for det trakkende koretoj plus pdhangskeretojet
D = koblingskraft

(traekkraft: +D),

(trykkraft: -D)
Pr = =samlet normalt statisk reaktionskraft mellem vejbane og hjul for pahengskeretojet (bilag 10).

Safremt et pahengskeretej har et kontinuert eller semikontinuert bremsesystem, hvor trykket i bremsecylin-
deren ikke @ndres under bremsningen pa trods af den dynamiske forskydning af akselbelastningen, og ndr der
er tale om sattevogne, tillades pahangskeretojet afbremset alene. Pdhangskeretojets decelerationstal beregnes
pa grundlag af felgende formel :

Pum + Pr
Pr

ZR:(ZR+M—R)' + R

hvor
R = rullemodstandstal = 0,01
Py = samlet normalt statisk reaktionskraft mellem vejbane og hjul for pdhangskeretgjet (bilag 10).

Subsidiert kan bestemmelsen af pdhangskeretgjets decelerationstal ske ved bremsning af pahangskeretojet
alene. I sd fald skal det anvendte tryk vare det samme som det, der méles i bremsecylinderen under brems-
ningen af vogntoget.

Type I-provning (fadingprevning)
Med gentaget bremsning

Afprovning af driftsbremsen sker for alle motorkeretojers vedkommende ved en rakke pa hinanden folgende
bremsninger med belasset koretoj under betingelserne angivet i folgende tabel:

Betingelser
Koretojsklasse
v (km/h) v, (km/h) At (sek.) n
M2 80 % Vinax 1/2 \41 55 15
< 100
Ny 80 % Viax 12 v; 55 15
< 120
M;, N,, N3 80 % Vinax 1/2 vy 60 20
< 60
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1.5.1.2.

1.5.1.3.

1.5.1.4.

1.5.1.5.

1.5.1.6.

1.5.1.7.

1.5.1.7.1.

1.5.1.7.2.

1.5.1.7.3.

1.5.1.8.

hvor

vi = begyndelseshastighed for bremsning

v, = sluthastighed efter bremsning

Vmax = keoretgjets maksimalhastighed

n = antal bremsninger

At = varigheden af en bremsecyklus: tidsrummet mellem pébegyndelsen af en bremsning og pabegyn-

delsen af den folgende bremsning.

Tillader et koretojs egenskaber ikke, at den for At foreskrevne varighed overholdes, kan denne oges; der skal i
alle tilfelde ud over den tid, der kraves til bremsning og acceleration af keretgjet, vaere 10 sekunder til
rddighed under hver bremsecyklus til stabilisering af hastigheden v;.

Ved disse provninger skal aktiveringskraften pd betjeningsanordningen afpasses saledes, at der ved den forste
bremsning opnds en gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration pd 3 mj/s?. Denne kraft skal veere den samme
under alle folgende bremsninger.

Under bremsningerne skal motoren hele tiden vere tilkoblet i transmissionens hgjeste gear (undtagen overgear
og lign.).

Ved den fornyede acceleration efter bremsningen skal gearkassen anvendes pd en sddan méde, at hastigheden
vy opnds pé kortest mulig tid (den maksimale acceleration, som motor og gearkasse gor mulig).

For koretgjer uden tilstraekkelig reekkevidde til at gennemfore opvarmningscykluserne udferes provningerne fra
den foreskrevne hastighed for den forste bremsning, hvorefter der accelereres med keretojets maksimale
ydeevne og derefter bremses ned fra den hastighed, som opnés ved slutningen af hver cyklus som specificeret
for keretojsklassen i punkt 1.5.1.1 ovenfor.

Hvis et koretoj er udstyret med automatiske bremsejusteringsanordninger, skal justeringen af bremserne forud
for den ovenfor navnte type I-prevning alt efter behov foretages ved anvendelse af folgende fremgangsmade:

Ved keretgjer, der er udstyret med trykluftbremser, skal bremserne justeres sidan, at den automatiske brem-
sejusteringsanordning kan fungere. I dette gjemed justeres stempelvandringen til:

So = 1,1 x Sre-adjust
(dog ikke over en af fabrikanten angivet maksimalveerdi)

hvor

Sre-adjust  €f den i fabrikantens specifikationer fastsatte vandring, hvor den automatiske bremsejusterings-
anordning begynder at justere pd bremsens spillerum, ndr trykket i bremsecylinderen er 15 % af
bremsesystemets driftstryk, dog mindst 100 kPa.

Hvis den tekniske tjeneste er enig i, at det ikke er praktisk muligt at méle stempelvandringen, fastsettes
startvaerdien efter aftale med den tekniske tjeneste.

Fra ovennavnte udgangspunkt aktiveres bremsen 50 gange med et bremsetryk pd 30 % af bremsesystemets
driftstryk, dog mindst 200 kPa. Derefter aktiveres bremsen én gang med et tryk pd mindst 650 kPa.

For keretgjer med hydrauliske skivebremser er der ingen krav med hensyn til indstilling.
Pa keretgjer med hydrauliske tromlebremser justeres bremserne som specificeret af fabrikanten.

For keretojer udstyret med elektrisk bremsesystem med energigenvinding af kategori B skal koretgjets batterier
ved provningens start vare i en tilstand, sdledes af bidraget fra det elektriske bremsesystem med energigen-
vinding til bremsekraften ikke overstiger det for systemets konstruktion garanterede minimum.
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1.5.2.
1.5.2.1.

1.5.2.2.

1.5.2.3.

1.5.3.1.

1.5.3.1.1.

1.5.3.1.2.

1.5.3.1.3.

1.5.3.1.4.

Dette krav anses for overholdt, hvis batterierne er i en de i punkt 1.4.1.2.2, fjerde afsnit, ovenfor, anferte
ladetilstande.

Med kontinuerlig bremsning

For pdhangskeretgjer i klasse O, og O3 proves driftsbremsesystemet sdledes, at energiomsatningen i brem-
serne ved belasset koretoj svarer til den, der ville fremkomme for det pagaldende koretoj i samme tidsrum,
sifremt det med en konstant hastighed pd 40 km/h kerte ned ad en bakke med 7 % heldning over en
streekning pd 1,7 km.

Provningen kan udferes p& en vandret strakning, idet pdhangskeretgjet trakkes af et motorkeretej; under
provningen skal kraften pd betjeningsanordningen afpasses saledes, at der opretholdes en konstant traekmod-
stand fra pahangskeretojet (7 % af den maksimale stationare belastning pa pahangskeretojets aksler). Er det
treekkende koretojs traekkraft utilstraekkelig, kan provningen foretages ved en lavere hastighed over en tilsva-
rende laengere streekning som folger:

Hastighed (km/h) Afstand (meter)
40 1700
30 1950
20 2500
15 3100

Pd pdhangskeretojer med automatisk bremsejusteringsanordning skal bremserne indstilles efter fremgangs-
maden i dette bilags punkt 1.7.1.1 inden ovennavnte type I-prevning.

Bremsevirkning med varme bremser

Ved afslutningen af type I-provningen (provningen i henhold til punkt 1.5.1 eller provningen i henhold til
dette bilags punkt 1.5.2) maéles driftsbremsesystemets bremsevirkning med varme bremser under samme
betingelser (iseer ved en konstant aktiveringskraft, der ikke er storre end den faktisk anvendte gennemsnit-
skraft) som ved type O-provningen med frakoblet motor (idet der dog kan optreede andre temperaturbetin-
gelser).

For motorkeretgjer ma bremsevirkningen med varme bremser ikke ligge under 80 % af den bremsevirkning,
der kraeves for den pdgzldende klasse, og ikke under 60 % af den verdi, der er mélt ved type 0-prevningen
med frakoblet motor.

For keretgjer med elektrisk bremsesystem med energigenvinding af kategori A skal det hgjeste gear vere
konstant indrykket under aktivering af bremserne, og man ma ikke anvende et eventuelt sarskilt betjenings-
greb for den elektriske bremse med energigenvinding.

For keretojer med elektrisk bremsesystem med energigenvinding af kategori B, som har gennemfort opvarm-
ningscykluserne i henhold til dette bilags punkt 1.5.1.6, udferes provning af bremsevirkning med varme
bremser ved den maksimale hastighed, som keretojet er i stand til at opnd ved slutningen af opvarmning-
scyklusen, medmindre den i dette bilags punkt 1.4.2 angivne hastighed kan opnis.

Til sammenligning gentages en senere type O-prevning med kolde bremser med samme hastighed og et
lignende bidrag fra det elektriske bremsesystem med energigenvinding - justeret ved passende batteriladetil-
stand - som tilfaeldet var i forbindelse med provning af bremsevirkning med varme bremser.

Fornyet konditionering af bremsebelagningerne tillades, for prevningen gennemfores, for at sammenligne
preestationerne ved denne anden type 0-provning med kolde bremser med preastationerne ved prevningen
med varme bremser efter kriterierne i dette bilags punkt 1.5.3.1.1 og 1.5.3.2.

For pdhangskeretojer md bremsekraften med varme bremser ved hjulenes omkreds ved provning ved 40 km/h
imidlertid ikke veere mindre end 36 % af den kraft, der svarer til den maksimale stationare belastning pé
hjulene, og ikke under 60 % af den veerdi, der er mélt ved type O-provningen ved samme hastighed.
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1.5.3.2.

1.6.
1.6.1.

1.7.
1.7.1.
1.7.1.1.

1.7.1.1.1.

For keretgjer, som opfylder 60 % kravet i punkt 1.5.3.1.1, men ikke 80 % kravet 2/ foreskrevet i punkt
1.5.3.1.1 ovenfor, kan der udferes endnu en prevning af bremsevirkning med varme bremser, idet der ikke
anvendes storre aktiveringskraft end foreskrevet i dette bilags punkt 2 for den pégaldende koretojsklasse.
Resultaterne af begge provninger anfores i rapporten.

Frilebsprevning

For motorkeretgjer med automatisk bremsejusteringsanordning afkeles bremserne efter prevningerne i punkt
1.5.3 ovenfor til en temperatur, der er reprasentativ for en kold bremse (dvs. < 100 °C), og det kontrolleres, at
koretojet har frilob, idet det skal opfylde én af folgende betingelser:

a) Hjulene skal dreje frit rundt (dvs. kunne drejes rundt med handen)

b) Hvis den asymptotiske temperaturstigning i tromle/skive ved korsel med konstant hastighed v = 60 km/h
og ikke-aktiverede bremser er pé hejst 80 °C, anses restbremsemomentet for acceptabelt.

Type Il-provning (keretojets opforsel ved kersel ned ad bakke)

Det belaessede motorkeretej proves pd en sidan made, at energiomsatningen svarer til den, der ville frem-
komme i samme tidsrum ved et belasset koretoj, der med en gennemsnitshastighed af 30 km/h kerer ned ad
en bakke med 6 % heldning over en streekning pd 6 km med benyttelse af et passende gear og eventuel
retarder. Gearet skal valges siledes, at motoromdrejningstallet (min!) ikke overskrider den af fabrikanten
foreskrevne maksimalverdi.

For keretgjer, hvor energien kun omsttes i en motorbremse, er en tolerance pd = 5 km/h tilladt for
gennemsnitshastigheden; herved skal det gear benyttes, der giver en javn hastighed sd nar ved 30 km/h
som muligt ved 6 % fald. Bestemmes motorbremsevirkningen ved decelerationsméling, er det tilstrackkeligt, nar
den gennemsnitlige deceleration udger mindst 0,5 m/s.

Ved provningens afslutning méles under samme betingelser som type O-provningen (om end ved andre
temperaturer) driftsbremsens bremsevirkning med varme bremser med motoren frakoblet. Denne bremsevirk-
ning med varme bremser skal give en bremselengde, der ikke ligger over folgende vardier, og en gennem-
snitlig fuldt udviklet deceleration, der ikke ligger under folgende verdier, idet der benyttes en aktiveringskraft
pa ikke over 70 daN:

klasse M3 0,15 v + (1,33 v?/130) (andet led svarer til en gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration pd
dy, = 3,75 mjs?),

klasse N3 1,33 v2[115) (andet led svarer til en gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration pé

oo
=]

- <
w4t
=

&
N

De i punkt 1.8.1.1, 1.8.1.2 og 1.8.1.3 nedenfor angivne koretgjer skal opfylde type lIA-provningens krav som
beskrevet i punkt 1.8. nedenfor og ikke type Il-prevningens.

Type Il-prevning (fadingprevning for keretgjer i klasse Oy)
Provning pd bane

Inden nedenstdende type Ill-prevning justeres bremserne efter folgende fremgangsmade:

P4 pdhangskeretojer med trykluftbremser justeres bremserne pa en sddan made, at den automatiske bremse-
justeringsanordning kan traede i funktion. I dette gjemed justeres stempelvandring til sg > 1,1 * Sy 4gju (dog
ikke over en af fabrikanten anbefalet maksimalvaerdi):

hvor

Sre-adjuse € den i fabrikantens specifikationer fastsatte vandring, hvor den automatiske bremsejusteringsanord-
ning begynder at justere pd bremsens spillerum, ndr trykket i bremsecylinderen 100 kPa.
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1.7.1.1.2.

1.7.1.1.3.

1.7.1.2.

Hvis den tekniske tjeneste er enig i, at det ikke er praktisk muligt at méle stempelvandringen, fastsettes

startveerdien efter aftale med den tekniske tjeneste.

Fra ovennavnte udgangspunkt aktiveres bremsen 50 gange med et bremsetryk pa 200 kPa. Derefter aktiveres

bremsen én gang med et tryk pa mindst 650 kPa.

For pahangskeretgjer med hydrauliske skivebremser anses forskrifter med med hensyn til indstilling ikke for

pakravede.

Pd pahengskeretojer med hydrauliske tromlebremser justeres bremserne som specificeret af fabrikanten.

Ved prevningen pd vej galder folgende:

Antal bremsninger 20
Varigheden af en bremsecyklus: 60 s.
Begyndelseshastighed for bremsning 60 km/h

Bremsninger

Ved disse provninger skal aktiveringskraften pa betje-
ningsanordningen afpasses saledes, at der ved den
forste bremsning opnds en gennemsnitlig fuldt
udviklet deceleration pd 3 m/s? ved massen Py for
pahaengskeretojet. Denne kraft skal vare den
samme under alle folgende bremsninger.

Pihangskeretojets decelerationstal beregnes efter formlen i dette bilags punkt 1.4.4.3:

IR = (ZR+M - R) .

(Pw + Pr)
Pr

+R

Hastigheden ved afslutning af bremsningen (bilag 11, tilleg 2, punkt 3.1.5):

Vo) = V1

[P +PLPy/4

Py +P+P;

hvor

zp —  pédhangskeretgjets decelerationstal

ZR+M

rullemodstandstal = 0,01

begyndelseshastighed (kmj/h)

sluthastighed (km/h)

Vi —

—  vogntogets decelerationstal (det traekkende keretgj plus pahangskeretojet)

samlet normalt statisk reaktionskraft mellem vejbane og hjul for det traekkende koretoj (kg)

samlet normalt statisk reaktionskraft mellem vejbane og hjul for pahaengskeretojet (kg)

den del af pdhangskeretojets masse, som bares af den (de) ubremsede aksler (kg)

den del af pahengskeretojets masse, som beres af den (de) bremsede aksler (kg)
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1.8.
1.8.1.

1.8.1.1.

1.8.1.2.

1.8.1.3.

1.8.2.

1.8.2.1.

1.8.2.2.

1.8.2.3.

Bremsevirkning med varme bremser

Ved afslutningen af prevningen i henhold til punkt 1.7.1 males driftsbremsesystemets bremsevirkning med
varme bremser under samme betingelser som ved type 0-provningen, dog med andre temperaturbetingelser og
en begyndelseshastighed pd 60 km/h. Bremsekraften med varme bremser ved hjulenes omkreds mé ikke veere
mindre end 40 % af den kraft, der svarer til den maksimale stationare belastning pé hjulene, og ikke under
60 % af den veerdi, der er malt ved type O-prevningen ved samme hastighed.

Frilebsprevning

Efter provningerne i punkt 1.7.2 ovenfor afkeles bremserne til en temperatur, der er reprasentativ for en kold
bremse (dvs. hejst 100 °C), og det kontrolleres, at koretgjet har frileb, idet det skal opfylde én af folgende
betingelser:

a) Hjulene skal dreje frit rundt (dvs. kunne drejes rundt med handen)

b) Hvis den asymptotiske temperaturstigning i tromle/skive ved kersel med konstant hastighed v = 60 km/h
og ikke-aktiverede bremser er pa hejst 80 °C, anses restbremsemomentet for acceptabelt.

Type 1IA-provning (retardersystemers bremsevirkning)

Koretojer af folgende klasser skal gennemga type IIA-prevningen:

Koretgjer i klasse M3, som tilherer kategori II, Il eller B som defineret i den konsoliderede resolution om
keretgjers konstruktion (R.E.3), bilag 7.

Koretgjer i klasse N3, som er godkendt til tilkobling af pdhangskeretoj i klasse O,4. Hvis keretgjets tilladte
totalmasse er storre end 26 ton, foretages provningen ved en masse pd 26 ton; hvis keretgjets ubel@ssede
masse er storre end 26 ton, tages der hensyn hertil ved beregning.

Visse koretgjer er omfattet af ADR (jf. bilag 5).

Prevningsbetingelser og prastationskrav

Retardersystemers bremsevirkning proves ved keretojets eller vogntogets tilladte totalmasse.

Det belassede motorkeretoj proves pa en sidan made, at energiomsatningen svarer til den, der ville frem-
komme i samme tidsrum ved et belasset karetoj, der med en gennemsnitshastighed af 30 km/h kerer ned ad
en bakke med 7 % haldning over en strakning pa 6 km. Under prevningen ma drifts-, ned- og parkerings-
bremsen ikke benyttes. Gearet skal valges sdledes, at motoromdrejningstallet ikke overskrider den af fabri-
kanten foreskrevne maksimalvaerdi. Der kan anvendes et integreret retardersystem, forudsat at den er passende
afstemt, sdledes at driftsbremserne ikke aktiveres; dette kan kontrolleres ved at undersoge, om disse bremser
forbliver kolde som defineret i dette bilags punkt 1.4.1.1.

For keretgjer, hvor energien kun omsttes i en motorbremse, er en tolerance pd = 5 km/h tilladt for
gennemsnitshastigheden; herved skal det gear benyttes, der giver en javn hastighed sd nar ved 30 km/h
som muligt ved 7 % fald. Bestemmes motorbremsevirkningen ved decelerationsméling, er det tilstraekkeligt, nar
den gennemsnitlige deceleration udger mindst 0,6 m/s.

BREMSEVIRKNING FOR K@RET@JER I KLASSE M,, M3 OG N

Driftsbremsesystem
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2.2
2.2.1.

Driftsbremsen for keretgjer i klasse M,, M3 og N proves under de i folgende tabel anforte betingelser:

Klasse M, M; N; N, N3
Type provning 0-I 0-I-I eller IIA 0-1 0-1 0-I-II
Type 0-prov- v 60 km/h 60 km/h 80 km/h 60 km/h 60 km/h
ning med
frakoblet s < 0,15v + %
motor dy, 2 5,0 m/s?
Type 0-prov- v =0,80 100 km/h 90 km/h 120 km/h 100 km/h 90 km/h
ning med Vinax Men
tilkoblet hojst
motor
s < 0,15V + 1355
dy, 2 4,0 m/s?
F< 70 daN
hvor
v = foreskreven provningshastighed, km/h

s = bremseleengde, meter

d, =  gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration, m/s?
F = kraft udevet pd betjeningspedal, daN

Vmax =  keretgjets maksimalhastighed, km/h.

For et motorkeretej, der er godkendt til at treekke padhangskeretoj uden bremser, skal der med det pagaldende
pahangskeretoj koblet til motorkeretojet og belasset til den af fabrikanten opgivne totalmasse, opnds den
mindste bremsevirkning, der kraves for den tilsvarende motorkeretgjsklasse (ved type O-prevning med
frakoblet motor).

Vogntogets bremsevirkning kontrolleres ved beregning pa grundlag af den faktisk opndede storste bremsevirk-
ning af motorkeretgjet alene (belasset) ved type O-provning med frakoblet motor; beregningen sker ved
folgende formel (der kraeves ingen afprevning med tilkoblet pdhangskeretoj uden bremser):

Py
d =dy ——
MR L
hvor
dysg = Dberegnet gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration af motorkeretojet med tilkoblet pdhangske-
retej uden bremser, i m/s?
dy = gennemsnitlig maksimal fuldt udviklet deceleration af motorkeretojet alene, opndet under type 0-
prevning med motor frakoblet, i m/s?
Pyt = motorkeretgjets masse (belesset)
Pr = tilladt masse af pdhengskeretoj uden bremser, som kan tilkobles ifelge anvisningerne fra motor-
koretojets fabrikant.
Nodbremsesystem

Ved anvendelse af nodbremsen skal der, ogsd ndr den betjeningsanordning, der aktiverer den, er bestemt til
andre bremsefunktioner, opnds en bremseleengde, der ikke ligger over folgende vardier, og en gennemsnitlig
fuldt udviklet deceleration, der ikke ligger under folgende veerdier:
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2.2.2.

2.2.6.

2.2.6.1.

2.2.6.2.

2.3.
2.3.1.

2.4.
2.4.1.

Klasse M, M3 0,15 v + (2v2[130) (andet led svarer til en gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration pa
dn = 2,5 m/sz)
Klasse N (2v2[115) (andet led svarer til en gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration pa

Betjenes nedbremsen med hdnden, skal den foreskrevne bremsevirkning kunne opnds med en aktiveringskraft,
der ikke overstiger 60 daN, og betjeningsanordningen skal vare placeret sdledes, at den nemt og hurtigt kan
nds af foreren.

Betjenes nedbremsen med foden, skal den foreskrevne bremsevirkning kunne opnéds med en aktiveringskraft,
der ikke overstiger 70 daN, og betjeningsanordningen skal veere placeret séledes, at den nemt og hurtigt kan
pavirkes af foreren.

Nodbremsens virkning maéles ved type O-prevningen med frakoblet motor med folgende begyndelseshastig-
heder:

M,: 60 km/h Mj;: 60 km/h
N;: 70 km/h N,: 50 kmj/h Nj: 40 km/h

Provningen af nedbremsens effektivitet sker ved at simulere de faktiske fejlmuligheder i driftsbremsesystemet.

For keretojer med elektrisk bremsesystem med energigenvinding skal bremsevirkningen desuden kontrolleres
med hensyn til folgende to fejlmuligheder:

totalt svigt af driftsbremsesystemets elektriske del

det tilfelde, hvor en fejl forirsager, at den elektriske del yder maksimal bremsekraft.

Parkeringsbremsesystem

Parkeringsbremsen skal, ogsd nar den er kombineret med en af de andre bremser, kunne holde det belessede
koretoj stationzrt pa en skrdning med 18 % hzldning.

For keretgjer, der er godkendst til tilkobling af paheaengskeretoj, skal motorkeretojets parkeringsbremsesystem
kunne holde vogntoget stationert pd en skraning med 12 % haldning i begge retninger.

Sker betjeningen med hédndkraft, md den udevede kraft pa betjeningsanordningen ikke veare over 60 daN.

Sker betjeningen med foden, méd den anvendte betjeningskraft pa pedalen ikke vaere over 70 daN.

Det kan godtages, at parkeringsbremsen skal pévirkes flere gange, for den foreskrevne bremsevirkning opnés.

Til kontrol af overensstemmelsen med forskrifterne i punkt 5.2.1.2.4 i dette regulativ skal der udferes en type
0-provning med frakoblet motor ved en begyndelseshastighed pa 30 km/h. Nér bremsning sker ved anvendelse
af parkeringsbremsens betjeningsapparat, skal den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration og decelera-
tionen umiddelbart for standsning af keretojet vaere mindst 1,5 m/s?. Provningen udferes med belesset
koretoj.

Kraften pd betjeningsanordningen ma ikke overskride de foreskrevne verdier.

Restbremsevirkning efter svigt i bremsetransmissionen

Restbremsevirkningen i driftsbremsesystemet skal i tilfelde af svigt i en del af dets transmission medfere en
bremselengde, der ikke overstiger folgende vardier, og en gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration, der ikke
ligger under folgende veardier, idet der benyttes en aktiveringskraft pd ikke over 70 daN ved en type O-
provning med motoren frakoblet pd grundlag af folgende begyndelseshastigheder for den pégealdende kore-
tojsklasse:
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3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

Bremselengde (m) og gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration (d,) [m/s?]

Kore-tojets v Bremseleengde, BELASSET dy Bremseleengde, UBELASSET d
Klasse | (kmjh) [m] [m]s?] [m] (m]s’]
M, 60 0,15v +(100/30) - (v?/130) 1,5 0,15v +(100/25) - (v?/130) 1,3
M; 60 0,15v +(100/30) - (v3/130) 1,5 0,15v +(100/30) - (v3/130) 1,5
Ny 70 0,15v +(100/30) - (v3/115) 1,3 0,15v +(100/25) - (v3/115) 1,1
N, 50 0,15v +(100/30) - (v?/115) 1,3 0,15v +(100/25) - (v?/115) 1,1
N; 40 0,15v +(100/30) - (v?/115) 1,3 0,15v +(100/30) - (v?/115) 1,3

Provningen af restbremseeffektiviteten sker ved at simulere de faktiske fejlmuligheder i driftsbremsesystemet.

BREMSEVIRKNING FOR K@RET@QJER I KLASSE O
Driftsbremsesystem

Ved provning af keretgjer i klasse O; galder folgende:

Kraves der driftsbremsesystem, skal dettes bremsevirkning opfylde forskrifterne for keretojsklasse O, og Os.

Ved provning af keretojer i klasse O, og O3 galder folgende:

Er driftsbremsesystemet kontinuert eller semikontinuert, skal den samlede bremsekraft, der virker langs de
bremsende hjuls omkreds, andrage mindst x % af den kraft, der svarer til den maksimale stationare belastning
af hjulene, idet x har felgende verdier:

x[%)]
padhangsvogn, belasset og ubelesset: 50
sttevogn, belasset og ubelasset: 45
karre, belasset og ubelesset: 50

Hvis pahangskeretojet er monteret med trykluftsbremsesystem, ma trykket i fedeledningen ikke overstige 700
kPa under bremseprevningen, og signalvardien i kontrolledningen md ikke overstige folgende veerdier alt efter
installation:

a) 650 kPa i den pneumatiske kontrolledning

b) en digital kravsvardi svarende til 650 kPa (som defineret i ISO 11992:2003) i den elektroniske kontrol-
ledning.

Hastigheden under provningen er 60 kmfh. En yderligere provning ved 40 km/h skal udferes med det
belessede koretoj med henblik pd sammenligning med resultatet af type I-prevningen.

Er bremsesystemet udfert som palebsbremse, skal det opfylde forskrifterne i bilag 12 til dette regulativ.

Desuden skal keretgjerne underkastes type I-prevningen.

Ved type I-provningen for settevogne skal den af sxttevognens aksel(-ler) afbremsede masse svare til den
maksimale akselbelastning (eksklusive belastningen pd skammelen).

Ved provning af keretojer i klasse O, galder folgende:
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3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.3.4.

3.2
3.2.1.

3.3.

Er driftsbremsesystemet kontinuert eller semikontinuert, skal den samlede bremsekraft, der virker langs de
bremsende hjuls omkreds, andrage mindst x % af den kraft, der svarer til den maksimale stationare belastning
af hjulene, idet x har felgende verdier:

x [%]
pahangsvogn, belasset og ubelaesset: 50
settevogn, belasset og ubelasset: 45
keerre, belesset og ubelaesset: 50

For pdhangskeretojer med trykluftbremsesystem ma trykket i kontrolledningen ikke vaere over 650 kPa og i
trykket i fodeledningen ikke over 700 kPa under bremseprevningen. Hastigheden under prevningen er
60 kmjh.

Desuden skal keretojerne underkastes type Ill-prevningen.

Ved type lll-provningerne for settevogne skal den af sattevognens aksel(-ler) afbremsede masse svare til den
maksimale akselbelastning.

Parkeringsbremsesystem

Et pahengskeretojs parkeringsbremse skal, ndr koretojet er frakoblet det traekkende keretgj, kunne holde det
belessede pahangskeretoj stationert pd en skraning med 18 % heldning i begge retninger. Kraften pd
betjeningsanordningen mé ikke veere storre end 60 daN.

Automatisk bremsesystem

Ved provning af det belessede koretoj ved 40 km/h ma bremsevirkningen af de automatiske bremser i tilfaelde
af et svigt som beskrevet i punkt 5.2.1.18.3 ikke vere mindre end 13,5 % af den kraft, der svarer til den
maksimale stationare belastning af hjulene. Blokering af hjulene ved en bremsevirkning pad over 13,5 % er

tilladt.

RESPONSTID

Hvis et koretgj er udstyret med et driftsbremsesystem, som er helt eller delvist athengigt af en anden
energikilde end fererens muskelkraft, skal folgende forskrifter veere opfyldt:

Ved katastrofeopbremsning mé der hejst forlebe 0,6 sekunder fra det gjeblik, hvor pavirkningen af betjenings-
anordningen pabegyndes, til det gjeblik, hvor bremsekraften ved den mest ugunstigt placerede aksel ndr en
vardi svarende til den foreskrevne bremsevirkning.

For keretgjer med trykluftbremser anses kravene i punkt 4.1.1 for opfyldt, hvis keretgjet opfylder forskrifterne
i bilag 6 til dette regulativ.

For keretojer med hydraulisk bremsesystem anses kravene i punkt 4.1.1 ovenfor for opfyldt, hvis under en
katastrofeopbremsning keretgjets deceleration eller trykket ved den darligste bremsecylinder inden for
0,6 sekunder nar en verdi svarende til den foreskrevne bremsevirkning.
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TILLAG

PROCEDURE FOR OVERVAGNING AF BATTERIERS LADETILSTAND

Denne procedure anvendes pa traktionsbatterier og batterier til bremsesystemer med energigenvinding.

Til proceduren kraves et tovejs jevnstromswattmeter.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

PROCEDURE

Hvis batterierne er nye, eller hvis de i laengere tid ikke har varet anvendt, skal de gennemgd ladecyklus efter
fabrikantens anvisninger. Efter fuldendt ladecyklus skal batterierne gennemgd en »soake-periode pd mindst 8
timer ved omgivelsernes temperatur.

Fuld opladning foretages ved anvendelse af den af fabrikanten anbefalede ladningsprocedure.

Ved gennemforelsen af bremseprevningerne i punkt 1.2.11, 1.4.1.2.2, 1.5.1.6, og 1.5.3.1.3 i bilag 4 registreres de
watt-timer, der forbruges af traktionsmotorerne, og de watt-timer, der leveres af bremsesystemet med energigen-
vinding, lebende samlet og anvendes derefter til bestemmelse af ladningstilstanden ved begyndelsen eller slutningen
af en bestemt provning.

Ved reproducering af et ladeniveau i batterierne med henblik pd sammenlignende preovning, jf. punkt 1.5.3.1.3,
genoplades batterierne enten til dette niveau, eller de oplades over dette niveau og aflades derefter ved fast belastning
og nogenlunde konstant styrke, indtil den kravede ladetilstand er ndet. For keretojer, der kun har batteridrevet
elektrisk traktion, kan ladetilstanden alternativt justeres ved drift af keretgjet. Provninger, der udferes med delvist
opladte batterier som udgangspunkt, skal pdbegyndes snarest muligt, efter at den enskede ladetilstand er ndet.
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BILAG 5

Aupplerende bestemmelser, som finder anvendelse pd visse koretgjer, jf. ADR

ANVENDELSESOMRADE

Dette bilag finder anvendelse pa visse koretgjer, der er omfattet af afsnit 9.2.3 i bilag B til Den europaiske
konvention om international transport af farligt gods ad vej (i det folgende benzvnt ADR).

FORSKRIFTER
Generelle bestemmelser

Motorkeretgjer og pdhangskeretojer, som skal anvendes til transport af farligt gods, skal opfylde alle de
relevante tekniske forskrifter i dette regulativ. Herudover finder folgende tekniske forskrifter anvendelse efter

behov.

Pahangskeretgjers blokeringsfri bremsesystemer

Pihangskeretojer i klasse O, skal vare udstyret med et antiblokeringssystem i kategori A som defineret i bilag
13 til dette regulativ.

Retardersystem

Motorkeretgjer, der har en tilladt totalmasse pd over 16 ton, eller som er godkendt til tilkobling af pahang-
skoretoj i klasse Oy, skal vare monteret med et retardersystem i henhold til punkt 2.15 i dette regulativ, som
opfylder folgende forskrifter:

Retardersystemets betjeningskonfiguration skal vare af en af de i punkt 2.15.2.1 til 2.15.2.3 i dette regulativ
beskrevne.

Hvis der opstar svigt i antiblokeringssystemet, skal integrerede eller kombinerede retardersystemer automatisk

afbrydes.

Retardersystemets effektivitet skal kontrolleres af det blokeringsfri bremsesystem, siledes at en aksel(-er), der
bremses af retardersystemet, ikke kan ldses af dette system ved hastigheder over 15 km/h. Dette krav finder dog
ikke anvendelse pa den del af bremsesystemet, der udgeres af motorbremsning.

Retardersystemet skal omfatte adskillige effektivitetsniveauer, herunder et lavt niveau, der er egnet til ubelasset
stand. Hvis et motorkeretgjs retardersystem udgeres af dets motor, betragtes gearenes udvekslingsforhold som
udgerende de forskellige effektivitetsniveauer.

Retardersystemets preestationer skal vaere sddan, at det opfylder forskrifterne i punkt 1.8 i bilag 4 til dette
regulativ (type II A-provning) med en totalmasse, der omfatter motorkeretgjets totalmasse og dets tilladte
tilkoblede totalmasse, men ikke overstiger i alt 44 ton.

Hvis et pdhangskeretoj er udstyret med et retardersystem, skal det opfylde de relevante forskrifter i punkt
2.3.1.1 til 2.3.1.4.

Bremsekrav for EX/lll-keretgjer i klasse O; og O,

Uanset bestemmelserne i punkt 5.2.2.9 i dette regulativ, skal EX/IlI-keretojer som defineret i regulativ nr. 105, i
klasse O7 og O,, uanset deres masse vare udstyret med et bremsesystem, der automatisk bringer pahang-
skoretgjet til standsning, hvis koblingen adskilles under kerslen.
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1.1.
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1.3.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

BILAG 6

Metode til maling af responstiden for koretojer med trykluftsbremsesystemer

GENERELT

Responstiderne for driftsbremsesystemet bestemmes pd et stationzrt keretoj ved maling af trykket ved
indgangen til hjulcylinderen for den mindst gunstigt placerede bremse. For koretgjer udstyret med kombineret
trykluft- og hydraulisk bremsesystem, kan trykket méles ved indgangen til den ugunstigst placerede pneumatiske
enhed. P4 koretojer, der er udstyret med lastathangige regulatorer, sattes disse i position »belassete.

Ved provningen skal hver hjulcylinders stempelvandring svare til, at bremsen er justeret sd tet som muligt.

De responstider, som konstateres i overensstemmelse med forskrifterne i dette bilag, afrundes til nermeste
tiendedel sekund. Hvis det ciffer, der representerer hundrededele, er 5 eller derover, rundes responstiden op
til den hojere tiendedel.

MOTORK@RETWJER

Ved begyndelsen af hver provning skal trykket i energilagringsanordningen vaere lig med det tryk, trykregula-
toren opretholder i systemet. Ved anleg uden trykregulator (f.eks. med grensetrykkompressor) skal trykket i
energilagringsanordningen ved begyndelsen af hver prevning andrage 90 % af det tryk, som fabrikanten — som
beskrevet i punkt 1.2.2.1 i del A i bilag 7 til dette regulativ — angiver for de i dette bilag foreskrevne
provninger.

Responstiden som en funktion af aktiveringstiden (ty) opnds ved en rakke fulde bremseaktiveringer, begyndende
ved den kortest mulige aktiveringstid og frem til ca. 0,4 sekunder. De mélte vardier afsettes pd en graf.

Den responstid, der inddrages i forbindelse med provningen, er den, der svarer til en aktiveringstid pa 0,2
sekunder. Denne verdi kan bestemmes ud fra grafen ved interpolation.

Ved en aktiveringstid pd 0,2 sekunder ma den tid, der forlgber fra det gjeblik, hvor aktiveringen af betjenings-
anordningen pabegyndes, og indtil trykket mélt ved hjulcylinderen er ndet op pd 75 % af den asymptotiske
vardi, ikke overstige 0,6 sekunder.

For motorkeretgjer, der er forsynet med pneumatisk kontrolledning til pahengskeretej, skal responstiden
foruden som foreskrevet i punkt 1.1 i dette bilag méles ved enden af en 2,5 m lang bremseledning med
13 mm lysning, som tilsluttes motorkeretgjets kontrolledningsslangekobling for driftsbremsesystemet. Under
denne prevning skal et volumen pd 385 + 5 cm?, hvilket svarer til volumen af en 2,5 m lang bremseledning
med 13 mm lysning ved et tryk pd 650 kPa, vaere tilsluttet fodeledningsslangekoblingen. Settevognstrackkere
skal veere udstyret med slanger til etablering af forbindelsen til sattevogne. Slangekoblingen er derfor monteret
for enden af sddanne slanger. Ledningernes laengde og lysning skal angives som punkt 14.7.3 i formularen i
overensstemmelse med modellen i bilag 2 til dette regulativ.

Det tid, der forleber fra det gjeblik, hvor bremsepedalen aktiveres, til det gjeblik, hvor
a) det ved den pneumatiske kontrolledningsslangekobling malte tryk

(b) den digitale kravsvaerdi i den elektroniske kontrolledning maélt i henhold til ISO 11992:2003

ndr x % af sin asymptotiske, respektive endelige, vaerdi, md ikke overstige tiderne i nedenstdende tabel.

x [%] t [s]

10 0,2

75 0,4
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3.1.

3.2
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3.4.
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3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.5.

For motorkeretgjer, der er godkendst til at treekke pdhangskeretgjer i klasse O; eller O4, som er monteret med
trykluftbremsesystemer, skal forskrifterne i 5.2.1.18.4.1 i dette regulativ - foruden ovennavnte krav - kontrol-
leres ved anvendelse af folgende prove:

a) trykket males for enden af en 2,5 m lang bremseledning med 13 mm lysning, som tilsluttes fodelednings-
slangekoblingen

b) der simuleres et svigt pd kontrolledningen ved slangekoblingen

¢) driftsbremsens betjeningsanordning aktiveres inden for 0,2 sekunder, som beskrevet i punkt 2.3.

PAHANGSKORET@JER

Pihangskeretgjers responstider méles uden motorkeretej. Som erstatning for motorkeretgjet er det nedvendigt
at rdde over en simulator, som slangekoblingerne pa pahangskaretgjets fodeledning, dets pneumatiske kontrol-
ledning ogfeller dets forbindelsesstik for den elektroniske kontrolledning sluttes til.

Trykket i fodeledningen skal vaere 650 kPa.

Simulatoren for den pneumatiske kontrolledning skal have folgende egenskaber:

Den skal have en 30 | trykluftbeholder, der fyldes op til et tryk pa 650 kPa for hver provning, og den md ikke
fyldes op igen under prevningerne. Simulatoren skal ved betjeningsanordningens udgang have en blende med
en diameter pd 4,0-4,3 mm. Ledningens volumen malt fra blenden til og med bremseledningens slangekobling
skal vaere pd 385 + 5 cm? (hvilket svarer til volumen af en 2,5 m lang bremseledning med 13 mm lysning ved
et tryk pd 650 kPa). De i punkt 3.3.3 i dette bilag anforte tryk i kontrolledningen males umiddelbart efter
bleenden.

Betjeningsanordningen skal vare sdledes beskaffen, at den ved brug fungerer ens, uanset hvem der foretager
prevningen.

Simulatoren skal, f.eks. ved passende valg af blaende i henhold til punkt 3.3.1 i dette bilag, vaere siledes indstillet,
at trykket oges fra 65 kPa til 490 kPa (hvilket er henholdsvis 10 og 75 % af det nominelle tryk pd 650 kPa)
inden for 0,2 + 0,01 sek., nir der tilsluttes en beholder pd 385 + 5 cm?. Ved tilslutning af en beholder pa
1155 £ 15 cm? i stedet for den ovenfor navnte skal trykstigningen fra 65 kPa til 490 kPa ske inden for 0,38 +
0,02 sek. uden fornyet justering. Mellem disse to trykvardier skal trykket tilnzrmelsesvis stige linesert med tiden.
Disse beholdere skal veere tilsluttet slangekoblingen uden brug af slanger og ma ikke have en lysning pd under
10 mm.

Diagrammet i tillegget til dette bilag indeholder et eksempel pd korrekt udferelse og brug af simulatoren.

Simulatoren til kontrol af respons pé signaler transmitteret via den elektroniske kontrolledning skal have
folgende egenskaber:

Simulatoren skal frembringe et digitalt kravsignal i overensstemmelse med ISO 11992-2:2003 og levere den
hertil svarende information til pdhangskeretgjet via pol nr. 6 og 7 i ISO 7638:1997-forbindelsesstikket. Med
henblik pa maling af responstiden kan simulatoren pa anmodning fra fabrikanten til pahaengskeretgjet overfore
den information, at der ikke foreligger en pneumatisk kontrolledning, og at den elektroniske kontrollednings
kravsignal genereres af to uafhangige kredsleb (f. punkt 6.4.2.2.24 og 6.4.2.2.25 i ISO 11992 2:2003).

Betjeningsanordningen skal vare sdledes beskaffen, at den ved brug fungerer ens, uanset hvem der foretager
prevningen.

Med henblik pd maling af responstiden skal det signal, der produceres af den elektriske simulator, vere
akvivalent med en linezr pneumatisk trykforogelse fra 0,0 til 650 kPa pd 0,2 £ 0,01 sekunder.

Diagrammet i tillegget til dette bilag indeholder et eksempel pd korrekt udferelse og brug af simulatoren.

Prastationskrav
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3.5.1.1.

For pdhangskeretgjer med pneumatisk kontrolledning mé den tid, der forlober fra det gjeblik, hvor det af
simulatoren i kontrolledningen fremkaldte tryk er pd 65 kPa, og til det gjeblik, hvor trykket malt ved paheeng-
skoretgjets bremsecylinder har ndet 75 % af sin asymptotiske verdi, ikke overstige 0,4 sekunder.

Pahangskeretojer, der er udstyret med pneumatisk kontrolledning, og som har elektrisk betjeningstransmission,
skal kontrolleres med stremforsyning til pdhangskeretgjet via ISO 7638:1997-forbindelsesstikket (5 eller 7
poler).

For pahangskeretojer med elektronisk kontrolledning méd den tid, der forleber fra det gjeblik, hvor det af
simulatoren i kontrolledningen fremkaldte signal overstiger det til 65 kPa svarende, og til det ojeblik, hvor
trykket mélt ved pdhangskeretojets bremsecylinder har ndet 75 % af sin asymptotiske veerdi, ikke overstige 0,4
sekunder.

For pahangskeretgjer, der er udstyret med bdde en pneumatisk og en elektronisk kontrolledning, males respons-
tiden for hver kontrolledning uathaengigt og i henhold til den relevante procedure som defineret ovenfor.
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TILLAG

SIMULATOREKSEMPLER

(if. bilag 6, punkt 3)

1. Indstilling af simulatoren

Til det elektriske
kronometer

2. Provning af pdhangskeretojet

C1

2

CF

PP

R1

R2

Bremsesystem pa det
pahangskeretej, der skal
afproves

Til det elektriske kronometer

pafyldningstilslutning med afspearringsventil
trykstyret kontakt pd simulatoren, indstillet til 65 kPa og til 490 kPa

trykstyret kontakt pd pdhangskeretgjets bremsecylinder, indstillet til 75 % af det asymptotiske tryk i
bremsecylinderen CF

bremsecylinder

ledning fra bleenden O frem til og med dens slangekobling TC med et indvendigt volumen pd 385 + 5 cm?
ved et tryk pa 650 kPa

trykmaler

blende med diameter 4,0-4,3 mm
provetilslutning

30 liters trykluftbeholder med aftapningsventil

kalibreringsbeholder pd 385 + 5 cm?, iberegnet dens slangekobling TC
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R3 =  kalibreringsbeholder p& 1155 + 15 cm’, iberegnet dens slangekobling TC
RA = afsparringsventil

TA = fodeledningskobling

V = betjeningsanordning til bremsesystem

TC = kontrolledningskobling

VRU = releventil med udtemning til fri luft

3. Eksempel pd simulator til elektroniske kontrolledninger

Bremsesystem pa det pahangs-
keretoj, der skal afpraves

i

Simulator, EBS 11 <

Start 65 kPa | 650 WPa
— P .

Til det elektriske kronometer

ECL = elektronisk kontrolledning svarende til ISO 7638

SIMU = simulator af Byte 3,4 i EBS 11 i henhold til ISO 11992 med outputsignal ved 65 kPa og 650 kPa

A = péfyldningstilslutning med afsparringsventil

C2 = trykstyret kontakt pd pahangskeretojets bremsecylinder, indstillet til 75 % af det asymptotiske tryk i
bremsecylinderen CF

CF = bremsecylinder

M = trykmadler

PP = provetilslutning

TA = fodeledningskobling

VRU = releventil med udtemning til fri luft
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BILAG 7

Forskrifter for energikilder og anordninger til energioplagring (energiakkumulatorer)

A. TRYKLUFTBREMSESYSTEMER

1. OPLAGRINGSANORDNINGERNES (ENERGIBEHOLDERNES) KAPACITET
1.1. Generelt
1.1.1. Koretgjer med trykluftbremsesystem skal vare forsynet med anordninger til energioplagring (energibeholdere),

hvis sterrelse opfylder kravene i dette bilags (del A) punkt 1.2 og 1.3.

1.1.2. Det skal vaere nemt at identificere de forskellige kredses energibeholdere.

1.1.3. Hvis et bremsesystem er sidan indrettet, at der ved bortfald af energireserven fortsat kan bremses med en
virkning, der svarer mindst til den for nedbremsen foreskrevne, er der dog ingen krav til beholderstorrelsen.

1.1.4. Ved prevning i henhold til punkt 1.2 og 1.3 skal bremserne vere justeret sd tet som muligt.
1.2 Motorkeretajer
1.2.1. Et motorkeretejs anordning til energioplagring (energibeholder) skal vaere af en sddan beskaffenhed, at trykket

efter otte fuldbremsninger med driftsbremsen er tilstraekkeligt til, at der kan opnds den for nedbremsen
foreskrevne bremsevirkning.

1.2.2. Provningen skal udferes efter folgende forskrifter:

1.2.2.1.  Begyndelsesenerginiveauet i energibeholderen(-erne) skal vare som angivet af fabrikanten (). Dette niveau skal
vare siledes, at den for driftsbremsen foreskrevne virkning kan opnds.

1.2.2.2.  Energibeholderen(-erne) ma ikke tilfores energi; endvidere skal alle energibeholdere for hjelpeudstyr veere

frakoblet.

1.2.2.3.  For motorkeretgjer, som er godkendt til tilkobling af pdhangskeretej, og som har pneumatisk kontrolledning,
skal fedeledningen lukkes, og der skal forbindes en serlig trykluftbeholder med et indhold pa 0,5 liter direkte
til den pneumatiske kontrollednings slangekobling. For hver enkelt bremsning skal overtrykket i denne tryk-
luftbeholder bringes ned pd nul. Efter afslutning af den i punkt 1.2.1 ovenfor foreskrevne provning ma
energiniveauet til den pneumatiske kontrolledning ikke vaere faldet til et niveau, der ligger under det halve
af den veardi, der blev mélt ved forste bremsning.

1.3. Pahangskeretojer

1.3.1. Et pdhangskeretojs anordning til energioplagring (energibeholder) skal vare af en sddan beskaffenhed, at
trykket til aktivering af hjulcylindrene efter otte fuldbremsninger med det trakkende koretojs driftsbremse
ikke ligger under det halve af den veardi, der blev malt efter forste bremsning, og uden at aktivere hverken den
automatiske bremse eller parkeringsbremsen pd pahangskeretojet.

1.3.2. Provningen skal udferes efter folgende forskrifter:

1.3.2.1.  trykket i energibeholderne skal ved begyndelsen af hver provning vare pd 850 kPa

1.3.2.2.  fodeledningen skal vare lukket; endvidere skal alle energibeholdere for hjelpeudstyr veere frakoblet

1.3.2.3.  under prevningen ma energibeholderen ikke genfyldes

(") Begyndelsesmangden af energi skal vaere angivet i godkendelsesdokumentet.
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2.5.2.1.

2.5.2.2.

ved hver bremsning skal trykket i den pneumatiske kontrolledning veere pd 750 kPa

ved hver bremsning skal den digitale kravsvaerdi i den elektroniske kontrolledning svare til et tryk pd 750 kPa.

ENERGIKILDERNES KAPACITET
Generelt

Kompressoren skal opfylde nedenfor anforte betingelser.

Definitioner

Ved »py« forstds et tryk, der svarer til 65 procent af det i punkt 2.2.2 nedenfor navnte tryk p,.

Ved »p,« forstds det i punkt 1.2.2.1 ovenfor navnte af fabrikanten opgivne tryk.

Ved »ty« forstds den tid, der medgér til overtrykkets stigning fra 0 til p;, og »ty« er den tid, der medgar til
overtrykkets stigning fra 0 til p,.

Maélebetingelser

Kompressorens omdrejningstal skal i alle tilfeelde vare det, der opnds ved motoromdrejningstallet ved
maksimal ydelse eller ved det af trykregulatoren bestemte storste motoromdrejningstal.

Ved den provning, der tjener til bestemmelse af tiden t; og tiden t,, skal hjelpeudstyrets energibeholder(e)
vare frakoblet.

Ved motorkeretgjer, der skal trakke pahaengskeretej, reprasenteres pdhangskeretojer af en sarlig energibe-
holder, hvis sterste overtryk p (i kPa/100) svarer til trykket i motorkeretgjets fodeledning, og hvis volumen V
(i liter) er givet ved formlen p x V = 20 R, hvor R er pdhangskeretgjets samlede tilladte akseltryk (i ton).

Fortolkning af resultater

Mélt ved den ugunstigst placerede energibeholder mé tiden t; ikke overstige:

3 minutter for motorkeretgjer, der ikke er godkendst til tilkobling af pahengskeretoj eller

6 minutter for motorkeretgjer, der er godkendt til tilkobling af pahengskereto;.

Milt ved den ugunstigst placerede energibeholder ma tiden t, ikke overstige:

6 minutter for motorkeretgjer, der ikke er godkendt til tilkobling af pdhangskeretoj eller

9 minutter for motorkeretgjer, der er godkendt til tilkobling af pdhengskeretg;.

Supplerende provning

Hvis motorkeretojet er udstyret med en eller flere energibeholdere til hjeelpeudstyr med et samlet volumen pé
over 20 % af bremsebeholdernes samlede volumen, skal der foretages en supplerende prevning, under hvilken
funktionen af fedeventilerne til de forstnavnte beholdere ikke pévirkes.

Ved denne test kontrolleres det, at tiden t;, der medgdr fra trykkets stigning fra 0 til p, i den mindst gunstigt
placerede energibeholder er mindre end:

8 minutter for motorkeretgjer, der ikke er godkendt til tilkobling af pdhangskeretoj eller

11 minutter for motorkeretojer, der er godkendt til tilkobling af pahangskereto;.
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Provningen udfores under de betingelser, der er foreskrevet i punkt 2.3.1 og 2.3.3 ovenfor.

Trakkende keretgjer

Koretgjer, der er godkendt til tilkobling af pahengskeretej, skal ligeledes opfylde ovennevnte forskrifter for
koretgjer, der ikke er godkendt hertil. I dette tilfaelde udferes prevningerne i punkt 2.4.1 og 2.4.2 (og 2.5.2)
uden den energibeholder, der er navnt i punkt 2.3.3 ovenfor.

B. VAKUUMBREMSESYSTEMER
OPLAGRINGSANORDNINGERNES (ENERGIBEHOLDERNES) KAPACITET
Generelt

Koretgjer med bremsesystemer, der kraver anvendelse af vakuum, skal vere forsynet med energioplagrings-
anordninger (energibeholdere), hvis storrelse opfylder kravene i dette bilags (del B) punkt 1.2 og 1.3.

Hvis et bremsesystem er sddan indrettet, at der ved bortfald af energireserven fortsat kan bremses med en
virkning, der svarer mindst til den for nedbremsen foreskrevne, er der dog ingen krav til beholderstorrelsen.

Ved provning i henhold til punkt 1.2 og 1.3 skal bremserne vere justeret sd tat som muligt.

Motorkeretgjer

Et motorkeretgjs energibeholder(e) skal vare af en sidan beskaffenhed, at der stadig kan opnds den for
nedbremsen foreskrevne virkning:

efter otte fuldbremsninger med driftsbremsen, nar en vakuumpumpe er energikilden, og

efter fire fuldbremsninger med driftsbremsen, nir motoren er energikilden.

Provningen udferes efter folgende forskrifter:

Begyndelsesenerginiveauet i energibeholderen (-erne) skal vare det af fabrikanten specificerede (*). Dette niveau
skal vare séledes, at den for driftsbremsen foreskrevne virkning kan opnés, og skal svare til et vakuum pé ikke
over 90 % af det maksimale vakuum, der leveres af energikilden.

Energibeholderen(-erne) ma ikke tilfores energi; endvidere skal alle energibeholdere for hjelpeudstyr veere
frakoblet.

Pi et motorkeretoj, der er godkendt til at trakke pahangskeretoj, skal fodeledningen afspaerres, og der
forbindes en sarlig beholder med et indhold pd 0,5 liter til kontrolledningen. Efter afslutning af den i
punkt 1.2.1 foreskrevne prevning méd vakuumniveauet til kontrolledningen ikke vare faldet til et niveau,
der ligger under det halve af den veerdi, der blev malt efter forste bremsning.

Pahaengskeretojer (kun klasse O; og O,)

Et pahangskeretojs energibeholder(e) skal veere af en siddan beskaffenhed, at vakuumniveauet ved forbruget
efter en provning omfattende fire fuldbremsninger med pahangskeretgjet driftsbremse ikke er faldet til under
halvdelen af den verdi, der blev mélt efter forste bremsning.

Provningen skal udferes efter folgende forskrifter:

Begyndelsesniveauet i energibeholderen(-beholderne) skal vaere som angivet af fabrikanten ('). Ved dette tryk
skal den for driftsbremsen foreskrevne virkning kunne opnas.

Energibeholderen(-erne) ma ikke tilfores energi; endvidere skal alle energibeholdere for hjelpeudstyr veere
frakoblet.

(") Energiniveauet ved prevens begyndelse skal vare anfert pa godkendelsesdokumentet.
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2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.
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2.2.2.

1.2
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.2.1.

1.2.1.2.2.

1.2.2.

ENERGIKILDERNES KAPACITET
Generelt

Energikilden skal vaere af en sddan beskaffenhed, at den er i stand til fra det omgivende atmosferiske tryk at na
det i punkt 1.2.2.1 ovenfor specificerede begyndelsesniveau i beholderen(-erne) pa tre minutter. For et motor-
koretoj, der er godkendt til tilkobling af pdhangskeretoj, ma den tid, det tager at nd dette niveau under de i
punkt 2.2 nedenfor anferte betingelser, ikke overstige seks minutter.

Maélebetingelser

Vakuumkildens omdrejningstal skal vare folgende:

ndr keretojets motor er vakuumkilde: det motoromdrejningstal, der opnds med keretojet standset, i frigear og
motoren i tomgang

ndr en pumpe er vakuumkilde: motoromdrejningstallet ved 65 % af motorens maksimalydelse og

ndr en pumpe er vakuumkilde og motoren er udstyret med en regulator: det omdrejningstal, der opnds ved et
motoromdrejningstal pd 65 % af det af regulatoren bestemte storste motoromdrejningstal.

Ved motorkeretojer, der er indrettet til at traekke et pdhangskeretoj med vakuumbremser som driftsbremser,
repraesenteres pahangskeretgjet af en energioplagringsanordning med en kapacitet V i liter bestemt ved
formlen V = 15 R, hvor R er pdhangskeretojets samlede tilladte akseltryk (i tons).

C. HYDRAULISKE BREMSESYSTEMER MED ENERGIOPLAGRING
OPLAGRINGSANORDNINGERNES (ENERGIAKKUMULATORERNES) KAPACITET
Generelt

Koretojer, hvis bremsesystem kraver, at der anvendes oplagret energi, som leveres af en hydraulisk veeske
under tryk, skal vare forsynet med energioplagringsanordninger (energiakkumulatorer) med en kapacitet, som
opfylder forskrifterne i dette bilags (del C) punkt 1.2.

Hvis bremsesystemet er sddan indrettet, at der ved bortfald af energireserven fortsat kan bremses med drifts-
bremsen med en virkning, der svarer mindst til den for nedbremsen foreskrevne, er der dog ingen krav til
energioplagringsanordningens storrelse.

Ved efterprovning af overensstemmelsen med forskrifterne i dette bilags punkt 1.2.1, 1.2.2 og 2.1 skal
bremserne veere justeret sd tet som muligt, og hvad angdr punkt 1.2.1 i samme bilag skal der mellem
hver fuldbremsning veere mindst 60 sekunders pause.

Motorkeretgjer

Motorkeretgjer, der er udstyret med et hydraulisk bremsesystem med oplagret energi, skal opfylde folgende
forskrifter:

Efter otte fuldbremsninger med driftsbremsen skal der ved den niende bremsning stadig kunne opnds den for
nedbremsen foreskrevne bremsevirkning.

Provningen skal udferes efter folgende forskrifter:

provningen skal begynde ved et tryk, der kan vaere specificeret af fabrikanten, men som ikke mé veare hejere
end systemets indkoblingstryk

energibeholderen(-erne) ma ikke tilfores energi; endvidere skal alle energibeholdere for hjelpeudstyr vaere
frakoblet.

Motorkeretgjer, som er udstyret med hydraulisk bremsesystem med energioplagring og ikke opfylder forskrif-
terne i punkt 5.2.1.5.1 i dette regulativ, anses for at opfylde disse forskrifter, sifremt folgende betingelser er
overholdt:
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1.2.2.1.  Efter en eventuel transmissionsfejl skal der efter otte fuldbremsninger med driftsbremsen stadig kunne opnds
mindst den for nedbremsen foreskrevne bremsevirkning ved den niende bremsning; dog skal der, hvis
nedbremsevirkningen under anvendelse af oplagret energi opnds ved en sarskilt betjeningsanordning, efter
otte fuldbremsninger stadig kunne opnds den restbremsevirkning, der er foreskrevet i punkt 5.2.1.4 i dette
regulativ, ved den niende bremsning.

1.2.2.2.  Prevningen skal udferes efter folgende forskrifter:

1.2.2.2.1. med energikilden standset eller arbejdende ved en hastighed svarende til motorens tomgangshastighed frem-
kaldes en vilkérlig transmissionsfejl. For en sddan fejl fremkaldes, skal akkumulatoren(-erne) veere under et tryk,
der kan veare angivet af fabrikanten, men som ikke ma overstige indkoblingstrykket.

1.2.2.2.2. hjelpeudstyr og dettes eventuelle energilagringsanordninger skal vere frakoblet.

2. HYDRAULISKE ENERGIKILDERS KAPACITET
2.1 Energikilderne skal opfylde nedenfor anferte betingelser.
2.1.1. Definitioner

2.1.1.1.  »py« er det maksimale systemdriftstryk (udkoblingstryk) i energibeholderen(-erne), forskrevet af fabrikanten.

2.1.1.2.  »py« er trykket efter fire fuldbremsninger med driftsbremsen, begyndende ved p;, uden tilforsel til energibe-
holderen(-erne).

2.1.1.3. »te er den tid, det tager trykket i energibeholderen(-erne) at stige fra p, til p;, uden at driftsbremsens
betjeningsanordning aktiveres.

2.1.2. Mélebetingelser

2.1.2.1.  Ved den provning, der tjener til bestemmelse af tiden t, skal energikilden afgive en mangde svarende til den,
der afgives ved motoromdrejningstallet ved maksimal effekt eller det af regulatoren bestemte storste motor-
omdrejningstal.

2.1.2.2.  Ved den provning, der tjener til bestemmelse af tiden t, ma hjalpeudstyrets energibeholder(e) kun frakobles,
hvis det sker automatisk.

2.1.3. Fortolkning af resultater
2.1.3.1.  For alle andre koretojer end koretgjer i klasse M3, N, og N3 md tiden t ikke overstige 20 sekunder.
2.1.3.2.  For keretgjer i klasse M3, N, og N3 md tiden t ikke overstige 30 sekunder.

3. FORSKRIFTER FOR ALARMANORDNINGER

Med motoren standset og begyndende ved et tryk, der kan veere specificeret af fabrikanten, men som ikke ma
overstige indkoblingstrykket, ma alarmanordningen ikke trade i funktion efter to fuldbremsninger med drifts-
bremsen.
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BILAG &

Forskrifter vedrerende sarlige betingelser for fjederbremsesystemer

1. DEFINITIONER

1.1.  Ved »fjederbremser« forstds bremsesystemer, i hvilke den til bremsningen nedvendige energi leveres af en eller flere
fjedre, der fungerer som energilagringsanordning (energiakkumulator).

1.1.1. Den energi, der er pakravet til ssmmentrykning af fjederen, sdledes at bremsen slackkes, leveres og styres via den
»betjeningsanordning«, som pavirkes af foreren (jf. definitionen i punkt 2.4 i dette regulativ).

1.2.  Ved »fjederkompressionsrume« forstds det rum, hvori den trykforandring, som medforer fijedersammenspandingen,
fremkaldes.

1.3.  Hvis fjedersammenspandingen opnds ved anvendelse af en vakuumanordning, skal der ved stryk« i dette bilag
forstds negativt tryk.

2. GENERELT

2.1.  Et fjederbremsesystem ma ikke anvendes som driftsbremse. Opstar der fejl i en del af driftsbremsetransmissionen,
kan der benyttes fjederbremse for at opnd den i punkt 5.2.1.4 i dette regulativ foreskrevne restbremsevirkning,
safremt foreren kan graduere bremsningen. For motorkeretojer, med undtagelse af sattevognstraekkere, som
opfylder de i punkt 5.2.1.4.1 i dette regulativ angivne krav, ma fjederbremsesystemet ikke vare den eneste
restbremsekilde. Vakuumfjederbremsesystemer ma ikke benyttes til pdhangskeretojer.

2.2, Inden for det trykinterval, der kan optrade i fodeledningen til fjederkompressionsrummet, md mindre svingninger
i trykket ikke fremkalde en veesentlig @ndring i bremsekraften.

2.3.  Folgende forskrifter gaelder for motorkeretgjer, der er udstyret med fjederbremser:

2.3.1. Fodeledningen til fiederkompressionsrummet skal enten have sin egen energireserve eller forsynes fra mindst to
uafhangige energireserver. Fodeledningen til pdhangskeretojet kan udgd fra denne fodeledning, forudsat at et
trykfald i fodeledningen til pdhangskeretojet ikke kan udlese fjederbremsecylindrene.

2.3.2. Hjzlpeudstyr mé kun fa tilfort energi fra fodeledningen til fjederbremsecylindrene, sifremt hjelpeudstyrets funk-
tion ikke, heller ikke hvis energikilden svigter, kan bevirke, at energireserven til fiederbremsecylindrene falder
under det niveau, som kraves til en enkelt slekning af fjederbremsen.

2.3.3. Under opbygning af trykket i bremsesystemet fra nultryk ma fjederbremserne under ingen omstendigheder
slekkes, uanset betjeningsanordningens stilling, for trykket i driftsbremsesystemet er tilstraekkeligt til at sikre
mindst den foreskrevne nodbremsevirkning i det belessede koretoj under anvendelse af driftsbremsens betjenings-
anordning.

2.3.4. Tilsvarende ma fjederbremsen, nir den forst er aktiveret, ikke slakkes, medmindre trykket i driftsbremsesystemet
er tilstrekkeligt til at sikre mindst den foreskrevne restbremsevirkning i det belassede koretj under anvendelse af
driftsbremsens betjeningsanordning.

2.4.  For motorkeretojer skal fjederbremsesystemet vare saledes indrettet, at bremserne kan aktiveres og slakkes mindst
tre gange, ndr trykket i fiedrenes kompressionsrum ved provningens begyndelse er oppe pa den korrekte maksi-
malveerdi. For pahangskeretojer skal det vaere muligt at slekke bremserne pd det frakoblede pdhangskeretoj
mindst tre gange, ndr trykket i fodeledningen for frakobling af pdhangskeretojet er 750 kPa. Forud for kontrollen
skal nedbremsen vare sleekket. Disse krav skal veere opfyldt med bremser, der er justeret sa tat som muligt. Det
skal endvidere vare muligt at aktivere og slekke parkeringsbremsen, jf. punkt 5.2.2.10 i dette regulativ, nir
pahangskeretgjet er tilkoblet det treekkende koretgj.

2.5.  For motorkeretgjer ma det tryk i fjederkompressionsrummet, ved hvilket fiedrene ved teettest muligt justerede
bremser begynder en bremseaktivering, ikke vere hejere end 80 % af det minimaltryk, der er til rdighed ved
normal aktivering.
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2.6.

2.7.

3.1.

3.1.1.

3.2.

3.3.

3.4.

I pdhangskeretojer mé det tryk i fjederkompressionsrummet, ved hvilket fjedrene begynder en bremseaktivering,
ikke vaere hejere end det, der opnds efter fire fuldbremsninger med driftsbremsen i overensstemmelse med bilag 7,
del A, punkt 1.3. Begyndelsestrykket fastsattes til 700 kPa.

Nar trykket i den ledning, som tilferer energi til fjederkompressionsrummet - dog ikke ledninger til hjelpes-
leekningsanordninger, hvori der benyttes vaske under tryk - falder til det niveau, hvor bremsedelene begynder at
bevages, skal en optisk eller akustisk alarmanordning treede i funktion. Er dette krav opfyldt, kan alarmanord-
ningen udgeres af den rede kontrollampe, jf. punkt 5.2.1.29.1.1 i dette regulativ. Denne bestemmelse galder ikke
for pdhangskeretgjer.

Nar et motorkeretgj, der er godkendt til tilkobling af pahangskeretoj med kontinuert eller semikontinuert bremse,
er udstyret med fjederbremser, skal automatisk aktivering af fjederbremserne medfere aktivering af bremserne pd
pahzangskaretgjet.

HJ ALPESLAKNINGSSYSTEM

Et fjederbremsesystem skal vare konstrueret siledes, at det i tilfelde af fejl i systemet stadig er muligt at slekke
bremserne. Dette kan opnds med en hjlpeslekningsanordning (pneumatisk, mekanisk osv.).

Hjaelpeslakningsanordninger, som benytter en energibeholdning til slaekningen, skal have energien tilfort fra en
energibeholdning, der er uathengig af den energibeholdning, hvormed fjederbremsesystemet normalt aktiveres.
Det pneumatiske eller hydrauliske fluidum i en sddan hjelpeslaekningsanordning kan pévirke samme stempelareal i
fiederkompressionsrummet, som benyttes til det normale fiederbremsesystem, forudsat at hjaelpeslakningsanord-
ningen benytter en sarskilt ledning. Denne lednings tilslutning til den normale ledning, som forbinder betjenings-
organet med fjederbremsecylindrene, skal ved hver fjederbremsecylinder befinde sig umiddelbart foran fjederkom-
pressionsrummets dbning, dersom den ikke indgar direkte i selve huset. Denne tilslutning skal omfatte en anord-
ning, som forhindrer, at den ene ledning pavirker den anden. Kravene i 5.2.1.6 i dette regulativ galder ogsa for
denne anordning.

I forbindelse med punkt 3.1 anses komponenter i bremsesystemets transmission som fejlsikre, hvis de efter
bestemmelserne i punkt 5.2.1.2.7 i dette regulativ anses som sikre mod brud og forudsat, at de er af metal
eller et materiale med samme egenskaber og ikke under normal bremsning kan deformeres navneverdigt.

Hvis betjeningen af den i punkt 3.1 ovenfor navnte hjelpeanordning kreever vaerktoj eller nogle, skal en sadan
medfores i koretojet.

Hvis et hjelpeslaekningssystem anvender oplagret energi til slekning af fjederbremser, gaelder folgende supplerende
forskrifter:

. Hvis et hjelpeslaekningssystem til fjederbremser anvender samme betjeningsanordning som den, der anvendes til

ned-/parkeringsbremsen, finder forskrifterne i punkt 2.3 ovenfor anvendelse under alle omstandigheder.

. Hvis et hjelpeslekningssystem til fjederbremser anvender en anden betjeningsanordning end den, der anvendes til

noed-/parkeringsbremsen, finder forskrifterne i punkt 2.3 ovenfor anvendelse pd begge betjeningssystemer. Dog
finder forskrifterne i punkt 2.3.4 ovenfor ikke anvendelse pd hjelpesystemet til slekning af fjederbremser.
Desuden skal hjalpeslakningsbetjeningsanordningen vere sledes placeret, at foreren ikke kan aktivere den fra
sin normale kerestilling.

Hvis der anvendes trykluft i hjzlpeslakningssystemet, skal systemet aktiveres ved en separat betjeningsanordning,
der ikke er forbundet med betjeningsanordningen for fiederbremsen.
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BILAG 9

Forskrifter for parkeringsbremsesystemer, der er udstyret med mekanisk bremsecylinderliseanordning (Lock

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

actuator)

DEFINITIONER

Ved »mekanisk bremsecylinderldseanordning« forstds en anordning, som sikrer parkeringsbremsning ved, at brem-
secylinderens stempelstang lases mekanisk Den mekaniske ldsning opnds ved udtemning af den komprimerede
vaske i lisekammeret, der er sdledes indrettet, at bremsen slakkes igen ved genoprettelse af trykket i ldsekammeret.

SARLIGE KRAV

. Der skal forefindes en optisk eller akustisk advarselsanordning, som traeder i funktion, nér trykket i lasekammeret

nermer sig den veerdi, hvor mekanisk ldsning indtreder. Er dette krav opfyldt, kan alarmanordningen udgeres af
den rede kontrollampe, jf. punkt 5.2.1.29.1.1 i dette regulativ. Denne bestemmelse geelder ikke for padhangskere-
tojer.

Ved padhangskeretgjer ma det tryk, hvor mekanisk fastlisning indtraeder, ikke overstige 400 kPa. Det skal veere
muligt at opfylde de forskriftsmassige krav til parkeringsbremsevirkning efter et enkelt svigt i pdhangskeretgjets
driftsbremsesystem. Herudover skal det vare muligt at slakke bremserne mindst tre gange, efter at pdhangskeretojet
er koblet fra, nar trykket i fodeledningen for frakoblingen er 650 kPa. Disse krav skal vare opfyldt med bremser, der
er justeret sd tet som muligt. Det skal endvidere vare muligt at aktivere og slakke parkeringsbremsen som
foreskrevet i punkt 5.2.2.10 i dette regulativ, nir pdhangskeretgjet er tilkoblet det trakkende koreto;j.

[ bremsecylindre, der er udstyret med en mekanisk laseanordning, bevages stemplet med energi fra den ene af to
uafhangige energibeholdere.

En fastlast bremsecylinder md kun kunne frigores, nir der er sikkerhed for, at bremsning herefter igen kan finde
sted.

Med henblik pa muligheden af, at energitilforslen til lasekammeret svigter, skal der forefindes en hjelpeslaeknings-
anordning, som kan vare mekanisk eller fungere ved anvendelse af trykluft fra et oppumpet hjul i keretojet.

Betjeningsanordningen skal vare saledes indrettet, at der ved pévirkning af den sker felgende i den navnte
rackkefolge: bremserne aktiveres, s den for parkeringsbremsning nedvendige virkning opnds, bremserne fastldses
i denne stilling, og den kraft, hvormed bremserne er blevet pavirket, opherer.
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BILAG 10

Bremsekraftens fordeling mellem keoretojets aksler og kompatibilitetskrav mellem treekkende keretojer og

1.1.

1.2

1.3.

1.3.1.1.

pdhaengskeretgjer

GENERELLE KRAV

Koretgjer i klasserne M,, M3, N, O,, O3 og O, som ikke er udstyret med et antiblokeringssystem som
defineret i bilag 13 til dette regulativ, skal opfylde alle forskrifterne i dette bilag. Opnas dette ved anvendelse
af en speciel anordning, skal denne fungere automatisk (?).

Koretgjer i ovennavnte klasser, som er udstyret med antiblokeringssystem som defineret i bilag 13, skal dog
opfylde forskrifterne i punkt 7 og 8, hvis de ogsd er udstyret med en serlig automatisk anordning, der
kontrollerer bremsekraftens fordeling pa akslerne. Hvis denne anordning svigter, skal keretgjet kunne standses
som foreskrevet i dette bilags punkt 6.

Hvis keretojet er monteret med retardersystem, skal bremsemomentet herfra ikke tages i betragtning ved
bestemmelse af koretojets prastationer ud fra forskrifterne i dette bilag.

Forskrifterne vedrerende diagrammerne i punkt 3.1.5, 3.1.6, 4.1, 5.1 og 5.2 i dette bilag gzlder for savel
koretojer med pneumatisk kontrolledning i henhold til punkt 5.1.3.1.1 i dette regulativ og for keretgjer med
elektronisk kontrolledning i henhold til punkt 5.1.3.1.3 i dette regulativ. I begge tilfelde er referenceveerdien
(abscisseaksen i diagrammerne) vardien af det overforte tryk i kontrolledningen:

a) for keretojer, der er udstyret i henhold til punkt 5.1.3.1.1 i dette regulativ, vil dette vaere det faktiske
pneumatiske tryk i kontrolledningen (p,,)

b) for keretojer, der er udstyret i henhold til punkt 5.1.3.1.3 i dette regulativ, vil dette vere trykket i
overensstemmelse med den overferte digitale kravsvardi i den elektroniske kontrolledning i henhold til
ISO 11992:2003.

Koretgjer, der er udstyret i henhold til punkt 5.1.3.1.2 i dette regulativ (med bdde pneumatisk og elektronisk
kontrolledning), skal opfylde forskrifterne i diagrammerne for begge kontrolledninger. Der kraves dog ikke
identiske bremsekarakteristikkurver for de to kontrolledninger.

Validering af udviklingen i bremsekraft.

I forbindelse med typegodkendelsen skal det kontrolleres, at udviklingen i bremsekraften pa en aksel i hver
uathaengig akselgruppe () er inden for felgende trykintervaller:

a) Belassede koretojer:

Mindst én aksel skal begynde at udvikle bremsekraft, ndr trykket ved slangekoblingen er i intervallet 20 til
100 kPa.

Mindst én aksel i hver anden akselgruppe skal begynde at udvikle bremsekraft, nar bremsetrykket ved
slangekoblingen er hejst 120 kPa.

Aox

Ubelassede koretojer:

Mindst én aksel skal begynde at udvikle bremsekraft, nar trykket ved slangekoblingen er i intervallet 20 til
100 kPa.

Nar akslen(-ernes) hjul er havet over jorden og kan rotere frit, afgives stigende bremsekrav, og trykket ved
slangekoblingen méles pd det tidspunkt, hvor hjulet(-ene) ikke laengere kan drejes rundt med hénden. Denne
tilstand defineres som udvikling af bremsekraft.

(") For pahangskeretgjer med elektronisk kontrolleret fordeling af bremsekraften finder forskrifterne i dette bilag kun anvendelse, hvis

pdhangskeretojet er elektrisk forbundet med det trekkende keretoj med et 1SO 7638:1997-forbindelsesstik.
(%) Hvis der er tale om flere aksler, og akselafstanden er storre end 2,0 m, skal hver enkelt aksel betragtes som en uathangig akselgruppe.
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1.4.

3.1.2.1.

For keretojer i klasse O med pneumatiske bremsesystemer foretages, ndr den alternative typegodkendelses-
procedure defineret i bilag 20 anvendes, de relevante beregninger, der kraves i henhold til dette bilag ved
hjeelp af ydelsesegenskaber i efterprevningsrapporterne i henhold til bilag 19 og tyngdepunktets hgjde som
bestemt ved metoden defineret i bilag 20, tilleg 1.

SYMBOLER

[

= akselangivelse (i = 1, foraksel; i = 2, anden aksel; osv.)

P; = normal statisk reaktionskraft fra vejbelaegningen pa aksel i

N; = normal reaktionskraft fra vejbelaegningen pa aksel i ved bremsning

T; = den samlede kraft udovet af bremserne pd aksel i ved bremsning pa vej

f; = TN, den udnyttede friktion ved aksel i (})

] = koretojets deceleration

g = tyngdeaccelerationen: g = 9,81 m/s?

z = keoretojets decelerationstal = J/g (*)

P = keoretojets masse

h = tyngdepunktets hojde over vejbanen som angivet af fabrikanten og godtaget af den tekniske tjeneste,
der forestdr godkendelsesprovningen

E = koretojets akselafstand

k = teoretisk friktionskoefficient mellem dak og vejbane

K. = korrektionsfaktor: settevogn belasset

K, = korrektionsfaktor: sattevogn ubelasset

Ty = sum af de afgivne bremsekrafter pa traekkende koretoj for pdhangskeretoj ved hjulenes omkreds

Py = samlet normal statisk reaktionskraft fra vejbeleegning pd hjulene pd det koretoj, der traekker et
pahangskeretgj (°)

Pm = tryk i kontrolledningen maélt ved slangekoblingen

Tg = sum af bremsekrafter malt ved hjulomkredsen for alle pahengskeretojets hjul

Pr = samlet normal statisk reaktionskraft fra vejbeleegningen pé alle pdhangskeretgjets hjul (°)

Prmax = veerdi af Py ved pdhangskeretojets totalmasse
Er = afstand mellem hovedbolt og centerlinje for sattevognens aksel eller aksler

hgy = hejde over vejbanen af sattevognens tyngdepunkt som specificeret af fabrikanten og accepteret af
den proveinstans, der forestdr prevningerne.

KRAV FOR MOTORK@RETQJER
Toakslede koretojer

For alle klasser af koretgjer galder for k-vardier mellem 0,2 og 0,8: ()
z 20,10 + 0,85 (k - 0,20)

Ved alle belesningsforhold md kurven for den udnyttede friktionskoefficient for bagakslen ikke ligge hajere
end for forakslen:

For decelerationstal mellem 0,15 og 0,80 for keretojer i klasse N; med et bagakselbelastningsforhold i
belasset/ubelasset stand pd ikke over 1,5 eller med en tilladt totalveegt pd under 2 tons kan det for
reekken af z-verdier mellem 0,3 og 0,45 dog tillades, at kurven for den udnyttede friktionskoefficient pd
bagakslen ligger hgjere end kurven for den udnyttede friktionskoefficient pa forakslen, hvis kurven for den
udnyttede friktionskoefficient pa bagakslen ikke ligger mere end 0,05 hgjere end den rette linje k = z (linjen
for ideel bremsekraftfordeling - se diagram 1A).

(}) Ved »kurver over udnyttet friktion« for et keretoj forstds kurver, som for hver aksel i viser den udnyttede friktion som funktion af
koretojets decelerationstal under givne belasningsforhold.

(% For sattevogne er z bremsekraften divideret med det statiske akseltryk péd sattevognens aksel (aksler).

() Jf. punkt 1.4.4.3 i bilag 4 til dette regulativ.

(°) Forskrifterne i punkt 3.1 og 5.1.1 bererer ikke bestemmelserne i bilag 4 vedrerende bremsevirkning. Opnds der ved provning efter
forskrifterne i punkt 3.1.1 eller 5.1.1 storre bremsevirkning end foreskrevet i bilag 4, anvendes forskrifterne for kurver over udnyttet
friktion dog inden for de omrader af diagram 1A, 1B og 1C i dette bilag, som afgranses af de rette linjer k = 0,8 og z = 0,8.
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3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.3.4.

3.1.4.1.

3.1.4.1.1.

3.1.4.1.2.

For decelerationstal mellem 0,15 og 0,50 for keretgjer i klasse N; anses dette krav for at vaere opfyldt, hvis
kurverne for den udnyttede friktionskoefficient for hver aksel ligger mellem to rette linjer, der er parallelle med
den rette linje for ideel bremsekraftfordeling og givet ved ligningerne k = z + 0,08 og k = z - 0,08 (jf. diagram
1C i dette bilag), idet kurven for den udnyttede friktionskoefficient pd bagakslen tillades at skare linjen
k =z - 0,08, og hvis betingelsen z > = k - 0,08 er opfyldt ved decelerationstal mellem 0,30 og 0,50, og
hvis betingelsen z > 0,5k + 0,21 er opfyldt ved decelerationstal mellem 0,50 og 0,61.

For decelerationstal mellem 0,15 og 0,30 for keretojer i alle andre klasser

anses dette krav ogsd for at vare opfyldt, hvis for decelerationstal mellem 0,15 og 0,30 kurverne for den
udnyttede friktionskoefficient for hver aksel ligger mellem to rette linjer, der er parallelle med den rette linje
for ideel bremsekraftfordeling og givet ved ligningen k = z + 0,08 (jf. diagram 1B i dette tilleg), og hvis tillige
kurven for den udnyttede friktionskoefficient pd bagakslen for decelerationstal z > 0,3 opfylder betingelsen:

2203+ 074 (k- 0,38).

Et motorkeretej, som er godkendt til at treekke pdhangskeretojer i klasse O eller O, med trykluftbremser,
skal opfylde folgende krav:

Ved provning med frakoblet energikilde, afspeerret fodeledning, en beholder pa 0,5 1 tilsluttet den pneumatiske
kontrolledning og med systemet ved indkoblings- og udkoblingstryk, skal trykket ved fuld aktivering af
betjeningsanordningen ligge pa mellem 650 og 850 kPa ved fodeledningens og den pneumatiske kontrolled-
nings slangekobling, uanset koretojets belasning.

For keretgjer udstyret med elektronisk kontrolledning skal fuld aktivering af driftsbremsens betjeningsanord-
ning resultere i en digital kravsvaerdi svarende til et tryk pd mellem 650 og 850 kPa (jf. ISO 11992:2003).

Disse tryk skal kunne pavises i det trakkende koretoj, ndr det er frakoblet padhaengskeretojet. Kompatibilitets-
intervallerne i diagrammerne i punkt 3.1.5, 3.1.6, 4.1, 5.1 og 5.2 i dette bilag ber ikke udstrakkes til over
750 kPa ogleller den tilsvarende digitale kravsveerdi (if. ISO 11992:2003).

Det skal sikres, at der er et tryk pd mindst 700 kPa ved fedeledningens slangekobling, ndr systemet er ved
indkoblingstryk. Dette tryk skal pavises uden aktivering af driftsbremsesystemet.

Efterprovning af forskrifterne i punkt 3.1.1 og 3.1.2.

Til efterprovning af forskrifterne i punkt 3.1.1 og 3.1.2 i dette bilag skal keretgjsfabrikanten fremlagge
kurverne for de udnyttede friktionskoefficienter for for- og bagaksel, beregnet pa grundlag af folgende formler:

T, T,

f = L = .
Ny pr+z-§-P-g
T T

f = 2 = 2

Kurverne optegnes for hver af nedenstdende belastningstilstande:

ubelesset, i kareklar stand, med forer: for et koretoj der udelukkende fremstar som chassis med forerhus, kan
der tilfojes en yderligere belastning til simulering af opbygningens vagt, som ikke overstiger den mindste vaegt,
der er angivet af fabrikanten i bilag 2 til dette regulativ

belaesset: er der angivet flere muligheder for fordeling af lasten, regnes med den lastfordeling, der giver det
storste akseltryk péd forakslen.
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3.1.4.2.  Huvis det ikke er muligt i forbindelse med keretojer med (permanent) treek pé alle hjul at foretage alle de
matematiske efterprovninger i henhold til punkt 3.1.4.1, kan fabrikanten i stedet udfere efterprovningen ved
hjelp af en provning for rakkefolgen af blokeringen af hjulene for alle decelerationstal mellem 0,15 og 0,8 til
provning af, om forhjulene blokeres enten samtidigt med eller for blokeringen af baghjulene.

3.1.4.3.  Procedure for efterprevning af forskrifterne i punkt 3.1.4.2.

3.1.4.3.1. Provningen for rakkefolgen af blokeringen af hjulene udferes pa vejbelaegninger med en friktionskoefficient pa
hejst 0,3 og pa ca. 0,8 (tor vej) med den i punkt 3.1.4.3.2 specificerede begyndelseshastighed.

3.1.4.3.2. Provningshastighed:

60 km/h, men hgjst 0,8 v, for decelerationer pd vejbelaegninger med lav friktionskoefficient

80 km/h, men hejst v, for decelerationer pd vejbeleegninger med hej friktionskoefficient.

3.1.4.3.3. Den anvendte pedalkraft kan overstige de tilladte aktiveringskrafter i henhold til bilag 4, punkt 2.1.1.

3.1.4.3.4. Pedalkraften anvendes og oges saledes, at koretgjets andet hjul blokeres mellem 0,5 og 1 sekund efter
indledning af bremsningen, indtil begge hjul pd en aksel er blokeret (yderligere hjul kan ogsd blokeres i
lobet af provningen, f.eks. i tilfelde af samtidig blokering).

3.1.44. De i punkt 3.1.4.2 foreskrevne provninger udferes to gange pa hver vejbelagning. Hvis resultatet af en
provning ikke kan anvendes, gennemfores en tredje, afgerende prevning.

3.1.4.5.  For keretgjer, som har elektrisk bremsesystem med energigenvinding af kategori B, og hvis evne til at bremse
ved energigenvinding pavirkes af den elektriske ladetilstand, optegnes kurverne med hensyntagen til den
elektriske bremsekomponent ved minimal og maksimal afgiven bremsekraft. Denne forskrift finder ikke
anvendelse, hvis keretgjet er udstyret med en antiblokeringsanordning, som styrer de hjul, der er forbundet
med det elektriske bremsesystem med energigenvinding; i sd fald finder forskrifterne i bilag 13 anvendelse.

3.1.5. Andre treekkende koretgjer end sxttevognstrakkere

3.1.5.1.  For et motorkeretgj, som er godkendt til tilkobling af pdhangskeretojer i klasse O; eller Oy, som er monteret
med trykluftsbremsesystem, skal kurven, der viser det tilladte forhold mellem decelerationstallet Ty/Py og
trykket p,,, ligge inden for de arealer, der er vist pd diagram 2 i dette bilag for alle tryk mellem 20 og 750 kPa.

3.1.6. Seettevognstrackkere

3.1.6.1.  Settevognstreekkere med ubelasset sxttevogn. Et ubelasset sattevognstog bestdr af en sattevognstrakker i
koreklar stand, foreren medregnet, tilkoblet en ubelaesset settevogn. Sattevognens dynamiske belastning pa
settevognstrakkeren skal reprasenteres af en statisk masse Py anbragt pa settevognsskammelen og lig med
15 % af den maksimale belastning pd skammelen. Fra tilstanden »sattevogntraekker med ubelasset sattevogne
til tilstanden »sattevognstrackker alene« skal bremsekraefterne reguleres kontinuerligt; de afgivne bremsekrafter
for tilstanden »sattevognstraekker alene« skal kontrolleres.

3.1.6.2.  Sexttevognstraekkere med belesset settevogn. Et belasset sattevognstog bestir af en sattevognstraekker i
koreklar stand, foreren medregnet, tilkoblet en belasset sattevogn. Swttevognens dynamiske belastning péd
sattevognstraekkeren skal reprasenteres af en statisk masse Pg anbragt pa szttevognsskammelen og lig med:

P, = Py, (1 + 0,452)

hvor

P, er forskellen mellem swttevognstrakkerens totalmasse og massen af den ubelassede sattevognstrakker.
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3.1.6.3.

3.2

5.1.1.1.

5.1.1.2.

For tyngdepunktets hgjde h anvendes veerdien:

b ho Py + hy - Ps
P
hvor
h, er hojden over vejbanen af sattevognstrakkerens tyngdepunkt

hy  er hojden over vejbanen af sxttevognsskamlens beareflade

P,  er massen af den ubelassede swttevognstrakker

samt

Py + P
:PO+PS:;

For et koretoj, som er monteret med trykluftsbremsesystem, skal kurven, der viser det tilladte forhold mellem
decelerationstallet Tyy/Py; og trykket p, ligge inden for de arealer, der er vist pa diagram 3 i dette bilag for alle
tryk mellem 20 og 750 kPa.

Koretgjer med flere end to aksler

Forskrifterne i punkt 3.1 i dette bilag galder ogsa for keretojer med flere end to aksler. Forskrifterne i punkt
3.1.2 i dette bilag med hensyn til raekkefelgen for blokering af hjulene anses for opfyldt, hvis den udnyttede
friktion pd mindst én af forakslerne er storre end den udnyttede friktion pd mindst én af bagakslerne ved
decelerationstal mellem 0,15 og 0,30.

FORSKRIFTER FOR SATTEVOGNE

For sxttevogne med trykluftbremsesystemer galder folgende:

Det tilladte forhold mellem decelerationstallet Tr/Pg og trykket p,, skal ligge inden for de to arealer, der
udledes af diagram 4A og 4B for alle tryk mellem 20 og 750 kPa for bade belaesset og ubelesset stand. Denne
betingelse skal opfyldes under alle de belastningsforhold, der er tilladt for sattevognens aksler.

Hvis en sattevogn med en K.-faktor pd under 0,80 ikke kan opfylde kravene i punkt 4.1.1 i dette bilag
samtidig med kravene i punkt 3.1.2.1 i bilag 4 til dette regulativ, skal szttevognens bremsevirkning opfylde
mindstekravene i punkt 3.1.2.1 i bilag 4 til dette regulativ og vare udstyret med et antiblokeringssystem, der
opfylder kravene i bilag 13 til dette regulativ, undtagen kompatibilitetskravet i punkt 1 i samme bilag.

FORSKRIFTER FOR PAHANGSVOGNE OG K/AERRER

For pdhangsvogne med trykluftbremsesystemer galder folgende:
Folgende forskrifter finder anvendelse pd pdhangsvogne med to aksler:
For K-vardier mellem 0,2 og 0,8 (7):

z>01+085(k-0,2)

Ved alle belasningsforhold for keretojet ma kurven for den udnyttede friktionskoefficient for bagakslen ikke
ligge hojere end for forakslen for alle decelerationstal mellem 0,15 og 0,30. Dette krav anses ogsé for at veare
opfyldt, hvis for decelerationstal mellem 0,15 og 0,30 kurverne for den udnyttede friktionskoefficient for hver
aksel ligger mellem to rette linjer, der er parallelle med den rette linje for ideel bremsekraftfordeling og givet
ved ligningerne k = z + 0,08 og k=z-0,08 (se diagram 1B i dette tilleg), og hvis tillige kurven for den
udnyttede friktionskoefficient pd bagakslen for decelerationstal z > 0,3 opfylder betingelsen:

2203 +074 (k- 0.38).

() Forskrifterne i punkt 3.1 og 5.1.1 berorer ikke bestemmelserne i bilag 4 vedrorende bremsevirkning. Opnés der ved provning efter
forskrifterne i punkt 3.1.1 eller 5.1.1 storre bremsevirkning end foreskrevet i bilag 4, anvendes forskrifterne for kurver over udnyttet
friktion dog inden for de omrdder af diagram 1A, 1B og 1C i dette bilag, som afgranses af de rette linjer k = 0,8 og z = 0,8.
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5.1.1.3.  Ved efterprovning af forskrifterne i punkt 5.1.1.1 og 5.1.1.2 anvendes proceduren som fastsat i punkt 3.1.4.

5.1.2. Forskrifterne i punkt 5.1.1 i dette bilag finder anvendelse pd pahaengsvogne med flere end to aksler. Forskrif-
terne i punkt 5.1.1 i dette bilag med hensyn til reekkefelgen for blokering af hjulene anses for opfyldt, hvis den
udnyttede friktion pd mindst én af forakslerne er storre end den udnyttede friktion pa mindst én af bagaks-
lerne ved decelerationstal mellem 0,15 og 0,30.

5.1.3. Det tilladte forhold mellem decelerationstallet Ty/Pp og trykket p,, skal ligge inden for de i diagram 2 i dette
bilag viste arealer for alle tryk mellem 20 og 750 kPa for bide belesset og ubelasset stand.

5.2. For keerre med trykluftbremsesystem gelder folgende:

5.2.1. Det tilladte forhold mellem decelerationstallet Ty/Pp og trykket p,,, skal ligge inden for de to arealer, der
udledes af diagram 2 i dette bilag ved multiplikation af den lodrette akse med en faktor 0,95. Dette krav skal
opfyldes ved alle tryk mellem 20 og 750 kPa for bide belaxsset og ubelasset stand.

5.2.2. Safremt forskrifterne i punkt 3.1.2.1 i bilag 4 til dette regulativ ikke kan opfyldes som folge af manglende
friktion, skal karren vere udstyret med et antiblokeringssystem, der opfylder kravene i bilag 13 til dette
regulativ.

6. BETINGELSER, SOM SKAL VARE OPFYLDT, HVIS BREMSEKRAFTFORDELINGSSYSTEMET SVIGTER

Safremt forskrifterne i dette tilleg opfyldes ved anvendelse af en sarlig anordning (f.eks. mekanisk aktiveret fra
koretojets affjedringssystem), skal det, hvis denne anordningsaktiveringsmekanisme svigter, vare muligt at
standse koretgjet med mindst den for nedbremsning foreskrevne bremsevirkning, ndr det drejer sig om
motorkeretgjer; for sd vidt angdr keretgjer, der er godkendt til tilkobling af pdhangskeretoj med trykluft-
bremsesystem, skal det vare muligt at opna et tryk inden for det omrdde, der er foreskrevet under punkt 3.1.3,
ved kontrolledningens slangekobling. For sd vidt angar pahengskeretojer skal mindst 30 % af den for keretojet
foreskrevne driftsbremsevirkning kunne opnas, hvis anordningens aktiveringsmekanisme svigter.

7. MZARKNING

7.1. Koretgjer, der opfylder forskrifterne i dette bilag ved hjelp af en anordning, der aktiveres mekanisk af
koretgjets affjedringssystem, skal vare forsynet med en markning, der angiver aktiveringsmekanismens
korrekte udsving mellem de to positioner, der svarer til henholdsvis ubelasset og belasset keretoj, samt
andre oplysninger af betydning for kontrol af anordningens indstilling.

7.1.1. Hvis en bremsekraftregulator aktiveres af koretgjets affjedringssystem pd anden made end mekanisk, skal
koretojet veere market med oplysninger, der gor det muligt at kontrollere anordningens indstilling.

7.2. Nar forskrifterne i dette tilleg opfyldes ved anvendelse af en anordning, der regulerer lufttrykket i bremse-
transmissionen, skal koretojet vare maerket med statisk akseltryk, anordningens nominelle afgangstryk og et
indgangstryk pd mindst 80 % af det maksimale nominelle indgangstryk, saledes som fastsat af fabrikanten, for
folgende belaesningstilstande:

7.2.1. storste teknisk tilladte akseltryk for den eller de aksler, som aktiverer anordningen

7.2.2. akseltryk svarende til koretojets masse, ubelasset, i kereklar stand, siledes som defineret i punkt 13 i bilag 2
til dette regulativ.

7.2.3. akseltryk svarende omtrentligt til keretojet i koreklar stand med det paregnede karrosseri, sdfremt det eller de i
punkt 7.2.2 angivne akseltryk vedrorer et chassis med forerhus

7.2.4. det eller de af fabrikanten fastsatte akseltryk, der gor det muligt at kontrollere aktiveringsmekanismens
indstilling i praksis, safremt de afviger fra de akseltryk, der er naevnt i punkt 7.2.1, 7.2.2 og 7.2.3 i dette bilag.

7.3. Punkt 14.7 i bilag 2 til dette regulativ skal omfatte oplysninger, der gor det muligt at kontrollere, om
forskrifterne i punkt 7.1 og 7.2 i dette bilag er overholdt
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7.4.

7.5.

Den under punkt 7.1 og 7.2 i dette bilag foreskrevne maerkning skal pd uudslettelig méide anbringes pé et
synligt sted pa keretgjet. Et eksempel pd markning af en mekanisk aktiveret anordning pa et koretoj med
trykluftbremser er vist i diagram 5 i dette bilag.

Systemer til elektronisk kontrolleret fordeling af bremsekraften, som ikke opfylder forskrifterne i punkt 7.1,
7.2, 7.3 og 7.4 ovenfor, skal have en selvtestprocedure for de funktioner, der har indflydelse pa fordelingen af
bremsekraften. Ndr keretgjet holder stille, skal det desuden vare muligt at udfere de i punkt 1.3.1 ovenfor
definerede kontroller ved generering af den nominelle kravsverdi for trykket ved pabegyndelse af bremsning i
savel belasset som ubelasset stand.

PROVNING AF KORETQOJET

Ved typegodkendelsesprovning af et koretoj skal den tekniske tjeneste, der forestdr prevningen, kontrollere,
om forskrifterne i dette tilleg er opfyldt, og gennemfore eventuelle supplerende prevninger, der findes
pakravet i dette gjemed. Rapporter om eventuelle supplerende provninger vedlegges typegodkendelsesrap-
porten.

Diagram 1A

Visse koretgjer i klasse N;

(if. punkt 3.1.2.1 i dette bilag)

k(f)

0,8

>

0,7 =

>

0,6 = 4o (21007)
0,85

0,4 =

03 =

>

>

0,1 ™

0,1 02 03 04 045 o5 0,6 0,7

0,0
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Diagram 1B
Koretgjer i andre klasser end N; og pdhaengsvogne

(if. punkt 3.1.2.3 og 5.1.1.2 i dette bilag)

k(f)

0,8

0,2 =

0,1 =

0,0

Bemark: Intervallets nedre granse k = z - 0,08 galder ikke for den udnyttede friktionskoefficient for bagakslen.
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Diagram 1C
Koretojer i klasse Ny
(med visse undtagelser fra den 1. oktober 1990)

(f. punkt 3.1.2.2 i dette bilag)

k(f)

08

0,7 =

0,5 =

04 =

0,2 =]

0,0

Bemark: Intervallets nedre granse k = z - 0,08 gxlder ikke for den udnyttede friktionskoefficient for bagakslen.
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Diagram 2
Trakkende koretgjer og pihengskoretojer
(undtagen sxttevognstraekkere og sxttevogne)

(jf. punkt 3.1.5.1 i dette bilag)

RN Belasset

Ubelasset

07

06

05

0,4

03

02

0.1

Bemark: For belesningstilstande mellem ubelasset og belasset koretgj anvendes de i diagrammet angivne granser
ligefrem proportionalt med belesningstilstanden, og sidan bremsekraftregulering skal ske automatisk.



L 257/83

Den Europaiske Unions Tidende

30.9.2010

Diagram 3

Sattevognstrakkere
(if. punkt 3.1.6.3 i dette bilag)

g

_

_

b
%

o |

. o

Ty

s =

Ubelasset

i

06 |- 0,575

07

800

100 200 300 400 500 600 700

20

750

450

Bemark: For belesningstilstande mellem ubelaesset og belasset koretoj anvendes de i diagrammet angivne granser
ligefrem proportionalt med belesningstilstanden, og sddan bremsekraftregulering skal ske automatisk.
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Diagram 4A

Settevogne

(if. punkt 4 i dette bilag)

0,8

0,7

0,6

0,5

0,4

0,3

0,2

0,1

Bemark: Forholdet mellem decelerationstallet Tp/PR og trykket i kontrolledningen i belasset og ubelasset stand
bestemmes pd feolgende méde:

Korrektionsfaktorerne K. (belesset) og K, (ubelaesset) bestemmes ud fra diagram 4B. For at bestemme omraderne svarende til
belaesset og ubelasset stand multipliceres ordinat-veerdierne for de ovre og nedre graenser for det skraverede omrdde i diagram
4A med henholdsvis K, and K.
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Diagram 4B

(if. punkt 4 og diagram 4A i dette bilag)

E
Ov
o

8,0m
70m

F——
i
'
'
'
i

60m
50m

Er

()
1}
L}
\
i
' '
1 ' | ]
[ ' H
' b H !
1 1 1
Vot \ H
7Sy 4 b
' ] H '
- H ! H ' o
E o o Po@ ) Q
1 SR A A I & ° ¥
" : ) 3 A
+ + 1 u +
mmw - | o @ © 4_4,2. M.‘\ < o«
oo N N - - <M,1 =L = =
L O e
@
(=]
@
o
At
=1
o
(=]

02 04 06 08 10

12

2,0 tl\ 1,

K=1,79



L 257/86 Den Europaiske Unions Tidende 30.9.2010

FORKLARENDE NOTE VEDRORENDE BRUGEN AF DIAGRAM 4B

1. Diagram 4B er udledt af folgende formel.

0,7P, 0,96 P Pe | [he-1,0
K= |17- 228 1135-222 (1,0 + (g-1,2)5 )| - [1.0- R || ®
PRma\x ER PR PRmax 2 ’ 5

2. Beskrivelse af brugen af diagrammet samt et praktisk eksempel.

2.1.  De punkterede linjer, der er vist pd diagram 4B, vedrorer bestemmelsen af korrektionsfaktorerne K. og K, for
folgende koretoj:

Belaesset Ubelzasset

P 24 ton (240 kN) 4,2 ton (42 kN)
Pr 150 kN 30 kN
Prmax 150 kN 150 kN
hy 1,8 m 1,4 m
Er 6,0 m 6,0 m

De i det folgende i parentes anforte tal henviser alene til det ovenfor navnte koretej, der benyttes til at illustrere
brugen af diagram 4B.

2.2.  Beregning af forholdene

(a) [gP_P} belasset (=1,6)
R

(b) [gP—P} ubelesset (=1,4)
R

(©) { Pr :|ubelaesset (=0,2)

Rmax

2.3, Bestemmelse af korrektionsfaktor i belasset stand, K¢
a) Begynd ved den aktuelle veerdi for hy (hg = 1,8 m)
b) G& vandret til linjen for den aktuelle veerdi af g - P[Py (g - P[PR = 1,6)
¢) Ga lodret til linjen for den aktuelle verdi af Ey (Ex = = 6,0 m)

d) G4 vandret til Kc-aksen; K¢ er den relevante korrektionsfaktor i belesset stand (Kc = 1,04)
2.4, Bestemmelse af korrektionsfaktor i ubelesset stand, Ky:

2.4.1. Bestemmelse af Kj:
a) Begynd ved den aktuelle veerdi af hy (hg = 1,4 m)

b) G& vandret til linjen for den aktuelle veerdi for Py/Ppp., nermest ved den lodrette akse
(PR/PRmax = 0’2)

¢) Ga lodret til den vandrette skala og aflees den aktuelle vardi af K, (K, = 0,13).
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2.4.2. Bestemmelse af K;:

a) Begynd ved den aktuelle veerdi for hy (hg = 1,4 m)

b) G& vandret til linjen for den aktuelle veerdi af g - P[Py (g - P[PR = 1,4)

¢) Ga lodret til linjen for den aktuelle verdi af Ey (Eg = = 6,0 m)

d) G& vandret til linjen for den aktuelle veerdi for P[Py i kurveskaren fjernest fra den lodrette akse

(PR/PRmax =0, 2)

¢) Gé lodret til den vandrette skala og afles den aktuelle vaerdi af K; (K; = 1,79).

2.4.3. Bestemmelse af Ky:

Korrektionsfaktoren Ky — ubelasset stand — bestemmes ved folgende ligning:

KV = Kl - K2 : (K\/ = 1,66)

Diagram 5

Bremsekraftregulator

(if. punkt 7.4 i dette bilag)

Koretgjets Aksel nr. 2, Indoanostrvk Nominelt
Styredata belaesningstil- | statisk akseltryk g[ipg§ 4 afgangstryk
stand (daN) 2 (kPa)
Belasset 10 000 600 600
Lagen Ubelaesset 1500 600 240
/ N} F
% A\
/ N\
A N
\\\ ) .
F=100 mm y
L=150 mm ‘&/ Unladen

Laden = Belasset
Unladen = Ubelasset
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

BILAG 11

Tilfelde, hvor type I- ogleller type II- (eller II A-)provningerne ikke behover gennemfores

Type I- ogleller type II- (eller IIA-) eller type Ill-provningerne er i folgende tilfelde ikke nedvendige for keretgjer,
der spges godkendt:

Det pagaeldende koretoj er et motorkeretgj eller et pdhangskeretoj, der for sd vidt angdr daek, omsat bremseenergi
for hver aksel samt montering af dak og bremser, er identisk — i henseende til bremsning — med et koretoj, der:

. med tilfredsstillende resultat har vaeret underkastet en type I- og/eller type II- (eller IIA-) eller type IlI-provning og

. med hensyn til den omsatte bremseenergi er typegodkendt for akseltryk, der er lig med eller storre end det

pagzldende koretojs.

Det pagaldende koretoj er et motorkeretoj eller et pdhangskeretoj, hvis aksel eller aksler, for sd vidt angdr daek,
omsat bremseenergi for hver aksel samt montering af dak og bremser, er identisk — i henseende til bremsning —
med en aksel eller aksler, der enkeltvis og med tilfredsstillende resultat har vaeret underkastet type I- ogfeller type
II- (eller 1IA-) eller type Ill-provningerne ved akseltryk, der er lig med eller storre end det pagaldende koretojs
akseltryk, idet det forudsettes, at den for hver aksel omsatte bremseenergi ikke ma veere storre end den bremse-
energi, der blev omsat under den enkeltvise referenceprovning af den tilsvarende aksel.

Koretgjet er ud over motorbremse udstyret med retardersystem, der er identisk med et retardersystem, der allerede
er afprovet under folgende betingelser:

. retardersystemet alene har, pd en strekning med mindst 6 % fald (type Il-provning) eller med mindst 7 % fald

(type IA-provning), kunnet stabilisere farten af et koretej, hvis totalmasse under prevningen mindst var lig med
totalmassen af det koretoj, der soges typegodkendt

. ved ovennavnte provning skal kontrolleres, at rotationshastigheden for de roterende dele i retardersystemet, nir

det koretoj, der er indleveret til godkendelse, nér en hastighed p& 30 km/h, er sidan, at retardationsmomentet ikke
er mindre end det til den i punkt 1.3.1 ovenfor navnte prevning svarende.

Det pagaldende koretoj er et pahengskeretoj med trykluftstyrede S-cam- eller skivebremser (') , som opfylder
kontrolkravene i tilleg 2 til dette bilag i forbindelse med en rapport over en referenceakselprovning som vist i
tilleg 3 til dette bilag.

Ved »identiske« i punkt 1.1, 1.2 og 1.3 forstds, at de i disse punkter navnte keretgjsdele er indbyrdes over-
ensstemmende med hensyn til deres geometriske og mekaniske kendetegn og de anvendte materialers kendetegn

Ved anvendelse af ovenstdende forskrifter skal meddelelsen om godkendelse (bilag 2 til dette regulativ) indeholde
folgende:

I det i punkt 1.1 navnte tilfelde anfores godkendelsesnummeret for det koretgj, der underkastes type I- ogfeller
type II- (eller type IIA) eller type Ill-referenceprovningen.

I det i punkt 1.2 nevnte tilfelde udfyldes tabel I i tilleg 1 til dette bilag.
I det i punkt 1.3 nevnte tilfelde udfyldes tabel 1I i tilleg 1 til dette bilag.
Hvis punkt 1.4 finder anvendelse, udfyldes tabel III i tilleg 1 til dette bilag.

Hvis godkendelsesansegeren i et land, som er en af de kontraherende parter, som anvender dette regulativ,
refererer til en godkendelse meddelt af et andet land, der er en af de kontraherende parter, som anvender dette
regulativ, skal ansggeren vedlagge dokumentation for denne godkendelse.

(") Energiniveauet ved prevens begyndelse skal vare anfert pd godkendelsesdokumentet.
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TILLAEG 1
Tabel I
Koretgjets aksler Referenceaksler
Ngdvendig brem- . Udviklet bremse- .
Akseltryk () sekraft ved hjul Hastighed Akseltryk (') kraft ved hjul Hastighed
kg N km/h kg N km/h

Aksel 1
Aksel 2
Aksel 3
Aksel 4
(") Teknisk tilladt akseltryk.

Tabel 11
Totalmasse for det koretgj, der soges typegodkendt kg
Nodvendig bremsekraft ved hjul N
Nodvendigt bremsemoment pé retardersystemets hovedaksel Nm
Opndet bremsemoment pé retardersystemets hovedaksel
(i henhold til diagram) Nm
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Tabel 11
REFERENCEAKSEL ....oovvuieieerieienne RAPPORT NR. Dato
(kopi vedlagt)
Type 1 Type III
Bremsekraft pr. aksel (N)
(jf. punkt 4.2.1 i tilleg 2)
Aksel 1 T, = % P () | Ty = oo % P,
Aksel 2 TZ = % Pe T2 T, % Pe
Aksel 3 T; = % Po | T3 = e % P
Forventet stempelvandring (mm)
(if. punkt 4.3.1.1 i tilleg 2)
Aksel 1 N $1 =
Aksel 2 Sz = Sy =
Aksel 3 S; = S3 =
Gennemsnitlig resulterende kraft (N)
(if. punkt 4.3.1.2 i tilleg 2)
Aksel 1 Thy; = Thap = e
Aksel 2 ThA2 = ThAZ T e,
Aksel 3 Thys = Thas = e
Bremseprastation (N)
(if. punkt 4.3.1.4 i tilleg 2)
Aksel 1 T, = T, =
Aksel 2 Tz = T2 =
Aksel 3 T; = T; =
Resultat af type 0-prov-
ning med det pagaldende d Typekl’ J Type I,tl’l
pﬁh&ngskﬂretzj med varme bremser med varme bremser

® (beregnet) (beregnet)
Koretgjets bremsepraestation
(if. punkt 4.3.2 i tilleg 2)
Krav til bremsevirkning med varme bremser > 0,36 > 0,40
(if. punkt 1.5.3, 1.6.3 og 1.7.2 i bilag 4) og og

> 0,60 E > 0,60 E

(") P, er den normale statiske reaktionskraft fra vejbelaegningen pd den pdgeldende referenceaksel.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

TILLAG 2

Alternative procedurer for type I- og type Ill-prevning af pdhaengskeretgjers bremser

GENERELT

Ifolge punkt 1.4 i dette bilag kan type I- og lll-prevninger undlades ved typegodkendelse af koretgjet, forudsat
at bremsesystemets enkelte dele opfylder kravene i narvarende tilleg, og den resulterende beregnede brem-
sevirkning opfylder dette direktivs forskrifter for den pagaldende koretojsklasse.

Provninger, som udferes i overensstemmelse med de i narverende tilleg beskrevne metoder, anses for at
opfylde ovenstdende krav.

Provninger, der gennemferes med positivt resultat i henhold til punkt 3.5.1 i dette tilleg, fra og med
supplement 7 til andringsserie 09, anses for at have opfyldt forskrifterne i punkt 3.5.1 i dette tilleg som
senest endret. Hvis denne alternative procedure anvendes, skal der i prevningsrapporten henvises til den
oprindelige prevningsrapport, hvorfra prevningsresultaterne til den opdaterede rapport er hentet. Dog ber
der udferes nye prevninger i henhold til forskrifterne i den senest @ndrede udgave af dette regulativ.

Provninger, der udferes i overensstemmelse med punkt 3.6 i dette tilleg, og de resultater, der rapporteres i
afsnit 2 i tilleg 3 eller 4, skal accepteres som dokumentation for, at kravene i punkt 5.2.2.8.1 i dette regulativ
er opfyldt.

Bremserne indstilles efter nedenstiende fremgangsmade inden nedennavnte type Ill-provning:

Pd pahangskeretgjer med trykluftbremser justeres bremserne pd en sadan made, at den automatiske bremse-
justeringsanordning kan trade i funktion. I dette gjemed justeres stempelvandringen til:

o 2 1.1 * speqgiuse  (dog ikke over en af fabrikanten angivet maksimalverdi)

hvor

er den i fabrikantens specifikationer fastsatte vandring, hvor den automatiske bremsejusterings-

Sre-adjust
anordning begynder at justere pd bremsens spillerum, nir trykket i bremsecylinderen 100 kPa.

Hvis den tekniske tjeneste er enig i, at det ikke er praktisk muligt at méle stempelvandringen, fastsettes
startvaerdien efter aftale med den tekniske tjeneste.

Fra ovennavnte udgangspunkt aktiveres bremsen 50 gange med et bremsetryk pd 200 kPa. Derefter aktiveres
bremsen én gang med et tryk pd mindst 650 kPa.

For pdhangskeretgjer med hydrauliske skivebremser anses forskrifter med med hensyn til indstilling ikke for
pakravede.

Pa pahangskeretojer med hydrauliske tromlebremser justeres bremserne som specificeret af fabrikanten.

Pd pihangskeretgjer med automatisk bremsejusteringsanordning skal bremserne indstilles efter fremgangs-
mdden i punkt 1.4 ovenfor inden nedennavnte type I-prevning.

SYMBOLER OG DEFINITIONER

p = normal reaktionskraft fra vejbeleegningen pé akslen under statiske forhold

C = bremseindgangsmoment

Cmax =  maksimalt tilladt bremseindgangsmoment

Co =  terskel for bremseindgangsmoment, dvs. det minimale indgangsmoment, som kraves for at frem-

bringe at maleligt bremsemoment
R = dxkkenes rulningsradius (dynamisk)
T = bremsekraft ved beroringsfladen mellem dak og vej

M = bremsemoment = T - R
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3.1.2.1.

3.1.2.2.

z = decelerationstal = T/P eller M/RP

s = stempelvandring (arbejdende stempelvandring + frigang)
s = jf. bilag 19, tilleg 7

Th, = jf. bilag 19, tilleg 7

! = armlengde

r = bremsetromlens radius

P = bremseaktiveringstrykket

Bemark: Referencetegn for bremser har suffikset »e«.

Kraft
A
Th A o
90 % Th =
/0
A
>
0 13 S W3Smwx P s Stempel-
max .
vandring
PROVNINGSMETODER

Provninger pa bane
Provningerne af bremsevirkning skal helst udferes pd en enkelt aksel.
Resultaterne af provninger pd en akselkombination kan benyttes i henhold til punkt 1.1 i dette bilag, sdfremt

hver aksel bidrager med lige stor bremseenergi under opvarmningsbremseprevningerne og bremseprovnin-
gerne med varme bremser.

Dette er tilfaeldet, hvis folgende faktorer er ens for hver aksel: bremsegeometri, belaegning, hjulmontering, dak,
aktivering og trykfordeling i bremsecylindrene.

Det dokumenterede resultat for en kombination af aksler er gennemsnittet for disse aksler, som om der
anvendtes en enkelt aksel.

Akslen (akslerne) skal helst veere belastet med den storste tilladte statiske akselbelastning, om end dette ikke er
afgorende, sifremt der under provningerne tages passende hensyn til forskellen i rullemodstand som folge af
en anden vagt pad proveakslen (-akslerne).

Virkningen af foreget rullemodstand som folge af anvendelsen af et vogntog til prevningen skal tages i
betragtning.

Begyndelseshastigheden for prevningen skal vare den foreskrevne. Sluthastigheden beregnes efter folgende

formel:
[ P+ P
V) = Vi —————
P + P + Py
hvor
vi = Dbegyndelseshastighed (kmj/h)
v, = sluthastighed (km/h)
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3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.4.
3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.1.4.

3.4.1.5.

P, = det trekkende koretojs masse (kg) under provebetingelserne
P, = den del af pdhangskeretojets masse, som bares af den (de) ubremsede aksler (kg)
P, = den del af pdhangskeretojets masse, som bares af den (de) bremsede aksler (kg).

Inertidynamometerprgvninger

Provestanden skal vare udrustet med en roterende inerti, som simulerer den del af koretgjsmassens lineere
inerti, som virker pd et hjul, med henblik pd prevningerne af bremsevirkning med kolde bremser og med
varme bremser; den skal kunne kere med konstant hastighed med henblik pa prevningen under punkt 3.5.2
og 3.5.3 i dette tilleg.

Provningen skal udferes med et komplet hjul, herunder dak, monteret pd den beveagelige del af bremsen pé
samme made, som det ville veere monteret pa keretojet. Inertimassen kan tilsluttes bremsen enten direkte eller
via daek og hjul.

Luftkeling med en hastighed og retning af luftstrommen, som simulerer de faktiske vilkdr, kan anvendes under
opvarmningskerslerne, idet luftstrommens hastighed skal vzare

Vair = 0,33 v

hvor
v = keretojets provningshastighed ved pdbegyndelse af bremsning.

Koleluftens temperatur skal vare lig omgivelsernes temperatur.

Hvor der ikke automatisk kompenseres for dakkets rullemodstand under prevningen, ma det moment, der
paferes bremsen, @ndres ved fradrag af et moment svarende til en rullemodstandskoefficient pa 0,01.

Rullebanedynamometerprevninger
Akslen skal helst vere belastet med det storste statiske akseltryk, om end dette ikke er afgerende, sifremt der

under provningerne tages passende hensyn til forskellen i rullemodstand som folge af et andet tryk pa
proveakslen.

Luftkeling med en hastighed og retning af luftstrommen, som simulerer de faktiske vilkdr, kan anvendes under
opvarmningskerslerne, idet luftstrommens hastighed skal vare

Var = 033 v

hvor
v = keretojets provningshastighed ved pibegyndelse af bremsning.

Koleluftens temperatur skal vare lig omgivelsernes temperatur.
Bremseperioden skal vare i 1 sek. efter en maksimal opbygningstid pd 0,6 sek.

Prevningsbetingelser

Provebremsen (-bremserne) skal vaere instrumenteret saledes, at folgende maélinger kan foretages:

En kontinuerlig registrering, som gor det muligt at bestemme bremsemomentet eller -kraften ved dakkets
omkreds.

En kontinuerlig registrering af lufttrykket i bremsecylinderen.
Hastighed under prevningen.
Begyndelsestemperaturen pd ydersiden af bremsetromlen eller bremseskiven.

Stempelvandring i bremsecylinderen under type 0-, type I- og type Ill-provningerne.
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3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.2.
3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.2.3.

3.5.2.4.

3.5.3.1.
3.5.3.1.1.
3.5.3.1.2.

Provningsmetoder
Supplerende preastationsprove med kolde bremser

Bremsen forberedes i overensstemmelse med punkt 4.4.2 i bilag 19 til dette regulativ.

Hvis kontrollen af bremsefaktoren Br og bremsens tarskelmoment er udfert i overensstemmelse med punkt
4.4.3 i bilag 19 til dette regulativ, skal tilkerselsproceduren for den supplerende prastationsprove med kolde
bremser vare identisk med den procedure, der anvendes til kontrol i henhold til punkt 4.4.3 i bilag 19.

Det er tilladt at udfere prastationsprevningen med kolde bremser efter kontrollen for bremsefaktoren B i
overensstemmelse med punkt 4 i bilag 19 til dette regulativ.

Det er ogsd tilladt at udfere de to fadingprevninger, type I og type III, sekventielt.

Visse bremsninger i henhold til bilag 19, punkt 4.4.2.6, kan udferes mellem hver fadingprevning og mellem
kontrollen og prestationsprevningen med kolde bremser. Antallet af bremsninger angives af bremsefabri-
kanten.

Denne provning udferes ved en begyndelseshastighed svarende til 40 km/h for type I-prevningen og 60 km/h
for type lll-provningen, for at vurdere bremsevirkningen med varme bremser efter type I og Ill-prevningen.
Type 1- ogfeller type IlI-fadingprevningen skal udferes umiddelbart efter denne prastationsprevning med
kolde bremser.

Der foretages tre bremsninger med samme tryk (p) og en begyndelseshastighed svarende til 40 km/h (for type
I-provning) eller 60 km/h (for type Ill-provning) ved en nogenlunde ens begyndelsestemperatur for bremsen
pa hejst 100 °C mélt pd ydersiden af bremsetromlen eller bremseskiven. Bremsningerne skal foretages med det
bremsecylindertryk, som er nodvendigt til at opnd bremsemoment eller -kraft svarende til et decelerationstal
(z) pd mindst 50 %. Bremsecylindertrykket ma ikke overstige 650 kPa, og bremseindgangsmomentet (C) ma
ikke overstige det maksimale teknisk tilladte bremseindgangsmoment (Cy,,,). Gennemsnittet af de tre resultater
skal udgere prastationen med kolde bremser.

Fadingprevning (type I-provning)

Denne prevning udferes ved en hastighed svarende til 40 km/h ved en begyndelsestemperatur for bremsen pé
hejst 100 °C malt pa ydersiden af bremsetromlen eller bremseskiven.

Der opretholdes et decelerationstal pd 7 % inkl. rullemodstand (if. punkt 3.2.4 i dette tillaeg).

Provningen foretages i lobet af 2 minutter og 33 sekunder eller ved tilbagelagning af en strackning pd 1,7 km
ved en hastighed pd 40 km/h. Hvis provehastigheden ikke kan nds, kan varigheden af prevningen forlenges i
henhold til punkt 1.5.2.2 i bilag 4 til dette regulativ.

Hojst 60 sck. efter afslutningen af type I-prevningen udferes en prevning med varme bremser i henhold til
punkt 1.5.3 i bilag 4 til dette regulativ ved en begyndelseshastighed pa 40 km/h. Bremsecylindertrykket skal
vare det, der anvendes ved type O-prevningen.

Fadingprevning (type IIl-prevning)
Provemetoder for gentaget bremsning
Provninger pa bane (jf. bilag 4, punkt 1.7)
Inertidynamometerprave

Dynamometerprovningen efter punkt 3.2 i bilag 11, tilleg 2, kan udferes under samme betingelser som
vejprovningen i henhold til punkt 1.7.1, hvor
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3.5.3.1.3.

3.5.3.2.

3.6.
3.6.1.

3.6.2.1.

3.6.2.2.

3.7.
3.7.1.

Rullebanedynamometerprovning

Dynamometerprovningen efter punkt 3.3 i bilag 11, tilleg 2, udferes under folgende betingelser:

Antal bremsninger 20
Varigheden af en bremsecyklus: 60 s
(bremsetid: 25 s, genvindingstid 35 s)

Provningshastighed 30 km/h
Decelerationstal 0,06
Rullemodstand 0,01

Hojst 60 sck. efter afslutningen af type II-prevningen udferes en prevning af bremsevirkning med varme
bremser i henhold til punkt 1.7.2 i bilag 4 til dette regulativ. Bremsecylindertrykket skal vare det, der
anvendes ved type O-prgvningen.

Praestationskrav til automatiske bremsejusteringsanordninger

Nedenstéende krav gelder for en automatisk bremsejusteringsanordning, der er monteret pé en bremse, hvis
prestationer kontrolleres efter forskrifterne i dette tilleg.

Efter afslutning af prevningerne i punkt 3.5.2.4 (type I-provning) eller 3.5.3.2 (type lll-prevning), kontrolleres
det, at kravene i punkt 3.6.3 er opfyldt.

Nedenstdende krav gealder for andre automatiske bremsejusteringsanordninger, der er monteret pd en bremse,
for hvilken der allerede foreligger en tilleg 3-prevningsrapport.

Bremsevirkning

Efter at bremsen(-erne) er opvarmet efter fremgangsméden i punkt 3.5.2. (type I-provning) eller 3.5.3 (type III-
provning), galder én af folgende forskrifter:

a) Driftsbremsesystemets bremsevirkning med varme bremser skal vaere > 80 % af den foreskrevne type O-
bremsevirkning eller

b) Bremsen aktiveres med et tryk i bremsecylinderen som ved type O-prevningen; ved dette tryk skal den
totale stempelvandring (s,) maéles og veere < 0,9 s,-verdien for bremsemembranen.

s, = Ved den faktiske stempelvandring forstds den stempelvandring, hvor den resulterende kraft er 90 % af
den gennemsnitlige kraft (Th,) — se punkt 2 i bilag 11 — tilleg 2 til dette regulativ.

Efter at prevningerne i punkt 3.6.2.1 er afsluttet, kontrolleres det, at kravene i punkt 3.6.3 er opfyldt.

Frilebsprevning

Efter provningerne i punkt 3.6.1 eller 3.6.2 afkeles bremserne til en temperatur, der er reprasentativ for en
kold bremse (dvs. < 100 °C), og det kontrolleres, at koretojet har frilob, idet det skal opfylde én af folgende
betingelser:

a) Hjulene skal dreje frit rundt (dvs. kunne drejes rundt med hénden)

b) Det godtgeres, at den asymptotiske temperaturstigning i tromle/skive ved kersel med konstant hastighed
v = 60 km/h og ikke-aktiverede bremser er pd hejst 80 °C, i sd fald anses restbremsemomentet for
acceptabelt.

Prevningsrapport

Resultaterne af prevningerne i punkt 3.5 og 3.6.1 i dette tilleg rapporteres i et skema som vist i tilleg 3 til
dette bilag.

Bremsen og akslen beskrives entydigt. Akslen markes med nermere oplysninger om bremser, aksel, teknisk
tilladt masse og nummer pad den pigeldende tilleg 3-prevningsrapport.

For bremser med andre automatiske bremsejusteringsanordninger anferes resultaterne af provninger, der er
udfert efter punkt 3.6.2, i et skema som vist i tilleg 4 til dette bilag.
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4.2.
4.2.1.

4.3.
4.3.1.

43.1.1.

EFTERPROVNING
Efterprovning af komponenter

Bremsespecifikationen for det koretgj, der soges typegodkendt, efterproves for opfyldelse af folgende konstruk-
tionskriterier:

Emner Kriterier
4.1.1. a) Bremsetromlens cylindriske tveersnit Ingen andring tilladt
b) Bremsetromle- eller bremseskivemateriale Ingen @ndring tilladt
¢) Bremsetromlens eller bremseskivens masse Ingen @ndring tilladt Kan afvige fra reference-

bremsetromlens eller -skivens masse med + 20 %

4.1.2. a) Afstand mellem hjul og bremsetromlens yder- | Tolerancer fastleegges af den tekniske tjeneste, der
side bremseskivens ydre diameter (dimension | gennemforer provningen.
E)
b) Del af bremsetromlen eller bremseskiven, som
ikke er dakket af hjulet (dimension F)

a) Bremsebelagnings- eller bremseklodsmateriale

b) Bremsebelagnings- eller bremseklodsbredde

¢) Bremsebelegnings- eller bremseklodstykkelse

d) Faktisk bremsebelaegnings- eller bremseklods- Ingen andring tilladt
areal

¢) Bremsebelagnings- eller bremseklodsfastgerel-
sesmetode

4.1.4. Bremsegeometri (f. fig. 2A eller 2B i tilleg 3) | Ingen @ndring tilladt

4.1.5. Dakrulningsradius (R) Kan afvige athangigt af kravene i medfer af punkt
43.1.4
4.1.6. a) Gennemsnitlig kraft (TH,) Kan afvige, sifremt den forventede prastation
b) Stempelkraft (s) opfylder kravet i punkt 4.3
¢) Armlengde ()
d) Bremsecylindertryk (p)

4.1.7. Statisk akseltryk (P) P mé ikke overstige P,, (jif. punkt 2)

Efterprovning af de afgivne bremsekreefter

De bremsekrafter (T) for hver enkelt bremse (ved samme kontrolledningstryk p,,), der er nedvendige for at
producere den béde for type I- og type Ill-provebetingelser specificerede kraft, ma ikke vaere storre end den T,
-veerdi, der er anfert i bilag 11, tilleg 3, punkt 2.1 og 2.2, og som ligger til grund for prevningen af
referencebremsen.

Efterprovning af bremsevirkningen med varme bremser

Bremsekraften (T) for hver enkelt bremse ved et specificeret tryk (p) i bremsecylinderen og et kontrollednings-
tryk (p,) som anvendt under type O-provningen med det pagzldende pdhangskeretoj bestemmes efter
folgende metode:

Den forventede stempelvandring (s) for den pigeldende bremse bestemmes ud fra folgende udtryk:

s =1 —

Denne vardi ma ikke overstige s,,. Hvor s, er efterprovet og rapporteret i overensstemmelse med den i punkt 2
i bilag 19 fastlagte procedure og kun ma anvendes inden det jf. punkt 3.3.1 i prevningsrapporten i henhold til
bilag 19, tilleg 1, malte trykinterval.
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4.3.1.2.  Den gennemsnitlige kraft (Th,) fra bremsecylinderen pa den pagaldende bremse bestemmes ved det tryk, der
er specificeret i punkt 4.3.1

4.3.1.3.  Bremseindgangsmomentet (C) beregnes dernast som:
C= ThA . l
C ma ikke overstige C ...

4.3.1.4. Den forventede bremsevirkning for den pdgaldende bremse er givet ved:

(C-GC) R
T = (Te=0,01P) 7+~ — 0,01-P
( € ) e) (CC—COC) R + ’
R méi ikke vare mindre end 0,8 R..
4.3.2. Den forventede bremsevirkning for det pagaldende pahangskeretoj er givet ved:
T 3T
Fp  IF
4.3.3. Bremsevirkningen med varme bremser efter type I- og type Ill-provninger bestemmes i henhold til punkt

4.3.1.1, 43.1.2, 4.3.1.3 og 4.3.1.4. Den resulterende forventede prastation i henhold til punkt 4.3.2 skal
opfylde dette regulativs krav til det pigeldende pdhangskeretgj. Den verdi, der anvendes som

»den vardi, der er malt ved type O-prevningen som foreskrevet i punkt 1.5.3 eller 1.7.2 i bilag 4,

er den vaerdi, der er mélt ved type O-provningen med det pigeldende pdhangskeretoj.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

Model for prevningsrapport som foreskrevet i punkt 3.7.1 og 3.7.2 i tilleg 2

IDENTIFIKATION

Aksel:
Fabrikant (navn og adresse)
Fabrikat

TILLAG 3

PROVNINGSRAPPORT NR. ....coevviievicirnnee

Type

Model

Teknisk tilladt akseltryk (P)

Bremse:
Fabrikant (navn og adresse)
Fabrikat

daN

Type

Model

Teknisk tilladt bremseindgangsmoment C ..

Automatisk bremsejusteringsanordning: integreret/ikke integreret (')

Bremsetromle eller bremseskive (1)

Bremsetromles indre diameter eller bremseskives ydre diameter (?)

Effektiv radius

Tykkelse (?)

Masse

Materiale

Bremsebelaegning eller -klods ('):

Fabrikant

Type

Identifikation (skal veere synlig, ndr belegningen/klodsen er monteret pd bremsebakken/bagpladen)

Bredde

Tykkelse

Areal

Fastgorelsesmetode

Bremsegeometri — malskitse vedlegges for:

tromlebremser, jf. fig. 2A
skivebremser, jf. fig. 2B

Hjul:

Enkelt/Tvilling (')
Felgdiameter (D)

(Mélskitse vedlagges, jf. fig. 1A eller 1B)

Dak:

Referencerulningsradius (R,) ved referencereaktion (P,)

Bremsecylinder:

Fabrikant

Type (cylinder/membran) (1)
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1.6.

2.1.

2.2

Model

Armlengde (I,)

Automatisk bremsejusteringsanordning (galder ikke for integrerede automatiske bremsejusteringsanordninger) (%)

Fabrikant (navn og adresse)

Fabrikat

Type

Version

REGISTREREDE PROVNINGSRESULTATER

(justeret for rullemodstand, 0,01 - P,)

Provning pd bane/inertidynamometerprovning/rullebanedynamometerprevning nr. (')

For keretgjer i klasse O, og Os:

Provetype 0 I
Bilag 11, tilleg 2, punkt: 3.5.1.2. 3.5.2.2.3. 3.5.2.4.
Provningshastighed km/h 40 40 40
Bremsecylindertryk p, kPa — — —
Bremsetid min. 2,55 —
Udviklet bremsekraft T, N

Bremsevirkningsgrad T,/9,81P, (P, i kg) —

Stempelvandring s, mm —
Bremseindgangsmoment C, Nm —
Tarskel for bremseindgangsmoment C, Nm —

For keretgjer i klasse Oy:

Provetype 0 1

Bilag 11, tilleg 2, punkt: 3.5.1.2. 3.5.3.1. 3.53.2.
Provningshastighed (start) km/h 60 60
(slut) km/h
Bremsecylindertryk p, kPa —
Antal bremsninger — — 20 —
Varigheden af en bremsecyklus s — 60 —
Udviklet bremsekraft T, N
Bremsevirkningsgrad T,/9,81P, (P, i kg) —
Stempelvandring s, mm —
Bremseindgangsmoment C, Nm —
Tarskel for bremseindgangsmoment C, Nm —
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2.3.

. Bremsefaktoren B

Dette punkt udfyldes kun, ndr bremsen har varet underkastet den i punkt 4 i bilag 19 til dette regulativ fastsatte
provningsmetode med henblik pa at efterprove bremsens egenskaber i kold stand ved hjelp af bremsefaktoren (B)
defineret som bremsens forsterkningsfaktor mellem input og output.

PRASTATIONER FOR DEN AUTOMATISKE BREMSEJUSTERINGSANORDNING (HVIS EN SADAN FINDES)
Frilob ifelge punkt 3.6.3 i bilag 11, tilleg 2: ja/nej (')

Denne provning er udfert og dens resultater rapporteret i overensstemmelse med tilleeg 2 til bilag 11 og eventuelt
punkt 4 i bilag 19 til regulativ 13 som andret ved andringsserie ....

Teknisk tjeneste (*), som udferer prevningen

Underskrift: Dato:

Godkendende myndighed (*)

Underskrift: Dato:

Ved afslutningen af provningen i punkt 3.6 i bilag 11, tilleg 2, (%) anses kravene i punkt 5.2.2.8.1 i regulativ nr.
13 for at veaere opfyldt | ikke at veere opfyldt (')

Underskrift: Dato:

(") Det ikke galdende overstreges.

() Gelder kun for skivebremser.

(}) Udfyldes kun, nar der er monteret automatisk bremsejusteringsanordning.

(4 Skal underskrives af flere forskellige personer, selv hvis den tekniske tjeneste og den godkendende myndighed er en og samme
organisation, eller der alternativt udstedes en sarskilt bemyndigelse fra den godkendende myndighed sammen med rapporten.
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Figur 1B
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Figur 2A
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TILLAEG 4

Model for prevningsrapport for en alternativ automatisk bremsejusteringsanordning som foreskrevet i punkt

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

3.7.3 i tilleg 2 til dette bilag

PROVNINGSRAPPORT NR. ...ccccvvviiiiicianas

IDENTIFIKATION

Aksel:

Fabrikat
Type

Model
Teknisk tilladt akseltryk (P) daN
Bilag 11, tilleg 3, prevningsrapport nr.

Bremse:

Fabrikat

Type
Model

Bremsebelagning:

Fabrikat/type

Aktiveringsmekanisme:

Fabrikant

Type (cylinder/membran) (1)

Model

Armlaengde (I) mm

Automatisk bremsejusteringsanordning:

Fabrikant (navn og adresse)
Fabrikat

Type

Version

REGISTREREDE PROVNINGSRESULTATER

Ydeevne for den automatiske bremsejusteringsanordning

. Driftsbremsesystemets bremsevirkning med varme bremser bestemt efter den i punkt 3.6.2.1 (a) i bilag 11, tilleg
2, fastlagte provning: %
eller

Stempelvandring i bremsecylinderen s, bestemt efter den i punkt 3.6.2.1 (b) i bilag 11, tilleg 2, fastlagte
provning: mm

. Frileb ifelge punkt 3.6.3 i bilag 11, tilleg 2: ja/nej (')

Teknisk tjeneste | godkendende myndighed ('), som har udfert prevningen:

Provedato:

Denne provning er udfert og dens resultater rapporteret i overensstemmelse med punkt 3.6.2 i tilleg 2 til bilag
11 til regulativ 13 som andret ved @ndringsserie
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6. Ved afslutningen af prevningen i punkt 5 anses kravene i punkt 5.2.2.8.1 i regulativ nr. 13 for at vere: opfyldt |
ikke opfyldt (1)

7. Teknisk tjeneste (%), som udferer provningen

Underskrift: Dato:

8. Godkendende myndighed ()
Underskrift: Dato:

(") Det ikke galdende overstreges.
(%) Skal underskrives af flere forskellige personer, selv hvis den tekniske tjeneste og den godkendende myndighed er en og samme
organisation, eller der alternativt udstedes en sarskilt bemyndigelse fra den godkendende myndighed sammen med rapporten.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.
1.6.1.

2.2.3.

BILAG 12

Provningsforskrifter for koretojer med péilebsbremse

GENERELLE BESTEMMELSER

Pélobsbremsesystemet til et pdhangskeretoj omfatter palebsindretningen, transmissionen og hjulbremserne, i
det folgende benaevnt »bremsernec.

Pilobsindretningen er sammensat af de komponenter, der er integreret med trakanordningen (koblings-
hovedet).

Transmissionen er sammensat af de komponenter, der er placeret mellem den sidste del koblingshovedet og
bremsernes tilslutning.

»Bremsen« er den del af systemet, i hvilken de krafter, der gor modstand mod keretojets bevagelse, udvikles.
Som bremsens tilslutning regnes enten armen, som beveager bremsenoglen, eller tilsvarende komponenter
(palobsbremse med mekanisk transmission), eller hjulcylinderen (palobsbremse med hydraulisk transmission).
Ved pélebsbremsesystem forstds i dette regulativ ikke sddanne systemer, hvor der fra en oplagret energibe-
holdning (f.eks. elektrisk, pneumatisk eller hydraulisk) i det trakkende keretej kan overfores energi til brems-

ning af pahangskeretojet, og hvor pélebskraften kun tjener til at regulere denne energioverforsel.

Provning

Bestemmelse af bremsens vigtige dele

Bestemmelse af pdlebsindretningens vigtige dele og kontrol af sidstnavntes overensstemmelse med bestem-
melserne i dette regulativ.

Kontrol af folgende pé koretojet:
a) samvirkningen mellem palgbsindretningen og bremsen og
b) transmissionen.

SYMBOLER OG DEFINITIONER
Anvendte enheder

Masse: kg

Kraft: N

Tyngdeaccelerationen: g = 9,81 m/s?

Moment: Nm

Areal: cm?

Tryk: kPa

Leengde: maleenheden er angivet i det enkelte tilfaelde.

Symboler, der anvendes i forbindelse med alle konstruktioner (f. figur 1 i tillegl til dette bilag)

Gp: den tekniske tilladte totalmasse for pdhangskeretgjet som oplyst af fabrikanten

G's: den tilladte totalmasse for pahengskeretgjet, som kan bremses med pélebsindretning, som opgivet af
fabrikanten

Gp:  den totalmasse for pdhangskeretgjet, som kan afbremses af alle pdhengskeretojets bremser i feellesskab
Gg = n - Gg,

Gg,: brokdel af den tilladte totalmasse for pahaengskeretojet, som kan bremses med én bremse, som opgivet
af fabrikanten

B*  nedvendig bremsekraft

B:  nedvendig bremsekraft under hensyntagen til rullemodstanden
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2.2.7.

2.2.8.

2.2.9.

2.2.10.

2.2.11.

2.2.12.

2.2.13.

2.2.14.

2.2.15.

2.2.16.

2.2.17.

2.2.18.

2.2.19.

2.2.19.1.

2.2.19.2.

2.2.20.

2.2.21.

2.2.22.

D*:

P’

Ka:

Dz:

NHo*

NH1*

NH:

SHz-

"

S Hz*

S

ZSB:

2sp'

tilladelig koblingskraft

tilladelig koblingskraft

kraft udviklet af pdlebsindretningen

pélebsindretningens komplementaerkraft, som normalt defineres som kraften D i det punkt, hvor ekstra-
polationen af karakteristikken P’ som funktion af D skerer abscisseaksen (jf. figur 2 og 3 i tilleg 1 til
dette bilag), idet mélingerne foretages ved halv pédlebsvej

palebsindretningens reaktionstarskel; denne er den maksimale kortvarige trykkraft pd koblingshovedet,
som ikke fir pdlebsindretningen til at udvikle nogen kraft. Normalt bestemmes kraften K, som den

vardi, der med frakoblet transmission males ved begyndelsen af indrykning af koblingshovedet med en
hastighed pa 10 til 15 mm/s

storste trykkraft pa koblingshovedet ved indrykningen af dette med hastigheden s mm/s + 10 %, malt
med frakoblet transmission

storste trykkraft pd koblingshovedet ved trakning af dette fra maksimalt sammentrykket tilstand med
hastigheden s mm/s *+ 10 %, malt med frakoblet transmission

palebsindretningens virkningsgrad

transmissionens virkningsgrad

samlet virkningsgrad for pélebsindretning og transmission ny = Ny, * Ny

pélebsvej i millimeter

effektiv palobsvej i millimeter bestemt efter kravene i punkt 9.4 i dette bilag

frigang i hovedcylinderen malt i millimeter ved koblingshovedet

stempelvandring i hovedcylinder i millimeter i henhold til figur 8 i tilleg 1 til dette bilag
frigang i hovedcylinder i millimeter ved stempelstang i henhold til figur 8

tabsvej, dvs. den vej, som koblingshovedet forskyder sig, ndr traekanordningen bevages fra 300 mm over
vandret til 300 mm under vandret med transmissionen immobil

en bremses bakkemidtevandring (i millimeter) langs den med tilspandingsanordningen parallelle trom-
lediameter uden justering af bremserne

mindste samlede bakkemidtevandring (i millimeter) for tromlebremser:

2y = 2,4 + 2r

4 .
1000
2r = bremsetromlens diameter millimeter (jf. figur 4, tilleg 1 til dette bilag).

For skivebremser med hydraulisk transmission:

* 10 - V50 1
255 = 1,1+ 2
Frz 1 000
hvor
Vgo = én hjulbremses vaskeoptagelse ved et tryk svarende til en bremsekraft pa 1,2 B* = 0,6 x Gy,
og maksimal dakradius
08
2ry = bremseskivens ydre diameter.

(Vo er i cm®, Fyy i cm? og r, i mm)
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2.2.23.  M* Bremsemoment som angivet af fabrikanten i punkt 5 i tilleg 3. Dette bremsemoment skal frembringe
mindst den foreskrevne bremsekraft B*

2.2.23.1. My Provningsbremsemoment uden monteret overbelastningsbeskyttelse (i henhold til punkt 6.2.1 nedenfor)
2.2.24.  R:  dxkkets dynamiske rulningsradius (m)
2.2.25. n:  antal bremser

2.2.26. M. Maksimalt bremsemoment som folge af maksimalt tilladt pdlebsvej s, eller maksimalt veeskevolumen V,,
ndr pahangskeretojet bevager sig baglens (herunder ogsd rullemodstand = 0,01 - g - Gg,)

2.2.27. sz Maksimalt tilladt palebsvej for bremsearmen, ndr pdhengskeretgjet bevager sig baglaens.

2.2.28. 'V Maksimal tilladt veeskeoptagelse ved et bremsende hjul, ndr pdhangskeretgjet beveger sig baglaens

2.3. Symboler, der anvendes i forbindelse med palebsbremsesystemer med mekanisk transmission (jf. figur 5 i
tillegl til dette bilag)

2.3.1. ipo:  udveksling mellem pélebsvejen pd koblingshovedet og armvandringen for enden af palgbsindretningen

2.3.2. igp:  udveksling mellem armvandringen for enden af palebsindretningen og bremsearmens vandring (trans-

missionens udveksling)
2.3.3. i udveksling mellem pélebsvejen pd koblingshovedet og bremsearmens vandring
iy = iyo * iy
udveksling mellem bremsearmens vandring og bakkemidtvandringen (jf. figur 4 i tilleg 1 til dette bilag)
2.3.5. P: kraft pd bremsearmen (jf. figur 4 i tilleg 1 til dette bilag)

2.3.6. P,:  Bremsens tilbageforingskraft, ndr pdhangskeretojet bevager sig fremad, dvs. P's veerdi i det punkt, hvor
ekstrapolationen af funktionen M = f(P) skarer abscisseaksen (jf. figur 6 i tilleg 1 til dette bilag)

2.3.6.1. P,: Bremsens tilbageforingskraft, nir pdhangskeretgjet bevager sig baglens (ff. figur 6 i tillegl til dette
bilag)

2.3.7. P*.  Kraft pd bremsearmen til frembringelse af bremsekraften B*

2.3.8. Pr:  provningskraft i henhold til punkt 6.2.1

2.3.9. p:  bremsens karakteristik, ndr pdhengskeretgjet bevager sig fremad, bestemt ved folgende formel:
M=p@-P)

2.3.9.1. p: bremsens karakteristik, nir pahaengskeretojet bevaeger sig baglens, bestemt ved felgende formel:

Mr = Pr (Pr - Por)

2.4, Symboler, der anvendes i forbindelse med pélebsbremsesystemer med hydraulisk transmission (jf. figur 8 i
tillegl1 til dette bilag)

2.4.1. ip:  udveksling mellem palebsvejen pa koblingshovedet og hovedcylinderens stempelvandring

2.4.2. i'y  udveksling mellem vandringen ved hjulcylindrenes angrebspunkt og en bremsebakkes midtevandring

2.4.3. Frz: for tromlebremser en hjulcylinders stempelareal; for skivebremser det samlede areal af stemplerne pd den

ene side af skiven
2.4.4. Fyz: hovedcylinderens stempelareal

2.4.5. p:  vasketrykket i hjulcylinderen
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2.4.6.

2.4.6.1.

2.4.7.

2.4.8.

2.4.9.

2.49.1.

2.5.
2.5.1.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

po: tilbageforingstryk i hjulcylinderen, nir padhangskeretojet bevager sig fremad, dvs. p’s vardi i det punkt,
hvor ekstrapolationen af funktionen M = f(p) skaerer abscisseaksen (jf. figur 7 i tilleg 1 til dette bilag)

Por  bremsens tilbageferingstryk, ndr pdhengskeretgjet bevager sig baglaens (jf. figur 7 i tilleg1 til dette bilag)

p*  Hydraulisk tryk i bremsecylinder til frembringelse af bremsekraften B*

pr:  provningstryk i henhold til punkt 6.2.1

p’:  bremsens karakteristik, ndr pdhangskeretgjet bevager sig fremad, bestemt ved folgende formel:

M =p" (p - po)

p';:  bremsens karakteristik, nir pdhangskeretojet bevaeger sig baglans, bestemt ved folgende formel:

Mr = p’r (pr - por)

Symboler, der anvendes i forbindelse med bremsekrav i relation til overbelastningsbeskyttelse

Dop: aktiveringskraften pa palebsindretningens indgangsside, nar overbelastningsbeskyttelsen er aktiveret

Mp: bremsemoment, hvorved overbelastningsbeskyttelsen aktiveres (som opgivet af fabrikanten)

Mrop: minimalt prevningsbremsemoment med monteret overbelastningsbeskyttelse (i henhold til punkt
6.2.2.2)

Py min'  kraft anvendt pd bremsen, hvorved overbelastningsbeskyttelsen aktiveres (i henhold til punkt
6.2.2.1)

Poo maxt  Storste trykkraft (ndr koblingshovedet trykkes helt ind) anvendt af overbelastningsbeskyttelsen pa

bremsen (i henhold til punkt 6.2.2.3)
Pop_min:  tryk anvendt pd bremsen, hvorved overbelastningsbeskyttelsen aktiveres (i henhold til punkt 6.2.2.1)

Pop max  Storste hydrauliske tryk (ndr koblingshovedet trykkes helt ind) anvendt af overbelastningsbeskyt-
- telsen pd bremsen (i henhold til punkt 6.2.2.3)

Prop: minimalt prevningsbremsekraft med monteret overbelastningsbeskyttelse (i henhold til punkt
6.2.2.2)

PTop! minimalt prevningsbremsetryk med monteret overbelastningsbeskyttelse (i henhold til punkt
6.2.2.2).

GENERELLE KRAV

Overforslen af kraften fra koblingshovedet til pdhangskeretojets bremser skal ske enten ved hjlp af stang-
forbindelser eller ved hjalp af hydraulik. Dog kan en del af transmissionen bestd af et kabeltrak (bowdentrak);
denne del skal vaere sd kort som mulig.

Alle bolte i ledforbindelserne skal vere tilstraekkeligt sikrede. Desuden skal ledforbindelserne vare udfert
selvsmorende eller vaere let tilgaengelige for smering.

Péilobsbremseanordninger skal veare siledes indrettet, at ingen del af transmissionen kan satte sig i klemme
eller bliver udsat for varig deformation eller brud, selv ved fuld vandring af koblingshovedet. Dette kontrolleres
ved at afmontere transmissionens forste komponent fra bremsearmen.

Péilobsbremsesystemer skal tillade det treekkende koretoj at bakke med pahangskeretojet, uden at der derved
pafores en vedvarende kraft, som er storre end 0,08 x g x G,. Anordninger, som anvendes til dette formal,
skal virke automatisk og automatisk slé fra, ndr pahangskeretojet beveger sig fremad.
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3.5.

3.6.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

5.1.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

Enhver sarlig anordning, som er monteret af hensyn til punkt 3.4, skal vere séledes udformet, at parkerings-
bremsevirkningen op ad en skrdning ikke svakkes.

Pilgbsbremsesystemer kan indeholde overbelastningsbeskyttelse. De ma ikke aktiveres ved en kraft, der er
mindre end Dy, = 1,2 - D* (ndr de er monteret pd palebsindretningen) eller ved en kraft, der er mindre end
P, = 1,2 P, eller et tryk, der er mindre end Pop = 1,2 - p* (ndr de er monteret pd hjulbremsen), nar kraften
P* eller trykket p* svarer til bremsekraften B* = 0,5 - g - Gg,,.

FORSKRIFTER FOR PAL@BSINDRETNING

Pélgbsindretningens glidende dele skal vaere sd lange, at palebsvejen ogsa ved tilkoblet pah@ngskeretej kan
udnyttes fuldt ud.

De mod hinanden glidende dele skal vaere beskyttet med en harmonikabeaelg eller lignende indretning. Delene
skal smeres eller vaere fremstillet af selvsmeorende materialer. Glidefladerne skal bestd af materialer, som ikke
danner elektrokemiske elementer, og skal mekanisk set vare siledes indbyrdes afstemt, at der ikke kan optrade
klemning eller rivning.

Pilgbsindretningens reaktionstarskel (K,) méd ikke vare lavere end 0,02 g - G’
004 g - Gy

A 0g ikke hejere end

Den maksimale indrykningskraft D; mé ikke overstige 0,10 g - G’ for pdhangskeretgjer med stiv trackstang
og 0,067 g - G, for flerakslede pdhangskeretojer med drejelig traekstang.

Den storste traekkraft D, ma ikke vare lavere end 0,1 g - G’ og ikke hejere end 0.5 g - G4.

UNDERS@GELSER OG MALINGER, SOM SKAL FORETAGES PA PAL@BSINDRETNINGEN

Pélgbsindretninger, der indleveres til den tekniske tjeneste, proves med henblik pd overensstemmelsen med
forskrifterne punkt 3 og 4 i dette bilag.

For alle bremsetyper males:

palobsvejen s og den effektive pélobsvej s’

komplementeerkraften K

reaktionstersklen K,

indrykningskraften D,

treekkraften D,.

For pélgbsbremsesystemer med mekanisk transmission bestemmes:
udvekslingen iy, ved den halve pédlobsvej

den af palebsindretningen udviklede kraft P’ som funktion af stangkraften D.

Ud fra en reprasentativ kurve pd basis af maleresultaterne fis komplementeerkraften K og virkningsgraden

IR
e = 4, D-K

(f. figur 2 i tilleg 1 til dette bilag)
For pdlebsbremsesystemer med hydraulisk transmission bestemmes:
udvekslingen iy, ved den halve pdlobsvej

trykket p ved hovedcylinderens tilslutning som funktion af stangkraften D og hovedcylinderens stempelareal
Fyyz som oplyst af fabrikanten. Ud fra en reprasentativ kurve péd basis af méleresultaterne fas komplementzr-
kraften K og virkningsgraden

_ 1 p-Fw
Mo = 4 "D-K

(if. figur 3 i tilleg 1 til dette bilag)
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5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.5.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.3.

frigangen s” i hovedcylinderen, jf. punkt 2.2.19 i dette bilag
hovedcylinderens stempelareal Fyyz

stempelvandringen sy, hovedcylinderen (i millimeter)
frigangen sy, i hovedcylinderen (i millimeter).

For palgbsbremsesystemer til flerakslede pdhangskeretgjer med drejelig traekstang males tabsvejen s, i henhold
til punkt 9.4.1 i dette bilag.

FORSKRIFTER VEDRORENDE BREMSERNE

Foruden selve bremserne skal fabrikanten stille folgende til radighed for den tekniske tjeneste, der forestar
provningen: tegninger af bremserne med angivelse af hovedkomponenternes type, dimensioner og materiale og
oplysninger om bremsebelagningernes fabrikat og type. For hydrauliske bremser skal tegningerne indeholde
oplysning om hjulcylindrenes stempelareal Fy. Fabrikanten skal ogsd angive bremsemomentet M* og massen
Ggo jf. punkt 2.2.4 i dette bilag.

Provningsbetingelser

Hvis der ikke er monteret overbelastningsbeskyttelse i pilobsbremsesystemet og ikke agtes monteret en sddan,
skal hjulbremsen afproves ved folgende provningskreefter eller -tryk:

Py = 1,8 P* eller py = 1,8 p* og My = 1,8 M* alt efter behov.

Hvis der er monteret overbelastningsbeskyttelse i palobsbremsesystemet eller agtes monteret en sddan, skal
hjulbremsen afproves ved folgende provningskrefter eller -tryk:

De konstruktivt bestemte vardier for en overbelastningsbeskyttelse skal angives af fabrikanten, og de mé ikke
vare mindre end
P, = 1,2 P* eller p,, = 1,2 p*
Intervallerne for minimal prevningskraft Pr,, eller pravningstryk pr,, og minimalt prevningsmoment Mr,, er:
Prop = 1.1 til 1,2 P* eller prop = 1,1 il 1,2 p*

0g Mrop = 1,1 til 1,2 M*

Maksimalvaerdierne (Pop max eller pop may) for overbelastningsbeskyttelsen skal angives af fabrikanten og ma
ikke overstige henholdsvis Py eller pr.

UNDERS@GELSER OG MALINGER, SOM SKAL FORETAGES PA BREMSERNE

Bremser og komponenter, der indleveres til den tekniske tjeneste, der forestdr provningen, proves med henblik
pa overensstemmelsen med forskrifterne punkt 6 i dette bilag.

Der skal bestemmes folgende:

Mindste bremsebakkevandring 2sp«
Bremsebakkemidtevandringen 2sp (skal veere storre end 2sgs)
For bremser med mekanisk transmission bestemmes:
Udvekslingsforholdet iy (jf. figur 4 i tilleg 1 til dette bilag)
Kraften P* for bremsemomentet M*

Bremsemomentet M* som en funktion af kraften P* anvendt pd bremsearmen i systemer med mekanisk
transmission.

Rotationshastigheden for bremsefladerne skal svare til en begyndelseshastighed for keretojet pd 60 km/h, nar
padhangskeretojet bevager sig fremad, og 6 km/h, ndr pdhangskeretojet bevager sig baglens. Folgende skal
udledes af den kurve, der opnés pa basis af disse mélinger (jf. figur 6 i tilleg 1 til dette bilag):
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7.3.3.1.

7.3.3.2.

7.3.3.3.

7.3.3.4.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.3.1.

7.4.3.2.

7.4.3.3.

7.4.3.4.

7.4.4.

7.5.
7.5.1.

Bremsens tilbageforingskraft P, og karakteristikvaerdien p, nir pahengskeretojet beveeger sig fremad

Bremsens tilbageforingskraft P,. og karakteristikvaerdien p, nar pahangskeretojet bevager sig baglens

Det maksimale bremsemoment M, indtil den maksimalt tilladte vandring s,, nir pdhaengskeretgjet bevager sig
baglans (jf. figur 6 i bilag 1 til dette bilag)

Maksimalt tilladt vandring for bremsearmen, ndr pdhangskeretgjet bevager sig baglaens (jf. figur 6 i tillegl til
dette bilag).

For bremser med hydraulisk transmission bestemmes:

Udvekslingsforholdet i," (jf. figur 8 i tilleg 1 til dette bilag)

Trykket p* for bremsemomentet M*

Bremsemomentet M* som en funktion af trykket p* i bremsecylinderen i systemer med hydraulisk trans-
mission.

Rotationshastigheden for bremsefladerne skal svare til en begyndelseshastighed for keretojet pd 60 km/h, nir
pahangskeretojet bevaeger sig fremad, og 6 km/h, nir pahengskeretojet bevaeger sig baglens. Folgende skal
udledes af den kurve, der opnds pa basis af disse mdlinger (jf. figur 7 i tilleg 1 til dette bilag):

Tilbageforingstrykket p, og karakteristikveerdien p’, ndr pahangskeretojet bevager sig fremad

Tilbageforingstrykket p,, og karakteristikvaerdien p’,, nir pahaengskeretojet bevaeger sig bagud.

Det maksimale bremsemoment M, indtil maksimal tilladt vaskeoptagelse V,, nar pdhangskeretojet bevager sig
baglaens (jf. figur 7 i tilleg 1 til dette bilag)

Maksimal veaskeoptagelse V, ved et bremsende hjul, nir pahangskeretojet bevager sig baglens (jf. figur 7 i
bilag 1).

Bremsecylinderens stempelareal Fyy.

Alternativ procedure type I-prevning

Type I-provning efter bilag 4, punkt 1.5, behover ikke med henblik pé forskrifterne i bilag 4, punkt 1.5.2 og
1.5.3, udfores pa et koretoj, der er indleveret til typegodkendelse, hvis bremsesystemets komponenter proves
pa inertidynamometer.

Den alternative procedure for type I-provningen udferes i overensstemmelse med forskrifterne i bilag 11, tilleg
2, punkt 3.5.2 (analogt hermed for skivebremser).

PROVNINGSRAPPORTER

Ansegninger om godkendelse af pdhaengskeretojer med palobsbremsesystem skal vedlaegges prevningsrappor-
terne vedrerende palebsindretningen og bremserne og provningsrapporterne vedrerende samvirkningen
mellem palebsindretningen, transmissionen og bremserne pd pahangskeretojet; rapporterne skal mindst inde-
holde de i tilleg 2, 3 og 4 til dette bilag anforte oplysninger.

PALOBSINDRETNINGENS SAMVIRKNING MED KORETQOJSBREMSERNE

Koretgjet kontrolleres med henblik pé at efterprove, om palebsbremsesystemet opfylder de fastsatte forskrifter
pa grundlag af specifikationerne for pédlebsindretningen (tilleg 2) og bremserne (tilleg 3) og specifikationerne
for pdhangskeretgjet i punkt 4 i tilleg 4.
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9.2.
9.2.1.

9.2.2.

9.2.2.1.

9.2.2.2.

9.2.3.

9.2.3.1.

9.2.3.2.

9.2.3.3.

9.3.
9.3.1.

9.3.1.1.

9.3.1.2.

9.4.
9.4.1.

9.4.2.

9.4.2.1.

Generelle provninger galdende alle konstruktioner

Dele af transmissionen, som hverken er kontrolleret i forbindelse med prevningen af pélebsindretningen eller
bremserne, skal proves pd keretojet. Provningsresultaterne anfores i tilleg 4 (f.eks. iy og niy)-

Masse

Pahangskeretgjets totalmasse G, ma ikke overstige den totalmasse G',, som palgbsindretningen er godkendt
til.

Pihangskeretojets totalmasse G, mé ikke overstige den totalmasse Gg, som kan afbremses af alle pdhang-
skoretojets bremser i fallesskab.

Krafter

Reaktionstarsklen K, ma ikke vaere mindre end 0,02 g - G, og ikke storre end 0,04 g - G,.

Den maksimale indrykningskraft D; ma ikke overstige 0,10 g - G, for pdhangskeretojer med stiv treekstang
0g 0,067 g - G, for flerakslede pdhangskeretojer med drejelig trackstang.

Den storste traekkraft D, skal veere mellem 0,1 g - G, og 0,5 g * Ga.

Kontrol for tilstraekkelig bremsevirkning

Summen af de bremsende krafter ved omkredsen af pahangskeretgjets hjul skal mindst vare B* = 0,50 g -
Gy, heri indbefattet en rullemodstand pa 0,01 g - GA, hvilket svarer til en bremsekraft B pd 0,49 g - G,. Den
storste tilladte stangkraft bliver saledes:

D*

0,067 g - G, for flerakslede pahaengskeretojer med drejelig trakstang og

D* = 0,10 g - G4,  péhangskeretgjer med stiv treekstang.

Til kontrol af, om disse forskrifter er overholdt, benyttes folgende uligheder:

For palebsbremsesystemer med mekanisk transmission:

Kontrol af pélgbsvej

Ved pélebsindretninger for flerakslede pahaengskeretgjer med drejelig traekstang, hvis stangsystem afhanger af
treekanordningens stilling, skal palebsvejen s mindst vaere tabsvejen s, storre end den effektive palebsvej s'.
Tabsvejen s, ma hojst veere 10 % af den effektive palobsvej s'.

Den effektive pdlobsvej s’ bestemmes som folger for en- og flerakslede pahangskeretojer:

Hvis stangsystemet pavirkes af trakanordningens vinkelstilling, er

[
s' =5 -5,
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9.4.2.2.

9.4.2.3.

9.4.3.

9.4.3.1.

9.4.3.2.

9.5.
9.5.1.

10.

Hvis der ikke er nogen tabsvej, er
s' =5
For bremsesystemer med hydraulisk transmission galder folgende:
s’ =s-¢"

Til kontrol af, om pélebsvejen er tilstrakkeligt stor, benyttes folgende uligheder:

For pélebsbremsesystemer med mekanisk transmission:

For palebsbremsesystemer med hydraulisk transmission:
ih s’
.
Fuz 28 - nFrz - iy

Supplerende kontrol

For pélebsbremsesystemer med mekanisk transmission underseges det, om stangsystemet, der overferer
kraften fra palebsindretningen til bremserne, er korrekt monteret.

For palgbsbremsesystemer med hydraulisk transmission underseges det, om hovedcylinderens stempelvandring
mindst har sterrelsen sfi,. En lavere veerdi er ikke tilladt.

Koretgjets almindelige reaktion under bremsning kontrolleres ved en vejprove, idet hastighed, bremsekraft og
bremseaktiveringshastighed varieres. Selvforstaerkende og udempede svingninger er ikke tilladt.

GENERELLE BEM/£ERKNINGER

Ovenstdende forskrifter galder for de mest almindelige arrangementer for palgbsbremsesystemer med meka-
nisk eller hydraulisk transmission, hvor isar alle pdhangskeretgjets hjul er monteret med samme bremsetype
og samme daktype. I forbindelse med mindre almindelige arrangementer tilpasses ovennavnte forskrifter til de
specifikke omstaendigheder.
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TILLAG 1

Figur 1
Symboler, der anvendes i forbindelse med alle konstruktioner

(f. punkt 2.2 i dette bilag)

¥

Figur 2

Mekanisk transmission

(if. punkt 2.2.10 og 5.3.2 i dette bilag)
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Figur 3
Hydraulisk transmission

(if. punkt 2.2.10 og 5.4.2 i dette bilag)

0T

/

Px FHZ

MO=p oK iy

Figur 4
Kontrol af bremser

(if. punkt 2.2.22 og 2.3.4 i dette bilag)

Forbindelsesstang og bremsenggle
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Figur 5

Bremsesystem med mekanisk transmission

(if. punkt 2.3 i dette bilag)

1.2 Palebsindretning 1.3 Transmission 1.4 Bremser

Figur 6
Mekanisk bremse

(if. punkt 2 i dette bilag)
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Figur 7
Hydraulisk bremse
(f. punkt 2 i dette bilag)
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Figur 8

Bremsesystem med hydraulisk transmission

1.2 Palebsindretning

FHz

(f. punkt 2 i dette bilag)

1.4 Bremser
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TILLAG 2

PROVNINGSRAPPORT OM PAL@BSINDRETNINGEN FOR PAL@BSBREMSESYSTEMER

1. Fabrikant

2. Fabrikat

3. Type

4. Specifikationer for de pdhangskeretgjer, som palgbsindretningen ifelge fabrikanten er beregnet til:

4.1. massen G’ = kg
4.2. tilladt lodret statisk kraft ved trekanordningens koblingshoved N
4.3, padhangskeretoj med stiv trackstang/pahangskeretoj med hangslet trakstang (1)

5. Kort beskrivelse

(Fortegnelse over de vedlagte planskitser og malskitser)

6. Diagram, der viser princippet for palgbsindretningen
7. Pélobsvejen s = mm
8. Pélebsindretningens udveksling:
8.1. med mekanisk transmission (')
ipyo = fra til A
8.2. med hydraulisk transmission (%)
iy, = fra til ?
Fyz = cm?
hovedcylinderens stempelvandring sy, mm
frigangen i hovedcylinderen s"y, mm
9. Provningsresultater:
9.1. Virkningsgrad
med mekanisk transmission (1) ny =
med hydraulisk transmission (') ny =
9.2. Komplementarkraften K = N
9.3. Storste trykkraft Dy = N
9.4. Sterste treekkraft D, = N
9.5. Reaktionstarsklen K, = N
9.6. Tabsvej og frigang:
hvis pavirket af traekanordningens
stilling s, () = mm
med hydraulisk transmission s” (1) = s"y, * i, = mm

9.7. Effektiv palobsvej s’ = mm




L 257/122

Den Europaiske Unions Tidende

30.9.2010

9.8.

9.8.1.

9.8.1.1.

9.8.1.2.

9.8.1.3.

9.8.2.

9.8.2.1.

9.8.2.2.

9.8.2.3.

10.

11.

12.

Der er monteret/ikke monteret (') overbelastningsbeskyttelse som beskrevet i punkt 3.6 i dette bilag.

Hvis overbelastningsbeskyttelsen er monteret for pilebsindretningens transmissionsarm

Overbelastingsbeskyttelsens tarskelkraft

Dop =

Hvis overbelastningsbeskyttelsen er mekanisk (*)
den storste kraft, som pélebsindretningen kan frembringe

P,max/il—lo = Popimax =

Hvis overbelastningsbeskyttelsen er hydraulisk (')
det tryk, som palebsindretningen kan frembringe

’ 1 —_ —_
p max/lh = Pop_max =
Hvis overbelastningsbeskyttelsen er monteret efter pilobsindretningens transmissionsarm

Overbelastingsbeskyttelsens tarskelkraft
hvis overbelastningsbeskyttelsen er mekanisk (1)

Dopipo =
hvips overbelastningsbeskyttelsen er hydraulisk (')
D

op‘ih

Hvis overbelastningsbeskyttelsen er mekanisk (')
den storste kraft, som pélebsindretningen kan frembringe
P’ P

max ~ ‘op_max

Hvis overbelastningsbeskyttelsen er hydraulisk (')
det tryk, som pélebsindretningen kan frembringe

p,max = pop_max =

Ovenfor beskrevne palebsindretning opfylder/opfylder ikke (') kravene i punkt 3, 4 og 5 i dette bilag.

Dato

Underskrift

Denne provning er udfert og dens resultater rapporteret i henhold til de relevante bestemmelser i bilag 12 til

regulativ 13 som endret ved andringsserie

Teknisk tjeneste (}), som udferer prevningen

Underskrift: Dato:

Godkendende myndighed (%)

Underskrift: Dato:

(") Det ikke gzldende overstreges.
(%) Anfer, hvilke leengdemal, der er benyttet til bestemmelse af iy, eller ij,.
(’) Skal underskrives af flere forskellige personer, selv hvis den tekniske tjeneste og den godkendende myndighed er en og samme

organisation, eller der alternativt udstedes en sarskilt bemyndigelse fra den godkendende myndighed sammen med rapporten.
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TILLAEG 3

PROVNINGSRAPPORT FOR BREMSE

1. Fabrikant
2. Fabrikat
3. Type
4. Tilladt masse pr. hjul Gg, = kg
5. Bremsemoment M* (som oplyst af fabrikanten i henhold til punkt 2.2.23 i
dette bilag) = Nm
6. Dakkenes dynamiske rulningsradius
Rmin = m Rmax = m
7. Kort beskrivelse
(Fortegnelse over de vedlagte planskitser og malskitser)
8. Diagram, der viser princippet for bremsen
9. Provningsresultater:
mekanisk bremse (1) hydraulisk bremse ()
9.1. Udveksling 9.1.A Udveksling
ig = ) i, = o
9.2 Vandring 9.2.A.  Vandring
Sg = mm Sg = m
9.3. Foreskrevet vandring 9.3.A.  Foreskrevet vandring
Spr = mm Spr = mm
9.4. Tilbageforingskraft 9.4.A.  Tilbageforingstryk
P, = N Po = N/cm?
9.5. Koefficient (karakteristik) 9.5.A.  Koefficient (karakteristik)
P= m p' = m
9.6. Der er monteret/ikke monteret (!) overbelast- 9.6.A.  Der er monteret/ikke monteret (1) overbelast-
ningsbeskyttelse jf. punkt 3.6 i dette bilag ningsbeskyttelse jf. punkt 3.6 i dette bilag
9.6.1. Bremsemoment, der aktiverer overbelast- 9.6.1.A. Bremsemoment, der aktiverer overbelastnings-
ningsbeskyttelsen beskyttelsen
M,, = Nm M, = Nm
9.7. Kraft ved M* 9.7.A.  Tryk ved M*
px = N p* = N/cm?
9.8.A.  Hijulcylinderens stempelareal
Fpz = cm?
9.9.A.  (for skivebremser)
Vaskeoptagelse
Vo = cm’
9.10. Driftsbremsens bremsevirkning, nar pdhangskeretojet bevaeger sig baglens (jf. figur 6 og 7 i tillegl til dette
bilag)
9.10.1.  Sterste bremsemoment (jf. fig. 6) M, = Nm
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9.10.1.A.

9.10.2.

9.10.1.A.

9.11.1.

9.11.1.A.

9.11.2.

9.11.2.A.

9.12.

9.12.1.

9.12.2.

10.

11.

12.

Storste bremsemoment (jf. fig. 7) M, = Nm
Maksimal tilladt vandring s, = mm
Maksimal tilladt veeskeoptagelse V, = cm?

Andre bremsekarakteristika, nar pahangskeretojet bevager sig baglaens (jf. figur 6 og 7 i tillegl til dette bilag)

Bremsens tilbageforingskraft P, = N
Bremsens tilbageforingstryk Py, = N/em?
Bremsekarakteristik p, = m
Bremsekarakteristik p’,= m

Prevning jf. punkt 7.5 i dette bilag (hvis relevant) (justeret for rullemodstand svarende til 0,01 - g - Gy,)

Type 0-provning

Provningshastighed = km/h
Bremsekoefficient = %
Aktiveringskraft = N
(Type I-bremseprgvning).

Provningshastighed = km/h
Vedvarende bremsekoefficient = %
Bremsetid = minutter
Bremsevirkning med varme bremser = %
(udtrykt som procent af resultatet af ovennavnte type-0-provning i 9.12.1)

Aktiveringskraft = N

Den ovenfor beskrevne bremse opfylder|opfylder ikke (') forskrifterne i punkt 3 og 6 i bestemmelserne i dette
bilag om keretojer med palebsbremsesystem.

Bremsen kan | kan ikke (') anvendes til i et palebsbremsesystem uden overbelastningsbeskyttelse.
Dato:
Underskrift:

Denne provning er udfert og dens resultater rapporteret i henhold til de relevante bestemmelser i bilag 12 til
regulativ 13 som endret ved andringsserie

Teknisk tjeneste (), som udferer prevningen
Dato:
Underskrift:

Godkendende myndighed (%)
Dato:
Underskrift:

(') Det ikke galdende overstreges.

() Anfor, hvilke lengdemdl, der er benyttet til bestemmelse af i, eller i’
(’) Skal underskrives af flere forskellige personer, selv hvis den tekniske tjeneste og den godkendende myndighed er en og samme
organisation, eller der alternativt udstedes en sarskilt bemyndigelse fra den godkendende myndighed sammen med rapporten.
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TILLAEG 4

Provningsrapport vedrorende samvirkningen mellem palebsindretningen for palebsbremsen, transmissionen og

3.1.

3.2

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

5.1.

bremserne pa pdhaengskeretojet

Pélgbsindretning

beskrevet i vedlagte prevningsrapport (jf. tilleg 2 til dette bilag)
Valgt udveksling:

o (1) = @ eller iy, (") = It

(skal ligge i det interval, der er angivet i punkt 8.1 eller 8.2 i tilleg 2 til dette bilag)
Bremser

beskrevet i vedlagte provningsrapport (if. tilleg 3 til dette bilag)

Transmission pd pdhangskeretojet

Kort beskrivelse med diagram, der viser princippet for bremsen

Udveksling og virkningsgrad for den mekaniske transmission pa pahangskeretojet

iy (1) = 6]

My (1) =

Pahangskeretoj

Fabrikant

Fabrikat

Type

Type traekstangsforbindelse: pah@ngskeretoj med stiv trakstang/pahaengskeretoj med haengslet trakstang (1)

Antal bremser n =

Teknisk tilladt totalmasse G, = kg

Dakkenes dynamiske rulningsradius R = m

Tilladelig koblingskraft

=010 g Gy () - N
eller
D* = 0,067 g Gy (1) = N
Nodvendig bremsekraft B* = 0,50 g G, = N
Bremsekraften B = 0,49 g G, = N

Samvirkning - Prevningsresultater

Reaktionstarsklen 100 - K /(g - Gu) =

(skal ligge mellem 2 og 4)
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5.2

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.6.1.

5.6.1.1.

5.6.1.2.

5.6.1.3.

5.6.1.4.

Storste trykkraft 100 - D/(g - Gp) =

(mé ikke vare storre end 10 for padhengskeretojer med stiv
traekstang og ikke storre end 6,7 for flerakslede pahaengs-
koretgjer med heengslet traekstang)

Storste trakkraft 100 - D,[(g - Gu) =

(skal ligge mellem 10 og 50)

Teknisk tilladt totalmasse for pélebsindretningen
G,A = kg

(ma ikke veere mindre end G,)

Teknisk tilladt totalmasse for alle pahengskeretgjets bremser
GB =n- GBO = ko
(mé ikke vaere mindre end G,)

Bremsernes bremsemoment
n-M*|B-R)=

(ma ikke veere mindre end 1,0)

Der erfer ikke (') monteret overbelastningsbeskyttelse som beskrevet i punkt 3.6 i dette bilag pa palebsind-
retningen/pd bremserne ()

hvis der er en mekanisk overbelastningsbeskyttelse pa palebsindretningen (')

n-p* /(iHl “MH1 - P,max)z

(ma ikke veere mindre end 1,2)

hvis der er en hydraulisk overbelastningsbeskyttelse pd pélebsindretningen (1)

P/ P max =

(mé ikke vaere mindre end 1,2)

hvis overbelastningsbeskyttelsen er monteret pd pdlebsindretningen
reaktionsteersklen D, [D* =

(md ikke vare mindre end 1,2)

hvis overbelastningsbeskyttelsen er monteret pd bremsen:
reaktionsteersklen n - Mp/(B - R) =

(ma ikke vaere mindre end 1,2)

Pilobsbremsesystem med mekanisk transmission (*)

IH = 1Ho " H1 =

NMH = NMHo * NMH1 =

Sp* * ig
(ma ikke vaere mindre end: i)

Forholdet s'[iy =

ndr pahaengskeretojet bevager sig baglens (md ikke vare storre end: s,)

Bremsemoment, ndr pahangskeretgjet bevager sig baglens (herunder ogsa rullemodstand)
0,08 -g-G,-R= Nm
(ma ikke vere storre end: n - M)
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5.8.

Pilgbsbremsesystem med hydraulisk transmission (')

in/Frz =
B-R 1
np o DI
(ma ikke vere storre end: j/Fyy)
s’ _
P R
(md ikke vaere mindre end: jo[Fy7)
sfip =

(skal vare lig med eller mindre end hovedcylinderens stempelvandring, jf. tilleg 2, punkt 8.2)

Forholdet s'[Fy; =

ndr pdhangskeretgjet bevager sig baglens (mé ikke vare storre end: V,)

Bremsemoment, nar pahangskeretojet bevaeger sig baglans (herunder ogsa rullemodstand)
0,08 -g-Gy-R= Nm
(md ikke vere storre end: n - M,)

Ovenfor beskrevne pédlebsindretning opfylder/opfylder ikke (') kravene i punkt 3 til 9 i dette bilag.

Underskrift Dato

Denne provning er udfert og dens resultater rapporteret i henhold til de relevante bestemmelser i bilag 12 til
regulativ 13 som endret ved andringsserie.

Teknisk tjeneste (?), som udferer provningen

Underskrift Dato

Godkendende myndighed (%)

Underskrift Dato

(") Det ikke galdende overstreges.

() Anfer, hvilke leengdemadl, der er brugt til bestemmelse af iy, iy, iy-

(%) Skal underskrives af flere forskellige personer, selv hvis den tekniske tjeneste og den godkendende myndighed er en og samme
organisation, eller der alternativt udstedes en sarskilt bemyndigelse fra den godkendende myndighed sammen med rapporten.
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1.1.

1.2.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

BILAG 13

FORSKRIFTER FOR PROVNING AF KORETOJER MED ANTIBLOKERINGSSYSTEM

GENERELT

[ dette bilag fastlegges forskrifter for keretojer med antiblokeringssystem. Derudover skal motorkeretgjer, der er
godkendt til at traekke et pdhangskeretej, og pahangskeretojer med trykluftbremser, nr disse koretojer er
belasset, opfylde kompatibilitetskravene i bilag 10 til dette regulativ. For alle belesningsforhold skal der dog
udvikles et decelerationstal mellem 20 kPa og 100 kPa eller det hertil svarende digitale kravsveerdi ved kontrol-
ledningens slangekobling(er).

Kendte antiblokeringssystemer bestdr af en eller flere folere, en eller flere kontrolanordninger og en eller flere
modulatorer. Anordninger af anden konstruktion, som madtte fremkomme senere, og andre systemer, som
indbefatter en antiblokeringsfunktion, anses for antiblokeringssystemer i henhold til dette bilag og bilag 10,
sifremt de har en virkning svarende til den, som foreskrives i dette bilag.

DEFINITIONER

Ved »antiblokeringssysteme« forstds en komponent i driftsbremseapparatet, som automatisk kontrollerer graden af
slip i hjulets (hjulenes) rotationsretning pa et eller flere hjul under bremsning.

Ved »foler« forstds en komponent, der har til opgave at registrere hjulets (hjulenes) rotationstilstand eller
koretojets dynamiske tilstand og overfere denne til kontrolanordningen.

Ved »kontrolanordning« forstds en komponent, der skal vurdere de modtagne data fra foleren(-erne) og videre-
sende et signal til modulatoren.

Ved »modulator« forstds en komponent, der skal regulere bremsekraften(-krafterne) i overensstemmelse med det
indkommende signal fra kontrolanordningen.

Ved »direkte kontrolleret hjul« forstds et hjul, hvis bremsekraft moduleres i overensstemmelse med data fra
mindst dets egen foler. (')

Ved »indirekte kontrolleret hjul« forstds et hjul, hvis bremsekraft reguleres i overensstemmelse med data fra et
andet (andre) hjuls feler(-e). ()

Ved »udferelse af komplette cyklusser« forstds den gentagne modulering af bremsekraften, som foretages af
antiblokeringssystemet for at forhindre blokering af direkte kontrollerede hjul. En bremsning, som kun omfatter
én enkelt modulering indtil standsning, anses ikke for at modsvare denne definition.

For pahangskeretojer med pneumatiske bremsesystemer udferer det blokeringsfrie antiblokeringssystem kun
komplette cyklusser, nar det tryk, der er til ridighed ved bremsecylinderen pa et hvilket som helst direkte
kontrolleret hjul, er mere end 100 kPa over det storste indkoblingstryk i lobet af en prevning. Det til radighed
stdende fodetryk md ikke oges til over 800 kPa.

KATEGORIER AF ANTIBLOKERINGSSYSTEMER

Et koretoj anses for at have antiblokeringssystem i den i bilag 10, punkt 1, anvendte forstand, hvis det er
udstyret med et af folgende systemer:

Antiblokeringssystem af kategori 1

Koretojer med antiblokeringssystem af kategori 1 skal opfylde alle relevante forskrifter i dette bilag.

Antiblokeringssystem af kategori 2

Koretgjer med antiblokeringssystem af kategori 2 skal opfylde alle relevante forskrifter i dette bilag bortset fra
forskrifterne i punkt 5.3.5.
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3.2.

3.2.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Antiblokeringssystem af kategori 3

Koretgjer med antiblokeringssystem af kategori 3 skal opfylde alle relevante forskrifter i dette bilag bortset fra
forskrifterne i punkt 5.3.4 og 5.3.5. P4 sddanne koretgjer skal aksler (eller bogier), som ikke er udstyret med
mindst ét direkte kontrolleret hjul, opfylde bestemmelserne i bilag 10 for udnyttet friktionskoefficient og
raekkefelgen for blokering, med hensyn til henholdsvis decelerationstal og belaesning. Disse krav kan kontrolleres
pa vejbelegninger med hej eller lav friktion (henholdsvis ca. 0,8 og hejst 0,3) ved at tilpasse kraften pa
driftsbremsens betjeningsanordning.

Et pdhangskeretoj skal anses for at vaere udstyret med et antiblokeringssystem som omhandlet i punkt 1 i bilag
10 til dette regulativ, hvis mindst to hjul, ét pd hver side af koretgjet, er direkte kontrolleret og alle evrige hjul er
direkte eller indirekte kontrolleret af antiblokeringssystemet. For pdhangsvogne galder endvidere, at mindst to
hjul pé én foraksel og to hjul pa én bagaksel skal vaere direkte kontrolleret, at disse aksler hver skal have mindst
én uathengig modulator, og at alle gvrige hjul skal vaere direkte eller indirekte kontrolleret. Derudover skal det
med antiblokeringssystem udstyrede pdhangskeretgj opfylde ét at folgende krav:

Antiblokeringssystem af kategori A

Et pahangskeretoj, der er udstyret med et blokeringsfrit bremsesystem af kategori A, skal opfylde alle relevante
forskrifter i dette bilag.

Antiblokeringssystem af kategori B

Et pdhangskeretej, der er udstyret med et blokeringsfrit bremsesystem af kategori B, skal opfylde alle relevante
forskrifter i dette bilag, undtagen kravene i punkt 6.3.2.

GENERELLE KRAV

Enhver stromafbrydelse eller uregelmassighed i en foler, som pavirker systemets evne til at opfylde funktions- og
prastationskravene i dette bilag, herunder fejl i stramforsyning og tilledning(er) til kontrolanordning(er) (%) og
modulator(er), skal meddelels foreren via et serligt optisk advarselssignal. Den rede kontrollampe, jf. punkt
5.2.1.29.1.2, skal anvendes til dette formal.

Uregelmassigheder i folere, som ikke kan detekteres under statiske betingelser, skal detekteres senest, nr
koretgjets hastighed overstiger 10 km/h (}). Med henblik pd at forhindre ukorrekte fejlindikationer, nér en
sensor ikke genererer koretgjets hastighed som folge af, at hjulet ikke roterer, er forsinket kontrol tilladt,
men skal detekteres senest, nir koretojets hastighed overstiger 15 km/h.

Nar der sattes strom til antiblokeringssystemet, mens keretgjet holder stille, skal de(n) elektrisk styrede pneu-
matiske modulatorventil(-er) gennemlobe mindst én cyklus.

Motorkeretgjer, der er udstyret med antiblokeringssystem, og som er godkendst til tilkobling af pdhangskeretoj
udstyret med et sddant system, skal vare forsynet med et separat optisk advarselssignal for pdhangskeretojets
antiblokeringssystem, som opfylder kravene i punkt 4.1 i dette tilleg. De swrskilte gule kontrollamper jf. punkt
5.2.1.29.2 skal anvendes til dette formal og aktiveres via pol nr. 5 i ISO 7638:1997-forbindelsesstikket (*).

Dersom antiblokeringssystemet svigter, skal restbremsevirkningen svare til den, som kraves for det pagaldende
koretoj, hvis en komponent i driftsbremsens transmission svigter (jf. punkt 5.2.1.4 i dette regulativ). Dette krav
maé ikke ses som en afvigelse fra kravene vedrerende nedbremsning. For pahangskaretgjer skal restbremsevirk-
ningen ved svigt i antiblokeringssystemet som omhandlet i punkt 4.1 vaere mindst 80 % af den preastation, der
kreeves af det pagaldende pahengskeretojs driftsbremse i belaesset stand.

Antiblokeringssystemets funktion ma ikke kunne forstyrres af magnetiske eller elektriske felter. Denne betingelse
anses for opfyldt, hvis regulativ nr. 10 som @ndret ved aendringsserie 02 er overholdt.

Der mé ikke findes nogen manuel anordning til at afbryde eller @ndre funktionsmade (°) for antiblokerings-
systemet, undtagen nér det galder motorkeretgjer i klasse N, og N3 som fastlagt i bilag 7 til den konsoliderede
resolution om keretojers konstruktion (R.E.3). Er et koretoj i klasse N, eller Nj udstyret med en sddan
anordning, skal den opfylde folgende krav:
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4.6.

5.1.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.1.4.

5.1.1.5.

5.1.1.6.

Med det blokeringsfri bremsesystem frakoblet eller dets funktionsmade @ndret ved hjlp af den anordning, der
er omhandlet i punkt 4.5, skal motorkeretgjet opfylde alle krav i bilag 10 til dette regulativ.

Et optisk advarselssignal skal meddele foreren, at det blokeringsfri bremsesystem er frakoblet eller dets funktions-
made er @ndret; den gule kontrollampe for defekt blokeringsfrit bremsesystem, jf. punkt 5.2.1.29.1.2 kan
anvendes til dette formal.

Kontrollampen skal lyse konstant (ikke blinke).

Det blokeringsfri bremsesystem skal automatisk genindkobles/vende tilbage til indstillingen for kersel pé vej, nr
teendingen atter slds til.

I den instruktionsbog, som fabrikanten leverer sammen med keretgjet, skal foreren advares mod folgerne af, at
det blokeringsfri bremsesystem kobles fra, eller dets funktionsmédde @ndres.

Det tillades, at det ved hjelp af anordningen i punkt 4.5 sammen med det traekkende keretoj er muligt at
frakoble eller @ndre funktionsméden for pdhangskeretgjets blokeringsfri bremsesystem. En sarskilt anordning
for pdhangskeretojet alene er ikke tilladt.

Koretgjer, der er udstyret med integreret retardersystem, skal ogsd vare udstyret med et blokeringsfrit bremse-
system, der virker pd retardersystemets driftsbremse for den af retardersystemet kontrollerede aksel og pa selve
retardersystemet, og opfylde de relevante forskrifter i dette bilag.

SARLIGE BESTEMMELSER VEDR@ORENDE MOTORKORET@JER
Energiforbrug

P4 motorkeretojer med antiblokeringssystem skal bremsevirkningen bevares selv under fuld bremsning med
driftsbremsen i lengere tidsrum. Opfyldelsen af dette krav kontrolleres ved folgende provninger:

Provningsmetode

Begyndelsesniveauet i energibeholderen(-beholderne) skal veere som angivet af fabrikanten. Dette niveau skal
mindst veere sddan, at der opnds den virkning, som kraeves for driftsbremsen, ndr keretgjet er belasset.

Energibeholdere, der er beregnet til andet formél end bremsning, skal vare frakoblet.

Med en begyndelseshastighed pd mindst 50 km/h og pa en belaegning med en friktionskoefficient pa hejst 0,3 (6)
aktiveres bremserne fuldt i et tidsrum t. I dette tidsrum skal energiforbruget fra ikke direkte kontrollerede hjul
tages i betragtning, og alle direkte kontrollerede hjul forblive under antiblokeringssystemets kontrol.

Koretgjets motor skal derefter standses, eller tilforslen til energibeholderen(-beholderne) til transmissionen
afbrydes.

Driftsbremsens betjeningsanordning skal herefter aktiveres fuldt ud fire gange efter hinanden med koretojet
standset.

Nér betjeningsanordningen aktiveres femte gang, skal det vare muligt at bremse keretgjet med mindst samme
virkning, som kreves for nedbremsning af det belessede koretgj.

Pd et motorkeretej, der er godkendt til tilkobling af et pahengskeretej, som er udstyret med trykluftbremser,
skal fodeledningen blokeres under provningen, og en energibeholder med et indhold pé 0,5 1 forbindes med den
pneumatiske kontrolledning, hvis en sddan forefindes (i henhold til punkt 1.2.2.3 i del A i bilag 7 til dette
regulativ). Nar bremserne aktiveres femte gang som beskrevet i punkt 5.1.1.5 ovenfor mé energiniveauet i den
pneumatiske kontrolledning ikke ligge under halvdelen af det niveau, som fas ved en fuld bremsning pabegyndt
med begyndelsesenerginiveauet.
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5.1.2.  Supplerende forskrifter

5.1.2.1. Vejbelagningens friktionskoefficient skal méles med det pagaldende koretoj ved brug af metoden beskrevet i
punkt 1.1 i tilleg 2.

5.1.2.2. Bremseprovningen skal udferes med frakoblet motor i tomgang, og keretojet skal vare belasset.

5.1.2.3. Bremsetiden t bestemmes ved formlen:

(denne veerdi er mindst lig 15 sekunder)

hvor t udtrykkes i sekunder, og v, er koretojets konstruktivt bestemte maksimalhastighed udtrykt i km/h, dog
hejst 160 km/h.

5.1.2.4. Kan tiden t ikke nds i en enkelt bremsefase, kan operationen gentages indtil i alt fire faser.

5.1.2.5. Gennemfores provningen i flere faser, ma der ikke tilfores energi mellem faserne.

Fra og med anden fase kan energiforbruget svarende til den forste bremsning tages i betragtning, idet der
foretages én fuldbremsning mindre end de fire fuldbremsninger, der kraves i punkt 5.1.1.4 (og 5.1.1.5 og
5.1.2.6), i henholdsvis anden, tredje og fjerde fase af de prevninger, der er beskrevet i punkt 5.1.1.

5.1.2.6. Den i punkt 5.1.1.5 i dette bilag kreevede virkning anses for opndet, sdfremt energiniveauet i energibeholderen
(-beholderne) efter fjerde aktivering med standset keretoj mindst er lig det, der er nedvendigt til nedbremsning
med belasset koretgj.

5.2. Udnyttet friktion

5.2.1.  Antiblokeringssystemets friktionsudnyttelse udtrykker den faktiske foregelse af bremselengden ud over det
teoretiske minimum. Antiblokeringssystemet anses for tilfredsstillende, nar betingelsen & > 0,75 er opfyldt,
hvor ¢ er den udnyttede friktion som defineret i punkt 1.2 i tilleg 2 til dette bilag.

5.2.2.  Den udnyttede friktionskoefficient & skal males pa vejbeleegninger med en friktionskoefficient pd 0,3 (%) eller
mindre og pa ca. 0,8 (tor vej), med en begyndelseshastighed pd 50 kmj/h. For at undgd virkningerne af forskellig
temperatur i bremserne henstilles det, at z,; bestemmes, forend k bestemmes.

5.2.3.  Provningsmetoden til bestemmelse af friktionskoefficienten (k) og formlerne til beregning af den udnyttede
friktionskoefficient (¢) er angivet i tilleg 2 til dette bilag.

5.2.4.  Antiblokeringssystemets friktionsudnyttelse kontrolleres p& komplette koretgjer udstyret med antiblokerings-
system af kategori 1 eller 2. Drejer det sig om keretgjer, der er udstyret med antiblokeringssystem af
kategori 3, skal kun den eller de aksler, der har mindst et direkte kontrolleret hjul, opfylde ovenstdende krav.

5.2.5.  Betingelsen € > 0,75 kontrolleres med belasset og med ubelasset koretgj (7).

Provningen med belasset koretoj pd vejbelagning med hej friktion kan udelades, sdfremt anvendelse af den
foreskrevne kraft pd betjeningsanordningen ikke medferer, at antiblokeringssystemet udferer komplette
cyklusser.

Ved provningen med ubelaesset koretoj kan aktiveringskraften oges til hejst 100 daN, hvis det blokeringsfri
bremsesystem ikke udferer komplette arbejdscyklusser ved den maksimale vaerdi (%). Er 100 daN ikke tilstrak-
keligt til, at systemet udferer komplette arbejdscyklusser, kan prevningen udelades. Til provningen ma trykket i
trykluftbremser ikke heeves til over udkoblingstrykket.
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5.3.

Supplerende kontrol

Folgende supplerende kontroller udferes med motor frakoblet og med belesset og med ubelasset koretoj:

Hjul, som kontrolleres direkte af antiblokeringssystemer, mé ikke blokere, ndr betjeningsanordningen pludselig
aktiveres fuldt (%) pd de typer vejbeleegning, som er angivet i punkt 5.2.2, ved en lav begyndelseshastighed pa
40 km/h og en hgj begyndelseshastighed som angivet i nedenstdende tabel (°) (1°).

Koretojets klasse Koretgjets tophastighed

Belegning med hej friktion Alle klasser med undtagelse af N, 0,8 Viax < 120 km/h
N; belasset

N,, N3 belesset 0,8 Vinayx < 80 km/h

Beleegning med lav friktion N, 0,8 Vpayx < 120 km/h

M,, M3 og N, undtagen 0,8 Vinax < 80 km/h
sxttevognstrakkere og sttevogne

settevognstrakkere i klasse N3 og 0,8 Voo < 70 km/h
N,

Naér en aksel passerer fra en belagning med hej friktion (k) til en med lav friktion (k;), hvor ky > 0,5 og
ky/ky = 2, (M) hvor bremsen aktiveres fuldt ud (%), ma de direkte kontrollerede hjul ikke blokere. Korehastighed
og bremsetidspunkt skal beregnes séledes, at overgangen fra belaegningen med lav friktionskoefficient til beleeg-
ningen med hej friktionskoefficient sker, mens antiblokeringssystemet udferer fulde cyklusser ved hej og lav
hastighed under de betingelser, der er angivet i punkt 5.3.1 i dette bilag (1°).

Nar et koretoj passerer fra en belagning med lav friktionskoefficient (k;) til en med hej friktionskoefficient (ky),
hvor ky er > 0,5 og ky/k; > 2 ('), mens betjeningsanordningen er fuldt aktiveret (%), skal keretojets deceleration
inden for rimelig tid stige til et passende hejt niveau, og keretgjet ma ikke afvige vaesentligt fra sin oprindelige
kurs. Korehastighed og bremsetidspunkt skal beregnes saledes, at overgangen mellem de to vejbelegninger finder
sted ved ca. 50 km/h, idet antiblokeringssystemet udferer fulde cyklusser pd vejbeleegningen med lav friktion.

For keretojer, der er udstyret med antiblokeringssystemer af kategori 1 og 2, gelder det, at nar keretojets hojre
og venstre hjul befinder sig pad belagninger med forskellig friktionskoefficient (ky og ki), hvor ky er = 0,5 og
ky/ky = 2 ("), mé de direkte kontrollerede hjul ikke blokere, ndr betjeningsanordningen pludselig aktiveres med
den maksimale kraft (}) ved en hastighed pd 50 km/h.

Endvidere skal belessede koretojer med antiblokeringssystem af kategori 1 under de i punkt 5.3.4 i dette bilag
anforte betingelser opfylde kravene til decelerationstal i tilleg 3 til dette bilag.

Dog tillades kortvarige blokeringer af hjulene under prevningerne i punkt 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 og 5.3.5.
Endvidere tillades hjulblokering, nédr keretojets hastighed er under 15 km/h; ligeledes tillades blokering af
indirekte kontrollerede hjul ved alle hastigheder, men stabilitet og styrbarhed ma ikke pévirkes.

Under provningerne i punkt 5.3.4 og 5.3.5 i dette bilag tillades styrekorrektion bestiende i en vinkeldrejning af
styreapparatet pd hejst 120 ° i de forste to sekunder og hejst 240 ° i alt. Endvidere skal koretojets midterplan i
leengderetningen ved begyndelsen af disse provninger befinde sig over greensen mellem belagningerne med hej
og lav friktion, og under provningerne ma ingen del af dakkene (de yderste) overskride denne granse. (7)
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6.1.3.

6.2.

6.2.1.

6.3.

6.3.1.

SARLIGE BESTEMMELSER FOR PAH/ENGSK@RET@]ER
Energiforbrug

Bremsesystemer pa pdhangskeretgjer, som er udstyret med antiblokeringssystem, skal vaere siledes konstrueret,
at koretgjet, selv efter at driftsbremsens betjeningsanordning har veret fuldt aktiveret i nogen tid, stadig har
tilstraekkelig energi til at bringe det til standsning inden for en rimelig afstand.

Overholdelse af ovenstdende krav skal kontrolleres ved anvendelse af den fremgangsmade, som er beskrevet
herunder med keoretgjet ubelesset pé en lige og plan vej med en belegning med en god friktionskoefficient (12)
og med bremserne justeret sd taet som muligt og med den eventuelle bremsekraftregulator i position belasset
under hele afprevningen.

For trykluftbremsesystemer skal begyndelsesenerginiveauet i energibeholderen (-beholderne) svare til et tryk pd
800 kPa ved slangekoblingen for pahangskeretgjets fodeledning.

Med en begyndelseshastighed pa 30 kmj/h aktiveres bremserne fuldt i et tidsrum t = 15 s, i lobet af hvilket alle
direkte kontrollerede hjul skal forblive under det blokeringsfri bremsesystems kontrol. Under denne prevning
afbrydes tilforslen til energibeholderen(-beholderne) til transmissionen.

Dersom tiden t = 15 sek. ikke kan nds ved en enkelt bremsefase, kan der anvendes yderligere bremsefaser.
Mellem faserne mé der ikke tilfores energi til energibeholderen (-beholderne), og fra anden fase skal der tages
hensyn til det ekstra energiforbrug, der medgér til fyldning af bremsecylinderen, f.eks. ved den i det folgende
beskrevne provningsmetode.

Beholdertrykket ved begyndelsen af forste fase skal veere det i punkt 6.1.2 i dette bilag anferte. Ved begyndelsen
af de folgende faser ma beholdertrykket efter bremseaktiveringen ikke vere lavere end beholdertrykket ved
afslutningen af den foregdende fase.

I en given fase regnes tiden forst fra det punkt, hvor beholdertrykket er det samme som ved afslutningen af den
foregdende fase.

Ved bremsningens opher og med keretgjet standset skal driftsbremsens betjeningsanordning aktiveres fuldt ud
fire gange. Under den femte aktivering skal trykket i bremsekredslobet vere tilstrackkeligt til at give en samlet
bremsekraft pd hjulomkredsen svarende til ikke under 22,5 % af den kraft, der svarer til den maksimale
stationzre belastning af hjulene, og uden at fordrsage en automatisk aktivering af noget bremsesystem, der
ikke styres af antiblokeringssystemet.

Udnyttet friktion

Bremsesystemer udstyret med antiblokeringssystem anses for tilfredsstillende, ndr betingelsen € > 0,75 er opfyldt,
hvor € er den udnyttede friktion som defineret i punkt 2 i tilleg 2 til dette bilag. Denne betingelse skal
kontrolleres med keretojet ubelesset pd en lige og vandret vej med en belagning med en god friktionskoef-
ficient ('2) (*3).

For at undgd virkningerne af forskellig temperatur i bremserne henstilles det, at zp,; bestemmes, forend kg
bestemmes.

Supplerende kontrol

Ved hastigheder over 15 km/h mé de hjul, som kontrolleres direkte af et antiblokeringssystem, ikke blokere, nar
det treekkende koretojs betjeningsanordning pludselig aktiveres fuldt (). Dette skal proves under de betingelser,
som er foreskrevet i punkt 6.2 ved en begyndelseshastighed pd 40 km/h og 80 kmj/h.
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6.3.2.  Forskrifterne i dette punkt galder kun for pdhangskeretojer med antiblokeringssystem af kategori A. Nér hejre
og venstre hjul befinder sig pa belaeegninger, der giver forskellige maksimale decelerationstal (zgary 0g Zrarr)s
hvor

Zran 0,5 Znan s )
e ZgaLL

mé de direkte kontrollerede hjul ikke blokere, nir det trakkende keretojs betjeningsanordning pludselig akti-
veres fuldt (%) ved en hastighed pd 50 km/h. Forholdet zgaiy/zpar; kan bestemmes efter fremgangsméden i
punkt 2 i tilleg 2 eller ved beregning. I s fald skal det ubelassede koretoj opfylde kravene til deceleration i
tilleg 3 til dette bilag (*3).

6.3.3.  Ved hastigheder pa eller over 15 kmj/h tillades kortvarig blokering af direkte kontrollerede hjul, men ved
hastigheder under 15 km/h tillades fuldstendig blokering. Indirekte kontrollerede hjul mé blokere ved alle
hastigheder, men stabiliteten ma ikke i nogen af disse tilfelde pavirkes.

(") Anti-lock systems with select-high control are deemed to include both directly and indirectly controlled wheels; in systems with select-
low control, all sensed wheels are deemed to be directly controlled wheels.

(%) Fabrikanten forelaegger den tekniske tjeneste dokumentation om betjeningsanordningen(-erne) i overensstemmelse med formatet i
bilag 18.

(}) The warning signal may light up again while the vehicle is stationary, provided that it is extinguished before the vehicle speed reaches
10 km/h or 15 km/h, as appropriate, when no defect is present.

(*) The 1SO 7638:1997 connector may be used for 5 pin or 7 pin applications, as appropriate.

(°) Det praciseres, at punkt 4.5 ikke galder for anordninger, der a@ndrer antiblokeringssystemets styringsméde, safremt alle forskrifter for
den kategori antiblokeringssystem, som er monteret pd keretgjet, er opfyldt i antiblokeringssystemets sndrede styringsméde. [ dette
tilfeelde skal forskrifterne i punkt 4.5.2, 4.5.3 og 4.5.4 i dette bilag imidlertid vaere opfyldt.

(%) Until such test surfaces become generally available, tyres at the limit of wear, and higher values up to 0,4 may be used at the
discretion of the Technical Service. The actual value obtained and the type of tyres and surface shall be recorded.

() Indtil der er vedtaget ensartede provningsmetoder, vil de provninger, der kraeves i dette punkt, maske skulle gentages for keretojer, der
er udstyret med elektriske bremsesystemer med energigenvinding, med henblik pé at bestemme virkningen af forskellige bremsekraft-
fordelingsveerdier som folge af automatiske funktioner pa keretgjet.

(%) Ved »maksimal verdic forstds den i bilag 4 navnte fulde aktiveringskraft for keretgjsklassen; om nedvendigt kan der benyttes en
storre kraft, hvis det er nedvendigt for at aktivere antiblokeringssystemet.

(°) Bestemmelserne i dette punkt er gaeldende fra og med 13. marts 1992 (beslutning fra Arbejdsgruppen for keretgjers konstruktion,
TRANS/SC.1/WP.29/341, punkt 23).

("% Hensigten med disse prover er at kontrollere, at hjulene ikke blokerer, og at keretgjet er stabilt; det er derfor ikke pakraevet at standse
koretojet helt pd en beleegning med lav friktion.

(") ky er koefficienten pd en beleegning med hej friktion
ki er koefficienten pa en belaegning med lav friktion
ky og ki méles som anfert i tilleg 2.

(*?) Er provestraekningens friktionskoefficient for hej, siledes at det blokeringsfrie bremsesystem ikke traeder i funktion, kan prevningen
udferes pd en overflade med lavere friktionskoefficient.

(%) For pahangskeretojer med lastathangig bremsekraftregulator kan trykket swttes op, si man er sikker pd, at det blokeringsfrie
bremsesystem traeder i fuld funktion.
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TILLAEG 1

Tabel

Symboler og definitioner

SYMBOL BEMARKNINGER

E Akselafstand

Er Afstanden mellem hovedbolt og centerlinje for sattevognens aksel eller aksler (eller afstanden mellem
treekstangens kobling og centerlinjen for en kearres aksel eller aksler)

€ udnyttet friktion: forholdet mellem det maksimale decelerationstal med antiblokeringssystemet i funktion
(za1) og friktionskoefficienten (k)

& storrelsen af €, malt pa aksel i (for motorkeretojer med antiblokeringssystem af kategori 3)

ex storrelsen af € pd vejbelaegning med hej friktionskoefficient

€ storrelsen af € pd vejbeleegning med lav friktionskoefficient

F kraft (i N)

Fyor Pahzngskeretojets bremsekraft med antiblokeringssystemet ude af funktion

Fiormax Maksimumvzerdi af Fyy

Fiormaxi storrelsen af Fypp. med kun en af pdhaengskeretojets aksler bremset

FyoraL Pidhangskeretgjets bremsekraft med antiblokeringssystemet i funktion

Fend samlet normal statisk reaktionskraft fra vejbelaegningen pd vogntogets ubremsede og ikke drevne aksler

Feq samlet normal statisk reaktionskraft fra vejbelaegningen pa vogntogets ubremsede og drevne aksler

Fgyn reaktionskraft fra vejbeleegningen under dynamiske forhold med antiblokeringssystemet i funktion

Figyn Fygyn er kraftpdvirkningen af aksel i for motorkeretejer og pdhangsvogne

F, normal statisk reaktionskraft fra vejbeleegningen pa aksel i

Fu samlet normal statisk reaktionskraft fra vejbelaegningen pd alle motorkeretgjets hjul

Fying () sinilet normal statisk reaktionskraft fra vejbeleegningen pa motorkeretgjets ubremsede og ikke drevne
aksler

Fyg () samlet normal statisk reaktionskraft fra vejbelagningen pad motorkeretojets ubremsede og drevne aksler

Fr samlet normal statisk reaktionskraft fra vejbelaegningen pa alle pdhangskeretojets hjul

Frayn samlet normal dynamisk reaktionskraft fra vejbeleegningen pa sattevognens eller karrens aksel(-er)

Fyny (1) 0,01 Fyg + 0,015 Fyyg

G tyngdeaccelerationen (9,81 m/s?)

H tyngdepunktets hojde over vejbanen som angivet af fabrikanten og bekreftet af den tekniske tjeneste,
der forestdr godkendelsesprovningen

hp Trakstangens hejde (omdrejningspunkt pd pdhangskeretojet)

hg Drejeskamlens (hovedboltens) hejde

hy Hojden af pdhangskeretojets tyngdepunkt

K friktionskoefficient mellem dak og vejbane

ke

k-vaerdi for en foraksel
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SYMBOL BEM ARKNINGER

ki k-veerdi, bestemt pa vejbeleegning med hej friktionskoefficient

k k-vaerdi, bestemt for aksel i pd keretoj med antiblokeringssystem af kategori 3

ky k-veerdi, bestemt pa vejbeleegning med lav friktionskoefficient

Kjock friktionsvaerdi ved 100 % slip

ky k-veerdi for motorkeretojet

Kpeak maksimum af kurven, der afbilder friktion som funktion af slip

k, k-veerdi for bagaksel

kg k-vaerdi for pdhangskoretoj

p massen af det enkelte koretoj (kg)

R forholdet mellem kpeq 0g Kioek

t Tidsinterval (s)

tm gennemsnitsvardi af t

timin minimumveerdi af t

z decelerationstal

ZaL koretojets decelerationstal z med antiblokeringssystemet i funktion

Zc vogntogets decelerationstal z, nir kun pdhangskeretgjet bremses, og antiblokeringssystemet ikke er i
funktion

ZeAL vogntogets decelerationstal z, nar kun pdhangskeretgjet bremses, og antiblokeringssystemet er i funk-
tion

ZCmax maksimumverdi af z¢

ZCmaxi maksimumverdi af zc med kun en af pdhangskeretgjets aksler bremset

Zn gennemsnitligt decelerationstal

Zimax maksimumverdi af z

ZMALS vaerdi af z,; for motorkeretgjet pa todelt vejbeleegning

zR koretojets decelerationstal z med antiblokeringssystemet ude af funktion

ZRAL z for pdhangskeretojet ved bremsning af alle aksler, mens det treekkende koretoj er ubremset og dets
motor frakoblet

ZRALH zpar pa vejbelegning med hej friktionskoefficient

ZRALL zpaL Pé vejbeleegning med lav friktionskoefficient

ZRALS zpar pa todelt vejbelegning

ZRH zp pa vejbelagning med hej friktionskoefficient

ZpL zp pa vejbelagning med lav friktionskoefficient

ZRHmax Maksimumverdi af zpy

ZRLmax Maksimumvzerdi af zp;

ZRmax Maksimumvzerdi af zy

(") Fymg 08 Fyg 1 forbindelse med motorkeretojer med to aksler: disse symboler kan forenkles til hertil svarende F; - symboler.
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1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.4.

1.1.5.

1.1.7.

1.1.8.

1.1.9.

1.2.

TILLAG 2

UDNYTTET FRIKTION

MALEMETODE FOR MOTORK@RETGJER
Bestemmelse af friktionskoefficienten (k)

Friktionskoefficienten (k) bestemmes som kvotienten mellem de maksimale bremsekreafter uden blokering af
hjulene og den tilsvarende dynamiske belastning pd den aksel, der bremses.

Bremserne aktiveres pd kun én aksel pd det afprovede keretoj ved en begyndelseshastighed pd 50 km/h.
Bremsekreefterne skal vare sdledes fordelt mellem akslens hjul, at der opnds sterst mulig bremsevirkning.
Antiblokeringssystemet skal vare afbrudt eller sat ud af funktion mellem 40 km/h og 20 km/h.

Der udferes et antal prevninger ved stigende ledningstryk til bestemmelse af det maksimale decelerationstal for
koretojet (zn,,). Under hver provning skal der anvendes en konstant aktiveringskraft, og decelerationstallet
bestemmes ud fra den tid (t), det tager for hastigheden at blive reduceret fra 40 km/h til 20 km/h, ved
anvendelse af folgende formel:

Zmax € den maksimale veerdi af z; t udtrykkes i sekunder.

0,566
Z = ——
t

Blokering af hjulene er tilladt under 20 km/h.

Ud fra den mindste veerdi af t, benaevnt t.;,, udvalges 3 vardier af t, der ligger mellem t.;;, og 1,05 t.;,; deres
aritmetiske gennemsnit t,, beregnes; derefter beregnes

0,566

tm

Zm =

Hvis det godtgeres, at det af praktiske drsager ikke er muligt at nd de tre ovennavnte vardier, anvendes t.,.
Forskrifterne i punkt 1.3 skal dog stadig veere opfyldt.

Bremsekrefterne beregnes ud fra det malte decelerationstal og rulningsmodstanden pa den ubremsede aksel, som
normalt er 0,015 gange den statiske akselbelastning for drevne aksler og 0,010 gange den statiske akselbelast-
ning for ikke drevne aksler.

Den dynamiske akselbelastning findes ved anvendelse af ligningerne i bilag 10.
Verdien af k afrundes til tre decimaler.

Dernast gentages prevningen for de evrige aksler som beskrevet i punkt 1.1.1 til 1.1.6 (undtagen i de i punkt
1.4 og 1.5 navnte tilfeelde).

For eksempel er friktionskoefficienten (k) for et toakslet baghjulstrukket koretaj med forakslen (1) bremset givet
ved:

Zn P g-0015-F,

ke =
F+ 22y P-g

Der bestemmes en koefficient k¢ for forakslen, og en koefficient k, for bagakslen.

Bestemmelse af udnyttet friktion (¢)
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1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.3.

1.4.

1.5.

Den udnyttede friktion (¢) defineres som forholdet mellem det maksimale decelerationstal med antiblokerings-
systemet i funktion (z,;) og friktionskoefficienten (ky,):

ZAL

"k

Med en begyndelseshastighed pd 55 km/h bestemmes det maksimale decelerationstal (z,;), mens antiblokerings-
systemet udferer komplette cyklusser. zAL baseres pd den gennemsnitlige veerdi af tre provninger som beskrevet
i punkt 1.1.3, idet der anvendes den tid, det tager for hastigheden at blive reduceret fra 45 km/h til 15 kmj/h,
ved anvendelse af folgende formel:

Friktionskoefficienten ky; bestemmes ved vagtning af de dynamiske akselbelastninger.

kf : l:fdyn + k- l:rdyn

ky =
M P-g

hvor

Fggn = Fr + 2 -za -P-g

Frdyn = Fr—% “zp P g

Verdien af € afrundes til to decimaler.

For keretojer med antiblokeringssystem af kategori 1 eller 2 baseres verdien af z,; pd, at hele koretojet er
afbremset med antiblokeringssystemet i funktion; den udnyttede friktion (¢) er givet ved samme formel som
angivet i punkt 1.2.1 i dette tilleg.

For keretgjer med antiblokeringssystem af kategori 3 bestemmes veardien af z,; pd hver af de aksler, som har
mindst ét direkte kontrolleret hjul. For eksempel er den udnyttede friktion (¢) for et toakslet koretoj med et
antiblokeringssystem, der kun virker pd den bageste aksel (2), givet ved:

ZAL'P'g —0,010‘F1

kz(Fz—}El 'ZA]_'P'g)

& =

Denne beregning foretages for hver aksel, der har mindst ét direkte kontrolleret hjul.
Hvis € > 1,00, gentages malingerne af friktionskoefficienten. Der tillades en tolerance pa 10 %.

For treakslede motorkeretgjer benyttes kun den aksel, der ikke herer til en bogie med tet placerede aksler, til
bestemmelse af k-vardien for keretgjet ().

For karetgjer i klasse N, and N3 med akselafstand under 3,80 m, og hvor h/E > 0,25, udelades bestemmelsen af
friktionskoefficienten for bagakslen.

[ dette tilfelde defineres den udnyttede friktion (¢) som kvotienten mellem det maksimale decelerationstal med
antiblokeringssystemet i funktion (z,;) og friktionskoefficienten (ky):

_ ZAL

ke

(") Indtil der er vedtaget ensartede provemetoder, skal der traffes nermere aftale med den tekniske tjeneste om keretojer med mere end tre
aksler og specialkeretgjer.
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2.1
2.1.1.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.2.
2.2.1.

MALEMETODE FOR PAH/ANGSK@RETQJER
Generelt

Friktionskoefficienten (k) bestemmes som kvotienten mellem de maksimale bremsekrafter uden blokering af
hjulene og den tilsvarende dynamiske belastning pd den aksel, der bremses.

Bremserne aktiveres pa kun én aksel pa det afprovede pahangskeretoj ved en begyndelseshastighed pd 50 km/h.
Bremsekrefterne skal vare séledes fordelt mellem akslens hjul, at der opnis sterst mulig bremsevirkning.
Antiblokeringssystemet skal vare afbrudt eller sat ud af funktion mellem 40 km/h og 20 km/h.

Der udferes et antal provninger med storre og storre bremsetryk for at bestemme det maksimale decelerationstal
for vogntoget (Zcy,y), ndr kun pahaengskeretojet bremses. Under hver prevning skal der anvendes en konstant
aktiveringskraft, og decelerationstallet bestemmes ud fra den tid (t), det tager for hastigheden at blive reduceret
fra 40 km/h til 20 km/h, ved anvendelse af folgende formel:

0,566

Zc
t

Blokering af hjulene er tilladt under 20 km/h.

Ud fra den mindste vardi af t, benavnt t.;,, udvalges 3 vardier af t, der ligger mellem t.,;; og 1,05 t,;, ; deres
aritmetiske gennemsnit t,, beregnes; derefter beregnes

0,566

ZCmax —

tm

Hvis det godtgeres, at det af praktiske drsager ikke er muligt at nd de tre ovennavnte veardier, anvendes t.;,.

Den udnyttede friktion (¢) beregnes ved anvendelse af folgende formel:

ZRAL

kg

hvor verdien af k bestemmes efter punkt 2.2.3 i dette tilleg for pdhengsvogne og punkt 2.3.1 for settevogne.

Hvis € > 1,00, gentages malingerne af friktionskoefficienten. Der tillades en tolerance pé 10 %.

Det maksimale decelerationstal (zpa;) bestemmes, mens det blokeringsfrie bremsesystem udferer komplette
cyklusser, og med det trakkende koretoj ubremset pd grundlag af gennemsnittet af tre provninger udfert
efter punkt 2.1.3.

Pihangsvogne:

Vardien af k (med antiblokeringssystemet frakoblet eller ude af funktion mellem 40 km/h og 20 km/h)
bestemmes for for- og bagakslen.

For foraksel i galder folgende:

Formaxi = ZCmaxi(FM + FR) = 0,01Fcpq — 0,015F¢4

Zemaxi(Fv *hp +g - P-hg) —Fwy - hp

Fidyn =k + E

kf _ Formaxi

l:idyn
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2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.3.1.

For bagaksel i gelder folgende:

Formai = ZCmaxi(FM + FR) - O’OlFCnd -0,01 5Fcq

ZCmaxi(FM ) 1'lD + g P- hR) - FW'M . hD
E

Fidyn = k-

_ Formaxi
K = b
Fidyn

Vardien af k¢ og k, afrundes til tredje decimal.
Friktionskoefficienten kp beregnes proportionalt med de dynamiske akselbelastninger.

_ kf : 1:fdyn + kr . Frdyﬂ

k
R Pog

Bestemmelse af zp,; (med antiblokeringssystemet i funktion)

Zear - (Fy + Fr) — 0,01Fc,g — 0,015F¢y
Fr

Zrar =

zpaL bestemmes pé en vejbeleegning med hej friktionskoefficient, og for keretgjer med antiblokeringssystem af
kategori A tillige pa en vejbeleegning med lav friktionskoefficient.

Settevogne og keerrer

Vardien af k (med antiblokeringssystemet frakoblet eller ude af funktion mellem 40 km/h og 20 kmj/h)
bestemmes med hjul pd kun én aksel, idet hjulene pa de ovrige aksler er afmonteret.

Formax = Zcmax © (Fv + Fr) — Fwm

_ l:’meax : hK + Zcmax g p- (hR - hK)
Er

FRdyn = Rk

k = Formax

FRdyn

zpaL (med antiblokeringssystemet i funktion) bestemmes med alle hjul monteret.
Fopar = Zcar - (Fu + Fr) = Fwu

3 Forar - hx + zcar - g P+ (hg —hy)
Er

l:Rdyn =R

l:bRAL

ZRAL =

FRdyn

zpaL bestemmes pé en vejbeleegning med hej friktionskoefficient, og for keretojer med antiblokeringssystem af
kategori A tillige pa en vejbeleegning med lav friktionskoefficient.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

TILLAEG 3

BREMSEVIRKNING PA VEJBELAGNINGER MED FORSKELLIG FRIKTION

MOTORK@RETQJER

Det foreskrevne decelerationstal, omhandlet i punkt 5.3.5 i dette bilag, kan beregnes pé grundlag af den malte
friktionskoefficient for de to vejbelaegninger, som provningen udferes pd. De to vejbeleegninger skal opfylde
betingelserne i punkt 5.3.4 i dette bilag.

Friktionskoefficienten (ky og k;) for vejbeleegninger med henholdsvis hej og lav friktion bestemmes efter forskrif-
terne i punkt 1.1 i tilleg 2 til dette bilag.

Decelerationstallet (zyas) for belassede motorkeretgjer skal vare:

zmats 2 0,75 4kL5+kH 0g zyats = ki

PAHANGSKQ RETQJER

. Det decelerationstal, der er omhandlet i punkt 6.3.2 i bilaget, kan beregnes pa grundlag af de decelerationstal zy ;14

0g Zgar1, der er malt pd de to vejbelaegninger, hvorpd prevningerne er udfert med antiblokeringssystemet i funktion.
De to vejbelegninger skal opfylde betingelserne i punkt 6.3.2 i dette bilag.

Decelerationstallet zp,; ¢ skal veere:

0,75 4zpaiL + Zrain

ZRALS 2
5

0g

ZRALL

ZRALS >
H

Hvis &g > 0,95, anvendes gy = 0,95.
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1.1.

2.1.

TILLAG 4

METODE FOR VALG AF VEJBELAGNING MED LAV FRIKTION

Den tekniske tjeneste skal have detaljerede oplysninger om den valgte beleegnings friktionskoefficient, jf. punkt
5.1.1.2 i dette bilag.

Disse data skal omfatte en kurve, der afbilder friktionskoefficienten mod slip (fra 0 til 100 % slip) ved en hastighed
pa ca. 40 km/h (V).

. Kurvens maksimum betegnes k., og vaerdien ved 100 % slip kiq.

. Forholdet R beregnes som kvotienten mellem kpe.x 08 kjock-
R = kpcak
klock

. Veardien af R afrundes til én decimal.

. For den benyttede vejbeleegning skal forholdet R vere mellem 1,0 og 2,0 (2.

Inden prevningen skal den tekniske tjeneste sikre sig, at den valgte beleegning opfylder forskrifterne. Den skal bl.a.
indhente oplysninger om:

a) provningsmetode anvendt til bestemmelse af R
b) keretgjstype (motorkeretej, pahaengskeretoj, etc.)

¢) akselbelastning og daktype (der skal udferes provninger med forskellige belastninger og forskellige dak, og
resultaterne skal foreleegges for den tekniske tjeneste, som derneest afger, om de er reprasentative for det
koretoj, der soges godkendt).

Vardien af R angives i provningsrapporten.

Vejbeleegningen skal mindst én gang arligt kalibreres med et reprasentativt keretgj til kontrol af, at R er stabil.

(") Indtil der er vedtaget ensartede provningsmetoder for bestemmelse af friktionskurven for keretojer med en totalmasse pa over 3,5 ton,

kan den for personbiler fastlagte kurve anvendes. I sd fald beregnes forholdet mellem ki 0g kiock ved hjzlp af en kpcq-vardi som
defineret i tilleg 2 til dette bilag. Med den tekniske tjenestes godkendelse kan den i dette punkt beskrevne friktionskoefficient
bestemmes pd anden mdde, hvis k.- 0g ki -vaerdiernes @kvivalens godtgeres.

(?) Indtil sidanne provebelaeegninger bliver almindelige, kan der med den tekniske tjenestes godtagelse accepteres en R-vaerdi pa op til 2,5.
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BILAG 14

Provningsforskrifter for pihengskeretojer med elektriske bremser

1. GENERELT

1.1. Ved elektriske bremser forstds i det folgende driftsbremsesystemer bestdende af en betjeningsanordning, en elek-
tromekanisk transmissionsanordning og friktionsbremser. Den elektriske kontrolanordning, som regulerer span-
dingen for pdhangskeretojet, skal vare anbragt pd dette.

1.2. Den elektriske energi, som kraves til det elektriske bremsesystem, fades til pah@ngskeretgjet fra motorkeretojet.
1.3. Elektriske bremsesystemer skal aktiveres, nar motorkeretgjets driftsbremsesystem aktiveres.

1.4. Markespandingen skal vaere 12 V.

1.5. Det maksimale stromforbrug ma ikke overstige 15 A.

1.6. Den elektriske forbindelse fra det elektriske bremsesystem til motorkeretgjet skal bestd af en speciel stikforbindelse
svarende til... (), og stikket ma ikke kunne tilsluttes stikddsen til koretojets lygter.

2. FORSKRIFTER FOR P;\H/ENGSK@RET@]ET

2.1. Dersom der er et batteri pd pahengskeretojet, som forsynes fra motorkeretojets stromforsyning, skal det afbrydes
fra sin fodeledning under driftsbremsning af pahangskeretojet.

2.2. For pahangskeretojer med en ubelesset masse, som er mindre end 75 % af deres tilladte totalmasse, skal bremse-
kraften kunne reguleres automatisk som funktion af pdheangskeretojets belesning.

2.3. Elektriske bremsesystemer skal vaere siledes indrettet, at selv om spandingen i tilslutningsledningerne falder til 7 V,
skal der stadig vare en bremseeffekt pa 20 % af den kraft, der svarer til (summen af) den (de) maksimale stationaere
belastning(er) pd akslen (akslerne).

2.4. Kontrolanordninger til regulering af bremsekraften, som reagerer som funktion af haldningen i kerselsretningen
(pendul, fjedermassesystem, vaskeinertiafbryder) skal, dersom pdhangskeretgjet har mere end én aksel og en lodret
justerbar slabeanordning, vere anbragt pé chassis’et. For enakslede pdhangskeretojer og pdhangskeretgjer med tat
placerede aksler, hvor akselafstanden er mindre end 1 meter, skal disse kontrolanordninger vaere udstyret med en
mekanisme, som angiver den vandrette position (f. eks. libelle), og skal veere manuelt justerbare, s& mekanismen kan
indstilles i det vandrette plan i linje med keretgjets beveagelsesretning.

2.5. Releet til aktivering af bremsestrommen som navnt i punkt 5.2.1.19.2 i dette regulativ, som er tilsluttet aktiverings-
ledningen, skal vaere anbragt pd pdhangskeretojet.

2.6. Til stikket skal forefindes en bleendprop.

2.7. Der skal vare en kontrollampe til kontrolanordningen, som lyser ved enhver bremsning, og som angiver, at
pahangskeretojets elektriske bremsesystem virker korrekt.

3.  PRASTATIONER

3.1. Elektriske bremsesystemer skal reagere ved en deceleration af vogntoget pd ikke over 0,4 m/s.

3.2. Bremsningen kan begynde med en bremsekraft, som ikke er storre end 10 % af (summen af) den (de) maksimale
stationare belastning(er) pa akslen (akslerne) og heller ikke starre end 13 % af (summen af) det ubelessede pdhangs-
koretojs akseltryk.

(") Stikket skal sammen med kablet vare anbragt pa pdhangskeretgjet.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Bremsekraften kan ogsa foreges i trin. Ved en bremsekraft, som er storre end angivet i punkt 3.2 i dette bilag, ma
disse trin ikke svare til mere end 6 % af (summen af) de maksimale stationare belastninger pd det ubelassede
pahangskeretoj aksel (aksler) eller 8 % af (summen af) den (de) maksimale stationzre belastning(er) pad akslen
(akslerne) pa det ubelassede pahangskereto;.

For enakslede pdhangskeretgjer med en totalmasse pd under 1,5 ton ma det forste trin dog ikke svare til mere end
7 % af (summen af) den (de) maksimale stationre belastning(er) pa akslen (akslerne). En foregelse med 1% af
denne veerdi tillades for nastfelgende trin (f.eks. forste trin 7 %, naste trin 8 %, tredje trin 9 % osv.); de efterfolgende
trin md ikke overstige 10 %). I disse bestemmelser anses toakslede pdhangskeretgjer med akselafstand under 1 m
for enakslede pdhangskeretgjer.

Den foreskrevne bremsekraft for pdhangskeretojer svarende til mindst 50 % af det maksimale akseltryk skal — ved
totalmassen — kunne opnds for en gennemsnitlig fuld deceleration for vogntoget pd ikke mere end 5,9 m/s? for
enakslede pihengskeretojer og ikke mere end 5,6 mfs? for flerakslede pahengskaretojer. Pahaengskeretojer med teet
placerede aksler, hvor akselafstanden er mindre end 1 m, anses ogsd for enakslede pdhangskeretgjer i denne
sammenhang. Desuden skal de granser, som er defineret i tillegget, overholdes. Dersom bremsekraften reguleres
i trin, skal disse ligge inden for de granser, som er vist i tillegget.

Denne provning skal udferes ved en udgangshastighed pd 60 km/h.

Der skal vaere mulighed for automatisk bremsning af pahangskeretgjet i henhold til bestemmelserne i punkt 5.2.2.9
i dette regulativ. Hvis en sddan automatisk bremsning kraver elektrisk energi, er bestemmelsen opfyldt, nir en
bremsekraft for pahaengskeretojet svarende til mindst 25 % af det maksimale akseltryk er sikret i mindst 15
minutter.
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TILLAEG

Sammenhzeng mellem pdhangskeretojets decelerationstal og den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration for

vogntoget (pdhaengskeretoj belasset og ubelasset)

P—'; 08
o7 N
ah. koretoj 0,65
06 v R e
' aksler // P

N /

0!5 \ / g
/
0.4 A A/
4 /<
03 Ay
/ pahangskeretojer
0.2 / Vi med én alksel
/ / péhaeng“sk;aretﬂjér
0.1 / / med flere aksler
i
( MFDD dm
1.0 20 3.0 4,0 5.0 6,0 7.0
0.4 56 5.9
Bemarkninger:

1.

De granser, som er angivet i diagrammet, refererer til belessede og ubelassede pdhangskeretojer. Nar paheaengs-
koretgjets ubelaessede masse overstiger 75 % af dets totalmasse, anvendes granserne kun for den belessede tilstand.

De greenser, som er angivet i diagrammet, pavirker ikke bestemmelserne i dette bilag vedrerende den kraevede mindste
bremsevirkning. Hvis den bremsevirkning, som opnés under prevningen i henhold til bestemmelserne i punkt 3.4, er
bedre end den kravede, ma denne bremsevirkning ikke overstige de graenser, som er angivet i ovennavnte diagram.

Tg = sum af bremsekrafter mélt ved hjulomkredsen for alle hjul pd pdhangskeretgjer
Pr
d

samlet statisk tryk mellem vej og hjul for alle hjul pd pahangskeretgjer

m = gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration af vogntoget.
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BILAG 15

PROVNINGSMETODE FOR BREMSEBELAGNINGER VED BRUG AF INERTIDYNAMOMETER

1. GENERELT

1.1. Metoden i dette bilag kan anvendes, hvis keretojstypen @ndres gennem montering af bremsebelagninger af ny
type pd keretgjer godkendt efter dette regulativ.

1.2. Den alternative type bremsebelagninger kontrolleres ved sammenligning af dens bremsevirkning med den, der
blev opndet med de bremsebelagninger, som keretojet var udstyret med ved sin godkendelse, og som var i
overensstemmelse med delene angivet i det tilsvarende oplysningsskema, hvoraf en model findes i bilag 2.

1.3. Den tekniske myndighed, som forestdr godkendelsesprovningen, kan kreve, at ssmmenligningen af bremsebe-
leegningernes ydelse finder sted efter de relevante forskrifter i bilag 4.

1.4. Anspgning om godkendelse gennem sammenligning indgives af fabrikanten eller dennes repraesentant.

1.5. I dette bilag forstds ved »keretoj« en keretojstype, som er godkendt i henhold til dette regulativ, og for hvilken
resultaterne af sammenligningen soges godkendt som tilfredsstillende.

2. PRAVNINGSUDSTYR

2.1. Der anvendes et dynamometer med folgende specifikationer:

2.1.1.  Det skal kunne frembringe den inerti, som er fastsat i punkt 3.1 i dette bilag, og skal have kapacitet til at opfylde
betingelserne i punkt 1.5, 1.6 og 1.7 i bilag 4 til dette regulativ, hvad angar type I-, type II- og type Ill-provning.

2.1.2.  De monterede bremser skal vaere identiske med dem, som er originalmonteret pd den pagaldende koretojstype;

2.1.3.  Eventuel luftkeling skal vare i overensstemmelse med punkt 3.4 i dette bilag.

2.1.4.  Til prevningen skal rides over apparatur, som giver mindst folgende oplysninger:

2.1.4.1. kontinuerlig registrering af skive- eller tromlerotationshastigheden

2.1.4.2. antal omdrejninger gennemlgbet under en bremsning med en oplesning pé hejst 1/8 omdrejning

2.1.4.3. standsetid

2.1.4.4. kontinuerlig registrering af temperaturen madlt i midten af det af belegningen bestrogne band eller i skivens,
tromlens eller beleegningens halve bredde

2.1.4.5. kontinuerlig registrering af trykket i bremsernes kontrolledning eller af aktiveringskraften for bremserne

2.1.4.6. kontinuerlig registrering af bremsemomentet.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

4.3.1.

PRAVNINGSBETINGELSER

Dynamometeret skal sd nejagtigt som muligt med en tolerance pd + 5 % indstilles til den rotationsinerti, som
svarer til den del af koretojets samlede inerti, der bremses af det/de pdgzldende hjul, og som bestemmes efter
folgende formel:

I = MR?

hvor

I = rotationsinerti (kg - m?)

R = dakkets dynamiske rulningsradius (m)

M= den del af koretojets teknisk tilladte totalmasse, som bremses af de(t) pdgaldende hjul. For et enarms-
dynamometer beregnes denne andel for keretgjer i klasse M), M3 og N ud fra den teoretiske bremsekraft-
fordeling, ndr decelerationen er som anfert i punkt 2.1 i bilag 4 til dette regulativ; for keretgjer i klasse O
(pahaengskeretgjer) svarer vaerdien af M dog til normalkraften pa det relevante hjul, nir keretgjet er
stationzrt og fuldt belasset.

Inertidynamometerets begyndelsesrotationshastighed skal svare til keretojets keorchastighed som foreskrevet i
bilag 4 til dette regulativ og skal baseres pd dakkets rulningsradius.

Bremsebelegningerne skal mindst veere tilslidt til 80 % og ma ikke have oversteget en temperatur pa 180 °C
under tilkorslen eller skal p& anmodning af fabrikanten tilkores efter dennes anvisninger.

Der kan anvendes kgleluft over bremsen i en retning vinkelret pa rotationsaksen. Keleluftens stremnings-
hastighed skal vaere:

Var = 0,33 v
hvor

v = keretojets provningshastighed ved pdbegyndelse af bremsning.

Koleluftens temperatur skal vare lig omgivelsernes temperatur.

PROVNINGSMETODE

Fem provesat af bremsebelegningen underkastes sammenligningsprevningen. De sammenlignes med fem szt
bremsebeleegninger, der stemmer overens med de originaldele, der er anfort pd oplysningsskemaet fra forste
godkendelse af koretojstypen.

Bremsebelegningers akvivalens efterproves ved sammenligning af de resultater, som er opndet med de i dette
bilag foreskrevne prevningsmetoder, og i overensstemmelse med folgende forskrifter.

Type O-prastationsprovning med kolde bremser

Der foretages tre bremsninger med en begyndelsestemperatur pd under 100 °C, malt i henhold til punkt 2.1.4.4 i
dette bilag.

For bremsebelagninger, som skal anvendes pa keretgjer i klasse M,, M3 og N, skal bremsningen begynde ved en
rotationshastighed svarende til den, som er angivet i punkt 2.1 i bilag 4 til dette regulativ, og bremsen skal
aktiveres til at give et middelmoment svarende til den deceleration, som er foreskrevet i dette punkt. Derudover
skal provningerne udferes ved flere rotationshastigheder, hvoraf den laveste skal svare til 30 % af koretojets
maksimalhastighed og den hgjeste til 80 % af denne hastighed.
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4.4.
4.4.1.
4.4.1.1.

4.4.2.
4.4.2.1.

4.4.3.
4.43.1.

4.4.3.2.

4.5.
4.5.1.

4.5.3.
4.5.3.1.

4.5.3.2.

4.6.

4.6.1.
4.6.1.1.

For bremsebelegninger til koretojer i klasse O skal bremsningen begynde ved en rotationshastighed svarende til
60 kmj/h, og bremsen skal aktiveres til at give et middelmoment svarende til det, som er foreskrevet i punkt 3.1
i bilag 4 til dette regulativ. Der skal udferes en supplerende preestationsprevning med kolde bremser begyndende
fra en rotationshastighed svarende til 40 km/h med henblik p&d sammenligning med type I-provningsresultatet
som beskrevet i punkt 3.1.2.2 i bilag 4 til dette regulativ.

Det gennemsnitlige bremsemoment, som registreres ved ovenstdende bremseprastationsprevninger med kolde
bremser pd de bremsebelegninger, der afproves med henblik pd sammenligning, skal for samme indgangsveardi
ligge inden for + 15 % af det gennemsnitlige bremsemoment, som er malt for bremsebelagninger, som er i
overensstemmelse med den komponent, der er anfort i oplysningsskemaet i forbindelse med typegodkendelse af
koretojet.

Type I-fadingprevning
Med gentaget bremsning

Bremsebelaegningerne til koretgjer i klasse M,, M3 og N afproves efter metoden i punkt 1.5.1 i bilag 4 til dette
regulativ.

Med kontinuerlig bremsning

Bremsebeleegningerne til pdhangskeretojer (klasse O) afproves i overensstemmelse med punkt 1.5.2 i bilag 4 til
dette regulativ.

Bremsevirkning med varme bremser

Efter udferelse af provningen i punkt 4.4.1 og 4.4.2 i dette bilag udferes provningen af bremsevirkning med
varme bremser i punkt 1.5.3 i bilag 4 til dette regulativ.

Det gennemsnitlige bremsemoment, som registreres ved ovenstdende prove af bremsevirkning med varme
bremser pd de bremsebeleegninger, der afproves med henblik pd sammenligning, skal for samme indgangsveardi
ligge inden for £ 15 % af det gennemsnitlige bremsemoment, som er maélt for bremsebeleegninger, som er i
overensstemmelse med den komponent, der er anfort i oplysningsskemaet i forbindelse med typegodkendelse af
koretojet.

Type II-provning (keretojets opforsel ved kersel ned ad bakke)

Denne provning kraves kun, dersom der for den pdgaldende koretgjstype anvendes friktionsbremser ved type
[I-prevningen.

Bremsebeleegninger for motorkeretgjer i klasse M3 (undtagen keretgjer, der i henhold til punkt 1.6.4 i bilag 4 til
dette regulativ, skal underkastes type IIA-prevning) og klasse N3 samt pdhangskeretgjer i klasse O, skal
afproves i henhold til den procedure, som er angivet i punkt 1.6.1 i bilag 4 til dette regulativ.

Bremsevirkning med varme bremser

Efter udforelse af prevningen i punkt 4.5.1 i dette bilag udferes prevningen af bremsevirkning med varme
bremser i punkt 1.6.3 i bilag 4 til dette regulativ.

Det gennemsnitlige bremsemoment, som registreres ved ovenstdende provning af bremsevirkning med varme
bremser pd de bremsebeleegninger, der afproves med henblik pd sammenligning, skal for samme indgangsveardi
ligge inden for + 15 % af det gennemsnitlige bremsemoment, som er malt for bremsebelagninger, som er i
overensstemmelse med den komponent, der er anfert i oplysningsskemaet i forbindelse med typegodkendelse af
koretojet.

Type Ill-provning (fadingprevning)
Provning med gentaget bremsning

Bremsebelegningerne til koretgjer i klasse O, afproves efter proceduren i punkt 1.7.1 og 1.7.2 i bilag 4 til dette
regulativ.
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4.6.2.
4.6.2.1.

4.6.2.2.

5.1.

Bremsevirkning med varme bremser

Efter udferelse af den i henhold til punkt 4.6.1 og 4.6.2 i dette bilag kreevede prevning udferes provningen af
bremsevirkning med varme bremser i punkt 1.7.2 i bilag 4 til dette regulativ.

Det gennemsnitlige bremsemoment, som registreres ved ovenstdende prevning af bremsevirkning med varme
bremser pd de bremsebelagninger, der afproves med henblik pd sammenligning, skal for samme indgangsvardi
ligge inden for 15 % af det gennemsnitlige bremsemoment, som er mélt for bremsebelagninger, som er i
overensstemmelse med den komponent, der er anfert i oplysningsskemaet i forbindelse med typegodkendelse
af koretgjet.

INSPEKTION AF BREMSEBELAGNINGER

Efter gennemforelsen af ovennavnte prover inspiceres bremsebelagningerne visuelt for at kontrollere, at deres
stand tillader fortsat brug pé keretojet, ndr dette arbejder under normale driftsforhold.
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BILAG 16

(Reserveret)
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BILAG 17

Provningsmetode til bedemmelse af den funktionelle kompatibilitet for keretgjer, der er udstyret med

1.1.

1.2.

3.1.2.

3.2
3.2.1.

3.2.2.1.

3.2.2.1.1.

elektroniske kontrolledninger

GENERELT

I dette bilag beskrives en metode, der kan anvendes til kontrol af trakkende koretojer og trukne keretgjer,
der er udstyret med elektronisk kontrolledning, i forhold til funktions- og prastationskravene i punkt
5.1.3.6.1 i dette regulativ. Den tekniske tjeneste kan tillade, at der anvendes andre metoder, hvis der
hermed opnds en tilsvarende kontrolkonsistens.

Referencerne til ISO 7638 1 dette bilag vedrerer 1SO 7638-1:1997 for 24V-applikationer og
ISO 7638-2:1997 for 12V-applikationer.

OPLYSNINGSSKEMA

Fabrikanten af koretojet/leveranderen af systemet leverer til den tekniske tjeneste et oplysningsskema, der
som minimum indeholder folgende oplysninger:

en skematisk tegning af keretgjets bremsesystem

dokumentation for at gransefladen, herunder den fysiske granseflade, datagransefladen og applikations-
gransefladen samt de respektive positioner for understottede meddelelser og parametre er i overensstem-
melse med ISO 11992

en liste over understottede meddelelser og parametre og

motorkeretgjets specifikationer med hensyn til antallet af styringskredsleb for de pneumatiske ogleller
elektroniske kontrolledninger.

TRAKKENDE K@RETQJER
ISO 11992-simulator for pdhangskeretoj

Simulatoren skal:

have en stikforbindelse, der er i overensstemmelse med 1ISO 7638:1997 (7 poler) til det keretoj, der
afpreves. Forbindelsesstikkets pol 6 og 7 anvendes til transmission og modtagelse af meddelelser, der er
i overensstemmelse med 1SO 11992:2003

vare i stand til at modtage alle meddelelser overfort til det motorkeretej, der soges godkendt, og veere i
stand til at overfore alle meddelelser fra pdhangskeretojet, som er defineret i ISO 11992-2:2003

kunne levere direkte og indirekte udleesning af meddelelser med visning af datafeltets parametre i korrekt
kronologisk orden og

omfatte en facilitet til maling af responstid ved slangekoblingen i overensstemmelse med punkt 2.6 i bilag 6
til dette regulativ.

Kontrolprocedure

Det kontrolleres, at det af fabrikanten/leveranderen leverede oplysningsskema fremgar, at bestemmelserne i
ISO 11992 er overholdt, for sd vidt angdr den fysiske greenseflade, datagransefladen og applikationsgran-
sefladen.

Folgende kontrolleres med simulatoren forbundet med motorkeretgjet via ISO 7638-forbindelsen, og mens
alle meddelelser vedrgrende pahangskeretojet, som er relevante for grensefladen, overfores:

Kontrolledningssignaler:

De i byte 3 i EBS 12 i ISO 11992 -2:2003 definerede parametre kontrolleres i forhold til keretojets
specifikationer som folger:
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3.2.2.2.

3.22.21

3.2.2.3.

3.2.2.3.1.

3.2.2.3.2.

3.2.2.3.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.2.5.1.

EBS 12 Byte 3
Kontrolledningssignaler
Bits 1 — 2 Bits 5 — 6
Driftsbremsekrav genereret af én elektrisk stramkreds 00,
Driftsbremsekrav genereret af to elektriske stromkredse 01,
Koretojet er ikke udstyret med pneumatisk kontrolledning () 00,
Koretojet er ikke udstyret med pneumatisk kontrolledning 01,

(") Denne koretgjsspecifikation er ikke tilladt i henhold til fodnote 4 i punkt 5.1.3.1.3 i dette regulativ.

Driftsbremse-/nedbremsekrav:

De i EBS 11 i ISO 1199 2-2:2003 definerede parametre kontrolleres som folger:

Prevningsbetingelser Bytereference Signal i elektronisk kontrolledning

Driftsbremsens pedal og nedbremsens 3—4 0
betjeningsanordning skal veare sleekket

Driftsbremsens pedal skal veere fuldt 3 — 4 33 2804 til 43 5204(650 til 850 kPa)
aktiveret
Nodbremsen skal vaere fuldt aktiveret () 3 —4 332804 til 43 5204(650 til 850 kPa)

() Valgfrit pa trakkende koretojer med elektroniske og pneumatiske kontrolledninger, nar den pneumatiske kontrolledning
opfylder de for nedbremsning galdende krav.

Advarselssignaler om svigt:

Der simuleres et permanent svigt i kommunikationslinjen til pol 6 i ISO 7638 -forbindelsesstikket, og det
kontrolleres, om den gule kontrollampe, jf. punkt 5.2.1.29.1.2 i dette regulativ, lyser.

Der simuleres et permanent svigt i kommunikationslinjen til pol 7 i ISO 7638 -forbindelsesstikket, og det
kontrolleres, om den gule kontrollampe, jf. punkt 5.2.1.29.1.2 i dette regulativ, lyser.

Meddelelse EBS 22, byte 2, med bits 3 - 4 sat til 01, simuleres, og det kontrolleres, at den rede kontrol-
lampe, jf. punkt 5.2.1.29.1.1 i dette regulativ, lyser.

Fodelinjebremsekrav:

Kun for motorkeretgjer, der kan anvendes med pdhangskeretgj, som er forbundet med elektronisk kontrol-
ledning:

Kun den elektroniske kontrolledning skal vaere forbundet.

Meddelelse EBS 22, byte 4, med bits 3 - 4 sat til 01, simuleres, og det kontrolleres, at trykket i fodeled-
ningen inden for to sekunder falder til 150 kPa, ndr driftsbremsen, nedbremsen eller parkeringsbremsen er
fuldt aktiveret.

Der simuleres et kontinuerligt fravaer af datakommunikation, og det kontrolleres, at trykket i fodeledningen
inden for to sekunder falder til 150 kPa, nar driftsbremsen, nedbremsen eller parkeringsbremsen er fuldt
aktiveret.

Responstid:

Det kontrolleres, ndr der ikke foreligger svigt, at responskravene for kontrolledninger som defineret i punkt
2.6 i bilag 6 til dette regulativ er opfyldt.
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3.2.3. Supplerende kontrol

3.2.3.1. Den tekniske tjeneste kan tillade, at ovennavnte kontrolprocedurer gentages med de ikke-bremsefunktioner,
der er relevante for gransefladen, i forskellige tilstande eller sldet fra.

4. PAH/ENGSK@RET@JER
4.1. ISO 11992-simulator for trakkende koretoj

Simulatoren skal:

4.1.1. have en stikforbindelse, der er i overensstemmelse med 1SO 7638:1997 (7 poler) til det keretoj, der
afpreves. Forbindelsesstikkets pol 6 og 7 anvendes to transmission og modtagelse af meddelelser, der er
i overensstemmelse med 1SO 11992:2003

4.1.2. have svigtalarmdisplay og stremforsyning for pahangskeretojet

4.1.3. vare i stand til at modtage alle meddelelser overfort af det pdhangskeretoj, der soges godkendt, og vere i
stand til at overfore alle meddelelser fra motorkeretojet, som er defineret i ISO 11992-2:2003

4.1.4. kunne levere direkte og indirekte udlesning af meddelelser med visning af datafeltets parametre i korrekt
kronologisk orden og

4.1.5. omfatte en facilitet til maling af bremsesystemets responstid i overensstemmelse med punkt 3.5.2 i bilag 6
til dette regulativ.

4.2. Kontrolprocedure

4.2.1. Det kontrolleres, at det af fabrikanten/leveranderen leverede oplysningsskema fremgar, at bestemmelserne i
ISO 11992:2003 er overholdt, for sd vidt angar den fysiske granseflade, datagreensefladen og applikations-
greensefladen.

4.2.2. Folgende kontrolleres med simulatoren forbundet med paheangskeretojet via ISO 7638-forbindelsen, og

mens alle meddelelser vedrerende det trakkende keoretgj, som er relevante for gransefladen, overfores:
4.2.2.1. Driftsbremsesystemets funktion:

4.2.2.1.1.  Pdhangskeretgjets respons pd de i EBS 11 i ISO 1199 2-2:2003 definerede parametre kontrolleres som
folger:

Trykket i fodeledningen skal ved pdbegyndelsen af hver prevning vare = 700 kPa, og keretgjet skal vere
belaesset (beleesningen kan simuleres i forbindelse med denne kontrol).

4.2.2.1.1.1. 1 forbindelse med p&haengskeretojer, der er udstyret med pneumatiske og elektroniske kontrolledninger skal
folgende veere tilfeldet:

begge kontrolledninger skal vaere forbundet
begge kontrolledninger skal modtage signaler samtidigt
simulatoren skal simulere meddelelsen byte 3, bits 5 - 6,

i EBS 12, 01y, som signal til pidhangskeretojet om, at en pneumatisk kontrolledning ber forbindes.

Parametre, der skal kontrolleres:

Meddelelse overfort af simulator Tryk i bremsemembraner
Bytereference Digital kravsvaerdi
3 — 4 0 0 kPa
3 — 4 33 2804 Som fastlagt i keretojsfabrikantens bremsekalkyler
(650 kPa)
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4.2.2.1.1.2. 1 forbindelse med pahangskeretgjer, der er udstyret med pneumatiske og elektroniske kontrolledninger eller

4.2.2.1.2.

4.2.2.1.3.

med kun en elektronisk kontrolledning, skal felgende veere tilfaeldet:

Kun den elektroniske kontrolledning skal vaere forbundet.

Simulatoren skal overfore folgende meddelelser:

Byte 3, bit 5-6, i EBS 12 sat til 00, som signal til pdhangskeretojet om, at der ikke er nogen pneumatisk
kontrolledning, og byte 3, bits 1 - 2 i EBS 12, 01, som signal til pdhangskeretgjet, at det clektroniske
kontrolledningssignal genereres af to elektriske kredse.

Parametre, der skal kontrolleres:

Meddelelse overfort af simulator Tryk i bremsemembraner
Bytereference Digital kravsvaerdi
3-4 0 0 kPa
3-4 332804 Som fastlagt i keretojsfabrikantens bremsekalkyler
(650 kPa)

[ forbindelse med péhangskeretojer, der kun er udstyret med elektronisk kontrolledning, kontrolleres
responsen pd de i EBS 12 i ISO 1199 2-2:2003 definerede meddelelser som folger:

Trykket i den pneumatiske fodeledning skal ved pabegyndelsen af hver prevning vaere > 700 kPa.

Den elektroniske kontrolledning skal veare forbundet med simulatoren.

Simulatoren skal overfore folgende meddelelser:

Byte 3, bit 5-6, i EBS 12 sat til 01, som signal til pahengskeretgjet om, at der er en pneumatisk
kontrolledning.

Byte 3-4 i EBS 11 skal settes til O (intet driftsbremsekrav)

Responsen pd felgende meddelelser skal kontrolleres:

EBS 12, Byte 3, Bit 1-2 Trykket i bremsemembraner eller pdhengskeretgjets reaktion
01y 0 kPa (driftsbremse slaekket)
00, Pahangskeretgjet bremses automatisk som tegn pd at kombinationen er
uforenelig. Der ber ogsd overferes et signal via pol 5 i ISO 7638:1997-
forbindelsesstikket (gul kontrollampe).

[ forbindelse med pdhangskeretgjer, der kun er forbundet via en elektronisk kontrolledning, kontrolleres et
pahzangskeretojs respons pa et svigt i pahaengskaretojets elektriske betjeningstransmission, som resulterer i
en reduktion i bremsevirkningen pd mindst 30 procent af den foreskrevne verdi, ved anvendelse af folgende
procedure:

Trykket i den pneumatiske fodeledning skal ved pabegyndelsen af hver prevning vaere > 700 kPa.

Den elektroniske kontrolledning skal veare forbundet med simulatoren.
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4.2.2.2.
4.2.2.2.1.

4.222.1.1.

4.222.1.2.

4.2.2.2.1.3.

4.2.2.2.1.4.

4.2.2.3.
4.2.2.3.1.

4.2.3.
4.2.3.1.

Byte 3, bit 5-6, i EBS 12 sat til 00, som signal til pdhangskeretojet om, at der ikke er en pneumatisk

kontrolledning.

Byte 3, bit 1-2, i EBS 12 sat til 01y, som signal til pdhangskeretojet om, at den elektroniske kontrollednings

signal genereres af to uafhengige kredsleb.

Folgende skal kontrolleres:

Provningsbetingelser

Bremsesystemets respons

Uden fejl i pahangskeretojets bremsesystem

Det kontrolleres, at bremsesystemet kommunikerer
med simulatoren, og at Byte 4, bit 3-4, i EBS 22 er
sat til 00,

Induktion af svigt i den elektriske betjeningstrans-
mission i pédhangskeretgjets bremsesystem, som
forhindrer opretholdelse af mindst 30 procent af
den foreskrevne bremsevirkning

Det kontrolleres, at Byte 4, bit 3-4, i EBS 22 er sat
il 01y,

eller

Datakommunikationen med simulatoren er afbrudt.

Advarsel om svigt

Det kontrolleres, at en passende advarsel eller et passende signal overfores under folgende betingelser:

Hvis et permanent svigt i den elektriske betjeningstransmission for pahangskeretojets bremsesystem
udelukker, at den foreskrevne bremsevirkning kan opnds, simuleres et sidant svigt, og det kontrolleres,
at byte 2, bit 3-4 i EBS 22 som overfort af pdhangskeretojet er sat til 01}, Der bar ogsa overfores et signal
via pol 5 i ISO 7638 -forbindelsesstikket (gul kontrollampe).

Spandingen over ISO 7638-forbindelsesstikkets pol 1 og 2 reduceres til under en af fabrikanten fastsat
vardi, hvilket udelukker, at den for driftsbremsesystemet foreskrevne bremsevirkning kan opnds, og det
kontrolleres, at byte 2, bit 3-4 i EBS 22 som overfert af pdhangskeretgjet er sat til 01y. Der bor ogsd
overferes et signal via pol 5 i ISO 7638 -forbindelsesstikket (gul kontrollampe).

Overholdelsen af forskrifterne i punkt 5.2.2.16 i dette regulativ kontrolleres ved at isolere fodeledningen.
Trykket i pahaengskeretgjets trykbeholder reduceres til den af fabrikanten fastsatte vaerdi. Det kontrolleres, at
byte 2, bit 3-4 i EBS 22 som overfert af pahangskeretgjet er sat til 01}, og at byte 1, bit 7-8 i EBS 23 er sat
til 00. Der ber ogsd overferes et signal via pol 5 i ISO 7638 -forbindelsesstikket (gul kontrollampe).

Hvor den elektriske del af bremsesystemet forst er under spanding, kontrolleres det, at byte 2, bit 3-4 i EBS
22 som overfort af pdhangskeretojet er sat til 01, Efter at bremsesystemet har kontrolleret, at der ikke er
defekter, der kraver identificering ved red kontrollampe, settes ovennavnte meddelelse til 00y,

Kontrol af responstid

Det kontrolleres, nar der ikke foreligger svigt, at responskravene for bremsesystemet som defineret i punkt
2.6 i bilag 6 til dette regulativ er opfyldt.

Supplerende kontrol

Den tekniske tjeneste kan tillade, at ovennavnte kontrolprocedurer gentages med de for bremser ikke
relevante meddelelser, der er relevante for greensefladen, i forskellige tilstande eller sldet fra.

Hvis der udferes gentagne madlinger af bremsesystemets responstid, kan variationer i de registrerede vaerdier
skyldes reaktioner fra keretgjets pneumatik. De foreskrevne responstider skal under alle omstaendigheder
overholdes.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

BILAG 18

Serlige forskrifter, der finder anvendelse pd sikkerhedsaspekterved avancerede elektroniske
keretgjskontrolsystemer
GENERELT
[ dette bilag opstilles sarlige krav til dokumentation, fejlstrategi og kontrol vedrerende sikkerhedsaspekter ved

avancerede elektroniske keretgjskontrolsystemer (punkt 2.3 nedenfor) for sd vidt angdr dette regulativ.

I visse punkter i nervarende regulativ, som vedrerer sikkerhedsfunktioner, som styres af et eller flere elek-
troniske systemer, er der desuden henvist til dette bilag.

Bilaget specificerer ikke ydelseskriterierne for »systemet«, men beskriver, hvordan det er udformet, og hvilke
oplysninger der skal afgives til den tekniske tjeneste med henblik pé typegodkendelse.

Disse oplysninger skal godtgere, at systemet i normaltilstand og i fejltilstand overholder alle de relevante
ydelseskrav, som er angivet andetsteds i dette regulativ.

DEFINITIONER

I dette bilag forestds ved:

»Sikkerhedskoncept«: en beskrivelse af de foranstaltninger, der er indbygget i systemet, herunder i de elektroniske
enheder, med henblik pd systemintegritet og opretholdelse af sikker drift selv i tilfeelde af elektrisk svigt.

Muligheden for »fall-backe til delvis drift eller et back-up-system, der sikrer koretgjets vigtigste funktioner, kan
indgd i sikkerhedskonceptet.

»Elektronisk kontrolsystem« en kombination af enheder, der er udformet til at bidrage til frembringelse af den
pagaldende keretgjskontrolfunktion ved hjelp af elektronisk databehandling.

Sadanne systemer, som ofte styres af software, er fremstillet af funktionelle enkeltkomponenter som folere,
elektroniske kontrolenheder og bremsecylindere og er forbundet via transmissionsforbindelser. De kan omfatte
mekaniske, elektropneumatiske eller elektrohydrauliske elementer.

Det heri omtalte »systeme« er det, som der soges typegodkendelse for.

»Komplekse elektroniske koretojskontrolsystemer«: de elektroniske kontrolsystemer, som er underlagt en
kontrolrangfelge, sdledes at en kontrolleret funktion kan tilsidesattes af et elektronisk kontrolsystem/en kontrol-
funktion pa hejere niveau.

En funktion, som tilsideszttes, bliver en del af det komplekse system.

»Kontrolsystemer/funktioner pa hejere niveau« systemer/funktioner, der anvender yderligere behandling og/eller
foleudstyr til at andre koretojets opforsel gennem udsendelse af kommandoer om variationer i keretejkon-
trolsystemets normale funktion(er).

Dermed kan komplekse systemer automatisk @ndre prioriteringen af deres mal, athengigt af de malte omstéan-
digheder.

»Enheder«: den mindste underinddeling af systemkomponenter, som er omfattet af dette bilag, idet disse kombi-
nationer af komponenter behandles som separate enheder med henblik péd identifikation, analyse eller udskift-
ning.

»Transmissionsforbindelser«: midler, som anvendes til at forbinde forskellige enheder med hinanden, med henblik
pa udsendelse af signaler, driftsdata eller forsyning med energi.

Dette udstyr er normalt elektrisk, men kan til dels vere optisk, pneumatisk, hydraulisk eller mekanisk.

»Kontrolomride« en output-variabel, som definerer det omrédde, inden for hvilket systemet kan forventes at
udeve kontrol.
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2.8.

3.1.

3.2.

3.2.1.

»Grenser for funktionel drift< et mél, der definerer de ydre fysiske grenser, inden for hvilke systemet er i stand
til at opretholde kontrollen.

DOKUMENTATION
Forskrifter

Fabrikanten skal levere en dokumentationspakke, der giver adgang til »systemets« grundlaeggende design og de
midler, hvormed det forbindes til andre koretojssystemer, eller som direkte kontrollerer output-variablerne.

»Systemets« funktion og det af fabrikanten fastsatte sikkerhedskoncept skal forklares.

Dokumentationen skal vare kortfattet, men skal godtgere, at der er anvendt ekspertise fra alle relevante system-
omrédder i design- og udviklingsprocessen.

[ forbindelse med periodiske tekniske syn skal dokumentationen indeholde en beskrivelse af, hvordan »systemets«
aktuelle driftsstatus kan efterproves.

Dokumentationen skal foreligge i to dele:

a) Den dokumentationspakke, der kraves med henblik pd godkendelse, med det i punkt 3 navnte materiale
(med undtagelse af det i punkt 3.4.4 navnte), og som leveres til den tekniske tjeneste i forbindelse med
indsendelsen af typegodkendelsesansogningen. Denne dokumentation udger referencegrundlaget for den
efterprovningsproces, som er angivet i punkt 4 i dette bilag.

b) Yderligere materiale og analysedata i punkt 3.4.4, som skal opbevares af fabrikanten, men stilles til rddighed
for gennemgang péd godkendelsestidspunktet.

Beskrivelse af »systemets« funktioner

Der leveres en beskrivelse, som let forstéeligt forklarer alle »systemets« kontrolfunktioner og de metoder, der er
anvendt for at nd malene, herunder en erklering om den eller de mekanismer, som er omfattet af kontrol.

Der leveres en fortegnelse over alle inputvariabler og mélte variabler, og arbejdsomréddet for disse defineres.

Der leveres en fortegnelse over alle outputvariabler, som styres af »systemet¢, og det angives i hvert enkelt
tilfelde, hvorvidt der er tale om direkte kontrol eller kontrol via et andet koretojssystem. Det kontrolomrade
(punkt 2.7), der udeves pd hver af disse variabler, skal defineres.

@vre og nedre greensevaerdier for funktionel drift (punkt 2.8) angives, hvis det er relevant for systemets ydelse.

Systemkonfiguration og -diagram
Fortegnelse over komponenter

Der leveres en liste med alle enhederne i »systemet« og med angivelse af andre keretgjssystemer, som er
nedvendige for at opnd den péagaldende kontrolfunktion.

Desuden leveres et diagram, som viser kombinationen af disse enheder og indeholder en nermere angivelse af
komponenternes fordeling og forbindelser med hinanden.

Enhedernes funktioner

Der gives en kort beskrivelse af de enkelte enheders funktion i »systemete, og de signaler, som forbinder systemet
med andre enheder eller med andre koretojssystemer, angives. Disse oplysninger kan afgives som et blokdiagram
eller andet diagram, eller som en beskrivelse suppleret af et sidant diagram.

Indbyrdes forbindelser

De indbyrdes forbindelser i »systemet« illustreres med et kredslobsdiagram for elektriske transmissionsforbin-
delser, med et lyslederdiagram for lyslederforbindelser, med et rerdiagram for pneumatisk eller hydraulisk
transmissionsudstyr og med et forenklet diagram for mekaniske forbindelser.
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3.3.5.1.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.43.1.

3.43.2.

3.4.3.3.

3.4.4.

Signalflow og prioriteringer

Der skal vare en klar overensstemmelse mellem transmissionsforbindelserne, og de signaler, der sendes mellem
enhederne.

Prioriteringer for signaler i multiplexdatastier skal angives, sifremt disse kan pévirke den i dette regulativ
foreskrevne ydelse eller sikkerhed.

Identifikation af enheder

Hver enhed skal klart og utvetydigt kunne identificeres (f.eks. kan hardware markes, og software kan maerkes
eller forsynes med softwaresignal) for at sikre sammenhaengen mellem hardware og dokumentation.

Hvis flere funktioner er kombineret i en enkelt enhed eller i en enkelt computer, men af overskuelighedshensyn
er angivet som flere blokke i blokdiagrammet, anvendes kun en enkelt identifikationsmarkning af det pagel-
dende hardware.

Ved anvendelse af denne identifikation skal fabrikanten bekrefte, at det leverede udstyr er i overensstemmelse
med det hertil svarende dokument.

Identifikationen angiver den pigaldende hardware- og softwareversion, og sdfremt der kommer en ny version,
som andrer den i henhold til narverende regulativ angivne funktion, skal identifikation ogsd andres.

Fabrikantens sikkerhedskoncept

Fabrikanten udformer en erklaring, hvori det bekraftes, at den strategi, der er valgt for at nd »systemets« mal,
ikke ved normaltilstand pévirker driften af systemer, som er underlagt forskrifterne i dette regulativ.

Med hensyn til software, der anvendes i »systemetc, skal konfigurationen forklares, og de anvendte metoder og
redskaber i forbindelse med konceptet skal defineres. Fabrikanten skal pd anmodning godtgere, hvordan han
bestemte systemets logik i udformnings- og udviklingsprocessen.

Fabrikanten skal tilsende den tekniske tjeneste en forklaring af de konstruktionsmaessige foranstaltninger, der er
indbygget i »systemet« for at opretholde sikker drift i tilfeelde af svigt. Mulige konstruktionsmassige foranstalt-
ninger ved svigt i »systemet« kan veere:

a) fall-back til drift ved hjalp af delvist system

b) omskift til seerligt back-up-system

¢) deaktivering af funktion pa hejere niveau.

[ tilfaelde af svigt skal foreren advares, f.eks. ved et advarselssignal eller en besked péd displayet. Nar foreren ikke
har deaktiveret systemet, f.cks. ved at dreje teendingsldsen (startkontakten) til »offe-indstilling, eller ved at slukke
for den pagzldende funktion, hvis der findes en sarlig kontakt til det formél, skal advarslen forblive, sd leenge
fejltilstanden vedbliver.

Hvis den valgte foranstaltning aktiverer en delvis driftsfunktion ved visse fejltilstande, skal disse tilstande angives,
og den deraf folgende begransede effektivitet specificeres.

Hvis den valgte foranstaltning aktiverer en reserveanordning (back-up) til opfyldelse af koretgjkontrolsystemets
mdl, skal principperne for omskiftningsmekanismen, logikken og redundansniveauet og eventuelle indbyggede
back-up-kontrolfunktioner forklares, og de deraf folgende begransninger for back-up-effektiviteten specificeres.

Hvis den valgte foranstaltning resulterer i deaktivering af en funktion pd hejere niveau, skal alle output-
kontrolsignaler vedrerende denne funktion blokeres pd en siddan made, at overgangsforstyrrelser begranses.

Dokumentationen skal understattes af en analyse, som overordnet viser, hvordan systemet vil opfere sig ved en
af de angivne fejltilstande, som pévirker keretojkontrollens ydelse eller sikkerheden.
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3.4.4.1.

4.1.2.1.

Dette kan vaere baseret pd en analyse af fejltilstande og virkningen heraf (FMEA), en fejltrasanalyse (FTA) eller en
lignende proces, der er relevant i forhold til systemsikkerheden.

Den eller de valgte analysetilgange folges og forvaltes af fabrikanten og stilles til rddighed i forbindelse med den
tekniske tjenestes inspektion pa typegodkendelsestidspunktet.

I dokumentationen skal de overvigede parametre veare opstillet i punktform, og for hvert af de i dette bilags
punkt 3.4.4 ovenfor specificerede fejltilstandstyper angives de advarselssignaler, der skal afgives til foreren
ogleller til service- og inspektionspersonalet.

KONTROL OG PR@OVNING

»Systemets« funktionelle drift, jf. de i punkt 3 foreskrevne dokumenter, proves som folger:
Kontrol af »systemets« funktioner

Med henblik pé at bestemme det normale driftsniveau sammenlignes kontrollen af keretgjsystemets ydelse i
normaltilstand med fabrikantens grundleggende benchmarkspecifikationer, medmindre der skal foretages en
narmere angivet prove af bremsevirkning i henhold til godkendelsesproceduren i dette eller et andet regulativ.

Kontrol af sikkerhedskonceptet i punkt 3.4.

»Systemets« reaktion skal pd den typegodkendende myndigheds anmodning kontrolleres ved fejltilstand i en
vilkarlig enhed ved at anvende de respektive outputsignaler til elektriske enheder eller mekaniske elementer for at
simulere virkningen af indre fejl i enheden.

Resultaterne af kontrollen skal have en sddan grad af overensstemmelse med den dokumenterede sammenfatning
af fejlanalysen, at det overordnet kan bekreftes, at sikkerhedskonceptet og udferelsen er tilstrakkelig.
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1.2

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.

BILAG 19

PROVNING AF BREMSEVIRKNING FOR PAH/ENGSKQRETQ]ERS BREMSEKOMPONENTER

GENERELT

[ dette bilag beskrives de provningsprocedurer, der anvendes til bestemmelse af ydeevnen for:
Bremsemembraner (jf. punkt 2).

Fjederbremser (jf. punkt 3).

Pahangskeretojers bremser — bremsevirkning med kolde bremser (jf. punkt 4).

Blokeringsfri bremsesystemer (jf. punkt 5).

(BEMARK: Metoden til bestemmelse af ydeevnen for pdhangskeretojers bremser ved fadingproven og
ydeevnen for automatiske bremsejusteringsanordningers er defineret i bilag 11 til dette regulativ).

Ovennavnte provningsrapporter kan anvendes i kombination med de i bilag 20 til dette regulativ definerede
procedurer eller pa tidspunktet for bedommelse af et padhangskeretoj, der underkastes de ydelseskrav, der er
fastsat for det pigaldende pahangskereto;.

YDELSESEGENSKABER FOR BREMSEMEMBRANER
Generelt

I dette afsnit defineres den metode, hvorved egenskaber vedrorende kraft/vandring[tryk kan bestemmes for
bremsemembraner, som anvendes i trykluftsbremsesystemer (') til frembringelse af den foreskrevne kraft i
bremsesystemer med mekanisk pavirkning.

Med henblik pa denne efterprevning betragtes driftsbremsedelen i en kombineret fjederbremsecylinder som
en bremsemembran.

De kontrollerede ydelsesegenskaber, som er opgivet af fabrikanten, skal anvendes i alle beregninger vedre-
rende bremsekompatibilitetskravene i bilag 10, type O-prevningen af driftsbremser vedrerende krav til
bremsevirkning med kolde bremser i bilag 20 og bestemmelsen af tilgaengelig stempelvandring i bremsecy-
linderen med hensyn til kontrollen af bremsevirkning med varme bremser i bilag 11.

Provningsmetode:

Som nulposition for bremsemembranen anvendes den ikke-trykbelastede position.

Ved nominelt stigende trykvardier pd < 100 kPa overvéges inden for et trykinterval pd 100 to > 800 kPa
den hertil svarende udviklede kraft over hele den tilgengelige stempelvandring ved en forskydningsrate
pd < 10 mm/s eller en ogning af stempelvandringen pd < 10 mm, idet det ikke tillades, at det anvendte
tryk afviger fra + 5 kPa.

For hver trykstigning bestemmes den hertil svarende gennemsnitlige kraft (Th,) og den faktiske stempel-
vandring (s,) i henhold til tilleg 7 til dette bilag.

Efterprovning

Under henvisning til tilleg 1 i dette bilag, punkt 3.1, 3.2, 3.3 og 3.4, afpreves mindst 6 stikprever, og der
udstedes en efterprevningsrapport, sifremt kravene i punkt 2.3.2, 2.3.3 og 2.3.4 ovenfor er opfyldt.

Med henblik pa efterprovning af den gennemsnitlige kraft (Th,) — f(p), udarbejdes en graf over den
acceptable ydelsesvariation i henhold til modellen i diagram 1, som er baseret pd det af fabrikanten
opgivne kraft/tryk-forhold. Fabrikanten skal ogsd definere den klasse pihangskeretgj, bremsemembranen
kan anvendes i, og det anvendte toleranceomrade.

Ved en af folgende metoder efterpraves det tryk (p;s), der kraves til udvikling af en stodstangsvandring pa
15 mm fra nulpositionen med en tolerance pd * 10 kPa:

(") Andre bremsekonstruktioner kan godkendes ved forelaggelse af tilsvarende oplysninger.
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2.3.3.2.

2.4.
2.4.1.

Ved anvendelse af den erklarede funktion for kraften (Th,) - f(p) beregnes bremsemembranens tarskeltryk
(p15), nar Thy = 0. Det efterproves dernast, at der, ndr dette terskeltryk udeves, udvikles en stodstangs-
vandring som defineret i punkt 2.3.3.

Fabrikanten skal opgive bremsemembranens tarskeltryk (p;s), og det skal efterproves, at den i punkt 2.3.3
definerede stodstangsvandring udvikles.

Med hensyn til efterprovning af den faktiske stempelvandring (sp) - f(p) md den mélte vardi ikke veere
mindre end 4 procent af s,-egenskaberne for det af fabrikanten opgivne trykinterval. Denne verdi skal
registreres og specificeres i punkt 3.3.1 i tilleg 1 til dette bilag. Uden for dette trykinterval kan tolerancen
overstige 4 procent.

Diagram 1
Tha Bremsemembran, kraft
n
parallelgrafer f
04-pahangskeretojer =+ 4 %
/Og—péhaengskgremjer =+6%
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900
p [kPa]

De registrerede provningsresultater skal rapporteres pa en formular efter modellen i tilleeg 2 til dette bilag og
medtages i den i punkt 2.4 specificerede efterprovningsrapport.

Efterprovningsrapport

De af fabrikanten opgivne ydelsesegenskaber, efterpravet ved resultatet af praverne udfert i henhold til punkt
2.3.2 skal meddeles péd en formular, der udformes efter modellen i tilleg 1 til dette bilag.
YDELSESEGENSKABER FOR FJEDERBREMSER

Generelt

I dette afsnit defineres den metode, hvorved egenskaber vedrerende kraft/vandring/tryk kan bestemmes for
fjederbremser (1), som anvendes i trykluftsbremsesystemer til frembringelse af den foreskrevne kraft i brem-
sesystemer med mekanisk pavirkning.

Med henblik pd denne efterprovning betragtes driftsbremsedelen i en kombineret fjederbremsemekanisme
som en fjederbremse.

De af fabrikanten opgivne ydelsesegenskaber skal anvendes i alle beregninger vedrorende kravene i bilag 20
til parkeringsbremsers bremsevirkning.

Provningsmetode:

Som nulposition for fjederbremsemembranen anvendes den ikke fuldt trykbelastede position.

I nominelle vandringsstigninger pd < 10 mm overvages den hertil svarende udviklede kraft over hele den
tilgaengelige stempelvandring ved nultryk.

Trykket oges derefter gradvist, indtil stempelvandringen er 10 mm fra nulpositionen, og dette tryk, der
defineres som udlosningstrykket, registreres.

Trykket oges derefter til 850 kPa eller til det af fabrikanten opgivne maksimale driftstryk, alt efter hvad der
er den laveste veerdi.

(") Andre bremsekonstruktioner kan godkendes ved foreleeggelse af tilsvarende oplysninger.
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3.3. Efterprovning
3.3.1. Under henvisning til tilleg 3, nr. 2.1, 3.1, 3.2 og 3.3, afpreves mindst 6 stikprover, og der udstedes en

efterprovningsrapport, safremt folgende krav er opfyldt:

3.3.1.1. Over et vandringsinterval fra 10 mm til 2/3 af den maksimale vandring ma ingen af resultaterne, som er
mélt i overensstemmelse med punkt 3.2.2 afvige mere end 6 procent fra de opgivne egenskaber.

3.3.1.2. Ingen af resultaterne malt i henhold til punkt 3.2.3 overstiger den opgivne verdi.

3.3.1.3. Hver fjederbremse fortsatter med at fungere korrekt efter gennemforelsen af prevningen i overensstemmelse
med punkt 3.2.4.

3.3.2. De registrerede provningsresultater skal rapporteres pa en formular efter modellen i tilleeg 4 til dette bilag og
medtages i den i punkt 3.4 specificerede efterprevningsrapport.
3.4. Efterprovningsrapport

3.4.1. De af fabrikanten opgivne ydelsesegenskaber, bekraftet ved resultaterne af preverne udfert i henhold til
punkt 2.3.2 skal meddeles pa en formular, der udformes efter modellen i tilleg 3 til dette bilag.

4. Bremsevirkning med kolde bremser — paheangskeretojer
4.1. Generelt
4.1.1. Denne procedure omfatter provning af bremsevirkningen med kolde bremser af trykluftstyrede S-cam- eller

skivebremser (!) monteret pd pdhangskeretgjer.

4.1.2. De af fabrikanten opgivne ydelsesegenskaber skal anvendes i alle beregninger vedrerende bremsekompati-
bilitetskravene i bilag 10 og type O-prevningen af driftsbremser vedrorende krav til bremsevirkning med
kolde bremser i bilag 20.

4.2. Bremsefaktor og bremsens tarskelmoment
4.2.1. Bremsen forberedes i overensstemmelse med punkt 4.4.2 i dette bilag.
4.2.2. Bremsefaktoren er den resulterende forsterkningsvirkning, der opndet gennem de ved friktion udviklede

kraefter af de individuelle komponenter, der udger bremseenheden og udtrykkes som forholdet mellem
bremsemoment og indgangsmoment. Bremsefaktoren, der er symboliseret ved By, efterproves for hver af
de i punkt 4.3.1.3 specificerede belaegnings- og klodsmaterialer.

4.2.3. Bremsens tarskelmoment udtrykkes pd en made, der er gyldig for alle varianter af bremsepéavirkning, og
angives ved symbolet C,.

4.2.4. Verdierne af By skal forblive gyldige i forbindelse med folgende varierende parametre:

4.2.4.1. Masse pr. bremse indtil den i punkt 4.3.1.5 definerede.

4.2.4.2. Ml og kendetegn for ydre komponenter, der bruges til at pavirke bremsen.
4.2.4.3. Hjulsterrelse/deekdimensioner

4.3. Oplysningsskema

4.3.1. Bremsefabrikanten skal levere folgende oplysninger til den tekniske tjeneste:
4.3.1.1 En beskrivelse af bremsetype, -model, -storrelse osv.

43.1.2 Oplysninger om bremsegeometri

4.3.1.3. Bremsebelagningens eller bremseklodsernes fabrikat og type.

4.3.1.4. Bremsetromle- eller bremseskivemateriale

4.3.1.5. Bremsens hgjeste teknisk tilladte masse

(") Andre bremsekonstruktioner kan godkendes ved forelaggelse af tilsvarende oplysninger.
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4.3.2.
4.3.2.1.

4.3.2.2.

4.3.2.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

4.4.2.
4.4.2.1.

4.4.2.2.

4.4.2.3.

4.4.2.4.

4.4.2.5.

4.4.2.6.

4.4.2.7.

4.4.2.7.1.

4.4.2.7.2.

4.4.2.7.3.

4.4.2.8.

4.4.2.9.

Yderligere oplysninger

Hjul- og daksterrelser, der skal anvendes ved prevningen
Den opgivne bremsefaktor B
Det opgivne terskelmoment C,

Provningsmetode
Forberedelser

Der skal udarbejdes en graf over den acceptable ydelsesvariation i henhold til modellen i diagram 2, som er
baseret pd den af fabrikanten opgivne bremsefaktor.

Virkningen af den anordning, der anvendes til at pévirke bremsen, skal kalibreres til en nejagtighed pa 1
procent.

Den dynamiske dakradius i forbindelse med belagningen for prevningen bestemmes efter den for prov-
ningsmetoden foreskrevne metode.

Tilkerselsprocedure (tilslidning)

[ forbindelse med tromlebremser skal provningerne pabegyndes med nye bremsebelagninger og nye tromler,
og bremsebelagningerne skal vare maskinelt tilvirket, sdledes at kontakten mellem belagning og tromle fra
starten er storst mulig.

[ forbindelse med skivebremser skal prevningerne pdbegyndes med nye bremseklodser og nye skiver; der
foretages maskinel tilvirkning af klodserne alt efter bremsefabrikantens sken.

Der bremses 20 gange fra en udgangshastighed pd 60 km/h med en teoretisk indgangsverdi pa 0,3
TR/provningsmasse. For hver bremsning mé temperaturen i greensefladen mellem bremsebelegning og
tromle eller mellem bremseklods og skive ikke overstige 100 °C.

Der udferes 30 bremsninger fra 60 km/h to 30 km/h med en indgangsverdi pa 0,3 TR/prevningsmasse og
med intervaller pd 60 s mellem bremsningerne (!). Begyndelsestemperaturen ved forste bremsning i gran-
sefladen mellem bremsebelagning og tromle eller mellem bremseklods og skive mé ikke overstige 100 °C.

Efter gennemforelsen af de 30 bremsninger jf. punkt 4.4.2.4 ovenfor og efter et interval pd 120 s gennem-
fores der 5 nedbremsninger fra 60 kmj/h til 30 km/h med en indgangsvardi pa 0,3 TR/prevningsmasse og
med et interval pd 120 s mellem bremsningerne (%).

Der bremses 20 gange fra en udgangshastighed pd 60 km/h med en indgangsveerdi pd 0,3 TR/prevnings-
masse. For hver bremsning méd temperaturen i gransefladen mellem bremsebelagning og tromle eller
mellem bremseklods og skive ikke overstige 150 °C.

Der udferes folgende kontrol af bremsevirkningen:

Beregn indgangsmomentet til udvikling af de teoretiske ydelsesveerdier svarende til 0,2, 0,35 og 0,5 + 0,05
TR/prevningsmasse.

Nér indgangsmomentet er bestemt for hvert decelerationstal, forbliver denne verdi konstant ved hver af de
folgende bremsninger (dvs. trykket er konstant).

Der foretages en bremsning med hvert af de i punkt 4.4.2.7.1 bestemte indgangsmomenter fra en udgangs-
hastighed pd 60 km/h. For hver bremsning ma temperaturen i grensefladen mellem bremsebeleegning og
tromle eller mellem bremseklods og skive ikke overstige 100 °C.

De i punkt 4.4.2.6 og 4.4.2.7.3 ovenfor fastsatte procedurer, idet punkt 4.4.2.6. valgfrit, indtil bremsevirk-
ningen ved fem konsekutive ikke monotone malinger ved 0,5 TR/(prevningsmassen) som konstant input er
stabiliseret inden for et toleranceomrade pa -10 procent af maksimalverdien.

Hvis fabrikanten ved resultaterne af praktiske prevninger kan pévise, at bremsefaktoren efter denne tilke-
ringsfase er anderledes end den pé vej udviklede, er det tilladt at foretage yderligere tilkoring.

Den maksimale bremsetemperatur malt ved gransefladen bremsebelagning/tromle eller bremseklods/skive i
lgbet af denne supplerende tilkerselsprocedure ma for skivebremsers vedkommende ikke overstige 500 °C.

(") Hvis der proves pa bane eller pd rulledynamometer anvendes de specificerede indgangsveerdier for energiinput.
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4.4.2.10.

4.4.3.
4.4.3.1.

4.43.2.

4.4.3.3.

4.43.4.

4.4.3.5.

4.5.
4.5.1.
4.5.1.1.

4.5.1.2.

4.5.1.3.

4.5.1.4.

4.5.1.5.

4.5.1.6.

4.5.1.7.

Den praktiske provning skal vare en sammenhangende korsel (endurance run«) med samme bremsetype og
-model som den, der registreres i rapporten jf. bilag 11, tilleg 3. Resultaterne af mindst 3 prevninger i
overensstemmelse med punkt 4.4.3.4 i bilag 19 udfert under betingelserne for type O-proven i belasset
stand under den praktiske prevning skal danne grundlag for at fastsld, om yderligere tilkersel kan tillades.
Bremseprovningerne skal dokumenteres som foreskrevet i tilleg 8 i dette bilag.

Detaljerne vedrerende supplerende tilkorsel skal registreres og vedleegges bremsefaktoren Bg i punkt 2.3.1 i
bilag 11, tilleg 3, ved f.eks. at specificere folgende provningsparametre.

a) bremsecylindertryk, bremseindgangsmoment eller bremsemoment ved bremsningen

b) hastighed ved pabegyndelse og afslutning af bremsning

¢) tiden (i tilfelde af konstant hastighed)

d) temperaturen ved pabegyndelse og afslutning af bremsning eller varigheden af bremsecyklussen.

Hvis denne procedure udferes pd inertidynamometer eller rulledynamometer, er det tilladt at anvende
koleluft i ubegraenset omfang.

Kontrolprgvning

Begyndelsestemperaturen maélt i graensefladen mellem bremsebelagning og tromle eller mellem bremseklods
og skive ma ved pabegyndelsen af hver bremsning ikke overstige 100 °C.

Bremsens tarskelmoment bestemmes ud fra den mélte vaerdi for bremseinput ud fra en kalibreret inputan-
ordning.

Udgangshastigheden ved alle bremsninger er 60 + 2 kmj/h.

Der udferes mindst seks pa hinanden folgende bremsninger ved 0,15 til 0,55 TR/(prevningsmasse) ved
stigende pévirkningstryk fulgt af seks bremsninger ved de samme tryk i faldende orden.

For hver af bremsningerne jf. punkt 4.4.3.4 beregnes decelerationstallet, og det korrigeres ud fra rullemod-
standen og afsxttes pd grafen jf. punkt 4.4.1.1 i dette bilag.

Provningsmetoder
Provning pd bane

Provningerne af bremsevirkning skal kun udferes pd en enkelt aksel.

Provningerne udferes pa en jevn og lige vejbane med en overflade, der giver god friktion, og de udferes, nar
der ikke er vind, der kan pévirke resultaterne.

Pahangskeretojet bor vare belesset (sd nejagtigt som muligt) til den hejeste teknisk tilladte masse for hver
bremse; dog kan der tilfojes yderlige masse, hvis dette er padkravet med henblik pd at sikre, at der er
tilstraekkeligt akseltryk til at sikre et decelerationstal p& 0,55 TR(hgjeste teknisk tilladte masse pr. bremse),
uden at hjulene blokeres.

Dakkets dynamiske rulningsradius kan kontrolleres ved lav hastighed (< 10 kmj/h) ved at maéle den tilba-
gelagte afstand som en funktion af antallet af hjulomdrejninger, idet det mindste antal hjulomdrejninger, der
kraeves til bestemmelse af den dynamiske rulningsradius, er 10.

Et vogntogs rullemodstand bestemmes ved at male den tid, det tager, for koretojernes hastighed er reduceret
fra 55 til 45 km/h, samt den tilbagelagte afstand, idet der proves i samme retning som den, i hvilken
kontrolprevningen udferes, med motoren og eventuelt retardersystem frakoblet.

Kun bremserne pa den aksel, der afproves, skal pavirkes, idet der skal udvikles et indgangstryk pé bremsens
inputanordning pd 90 + 3 procent (efter en maksimal opbygningstid pa 0,7 s) af den asymptotiske veerdi.
Proven udferes med motoren og eventuelt retardersystem frakoblet.

Ved prevningens pdbegyndelse skal bremserne vare tat justerede.
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Bremseindgangsveerdierne til beregning af bremsetarskelmomentet bestemmes ved at have hjulet og bremse
gradvist, mens det drejes rundt med hénden, indtil der kan markes modstand.

Sluthastigheden v, bestemmes i overensstemmelse med bilag 11, tilleg 2, punkt 3.1.5.

Bremsevirkningen péd den aksel, der afpreves, bestemmes ved at beregne decelerationen bestemt ud fra en
direkte maéling af hastigheden og afstanden mellem 0,8 v; og v,, idet v, ikke er mindre end 0,1 vy. Denne
vardi anses for akvivalent med den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration som defineret i bilag 4
ovenfor.

Inertidynamometerprove

Denne provning udferes pd en enkelt bremseenhed.

Provestanden skal kunne frembringe den inerti, som er fastsat i punkt 4.5.2.5 i dette bilag.
Provestanden skal kalibreres for hastighed og bremsemoment med en nejagtighed af 2 procent.
Til provningen skal rddes over apparatur, som giver mindst felgende oplysninger:

Kontinuerlig registrering af bremsepévirkningstryk eller -kraft.

Kontinuerlig registrering af bremsemomentet.

Kontinuerlig registrering af temperaturen mdlt i gransefladen mellem bremsebelegning og tromme eller
bremseblok og skive.

Hastigheden under proven.

Inertien i (It) i dynamometeret skal indstilles sd tat som muligt med + 5 procents tolerance, herunder for
dynamometerets indre modstand, pd den del af koretgjets linezre inerti pa et hjul, der er nedvendig for en
ydelse pd 0,55 TR/(hojeste teknisk tilladte masse) efter folgende formel:

Iy = Py - R
hvor
I; = rotationsinertien (kgm?)
R = dkkets rulningsradius defineret ved formlen 0,485 D
D = d+2H()
d = falgdiameter - konventionel betegnelse (mm)
H = Nominel tvarsnitshgjde (mm) = S; x 0,01 Ra
S; = Tversnitsbredde (mm)
Ra = nominelt hgjde/breddeforhold
Py = Hojst tilladte masse pr. bremse som defineret i punkt 4.3.1.5.

Der kan anvendes koleluft ved omgivende temperatur over bremsen med en hastighed pa hejst 0,33 v i en
retning vinkelret pa rotationsaksen.

Ved prevningens pabegyndelse skal bremsen veare tat justeret.

Bremseindgangsveerdien til beregning af bremsetarskelmomentet bestemmes ved at bremse gradvist, indtil
det observeres, at bremsemomentet satter ind.

Bremsevirkningen bestemmes ved at anvende folgende formel pd det maélte bremsemoment.

(") Dakkets ydre diameter som defineret i regulativ nr. 54.
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M; R
decelerationstal = ——
g
hvor
M; = Gennemsnitligt bremsemoment (Nm) - baseret pd afstand
g = tyngdedecelerationen (m/fs?)

Det gennemsnitlige bremsemoment (M,) beregnes ud fra decelerationen bestemt ved direkte maling af
hastigheden og afstanden mellem 0,8 v; og 0,1 v.Denne verdi anses for &kvivalent med den gennemsnit-
lige fuldt udviklede deceleration som defineret i bilag 4 ovenfor.

Rullebanedynamometerprovning
Provningen udferes pd en enkelt aksel med en eller to bremser

Provestanden skal vaere udstyret med en kalibreret belesningsfacilitet til simulering af den kravede masse i
forbindelse med provningen af bremserne.

Provestanden skal kalibreres for hastighed og bremsemoment med en nejagtighed af 2 procent, idet der skal
tages hejde for karakteristikken vedrerende indre modstand. Dakkets dynamiske rulningsradius (R)
bestemmes ved at male rotationshastigheden for dynamometeret og de ubremsede hjul pd den aksel, der
afproves, ved en hastighed, der svarer til 60 km/h, og beregnes ved folgende formel

R = Rg2
Ny
hvor
Rp = dynamometerets radius
np = dynamometerets rotationshastighed
n, = rotationshastigheden for akslens ubremsede hjul

Det er tilladt at anvende koleluft (ved omgivende temperatur), hvis stremningshastighed over bremserne ikke
md overstige 0,33 v.

Ved prevningens pdbegyndelse skal bremsen(-erne) vere tat justeret.

Bremseindgangsveerdien til beregning af bremsetaerskelmomentet bestemmes ved at bremse gradvist, indtil
det observeres, at bremsemomentet satter ind.

Bremsevirkningen bestemmes ved at méle bremsekraften ved dakkets periferi og derved beregne decelera-
tionstallet under hensyntagen til rullemodstanden. Rullemodstanden for den belastede aksel bestemmes ved
at male kraften ved dakperiferien ved en hastighed pd 60 km/h.

Det gennemsnitlige bremsemoment (M,) bestemmes ud fra de malte verdier mellem det tidspunkt, hvor
bremsepavirkningstrykket/-kraften ndr sin asymptotiske veerdi efter at vare steget som folge af trykstigningen
pa bremseinputanordningen, til at energiinputtet har ndet vardien W4 som defineret i punkt 4.5.3.8.

Til bestemmelse af decelerationstallet anvendes et energiinput pd W, svarende til den kinetiske energi for en
tilsvarende masse, der nedbremses af den bremse, der afproves, fra 60 km/h til standsning.

hvor

t
Weo = .[o(wﬁo) Fg -v-dt

Hvis prevningshastigheden v ikke kan fastholdes pd 60 + 2 km/h under mélingen af decelerationstallet jf.
punkt 4.5.3.8, bestemmes decelerationstallet ved direkte méling af bremsekraften Fy ogleller bremsemo-
mentet M,, sdledes at milingen af denne/disse parametre ikke pavirkes af de dynamiske kraefter fra inertien i
massen pé rullebanedynamometeret.
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Efterprevningsrapport

De af fabrikanten opgivne ydelsesegenskaber, bekraftet ved resultaterne af preverne udfert i henhold til
punkt 4.4.3, skal meddeles pd en formular udformet efter modellen i tilleg 3 til bilag 11.

BLOKERINGSFRI BREMSESYSTEMER (ABS)
Generelt

I dette afsnit beskrives proceduren til bestemmelse af ydeevnen for pdhangskeretojers blokeringsfri brem-
sesystemer.

De provninger, der er udfert pd pdhangskeretgjer i klasse O, anses for dackkende med hensyn til kravene til
padhangskeretgjer i klasse Os.

Oplysningsskema

Fabrikanten af det blokeringsfrie bremsesystem leverer den tekniske tjeneste et oplysningsskema vedrerende
det system, der skal efterproves. Dette dokument skal mindst indeholde de i tilleg 5 til dette bilag speci-
ficerede oplysninger.

Beskrivelse af provekoretgjer

Pd grundlag af oplysningerne i oplysningsskemaet, iseer de i punkt 2.1 i tilleg 5 anforte pahangskeretojs-
anvendelser, udferer den tekniske tjeneste prover pad reprasentative pahangskeretojer med op til tre aksler,
hvorpd der er monteret det specificerede blokeringsfrie bremsesystem/den specificerede ABS-konfiguration.
Desuden skal valget af pahangskeretgjer til bedemmelse ske pa grundlag af de i de felgende punkter
definerede parametre.

Hjulophangstype: Inden for oplysningsskemaets rammer velges metoden for bedemmelse af det blokerings-
frie bremsesystems ydeevne sammen med en hjulophangstype efter folgende kriterier:

Settevogne: For hver hjulophangsgruppe, feks. mekanisk med udligningsanordning mv., bedemmes et
reprasentativt koretoj.

Péhangsvogne: Bedemmelsen foretages pa et reprasentativt koretoj med en hvilken som helst ophangstype.

Akselafstand: Akselafstanden er ikke en begrensende faktor for settevogne; for pahangsvogne bedemmes
det koretoj, der har den mindste akselafstand.

Bremsetype: Godkendelsen omfatter kun bremser med bremsenegle og skivebremser; skulle der fremkomme
andre bremsetyper, vil der muligvis blive kravet sammenlignende provning.

Lastatheengig bremsekraftregulering: Udnyttelsen af friktionen bestemmes med bremsekraftregulatoren i savel
belaesset som ubelasset stilling. Under alle omstendigheder anvendes forskrifterne i punkt 2.7 i bilag 13 til
dette regulativ anvendelse.

Bremsning: Forskelle i graden af pavirkning registreres, sa de kan tages med i bedemmelsen ved bestemmelse
af udnyttelsen af friktionen. Resultater fra ét pdhangskeretoj kan overferes til andre pahangskeretojer af
samme type.

For hver type pahangskeretej, der underkastes provning, skal der til godtgerelse af overensstemmelsen
fremlegges dokumentation for bremsernes kompatibilitet som defineret i tilleg 10 til dette bilag (diagram
2 og 4).

I forbindelse med typegodkendelse anses settevogne og kerrer for at vaere koretgjer af samme type.

Provningens udferelse

Den tekniske tjeneste udferer folgende prover pa de i punkt 5.3 i dette bilag definerede koretojer for hver
ABS-konfiguration, under hensyntagen til anvendelseslisten i punkt 2.1 i tilleg 5 til dette bilag. Krydshen-
visning mellem de mest ugunstige tilfelde kan dog fritage for visse prever. Nir der reelt er foretaget
provning af det mest ugunstige tilfelde, skal det anferes i prevningsrapporten.

Udnyttelse af friktion: Prevningerne udfores efter proceduren defineret i punkt 6.2 i bilag 13 til dette
regulativ for hver ABS-konfiguration og type pdhangskeretej som defineret i fabrikantens oplysningsskema
(if. punkt 2.1 i tilleg 5 til dette bilag).
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Energiforbrug

Akselbelastning: Det pdhangskeretoj, der underkastes provning, skal belastes sdledes, at akselbelastningen er
2 500 kg +/- 200 kg eller 35 procent +/- 200 kg af den tilladte statiske akselbelastning, alt efter hvad der er
lavest.

Det skal sikres, at antiblokeringssystemet kan udfere komplette cyklusser gennem under alle de dynamiske
provninger, som er defineret i punkt 6.1.3 i bilag 13 til dette regulativ.

Prove for energiforbrug: Preven udferes efter fremgangsmaden i punkt 6.1 i bilag 13 til dette regulativ for
hver ABS-konfiguration.

For at give mulighed for at kontrollere, at pahangskeretojer, der soges godkendt, opfylder kravene til det
blokeringsfrie bremsesystems energiforbrug (jf. punkt 6.1 i bilag 13), foretages folgende kontrol:

Inden provningen for energiforbrug (punkt 5.4.1.2.3) bringes bremser uden integreret automatisk bremse-
justeringsanordning i en tilstand, hvor forholdet (R) mellem bremsemembranens stempelvandring (R;) og
bremsearmens leengde (I7) er 0,2. Dette forhold bestemmes ved et bremsemembrantryk pd 650 kPa.

Eksempel: It = 130 mm,
st ved 650 kPa bremsemembrantryk = 26 mm
Ry = sy /Iy = 26/130 = 0,2

For bremser med integreret automatisk bremsejusteringsanordning justeres bremserne til det af fabrikanten
specificerede normale spillerum.

Ovennavnte bremsejustering udferes med kolde bremser (< 100 °C).

Med bremsekraftregulatoren stillet pa »belaesset« og et begyndelsesenerginiveau som specificeret i punkt 6.1.2
i bilag 13 til dette regulativ afspaerres energibeholderen(-beholderne) fra yderligere tilforsel af luft. Bremserne
aktiveres med et tryk pd 650 kPa i kontrolledningen ved slangekoblingen og slekkes igen. Bremserne
aktiveres igen flere gange, indtil trykket i bremsemembranerne er det samme som det, der opnds ved
provning efter fremgangsmaden i punkt 5.4.1.2.1. og 5.4.1.2.2. Det hertil svarende antal aktiveringer af
bremsen (n,,) registreres.

Det hertil svarende antal statiske bremsninger (n,) registreres i prevningsrapporten.
Hvor n, = 1,2 - n,, og rundes op til neermeste heltal.

Prove med forskellig friktion: Hvis et blokeringsfrit bremsesystem onskes Klassificeret i kategori A, skal alle
ABS-konfigurationer underkastes ydeevneprovning efter punkt 6.3.2 i bilag 13 til dette regulativ.

Ydeevne ved lav og hej hastighed

Med pdhangskeretgjet sat som til bedemmelse af udnyttelse af friktionen bestemmes ydeevnen ved lav og
hoj hastighed efter forskrifterne i punkt 6.3.1 i bilag 13 til dette regulativ.

Hvis der er en vis tolerance mellem impulshjulets tandantal og dakkets omkreds, udferes der en funktions-
kontrol ved den storste tolerance efter forskrifterne i punkt 6.3 i bilag 13 til dette regulativ. Det kan gores
ved at benytte forskellige deekdimensioner eller ved at fremstille seerlige tandkranse til simulering af frekvens-
omradets yderveardier.

Supplerende kontrol

Der foretages folgende yderligere kontrol med det trakkende keretoj ubremset og pahangskeretojet
ubelasset:

Nér en aksel/bogie passerer fra en belagning med hgj friktion (ky) til en med lav friktion (k), hvor ky > 0,5
og ky [ k. > 2, med et tryk pd 650 kPa i kontrolledningen ved slangekoblingen, mé de direkte kontrollerede
hjul ikke blokere. Korselshastigheden og bremseaktiveringsejeblikket skal beregnes séledes, at overgangen fra
beleegningen med hej friktion til den med lav friktion sker med det blokeringsfrie bremsesystem i fuld
funktion med ca. 80 km/h og 40 km/h.
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5.4.1.6.

5.5.

Nér et koretoj passerer fra en beleegning med lav friktionskoefficient (k;) til en med hej friktionskoefficient
(ky), hvor ky er = 0,5 og ky/k; > 2, med et tryk pd 650 kPa i kontrolledningen ved slangekoblingen, skal
trykket i bremsemembranerne stige til en passende hgj vardi inden for en rimelig tid, og pdhangskeretgjet
mé ikke afvige fra sin oprindelige kurs. Kerselshastigheden og bremseaktiveringsojeblikket skal beregnes
sdledes, at overgangen fra vejbelaegningen med lav friktion til den med hgj friktion sker med det blokerings-
frie bremsesystem i fuld funktion ved ca. 50 km/h.

Der forelaegges dokumentation af betjeningsanordningen(-erne), jf. punkt 5.1.5 i dette regulativ og punkt 4.1
i bilag 13 til dette regulativ, herunder fodnote 12.

Godkendelsesrapport

Der udferdiges en godkendelsesrapport, som indeholder de i tilleg 6 til dette bilag specificerede punkter.

Diagram 2
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TILLAG 1

Model for efterprovningsrapport for bremsemembraner

RAPPORT NR. .........

1. Identifikation

1.1.  Fabrikant (navn og adresse)

1.2.  Fabrikat (1)

1.3. Type ()

1.4.  Komponentnummer (')

2. Driftsbetingelser:

2.1.  Maksimalt driftstryk

3. Ydeevne opgivet af fabrikanten

3.1.  Maksimal stempelvandring (s;,.,) ved 650 kPa ()
3.2.  Gennemsnitlig kraft (Tha) - f (p) ()

3.3.  TFaktisk stempelvandring (s,) - f (p) (3

3.3.1. Trykinterval, inden for hvilket ovennavnte faktiske stempelvandring geelder: (jf. punkt 2.3.4 i bilag 19)

3.4.  Tryk, der kraves til udvikling af en stedstangsvandring pd 15 mm (p;s) pd basis af Thy — f(p) eller opgivet
veerdi. (9), (%)

4. Anvendelsesomride
Bremsemembranen ma anvendes pa pahangskeretojer i klasse O3 og Oy ja/nej
Bremsemembranen ma kun anvendes pd pahangskeretojer i klasse O3 ja/nej

5. Teknisk tjeneste | godkendende myndighed (*), som har udfert prevningen:

6. Provningsdato:

7. Denne provning er udfert og dens resultater rapporteret i henhold til de relevante bestemmelser i bilag 19 til
regulativ 13 som @ndret ved sendringsserie

Teknisk tjeneste (), der forestdr prevningen

Underskrift: Dato:

8. Godkendende myndighed (*)

Underskrift: Dato:

9. Provningsdokumenter:

Tilleg 2,

(") Maerkes pa bremsemembranen, i prevningsrapporten er det kun nedvendigt at angive det overordnede komponentnummer, og
modelnumre kan udelades.

(%) Identifikationen skal opdateres, ndr der er udfert @ndringer, som har indflydelse pd ydeevnen, jf. punkt 3.1, 3.2 og 3.3.

(’) Med henblik pd anvendelsen af karakteristikkerne i denne rapport med hensyn til bilag 10, antages det, at forholdet fra pys til det
erklaerede Thy — f(p) ved trykket 100 kPa er lineeert.

(4 Skal underskrives af flere forskellige personer, selv hvis den tekniske tjeneste og den godkendende myndighed er en og samme
organisation, eller der alternativt udstedes en sarskilt bemyndigelse fra den godkendende myndighed sammen med rapporten.



30.9.2010

Den Europziske Unions Tidende

L 257/171

TILLAG 2

Model for notatark for prevningsresultater for bremsemembraner

1. Provningsresultater (') for komponent nr.

RAPPORT NR.

Tryk ()
p — (kPa)

Gennemsnitlig kraft
Thy — N

Faktisk stempelvandring

s, — (mm)

(*) Trykket »p« er det faktisk anvendte tryk ved prevningerne som defineret i punkt 2.2.2 i dette bilag.

() Udarbejdes for hver af de 6 prover.
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TILLAG 3

MODEL FOR EFTERPROVNINGSRAPPORT FOR FEDERBREMSER

RAPPORT NR.

1. Identifikation:

1.1. Fabrikant (navn og adresse)

1.2. Fabrikat ()

1.3. Type (})

1.4. Komponentnummer (%)

2. Driftsbetingelser:

2.1. Maksimalt driftstryk

3. Ydeevne opgivet af fabrikanten
3.1. Maksimal stempelvandring (Sy.,) (%)
3.2. Fjederkraft (Thy) - f (s) (3

3.3. Udlesningstryk (ved 10 mm stempelvandring) (3
4. Prevningsdato:

5. Denne provning er udfert og dens resultater rapporteret i henhold til de relevante bestemmelser i bilag 19 til
regulativ 13 som @ndret ved andringsserie

Teknisk tjeneste (?), der forestdr prevningen

Underskrift: Dato:

6.  Godkendende myndighed (*)

Underskrift: Dato:

7. Provningsdokumenter:

Tilleg 4, )

(") Maerkes pa fjederbremsen, i provningsrapporten er det kun nedvendigt at angive det overordnede komponentnummer, og modelnumre
kan udelades.

(3) Identifikationen skal opdateres, ndr der er udfert @ndringer, som har indflydelse pd ydeevnen, jf. punkt 3.1, 3.2 og 3.3.

(’) Skal underskrives af flere forskellige personer, selv hvis den tekniske tjeneste og den godkendende myndighed er en og samme
organisation, eller der alternativt udstedes en sarskilt bemyndigelse fra den godkendende myndighed sammen med rapporten.
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TILLAEG 4

MODEL FOR NOTATARK FOR PROVNINGSRESULTATER FOR FJEDERBREMSER

RAPPORT NR.

1. Provningsresultater (") for komponent nr.

Stempelvandring (*) Kraft
s - (mm) Th, - (N)

(*) Stempelvandringen »s« er den faktiske stempelvandringsvardi anvendt ved provningerne som defineret i punkt 3.2.2 i dette bilag.

Udlgsningstryk (ved 10 mm stempelvandring)

() Udarbejdes for hver af de 6 prover.

kPa
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TILLAG 5

OPLYSNINGSSKEMA FOR BLOKERINGSFRIT BREMSESYSTEM TIL PAH/ENGSK@RETG]

GENERELT

Fabrikantens navn

Systemets betegnelse

Systemvarianter

Systemkonfigurationer (f.eks. 25/1M, 2S/2M)

Beskrivelse af systemets grundleeggende funktionsprincip og/eller idé.

ANVENDELSER

Liste over de typer pdhangskeretoj og ABS-konfigurationer, der sages godkendelse for.

Skematisk tegning af de systemkonfigurationer, der skal monteres p& de i punkt 2.1 ovenfor anferte pdhangs-
koretgjer, med bla. folgende parametre:

Anbringelse af folere

Anbringelse af modulatorer

Loftbare aksler

Styrende aksler

Ror: type, lysning, lengde

Forholdet mellem daekomkredsen og impulshjulets oplesningsevne samt tolerancer.
Tolerance pa dakomkredsen fra en aksel til en anden, hvis akslerne har samme impulshjul.
Anvendelsesomrade, for si vidt angar hjulophangstype:

Luftaffjedring: Enhver type balanceret svingarmsluftaffjedring

Anden affjedring: defineres af fabrikanten — model og type (balanceret//ubalanceret).

Anvisninger vedrerende eventuelle forskelle i bremseindgangsmoment for den pigeldende ABS-konfiguration og
pahangskeretojsbogie.

Eventuelle yderligere oplysninger vedrerende anvendelse af det blokeringsfrie bremsesystem.

KOMPONENTBESKRIVELSE
Foler(e)

Funktion

Identifikation (f.eks. komponentnummer(-numre))
Kontrolanordning(er)

Generel beskrivelse og funktion

Identifikation (f.eks. komponentnummer(-numre))
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Sikkerhedsaspekter ved styreenhed(er)

Supplerende funktioner (f.eks. retarderkontrol, automatisk konfigurering, variable parametre og diagnostik)
3.3.  Modulator(er)

Generel beskrivelse og funktion

Identifikation (f.eks. komponentnummer(-numre))

Begransninger (f.eks. storste volumen, der kan reguleres)
3.4.  Elektrisk udstyr

Kredslgbsdiagram(-mer)

Energitilforsel

Sekvens for advarselslamper
3.5.  Pneumatiske kredse

Bremseskemaer for ABS-konfigurationerne som anvendt pa de i punkt 2.1 ovenfor anferte pdhangskeretgjstyper

Begransninger i ror/slangedimensioner og -lengder, som kan indvirke pd systemets prastationer (f.eks. mellem
modulator og bremsemembraner)

3.6.  Elektromagnetisk kompatibilitet

3.6.1. Dokumentation, hvoraf det fremgdr, at forskrifterne i punkt 4.4 i bilag 13 til dette regulativ er overholdt.
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TILLAG 6

PROVNINGSRAPPORT FOR BLOKERINGSFRIT BREMSESYSTEM TIL PAHI‘ENGSKQRETQJ

PROVNINGSRAPPORT NR.:

1. IDENTIFIKATION

1.1. Fabrikant af det blokeringsfrie bremsesystem (navn og adresse)
1.2. Systemets betegnelse/model

2. GODKENDT(E) SYSTEM(ER) OG ANLAEG

2.1. Godkendt(e) ABS-konfiguration(er) (f.eks. 2S/1M, 2S/2M)

2.2. Anvendelsesomrédde (type pdhangskeretoj og akselantal)

2.3. Energitilforsel: ISO 7638, ISO 1185, osv.

2.4, Identifikation af godkendt(e) foler(e), kontrolanordning(er) og modulator(er)
2.5. Energiforbrug — hertil svarende antal statiske bremsninger

2.6. Andre funktioner, f.eks. retarderkontrol, konfiguration af loftbare aksler, osv.
3. PROVNINGSDATA OG RESULTATER

3.1. Provningsdata for keretojet

3.2 Provningsoverflade

3.3. Provningsresultater

3.3.1.  Udnyttet friktion

3.3.2.  Energiforbrug

3.3.3.  Friktionsprove pd uens vejbelaegning hejre/venstre

3.3.4. Preastation ved lav hastighed

3.3.5.  Prastation ved hej hastighed

3.3.6.  Supplerende kontrol

3.3.6.1. Overgang fra vejbeleegning med hgj friktion til vejbelagning med lav friktion

3.3.6.2. Overgang fra vejbelaegning med lav friktion til vejbelaegning med hgj friktion

3.3.7.  Simulering af fejlmuligheder

3.3.8.  Funktionskontrol af andre energitilslutninger

3.3.9.  Elektromagnetisk kompatibilitet
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

4.11.

BEGRANSNINGER FOR MONTERING

Forhold mellem dakomkreds og impulshjulets oplesningsevne

Tolerance for dakomkredsen fra en aksel til en anden, hvis akslerne har samme impulshjul
Hjulophaengstype:

Forskelle i bremseindgangsmoment inden for samme bogie pd pidhangskeretgjet

Akselafstand for pdhaengsvogn

Bremsetype

Rordimensioner og -leengder

Lastathangig bremsekraftregulering

Sekvens for advarselslamper

Systemkonfigurationer og -anvendelser, der er i overensstemmelse med forskrifterne for kategori A.

Andre forskrifter/begreensninger (f.eks. placering af folere, modulator(er), loftbar(-¢) aksel(-ler), styrende aksel(-
ler))

PRAVNINGSDATO

Denne provning er udfert og dens resultater rapporteret i henhold til de relevante bestemmelser i bilag 19 til
regulativ 13 som andret ved @ndringsserie

Teknisk tjeneste ('), der forestdr prevningen

Underskrift: Dato:

GODKENDENDE MYNDIGHED (%)
Underskrift: Dato:

Bilag: Oplysningsskema fra fabrikanten

(") Skal underskrives af flere forskellige personer, selv hvis den tekniske tjeneste og den godkendende myndighed er en og samme

organisation, eller der alternativt udstedes en swrskilt bemyndigelse fra den godkendende myndighed sammen med rapporten.



L 257/178 Den Europaiske Unions Tidende 30.9.2010

TILLAG 7

SYMBOLER OG DEFINITIONER

SYMBOL DEFINITIONER

Br Bremsefaktor (forsteerkningsfaktor beregnet som forholdet mellem indgangsmoment og udgangsmoment)

Co Bremseindgangsmoment (det minimale moment, som kreaves for at frembringe at maleligt bremsemoment)

D Dakkets ydre diameter (storste diameter af et oppumpet nyt daek)

d Faeelgdiameter (konventionel angivelse) i tommer og mm.

Fy Bremsekraft

H Nominel tvarsnitshgjde (den halve forskel mellem deakkets udvendige diameter og den nominelle falgdia-
meter)

I Roterende inerti

Ip Bremsearmens laengde pd det referencepahangskeretej, der proves

M, Gennemsnitligt bremsemoment

n, Hertil svarende antal statiske bremsninger med henblik pd typegodkendelse

Ngp Hertil svarende antal statiske anvendelser ved prevningen

np Dynamometerets rotationshastighed

Ny Rotationshastigheden for akslens ubremsede hjul

P4 Bremsens hgjeste teknisk tilladte masse

p Tryk

Ps Kraevet tryk i bremsemembranen til frembringelse af en stedstangsvandring pd 15 mm nulposition.

R Dynamisk rulningsradius (beregnet som 0,485D)

Ra Nominelt hgjde/breddeforhold for dakket (100 gange det tal, der opnds ved at dividere det tal, der
udtrykker dakkets nominelle daekhejde i mm, med det tal, der udtrykker den nominelle deekbredde i mm

R Forholdet s [ It

Rp Dynamometerets radius

S Dakbredden (den lige afstand mellem de udvendige daksider af et oppumpet dak, fraregnet forhejninger
dannet af paskrifter (merkning), dekorationer og beskyttelsesband eller —kanter)

s Stempelvandring (arbejdende stempelvandring + frigang)

Smax Total stempelvandring

Sp Faktisk stempelvandring (den stempelvandring, hvor den resulterende kraft er 90 % af den gennemsnitlige
kraft Thy)

ST Bremsemembranens stempelvandring i mm pa det provede referencepdhangskeretoj
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SYMBOL DEFINITIONER

Thy Gennemsnitlig kraft (den gennemsnitlige kraft bestemmes ved at integrere verdierne mellem 1/3 og 2/3 af
den samlede stempelvandring s,

Thy Fjederbremsens fjederkraft

TR Summen af de afgivne bremsekrefter pd settevogn eller pdhangsvogn ved hjulenes omkreds

v Dynamometerets linezre hastighed

Vi Udgangshastighed pé tidspunktet for pdbegyndelse af bremsning

v, Sluthastighed efter bremsning

Weo Energiinput, svarende til den kinetiske energi for en tilsvarende masse, der nedbremses af den bremse, der
afproves, fra 60 km/h til standsning

z Koretojets decelerationstal
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TILLAG 8

Dokumentationsskema for praktisk afprevning som foreskrevet i punkt 4.4.2.9 i dette bilag

1. IDENTIFIKATION

1.1. Bremsens:

fabrikant

fabrikat

typ €

model

Tromlebremse/skivebremse (1)

Data til identificering af det provede eksemplar

Teknisk tilladt bremseindgangsmoment C..

Automatisk bremsejusteringsanordning: integreret/ikke integreret (')
1.2.  Bremsetromlens eller bremseskivens:

indre diameter (tromle) eller ydre diameter (skive)

effektive radius (%)

tykkelse

masse

materiale

Data til identificering af det provede eksemplar

1.3.  Bremsebelagningens eller -klodsens:

fabrikant

type

identifikation

bredde

tykkelse

areal

fastgorelsesmetode

Data til identificering af det provede eksemplar

1.4.  Bremsecylinderens:

fabrikant

fabrikat
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1.5.

1.6.

2.2

. Oplysninger om prevningsstraekningen

. Provningsmetode

storrelse

type

Data til identificering af det provede eksemplar

Den automatiske bremsejusteringsanordnings: (%)

fabrikant

fabrikat

type

version

Data til identificering af det prevede eksemplar

Provningsdata for keretojet
Traekkende koretgjers

identifikationsnummer

akseltryk pad hver aksel

Pahangskeretojers

identifikationsnummer

Klasse O, [ O3 [ O4 (Y
pahangsvogn | settevogn | keerre (1)

Antal aksler

Dek|felge:

Enkelt/tvilling (1)

Dynamisk rulningsradius R, belasset

Akseltryk pd hver aksel

PRAVNINGSDATA OG RESULTATER

Praktisk afprevning:

Generel beskrivelse, der dakker: tilbagelagt afstand, tidsforleb og sted

Bremseprevninger:
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2.3.  Provningsresultater

Bremsefaktor

Provning 1

Dato for prevning 1:

Prevning 2

Dato for prevning 2:

Provning 3

Dato for prevning 3:

Diagrammer

(") Det ikke gzldende overstreges.
() Geelder kun for skivebremser.
(}) Gzlder ikke for integrerede automatiske bremsejusteringsanordninger.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

3.1.

3.2.

3.2.1.

BILAG 20

ALTERNATIV PROCEDURE FOR TYPEGODKENDELSE AF PAH[ENGSK@RETQ]ER

GENERELT

[ dette bilag beskrives en alternativ procedure for typegodkendelse af pdhangskeretgjer ved anvendelse af
oplysningerne i prevningsrapporter udstedt i overensstemmelse med bilag 11 og 19.

Efter gennemforelsen af efterprevningsprocedurerne beskrevet i punkt 3, 4, 5, 6, 7 og 8 i dette bilag, udsteder
den tekniske tjeneste/godkendende myndighed en ECE-godkendelsesattest efter modellen i bilag 2, tilleg 1, til
dette regulativ.

Med henblik pd beregningerne i dette bilag bestemmes tyngdepunktets hgjde over vejbanen efter metoden i
tilleg 1 til dette bilag.

ANSOGNING OM TYPEGODKENDELSE

Ansggning om ECE-typegodkendelse af en type pahaengskeretoj for sd vidt angdr bremser indgives af pa-
hangskeretojets fabrikant. Til stette for sin ansegning fremsender pdhangskeretojets fabrikant som minimum
folgende til den tekniske tjeneste:

Kopi af ECE- eller EU-typegodkendelsesattesten og oplysningsskemaet for det pahangskeretej — i det folgende
benavnt »referencepahangskeretgjet« — som sammenligningen vedrerende driftsbremsevirkning skal baseres
pa. Dette pidhangskeretgj har vaeret underkastet de prover, der er defineret i bilag 4 til dette regulativ eller i
tilsvarende EU-direktiv for det pagaldende paheangskeretoj. Et pdhangskeretoj, der er godkendt i henhold til
den alternative procedure i narvarende bilag, kan ikke anvendes som referencepdhangskeretg;.

Kopier af prevningsrapporterne i henhold til bilag 11 og bilag 19.

En dokumentationspakke indeholdende de relevante efterprovningsdata om de relevante beregninger vedro-
rende:

Praestationskrav Bilag 20-reference
Driftsbremsevirkning med kolde bremser 3,0
Parkeringsbremsevirkning 4,0
Nodbremsevirkning 5,0
Svigt i bremsekraftfordelingssystemet 6,0
Blokeringsfri bremser 7,0
Funktions- og monteringskontrol 8,0

Et pdhangskeretoj, der er reprasentativt for den type padhangskeretej, der skal godkendes — i det folgende
benzvnt »det pageldende pahengskeretoje.

Fabrikanten af »referencepahangskeretojet« og »det pdgeeldende pdhangskeretoj« skal vare den samme.

ALTERNATIV PROCEDURE TIL PAVISNING AF TYPE 0-DRIFTSBREMSEVIRKNING MED KOLDE BREMSER.

Med henblik péd at pavise overensstemmelse med forskrifterne for type 0-bremsevirkning med kolde bremser
skal det efterpraves, at »det pdgeldende pahangskeretoj« har tilstraekkelig bremsekraft (TR) til at opnd den
foreskrevne bremsevirkning, og at der er tilstreekkelig friktion pd en tor vejbeleegning (med en antaget
friktionskoefficient pé 0,8) til, at denne bremsekraft kan udnyttes.

Efterprovning

Forskrifterne i bilag 4, punkt 1.2.7 og 3.1.2 (bremsevirkning med kolde bremser og prastationer uden
hjulblokade, afvigelse fra korselsretning og unormale vibrationer) betragtes som opfyldt, hvis det pagaldende
pahangskeretoj opfylder de nedenfor beskrevne efterprovningskriterier i belasset sdvel som ubelasset stand:
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3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.7.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

Det pagaldende pahengskeretojs akselafstand mé ikke vaere mindre end 0,8 gange referencepihengskeretojets
akselafstand.

Enhver forskel i bremseindgangsmomentet pa akslerne i en bogie pa det pdgzldende pdhangskeretoj ma ikke
vare forskellig fra denne forskel pa referencepahangskeretojet.

Det pagaldende pdhaengskeretojs akselantal og -arrangement (mht. havning, styring osv.) mé ikke adskille sig
fra referencepahangskeretojets.

Den procentvise fordeling af det pdgeeldende pahangskeretojs statiske akselbelastning i beleesset stand md ikke
adskille sig fra referencepdhangskeretgjets med mere end 10 procent.

For sattevogne udarbejdes en graf i overensstemmelse med tilleg 2, og det kontrolleres ud fra denne graf, at:

TR max 2 TRy, (dvs. at linjen (1) ikke ligger under linjen (3)), og at

TRy 2 TR, (dvs. at linjen (2) ikke ligger under linjen (3)).

For keerrer udarbejdes en graf i overensstemmelse med tilleg 3, og det kontrolleres pd grundlag af denne graf,
at:

TR max = TRy, (dvs. at linjen (1) ikke ligger under linjen (3)), og at

TRy, 2 TR, (dvs. at linjen (2) ikke ligger under linjen (3)).

For pahangsvogne udarbejdes en graf i overensstemmelse med tilleg 4, og det kontrolleres ud fra denne graf,
at:

TR max = TRy, (dvs. at linjen (1) ikke ligger under linjen (2)), og at

TRy = TR (dvs. at linjen (4) ikke ligger under linjen (3)), og at

TRy, = TR, (dvs. at linjen (6) ikke ligger under linjen (5)).

ALTERNATIV PROCEDURE TIL PAVISNING AF PARKERINGSBREMSEVIRKNING.
Generelt

Denne procedure, der er et alternativ til fysisk provning af pdhaengskeretojer pa skrdning, sikrer, at pahaengs-
koretgjer, der er udstyret med fjederbremsebaserede parkeringsbremsemekanismer, overholder forskrifterne
vedrerende bremsevirkning. Proceduren anvendes ikke pd pahangskeretojer, der er udstyret med parkerings-
bremsemekanismer, der ikke er fjederbremsebaserede. Sddanne pahangskeretojer underkastes den fysiske
provning, der er foreskrevet i bilag 4.

Den foreskrevne parkeringsbremsevirkning pavises ved beregning ud fra formlen i punkt 4.2 og 4.3.

Parkeringsbremsevirkning

Parkeringsbremsekraften ved dakperiferien pa aksler, der bremses med en fjederbremsebaseret parkerings-
bremsemekanisme, beregnes ved anvendelse af folgende formel:

Tpi = (Thy x I = Co) x n x Bg/R,

Den normale statiske reaktionskraft fra vejbelaegningen pé et stationart pdhangskeretgj, anbragt i opad- eller
nedadskrdnende retning pa en overflade med 18 procents stigning beregnes ved anvendelse af folgende formel:
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4.2.2.1.  For pahangsvogne:

4.2.2.1.1. Anbragt i opadskranende retning

tanP x h x P
Niy = (PRp = —————— ) cosP
L

tanP x h x P
Nru = | PR + — = cosP
L

N
Neui = —o
IR
4.2.2.1.2. Anbragt i nedadskranende retning
tanP x h x P
Npp = (PRp + — 5 cosP
L

N
Nipi = —2
1
tanP x h x P
NRD = PRR - Ei cosP
L

4.2.2.2. For karrer:

4.2.2.2.1. Anbragt i opadskranende retning

tanP x h x P
Nry = P+E— cosP
L

4.2.2.2.2. Anbragt i nedadskranende retning

tanP x h x P
Npgp = |P— ———— ) cosP
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4.2.2.3.

For sattevogne:

4.2.2.3.1. Anbragt i opadskranende retning

P, x Eg tanP x h x P
NRU = P - + cosP
E, E

Nry
Nryi = —
IR

4.2.2.3.2. Anbragt i nedadskrdnende retning

4.3.
4.3.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

Ps x E tanP x h x P
Nep = (P-2 R _ cosP
EL EL

Nkp
Nrpi = —

Efterprovning

Pahangskeretgjets parkeringsbremsevirkning efterproves ved anvendelse af folgende formel:

Ap; Bo;
(@ T 0,01) % 100 = 18 %

samt

Aui Bui
(M + 0,01) x 100> 18 %

P

ALTERNATIV PROCEDURE TIL PAVISNING AF N@DBREMSEVIRKNING/BREMSEVIRKNING VED AUTO-
MATISK BREMSNING

Generelt

Med henblik pé at pavise overensstemmelse med forskrifterne for bremsevirkning ved automatisk bremsning
foretages enten en sammenligning mellem det bremsecylindertryk, der kraeves til opndelse af den specificerede
bremsevirkning, og det asymptotiske tryk i bremsecylinderen efter afbrydelse af fodeledningen som defineret i
punkt 5.2.1, eller det kontrolleres, at den bremsekraft, der leveres af de aksler, der er forsynet med fjeder-
bremser, er tilstreekkelig til at opnd den i punkt 5.2.2 beskrevne virkning.

Efterprovning

Forskrifterne i bilag 4, punkt 3.3, betragtes opfyldt af det pigeldende pdhangskeretoj, hvis det asymptotiske
tryk i bremsecylinderen (p,) efter frakobling af fedeledningen er storre end det bremsecylindertryk (p.), der skal
til for at opnd en bremsevirkning pd 13,5 % af den maksimale hjulbelastning i stationzr tilstand. Trykket i
fodeledningen stabiliseres ved 700 kPa forud for frakoblingen.

Forskrifterne i bilag 4, punkt 3.3, anses for opfyldt af det med fjederbremser forsynede pdhangskeretgj, hvis:
ST, = 0,135 (PR)g)
hvor

T,,; beregnes i overensstemmelse med 4.2.1.
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6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

7.1.
7.1.1.

7.2.
7.2.1.

ALTERNATIV PROCEDURE TIL PAVISNING AF BREMSEVIRKNING I TILEALDE AF SVIGT I BREMSEKRAFT-
FORDELINGSSYSTEMET

Generelt

Til pavisning af overensstemmelse med forskrifterne for bremsevirkning i tilfaelde af svigt i bremsekraftfor-
delingssystemet foretages en sammenligning mellem det bremsecylindertryk, der kraves til opndelse af den
specificerede bremsevirkning, og det bremsecylindertryk, der er til radighed, ndr der er svigt i bremsekraft-
fordelingssystemet.

Efterprovning

Forskrifterne i bilag 10, tilleg, punkt 6, anses for opfyldt af det pagaldende pdhangskeretej, hvis det i punkt
6.2.1.1 definerede tryk i sdvel belesset som ubelesset stand er storre end eller lig med det punkt 6.2.1.2
definerede.

Bremsecylindertrykket (p.) for det pagzldende pdhengskeretej, ndr p,, = 650 kPa, fedeledningstrykket = 700
kPa, og der er svigt i bremsekraftfordelingssystemet.

Det bremsecylindertryk (p.), der skal til for at opna et decelerationstal pd 30 % af den for det pageldende
pahangskeretoj foreskrevne driftsbremsevirkning.

ALTERNATIV PROCEDURE TIL PAVISNING AF VIRKNINGEN AF DET BLOKERINGSFRIE BREMSESYSTEM
Generelt

Provning af pdhangskeretgj efter forskrifterne i bilag 13 til dette regulativ kan undlades ved typegodkendelse
af keretgjet, hvis det blokeringsfrie bremsesystem (ABS) opfylder forskrifterne i dette bilag 19 til dette
regulativ.

Efterprovning

Efterprovning af komponenter og montering

Specifikationerne for det blokeringsfrie bremsesystem, der er monteret pa det pahangskeretej, der soges
typegodkendyt, efterproves for opfyldelse af folgende kriterier:

Punkt KRITERIER

7.2.1.1. a) Foler(e) Ingen @ndring tilladt
b) Kontrolanordning(er) Ingen @ndring tilladt

¢) Modulator(er) Ingen @ndring tilladt

7.2.1.2. | Rerdimension(-er) og -lengde
a) Forsyning af modulatorer fra energibeholder
Mindste lysning Kan oges

Storste samlede langde Kan nedszttes

b) Forsyning af bremsemembraner fra modulator

Lysning Ingen @ndring tilladt
Storste samlede laengde Kan nedszttes
7.2.1.3. Sekvens for advarselslamper Ingen @ndring tilladt
7.2.1.4. | Forskelle i bremseindgangsmoment inden for en bogie Kun  (eventuelle)  godkendte

forskelle tilladt

7.2.1.5. Andre begrensninger: se punkt 4 i prevningsrapporten (jf. | Montering skal vaere inden for de
tilleg 6 til bilag 19 til dette regulativ). definerede ~ begransninger —
ingen afvigelser tilladt
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7.3.
7.3.1.

7.3.1.1.

7.3.1.2.

7.3.1.3.

7.3.1.4.

8.1.1.

8.1.1.1.

8.1.2.

8.1.2.1.

8.1.3.

8.1.3.1.

8.1.4.

8.1.4.1.

Efterprovning af beholderkapacitet

Da rakken af bremsesystemer og hjzlpeudstyr pd pahangskeretojer er lang, er det ikke muligt at opstille en
tabel over anbefalet beholderkapacitet. Til kontrol af, at der er monteret tilstrakkelig energioplagringskapacitet,
kan der foretages provning efter punkt 6.1 i bilag 13 til dette regulativ, eller der folges nedenstiende
fremgangsmade:

I forbindelse med bremser uden integreret automatisk bremsejusteringsanordning bringes det pageeldende
pahangskeretgj i en tilstand, hvor forholdet (R;) mellem bremsemembranens stempelvandring (sy) og brem-
searmens lengde (1) er 0,2.

Eksempel:

I, = 130 mm

R, =  sgfly = 57130 = 0,2

st =  stedstangsvandring ved et bremsemembrantryk pd 650 kPa

= 130 x 0,2 = 26 mm

For bremser med integreret automatisk bremsejusteringsanordning justeres bremserne til det normale spil-
lerum.

Ovennavnte bremsejustering udferes med kolde bremser (< 100 °C).

Med bremserne justeret efter de relevante ovenfor definerede procedurer, med bremsekraftregulatoren stillet pa
»belasset« og med et begyndelsesenerginiveau i henhold til punkt 6.1.2 i bilag 13 til dette regulativ afspzarres
energibeholderen fra yderligere tilforsel. Bremserne aktiveres med et tryk pd 650 kPa i kontrolledningen ved
slangekoblingen og slekkes derefter fuldsteendigt igen. Yderligere bremsninger foretages indtil antallet n,, som
er bestemt ved provningen udfert i overensstemmelse med punkt 5.4.1.2.4.2 i bilag 19 til dette regulativ og
defineret i punkt 2.5 i godkendelsesrapporten for det blokeringsfri bremsesystem. Under bremsningen skal
trykket i bremsekredslobet vaere tilstraekkeligt til at give en samlet bremsekraft pd hjulomkredsen pd mindst
22,5 % af den maksimale stationare belastning pa hjulene, uden at noget bremsesystem, der ikke kontrolleres
af det blokeringsfrie bremsesystem, automatisk treeder i funktion.

FUNKTIONS- OG MONTERINGSKONTROL

Den tekniske tjeneste/godkendende myndighed udferer folgende funktions- og monteringskontrol:

Blokeringsfri bremser

Denne bestar blot i en dynamisk funktionskontrol af det blokeringsfrie bremsesystem. Det kan vare nedven-
digt at justere bremsekraftregulatoren eller benytte en vejbelaegning med lav friktion for at sikre, at anord-
ningen traeder i fuld funktion. Hvis antiblokeringssystemet ikke er godkendt efter bilag 19, preves pdhangs-
koretojet i henhold til bilag 13, idet det skal opfylde de relevante forskrifter heri.

Méling af responstid

Den tekniske tjeneste skal efterprove, at det pagaldende pdhangskeretoj opfylder forskrifterne i bilag 6.

Energiforbruget — statisk anvendelse

Den tekniske tjeneste skal efterprove, at det pagaeldende pdhangskeretoj opfylder forskrifterne i bilag 7 og 8.

Driftsbremsesystemets funktion

Den tekniske tjeneste skal efterprove, at der ikke forekommer unormale vibrationer ved bremsning.
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8.1.5.

8.1.5.1.

8.1.6.

8.1.6.1.

8.1.7.

8.1.7.1.

8.1.8.

8.1.8.1.

Parkeringsbremsefunktion

Den tekniske tjeneste skal aktivere og sleekke hdndbremsen med henblik pa at sikre korrekt funktion.

Nodbremsefunktion/bremsefunktion ved automatisk bremsning

Den tekniske tjeneste skal efterprove, at det pageldende pahangskeretoj opfylder forskrifterne i punkt
5.2.1.18.4.2 i dette regulativ.

Kontrol af keretojers og komponenters identifikation

Den tekniske tjeneste efterprover det padgaldende pihangskeretej ud fra oplysningerne i typegodkendelses-
attesten.

Supplerende kontrol

Den tekniske tjeneste kan om nedvendigt anmode om gennemforelse af yderligere kontroller.
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TILLAG 1

METODE TIL BEREGNING AF TYNGDEPUNKTETS H@JDE OVER VEJBANEN

Hojden af tyngdepunktet for hele koretgjet (i belesset og ubelasset stand) kan beregnes som folger:

hl = tyngdepunktets hojde for akselenhed (inkl. dak, fiedre osv.) = R - 1,1
h2 = tyngdepunktets hojde for rammen (belasset) = (h6 + h8) - 0,5
h3 = tyngdepunktets hojde for last og karosseri (belaesset) (h7 - 0,3) + hé
h4 = tyngdepunktets hojde for rammen (ubelasset) = (h6 + h8).
h5 = tyngdepunktets hojde for karosseriet (ubelasset) = (h7 - 0,5) + h6 + s
hvor
h6 = rammehgjde, top
h7 = karosserimal, inderside
h6 = rammehgjde, bund
p = péhangskeretgjets totalmasse
PR = totalmassen pd alle hjul af en sattevogn eller en keerre
R = dakradius
S = fjederudslag mellem belasset og ubelasset stand
W1 = akselenhedens masse (inkl. dak, fjedre osv.) = P - 0,1
W2 = rammens masse = (P, — W1) - 0,8
W3 = masse for last og karosseri
W4 = karosseriets masse = (P, — W1) - 0,2
BELASSET: UBELASSET:
by, MWL h2P~ W2 + h3-W3 b, LWL h4P~ W2 + h5- W4
lad unl
——/\
wm@ e w
- e [ om — |ns
——w na " —— W 6
" h 8
33 \
BEM£RKNINGER:

1) Ved pahengskeretojer med fladt lad anvendes en maksimalhejde pd 4 m.

2) Ved pihangskeretgjer, hvor den nejagtige hejde for lastens tyngdepunkt ikke kendes, anvendes 0,3 gange karosseriets
indvendige mal.

3) Ved pahangskeretojer med luftaffjedring sattes verdien til nul.

4) Ved sxttevogne og kerrer erstattes P med PR, hvor det forekommer.
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TILLAG 2

EFTERPROVNINGSGRAF FOR PUNKT 3.2.1.5 — SATTEVOGNE

{1

@
/ ®

TR

650 kPa

Fm

(1) = TRpae ndr pp, = 650 kPa og fedeledning = 700 kPa.
2 = FRdyn 0,8 = TR,

>
I

0,45 - Fr = TR,

(TRpr - hy) + (P g~ Zc(hg —hy))
Er

FRdyn = k-

veerdien af z, beregnes ved anvendelse af folgende formel:

Fr

= 045-001( — R
% ° ((P + 7000)g

) + 0,01

BEMARKNINGER:

1) Ovenstdende vardi pd 7 000 reprasenterer massen for et treekkende keretgj uden noget tilkoblet pahangskoretoj.

2) I forbindelse med disse beregninger behandles sat af aksler med en akselafstand pa mindre end 2 meter som én aksel.
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TILLAG 3

EFTERPROVNINGSGRAF FOR PUNKT 3.2.1.6 — KARRER

{1}

(2}
/ 3

TR

650 kPa
Pm

(1) = TRy ndr p, = 650 kPa og fedeledning = 700 kPa.

(2) = Frgpn - 0.8 = TR,
(3) = 05-F=TR,

hvor
- (TRpr “hy) 4+ (Prg-Ze(hg —hy))
Frayn = Fr - £
R
vardien af z. beregnes ved anvendelse af folgende formel:
Zc = 0,45 0,01 (m) + 0,01

BEM£ARKNINGER:

1) Ovenstdende vardi pd 7 000 reprasenterer massen for et treekkende koretoj uden noget tilkoblet pdhangskeretgj.

2) 1 forbindelse med disse beregninger behandles sat af aksler med en akselafstand pd mindre end 2 meter som én aksel.
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TILLAEG 4

EFTERPROVNINGSGRAF FOR PUNKT 3.2.1.7 - PAHANGSVOGNE

{1

@)

FOR
< (4)

>
TR / (3)

/ // @
|_-BAG
T (5)

X 650 (kPa)
FPm

(1) = TRpae NAr py, = 650 kPa og fedeledning = 700 kPa.
(2) =05 Fg = TR,

(3) = TRy = TR, ndr py, = x

(4) = Fgyn - 0,8 = TRy

(5) = TR, = TR, ndr py, = x

(6) = Fugyn - 0.8 = TRy,
hvor
P-g-Z -h
Ffdyn = Ff + I A A4 EC
0g
P-g-Z h
Fugn = F - %
vardien af z. beregnes ved anvendelse af folgende formel:
0.5-001 il + 0,01
ze = 05-001( ———— ,
‘ (P + 7000) g

BEMARKNINGER:
1) Ovenstdende vaerdi pd 7 000 reprasenterer massen for et trakkende keretgj uden noget tilkoblet pahangskeretgj.

2) I forbindelse med disse beregninger behandles swt af aksler med en akselafstand pd mindre end 2 meter som én aksel.
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TILLAG 5

SYMBOLER OG DEFINITIONER

SYMBOL DEFINITION

Ap; Ty; nr Ty; < 0,8 Nip; for foraksler, eller
0,8 Npp; ndr Ty; > 0,8 Npp; for foraksler

Bp; Tp; ndr Tp; < 0,8 Ngpy for bagaksler, eller
0,8 Ngp; ndr Ty; > 0,8 Nyp; for bagaksler

Ay Tpi ndr Ty; < 0,8 Niyy; for foraksler, eller
0,8 Ny; ndr Ty; > 0,8 Nyy; for foraksler

By Ty nr Ty; < 0,8 Ngy; for bagaksler, eller
0,8 Ngy; ndr Ty; > 0,8 Nyy; for bagaksler

Br bremsefaktor

C, teerskel for bremsengglens indgangsmoment (det minimale bremsenoglemoment, som kraeves for at frem-
bringe at maleligt bremsemoment)

E akselafstand

Ep afstand mellem koblingens stotteben til midtpunktet for akslen(-erne) pd en keerre eller sattevogn

Er afstand mellem hovedbolt og centerlinje for swttevognens aksel eller aksler

F kraft (i N)

F¢ samlet normal statisk reaktionskraft fra vejbelaegningen pé forakslen(-erne)

Frayn samlet normal dynamisk reaktionskraft fra vejbelagningen pa forakslen(-erne)

F, samlet normal statisk reaktionskraft fra vejbelaegningen pd bagakslen(-erne)

Frdyn samlet normal dynamisk reaktionskraft fra vejbelaegningen pa bagakslen(-erne)

Fr samlet normal statisk reaktionskraft fra vejbeleegningen pé alle hjulene pd et pdhangskeretgj eller en
settevogn

Frayn samlet normal dynamisk reaktionskraft fra vejbelaegningen pa alle hjulene pd et pdhangskeretgj eller en
settevogn

g tyngdeaccelerationen (9,81 m/s?)

h tyngdepunktets hejde over vejbanen

hg drejeskamlens (hovedboltens) hejde

h, hejden af pdhangskeretgjets tyngdepunkt

i akselangivelse

ip antal foraksler

i antal bagaksler

1 armlengde

n antallet af fjederbremsecylindre pr. aksel
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SYMBOL DEFINITION

Nip samlet normal reaktionskraft fra vejbeleegningen pé forakslerne ndr anbragt i nedadgdende retning pa en
overflade med 18 procents haldning

Nip; normal reaktionskraft fra vejbelaegningen pa foraksel i nar anbragt i nedadgdende retning pd en overflade
med 18 procents haldning

Nry samlet normal reaktionskraft fra vejbeleegningen pa forakslerne nar anbragt i opadgdende retning pd en
overflade med 18 procents haldning

Nry; normal reaktionskraft fra vejbelaegningen pa foraksel i ndr anbragt i opadgdende retning pd en overflade
med 18 procents haldning

Nrp samlet normal reaktionskraft fra vejbelaegningen pd bagakslerne nr anbragt i nedadgdende retning pd en
overflade med 18 procents hzldning

Nrpi normal reaktionskraft fra vejbelaegningen pé bagaksel i ndr anbragt i nedadgdende retning pd en overflade
med 18 procents haldning

Nru samlet normal reaktionskraft fra vejbeleegningen pd bagakslerne ndr anbragt i opadgdende retning pa en
overflade med 18 procents stigning

Nrui normal reaktionskraft fra vejbeleegningen pé bagaksel i ndr anbragt i opadgdende retning pa en overflade
med 18 procents haldning

Pm tryk i kontrolledningen malt ved slangekoblingen

Pe tryk i bremsemembran

P det individuelle koretojs masse

P, statisk masse pa drejeskamlen ved massen P

PR samlet normal statisk reaktionskraft fra vejbelegningen pd pdhangskeretgjets eller sattevognens hjul

PRy samlet normal statisk reaktionskraft fra vejbelaegningen pa forakslerne pa vandret vej

PRy samlet normal statisk reaktionskraft fra vejbelagningen pa bagakslerne pé vandret vej

R, daekkets statiske radius i belasset stand beregnet ved anvendelse af folgende formel:
Ry =%dr+F - H
hvor
dr = nominel faelgdiameter
H = konstruktionsbestemt dakhejde = % (d - dr)
d = falgdiameter - konventionel betegnelse
Fg = ETRTO-faktor

(Engineering Design, Information 1994, s. CV.11)

Tpi bremsekraft leveret af fjederbremse(-r) ved hjulomkredsen for alle hjul pa aksel i

Thy fjederbremsens fjederkraft

TR summen af bremsekrafter ved hjulomkredsen for alle hjul pa pah@ngskeretej eller settevogn

TR¢ summen af bremsekraefter ved hjulomkredsen for alle hjul pa forakslen(-erne)

TR, summen af bremsekrefter ved hjulomkredsen for alle hjul pa bagakslen(-erne)

TR max summen af de maksimale bremsekrefter ved hjulomkredsen for alle hjul pd pahangskeretoj eller settevogn

TR, summen af bremsekrefter ved hjulomkredsen for alle hjul pd pahengskeretoj eller swttevogn, nar gren-
serne for friktionen nas

TR¢ summen af bremsekrafter ved hjulomkredsen for alle hjul pa forakslen(-erne), ndr grenserne for friktionen
nds.
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SYMBOL DEFINITION

TRy, summen af bremsekrafter ved hjulomkredsen for alle hjul pd bagakslen(-erne), nar greenserne for friktionen
nés.

TRy, summen af de bremsekrafter ved hjulomkredsen for alle hjul pd p&hengskeretoj eller settevogn, der er
nodvendige for at opnd den kraevede bremsevirkning

TRy summen af de bremsekrafter ved hjulomkredsen for alle hjul pa pahengskeretgj eller settevogn, der er
nedvendige for at opnd den foreskrevne bremsevirkning

TR summen af de bremsekrafter ved hjulomkredsen for alle hjul pd bagakslen(-erne), der er nedvendige for at
opnd den foreskrevne bremsevirkning

Z¢ decelerationstal for vogntoget, ndr kun pahengskeretojet bremses

cos P cosinus af den vinkel, der dannes af en skrdning med 18 procents heldning og det horisontale
plan = 0,98418

tan P tangens af den vinkel, der dannes af en skrdning med 18 procents haldning og det horisontale plan = 0,18
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Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvarende status og ikrafttradelsesdato bor
kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343/, der findes pa adressen:
http:/[www.unece.org[trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulativ nr. 86 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (UN/ECE) —
Ensartede forskrifter for godkendelse af landbrugs- og skovbrugstraktorer for si vidt angir
montering af lygter og lyssignalanordninger

omfattende al galdende tekst frem til:
Supplement 4 til den oprindelige udgave af regulativet — Ikrafttreedelsesdato: 15. oktober 2008

Supplement 5 til den oprindelige udgave af regulativet — Ikrafttreedelsesdato: 24. oktober 2009

INDHOLDSFORTEGNELSE

REGULATIV

1. Anvendelsesomride

2. Definitioner

3. Ansegning om godkendelse

4. Godkendelse

5. Almindelige forskrifter

6. Forskrifter for de enkelte lygter og lyssignalanordninger

7. Zndring og udvidelse af godkendelsen af keretgjstypen eller monteringen af dens lygter og lyssignalan-
ordninger

8. Produktionens overensstemmelse
9. Sanktioner i tilfeelde af produktionens manglende overensstemmelse
10. Endeligt opher af produktionen

11. Navne og adresser pd de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godkendelsesprovningen,
og pd de administrative myndigheder

BILAG

Bilag 1 — Meddelelse om godkendelse eller udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelse eller ende-
ligt opher af produktionen af en type landbrugs- eller skovbrugstraktor hvad angdr monteringen
af lygter og lyssignalanordninger i henhold til regulativ nr. 86

Bilag 2 — Eksempler pd udformning af godkendelsesmaerker
Bilag 3 — Definition af begreberne i punkt 2.6-2.10
Bilag 4 — Lygternes synlighed

Bilag 5 — Retningsviserblinklygter — Geometrisk synlighed


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ anvendes pd keretgjer i klasse T (!) for sd vidt angdr montering af lygter og
lyssignalanordninger.

DEFINITIES

In dit reglement wordt verstaan onder:

straktortype med hensyn til montering af lygter og lyssignalanordninger« traktorer, der indbyrdes
ikke frembyder vasentlige forskelle pd nedenstiende vasentlige punkter:

traktorens mal og udvendige form
lygternes|lyssignalanordningernes antal og placering
Folgende anses heller ikke for at vere traktorer af forskellig type:

traktorer, som frembyder forskelle i den i punkt 2.2.1 og 2.2.2 ovenfor navnte forstand, men
som ikke er forskellige for sd vidt angér art, antal og placering og synlighedsvinkler af lygter og
lyssignalanordninger, som foreskrives for den pagaldende keretojstype

traktorer med eller uden tilladte ekstralygter

traktorer udstyret med lygter, hvis placering adskiller sig fra hinanden athangig fardselsretningen
i registreringslandet

stvaerplanc: et lodret plan vinkelret pa traktorens midterplan i lengderetningen

»ubelastet traktor«: kereklar traktor, dvs. uden ekstraudstyr men med kelemiddel, olie, braendstof,
varktoj og forer

»belastet traktor«: traktoren belastet til den af fabrikanten angivne teknisk tilladte totalmasse;
fabrikanten fastsatter ogsd fordelingen af vagten pé akslerne

slygtec: en anordning, der har til formdl at belyse vejbanen (forlygte) eller at afgive et lyssignal.
Som lygter anses endvidere belysningsanordninger for bagnummerplade samt refleksanordninger

stilsvarende lygter«: lygter med samme funktion og godkendt i henhold til regulativ nr. 37 eller i
overensstemmelse med samme forskrifter. Sddanne lygter kan have andre egenskaber end de
lygter, koretojet er udstyret med ved godkendelsen, forudsat de opfylder forskrifterne i dette
regulativ

»uathaengige lygter« lygter med seerskilte lygteglas, sarskilte lyskilder og sarskilte lygtehuse

»sammenbyggede lygter«: anordninger med sarskilte lygteglas og lyskilder, men med falles
lygtehus

»kombinerede lygter« anordninger med serskilte lygteglas, men med samme lyskilde og samme
lygtehus

(") Som fastlagt i bilag 7 til den konsoliderede resolution om keretojers konstruktion (R.E.3) (dokument TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend. 2, som senest @ndret ved Amend. 4).
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2.5.5.

2.5.6.

2.5.7.

2.5.8.

2.5.9.

2.5.10.

2.5.11.

2.5.12.

2.5.13.

2.5.14.

2.5.15.

2.5.16.

2.5.17.

2.5.18.

2.5.19.

»i hinanden indbyggede lygter«: anordninger med sarskilte lyskilder (eller en enkelt lyskilde, der
fungerer under forskellige vilkdr), med delvis eller fuldstendig felles lygteglas og med samme
lygtehus

stildaekkelig lygte«: en lygte, der helt eller delvis kan skjules, ndr den ikke bruges. Dette kan opnds
ved hjelp af et bevageligt daksel, ved @ndring af lygtens stilling eller andre passende midler.
Betegnelsen »indtrakkelig lygte« benyttes mere specielt om en lygte, som, nir den @ndrer posi-
tion, kan trackkes ind i karrosseriet

»flytbare lygter«: pd traktoren monterede lygter, som kan flyttes i forhold til traktoren uden at
tages af

»fjernlyslygte«: den lygte, som bruges til at belyse vejbanen over en lang streekning foran traktoren

sneerlyslygte« den lygte, der har til formdl at belyse vejen foran traktoren uden at blende eller
volde unedig gene for forerne af modgdende koretgjer eller andre trafikanter

stgeforlygte«: den lygte, der skal forbedre belysningen af vejen i tige, snevejr og regnvejr eller i
tilfelde af stovskyer

»baklygte« den lygte, der har til formal at oplyse vejen bag traktoren og at advare andre
trafikanter om, at traktoren bakker eller skal til at bakke

sretningsviserblinklygte«: en lygte, som skal advare andre trafikanter om, at foreren har til hensigt
at skifte retning til hejre eller venstre

»havariblink« en anordning, som muligger, at alle traktorens blinklys virker samtidig; det har til
formal at advare andre trafikanter om en serlig fare, som traktoren midlertidigt udger for disse

»stoplygte«: den lygte, der har til formal at advare andre trafikanter bag traktoren om, at dens
forer benytter driftsbremsen

»bagnummerpladebelysning« en anordning, der har til formal at belyse bagnummerpladen; den
kan bestd af flere optiske komponenter

»(side)positionslygter fortil«: lygter, der tjener til at angive traktorens tilstedevarelse samt dens
bredde set forfra

»(side)baglygte«: den lygte, der tjener til at angive traktorens tilstedevérelse og bredde set bagfra

»tagebaglygte«: en lygte, der skal gore traktoren mere synlig bagfra i tet tige

»parkeringslygte«: den lygte, der har til formdl at angive tilstedevarelsen af en standset traktor
uden pahangskeretoj i et bebygget omrade. Den erstatter i dette tilfaelde (side)positionslygterne
fortil og (side)baglygterne
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2.5.20.

2.5.21.

2.5.22.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.6.4.

2.7.

2.8.

2.9.

»markeringslygte« en lygte, der anbringes sd tet som muligt ved afgrensningen af traktorens
storste bredde og sd hejt som muligt pd traktoren, og som har til formdl at angive traktorens
storste bredde. Den har til formdl for visse traktorers vedkommende at supplere (side)positions-
lygterne fortil og (side)baglygterne og serlig henlede opmarksomheden pa traktorens dimensioner

rarbejdslygte«: en lygte, der har til formal at belyse et arbejdssted eller en arbejdsproces

srefleksanordning«: en anordning, der skal angive en traktors tilstedevaerelse ved at tilbagekaste
lyset fra en lyskilde, som ikke er forbundet med keretgjet, men befinder sig i nerheden af
iagttageren. I dette regulativ betragtes folgende ikke som refleksanordninger

refleksnummerplader

andre refleksplader og -skilte, som skal anvendes i overensstemmelse med en kontraherende parts
brugerbestemmelser for sd vidt angdr visse kategorier af keretgjer eller visse anvendelsesformer.

En lygtes lysflade (se bilag 3):

ren belysningsanordnings lysflade« (punkt 2.5.8 til 2.5.11): den retvinklede projektion af den fulde
dbning af reflektoren pé et tvaerplan. Dakker lygteglasset (lygteglassene) kun en del af reflektorens
fulde abning, anses kun en projektion af denne del som lysflade. Ved lygter til narlys er lysfladen i
afskeeringssiden begranset af den synlige projicering af afskeringslinjen pa lygteglasset. Kan
reflektor og lygteglas indstilles i forhold til hinanden, benyttes midterindstillingen

set lyssignals lysflade, bortset fra refleksanordninger« (punkt 2.5.12 til 2.5.20): lygtens projektion
vinkelret pd et plan, som star lodret pd dens referenceakse og bergrer dens udvendige lysemitte-
rende flade, sdledes at skarmkanterne i dette plan afgranser projektionen og nedsatter den
samlede lysintensitet i referenceaksens retning til 98 %. Til bestemmelse af lysfladens under-,
over- og siderande tages kun lodrette eller vandrette planer i betragtning

srefleksanordningers lysflade« (punkt 2.5.22): den retvinklede projektion af refleksanordningens
reflekterende overflade i et pa referenceaksen vinkelret plan begraenset af de planer, der bergrer
reflektoroptikkens ydre kanter, og som er parallelle med denne akse. Til bestemmelse af lysfladens
under-, over- og sidekanter tages kun lodrette eller vandrette planer i betragtning

slysemitterende flade« den del af den udvendige overflade af et transparent lygteglas, der inde-
slutter lygten eller lyssignalanordningen og ger det muligt for denne at udsende lys

»synlig overflade«: i en bestemt iagttagelsesretning, den retvinklede projektion af den lysemitte-
rende flade pd et pa iagttagelsesretningen vinkelret plan (se bilag 3)

sreferenceaksec: lyssignalets karakteristiske akse, der fastleegges af lygtefabrikanten og tjener som
referenceretning (H = 0°, V = 0°) ved de fotometriske madlinger og ved monteringen pa traktoren

sreferencecentrume«: det af lygtefabrikanten angivne skaeringspunkt mellem referenceaksen og den
ydre lysemitterende flade
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2.10.

svinkler for geometrisk synlighed« de vinkler, der afgreenser omrddet inden for den mindste
rumvinkel, hvori lygtens synlige overflade skal kunne ses. Rumvinklens omrdde bestemmes af
de afsnit, den skerer af en kugle med centrum i referencecentret og storcirkel parallelt med
jorden. Disse afsnit bestemmes ud fra referenceaksen. De vandrette vinkler f svarer til leengde,
og de lodrette vinkler a svarer til bredde. Inden for synlighedsvinklerne mé der ikke over en
uendelig afstand vaere hindringer for lysets spredning fra nogen del af lygtens synlige overflade.
Foretages der malinger i kortere afstand fra lygten, forskydes observationsretningen parallelt for at
opnd samme ngjagtighed.

Inden for vinklerne for geometrisk synlighed tages der ikke hensyn til hindringer, som blev pavist,
allerede da lygten blev typegodkendt.

Er dele af lygtens synlige overflade efter monteringen skjult af andre dele af keretgjet, skal det
bevises, at den del af lygten, der ikke er skjult, stadig er i overensstemmelse med de fotometriske
vardier, som er en betingelse for, at anordningen kan godkendes som optisk enhed (se forkla-
rende figur nedenfor).

Forklarende figur

Light-emitting surface

{Median longitudinal |
plane of the vehicle ’

Angles of geometrical visibility

Axis of reference

Forklaring:

Median longitudinal plane of the vehicle = Sadets midterplan i leengderetningen
Direction of observation D1 = lagttagelsesretning D1

Apparent surface S1 = Synlig overflade S1

Light-emitting surface = Lysemitterende flade

Direction of observation D2 = lagttagelsesretning D2

Apparent surface = Synlig overflade

Centre of reference = Referencecentrum

Angles of geometrical visibility = Vinkler for den geometriske synlighed

Axis of reference = Referenceakse
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2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

2.11.4.

2.11.5.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

syderste udvendige kant« pd hver side af traktoren det plan, der er parallelt med traktorens
midterplan i lengderetningen, og som gdr gennem det yderste punkt pd traktorens bredeste
sted, idet folgende fremspring lades ude af betragtning:

dak i narheden af deres bergringspunkt med vejbanen samt forbindelser til trykmalere for

dakkene

eventuelle anordninger mod udskridning monteret pd hjulene

forerspejle

retningsviserblinklys pd siden, markeringslygter, (side)positionslygter fortil og (side)baglygter,
parkeringslygter og siderefleksanordninger

toldplomber pd traktoren samt befwstigelses- og beskyttelsesanordninger for sddanne plomber

stotalbredde«: afstanden mellem de to i punkt 2.11 definerede lodrette planer

ven lygteenhed« en samling af to eller flere ens eller uens lygter eller lyssignalanordninger, der har
samme funktion og samme farve, og som bestdr af anordninger, hvor projektionen af de lyse-
mitterende flader pd samme tvarplan udger mindst 60 % af arealet af det mindst mulige om
lygteenhedens lysemitterende flader omskrivelige rektangel under forudsetning af, at en sddan
samling er godkendt som en lygteenhed, sdfremt godkendelse kraves.

Denne kombinationsmulighed gelder ikke for lygter til fjernlys, lygter til nerlys, tageforlygter er
siderefleksanordninger.

Ved slygtepar« eller »et lige antal lygter«: forstds en enkelt lysflade i form af et lysband, sdfremt
dette band er anbragt symmetrisk i forhold til traktorens midterplan i leengderetningen, og sdfremt
det mindst strakker sig til 400 mm fra afgreensningen af traktorens storste bredde pd hver side og
er mindst 800 mm langt. Der skal vere mindst to lyskilder til oplysning af denne flade, og disse
skal veere anbragt sa yderligt i denne som muligt. Lysfladen kan besta af serskilte komponenter,
der er anbragt ved siden af hinanden, sifremt projektionen af disse komponenters lysflader pa
samme tverplan udger mindst 60 % af arealet af det mindst mulige om komponenternes lysflade
omskrivelige rektangel

rafstand mellem to lygter, der vender i samme retning: afstanden mellem de retvinklede projek-
tioner af omridsene af de to ifelge punkt 2.6 bestemte lysflader pa et plan, der er vinkelret pa de
pagaldende referenceakser

stilladt ekstralygte« en lygte, som bilfabrikanten kan montere efter eget valg

»indikator for funktionskontrol«: en kontrolindikator, der angiver, om en anordning, der tilsluttes,
fungerer korrekt eller ikke

»indikator for tilslutningskontrol« kontrolindikator, der angiver, at en anordning er tilsluttet, men
ikke viser, om den fungerer korrekt eller ikke
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2.19. »farven af det lys, der udsendes af anordningen. De definitioner i regulativ nr. 48 med de
andringer, der er galdende pd det tidspunkt, hvor der indgives ansegning om typegodkendelse,
anvendes ogsd for dette regulativ.

3. ANSOGNING OM GODKENDELSE

3.1. Ansggningen om godkendelse af en keretojstype hvad angdr montering af lygter skal indsendes af
koretojets fabrikant eller dennes beherigt befuldmaegtigede reprasentant.

3.2. Den skal vedlagges nedennaevnte dokumenter i tre eksemplarer samt folgende oplysninger:

3.2.1.  en beskrivelse af koretojstypen hvad angdr de i punkt 2.1.1 til 2.1.3 ovenfor foreskrevne punkter;
den beherigt identificerede koretgjstype skal angives

3.2.2.  en liste over de anordninger, der ifglge fabrikantens angivelser vil udgere lys- og lyssignaludstyret;
listen kan omfatte flere forskellige typer anordninger for hver funktion, og listen kan for enhver
funktion omfatte tillegsanmaerkningen »eller tilsvarende anordninger«

3.2.3. et diagram over lys- og lyssignaludstyret som helhed med angivelse af de forskellige anordningers
placering pé keretgjet

3.2.4.  en eller flere tegninger af hver lygte, der viser lysfladen som defineret i punkt 2.6 ovenfor.

3.3. Til den tekniske tjeneste, der forestdr godkendelsesprovningen, indleveres et ulastet keretoj
monteret med et komplet sat lys- og lyssignalgivningsudstyr, der er reprasentativ for den kere-
tojstype, der soges godkendt.

4. GODKENDELSE

4.1. Opfylder den keretojstype, der indleveres med henblik pd godkendelse i henhold til dette regu-
lativ, regulativets forskrifter med hensyn til alle de i listen navnte lygter, godkendes den pagel-
dende keretajstype.

4.2. Der tildeles et godkendelsesnummer til hver godkendt type. De forste to cifre i dette nummer (i
ojeblikket 00 for regulativet i dettes oprindelige form) angiver den sndringsserie, som indeholder
de seneste storre tekniske aendringer til regulativet. Medmindre andet folger af bestemmelserne i
dette regulativs punkt 7, md samme nummer ikke af samme kontraherende part tildeles en anden
koretajstype eller samme keretgjstype, som er blevet indleveret til prevning med udstyr, der ikke
er nevnt i den i punkt 3.2.2 ovenfor omhandlede liste.

4.3. Meddelelse om godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af en godkendelse, eller endeligt
opher af produktionen af en keretgjstype i henhold til dette regulativ, skal gives de kontraherende
parter, der anvender dette regulativ, ved hjalp af en formular svarende til modellen i bilag 1 til
dette regulativ.

4.4. Ethvert keretej, som er i overensstemmelse med en type, som er godkendt efter dette regulativ,
skal pa et let synligt og let tilgeengeligt sted, der er angivet i godkendelsesattesten, vere pafert et
internationalt godkendelsesmarke bestiende af folgende:
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4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

en cirkel, der omgiver bogstavet »Ec, efterfulgt af et entydigt nummer for det land, der har meddelt
godkendelsen (')

nummeret pd dette regulativ efterfulgt af bogstavet »R¢, en bindestreg og godkendelsesnummeret
til hejre for cirklen, der er beskrevet i punkt 4.4.1.

Hvis keretgjet er i overensstemmelse med en keretgjstype, der er godkendt efter et eller flere
regulativer, der er tilleg til aftalen i det land, hvor godkendelsen er udstedt efter dette regulativ,
skal det symbol, der er beskrevet i afsnit 4.4.1, ikke gentages. I sd fald anbringes regulativets
nummer og typegodkendelsesnummeret samt yderligere symboler for alle regulativer, i henhold til
hvilke typegodkendelse er meddelt i den stat, som har meddelt typegodkendelse i henhold til dette
regulativ, i lodrette kolonner til hgjre for det merke, der er beskrevet i punkt 4.4.1.

Godkendelsesmerket skal anbringes tet ved eller pd den fabrikationsplade, fabrikanten har
anbragt pa keretgjet.

Godkendelsesmaerket skal vaere letleeseligt og ma ikke kunne fjernes.

5.2.

5.3.

Bilag 2 til dette regulativ indeholder et eksempel pa godkendelsesmearkets udformning.

ALMINDELIGE FORSKRIFTER

Lygter og lyssignalanordninger skal vare monteret pd en sidan made, at de under normale
brugsforhold og til trods for de vibrationer, som de kan blive udsat for, bevarer de egenskaber,
som er foreskrevet i dette regulativ, og siledes at traktoren kan opfylde forskrifterne i dette
regulativ. Iseer md det veere udelukket, at lygter og lyssignalanordninger utilsigtet bringes ud af
indstilling.

5.1.1.  Traktorerne skal vaere udstyret med elektriske tilslutningsanordninger for eventuel brug af aftage-

lige lyssignalanordninger. Navnlig skal traktoren vere forsynet med den faste sokkel, som speci-
ficeres i standarderne ISO R 1724 (Electrical connections for vehicles with 6 or 12 volt electrical
systems applying more specifically to private motor cars and lightweight trailers or caravans) eller
ISO R 1185 (Electrical connections between towing and towed vehicles having 24 volt electrical
systems used for international commercial transport purposes). For sd vidt angdr standarden ISO
1185 (1975), skal funktionen af kontakt 2 begranses til (side)baglygter og til markeringslygter i
venstre side.

De i punkt 2.5.8, 2.5.9 og 2.5.10 beskrevne lygter til belysning skal monteres séledes, at de uden
vanskelighed kan indstilles korrekt.

For alle lyssignalanordninger skal referenceaksen for lyssignalet, ndr det er monteret pa traktoren,
vare parallel med traktorens standflade pa vejbanen og med traktorens leengdeplan. En tolerance
pa + 3° er tilladt i enhver retning. Har fabrikanten af lyssignalanordningen angivet sarlige monte-
ringsforskrifter, skal disse tillige iagttages.

(") 1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for

Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Serbien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for Luxembourg, 14 for
Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumnien, 20 for Polen, 21 for
Portugal, 22 for Den Russiske Foderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for
Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien-Hercegovina, 32 for Letland, 33 (ubenyttet),
34 for Bulgarien, 35 (ubenyttet), 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (ubenyttet), 39 for Aserbajdsjan, 40 for Den
Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europaiske Fellesskab (godkendelser meddeles
af medlemsstaterne under anvendelse af deres respektive ECE-symboler), 43 for Japan, 44 (ubenyttet), 45 for Austra-
lien, 46 for Ukraine, 47 for Sydafrika, 48 for New Zealand, 49 for Cypern, 50 for Malta, 51 for Republikken Korea,
52 for Malaysia, 53 for Thailand, 54 og 55 (ubenyttet) og 56 for Montenegro. De efterfolgende numre tildeles til
andre stater i den kronologiske raekkefelge, disse ratificerer eller tiltreeder aftalen om indferelse af ensartede betingelser
for godkendelse og gensidig anerkendelse af godkendelse af udstyr og dele til motordrevne keretgjer, og de siledes
tildelte numre meddeles af FN's generalsekretzr til parterne i aftalen.



30.9.2010

Den Europaiske Unions Tidende

L 257/205

5.4.

5.5.

5.5.1.

5.5.2.

5.5.3.

5.5.4.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

5.10.

5.10.1.

5.10.2.

5.10.3.

Séafremt der ikke foreligger sarlige forskrifter, skal lygternes retningsindstilling kontrolleres, mens
koretajet ubelastet er anbragt pd en plan vandret flade.

Foreligger der ikke sarlige anvisninger, skal lygterne i samme lygtepar:

vare symmetrisk monteret i forhold til midterplanet i leengderetningen

vare indbyrdes symmetriske i forhold til traktorens midterplan i leengderetningen

opfylde samme kolorimetriske forskrifter og

have tilnaermelsesvis samme fotometriske egenskaber.

Med hensyn til traktorer med asymmetrisk ydre form skal kravene i punkt 5.5.1 og 5.5.2 opfyldes
i videst mulig udstreekning. Disse krav anses for opfyldt, sifremt afstanden fra de to lygter til
midterplanet i leengderetningen er den samme, og afstanden fra de to lygter til standfladen pd
vejbanen er den samme.

Lygter med forskellige funktioner kan vere uathaengige eller sammenbyggede, kombinerede eller
indbygget i samme anordning under forudsetning af, at enhver af disse lygter opfylder de for
denne galdende forskrifter.

Sterste hojde over vejbanen skal males ud fra det hgjeste punkt pa lysfladen, mindste hejde over
vejbanen ud fra det laveste punkt pd lysfladen. For nerlyslygter males mindste hgjde over
vejbanen fra reflektorens nederste kant.

Foreligger der ikke serlige forskrifter, ma ingen lygte udsende blinkende lys bortset fra retnings-
viserblinklygter og havariblink.

Intet redt lys md veere synligt fremad og, bortset fra baklygte(r) og arbejdslygter, intet hvidt lys
bagud.

Denne forskrift anses for at vare opfyldt, hvis:

med hensyn til synlighed af red lygte fremad: en red lygte ikke er direkte synlig, hvis dens
lysemitterende flade iagttages, medens en iagttager bevager sig inden for zone 1 i et tvarplan
25 m foran traktorens forreste ende (se bilag 4, figur 1)

med hensyn til synlighed af hvid lygte bagud: en hvid lygte ikke er direkte synlig, hvis dens
lysemitterende flade iagttages, medens en iagttager beveager sig inden for zone 2 i et tverplan
25 m bag traktoren (se bilag 4, figur 2).

Zone 1 og 2 er i deres respektive planer og som set af iagttageren begranset pa folgende made:

5.10.3.1. i hejden af to vandrette planer henholdsvis 1 m og 2,20 m over vejbanen
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5.10.3.2.

5.11.

5.12.

5.13.
5.13.1.

5.13.2.

5.13.2.1.

5.13.2.2.

5.13.3.

5.13.4.

5.13.5.

5.13.6.

i bredden af to lodrette planer, der hhv. fremad og bagud danner en vinkel pd 15° udad med
traktorens midterplan i leengderetningen, og som gér igennem bergringspunktet eller bergrings-
punkterne med de lodrette planer, parallelle med midterplanet, og som afgranser traktorens
storste bredde, ndr den har den sterste sporvidde.

Er der flere bereringspunkter, skal det forreste velges til zone 1, det bageste til zone 2.

De elektriske tilslutninger skal vere udfert pd en sidan maéde, at (side)positionslygter fortil,
(side)baglygter, markeringslygter (hvis sddanne forefindes) samt bagnummerpladebelysningen
kun kan tendes og slukkes samtidig.

Dette gelder ikke, ndr (side)positionslygter fortil og (side)baglygter bruges som parkeringslygter.

De elektriske tilslutninger skal vere udfert pd en sidan méde, at lygterne til fjernlys, lygterne til
neerlys og tdgelygterne for og bag kun kan tendes, ndr de under punkt 5.11 navnte lygter er
tendt. Denne forskrift gaelder dog ikke for lygter til fjernlys og lygter til narlys, nir de anvendes
som advarselssignal i form af intermitterende afgivelse af lysblink med korte mellemrum med
neerlyset, fjernlyset eller skiftevis med fjernlys og nerlys.

Den funktion, der udferes af en indikator for tilslutningskontrol, kan overtages af en indikator for
funktionskontrol.

Tildekkelige lygter

Det er forbudt at anvende lygter, som kan tildeckkes, undtagen lygter til fjernlys, lygter til nerlys,
tageforlygter og lygter omhandlet i punkt 5.14.1.

En belysningsanordning i driftsstilling skal forblive i denne, ndr den under punkt 5.13.2.1
omhandlede fejl optreeder alene eller i forbindelse med en af de under punkt 5.13.2.2 omhandlede

fejl.

Ved svigt af den kraft, der bevager lygten

Utilsigtet aktivering af stremforsyningskredsen, afledning af strem til jord, fejl i solenoider, fejl i
hydrauliske ledninger eller trykluftledninger, bowdenkabler, fleksible forbindelser eller andre
komponenter, der styrer eller overforer den energi, der skal aktivere tildekningsmekanismen.

Ved svigt af betjeningsorganerne til tildeekningsanordningen eller andre fejl som omhandlet i
punkt 5.13.2.1 og 5.13.2.2 skal en skjult lygte kunne bringes i driftsstilling uden brug af verktej.

Belysningsanordninger, der bevages ved kraft, skal bringes i driftsstilling og teendes med et og
samme betjeningsorgan, men dette udelukker ikke muligheden for at bringe dem i driftsstilling
uden at tende dem. Er der tale om sammenbyggede fjernlys- og nerlyslygter, skal det omtalte
betjeningsorgan dog kun kunne aktivere nerlyslygterne.

Det ma ikke fra forersedet vare muligt forsetligt at standse de tendte lygters bevagelse, for
driftsstillingen er ndet. Sifremt der er fare for, at andre trafikanter kan bleendes under lygternes
bevagelse, mé disse forst kunne tendes, ndr de har ndet den endelige stilling.

En belysningsanordning, der bevages ved kraft, skal ved temperaturer mellem — 30° C og + 50° C
kunne nd driftsstillingen inden for 3 sekunder efter betjening af betjeningsorganet.
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5.14.
5.14.1.

5.14.1.1.

5.14.1.2.

5.15.

5.16.

5.16.1.

5.16.2.

5.16.3.

5.16.4.

Flytbare lygter

Placeringen af retningsviserblinklygter, (side)positionslygter fortil og (side)baglygter samt stoplygter

kan @ndres, forudsat:

at disse lygter forbliver fastgjort til traktoren, ndr deres placering sndres

at disse lygter kan fastldses i den stilling, der er pakravet af hensyn til vejtrafikken. Fastldsningen

skal vare automatisk.

farven af de lygter (), der omhandles i dette regulativ skal vare som felger:

fjernlyslygte:
neerlyslygte:

tageforlygte:

baklygte:
retningsviserblinklygte:

havariblink:

stoplygte:

bagnummerpladelygte:

(side)positionslygter fortil:

(side)baglygte:
tdgebaglygte:

parkeringslygte:

markeringslygte:
arbejdslygte:

refleksanordninger bagtil:

hvid eller selektivt gul
hvid eller selektivt gul

hvid eller selektivt gul (FN's konvention fra 1968 om
vejtrafik, bilag 5, tillegget, fodnote 3)

hvid
ravgul
ravgul
rod
hvid

hvid (selektivt gul tilladt, hvis denne lygte er indbygget
sammen med en selektiv gul forlygte)

rodt
rodt

foran hvid, bagtil red, evt. ravgul, hvis den er indbygget
sammen med retningsviserblinklysene

fortil hvid, bagtil red
ingen forskrifter

rod

ikke-trekantede siderefleksanordninger: ravgul

Definitionerne af lygternes farve skal vaere i overensstemmelse med definitionerne i bilag 5 til i

konventionen om vejtrafik (1968).

Alle traktorer, der indleveres til godkendelse i henhold til dette regulativ skal vere udstyret med

folgende lygter og lyssignalanordninger:

nerlyslygter (punkt 6.2)

retningsviserblinklygter (punkt 6.5)

havariblink (punkt 6.6)

(side)positionslygter fortil (punkt 6.8)

(") Maling af de kromatiske koordinater for det lys, der udsendes af lygterne, indgér ikke i dette regulativ.
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5.16.5.

5.16.6.

5.16.7.

5.16.8.

5.17.

5.17.1.

5.17.2.

5.17.3.

5.17.4.

5.17.5.

5.17.6.

5.17.7.

5.18.

5.19.

5.19.1.

5.19.2.

6.1.3.1.

6.1.3.2.

6.1.3.3.

(side)baglygter (punkt 6.9)
refleksanordninger bagtil, ikke trekantede (punkt 6.14)
stoplygte (punkt 6.7)

markeringslygter (punkt 6.12) pa traktorer med en bredde pd over 2,1 m. Forbudt pa alle andre
traktorer.

Traktoren kan desuden vere udstyret med folgende lyssignalanordninger:
fjernlyslygte (punkt 6.1)

tdgeforlygte (punkt 6.3)

baklygte (punkt 6.4)

tagebaglygte (punkt 6.10)

parkeringslygte (punkt 6.11)

arbejdslygte (punkt 6.13)

siderefleksanordninger, ikke trekantede (punkt 6.15).

Montering af de lygter og lyssignalanordninger, der er nzvnt i punkt 5.16 og 5.17 ovenfor, skal
udferes i overensstemmelse med de relevante forskrifter i punkt 6 i dette regulativ.

Montering af en lygte eller en lyssignalanordning ud over dem, der er navnt i punkt 5.16 og 5.17
ovenfor, er forbudt i forbindelse med typegodkendelsen. Denne bestemmelse skal ikke forhindre
en kontraherende part i at krave eller forbyde:

en godkendt type sarlig advarselslygte, eller

eller en passende belysningsanordning til bagnummerpladen, hvis en sddan findes, og hvis belys-
ning af den er pakravet.

FORSKRIFTER FOR DE ENKELTE LYGTER OG LYSSIGNALANORDNINGER

FJERNLYSLYGTER

ANTAL 2 eller 4.

ARRANGEMENT Ingen serlige forskrifter.

PLACERING:

I BREDDEN De ydre kanter af lysfladen md i intet tilfelde vare anbragt
narmere ved afgrensningen af traktorens sterste bredde end
yderkanterne af narlyslygternes lysflade.

1 HOJDEN Ingen serlige forskrifter.

I LANGDEN S& langt fortil pd traktoren som muligt; lyset ma dog under

ingen omstendigheder genere fareren, hverken direkte eller indi-
rekte via forerspejle ogleller andre reflekterende flader péd trak-
toren.
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6.1.10.

6.1.11.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2

GEOMETRISK SYNLIGHED

RETNINGSINDSTILLING

KAN VARE »SAMMENBYGGET«

MA IKKE VARE »KOMBINERET«

KAN VARE »INDBYGGET«

ELEKTRISKE FORBINDELSER

INDIKATOR  FOR
NINGSKONTROL«

»TILSLUT-

ANDRE FORSKRIFTER

NARLYSLYGTER

ANTAL

ARRANGEMENT

PLACERING:

I BREDDEN

H@JDE OVER VEJBANEN

Lysfladens synlighed, herunder zoner, som ikke forekommer
oplyste i den péagaldende iagttagelsesretning, skal vaere sikret
inden for et kegleformet rum begrenset af frembringere, der
udgdr fra hele omkredsen af lysfladen og danner en vinkel pa
mindst 5° med lygtens referenceakse.

Fremadrettet. Bortset fra de dertil bestemte anordningers sikring
af den korrekte indstilling kan det ene af to lygtepar, ndr dette
lygtepar udelukkende fungerer som fjernlyslygter, vaere indrettet
til at kunne dreje omkring en omtrentlig lodret akse i overens-
stemmelse med styrevinklen.

med nerlyslygte og de andre forlygter.

med nogen anden lygte.

med nerlyslygte, undtagen hvis fjernlyslygten er beveagelig som
funktion af styreapparatets drejningsvinkel; med (side)positions-
lygte fortil; med tageforlygte; med parkeringslygte.

Fjernlyslygterne kan teendes enten samtidig eller parvis. Ved skift
fra nerlys til fiernlys skal mindst ét par fjernlyslygter tendes.
Ved skift fra fjernlys til narlys skal alle fjernlyslygter slukke
samtidigt.

Nerlyslygterne kan veare tendt samtidig med fjernlyslygterne.

Pabudt.

Den maksimale lysstyrke fra alle lygter for fjernlys, som kan
tendes samtidig, mé ikke overstige 225 000 cd. Denne maksi-
male lysstyrke findes ved sammenlagning af de individuelle
maksimale lysstyrker mélt i forbindelse med godkendelsen af
typen og anfert pa de dertil horende godkendelsesrapporter.

2 (eller 4 — jf. punkt 6.2.3.2.1).

Ingen serlige forskrifter.

Ingen individuelle forskrifter

hvis der kun er monteret 2 nerlyslygter:

mindst 500 mm

hejst 1 200 mm

Denne afstand kan foreges til 1500 mm, hvis hejden
1 200 mm ikke kan overholdes pa grund af traktorens konstruk-

tion, og ndr anvendelsesvilkirene og arbejdsredskaberne tages i
betragtning
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6.2.3.2.1.

6.2.3.3. 1 LANGDEN

6.2.4. GEOMETRISK SYNLIGHED

6.2.5. RETNINGSINDSTILLING

6.2.5.1.

6.2.5.2.

6.2.6. KAN VARE »SAMMENBYGGET«

6.2.7. MA IKKE V/ERE »KOMBINERET«

6.2.8. KAN VARE »INDBYGGET«

6.2.9. ELEKTRISKE FORBINDELSER

6.2.10. INDIKATOR FOR »TILSLUT-
NINGSKONTROL«

For traktorer, der er udstyret til montering af anordninger fortil,
tillades der 2 ekstra narlyslygter ud over de under 6.2.3.2
navnte i en hgjde, der ikke md overstige 3 000 mm, hvis de
elektriske tilslutninger er sdledes udformet, at 2 par narlyslygter
ikke kan tendes samtidigt.

Sa langt fortil pd traktoren som muligt; lyset md dog under
ingen omsteendigheder genere foreren, hverken direkte eller indi-
rekte via forerspejle ogleller andre reflekterende flader pé trak-
toren.

Afgreenses af de i punkt 2.10 beskrevne vinkler a og £.

a = 15° opad og 10° nedad

8

45° udad og 5° indad.

Inden for dette felt skal tilnzrmelsesvis hele den synlige over-
flade af lygten kunne ses.

Skillevaegge eller andet udstyr i narheden af forlygterne ma ikke
skabe bivirkninger til gene for andre trafikanter.

Nerlyslygternes retning md ikke variere i som funktion af styre-
apparatets drejning.

Nér hgjden af narlyslygterne er over eller lig med 500 mm og
under eller lig med 1200 mm, skal narlysets lyskegle kunne
senkes med mellem 0,5 og 4 %.

Nér hejden af narlyslygter er over 1 200 mm og under eller lig
med 1 500 mm, forhejes den i punkt 6.2.5.1 fastsatte granse pa
4% til 6 %; de i punkt 6.2.3.2.1 omhandlede nzrlyslygter skal,
mdlt 15 m fra lygten, have en sddan retning, at den vandrette
linje, som adskiller det belyste omrdde fra det ikke-belyste
omrédde, ligger i en hejde, der kun er lig med halvdelen af
afstanden mellem vejbanen og lygtens centrum.

med fjernlyslygte og de andre forlygter.

med nogen anden lygte.

med fjernlyslygte, undtagen hvis denne er bevagelig som funk-
tion af styreapparatets drejningsvinkel

sammen med andre lygter fortil.

Den betjeningsanordning, hvormed der skiftes til nearlys, skal
slukke alle fjernlyslygter samtidig.

Nerlyslygterne kan vare taendt samtidig med fjernlyset.

Valgfrit.



30.9.2010

Den Europziske Unions Tidende

L 257211

6.2.11.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.6.

6.3.7.

6.3.8.

6.3.9.

6.3.10.

6.4.

6.4.1.

ANDRE FORSKRIFTER

TAGEFORLYGTE

ANTAL

ARRANGEMENT

PLACERING:

I BREDDEN

I HOJDEN

I LANGDEN

GEOMETRISK SYNLIGHED

RETNINGSINDSTILLING

KAN VARE »SAMMENBYGGET«

MA IKKE VARE »KOMBINERET«

KAN VARE »INDBYGGET«

ELEKTRISKE FORBINDELSER

INDIKATOR  FOR  »TILSLUT-
NINGSKONTROL«

BAKLYGTE

ANTAL

Forskrifterne i punkt 5.5.2 galder ikke nerlyslygter.
Nerlyslygter med en lyskilde eller lyskilder, der frembringer
hovednerlysstrdlen (som defineret i regulativ nr. 48), og som

har en samlet objektiv lysstrom pd over 2 000 lumen, er ikke

tilladt.

Ingen sarlige forskrifter.

Ingen serlige forskrifter.

Mindst 250 mm over vejbanen.

Ingen del af lysfladen ma befinde sig over det hgjeste punkt pa
neerlyslygtens lysflade.

Sa langt fortil pd traktoren som muligt; lyset ma dog under
ingen omstendigheder genere foreren, hverken direkte eller indi-
rekte via forerspejle ogleller andre reflekterende flader pé trak-
toren.

Afgranses af de i punkt 2.10 beskrevne vinkler a og f.
a = 5° opad og nedad

B = 45° udad og 5° indad.

Tégeforlygterne ma ikke @ndre retning som funktion af styre-
apparatets drejningsvinkel.

De skal veare rettet fremad uden at bleende eller unedigt genere
forere af modkerende keretgjer eller andre trafikanter.

med andre lygter fortil.
med andre lygter fortil.

sammen med fjernlyslygter, der ikke kan @ndre retning som
funktion af styreapparatets drejning, ndr der er fire fjernlyslygter

sammen med (side)positionslygter fortil eller parkeringslygter.

Tégeforlygterne skal kunne tendes og slukkes uafhengigt af
fiernlyslygterne og neerlyslygterne og omvendt.

Valgfrit.

1 eller 2.
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6.4.2.

6.4.3.

6.4.3.1.

6.4.3.2.

6.4.3.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.4.10.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

ARRANGEMENT

PLACERING:

I HOJDEN

I BREDDEN

I LANGDEN

GEOMETRISK SYNLIGHED

RETNINGSINDSTILLING

KAN VARE »SAMMENBYGGET«

MA IKKE V/ERE »KOMBINERET«

MA IKKE V/ERE »INDBYGGET«

ELEKTRISKE FORBINDELSER

KONTROLINDIKATOR

RETNINGSVISERBLINKLYGTER
(JE. DIAGRAMMER 1 BILAG 5).

ANTAL

ARRANGEMENT

Ingen serlige forskrifter.

Mindst 250 mm og hejst 1 200 mm over vejbanen.

Ingen sarlige forskrifter.

Ingen serlige forskrifter.

Afgrenses af de i punkt 2.10 beskrevne vinkler a og f.
a =15° opad og 5° nedad
B = 45° til hejre og til venstre, hvis der kun er en lygte

B = 45° udefter og 30° indefter, hvis der er to lygter.

Bagudrettet.

med enhver anden lygte bagtil.

med andre lygter.

med andre lygter.

Den mé kun kunne taendes eller forblive teendt, hvis traktoren er

i bakgear, og hvis:
motoren kerer

eller af de anordninger, der styrer start og stop af motor er i en
stilling, hvor motordrift er mulig.

Valgfrit.

Antallet af retningsviserblinklygter skal vere et sddant, at det
muligger afgivelse af blinksignaler svarende til en af de i
punkt 6.5.2 omhandlede arrangementer.

»A« 2 retningsviserblinklygter fortil (kategori 1)
2 retningsviserblinklygter bagtil (kategori 2).
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6.5.3.

6.5.3.1.

6.5.3.2.

PLACERING:

I BREDDEN

1 HOJDEN

Disse kan veare uathaengige, sammenbyggede eller kombinerede.
»B« 2 retningsviserblinklygter fortil (kategori 1)

2 supplerende retningsviserblinklygter pa siden (kategori 5)

2 retningsviserblinklygter bagtil (kategori 2).

Retningsviserblinklygterne fortil og de supplerende retningsviser-
blinklygter pa siden kan vare uathangige, sammenbyggede eller
kombinerede.

»C« 2 retningsviserblinklygter fortil (kategori 1)
2 retningsviserblinklygter bagtil (kategori 2)

2 supplerende retningsviserblinklygter pa siden (kategori 5) i
bestemte tilfeelde som anfert i punkt 6.5.3.3.

»D« 2 retningsviserblinklygter fortil (kategori 1)
2 retningsviserblinklygter bagtil (kategori 2).

Arrangement »A« er kun tilladt for traktorer, hvis sterste leengde
ikke overstiger 4,60 m, og i sd fald ma afstanden mellem de
udvendige kanter af lysfladerne ikke overstige 1,60 m.

Arrangementerne »B¢, »C« og »D« kan anvendes pa alle traktorer.

Antal, placering og horisontal synlighed af retningsviserblink-
lysene skal vaere sddan, at de svarer til mindst et af de arrange-
menter, der defineret nedenfor. Synlighedsvinklerne er markeret i
diagrammerne; de viste vinkler er mindstevardier og mé gerne
vare storre; alle synlighedsvinklerne males fra lysfladens
centrum.

Bortset fra retningsviserblinklygter af kategori 1 i arrangement
»C« ma den kant af den lysflade, der er fjernest fra traktorens
lodrette midterplan i lengderetningen, ikke vare mere end
400 mm fra afgreensningen af traktorens storste bredde.
Afstanden mellem de indvendige kanter af de to lysflader i et
lygtepar skal vare mindst 500 mm. For retningsviserblinklygter
fortil skal lysfladen vere i en afstand af mindst 40 mm fra
lysfladen pad nerlyslygter og tdgeforlygter, sdfremt sddanne er
monterede.

En mindre afstand er tilladt, hvis lysstyrken i retningsviserblink-
lygtens referenceakse er mindst 400 cd.

Over vejbanen
mindst 500 mm for retningsviserblinklygter af kategori 5

mindst 400 mm for retningsviserblinklygter af kategori 1 og 2
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6.5.3.3.

6.5.4.

6.5.5.

6.5.6.

6.5.7.

6.5.8.

6.5.9.

I LANGDEN

GEOMETRISK SYNLIGHED

RETNINGSINDSTILLING

KAN VARE »SAMMENBYGGET«

MA IKKE VAERE »KOMBINERET«

KAN VARE »INDBYGGET«

ELEKTRISKE FORBINDELSER

normalt hejst 1 900 mm for alle kategorier.

Dersom traktorens konstruktion ger det umuligt at overholde
denne grense, kan den lysende flades hgjeste punkt vere i
2300 millimeters hejde over vejbanen for sd vidt angdr
retningsviserblinklygter af kategori 5, retningsviserblinklygter af
kategori 1 og 2 i arrangement »A« og retningsviserblinklygter af
kategori 1 i arrangement »B¢ den méd vere 2 100 mm for
retningsviserblinklygter af kategori 1 og 2 i de andre arrange-
menter.

Afstanden mellem lysfladernes referencecentrum péd retnings-
viserblinklygten af kategori 1 (arrangement »B«) og det tvarplan,
som fortil afgrenser traktorens storste lengde, ma ikke overstige
1 800 mm. Hvis traktorens konstruktion geor det umuligt at
overholde minimumsvinklerne for synlighed, kan denne
afstand oges til 2 600 mm.

I arrangement »C« er retningsviserblinklygterne af kategori 5 kun
pakravet, hvis lengdeafstanden mellem referencecentrene for
retningsviserblinklygterne af kategori 1 og 2 er over 6 m.

Vinkler i det vandrette plan: Se diagrammerne med de forskellige
arrangementer.

I arrangement »B« og »C« er den storrelse pd 5°, der er angivet
for den dede vinkel de supplerende retningsviserblinklygter
synlighed bagud, en gvre graense. Denne storrelse kan dog
gges til 10°, hvis det er umuligt at overholde grensen pa 5°.

[ arrangement »D« kan den storrelse pd 10° indad, der er angivet
for synlighedsvinklen af retningsviserblinklygten fortil, reduceres
til 3° for traktorer med en totalbredde pd ikke over 1 400 mm.

I det lodrette plan: 15° over og under vandret.

Den lodrette vinkel under vandret kan nedsattes til 10° for
supplerende sideretningsviserblinklygterne pd siderne i arrange-
menterne »B« og »C«, hvis de er anbragt lavere end 1 900 mm.
Det samme gelder for retningsviserblinklygter af kategori 1 i
arrangementerne »B« og »D«.

Hvis fabrikanten af Iygten har fastsat sarlige specifikationer for
monteringen, skal disse folges.

med en eller flere lygter, som ikke ma vare tildakkelige.

med en anden lygte, undtagen i overensstemmelse med det
arrangement, der er omhandlet i punkt 6.5.2.

med parkeringslygterne, men dette galder kun for retningsviser-
blinklygter af kategori 5.

Retningsviserblinklygter skal fungere uathengigt af andre lygter.
Alle retningsviserblinklygter i samme side af traktoren skal
tendes og slukkes ved hjelp af samme betjeningsorgan og
blinke samtidig.
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6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.6.3.1.

6.6.3.2.

6.6.3.3

6.6.4.

6.6.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.8.

6.6.9.

6.6.10.

INDIKATOR FOR FUNKTIONS-
KONTROL

ANDRE FORSKRIFTER

HAVARIBLINK

ANTAL

ARRANGEMENT
PLACERING:

I BREDDEN

I HOJDEN

I LANGDEN
GEOMETRISK SYNLIGHED
RETNINGSINDSTILLING

MA/MA IKKE V/&RE »SAMMEN-
BYGGET«

MA/MA IKKE VARE
»KOMBINERET«

MA/MA IKKE VARE
»INDBYGGET MED«

ELEKTRISKE FORBINDELSER

INDIKATOR  FOR
NINGSKONTROL

TILSLUT-

Pabudt for alle retningsviserblinklygter, der ikke direkte kan ses
af foreren. Den kan bestd af et kontrollys eller et lydsignal eller
begge dele.

Er den et kontrollys, skal det blinke, og i tilfelde af fejlfunktion
ved et af retningsviserblinklygterne bortset fra sideblinklygter
skal det slukkes eller lyse konstant eller andre frekvensen
vasentligt. Er der kun et lydsignal, skal det kunne heres tydeligt
og under tilsvarende omstaendigheder @ndre frekvensen vaesent-
ligt.

Nér en traktor er udstyret til at traekke et pdhangskeretoj, skal
den vere udstyret med et sarligt indikator for funktionskontrol
for padhangskeretojets retningsviserblinklygter, medmindre det
treekkende koretajs kontrolindikator ger det muligt at opdage
fejlen ved en hvilken som helst retningsviserblinklygte pa den
sdledes sammensatte kombination.

Lygten skal vare en blinklygte med 90 + 30 blink pr. minut.
Forste blink skal indtraffe hejst et sekund efter, at blinksignalet
er sldet til, og forste slukning inden for hejst halvandet sekund.

Nér en traktor er godkendst til at treekke et pahengskeretgj, skal
betjeningsanordningen for traktorens retningsviserblinklygter
o0gsd aktivere pdhangskeretgjets retningsviserblinklygter.

[ tilfelde af svigt, bortset fra kortslutning, af et retningsviser-
blinklys skal de evrige blinklys fortsat blinke, men under disse
omstendigheder kan blinkfrekvensen afvige fra den foreskrevne.

I overensstemmelse med forskrifterne under de tilsvarende afsnit
under punkt 6.5.

Havariblinket skal sattes i gang ved hjalp af en sarskilt betje-
ningsanordning, sédledes at samtlige retningsviserblinklygter
blinker samtidig.

Blinkende advarselslampe, der kan fungere sammen med den
(de) i punkt 6.5.10 foreskrevne kontrolindikator(er).
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6.6.11.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

6.7.3.1.

6.7.3.2.

6.7.3.3.

6.7.4.

6.7.5.

6.7.6.

6.7.7.

6.7.8.

6.7.9.

6.7.10.

6.7.11.

6.8.

6.8.1.

6.8.2

ANDRE FORSKRIFTER

STOPLYGTE

ANTAL

ARRANGEMENT

PLACERING:

I BREDDEN

I HOJDEN

I LANGDEN

GEOMETRISK SYNLIGHED

RETNINGSINDSTILLING

KAN VARE »SAMMENBYGGET«

MA IKKE VARE »KOMBINERET«

KAN VARE »INDBYGGET«

ELEKTRISKE FORBINDELSER

INDIKATOR FOR FUNKTIONS-
KONTROL

ANDRE FORSKRIFTER

(SIDE)POSITIONSLYGTER
FORTIL

ANTAL

ARRANGEMENT

Som foreskrevet i punkt 6.5.11. Ndr en traktor er udstyret til at
treekke et pdhangskeretej, skal havariblinket, ndr det tendes,
samtidig kunne sxtte pdhangskeretojets retningsviserblinklygte
i gang. Havariblinket skal ogsa kunne fungere, sdfremt motorens
start- og stopanordning befinder sig i en stilling, hvor motoren
ikke kan startes.

Ingen serlige forskrifter.

Mindst 500 mm mellem de to lygter. Denne afstand kan
nedsattes til 400 mm, ndr traktorens sterste bredde er mindre
end 1 400 mm.

Over vejbanen: mindst 400 mm og hejst 1900 mm, eller
2100 mm, hvis traktorens konstruktion ger det umuligt at
overholde 1 900 mm.

Ingen serlige forskrifter.

Vandret vinkel: 45° udad og indad.
Lodret vinkel: 15° over og under vandret.

Den lodrette vinkel under vandret kan nedsattes til 10°, hvis
lygtens hejde over vejbanen er mindre end 1 500 mm, og til 5°,
hvis lygtens hejde over vejbanen er under 750 mm.

Bagudrettet.

med en eller flere andre baglygter.

med en anden lygte.

sammen med (side)baglygte eller parkeringslygte.
skal tendes, ndr driftsbremsen betjenes.

Valgfrit. Hvis den er monteret, skal den bestd af et ikke-blin-
kende kontrollys, der tendes i tilfeelde af mangelfuld funktion af
stoplygterne.

Stoplygtens lysstyrke skal vare vasentlig storre end (side)baglyg-
ternes lysstyrke.

2 eller 4 (jf. punkt 6.8.3.2).

Ingen serlige forskrifter
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6.8.3.

6.8.3.1.

6.8.3.2.

6.8.3.3.

6.8.4.

6.8.5.

6.8.6.

6.8.7.

6.8.8.

6.8.9.

6.8.10.

6.9.

6.9.1.

6.9.2.

6.9.3.

PLACERING:

I BREDDEN

I HOJDEN

I LANGDEN

GEOMETRISK SYNLIGHED

RETNINGSINDSTILLING

KAN VARE »SAMMENBYGGET«

MA IKKE VARE »KOMBINERET«

KAN VARE »INDBYGGET«

ELEKTRISKE FORBINDELSER

KONTROLINDIKATOR

(SIDE)BAGLYGTER

ANTAL

ARRANGEMENT

PLACERING:

Det punkt pd lysfladen, som er lengst borte fra traktorens
midterplan i laengderetningen, méd ikke vare mere end
400 mm fra traktorens yderste kant.

Mindste afstand mellem de indvendige kanter af de to lysflader
skal veere mindst 500 mm.

Mindst 400 mm, hejst 1 900 mm over vejbanen, eller hgjst
2 100 mm, hvis traktorens konstruktion ikke gor det muligt at
overholde 1 900 mm.

Pa traktorer, der er udstyret til montering af anordninger fortil,
som kan sparre for udsynet til de to obligatoriske (side)posi-
tionslygter fortil, kan der monteres to supplerende (side)posi-
tionslygter fortil i en hejde, der ikke overstiger 3 000 mm.

Ingen serlige forskrifter under forudsatning af, at lygterne er
rettet fremad, og at de i punkt 6.8.4 navnte vinkler for geome-
trisk synlighed overholdes.

Vandret vinkel:

For de to (side)positionslygter fortil: 10° indad og 80° udad. Dog
kan vinklen pd 10° indad nedsattes til 5°, hvis traktorens
konstruktion ikke gor det muligt at overholde 10°. For traktorer,
hvis sterste bredde ikke overstiger 1 400 mm, kan denne vinkel
reduceres til 3°, hvis traktorens konstruktion ikke gor det muligt
at overholde 10°.

Lodret vinkel:

15° over og under vandret. Den lodrette vinkel under vandret

kan nedsettes til 10°, hvis lygtehgjden over vejbanen er under
1 900 mm, og til 5°, hvis denne hejde er under 750 mm.

Fremadrettet.

med enhver anden forlygte.

med andre lygter.

sammen med enhver anden forlygte.
Ingen sarlige forskrifter.

Pabudt. Kontrolindikatoren md ikke blinke. Den kraves ikke, ndr
instrumentpanelets belysningsanordninger kun kan tendes i
forbindelse med (side)positionslygterne fortil.

Ingen serlige forskrifter.
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6.9.3.1. 1 BREDDEN Det punkt pd lysfladen, som er lengst borte fra traktorens
midterplan i lengderetningen, mé ikke vare mere end
400 mm fra traktorens yderste kant.
Mindste afstand mellem de to lysfladers inderste kanter skal vare
500 mm. Denne afstand kan nedszttes til 400 mm, hvis trakto-
rens storste bredde er mindre end 1 400 mm.

6.9.3.2. 1 HOJDEN Over vejbanen: mindst 400 mm og hejst 1 900 mm (i serlige
tilfelde 2 100 mm, hvis greensen pa 1 900 mm ikke kan over-
holdes).

6.9.3.3. 1 LANGDEN Ingen serlige forskrifter.

6.9.4.  GEOMETRISK SYNLIGHED Vandret vinkel:
For begge (side)baglygter:
enten 45° indad og 80° udad
eller 80° indad og 45° udad.
Lodret vinkel:
15° over og under vandret. Vinklen under vandret kan nedsattes
til 10°, hvis lygtehgjden over vejbanen er under 1 500 mm, og
til 5°, hvis denne hgjde er under 750 mm.

6.9.5. RETNINGSINDSTILLING Bagudrettet.

6.9.6.  KAN VARE »SAMMENBYGGET« med enhver anden lygte bagtil.

6.9.7.  KAN VARE »KOMBINERET« med bagnummerpladebelysningen.

6.9.8.  KAN VARE »INDBYGGET« sammen med stoplygten, tdgebaglygten eller parkeringslygten.

6.9.9.  ELEKTRISKE FORBINDELSER Ingen serlige forskrifter.

6.9.10. INDIKATOR FOR TILSLUT- Skal kombineres med indikatoren for (side)positionslygterne

NINGSKONTROL« fortil. Kontrolindikatoren ma ikke blinke. Den kraeves ikke, nar

instrumentpanelets belysningsanordninger kun kan tandes i
forbindelse med (side)positionslygterne fortil.

6.10.  TAGEBAGLYGTE

6.10.1.  ANTAL 1 eller 2.

6.10.2. ARRANGEMENT Skal opfylde kravene for geometrisk synlighed.

6.10.3.  PLACERING:
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6.10.3.1.

6.10.3.2.

6.10.3.3.

6.10.4.

6.10.5.

6.10.6.

6.10.7.

6.10.8.

6.10.9.

6.10.10.

6.11.

6.11.1.

6.11.2.

6.11.3.

6.11.3.1.

I BREDDEN

I HOJDEN

I LANGDEN

GEOMETRISK SYNLIGHED

RETNINGSINDSTILLING

KAN VARE »SAMMENBYGGET«

MA IKKE VARE »KOMBINERET«

KAN VARE »INDBYGGET«

ELEKTRISKE FORBINDELSER

INDIKATOR ~ FOR  »TILSLUT-
NINGSKONTROL«
PARKERINGSLYGTE

ANTAL

ARRANGEMENT

PLACERING:

I BREDDEN

Hvis der kun er en tdgebaglygte, skal den anbringes i traktorens
midterplan i lengderetningen eller pd den side af traktorens
lodrette midterplan i lengderetningen, der er modsat den i regi-
streringslandet pabudte vejbane. I alle tilfeelde skal afstand
mellem tdgebaglygten og stoplygten vare storre end 100 mm.

Over vejbanen: mindst 250 mm, hejst 1900 mm, eller
2100 mm, hvis traktorens konstruktion ger det umuligt at
overholde 1 900 mm.

Ingen serlige forskrifter.

Vandret vinkel: 25° indad og udad.

Lodret vinkel: 5° over og under vandret.

Bagudrettet.

med enhver anden lygte bagtil.

med andre lygter.

sammen med (side)baglygter eller parkeringslygter.

Téagebaglygten md kun kunne taendes, ndr fjernlyslygte eller
neerlyslygte og tdgeforlygterne eller en kombination heraf er
tendt. Nér tdgebaglygten er tendt skal den kunne fungere
sammen med fjernlyslygterne, narlyslygterne og tageforlygterne.
Nér tdgebaglygten er tendt, md betjening af fjern- og nerlys
ikke slukke tagebaglygten.

Dersom der er monteret tdgeforlygter, skal det vare muligt at
slukke tagebaglygten uafhangigt af tageforlygterne.

Pabudt. Uathangig kontrollampe med fast lysstyrke.

Afhangig af arrangementet.

enten 2 forlygter og 2 baglygter eller en lygte i hver side.

Det punkt pd lysfladen, som er lengst borte fra traktorens
midterplan i laengderetningen, méd ikke vare mere end
400 mm fra traktorens yderste kant. Hvis der er tale om et
lygtepar, skal lygterne veere placeret symmetrisk i forhold til
traktorens midterplan i leengderetningen.
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6.11.3.2. 1 HOJDEN Over vejbanen: mindst 400 mm, hgjst 1900 mm (hgjst
2100 mm, hvis traktorens konstruktion ger det umuligt at
overholde 1 900 mm).
6.11.3.3. 1 LANGDEN Ingen serlige forskrifter.
6.11.4. GEOMETRISK SYNLIGHED Vandret vinkel: 45° udad, fremad og bagud.
Lodret vinkel: 15° over og under vandret.
Den lodrette vinkel under vandret kan begranses til 10°, hvis
lygten er anbragt i en hejde over vejbanen, som er mindre end
1 900 mm; og til 5°, hvis hegjden er mindre end 750 mm.

6.11.5. RETNINGSINDSTILLING Séledes at lygterne opfylder forskrifterne for synlighed fremad og
bagud.

6.11.6. KAN VARE »SAMMENBYGGET« med enhver anden lygte.

6.11.7.  MA IKKE VARE »KOMBINERET« ~ med andre lygter.

6.11.8. KAN V./RE »INDBYGGET« foran sammen med (side)positionslygterne fortil, naerlyslygterne,
fjernlyslygterne og tdgeforlygterne
bagtil sammen med (side)baglygterne, stoplygterne og tdgebag-
lygterne.
sammen med retningsviserblinklys i kategori 5.

6.11.9.  ELEKTRISKE FORBINDELSER De elektriske tilslutninger skal veere udfert saledes, at parkerings-
lygten(-lygterne) kan lyse i traktorens ene side, uden at nogen af
de andre lygter tendes.

6.11.10. KONTROLINDIKATOR Valgfrit. Forefindes en kontrolindikator, mé den ikke kunne
forveksles med kontrolindikatoren for (side)positionslygter
fortil og for (side)baglygter.

6.11.11. ANDRE FORSKRIFTER Disse lygters funktion kan ogsé sikres ved samtidig tending af
(side)positionslygte fortil og (side)baglygte i samme side af trak-
toren.

6.12. MARKERINGSLYGTER

6.12.1. ANTAL 2 synlige forfra, 2 synlige bagfra.

6.12.2.  ARRANGEMENT Ingen sarlige forskrifter.

6.12.3.  PLACERING:

6.12.3.1. 1 BREDDEN Sé taet som muligt ved afgrensningen af traktorens storste
bredde.

6.12.3.2. 1 HOJDEN Sé hejt som det er foreneligt med kravet op placering i forhold
til bredden og lygternes symmetri.

6.12.3.3. I LANGDEN Ingen serlige forskrifter.

6.12.4. GEOMETRISK SYNLIGHED Vandret vinkel: 80° udad.

Lodret vinkel: 5° over og 20° under vandret.
6.12.5. RETNINGSINDSTILLING Saledes at lygterne opfylder forskrifterne for synlighed fremad og

bagud.
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6.12.6.

6.12.7.

6.12.8.

6.12.9.

6.12.10.

6.12.11.

6.13.

6.13.1.

6.13.2.

6.13.3.

6.13.4.

6.13.5.

6.13.6.

6.13.7.

6.13.8.

6.13.9.

6.13.10.

6.14.

6.14.1.

6.14.2.

6.14.3.

6.14.3.1.

MA IKKE VARE »SAMMEN-
BYGGET«

MA IKKE VARE »KOMBINERET«

MA IKKE V/ERE »INDBYGGET«

ELEKTRISKE FORBINDELSER

KONTROLINDIKATOR

ANDRE FORSKRIFTER

ARBEJDSLYGTE

ANTAL

ARRANGEMENT

PLACERING

GEOMETRISK SYNLIGHED

RETNINGSINDSTILLING

MA IKKE VARE »SAMMEN-
BYGGET«

MA IKKE VARE »KOMBINERET«

MA IKKE V/AERE »INDBYGGET«

ELEKTRISKE FORBINDELSER

KONTROLINDIKATOR

BAGUDVENDENDE
REFLEKSANORDNINGER, IKKE
TREKANTEDE

ANTAL

ARRANGEMENT

PLACERING

I BREDDEN

med andre lygter.

Ingen serlige forskrifter.
Pabudt

Med forbehold af at alle andre krav er opfyldt, kan de bagfra og
forfra synlige lygter i samme side af traktoren udgere en enkelt
anordning. En markeringslygtes position i forhold til (side)posi-
tionslygten fortil hhv. (side)baglygten i samme side skal vare
sdledes, at afstanden mellem de hinanden naermest liggende
punkter i lysfladernes projektioner i det lodrette tvaerplan ikke
er mindre end 200 mm.

Ingen serlige forskrifter.

med en anden lygte.

Denne lygte kan betjenes uathangigt af alle andre lygter.

Pabudt.

2 eller 4.

Ingen serlige forskrifter.

Med forbehold af forskrifterne i punkt 6.14.4.1 ma det punkt pa
lysfladen, som er leengst borte fra traktorens midterplan i leng-
deretningen, ikke vare mere end 400 mm fra traktorens yderste
kant. Afstanden mellem refleksanordningernes inderkanter skal
vere mindst 600 mm. Denne afstand kan reduceres til 400 mm,
hvis traktorens totalbredde er under 1 300 mm.
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6.14.3.2. 1 HOJDEN Med forbehold af forskrifterne i punkt 6.14.4.1mindst 400 mm
og hejst 900 mm over vejbanen. Den overste granse kan
foreges til hgjst 1 200 mm, nar det ikke er muligt at overholde
900 mm uden at anvende monteringsanordninger, der er udsat
for let at blive beskadiget eller gdelagt.

6.14.3.3. 1 LANGDEN Ingen sarlige forskrifter.

6.14.4. GEOMETRISK SYNLIGHED Vandret vinkel: 30° indad og udad.
Lodret vinkel: 15° over og under vandret.

Den lodrette vinkel under vandret kan nedsattes til 5°, hvis
refleksanordningens hejde over vejbanen er mindre end
750 mm.

6.14.4.1. Hvis det ikke er muligt at overholde ovennavnte forskrifter for
anbringelse og synlighed, kan der monteres 4 refleksanord-
ninger, som opfylder folgende monteringsforskrifter:

6.14.4.1.1. To refleksanordninger skal vare anbragt hejst 900 mm over
vejbanen. Den overste graense kan foreges til hejst 1 200 mm,
ndr det ikke er muligt at overholde 900 mm uden at anvende
monteringsanordninger, der er udsat for let at blive beskadiget
eller odelagt.

Afstanden mellem refleksanordningernes indvendige kanter skal

vare mindst 300 mm, og den lodrette synlighedsvinkel over
vandret skal vaere 15°.

6.14.4.1.2. De 2 andre skal anbringes hejst 2 100 mm over vejbanen, og
forskrifterne i punkt 6.14.3.1 skal overholdes.

6.14.5. RETNINGSINDSTILLING Bagudrettet.
6.14.6. KAN VARE »SAMMENBYGGET« Med enhver anden lygte.

6.14.7. ANDRE FORSKRIFTER Refleksanordningens lysflade kan have dele felles med lysfladen
pa enhver anden lygte anbragt bagtil.

6.15. SIDEREFLEKSANORDNINGER,
IKKE TREKANTEDE

6.15.1. ANTAL 2 eller 4.

6.15.2.  ARRANGEMENT En pé hver side af traktoren, hvis dens storste lengde er 6 m. 2
pd hver side af traktoren, hvis dens storste lengde er > 6 m.
Refleksfladen skal monteres i et lodret plan (maksimal afvigelse
10°) parallelt med keretojets leengdeakse.

6.15.3. PLACERING:
6.15.3.1. I BREDDEN Ingen sarlige forskrifter.

6.15.3.2. 1 HOJDEN Mindst 400 mm og hejst 900 mm over vejbanen. Den @verste
granse kan foreges til hgjst 1 200 mm, ndr det ikke er muligt at
overholde 900 mm uden at anvende monteringsanordninger, der
er udsat for let at blive beskadiget eller edelagt.
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6.15.3.3. 1 LANGDEN En refleksanordning md hejst befinde sig 3 m fra traktorens
forreste punkt, og enten samme refleksanordning eller en
anden refleksanordning ma hejst befinde sig 3 m fra traktorens
bageste punkt.

Afstanden mellem to refleksanordninger pa samme side af trak-

toren md ikke veare storre end 6 m.

6.15.4. GEOMETRISK SYNLIGHED Vandret vinkel: 20° fremad og bagud.
Lodret vinkel: 10° over og under vandret.

Den lodrette vinkel under vandret kan nedseattes til 5°, hvis
refleksanordningens hejde er mindre end 750 mm.

6.16. BAGNUMMERPLADELYGTE

6.16.1. ANTAL Séledes at anordningen er i stand til at belyse hele nummer-
pladens anbringelsessted.

6.16.2. ARRANGEMENT

6.16.3. PLACERING:

6.16.3.1. 1 BREDDEN

6.16.3.2. 1 HOJDEN

6.16.3.3. 1 LANGDEN

6.16.4. GEOMETRISK SYNLIGHED

6.16.5. RETNINGSINDSTILLING

6.16.6. KAN VARE med en eller flere baglygter.
»SAMMENBYGGET«
6.16.7. KAN VAERE »KOMBINERET« med (side)baglygterne.

6.16.8.  MA IKKE V/ERE »INDBYGGET«  med nogen anden lygte.

6.16.9. KONTROLINDIKATOR Valgfrit. Hvis den er monteret, skal dens funktion udferes af den
kontrolindikator, der er foreskrevet for (side)positionslygter fortil
og (side)baglygter.

6.16.10. ELEKTRISKE FORBINDELSER Anordningen ma kun kunne teendes samtidig med (side)baglyg-
terne.
7. Z/NDRING OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN AF K@RET@JSTYPEN ELLER MONTERINGEN AF DENS

LYGTER OG LYSSIGNALANORDNINGER

7.1. Enhver @ndring af keretgjstypen eller monteringen af dens lygter og lyssignalanordninger eller af
den ovenfor i punkt 3.2.2 navnte liste skal meddeles den administrative myndighed, der har
meddelt typegodkendelse af den pagaldende keretojstype. Den pdgaldende myndighed kan da
enten:
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7.1.1. vurdere, at de foretagne andringer ikke har en vasentlig negativ virkning, og at keretgjet under
alle omstendigheder stadig opfylder forskrifterne; eller

7.1.2.  anmode om en yderligere prevningsrapport fra den tekniske tjeneste, der forestdr prevningen.

7.2. Bekraeftelse eller nzgtelse af godkendelse, med angivelse af andringerne, meddeles de kontra-
herende parter, som anvender dette regulativ, via den ovenfor i punkt 4.3 anferte procedure.

7.3. Den kompetente myndighed, som meddeler udvidelse af en godkendelse, tildeler udvidelsen et
serienummer og underretter de ovrige parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regulativ,
herom ved hjalp af en formular svarende til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

8. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

8.1. Ethvert keretgj forsynet med et godkendelsesmaerke som foreskrevet ved dette regulativ skal for sd
vidt angdr lygter og lyssignalanordninger og deres specifikationer vare i overensstemmelse med
den godkendte koretojstype.

8.2. For at kontrollere overensstemmelsen med de i punkt 8.1 foreskrevne krav skal der foretages et
tilstraekkeligt antal stikprover pa serieproducerede koretgjer, som barer det godkendelsesmeerke,
som kraeves ifolge dette regulativ.

9. SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

9.1. Godkendelser, som er meddelt for en type karetgj i henhold til dette regulativ, kan inddrages, hvis
forskrifterne i punkt 8.1 ovenfor ikke er opfyldt, eller hvis keretgjet eller koretgjerne ikke har
bestdet den i punkt 8 foreskrevne kontrol.

9.2. Hvis en kontraherende part, der anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse, som den
tidligere har meddelt, skal den straks underrette de @vrige kontraherende parter i overenskomsten,
der anvender dette regulativ, herom ved hjelp af en formular svarende til modellen i bilag 1 til
dette regulativ.

10. ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

Opherer indehaveren af godkendelsen fuldstendig med at fremstille en keretojstype, som er
godkendt efter dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som har meddelt godken-
delsen. Ved modtagelse af den pageldende meddelelse underretter myndigheden de andre kontra-
herende parter, som anvender dette regulativ, herom ved hjalp af en meddelelsesformular, der er i
overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette regulativ.

11. NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, SOM ER ANSVARLIGE FOR UDFORELSE AF
GODKENDELSESPR@VNINGERNE, OG PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

Parterne i overenskomsten, der anvender dette regulativ, meddeler FN's sekretariat navne og
adresser pd de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godkendelsesprovningerne,
og pd de administrative myndigheder, som meddeler godkendelse, og til hvem formularer med
attestering af godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelser eller endeligt
opher af produktionen, som er udstedt i andre stater, skal fremsendes.
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BILAG 1

MEDDELELSE
(Storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af: Myndighedens navn:

vedrerende: MEDDELELSE AF GODKENDELSE
UDVIDELSE AF GODKENDELSE
NAGTELSE AF GODKENDELSE
INDDRAGELSE AF GODKENDELSE
ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

for en type landbrugs- eller skovbrugstraktor hvad angdr montering af lygter og lyssignalanordninger i henhold til
regulativ nr. 86.

Godkendelse nr.: Udvidelse nr.

1. Merke (firmabetegnelse):

2. Traktortype og handelsbetegnelse:

3. Fabrikantens navn og adresse:

4. Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle reprasentant:

5. Lygter og lyssignalanordninger monteret pa den traktor, der er indleveret til godkendelse (1) (2): .wumrreerressnrerssnn

5.1. Femlyslygter: ja/nej (%):

5.2. Nerlyslygter: jajnej (%):

5.3. Tageforlygter: ja/nej (3):

5.4. Baklygter: jajnej (3):

5.5. Retningsviserblinklys fortil: jajnej (%):

5.6. Retningsviserblinklys bagtil: ja/nej (%):

5.7. Supplerende retningsviserblinklys pd siden: ja/nej (%):

5.8. Havariblink: ja/nej ():

5.9. Stoplygter: jajnej (%):

5.10. Bagnummerpladebelysning: ja/nej (%):

5.11. (Side)positionslygter fortil: ja/nej (*):
5.12. (Side)baglygter: jajnej (%):

5.13. Tagebaglygter: ja/nej (3):

5.14. Parkeringslygter: ja/nej ():

5.15. Markeringslygter: ja/nej (3):

5.16. Bagudvendende refleksanordninger, ikke trekantede ja/nej (%):

5.17. Arbejdslygter: ja/nej (3):

5.18. Siderefleksanordninger, ikke trekantede: ja/nej (%):
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Tilsvarende lygter: ja/nej (%) (if. punkt 2.5.1):

Traktorens storste teknisk tilladte bredde:

Traktoren indleveret til godkendelse den

o o NS

Teknisk tjeneste, som forestar godkendelsesprovningerne:

10. Dato pa rapport udstedt af den pdgaldende tekniske tjeneste:

11.  Nummer pd rapport udstedt af denne tjeneste:

12.  Godkendelse af lygter og lyssignalanordninger meddelt/nagtet/udvidet/inddraget (%)

13.  Godkendelsesmarkets placering pd traktoren:
14,  Sted:
15.  Dato:

16. Underskrift:

17.  Bemerkninger:

(Y Kendingsnummer for det land, der har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget godkendelsen (se godkendelsesbestemmelserne i regulativet).

(%) For hver anordning angives pa en separat formular de beharigt identificerede typer anordninger, der opfylder monteringsforskrifterne
i dette regulativ.

() Det ikke geldende overstreges.



30.9.2010 Den Europaiske Unions Tidende

L 257/227

BILAG 2

EKSEMPLER PA UDFORMNING AF GODKENDELSESM.ERKER

MODEL A

(se punkt 4.4 i dette regulativ)

-]
Nl

j% 86 R - 002439 j

Ovenstdende godkendelsesmerke, som er péfert en landbrugs- eller skovbrugstraktor, viser at traktortypen hvad angdr
montering af lygter og lyssignalanordninger er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold til regulativ nr. 86. Godken-
delsesnummeret angiver, at godkendelsen er udstedt i henhold til kravene i regulativ nr. 86 i den oprindelige udgave.

MODEL B

(se punkt 4.5 i dette regulativ)

2] | 86

00 2439

|

7| |33

02 1628

Wi

Ovenstdende godkendelsesmerke, som er pafort en landbrugs- eller skovbrugstraktor, viser, at traktortypen er godkendt i
Nederlandene (E 4) i henhold til regulativ nr. 86 og 33. (*). De to forste cifre i godkendelsesnummeret angiver, at regulativ
nr. 86 pa godkendelsesdatoen foreld i sin oprindelige version, mens regulativ nr. 33 allerede indeholdt @ndringsserie 02.

(*) Det sidstnaevnte nummer er kun et eksempel.
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BILAG 3

DEFINITION AF BEGREBERNE I PUNKT 2.6-2.10

L

7

Denne flade anes for at
tangere lysfladen

SIGNATURFORKLARING

1
2
3
4
5
6
7

. Lysflade

. Referenceakse

. Referencecentrum

. Vinkel for geometrisk synlighed
. Lysemitterende flade

. Synlig overflade

. lagttagelsesretning
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BILAG 4

LYGTERNES SYNLIGHED

(se punkt 5.10 i dette regulativ)

Figur 1
En rod lygtes synlighed fremad

Zone 1

Figur 2
En hvid lygtes synlighed bagud

¢ suoZ
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BILAG 5

RETNINGSVISERBLINKLYGTER
GEOMETRISK SYNLIGHED (se punkt 6.5.2)

Arrangement A

Kategori 1 .. Kategori ‘.,.2

SPoCenS TG AL R A e SO SRR SRR

Arrangement B

Kategori 5 Kategori 2

Kategori 1

Arrangement C

Kategori 1 Kategori 5 Kategori 2

N

Kategori 1 Kategori 2
Lo
10+
&5 iﬁ =
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Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvaerende status og ikrafttradelsesdato bor
kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343, der findes pd adressen:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulativ nr. 106 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) —
Ensartede forskrifter for godkendelse af luftdek til landbrugskeretojer og pihengskeretojer dertil

omfattende al geldende tekst frem til:

Supplement 8 til den oprindelige udgave af regulativet — Ikrafttreedelsesdato: 17. marts 2010

INDHOLD
REGULATIV

1. Anvendelsesomrade

2. Definitioner

3. Merkning

4. Ansegning om typegodkendelse

5. Godkendelse

6. Forskrifter

7. Andring af dektype og udvidelse af godkendelsen

8. Produktionens overensstemmelse

9. Sanktioner i tilfelde af produktionens manglende overensstemmelse
10. Endeligt opher af produktionen

11. Navne og adresser pa tekniske tjenester, der forestar godkendelsesprovningerne, pa prevningslaborato-
rier og pd administrative myndigheder

BILAG

Bilag 1 — Oplysningsskema vedrerende godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelse
eller endeligt opher af produktionen for en daktype til motorkeretgjer i henhold til regulativ
nr. 106

Bilag 2 — Godkendelsesmerkets udformning

Bilag 3 — Udformning af dekmarkninger

Bilag 4 — Fortegnelse over belastningstal (LI) og dertil svarende tilladt totalmasse (kg)

Bilag 5 — Teoretisk falg, udvendig diameter og nominel dakbredde for visse dimensionsbetegnelser
Bilag 6 — Prevningsmetode til méling af dekdimensioner

Bilag 7 — Belastningsevnens variation med hastigheden

Bilag 8 — Prgvningsforskrifter med henblik pa at vurdere dekkets evne til at modstd sprengning

Bilag 9 — Forskrifter for belastnings-/hastighedspravning

Bilag 10 — Dakklassificeringskode

Bilag 11 — Eksempel p& piktogram, som skal placeres pd begge daksider for at angive det maksimale
oppumpningstryk, som ikke ma overstiges, nir vulsterne placeres ved dakmontering.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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2.1.

2.3.

2.3.1.

ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ finder anvendelse pa nye dak, som primeart, men ikke udelukkende, er fremstillet
til landbrugs- og skovbrugskeretgjer (motordrevne keretgjer af klasse T), landbrugsmaskiner (med
motor eller som péhangskeretsj) og anhangervogne til brug i landbruget, og som er merket
med symboler for hastighedskategori svarende til hastigheder pd 65 km/h (hastighedssymbol »D«)
og derunder.

Det finder ikke anvendelse pd daktyper, som primert er fremstillet til andre formal, sdsom:
a) bygge- og anlegsformal (dek merket »Industriale, »IND«, »R4«, eller »F3«)

b) maskiner og redskaber til transport af jord

¢) industri- og gaffeltrucks.

DEFINITIONER

I dette regulativ forstds ved:

»daektype til landbrugsmaskiner« en kategori af dek, der ikke afviger i vaesentlig henseende som
f.eks.:

fabrikat

dekdimensionsbetegnelse

anvendelseskategori:

a) traktor — styrende hjul

b) traktor — drivhjul — standarddak

¢) traktor — drivhjul — specialdaek

d) implementdaeek — treekdak

) implementdaek — trailerdaek

f) implementdeek — blandet anvendelse

g) skovbrugsmaskiner — standarddak

h) skovbrugsmaskiner — specialdak

opbygning (diagonal- eller krydslagsdack, diagonalbaltedak, radialdack)
symbol for hastighedskategori

belastningstal

daektvarsnit.

Som narmere forklaring pd felgende udtryk henvises til figuren i bilag 1.

»Opbygning« den tekniske konstruktion af dakkets karkasse. Der skelnes iseer mellem folgende
typer af opbygning:

»diagonaldak« eller »krydslagsdack« dak, hvor tradlagene gér helt ud til vulsten og er lagt i
alternerende vinkler pd vaesentligt under 90° i forhold til slidbanens midterlinje
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2.3.2. »diagonalbaltedack«: diagonaldak (krydslagsdeck), hvor karkassen er omgivet af et balte bestdende
af to eller flere serligt stive trddlag, der er omtrent parallelle med karkassens

2.3.3. sradialdaek«: dak, hvor tradlagene gér helt ud til vulsten og danner en vinkel pd tilnaermelsesvis
90° med slidbanens midterlinje, og hvor karkassen stabiliseres af et omtrent stift balte langs
omkredsen.

2.4. »Vulste: den del af dakket, der ved sin form og opbygning ligger an mod falgen og fastholder

dekket pd denne.

2.5. »weavtrdde« de trade, der danner tekstillaget i dackket.
2.6. »Lage lag af parallelle, gummibelagte vavtride.
2.7. »Karkasse«: den del af dzkket bortset fra slidbane og det yderste gummi pd daksiden, som i

oppumpet tilstand berer belastningen.
2.8. »Slidbane« den del af dakket, som kommer i beroring med vejbanen.

2.9. »Dakside«: den del af dekket, bortset fra slidbanen, som er synlig, ndr deckket monteret pé felgen
ses fra siden.

2.10. »Dakbredde (S)« den lige afstand mellem de udvendige daksider af et oppumpet dak, fraregnet
forhgjninger dannet af paskrifter (markning), dekorationer og beskyttelsesbind eller -kanter.

2.11. »Samlet daekbredde« den lige afstand mellem de udvendige daksider af et oppumpet dek,
indberegnet paskrifter (merkning), dekorationer og beskyttelsesband eller -kanter.

2.12. »Dakhgjde (h)«: den halve forskel mellem dakkets udvendige diameter og den nominelle felg-
diameter.
2.13. »Nominelt hgjde-bredde-forhold (Ra)«: 100 gange forholdet mellem nominel dakhgjde og

nominel dakbredde i millimeter.
2.14. »Udvendig diameter (D)« storste diameter af et oppumpet nyt dak.
2.15. »Dakdimensionsbetegnelse«: en betegnelse, som angiver:
2.15.1.  den nominelle dekbredde (S1); denne veerdi udtrykkes i millimeter
2.15.2.  det nominelle hejde/breddeforhold (Ra)

2.15.3.  en paskrift om dakopbygningen, placeret foran markeringen af felgens nominelle diameter som
folger:

2.15.3.1. for diagonaldak (krydslagsdak), symbolet »« eller bogstavet »D«
2.15.3.2. for radialdek, bogstavet »Re
2.15.3.3. for diagonalbzltedak, bogstavet »B«

2.15.4.  »deveardi, som betegner faxlgens nominelle diameter
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2.15.5.

2.15.6.

2.15.7.

2.15.8.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

eventuelt bogstaverne »IMP« efter angivelsen af felgens nominelle diameter for si vidt angdr
implementdack

eventuelt bogstaverne »FRONT« efter angivelsen af falgens nominelle diameter for sd vidt angdr
dak til traktorens styrende hjul

for de i bilag 5 anferte daek anvendes imidlertid de »deekdimensionsbetegnelser« som ses i disse
tabellers forste kolonne

bogstaverne »[F« for den nominelle dakbredde for sd vidt angar »Improved Flexion-dack«
Bogstaverne »VF« for den nominelle dakbredde for sé vidt angar »Very High Flexion-dack«.

»Feelgens nominelle diameter (d)«: det tal, der angiver den nominelle diameter for den fzlg, som et
dek er udformet til at blive monteret pd, og som svarer til den falgdiameter, som enten
udtrykkes ved storrelseskoder (tal mindre end 100 — jf. tabellen for sterrelsens verdi i milli-
meter) eller i mm (tal storre end 100), men ikke begge

vardi, som verdi, som vardi, som
d di anvendes til d di anvendes til 4 di anvendes til
” f<—err ! d beregningen i " .«_err ! d beregningen i " j<—vi£r ! d beregningen i
angivet me punkt 6.2.1 angivet me punkt 6.2.1 angivet me punkt 6.2.1
koder koder koder
og 6.4 og 6.4 og 6.4
(mm) (mm) (mm)
4 102 18 457 46 1168
5 127 19 483 48 1219
6 152 20 508 50 1270
7 178 21 533 52 1321
8 203 22 559 54 1372
9 229 24 610
10 254 26 660 14,5 368
11 279 28 711 15,5 394
12 305 30 762 16,5 419
13 330 32 813 17,5 445
14 356 34 864 19,5 495
15 381 36 914 20,5 521
15,3 389 38 965 22,5 572
16 406 40 1016 24,5 622
16,1 409 42 1067 26,5 673
17 432 44 1118 30,5 775

»Feelg« stotten for daek og slange, eller, for slangelose dak, stetten for dakkets vulster.

»Teoretisk faelg« en fiktiv feelg, hvis bredde er X gange den nominelle deekbredde; veerdien »X« skal
angives af dakfabrikanten, eller referencefaelgen skal vare den i bilag 5 for den relevante »daekdi-
mensionsbetegnelse« navnte.

»Malefeelg«: den fzlg, hvorpd et dek monteres med henblik pd maling af dimensionerne.
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2.20. »Dak til traktordrivhjule et dak, som er konstrueret til montering pd drivaksler pa landbrugs-
traktorer (motorkeretgjer af klasse T), og som er egnet til vedvarende heje trackbelastninger.
Dzkkets slidbanemenster bestdr af klodser eller kiler.

2.20.1.  »Improved Flexion-dak« eller »Very High Flexion-dak« beskriver et luftdeek, pa hvilket karkassen
er mere modstandsdygtig end pd tilsvarende standarddeek.

2.21. »Dak til styrende traktorhjulc et dak, som er konstrueret til montering pa andre aksler end
drivaksler pd landbrugs- og skovbrugstraktorer (motorkeretojer af klasse T); dakkets slidbane-
menster bestdr almindeligvis af riller og ribber langs omkredsen.

2.22. sImplementdak« et daek, som primert er konstrueret til landbrugsmaskiner eller -redskaber
(koretgjer af klasse S) eller til pdhengskeretajer i landbruget (keretgjer af klasse R); det kan
imidlertid ogsd anvendes til de forreste styrende hjul og drivhjul pa landbrugs- og skovbrugs-
traktorer (koretgjer af klasse T), men er ikke egnet til vedvarende hgje traeckbelastninger.

2.23. »Traekdaek et daek, som primert er konstrueret til montering pa drivaksler pa landbrugsredskaber
eller -maskiner, som ikke udsattes for vedvarende heje trakbelastninger. Dakkets slidbanemen-
ster bestdr almindeligvis af klodser eller kiler. Denne anvendelsestype angives med

symbolet: ‘ 'j

2.24. »Trailerdaeke«: et dak, som er konstrueret til montering pa andre aksler end drivaksler (trukne) pa
redskaber, landbrugsmaskiner eller -pdhangskeretgjer.

Denne anvendelsestype angives med symbolet: G-'

2.25. »Dek til blandet anvendelse«: et dak, som er konstrueret til montering pd enten drivaksler eller
andre aksler pd redskaber, landbrugsmaskiner eller -pahangskeretgjer.

2.26. »Driftsbeskrivelse«: en angivelse, hvor belastningstallet kombineres med et symbol for hastigheds-
kategori.

2.26.1.  For sd vidt angdr implementdak suppleres driftsbeskrivelsen med det relevante symbol for den
pagaldende anvendelsestype (anvendelse som trakdak eller trailerdaek) som defineret i punkt
2.23 og 2.24.

2.27. »Supplerende driftsbeskrivelse«: en yderligere driftsbeskrivelse, som markeres med en cirkel, for at
angive en sarlig driftstype (sterste belastning og hastighedskategori), som daktypen ogsd kan
anvendes til ud over den galdende belastningsevnes variation med hastigheden (jf. bilag 7).

2.28. »Belastningstal«: et tal, som angiver den belastning, som dakket kan baere som enkeltdek ved en
hastighed, svarende til den dertil horende hastighedskategori, nr det anvendes i overensstem-
melse med de af fabrikanten angivne anvendelseskrav. I bilag 4 findes en fortegnelse over disse tal
og den tilhgrende masse.

2.29. »Hastighedskategori« referencehastigheden udtrykt ved hastighedssymboler som angivet i neden-
stdende tabel:

Symbol for hastighedskategori Referea{cﬂ;ﬁ;tighed
A2 10

A4 20
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Symbol for hastighedskategori REfereH:r;}/lfStighed
A6 30
A8 40
B 50
D 65

2.30. »Tabel: belastningsevnens variation med hastigheden«: tabellerne i bilag 7, der som funktion af
anvendelseskategori, anvendelsestype, belastningstal og symbol for nominel hastighedskategori
viser de storste belastningsvariationer, som dakket kan klare, ndr det anvendes ved hastigheder,
som afviger fra den hastighed, som er angivet ved symbolet pa dakket

2.30.1. tabellen »Belastningsevnens variation med hastigheden« gaelder ikke den »supplerende driftsbeskri-
velse«

2.30.2. tabellen »Belastningsevnens variation med hastigheden« geelder ikke »Improved Flexion-dack« eller
»Very High Flexion-daek«

2.31. »Storste belastning«: den storste masse, som dakket er beregnet til at bare:

2.31.1.  den storste belastning mé ikke overstige den til dakkets belastningstal svarende veerdi med mere
end en bestemt procentdel; som procentsats anvendes den vardi, der i tabellen »Belastningsevnens
variation med hastigheden« (jf. punkt 2.30) svarer til dakkets anvendelseskategori, hastigheds-
kategori og den maksimale hastighed for det keretgj, deckket monteres pa.

2.32. »Monsterrillec: mellemrummet mellem to tilstedende ribber eller blokke i slidbanemensteret.

2.33. »Slidbaneblok (eller -kile)«: en massiv blok, som stikker ud fra slidbanemenstrets bund.

2.34. »Specialdaek«: et dek, hvis slidbanemenster og opbygning hovedsageligt er konstrueret til at opna
et bedre vejgreb i sumpede underlag end standarddak. Deakkets slidbanemeonster bestdr almin-
deligvis af klodser eller kiler, som er dybere end pa et standarddak.

2.35. »Lesrivning« lesrivning af smd gummistykker fra slidbanen.

2.36. »Tradseparation« lgsning af vevtrdde fra gummibelaegningen.

2.37. »Lagseparation« separation af tilgreensende lag.

2.38. »Slidbaneseparation« losning af slidbanen fra karkassen.

2.39. »Provefalge en falg, hvorpd dakket monteres i forbindelse med afprevning af dets egenskaber.

2.40. »Dakklassificeringskode«: den i bilag 10 narmere beskrevne valgfrie meerkning, som angiver
anvendelseskategori og den serlige slidbane- og anvendelsestype som beskrevet i ISO 4251-4.

2.41. »Skovbrugsdak« et daek, som er beregnet til montering pd maskiner eller udstyr, der anvendes til

skovbrugsopgaver.
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3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.4.

3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.1.8.1.

3.1.8.2.

3.1.10.

MARKNING

Dakkene skal vere forsynet med:

fabrikantens handelsnavn eller -maerke

dakdimensionsbetegnelse som defineret i punkt 2.15

folgende angivelse af opbygningen:

pa diagonaldak (krydslagsdak): ingen yderligere maerkning

péd radialdek: valgfrit ordet »RADIAL«

pa diagonalbaltedak: ordene »BIAS-BELTED«

den i punkt 2.26 omhandlede »driftsbeskrivelse«

ved implementdeak skal driftsbeskrivelsen suppleres med det relevante anvendelsessymbol

hvis der er tale om implementdak til blandede anvendelsesformal, skal dakket meerkes med to
driftsbeskrivelser: en for »anvendelse som trailerdeek« og en anden for »anvendelse som traekdake,
som hver iser suppleres med disse relevante symboler (jf. punkt 2.23 og 2.24 ovenfor):

eller
95 A6 O 108 A6 G—»

hvor den forste driftsbeskrivelse (95 A6) vedrerer »anvendelse som trakdak« og den anden (108
A6) »anvendelse som trailerdaeke«

supplerende driftsbeskrivelse, hvis relevant

paskriften »DEEP« (eller »R-2«) ved specialdak

paskrifterne »F-1« eller »F-2« ved dak til styrende traktorhjul, som ikke allerede er market i
henhold til punkt 2.15.6 ovenfor

paskrifterne »LS-1«, »LS-2¢, »LS-3« eller »LS-4« ved dak til skovbrugsmaskiner

»LS-3« angiver specialdek

paskriften »I-3« ved implementdek med slidbane til trekanvendelse som angivet i tabel 5 og 6 i
bilag 5

paskriften »IMPLEMENT« ved implementdak, som ikke allerede er merket i henhold til punkt
2.15.5 ovenfor

ordet »TUBELESS« ved dak, som er konstrueret til brug uden indvendig slange
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3.1.11.  paskriften »...bar MAX.« (eller »...kPa Max.«) i det i bilag 11 viste piktogram til angivelse af det
kolde oppumpningstryk, som ikke mé overskrides ved placering af dakkets vulster under
dakmontering.

3.1.12.  péskriften »IF« tilfgjes foran daekdimensionsbetegnelsen, ndr dakket er et »Improved Flexion-dak«

paskriften »VF« tilfojes foran dakdimensionsbetegnelsen, ndr dakket er et »Very High Flexion-
deeke.

3.2. Dakket skal ogsd markes med fremstillingsdatoen, som angives som fire cifre, hvoraf de forste to
angiver fremstillingsuge og de sidste to fremstillingsar. Denne maerkning bliver dog ferst obliga-
torisk for dak, der indsendes til godkendelse to &r efter dette regulativs ikrafttradelse (1).

3.3. Dakket skal desuden forsynes med et ECE-dektypegodkendelsesmaerke, for hvilket der gives en
model i tilleg 2.

3.4. Péskrifternes placering

3.4.1.  De i punkt 3.1 omhandlede marker skal vere pavulkaniseret eller praget pd begge deaksider.

3.4.2. De i punkt 3.2 og 3.3 omhandlede maerker skal kun vere pavulkaniseret eller praeget pa den ene
dakside.

3.4.3.  Alle angivelser skal vare tydeligt og lasbart praget eller pavulkaniseret og vare produceret som

led i fremstillingsprocessen. Det er ikke tilladt at breendemerke eller pd anden vis foretage
merkning, efter at den oprindelige fremstillingsproces er fuldfert.

3.5. [ bilag 3 gives eksempler pd dekmarkning.
4. ANSOGNING OM GODKENDELSE
4.1. Ansegning om typegodkendelse af et dek til landbrugs- eller skovbrugsanvendelse indgives af

indehaveren af fabriksnavnet eller -market eller af dennes behorigt befuldmagtigede reprasen-
tant. I ansggningen skal angives:

4.1.1. dekdimensionsbetegnelse som defineret i dette regulativs punkt 2.15
4.1.2. handelsnavn eller -marke
4.1.3.  anvendelseskategori for dakket som defineret i dette regulativs punkt 2.13

4.1.4. opbygning
4.1.5.  symbol for hastighedskategori

4.1.6. dakkets belastningstal; sifremt der er tale om implementdak, angives tallet for anvendelse som
trekdaek (udelukkende) og for anvendelse som trailerdaek, hvis relevant

4.1.7.  hvorvidt dakket skal monteres med eller uden indvendig slange
4.1.8. supplerende driftsbeskrivelse, hvis relevant
4.1.9. dak-/felgsammensatning

4.1.10.  felg, som skal anvendes henholdsvis ved maling og prevninger

(") For den 1. januar 2000 kunne fremstillingsdatoen angives ved hjalp af tre cifre, hvoraf de forste to angav frem-
stillingsuge og det sidste fremstillingsér
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5.3.

4.1.11.  den/de felg(e), som dakket kan monteres pa

4.1.12.  oppumpningstrykket (bar eller kPa) ved malinger

4.1.13.  den i punkt 2.18 beskrevne X-faktor eller den relevante tabel i bilag 5

4.1.14.  det kolde oppumpningstryk, som ikke ma overskrides ved placering af dakkets vulster under
dakmontering, og som dakfabrikanten har angivet for dektypen

4.1.15.  provningstryk i kPa (eller i bar).

4.2. Pd den godkendende myndigheds anmodning skal dakfabrikanten desuden for hver daktype

indsende et fuldsteendigt teknisk dossier, herunder is@r tegninger og fotografier i tre eksemplarer
af slidbanemenster og skabelon af det oppumpede daek monteret pd malefalgen, der viser de
relevante dimensioner (jf. punkt 6.1 og 6.2) for den daktype, der soges godkendt. Dette dossier
skal ogsd indeholde prevningsrapporten, udstedt af et godkendt prevningslaboratorium eller
ledsages af en prove af daektypen i overensstemmelse med den godkendende myndigheds anmod-
ning.

GODKENDELSE

Sifremt den daktype, som indsendes til godkendelse i overensstemmelse med dette regulativ,
overholder forskrifterne i nedenstdende punkt 6, udstedes godkendelse af den pégeldende
dzktype.

5.2. Hver godkendt type tildeles et godkendelsesnummer. De forste to cifre (i ojeblikket 00 for

regulativet i dets oprindelige form) angiver den serie @ndringer, som omfatter de seneste
vigtige tekniske endringer af regulativet pa godkendelsens udstedelsestidspunkt. Samme kontra-
herende part kan ikke tildele samme nummer til en anden daktype.

Godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelse eller endeligt opher af produk-
tionen af en daktype i henhold til dette regulativ skal meddeles de kontraherende parter i 1958-
overenskomsten, der anvender dette regulativ, i form af en formular svarende til modellen i bilag
1 til dette regulativ

5.4. Alle dzk, som er af en type godkendt i henhold til dette regulativ, skal pd det i punkt 3.3 ovenfor

beskrevne sted ud over de markninger, som er beskrevet i punkt 3.1 og 3.2 ovenfor, vare péfort
et internationalt godkendelsesmarke bestdende af:

5.4.1. en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pd den stat, som har

meddelt godkendelse (1)

(") 1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for

Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Serbien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for Luxembourg, 14 for
Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumenien, 20 for Polen, 21 for
Portugal, 22 for Den Russiske Foderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for
Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien-Hercegovina, 32 for Letland, 33 (ubenyttet),
34 for Bulgarien, 35 (ubenyttet), 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (ubenyttet), 39 for Aserbajdsjan, 40 for Den
Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europaiske Feellesskab (godkendelse meddeles
af dets medlemsstater med anvendelse af deres respektive ECE-symbol), 43 for Japan, 44 (ubenyttet), 45 for Australien,
46 for Ukraine, 47 for Sydafrika, 48 for New Zealand, 49 for Cypern, 50 for Malta, 51 for Republikken Korea, 52 for
Malaysia, 53 for Thailand, 54 og 55 (ubenyttede), 56 for Montenegro, 57 (ubenyttet) og 58 for Tunesien. De
efterfolgende numre tildeles andre stater i den kronologiske orden, i hvilken de ratificerer eller tiltreeder overenskom-
sten om ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretojer samt udstyr og dele, som kan monteres og/eller benyttes pa
hjulkeretojer, samt vilkdrene for gensidig anerkendelse af godkendelser, der er meddelt pd grundlag af sidanne
forskrifter, hvorefter FN's generalsekretar giver de kontraherende parter i overenskomsten meddelelse herom.
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5.4.2.

5.5.

5.6.

6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.

nummeret pa dette regulativ, efterfulgt af bogstavet »R¢, en tankestreg og typegodkendelsesnum-
meret.

Godkendelsesmearket skal vare letlaeseligt og mé ikke kunne fjernes.
Bilag 2 til dette regulativ indeholder et eksempel pd godkendelsesmerkets udformning.

FORSKRIFTER
Dakbredde
Med den i punkt 6.1.2 omhandlede undtagelse beregnes dakbredden efter folgende formel:

S=SI1+K(A- Al
hvor
S reprasenterer »dakbredden« udtrykt i mm i forhold til maélefelgen

S1  reprasenterer den »nominelle dakbredde« udtrykt i mm som angivet pd daksiden i den
foreskrevne dimensionsbetegnelse

A reprasenterer bredden (udtrykt i mm) (') pd malefelgen ifelge fabrikantens anvisninger

Al reprasenterer bredden (udtrykt i mm) (*) pd den teoretiske faelg; den skal vare lig med S1
multipliceret med X-faktoren, jf. fabrikantens anvisninger og

K skal vere lig med 0,4.

For de daktyper, hvis dimensionsbetegnelse findes i forste kolonne i tabellerne i bilag 5, er den
teoretiske falgbredde (A1) og den nominelle dakbredde (S1) dog anfert ud for af dakdimen-
sionsbetegnelsen i disse tabeller.

Dakkets udvendige diameter

Med den i punkt 6.2.2 omhandlede undtagelse beregnes dakkets udvendige diameter efter
folgende formel:

D=d+2H
hvor
D  reprasenterer den udvendige diameter udtrykt i mm

d  reprasenterer d-vardien, som angiver felgens nominelle diameter udtrykt i mm (jf. punkt
2.16)

H  reprasenterer den nominelle dekhgjde i mm og er lig med:
H = 0,01 x Ra x S1

hvor

Ra er det nominelle hojde/breddeforhold

S1 reprasenterer den »nominelle daekbredde« i mm

alle disse oplysninger er angivet pd daksiden i dakdimensionsbetegnelsen i overensstemmelse
med forskrifterne i punkt 2.15.

(") Omregningsfaktoren fra kode til mm er 25,4.
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6.2.2.

6.3.
6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.4.
6.4.1.

6.4.1.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.5.
6.5.1.

6.5.2.

6.5.2.1.

For de daktyper, hvis dimensionsbetegnelse findes i forste kolonne i tabellerne i bilag 5, er den
udvendige diameter (D) og den nominelle felgdiameter (d) i mm dog anfert ud for dekdimen-
sionsbetegnelsen i disse tabeller.

Dakbredde: angivelse af tolerancer

Dakkets samlede bredde kan vare mindre end den dakbredde, som bestemmes i henhold til
punkt 6.1 eller vises i bilag 5.

Dakkets samlede bredde md ikke overstige den bredde, som bestemmes i henhold til punkt 6.1,
med mere end folgende:

Radialdaek: + 5 %
Diagonaldak (krydslagsdaek): + 8 %

For de daktyper, hvis dimensionsbetegnelse findes i forste kolonne af tabellerne i bilag 5, er de
eventuelle tilladte procentdele angivet i de relevante tabeller.

Dakkets udvendige diameter: angivelse af tolerancer

Et daeks udvendige diameter ma ikke ligge uden for de D-min- og D-max-verdier, som fremgér af
folgende formler:

D min =d + 2 (H x a)
Dmax =d + 2 (H x b)
hvor »H« og »d« er beskrevet i punkt 6.2.1.
for sterrelser, som er opstillet i bilag 5: H = 0,5 (D — d) for referencer jf. punkt 6.2 ovenfor).

Koefficienterne »a« og »b« er henholdsvis:

Radial Diagonaldak (krydslagsdack)
Anvendelseskategori
a b a b

Styrende hjul 0,96 1,04 0,96 1,07
Drivhjul til traktorer og skovbrugsmaskiner — 0,96 1,04 0,96 1,07
normaldak

Drivhjul til traktorer og skovbrugsmaskiner — spe- 1,00 1,12 1,00 1,12
cialdek

Implementdak 0,96 1,04 0,96 1,07

For de daktyper, hvis dimensionsbetegnelse findes i forste kolonne af tabellerne i bilag 5, er de
eventuelle tilladte procentdele angivet i de relevante tabeller.

Provningsforskrifter

De faktiske dakdimensioner males som foreskrevet i bilag 6.

Provningsforskrifterne for vurdering af dakkets evne til at modstd sprangning er beskrevet i
bilag 8.

Safremt et daek efter at have gennemgdet provningen af dets evne til at modstd sprangning ikke
udviser slidbaneseparation, lagseparation, trddseparation, brudte vulster eller knakkede trade,
anses dakket for at have bestdet preven. Det prevede dek mé ikke anvendes til yderligere
provninger.
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6.5.3. Provningsforskrifter for vurdering af dakkets egnethed til den angivne anvendelse beskrives i
bilag 9.

6.5.3.1. Safremt et dak efter at have gennemgdet proven for belastning/hastighed ikke udviser slidbane-
separation, lagseparation, trddseparation eller knakkede trade, anses det for at have bestdet
proven. Det provede deek ma ikke anvendes til yderligere prevninger.

6.5.3.2.  Séfremt et dak efter at have gennemgdet proven for belastning/hastighed udviser lgsrivning, som
skyldes sarlige provningsforhold, anses det for at have bestdet proven.

6.5.4. Hvis en fabrikant fremstiller et sortiment af dak, anses det ikke for nedvendigt at foretage
provning af alle sortimentets daktyper.

7. ZNDRING AF DAKTYPE OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN

7.1. Enhver @ndring af en daktype skal anmeldes til den administrative myndighed, som har
godkendt daktypen. Den pagaldende instans kan da enten:

7.1.1.  vurdere, at de foretagne @ndringer ikke har en vasentlig negativ virkning, og at dakket under alle
omstendigheder stadig opfylder forskrifterne eller

7.1.2.  forlange en yderligere provningsrapport fra den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for at udfere
afprevningerne.
7.2. Det forhold, at et daks slidbanemeonster @ndres, medferer ikke, at proverne, beskrevet i dette

regulativs punkt 6, skal gentages.

7.3. Godkendelse eller afslag pd godkendelse skal sammen med detaljer om andringerne meddeles i
henhold til fremgangsmédden beskrevet i afsnit 5.3 ovenfor til de kontraherende parter, der
anvender dette regulativ.

7.4. Den kompetente myndighed, som meddeler udvidelse af en godkendelse, tildeler udvidelsen et
serienummer og underretter de andre parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regulativ,
ved hjelp af en meddelelse i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette regulativ.

8. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Procedurer til sikring af produktionens overensstemmelse skal opfylde bestemmelserne i over-
enskomstens tilleg 2 (E[ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), idet folgende forskrifter finder
anvendelse:

8.1. Dazk, som er godkendt efter dette regulativ, skal vaere produceret siledes, at de er i overens-
stemmelse med den godkendte type, idet de opfylder forskrifterne i punkt 6 ovenfor.

8.2. Den myndighed, som har meddelt typegodkendelse, kan til enhver tid efterprave de metoder til
overensstemmelsesprevning, som anvendes pa hvert produktionsanleeg. Sddanne efterprevninger
skal normalt foretages hvert andet ar for hvert produktionsanlag.

9. SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

9.1. Godkendelser, som er meddelt for en daktype i henhold til dette regulativ, kan inddrages, hvis
forskrifterne i punkt 8.1 ovenfor ikke er opfyldt, eller hvis dakkene fra serien ikke har bestdet
den i navnte punkt foreskrevne prove.
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9.2.

10.

11.

Hvis en kontraherende part, som anvender dette regulativ, inddrager en tidligere meddelt godken-
delse, underretter denne straks de andre kontraherende parter, som anvender dette regulativ, ved
hjelp af en meddelelse, der er i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette regulativ.

ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

Opherer indehaveren af godkendelsen fuldstendig med at fremstille en daktype, som er
godkendt efter dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som har meddelt godken-
delsen, herom. Ved modtagelse af den pagaldende meddelelse skal myndigheden underrette de
gvrige parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, herom gennem en formular
svarende til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, DER FORESTAR GODKENDELSESPR@VNINGERNE,
PA PROVNINGSLABORATORIER OG PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

Parterne i overenskomsten, der anvender dette regulativ, meddeler FN's sekretariat navn og
adresse pd de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godkendelsesproverne, og
pa eventuelle godkendte prevningslaboratorier, samt pd de administrative myndigheder, som
meddeler godkendelse, og til hvem der skal fremsendes oplysningsskema vedrerende afgorelser
om nagtelse eller inddragelse af godkendelser, som er udstedt i andre stater.

Parterne i overenskomsten, der anvender dette regulativ, kan anvende laboratorier hos dakfa-
brikanter og kan blandt disse som godkendte prgvningslaboratorier udpege dem, som er belig-
gende pd deres eget omrdde eller pa en af de andre overenskomstparters omrade, sifremt forud-
gdende aftale herom er truffet med de kompetente administrative myndigheder hos den pégel-
dende part.

Séfremt en part i overenskomsten anvender ovenstdende punkt 11.2, kan han valge at vere
reprasenteret af en eller flere personer under prevningerne.

Forklarende figur
(if. punkt 2.2 og 4.1)

Daktvaersnit

Slidbane

ribbe/blok

g

Udvendig diameter
D)

Karkasse W Dackhojde (H)

Falgbredde (A)

‘ Dakbredde (S) ——_ i
Nominel ‘ 4
feelg- smmemmenanes Samlet bredde

diameter (d)
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Slidbanemenster med klodser (kiler) Slidbanemenster med ribber langs omkredsen

G
il
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BILAG 1

MEDDELELSE
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

udstedt af: Myndighedens navn:

vedrorende (%): MEDDELELSE AF GODKENDELSE

UDVIDELSE AF GODKENDELSE
NAGTELSE AF TYPEGODKENDELSE
INDDRAGELSE AF TYPEGODKENDELSE
ENDELIGT OPH@R AF PRODUKTIONEN

af en daktype til motorkeretojer i henhold til regulativ nr. 106

Godkendelse nr. Udvidelse nr.

1. Fabrikantens navn eller handelsmaerke(r) pd dackket:

2. Fabrikantens typebetegnelse for dekket:

3. Fabrikantens navn og adresse:

4. Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle reprasentant:

5. Kortfattet beskrivelse:

5.1. Dekstorrelse:

5.2.  Anvendelseskategori:

5.3.  Opbygning: diagonal (krydslag)/diagonalbelte/radial ()

5.4.  Symbol for hastighedskategori:

5.5. Belastningstal:

5.5.1. ved anvendelse som trekdek (kun for implementdak):

5.5.2. ved anvendelse som trailerdek (kun for implementdaek):

5.6.  Hvorvidt dakket skal monteres med eller uden indvendig slange
.7.  Supplerende driftsbeskrivelse, hvis relevant:

6.  Teknisk tjeneste og, i givet fald, det prevningslaboratorium, som er godkendt til at udfere godkendelses- eller

overensstemmelsesprovning:

7. Dato pa rapport udstedt af denne tjeneste:

8. Nummer pa rapport udstedt af denne tjeneste:

9. Arsag(er) til eventuel udvidelse:

10.  Evt. bemarkninger:

11.  Sted:

12.  Dato

13.  Underskrift:

14.  Som bilag til denne meddelelse findes en liste over de enkelte dele af den dokumentation, som er indleveret til

den administrative tjeneste, der har meddelt godkendelsen, og som kan udleveres pd anmodning.

(1) Kendingsnummer pd den stat, som har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget godkendelse (se regulativets godkendelsesbestemmelser).
() Det ikke geldende overstreges.
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BILAG 2

GODKENDELSESMARKETS UDFORMNING

| J= 106 R- 00 2439 ¥

a = 12 mm min.

Det ovennavnte godkendelsesmerke, der er pdmonteret et dek, angiver, at den pagazldende daktype er godkendt i
Nederlandene (E 4) i henhold til regulativ nr. 106 med godkendelsesnummer 002439. De forste to cifre i godken-
delsesnummeret angiver, at godkendelsen er udstedt i overensstemmelse med forskrifterne i regulativ nr. 106 i den
oprindelige form.

Bemeerk: Godkendelsesnummeret skal placeres taet pa cirklen og enten over, under, til venstre eller til hojre for bogstavet
»E«. Alle nummerets cifre skal std pd samme side af bogstavet »E« og vende samme vej. Brug af romertal som godken-
delsesnummer ber undgas for at undgd forveksling med andre symboler.
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(if. punkt 3.1 og 3.2)

UDFORMNING AF DAKMARKNINGER

DEL A: DAK TIL DRIVHJUL PA LANDBRUGSTRAKTORER

Eksempel pd markning, som péferes daktyper, der overholder dette regulativs bestemmelser

360/7Q0R 2$

RIS
T

116A£Lr§_ .__;

-

TUBELESS ¢

.

Merkningens minimumshejde (mm)

25083
3

Dak med nominel dakbredde

D/AK MED FALGDIAMETERKODE

INDTIL 12 13-19,5 20 OG DEROVER
indtil 130 b=4 b=6 =9
c=4 c=4 =4
135-235 b=6 b=6 =9
c=4 c=4 =4
240 og derover b=9 b=9 =9
c=4 c=4 =4

Disse paskrifter definerer et drivhjulsdak:

— med nominel daekbredde 360

— med nominelt hgjde/breddeforhold 70

— med radial opbygning (R)
— med en nominel felgdiameter pd 610 med koden 24
— med en belastningskapacitet pd 1 250 kg, svarende til det i bilag 4 angivne belastningstal 116

— Kklassificeret i hastighedskategori A8 (referencehastighed 40 km/h)

— md desuden anvendes ved 50 km/h (hastighedskategori B) med belastningskapacitet pd 1 150 kg, svarende til belast-

ningstallet 113 som vist i bilag 4

— til montering uden indvendig slange (stubeless«)

— med specialslidbane (»R-2¢)

— fremstillet i uge 25 i 2006
(se punkt 3.2 i dette regulativ).
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Anbringelse og rakkefolge af dekkets paskrifter skal vaere folgende:

a) dimensionsbetegnelse bestdende af eventuelt preafiks, nominel dakbredde, nominelt hgjde/breddeforhold, eventuelt
symbol for opbygningstype samt nominel felgdiameter skal opstilles som vist i eksemplerne:

360/70 R 24, IF 360/70 R 24, VF 360/70 R 24

b) driftsbeskrivelse (belastningstal og symbol for hastighedskategori) placeres i narheden af dimensionsbetegnelsen, enten
for, efter, over eller under denne

¢) symbolerne »TUBELESS«, »R2« eller »DEEP« og evt. ordet »RADIAL« og produktionsdato kan st et stykke fra dakdi-
mensionsbetegnelsen

d) angivelse af supplerende driftsbeskrivelse inde i cirklen kan vise symbolet for hastighedskategori enten efter eller under
belastningstallet.

DEL B: DAK TIL STYRENDE HJUL PA LANDBRUGS- OG SKOVBRUGSTRAKTORER

Eksempel pa markning, som péferes daktyper, der overholder dette regulativs bestemmelser

R
105 AETQ_

2505:5

FRON’¢

TU BELEsSer:

Meerkningens minimumshejde (mm)

250/70R 1 €L

FTs
-

DAK MED FALGDIAMETERKODE
Dzk med nominel dekbredde
INDTIL 12 13-19,5 20 OG DEROVER
indtil 130 b=4 b=6 b=9
c=4 c=4 c=4
135-235 b=6 b=6 b=9
c=4 c=4 c=4
240 og derover b=9 b=9 b=9
c=4 c=4 c=4

Disse paskrifter definerer et daek til et styrende hjul:
— med nominel daekbredde 250

— med nominelt hgjde/breddeforhold 70

— med radial opbygning (R)

— med nominel felgdiameter pd 405 mm, svarende til kode 16, som er konstrueret til montering pa ikke-traekkende,
styrende aksler pd landbrugstraktorer (FRONT)

— med en belastningskapacitet pd 925 kg, svarende til det i bilag 4 angivne belastningstal 105
— Kklassificeret i nominel hastighedskategori A6 (referencehastighed 30 kmj/h)
— til montering uden indvendig slange »tubeless« og

— fremstillet i uge 25 i 2006
(se punkt 3.2 i dette regulativ).

Anbringelse og rakkefolge af dakkets paskrifter skal vare folgende:
a) dimensionsbetegnelse bestdende af nominel dakbredde, nominelt hejde/breddeforhold, eventuelt symbol for opbyg-

ningstype, nominel faelgdiameter og eventuelt bogstaverne »FRONT« skal opstilles som vist i ovenstdende eksempel:
250/70 R 16 FRONT
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b) driftsbeskrivelse (belastningstal og symbol for hastighedskategori) placeres sammen i narheden af dimensionsbeteg-
nelsen enten for, efter, over eller under denne

¢) symbolet »TUBELESS, eventuelt ordet »RADIAL¢, eventuelt symbolet »F-1« og produktionsdato kan std et stykke fra

dakdimensionsbetegnelsen.

DEL C: IMPLEMENTD£K

Eksempel pd markning, som paferes daktyper, der overholder dette regulativs bestemmelser

250/70 R 20 IMP

n
T

TUBELESS ¢

_T_

Merkningens minimumshejde (mm)

2506_c¢

Dak med nominel dakbredde

DAK MED FALGDIAMETERKODE

INDTIL 12 13-19,5 20 OG DEROVER
indtil 130 b=4 b=6 b=9
c=4 c=4 c=4
d=7 d=12 d=12
135-235 b=6 b=6 b=9
c=4 c=4 c=4
d=12 d=12 d=12
240 og derover b=9 b=9 b=9
c=4 c=4 c=4
d=12 d=12 d=12

Ovenstdende pdskrifter definerer et implementdack:

— med nominel dakbredde 250

— med nominelt hgjde/breddeforhold 70

— med radial opbygning (R)

— med en nominel falgdiameter pd 508 mm, svarende til koden 20

— primeart konstrueret til montering pa redskaber, landbrugsmaskiner eller landbrugspaheangskeretojer (IMP)

— med en belastningskapacitet pa 690 kg, svarende til det i bilag 4 angivne belastningstal 95, ndr det anvendes pa
drivaksler (anvendelse som trakdak) som angivet med det relevante symbol

— med en belastningskapacitet pd 1 000 kg, nr det anvendes pé ikke-drivaksler (anvendelse som trailerdzk), svarende til

det i bilag 4 angivne belastningstal 108 som angivet med det relevante symbol

— begge anvendelsesformadl er klassificeret i nominel hastighedskategori A6 (referencehastighed 30 kmjh)

— til montering uden indvendig slange »tubeless« og
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— fremstillet i uge 25 i 2006
(se punkt 3.2 i dette regulativ).

Anbringelse og rakkefolge af dakkets paskrifter skal vare folgende:

a) dimensionsbetegnelse bestdende af nominel dekbredde, nominelt hejde/breddeforhold, eventuelt symbol for opbyg-
ningstype, nominel falgdiameter og eventuelt bogstaverne »IMP« skal opstilles som vist i ovenstdende eksempel:
250/70 R 20 IMP

b) driftsbeskrivelse (belastningstal og symbol for hastighedskategori) og det relevante symbol for anvendelsestype placeres
sammen i nerheden af dimensionsbetegnelsen enten for, efter, over eller under denne

¢) symbolet »TUBELESS¢, 1-3 eventuelt ordet »RADIAL¢, eventuelt ordet »IMPLEMENT« og produktionsdato kan std et
stykke fra dakdimensionsbetegnelsen.

DEL D: DAK TIL SKOVBRUGSMASKINER

Eksempel pad merkning, som paferes daktyper, der er i overensstemmelse med dette regulativ

— _ —
600/55-26.5 b LS2 b 154A8 b

T T

1
TUBELESS __ ¢ 2506 c

T T

-

MARKNINGENS MINDSTE H@JDE: b: 9 mm ¢ 4 mm

Ovenstdende péskrifter definerer et deet til skovbrugsmaskiner (LS)

a) med nominel dakbredde 600

b) med nominelt hejde/breddeforhold 55

¢) med diagonal krydslagsopbygning (-)

d) med en nominel faelgdiameter pd 673 mm, svarende til koden 26.5

¢) med mellemdyb slidbane (»LS-2«)

f) med en belastningskapacitet pa 3 750 kg, svarende til det i bilag 4 angivne belastningstal 154

) klassificeret i hastighedskategori A8 (referencehastighed 40 km/h)

h) til montering uden indvendig slange (»tubeless«)

i) fremstillet i uge 25 i dret 2006 (jf. regulativets punkt 3.2).

Anbringelse og rakkefolge af dakkets paskrifter skal vaere folgende:

a) dimensionsbetegnelse bestdende af nominel dakbredde, nominelt hejde/breddeforhold, eventuelt symbol for opbyg-
ningstype samt nominel falgdiameter skal opstilles som vist i ovenstdende eksempel: 600/55 — 26.5
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b) paskriften »LS«, fulgt af det relevante nummer 1, 2, 3, 4, placeres efter dimensionsbetegnelsen som vist i ovenstdende
eksempel: LS-2

¢) driftsbeskrivelse (belastningstal og symbol for hastighedskategori) placeres i nerheden af dimensionsbetegnelsen, enten
for, efter, over eller under denne

d) betegnelserne »TUBELESS«, »REINFORCED« og »M + S« kan std et stykke fra dimensionsbetegnelsen.
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BILAG 4

Fortegnelse over belastningstal (LI) og dertil svarende tilladt totalmasse (kg)

(jf. punkt 2.28)

LI kg LI kg LI kg LI kg

1 46,2 51 195 101 825 151 3450
2 47,5 52 200 102 850 152 3550
3 48,7 53 206 103 875 153 3650
4 50 54 212 104 900 154 3750
5 51,5 55 218 105 925 155 3875
6 53 56 224 106 950 156 4000
7 54,5 57 230 107 975 157 4125
8 56 58 236 108 1000 158 4250
9 58 59 243 109 1030 159 4375
10 60 60 250 110 1060 160 4500
11 61,5 61 257 111 1090 161 4625
12 63 62 265 112 1120 162 4750
13 65 63 272 113 1150 163 4875
14 67 64 280 114 1180 164 5000
15 69 65 290 115 1215 165 5150
16 71 66 300 116 1250 166 5300
17 73 67 307 117 1285 167 5450
18 75 68 315 118 1320 168 5600
19 77,5 69 325 119 1360 169 5800
20 80 70 335 120 1400 170 6 000
21 82,5 71 345 121 1450 171 6150
22 85 72 355 122 1500 172 6 300
23 87,5 73 365 123 1550 173 6 500
24 90 74 375 124 1600 174 6700
25 92,5 75 387 125 1650 175 6900
26 95 76 400 126 1700 176 7 100
27 97,5 77 412 127 1750 177 7 300
28 100 78 425 128 1800 178 7 500
29 103 79 437 129 1850 179 7750
30 106 80 450 130 1900 180 8000
31 109 81 462 131 1950 181 8 250
32 112 82 475 132 2 000 182 8 500
33 115 83 487 133 2060 183 8750
34 118 84 500 134 2120 184 9000
35 121 85 515 135 2180 185 9250
36 125 86 530 136 2240 186 9500
37 128 87 545 137 2300 187 9750
38 132 88 560 138 2360 188 10 000
39 136 89 580 139 2430 189 10 300
40 140 90 600 140 2500 190 10 600
41 145 91 615 141 2575 191 10 900
42 150 92 630 142 2650 192 11 200
43 155 93 650 143 2725 193 11 500
44 160 94 670 144 2 800 194 11 800
45 165 95 690 145 2900 195 12150
46 170 96 710 146 3000 196 12 500
47 175 97 730 147 3075 197 12 850
48 180 98 750 148 3150 198 13 200
49 185 99 775 149 3250 199 13 600
50 190 100 800 150 3350 200 14 000
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BILAG 5

Teoretisk falg, udvendig diameter og nominel deekbredde for visse dimensionsbetegnelser

Tabel 1

Dek til landbrugskeretgajers styrende hjul — normale og lave dakhgjder

Dakdimensionsbetegnelse

Kode for teoretisk

Nominel daekbredde (S1)

Samlet diameter (D)

Nominel felgdiameter (d)

felgbredde (A1) (mm) (mm) (mm)
4,00 - 9 3 112 460 229
4,00 - 12 3 112 535 305
4,00 - 15 3 112 610 381
4,00 - 16 3 112 630 406
4,00 - 19 3 112 712 483
4,50 - 10 3 121 505 254
4,50 - 16 3 122 655 406
4,50 - 19 3 122 736 483
5,00 - 10 3 130 530 254
5,00 - 12 3 130 580 305
5,00 - 15 4 140 655 381
5,00 - 16 4 140 680 406
5,50 - 16 4 150 710 406
6,00 - 14 5 169 688 356
6,00 - 16 4,5 165 735 406
6,00 - 18 4 160 790 457
6,00 - 19 4,5 165 814 483
6,00 - 20 4,5 165 840 508
6,50 - 10 4,5 175 608 254
6,50 - 16 4,5 175 760 406
6,50 - 20 4,5 175 865 508
7,50 - 16 5,5 205 805 406
7,50 - 18 5,5 205 860 457
7,50 - 20 5,5 205 915 508
8,00 - 16 5,5 211 813 406
9,00 - 16 6 234 855 406
9,50 - 20 7 254 978 508




L 257/254

Den Europaiske Unions Tidende

30.9.2010

Deckdimensionsbetegnelse Kfode for teoretisk | Nominel daekbredde (S1) |  Samlet diameter (D) | Nominel felgdiameter (d)
algbredde (A1) (mm) (mm) (mm)
10,00 - 16 8 274 895 406
11,00 - 16 10 315 965 406
11,00 - 24 10 315 1170 610

Lav dakhejde

7,5L - 15 6 210 745 381
8,25/85 - 15 6 210 745 381
9,5L - 15 8 240 785 381
9,5/85 - 15 8 240 785 381
11L - 15 8 280 815 381
11,5/75 - 15 8 280 815 381
7,5L - 16 6 208 746 406
11L - 16 8 279 840 406
14L - 16,1 11 360 985 409
14,0/80 - 16,1 11 360 985 409
14,5/75 - 16,1 11 373 940 409
16,5L - 16,1 14 419 1072 409

Bemarkninger: 1. Dzk til de styrende hjul pa landbrugskeretgjer identificeres enten ved suffikset »Front« placeret efter
dzkdimensionsbetegnelsen (f.eks. 4,00 — 9 Front) eller ved angivelse af en af folgende yderligere

paskrifter pa daksiderne: »F-1« eller »F-2«.

2. Radialdzk identificeres ved hjalp af bogstavet »R« i stedet for »« (f.eks. 4.99.R9).

Tabel 2 (1 af 3)

Dek til landbrugstraktorers drivhjul — normale dakhejder

Nominel dakbredde (S1) Samlet diameter (D) _
Dakdimensionsbetegnelse li;?;bfroeiié?ziils)k fmm fmm) faelggi(%;;c}zlr (d)

Radial Diagonal Radial Diagonal
4,00 - 7 3 112 410 178
4,00 - 8 3 112 435 203
4,00 - 9 3 112 460 229
4,00-10 3 112 485 254
4,00-12 3 112 535 305
4,00-18 3 112 690 457
4,00-12 3 121 505 254
5,0 -10 4 135 505 254
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Nominel dakbredde (S1)

Samlet diameter (D)

Dekdimensionsbetegnelse I(f;(igebif;r(lézoziils)k fmm) fmm) faelglc\il%?l:%:lr (d)
Radial Diagonal Radial Diagonal
5,00-10 3 130 530 254
5,00-12 4 145 580 305
5,00-15 4 145 645 381
6,00-12 4 160 635 305
6,00-16 4 160 735 406
6,5-15 5 167 685 381
6,50-16 5 175 760 406
7,50-18 5,5 205 860 457
8,00-20 6 220 965 508
5-12 4 127 545 305
5-14 4 127 595 356
5-26 4 127 900 660
6-10 5 157 550 254
6-12 5 157 600 305
6-14 5 157 650 356
7-14 5 173 690 356
7-16 6 183 740 406
8-16 6 201 790 406
8-18 7 211 840 457
7,2-20 6 183 845 508
7,2-24 6 183 945 610
7,2-30 6 183 1095 762
7,2-36 6 183 1250 914
7,2-40 6 183 1350 1016
8,3-16 7 211 790 406
8,3-20 7 211 890 508
8,3-22 7 211 940 559
8,3-24 7 211 211 985 995 610
8,3-26 7 211 1045 660
8,3-28 7 211 1095 711
8,3-32 7 211 211 1190 1195 813
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Nominel dakbredde (S1)

Samlet diameter (D)

Radial Diagonal Radial Diagonal
8,3-36 7 211 211 1290 1300 914
8,3-38 7 211 1350 965
8,3-42 7 211 211 1 440 1450 1067
8,3-44 7 211 211 1495 1500 1118
9,5-16 8 241 845 406
9,5-18 8 241 895 457
9,5-20 8 241 241 940 945 508
9,5-22 8 241 995 559
9,5-24 8 241 241 1 040 1050 610
9,5-26 8 241 1100 660
9,5-28 8 241 1140 711
9,5-32 8 241 1250 813
9,5-36 8 241 241 1 345 1355 914
9,5-38 8 241 1405 965
9,5-42 8 241 1505 1067
9,5-44 8 241 241 1550 1555 1118
9,5-48 8 241 241 1650 1655 1219

Tabel 2 (2 af 3)
Dk til landbrugstraktorers drivhjul — normale dakhgjder
Nominel dekbredde (S1) Samlet diameter (D) )
Deckdimensionsbetegnelse KO‘};I;‘LZ;Z%T;‘“S]‘ () fmm) faelgg%;%%zlr @

Radial Diagonal Radial Diagonal
11,2-18 10 284 955 457
11,2-20 10 284 284 995 1005 508
11,2-24 10 284 284 1095 1105 610
11,2-26 10 284 1155 660
11,2-28 10 284 284 1200 1205 711
11,2-36 10 284 284 1400 1410 914
11,2-38 10 284 284 1455 1460 965
11,2-42 10 284 1555 1067
11,2-44 10 284 1610 1118
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Nominel dakbredde (S1)

Samlet diameter (D)

Dekdimensionsbetegnelse Kog;gfréz(é?tﬁk fmm) fmm) faelgg%:%:lr (d)
Radial Diagonal Radial Diagonal
11,2-48 10 284 1710 1219
12,4-16 11 315 956 406
12,4-20 11 315 1045 508
12,4-24 11 315 315 1145 1160 610
12,4-26 11 315 1210 660
12,4-28 11 315 315 1250 1260 711
12,4-30 11 315 1310 762
12,4-32 11 315 315 1350 1360 813
12,4-36 11 315 315 1450 1465 914
12,4-38 11 315 315 1500 1515 965
12,4-42 11 315 1615 1067
12,4-46 11 315 1705 1168
12,4-52 11 315 1 860 1321
13,6-16 12 345 1005 406
13,6-24 12 345 345 1190 1210 610
13,6-26 12 345 345 1260 1260 660
13,6-28 12 345 345 1295 1310 711
13,6-36 12 345 345 1500 1515 914
13,6-38 12 345 345 1550 1565 965
13,6-48 12 345 1805 1219
13,9-36 12 353 1478 965
14,9/80-24 12 368 1215 610
14,9-20 13 378 1165 508
14,9-24 13 378 378 1245 1265 610
14,9-26 13 378 378 1295 1315 660
14,9-28 13 378 378 1350 1365 711
14,9-30 13 378 378 1 400 1415 762
14,9-38 13 378 378 1600 1615 965
14,9-46 13 378 1824 1168
15,5-38 14 394 394 1565 1570 965
16,9-24 15 429 429 1320 1335 610
16,9-26 15 429 429 1370 1385 660
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Nominel dekbredde (S1) Samlet diameter (D) _
Dakdimensionsbetegnelse KO?;I;%rretgzr:ﬁSk o) o) faelggglqlr}ll?r (d)
Radial Diagonal Radial Diagonal
16,9-28 15 429 429 1420 1435 711
16,9-30 15 429 429 1475 1485 762
16,9-34 15 429 429 1575 1585 864
16,9-38 15 429 429 1675 1690 965
16,9-42 15 429 1775 1067
18,4-16.1 16 467 1137 409
18,4-24 16 467 467 1395 1400 610
18,4-26 16 467 467 1 440 1450 660
18,4-28 16 467 467 1490 1501 711
18,4-30 16 467 467 1545 1550 762
18,4-34 16 467 467 1645 1650 864
18,4-38 16 467 467 1750 1750 965
18,4-42 16 467 467 1850 1 850 1067
18,4-46 16 467 1958 1168
Tabel 2 (3 af 3)
Dzk til landbrugstraktorers drivhjul — normale og lave dakhgjder
Nominel dakbredde (S1) Samlet diameter (D) )
Dackdimensionsbetegnelse ﬁ;‘i‘gbﬂ‘;é?mjk fmm) fmm) f&lglzi(%;%:e}zlr @
Radial Diagonal Radial Diagonal
20,8-34 18 528 528 1735 1735 864
20,8-38 18 528 528 1835 1835 965
20,8-42 18 528 528 1935 1935 1067
23,1-26 20 587 587 1605 1605 660
23,1-30 20 587 587 1700 1705 762
23,1-34 20 587 587 1 800 1 805 864
24,5-32 21 622 622 1800 1805 813
Lav dakhejde
7,5L-15 6 210 745 381
14,9LR-20 13 378 1100 508
17,5L-24 15 445 445 1241 1265 610
19,5L-24 17 495 495 1314 1339 610
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Nominel dakbredde (S1) Samlet diameter (D)
i (mm) (mm) Nominel
Dekdimensionsbetegnelse Kf;?gebfrzil:i?{if)k faelgdi(irlnrﬁ;er (d)
Radial Diagonal Radial Diagonal
21L-24 18 533 1402 610
28,1-26 25 714 1615 660
28L-26 25 719 714 1607 1615 660
30,5L-32 27 775 775 1820 1820 813
Bemarkninger: 1. Dakdimensionsbetegnelsen kan suppleres med yderligere et tal: f.eks. 23,1/18 — 26
i stedet for 23,1 — 26.
2. Radialdek identificeres ved hjelp af bogstavet »R« i stedet for »« (f.eks. 23.1R26).
3. Koefficient til beregning af den samlede bredde: + 8 %
Tabel 3
Dzk til landbrugstraktorers drivhjul — serier med lav dakhejde
. . . Nominel
Deckdimensionsbetegnelse Kode for teoretisk Nominel dekbredde (S1) Samlet diameter (D) felgdiameter (d)
feelgbredde (A1) (mm) (mm) (mm)
11,2/78-28 10 296 1180 711
12,4/78-28 11 327 1240 711
12,4]78-36 11 327 1 440 914
13,6/78-28 12 367 1285 711
13,6/78-36 12 367 1490 914
14,9/78-28 13 400 1345 711
16,9/78-28 15 452 1410 711
16,9/78-30 15 452 1460 762
16,9/78-34 15 452 1560 864
16,9/78-38 15 452 1665 965
18,4/78-30 16 490 1525 762
18,4/78-38 16 490 1730 965
Tabel 4

Dzk til landbrugstraktorers drivhjul — serier med lav dakhejde

Dackdi ionsbeteenel Kode for teoretisk Nominel dakbredde (S1) Samlet diameter (D) Nominel felgdiameter (d)
ardimensionsbetegneise faelgbredde (A1) (mm) (mm) (mm)
300/70R20 9 295 952 508
320/70R20 10 319 982 508
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Deckdimensionsbetegnelse Kfode for teoretisk | Nominel daekbredde (S1) |  Samlet diameter (D) | Nominel felgdiameter (d)
xlgbredde (A1) (mm) (mm) (mm)
320/70R24 10 319 1094 610
320/70R28 10 319 1189 711
360/70R20 11 357 1042 508
360/70R24 11 357 1152 610
360/70R28 11 357 1251 711
380/70R20 12 380 1082 508
380/70R24 12 380 1190 610
380/70R28 12 380 1293 711
420/70R24 13 418 1248 610
420/70R28 13 418 1349 711
420/70R30 13 418 1398 762
480/70R24 15 479 1316 610
480/70R26 15 479 1372 660
480/70R28 15 479 1421 711
480/70R30 15 479 1478 762
480/70R34 15 479 1580 864
480/70R38 15 479 1681 965
520/70R26 16 516 1456 660
520/70R30 16 516 1536 762
520/70R34 16 516 1 640 864
520/70R38 16 516 1749 965
580/70R38 18 577 1827 965
Tabel 5
Implementdak til landbrugsredskaber — serie med normal hgjde
Starste diameter (D)
Nominel dakbredde Nominel
Dakdimensionsbetegnelse Kg}gbfr‘;gé?’&tgk oy ) felgdiameter (¢

(mm) (mm) (mm)

125 - 15 IMP 3,5 127 590 381

140 - 6 IMP 4,5 135 315 152

165 - 15 IMP 4,5 167 650 381

2,50 - 4 IMP 1,75 68 225 102
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Nominel dakbredde

Sterste diameter (D)

Nominel

Daekdimensionsh Kode for teoretisk (1) *) feelgdiameter (d)
whdimensionsbetegnelse | “e1oedde (A1)

(mm) (mm) (mm)
2,75 - 4 IMP 1,75 70 234 102
2,50 - 8 IMP 1,5 68 338 203
3,00 - 4 IMP 2,5 90 265 102
3,00 - 8 IMP 2,5 90 367 203
3,00 - 10 IMP 2,5 90 418 254
3,25 - 8§ IMP 2,10 84 366 203
3,25 - 16 IMP 1,85 88 590 406
4,10/3,50-4 IMP 2,10 89 272 101
3,50 - 5 IMP 3 95 292 127
3,50 - 6 IMP 2,5 100 343 152
3,50 - 8 IMP 2,5 100 393 203
3,50 - 16 IMP 1,85 92 590 406
4,00 - 4 IMP 3 114 313 102
4,00 - 5 IMP 3 102 310 127
4,00 - 6 IMP 3 114 374 152
4,00 - 8 IMP 3 112 418 425 203
4,00 - 9 IMP 3 112 443 460 229
4,0 - 10 IMP 3 114 455 465 254
4,00 - 10 IMP 3 114 465 475 254
4,00 - 12 IMP 3 112 519 536 305
4,00 - 15 IMP 3 112 595 612 381
4,00 - 16 IMP 3 114 608 406
4,00 - 18 IMP 3 112 672 688 457
4,00 - 19 IMP 3 114 672 483
4,00 - 21 IMP 3 112 694 533
4,00/4,50 - 21 IMP 110 765 533
4,10 - 4 IMP 3,25 102 765 102
4,10 - 6 IMP 3,25 102 268 152
4,50 - 9 IMP 3 124 319 229
4,50 - 14 IMP 3 124 466 356
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Nominel dakbredde

Sterste diameter (D)

Nominel

Dackdimensionsbetegnelse Kf‘;dlzbfroerdézo(r;tlijk oy 5 feclgdiameter (&
(mm) (mm) (mm)
4,50 - 16 IMP 3 123 593 406
4,50 - 19 IMP 3 124 720 733 483
4,80 - 8 IMP 3,75 121 423 449 203
5,00 - 8 IMP 4 145 467 203
5,00 - 9 IMP 35 141 497 229
50 - 10 IMP 4 145 505 517 254
50 - 12 IMP 4 145 566 305
5,00 - 12 IMP 4 145 567 580 305
5,00 - 14 IMP 4 145 618 631 356
50 - 15 IMP 4 145 642 381
5,00 - 15 IMP 3 130 639 655 381
5,00 - 16 IMP 4 145 669 406
5,00/5,25 - 21 IMP 3 136 824 533
5,50 - 16 IMP 4 150 685 703 406
5,70 - 12 IMP 4,5 146 570 305
570 - 15 IMP 4,5 146 647 381
5,90 - 15 IMP 4 150 665 681 381
6 - 6 IMP 4 145 425 152
6,00 - 9 IMP 4,5 169 543 556 229
6 - 12 IMP 5 145 585 305
6,0 - 12 IMP 5 155 569 305
6,00 - 12 IMP 5 152 579 305
6,00 - 16 IMP 4 158 712 729 406
6,00 - 19 IMP 4,5 169 810 483
6,00 - 20 IMP 4,5 169 830 508
6,40 - 15 IMP 45 163 684 381
6,5 - 15 IMP 5 163 674 381
6,50 - 10 IMP 5 178 597 254
6,50 - 16 IMP 45 173 735 754 406
6,50 - 20 IMP 5 176 850 508
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Sterste diameter (D)
Nominel dakbredde Nominel
Dackdimensionsbetegnelse K&i;bfrf’ezé‘f(ri‘f)k oy 5 feclgdiameter (0
(mm) (mm) (mm)
6,70 - 15 IMP 4,5 182 704 720 381
6,90 - 9 IMP 5,5 175 545 229
7,00- 12 IMP 5 187 667 685 305
7,00 - 14 IMP 5 170 691 356
7,00 - 15 IMP 5,5 200 744 381
7,00 - 16 IMP 5,5 200 769 406
7,00 - 18 IMP 5,5 200 820 457
7,00 - 19 IMP 5,5 200 845 483
7,50 - 10 IMP 6 214 634 649 254
7,50 - 14 IMP 5,5 194 686 356
7,50 - 15 IMP 6 215 808 381
7,50 - 16 IMP 5,5 202 785 801 406
7,50 - 18 IMP 5,5 202 836 852 457
7,50 - 20 IMP 5,5 202 887 903 508
7,50 - 24 IMP 5,5 202 989 1013 610
7,60 - 15 IMP 5,5 193 734 751 381
8 - 16 IMP 6 211 795 406
8,00 - 6 IMP 7 203 452 152
8,00 - 12 IMP 5 214 710 305
8,00 - 16 IMP 6 206 808 406
8,00 - 19 IMP 6 214 888 483
8,00 - 20 IMP 6 214 945 508
8,25 - 15 IMP 6,5 237 835 381
8,25 - 16 IMP 6 229 832 406
8,25 - 20 IMP 6 229 934 508
9,00 - 10 IMP 6 234 696 254
9,00 - 13 IMP 5,5 247 814 330
9,00- 15 IMP 5,5 247 850 381
9,00 - 16 IMP 6 234 48 406
9,00 - 24 IMP 8 272 1094 610
10,00 - 12 IMP 6,5 262 790 305
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Sterste diameter (D)
Nominel dakbredde Nominel
) (S1) " feelgdiameter (d)
Dakdimensionsbetegnelse Kf(:edl;bi”oeii(;zo(r/itllik )
(mm) (mm) (mm)
10,00 - 15 IMP 8 274 853 381
10,00 - 16 IMP 8 274 895 406
10,50 - 16 IMP 6,5 280 955 406
11,00 - 12 IMP 6,5 277 835 305
11,00 - 16 IMP 6,5 277 937 406
11,0 - 20 IMP 9 285 950 508
11,25 - 24 IMP 10 325 1171 610
11,25 - 28 IMP 10 325 1273 711
11,5 - 24 IMP 10 305 1070 610
13,50 - 16,1 IMP 11 353 1021 1043 409
14,0 - 24 IMP 12 370 1170 610
15,0 - 24 IMP 13 400 1210 610
15,0 - 28 IMP 13 400 1310 711
17,0 - 28 IMP 15 455 1390 711
17,0 - 30 IMP 15 455 1 440 762
18,5 - 34 IMP 16 490 1600 864
20 - 20 IMP 14 520 1270 508
190-8 IMP 5,50 182 430 203
Bemarkninger: 1. Suffikset »IMP« kan erstattes af betegnelsen »IMPLEMENT« pd daksiden.
2. Radialdzk identificeres ved hjalp af bogstavet »Re i stedet for »« (f.eks. 7.5 L R 15).
3. Storste diameter (D) i kolonne (*) anvendes pd dak merket med klassifikationen kode »I-3¢« — se
punkt 3.1.8.2.
Tabel 6 (1 af 2)
Implementdzk til landbrugsredskaber — serie med lav hejde
Starste diameter (D)
Kode for teoretisk Nominel dakbredde Nominel
Dzkdimensionsbetegnelse felgbredde (A1) (S1) * feelgdiameter (d)
(mm) (mm)
(mm)
7,5 L - 15 IMP 6 210 745 381
8,5L - 14 IMP 6 216 721 735 356
9,5L - 14 IMP 7 241 741 757 356
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Sterste diameter (D)
Kode for teoretisk Nominel dakbredde N Nominel
Dakdimensionsbetegnelse oce tor teorets (S1) ) feelgdiameter (d)
feelgbredde (A1)
(mm) (mm)
(mm)
9,5L - 15 IMP 7 241 767 782 381
11L - 14 IMP 8 279 752 770 356
11L - 15 IMP 8 279 777 796 381
11L - 16 IMP 8 279 803 821 406
12,5L - 15 IMP 10 318 823 845 381
12,5L - 16 IMP 10 318 848 870 406
14 L - 16,1 IMP 11 356 940 409
16,5L - 16,1 IMP 14 419 1024 1 046 409
19 L - 16,1 IMP 16 483 1087 409
21,5 L - 16,1 IMP 18 546 1130 409
Bemerkninger: 1. Suffikset »IMP« kan erstattes af betegnelsen »IMPLEMENT« pa daksiden
2. Radialdek identificeres ved hjlp af bogstavet »R« i stedet for »« (f.eks. 7.5 L R 15).
3. Sterste diameter (D) i kolonne (*) anvendes pa dak market med klassifikationskode »I-3« — se punkt
3.1.8.2.
Tabel 6 (2 af 2)
Implementdaek til landbrugsredskaber — serie med lav hejde
. Nominel dakbredde Samlet diameter (D) Nominel
. . Kode for teoretisk (mm) )
Dakdimensionsbetegnelse (S1) feelgdiameter (d)
feelgbredde (A1)
(mm) ) (mm)
05/50 - 10 IMP 7 211 450 254
19,0/45 - 17 IMP 16 491 866 432
15,0/55 - 17 IMP 13 391 850 872 432
10,5/65 - 16 IMP 9 274 755 406
11,0/60 - 16 IMP 9 281 742 406
11,0/65 - 12 IMP 9 281 670 692 305
13,0/65 - 18 IMP 11 336 890 457
13,0/70 - 16 IMP 11 337 890 406
14,0/65 - 16 IMP 11 353 870 406
9,0/70 - 16 IMP 7 226 725 406
11,5/70 - 16 IMP 9 290 815 406
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_ Samlet diameter (D) '

Dekdimensionsbetegnelse K&i;bﬂiﬁi(tlzoz:tli;k N0mmel(Sdlg;‘kbredde fmm) faelglt\ilgglerzlr (d)
(mm) ) (mm)
11,5/70 - 18 IMP 9 290 865 457
15,0/70 - 18 IMP 13 391 990 457
16,0/70 - 20 IMP 14 418 1075 1097 508
16,5/70 - 22.5 IMP 13 417 1158 572
20,0/70 - 508 IMP 16 508 1220 508
8,0/75 - 15 IMP 6,5 199 710 381
9,0/75 - 16 IMP 7 226 749 770 406
10,0/75 - 12 IMP 9 264 685 305
10,0 - 15.3 IMP 9 258 785 389
10,0/75 - 15.3 IMP 9 264 760 780 389
10,0/75 - 16 IMP 9 264 805 406
12,0/75 - 18 IMP 9 299 915 937 457
13,0/75 - 16 IMP 11 336 900 406
13,5/75 - 430,9 IMP 11 345 945 431
14,5/75 - 20 IMP 12 372 1060 508
6,5/80 - 12 IMP 5 163 569 588 305
6,5/80 - 15 IMP 5 163 645 663 381
8,50 - 12 IMP 7 235 715 305
10,0/80 - 12 IMP 9 264 710 730 305
10 - 18 IMP 9 260 875 457
10,5/80 - 18 IMP 9 274 885 907 457
11,5 - 15,3 IMP 9 295 860 389
11,5/80 - 15,3 IMP 9 290 845 867 389
12,5/80 - 15,3 IMP 9 307 889 389
12,5/80 - 18 IMP 9 308 965 987 457
14,5/80 - 18 IMP 12 372 1060 1082 457
15,5/80 - 24 IMP 13 394 1240 1262 610
17,0/80 - 508 IMP 13 426 1200 508
19,5/80 - 20 IMP 16 499 1300 508
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Samlet diameter (D)
. Nominel dakbredde (mm) Nominel
Dzkdimensionsbetegnelse e (S1) feelgdiameter (d)
feelgbredde (A1)
(mm) ™ (mm)
21,0/80 - 20 IMP 16 525 1362 508
5,5/85 - 9 IMP 4 145 475 229
10,5/85 - 15,3 IMP 9 274 792 389
13,5/85 - 28 IMP 11 345 1293 711
16,5/85 - 24 IMP 13 417 1322 1344 610
16,5/85 - 28 IMP 13 417 1423 1 445 711
Bemarkninger: 1. Suffikset »IMP« kan erstattes af betegnelsen »IMPLEMENT« pd daksiden.
2. Radialdek identificeres ved hjalp af bogstavet »Re i stedet for »« (f.eks. 205/50R10).
3. Sterste diameter (D) i kolonne (*) anvendes pa dek market med klassifikationskode »I-3« — se punkt

3.1.8.2.

Tabel 7 (1 af 2)

Hoje terreendaek til landbrugsanvendelse

Dackdimensionsbetegnelse Kfode for teoretisk Nominel daekbredde (S1) Samlet diameter (D) Nominel felgdiameter (d)

lgbredde (A1) (mm) (mm) (mm)

9x3,50 - 4 2,75 91 229 101
11x4,00 - 4 3,25 102 280 101
11x4,00 - 5 3 104 272 127
11x7 - 4 6 185 270 101
12x4,00 - 5 3 112 298 127
13%5,00 - 6 3,5 122 320 152
13x6,00-6 5 154 330 152
13%6,00 - 8 5 154 330 203
13%6,50 - 6 5 163 330 152
14x4,50-6 3,5 113 356 152
14x5,00 - 6 4 127 347 152
14x6,00 - 6 4,5 157 340 152
15%6,00 - 6 4,5 155 366 152
16x4,50 - 9 3 105 405 229
16x5,50 - 8 4,25 142 414 203
16x6,50 - 8 5,375 165 405 203
16x7,50 - 8 5,375 188 411 203
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Dakdimensionsbetegnelse

Kode for teoretisk

Nominel dakbredde (S1)

Samlet diameter (D)

Nominel felgdiameter (d)

felgbredde (A1) (mm) (mm) (mm)

17%8,00 - 8 7 203 438 203
17x8,00 - 12 7 203 432 305
18x6,50 - 8 5 163 457 203
18x7,00 - 8 5,5 178 450 203
18x7,50-8 6 191 457 203
18%8,50 - 8 7 214 450 203
18x9,50 - 8 7 235 462 203
19x7,50 - 8 5,5 180 480 203
19x8,00 - 10 7 203 483 254
19%9,50-8 7,5 240 483 203
19x10,00 - 8 8,5 254 483 203
20x8,00-8 6,5 204 508 203
20x8,00 - 10 7 203 500 254
20%9,00-8 7 227 508 203
20x10,00 - 8 8 254 508 203
20%10,00 - 10 8,5 254 508 254
20,5%8,00 - 10 6 208 526 254
21%7,00-10 5,5 177 533 254
21x8,00 - 10 7 203 525 254
AT21x7 - 10 5,5 177 533 254
21x11,00 - 8 8,5 282 518 203
21x11,00 - 10 9 279 525 254
22x8,00 - 10 6 196 556 254
22x8,50 - 12 7 216 551 305
AT22x9 - 8 7 227 559 203
22x10,00 - 8 7 244 572 203
22x10,00 - 10 8,5 254 559 254
22%11,00 - 8 8,5 284 546 203
22x11,00 - 10 8,5 254 559 254
AT23%x7 - 10 5,5 175 587 254
AT23%8 - 11 6,5 204 584 279
23x8,50 - 12 7 214 575 305
23x9,00 - 12 7,5 229 575 305
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Dakdimensionsbetegnelse

Kode for teoretisk

Nominel daekbredde (S1)

Samlet diameter (D)

Nominel felgdiameter (d)

felgbredde (A1) (mm) (mm) (mm)

23x9,50-12 7 235 577 305

23x10,50 - 12 8,5 264 579 305
AT24x8 - 11 6,5 204 610 279
AT24x9 - 11 7 227 610 279
AT24x10 - 11 8 254 610 279
24%8,50 - 12 7 213 602 305
24x8,50 - 14 7 213 602 356
24x11,00 - 10 8,5 254 607 254
24x%12,00-12 9,5 304 610 305
24x13,00 - 12 10,5 325 592 305
25x7,50 - 15 5,5 191 640 381
AT25x8 - 12 6,5 204 635 305
25x%8,00-12 6,5 203 635 305

25x8,50 - 14 7 213 645 356
25x10,00-12 8 254 635 305
25x10,50 - 15 8 267 640 381
25x11,00-12 9 279 635 305
AT25x11 - 9 9 281 635 229
AT25%11 - 10 8,5 262 645 254

Tabel 7 (2 af 2)

Hgje terreendaek til landbrugsanvendelse

Dakdimensionsbetegnelse

Kode for teoretisk

Nominel daekbredde (S1)

Samlet diameter (D)

Nominel felgdiameter (d)

felgbredde (A1) (mm) (mm) (mm)
25x12,00 - 9 10 305 635 229
25x12,50 - 15 10 310 640 381
26x10,00 - 12 10 310 660 305
26x12,00 - 12 10 310 660 305
26x14,00 - 12 12 356 660 305
27x8,50 - 15 7 214 680 381
27x9,50 - 15 7 229 686 381
27x10,50 - 15 8,5 259 691 381
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Dakdimensionsbetegnelse

Kode for teoretisk

Nominel dakbredde (S1)

Samlet diameter (D)

Nominel felgdiameter (d)

felgbredde (A1) (mm) (mm) (mm)

27x10 - 15.3 9 261 685 389
28x9,00 - 15 7 234 710 381
28x13 - 15 11,5 330 711 381
29x12,00 - 15 10 310 742 381
29x12,50 - 15 10 310 742 381
29x13,50 - 15 10 351 742 381
31x11,50 - 15 8 301 793 381
31x12,50 - 15 10 310 792 381
31x13,50 - 15 10 351 782 381
31x13,5 - 15 10 351 782 381
31x15,50 - 15 13 391 792 381
31x15,5 - 15 13 391 792 381
33x12,50 - 15 10 310 843 381
33x15,50 - 15 13 391 843 381
36x13,50 - 15 10 351 909 381
38x14,00 - 20 11 356 991 508
38%18,00 - 20 14 457 991 508
38%20,00 - 16.1 16 488 991 409
41x14,00 - 20 11 356 1067 508
42%25,00 - 20 20,5 622 1080 508
43x13,50 - 22 10 360 1102 559
44x18,00 - 20 14 457 1143 508
44x41,00 - 20 36 991 1143 508
48x20,00 - 24 15 457 1245 610
48%25,00 - 20 20,5 635 1245 508
48x31,00 - 20 26 775 1245 508
54x31,00 - 26 26 775 1397 660
66x43,00 - 25 36 1054 1702 635
66x43,00 - 26 36 1054 1702 660
66x44,00 - 25 36 1118 1702 635
67x34,00 - 25 30 864 1727 635
67x34,00 - 26 30 864 1727 660
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Dackdimensionsbetegnelsc Kfode for teoretisk | Nominel deekbredde (S1) |  Samlet diameter (D) | Nominel felgdiameter (d)
®lgbredde (A1) (mm) (mm) (mm)
67x34,00 - 30 30 864 1727 762
68x50,00 - 32 44 1270 1753 813
VA73x44,00 - 32 36 1118 1880 813
DH73x44,00 - 32 36 1118 1880 813
DH73x50,00-32 44 1270 1880 813

Bemarkninger: 1. Disse dak kan klassificeres i anvendelseskategorierne »Traktordrivhjul« eller »Implemente.

2. Implementdak identificeres enten ved suffikset »IMP« placeres efter dakdimensionsbetegnelsen (f.eks.

11x4,00 — 4 IMP) eller ved ordet »IMPLEMENT« pa daksiden.
3. Radialdak identificeres ved hjelp af bogstavet »R« i stedet for »« (f.eks. 11x4.00 R 4).
4. Koefficienten »b« til beregning af den samlede diameter Dmax:

a) 1,12 for dek med en nominel felgdiameter (d) pd mindre end 380 mm

b) 1,10 for dek med en nominel felgdiameter (d) pd over 381 mm.



L 257/272 Den Europaiske Unions Tidende 30.9.2010

BILAG 6

PROVNINGSMETODE TIL MALING AF D/EKDIMENSIONER

1. Dakket monteres pd den af fabrikanten angivne provefalg og pumpes op til det tryk, som fabrikanten har anvist.
1.1. Ved placeringen af vulsten ma det oppumpningstryk, som er angivet pd daksiderne, ikke overstiges.

1.2. Nar dekkets vulster er korrekt placeret pa feelgen, justeres daektrykket til den veerdi, som er angivet for deekmalinger.
2. Det pa felgen monterede dek konditioneres ved rumtemperaturen i laboratoriet i mindst 24 timer.

3. Dazktrykket efterjusteres til den veerdi, som er angivet i punkt 1.

4. Dakkets storste bredde males med passer i seks punkter med lige stor indbyrdes afstand, idet tykkelsen af
beskyttelsesribber eller -bind medregnes. Den sterste af de mdlte vardier regnes som deakkets totalbredde.

5. Den udvendige diameter bestemmes ved maling af den sterste omkreds og division heraf med n (3,1416).
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BILAG 7

BELASTNINGSEVNENS VARIATION MED HASTIGHEDEN
(if. punkt 2.30 og 2.31)
DEL A: DAK TIL DRIVHJUL PA LANDBRUGSTRAKTORER
Finder anvendelse pd dak i anvendelseskategorien »Traktordrivhjul«

(jif. punkt 2.20)

Belastningsevnens variation (%)

Hastighed Symbol for hastighedskategori

flmf) A2 A6 () A8 () D () m

10 [0] +40 +50 +50 +58
15 -6 +30 + 34 +34 + 35
20 -11 +20 +23 +23 +27
25 -16 +7 +11 +18,5 +20
30 -20 [0] +7 +15 +14
35 - 24 -10 +3 +12 +10
40 -27 -20 [0] +9,5 +6
45 — — -4 +7 +2
50 — — -9 +5 [0]
55 — — — +3 —
60 — — — +1,5 —
65 — — — [0] —
70 — — — -9 —

Ovennavnte tabel over belastningsevnens variation med hastigheden finder ikke anvendelse pa IF-dek og VF-dack.

De ovenfor angivne belastningsevners variation med hastigheden galder, ndr dekket ikke udsattes for vedvarende heje
treekbelastninger.

(+) Ved anvendelse med vedvarende heoje trakbelastninger galder de vardier, som er angivet i 30 km/h-linjen.

(1) Disse procentdele galder kun for dak, som er anfort i bilag 5, tabel 7, og hastighedskategorimeerket med symbolet
))B((,

DEL B: DAK TIL STYRENDE HJUL PA LANDBRUGS- OG SKOVBRUGSTRAKTORER
Finder anvendelse pd dak i anvendelseskategorien »Traktordrivhjul« meerket »Front« eller »F-1« eller »F-2«
(if. punkt 2.21)
Belastningsevnens variation (%)

(if. punkt 2.30 og 2.31)

Hastighed Symbol for hastighedskategori
(km/h) A6 A8
10 +50 +67
15 +43 +50
20 +35 +39
25 +15 +28
30 [0] +11




L 257/274

Den Europaiske Unions Tidende

30.9.2010

Hastighed Symbol for hastighedskategori
(km/h) A6 A8
35 -10 +4
40 -20 (0]
45 — -7

DEL C: IMPLEMENTD_£K
Finder anvendelse pd dak i anvendelseskategorien: »Implement« maerket »IMP« eller »IMPLEMENT«
(if. punkt 2.22)
Belastningsevnens variation (%)

(if. punkt 2.30 og 2.31)

Hastighed Symbol for hastighedskategori
(km/h) A4 A6 A8 D )
10 +20 +29 +40 + 80 +58
15 +12 +21 +33 +73 +35
20 [0] +14 +26 +65 +27
25 -2 +7 +19 +58 +20
30 -5 [0] +12 +51 + 14
35 -5 +5 + 44 +10
40 -10 [0] +36 +6
45 -5 +29 +2
50 -10 +21 [0]
55 +14
60 +7
65 [0]
70 -9

De ovenfor angivne belastningsevners variation med hastigheden galder, nir dakket ikke udswttes for vedvarende heje
treekbelastninger.

(1) Disse procentdele gaelder kun for dak, som er anfert i bilag 5, tabel 7, og hastighedskategorimerket med symbolet
»Be.

DEL D: DAK TIL SKOVBRUGSMASKINER
Finder anvendelse pd dak i anvendelseskategorien: »Skovbrugsmaskiner«
(jf. punkt 2.41)

Belastningsevnens variation (i %) for dek market med hastighedskategorisymbol A8

Brugsbetingelse H?ks;iqg/l}:;zd o
Brug pa vej 20 %
30 7
40 [0]
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2

2.3.

2.4.

BILAG 8

Provningsforskrifter med henblik pd at vurdere dekkets evne til at modstd sprangning

FORBEREDELSE AF DAKKET

Der monteres et nyt dek pa prevningsudstyret. De hjul, der anvendes til prevningen, skal, uden at der opstar
deformering, kunne modstd det hejeste tryk, som forekommer under provningen.

Dakkets vulster centreres omhyggeligt pa fastholdelsesanordningen, og vulsternes udvendige afstand justeres til en
vardi, svarende til felgens bredde, som angivet af fabrikanten jf. dette regulativs punkt 4.1.10.

Dakket fyldes med vand, idet man passer pd, at der ikke forekommer luft inden i dekket.

PROVNINGSFORSKRIFTER

Aktiver apparatet og og vandtrykket i deckket, siledes at der gradvist nds et tryk, som er to en halv gange hojere
end den granse, som dakfabrikanten har specificeret, jf. dette regulativs punkt 4.1.12.

. Veerdien ma dog under ingen omstandigheder vzre lavere end 6 bar (600 kPa) eller hojere end 10 bar (1 000 kPa).

Der skal holdes et konstant tryk i mindst 10 minutter.
Derefter reduceres vandtrykket i gradvist til nul, og dakket temmes for vand.

Sa lenge vandtrykket inden i dakket er hejere end det omgivende tryk, ma ingen personer opholde sig i
provelokalet, som skal vere sikkert afldst.

ZAKVIVALENTE PROVNINGSMETODER

Hvis der anvendes andre metoder end den ovenfor beskrevne, skal det godtgeres, at de pagaldende metoder
opfylder provens formal.
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1.1.

1.2

2.2,

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

3.2

3.3.

3.4.

BILAG 9

FORSKRIFTER FOR BELASTNINGS-/HASTIGHEDSPROVNING

FORMAL OG ANVENDELSESOMRADE

Disse provningsforskrifter folges ved nye dak, market med hastighedskategorisymbol »D«.

De tjener til at vurdere dakkets egnethed til de angivne anvendelsesformal.

FORBEREDELSE AF D/AKKET

Der monteres nye dak pd den provefalg, som fabrikanten har specificeret, jf. dette regulativs punkt 4.1.10.

. Ved placeringen af vulsten ma det maksimale dektryk, som er angivet pd deksiderne, ikke overstiges.

Ved provning af deek med indvendige slanger (dvs. dak, som ikke er maerket »Tubeless«), anvendes en ny indvendig
slange.

Nér dekkets vulster er korrekt placeret pa fwlgen, oppustes daekket til et tryk, svarende til det provetryk, som
dakfabrikanten har anvist til det pdgaldende provningsprogram, jf. dette regulativs punkt 4.1.15.

Enheden dak med hjul konditioneres ved pravelokalets temperatur i mindst tre timer.

Daktrykket indstilles til det, der foreskrives i punkt 2.3 ovenfor.

Afhangigt af dakfabrikantens anmodning kan prevningsprogrammet fortsattes som angivet i et af folgende
punkter:

provningsprocedure i et laboratorium pa en proverulle (punkt 3 nedenfor) eller

provningsprocedure pd vej ved hjelp af en anhanger (punkt 4).

PRGVNINGSPROCEDURE PA PROVERULLE

Dak og hjul monteres pd proveakslen og anbringes hvilende mod ydersiden af en motordrevet glat preverulle,
som har en diameter 1 700 mm * 1 % og en bredde mindst svarende til daekkets slidbane.

. Med dakfabrikantens billigelse kan der anvendes ruller, som er smallere end dakkets slidbane.

Proverullens hastighed: 20 km/h.

Proveakslen péferes en rackke vaegte i overensstemmelse med det provningsprogram for belastning/hastighed, som
beskrives i punkt 3.4 nedenfor, med henvisning til prevebelastningen, som er lig med:

. en vegt, der svarer til det belastningstal, som er angivet pd dakket, safremt der er tale om dak market med

hastighedssymbolet D.

Provningsprogram for belastning/hastighed:

Symbol for dakkets hastighedskategori provningsstrin procentdel af provebelastningen V(aériﬁ}elf)d
D 1 66 % 7
2 84 % 16
3 101 % 24
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3.4.1.

3.5.

3.6.

3.7.

Hvis proverullen har en diameter pd mere end 1 700 mm + 1% oges ovenstdende »procentdel af provebelast-
ningen« som folger:

F1=K x F2
_J(Ri/Ry) x (Ry +rr)
hvor K = \/ R Frr)
R, er proverullens diameter i mm
R, er diameteren af referenceproverullen pd 1 700 mm
T er dekkets ydre diameter (jf. dette regulativs punkt 6.2) i mm
F; er procentdelen af den belastning, der skal paferes proverullen
F, er den procentdel af belastningen, jf. ovenstdende tabel, der skal péferes referenceproverullen pé
1700 mm

Eksempel: K = 1 ved en proverullediameter pd 1 700 mm

Hvis proverullen har en diameter pd 3 000 mm og dakkene en diameter pd 1 500 mm:

= 1,12

¢ _ [(3000/1700) x (1700 +1500)
N (3000 + 1 500)

Under proven md daktrykket ikke korrigeres, og provebelastningen skal holdes konstant gennem hvert af de tre
trin.

Under proven skal temperaturen i provelokalet vaere mellem 20 °C og 30 °C, medmindre dakfabrikanten accep-
terer en anden temperatur.

Afprovningsprogrammet for belastning/hastighed skal gennemfores uden afbrydelse.

PROVNINGSPROCEDURE PA ANHANGER

To nye dak af samme type monteres pd en anhanger

Anhzngeren pafores en vagt, siledes at hvert dak belastes ligeligt med en provningsbelastning svarende til det
pageldende daks godkendte belastningsevne ved 15 km/h (jf. variationer i belastningen i bilag 7).

Anhangeren kores med en konstant hastighed pa 15 km/h + 1 km/h i 48 timer.

. Midlertidige afbrydelser er tilladt, men der skal kompenseres for disse ved yderligere 5 min. kersel for hver 20

minutters afbrydelse.
Under proven mé daktrykket ikke korrigeres, og prevebelastningen skal holdes konstant.

Under proven skal temperaturen vare mellem 5 °C og 30 °C, medmindre dakfabrikanten accepterer en anden
temperatur.

ZKVIVALENTE PROVNINGSMETODER

Hvis der anvendes andre metoder end den ovenfor beskrevne, skal det godtgeres, at de pdgaldende metoder
opfylder provens formal.
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BILAG 10

D AKKLASSIFICERINGSKODE
(Valgfri merkning)

Klassificeringskode Nomenklatur
F-1 Dzk til landbrugstraktorers styrende hjul: slidbane med enkelt ribbe
F-2 Dk til landbrugstraktorers styrende hjul: slidbane med flere ribber
F-3 Dk til styrende hjul: industriel anvendelse (bygge- og anlagsformal)
G-1 Deak til havetraktorer (implementdak): trekanvendelse
G-2 Dzk til havetraktorer (implementdek): terrendaek til trekanvendelse
G-3 Dk til havetraktorer (implementdak): udelukkende terrenkersel
I-1 Dzk til landbrugsredskaber (implementdak): slidbane med flere ribbe
I-2 Dk til landbrugsredskaber (implementdak): moderat trakanvendelse
I-3 Dzk til landbrugsredskaber (implementdak): slidbane til treekanvendelse
-4 Dzk til landbrugsredskaber (implementdack): plovhjulsanvendelse
-5 Dk til landbrugsredskaber (implementdek): styrende hjul
I-6 Dk til landbrugsredskaber (implementdaek): jeevn slidbane
LS-1 Dk til skovbrugsformal: almindelig slidbane
LS-2 Deak til skovbrugsformal: mellemdyb slidbane
LS-3 Dzk til skovbrugsformal: dyb slidbane
LS-4 Dzk til skovbrugsformal: lav slidbane
R-1 Dzk til landbrugstraktorers drivhjul: almindelig slidbane
R-2 Dak til landbrugstraktorers drivhjul: anvendelse i sukkerrers- og rismarker

(dyb slidbane)

R-3 Dzk til landbrugstraktorers drivhjul: terrenanvendelse (lav slidbane)
R-4 Dzk til drivhjul: industriel anvendelse (bygge- og anlagsformal)
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BILAG 11

Eksempel pa piktogram, som skal placeres pa begge daksider for at angive det maksimale oppumpningstryk, som
ikke ma overstiges, ndr vulsterne placeres ved dekmontering

250 kPa MAX

. 7

a= 2 mm min. (bogstavernes hgjde)
b= 12 mm min. ved dakhejde <120 mm
18 mm min. dakhgjde > 120 mm
¢= 14 mm min. (bogstavernes bredde)
Piktogrammet skal placeres pd begge daksider.

Oppumpningstrykket (i eksemplet 2,5 bar) skal svare til det, som dakfabrikanten har specificeret, jf. regulativets punkt
4.1.14.

Merkningens minimumshejde

(mm)

Dak med felgdiameterkode < 20 (508 mm) eller | Dak med felgdiameterkode = 20 (508 mm) eller
med en nominel bredde < 235 mm med en nominel bredde > 235 mm

a 2 4

Piktogrammet skal placeres pa begge daksider.

Oppumpningstrykket (i eksemplet 250 kPa) skal svare til det, som dakfabrikanten har specificeret, jf. regulativets punkt
4.1.14.
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Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvarende status og ikrafttradelsesdato bor

kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343/, der findes pd adressen:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulativ nr. 120 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) —
Ensartede forskrifter for godkendelse af forbrendingsmotorer til montering i landbrugs- og
skovbrugstraktorer og i mobile ikke-vejgiende maskiner for si vidt angir maélingen af nettoeffekt,

nettodrejningsmoment og specifikt braendstofforbrug

Tkrafttraedelsesdato: 6. april 2005

INDHOLD
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3. Ansegning om godkendelse
4. Godkendelse
5. Specifikationer og prevninger
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9. Endeligt opher af produktionen
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pa de administrative myndigheder
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forelsen af prevninger
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Tilleg 3 — Hovedspecifikationer for en motortype i motorfamilien
Bilag 2 — Meddelelse vedrerende meddelelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelse eller
endeligt opher af produktionen af en motor eller motorfamilie i medfer af regulativ nr. 120
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

3.2

3.3.

ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ finder anvendelse pé reprasentationen af kurverne for effekt, drejningsmoment og
specifikt breendstofforbrug som en funktion af motorhastigheden ved fuld belastning, som angivet
af fabrikanten for forbrendingsmotorer til montering:

i keretojer i klasse T (1),

i maskiner, der er beregnet til at bevage sig eller blive fremdrevet pa jorden pa eller uden for vej,
og som kerer med vekslende eller konstant hastighed.

Forbrendingsmotorerne henhgrer under én af folgende kategorier:

motorer med frem- og tilbagegdende stempel (styret teending eller kompressionsteending), bortset
fra fristempelmotorer

motorer med roterende stempler (styret tending eller kompressionsteending).
DEFINITIONER

»Godkendelse af en motor« godkendelse af en motortype, hvad angdr nettoeffekten malt i
overensstemmelse med den fremgangsmdde, der er beskrevet i bilag 4 til dette regulativ.

»Godkendelse af en motorfamilie«: godkendelse af medlemmerne af en motorfamilie, hvad angar
nettoeffekten i overensstemmelse med den fremgangsmaéde, der er beskrevet i bilag 5 eller 6 til
dette regulativ.

»Motortype« en kategori af motorer, der ikke afviger indbyrdes med hensyn til de veesentlige
motorspecifikationer, som er defineret i bilag [, tilleg 3.

»Motorfamilie«: en af fabrikanten foretaget gruppering af motorer, som gennem deres konstruk-
tion opfylder de grupperingskriterier, der er fastsat i bilag 5 til dette regulativ.

»Stammotor«: en motor, der er udvalgt af en motorfamilie pd en sddan méde, at den opfylder de
krav, som er fastsat i bilag 5 til dette regulativ.

»Nettoeffekt«: effekt bestemt pd provebank pa enden af krumtapakslen, eller hvad der svarer til
denne, ved en given motorhastighed med det tilbehor og udstyr, der er angivet i tabel 1 i bilag 4
til dette regulativ.

»Merkenettoeffekt<: motorens nettoeffekt, som angivet af fabrikanten ved merkehastighed.

»Maksimal nettoeffekt<: den maksimale vardi af nettoeffekten mélt ved fuld belastning pé
motoren.

»Merkehastighed«: den af fabrikanten angivne maksimalhastighed ved fuld belastning, som
tillades af regulatoren.

»Hastighed ved maksimal nettoeffekt«<: den motorhastighed, ved hvilken der opnds den maksimale
nettoeffekt, som angivet af fabrikanten.

»Hastighed ved maksimalt drejningsmoment« den motorhastighed, ved hvilken der opnds det
maksimale drejningsmoment, som angivet af fabrikanten.

»Maksimalt drejningsmoment«: den maksimale veardi af nettodrejningsmomentet malt ved fuld
belastning pd motoren.

ANSOGNING OM GODKENDELSE

Ansegning om godkendelse af en motortype eller motorfamilie, hvad angdr méling af nettoeffekt,
indgives af fabrikanten eller dennes befuldmagtigede reprasentant.

Ansggningen skal vare ledsaget af nedenstdende dokumenter i tre eksemplarer: Beskrivelse af
motortypen eller motorfamilien, herunder alle de relevante enkeltheder, som der henvises til i
bilag 1 til dette regulativ.

En motor, der er reprasentativ for den motortype, som skal godkendes, eller stammotoren i
tilfelde af en motorfamilie, og som er monteret med det i bilag 4 til dette regulativ angivne
udstyr, skal indleveres til den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af godkendelses-
prevningerne.

(') Som defineret i bilag 7 til den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/Rev.1

og Amend. 2).
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4

4.4

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

)

GODKENDELSE

Hvis effekten af den motor, der indleveres med henblik pd godkendelse i henhold til dette
regulativ, er blevet malt i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 5 nedenfor, godkendes
motortypen eller motorfamilien.

Hver godkendt motortype eller motorfamilie tildeles et godkendelsesnummer. De forste to cifre
(for tiden 00 for regulativet i dets oprindelige form) angiver den @ndringsserie, som inkorporerer
de seneste storre tekniske endringer til regulativet pd tidspunktet for godkendelsen. Samme
kontraherende part kan ikke tildele samme godkendelsesnummer til en anden motortype eller
motorfamilie.

Meddelelse om godkendelse, udvidelse af godkendelse eller nagtelse af godkendelse af en motor-
type eller motorfamilie efter dette regulativ, skal fremsendes til de kontraherende parter i over-
enskomsten af 1958, der anvender dette regulativ, ved hjelp af en formular, der er i overens-
stemmelse med modellen i bilag 2 til dette regulativ.

Pi alle motorer, der er i overensstemmelse med en motortype eller motorfamilie, der er godkendt
i henhold til dette regulativ, skal der monteres et internationalt godkendelsesmarke med en
kendelig og nemt tilgengelig placering, der er angivet i godkendelsesformularen, og dette
mearke skal bestd af:

L. en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pd den stat, som har

meddelt godkendelse (*)

2. nummeret pd dette regulativ fulgt af bogstavet »R¢, en bindestreg og typegodkendelsesnummeret
til hejre for den cirkel, der er foreskrevet i punkt 4.4.1.

[ stedet for at anbringe disse godkendelsesmearker og symboler pd motoren kan fabrikanten
beslutte, at motorer, der er godkendt i henhold til dette regulativ, skal ledsages af et dokument
indeholdende disse oplysninger, sdledes at godkendelsesmarker og symboler kan anbringes pé
koretgjet pa grundlag af disse.

Er motoren i overensstemmelse med en type eller familie, som i henhold til et eller flere andre af
de til overenskomsten vedfgjede regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt godken-
delse efter dette regulativ, behover det i punkt 4.4.1 ovenfor foreskrevne symbol ikke gentages. I
sd tilfelde skal regulativet og godkendelsesnumrene samt de ekstra symboler for alle de regula-
tiver, som godkendelsen er udstedt efter i det land, hvor godkendelsen er udstedt i henhold til
dette regulativ, placeres i lodrette kolonner til hgjre for det symbol, der er beskrevet i afsnit
4.4.1.

Godkendelsesmarket skal anbringes tat ved eller pd den fabrikationsplade, fabrikanten har
anbragt pa den godkendte type.

Bilag 3 til dette regulativ indeholder eksempler pd sammensetning af godkendelsesmarker.

Hver motor, som er i overensstemmelse med en motortype eller en motorfamilie, der er
godkendt i henhold til dette regulativ, skal foruden godkendelsesmaerke vere forsynet med:

1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for

Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Serbien og Montenegro, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for
Luxembourg, 14 for Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumenien,
20 for Polen, 21 for Portugal, 22 for Den Russiske Foderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26
for Slovenien, 27 for Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien-Hercegovina, 32 for
Letland, 33 (ubenyttet), 34 for Bulgarien, 35 (ubenyttet), 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (ubenyttet), 39 for
Aserbajdsjan, 40 for Den Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europaiske Felles-
skab (godkendelse meddelt af de enkelte medlemsstater, der anvender deres egne ECE-symboler), 43 for Japan, 44
(ubenyttet), 45 for Australien, 46 for Ukraine, 47 for Sydafrika, 48 for New Zealand, 49 for Cypern, 50 for Malta og
51 for Republikken Korea. De efterfolgende numre tildeles andre stater i den kronologiske orden, i hvilken de
ratificerer eller tiltreeder overenskomsten om ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretgjer samt udstyr og dele,
som kan monteres ogfeller benyttes pd hjulkeretojer, samt vilkdrene for gensidig anerkendelse af godkendelser, der
er meddelt pd grundlag af sdanne forskrifter, hvorefter FN's generalsekretaer giver de kontraherende parter i over-
enskomsten meddelelse herom.
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4.8.1.

4.8.2.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.2.3.2.1.

52.3.2.2.

5.2.3.2.3.

5.2.3.2.4.

5.2.3.3.

5.2.3.3.1.

5.2.3.3.2.

motorfabrikantens fabriks- eller handelsmaerke
Fabrikantens motorkode:

FORSKRIFTER OG PR@AVNINGER
Generelt

De komponenter, der ma forventes at have indflydelse pd motorens effekt, skal vere udformet,
produceret og samlet pd en siddan mdde, at motoren ved normal brug opfylder bestemmelserne i
dette regulativ trods de vibrationer, den matte blive udsat for.

Beskrivelse af prevninger af forbreendingsmotorer

Provningen med henblik pa bestemmelse af nettoeffekt skal for motorer med styret taending
gennemfores med fuldt dbent gasspjeld og for motorer med kompressionstending med fuld
gennemstremningsmangde i indsprejtningspumpen. Motoren skal vare udstyret som angivet i
tabel 1 i bilag 4 til dette regulativ.

Der foretages mélinger ved et sddant antal omdrejningshastigheder, at det er muligt at fastleegge
kurverne for effekt, drejningsmoment og specifikt brendstofforbrug korrekt mellem den af
fabrikanten anbefalede laveste og hejeste hastighed. Dette hastighedsinterval skal indeholde de
omdrejningshastigheder, ved hvilke motoren afgiver maerkenettoeffekt, maksimal effekt og maksi-
malt drejningsmoment.

Der skal anvendes folgende braendstof:

For benzindrevne motorer med styret taending:

Der skal anvendes det referencebrandstof, der er anfert i bilag 7.
For LPG-drevne motorer med styret tending:

For motorer med automatisk tilpasning til brandstoffet:

Der skal anvendes et kommercielt breendstof. I tilfeelde af uenighed anvendes et af de i bilag 7
anferte referencebraendstoffer.

For motorer uden automatisk tilpasning til breendstoffet:

Der skal anvendes det referencebraendstof, der er anfert i bilag 7 med det laveste C3-indhold,
eller

For motorer meerket til en bestemt breendstofsammensetning:
Der skal anvendes det brandstof, som motoren er market med.
I provningsrapporten anferes, hvilket brendstof der er anvendt.
For naturgasdrevne motorer med styret teending:

For motorer med automatisk tilpasning til brandstoffet:

Der skal anvendes et kommercielt breendstof. I tilfeelde af uenighed anvendes et af de i bilag 7
anferte referencebrandstoffer.

For motorer uden automatisk tilpasning til breendstoffet:

Der skal anvendes et kommercielt breendstof med et Wobbe-indeks pd mindst 52,6 Mjm~
(20 °C, 101,3 kPa). I tilfeelde af uenighed anvendes det referencebreendstof GR, der er beskrevet
i bilag 7, dvs. braendstoffet med det hojeste Wobbe-indeks, eller
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5.2.3.3.3.

5.2.3.3.4.

5.2.3.3.5.

5.2.3.4.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.
5.3.1.

5.3.2.

5.3.3.

5.3.4.

6.1.

6.2.

For motorer market til en braendstofsammensatning inden for et bestemt omréde:

Der skal anvendes et kommercielt brandstof med et Wobbe-indeks pd mindst 52,6 Mjm™>
(20 °C, 101,3 kPa), hvis motoren er market til H-gasomradet, eller mindst 47,2 Mjm= (20 °C,
101,3 kPa), hvis motoren er mearket til L-gasomradet. I tilfeelde af uenighed anvendes det refe-
rencebraendstof GR, der er beskrevet i bilag 7, hvis motoren er meerket til H-gasomradet, eller
referencebraendstof G23, hvis motoren er maerket til L-gasomrddet, dvs. brandstoffet med det
hojeste Wobbe-indeks (1) i det relevante omrdde, eller

For motorer merket til en bestemt brandstofsammenszatning:

Der skal anvendes det brandstof, som motoren er market med.

[ provningsrapporten anfores, hvilket brendstof der er anvendt.

For motorer med kompressionsteending:

Der skal anvendes det referencebrandstof, der er anfert i bilag 7.

Malinger skal udferes i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag 5 til dette regulativ.

Provningsrapporten skal angive resultaterne og alle nedvendige beregninger til bestemmelse af
nettoeffekten, der er angivet i tillegget til bilag 4 til dette regulativ, samt de motorspecifikationer,
som er angivet i bilag 1 til dette regulativ.

Fortolkning af resultaterne
Nettoeffekt

Nettoeffekten, der er angivet af fabrikanten for motortypen (eller stammotoren), accepteres, hvis
den ikke afviger mere end + 2 % i henseende til maerkenettoeffekt og mere end + 4 % i de andre
mélepunkter pd kurven, med en tolerance pa + 1,5 % for motorhastighed, fra de verdier, som
den tekniske tjeneste har malt pd den motor, der er blevet indleveret til prevning.

Merkehastighed

Den markehastighed, som fabrikanten har angivet, m4 ikke afvige mere end 100 min~! fra den
angivne veardi.

Brandstofforbrug

Kurven for det specifikke braendstofforbrug, der er angivet af fabrikanten for motortypen (eller
stammotoren), accepteres, hvis den ikke afviger mere end + 8 % i alle mélepunkter fra de vardier,
den tekniske tjeneste har mal i de samme punkter pd den motor, der er blevet indleveret til
provning.

Motorfamilie

Opfylder stammotoren betingelserne i punkt 5.3.1 og 5.3.2, udvides accepten automatisk til at
galde alle de angivne kurver for medlemmerne af motorfamilien.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Procedurerne til sikring af produktionens overensstemmelse skal vere i overensstemmelse med
dem, der er fastlagt i overenskomstens tilleg 2 (E/[ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), idet der
galder folgende forskrifter:

Motorer, der er godkendt i henhold til dette regulativ, skal vare sdledes fremstillet, at de svarer til
den godkendte type.

De minimumskrav til procedurerne for kontrol af produktionens overensstemmelse, som er
fastsat i bilag 6 til dette regulativ, skal overholdes.

SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

Godkendelser, som er meddelt for en motortype eller motorfamilie i henhold til dette regulativ,
kan inddrages, hvis forskrifterne i punkt 6.1 ovenfor ikke er opfyldt, eller hvis en motor eller
motorfamilie med godkendelsesmerke ikke er i overensstemmelse med den godkendte type.

(") »Wobbe-indeks (nedre W1, eller gvre Wu)«: forholdet mellem den akvivalente breendvardi af en gas pr. enheds-
volumen og kvadratroden af dens relative massefylde ved samme referencebetingelser: W = Hgag X \/pair/Pgas
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7.2.

8.1.2.

8.2.

8.3.

10.

Hvis en kontraherende part i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, inddrager en
godkendelse, som den tidligere har meddelt, skal den straks underrette de @vrige kontraherende
parter, der anvender dette regulativ, herom ved hjlp af en anmeldelsesformular, som er i over-
ensstemmelse med modellen i bilag 2 til dette regulativ.

ZANDRING OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN AF EN MOTORTYPE ELLER MOTORFAMILIE

Enhver @ndring af en motor inden for en motortype eller motorfamilie for sd vidt angdr de
specifikationer, der er angivet i bilag 1, skal meddeles den administrative myndighed, som har
godkendt motortypen eller motorfamilien. Den pdgaldende myndighed kan da enten:

anse det for usandsynligt, at andringerne vil fA en markbar negativ virkning, og at motoren
under alle omstendigheder fortsat opfylder kravene eller

anmode den tjeneste, der er ansvarlig for prevningerne, om en yderligere prevningsrapport.

Godkendelse eller nzgtelse af godkendelse skal sammen med detaljer om @ndringerne meddeles
de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, i henhold til fremgangsmaden beskrevet i
punkt 4.3 ovenfor.

Den kompetente myndighed, som meddeler udvidelse af en typegodkendelse, tildeler udvidelsen
et serienummer og underretter de gvrige parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette
regulativ, ved hjlp af en formular svarende til modellen i bilag 2 til dette regulativ.

ENDELIGT OPH@OR AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen endeligt opherer med at fremstille en motortype eller motor-
familie, som er godkendt i henhold til dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som
har meddelt godkendelsen. Efter modtagelse af den pdgaldende meddelelse underretter myndig-
heden de andre parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, ved hjalp af en
meddelelse, svarende til modellen i bilag 2 til dette regulativ.

NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, DER ER ANSVARLIGE FOR UDFORELSE AF
GODKENDELSESPR@VNINGERNE, OG PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter, som anvender dette regulativ, meddeler FN's sekretariat navne og
adresser pa de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godkendelsesprovningerne,
ogfeller pd de administrative myndigheder, som meddeler godkendelse, og til hvem formularer
med attestering af godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelser, som er
udstedt i andre stater, skal fremsendes.
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Hovedspecifikationer for forbrendingsmotoren og generelle oplysninger vedrerende gennemforelsen af

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.
1.8.
1.9.

2.1.
2.2.
2.3.

. Fortegnelse over eventuelle yderligere bilag:

BILAG 1

provninger

Stammotor/motortype (1):

Generelt

Fabriksmaerke (firmabetegnelse):

Type og handelsbetegnelse for stammotoren(-erne) og, i givet fald, motorfamilie (*):

Fabrikantens typekode som markeret pd motoren(-erne) ('):

Specifikation af den maskine, der skal fremdrives af motoren (?):

Fabrikantens navn og adresse:

Navn og adresse pé fabrikantens eventuelle repraesentant:

Motornummerets placering, kodning og fastgerelse:

Godkendelsesmarkets placering og fastgarelse:

Adresse(r) pa samlefabrik(ker):

Bilag

Hovedspecifikationer for stammotoren(-motorerne) (jf. tilleg 1)

Hovedspecifikationer for motorfamilien (jf. tilleg 2)

Hovedspecifikationer for motortyperne i familien (jf. tilleg 3)

Specifikationer for motorrelaterede dele af det mobile udstyr (hvis relevant)

Fotografier af stammotoren

Fortegnelse over yderligere bilag:

. Tilleg 1/tilleg 2/tilleg 3 (1)

. Angivne kurver for effekt, drejningsmoment og specifikt braendstofforbrug for motor/stammotor og motorer i

familien (%)

(") Det ikke gzldende overstreges.

(%) Anfer typer og modeller.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.12.1.
1.12.1.1.

1.12.1.2.

1.12.1.3.

1.12.1.4.

1.12.2.
1.12.2.1.

1.12.2.2.

1.12.2.3.

1.13.
1.13.1.

1.13.2.

1.13.3.

1.13.4.

2

TILLAEG 1

HOVEDSPECIFIKATIONER FOR MOTOREN/STAMMOTOREN (')

BESKRIVELSE AF MOTOREN

Fabrikant:

Fabrikantens motorkode:

Funktionsprincip: styret teending/kompressionstending, firetakts/totakts (1)

Boring (%): mm

Slaglaengde (2): mm

Antal cylindre, cylinderarrangement samt teendingsrakkefolge:

Slagvolumen (%): cm

Volumetrisk kompressionsforhold (*):

Beskrivelse af forbraeendingssystem:

Tegning(er) af forbreendingskammer og stempeltop:

Mindste tvarsnitsareal af indsugnings- og udstedningsporte:

Kolesystem: vaskekeling/luftkeling (')

Vaeskekoling

Vaskens art:

Cirkulationspumpe(r): ja/nej (1)

Specifikationer eller fabrikat(er) og type(r) (hvis relevant):

Udvekslingsforhold (hvis relevant):

Luftkeling

Blaser: ja/nej (1)

Specifikationer eller fabrikat(er) og type(r) (hvis relevant):

Udvekslingsforhold (hvis relevant):

Tilladt temperatur ifelge fabrikanten

Vaskekoling: storste temperatur ved afgangsdbning: K

Luftkeling: referencepunkt:

Maksimal temperatur ved referencepunkt: K

Maksimal temperatur ved afgang fra ladeluftkeler (i givet fald): K

(") Det ikke galdende overstreges.

(3) Denne verdi skal afrundes til den narmeste tiendedel af en millimeter.

(}) Denne verdi skal udregnes med m = 3,1416 og afrundes til den narmeste cm?.
V]

4) Angiv tolerancen.
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1.13.5.

1.13.6.

1.14.1.

1.14.2.

1.14.3.

1.14.4.

3.2.
3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.3.1.

3.2.1.4.
3.2.1.4.1.

3.2.1.4.2.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.3.
3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

Storste udstedningstemperatur ved det punkt i udstedningsreret (-rerene), der stoder op til udstedningsmani-

foldens afgangsflange(r): K
Temperatur af smeremiddel: minimum: K
maksimum: K

Tryklader: ja/nej (1)

Fabrikat:

Type:

Beskrivelse af systemet (f.cks. maksimalt ladetryk, ladetrykventil, hvis relevant):
Intercooler: ja/nej (1)

Indsugningssystem: ~ storste tilladte indsugningsvakuum ved motorens merkehastighed og 100 %
belastning: kPa

Udstedningssystem: ~ storste tilladte udstedningsmodtryk ved motorens markehastighed og 100 %
belastning: kPa

EVENTUELLE SUPPLERENDE FORURENINGSBEGR/AENSENDE ANORDNINGER (hvis de ikke er omfattet af
andre rubrikker)

Beskrivelse ogfeller diagram(mer):

BRANDSTOFTILFORSEL FOR MOTORER MED KOMPRESSIONST ANDING
Fodepumpe
Tryk- eller karakteristikdiagram (?): kPa

Indsprojtningssystem
Pumpe

Fabrikat(er):

Type(r):

Storste brandstoftilforsel: ........... mm? (1) (3) pr. takt eller omdrejning med fuld indsprejtning med en pumpe-
hastighed pé: ...ccoomeeeeees min~! (markehastighed) og ........... min~! (maksimalt drejningsmoment) eller karakte-
ristikdiagram:

Anvendt metode: pa motor/i prevebznk ()

Indsprejtningsforstilling

Indsprejtningsforstillingskurve (?):

Indsprejtningsindstilling (%):

Indsprejtningsledninger

Langde: mm
Indvendig diameter: mm
Injektor(er):

Fabrikat(er):

Type(r):

Abningstryk eller karakteristikdiagram (*) (): kPa

(") Det ikke gzldende overstreges.

(%) Angiv tolerancen.
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3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.2.4.3.

3.2.4.4.

3.2.4.5.

3.3.
3.3.1.

3.3.4.

3.3.4.1.

3.3.4.2.

3.3.4.3.

3.3.4.4.

4.1.
4.1.1.

Regulator

Fabrikat(er):

Type(r):

Afskeringshastighed ved fuld belastning (2):

Maksimal hastighed, ubelastet (2):

Tomgangshastighed (2):

Koldstartsystem

Fabrikat(er):

min

min~

min~

1

Type(r):

Beskrivelse:

Elektronisk motorstyreenhed

Fabrikat(er):

Type:

Justeringsmuligheder, som har betydning for emissionen:

Yderligere dokumentation:

BRANDSTOFTILFARSEL FOR MOTORER MED STYRET TANDING
Karburator

Fabrikat(er):

Type(r):

Indirekte indsprejtning: singlepoint- eller multipointindsprejtning (')

Fabrikat(er):

Type(r):

Direkte indsprejtning

Fabrikat(er):

Type(r):

Breendstoftilfersel [g/h] og luft/benzin-blandingsforhold ved maerkehastighed og med helt &bent gas-

spjeeld

Elektronisk motorstyreenhed

Fabrikat(er):

Type:

Justeringsmuligheder, som har betydning for emissionen:

Yderligere dokumentation:

(") Det ikke galdende overstreges.
() Angiv tolerancen.
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5. VENTILINDSTILLING

5.1. Maksimalt ventilloft og dbne- og lukkevinkler, angivet i forhold til dedpunkt, eller tilsvarende data: ...............
5.2. Reference- ogleller indstillingsomrader (1):

5.3. System til variabel ventilindstilling (hvis til stede og hvor: indsugning og/eller udstoedning (?):

5.3.1. Type: kontinuert eller on/off ()

5.3.2. kamvinkel ved faseskift:

6. PORTKONFIGURATION
6.1. Placering, storrelse og antal:
7. TANDINGSSYSTEM

7.1. Tandspole

7.1.1. Fabrikat(er):

7.1.2. Type(r):

7.1.3. Antal:

7.2. Taendror

7.2.1. Fabrikat(er):

7.2.2. Type(r):

7.3. Teendmagnet

7.3.1. Fabrikat(er):

7.3.2. Type(r):

7.4. Teendingsindstilling
7.4.1. Statisk forteending i forhold til topdedpunktet [krumtappens drejning i grader]

7.4.2. Evt. forteendingskurve

8. Motorydelse (angivet af fabrikanten)

Maerkehastighed (min™!)

Hastighed ved maksimal effekt (min~!)

Hastighed ved maksimalt drejningsmoment (min!)

Meerkenettoeffekt (kW)

Maksimal nettoeffekt (kW)

Maksimalt nettodrejningsmoment (Nm)

(") Det ikke gzldende overstreges.
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1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

1.7.1.
1.7.2.
1.7.3.
1.7.4.
1.8.

2.1.
2.2.

TILLAG 2

HOVEDSPECIFIKATIONER FOR MOTORFAMILIEN

FALLES PARAMETRE (1)

Forbreendingscyklus:

Kolemiddel:

Luftindtagstype:

Forbreendingskammerets type/konstruktion:

Ventiler og porte — arrangement, storrelse og antal:

Breendstofsystem:

Motorstyringssystemer

Bevis pé identitet i henhold til tegningsnummer (-numre):

ladeluftkelesystem:

udstedningsrecirkulation (?):

vandinjektion/-emulsion (2):

luftinjektion (2):

Bevis pa identisk (eller for stammotoren laveste) forhold mellem: kapacitet og afgivet brendstofmangde pr. takt i

henhold til nummer (numre) i diagram (?):

FORTEGNELSE OVER MOTORFAMILIEN

Motorfamiliens betegnelse:

Specifikation af motorer i denne familie:

Specifikation

Motorer i familien

Stammotor (')

Motortype

Antal cylindre

Maerkehastighed (min!)

Afgivet breendstofmangde pr. takt (mm?) for motorer med kompres-
sionsteending, brandstoftilfersel (g/h) for motorer med styret teending

Meerkenettoeffekt (kW)

Maksimal nettoeffekt (kW)

Hastighed ved maksimal effekt (min!)

Hastighed ved maksimalt drejningsmoment (min!)

Afgivet brendstofmangde pr. takt (mm?)

Maksimalt drejningsmoment (Nm)

Laveste tomgangshastighed (min™!)

Slagvolumen (i % af det storste) (jf. bilag 5.1.3)

(") Fuldstaendige detaljer er angivet i bilag 1 — tilleg 1.
() Anfor alle relevante tekniske data.
() Jf. bilag 5, punkt 1.9.
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Tilleg 3

Hovedspecifikationer for en motortype i motorfamilien (')

1. BESKRIVELSE AF MOTOREN

1.1. Fabrikant:

1.2. Fabrikantens motorkode:

1.3. Funktionsprincip: firetakts/totakts (%)

1.4. Boring (%): mm
1.5. Slaglengde (3): mm
1.6. Antal cylindre, cylinderarrangement samt teendingsrakkefolge:

1.7. Slagvolumen (*): cm’?
1.8. Maerkehastighed: min~!
1.9. Hastighed ved maksimalt drejningsmoment: min~!
1.10. Volumetrisk kompressionsforhold (°):

1.11. Beskrivelse af forbrandingssystem:

1.12. Tegning(er) af forbreendingskammer og stempeltop:

1.13. Mindste tvaersnitsareal af indsugnings- og udstedningsporte:

1.14. Kolesystem: vaskekoling/luftkeling (?)

1.14.1.  Vaskekoling
1.14.1.1. Vaskens art:

1.14.1.2. Cirkulationspumpe(r): ja/nej ()

1.14.1.3. Specifikationer eller fabrikat(er) og type(r) (hvis relevant):

1.14.1.4. Udvekslingsforhold (hvis relevant):

1.14.2.  Luftkeling
1.14.2.1. Blaser: ja/nej ()

1.14.2.2. Specifikationer eller fabrikat(er) og type(r) (hvis relevant):

1.14.2.3. Udvekslingsforhold (hvis relevant):

1.15. Tilladt temperatur ifolge fabrikanten

1.15.1.  Vaskekoling: storste temperatur ved afgangsibning: K

1.15.2.  Luftkeling: referencepunkt:

maksimal temperatur ved referencepunkt: K

1.15.3.  Maksimal temperatur ved afgang fra ladeluftkeler (i givet fald): K
1.15.4.  Storste udstedningstemperatur ved det punkt i udstedningsreret (-rorene), der steder op til udstedningsmani-
foldens afgangsflange(r): K

1.15.5.  Temperatur af smoremiddel: minimum K
maksimum K

(") Fuldstendige detaljer er angivet i bilag 1 — tilleeg 1.

(?) Det ikke gzldende overstreges.

(%) Denne vardi skal afrundes til den narmeste tiendedel af en millimeter.

(*) Denne verdi skal udregnes med m = 3,1416 og afrundes til den nermeste cm?.
(°) Angiv tolerancen.
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1.16.
1.16.1.
1.16.2.
1.16.3.
1.16.4.
1.17.
1.18.

3.1.

3.2
3.2.1.
3.2.1.1.
3.2.1.2.
3.2.1.3.

3.2.1.3.1.
3.2.1.4.
3.2.1.4.1.
3.2.1.4.2.
3.2.2.
3.2.2.1.
3.2.2.2.
3.2.3.
3.2.3.1.
3.2.3.2.
3.2.3.3.
3.2.4.
3.2.4.1.
3.2.4.2.
3.2.4.3.
3.2.4.4.
3.2.4.5.
3.3.
3.3.1.
3.3.2.
3.3.3.
3.4.
3.4.1.
3.4.2.

Tryklader: ja/nej (1)
Fabrikat:

Type:
Beskrivelse af systemet (f.cks. maksimalt ladetryk, ladetrykventil, hvis relevant):

Intercooler: ja/nej (')
Indsugningssystem: storst tilladte indsugningsvakuum ved motorens maerkehastighed og 100 % belastning: kPa

Udstedningssystem: ~ storste tilladte udstedningsmodtryk ved motorens markehastighed og 100 %
belastning: kPa

EVENTUELLE SUPPLERENDE FORURENINGSBEGR/AENSENDE ANORDNINGER (hvis de ikke er omfattet af
andre rubrikker)

Beskrivelse ogeller diagram(mer):

BRANDSTOFTILFORSEL FOR MOTORER MED KOMPRESSIONSTANDING

Fodepumpe
Tryk- eller karakteristikdiagram (?): kPa

Indsprejtningssystem
Pumpe

Fabrikat(er):

Type(r):

Storste brandstoftilforsel: ......c.cvmneens mm? (1) () pr. takt eller omdrejning med fuld indsprejtning med en
pumpehastighed pé: .....cc.... min~! (mearkehastighed) 0g ..ooovvoerecee. min~! (maksimalt drejningsmoment) eller
karakteristikdiagram:

Anvendt metode: pd motor/i prevebank (3)
Indsprejtningsforstilling

Kurve over indsprejtningsforstilling (?):

Indstilling (?):

Indsprejtningsledninger

Laengde: mm

Indvendig diameter: mm
Injektor(er):

Fabrikat(er):

Type(r):

Abningstryk eller karakteristikdiagram (1) (3): kPa

Regulator

Fabrikat(er):

Type(r):

Afskeringshastighed ved fuld belastning (2): min~

Maksimal hastighed, ubelastet (%): min

Tomgangshastighed (%): min~!

Koldstartsystem

Fabrikat(er):

Type(r):

Beskrivelse:

Elektronisk motorstyreenhed

Fabrikat(er):

Type:

(") Fuldstaendige detaljer er angivet i bilag 1 — tilleg 1.

(3 Det ikke gldende overstreges.
(’) Denne verdi skal afrundes til den narmeste tiendedel af en millimeter.
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3.4.3.
3.4.4.

4.1.

4.1.1.
4.1.2.

4.2.

4.2.1.
4.2.2.

4.3.

4.3.1.
4.3.2.

4.4.
4.5.

4.5.1.
4.5.2.
4.5.3.
4.5.4.

5.1.
5.2.
5.3.

5.3.1.
5.3.2.

6.1.

7.1.

7.1.1.
7.1.2.
7.1.3.

7.2.

7.2.1.
7.2.2.

7.3.

7.3.1.
7.3.2.

7.4.

7.4.1.
7.4.2.

Justeringsmuligheder, som har betydning for emissionen:

Yderligere dokumentation:

BRANDSTOFTILFORSEL FOR MOTORER MED STYRET TANDING
Karburator

Fabrikat(er):

Type(r):

Indirekte indsprejtning: singlepoint- eller multipointindsprejtning (1)

Fabrikat(er):

Type(r):
Direkte indsprejtning

Fabrikat(er):

Type(r):

Brandstoftilfersel [g/h] og luft/breendstof-blandingsforhold ved markehastighed og med helt dbent gasspjeeld
Elektronisk motorstyreenhed

Fabrikat(er):

Type:

Justeringsmuligheder, som har betydning for emissionen:.

Yderligere dokumentation:

VENTILINDSTILLING

Maksimalt ventilloft og abne- og lukkevinkler, angivet i forhold til dedpunkt, eller tilsvarende data: .............

Reference- og/eller indstillingsomrader (*):

System til variabel ventilindstilling (hvis til stede og hvor: indsugning og/eller udstedning (?):
Type: kontinuert eller on/off ()

kamvinkel ved faseskift:

PORTKONFIGURATION

Placering, storrelse og antal:
TANDINGSSYSTEM

Taendspole
Fabrikat(er):

Type(r):

Antal
Taendrer

Fabrikat(er):

Type(r):

Tendmagnet

Fabrikat(er):

Type(r):
Teendingsindstilling

Statisk forteending i forhold til stemplets topdedpunkt [krumtappens drejning i grader]: ......cccommeeernneceunneces

Evt. forteendingskurve:

(") Det ikke gzldende overstreges.
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BILAG 2

MEDDELELSE
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af: Myndighedens navn:

vedrerende (3): MEDDELELSE AF GODKENDELSE
UDVIDELSE AF GODKENDELSE
NAGTELSE AF GODKENDELSE
INDDRAGELSE AF GODKENDELSE
ENDELIGT OPH@OR AF PRODUKTIONEN

for en motor eller motorfamilie i henhold til regulativ nr. 120.

Godkendelse nr. Udvidelse nr.
1. Motorens handelsnavn eller -merke:

2. Fabrikantens betegnelse for stammotorens og, i givet fald, motorfamiliens type(r) (%)
3. Fabrikantens typekode som markeret pi motoren(-erne):

3.1. placering:

3.2 markets fastgorelsesmade:

4. Fabrikantens navn og adresse:

4.1 Navn og adresse pd fabrikantens eventuelle reprasentant:

5. Motornummerets placering, kodning og fastgerelse:

6. Teknisk tjeneste, som forestdr godkendelsesprovningerne:

7. Dato pd rapport udstedt af den pagaldende tekniske tjeneste:
8. Nummer péd rapport udstedt af denne tjeneste:

9. ECE-godkendelsesmarkets placering og fastgerelse:

10. Begrundelse(r) for udvidelse af godkendelsen (i givet fald):

11. Hovedspecifikationer for forbreendingsmotoren

11.1. Godkendte data

11.1.1.  mearkenettoeffekt: kW ved min’!
11.1.2.  maksimal nettoeffekt: kW ved min’!
11.1.3.  maksimalt nettodrejningsmoment: Nm ved min’!
11.1.4. markehastighed: min"! Markenettoeffekt: kw

11.2.  Hovedspecifikationer for motortypen/stammotortypen:
11.2.1.  Funktionsprincip:

11.2.1.1. styret tending/kompressionstending (%)

11.2.1.2. firetakts[totakts ()

11.2.2.  Antal cylindre, cylinderarrangement samt tendingsrakkefolge:

11.2.3.  Slagvolumen: cm?
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11.2.4.
11.2.5.
11.2.6.
11.3.
11.4.
11.4.1.
11.4.1.1.
11.4.1.2.
11.4.2.
12.

13.
14.
15.
16.
17.

Brendstoftilforsel: karburatorfindirekte indsprejtning/direkte indsprejtning (%)

Trykladningsanordning: Ja/nej ()

Anordning til efterbehandling af udstodningsgassen: Ja/nej (%)

Krav til motorbrendstof: blyholdig benzin/blyfri benzin/diesel/NG/LPG: ()

Indskrankninger i motorens anvendelse:

Serlige forhold, der skal tages hensyn til ved montering af motoren (-erne) pd de pageldende maskiner

Storste tilladte indsugningsvakuum: kPa

Storste tilladte modtryk: kPa

Andre (hvis relevant):

Hovedspecifikationer for medlemmerne af motorfamilien:

Specifikation Motorer i familien Stammotor

Fabrikantens typekode

Antal cylindre

Slagvolumen (cm’®)

Merkenettoeffekt (kW)

Mzerkehastighed (min™)

Maksimal nettoeffekt (kW)

Hastighed ved maksimal nettoeffekt (min)

Maksimalt nettodrejningsmoment (Nm)

Maksimal hastighed ved nettodrejningsmo-
ment (min’)

Laveste tomgangshastighed (min-1)

Indskrenkninger i anvendelsen (Ja/Nej) (3)

Godkendelse meddelt/udvidet/nagtetfinddraget (%)
Sted:

Dato:

Underskrift:

De dokumenter, der er indleveret ssammen med anmodningen om godkendelse eller udvidelse, udleveres pa
anmodning.

(1) Kendingsnummer for det land, der har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget godkendelsen (se godkendelsesbestemmelserne i regulativet).

(®) Det ikke galdende overstreges.
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BILAG 3

UDFORMNING AF GODKENDELSESM £RKERNE
MODEL A

(se punkt 4.4 i dette regulativ)

j+1]
b |

j% 120 R - 002492 j

a =8 mm min.

Ovenstiende godkendelsesmarke, der er pdmonteret en motor, viser, at den pigeldende motortype, for sd vidt angdr
maling af nettoeffekt, er godkendt i Nederlandene (E 4) i henhold til regulativ nr. 120 med godkendelsesnummeret
002492. Godkendelsesnummeret angiver, at godkendelsen er udstedt i henhold til kravene i regulativ nr. 120 i den

oprindelige udgave.

MODEL B

(se punkt 4.5 i dette regulativ)

| 120/00 2492

a v

ha | &
wi

a

ha
b

[ "3l |96 (02 1628

a = 8§ mm min.

Ovenstiende godkendelsesmarke, som er pafert en motor, viser, at den pagaldende motortype er godkendt i Nederlan-
dene (E 4) i henhold til regulativ nr. 120 og nr. 96 ('). De forste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at regulativ nr.
120 foreld i den oprindelige version pd godkendelsestidspunktet, og at regulativ nr. 96 allerede omfattede

andringsserie 02.

(") Det sidstnavnte nummer er kun et eksempel.
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2.2.

2.3.
2.3.1.

BILAG 4

Metode til méling af forbreendingsmotorens nettoeffekt

Disse bestemmelser finder anvendelser pd metoden for fastsattelse af effektkurven ved fuld belastning af en
forbreendingsmotor, der korer med vekslende hastighed som en funktion af motorhastighed og markefart og
markenettoeffekt for en forbreendingsmotor med konstant hastighed.

PROVNINGSBETINGELSER

Motoren skal vaere tilkert i henhold til fabrikantens anvisninger.

Hvis effektméling kun kan udferes pd en motor udstyret med gearkasse, skal der tages hejde for gearkassens
virkningsgrad.

Tilbehor og udstyr

Tilbehor og udstyr, der skal monteres

Under provningen skal der i prevebanken monteres sidant tilbehor (angivet i tabel 1), som er nedvendigt for
den pégaldende anvendelse af motoren; udstyret skal sd vidt muligt placeres pd samme made, som det ville
blive placeret ved den pagaldende anvendelse.

Tilbehor og udstyr, der skal afmonteres
Visse former for tilbehor, hvis definition er knyttet til maskinens drift, og som kan monteres pd motoren,
afmonteres for prevningen. Som eksempel gives folgende ikke-udtemmende liste:
i) luftkompressor til bremser
ii) pumpe til servostyring
i) pumpe til affjedringssystem

iv) luftbehandlingsanleg.

For tilbehor, som ikke kan afmonteres, kan den optagne tomgangseffekt bestemmes og leegges til den malte
motoreffekt (jf. bemarkning h til tabel 1). Udger denne vardi mere end 3 % af den maksimale effekt ved
provningshastigheden, kan den efterproves af prevningsmyndigheden.

Tabel 1

Tilbehor og udstyr, der skal monteres ved provning til bestemmelse af motoreffekt

Nr. Tilbeher og udstyr Monteres ved emissionsprevning
1 Indsugningssystem
Indsugningsmanifold Ja, standardudstyr.

System til kontrol med emission fra krum- | Ja, standardudstyr.

taphus
Kontrolanordninger for dobbelt indsugnings- | Ja, standardudstyr.
manifold
Luftmangdeméler Ja, standardudstyr.
Luftindsugningskanal Ja(®
Luftfilter Ja ()
Indsugningslyddemper Ja@®
Hastighedsbegranser Ja(®
2 Forvarmning af indsugningsmanifold Ja, standardudstyr. Stilles om muligt i gunstigste

position.
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Nr. Tilbehor og udstyr Monteres ved emissionsprovning
3 Udstedningssystem
Udstedningsrenser Ja, standardudstyr.
Udstedningsmanifold Ja, standardudstyr.
Tilslutningsrer Ja (%)
Lydpotte Ja(®)
Udstodningsrer Ja ()
Udstedningsbremse Nej. (9
Tryklader Ja, standardudstyr.
4 Brendstoftilfarselspumpe Ja, standardudstyr. (¢)
5 Karbureringsudstyr
Karburator Ja, standardudstyr.
Elektronisk styresystem, luftgennemstremnings- | Ja, standardudstyr.
maler osv.
Udstyr til gasmotorer
Trykbegranser Ja, standardudstyr.
Fordamper Ja, standardudstyr.
Blander Ja, standardudstyr.
6 Breendstofindsprejtning (benzin og diesel)
Forfilter Ja, standardudstyr eller provebaenkudstyr.
Filter Ja, standardudstyr eller provebankudstyr.
Pumpe Ja, standardudstyr.
Hojtryksror Ja, standardudstyr.
Injektor Ja, standardudstyr.
Luftindsugningsventil Ja, standardudstyr. ()
Elektronisk styresystem, luftgennemstremnings- | Ja, standardudstyr.
méler osv.
Regulator/styresystem Ja, standardudstyr.
Automatisk fuldlaststop for reguleringsstang | Ja, standardudstyr.
afheaengigt af de atmosferiske betingelser
7 Vaskekoling
Koler Nej.
Ventilator Nej.
Ventilatorskerm Nej.
Vandpumpe Ja, standardudstyr. ()
Termostat Ja, standardudstyr. (8)
8 Luftkeling
Ventilatorskarm Nej. (")
Ventilator eller bleser Nej. (")
Temperaturreguleringsenhed Nej.
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Nr. Tilbeher og udstyr Monteres ved emissionsprevning

9 Elektrisk anlag

Generator Ja, standardudstyr. ()
Teaendingsfordelersystem Ja, standardudstyr.
Teendspole(r) Ja, standardudstyr.
Kabler Ja, standardudstyr.
Tendror Ja, standardudstyr.
Elektronisk motorstyring med bankefoler/tilba- | Ja, standardudstyr.
gestilling af teending

10 Trykladeudstyr
Kompressor drevet direkte af motoren ogfeller | Ja, standardudstyr.
af udstedningen
Ladeluftkeler Ja, standardudstyr eller provebaenkudstyr. (1), ()

Kolemiddelpumpe eller ventilator (motordrevet) | Nej. (1)

Kontrolsystem for kelemiddelgennemstromning | Ja, standardudstyr.

11 Hjalpeventilator til provebank Ja, om nedvendigt.
12 Enhed til forureningsbegrensning Ja, standardudstyr. (5
13 Startudstyr Provebankudstyr. ()
14 Smereoliepumpe Ja, standardudstyr.

=

=

()
S

(e
(

==

Det komplette indsugningssystem skal vare monteret, som det leveres til den patenkte anvendelse:

i) nar der er risiko for meerkbar pavirkning af motoreffekten

ii) i tilfelde af motorer med gnistteending og naturlig indsugning

iii) ndr fabrikanten kraver det.

I andre tilfelde kan et akvivalent system anvendes, og det skal konstateres, at indsugningstrykket ikke afviger mere end
100 Pa fra den af fabrikanten angivne ovre gransevardi for et rent luftfilter.

Det komplette udstedningssystem skal vaere monteret, som det leveres til den pétenkte anvendelse:

i) ndr der er risiko for markbar pavirkning af motoreffekten

ii) i tilfeelde af motorer med gnistteending og naturlig indsugning

i) nar fabrikanten kraever det.

I andre tilfaelde kan et lignende system monteres, forudsat at trykket ikke afviger mere end 1 000 Pa fra den af fabrikanten
angivne gvre grenseveaerdi.

Har motoren udstedningsbremse, skal gasspjeldet vaere fastgjort i helt dben stilling.

Brandstoftilforselstrykket kan om nedvendigt justeres, s det reproducerer det tryk, der forefindes i motorkonfigurationen
(navnlig nar der anvendes et »breendstofretursystem).

Luftindtagsventilen er styreventil for indsprejtningspumpens pneumatiske regulator. Regulatoren eller indsprejtnings-
systemet kan indeholde andre elementer, som kan pévirke mengden af indsprejtet brandstof.

Cirkulation af kelevaeske ma kun ske ved hjlp af motorens vandpumpe. Kelingen kan ske gennem et ydre kredslob, under
forudsaetning af at dette kredslabs tryktab og pumpeindgangstryk i det vasentlige er de samme som i motorens kelesystem.
Termostaten kan fastgores i helt dben stilling.

Nar der monteres kolerventilator eller blaser med henblik pd provningen, skal den optagne effekt tillegges resultatet
bortset fra motorer, hvor sddant udstyr er integreret i motoren (som for luftkelede motorer med ventilatoren monteret
direkte pa krumtapakslen). Effekten af ventilator eller blaser bestemmes ved de hastigheder, som anvendes ved provnin-
gerne, enten ved beregning ud fra standardspecifikationerne eller gennem praktiske prevninger.

Generatorens minimumseffekt: generatoren skal give den netop nedvendige elektriske effekt til drift af det tilbeher, som er
nedvendigt for motorens funktion. Hvis det er nedvendigt at tilslutte et batteri, skal dette vaere i god stand og fuldstendigt
ladet.

Motorer med ladeluftkeling skal afproves med ladeluftkeling, hvad enten de er veeske- eller luftkelede, men et provebaenk-
system kan efter motorfabrikantens enske erstatte luftkeleren. I begge tilfelde skal effektmélingen ved hver given hastighed
foretages med det maksimale trykfald og det minimale temperaturfald i motorluften efter passage af ladeluftkeleren i
provebanksystemet som angivet af fabrikanten.

Dette kan f.eks. omfatte udstodningsgasrecirkultationssystem (EGR-system), katalysator, varmereaktor, sekundart lufttilfor-
selssystem og system til modvirkning af braendstoffordampning.

Effekten til elektriske og andre startsystemer skal leveres fra prevebanken.
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2.4.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

Indstillinger

Indstillingerne under provningen med henblik pd bestemmelse af nettoeffekten er angivet i tabel 2.

Tabel 2

Indstillinger

1. Indstilling af karburator(er), fordamper|trykregu-
lator

2. Indstilling af indsprejtningspumpens gennem-
stromningsmangde

Indstilling i henhold til fabrikantens specifikationer og
anvendt uden yderligere @ndring, hvad angdr den
sarlige anvendelse.

3. Tendings- eller indsprejtningsindstilling (indstil-
lingskurve)

4. Indstilling af regulator

5. Emissionsbegransende anordninger

6. Ladetrykregulering

DATA, DER SKAL REGISTRERES

Data, der skal registreres, er anfert i punkt 4 i tillegget til dette bilag. Médlingerne skal foretages under normale
og stabiliserede funktionsbetingelser; motorens lufttilforsel skal vare tilstraekkelig. Forbreendingskamrene kan
indeholde afsatninger, men i begraeenset omfang. Provningsbetingelserne, sdsom indsugningsluftens temperatur,
skal vaelges sd taet som muligt pa standardbetingelserne (se punkt 5.2 i dette bilag) for at nedsatte korrektions-
faktoren.

Temperaturen af motorens indsugningsluft skal maéles i indsugningskanalerne. Mélingen af indsugnings-
vakuummet skal udferes i samme punkt. Termometer eller termoelement skal beskyttes mod forstevet braend-
stof og strdlevarme og placeres direkte i luftstrommen. Der skal anvendes et tilstrakkeligt antal positioner til at
give en reprasentativ gennemsnitstemperatur pd indsugningsluften.

Indsugningsvakuummet skal méles neden for indlebskanaler, luftfilter, indsugningslyddeemper og hastigheds-
begrenser (hvis monteret).

Det absolutte tryk ved indgangen til motoren neden for kompressoren og varmeveksleren (hvis monteret) skal
mdles i indsugningsmanifolden og i ethvert andet punkt, hvor trykket skal males for at beregne korrektions-
faktorer.

Udstedningsmodtrykket skal méles i et punkt mindst tre rerdiametre neden for udstedningsmanifoldens(-enes)
flange(r) og nedenfor ved turboladeren(-erne) (hvis monteret). Placeringen skal specificeres.

Der mé ikke foretages mélinger, for omdrejningsmoment, hastighed og temperaturer har varet i det vasentlige
konstante i mindst 1 minut.

Motorhastigheden i en provning eller maling ma ikke afvige fra den valgte hastighed med mere end + 1%
eller + 10 min, idet den storste vaerdi er galdende.

Milingerne af bremsebelastning, braendstofforbrug og temperatur af indsugningsluften skal foretages samtidig,
og som resultat skal galde gennemsnittet af to stabiliserende, pad hinanden folgende malinger; der ikke afviger
med mere end 2 % for sd vidt angdr bremsebelastningen.

Kolervaeskens temperatur ved udlebet fra motoren skal holdes pd den af fabrikanten foreskrevne verdi.

Hvis intet er angivet, skal temperaturen vare 353 K = 5 K. For luftkelede motorer skal temperaturen i et af
fabrikanten angivet mélepunkt holdes inden for + 0/ 20 K af den af fabrikanten angivne maksimale veerdi ved
referencebetingelserne.
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3.10.

3.12.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

For motorer med kompressionsteending skal brandstoftemperaturen males ved indgangen til brandstofind-
sprojtningspumpen og holdes inden for 306-316 K (33-43 °C); for motorer med styret tending skal braend-
stoftemperaturen maéles sd tet som muligt pd indgangen til karburatoren eller indsprejtningsventilarrange-
mentet og holdes inden for 293-303 K (20-30 °C).

Temperaturen af smoremidlet, malt i oliepumpen eller ved afgangen fra eventuel oliekeler, skal vaere inden for
de af motorfabrikanten fastsatte granser.

Der kan anvendes et ekstra reguleringssystem, hvis dette er nedvendigt for at holde temperaturen inden for de i
punkt 3.9, 3.10 og 3.11 ovenfor angivne grenser.

MALEN@JAGTIGHED

Drejningsmoment: * 1 % af det malte drejningsmoment. Systemet til maling af drejningsmomentet skal veere
kalibreret, sdledes at der tages hejde for friktionstab. Tilladt unejagtighed i nederste halvdel af maleskalaen pd
dynamometerbanken: £ 2 % af det malte drejningsmoment.

Motorhastighed: 0,5 % af den malte hastighed.
Breendstofforbrug: + 1% af det maélte forbrug.
Breendstoftemperatur: + 2 K.
Indsugningsluftens temperatur: + 2 K.
Barometertryk: + 100 Pa.

Vakuum i indsugningssystemet: * 50 Pa.
Modtryk i udstedningssystemet: £ 200 Pa.

EFFEKTKORREKTIONSFAKTORER
Definition
Effektkorrektionsfaktoren er den koefficient, hvormed motoreffekten bestemmes ved de i punkt 5.2 nedenfor
specificerede atmosfariske referencebetingelser.
P,=aP
hvor:
P, er den korrigerede effekt (dvs. effekt under atmosfariske referencebetingelser)
a er korrektionsfaktoren (a, eller ay)

P er den midlte effekt (prevningseffekt)

Atmosfariske referencebetingelser

Temperatur (T,): 298 K (25 °C)
Tort tryk (Pg,): 99 kPa
Det torre atmosfariske tryk er baseret pé et samlet barometertryk pd 100 kPa og et vanddamptryk pa 1 kPa.

Atmosfariske betingelser under prevningen

De atmosfariske betingelser under prevningen skal veare folgende:
Temperatur (T)
For motorer med styret tending: 288 K< T < 308 K

For motorer med kompressionstending: 283 K< T< 313K
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5.3.2. Tryk (p)
90 kPa < pg < 110 kPa

5.4, Bestemmelse af korrektionsfaktorer a, og aq (')

5.4.1.  Motorer med styret tending (naturlig indsugning eller trykladning)

Korrektionsfaktoren a, fis ved anvendelse af folgende formel:

99 12 T )06
a = |— x | —
) )

hvor:
ps  det samlede torre atmosfaretryk i kilopascal (kPa); dvs. det samlede barometertryk minus vanddamptryk
T  den absolutte temperatur i kelvin (K) for motorens indsugningsluft.
Betingelser, der skal opfyldes i laboratoriet
En prove er kun gyldig, hvis det for korrektionsfaktoren glder, at:
0,96 < a, < 1,06

Hvis disse graenser overskrides, skal den korrigerede madlte vaerdi og prevningsbetingelserne (temperatur og
tryk) neje angives i prevningsrapporten.

5.4.2.  Motorer med kompressionsteending — faktor ay

Korrektionsfaktoren (agq) for motorer med kompressionstending ved konstant braendstofgennemstrgmnings-
hastighed fas ved anvendelse af folgende formel:

ag = ()™
hvor:
f,  er den atmosfariske faktor
f,

m  cr karakteristikparametret for hver motortype og indstilling.

5.4.2.1.  Atmosferisk faktor f,

Denne faktor angiver de omgivende forholds (tryk, temperatur og luftfugtighed) indvirkning p& motorens
indsugningsluft. Formlen for den atmosfariske faktor er forskellig fra motortype til motortype.

5.4.2.1.1. Motorer med naturlig indsugning og mekanisk trykladning

) )

(") Provningerne kan udferes i luftkonditionerede preverum, hvor de atmosfariske betingelser kan reguleres.

Nar det drejer sig om motorer med automatisk styring af lufttemperaturen, og dersom denne anordning er saledes indrettet, at der ved
fuld belastning ved 25 °C ikke tilfores opvarmet luft, skal prevningen udferes med anordningen helt lukket. Hvis derimod anordningen
stadig er i funktion ved 25 °C, skal provningen udferes med anordningen i normal funktion, og eksponenten for temperaturangivelsen i
korrektionsfaktoren skal sattes til nul (dvs. ingen temperaturkorrektion).
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5.4.2.1.2. Turboladede motorer med eller uden ladeluftkoling

) )

5.4.2.2.  Motorfaktor f,

fy er en funktion af g (korrigeret brandstofforbrug) som felger:
f,=0036 q —1,14
og
4 = qfr
hvor:
q er braendstofforbruget i milligram pr. arbejdsgang pr. liter samlet cylindervolumen (mg/(l.arbejdsgang))

r er trykforholdet mellem kompressorudgang og kompressorindsugning (r = 1 for motorer med naturlig
indsugning).

Denne formel er gyldig for en q.-veerdi, der ligger mellem 37,2 mg/(Larbejdsgang) og 65 mg/(Larbejdsgang).
Ved q-vardier under 37,2 mg/(l.arbejdsgang) vil f, blive sat til en konstant veerdi af 0,2 (f,, = 0,2).

Ved q-verdier over 65 mg/(larbejdsgang) vil f, blive sat til en konstant veerdi af 1,2 (f,, = 1,2) (se figuren):

20 30 40 50 60 70 qc mg/(L.arbejdsgang)

5.4.2.3. Betingelser, der skal opfyldes i laboratoriet
En preovning er kun gyldig, hvis det for korrektionsfaktoren a, gelder, at:
093 < a, < 1,07

Hvis disse graenser overskrides, skal den korrigerede malte veerdi og prevningsbetingelserne (temperatur og
tryk) neje angives i prevningsrapporten.
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TILLAEG

RESULTATER AF PROVNINGER TIL MALING AF NETTOMOTOREFFEKT

Dette skema skal udfyldes af det laboratorium, der foretager prevningen.

1.
1.1.

1.2.

2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.2.

2.2.1.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

3.1.

3.2.

3.3.

PROVNINGSBETINGELSER

Placering af mdlepunkt for registrering af udstedningsmodtryk
Placering af mélepunkt for registrering af indsugningsvakuum
Specifikationer for dynamometeret

Fabrikat: Model:

Type:

BRANDSTOF

For motorer med styret tending og flydende brendstof

Fabrikat:

Specifikation:

Antibankemiddel (bly osv.):

Type:

Indhold:

mg/l

RON-oktantal:

Specifik massefylde:

(ASTM D 26 99-70)

gfem? ved 288 K

Nedre brendverdi: k) kg
For motorer med styret tending med gasbraendstof

Fabrikat:

Specifikation:

Oplagringstryk: bar
Anvendelsestryk: bar
Nedre brendverdi: k] kg

For motorer med kompressionsteending med gasbraendstoffer
Tilforselssystem: gas

Specifikation af den anvendte gas:

Brandstof: forholdet olie/gas:

Nedre brendverdi:

For motorer med kompressionsteending med flydende brandstof

Fabrikat:

Specifikation af det anvendte brandstof:

Cetantal (ASTM D 976-71):

Specifik massefylde:

Nedre brendverdi:

gfem?® ved 288 K

k] kg

SM@REMIDDEL
Fabrikat:

Specifikation:

SAE-viskositet:
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Detaljerede resultater af malingerne (%)

Motorhastighed, min~ !

Mélt drejningsmoment, Nm

Malt effekt, kW

Milt brendstoftilfersel, g/h

Barometertryk, kPa

Vandamptryk, kPa

Indsugningsluftens temperatur, K

Effekt, som skal leegges til for udstyr og tilbehor ud over tabel | Nr. 1
1, kW Nr. 2
Nr. 3

I alt, kW

Effektkorrektionsfaktor

Korrigeret bremseeffekt, kW

Nettoeffekt, kW

Nettodrejningsmoment, Nm

Korrigeret specifikt breendstofforbrug g/(kWh) ()

Kolevasketemperatur ved fraleb, K

Smereolietemperatur i malepunkt, K

Lufttemperatur efter tryklader, K ()

Brandstoftemperatur ved indsprejtningspumpens indgang, K

Lufttemperatur efter ladeluftkeler, K (%)

Tryk efter tryklader, kPa

Tryk efter ladeluftkeler, kPa

Indsugningsvakuum, Pa

Udstedningsmodtryk, Pa

Brandstofmangde, mm?>/takt eller arbejdsgang (%)

(") Karakteristikkurverne for nettoeffekten og nettodrejningsmomentet tegnes som funktion af motorhastigheden.
(%) Beregnet med nettoeffekten for motorer med kompressionsteending og motorer med styret taending; i sidstnaevnte tilfelde

multipliceret med effektkorrektionsfaktoren.
(’) Det ikke galdende overstreges.
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BILAG 5

HOVEDSPECIFIKATIONER FOR MOTORFAMILIEN

1. PARAMETRE, DER BESTEMMER MOTORFAMILIEN

Motorfamilien kan bestemmes af de grundleeggende konstruktionsparametre, der skal veere falles for motorerne i
familien. I visse tilfeelde kan parametrene gribe ind i hinanden. Disse virkninger ma ligeledes tages i betragtning,
sdledes at det sikres, at kun motorer med tilsvarende egenskaber med hensyn til emissioner fra udstedningen
indgdr i samme motorfamilie.

For at motorerne kan betragtes som tilhgrende samme motorfamilie skal de have felgende grundlaeggende
parametre til falles:

1.1.  Forbrendingscyklus:
firetakts
totakts
1.2.  Kelemiddel:
luft
vand
olie
1.3.  De enkelte cylindres slagvolumen
De enkeltes cylindres slagvolumen, inden for 85 % og 100 % af det storste slagvolumen i motorfamilien.
1.4.  Luftindtagstype
naturlig indsugning
trykladning
1.5.  Brandstoftype
diesel
benzin
gasbrendstof (NG eller LPG)
1.6.  Forbrandingskammerets type/konstruktion
forkammer
hvirvelstremskammer
kammer med dben stremning
1.7.  Ventiler og porte — arrangement, sterrelse og antal
topstykke
cylinderveaeg
krumtaphus
1.8.  Brandstofsystem
1.8.1. For motorer med kompressionsteending
pumpe-ledning-injektor
in line-pumpe
fordelerpumpe
enkeltelement

enheds-injektor
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1.8.2.

1.9.

2.2.

For motorer med styret teending
karburator

indirekte indsprejtning

direkte indsprejtning

Forskellige systemer
udstedningsrecirkulation
vandindsprejtning (-emulsion)
luftindblaesning

ladeluftkeling

. Efterbehandling af udstedningsgassen

oxidationskatalysator
reduktionskatalysator
termisk reaktor
partikelopfangning.

VALG AF STAMMOTOR

I tilfeelde af motorer med kompressionstending udvealges motorfamiliens stammotor primert efter kriteriet hajeste
breendstofforbrug pr. takt ved den angivne hastighed, som svarer til storste drejningsmoment.

Safremt dette primare kriterium opfyldes af to eller flere motorer, skal stammotoren valges efter det sekundere
kriterium, nemlig hejeste breendstofforbrug pr. takt ved markehastigheden. Under visse omstaendigheder kan de
godkendende myndigheder traffe den afgorelse, at motorfamilien bedst kan karakteriseres ved prevning af endnu
en motor. De godkendende myndigheder kan sdledes udvelge endnu en motor til prevning.

I tilfelde af gnistteendingsmotorer skal stammotoren til motorfamilien primert velges efter kriteriet breendstof-

tilforsel (g/h).



30.9.2010

Den Europaeiske Unions Tidende

L 257/309

3.1.

3.2

BILAG 6

KONTROL AF PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

GENERELT

Disse krav harmonerer med prevningerne af produktionens overensstemmelse i henhold til dette regulativs punkt
6.2.

PRAVNINGSFORSKRIFTER

Provningsmetoder og maleinstrumenter skal vare som beskrevet i bilag 4 til dette regulativ.

PROVEEKSEMPLARER
I tilfelde af en motortype

Der udvalges én motor som preveeksemplar. Opfylder denne motor ikke forskrifterne i regulativet efter provningen
i henhold til punkt 5.1 nedenfor, gennemfores der prevning af endnu to motorer.

[ tilfelde af motorfamilier

Meddeles der godkendelse til en motorfamilie, skal der foretages prevning af produktionens overensstemmelse pa ét
medlem af motorfamilien, som ikke er stammotoren. Opfylder denne motor ikke kravene, gennemfores der provning
af endnu to motorer af samme medlemstype.

MALEKRITERIER

. Nettoeffekt og specifikt breendstofforbrug for forbreendingsmotorer

Der foretages mélinger ved et sidant antal omdrejningshastigheder, at det er muligt at fastlegge kurverne for effekt,
drejningsmoment og specifikt brandstofforbrug korrekt mellem den af fabrikanten anbefalede laveste og hejeste
hastighed som defineret i punkt 2.9 og 2.11 i dette regulativ.

De veerdier, som den tekniske tjeneste har mélt pd den motor, som er blevet indleveret til prevning, mé ikke afvige
mere end + 5 % i henseende til nettoeffekt (drejningsmoment) og * 10 % i henseende til specifikt braendstofforbrug i
alle malepunkter pd kurven med en tolerance pd + 5 % for motorhastighed.

EVALUERING AF RESULTATER

Hvis tallene for nettoeffekt og brandstofforbrug for den i punkt 3 omhandlede anden ogfeller tredje motor ikke
opfylder kravene i punkt 4 ovenfor, anses produktionen ikke for at opfylde dette regulativ krav, og bestemmelsen i
dette regulativs punkt 7 tages i anvendelse.
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BILAG 7

TEKNISKE DATA FOR REFERENCEBR/AENDSTOFFER

1. Tekniske data for LPG-referencebraendstoffer

Granseveerdier brendstof A Gransevaerdier breendstof B
Parameter Enhed Prevningsmetode
Minimum Maksimum Minimum Maksimum
Motoroktantal 1 92,5 (") 92,5 EN 589, bilag B
Sammensatning:
C3-indhold % vol 48 52 83 87
C4-indhold % vol 48 52 13 17 ISO 7941
Olefiner % vol 12 14
Fordampningsrest mg/kg 50 50 NFM 41-015
Samlet svovlindhold ppm 50 50 EN 24260
masse (1)
Hydrogensulfid — ingen ingen ISO 8819
Kobberstrimmel- klasse klasse 1 klasse 1 ISO 6251 (%)
korrosion
Vand ved 0 °C fri fri visuel kontrol

(") Veerdien bestemmes ved standardbetingelserne 293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa.

(%) Denne metode giver ikke nedvendigvis nejagtig bestemmelse af tilstedevaerende korroderende stoffer, hvis preven indeholder
korrosionsinhibitorer eller andre kemikalier, som nedsatter korrosiviteten af preven over for kobberstrimlen. Tilsetning af
sadanne stoffer alene med det formdl at pavirke prevningsresultaterne er derfor forbudt.

2. Tekniske data for NG-referencebrandstoffer

Pd det europaiske marked salges to gastyper:
— gas i H-omrédet, hvor referencebrendstofferne GR og G23 ligger hejest og lavest
— gas i L-omrddet, hvor referencebrandstofferne G23 og G25 ligger hgjest og lavest.

Specifikationerne for referencebraendstofferne GR, G23 og G25 er givet nedenfor:

Referencebraendstof GR

Graensevardi
Specifikationer Enheder Basis Prevningsmetode
Minimum Maksimum
Sammensatning:
Metan 87 84 89
Ethan 13 11 15
Rest (*) mol-% — — 1 ISO 6974
Svovlindhold mg/m> (*¥) — — 10 ISO 6326-5

(*) Inaktive + C,,
(**) Verdien bestemmes ved standardbetingelserne (293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa).
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Referencebrandstof G23

Gransevardier
Specifikationer Enheder Basis Prevningsmetode
Minimum Maksimum
Sammensatning:
Metan 92,5 91,5 93,5
Rest (*) mol-% — — 1 ISO 6974
N, 7,5 6,5 8,5
Svovlindhold mg/m> (¥*) — — 10 ISO 6326-5

(*) Inaktive (forskellig fra Ny) +C, + Cyps
(**) Veardien bestemmes ved standardbetingelserne (293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa).

Referencebrandstof G25

Begransninger
Specifikationer Enheder Basis Prevningsmetode
Minimum Maksimum
Sammensatning:
Metan 86 84 88
Rest (*) mol-% — — 1 ISO 6974
N, 14 12 16
Svovlindhold mg/m> (%) — — 10 ISO 6326-5
(*) Inaktive (forskellig fra N,) +C, + Cy,
(**) Veardien bestemmes ved standardbetingelserne (293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa).
3. Referencebrandstof for motorer med styret teending
Graensevaerdier (2)
Parameter Enhed Prevningsmetode Offentliggjort
Minimum Maksimum

Research-oktantal 95,0 — EN 25164 1993
(RON)
Motoroktantal 85,0 — EN 25163 1993
(MON)
Massefylde ved kg/m? 748 775 ISO 3675 1995
15°C
Reid-damptryk kPa 56,0 95,0 EN 12 1993
Destillation:
— begyndelsesko- °C 24 40 EN-ISO 3405 1988

gepunkt
— fordampet  ved % vlv 49,0 57,0 EN-ISO 3405 1988

100 °C
— fordampet  ved % v|v 81,0 87,0 EN-ISO 3405 1988

150 °C
— slutkogepunkt °C 190 215 EN-ISO 3405 1988
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Gransevardier (2)
Parameter Enhed Prevningsmetode Offentliggjort
Minimum Maksimum
Rest % — 2 EN-ISO 3405
Carbonhydridana-
lyse:
— olefiner % v|v — 10 ASTM D 1319 1995
— aromater (4) % v|v 28,0 40,0 ASTM D 1319 1995
— benzen % vlv — 1,0 pr. EN 12177 1998
— meattede forbin- — Rest ASTM D 1319 1995
delser
Carbon/hydrogen rapport rapport
forhold
Oxidationsstabilitet mn. 480 — EN-ISO 7536 1996
©)
Oxygenindhold (6) % m/m — 2,3 EN 1601 1997
Harpiks mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246 1997
Svovlindhold (7) mg/kg — 100 pr. EN-ISO 1998
14596
Kobberkorrosion — 1 EN-ISO 2160 1995
ved 50 °C
Blyindhold gll — 0,005 EN 237 1996
Fosforindhold g/l — 0,0013 ASTM D 3231 1994

. Referencebrandstof for motorer med kompressionstaeending (1)

Grensevardier og enheder (2)

Provningsmetode

Cetantal (4)

minimum 45(7) maksimum 50

ISO 5165

Massefylde ved 15 °C

minimum 835 kg/m?
maksimum 845 kg/m? (10)

ISO 3675, ASTM D 4052

Destillation (3) — 95 %-punkt

maksimum 370 °C

ISO 3405

Viskositet ved 40 °C

minimum 2,5 mm?/s

maksimum 3,5 mm?/s

ISO 3104

Svovlindhold minimum 0,1 % masse (9) ISO 8754, EN 24260
maksimum 0,2 % masse (8)

Flammepunkt minimum 55 °C ISO 2719

Koldfilterpunkt (CFPP) minimum — maksimum + 5 °C EN 116

Kobberkorrosion maksimum 1 ISO 2160

Kulstofrest efter Conradson (10 % maksimum 0,3 % masse ISO 10370

destillationsrest)

Askeindhold

maksimum 0,01 % masse

ASTM D 482 (12)
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Gransevardier og enheder (2) Provningsmetode
Vandindhold maksimum 0,05 % masse ASTM D 95, D 1744
Syretal (steerk syre) minimum 0,20 mg KOH/g
Oxidationsstabilitet (5) maksimum 2,5 mg/100 ml ASTM D 2274
Additiver (6)

Bemeerkninger:

(1) Hvis en motors eller et koretojs termiske virkningsgrad skal beregnes, kan breendstoffets breendveerdi beregnes af:
Specifik energi (breendverdi) (netto)
Mjjkg = (46,423 —8,792 x d2 + 3,17 xd) x (1 - (x + y +5)) + 9,42 x s — 2,499 x x

hvor:

d = er massefylden ved 288 K (15 °C)

x = er vandindholdet i massebrok (%/100)

y = er askeindholdet i massebrok (%/100)

s = er svovlindholdet i massebrok (%/100).

(2) Vardierne i specifikationen er »sande verdier«. Ved fastsxttelse af deres gransevaerdier er retningslinjerne i
ASTMD 3244 om fastleggelse af grundlaget for bestemmelse af olieprodukters kvalitet blevet anvendt, og ved
fastsattelse af en minimumsveerdi er der taget udgangspunkt i en minimumsforskel pa 2R over nul; for maksi-
mums- og minimumsvardi har minimumsforskellen vaeret 4R (R = reproducerbarhed).

Til trods for dette mal, som er nadvendigt af statistiske grunde, ber brandstoffabrikanten tilstreebe en verdi pa
nul, ndr den foreskrevne maksimumsvzardi er 2R, og en gennemsnitsvaerdi i tilfeelde, hvor der angives maksi-
mums- og minimumsverdier. Skulle det blive nedvendigt at afgere, om et brandstof opfylder specifikationen,
anvendes ASTM D 3244,

—
3}
=

Tallene viser de fordampede mangder (% genvinding + % tab).

=

Det angivne interval for cetan opfylder ikke kravet om et omrdde pa mindst 4R.

[ tilfaelde af tvist mellem brandstofleverander og -bruger kan bestemmelserne i ASTM 3244 imidlertid anvendes
til afgorelse af tvistigheder, forudsat at malingerne gentages et tilstreekkeligt antal gange til, at den fornedne
pracision kan opnds. Dette ma foretraekkes frem for enkeltstiende maélinger.

(5

=

Selv om oxidationsstabiliteten kontrolleres, m& holdbarheden antages at vare begrenset. Der ber indhentes
retningslinjer for opbevaring og holdbarhed fra leveranderen.

(6) Dette braendstof mé vaere baseret pé straight-run og krakdestillater af kulbrinter; afsvovling er tilladt. Det ma ikke
indeholde metaladditiver eller cetanforbedrende additiver.

(7) Lavere vardier er tilladt, i hvilket tilfelde det anvendte referencebrandstofs cetantal skal angives i rapporten.

(8) Hejere vaerdier er tilladt, i hvilket tilfelde det anvendte referencebrandstofs svovlindhold skal registreres.

(9) Revurderes lobende pd baggrund af markedstendenserne. Nir ansggeren anmoder om en forstegangsgodkendelse
af en motor uden efterbehandling af udstedningsgassen, tillades pd ansegerens anmodning et mindste svovl-
indhold pd 0,050 % masseprocent, og den malte partikelkoncentration skal i sd fald korrigeres opad til den
gennemsnitsveerdi, der nominelt er angivet for brandstoffets svovlindhold (0,150 % vagtprocent) efter neden-
stdende ligning:

PT,g; = PT + [SEC x 0,0917 x (NSLF — FSF)]
hvor:

PT,4 = justeret PT-vaerdi (g/kWh)

PT = madlt vagtet specifik emissionsveerdi for partikelemission (g/kWh)

SFC = vaegtet specifikt breendstofforbrug (g/kWh) beregnet efter nedenstiende formel
NSLF = gennemsnitligt nominelt svovlindhold i massebrek (dvs. 0,15 %/100)

FSF = brandstoffets svovlindhold i massebrok (%/100)
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Ligning til beregning af veagtet specifikt breendstofforbrug:

n
ZGFUEL,i * WE;
SFC = =

n
> P« WE;
io1
hvor:
Py = P + Pag;

Med henblik pd vurdering af produktionens overensstemmelse i henhold til punkt 6 skal forskrifterne opfyldes
ved anvendelse af referencebrendstof med et svovlindhold, som ikke afviger fra minimums-/maksimumsniveauet
pd 0,1/0,2 masseprocent.

(10) Hejere veerdier er tilladt (op til 855 kg/m?), i hvilket tilfelde det anvendte referencebrandstofs massefylde skal
registreres. Med henblik pd vurdering af produktionens overensstemmelse i henhold til punkt 6 skal forskrifterne
opfyldes ved anvendelse af referencebreendstof, som ikke afviger fra minimums-/maksimumsniveauet pa
835/845 kg/m”>.

(11) Alle breendstoffets specifikationer og granseverdier skal lobende revurderes pa baggrund af markedsudviklingen.

(12) Erstattes med EN/ISO 6245 med virkning fra vedtagelsesdatoen.
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