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II

(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

RETSAKTER VEDTAGET AF ORGANER OPRETTET VED
INTERNATIONALE AFTALER

Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvarende status og ikrafttradelsesdato bor
kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343, der findes pa adressen:

http:/|www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulativ nr. 77 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) —
Ensartede bestemmelser for godkendelse af parkeringslygter til motordrevne keretgjer

omfattende al galdende tekst frem til:
Supplement 12 til den oprindelige udgave af regulativet — Ikrafttreedelsesdato: 15. oktober 2008
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ finder anvendelse pd parkeringslygter pa keretojer i klasse M, N og T (!).

DEFINITIONER

I dette regulativ forstds ved:

»Parkeringslygte«: en lygte, som er bestemt til at henlede opmarksomheden pé et stilleholdende
koretoj.

Definitionerne i regulativ nr. 48 og de @ndringer dertil, som er i kraft pa tidspunktet for ansegning
om typegodkendelse, finder anvendelse i dette regulativ.

»Parkeringslygter af forskellig type« parkeringslygter, som afviger pd vesentlige punkter som:
a) fabriks- eller varemaerke

b) karakteristika ved det optiske system (lysstyrkeniveauer, lysfordelingsvinkler, type gledelampe,
lyskildemodul osv.).

En @ndring af gledelampens eller et eventuelt filters farve udger ikke en typesendring.

Henvisninger i dette regulativ til standardgledelamper (étalon) og til regulativ nr. 37 leses som
henvisninger til regulativ nr. 37 og de andringsserier dertil, som er i kraft pd tidspunktet for
typegodkendelsesansggningen.

ANSOGNING OM GODKENDELSE

Ansegning om godkendelse skal indgives af indehaveren af fabriks- eller varemerket eller af dennes
bemyndigede reprasentant.

Efter ansggerens valg kan det i ansegningen specificeres, at anordningen kan monteres pa koretojet
med forskellige haldninger for referenceaksen i forhold til keretgjets referenceplaner og jorden,
eller at den kan roteres om sin egen referenceakse; disse forskellige monteringsbetingelser angives i
meddelelsesformularen.

For hver type parkeringslygte skal ansggningen ledsages af:

En kort teknisk beskrivelse, som, med mindre der er tale om lygter med ikke udskiftelig lyskilde,
indeholder en angivelse af:

a) den foreskrevne kategori af glodelamper; denne gledelampekategori skal vere en af dem, som er
angivet i regulativ 37 og endringsserierne dertil, som er i kraft pd tidspunktet for typegodken-
delsesansggningen og/eller

b) den swrlige identifikationskode for lyskildemodulet.

Tegninger (i tre eksemplarer), der er sd detaljerede, at parkeringslygtens type kan identificeres, og
som indeholder en angivelse af de geometriske data for lygtens montering pd keretgjet, den
observationsakse, der ved afprevning skal tages som referenceakse (horisontalvinkel H = 0°, verti-
kalvinkel V = 0°), og det punkt, der ved disse prevninger skal anvendes som referencecentrum.

To preoveeksemplarer. Kan lygterne ikke monteres vilkérligt pd keretgjets hajre eller venstre side,
kan de to indleverede provecksemplarer vare ens og vare bestemt alene til keretgjets hojre eller
venstre side.

(") Som fastlagt i bilag 7 til den konsoliderede resolution om keretojers konstruktion (R.E.3) (dokument TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend. 2, som senest @ndret ved Amend. 4).
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4.2

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

MZARKNING

Parkeringslygter, som indleveres til godkendelse, skal vere forsynet med folgende tydelige og ikke
sletbare angivelser:

Ansegerens fabriks- eller varemearke

Med undtagelse af lygter med ikke udskiftelige lyskilder skal anordningen forsynes med let laeselig
og ikke sletbar markning, der angiver

a) den foreskrevne kategori af gladelamper ogeller
b) den sarlige identifikationskode for lyskildemodulet

Lygter med ikke udskiftelige lyskilder eller lyskildemodul(er) skal vare market med spaendings-
omradets nominelle spending og det nominelle wattforbrug.

Pa hver lygte skal vaere afsat plads til pafering af godkendelsesmerke og det i punkt 5.5 nedenfor
beskrevne tillegsymbol; denne plads skal vare angivet pd de i punkt 3.2.2 ovenfor omhandlede
tegninger.

Ved lygter med lyskildemodul(er) skal lyskildemodulet/modulerne forsynes med:
Ansggerens fabriks- eller varemaerke; dette skal veere let laeseligt og ikke sletbart.

Modulets sarlige identifikationskode; denne skal veare let leseligt og ikke sletbar. Den sarlige
identifikationskode skal omfatte begyndelsesbogstaverne »MD« for MODUL, efterfulgt af godken-
delsesmerket, uden den i punkt 5.5.1 nedenfor beskrevne cirkel og, hvis der er tale om flere ikke
identiske lyskildemoduler, efterfulgt af tillegssymboler eller tegn. Denne swrlige identifikationskode
skal vaere angivet pa de i punkt 3.2.2 ovenfor omhandlede tegninger.

Godkendelsesmearket behover ikke vare det samme som pd den lygte, hvor modulet anvendes,
men begge marker skal vare fra samme anseger.

Mearkning med nominel spaending og wattforbrug.

GODKENDELSE

Safremt de to provecksemplarer af en type parkeringslygte, som er indleveret til godkendelse i
henhold til punkt 3.2.3 ovenfor, opfylder dette regulativs forskrifter, meddeles godkendelse.

Hver godkendt type tildeles et godkendelsesnummer. De forste to cifre i dette nummer (i gjeblikket
00 for regulativet i dettes oprindelige form) angiver den @ndringsserie, som indeholder de seneste
storre tekniske @ndringer, som var foretaget af dette regulativ pd godkendelsestidspunktet. Samme
aftalepart kan ikke tildele samme nummer til en anden type parkeringslygte.

Seges der godkendelse af en type lygte- og lyssignalenhed, der omfatter en parkeringslygte og andre
lygter, kan der tildeles et felles godkendelsesmarke, forudsat at den pégealdende lygte svarer til
forskrifterne i dette regulativ og at hver af de andre lygter, som indgér i den lygte- og lyssignal-
enhed, som sgges godkendt, er i overensstemmelse med det regulativ, der galder for dem.

Meddelelse om godkendelse, nagtelse, udvidelse eller inddragelse af godkendelse eller endeligt
opher af produktionen skal gives de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, ved
hjalp af en formular svarende til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

Parkeringslygter, som er i overensstemmelse med en type, der er godkendt i henhold til dette
regulativ, skal foruden det i punkt 4.1 foreskrevne marke vare pafert et internationalt godken-
delsesmerke, som er placeret let synligt pd det i punkt 4.2 ovenfor omhandlede sted og bestdr af
folgende:
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5.6.

5.7.

5.8.

6.2.

6.3.

6.3.

6.3.

()

1. En cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pa den stat, som har
meddelt godkendelse. (1)

.2. Nummeret pa dette regulativ, efterfulgt af bogstavet »R¢, en tankestreg og godkendelsesnummeret.

3. Nér en lygte afgiver gult lys fremad og bagud, skal lygten vare merket med en pil, som angiver
lygtens monteringsretning og skal vende mod keretgjets forende.

4. Nar der tildeles ét enkelt godkendelsesnummer som omhandlet i punkt 5.3 til en type lygte og
lyssignal bestdende af en parkeringslygte og andre lygter, kan der péferes ét enkelt godkendelses-
mearke bestdende af de tillegssymboler, som beskrives af de forskellige regulativer, som godken-
delsen er meddelt i henhold til.

.5. P4 anordninger med reduceret lysfordeling, jf. punkt 2.3 i bilag 4 til dette regulativ, paferes en
lodret pil, der udgér fra den vandrette del og peger nedad.

Den i punkt 4.1.1 og 5.5 foreskrevne markning skal veere let laeselig og ikke sletbar, selv nér
parkeringslygterne er monteret pd keretojet.

Godkendelsesmearket skal veare letleseligt og ikke sletbart. Det kan vare anbragt pa en indvendig
eller udvendig del (gennemsigtig eller ¢j) af anordningen, som ikke md kunne fjernes fra den
gennemsigtige del af anordningen, som udsender lyset. Under alle omsteendigheder skal mark-
ningen vere synlig, ndr anordningen er monteret pa keretgjet, eller ndr en bevagelig del som f.eks.
kelerhjelmen, bagagerumsklappen eller en der abnes.

I bilag 2 til dette regulativ findes et eksempel pd godkendelsesmaerkningen.

ALMINDELIGE FORSKRIFTER

Hvert proveeksemplar skal vere i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 7 og 9 i dette
regulativ.

Parkeringslygter skal vare konstrueret og fremstillet siledes, at de ved normal brug og til trods for
de rystelser, de derved kan blive udsat for, forbliver funktionssikre og bevarer de i dette regulativ
pabudte kendetegn.

Ved lyskildemoduler kontrolleres folgende:
1. Lyskildemodulet skal vare konstrueret siledes, at:

a) hvert lyskildemodul kun kan monteres i den angivne og korrekte position og kun kan fjernes
med brug af verktej

b) hvis der anvendes mere end et lyskildemodul i lygtehuset for anordningen, ma der i det samme
lygtehus ikke kunne byttes om pa lyskildemoduler med forskellige egenskaber.

2. Der ma ikke kunne manipuleres med lyskildemodulet/-modulerne.

1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for Den

Tjekkiske Republik, 9 for Spanien, 10 for Serbien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for Luxembourg,
14 for Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumenien, 20 for Polen, 21
for Portugal, 22 for Den Russiske Federation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27
for Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien-Hercegovina, 32 for Letland, 33
(ubenyttet), 34 for Bulgarien, 35 (ubenyttet), 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (ubenyttet), 39 for Aserbajdsjan,
40 for Den Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europziske Fallesskab (godken-
delser meddeles af medlemsstaterne under anvendelse af deres respektive ECE-symboler), 43 for Japan, 44 (ubenyttet),
45 for Australien, 46 for Ukraine, 47 for Sydafrika, 48 for New Zealand, 49 for Cypern, 50 for Malta, 51 for
Republikken Korea, 52 for Malaysia, 53 for Thailand, 54 og 55 (ubenyttet) og 56 for Montenegro, 57 (ubenyttet) og
58 for Tunesien. De efterfolgende numre tildeles andre stater i den kronologiske orden, i hvilken de ratificerer eller
tiltreder overenskomsten om ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretgjer samt udstyr og dele, som kan monteres
ogleller benyttes pd hjulkeretojer, samt vilkdrene for gensidig anerkendelse af godkendelser, der er meddelt pd
grundlag af sddanne forskrifter, hvorefter FN's generalsekreteer giver de kontraherende parter i overenskomsten
meddelelse herom.
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6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

7.2

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.4.1.

7.2.4.2.

7.3.

For sd vidt angdr udskiftelige glodelamper:

Der kan anvendes en hvilken som helst kategori af glodelamper, som er godkendt i henhold til
regulativ nr. 37, forudsat der ikke er angivet nogen anvendelsesbegransninger i naevnte regulativ og
de @ndringer dertil, som er i kraft pd tidspunktet for ansegning om typegodkendelse.

Anordningen skal vare konstrueret sdledes, at glodelampen kun kan placeres i den korrekte
position.

Glodelampens fatning skal opfylde forskrifterne i IEC publikation 60061. Databladet vedrerende
fatningen for den anvendte kategori gledelampe finder anvendelse.

FOTOMETRISKE EGENSKABER

I referenceaksen skal hvert af de to preveeksemplarers lysstyrke veere mindst lig med minimum og
hgjst lig med maksimum som fastlagt nedenfor:

Minimum Maksimal
(cd) (cd)
Lysstyrke af fremadrettede parkeringslygter 2 60
Lysstyrke af bagudrettede parkeringslygter 2 30

For enkeltlygter med flere lyskilder skal forskriften om mindste lysstyrke vare O{)fyldt, ndr en
vilkarlig lyskilde svigter, og den maksimale lysstyrke mé ikke overskrides, ndr alle lyskilder er
teendt.

Alle lyskilder, som er forbundet i serier, betragtes som én lyskilde.

Uden for referenceaksen og inden for de vinkler, der er vist i figurerne i bilag 3 til dette regulativ,
skal lysstyrken for hvert af de to preveeksemplarer:

i hver retning, svarende til numrene i lysfordelingstabellen i bilag 4, vare mindst lig den veerdi, der
i den navnte tabel for den pagaldende retning er angivet som procent af den i punkt 7.1 fore-
skrevne mindsteveerdi

i ingen retning, hvorfra lyset kan iagttages, overskride det i punkt 7.1 angivne maksimum.

For bagudrettede parkeringslygter, som er indbygget i en stoplygte (se punkt 7.1.2), tillades dog en
lysstyrke pd 60 cd neden for et plan, som danner en vinkel pa 5° med horisontalplanet og er under
dette.

Endvidere galder folgende:
i de i bilag 3 fastlagte vinkler md styrken af det afgivne lys ikke veere mindre end 0,05 cd
forskrifterne i bilag 4, punkt 2.2, vedrerende lokale styrkevariationer skal vare overholdt.

Anvisninger for, hvilke méilemetoder der skal anvendes, findes i dette regulativs bilag 4, hvortil der
henvises i punkt 7.2.1.

PROVNINGSFORSKRIFTER

Alle mélinger skal udferes med farvelose standardgledelamper, som er af de til anordningen fore-
skrevne typer og er indstillet til at afgive den normallysstrem, der foreskrives for disse lampetyper.
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8.1.

8.2.

10.

11.

11.1.1.

11.1.2.

11.2.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

Alle malinger pd lygter udstyret med ikke udskiftelig lyskilde (glodelamper og andre lamper)
udferes ved henholdsvis 6,75V, 13,5V eller 28,0 V.

For lyskilder med serlig stromforsyning skal ovennavnte provespaendinger tilsluttes ved indgangs-
klemmerne for den pagaldende stromforsyning. Provningslaboratoriet kan fra fabrikanten rekvirere
den sarlige stromforsyning, som er nedvendig til lyskilderne.

Afgrensningerne af den synlige overflade i retning af en lyssignalanordnings referenceakse skal
bestemmes.

LYSETS FARVE

Farven af det afgivne lys skal inden for det lysfordelingsfelt, der er defineret i punkt 2 i bilag 4, milt
ved anvendelse af en lyskilde med farvetemperatur 2 856 K svarende til belysningsmiddel A i
henhold til Den internationale Belysningskommission (CIE), vare red, hvid eller gul. Med hensyn
til prevning henvises til bilag 5 til dette regulativ. Uden for dette felt ma der ikke kunne observeres
skarpe farvevariationer.

For lygter udstyret med ikke udskiftelig lyskilde (glodelamper og andre) skal de kolorimetriske
egenskaber dog kontrolleres med de lyskilder, der forefindes i lygten, i overensstemmelse med
punkt 8.1 i dette regulativ.

BEMARKNINGER VEDR@RENDE FARVER

Godkendelser, som meddeles i henhold til dette regulativ, bliver i henhold til punkt 5 ovenfor
meddelt for en type anordning, som afgiver lys af en given farve eller ufarvet lys. De kontraherende
parter i den overenskomst, som dette regulativ er knyttet til, er derfor ikke af samme overens-
komsts artikel 3 afskdret fra at forbyde bestemte, af dette regulativ omfattede farver, for anord-
ninger monteret pa keretgjer, som de pagealdende parter har indregistreret.

ZNDRINGER AF EN TYPE PARKERINGSLYGTE OG UDVIDELSE AF GODKENDELSE
Enhver @ndring af parkeringslygtetypen skal meddeles den administrative myndighed, som har

godkendt parkeringslygtetypen. Den pédgeldende myndighed kan da enten:

skonne, at de foretagne andringer nappe vil have markbar ugunstig virkning, og at parkerings-

lygten stadig opfylder forskrifterne eller
kraeve en yderligere prevningsrapport fra den tekniske tjeneste, som forestdr prevningen.

Meddelelse om godkendelse eller nagtelse af godkendelse skal med angivelse af sendringer gives
efter proceduren i punkt 5.4 ovenfor.

Den kompetente myndighed, som meddeler udvidelse af godkendelsen, paferer et fortlebende
nummer pd hver meddelelsesformular, som udferdiges vedrerende en sidan udvidelse.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Procedurerne til sikring af produktionens overensstemmelse skal vare i overensstemmelse med
dem, der er fastlagt i overenskomstens tilleg 2 (E/ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), idet der
galder folgende krav:

Parkeringslygter, som er godkendt efter dette regulativ, skal vere produceret siledes, at de er i
overensstemmelse med den godkendte type, idet de opfylder forskrifterne i punkt 7 og 9 ovenfor.

De i bilag 6 til dette regulativ fastlagte mindstekrav til metoder til kontrol af produktionens
overensstemmelse skal vere overholdt.

De mindstekrav til proveudtagning ved en inspektor, som er fastlagt i bilag 7 til dette regulativ, skal
vare overholdt.

Den myndighed, som har meddelt typegodkendelse, kan til enhver tid efterpreve de metoder til
overensstemmelsesprovning, som anvendes pd de enkelte produktionsanlaeg. Der foretages normalt
en inspektion hvert andet 4r.
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13. SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

13.1.  Godkendelser, som er meddelt for en type parkeringslygte i henhold til dette regulativ, kan
inddrages, sifremt ovenstiende krav ikke opfyldes, eller sdfremt en parkeringslygte, som barer
godkendelsesmerket, ikke er i overensstemmelse med den godkendte type.

13.2.  Huvis en part i overenskomsten, som anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse, som den
tidligere har meddelt, skal den straks underrette de gvrige parter i overenskomsten, som anvender
dette regulativ, herom ved hjelp af en meddelelsesformular svarende til modellen i bilag 1 til dette
regulativ.

14. ENDELIGT OPH@OR AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen fuldstendigt indstiller produktionen af en parkeringslygte i
henhold til dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som har meddelt godkendelsen,
herom. Ved modtagelse af den pdgaldende meddelelse underretter myndigheden de gvrige parter i
overenskomsten, der anvender dette regulativ, herom ved hjelp af en meddelelsesformular svarende
til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

15. NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, SOM FORESTAR GODKENDELSESPROVNING, OG PA
DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter i overenskomsten, som anvender dette regulativ, meddeler FN's sekretariat
navn og adresse pd de tekniske tjenester, som forestdr godkendelsesprevningen, og pa de admini-
strative myndigheder, som meddeler godkendelse, og til hvem formularer med attestering af
godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelse, som er udstedt i andre stater,
skal fremsendes.

16. OVERGANGSBESTEMMELSER

16.1.  Fra den officielle ikrafttraedelsesdato for supplement 5 til dette regulativ mé ingen kontraherende
part, som anvender dette regulativ, nagte at meddele ECE-godkendelse i henhold til dette regulativ
som @ndret ved supplement 5.

16.2.  Fra 24 méneder efter ikrafttreedelsesdatoen mé kontraherende parter, som anvender dette regulativ,
kun meddele ECE-godkendelse, hvis den type parkeringslygte, som skal godkendes, opfylder
kravene i dette regulativ som endret ved supplement 5.

16.3.  Kontraherende parter, der anvender dette regulativ, ma ikke nagte at meddele udvidelse af godken-
delser i henhold til dette regulativ i dets oprindelige form og med efterfolgende supplementer.

16.4.  Kontraherende parter, der anvender dette regulativ, skal fortsat meddele godkendelse for de typer
parkeringslygter, som opfylder forskrifterne i dette regulativ i dets oprindelige form og med efter-
folgende supplementer, i en periode pd 12 maneder efter ikrafttreedelsen af supplement 5 til dette
regulativ.

16.5.  ECE-godkendelser, som er meddelt i henhold til dette regulativ tidligere end 12 méneder efter
ikrafttradelsen, og enhver udvidelse af godkendelser, herunder udvidelser meddelt i henhold til
dette regulativ i dets oprindelige form og med efterfolgende supplementer, forbliver gyldige pa
ubestemt tid. Ndr en type parkeringslygte, som er godkendt i henhold til dette regulativ i dets
oprindelige form og med efterfolgende supplementer, opfylder forskrifterne i dette regulativ som
andret ved supplement 5, underretter den kontraherende part, som meddelte godkendelsen, de
gvrige kontraherende parter, som anvender dette regulativ, herom.

16.6.  Ingen kontraherende part, som anvender dette regulativ, kan nagte at godkende en type parkerings-
lygte, der er godkendt i henhold til supplement 5 til dette regulativ.

16.7. 136 mdneder efter ikrafttreedelsesdatoen for supplement 5 til regulativet kan ingen kontraherende
part, der anvender dette regulativ, negte at godkende en type parkeringslygte, som er godkendt i
henhold til regulativet i dets oprindelige form og med efterfolgende supplementer.
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16.8. 36 maneder efter ikrafttraedelsesdatoen for supplement 5 til regulativet, kan de kontraherende
parter, der anvender dette regulativ, nagte salg af en type parkeringslygte, som ikke opfylder
forskrifterne i supplement 5 til dette regulativ, medmindre der er tale om en parkeringslygte
beregnet til montering pd ibrugtagne keretgjer.

16.9.  Kontraherende parter, der anvender dette regulativ, skal fortsat udstede godkendelser til parkerings-
lygter pd grundlag af eventuelle tidligere supplementer til regulativet, forudsat at der er tale om
udskiftningsparkeringslygter til montering pé ibrugtagne koretgjer.

16.10. Fra den officielle ikrafttraedelsesdato for supplement 5 til dette regulativ méd ingen kontraherende
part, som anvender dette regulativ, forbyde montering pa et koretoj af en parkeringslygte, der er
godkendt i henhold til dette regulativ som endret ved supplement 5.

16.11. Kontraherende parter, der anvender dette regulativ, skal fortsat tillade montering pé et koretoj af en
parkeringslygte, der er godkendt i henhold til dette regulativ i dets oprindelige form og med
efterfolgende supplementer, i en periode pd 48 madneder efter ikrafttreedelsen af supplement 5 til
dette regulativ.

16.12. Efter udlgbet af en periode pd 48 madneder efter ikrafttreedelsesdatoen for supplement 5 til regu-
lativet kan de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, forbyde montering af en parke-
ringslygte, som ikke opfylder forskrifterne i dette regulativ som @ndret ved supplement 5, pa et nyt
koretej, for hvilket der blev meddelt national typegodkendelse eller individuel godkendelse mere
end 24 maéneder efter ikrafttreedelsen af supplement 5 til dette regulativ.

16.13. Efter udlgbet af en periode pa 60 méneder efter ikrafttraedelsesdatoen kan de kontraherende parter,
der anvender dette regulativ, forbyde montering af en parkeringslygte, som ikke opfylder forskrif-
terne i dette regulativ, som @ndret ved supplement 5, pd et nyt keretoj, som blev indregistreret
forste gang mere end 60 maneder efter ikrafttraedelsen af supplement 5 til dette regulativ.
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BILAG 1

MEDDELELSE

(Storste format: A4 (210 x 297 mm))

udstedt af:  Myndighedens navn:

vedrerende (3): MEDDELELSE AF GODKENDELSE

UDVIDELSE AF GODKENDELSE
NAGTELSE AF GODKENDELSE
INDDRAGELSE AF GODKENDELSE
ENDELIGT OPH@R AF PRODUKTIONEN

for en type parkeringslygte i henhold til regulativ nr. 77

Godkendelse nr. Udvidelse nr.
1.

10.

11.
12.
13.
14.
15.

>

e A o B

Betegnelse for parkeringslygtetypen

Fabriks- eller varemarke

Fabrikantens navn og adresse

Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle reprasentant

Indleveret til godkendelse den

Teknisk tjeneste, som forestdr godkendelsesprovningen:

Dato pé rapport udstedt af den pdgaldende tekniske tjeneste

Nummer pé rapport udstedt af denne tjeneste

Kortfattet beskrivelse:

Farve pi det afgivne lys: red/hvid/gul ()
Antal og kategorifer) af gledelamper:
Lyskildemodul: ja/nej (3

Den sarlige identifikationskode for lyskildemodulet

Eventuelle geometriske monteringsbetingelser,

og variationer i forbindelse hermed:

Kun til en begrenset monteringshejde lig med eller mindre

end 750 mm over jorden janej (3
Godkendelse meddelt/nagtet/udvidet/inddraget (%)

Sted
Dato
Underskrift

Vedlagte tegning nr ... viser den geometriske position, i hvilken anordningen skal monteres pd koretojet, samt
anordningens referenceakse og referencecentrum.

1) Myndighedens navn.

Det ikke geldende overstreges.
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BILAG 2

GODKENDELSESM £ARKETS UDFORMNING

al2

a2 l af3

a

77R-002439 [->

a = 5 mm min.

Lygten med ovenstdende godkendelsesmaerke er godkendt i Nederlandene (E 4) i henhold til regulativ nr. 77 under
godkendelsesnummer 002439. De forste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at godkendelsen blev meddelt i
henhold til kravene i regulativ nr. 77 i dettes oprindelige form. Den lodrette pil, der udgér fra den vandrette del og
peger nedad, angiver en tilladt monteringshejde pd eller mindre end 750 mm fra jorden for denne anordning.

Lyskildemoduler
MD E3 17325

Lyskildemodulet, forsynet med den oven for viste identifikationskode, er blevet godkendt sammen med en lygte, som er
godkendt i Italien (E 3) med godkendelsesnummeret 17325.
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BILAG 3

MINDSTEV ARDIERNE FOR RUMLYSFORDELINGENS VINKLER (*)

I alle tilfelde skal mindstevaerdierne for rumlysfordelingens vertikalvinkler vaere 15° over og 15° under det vandrette plan,
undtagen for lygter med en monteringshejde, som er lig med eller mindre end 750 mm over jorden, for hvilke skal veere
15° over og 5° under det vandrette plan.

Referenceakse

Fremadrettede parkeringslygter Ty 50

Koretoj
’,//

Bagudrettede parkeringslygter

Referenceakse

Sideparkeringslygter

Koretoj

Sideparkeringslygter

Referenceakse

(*) Vinklerne i disse figurer galder for anordninger, som skal monteres pd keretgjets hojre side. Pilene peger mod keretgjets forende.
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BILAG 4

FOTOMETRISKE MALINGER

1.  MALEMETODER

1.1.  Ved fotometriske mélinger skal forstyrrende tilbagekastninger undgds ved en passende afblending.

1.2.  Safremt méleresultaterne anfagtes, udferes mélinger, som opfylder folgende forskrifter:

1.2.1. méleafstanden er sdledes, at loven om omvendt proportionalitet med kvadratet pa afstanden finder anvendelse

1.2.2. maéleapparatet er sdledes, at modtagerens vinkelabning er mellem 10’ og 1°, set fra signallysets referencecentrum

1.2.3. kravet om styrke for en bestemt observationsretning anses for opfyldt, nar dette krav er overholdt i en retning, der
afviger hejst 15" fra observationsretningen.

1.3.  Hyvis anordningen kan monteres pd koretgjet i mere end én position eller inden for et omrdde med forskellige
positioner, gentages de fotometriske malinger for hver enkelt position og for de yderste positioner i den referen-
ceakse for omradet, der er angivet af fabrikanten.

2. TABEL OVER STANDARD LYSSTYRKEFORDELING

Venstre: Hajre
=} e e e ——
10 r 20 20
|
52 L —10 20 70 2 10
l
|
09 F —= 35 90 100 90 35 Y
l
|
5° B —10 20 T0 20 10
l
wh - - - - - - - - 20— ——2
| I | | | |
20° 1 ~ i o 5° 10° 20°
-

2.1.  Retningen H = 0° og V = 0° svarer til referenceaksen. (P4 koretojet er denne vandret og parallel med koretojets
vandrette midterplan og orienteret i det pdbudte synlighedsfelts retning). Den gir igennem referencecentret.
Vardierne i tabellen giver for de forskellige maleretninger minimumlysstyrkerne i procent af det krevede
minimum for hver lygte i aksen (i retningen H = 0° og V = 0°).

2.2. Inden for det i punkt 2 omhandlede lysfordelingsomrade, der er vist skematisk som et gitter, skal lyset i det
vasentlige veere ensartet, sdledes at lysstyrken, i hver retning af et givet felt dannet af gitterlinjerne, mindst svarer til
den laveste minimumprocentdel, som er angivet (er til radighed) pa gitterlinjerne omkring den pigaeldende retning.

2.3.  Hvis anordningen imidlertid er beregnet til montering i en hejde pa eller under 750 mm over jorden, méles den
fotometriske styrke kun op til en nedadgdende vinkel pa 5°.
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3.1.

3.2

3.3.

FOTOMETRISKE MALINGER PA LYGTER

Den fotometriske ydelse kontrolleres:

For ikke udskiftelige lyskilder (gledelamper og andet):

med de lyskilder, som forefindes i lygten, i overensstemmelse med punkt 8.1 i dette regulativ.
For udskiftelige glodelamper:

ved gledelamper pa 6,75V, 13,5V eller 28,0 V korrigeres de frembragte lysstyrkevaerdier. Korrektionsfaktoren er
forholdet mellem referencelysstrommen og den gennemsnitlige lysstrom malt ved den anvendte spanding (6,75 V,
13,5V eller 28,0 V). Den faktiske lysstrom fra hver glodelampe ma ikke afvige mere end + 5 % fra gennemsnits-
vardien. I stedet kan der i hver enkelt position efter tur anvendes en standardgledelampe, der arbejder ved sin
referencelysstrom, idet de enkelte malinger i hver position sammenlagges.

For enhver signallygte, bortset fra anordninger med glodelampe(r), galder, at lysstyrken, mélt efter et minuts og
efter 30 minutters drift, skal opfylde mindste- og maksimumkravene. Lysstyrkefordelingen efter et minuts drift kan
beregnes ud fra lysstyrkefordelingen efter 30 minutters drift, ved at man i hvert prevningspunkt anvender
lysstyrkeforholdet, mélt i HV efter et minuts og efter 30 minutters drift.

BILAG 5

FARVE PA DET AFGIVNE LYS: KROMACITETSKOORDINATER

Til kontrol af disse kolorimetriske kendetegn anvendes en lyskilde med farvetemperatur 2 854 K, svarende til belysnings-
middel A i henhold til Den Internationale Belysningskommission (CIE). For lygter udstyret med ikke udskiftelig lyskilde
(glodelamper og andre) skal de kolorimetriske egenskaber dog kontrolleres med de lyskilder, der forefindes i lygten, i
overensstemmelse med punkt 8.1 i dette regulativ.
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

2.1.

2.2
2.2.1.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4,

BILAG 6

Mindstekrav til metoder til kontrol af produktionens overensstemmelse

GENERELT

Overensstemmelseskriterierne anses for at vare opfyldt i bdde mekanisk og geometrisk henseende, hvis der ikke
forekommer afvigelser ud over uundgéelige variationer, som ligger inden for rammerne af kravene i dette regulativ.

Hvad angdr fotometriske ydelser anses masseproducerede lygter ikke for uoverensstemmende, sifremt — ved
provning af de fotometriske ydelser af enhver pa tilfeldig made udtaget lygte udstyret enten med standard-
glodelampe eller med ikke udskiftelig lyskilde (gledelampe eller andet), nar alle malinger finder sted ved hhv.
6,75V, 13,5V og 28,0 V:

ingen malt veerdi afviger i ugunstig retning med mere end 20 % fra de vardier, som foreskrives i dette regulativ.

Safremt, for lygter udstyret med udskiftelig lyskilde, resultaterne af de ovenfor beskrevne prover ikke opfylder
forskrifterne, gentages provningen af lygterne med en anden standardgledelampe.

Kromaticitetskoordinaterne skal vare overholdt, ndr lygten er udstyret med en standardgloedelampe, eller — for
lygter udstyret med ikke udskiftelig lyskilde (gledelampe eller andet) — ndr de kolorimetriske egenskaber efter-
proves med den lyskilde, som forefindes i lygten.

MINDSTEKRAV TIL DEN AF FABRIKANTEN FORETAGNE KONTROL AF PRODUKTIONENS OVERENSSTEM-
MELSE

For hver type forlygte skal indehaveren af godkendelsesmarket gennemfore mindst folgende prevninger med
passende intervaller. Provningerne skal udferes i overensstemmelse med bestemmelserne i dette regulativ.

Konstateres der ved nogen prevetagning manglende overensstemmelse hvad angdr den pagaldende type provning,
udtages flere proveeksemplarer, som afproves. Fabrikanten skal treffe foranstaltninger til sikring af overensstem-
melsen af den pagaldende produktion.

Prgvningernes art

Overensstemmelsesprovningen i dette regulativ skal omfatte fotometriske og kolorimetriske egenskaber.

Provningsmetoderne

Provningerne skal i almindelighed udferes i overensstemmelse med de i dette regulativ fastlagte metoder.

. T enhver overensstemmelsesprovning, som udferes af fabrikanten, kan tilsvarende metoder anvendes med samtykke

fra den kompetente myndighed, som forestar godkendelsesprovningen. Det pdhviler fabrikanten at godtgere, at de
anvendte metoder er akvivalente med dem, som er fastlagt i dette regulativ.

Anvendelse af punkt 2.2.1 og 2.2.2 forudsetter javnlig kalibrering af prevningsapparaturet og dets overensstem-
melse med maélinger foretaget af en kompetent myndighed.

I alle tilfeelde skal anvendes samme referencemetoder som i dette regulativ, navnlig til administrativ kontrol og
proveudtagning.

Proveudtagningens art

Der udtages pa tilfeldig made prover af lygter fra en ensartet produktionsbatch. Ved en ensartet batch forstas et
st lygter af samme type, defineret i henhold til fabrikantens produktionsmetoder.

Bedemmelsen skal sedvanligvis dakke serieproduktion fra de enkelte fabrikker. En fabrikant kan dog behandle
resultaterne fra flere fabrikker vedrerende samme type som én gruppe, forudsat at fabrikkerne anvender samme
kvalitetsstyringssystem.

Malte og registrerede fotometriske egenskaber

Den udtagne lygte underkastes fotometrisk efterprevning af minimumsveerdierne i de i bilag 4 angivne punkter og
af de foreskrevne kromaticitetskoordinater.
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2.5.

1.1.

1.2.

1.2.1.
1.2.2.

1.2.3.
1.3.

2.1.
2.1.1.

Godkendelseskriterier

Det péhviler fabrikanten at foretage en statistisk analyse af provningsresultaterne og i enighed med de kompetente
myndigheder fastlegge sddanne godkendelseskriterier for produkterne, som opfylder forskrifterne for prevning af
produktionens overensstemmelse i punkt 12.1 i dette regulativ.

Godkendelseskriterierne skal vare fastlagt sdledes, at der med en konfidensgranse pa 95 % er en sandsynlighed pa
mindst 0,95 for at bestd kontrollen i overensstemmelse med bilag 7 (ferste preveudtagning).

BILAG 7

MINDSTEKRAV TIL PROVEUDTAGNING VED EN INSPEKTOR
GENERELT

Overensstemmelseskravene anses for opfyldt i bdde mekanisk og geometrisk henseende i henhold til eventuelle
forskrifter i dette regulativ, safremt forskellene ikke overstiger uundgdelige fremstillingsvariationer.

Hvad angdr fotometriske ydelser anses masseproducerede lygter ikke for uoverensstemmende, safremt — ved
provning af de fotometriske ydelser af enhver pd tilfeldig mdde udtaget lygte udstyret enten med standard-
glodelampe eller med ikke udskiftelig lyskilde (glodelampe eller andet), ndr alle mélinger finder sted ved hhv.
6,75V, 13,5V og 28,0 V:

ingen mélt vardi afviger i ugunstig retning med mere end 20 % fra de vardier, som foreskrives i dette regulativ.

Séfremt, for lygter udstyret med udskiftelig lyskilde, resultaterne af de ovenfor beskrevne prover ikke opfylder
forskrifterne, gentages provningen af lygterne med en anden standardgledelampe.

Der ses bort fra lygter med dbenbare fejl.

Kromaticitetskoordinaterne skal vare overholdt, ndr lygten er udstyret med en standardgledelampe, eller — for
lygter udstyret med ikke udskiftelig lyskilde (gledelampe eller andet) — ndr de kolorimetriske egenskaber efter-
proves med den lyskilde, som forefindes i lygten.

FORSTE PROVEUDTAGNING

Ved forste proveudtagning udtages fire lygter pa tilfeeldig made. Den forste prove pa to eksemplarer maerkes A,
den anden prove pé to eksemplarer maerkes B.

Produktionen anses ikke for uoverensstemmende

Efter udtagning af prever ved den i figur 1 i dette bilag viste procedure anses masseproducerede lygter ikke for
uoverensstemmende, safremt afvigelserne af de malte veardier for lygterne i de ugunstige retninger er:

2.1.1.1. prove A

Al: én lygte 0%
én lygte: hojst 20 %
A2: begge lygter: over 0%
men ikke over 20 %

ga til prove B

2.1.1.2. prove B

2.1.2.
2.2.
2.2.1.

B1: begge lygter 0%

eller sifremt betingelserne i punkt 1.2.2 for preve A er opfyldt.
Produktionen anses for uoverensstemmende

Efter udtagning af prever ved den i figur 1 i dette bilag viste procedure anses masseproducerede lygter for
uoverensstemmende og fabrikanten anmodes om at bringe sin produktion i overensstemmelse med forskrifterne
(justering), safremt afvigelserne af de malte veerdier for lygterne er:

2.2.1.1. prove A

A3: én lygte: hojst 20%
én lygte: over 20%
men ikke over 30 %
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2.2.1.2. prove B

B2: i tilfelde A2:
én lygte: over
men ikke over
én lygte: hejst

B3: i tilfelde A2:
én lygte
én lygte: over

men ikke over

2.2.2.  eller sifremt betingelserne i punkt 1.2.2 for prove A ikke er opfyldt.

2.3. Inddragelse af godkendelse

Efter udtagning af prover ved den i figur 1 i dette bilag viste procedure anses proverne for uoverensstemmende

0%
20 %
20 %

0%
20 %
30 %

og punkt 13 vil blive bragt i anvendelse, safremt afvigelserne af de madlte vardier for lygterne er:

2.3.1. prove A

A4: én lygte: hojst
én lygte: over

A5: begge lygter, over

2.3.2. prove B

B4: i tilfelde A2:
én lygte: over
men ikke over
én lygte: over

B5: i tilfelde A2:
begge lygter, over

Bé6: i tilfelde A2:
én lygte

én lygte: over

2.3.3.  eller sdfremt betingelserne i punkt 1.2.2 for prove A og B ikke er opfyldt.

3. GENTAGELSE AF PROVEUDTAGNING

I tilfelde A3, B2 og B3 skal der senest to maneder efter anmeldelsen udtages en tredje prove C bestdende af to
lygter og en fjerde prove D bestdende af to lygter, fra beholdningen af enheder, som er produceret efter justering.

3.1. Produktionen anses ikke for uoverensstemmende

3.1.1.  Efter udtagning af prover ved den i figur 1 i dette bilag viste procedure anses masseproducerede lygter ikke for

uoverensstemmende, sifremt afvigelserne af de maélte verdier for lygterne er:
3.1.1.1. preve C

Cl: én lygte
én lygte: hajst

C2: begge lygter, over
men ikke over

gé til prove D

3.1.1.2. preve D

D1: i tilfelde C2
begge lygter

3.1.2.  eller sifremt betingelserne i punkt 1.2.2 for preve C er opfyldt.

20 %
30 %

20 %

0%
20 %
20 %

20 %

0%
30 %

0%
20 %

0%
20 %

0%



28.5.2010

Den Europaeiske Unions Tidende

L 13017

3.2. Produktionen anses for uoverensstemmende

3.2.1.  Efter udtagning af prover ved den i figur 1 i dette bilag viste procedure anses masseproducerede lygter for
uoverensstemmende og fabrikanten anmodes om at bringe sin produktion i overensstemmelse med forskrifterne
(justering), safremt afvigelserne af de malte veardier for lygterne er:

3.2.1.1. preve D

D2: i tilfelde C2

én lygte: over 0%
men ikke over 20 %
én lygte: hojst 20 %

3.2.1.2. eller sifremt betingelserne i punkt 1.2.2 for preve C ikke er opfyldt.

3.3. Inddragelse af godkendelse

Efter udtagning af prover ved den i figur 1 i dette bilag viste procedure anses preverne for uoverensstemmende
og punkt 13 vil blive bragt i anvendelse, sifremt afvigelserne af de malte vardier for lygterne er:

3.3.1. prove C
C3: ¢én lygte: hojst 20%
én lygte: over 20 %
C4: begge lygter, over 20 %

3.3.2.  prove D
D3: i tilfelde C2
én lygte O eller over 0%
én lygte: over 20%

3.3.3.  eller sifremt betingelserne i punkt 1.2.2 for preve C og D ikke er opfyldt.
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Figur 1
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Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvarende status og ikrafttradelsesdato bor
kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343/, der findes pa adressen:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 /wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulativ nr. 90 fra FN’s @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter for
godkendelse af udskiftningsbremsebeleegningsenheder og udskiftningstromlebremsebelaegninger til
motordrevne koretojer og pihengskoretojer dertil

omfattende al galdende tekst frem til:

Supplement 11 til andringsserie 01 — ikrafttreedelsesdato: 24. oktober 2009

INDHOLDSFORTEGNELSE
REGULATIV

Anvendelsesomrdde
Definitioner

Ansegning om godkendelse
Godkendelse

Forskrifter og prevninger
Emballering og markning

N

Zndringer og udvidelse af godkendelse af udskiftningsbremsebelegningsenhed eller udskiftningstromle-
bremsebelagning

Produktionens overensstemmelse

Nelies)

. Sanktioner i tilfelde af produktionens manglende overensstemmelse
10. Endeligt opher af produktionen

11. Navne og adresser pd de tekniske tjenester, der er ansvarlige for udferelse af godkendelsesprovningerne,
og pa de administrative myndigheder

12. Overgangsbestemmelser

BILAG

Bilag 1 Meddelelse om godkendelse eller udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelse eller
endeligt opher af produktionen af en udskiftningsbremsebelagningsenhed eller udskiftnings-
tromlebremsebelegning i henhold til regulativ nr. 90

Bilag 2 Udformning af typegodkendelsesmarke og godkendelsesdata
Bilag 3 Forskrifter for udskiftningsbremsebelegningsenheder til koretojer af klasse M;, M, og N;

Bilag 4 Forskrifter for udskiftningsbremsebelagningsenheder og udskiftningstromlebremsebelaegninger
til koretojer i klasse M3, N, og Nj

Bilag 5 Forskrifter for udskiftningsbremsebelagningsenheder til keretojer i klasse O; og O,

Bilag 6 Forskrifter for udskiftningsbremsebeleegningsenheder og udskiftningstromlebremsebelagninger
til koretojer i klasse O3 and Oy

Bilag 7 Forskrifter for udskiftningsbremsebelagningsenheder til koretgjer i klasse L

Bilag 8 Tekniske forskrifter for udskiftningsbremsebeleegningsenheder beregnet til brug i separate
parkeringsbremsesystemer, der er uathangige af keretgjets driftsbremsesystem

Bilag 9 Bestemmelse af friktionsegenskaber ved maskinel prevning

1. ANVENDELSESOMRADE

1.1.  Dette regulativ finder anvendelse pa:

1.1.1.  Udskiftningsbremsebelegningsenheder beregnet til brug i friktionsbremser, der udger en del af et
bremsesystem i keretojer i klasse M, N, L og O, som er typegodkendt i henhold til regulativ nr. 13,
13-H eller 78.
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1.2.

2.1.

2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.2.

2.3.2.1.

2.3.3.

2.3.4.

2.3.5.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

Udskiftningstromlebremsebelagninger beregnet til fastnitning pé en bremsebakke til montering og
brug i keretgjer i klasse M3, N,, N3, O3 eller Oy, som er typegodkendt i henhold til regulativ
nr. 13.

Udskiftningsbremsebelaegningsenheder anvendt til separate parkeringsbremsesystemer, der er
uathangige af koretojets driftsbremsesystem, er kun underlagt de tekniske forskrifter i bilag 8 i
dette regulativ.

Udskiftningsbremsebelaegningsenheder kan godkendes til montering og anvendelse i motordrevne
koretgjer og pahengskeretgjer dertil, der er godkendt i henhold til regulativ nr. 13 eller 78.
Udskiftningstromlebremsebelagninger beregnet til fastnitning pd en bremsebakke kan godkendes
til montering og anvendelse i motordrevne keretgjer og pahangskeretojer dertil, der er typegod-
kendt i henhold til regulativ nr. 13 og klassificeret i klasse M3, N,, N3, O3 and Oy ().

DEFINITIONER

I dette regulativ forstds ved:
»Bremsesystem«: bremsesystem som defineret i regulativ nr. 13, punkt 2.3.

»Friktionsbremse«: den del af bremsesystemet, hvori de krafter, der skal modvirke keretajets
bevagelse, frembringes ved friktion mellem en bremsebeleegning og en bremseskive eller
bremsetromle, som bevager sig i forhold til hinanden.

»Bremsebelaegningsenhed«: den komponent i en friktionsbremse, som ved tryk mod en
tromle eller skive frembringer friktionskraften.

»Bremsebakkeenhed« en bremsebelagningsenhed til en tromlebremse.

»Bremsebakke«: den komponent i en bremsebakkeenhed, hvorpd bremsebelaegningen er fast-
gjort.

»Bremseklodsenhed«: en bremsebelagningsenhed til en skivebremse.

»Bagplade«: den komponent i en bremseklodsenhed, hvorpa bremsebeleegningen er fastgjort.
»Bremsebelaegning«: den komponent af en bremsebelaeegningsenhed, som bestdr af friktions-
materiale i en sddan form og med sddanne mal, at den kan fastgores pa bremsebakken eller
bagpladen.

»Tromlebremsebelaegning« en bremsebeleegning til en tromlebremse.

»Friktionsmateriale«: det produkt, der fremkommer ved en bestemt kombination af mate-
rialer og processer, der tilsammen bestemmer bremsebelaeegningens egenskaber.

»Type bremsebelagning«: en gruppe bremsebelegninger, hvis friktionsmaterialemaessige
egenskaber er ens.

»Type bremsebeleegningsenhed« en gruppe bremsebelegningsenheder, som er ens med
hensyn til bremsebelagningstype, dimensioner og funktionsmeassige egenskaber.

»Type tromlebremsebelagning«: bremsebelaegningskomponenter til hjulset, som efter
montering pd bremsebakkerne er ens med hensyn til bremsebelaegningstype, dimensioner
og funktionsmessige egenskaber.

»Original bremsebelagning« en type bremsebelagning, som er anfert i keretgjets typegod-
kendelsesdokumentation i henhold til forordning nr. 13, bilag 2, punkt 8.1 (3), eller regulativ
nr. 78, bilag 1, punkt 5.4.

(") I dette regulativ anses henvisninger til regulativ nr. 13 for ogsd at henvise til alle andre internationale regler, der

anvender de samme tekniske forskrifter som regulativ nr. 13. Henvisninger til bestemte dele af regulativet fortolkes
tilsvarende.

(%) Hvis sddanne bremsebelagninger ikke findes pd markedet, kan der anvendes alternative bremsebelegninger som anfort
i punkt 8.2.
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2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

3.2

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.1.

»Original bremsebeleegningsenhed«: en bremsebelagningsenhed, der modsvarer dataene i
dokumentationen til keretojstypegodkendelsen.

»Udskiftningsbremsebelagningsenhed«: en bremsebelagningsenhed af en type, der er type-
godkendt i henhold til dette regulativ som egnet til brug i stedet for en original bremsebe-
leegningsenhed.

»Original tromlebremsebelaegning«: en tromlebremsebeleegning, der modsvarer dataene i
dokumentationen til keretojstypegodkendelsen.

»Udskiftningstromlebremsebelagning« en tromlebremsebelagning af en type, der er type-
godkendt i henhold til dette regulativ som egnet til brug i stedet for en original tromle-
bremsebelagning, nir den er monteret pa en bremsebakke.

»Parkeringsbremsebelaegningsenhed«: en bremseklodsenhed eller bremsebakkeenhed, der
horer til et separat parkeringsbremsesystem, der er uathangigt af driftsbremsesystemet.

»Fabrikant« den virksomhed, der kan patage sig det tekniske ansvar for bremsebelagnings-
enheder eller tromlebremsebelaegninger og godtgere, at den er i stand til at opretholde
produktionens overensstemmelse.

ANS@OGNING OM GODKENDELSE

Ansegning om godkendelse af en type udskiftningsbremsebelaeegningsenhed eller en type udskift-
ningstromlebremsebelaegning for en eller flere specifikke koretgjstyper skal indgives af fabrikanten
af udskiftningsbremsebelagningsenheden/-tromlebremsebelegningen eller dennes beherigt befuld-
magtigede repreaesentant.

Indehaveren af en eller flere karetojstypegodkendelser i henhold til regulativ nr. 13 eller regulativ
nr. 78 kan indgive ansegning om godkendelse af udskiftningsbremsebelagningsenheder eller
udskiftningstromlebremsebeleegninger, der er i overensstemmelse med den type, der er registreret
i typegodkendelsesdokumentationen for keretojstypegodkendelsen eller -godkendelserne.

Ansegningen skal bilegges en beskrivelse i tre eksemplarer af udskiftningsbremsebelaegnings-
enheden eller udskiftningstromlebremsebeleegningen med hensyn til de punkter, der er specificeret
i bilag 1 til dette regulativ, samt felgende oplysninger:

diagrammer, der viser udskiftningsbremsebelegningsenhedens eller udskiftningstromlebremsebelaeg-
ningens funktionelle dimensioner

en angivelse af udskiftningsbremsebelagningsenhedens eller udskiftningstromlebremsebelaegningens
placering i det keretgj, som der anseges om godkendelse til montering i.

Der skal stilles tilstreekkeligt mange proveeksemplarer af bremsebeleegningsenheder eller tromle-
bremsebelagninger af den type, der seges godkendst, til rddighed til udferelse af godkendelsesprov-
ningerne.

Ansegeren skal efter aftale med den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af godken-
delsesprovningerne, stille egnede reprasentative keretgjer ogleller bremser til rddighed.

For typegodkendelse meddeles, kontrollerer den kompetente myndighed, at der findes tilfredsstil-
lende ordninger til sikring af effektiv kontrol af produktionens overensstemmelse.

Ansegeren skal indsende vardier for friktionsegenskaber i henhold til bilag 9, henholdsvis punkt
2.4.1 eller 3.4.1 i dette regulativ.
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4.1.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

4.4.

4.5.

4.5.1.

4.6.

GODKENDELSE

Hvis de bremsebelaegningsenheder eller tromlebremsebelagninger, der er indleveret til godkendelse
i henhold til dette regulativ, opfylder forskrifterne i punkt 5 nedenfor, meddeles godkendelse for
typen af udskiftningsbremsebeleegningsenhed eller typen af udskiftningstromlebremsebelagning.

Hvis der er tale om udskiftningsbremsebeleegningsenheder til keretgjer i klasse L med et kombi-
neret bremsesystem i betydningen i punkt 2.9 i regulativ nr. 78, skal godkendelsen begranses til en
eller flere kombinationer af bremsebeleegningsenheder pa de af keretojets aksler, der er blevet
provet i henhold til bilag 7 i nervarende regulativ.

Hver type af udskiftningsbremsebelaegningsenhed eller udskiftningstromlebremsebelaegning, der
godkendes, tildeles et godkendelsesnummer, der bestar af tre talgrupper:

De farste to cifre (i gjeblikket 01 for regulativet, svarende til sendringsserie 01) angiver den serie
andringer med de seneste vigtige tekniske @ndringer af regulativet pd godkendelsens udstedelses-
tidspunkt.

De efterfolgende tre cifre angiver typen af bremsebelaegning.

Et suffiks pa tre cifre angiver bremsebakke eller bagplade eller specifikke dimensioner, hvis der er
tale om tromlebremsebelagninger.

Samme kontraherende part kan ikke tildele samme godkendelsesnummer til en anden type brem-
sebelagningsenhed eller tromlebremsebelagning. Et typegodkendelsesnummer kan omfatte brug af
den péagaldende type bremsebelaeegningsenhed eller tromlebremsebelagning pé forskellige keretojs-

typer.

Meddelelse af godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelse eller af endeligt
opher af produktionen af en type bremsebelegningsenhed eller en type tromlebremsebelegning i
henhold til dette regulativ skal fremsendes til de parter i 1958-overenskomsten, som anvender af
dette regulativ, ved hjelp af en formular som er i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til
dette regulativ.

Alle typer bremsebelegningsenheder eller tromlebremsebelaegninger, som er godkendt efter dette
regulativ, skal pa et let synligt og let tilgangeligt sted vare pafert et internationalt godkendelses-
mearke bestdende af folgende:

en cirkel, der omgiver bogstavet »Ec, efterfulgt af et entydigt nummer for det land, der har meddelt
godkendelsen (3)

nummeret pd dette regulativ efterfulgt af bogstavet »R¢, en bindestreg og godkendelsesnummeret til
hejre for den cirkel, der er foreskrevet i punkt 4.5.1.

Det godkendelsesmarke, der er omhandlet i punkt 4.5, ovenfor skal veere let leseligt og ma ikke
kunne fjernes.

() 1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for Den

Tjekkiske Republik, 9 for Spanien, 10 for Serbien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for Luxembourg,
14 for Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumnien, 20 for Polen, 21
for Portugal, 22 for Den Russiske Federation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27
for Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien-Hercegovina, 32 for Letland, 33
(ubenyttet), 34 for Bulgarien, 35 (ubenyttet), 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (ubenyttet), 39 for Aserbajdsjan,
40 for Den Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europeiske Fallesskab (godken-
delser meddeles af medlemsstaterne under anvendelse af deres respektive ECE-symboler), 43 for Japan, 44 (ubenyttet),
45 for Australien, 46 for Ukraine, 47 for Sydafrika, 48 for New Zealand, 49 for Cypern, 50 for Malta, 51 for
Republikken Korea, 52 for Malaysia, 53 for Thailand, 54 og 55 (ubenyttet) og 56 for Montenegro, 57 (ubenyttet) og
58 for Tunesien. Efterfolgende numre tildeles andre stater i den kronologiske orden, i hvilken de ratificerer eller
tiltreder aftalen om ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretgjer og udstyr og dele, som kan monteres ogeller
anvendes pd hjulkeretgjer, og vilkdrene for gensidig anerkendelse af godkendelser udstedt p& grundlag af sidanne
forskrifter, og de séledes tildelte numre meddeles af FN’s generalsekreteer til overenskomstens parter.
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4.7.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

Bilag 2 til dette regulativ indeholder eksempler pd sammensatningen af de godkendelsesmerker og
godkendelsesdata, der er omhandlet ovenfor samt i punkt 6.5 nedenfor.

FORSKRIFTER OG PRAVNINGER
Generelt

En  udskiftningsbremsebelaegningsenhed eller en  udskiftningstromlebremsebelaegning  skal
konstrueres og fremstilles pd en siddan made, at koretgjets bremsevirkning, nir den erstatter den
enhed eller beleegning, der oprindeligt var monteret i koretgjet, svarer til bremsevirkningen i den
godkendte karetajstype.

Nearmere bestemt gaelder:

a) et koretgj udstyret med udskiftningsbremsebelagningsenheder eller udskiftningstromlebremse-
beleegninger skal opfylde de relevante forskrifter for bremser i regulativ nr. 13, inklusive
andringsserie 09, eller regulativ nr. 78, inklusive @ndringsserie 01

b) en udskiftningsbremsebelaeegningsenhed eller en udskiftningstromlebremsebelagning skal vare i
besiddelse af praestationskarakteristika som svarer til karakteristikaene for den oprindelige brem-
sebelagningsenhed eller den oprindelige tromlebremsebelaegning, som de skal erstatte

¢) en udskiftningsbremsebelagningsenhed eller en udskiftningstromlebremsebeleegning skal have
de fornedne mekaniske egenskaber

d) bremsebelegninger ma ikke indeholde asbest.

Udskiftningsbremsebelaegningsenheder eller udskiftningstromlebremsebelaegninger, der svarer til
den type, der er specificeret i dokumentationen for en typegodkendelse af en keretgjstype i
henhold til regulativ nr. 13 eller regulativ nr. 78, anses for at opfylde forskrifterne i punkt 5 i
narvarende regulativ.

Krav til ydelsen
Udskiftningsbremsebelaegningsenheder til keretgjer i klasse M;, M, og N;

Mindst ét set udskiftningsbremsebelagningsenheder, der reprasenterer den type belegning, der
skal udskiftes, skal monteres og afpreves i mindst ét keretgj, som er reprasentativt for den kere-
tojstype, der seges godkendt, i overensstemmelse med forskrifterne i bilag 3 og skal opfylde
kravene i dette bilag. Det eller de representative keoretgjer skal udvelges blandt de relevante
koretgjer pa grundlag af en analyse af mest ugunstige tilfeelde (). Hvad angdr hastighedsfelsomhed
og xkvivalent kold prastation benyttes en af de to metoder, der er beskrevet i bilag 3.

Udskiftningsbremsebeleegningsenheder og udskiftningstromlebremsebelagninger til keretojer i
klasse M3, N, og N;

Mindst ét st udskiftningsbremsebelaeegningsenheder eller udskiftningstromlebremsebelaegninger,
der reprasenterer den type belagning, der skal udskiftes, skal monteres og afpreves i mindst ét
koretgj eller én bremse, som er reprasentativ for den keretejstype, der seges godkendt, efter
forskrifterne i bilag 4 og ved anvendelse af en af de to metoder beskrevet i punkt 1 (keretojs-
provning) eller i punkt 2 (inertidynamometerprevning), og de skal opfylde kravene i dette bilag.
Det eller de reprasentative keoretgjer eller bremser skal udvelges blandt de relevante keretgjer og
bremser pd grundlag af en analyse af mest ugunstige tilfaelde (*).

() En analyse af mest ugunstige tilfeelde (worst case analysis) skal (mindst) omfatte folgende tekniske karakteristika for

hver relevant keretojstype:

a) rotordiameter

b) rotortykkelse

c) ventileret eller massiv rotor

d) stempeldiameter

e) dxkkenes dynamiske radius

f) koretojets masse

g) akselmasse og procentdel af bremsekraft pa akslen

h) keretgjets maksimale hastighed.
Provningsbetingelserne skal angives i prevningsrapporten.
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5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.
5.3.1.
5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.2.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

Udskiftningsbremsebelagningsenheder til keretgjer i klasse O; og O,

Udskiftningsbremsebelagningsenheder preves i henhold til forskrifterne i bilag 5 og skal opfylde
kravene deri.

Udskiftningsbremsebelaegningsenheder og udskiftningstromlebremsebelaegninger til keretgjer i
klasse O3 and O,

Udskiftningsbremsebelagningsenheder og udskiftningstromlebremsebelagninger proves i henhold
til forskrifterne i bilag 6 og skal opfylde kravene deri. Til disse prevninger anvendes en af de tre
metoder, der er beskrevet i punkt 3, til tilleg 2 til bilag 11 til regulativ nr. 13.

Udskiftningsbremsebelagningsenheder til koretgjer i klasse L

Mindst ét sat udskiftningsbremsebelagningsenheder, der reprasenterer den type belaegning, der
skal udskiftes, skal monteres og afproves i mindst ét keretgj, som er reprasentativt for den kere-
tojstype, der soges godkendt, i overensstemmelse med forskrifterne i bilag 7 og skal opfylde
kravene i dette bilag. Det eller de reprasentative keretgjer skal udvealges blandt de relevante
koretajer pd grundlag af en analyse af mest ugunstige tilfelde (°).

Mekaniske egenskaber
Udskiftningsbremsebelagningsenheder til keretgjer i klasse M;, M,, Ny, Oq, O,, og L

Udskiftningsbremsebelagningsenheder af den type, der seges godkendt, proves for forskydnings-
styrke efter enten ISO 6312:1981 eller ISO 6312:2001.

Forskydningsstyrken skal vare mindst 250 Njcm? for bremseklodsenheder og 100 Njcm? for
bremsebakkeenheder.

Udskiftningsbremsebelagningsenheder af den type, der seges godkendst, proves for kompressibilitet
efter enten ISO 6310:1981 eller ISO 6310:2001.

Kompressibilitetsvaerdierne ma ikke overstige 2 % ved omgivende temperatur og 5 % ved 400 °C
for sd vidt angar bremseklodsenheder, og 2 % ved omgivende temperatur og 5 % ved 200 °C for sd
vidt angdr bremsebakkeenheder. Dette krav finder ikke anvendelse pd bremsebelagninger til parke-
ringsbremser.

Udskiftningsbremsebelaegningsenheder og udskiftningstromlebremsebelagninger til keretojer i
klasse M3, N,, N3, O3, og O,

Forskydningsstyrke

Denne provning finder kun anvendelse pd bremseklodsenheder i skivebremser.

Udskiftningsbremsebelaegningsenheder af den type, der seges godkendt, proves for forskydnings-
styrke efter ISO 6312:1981 eller ISO 6312:2001. Bremsebelagningsenheder kan opdeles i to eller
tre dele, sd de passer til prevningsapparaturets kapacitet.

Forskydningsstyrken skal mindst vare 250 Njcm?.

Kompressibilitet

Udskiftningsbremsebeleegningsenheder og udskiftningstromlebremsebeleegninger af den type, der
soges godkendt, proves for kompressibilitet efter enten ISO 6310:1981 eller ISO 6310:2001.
Der kan anvendes flade proveemner i overensstemmelse med type I-preveemne.

Kompressibilitetsvaerdierne ma ikke overstige 2 % ved omgivende temperatur og 5 % ved 400 °C
for sd vidt angar bremseklodsenheder, og 2 % ved omgivende temperatur og 5 % ved 200 °C for sd
vidt angdr bremsebakkeenheder og tromlebremsebelegninger.

(°) Se fodnote 4.
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5.3.2.3. Materialets hardhed (%)

6.2.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

Dette krav galder for tromlebremsebelagningsenheder og tromlebremsebelaegninger.

Udskiftningsbremsebelaegningsenheder eller udskiftningstromlebremsebel@gninger af den type, der
soges godkendt, proves for hardhed efter ISO 2039-2: 1987.

Hérdhedstallet for friktionsmaterialet ved friktionsfladen skal vere gennemsnitsverdien for fem
bremsebelagninger udtaget fra forskellige produktionsbatcher (hvis disse foreligger) opndet ved
at foretage fem mdlinger pa forskellige steder pd hver bremsebelagning.

EMBALLERING OG MARKNING
Udskiftningsbremsebeleegningsenheder eller udskiftningstromlebremsebelaegninger, der er i overens-

stemmelse med en type, der er godkendt ifglge dette regulativ, skal markedsfores i akselst.

Hvert akselsat skal vare i en forseglet emballage, der er sddan udformet, at det kan ses, om den
allerede har veeret abnet.

P4 hver emballage skal der vare folgende oplysninger:

antallet af udskiftningsbremsebeleegningsenheder eller udskiftningstromlebremsebelagninger i
emballagen

fabrikantens navn eller varemarke

udskiftningsbremsebelaegningsenhedernes eller udskiftningstromlebremsebelagningernes fabrikat og
type

de koretgjer[aksler/bremser, indholdet er godkendt til
godkendelsesmeerket.

Hver emballage skal indeholde monteringsanvisninger pa et officielt ECE-sprog samt en tilsvarende
tekst pa det sprog, der tales i det land, hvor den selges:

hvori supplerende dele navnes specifikt

hvori det angives, at udskiftningsbremsebeleegningsenheder og udskiftningstromlebremsebelag-
ninger ber udskiftes akselvis

hvori der, hvis der er tale om udskiftningstromlebremsebelagninger, generelt gores opmarksom pa
folgende punkter:

at bremsebakkeplatform, anslagsstykke og drejeled skal vare intakte

at bremsebakken ikke m& vare forvredet, deformeret eller taeret

hvilken type og sterrelse af nitter, der skal anvendes

hvilket nitteveerktej og hvilken kraft, der skal anvendes.

(°) Denne provning er medtaget af hensyn til prevning af produktionens overensstemmelse. Maksimale vardier og

tolerancer aftales med den tekniske tjeneste.
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6.4.4.

6.5.

7.1.2.

7.2.

7.3.

8.2

8.3.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

hvis der er tale om kombinerede bremsesystemer i henhold til punkt 2.9 i regulativ nr. 78, angives
desuden den/de godkendte bremsebeleegningskombinationer.

Hver enkelt udskiftningsbremsebelagningsenhed eller udskiftningstromlebremsebelegning skal veere
varigt forsynet med folgende set godkendelsesoplysninger:

godkendelsesmaerke

produktionstidspunkt, mindst méned og ér, eller batch-nummer

bremsebel@gningens fabrikat og type.

ZANDRINGER OG UDVIDELSE AF GODKENDELSE AF UDSKIFTNINGSBREMSEBELAGNINGSENHED ELLER
UDSKIFTNINGSTROMLEBREMSEBEL AGNING

Enhver endring af en type udskiftningsbremsebel@gningsenhed eller tromlebremsebelagning skal
meddeles den administrative myndighed, der har meddelt typegodkendelsen. Den pagaldende
myndighed kan da enten:

anse det for usandsynligt, at @ndringerne vil fi en mearkbar negativ virkning, og at bremsebelag-
ningsenheden eller tromlebremsebelagningen under alle omstaendigheder fortsat opfylder forskrif-
terne eller

rekvirere en yderligere prevningsrapport fra den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for udferelse af
provningen.

Bekraftelse eller naegtelse af godkendelse med angivelse af @ndringerne meddeles de kontraherende
parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regulativ, i henhold til fremgangsmaden i punkt
4.4 ovenfor.

Den kompetente myndighed, som udsteder udvidelse af en godkendelse, tildeler udvidelsen et
serienummer og underretter de andre parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regulativ,
herom ved hjalp af en meddelelse i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette regulativ.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Udskiftningsbremsebelaegningsenheder eller udskiftningstromlebremsebelaegninger godkendt i
henhold til dette regulativ skal fremstilles saledes, at de er i overensstemmelse med den godkendte

type.

Originale bremsebelagningsenheder eller originale tromlebremsebelagninger, der er indgivet ansog-
ning om i henhold til punkt 3.2, anses for at opfylde forskrifterne i punkt 8.

Til efterprovning af, at forskrifterne i punkt 8.1 er opfyldt, skal der foretages passende kontrol af
produktionen. Denne kontrol skal omfatte anvendte ravarer og komponenter.

Indehaveren af en godkendelse skal isar:

sikre at der for hver type udskiftningsbremsebelaegningsenhed eller hver type udskiftningstromle-
bremsebelagning udferes mindst de relevante provninger foreskrevet i punkt 5.3 samt en prevning
af friktionsegenskaber som foreskrevet i bilag 9 til dette regulativ stikprevevis pé statistisk kontrol-
leret grundlag i overensstemmelse med en rutinemassig kvalitetssikringsprocedure. For sd vidt
angdr bremsebeleegningsenheder til parkeringsbremser finder kun prevning af forskydningsstyrken
som beskrevet i punkt 5.3 anvendelse.

sorge for, at der findes procedurer til effektiv kontrol af produkternes kvalitet
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8.4.3.

8.4.4.

8.4.5.

8.4.6.

8.5.

8.5.1.

8.5.2.

8.5.3.

8.5.4.

8.5.5.

9.2.

10.

have adgang til det kontroludstyr, der er nedvendigt for kontrol af hver enkelt godkendt types
overensstemmelse

analysere resultaterne af hver type provning, sd det kontrolleres og sikres, at produktet har stabile
egenskaber, med forbehold af den med industriproduktion forbundne variation

sikre, at prevningsdata registreres, og at de vedfgjede dokumenter er til radighed i et tidsrum, der
aftales med den administrative myndighed

sorge for, at der efter en provning af et proveeksemplar eller et proveemne, som viser manglende
overensstemmelse med den pagaldende type, foretages en ny preveudtagning og prevning. Der
skal tages alle nedvendige skridt til genopretning af produktionens overensstemmelse.

Den kompetente myndighed, som har udstedt typegodkendelse, kan til hver en tid efterprove de
metoder til overensstemmelsesprevning, som anvendes pd hvert produktionsanlag.

Ved hver inspektion skal prevningsoptegnelser og produktionsjournaler forelaegges den besogende
inspektor.

Sidstnzevnte kan udtage stikprover til afprevning pé fabrikantens laboratorium. Det mindste stik-
proveantal kan fastsettes under hensyntagen til resultaterne af fabrikantens egen kontrol.

Forekommer kvalitetsniveauet utilfredsstillende, eller er det nedvendigt at kontrollere validiteten af
provninger, der er udfert i henhold til punkt 8.5.2, udtager inspekteren prover, som sendes til den
tekniske tjeneste, der har forestdet typegodkendelsesprovningerne.

Den kompetente myndighed kan udfere enhver provning, som foreskrives i dette regulativ.

Den normale inspektionshyppighed, der fastsattes af de kompetente myndigheder, er en gang
arligt. Hvis der registreres negative resultater under en siddan inspektion, sikrer den kompetente
myndighed, at der tages alle nedvendige skridt til snarest muligt at genoprette produktionens
overensstemmelse.

SANKTIONER I TILFEALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

Den godkendelse, som er meddelt for en type udskiftningsbremsebelaegningsenhed eller en type
udskiftningstromlebremsebelagning i henhold til dette regulativ, kan inddrages, hvis forskrifterne i
punkt 8.1 ovenfor ikke er opfyldt.

Hvis en kontraherende part, der anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse, som han
tidligere har meddelt, skal han straks underrette de @vrige kontraherende parter, som anvender
dette regulativ, herom ved hjalp af en meddelelsesformular svarende til modellen i bilag 1 til dette
regulativ.

ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af en godkendelse fuldstendigt opherer med at producere en type udskiftnings-
bremsebelegningsenhed eller en type udskiftningstromlebremsebelegning, der er godkendt i
henhold til dette regulativ, underretter han den myndighed, der har meddelt typegodkendelsen,
herom. Efter modtagelse af den pdgaldende meddelelse underretter myndigheden de andre parter i
1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, ved hjelp af en meddelelse, der svarer til
modellen i bilag 1 til dette regulativ.
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11.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

NAVNE OG ADRESSER PA TEKNISKE TJENESTER, DER ER ANSVARLIGE FOR UDFORELSE AF GODKEN-
DELSESPR@VNINGERNE, OG PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, meddeler FN'’s
sekretariat navne og adresser pd de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godken-
delsesprovningerne og pd de administrative myndigheder, som meddeler godkendelse, og til hvem
formularer med attestering af godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelser,
som er udstedt i andre stater, skal fremsendes.

OVERGANGSBESTEMMELSER

Ingen kontraherende part kan nzgte at meddele godkendelse i henhold til dette regulativ som
andret ved andringsserie 01.

Fra den 1. januar 1995 ma kontraherende parter, der anvender dette regulativ, kun meddele
godkendelser til udskiftningsbremsebeleegningsenheder eller udskiftningstromlebremsebelagninger,
der er i overensstemmelse med forskrifterne i dette regulativ som @ndret ved andringsserie 01.

For sd vidt angdr ibrugtagne keretgjer skal kontraherende parter, der anvender dette regulativ,
fortsat tillade montering eller brug af en udskiftningsbremsebelaegningsenhed godkendt i henhold
til dette regulativ i dettes oprindelige uandrede form.
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BILAG 1

MEDDELELSE

(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af: Myndighedens navn

vedrerende: (%): MEDDELELSE AF GODKENDELSE

UDVIDELSE AF GODKENDELSE
NAGTELSE AF GODKENDELSE
INDDRAGELSE AF GODKENDELSE
ENDELIGT OPH@R AF PRODUKTIONEN

for en udskiftningsbremsebelagningsenhed eller udskiftningstromlebremsebelagning i henhold til regulativ nr. 90.

Godkendelse nr. Udvidelse nr.

1.

2
3
4.
5

6.1.

8.1.
8.2.

10.
11.
12.
13.

e

Anspgerens navn og adresse:

Fabrikantens navn og adresse:

Bremsebelagningsenhedens/tromlebremsebelaegningens (%) fabrikat og type:

Bremsebelegningens fabrikat og type:

Koretgjer/aksler/bremser, hvortil typen af bremsebelaegningsenhed/tromlebremsebelaegning kan anvendes som
original bremsebelegningsenhed/original tromlebremsebelegning:

Koretgjer/aksler/bremser, hvortil typen af bremsebeleegningsenhed/tromlebremsebeleegning kan anvendes som
udskiftningsbremsebelagningsenhed/udskiftningstromlebremsebelegning:

hvis der er tale om kombinerede bremsesystemer i henhold til punkt 2.9 i regulativ nr. 78, desuden den/de
godkendte bremsebelagningskombinationer:

Indleveret til godkendelse den

Teknisk tjenieste, som forestdr godkendelsesprevningen

Provningsrapportens dato

Pregvningsrapportens nummer
Godkendelse meddeltfudvidet/nagtet/inddraget (%)
Sted
Dato
Underskrift

Som bilag til denne meddelelse findes en liste over de enkelte dele af den dokumentation, som er indleveret til den
administrative tjeneste, der har meddelt godkendelsen, og som kan udleveres pd anmodning.

) Kendingsnummer for det land, der har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget godkendelsen (se godkendelsesbestemmelserne i regulativet).
) Det ikke gaeldende overstreges.
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BILAG 2

UDFORMNING AF TYPEGODKENDELSESMARKE OG GODKENDELSESDATA

(se punkt 4.7 i dette regulativ)

A/‘\_A
*[({E4 =" 90 R- 01047/901 T=
N/

a =8 mm min.

Ovenstdende typegodkendelsesmaerke viser, at det pdgaldende anordning er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold til
regulativ nr. 90. I dette eksempel angiver godkendelsesnummerets forste to cifre, at regulativ nr. 90 allerede indeholdt
andringsserie 01 pd det tidspunkt, hvor der blev meddelt godkendelse. De efterfolgende tre cifre er tildelt af den
godkendende myndighed for typen af bremsebelagning, og de supplerende cifre har den godkendende myndighed
tildelt bremsebakken eller bagpladen. Tilsammen udger de ni cifre godkendelsesnummeret for den pagaldende type
udskiftningsbremsebelaegningsenhed.

Eksempel pa markning af bremseklodsenhed

) ! Bremsebelegningens fabrikat og type

Enhedens fremstillingsdato og
fabrikantens navn eller varemearke

Godkendelsesmarke

Eksempel pd markning af bremsebakkeenhed

Bremsebelegningens fabrikat og type

Enhedens fremstillingsdato og fabrikantens
navn eller varemerke

Godkendelsesmarke
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Eksempel pd markning af tromlebremsebeleegning

Bremsebelegningens fabrikat og type

Fremstillingsdato

Godkendelsesmarke

NB: Markernes placering og indbyrdes placering som vist i eksemplerne er ikke obligatorisk.
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1.1.2.
1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.2

1.2.1.
1.2.1.1.
1.2.1.2.

1.2.1.3.
1.2.2.
1.2.2.1.

1.2.3.

BILAG 3

Forskrifter for udskiftningsbremsebelaegningsenheder til koretgjer i klasse My, M, og N;

Overensstemmelse med regulativ nr. 13

Opfyldelse af forskrifterne i regulativ nr. 13 skal godtgeres ved en provning af keretojet.

Klargering af keretgjet
Provningskeretoj

Et koretoj, der er reprasentativt for den type (de typer), der gnskes godkendelse af udskiftningsbremsebelaeg-
ningsenheder til, udstyres med udskiftningsbremsebelegningsenheder af den type, der soges godkendt, og
instrumenteres til bremseprovning som foreskrevet i regulativ nr. 13 og 13-H.

Bremsebelaegninger til provning monteres pad de pagaldende bremser, og sé laenge der ikke er fastlagt en bestemt
tilslidningsprocedure, tilslides de efter fabrikantens anvisninger og med den tekniske tjenestes samtykke.

Tilslidningsprocedure
Generelle forskrifter

Bremsebelaegningsenheder, der indleveres til provning, skal monteres pé de relevante bremser. Hvis der er tale
om udskiftningsbremsebelagningsenheder, skal der anvendes nye bremsebelagninger. Tromlebremsebelaegninger
kan bearbejdes for at opnd den bedst mulige forste kontakt mellem belaegninger og tromle(r). Provningskeretojet
skal vaere fuldt lastet.

Originale bremsebelaegningsenheder, der bruges til sammenligningsprevninger, og som allerede er monteret i
provningskeretojet, md anvendes, hvis de er i god stand og ikke er nedslidt med mere end 20 % af den
oprindelige tykkelse. Der mé ikke vaere tegn pd beskadigelser, revner, for stor tering eller overophedning. De
skal veere tilslidt efter den nedenfor beskrevne metode.

Metode

Der kores mindst 50 km med mindst 100 nedbremsninger med forskellige decelerationer (mindst mellem 1 m/s?
og 5 m/s?) ved begyndelseshastigheder pd mellem 50 km/h og 120 km/h. Mindst 3 gange i lobet af tilslidnings-
proceduren skal der opnds et temperaturinterval pd mellem 250 °C og 500 °C for bremseklodsenheder eller
mellem 150 °C og 250 °C for tromlebremsebelegningsenheder (mélt pa skivens eller tromlens friktionsflade).
Temperaturen mé ikke overstige 500 °C for bremseklodsenheder og 250 °C for tromlebremsebeleegningsenheder.

Praestationsprovning

Med bremsning pa én aksel ad gangen foretages 5 nedbremsninger fra 70 til 0 km/h (forakslen) og fra 45 km/h
til 0 km/h (bagakslen) med et tryk i bremseledningen pa 4 Mpa (') og en begyndelsestemperatur pa 100 °C for
hver standsning. De 5 konsekutive ikke-monotone resultater skal forblive inden for en tolerance pa 0,6 m/s?
(forakslen) eller 0,4 m/s? (bagakslen) af deres gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration.

Hvis dette krav ikke er opfyldt, skal tilslidningsproceduren i henhold til punkt 1.1.2.2 udvides, og prastations-
provningen i henhold til punkt 1.1.2.3 skal gentages.

Koretgjets bremsesystem proves i henhold til forskrifterne for den pagaldende koretojsklasse (M;, M, eller Ny) i
regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1 og 2. Der er tale om folgende krav eller provninger:

Driftsbremsesystem

Type 0-prevning med frakoblet motor, keretoj lastet

Type O-provning med tilkoblet motor, keretoj lastet og ulastet, i henhold til regulativ nr. 13, bilag 4, punkt
1.4.3.1 (stabilitetsprovning) og 1.4.3.2 (kun prevningen med begyndelseshastigheden v = 0,8 v,,,)

Type I-provning
Nodbremsesystem

Type 0-provning med frakoblet motor, keretoj lastet (denne prevning kan udelades, hvis det er dbenbart, at
kravene er opfyldt, f.eks. diagonalt opdelt bremsesystem)

Parkeringsbremsesystem

(geelder kun, hvis de bremser, for hvilke der soges godkendelse af bremsebelaeegninger, benyttes som parkeringsbremse)

(") For andre bremsesystemer end hydrauliske bremser anvendes en tilsvarende inputvaerdi.
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1.2.3.1. Provning nedad bakke med heldning pd 18 %, keretoj lastet

1.3. Koretojet skal opfylde alle relevante forskrifter i regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 2, for den péagaldende kore-
tojsklasse.

2. Yderligere forskrifter

Opfyldelse af de supplerende forskrifter skal godtgeres ved en af folgende to metoder:

2.1. Koretojsprovning (halvakselprevning)

Ved denne provning er koretojet fuldt lastet, og alle bremsninger foretages pa vandret vej med motoren
frakoblet.

Koretojets driftsbremsesystem skal vare udstyret med en anordning til afspaerring af henholdsvis for- og
baghjulsbremser, siledes at de kan benyttes uafhangigt af hinanden.

Hvis der kreeves godkendelse af en bremsebelagningsenhed til forakselbremser, skal baghjulsbremsen forblive ude
af funktion under hele prevningen.

Hvis der kraves godkendelse af en bremsebelagningsenhed til bagakselbremser, skal forhjulsbremsen forblive ude
af funktion under hele prevningen.

2.1.1.  Akvivalensprevning med kolde bremser

Der foretages en sammenligning af udskiftningsbremsebeleegningsenhedens prastation med kolde bremser og
den originale bremsebelegningsenheds prastation ved at sammenligne resultaterne af prevninger udfert som
folger:

2.1.1.1. der foretages mindst seks bremsninger efter hinanden med trinvis stigende pedalkraft eller bremsetryk, indtil der
opnds blokering eller en deceleration pa 6 m/s? eller op til den tilladte maksimale pedalkraft for den pageldende
koretojsklasse efter nedenstdende tabel:

Prevningshastighed i km/h.
Koretojets klasse
foraksel bagaksel
M; 70 45
M, 50 40
Ny 65 50

Ved begyndelsen af hver bremsning skal bremsens temperatur vaere < 100 °C.

2.1.1.2. For hver bremsning afbildes pedalkraft eller bremsetryk mod gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration; herudfra
bestemmes den pedalkraft eller det bremsetryk, der kraeves til en deceleration pd 5 m/s? for forhjulsbremser og
3 m/s? for baghjulsbremser. Hvis disse vardier ikke kan opnds med den sterste tilladte pedalkraft, bestemmes i
stedet den pedalkraft eller det bremsetryk, der svarer til den maksimale deceleration.

2.1.1.3. Udskiftningsbremsebelaegningsenheden anses for at have samme prastationskarakteristika som den originale
bremsebeleegningsenhed, hvis den opndede fuldt udviklede deceleration afviger hejst 15 % fra vardierne for
den originale bremsebelegningsenhed pé de overste to tredjedele af den afbildede kurve ved samme betjenings-
kraft eller bremsetryk.

2.1.2.  Provning af hastighedsfolsomhed

2.1.2.1. Med den i punkt 2.1.1.2 i dette bilag fundne pedalkraft og en begyndelsestemperatur for bremsen pa < 100 °C
foretages tre bremsninger fra hver af folgende hastigheder:
a) Foraksel 65 og 100 km/h og desuden 135 km/h, nir v, er storre end 150 km/h.
b) Bagaksel 45 og 65 km/h og desuden 90 km/h, ndr v, er storre end 150 km/h.

2.1.2.2. T hver gruppe af tre bremsninger tages resultaternes gennemsnit, og hastigheden afbildes mod den fuldt udviklede
deceleration.

2.1.2.3. For de hgjeste hastigheder ma den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration hejst afvige 15 % fra veerdien for
den laveste hastighed.
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2.2. Inertidynamometerprevning

2.2.1.  Prevningsudstyr

Til prevningen monteres den pdgaldende koretojsbremse i et inertidynamometer. Dynamometeret skal vare
instrumenteret til kontinuerlig registrering af omdrejningstal, bremsemoment, bremsetryk, antal omdrejninger

efter bremsningens pdbegyndelse, bremsetid og bremserotortemperatur.

2.2.2.  Prevningsbetingelser

2.2.2.1. Dynamometerets roterende masse skal svare til halvdelen af den pagaldende aksels andel af koretojets storste
tilladte masse som anfert i nedenstdende tabel og til rulleradius for det storste dak, der tillades for den

pagaldende koretgjstype.

Akslens andel af koretojets storste tilladte masse
Koretgjets klasse
for bag
M; 0,77 0,32
M, 0,69 0,44
N; 0,66 0,39

2.2.2.2. Dynamometerets begyndelsesomdrejningstal skal svare til den lineare hastighed for keretojet, som er anfort i
punkt 2.2.3 og 2.2.4 i dette bilag, og baseres pa dakkets dynamiske rulleradius.

2.2.2.3. Bremsebeleegninger, der indleveres til provning, skal vere monteret pd de relevante bremser og tilslidt efter

folgende metode:

Tilslidningsfase 1, 64 nedbremsninger fra 80 km/h til 30 km/h med forskellige bremsetryk:

Paramter Forakse Skvebromsc Trombremse

Antal nedbremsninger pr. cyklus 32 32 32

Hastighed ved bremsning (km/h) 80 80 80

Hastighed ved bremseopher (kmjh) 30 30 30

Begyndelsestemp. bremser (°C) < 100 < 100 < 80
Sluttemp. bremser (°C) dben dben dben
Bremsetryk ved nedbremsning 1 (kPa) 1500 1500 1500
Bremsetryk ved nedbremsning 2 (kPa) 3000 3000 3000
Bremsetryk ved nedbremsning 3 (kPa) 1500 1500 1500
Bremsetryk ved nedbremsning 4 (kPa) 1800 1800 1800
Bremsetryk ved nedbremsning 5 (kPa) 2200 2200 2200
Bremsetryk ved nedbremsning 6 (kPa) 3 800 3 800 3 800
Bremsetryk ved nedbremsning 7 (kPa) 1500 1500 1500
Bremsetryk ved nedbremsning 8 (kPa) 2 600 2 600 2600
Bremsetryk ved nedbremsning 9 (kPa) 1800 1800 1 800
Bremsetryk ved nedbremsning 10 (kPa) 3 400 3 400 3 400
Bremsetryk ved nedbremsning 11 (kPa) 1500 1500 1500
Bremsetryk ved nedbremsning 12 (kPa) 2 600 2 600 2 600
Bremsetryk ved nedbremsning 13 (kPa) 1500 1500 1500
Bremsetryk ved nedbremsning 14 (kPa) 2200 2200 2200
Bremsetryk ved nedbremsning 15 (kPa) 3000 3000 3000
Bremsetryk ved nedbremsning 16 (kPa) 4600 4 600 4600
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Parameter Foraksel Sk]?jegk?ll:‘;lse Troliral%:li(rs:rlnse

Bremsetryk ved nedbremsning 17 (kPa) 2 600 2600 2600
Bremsetryk ved nedbremsning 18 (kPa) 5100 5100 5100
Bremsetryk ved nedbremsning 19 (kPa) 2200 2200 2200
Bremsetryk ved nedbremsning 20 (kPa) 1800 1800 1800
Bremsetryk ved nedbremsning 21 (kPa) 4200 4200 4200
Bremsetryk ved nedbremsning 22 (kPa) 1500 1500 1500
Bremsetryk ved nedbremsning 23 (kPa) 1800 1800 1800
Bremsetryk ved nedbremsning 24 (kPa) 4 600 4600 4600
Bremsetryk ved nedbremsning 25 (kPa) 2 600 2 600 2600
Bremsetryk ved nedbremsning 26 (kPa) 1500 1500 1500
Bremsetryk ved nedbremsning 27 (kPa) 3 400 3400 3 400
Bremsetryk ved nedbremsning 28 (kPa) 2200 2200 2200
Bremsetryk ved nedbremsning 29 (kPa) 1 800 1 800 1800
Bremsetryk ved nedbremsning 30 (kPa) 3000 3000 3000
Bremsetryk ved nedbremsning 31 (kPa) 1 800 1 800 1800
Bremsetryk ved nedbremsning 32 (kPa) 3 800 3 800 3 800
Antal cyklusser 2 2 2

Tilslidningsfase 2, 10 standsninger fra 100 km/h til 5 km/h med 0,4 g deceleration og stigende begyndelsestem-

peraturer:

Parameter Foraksel Skivioremse Tromiebemse
Antal standsninger pr. cyklus 10 10 10
Hastighed ved bremsning (km/h) 100 100 100
Hastighed ved bremseopher (km/h) <5 <5 <5
Decelerationsniveau (g) 0,4 0,4 0,4
Maksimalt tryk (kPa) 16 000 16 000 10 000
Begyndelsestemperatur 1 (°C) < 100 < 100 < 100
Begyndelsestemperatur 2 (°C) < 215 < 215 < 151
Begyndelsestemperatur 3 (°C) < 283 < 283 <181
Begyndelsestemperatur 4 (°C) < 330 < 330 <202
Begyndelsestemperatur 5 (°C) < 367 < 367 < 219
Begyndelsestemperatur 6 (°C) < 398 < 398 < 232
Begyndelsestemperatur 7 (°C) < 423 < 423 < 244
Begyndelsestemperatur 8 (°C) < 446 < 446 < 254
Begyndelsestemperatur 9 (°C) < 465 < 465 < 262
Begyndelsestemperatur 10 (°C) < 483 < 483 <270
Antal cyklusser 1 1 1
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2.2.2.4.

2.2.2.5.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.33.

2.2.4.
2.2.4.1.

2.2.4.2.

2.2.4.3.

Restitution, 18 nedbremsninger fra 80 km/h til 30 km/h ved et bremsetryk pa 3 000 kPa:

Parameter Forakse Svepremss romebremse
Antal standsninger pr. cyklus 18 18 18
Hastighed ved bremsning (km/h) 80 80 80
Hastighed ved bremseopher (km/h) 30 30 30
Tryk (kPa) 3000 3000 3000
Begyndelsestemp. bremser (°C) < 100 < 100 < 80
Sluttemp. bremser (°C) aben dben dben
Antal cyklusser 1 1 1

Der foretages 5 nedbremsninger fra 80 km/h til 0 km/h med en bremsetryk pd 4 MPa og med en begyndel-
sestemperatur pa 100 °C for hver standsning. De 5 konsekutive ikke-monotone resultater skal forblive inden for
en tolerance pd 0,6 m[s? af deres gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration.

Hvis dette krav ikke opfyldes, gentages forste del at tilslidningsfasen »Tilslidningsfase 1«, indtil den foreskrevne
preastationsstabilitet er opndet.

Det er tilladt at anvende koleluft. Lufstromshastigheden ved bremsen under bremsningen skal veare:
Var = 0,33 v

hvor:

v = koretojets hastighed ved bremsningens pabegyndelse.

Akvivalensprevning med kolde bremser

Der foretages en sammenligning af udskiftningsbremsebelaegningsenhedens prastation med kolde bremser og
den originale bremsebelegningsenheds preestation ved at sammenligne resultaterne af provninger udfert som
folger:

Fra begyndelseshastigheden pd 80 km/h for M; og N; og 60 km/h for M, og med en bremsetemperatur < 100 °C
ved pabegyndelsen af hver bremsning foretages mindst seks bremsninger med trinvis stigende bremsetryk, indtil
der opnés en gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration p& 6 m/s?.

For hver bremsning afbildes bremsetryk og gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration mod hinanden; herudfra
bestemmes det bremsetryk, der kraves til en deceleration pa 5 m/s.

Udskiftningsbremsebeleegningsenheden anses for at have samme prastationskarakteristika som den originale
bremsebelegningsenhed, hvis den opndede fuldt udviklede deceleration afviger hejst 15 % fra veerdierne for
den originale bremsebelegningsenhed pa de overste to tredjedele af den afbildede kurve ved samme betjenings-
kraft eller bremsetryk.

Provning af hastighedsfolsomhed

Med det i punkt 2.2.3.2 i dette bilag fundne bremsetryk og en begyndelsestemperatur for bremsen pd < 100 °C
foretages tre bremsninger fra omdrejningstal svarende til lineare hastigheder pé:

a) 75 og 120 km/h og desuden 160 km/h, ndr v, er storre end 150 km/h.

I hver gruppe af tre bremsninger tages resultaternes gennemsnit, og hastigheden afbildes mod den fuldt udviklede
deceleration.

For de hgjeste hastigheder ma den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration hejst afvige 15 % fra vaerdien for
den laveste hastighed.
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BILAG 4

Forskrifter for udskiftningsbremsebelaegningsenheder og udskiftningstromlebremsebelagninger til keretojer i

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.1.1.

1.2.1.1.1.1.

1.2.1.1.1.2.

1.2.1.1.1.3.

1.2.1.1.1.4.

1.2.1.1.2.

1.2.1.1.2.1.

1.2.1.1.3.

1.2.1.1.3.1.

1.2.1.2.

klasse M3, N, og N3

Koretgjsprovning
Provningskeretoj

Et koretoj, der er repraesentativt for den type (de typer), til hvilke der enskes godkendelse af udskiftnings-
bremsebeleegningsenheder eller udskiftningstromlebremsebelaegninger, udstyres med udskiftningsbremsebe-
lzegningsenheder eller udskiftningstromlebremsebel@gninger af den type, der soges godkendt, og instrumen-
teres til bremseprovning som foreskrevet i regulativ nr. 13.

Bremsebeleegninger til prevning monteres pd de pagaldende bremser, og si leenge der ikke er fastlagt en
bestemt tilslidningsprocedure, tilslides de efter fabrikantens anvisninger og med den tekniske tjenestes
samtykke.

Provninger og forskrifter

Overensstemmelse med regulativ nr. 13

Koretojets bremsesystem proves i henhold til forskrifterne for den pagaldende koretojsklasse (M3, N, eller
N;) i regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1 og 2. Der er tale om folgende krav eller provninger:
Driftsbremsesystem

Type 0-prevning med frakoblet motor, koretoj lastet

Type 0-provning med tilkoblet motor, keretgj lastet og ulastet, i henhold til regulativ nr. 13, bilag 4, punkt
1.4.3.1 (stabilitetsprovning) og 1.4.3.2 (kun prevningen med begyndelseshastigheden v = 0,8 v;.,).

Type 1-prevning i henhold til regulativ nr. 13. bilag 4, punkt 1.5.1 og 1.5.3.
Type Il-provning

Det lastede koretoj skal proves pd en sddan made, at energi-inputtet svarer til det, der registreres i samme
periode med det belessede koretoj korende med en gennemsnitshastighed pd 30 km/h ned ad en bakke med
en heldning pd 2,5 % over en strakning pd 6 km i frigear, sdledes at bremseenergien udelukkende optages af
driftsbremserne.

Nodbremsesystem

Type 0-provning med frakoblet motor, keretoj lastet (denne prevning kan udelades, hvis den er omfattet af
provninger i henhold til punkt 1.2.2 i dette bilag).

Parkeringsbremsesystem

(gzelder kun, hvis de bremser, der soges godkendelse af bremsebelagninger til, benyttes som parkerings-
bremse)

Provning nedad bakke med hzldning pa 18 %, keretoj lastet

Koretgjet skal opfylde alle relevante forskrifter i regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 2, for den pagaldende
koretojsklasse.

Yderligere forskrifter (halvakselprovning)

Ved nedenfor omhandlede prevninger skal keretojet vare fuldt lastet, og alle bremsninger skal foretages péd
vandret vej med motoren frakoblet.

Koretgjets driftsbremsesystem skal vare udstyret med en anordning til afsparring af henholdsvis for- og
baghjulsbremser, siledes at de kan benyttes uafthangigt af hinanden.
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1.2.2.1.

1.2.2.1.1.

1.2.2.1.2.

1.2.2.1.3.

1.2.2.2.
1.2.2.2.1.

1.2.2.2.2.

1.2.2.2.3.

2.1.1.
2.1.1.1.

2.1.1.2.

Hvis der kreeves godkendelse af bremsebelagningsenhed eller tromlebremsebelagning til forakselbremser, skal
baghjulsbremsen forblive ude af funktion under hele prevningen.

Hvis der kreeves godkendelse af bremsebelagningsenhed eller tromlebremsebeleegning til bagakselbremser,
skal forhjulsbremsen forblive ude af funktion under hele prevningen.

Zkvivalensprevning med kolde bremser

Der foretages en sammenligning af udskiftningsbremsebeleegningsenhedens eller udskiftningstromlebremse-
beleegningens preestation med kolde bremser og den originale bremsebelagningsenheds eller tromlebremse-
belegnings praestation med kolde bremser, ved at sammenligne resultaterne af prevninger udfert som folger:

der foretages maksimalt seks bremsninger med trinvis stigning i pedalkraft eller bremsetryk, indtil hjulet
blokerer, eller alternativt indtil en gennemsnitlig fuld udviklet deceleration pa 3,5 m/s?, eller op til den hejst
tilladte pedalkraft eller det hejst tilladte bremsetryk, fra en begyndelseshastighed pd 45 km/h og med en
bremsetemperatur pd < 100 °C ved begyndelsen af hver bremsning.

For hver bremsning afbildes pedalkraft eller bremsetryk mod gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration;
herudfra bestemmes den pedalkraft eller det bremsetryk, der kraeves til (hvis muligt) at opnd en gennemsnitlig
fuldt udviklet deceleration pd 3 m/s. Hvis denne vardi ikke kan opnds, bestemmes alternativt den pedalkraft
eller det bremsetryk, der kraeves for at opnd maksimal deceleration.

Udskiftningsbremsebeleegningsenheden eller udskiftningstromlebremsebeleegningen anses for at have samme
prestationskarakteristika som den originale bremsebel@gningsenhed eller den originale tromlebremsebelag-
ning, hvis den opndede gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration afviger hejst 15 % fra vardierne for den
originale bremsebelaegningsenhed eller den originale tromlebremsebelaegning pd de overste to tredjedele af
den afbildede kurve ved samme betjeningskraft eller bremsetryk.

Provning af hastighedsfelsomhed

Med den i punkt 1.2.2.1.2 i dette bilag fundne pedalkraft og en begyndelsestemperatur for bremsen pé
<100 °C foretages tre bremsninger fra hver af folgende hastigheder:

fra 40 km/h ned til 20 km/h

fra 60 km/h ned til 40 km/h, og

fra 80 km/h ned til 60 km/h (hvis v, =90 km/h)

I hver gruppe af tre bremsninger tages resultaternes gennemsnit, og hastigheden afbildes mod den gennem-
snitlige fuldt udviklede deceleration.

For de hgjeste hastigheder mé den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration hejst afvige 25 % fra verdien
for den laveste hastighed.

Inertidynamometerprovning
Provningsudstyr

Til prevningen monteres den pigeldende koretojsbremse i et inertidynamometer. Dynamometeret skal veere
instrumenteret til kontinuerlig registrering af omdrejningstal, bremsemoment, bremsetryk, antal omdrejninger
efter bremsningens pabegyndelse, bremsetid og bremserotortemperatur.

Provningsbetingelser

Dynamometerets roterende masse skal svare til halvdelen af akslens andel af 0,55 af koretgjets storste tilladte
masse og til rulleradius for det storste dak, der tillades for den/de pdgzldende koretojstype(r).

Dynamometerets begyndelsesomdrejningstal skal svare til den linezre hastighed for koretgjet, som er anfort i
punkterne nedenfor, og baseres pd den gennemsnitlige dynamiske rulleradius af det storste og mindste dak,
der er tilladt pd den/de pagzldende koretgjstype(r).
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2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.1.5.

2.2.
2.2.1.
2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.
2.2.1.3.1.

2.2.1.3.2.

2.2.1.3.3.

2.2.1.4.
2.2.1.4.1.

Bremsebelegningsenheder eller tromlebremsebelegninger til prevning monteres pd de pigaldende bremser,
og sa leenge der ikke er fastlagt en bestemt tilslidningsprocedure, tilslides de efter fabrikantens anvisninger og
med den tekniske tjenestes samtykke.

Benyttes der koleluft, skal luftstrommens hastighed ved bremsen vere:

=0,33v

Vair

hvor:

v = koretgjets hastighed ved bremsningens pabegyndelse.

Den aktiveringscylinder, der er monteret pd bremsen, skal vare den mindste, der er godkendt til den/de
pagzldende koretojstype(r).

Provninger og forskrifter
Provninger baseret pd regulativ nr. 13
Type 0-provning

Fra en begyndelseshastighed pd 60 km/h med en bremsetemperatur < 100 °C ved pdbegyndelsen af hver
bremsning foretages mindst seks bremsninger med trinvis stigende bremsetryk op til det bremsetryk, der hele
tiden er garanteret af koretojstypens/-typernes bremsesystem (f.eks. kompressorens indkoblingstryk). Der skal
opnds en gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration pad mindst 5 m/s.

Type 0-prevning, prastation ved hej hastighed

Der foretages tre bremsninger med en bremsetemperatur pa < 100 °C ved pdbegyndelsen af hver bremsning
fra en hastighed pad 100 km/h, hvis godkendelsen vedrorer keretojer i klasse N,, og 90 km/h, hvis godken-
delsen vedrorer koretgjer i klasse M3 og N3 ved anvendelse af det garanterede bremsetryk som defineret i
punkt22.2.1.l. Der skal ved de tre bremsninger opnds en gennemsnitlig fuldt udviklet deceleration pd mindst
4 m/s*.

Type I-provning
Opvarmning
Der foretages 20 konsekutive nedbremsninger med v; = 60 km/h og v, = 30 km/h og med en cyklustid pd

60 s, og bremsetemperaturen ved forste bremsning skal vare < 100 °C. Bremsetrykket skal svare til en
deceleration pd 3 m/s? ved forste bremsning og skal forblive konstant ved de efterfolgende bremsninger.

Bremsevirkning med varme bremser

Efter afslutning af opvarmningen skal bremsevirkningen med varme bremser méles under betingelserne i
punkt 2.2.1.1 ovenfor med anvendelse af det garanterede bremsetryk som defineret i punkt 2.2.1.1 (tempe-
raturbetingelserne kan vare forskellige). Den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration med den varme
bremse skal mindst vaere 60 % af den verdi, der opnds med den kolde bremse, dog mindst 4 m/s2.

Restitution

120 s efter bremsningen med varme bremser foretages 5 fuldsteendige standsninger med det bremsetryk, der
er anvendt i punkt 2.2.1.3.1 ovenfor, og med intervaller pd mindst 2 minutter fra begyndelseshastigheden pa
60 km/h. Ved begyndelsen af den femte bremsning skal bremsetemperaturen vare < 100 °C, og den opnédede
gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration skal ligge inden for 10 % af den, der er beregnet ud fra forholdet
bremsetryk/deceleration i type O-prevningen ved 60 km/h.

Type Il-provning
Opvarmning

Bremserne skal opvarmes ved et konstant bremsemoment svarende til en deceleration p& 0,15 m/s? ved en
konstant hastighed pd 30 km/h i en periode pd 12 minutter.
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2.2.1.4.2.

2.2.1.5.
2.2.1.5.1.

2.2.1.5.2.

2.2.1.5.3.

2.2.1.5.4.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.3.
2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

Bremsevirkning med varme bremser

Efter afslutning af opvarmningen skal bremsevirkningen med varme bremser méles under betingelserne i
punkt 2.2.1.1 ovenfor med anvendelse af det garanterede bremsetryk som defineret i punkt 2.2.1.1 (tempe-
raturbetingelserne kan vare forskellige). Den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration med den opvarmede
bremse md ikke vere mindre end 3,75 m/s.

Statisk prevning af parkeringsbremsevirkningen

For hele intervallet af bremsninger bestemmes det mest ugunstige tilfaelde med hensyn til bremsens aktive-
ringskraft, storste koretojsmasse, der skal bremses af én aksel, og dakradius.

Bremsen aktiveres med den aktiveringskraft, der er bestemt i henhold til punkt 2.2.1.5.1 ovenfor.

Drejningsmoment pa dynamometerakslen eges langsomt for at dreje tromlen eller skiven. Udgangsmomentet
ved bremsen males i det ojeblik dynamometerakslen begynder at bevaege sig, og den tilsvarende akselbremse-
kraft beregnes ved anvendelse af dakradius som bestemt i henhold til punkt 2.2.1.5.1.

Bremsekraften malt i henhold til punkt 2.2.1.5.3 og divideret med halvdelen af koretgjets masse, som
bestemt i henhold til punkt 2.2.1.5.1, skal mindst give en kvotient pa 0,18.

ZAkvivalensprovning med kolde bremser

Der foretages en sammenligning af udskiftningsbremsebelagningsenhedens eller udskiftningstromlebremse-
beleegningens praestation med kolde bremser og den originale bremsebelegningsenheds eller tromlebremse-
beleegnings prastation med kolde bremser, ved at sammenligne resultaterne af type O-prevningen som
beskrevet i punkt 2.2.1.1.

Der udferes en type O-prevning som beskrevet i punkt 2.2.1.1 med et st originale bremsebelagnings-
enheder eller den originale tromlebremsebeleegning.

Udskiftningsbremsebeleegningsenheden eller udskiftningstromlebremsebeleegningen anses for at have samme
praestationskarakteristika som den originale bremsebeleegningsenhed eller den originale tromlebremsebelaeg-
ning, hvis den opndede gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration afviger hejst 15 % fra vardierne for den
originale bremsebelagningsenhed eller den originale tromlebremsebeleegning pé de overste to tredjedele af
den afbildede kurve ved samme betjeningskraft eller bremsetryk.

Provning af hastighedsfelsomhed

Ved anvendelse af det garanterede bremsetryk som defineret i punkt 2.2.1.1 og med en begyndelsestempe-
ratur for bremsen < 100 °C foretages tre bremsninger fra hver af folgende hastigheder:

fra 60 km/h ned til 30 km/h

fra 80 km/h ned til 60 km/h, og

fra 110 km/h ned til 80 km/h (hvis v, > 90 km/h).

I hver gruppe af tre bremsninger tages resultaternes gennemsnit, og hastigheden afbildes mod den gennem-
snitlige fuldt udviklede deceleration.

For de hgjeste hastigheder md den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration hejst afvige 25 % fra vardien
for den laveste hastighed.
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2.1.
2.1.1.

3.2
3.2.1.

3.3.

BILAG 5

Forskrifter for udskiftningsbremsebelaegningsenheder til koretgjer i klasse O; og O,

Generelt

Provningsmetoden i dette bilag er baseret pd en prevning i et inertidynamometer. Provningen kan i stedet udferes
pa et provningskeretoj eller pd rullestand, forudsat at der opnds samme provningsbetingelser og méles samme
parametre som ved inertidynamometerprovningen.

Provningsudstyr

Til prevningen monteres den pédgaldende koretojsbremse i et inertidynamometer. Dynamometeret skal vare
instrumenteret til kontinuerlig registrering af omdrejningstal, bremsemoment, bremsetryk eller aktiveringskraft,
antal omdrejninger efter bremsningens pabegyndelse, bremsetid og bremserotortemperatur.

Provningsbetingelser

Dynamometerets roterende masse skal svare til halvdelen af den pdgeldende aksels andel af koretgjets storste
tilladte masse og til rulleradius for det storste dak, der tillades for den/de pagaldende koretojstype(r).

. Dynamometerets begyndelsesomdrejningstal skal svare til den lineare hastighed for keretgjet, som er anfort i

punkt 3.1 i dette bilag, og baseres pd den dynamiske rulleradius af det mindste dak, der er tilladt pd den
pagaldende koretojstype.

. Bremsebelagninger indleveret til provning monteres pd den pagaldende bremse, og sé lange der ikke er fastlagt en

bestemt tilslidningsprocedure, tilslides de efter fabrikantens anvisninger og med den tekniske tjenestes samtykke.

. Benyttes der koleluft, skal luftstrommens hastighed ved bremsen vaere:

Var = 0,33 v

hvor:

v = koretgjets hastighed ved bremsningens pabegyndelse.

. Aktiveringsmekanismen pd bremsen skal svare til den, der benyttes pd koretojet.

Provninger og forskrifter
Type 0-provningen

Fra begyndelseshastigheden pd 60 km/h med en bremsetemperatur < 100 °C ved begyndelsen af hver bremsning
foretages mindst seks bremsninger efter hinanden med trinvis stigende bremsetryk eller aktiveringskraft, indtil det
storste bremsetryk er ndet eller indtil en deceleration pa 6 m[s%. Den sidste bremsning gentages fra en begyn-
delseshastighed pa 40 km/h.

Type I-provning
Opvarmning

Bremsen opvarmes ved konstant bremsning i henhold til forskrifterne i regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.5.2, idet
der begyndes ved en bremserotortemperatur pa < 100 °C.

. Bremsevirkning med varme bremser

Efter opvarmningen males bremseprastationen fra en begyndelseshastighed pd 40 km/h under samme betingelser
som i punkt 3.2.1 ovenfor og med samme bremsetryk eller aktiveringskraft (temperaturbetingelserne kan vere
anderledes). Den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration med den varme bremse skal mindst vare 60 % af den
vardi, der opnds med den kolde bremse, dog mindst 3,5 m/sz.

Zkvivalensprevning med kolde bremser

Der foretages en sammenligning af udskiftningsbremsebelagningsenhedens prastation med kolde bremser og den
originale bremsebeleegningsenheds prastation ved at sammenligne resultaterne af type O-prevningen i punkt 3.1.
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3.3.1. Der udferes en type O-provning som beskrevet i punkt 3.1 med et sat originale bremsebeleegningsenheder.

3.3.2. Udskiftningsbremsebelagningsenheden anses for at have samme praestationskarakteristika som den originale brem-
sebeleegningsenhed, hvis den opndede fuldt udviklede deceleration afviger hejst 15 % fra vardierne for den
originale bremsebelegningsenhed pd de overste to tredjedele af den afbildede kurve ved samme aktiveringskraft
eller bremsetryk.
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BILAG 6

Forskrifter for udskiftningsbremsebelaegningsenheder og udskiftningstromlebremsebelagninger til keretgjer i

2.2.
2.2.1.

klasse O; og O,

Prevningsbetingelser

De i dette bilag foreskrevne provninger kan udferes pé et prevningskeretej, i et inertidynamometer eller pd en
rullestand under samme betingelser som i regulativ nr. 13, bilag 11, tilleg 3, punkt 3.1-3.4.

Bremsebelaegninger til provning monteres pd de pagaldende bremser, og sd leenge der ikke er fastlagt en bestemt
tilslidningsprocedure, tilslides de efter fabrikantens anvisninger og med den tekniske tjenestes samtykke.

Provninger og forskrifter
Overensstemmelse med regulativ nr. 13, bilag 11

Bremserne skal proves efter forskrifterne i regulativ nr. 13, bilag 11, tilleg 2, punkt 3.5.

. Resultaterne skal rapporteres i en form i overensstemmelse med regulativ nr. 13, bilag 11, tilleg 3.

. Der skal foretages en sammenligning mellem disse resultater og de resultater, der blev opndet med de originale

bremsebeleegningsenheder eller de originale tromlebremsebeleegninger under samme betingelser.

. Den opnéede bremsevirkning med varme bremser ved samme indgangsmoment for udskiftningsbremsebeleegnings-

enheden eller udskiftningstromlebremsebelagningen i henholdsvis type I-prevningen eller type Ill-provningen skal
veere:

a) lig med eller storre end bremsevirkningen med varme bremser med den originale bremsebelaegningsenhed eller
den originale tromlebremsebeleegning, eller

b) med 90 % af bremsevirkningen med kolde bremser med udskiftningsbremsebelagningsenheden eller udskift-
ningstromlebremsebelegningen.

Den tilsvarende stempelvandring md ikke vaere > 110 % af den vaerdi, der opnds med den originale bremsebelaeg-
ningsenhed eller den originale tromlebremsebeleegning, og mé ikke overstige vaerdien s, som defineret i bilag 11,
tilleg 2, punkt 2, i regulativ nr. 13. Hvis den originale bremsebelaegningsenhed eller tromlebremsebelaegning er
blevet provet efter kravene i type Il-provningen, finder mindstekravene i regulativ nr. 13, bilag 4, punkt 1.7.2 (type
II-provning) anvendelse for udskiftningsbremsebelaegningsenheden eller udskiftningstromlebremsebelagningen.

ZAkvivalensprovning med kolde bremser (type 0)

Under betingelserne i punkt 1 i dette bilag og fra en begyndelseshastighed pa 60 km/h med en bremsetemperatur
<100 °C foretages seks bremsninger med trinvis stigende betjeningskraft eller bremsetryk indtil 6,5 bar eller en
opnéet deceleration pd 6 m/s%.

. For hver bremsning afbildes betjeningskraft eller bremsetryk og middelbremsemoment eller gennemsnitligt fuldt

udviklet deceleration.

. Resultaterne sammenlignes med resultaterne opndet med de originale bremsebelaegningsenheder eller de originale

tromlebremsebelaegninger under samme provningsbetingelser.

. Udskiftningsbremsebelagningsenheden eller udskiftningstromlebremsebelaegningen anses for at have samme

preestationskarakteristika som den originale bremsebeleegningsenhed eller den originale tromlebremsebelagning,
hvis den opndede gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration hejst afviger — 5 og + 15 % fra vardierne for den
originale bremsebelagningsenhed eller den originale tromlebremsebelagning pd de gverste to tredjedele af den
afbildede kurve ved samme betjeningskraft eller bremsetryk.
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BILAG 7

Forskrifter for udskiftningsbremsebelaegningsenheder til koretgjer i klasse 1

1. Provningsbetingelser

1.1. Et koretgj, der er reprasentativt for den type (de typer), for hvilke der enskes godkendelse af udskiftnings-
bremsebelagningsenheder, udstyres med bremsebelaegningsenheder af den type, der soges godkendt, og instru-
menteres til bremseprevning som foreskrevet i regulativ nr. 78.

1.2. Bremsebelaeegningsenheder indleveret til provning monteres pd de pagaldende bremser og, sd lenge der ikke er
fastlagt en bestemt tilslidningsprocedure, tilslides de efter fabrikantens anvisninger og med den tekniske tjenestes
samtykke.

1.3. Hvis der er tale om bremsebelegningsenheder til koretojer med et kombineret bremsesystem i betydningen i

punkt 2.9 i regulativ nr. 78, skal kombinationen/kombinationerne af bremsebeleegningsenheder til den for- og
bagaksel, som godkendelsen vedrorer, afproves.

Kombinationen kan bestd af udskiftningsbremsebeleegningsenheder til begge aksler ogfeller en udskiftningsbrem-
sebelaegningsenhed pd en aksel og en original bremsebelegningsenhed pd den anden aksel.

2. Provninger og forskrifter
2.1. Overensstemmelse med regulativ nr. 78

2.1.1.  Koretgjets bremsesystem proves i henhold til forskrifterne for den pagaldende keretgjsklasse (L, L,, L3, Ly eller
Ls) i regulativ nr. 78, bilag 3, punkt 1. Der er tale om folgende krav eller prevninger:

2.1.1.1. Type O-provning med frakoblet motor

Provningen mé kun udferes med koretojet lastet. Der foretages mindst seks bremsninger med trinvis stigende
betjeningskraft eller bremsetryk, indtil hjulblokering eller indtil en deceleration p& 6 m/s? eller op til den storste
tilladte betjeningskraft.

2.1.1.2. Type 0-provning med tilkoblet motor

Finder kun anvendelse pa keretgjer i klasse L, Ly og Ls.

2.1.1.3. Type 0-provning med vdde bremser

Finder ikke anvendelse pa koretgjer i klasse Ls eller i tilfelde af tromlebremser og helt indkapslede skivebremser,
der ikke skal gennemgd denne prevning ved godkendelse efter regulativ nr. 78.

2.1.1.4. Type I-provning

Finder kun anvendelse pa keretgjer i klasse L, Ly og Ls.

2.1.2.  Koretgjet skal opfylde alle relevante forskrifter i regulativ nr. 78, bilag 3, punkt 2, for den pagaldende kore-
tojsklasse.

2.2, Yderligere forskrifter
2.2.1.  Akvivalensprovning med kolde bremser

Der foretages en sammenligning af udskiftningsbremsebelagningsenhedens prastation med kolde bremser og
den originale bremsebelagningsenheds prestation ved at sammenligne resultaterne af type O-prevningen i punkt
2.1.1.1.

2.2.1.1. Der udfores en type O-provningen som beskrevet i punkt 2.1.1.1 med et set originale bremsebelagningsenheder.
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2.2.1.2. Udskiftningsbremsebeleegningsenheden anses for at have samme prastationskarakteristika som den originale
bremsebeleegningsenhed, hvis den opndede gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration afviger hejst 15 % fra
vardierne for den originale bremsebelegningsenhed pd de overste to tredjedele af den afbildede kurve ved
samme bremsetryk.

2.2.2.  Provning af hastighedsfolsomhed

Denne provning finder kun anvendelse pa keretgjer i klasse Ls, Ly and Ls og skal udferes med lastet koretoj
under betingelserne for type 0-prevningen med motoren frakoblet. Provningshastighederne er dog anderledes.

2.2.2.1. Ud fra resultaterne af type 0-prevningen som beskrevet i punkt 2.1.1.1 bestemmes den betjeningskraft eller det
bremsetryk, der svarer til den mindste pdkreevede gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration for den pagaldende
koretojsklasse.

2.2.2.2. Ved anvendelse den betjeningskraft eller det bremsetryk, der er bestemt i punkt 2.2.2.1, og med en begyn-
delsestemperatur for bremsen < 100 °C, foretages tre bremsninger fra hver af folgende hastigheder:

40 kmfh, 80 km/h og 120 km/h (hvis v, = 130 km/h)

2.2.2.3. T hver gruppe af tre bremsninger tages resultaternes gennemsnit, og hastigheden afbildes mod den gennemsnitlige
fuldt udviklede deceleration.

2.2.2.4. For de hejeste hastigheder ma den gennemsnitlige fuldt udviklede deceleration hejst afvige 15 % fra veerdien for
den laveste hastighed.

BILAG 8

Tekniske  forskrifter for  udskiftningbremsebeleegningsenheder  beregnet til brug i separate
parkeringsbremsesystemer, der er uafhangige af koretojets driftsbremsesystem
1. OVERENSSTEMMELSE MED REGULATIV nr. 13

Opfyldelse af forskrifterne i regulativ nr. 13 skal godtgeres ved en keretojsprovning.

1.1. Keretojsprovning

Et koretgj, der er reprasentativt for den type (de typer), der enskes godkendelse af udskiftningsbremsebelaegnings-
enheder til, udstyres med udskiftningsbremsebeleegningsenheder af den type, der soges godkendt, og instrumenteres
til bremseprovning som foreskrevet i regulativ nr. 13. Koretojet skal vaere fuldt lastet. Bremsebelagninger indleveret
til provning skal monteres pd de relevante bremser og md ikke tilslides.

1.2. Koretgjets parkeringsbremsesystem skal proves i henhold til alle relevante forskrifter i regulativ nr. 13, bilag 4,
punkt 2.3.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1.
2.2.2.1.1.

BILAG 9

BESTEMMELSE AF FRIKTIONSEGENSKABER VED MASKINEL PROVNING

INDLEDNING

Proveeksemplarer af en type udskiftningsbremsebelegningsenhed proves pd en maskine, der kan reproducere
provningsforholdene og gennemfere provningsprocedurerne i dette bilag.

Ved evaluering af prevningsresultaterne bestemmes preveeksemplarernes friktionsegenskaber.

Proveeksemplarernes friktionsegenskaber sammenlignes med den standard, der er registreret for en type
udskiftningsbremsebelaegningsenhed, til konstatering af overensstemmelsen hermed.

UDSKIFTNINGSBREMSEBELAGNINGSENHEDER TIL K@RETQJER I KLASSE M;, M,, Ny, 04,0,, OG L
Udstyr

Maskinen skal vare konstrueret til montering af og drift med en bremse i fuld sterrelse, som svarer til dem, der
monteres pd den keretojsaksel, der benyttes til godkendelsesprevning i henhold til punkt 5 i dette regulativ.

Skivens/tromlens omdrejningstal skal vare 660 + 10 omdr./min (") ubelastet og mindst 600 omdr./min ved
fuld belastning.

Provecyklusser og aktivering af bremsen i cyklusserne skal kunne indstilles og kere automatisk.

Udgangsmoment eller bremsetryk (metoden med konstant moment) og kontaktfladens temperatur skal regi-
streres.

Der skal vere mulighed for direkte luftkeling hen over bremsen med en hastighed pa 600 + 60 m3/h.

Provningsmetode
Forberedelse af provningen

Ved fabrikantens tilslidningsprocedure skal der for bremseklodsenheder sikres et anlegsareal pd mindst 80 %
og en overfladetemperatur pd hejst 300 °C og for bremsebakkeenheder (primerbakken) et anlegsareal pd
mindst 70 % og en overfladetemperatur pd hejst 200 °C.

Proveplan

Provningen bestar af en reekke provecyklusser efter hinanden, som hver bestdr af X bremsninger af 5 sekunders
varighed adskilt af 10-sekunders intervaller med slekket bremse.

Der kan benyttes en af folgende to metoder:

Prevning med konstant tryk

Bremseklodsenheder

Det hydrauliske tryk p under caliperens stempel (stempler), skal vare konstant efter folgende formel:

My

P = 0.57 X 1y X Ay

My

150 Nm for Ay < 18,1 cm?
My = 300 Nm for A, > 18,1 cm?
Ay = caliperstemplets (-stemplernes) areal

r,, = skivens effektive radius

(") Hvis der er tale om keretojer i klasse L; og L,, kan der anvendes en lavere prevningshastighed.



28.5.2010 Den Europaiske Unions Tidende

L 130/47

Bremserotortemperatur este b
A ed provningens Hojeste bremserotor- ‘
Cyklus nr. Antal bremsninger X v b temperatur Tvungen keling
egyndelse €0
Q)
1 1x10 <60 dben nej
2-6 5x10 100 dben (350) () nej
7 1x10 100 dben ja

(") Hvis der er tale om koretojer i klasse L, skal temperaturen begranses til 350 °C. Om nedvendigt reduceres antallet af

bremsninger pr. cyklus tilsvarende. I sa fald skal antallet af cyklusser oges for at opna samme antal bremsninger.

2.2.2.1.2. Bremsebakkeenheder

2.2.2.2.

2.3.

2.3.1.
2.3.1.1.

Det gennemsnitlige tryk ved bremsebelegningens kontaktflade skal vare konstant pd 22 + 6 N/m?2, mélt p en

statisk bremse uden selvforstaerkning.

Bremserotortemperatur | (L o
c . ved prevningens gjeste bremseroto .
yklus nr. Antal bremsninger X b temperatur Tvungen keling
egyndelse %)
(e

1 1x10 <60 200 ja

2 1x10 100 dben nej

3 1x10 100 200 ja

4 1x10 100 dben nej

Provning med konstant moment

Denne metode gzlder kun for bremseklodsenheder. Bremsemomentet skal holdes konstant inden for + 5 % og
indstilles, s de maksimale temperaturer for bremserotoren sikres ifolge nedenstdende tabel.

Bremserotortemperatur -
Cyklus nr. | Antal bremsninger X Vedbfgyﬂsgé‘fsg:m Hojeste brems(fg’“’“empem“r Tvungen koling
(0

1 1x5 <60 300-350 (200-250) () nej

2-4 3x5 100 300-350 (200-250) nej

5 1x10 100 500-600 (300-350) nej

6-9 4x5 100 300-350 (200-250) nej

10 1x10 100 500-600 (300-350) nej
11-13 3x5 100 300-350 (200-250) nej

14 1x5 <60 300-350 (200-250) nej

(") Vardierne i parentes gaelder koretojer i klasse L.

Evaluering af prevningsresultaterne

Friktionsegenskaberne bestemmes ud fra det bremsemoment, der konstateres pd bestemte punkter under en
provningsprocedure. Hvis bremsefaktoren er konstant, hvilket f.eks. er tilfaeldet for skivebremser, kan bremse-
momentet omszttes direkte til friktionskoefficient.

Bremseklodsenheder

Friktionskoefficienten under drift (u,,) er gennemsnittet af de vardier, der registreres i cyklus 2-7 (konstant
tryk) eller cyklus 2-4, 6-9 og 11-13 (konstant moment); maling foretages et sekund efter pdbegyndelse af forste
bremsning i hver cyklus.
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2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.2.
2.3.2.1.

2.3.2.2.

2.4.

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

3.1.
3.1.1.

3.2.
3.2.1.

Den maksimale friktionskoefficient (j,,,) er den storste veerdi, der registreres i en hvilken som helst af
cyklusserne.

Den minimale friktionskoefficient (n,;,) er den mindste verdi, der registreres i en hvilken som helst af
cyklusserne.

Bremsebakkeenheder

Gennemsnitsmomentet (M,e,n) €r gennemsnittet af storste og mindste vardi af det bremsemoment, der méles
ved femte bremsning i cyklus 1 og 3.

Momentet med varme bremser (M) er det mindste bremsemoment, der udvikles under cyklus 2 og 4. Hvis
temperaturen overstiger 300 °C under disse cyklusser, benyttes vaerdien ved 300 °C som Mj,,.

Godkendelseskriterier

Med hver ansegning om godkendelse af en type bremsebelaegningsenhed indgives oplysning om:
for bremseklodsenheder, vaerdier for pop, Hmin Hmax
for bremsebakkeenheder, vardier for Mpcan 02 Mpor-

Under produktion af en godkendt type bremsebeleegningsenhed skal det ved hjelp af stikprover pévises, at de
vardier, der er registreret i punkt 2.4.1 i dette bilag, overholdes inden for folgende tolerancer:

for bremseklodser til skivebremser:

Hop *15% af den registrerede veerdi

v

Pmin 2 den registrerede vaerdi

Pmax < den registrerede verdi

for »simplex« tromlebremsebelagninger:

Mpean t 20 % af den registrerede veerdi

My 2 den registrerede vaerdi

BREMSEBELAGNINGSENHEDER OG TROMLEBREMSEBELAGNINGER TIL KORETQJER 1 KLASSE M3, N,,
N3, 03, OG Oy

Udstyr

Maskinen skal udstyres med en skivebremse af typen med fast caliper med en cylinderdiameter pd 60 mm og
en massiv (ikke ventileret) skive med en diameter pd 278 + 2 mm og en tykkelse pd 12 mm * 0,5 mm. Et
rektangulart stykke af friktionsmaterialet med et areal pd 44 cm? + 0,5 cm? og en tykkelse pd mindst 6 mm
skal veare fastgjort til bagpladen.

Skivens omdrejningstal skal veere 660 + 10 omdr./min ubelastet og mindst 600 omdr./min ved fuld belastning.
Det gennemsnitlige tryk ved bremsebelagningens kontaktflade skal vare konstant pd 75 Njem? # 10 Njcm?.
Provecyklusser og aktivering af bremsen i cyklusserne skal kunne indstilles og kere automatisk.
Udgangsmoment og kontaktfladens temperatur skal registreres.

Der skal vere mulighed for direkte luftkeling hen over bremsen med en hastighed pa 600 + 60 m3/h.

Provningsmetode
Forberedelse af prevningen

Fabrikantens tilslidningsprocedure skal sikre et anlagsareal pd mindst 80 %, uden at overfladetemperaturen
overstiger 200 °C.
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3.2.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

Proveplan

Prevningen bestdr af en raekke provecyklusser efter hinanden, som hver bestér af X bremsninger af 5 sekunders
varighed adskilt af 10-sekunders intervaller med slaekket bremse.

Bremserotortemperatur ved provnin-

Cyklus nr. Antal bremsninger X gens b(c:;é))/ndelse Tvungen koling
1 5 100 ja
2 5 stigende til < 200 nej
3 5 200 nej
4 5 stigende til < 300 nej
5 5 300 nej
6 3 250 ja
7 3 200 ja
8 3 150 ja
9 10 100 ja
10 5 stigende til < 300 nej
11 5 300 nej

Evaluering af prevningsresultaterne

Friktionsegenskaberne bestemmes ud fra det bremsemoment, der konstateres i udvalgte cyklusser under en
provningsprocedure. Bremsemoment omsattes til friktionskoefficient p.

p-vaerdien for hver bremsning skal bestemmes som gennemsnitsveerdien for de 5 sekunders bremsning.

Friktionskoefficienten under drift y1,,; er gennemsnitsvaerdien for p registreret for bremsninger i cyklus 1, og
Hop2 €r gennemsnitsvaerdien for p registreret for bremsninger i cyklus 9.

Den maksimale friktionskoefficient p,,, er den storste vaerdi for p, der registreres ved en bremsning i cyklus 1
til og med cyklus 11.

Den minimale friktionskoefficient p;, er den mindste veardi for p, der registreres ved en bremsning i cyklus 1
til og med cyklus 11.

Godkendelseskriterier

Sammen med enhver ansegning om godkendelse af en type udskiftningsbremsebelagningsenhed eller en type
udskiftningstromlebremsebelegning fremsendes vaerdierne for fop1, ftopas Fmin 08 Pmax

Under produktion af en godkendt type udskiftningsbremsebelagningsenhed eller udskiftningstromlebremsebe-
leegning skal det ved hjalp af stikprever pavises, at de veerdier, der er registreret i punkt 3.4.1 i dette bilag,
overholdes inden for folgende tolerancer:

Hop1s Hop2 * 5 % af den registrerede veerdi
Bmin = den registrerede veerdi

PBmax < den registrerede veerdi.
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Voor het internationaal publiekrecht hebben alleen de originele VN/ECE-teksten rechtsgevolgen. Voor de status en de datum van inwer-
kingtreding van dit reglement, zie de recentste versie van VN/ECE-statusdocument TRANS/WP.29/343 op:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29fdocstts.html

Regulativ nr. 94 fra FN’s @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter for
godkendelse af personbiler for si vidt angar beskyttelse af forer og passagerer i tilfaelde af frontal
kollision

Omfattende al geldende tekst frem til:
Supplement 3 til @ndringsserie 01 — ikrafttreedelsesdato: 2. februar 2007

Korrigendum 2 til @ndringsserie 01 i henhold til »Depositary Notification C.N.1165.2007. TREATIES-2« af
18. januar 2008

Korrigendum 1 til revision 1 — ikrafttraedelsesdato: 24. juni 2009

INDHOLD
REGULATIV

1. Anvendelsesomrade

Definitioner

Ansegning om godkendelse
Godkendelse

Specifikationer

Brugervejledning til keretgjer med airbag

Andring og udvidelse af godkendelse af keretojstype

o N S xS

Produktionens overensstemmelse

9. Sanktioner i tilfeelde af produktionens manglende overensstemmelse
10. Endeligt opher af produktionen
11. Overgangsbestemmelser

12. Navne og adresser pd tekniske tjenester, der er ansvarlige for udferelse af godkendelsesprevninger, og
pd de administrative myndigheder

BILAG

Bilag 1 — Meddelelse om godkendelse eller udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelse eller
endeligt opher af produktionen af en type keretej med hensyn til beskyttelse af forer og
passagerer ved frontalkollision i medfer af regulativ nr. 94

Bilag 2 — Udformning af godkendelsesmzrket

Bilag 3 — Prevningsmetode

Bilag 4 — Bestemmelse af belastningsindeks

Bilag 5 — Placering og montering af prevedukker og justering af fastholdelsessystemer

Bilag 6 — Metode til bestemmelse af H-punkt og faktisk torsovinkel for siddepladser i motorkeretgjer

Tilleg 1 — Beskrivelse af den tredimensionale H-punkt-maskine
Tilleg 2 — Tredimensionalt referencesystem

Tilleg 3 — Referencedata for siddepladser
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Bilag 7 — Prevningsmetode med vogn

Tilleg — Akvivalenskurve — toleranceomrade for kurven AV = f(t)

Bilag 8 — Maleteknik i maleprevninger: instrumenter

Bilag 9 — Definition af den deformerbare barriere

Bilag 10 — Certificeringsprocedure for prevedukkens underben og fod

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ gaelder for keretgjer i klasse M; (1) med en tilladt totalmasse pé hgjst 2,5 tons;
andre keretgjer kan godkendes pa fabrikantens anmodning.

Pé fabrikantens anmodning finder regulativet anvendelse pa godkendelse af en keretajstype for si
vidt angdr beskyttelse af personer pd de yderste forsaedepladser ved frontalkollision.

DEFINITIONER

I dette regulativ forstas ved:

»Beskyttelsessystem«: indvendigt udstyr og anordninger, der er beregnet til at fastholde personerne i
koretojet, og som medvirker til overholdelse af de i punkt 5 nedenfor fastlagte krav.

»"Type beskyttelsessystem«: en kategori beskyttelsessystemer, som indbyrdes ikke frembyder vaesent-
lige forskelle med hensyn til:

den anvendte teknologi

den geometriske form

materialer.

»Koretgjets bredde«: afstanden mellem to planer, der er parallelle med keretojets vertikale midter-
plan i leengderetningen, og som berorer karetojet pa hver side af dette plan, men hverken omfatter
sidespejle, sidemarkeringslygter, dektryksindikatorer, retningsviserblinklygter, parkeringslygter,
bojelige stenklapper eller den udstiende del af daksiden umiddelbart over anlegsfladen med
vejbanen.

»Overlapning«: den procentdel af koretgjets bredde, som befinder sig direkte over for barrierens
forside.

»Deformerbar barriereforside«: en eftergivende del monteret pd forsiden af en stiv blok.

»Koretgjstype« en klasse af motorkeretgjer, der ikke frembyder vasentlige forskelle med hensyn til:

koretgjets leengde og bredde, for sd vidt de har negativ indvirkning pé resultaterne af den i dette
regulativ foreskrevne kollisionsprevning

konstruktion, dimensioner, form og materialer for den del af karetojet, der befinder sig foran det
vertikale tvarplan gennem forersedets »Re-punkt, for sd vidt de har negativ indvirkning pd
resultaterne af den i dette regulativ foreskrevne kollisionsprgvning

(") Som defineret i bilag 7 til den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3) (dokument TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend.2, senest @ndret ved Amendment 4).
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2.6.3.

2.6.4.

2.6.5.

2.6.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

3.2.

3.2.1.

kabinens form og indvendige dimensioner og typen af beskyttelsessystemer, for sa vidt de har
negativ indvirkning pé resultaterne af den i dette regulativ foreskrevne kollisionsprevning

motorens placering (front-, hak- eller centermotor) og orientering (tvearstillet eller langstillet)

masse af keretgj (ulastet), for sd vidt den har negativ indvirkning pa resultaterne af den i dette
regulativ foreskrevne kollisionsprevning

de anordninger eller andet ekstraudstyr, som er leveret af fabrikanten, sifremt de har negativ
indvirkning pé resultaterne af den i dette regulativ foreskrevne kollisionsprevning.

»Kabine« det rum, hvor personer opholder sig under kerslen, afgraenset ved taget, gulvet, side-
vaeggene, derene, udvendige ruder, den forreste skilleplade og planet for kabinens bageste skille-
plade eller planet for bageste ryglensbeslag.

»R-punkt« et referencepunkt, som for hver siddeplads er fastlagt af fabrikanten i forhold til
koretgjets opbygning, som angivet i bilag 6.

»H-punkt« et referencepunkt, som for hver siddeplads fastleegges af den tekniske tjeneste, der er
ansvarlig for godkendelsen, efter den metode, der er beskrevet i bilag 6.

»Masse ulastet«: koretgjets masse, ndr dette er koreklart, uden forer, passagerer eller last, men med
fyldte brandstof-, kele- og smeremiddelbeholdere, samt med vearktojssat og reservehjul (safremt
sddanne leveres som standardudstyr af keretojets fabrikant).

»Airbag« en anordning, der er monteret som supplement til sikkerhedsseler og fastholdelsesan-
ordninger i motordrevne keretgjer, dvs. systemer, som i tilfelde af et kraftigt sammensted auto-
matisk indskyder en smidig struktur, der gennem sammentrykning af den indeholdte gas
begraeenser den pavirkning, som kan péaferes en eller flere kropsdele pd en person i keretojet
ved bergring med kabinens inderside.

»Passager-airbage: en airbag, der er beregnet til at beskytte en eller flere passager(er) pd andre saeder
end forersaedet i tilfelde af en frontal kollision.

»Bornesikringsanordning« et arrangement af komponenter, der kan bestd af en kombination af
gjorder eller fleksible dele med lukkebeslag, indstillingsanordninger, forankringer og i nogle tilfelde
en ekstra stol ogfeller en kollisionsskerm og kan fastgeres i et motordrevet keretgj. Den er
konstrueret med henblik pd at nedswtte skadesrisikoen for brugeren i tilfelde af en pludselig
deceleration af keretgjet ved at begranse bevagelsesmuligheden for brugerens krop.

»Bagudvendende« rettet modsat keretgjets normale kereretning.

ANSOGNING OM GODKENDELSE

Anspgning om godkendelse af en keretojstype hvad angdr beskyttelsen af personer pa forsadet
ved en frontalkollision skal indgives af koretgjets fabrikant eller dennes beherigt befuldmaegtigede
reprasentant.

Ansegningen skal bilegges nedennavnte dokumenter i tre eksemplarer og felgende oplysninger:

detaljeret beskrivelse af keretejstypen hvad angar dens opbygning, dimensioner, udformning og
anvendte materialer
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

4.2

4.3.

4.4.

fotografier ogleller diagrammer og tegninger af keretojet, der viser keretojstypen set forfra, fra
siden og bagfra samt narmere oplysninger om den forreste dels konstruktion

narmere oplysninger om keretgjets masse ulastet

kabinens form og indvendige mal

beskrivelse af den indvendige indretning og beskyttelsessystemer monteret i koretojet.

Ansegeren er berettiget til at fremlagge alle oplysninger og prevningsresultater, som godtger, at
der med tilstraekkelig sikkerhed kan opnés overensstemmelse med forskrifterne.

Et koretgj, som er reprasentativt for den keretgjstype, der anseges om godkendelse for, skal
indleveres til den tekniske tjeneste som forestdr godkendelsesprovningen.

Et koretgj, der ikke omfatter alle komponenterne, som findes pd typen, kan accepteres til
prevning, hvis det kan bevises, at fravaret af de udeladte komponenter ikke har en negativ
indvirkning pd resultatet af prevningen, hvad angédr forskrifterne i dette regulativ.

Det er ansegerens ansvar at bevise, at anvendelsen af punkt 3.4.1, kan forenes med overholdelsen
af forskrifterne i dette regulativ.

GODKENDELSE

Hvis den keretgjstype, der anseges om godkendelse for i henhold til dette regulativ, opfylder
forskrifterne i regulativet, udstedes der godkendelse for den pagaldende keretojstype.

Den tekniske tjeneste, der er udpeget i overensstemmelse med punkt 10 nedenfor, kontrollerer, at
de péakravede betingelser er opfyldt.

[ tvivistilfeelde skal der ved efterprovning af keretgjets overensstemmelse med forskrifterne i dette
regulativ tages hensyn til alle oplysninger og prevningsresultater, som forelegges af fabrikanten,
og som kan tages i betragtning ved vurdering af den godkendelsesprovning, som er foretaget af
den tekniske tjeneste.

Hver godkendt type tildeles et godkendelsesnummer. De forste to cifre (i gjeblikket 01, svarende
til eendringsserie 01) angiver den serie @ndringer, som omfatter de seneste vigtige tekniske
andringer af regulativet pd godkendelsens udstedelsestidspunkt. Samme kontraherende part kan
ikke tildele samme godkendelsesnummer til en anden type koreto;j.

Meddelelse om godkendelse eller nagtelse af godkendelse af en keretgjstype efter dette regulativ,
skal fremsendes til de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, ved hjelp af en
formular, der er i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette regulativ, samt med foto-
grafier ogfeller diagrammer og tegninger, leveret af ansegeren, i et format, der ikke er storre end
A4 (210 x 297 mm) eller er foldet til dette format, samt i et passende malestoksforhold.

Ethvert keretgj, som er i overensstemmelse med en type, som er godkendt efter dette regulativ,
skal pa et let synligt og let tilgeengeligt sted, der er angivet i godkendelsesattesten, vare pafort et
internationalt godkendelsesmerke bestdende af folgende:



L 130/54

Den Europaiske Unions Tidende

28.5.2010

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.
5.1.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pa den stat, som har
meddelt godkendelse (1)

nummeret pd dette regulativ efterfulgt af bogstavet »R¢, en bindestreg og godkendelsesnummeret
til hgjre for den cirkel, der er foreskrevet i punkt 4.4.1.

Er koretgjet i overensstemmelse med en keretojstype, som i henhold til et eller flere andre af de
til overenskomsten vedfgjede regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt godkendelse
efter dette regulativ, behover det i punkt 4.4.1 ovenfor foreskrevne symbol ikke gentages. I sd
tilfeelde skal regulativet og godkendelsesnumrene samt de ekstra symboler for alle de regulativer,
som godkendelsen er udstedt efter i det land, hvor godkendelsen er udstedt i henhold til dette
regulativ, placeres i lodrette kolonner til hgjre for det symbol, der er beskrevet i afsnit 4.4.1.

Godkendelsesmarket skal vare letleseligt og mad ikke kunne fjernes.

Godkendelsesmarket skal anbringes tet ved eller pd den fabrikationsplade, fabrikanten har
anbragt pa keretgjet.

Bilag 2 til dette regulativ indeholder eksempler pd sammensatning af godkendelsesmarker.

FORSKRIFTER
Generelle forskrifter for alle prevninger

»He-punktet for hvert seede skal bestemmes i overensstemmelse med den metode, der er beskrevet

i bilag 6.

Hvis beskyttelsessystemet for forsadepladserne omfatter seler, skal selernes dele opfylde forskrif-
terne i regulativ nr. 16.

Siddepladser, hvor der er monteret en provedukke, og som omfatter seler, skal vere forsynet med
forankringspunkter i overensstemmelse med regulativ nr. 14.

Forskrifter

Koretgjsprovning udfert i overensstemmelse med den metode, der er beskrevet i bilag 3, anses
for tilfredsstillende, hvis alle betingelserne i punkt 5.2.1 til 5.2.6 nedenfor er opfyldt samtidigt.

Belastningsindeksene for prevedukkerne pd de yderste pladser pd forsadet efter bilag 8 skal
opfylde folgende krav:

hovedets belastningsindeks (HPC) mad ikke overstige 1 000, og den tilsvarende acceleration af
hovedet ma ikke overstige 80 g i mere end 3 millisekunder. Sidstnavnte svarer til en kumulativ
beregning, som ikke tager hensyn til hovedets tilbageslag

() 1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for

Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Jugoslavien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for Luxembourg, 14 for
Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumnien, 20 for Polen, 21 for
Portugal, 22 for Den Russiske Foderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for
Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien-Hercegovina, 32 for Letland, 33 (ubenyttet),
34 for Bulgarien, 35 (ubenyttet), 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (ubenyttet), 39 for Aserbajdsjan, 40 for Den
Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europaiske Fellesskab (godkendelse meddelt af
de enkelte medlemsstater, der anvender deres egne ECE-symboler), 43 for Japan, 44 (ubenyttet), 45 for Australien, 46
for Ukraine, 47 for Sydafrika og 48 for New Zealand. De efterfolgende numre tildeles de lande, der tiltrader over-
enskomsten om indferelse af ensartede vilkdr for godkendelse og gensidig anerkendelse af godkendelse af udstyr og
dele til motorkeretgjer, i kronologisk orden, hvorefter FN's generalsekreteer giver de kontraherende parter i over-
enskomsten meddelelse herom.
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5.2.1.2.

5.2.1.3.

5.2.1.4.

5.2.1.5.

5.2.1.6.

halsens belastningsindeks (NIC) ma ikke overstige de i figur 1 og 2 anferte veerdier

Figur 1

Halsens belastningsindeks (traek)
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Figur 2
Halsens belastningsindeks (forskydning)
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halsens bgjningsmoment omkring y-aksen ma ikke overstige 57 Nm i forlengelse (')

brystkassens trykbelastningsindeks (TCC) mé ikke overstige 50 mm

indeks for viskes belastning (V * C) for brystkassen mé ikke overstige 1,0 m/s

1

larbenets belastningsindeks (FFC) ma ikke overstige den i figur 3 i dette bilag anferte verdi

(") Indtil den 1. oktober 1998 udger verdierne for halsen ikke et kriterium for, om et produkt opfylder typegodken-
delseskravene. De opndede resultater anferes i prevningsrapporten og registreres af de myndigheder, som er ansvarlige
for typegodkendelsen. Efter denne dato skal de veardier, der er angivet i dette punkt, anvendes som kriterium for, om
et produkt opfylder kravene, medmindre eller indtil alternative vardier vedtages.
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5.2.1.7.

5.2.1.8.

5.2.1.9.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.2.5.1.

5.2.5.2.

5.2.5.3.

5.2.6.

Figur 3

Lirbenets belastningsindeks
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Belastningens varighed (ms)

skinnebenets trykbelastningsindeks (TCFC) mé ikke overstige 8 kN

skinnebenets indeks (TI) malt pa hvert skinnebens overste og nederste del ma intetsteds overstige
1,3

knaleddets glidende bevagelse ma ikke overstige 15 mm.

Forskydningen af ratstammens gverste punkt i forhold til centrum md ikke overstige 80 mm
vertikalt opad og 100 mm horisontalt bagud.

Under prevningen mé ingen af derene dbne sig.
Provningen ma ikke bevirke ldsning af forderenes ldseanordning.

Efter kollisionen skal det uden brug af verktej, bortset fra nedvendigt verktej til at understotte
provedukkens vaegt, vare muligt:

at dbne mindst én der for hver seederakke, hvis der er en sidan der, og, hvis der ikke er en sddan
der, om nedvendigt at flytte seederne eller vippe deres ryglaen, séledes at alle personer i keretgjet
kan komme ud; dette galder dog kun for keretgjer med stiv tagkonstruktion

at frigore dukkerne af fastsholdelsessystemet, som, hvis det er last, skal kunne dbnes ved en
pavirkning pd hejst 60 N i midten af udlgsningsanordningen

at tage dukkerne ud af keretgjet uden at foretage nogen regulering af sederne.

Ved keretgjer, som drives af flydende brandstof, ma der under og efter kollisionen kun optrade
let uteethed i brendstoftilferselssystemet.
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5.2.7.

6.2.

6.2.1.

Safremt der efter kollisionen er en kontinuerlig udsivning af vaeske fra breendstoftilforselssystemet,
mé udsivningen ikke overstige 30 g/min; sker der blanding af vasken fra braendstoftilfersels-
anordningen med vaske fra de evrige systemer, og er det ikke pd en nem made muligt at skille
og identificere de forskellige vasker, skal al opsamlet vaske medregnes ved bedemmelsen af den
kontinuerlige udsivning.

BRUGERVEJLEDNING TIL KORETOJER MED AIRBAG

Koretgjet skal vaere forsynet med en oplysning om, at det er udstyret med airbags til siddepladser.

For keretgjer udstyret med en airbag, der skal beskytte foreren, skal denne oplysning bestd af
indskriften »AIRBAG« placeret inden for rattets omkreds; denne indskrift skal vere permanent
fastsat og klart synlig.

I et koretoj udstyret med en passager-airbag, der skal beskytte en anden person end foreren, skal
denne oplysning bestd af det advarselsmarkat, der er beskrevet i punkt 6.2 nedenfor.

Et koretgj, der er udstyret med en eller flere passager-airbags til frontal beskyttelse skal vare
forsynet med en advarsel om den alvorlige risiko, der er forbundet med anvendelse af en bagud-
vendende barnefastholdelsesanordning eller et bagudvendende barnesaede pa sader udstyret med
airbag.

Advarslen skal mindst bestd af et merkat med et piktogram og en tekst som vist nedenfor.

Markatets omrids, sorte
lodrette og vandrette streger

lustrationsmateriale, sort Bundtekst, sort
pd hvid baggrund pa hvid baggrund

Toptekst og symbol, sorte

___Cirkel og streg, rade pa gul baggrund

pa hvid baggrund

ADVARSEL

Bagudvendende barnesede mé IKKE
anbringes pd dette sede, der er
udstyret med airbag

Risiko for
D@D ELLER ALVORLIGE KVASTELSER
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6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

7.1.1.

7.1.2.1.

Merkatet skal mindst have en storrelse pd 120 x 60 mm eller tilsvarende areal.

Det mearkat, der er vist ovenfor kan tilpasses med et andet layout. Tekstens indhold skal dog
opfylde ovenstdende forskrifter.

Pé tidspunktet for typegodkendelsen skal meerkatet foreligge pd mindst ét af den kontraherende
parts sprog i det land, hvor ansegningen om godkendelse indsendes. Fabrikanten skal erklere, at
han er ansvarlig for at sikre, at advarslen findes pd mindst et af sprogene i det land, hvor
koretgjet skal selges.

Hvis der er monteret en airbag til frontal beskyttelse pa forsadepassagerens plads, skal advarslen
vare permanent fastgjort pd begge sider af solskeermen i passagersiden pé en sddan made, at et af
advarselsmarkaterne hele tiden er synligt, uanset solskeermens stilling. Alternativt kan et advar-
selsmerkat vare anbragt pd den synlige side af den opklappede solskerm, mens det andet
mearkat er anbragt i loftet bag solskaermen, sdledes at et af merkaterne hele tiden er synligt.
Teksten skal vaere af en sddan sterrelse, at den let kan laeses af en person med normalt syn, der
sidder i det pagzldende sade.

Hvis der er monteret en airbag til frontal beskyttelse for andre seder i koretgjet, skal advarslen
vaere anbragt umiddelbart foran det pageldende sede, og den skal altid vere klart synlig for en
person, der installerer en bagudvendende barnefastholdelsesanordning péd sadet. Teksten skal vaere
af en sddan storrelse, at den let kan leses af en person med normalt syn, der sidder i det
pageldende sade.

Dette krav finder ikke anvendelse pd saxder forsynet med en anordning, der automatisk deak-
tiverer airbaggen til frontal beskyttelse, nar der monteres en bagudvendende barnefastholdelsesan-
ordning.

Detaljerede oplysninger, der henviser til advarslen, skal indgd i keretojets instruktionsbog. Som
mindstekrav gelder, at folgende tekst pd de officielle sprog in det land, hvor keretgjet skal
registreres, skal indga:

»Bagudvendende barnefastholdelsesanordning mé ikke anvendes pd et seede beskyttet af
en airbag monteret foran sedet«

Teksten skal ledsages af en illustration af den advarsel, der findes i koretojet.

ZANDRING OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN AF EN KORETQJSTYPE

Enhver @ndring, der vedrerer konstruktionen, antallet af sader, den indvendige indretning eller
betjeningsorganernes placering og enhver andring af mekaniske dele, der kan pdvirke keretojs-
forendens energioptagelsesevne, skal meddeles den administrative myndighed, der har udstedt
godkendelsen. Denne myndighed kan s enten:

anse det for usandsynligt, at endringerne vil f4 en markbar negativ virkning, og at keretgjet
under alle omstendigheder fortsat opfylder kravene eller

anmode den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for prevningerne, om at foretage endnu en af de
nedenfor beskrevne provninger, athangig af arten af aendringer.

Enhver @ndring af keretojet, der bergrer dets generelle form eller konstruktion, ogfeller enhver
forogelse af massen med mere end 8 %, som efter den tekniske tjenestes skeon vil fd maerkbar
indvirkning pa resultaterne af prevningen, skal medfere gentagelse af provningen som beskrevet i
bilag 3.
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7.1.2.2. Hvis @ndringerne kun omfatter den indvendige indretning, hvis masseforskellen ikke er storre
end 8 %, og hvis det oprindelige antal forsader i karetojet er uendret, foretages folgende:

7.1.2.2.1. en forenklet provning som beskrevet i bilag 7 ogleller

7.1.2.2.2. en delvis prevning, som den tekniske tjeneste fastlaegger ud fra de foretagne andringer.

7.2. Godkendelse eller nagtelse af godkendelse skal sammen med detaljer om andringerne meddeles
de kontraherende parter, der anvender dette regulativ i henhold til fremgangsméiden beskrevet i
punkt 4.3 ovenfor.

7.3. Den kompetente myndighed, som meddeler udvidelse af en godkendelse, tildeler udvidelsen et
serienummer og underretter de andre parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regulativ,
ved hjelp af en meddelelse i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette regulativ.

8. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Procedurerne til sikring af produktionens overensstemmelse skal veare i overensstemmelse med
dem, der er fastlagt i overenskomstens tilleg 2 (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), idet der
galder folgende forskrifter:

8.1. Ethvert keretoj, der godkendes i henhold til dette regulativ, skal vare i overensstemmelse med
det typegodkendte karetoj for sé vidt angdr elementer, der bidrager til beskyttelse af karetgjets
forer og passagerer i tilfeelde af frontalkollision.

8.2. Indehaveren af godkendelsen skal for hver keretojstype sikre, at mindst de prevninger, der
vedrogrer mélinger, udfores.

8.3. Den myndighed, som har meddelt typegodkendelse, kan til enhver tid efterprove de metoder til
overensstemmelsesprovning, som anvendes pd de enkelte produktionsanleg. Der foretages
normalt en inspektion hvert andet ar.

9. SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

9.1. Godkendelser, som er meddelt for en type keretgj i henhold til dette regulativ, kan inddrages,
hvis forskrifterne i punkt 8.1 ovenfor ikke er opfyldt, eller hvis det eller de udvalgte koretgjer
ikke har bestdet den i punkt 8.2 ovenfor foreskrevne kontrol.

9.2. Hvis en kontraherende part, som anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse, som den
tidligere har meddelt, skal den straks underrette de ovrige kontraherende parter, der anvender
dette regulativ, herom ved hjlp af en anmeldelsesformular, som er i overensstemmelse med
modellen i bilag 1 til dette regulativ.

10. ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen endeligt opherer med at fremstille en koretgjstype, som er
godkendt i henhold til dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som har meddelt
godkendelsen. Efter modtagelse af den pdgaldende meddelelse underretter myndigheden de andre
parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, ved hjalp af en meddelelse,
svarende til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

11. OVERGANGSBESTEMMELSE

11.1. Efter ikrafttradelsesdatoen for supplement 1 til @ndringsserie 01 kan de kontraherende parter,
der anvender dette regulativ, ikke neaegte at udstede ECE-godkendelse i henhold til dette regulativ
som @ndret ved supplement 1 til aendringsserie 01.
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12.

Fra den 1. oktober 2002 md kontraherende parter, der anvender dette regulativ, kun udstede
ECE-godkendelser til de keretojstyper, der er i overensstemmelse med forskrifterne i dette regu-
lativ som andret ved supplement 1 til andringsserie 01.

Sa lenge dette regulativ ikke indeholder forskrifter med hensyn til beskyttelse af personer i
koretgjet gennem en fuldstendig frontalkollisionsprevning, kan de kontraherende parter fort-
saette med at anvende de forskrifter, der er geldende pa dette omrade ved tiltraedelsen af dette
regulativ.

NAVNE OG ADRESSER PA TEKNISKE TJENESTER, DER UDFORER GODKENDELSESPR@VNINGERNE, OG
PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter, som anvender dette regulativ, meddeler FN's sekretariat navne og
adresser pa de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godkendelsesprevningerne,
pa de fabrikanter, der har bemyndigelse til at gennemfore prevninger, og pd de administrative
myndigheder, som meddeler godkendelse, og til hvem formularer med attestering af godkendelse,
udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelser, som er udstedt i andre stater, skal frem-
sendes.
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BILAG 1

MEDDELELSE

(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af: Myndighedens navn:

vedrprende (%): MEDDELELSE AF GODKENDELSE
UDVIDELSE AF GODKENDELSE
NAGTELSE AF GODKENDELSE
INDDRAGELSE AF GODKENDELSE
ENDELIGT OPH@R AF PRODUKTIONEN

for en keretojstype hvad angdr beskyttelsen af forer og passagerer i tilfelde af frontal kollision, i henhold til regulativ nr.
94,

Godkendelse nr. Udvidelse nr.

1. Motorkeretojets fabriks- eller handelsbetegnelse:

2. Koretgjstype:

3.  Fabrikantens navn og adresse:

4. Navn og adresse pé fabrikantens eventuelle reprasentant:

5. Kort beskrivelse af keretgjstypen med hensyn til konstruktion, mél, udformning og materialer: .......ocercessssssreree

5.1. Beskrivelse af det beskyttelsessystem, der er monteret i keretgjet:

5.2. Beskrivelse af indvendig indretning og udrustning, som kan pévirke prevningsresultaterne:

6. Motorens placering: frontfhak/center Motorens placering: front/hak/center (3):

7.  Forhjuls-/baghjulstreek (3):

8. Masse af det koretgj, som er indleveret til prevning:
Pé foraksel:
Pé bagaksel:
Total:

9. Koretgj indleveret til godkendelse den:

10. Teknisk tjeneste, som forestdr godkendelsesprovningen:

11. Dato pa rapport udstedt af den pagaldende tekniske tjeneste:

12. Nummer pé rapport udstedt af denne tjeneste:

13. Godkendelse meddelt/nagtet/udvidet/inddraget (3:
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14.

15.

16.

17.

18.

Godkendelsesmaerkets placering pa keretgjet:

Sted:

Dato:

Underskrift:

TPolgende dokumenter, der er forsynet med ovennavnte godkendelsesnummer, er vedlagt som bilag: ..o

(Fotografier og/eller diagrammer og tegninger, der muligger den basale identifikation af keretejstypen (-typerne) og
eventuelle varianter heraf, som er omfattet af godkendelsen).

(1) Betegnelsesnummer for det land, hvor godkendelsen er meddelt/udvidet/nzgtet/inddraget (se godkendelsesforskrifter i regulativet).

(%) Det ikke galdende overstreges.
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BILAG 2
UDFORMNING AF TYPEGODKENDELSESMARKET
MODEL A
(se punkt 4.4 i dette regulativ)
—a—
A —
g a Aa
a A = =
K 94R - | 011424 |,;
\ 4 \ D

a = 8§ mm min.

Ovenstiende godkendelsesmarke, som er pafort et koretgj, viser, at koretojstypen, hvad angdr beskyttelsen af forer og
passagerer i tilfelde af et frontalt sammensted, er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold til regulativ nr. 94 med
godkendelsesnummeret 011424. Godkendelsesnummeret angiver, at godkendelsen er meddelt efter forskrifterne i regu-
lativ nr. 94 som andret ved @ndringsserie 01.

MODEL B

(se punkt 4.5 i dette regulativ)

. T2 | 94 | 011424 |5 |}
v3 v 11 02 2439 -

a = 8§ mm min.

Ovenstdende godkendelsesmarke, som er pafert et koretej, viser, at keretojstypen er godkendt i Nederlandene (E4) i
henhold til regulativ nr. 94 og nr. 11 (). De to ferste cifre i godkendelsesnummeret angiver, at regulativ nr. 94 pa
godkendelsesdatoen indeholdt @ndringsserie 01, og regulativ nr. 11 indeholdt @ndringsserie 02.

(") Det sidstnavnte nummer er kun et eksempel.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.2.4.

1.4.2.5.

1.4.2.6.

1.4.3.

1.4.3.1.

BILAG 3

PROVNINGSFORSKRIFTER

MONTERING OG KLARG@RING AF KORETQJET
Provningsareal

Provningsarealet skal veere tilstraekkelig stort til at rumme tillobsbane, barriere og de tekniske installationer,
der er nedvendige til provningen. Den sidste del af prevebanen — mindst 5 m for barrieren — skal vare
vandret, plan og javn.

Barriere

Barrierens forside bestdr af en deformerbar konstruktion som defineret i bilag 9 til dette regulativ. Den
deformerbare konstruktions forside skal vare placeret lodret £ 1° mod keretojets koreretning. Barrieren
skal vare fastgjort til en masse pd mindst 7 x 10* kg, hvis forside skal vare lodret * 1°. Denne masse
skal veare fastgjort til jorden, om nedvendigt med ekstra stopanordninger, der begranser dens bevagelse.

Barrierens orientering

Barrieren skal veere sdledes orienteret, at koretgjets forste beroring med den finder sted i den side, hvor
ratstammen sidder. Er der mulighed for at velge mellem at foretage proven med et hejrestyret eller et
venstrestyret koretgj, skal proven udferes med det koretoj, der af den tekniske tjeneste, der er ansvarlig
for prevningen, anses for at vare mindst gunstigt.

Koretgjets placering i forhold til barrieren

40 % + 20 mm af keretojet skal overlappe barriereforsiden.

Koretgjets stand
Almindelig beskrivelse

Provningskeretojet skal vaere reprasentativt for serieproducerede koretgjer, skal vaere monteret med alt udstyr,
som normalt forefindes, og skal vare i normal, kereklar stand. Nogle komponenter kan erstattes med
tilsvarende masser, sifremt denne erstatning ikke har markbar indvirkning pd maleresultaterne under
punkt 6.

Koretojets masse

Ved prevningen skal keretojets masse vere massen ulastet.

Brandstofbeholderen skal vare pafyldt vand af en masse svarende til 90 % af massen af keretgjets brand-
stofkapacitet, siledes som denne angives af fabrikanten, med en tolerance pd £ 1 %.

Alle ovrige systemer (bremse- og kelesystem mv.) kan vare tomme; i sa fald skal der kompenseres for massen
af de pagzldende vasker.

Hvis massen af maleapparaturet i keretojet overstiger de tilladte 25 kg, kan der kompenseres derfor ved
reduktioner, som er uden markbar indvirkning pd de resultater, der males efter punkt 6 nedenfor.

Maéleapparaturets masse ma ikke for nogen aksel @ndre referenceakseltrykket med over 5 % eller med over
20 kg.

Koretgjets masse som defineret i punkt 1.4.2.1 ovenfor angives i rapporten.

Justering af kabinen
Rattets position

Er rattet indstilleligt, skal det veere anbragt i sin normale position angivet af fabrikanten; i mangel af sddan
angivelse anbringes det midt mellem granserne for indstillingsomradet (-omrdderne). Ved afslutningen af
koretojets fremdrevne bevagelse ma rattet ikke vare blokeret, og dets eger skal std i den stilling, der
ifolge fabrikanten svarer til ligeudkersel.
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1.4.3.2.

1.4.3.3.

1.4.3.4.

1.4.3.5.

1.4.3.6.

1.4.3.7.

1.4.3.8.

1.4.3.9.

1.4.3.10.

1.4.3.11.
1.43.11.1.

1.43.11.2.

1.4.3.11.3.

2.1.
2.1.1.

Ruder

Ruder, som kan dbnes, skal vare lukket. Af hensyn til prevningsmalingerne og efter aftale med fabrikanten
kan ruderne dog veare rullet ned, men betjeningshindtagets stilling skal svare til lukket position.

Gearstang

Gearstangen skal vare anbragt i frigearsstilling.

Pedaler

Pedalerne skal vare i normal hvilestilling. Hvis de kan indstilles, skal de anbringes i midtstilling, medmindre
en anden indstilling er angivet af fabrikanten.

Dore

Doarene skal vare lukket, men ikke last.

Oplukkeligt tag

Har koretojet oplukkeligt eller aftageligt tag, skal dette vare pd plads og lukket. Dog kan det af hensyn til
provningsmalingerne og efter aftale med fabrikanten veere dbent.

Solskerme

Solskeerme skal vare klappet op.

Forerspejl

Det indvendige forerspejl skal veere i normal driftsstilling.

Armlan

Er armlenene ved for- eller bagsadepladser bevagelige, skal de veare i sa@nket position, medmindre dette
forhindres af prevedukkernes placering i koretojet.

Nakkestatter

Nakkestotter, som kan indstilles i hojden, skal vare anbragt i hejeste position.

Saeder
Forsaderyglanenes position

Seder, som kan indstilles i lengderetningen, skal anbringes sdledes, at deres »He-punkt, der bestemmes efter
fremgangsméden i bilag 6, er i midtpunktet mellem positionen langst fremme og langst tilbage eller i den
laste stilling, der er narmest derved, og i den af fabrikanten angivne hejedeindstilling (hvis hejden kan
indstilles selvstaendigt). Er sadet et bankesade, skal referencepunktet veere forerpladsens »He-punkt.

Position af forseedernes ryglaen

Hvis ryglenene er indstillelige, skal de indstilles saledes, at den resulterende haldning af dukkens torso er sd
nar som muligt den stilling, der angives af fabrikanten til normal brug, eller, hvis sddanne angivelser ikke
findes, s& teet som muligt til 25° bagudhaldning fra lodret.

Bagsader

Bagsaderne eller det bageste baenkesade skal anbringes sa langt tilbage som muligt, hvis de/det er indstillelige.

PROVEDUKKER
Forsader

Efter forskrifterne i bilag 5 placeres pd hver yderplads pa forsadet en provedukke, der svarer til specifika-
tionerne for Hybrid III (!), er udstyret med en ankel pd 45° og er indstillet svarende til Hybrid III's specifi-
kationer. Dukkens ankel skal certificeres efter procedurerne i bilag 10.

(") De tekniske specifikationer for og detaljerede tegninger af Hybrid III, der svarer til de vigtigste mél for en 50-percentil mandlig borger i

USA, samt specifikationerne for justering heraf er deponeret hos FN's generalsekretaer og kan pd anmodning konsulteres i sekretariatet
for Den @konomiske Kommission for Europa (ECE), Palais des Nations, Geneve, Schweiz.
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2.1.2. Koretgjets afproves med det af fabrikanten leverede fastholdelsessystem.

3. KORETOJETS FREMDRIFT OG RETNING

3.1. Koretgjet fremdrives enten ved egen kraft eller ved en anden fremdriftsanordning.

3.2. I sammenstedsejeblikket ma koretojet ikke laengere vare under pavirkning af nogen ekstra fremdrifts- eller
styreanordning.

3.3. Koretgjets retning skal veare siledes, at den opfylder forskrifterne i punkt 1.2 og 1.3.1.

4. PROVNINGSHASTIGHED

Koretojets hastighed skal pa kollisionstidspunktet veere 56 — 0 + 1 km/h. Hvis preven er udfert ved en hejere
hastighed, og keretgjet har overholdt forskrifterne, skal proven dog anses for tilfredsstillende.
5. MALINGER PA PROVEDUKKE PA FORS ADEPLADSER

5.1. Alle nodvendige malinger til kontrol af belastningsindekset foretages ved hjalp af malesystemer svarende til
de i bilag 8 fastsatte specifikationer.

5.2 Registrering af de forskellige parametre skal ske gennem uafhangige datakanaler af folgende CFC (kanal-
frekvensklasser):
5.2.1. Malinger i provedukkens hoved

Accelerationen a), henfort til tyngdepunktet, beregnes pa grundlag af accelerationens tre-aksede komponenter,
mélt med en CFC pd 1 000.
5.2.2. Malinger i provedukkens hals

5.2.2.1.  Den aksiale belastning (trekkraft) og den fremad- og tilbagegdende belastning (forskydningskraft) pd bere-
ringsfladen mellem halsen og hovedet méles med en CFC pd 1 000.

5.2.2.2.  Bejningsmomentet omkring den laterale akse pd beroringsfladen mellem halsen og hovedet méles med en
CEC pa 600.
5.2.3. Malinger i provedukkens brystkasse

Indbejningen af brystkassen mellem brystbenet og rygraden méles med en CFC pa 180.

5.2.4. Malinger i provedukkens ldrben og skinneben

5.2.4.1.  Den aksiale kompressionskraft og bejningsmomentet males med en CFC pa 600.
5.2.4.2.  Skinnebenets forskydning i forhold til larbenet males i knaleddet med en CFC pa 180.

6. MALINGER PA K@RETQJET

6.1. For at gore det muligt at udfere den forenklede prove, der er beskrevet i bilag 7, bestemmes det tidsmassige
forleb af konstruktionens deceleration pa grundlag af malevaerdierne fra accelerometrene i lengderetningen péa
»Be-stolpen 1 keretojets anslagsside med en CFC pa 180 ved hjlp af datakanaler, der opfylder kravene i
bilag 8.

6.2. Det tidsmassige hastighedsforleb, der skal anvendes i den i bilag 7 beskrevne provningsprocedure, fis fra
accelerometrene i leengderetningen pa »Be-stolpen i anslagssiden.
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1.1.

1.2

1.3.

2.2

2.3.

3.2

5.1.

BILAG 4

BESTEMMELSE AF BELASTNINGSINDEKS

BELASTNINGSINDEKS FOR HOVEDET (HEAD PERFORMANCE CRITERION, HPC) OG 3 ms-ACCELERATION AF
HOVEDET

Med hensyn til belastningsindeks for hovedet (HPC), anses kriteriet er opfyldt, hvis hovedet under proven ikke

kommer i berering med nogen del af koretgjet.

Hvis der under proven er kontakt mellem hovedet og en keretgjskomponent, foretages en beregning af HPC pé
grundlag af accelerationen (a) malt i overensstemmelse med bilag 3, punkt 5.2.1, ved hjalp af felgende formel:

J~2.5
HPC = (t — ;) 2 adt

(2 — t1)

hvor:

. »a« svarer til accelerationen mélt i overensstemmelse med bilag 3, punkt 5.2.1. Denne veardi udtrykkes i tyngde-

enheder, g, (1g = 9,81 m/s?).

. Hvis begyndelsestidspunktet for hovedets berering kan fastlagges tilstrackkelig sikkert, er t; og t, de to tidspunkter,

angivet i sekunder, der afgranser det interval mellem begyndelsen af hovedets berering og registreringens afslut-
ning, hvor sterrelsen af HPC er maksimal.

. Hvis begyndelsestidspunktet for hovedets berering ikke kan fastleegges, er t; og t, de to tidspunkter, angivet i

sekunder, der afgrenser det tidsinterval mellem begyndelsen og afslutningen af registreringen, hvor sterrelsen af
HPC er maksimal.

. Ved beregning af maksimumvardien ses bort fra de vaerdier af HPC, for hvilke tidsintervallet (t; — t,) er storre end

36 ms.

Vardien af den kumulative acceleration for hovedet under den fremadgdende bevagelse, der overskrides i 3 ms,
beregnes pd grundlag af accelerationen for hovedet mélt som foreskrevet i bilag 3, punkt 5.2.1.

HALSENS BELASTNINGSINDEKS (NIC)

Dette indeks bestemmes som den aksiale kompressionskraft, den aksiale belastning (traekkraft) og den fremad- og
tilbagegdende belastning (forskydningskraft) pa bergringsfladen mellem halsen og hovedet, udtrykt i kN og malt
som foreskrevet i bilag 3, punkt 5.2.2, idet varigheden af disse kraefter udtrykkes i millisekunder.

Halsens begjningsmoment bestemmes som bgjningsmomentet omkring en lateral akse pd bereringsfladen mellem
halsen og hovedet, udtrykt i Nm og malt som foreskrevet i bilag 3, punkt 5.2.2.

Halsens begjningsmoment udtrykt i Nm registreres.

BRYSTKASSENS TRYKBELASTNINGSINDEKS (ThCC) OG INDEKS FOR VISK@S BELASTNING (V * C)
Ved brystkassens trykbelastningsindeks forstds den absolutte storrelse af deformationen af brystkassen i mm, malt

som foreskrevet i bilag 3, punkt 5.2.3.

Indeks for viskes belastning (V * C) beregnes som det gjeblikkelige resultat af kompressionsbelastningen og
indbgjningen af brystbenet, malt som foreskrevet i punkt 6 samt i punkt 5.2.3 i bilag 3.

LARBENETS BELASTNINGSINDEKS (FFC)

Dette bestemmes som den kompressionsbelastning i kN, som aksialt paferes hvert af provedukkens larben, malt
som foreskrevet i bilag 3, punkt 5.2.4, idet varigheden af kompressionsbelastningen udtrykkes i millisekunder.
SKINNEBENETS TRYKBELASTNINGSINDEKS (TCFC) OG INDEKS (TI)

Skinnebenets trykbelastningsindeks bestemmes som den kompressionskraft (F,) udtrykt i kN, som aksialt péferes
hvert af provedukkens skinneben, malt som foreskrevet i bilag 3, punkt 5.2.4.
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5.2

6.2.

Skinnebenets belastningsindeks beregnes pa grundlag af bejningsmomenterne (My og My), mélt som foreskrevet i
punkt 5.1, efter folgende formel:

TI = [Mg/(Mc)g| + [Fz/ (Fc)|

hvor:
M, = bejningsmoment omkring x-aksen
M, = bejningsmoment omkring y-aksen

(MQ)g = det kritiske bgjningsmoment, sat til 225 Nm

F, = den aksiale kompressionskraft i retningen z

(Fc)z = den kritiske kompressionskraft i retningen z, sat til 35,9 kN og

Mg =/ (Mx)* + (My)*

Skinnebenets indeks beregnes everst og nederst pd hvert skinneben; F, madles dog kun i ét af disse punkter.
Resultatet anvendes til beregninger af indeks for skinnebenet (TI) @verst og nederst. Begge momenter, My og My,
males separat pd hvert sted.

METODE TIL BEREGNING AF VISK@S BELASTNING (V * C) FOR HYBRID III-PROVEDUKKER

Indekset for viskes belastning beregnes som gjebliksveerdien af produktet af kompressionen og brystbenets
indbejningshastighed. Begge veerdier afledes af maélinger af brystbenets indbejning.

Signalet fra brystbenets indbejning filtreres én gang ved CFC 180. Kompressionen pé tidspunktet t beregnes ud fra
det filtrerede signal som:

hvor Dy, er indbejningen til tidspunktet t i meter og Ot er tidsintervallet i sekunder mellem maélingerne af
indbejningen. Verdien af 8t ma hajst vare 1,25 x 10* sekunder. Beregningsmaden er vist i nedenstdende skema:
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Malt indbajning Dy

Filtrering ved CFC 180

Beregning af Beregning af kompression
indbejningshastighed Vi, Ce

Beregning af indeks for viskes belastning pd
tidspunktet t

(V¥Qp = 1.3 x (Viy *x Cy)

Bestemmelse af maksimumvzardien af

(VFQOpmax) = max [(V¥O)y]
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BILAG 5

Anbringelse og opstilling af prevedukker og indstilling af keretojets fastholdelsessystemer

1. ANBRINGELSE AF PROVEDUKKER
1.1. Separate seder

Provedukkens symmetriplan skal vaere sammenfaldende med sadets vertikale midterplan.

1.2 Udelt forseede (baenkesade)
1.2.1.  Fererpladsen

Provedukkens symmetriplan skal ligge i et vertikalt plan gennem centrum af rattet og parallelt med keretgjets
midterplan i lengderetningen. Hvis siddepladsens position er bestemt ved baenkens udformning, skal en sddan
siddeplads betragtes som et separat saede.

1.2.2.  Passageren pad den yderste siddeplads

Provedukkens symmetriplan skal vare symmetrisk med forerdukkens omkring keretojets midterplan i lengde-
retningen. Hvis siddepladsens position er bestemt ved bankens udformning, skal en sidan siddeplads betragtes
som et separat sade.

1.3.  Bankesade for forsadepassagerer (foreren undtaget)

Provedukkernes symmetriplaner skal falde sammen med siddepladsernes midterplaner, siledes som disse er
fastlagt af fabrikanten.

2. OPSTILLING AF PROVEDUKKER
2.1. Hoved

Hovedets tvaergdende instrumentplatform skal vare vandret inden for 2,5°. Indstilling af prevedukkens hoved i
karetojer med oprette seeder og ikke-indstillelige ryglen skal foretages pd felgende made i den angivne rakke-
folge: Forst bringes »He«punktet inden for de i punkt 2.4.3.1 angivne granser, siledes at den tvargdende
instrumentplatform i provedukkens hoved er i niveau. Bringes hovedets tvargdende instrumentplatform ikke
derved i niveau, indstilles provedukkens hoftevinkel inden for de i punkt 2.4.3.2 angivne granser. Er hovedets
tveergdende instrumentplatform stadig ikke i niveau, foretages den mindst mulige justering af prevedukkens
halsbeslag, saledes at hovedets tveergdende instrumentplatform er vandret inden for 2,5°.

2.2. Arme

2.2.1.  Forer-provedukkens overarme skal ligge an mod torsoen, og deres midterlinjer skal vere sd nar lodret som
muligt.

2.2.2.  Passager-provedukkens overarme skal berore sadets ryglen og siderne af torsoen.

2.3. Hander

2.3.1.  Forer-provedukkens handflader skal berore ydersiden af rattet i dettes vandrette midterlinje. Tommelfingrene skal
vare over ratkransen og skal veere tapet let fast til denne, saledes at det er muligt at lesne hinden fra ratkransen
ved at trykke handen opefter med en kraft pd mindst 9 N og hejst 22 N.

2.3.2.  Passagerprovedukkens héndflader skal bergre larets yderside. Lillefingeren skal berore sadehynden.

2.4, Torso

2.4.1. 1 keretgjer udstyret med baenkesader skal forer- og passager-provedukkernes overkrop hvile mod ryglenet.
Forer-provedukkens midtsagittalplan skal vere lodret og parallelt med keretojets midterlinje i leengderetningen
og skal gd gennem centrum af ratkransen. Passager-provedukkens midtsagittalplan skal vare lodret og parallelt
med keretgjets midterlinje i leengderetningen og skal have samme afstand til keretgjets midterlinje i leengderet-
ningen som forer-provedukkens midtsagittalplan.

2.4.2. P4 koretgjer med separate seder skal forer- og passagerprovedukkernes overkrop hvile mod ryglanet. Forer- og
passager-provedukkernes midtsagittalplan skal veere lodret og skal falde sammen med det separate sedes/de
separate seders midterlinje i leengderetningen.
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2.4.3.  Underkroppen
2.4.3.1. »Hepunkt

Forer- og passager-provedukkernes »He-punkt skal inden for 13 mm i bade lodret og vandret retning falde
sammen med et punkt 6 mm under det »H«punkt, der er bestemt efter metoden i bilag 6, idet dog lengden
af underben og ldr, som benyttes i »H«-punkt-apparatet, skal indstilles til henholdsvis 414 og 401 mm i stedet for
henholdsvis 417 og 432 mm.

2.4.3.2. Hoftevinkel

Vinklen bestemmes ved brug af hoftevinkelmaler (GM), tegning 78051-532, indfejet ved henvisning i del 572,
som indferes i hullet til lokalisering af prevedukkens »H«-punkt; malt fra vandret pa mélerens 76,2 mm facet skal
vinklen vaere 22,5° £ 2,5°.

2.5. Ben

Forer- og passager-provedukkernes lar skal bergre sedehynden i det omfang, feddernes placering tillader det.
Begyndelsesafstanden mellem den udvendige side af ansatsen pd knaenes gaffelbolte skal vere
270 mm * 10 mm. Forer-prevedukkens venstre ben og begge passager-provedukkens ben skal sd vidt muligt
befinde sig i lodrette planer i leengderetningen. Forer-provedukkens hgjre ben skal sa vidt muligt befinde sig i et
lodret plan. Det kan tillades, at der foretages en efterjustering for at anbringe fodderne som angivet i punkt 2.6
for forskellige udformninger af kabinen.

2.6. Fodder

2.6.1.  Forer-provedukkens hgjre fod skal hvile mod den ikke nedtrddte gaspedal, idet halens bageste punkt hviler mod
gulvoverfladen i pedalens plan. Kan foden ikke anbringes pd gaspedalen, anbringes den vinkelret pd skinnebenet
og sd langt fremme som muligt i retning af pedalens midterlinje, idet halens bageste punkt hviler mod gulv-
overfladen. Venstre fods hal anbringes sd langt fremme som muligt og skal hvile mod vognbunden. Venstre fod
anbringes sd fladt som muligt mod fodbreattet. Venstre fods midterlinje i lengderetningen anbringes s vidt
muligt parallelt med keretojets midterlinje i leengderetningen.

2.6.2. Hzlene pd begge passager-provedukkens fodder anbringes sd langt fremme som muligt og skal hvile mod
vognbunden. Begge fodder skal anbringes s fladt som muligt mod fodbraettet. Foddernes midterlinje i leengde-
retningen anbringes sa vidt muligt parallelt med koretojets midterlinje i leengderetningen.

2.7. De monterede maleinstrumenter méd ikke pd nogen méde fd indvirkning pd prevedukkernes beveagelse under
kollisionen.
2.8. Provedukkernes og malesystemets temperatur skal stabiliseres for prevningen og sd vidt muligt holdes mellem

19°C og 22 °C.

2.9. Paklaedning

2.9.1. De instrumenterede provedukker iklades tetsiddende bekledning af strekbomuld med korte @rmer og
benlengde svarende til midten af leeggen som specificeret i FMVSS 208, tegning 78051-292 og 293, eller
tilsvarende.

2.9.2.  Provedukken skal pd begge fodder have sko i sterrelse 11XW i henhold til specifikationerne i amerikansk
militerstandard MIL-S 13192, version »P«, for sammensatning, sterrelse og tykkelse af sil og hal, og skoen
skal have en vagt pd 0,57 + 0,1 kg.

3. JUSTERING AF FASTHOLDELSESSYSTEMET

Med provedukken i den siddestilling, som er specificeret i punkt 2.1-2.6, leegges selen omkring prevedukken og
spendes. Hofteselen strammes til. Overkropsselen trakkes ud af rullen, hvorefter man lader den rulle sig ind.
Dette gentages fire gange. Hofteselen udsattes for et trak pd 9 til 18 N. Hvis selesystemet er forsynet med en
aflastningsanordning, geres overkropsselen sé slap, som dette i koretojets instruktionsbog anbefales af fabri-
kanten til normal brug. Har selesystemet ingen aflastningsanordning, lader man rullen fjerne den overskydende
leengde af skuldergjorden.
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

BILAG 6

Metode til bestemmelse af »h-punkt« og faktisk torsovinkel for siddepladser i motorkeretojer

FORMAL

Den i dette bilag beskrevne metode anvendes til bestemmelse af H-punkt og faktisk torsovinkel for en eller flere
siddepladser i et motorkeretej og til eftervisning af sammenhangen mellem mélte data og de konstruktivt
bestemte specifikationer, som er angivet af fabrikanten (')

DEFINITIONER

[ dette bilag forestds ved:

»Referencedata«: en eller flere af folgende specifikationer for siddepladsen:
H-punktet og R-punktet og disses indbyrdes relation

faktisk torsovinkel og konstruktivt bestemt torsovinkel og disses indbyrdes relation

»Tredimensional H-punkt-maskine« (3-D H-maskine), den anordning, som anvendes til bestemmelse af H-punkt
og faktisk torsovinkel. Denne anordning er beskrevet i tilleg 1 til dette bilag.

»H-punkt« omdrejningscentrum for torso og lar af 3-D H-maskinen, ndr denne er anbragt i keretojets saede i
overensstemmelse med punkt 4 nedenfor. H-punktet er beliggende i midtpunktet af anordningens centerlinje,
som forbinder sigtekornene for H-punktet pd hver side af 3-D H-maskinen. H-punktet svarer teoretisk til R-
punktet (vedr. tolerancer henvises til punkt 3.2.2 nedenfor). Nar H-punktet er bestemt efter fremgangsmaden i
punkt 4, betragtes H-punktet som fastliggende i forhold til seedehyndens konstruktion og flytter sammen med
denne, nér sedet justeres.

»R-punktet« eller »seedets referencepunkt« et konstruktivt bestemt punkt, som fastleegges af koretojsfabrikanten
for hver siddeplads, og er bestemt i forhold til det tredimensionale referencesystem.

»Torsolinje«: midteraksen af 3-D H-maskinens mélestok, nir denne er fort helt tilbage.

»Faktisk torsovinkel«: vinklen mellem en lodret linje gennem H-punktet og torsolinjen, mélt med 3-D H-maski-
nens rygvinkelkvadrant. Den faktiske torsovinkel svarer teoretisk til den konstruktivt bestemte torsovinkel
(vedrerende tolerancer henvises til punkt 3.2.2 nedenfor)

»Konstruktivt bestemt torsovinkel«: vinklen mellem en lodret linje gennem R-punktet og torsolinjen i en position
svarende til ryglenets konstruktivt bestemte placering, som er fastlagt af keretgjets fabrikant.

»Midterplan af passager/forer« (C/LO): midterplanet af 3-D H-maskinen, som er anbragt pa hver af de foreskrevne
siddepladser; det reprasenteres af H-punktets koordinat pa Y-aksen. For enkeltseder falder sadets midterplan
sammen med passagerens/forerens midterplan. For de ovrige sader angives passagerens/forerens midterplan af
fabrikanten.

»Tredimensionalt referencesysteme: et system svarende til det, der er beskrevet i tilleg 2 til dette bilag.

»Referencemaerker«: fysiske punkter (huller, overflader, merker eller fordybninger) pa karrosseriets overflade som
defineret af fabrikanten.

»Koretgjets milestillinge: keretojets position, bestemt ved referencemarkernes koordinater i det tredimensionale
referencesystem.

FORSKRIFTER

Dataprasentation

For hver siddeplads, for hvilken der kraves referencedata til at godtgere overensstemmelsen med dette regulativs
bestemmelser, skal alle nedenstdende data eller et passende udvalg heraf foreleegges i den form, der er angivet i
tilleg 3 til dette bilag:

R-punktets koordinater i det tredimensionale referencesystem

den konstruktivt bestemte torsovinkel

alle angivelser, der er nedvendige for at indstille sedet (hvis det er indstilleligt) i malepositionen angivet i pkt. 4.3
nedenfor.

(") Hvis »H-punktet« for nogen siddeplads bortset fra forsederne ikke kan bestemmes ved hjalp af den »tredimensionale H-punkt maskine«

eller dertil horende metoder, kan det af fabrikanten angivne »R-punkt« efter den kompetente myndigheds sken anvendes som
referencepunkt.
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3.2 Forhold mellem méleveerdier og konstruktivt bestemte specifikationer

3.2.1. H-punktets koordinater og vardien af den faktiske torsovinkel, som fremkommer ved den i punkt 4 nedenfor
beskrevne fremgangsmade, sammenholdes med henholdsvis R-punktets koordinater og veerdien af den konstruk-
tivt bestemte torsovinkel angivet af keretojets fabrikant.

3.2.2.  For den pagzldende siddeplads anses den indbyrdes beliggenhed af R-punktet og H-punktet og forholdet mellem
den konstruktivt bestemte torsovinkel og den faktiske torsovinkel for tilfredsstillende, sifremt H-punktet, bestemt
ved sine koordinater, ligger inden for et kvadrat, hvis sidelengde er 50 mm, og hvis diagonaler skeerer hinanden i
R-punktet, og sdfremt den faktiske torsovinkel er inden for 5° fra den konstruktivt bestemte torsovinkel.

3.2.3.  Er disse betingelser opfyldt, anvendes R-punktet og den konstruktivt bestemte torsovinkel til eftervisning af, at
dette regulativs bestemmelser er overholdt.

3.2.4. Opfylder H-punktet og den faktiske torsovinkel ikke forskrifterne i punkt 3.2.2 ovenfor, bestemmes H-punktet
og den faktiske torsovinkel yderligere to gange (tre gange i alt). Safremt resultaterne af to af disse tre gennem-
forelser opfylder forskrifterne, finder betingelserne i punkt 3.2.3 ovenfor anvendelse.

3.2.5.  Safremt resultaterne af mindst to af de i punkt 3.2.4 ovenfor beskrevne gennemforelser ikke opfylder forskrif-
terne i punkt 3.2.2 ovenfor, eller sifremt efterprovning ikke kan finde sted, fordi keretgjets fabrikant har undladt
at give oplysning om R-punktets beliggenhed eller om den konstruktivt bestemte torsovinkel, finder det geome-
triske tyngdepunkt af de tre mélte punkter eller gennemsnittet af de tre mélte vinkler anvendelse og anses for at
galde i alle tilfeelde, hvor der henvises til R-punkt eller konstruktivt bestemt torsovinkel i dette regulativ.

4. METODE TIL BESTEMMELSE AF H-PUNKT OG FAKTISK TORSOVINKEL

4.1. Koretgjet konditioneres, hvis fabrikanten ensker det, ved en temperatur pd 20 + 10 °C for at sikre, at seedema-
terialet har ndet rumtemperatur. Har provesadet aldrig veeret benyttet, anbringes en 70 til 80 kg tung person
eller genstand pd sedet to gange ét minut for at komprimere s@dehynde og ryglen. Hvis fabrikanten anmoder
herom, skal alle seder vere ubelastet i et tidsrum pd mindst 30 min. for montering af 3-D H-maskinen.

4.2. Koretojet skal vere i den i punkt 2.11 ovenfor fastlagte méleposition.

4.3. Er sedet justerbart, indstilles det i den bageste normale kereposition, som angives af koretgjets fabrikant, idet
kun sedets indstilling i leengderetningen tages i betragtning, og idet der ses bort fra indstilling til andet formal
end normal kersel. Findes der andre former for indstilling af sadet (hejde, vinkel, ryglaen osv.), velges den
indstilling, som foreskrives af karetgjets fabrikant. Affjedrede s@der skal i lodret retning vere stift fastgjort i den
normale kerestilling angivet af fabrikanten.

4.4, Det omrade af sedet, som bergres af 3-D H-maskinen, skal vere dakket af bomuldsmusselin af tilstrakkelig
storrelse og passende vavning, beskrevet som almindeligt bomuldsstof med 18,9 trdde pr. cm? og veagt
0,228 kg/m?, eller af strikket eller uvavet stof med tilsvarende egenskaber. Foretages prevningen pa et sade
uden for karetgjet, skal det gulv, som sa@det er anbragt pa, have samme vesentlige egenskaber (1) som bunden i
det koretgj, hvor sadet patenkes anvendt.

4.5. 3-D H-maskinens saede og ryglan anbringes siledes, at passagerens/forerens midterplan (C/LO) falder sammen
med 3-D H-maskinens midterplan. P4 producentens anmodning kan 3-D H-maskinen flyttes, sd den er inden for
CJLO, hvis 3-D H-maskine er anbragt sd yderligt, at sedets kant ikke gor det muligt at bringe 3-D H-maskinen i

niveau.

4.6. Fod-[underbensenhederne fastgores til saedeskélen, enten enkeltvis eller ved hjelp af T-stykket med underben. En
linje gennem sigtekornene for H-punktet skal veere parallel med jorden og vinkelret pd sadets langsgéende
midterplan.

4.7. 3-D H-maskinens fod- og benposition indstilles som felger:

4.7.1.  Omhandlet siddeplads: forer og den yderste forsadepassager

4.7.1.1. De to fod-|benenheder fores fremad, si at foedderne indtager deres naturlige stilling pd gulvet, om nedvendigt
mellem betjeningspedalerne. Den venstre fod skal om muligt anbringes omtrent lige sd langt til venstre for 3-D
H-maskinens midterplan som den hejre fod er til hejre. Den libelle, som kontrollerer 3-D H-maskinens indstil-
ling i tvaerretningen, bringes i vater, om nedvendigt ved efterindstilling af sadeskélen eller ved at ben-/foden-
hederne stilles bagud. Linjen gennem sigtekornene for H-punktet holdes vinkelret pd sadets langsgdende midter-
plan.

(") Heeldning, hejdeforskel med et sedebeslag, overfladestruktur osv.
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4.7.1.2. Hvis det venstre ben ikke kan holdes parallelt med hejre ben, og venstre fod ikke kan understottes af konstruk-
tionen, flyttes venstre fod, indtil den er understottet. Sigtepunkternes indstilling skal bibeholdes.

4.7.2.  Omhandlet siddeplads: yderplads pa bagsade

For bagsader og ekstraseder anbringes benene som foreskrevet af fabrikanten. Hvis de dele af gulvet, som
fodderne derved stotter mod, har forskellig hojde, benyttes som reference den fod, som forst kommer i beroring
med forsadet, og den anden fod anbringes séledes, at libellen til angivelse af seedets indstilling i tvarretningen er
i vater.

4.7.3.  Andre foreskrevne siddepladser:

Hertil benyttes den generelle metode i punkt 4.7.1 ovenfor bortset fra, at fodderne anbringes som foreskrevet af
koretgjets fabrikant.

4.8. Der pasattes vegtlodder for underben og 1ar, og 3-D H-maskinen bringes i vater.

4.9. Rygleensskalen skubbes frem mod det forreste stop, og 3-D H-maskinen trakkes fri af ryglenet ved hjelp af
T-stykket. 3-D H-maskinen justeres pd sedet med en af folgende metoder:

4.9.1.  Hvis 3-D H-maskinen er tilbgjelig til at glide tilbage, benyttes folgende metode: Man lader 3-D H-maskinen glide
tilbage, indtil T-stykket ikke laengere behover at belastes for at begranse bevagelsen fremad-vandret, dvs. indtil
sedets skél ligger an mod ryglanet. Om nedvendigt korrigeres underbenets position.

4.9.2.  Hvis 3-D H-maskinen ikke er tilbgjelig til at glide tilbage, benyttes folgende metode: 3-D H maskinen skubbes
tilbage med et bagudrettet vandret tryk pa T-stykket, indtil saedeskalen ligger an mod ryglaenet (se figur 2 i tilleg
1 til dette bilag).

4.10. Der pafores en belastning pd 100 + 10N pd 3-D H-maskinens ryglen og skal i skaringspunktet mellem
hoftevinkelkvadranten og T-stykkets hus. Belastningens retning holdes langs en linje mellem ovennevnte
skeaeringspunkt og et punkt lige over larbjelkens hus (if. fig. 2 i tilleg 1 til dette bilag). Derefter fores rygskalen
forsigtigt tilbage til ryglaenet. Under den resterende del af proceduren skal man omhyggeligt forhindre 3-D
H-maskinen i at glide bagud.

4.11.  Vagtlodderne svarende til hejre og venstre balde monteres, derefter skiftevis de otte torsovaegtlodder. 3-D H-
maskinen holdes i vater.

4.12.  Rygskélen vippes frem, sd ryglanet aflastes. 3-D H-maskinen rokkes fra side til side gennem en vinkel pd 10°
(5° pa hver side af det lodrette midterplan) gennem tre hele cyklusser for at udlese eventuel opstdet friktion
mellem 3-D H-maskinen og sedet.

Under den rokkende bevagelse skal 3-D H-maskinens T-stykke vaere tilbgjeligt til at flytte sig fra den foreskrevne
vandrette og lodrette indstilling. T-stykket mé derfor fastholdes ved, at man paferer det en passende sidevarts
belastning under den rokkende bevagelse. Ved fastholdelse af T-stykket og den rokkende bevagelse af 3-D
H-maskinen skal utilsigtet pafering af ydre lodrette eller frem- og bagudrettede krafter undgis.

3-D H-maskines fodder ma ikke holdes tilbage eller blokeres under dette trin. A£ndrer fodderne stilling, skal man
forelobig lade dem forblive i denne stilling.

Derefter fores rygskalen forsigtigt tilbage til ryglaenet, og det kontrolleres, at begge libeller stdr i nulstilling. Har
fodderne flyttet sig under den rokkende beveagelse af 3-D H-maskinen, skal de justeres pd folgende made:

Hver fod loftes skiftevis mindst muligt fri af bunden, indtil der ikke fremkommer nogen yderligere flytning af
fodderne. Under denne loftning skal fedderne kunne dreje frit, og der mé ikke péaferes nogen fremadgédende eller
sideverts belastning. Nar hver fod fores tilbage i senket stilling, skal halen vere i bergring med den del af
konstruktionen, der er beregnet dertil.

Kontrollér at libellen for sidevarts indstilling er i nulstilling. Om nedvendigt péferes rygskalen foroven en
tilstraekkelig sideveerts belastning til at bringe 3-D H-maskinens seedeskal i vater pd sedet.

4.13.  Idet T-stykket holdes for at undga, at 3-D H-maskinen glider fremad pa sadehynden, gor man séledes:
a) rygskalen fores tilbage til ryglanet

b) der pafores en vekslende afbrudt vandret bagudrettet belastning pa hejst 25 N pé rygvinkelstangen i en hejde
omtrent svarende til midten af torsovagtlodderne, indtil hoftevinkelkvadranten viser, at der er ndet en stabil
stilling efter opher af belastningen. Det skal ngje sikres, at 3-D H-maskinen ikke péferes nogen ydre
nedadrettet eller sidevarts belastning. Er det nedvendigt igen at bringe 3-D H-maskinen i niveau, drejer
man rygskdlen fremad og i vater og gentager proceduren fra pkt. 4.12.
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4.14.
4.14.1.
4.14.2.
4.15.

4.16.

4.16.1.
4.16.2.

Foretag alle mélinger:
H-punktets koordinater maéles i forhold til det tredimensionale referencesystem.
Den faktiske torsovinkel aflaeses pa 3-D H-maskinens rygvinkelkvadrant med maleanordningen fort helt tilbage.

Onskes installationen af 3-D H-maskinen gentaget, skal alle s@der vare ubelastet i mindst 30 minutter, for
geninstallation finder sted. 3-D H-maskinen ma ikke efterlades i belastet stand pé sedet leengere end den tid, det
tager at udfere provningen.

Hvis saederne i samme rekke kan anses for at svare til hinanden (baenkesade, identiske seder osv.), bestemmes
for hver seederackke kun ét H-punkt og én faktisk torsovinkel, idet den i dette bilags tilleg 1 beskrevne 3-D
H-maskine anbringes pa en siddeplads, som er reprasentativ for rakken. Denne plads skal vere:

for forreste sederakke: forersedet

for bagsederakke(r): en yderplads.
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Tilleg 1

BESKRIVELSE AF DEN TREDIMENSIONALE H-PUNKT MASKINE (*)

(3-D H-maskinen)
1. Ryglans- og sadeskal

Ryglens- og sedeskilene er udfort i armeret plast og metal; de simulerer den menneskelige krops torso og lar og er
mekanisk hangslet i H-punktet. Til maling af den faktiske torsovinkel er der til malestokken fastgjort en kvadrant, som
er hangslet i H-punktet. En indstillelig larbjelke, fastgjort til seedeskalen, fastlaegger larets centerlinje og fungerer som
grundlinje for hoftevinkelkvadranten.

2. Krops- og benelementer

Underbenselementerne er forbundet med sadeskdlen ved T-stykket, der samler knaene og er en sidevarts forleengelse
af den indstillelige 1arbjelke. Underbenselementerne er forsynet med kvadranter til méling af kneevinklerne. Sko- og
fodenhederne er kalibreret til méling af fodvinklen. Til den rumlige orientering af anordningen findes to libeller.
Vagtlodder svarende til de forskellige kropselementer er anbragt i de respektive tyngdepunkter, sd de giver samme
indtreengning i sadet som den, der bevirkes af en mandsperson pd 76 kg. Det kontrolleres, at alle 3-D H-maskinens
led arbejder frit uden at frembyde navneverdig friktion.

Figur 1

De forskellige elementer i en 3-D H-maskine

Head verelse sonde
Rygskal

Opheang f. torsovagtlod

Libelle for rygvinkel
Hoftevinkelkvadrant
Sadeskal

Larvegtlod Rygvinkelkvadrant

N / Sigtekorn for H-punkt

T-stykke til samling
af knee

Drejeled for H-punkt

Sidelibelle
Larbjelke

Kneavinkelkvadrant

2 [
/ e Fodvinkelkvadrant
& / ¥ - e

(*) Vedrerende nermere enkeltheder i konstruktionen af 3-D H-maskinen henvises til Society of Automobile Engineers (SAE), 400
Commonwealth Drive, Warrendale, Pennsylvania 15096, USA.
Maskinen svarer til den, der er beskrevet i ISO Standard 6549:1980.
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Figur 2

Mil og vaegtfordeling i 3-D H-maskine

Torsovagtlod
Baldevaegtlod
Belastningens  retning
og pévirkningspunkt
R Larvaegtlod

Benvagtlod
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Tilleg 2

TREDIMENSIONALT REFERENCESYSTEM
1. Det tredimensionale referencesystem er defineret ved tre ortogonale planer, som fastlegges af koretgjets fabrikant
(if. illustrationen) (¥).

2. Koretgjets malestilling fastlagges ved, at koretgjet anbringes pa stottefladen, sdledes at referencemerkernes koordinater
svarer til de veerdier, der angives af fabrikanten.

3. Koordinaterne til R-punktet og H-punktet fastlegges i forhold til de referencemarker, som angives af koretgjets
fabrikant.

Y-nulplan (vertikalt nulplan
i leengderetningen)

X-nulplan (vertikalt nulplan
i tvaerretningen)

ATY
:

T (horisontalt nulplan)

T Stotteflade

(*) Referencesystemet svarer til ISO-standard 4130, 1978.
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Tilleg 3
REFERENCEDATA FOR SIDDEPLADSER

1. Kodning af referencedata
Referencedata er angivet fortlobende for hver siddeplads. Siddepladser er identificeret ved en kode bestdende af to
tegn. Det forste tegn er et arabertal, som angiver sederakken, regnet fra koretgjets forende til bagenden. Det andet
tegn er et stort bogstav, som angiver sedets placering i rekken, set i koretojets normale kareretning; der anvendes
folgende bogstaver:
L = venstre
C = midterste
R = hojre

2. Beskrivelse af koretgjets maélestilling

2.1.  Referencemarkernes koordinater

X

Y

Z

3. Fortegnelse over referencedata

3.1.  Siddeplads:

3.1.1. R-punktets koordinater

X

Y

Z

3.1.2. Konstruktivt bestemt torsovinkel:

3.1.3. Specifikationer for sedeindstilling (*)

vandret:

lodret:

vinkelindstilling

torsovinkel:

Bemark: Referencedata for yderligere siddepladser angives under 3.2, 3.3 osv.

(*) Det ikke gaeldende overstreges.
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BILAG 7

PROVNINGSMETODE MED VOGN

PROVNINGSOPSTILLING OG -METODE
Vognen

Vognen skal vere konstrueret séiledes, at der ikke fremstir permanent deformering efter prevningen. Den skal have
en styring, der sikrer, at den i kollisionsfasen ikke afviger mere end 5° i det lodrette plan og 2° i det vandrette plan.

Konstruktionens tilstand
Generelt

Det afprovede eksemplar af konstruktionen skal veere repraesentativ for de pagaldende serieproducerede koretgjer.
Visse komponenter kan udskiftes eller fjernes, hvis det er sikkert, at sddan udskiftning eller fjernelse ikke har
indflydelse pd prevningsresultaterne.

Justeringer

Justeringer skal vere i overensstemmelse med justeringerne beskrevet i punkt 1.4.3 i dette regulativs bilag 3, under
hensyntagen til det i punkt 1.2.1 anforte.

Fastgorelse af konstruktionen

. Konstruktionen skal vere godt fastgjort til vognen, sledes at der ikke forekommer nogen relativ forskydning

under prevningen.

. Den metode, der anvendes til fastgorelse af konstruktionen til vognen, mé ikke medfore en forstaerkning af

sedeforankringerne eller fastholdelsesanordningerne, og ma ikke frembringe en unormal deformation af konstruk-
tionen.

. Der anbefales en fastgorelsesanordning, hvormed konstruktionen hviler pa understotninger placeret tilneermelsesvis

i hjulenes akse eller, hvis det er muligt, hvormed konstruktionen fastgores til vognen ved hjelp af hjulophangets
befestelser.

. Vinklen mellem koretgjets lengdeakse og vognens beveagelsesretning skal veere 0 £ 2°.

Provedukker
Provedukkerne og deres anbringelse skal svare til specifikationerne i bilag 3, punkt 2.

Méleapparatur

. Konstruktionens deceleration

Transducerne, der méiler konstruktionens deceleration under kollisionen, skal vare placeret parallelt med lobe-
vognens lengdeakse i overensstemmelse med specifikationerne i bilag 8 (CFC 180).

. Milinger pa provedukkerne

Alle malinger, der er nedvendige til bestemmelse af de foreskrevne belastningsindekser, er angivet i bilag 3,
punkt 5.

Konstruktionens decelerationskurve

Konstruktionens decelerationskurve i kollisionsfasen skal vere saledes, at kurven »hastighedens variation med
tiden«, som fremkommer ved integration, ikke i noget punkt afviger mere end + 1 m/s fra det pigeldende koretojs
referencekurve for hastighedens variation med tiden, som er fastlagt i tillegget til dette bilag. Ved forskydning af
referencekurven i forhold til tidsaksen kan konstruktionens hastighed i korridoren beregnes.

Referencekurve AV = f(t) for det pigzldende koretoj

Denne referencekurve dannes ved integration af decelerationskurven for det pigealdende koretgj, malt under den
frontale kollisionstest mod en barriere, som angivet i bilag 3, punkt 6.

Akvivalent metode

Proven kan udferes pd anden made end ved deceleration af en vogn, for si vidt den pigaldende metode opfylder
de i punkt 1.6 angivne krav til hastighedsvariationen.
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Hastighedsvariation

Tilleg

ZAkvivalenskurve — tolerancebdnd for kurven 8v = f (t)
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BILAG 8

MALETEKNIK: INSTRUMENTER
DEFINITIONER
Datakanal

En datakanal omfatter alle instrumenter fra en transducer (eller flere transducere, hvis udgange er kombineret
pd nermere angivet made) til og med eventuelle analyseprocedurer, der kan @ndre frekvens- eller amplitu-

deindholdet af data.

Transducer

Den forste anordning i en datakanal, der konverterer den fysiske malestorrelse til en anden storrelse (f.eks. en
elektrisk spanding), der kan behandles af den evrige del af kanalen.

Kanalamplitudeklasse: CAC

Betegnelsen for en datakanal, der opfylder visse amplitudekarakteristika som angivet i dette bilag. CAC-
nummeret er numerisk lig maleomradets ovre grensevardi.

Karakteristiske frekvenser Fy, Fj, Fy

Disse frekvenser er defineret i figur 1.

Kanalfrekvensklasse: CFC

Kanalens frekvensklasse kendetegnes ved et tal, som angiver, at kanalens frekvenskarakteristik er inden for de i
figur 1 angivne granser. Dette tal er numerisk lig frekvensen Fy i Hz.

Folsomhedskoefficient

Hzldningen af den rette linje, der er den bedste tilneermelse til kalibreringsvardierne, bestemt ved mindste
kvadrats metode inden for kanalens amplitudeklasse.

Kalibreringsfaktor for datakanal

Gennemsnittet af folsomhedskoefficienterne, beregnet over frekvenser, som er jevnt fordelt over en logaritmisk
skala mellem F; og Fy/2,5

Linearitetsfejl

Den storste forskel, i procent, mellem kalibreringsveerdien og den tilhorende verdi, aflast pd den i punkt 1.6
definerede rette linje ved kanalamplitudeklassens evre granse.

Krydsfelsomhed

Forholdet mellem udgangs- og indgangssignal, nar transduceren pévirkes af et anslag vinkelret pd maleaksen.
Det udtrykkes som procentdel af folsomheden i maleaksens retning.

Faseforsinkelsestid

Faseforsinkelsestiden for en datakanal er lig faseforsinkelsen (i radianer) af et sinussignal, divideret med det
pagaldende signals vinkelhastighed (i radianer/s).

Miljo

Den samlede virkning i et givet ojeblik af alle de ydre vilkdr og pavirkninger, som datakanalen er underkastet.
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PRASTATIONSKRAV
Linearitetsfejl

Den absolutte storrelse af linearitetsfejlen af en datakanal ved en vilkarlig frekvens i CFC md over hele male-
omrédet hejst vare 2,5 % af CAC.

Amplitude mod frekvens

En datakanals frekvensrespons skal ligge inden for de i figur 1 angivne gransekurver. Linjen nul dB er bestemt
ved kalibreringsfaktoren.

Faseforsinkelsestid

Faseforsinkelsestiden mellem indgangs- og udgangssignaler for en datakanal skal bestemmes og ma ikke variere
med mere end 0,1 x Fy s i intervallet mellem 0,03 x Fy; og Fy.

Tid
Tidsreference

Der skal registreres en tidsreference med et interval pd mindst 1/100 s malt med en nejagtighed pd 1 %.

Relativ tidsforsinkelse

Den relative tidsforsinkelse mellem signalet fra to eller flere datakanaler md, uanset disses frekvensklasse, ikke
overstige 1 ms, fraregnet forsinkelse som folge af faseskiftet.

To eller flere datakanaler, hvis signaler er kombineret, skal have samme frekvensklasse, og deres relative
tidsforsinkelse mé ikke overstige 1/10 Fy s i nogen retning.

Kravet gaelder savel analoge signaler som synkroniseringsimpulser og digitale signaler.

Krydsfolsomhed af transducere

Transducerens krydsfelsomhed skal vaere mindre end 5 % i enhver retning.

Kalibrering
Generelt

En datakanal skal mindst én gang arligt kalibreres mod referenceudstyr, der kan spores til kendte standarder.
Den metode, hvormed sammenligning med referenceudstyr finder sted, ma ikke give anledning til fejl storre
end 1% af CAC. Brugen af referenceudstyr er begranset til det frekvensomrade, til hvilket det er kalibreret.
Delsystemer af en datakanal kan evalueres individuelt og resultaterne indregnes i ngjagtigheden af den samlede
datakanal. Dette kan for eksempel ske ved hjelp af et elektrisk signal af kendt amplitude, som simulerer
transducerens udgangssignal, hvorved det er muligt at kontrollere datakanalens forsteerkningsfaktor, trans-
duceren undtaget.

Nojagtigheden af referenceudstyr, som anvendes til kalibrering

Referenceudstyrets nojagtighed skal veere certificeret eller attesteret af en officiel metrologisk tjeneste.

Statisk kalibrering
Accelerationer

Fejlen skal vaere under + 1,5 % af CAC.

Krafter

Fejlen skal vaere under + 1 % af CAC.

Forskydninger
Fejlen skal vare under + 1% af CAC.
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Dynamisk kalibrering
Accelerationer

Fejlen i referenceacceleration, udtrykt som procent af CAC, skal under 400 Hz vere mindre end % 1,5 %,
mellem 400 Hz og 900 Hz vare mindre end £ 2 % og over 900 Hz vare mindre end * 2,5 %.

Tid

Den relative fejl i referencetiden skal vaere mindre end 107.

Folsomhedskoefficient og linearitetsfejl

Folsomhedskoefficienten og linearitetsfejlen bestemmes ved maling af datakanalens udgangssignal ved forskel-
lige kendte indgangssignaler. Kalibreringen af datakanalen skal dakke hele amplitudeklassens omrade.

For bidirektionelle kanaler skal bade de positive og de negative storrelser anvendes.

Safremt kalibreringsudstyret ikke er i stand til at frembringe det nedvendige indgangssignal som felge af meget
store mélevaerdier, skal kalibrering finde sted inden for greenserne af kalibreringsstandarderne, og disse greenser
skal angives i prevningsrapporten.

Den samlede datakanal skal kalibreres ved en frekvens eller ved et sat frekvensveerdier med en signifikant
storrelse mellem Fy og (Fy/2,5)

Kalibrering af frekvensrespons

Responskurverne for fase og amplitude mod frekvens bestemmes ved maling af fase og amplitude af datakana-
lens udgangssignaler ved forskellige kendte indgangssignaler mellem F; og 10 gange CFC, dog hejst 3 000 Hz.

Pavirkning fra miljoet

Der skal regelmassigt foretages kontrol til pavisning af eventuelle pavirkninger fra det omgivende miljo (sdsom
magnetisk flux, kabelhastighed mv.). Dette kan for eksempel ske ved registrering af udgangssignalet fra reser-
vekanaler, der er udstyret med attraptransducere. Hvis signifikante udgangssignaler registreres, skal der traeffes
korrigerende foranstaltninger, for eksempel udskiftning af kabler.

Valg og betegnelse af datakanal
CAC og CFC bestemmer en datakanal

CAC skal vaere 110, 210 eller 510,

TRANSDUCERNES MONTERING

Transducerne skal vaere stift fastgjort, s& malingerne pavirkes mindst muligt af vibrationer. Enhver méling med
laveste resonansfrekvens lig mindst fem gange frekvensen Fy af den pédgeldende datakanal anses for gyldig.
Navnlig skal accelerationstransducere monteres saledes, at den oprindelige vinkel mellem den faktiske méleakse
og den tilsvarende akse i referenceaksesystemet ikke er storre end 5°, medmindre der foretages en analytisk og
eksperimentel vurdering af opstillingens indvirkning pa de indsamlede data. Ved maling af multiaksial accele-
ration i et punkt skal hver accelerationstransducers akse passere punktet i en afstand af hejst 10 mm, og
centrum af hvert accelerometers seismiske masse skal vere inden for en afstand af 30 mm fra punktet.

REGISTRERING
Analog magnetisk recorder

Bandhastighedens ustabilitet ma hejst svare til 0,5 % af den anvende bandhastighed. Recorderens signal/stoj-
forhold skal vare mindst 42 dB ved storste bandhastighed. Den totale harmoniske forvreengning skal veare
under 3 % og linearitetsfejlen under 1 % af maleomradet.
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Digital magnetisk recorder

Bandhastighedens ustabilitet md hejst svare til 10 % af den anvendte bandhastighed.

Papirskriver

Ved direkte registrering af data skal papirhastigheden i mm/s vare mindst 1,5 gange tallet, der angiver Fy i Hz.
Ellers skal papirhastigheden vere sdledes, at der opnés tilsvarende oplesning.

DATABEHANDLING
Filtrering

Filtrering svarende til frekvenserne af datakanalens klasse kan finde sted enten under registreringen eller under
behandlingen af data. For registrering kan analog filtrering ved et niveau hejere end CFC finde sted for at
udnytte mindst 50 % af recorderens dynamiske omrdde og mindske risikoen for, at heje frekvenser medferer
metning af recorderen eller giver anledning til fejl i digitaliseringsprocessen som folge af et utilstraeekkeligt antal
datapunkter.

Digitalisering
Samplingfrekvens

Samplingfrekvensen skal mindst vare 8 Fy. Benyttes der analog registrering, ndr registrerings- og aflasnings-
hastighederne er forskellige, kan samplingfrekvensen divideres med hastighedsforholdet.

Amplitudeoplesning

Digitale ord skal bestd af mindst 7 bit og 1 paritetsbit.

FORELAGGELSE AF RESULTATER

Resultaterne skal forelegges pa papir i A4-format (210 x 297 mm). Til resultater i diagramform skal der som
malestok pd aksernes benyttes et passende multiplum af den valgte enhed (f.eks. 1, 2, 5, 10, 20 mm). Der skal
anvendes Sl-enheder, bortset fra keretojets hastighed, hvor km/h kan benyttes, og den af kollisionen forarsa-
gede acceleration, hvor enheden g kan anvendes (g = 9,81 m/s?).

Figur 1

Frekvensresponskurve
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BILAG 9

DEFINITION AF DEN DEFORMERBARE BARRIERE

KOMPONENT- OG MATERIALESPECIFIKATIONER

Barrierens dimensioner er vist i figur 1 i dette bilag. Dimensionerne af barrierens enkeltkomponenter er opregnet
nedenfor.

Hovedblok med honeycomb-struktur

Dimensioner:

Hojde: 650 mm (i honeycomb-ribbernes retning)
Bredde: 1000 mm

Dybde: 450 mm (i honeycomb-cellernes leengderetning)

Alle ovenstiende dimensioner er med en tolerance pd + 2,5 mm

Materiale: Aluminium 3003 (ISO 209, del 1)
Folietykkelse: 0,076 mm + 15 %

Cellestorrelse: 19,1 mm £ 20 %

Densitet: 28,6 kg/m? + 20 %

Sammentrykningsstyrke: 0,342 MPa+ 0 % —10 % (')

Kofangerelement

Dimensioner:

Hojde: 330 mm (i honeycomb-ribbernes retning)
Bredde: 1000 mm

Dybde: 90 mm (i honeycomb-cellernes langderetning)

Alle ovenstiende dimensioner er med en tolerance pa + 2,5 mm

Materiale: Aluminium 3003 (ISO 209, del 1)
Folietykkelse: 0,076 mm + 15 %

Cellestorrelse: 6,4 mm + 20 %

Densitet: 82,6 kg/m> 20 %

Sammentrykningsstyrke: 1,711 MPa+ 0 % — 10 % (!)

Bagplade

Dimensioner:

Hojde: 800 mm * 2,5 mm
Bredde: 1 000 mm * 2,5 mm
Tykkelse: 2,0 mm + 0,1 mm

(") Ifelge certificeringsproceduren i dette bilags punkt 2.
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Dimensioner:

Laengde: 1700 mm £ 2,5 mm

Bredde: 1 000 mm #* 2,5 mm

Tykkelse: 0,81 + 0,07 mm

Materiale: Aluminium 5251/5052 (ISO 209, del 1)
Kofangerfrontplade

Dimensioner:

Hojde: 330 mm * 2,5 mm

Bredde: 1 000 mm #* 2,5 mm

Tykkelse: 0,81 mm + 0,07 mm

Materiale: Aluminium 5251/5052 (ISO 209, del 1)
Lim

Som lim benyttes overalt 2 komponent polyurethanlim (Ciba-Geigy binder XB 5090/1 og harder XB 5304 eller
tilsvarende).

CERTIFICERING AF ALUMINIUM-HONEYCOMB

NHTSA TP-214D indeholder en komplet prevningsprocedure for certificering af aluminium honeycomb. Nedenfor
folger et sammendrag af proceduren, som den anvendes for materiale med sammentrykningsstyrke 0,342 MPa og
1,711 MPa til brug pé barrieren til frontal kollision.

Proveudtagningssteder

For at sikre en ensartet sammentrykningsstyrke over hele barriereforsiden udtages der otte prover fra fire steder
jeevnt fordelt over honeycomb-blokken. En blok kan kun certificeres, hvis syv af de otte prover opfylder sammen-
trykningskravene i det folgende.

Proveudtagningsstedernes placering afhaenger af honeycomb-blokkens storrelse. Forst udskares der fire prover pa
hver 300 mm x 300 mm x 50 mm tykkelse af blokken af barrierebekleedningsmaterialet. Det er vist i figur 2, hvor
proverne udskares af blokken. Hver af de fire prever udskeres i proveemner til certificeringsprovning
(150 mm x 150 mm x 50 mm). Certificeringen baseres pd provning af to preveemner fra hvert af de fire prove-
steder. De gvrige to emner kan udleveres til ansogeren pd dennes anmodning.

Provernes storrelse

Til prevningen benyttes proveemner af folgende storrelse:

Langde: 150 mm * 6 mm
Bredde: 150 mm # 6 mm
Tykkelse: 50 mm * 2 mm

Overskdrne cellevaegge langs proveemnets rand afskeeres saledes:
I W-retningen ma kanterne ikke vare storre end 1,8 mm (jf. figur 3).

[ L-retningen skal der mindst vare en halv celleveeg (i ribberetningen) pd hver ende af proven (f. figur 3).
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Méling af areal

Proveemnets leengde mdles tre steder, 12,7 mm fra hver ende og midt pa, og registreres som L1, L2 og L3 (figur 3).
P4 samme méde males og registreres bredden som W1, W2 og W3 (figur 3). Mélingerne foretages midt pd emnet i
forhold til tykkelsen. Sammentrykningsarealet beregnes dernast sdledes:

(L1 + 12 +13) (WL + W24 W3)
3 3

A =

Sammentrykningshastighed og -vej

Proveemnet sammentrykkes med en hastighed pd mindst 5,1 mm/min. og hejst 7,6 mm/min. Sammentryknings-
vejen skal vere mindst 16,5 mm.

Dataopsamling

Der opsamles data for kraft mod indtrykning i enten analog eller digital form for hvert enkelt preveemne. Opsamles
der analoge data, skal der foreligge en made, hvorpa de kan konverteres til digitale data. Alle digitale data skal
opsamles med en frekvens pd mindst 5 Hz (5 punkter pr. sekund).

Bestemmelse af sammentrykningsstyrke

Der ses bort fra alle data for 6,4 mm og efter 16,5 mm sammentrykning. De ovrige data opdeles i tre intervaller
(n =1, 2, 3) (se figur 4) saledes:

1) 06,4 mm — 09,7 mm (begge inklusive)

2) 09,7 mm — 13,2 mm (begge eksklusive)

3) 13,2 mm — 16,5 mm (begge inklusive).

Gennemsnittet for hvert interval beregnes ved folgende udtryk:

F(n) = (F(n)1 + F(n)2m+ e+ F(n)m); m=1 23

hvor m er antallet af datapunkter i hvert af de tre intervaller. Sammentrykningsstyrken i hvert interval beregnes ved

folgende udtryk:

S(n):@;n:l,L}

Krav til prevens sammentrykningsstyrke

For at en honeycomb-preve kan certificeres, skal den opfylde folgende krav:

0,308 MPa < S(n) < 0,342 MPa for materiale med en nominel sammentrykningsstyrke pd 0,342 MPa

1,540 MPa < S(n) < 1,711 MPa for materiale med en nominel sammentrykningsstyrke pd 1,711 MPa

hvorn =1, 2, 3.

Krav til prevens sammentrykningsstyrke

I alt otte proveemner fra fire steder javnt fordelt over blokken underkastes prevning. For at en blok kan certificeres,

skal syv af de otte prover opfylde kravene i punkt 2.7.

FREMGANGSMADE VED LIMNING

. Umiddelbart inden limningen renses aluminiumsfladerne omhyggeligt med et egnet oplesningsmiddel, f.eks. 1,1,1-

trichlorethan. Rengeringen foretages mindst to gange eller efter behov, sa fastsiddende fedt og snavs fjernes. Dernaest
slibes de rensede flader med slibepapir korn 120. Der ma ikke benyttes slibepapir med metal- eller siliciumcarbid.
Fladerne skal slibes omhyggeligt med hyppig udskiftning af slibepapiret for at undga tilstopning af dette, hvilket kan
give en polerende effekt. Efter slibningen rengeres fladerne atter omhyggeligt som beskrevet ovenfor. Fladerne skal
renses med oplesningsmiddel mindst fire gange i alt. Alt slibestov mv. skal fjernes, da limningens styrke ellers vil
blive forringet.
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Limen péfores pa den ene flade med en riflet gummirulle. Ved limning af honeycomb péd aluminiumsplade pafores
limen kun pd aluminiumspladen

Der péfores hajst 0,5 kg/m? jevnt fordelt over hele fladen, hvilket giver en maksimal filmtykkelse p& 0,5 mm.

SAMLING

. Hovedblokken af honeycomb-materiale limes pd bagpladen med cellernes leengdeakse vinkelret pa pladen. Bekleed-

ningspladen limes pa honeycomb-blokkens forside. Bekleedningspladens over- og underside ma ikke limes fast til
honeycomb-blokken, men skal ligge tt op ad den. Bekleedningspladen limes fast til bagpladen ved monterings-
flangerne.

Kofangerelementet limes fast til beklaeedningspladens forside, sledes at cellernes lengdeakse er vinkelret pa pladen.
Kofangerelementets underkant skal flugte med undersiden af beklaedningspladen. Kofangerfrontpladen limes fast pa
kofangerelementets forside.

Kofangerelementet deles dernzst i tre lige store afsnit med to vandrette snit. Disse snit skal g& gennem kofange-
relementet i hele dets tykkelse og bredde. Snittene frembringes med en sav; snitbredden, som bestemmes af savk-
lingen, mé hejst vare 4,0 mm.

Til montering af barrieren bores der frihuller i monteringsflangerne (se figur 5). Hullernes diameter skal vere
9,5 mm. Der bores fem huller i den overste flange 40 mm fra overkanten og fem i den nederste flange 40 mm
fra underkanten. Hullerne skal veere 100 mm, 300 mm, 500 mm, 700 mm og 900 mm fra barrierens ene ende. Alle
huller skal placeres med en nejagtighed pd + 1 mm. Disse placeringer af hullerne er kun vejledende. Alternative
placeringer kan anvendes, hvis de giver mindst samme monteringsstyrke og sikkerhed som ovenstdende anvisninger.

MONTERING

Den deformerbare barriere fastgores solidt til siden af en klods p& mindst 7 x 10* kg eller en hertil fastgjort struktur.
Barrieren fastgores pd en sddan méde, at koretojet ikke kommer i bergring med nogen del af strukturen mere end
75 mm fra barrierens overkant (bortset fra den overste flange) under hele kollisionen (*). Forsiden af den flade, den
deformerbare barriere fastgores til, skal vere plan og sammenhangende samt lodret + 1° og vinkelret + 1° pd
tillobsbanens akse. Fastgorelsesfladen mé ikke forskydes mere end 10 mm under proven. Om nedvendigt benyttes
der supplerende forankrings- eller fastholdelsesanordninger for at forhindre, at betonklodsen forskubbes. Den defor-
merbare barrieres kant skal flugte med betonklodsens kant i den side, der svarer til den side af koretgjet, der skal
proves.

Den deformerbare barriere fastgores til betonklodsen ved hjalp af ti bolte, fem i den gverste monteringsflange og
fem i den nederste. Boltene skal vare mindst 8 mm i diameter. Der benyttes forstaerkningsband af stal til den
gverste og den nederste flange (se figur 1 og 5). Bandene skal vare 60 mm brede, 1 000 mm lange og mindst 3 mm
tykke. Forstaerkningsbdndenes kanter afrundes for at forhindre, at de river i barrieren under anslaget. Bindets kant
skal placeres hejst 5 mm over bunden af den @verste monteringsflange eller hejst 5 mm under toppen af den nedre
monteringsflange. Der bores fem frihuller med en diameter pd 9,5 mm i begge bind, sd de svarer til hullerne i
barrierens monteringsflanger (if. punkt 4). Hullerne i monteringsbdndet og barriereflangen kan udvides fra til
9,5 mm til hejst 25 mm for at tage hensyn til forskellige bagpladeopsatninger ogfeller konfigurationer af huller i
belastningscellemuren. Ingen af befastelserne mé svigte under kollisionsprevningen. Hvis den deformerbare barriere
er monteret pd en belastningscellemur (LCW — load cell wall) skal det bemarkes, at ovennavnte krav til dimen-
sioner er ment som minimumskrav. Hvis der er en belastningscellemur (LCW) kan monteringsbindene forlenges for
at give mulighed for hejere monteringshuller for boltene. Hvis det er nedvendigt at forlenge bandene skal der
anvendes tilsvarende tykkere stél, sdledes at barrieren ikke trackker sig vak fra muren, bgjer eller rives ved anslaget.
Hvis der anvendes en alternativ metode til montering af barrieren, skal denne vere mindst lige s& sikker som den
ovenfor foreskrevne metode.

(") En masse, hvis ende er mellem 125 og 925 mm hgj og mindst 1 000 mm dyb, anses for at opfylde dette krav.
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Figur 1

Deformerbar barriere til prevning ved frontal kollision
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Figur 2

Udtagningssteder for prever til certificering
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Figur 3

Akser og madlte dimensioner for honeycomb-materialet
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Figur 4

Sammentrykningskraft og indtrykning
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Figur 5

Placering af barrierens monteringshuller
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2.2

BILAG 10

CERTIFICERINGSPROCEDURE FOR PROVEDUKKENS UNDERBEN OG FOD

SLAGPR@VE PA FORFOD

Provens formél er méling af, hvordan hybrid IlI-dukkens fod og ankel reagerer pd veldefinerede slag med et hardt
pendul.

Til preven benyttes et komplet hybrid Ill-underben, venstre (86-5001-001) og hejre (86-5001-002), monteret med
fod og ankel, venstre (78051-614) og hgjre (78051-615), inklusive knaled.

Den dynamometriske simulator (78051-319 Rev A) benyttes til fastgoring af knaet (79051-16 Rev B) til fast-
holdelsesanordningen.

Provningsmetode

Hvert ben konditioneres (legges i bled) i fire timer for prevningen ved en temperatur pd 22 °C £ 3 °C og en relativ
fugtighed pd 40 = 30 % Iblodsetningsperioden regnes eksklusive den tid, det tager at nd en stabil tilstand.

. Huden pd anslagsfladen og hammerens anslagsflade rengeres for prevningen med isopropylalkohol eller tilsva-

rende. Der pudres med talkum.

. Pendulhammerens accelerometer anbringes med den folsomme akse parallel med anslagsretningen ved kontakt

med foden.

. Benet fastgores til fastholdelsesanordningen som vist i figur 1. Fastholdelsesanordningen skal vaere sa solid, at den

ikke bevager sig under prevningen. Den dynamometriske simulators (78 051-319) midterlinje for larbenet skal
vare lodret med en tolerance pd + 0,5°. Underlaget skal justeres, sd linjen mellem knaleddets gaffelbolt og
ankelleddets bolt er vandret med en tolerance pd * 3°, og halen hviler pd 2 ark med lav friktion (PTFE-ark).
Det skal sikres, at skinnebenets muskeldel anbringes med retning mod knaet. Anklen skal justeres, sd fodens
underside er lodret og vinkelret pa anslagsretningen med en tolerance pa * 3°, og sdledes at pendularmen befinder
sig i fodens midtsagittalplan. Knaleddet justeres til 1,5 + 0,5 g for hver provning. Fodleddet losnes helt og
strammes dernzst kun s meget, at det netop kan holde foden fast pd PTFE-arket.

. Pendulhammeren bestar af en vandret cylinder med en diameter pd 50 £ 2 mm og en pendulstettearm med

diameter 19 + 1 mm (figur 4). Cylinderen har en masse pd 1,25 + 0,02 kg inklusive instrumenter og alle dele af
stottearmen inden for cylinderen. Pendularmen har en masse pd 285 + 5 g. De roterende dele af den aksel, som
stottearmen er fastgjort til, md for hver enkelt del ikke overstige 100 g. Afstanden mellem cylinderens vandrette
midterakse og hele pendulets rotationsakse skal vare 1250 + 1 mm. Cylinderen er fastgjort saledes, at dens
leengdeakse er vandret og vinkelret pd pdvirkningens retning. Hammerhovedet skal ramme fodens underside
185 + 2 mm fra halens nederste punkt, som hviler pa et stift vandret underlag, siledes at pendularmens
midterlinje i lengderetningen er hejst 1° fra lodret i anslagsejeblikket. Hammerhovedet styres, sa betydelige
laterale, vertikale eller roterende beveagelser undgis.

. Der skal gd mindst 30 minutter mellem to pd hinanden folgende afprevninger af samme ben.

. Dataindsamlingssystemet inklusive transducere skal vaere i overensstemmelse med specifikationerne for en CFC pa

600, jf. bilag 8.

Belastningsspecifikation

Nér hver fodbalde rammes med 6,7 (£ 0,1) m/s efter proceduren i punkt 1.3, tillades skinnebenets maksimale
bejningsmoment omkring y-aksen (M) at vaere 120 + 25 Nm.

SLAGPR@VE PA HAL UDEN SKO

Provens formdl er maling af, hvordan hybrid IlI-dukkens hud og indleg reagerer pa veldefinerede slag med et hardt
pendul.

Til proven benyttes et komplet hybrid Ill-underben, venstre (86-5001-001) og hgjre (86-5001-002), monteret med
fod og ankel, venstre (78051-614) og hejre (78051-615), inklusive knaled.
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3.1.

3.2.

3.3.

Den dynamometriske simulator (78051-319 Rev A) benyttes til fastgoring af knaeet (79051-16 Rev B) til fast-
holdelsesanordningen.

Provningsmetode

Hvert ben konditioneres (laegges i blad) i fire timer for prevningen ved en temperatur pd 22 + 3 °C og en relativ
fugtighed pd 40 + 30 %. Iblodsatningsperioden regnes eksklusive den tid, det tager at nd en stabil tilstand.

. Huden pd anslagsfladen og hammerens anslagsflade rengeres for prevningen med isopropylalkohol eller tilsva-

rende. Der pudres med talkum. Det kontrolleres visuelt, at det energiabsorberende indleeg i healen ikke er beska-
diget.

. Pendulhammerens accelerometer anbringes, sd dets folsomme akse er parallel med hammerhovedets langsgdende

midterlinje.

. Benet fastgores til fastholdelsesanordningen som vist i figur 2. Fastholdelsesanordningen skal vare sd solid, at den

ikke bevaeger sig under provningen. Den dynamometriske simulators (78051-319) midterlinje for larbenet skal
vare lodret med en tolerance pd + 0,5°. Underlaget skal justeres, sd linjen mellem knzleddets gaffelbolt og
ankelleddets bolt er vandret med en tolerance pd + 3°, og halen hviler pd 2 ark med lav friktion (PTFE-ark).
Det skal sikres, at skinnebenets muskeldel anbringes med retning mod knaet. Anklen skal justeres, sa fodens
underside er lodret og vinkelret pa anslagsretningen med en tolerance pd * 3°, og séledes at pendularmen befinder
sig i fodens midtsagittalplan. Knzleddet justeres til 1,5 + 0,5 g for hver provning. Fodleddet lgsnes helt og
strammes dernast kun sd meget, at det netop kan holde foden fast pd PTFE-arket.

. Pendulhammeren bestdr af en vandret cylinder med en diameter pd 50 + 2 mm og en pendulstottearm med

diameter 19 + 1 mm (figur 4). Cylinderen har en masse pd 1,25 + 0,02 kg inklusive instrumenter og alle dele af
stottearmen inden for cylinderen. Pendularmen har en masse pd 285 * 5 g. De roterende dele af den aksel, som
stottearmen er fastgjort til, mé for hver enkelt del ikke overstige 100 g. Afstanden mellem cylinderens vandrette
midterakse og hele pendulets rotationsakse skal vare 1250 + 1 mm. Cylinderen er fastgjort siledes, at dens
leengdeakse er vandret og vinkelret pd pavirkningens retning. Hammerhovedet skal ramme fodens underside
62 + 2 mm fra halens nederste punkt, som hviler pé et stift vandret underlag, sdledes at pendularmens midterlinje
i leengderetningen er hejst 1° fra lodret i anslagsejeblikket. Hammerhovedet styres, sd betydelige laterale, vertikale
eller roterende beveagelser undgis.

. Der skal g& mindst 30 minutter mellem to p& hinanden folgende afprevninger af samme ben.

. Dataindsamlingssystemet inklusive transducere skal vaere i overensstemmelse med specifikationerne for en CFC pa

600, if. bilag 8.

Belastningsspecifikation

Naér hver hal rammes med 4,4 + 0,1 m/s efter proceduren i punkt 2.3, tillades pendulhammerens acceleration at
vare 295 = 50 g.

SLAGPR@VE PA H/AL (MED SKO)

Provens formdl er mdling af, hvordan skoen og hybrid II-dukkens halskind og ankelled reagerer pa veldefinerede
slag med et hdrdt pendul.

Til proven benyttes et komplet hybrid Ill-underben, venstre (86-5001-001) og hejre (86-5001-002), monteret med
fod og ankel, venstre (78051-614) og hejre (78051-615), inklusive knaled. Den dynamometriske simulator
(78051-319 Rev A) benyttes til fastgoring af knaet (79051-16 Rev B) til fastholdelsesanordningen. Foden skal
vare ifort den sko, der er angivet i bilag 5, punkt 2.9.2.

Provningsmetode

. Hvert ben konditioneres (legges i bled) i fire timer for prevningen ved en temperatur pd 22 £ 3 °C og en relativ

fugtighed pd 40 + 30 %. Iblodsatningsperioden regnes cksklusive den tid, det tager at nd en stabil tilstand.

. For prevningen rengeres anslagsfladen pa skoens underside med en ren klud og hammerens anslagsflade med

isopropylalkohol eller tilsvarende. Det kontrolleres visuelt, at det energiabsorberende indleeg i helen ikke er
beskadiget.

. Pendulhammerens accelerometer anbringes, sd dets folsomme akse er parallel med hammerhovedets langsgdende

midterlinje.
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3.3.4. Benet fastgores til fastholdelsesanordningen som vist i figur 3. Fastholdelsesanordningen skal vare sd solid, at den
ikke bevager sig under prevningen. Den dynamometriske simulators (78051-319) midterlinje for larbenet skal
vare lodret med en tolerance pd + 0,5°. Underlaget skal justeres, sd linjen mellem knaleddets gaffelbolt og
ankelleddets bolt er vandret med en tolerance pd + 3°, og skohzlen hviler pd 2 ark med lav friktion (PTFE-
ark). Det skal sikres, at skinnebenets muskeldel anbringes med retning mod knaet. Anklen skal justeres, s et plan,
der berorer skoens hzl og sdl, er lodret og vinkelret pa anslagsretningen med en tolerance pd * 3°, og sdledes at
pendularmen befinder sig i fodens og skoens midtsagittalplan. Knaleddet justeres til 1,5 + 0,5 g for hver provning.
Ankelleddet losnes helt og strammes dernast kun sd meget, at det netop kan holde foden fast pd PTFE-arket.

3.3.5. Pendulhammeren bestdr af en vandret cylinder med en diameter pd 50 + 2 mm og en pendulstottearm med
diameter 19 £ 1 mm (figur 4). Cylinderen har en masse pd 1,25 * 0,02 kg inklusive instrumenter og alle dele af
stottearmen inden for cylinderen. Pendularmen har en masse pd 285 + 5 g. De roterende dele af den aksel, som
stottearmen er fastgjort til, md for hver enkelt del ikke overstige 100 g. Afstanden mellem cylinderens vandrette
midterakse og hele pendulets rotationsakse skal vaere 1250 + 1 mm. Cylinderen er fastgjort saledes, at dens
leengdeakse er vandret og vinkelret pa pavirkningens retning. Hammerhovedet skal ramme skoens hel i et vandret
plan 62 + 2 mm fra det nederste punkt pa provedukkens heal, nir skoen hviler pd et stift vandret underlag, saledes
at pendularmens midterlinje i lengderetningen er hgjst 1° fra lodret i anslagsgjeblikket. Hammerhovedet styres, sa
betydelige laterale, vertikale eller roterende bevagelser undgas.

3.3.6. Der skal gd mindst 30 minutter mellem to pd hinanden folgende afprevninger af samme ben.

3.3.7. Dataindsamlingssystemet inklusive transducere skal vaere i overensstemmelse med specifikationerne for en CFC pa
600, jf. bilag 8.

3.4.  Belastningsspecifikation

3.4.1. Nar skohalen rammes med 6,7 + 0,1 m/s efter proceduren i punkt 3.3, tillades skinnebenets maksimale kompres-
sionskraft (F,) at vere 3,3 + 0,5 kN.

Figur 1
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Figur 2
Slagprove pé hel (uden sko)
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Figur 4

Pendulhammer
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EU-Tidende, L- + C-udgaven, kun papirudgave 22 officielle EU-sprog 1100 EUR pr. ar
EU-Tidende, L- + C-udgaven, papirudgave + arlig cd-rom 22 officielle EU-sprog 1200 EUR pr. ar
EU-Tidende, L-udgaven, kun papirudgave 22 officielle EU-sprog 770 EUR pr. ar
EU-Tidende, L- + C-udgaven, manedlig kumulativ cd-rom 22 officielle EU-sprog 400 EUR pr. ar
Supplement til EUT (S-udgaven), udbud og offentlige kontrakter, Flersproget: 300 EUR pr. ar
cd-rom, 2 udgaver pr. uge 23 officielle EU-sprog

EU-Tidende, C-udgaven — udveelgelsesprover Sprog iht. 50 EUR pr. ar

udveelgelsesprove(r)

Den Europeeiske Unions Tidende, der udkommer pa EU’s officielle sprog, fas i abonnement i 22 sprogudgaver.
EU-Tidende omfatter L-udgaven (retsforskrifter) og C-udgaven (meddelelser og oplysninger).

Der abonneres saerskilt pa hver sprogudgave.

I henhold til Radets forordning (EF) nr. 920/2005, offentliggjort i EU-Tidende L 156 af 18. juni 2005, er Den
Europaeiske Unions institutioner midlertidigt fritaget for forpligtelsen til at udarbejde og offentliggere alle retsakter
pa irsk. Irske udgaver af EU-Tidende vil derfor blive markedsfert saerskilt.

Abonnementet pa supplementet til EU-Tidende (S-udgaven (udbud og offentlige kontrakter)) omfatter alle udgaver
pa de 23 officielle sprog pa én cd-rom.

Abonnenter pa Den Europeeiske Unions Tidende kan uden ekstra omkostninger rekvirere eksemplarer af diverse
bilag til EU-Tidende (C ... A-udgaver). Abonnenterne geres opmaerksom pa udgivelsen af bilagene ved hjeelp af
»meddelelser til leeserne« i Den Europeeiske Unions Tidende.

| lebet af 2010 vil cd-rom-formatet blive erstattet af dvd-formater.

Salg og abonnementer

Betalingsabonnementer pa diverse tidsskrifter, som f.eks. Den Europzeiske Unions Tidende, kan kebes gennem
vore salgsagenter. Listen over salgsagenterne findes pa internettet:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_da.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) giver direkte og gratis adgang til EU-retten. Via dette netsted kan
man konsultere Den Europeeiske Unions Tidende, og netstedet indeholder endvidere traktaterne,
retsforskrifter, retspraksis og forberedende retsakter.

Yderligere oplysninger om Den Europzeiske Union findes pa: http://europa.eu
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