ISSN 1725-2520

Den Europaiske Unions L 120

Tidende

53. drgang
Dansk udgave RGtSfOI'SkI’lftGI’ 13. maj 2010
Indhold
Il Ikke-lovgivningsmaessige retsakter
RETSAKTER VEDTAGET AF ORGANER OPRETTET VED INTERNATIONALE AFTALER
* Regulativ nr. 11 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) —
Ensartede forskrifter for godkendelse af koretojer for si vidt angir derlise og deropheng 1
* Regulativ nr. 18 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) —
Ensartede bestemmelser for godkendelse af motorkeretgjer hvad angir tyverisikring ......... 29
* Regulativ nr. 39 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission (FN/ECE) — Ensartede
forskrifter for godkendelsen af koretgjer med hensyn til speedometerudstyr, herunder monte-
ring af dette ... .. o 40
* Regulativ nr. 73 fra FN's @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede
forskrifter for godkendelsen af godskeretojer, anhangere og settevogne med hensyn til side-
afSkaermming . ... ... 49
Pris: 4 EUR

De akter, hvis titel er trykt med magre typer, er lobende retsakter inden for landbrugspolitikken og har normalt en begranset
gyldighedsperiode.

Titlen pé alle ovrige akter er trykt med fede typer efter en asterisk.



http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2010:120:0001:0028:DA:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2010:120:0029:0039:DA:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2010:120:0040:0048:DA:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2010:120:0049:0058:DA:PDF




13.5.2010 Den Europaiske Unions Tidende L 120/1

II

(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

RETSAKTER VEDTAGET AF ORGANER OPRETTET VED
INTERNATIONALE AFTALER

Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvarende status og ikrafttradelsesdato bor
kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343/, der findes pa adressen:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulativ nr. 11 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) —
Ensartede forskrifter for godkendelse af koretgjer for si vidt angir derlise og derophang

omfattende al galdende tekst frem til:

Supplement 2 til @ndringsserie 03 — med ikrafttreedelsesdato: 17. marts 2010 http:/[www.unece.org/trans/
main/wp29/wp29regs/r011rla2f.pdf

INDHOLDSFORTEGNELSE
REGULATIV

Anvendelsesomrade
Definitioner

Ansegning om godkendelse
Godkendelse

Almindelige forskrifter
Ydelseskrav
Provningsmetoder

Andring og udvidelse af godkendelsen af en keretojstype

N=lEe RN e N L S I S

Produktionens overensstemmelse

p—
e

Sanktioner i tilfelde af produktionens manglende overensstemmelse

—
[

. Endeligt opher af produktionen

—_
N

. Navne og adresser pd de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godkendelsesprovnin-
gerne, og pa de administrative myndigheder

13. Overgangsbestemmelser

BILAG

Bilag 1 — Meddelelse

Bilag 2 — Udformning af godkendelsesmaerker

Bilag 3 — Laseprovning ved belastningsprevning 1, 2 og 3, kraftpifering
Bilag 4 — Inertiprovningsmetoder

Bilag 5 — Metode til prevning af hengsler

Bilag 6 — Sideskydeder


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29regs/r011r1a2f.pdf
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29regs/r011r1a2f.pdf

L 1202

Den Europaiske Unions Tidende

13.5.2010

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ finder anvendelse pd keretojer i klasse M1 og N1 (1) for sd vidt angar lise og
derophang, herunder hangsler og andre stotteanordninger pa dere, som kan bruges ved brugeres
ind- og udstigning.

DEFINITIONER

I dette regulativ forstds ved:

»Godkendelse af et koretgj godkendelse af en keretgjstype for sd vidt angdr derlise og derop-
heeng.

»Karetgjstype«: motorkeretgjer, der ikke afviger fra hinanden pé veesentlige punkter som:
fabrikantens betegnelse for keretojstypen

lasetypen

derophangstypen

den maéde, hvorpd lasene og derophangene er monteret og fastholdt pd keretojskonstruktionen
skydedarstypen.

»Supplerende dorlds« en lds udstyret med en helt lukket 1aseindstilling med eller uden sekundar
laseindstilling, som er monteret pd en dor eller et dorsystem udstyret med et primeert derldse-
systen.

»Supplerende derldsesystemc: et system, der som minimum bestdr af en supplerende derlds og et
laseblik.

»Bagder« en dor eller et dorsystem i et motorkeretajs bagende, hvorigennem passagerer kan stige
ind eller ud af keretgjet, eller last kan pa- eller aflasses. Omfatter ikke:

a) en bagagerumsklap eller

b) en der eller et vindue, som udelukkende bestdr af rudemateriale og hvis 1ase og/eller hangsels-
systemer er monteret direkte pd rudematerialet.

»Karrosserielement« den del af hangslet, som normalt er fastgjort til karrosseriet.

»Bornesikringssystem« en ldseanordning, som kan aktiveres og deaktiveres uathangigt af andre
léseanordninger, og som i aktiveret tilstand forhindrer brug af det indvendige derhdndtag eller
andre dbneanordninger. Anordningen til deaktivering/aktivering af sikringen kan veere manuel
eller elektrisk og kan veare placeret et hvilket som helst sted pé eller i keretgjet.

»Dere« hangslede dare eller skydedere, som giver adgang direkte til en kabine, som indeholder et
eller flere seder, og som ikke er foldedere, rulledere og dere, som er designet til let at kunne
isaettes eller fiernes fra motorkeretgjer fremstillet til drift uden dere.

»Advarselssystem for derlukning« et system, som aktiverer et visuelt signal, som let kan ses af
foreren, ndr derldsesystemet ikke er i helt lukket laseindstilling og keretojets tending aktiveres.

»Derhangslingssystem«: et eller flere hangsler, som anvendes til at stotte en der.
»Dorldsesystem« et system, der som minimum bestar af en lds og et laseblik.

»Dorelement«: den del af hangslet, som normalt er fastgjort til derkonstruktionen og udger den
svingende del.

(") Som fastlagt i bilag 7 til den konsoliderede resolution om keretejers konstruktion (R.E.3), dokument

TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend. 2, senest @ndret ved Amendment 4.
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»Dorsystem«: er kombinationen af der, lds, ldseblik, haengsler, glideskinner og andre derophang
pad en dor og den omgivende derramme. Dorsystemet i en dobbeltdor omfatter begge dore.

»Dobbeltdor« et system af to dere, hvor forderen eller vingederen dbner forst og er forbundet
med bagderen eller den laste dor, som dbner derefter.

»Gaffelbolt«: den del af ldsen, som gir i indgreb med og fastholder laseblikket, ndr deren er i
laseindstilling.

»Gaffelboltens dbningsretning« er modsat den retning i hvilken ldseblikket rammer ldsen og gar i

indgreb med gaffelbolten.

»Helt lukket laseindstilling«: koblingstilstanden for den lds, som fastholder deren i en helt lukket
indstilling.

»Haengsel«: en anordning, som anvendes til at placere deren i forhold til karrosseriet og styre
derens bevagelsesbane ved passagerers ind- og udstigning.

»Haengselbolt«: den del af hangslet, som normalt forbinder karrosseri- og derelementerne og
bestemmer bevagelsesaksen.

»Las« en anordning, der anvendes for at fastholde deren i lukket position i forhold til keretgjets
karrosseri, og som kan dbnes (eller betjenes) forsetligt.

»Primar derlds« en lds udstyret med bade en helt lukket laseindstilling og en sekundaer ldseind-
stilling, og som af fabrikanten betegnes som »primer derlds«. Fabrikanten ma ikke senere sndre
en sddan betegnelse. Alle fabrikanter skal pd anmodning oplyse, hvilke ldse der er »primare
dorldse« pd de enkelte koretojsmarker/keretajsmodeller.

»Primart derlasesysteme«: bestdr som minimum af en primear derlds og et laseblik.

»Sekunder lukket laseindstilling«: betegner koblingstilstanden for den lds, som fastholder deren i
en delvis lukket indstilling.

»Forreste sideder«: en der, hvor mindst 50 % af dbningsarealet set fra siden ligger foran det
bageste punkt for ferersadets ryglaen, ndr dette er indstillet til den mest lodrette og tilbagestillede
position, og gennem hvilken passagererne kan stige direkte ind eller ud af keretojet.

»Bageste sidedor« en der, hvor mindst 50 % af abningsarealet set fra siden ligger bagved det
bageste punkt for forersedets ryglen, ndr forersadet er indstillet til den mest lodrette og tilbage-
stillede position, og gennem hvilken passagererne kan stige direkte ind eller ud af keretojet.

»Laseblik«: en anordning, hvorved ldsen gédr i indgreb og fastholder deren i den helt lukkede eller
sekundert lukkede laseindstilling.

»Bagagerumsklap« et bevageligt karrosseripanel, som uden for karetgjet giver adgang til et rum,
som er helt adskilt fra passagerkabinen af en permanent fastgjort skilleveeg eller fast eller nedfal-
deligt ryglaen.

ANSOGNING OM GODKENDELSE
Ansegningen om godkendelse af en keretojstype for sd vidt angdr derlise og derophang

indsendes af fabrikanten af keretgjet eller af dennes behorigt bemyndigede reprasentant.

Ansegningen vedlegges nedennavnte dokumenter i tre eksemplarer samt folgende oplysninger:
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tegninger af derene og deres hangsler og derophang i en passende madlestok og tilstrakkeligt
detaljerede

en teknisk beskrivelse af hangslerne og derophangene.
Ansegningen skal ledsages af folgende:

En batch bestdende af fem set ophang pr. der. Anvendes samme sat til flere dere, er én sddan
batch tilstreekkelig. Som forskellige anses ikke derophzang, der kun adskiller sig fra hinanden ved,
at de er fremstillet til venstre- eller hgjreanbringelse.

En batch pd fem komplette ldse pr. der inklusive aktiveringsmekanisme. Anvendes samme
komplette ldse til flere dere, er én sddan batch tilstreekkelig. Som forskellige anses ikke lase,
der kun adskiller sig fra hinanden ved, at de er fremstillet til venstre- eller hgjreanbringelse.

Et koretgj, reprasentativt for den type, som skal godkendes, skal indlevers til den tekniske
tjeneste, der er ansvarlig for kontrol af de tekniske specifikationer.

GODKENDELSE

Hvis den keretojstype, der er soges godkendt i henhold til dette regulativ, opfylder forskrifterne i
punkt 5, 6 og 7 nedenfor, meddeles der godkendelse for den pagaldende keretojstype.

Der tildeles et godkendelsesnummer til hver godkendt type. De forste to cifre (03) angiver den
@ndringsserie, som omfatter de seneste storre tekniske @ndringer af regulativet pa tidspunktet for
udstedelsen af godkendelsen. Samme kontraherende part mé ikke tildele samme nummer til den
samme koretgjstype, hvis derene ikke er udstyret med lase og derophang af samme type, eller
hvis ldsene og derophengene ikke er monteret pd samme made som pd det karetgj, der indgives
til godkendelse; til gengzeld ma den gerne tildele samme nummer til en anden keretojstype, hvis
dere er udstyret med samme lase og deroph@ng monteret pd samme made som pa det koretoj,

der indgives til godkendelse.

Meddelelse om godkendelse eller udvidelse eller nzgtelse af godkendelse af en keretojstype i
henhold til dette regulativ skal meddeles de parter i overenskomsten, som anvender dette regu-
lativ, ved hjelp af en formular svarende til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

Ethvert keretgj, som er i overensstemmelse med en type, som er godkendt efter dette regulativ,
skal pa et let synligt og let tilgeengeligt sted, der er angivet i godkendelsesattesten, veaere péfort et
internationalt godkendelsesmaerke bestiende af folgende:

en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pa den stat, som har
meddelt godkendelse (1)

nummeret pd dette regulativ efterfulgt af bogstavet »R¢, en tankestreg og godkendelsesnummeret
til hejre for den cirkel, der er beskrevet i punkt 4.4.1.

for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for

Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Serbien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for Luxembourg, 14 for
Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumnien, 20 for Polen, 21 for
Portugal, 22 for Den Russiske Foderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for
Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien- Hercegovina, 32 for Letland, 33 (ubenyttet),
34 for Bulgarien, 35 (ubenyttet), 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (ubenyttet), 39 for Aserbajdsjan, 40 for Den
Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europziske Fellesskab (godkendelser meddeles
af medlemsstaterne under anvendelse af deres respektive ECE-symboler), 43 for Japan, 44 (ubenyttet), 45 for Austra-
lien, 46 for Ukraine, 47 for Sydafrika, 48 for New Zealand, 49 for Cypern, 50 for Malta, 51 for Republikken Korea,
52 for Malaysia, 53 for Thailand, 54 og 55 (ubenyttet) og 56 for Montenegro. De efterfolgende numre tildeles andre
stater i den kronologiske orden, i hvilken de ratificerer eller tiltreeder overenskomsten om ensartede tekniske forskrifter
for hjulkeretojer samt udstyr og dele, som kan monteres og/eller benyttes pa hjulkeretgjer, samt vilkarene for gensidig
anerkendelse af godkendelser, der er meddelt pd grundlag af sddanne forskrifter, hvorefter FN's generalsekretaer giver
de kontraherende parter i overenskomsten meddelelse herom.
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Er koretgjet i overensstemmelse med en keretajstype, som i henhold til et eller flere andre af de
til overenskomsten vedfgjede regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt typegodken-
delse efter dette regulativ, behaver det i punkt 4.4.1 ovenfor foreskrevne symbol ikke gentages. I
sé tilfelde skal regulativet og godkendelsesnumrene samt de ekstra symboler for alle de regula-
tiver, som godkendelsen er udstedt efter i det land, hvor godkendelsen er udstedt i henhold til
dette regulativ, placeres i lodrette kolonner til hojre for det symbol, der er beskrevet i afsnit 4.4.1.

Godkendelsesmarket skal vere let laeseligt og ikke-sletbart.

Godkendelsesmerket skal anbringes teet ved eller pd keretgjets identifikationsplade.

I bilag 2 til dette regulativ er givet eksempler pa godkendelsesmearkets udformning.

ALMINDELIGE FORSKRIFTER

Forskrifterne finder anvendelse pé alle side- og bagdere og derkomponenter, bortset fra kompo-
nenter pa foldedere, rulledore, aftagelige dere og dere, som er beregnet til nedudgange.

Dorlése

Hvert hangslet dersystem skal vaere udstyret med mindst ét primeert derldsesystem.

Hvert skydederssystem skal veare udstyret med enten:

a) et primert dorlasesystem eller

b) et dorldsesystem med en helt lukket laseindstilling og et advarselssystem for derlukning.

YDELSESKRAV
Heangslede dore
Belastningsprgvning 1

Primare derldsesystemer og supplerende derldsesystemer ma i helt lukket ldseindstilling ikke
adskilles, ndr der paferes en belastning pd 11 000 N vinkelret pa ldsens forside pd en sddan
maéde, at ldsen og laseblikkets forankring ikke presses sammen mod hinanden ved prevning i
overensstemmelse med punkt 7.1.1.1.

Nér det primare derldsesystem er i sekundeer 1aseindstilling, ma det ikke adskilles, ndr der paferes
en belastning pd 4 500 N i samme retning som i punkt 6.1.1.1 ved prevning i overensstemmelse
med punkt 7.1.1.1.

Belastningsprovning 2

Primare derldsesystemer og supplerende derldsesystemer ma i helt lukket ldseindstilling ikke
adskilles, ndr der péferes en belastning pd 9 000 N i gaffelboltens abningsretning og parallelt
mod ldsens forside ved prevning i overensstemmelse med punkt 7.1.1.1.

Nér det primare derldsesystem er i sekundeer laseindstilling, ma det ikke adskilles, ndr der paferes
en belastning pd 4 500 N i samme retning som i punkt 6.1.2.1 ved prevning i overensstemmelse
med punkt 7.1.1.1.

Belastningsprovning 3 (anvendes pd dere, som dbnes i lodret retning)

Primaere derldsesystemer ma ikke bringes ud af den helt lukkede ldseindstilling, nar der paferes en
belastning pd 9 000 N i retningen af hangselsboltens akse.
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Inertibelastning

Primeere derlasesystemer og supplerende derldsesystemer skal enten opfylde de dynamiske krav i
punkt 6.1.4.1 og 6.1.4.2 eller den i henhold til punkt 6.1.4.3 beregnede modstandsdygtighed
over for inertibelastning.

Primaere derlasesystemer og supplerende derlasesystemer pa hver haengslede dor ma ikke bringes
ud af den helt lukkede laseindstilling, ndr der paferes en inertibelastning pad 30 g pa derlasesy-
stemet, herunder ldsen og dens aktiveringsanordning, i retningen parallelt pa koretgjets langs-
gdende og tvargdende akser med ldsesparreanordningen deaktiveret og udfert i overensstem-
melse med punkt 7.1.1.2.

Primaere derldsesystemer og supplerende derlasesystemer pa hver hangslede bagder ma ikke
bringes ud af den helt lukkede laseindstilling, nir der paferes en inertibelastning pd 30 g pé
derlasesystemet, herunder ldsen og dens aktiveringsanordning i retningen parallelt pd koretgjets
lodrette akse med ldsesparreanordningen deaktiveret og udfert i overensstemmelse med punkt
7.1.1.2.

Der kan foretages beregning af hver komponents eller underenheds mindste modstandsdygtighed
mod inertibelastning i en givet retning. Den samlede modstandsdygtighed mod opldsning skal
sikre, at et korrekt samlet derldsesystem i keretojets der forbliver ldst, ndr det udsattes for en
inertibelastning pd 30 ¢ i de koretojsretninger, der er angivet i punkt 6.1.4.1 og 6.1.4.2, i
overensstemmelse med punkt 7.1.1.2.

Derhangsler

Derhangselssystemer

a) skal stotte deren

b) ma ikke adskilles, ndr der péferes en belastning pd 11 000 N i lengderetningen

¢) ma ikke adskilles, ndr der paferes en belastning pd 9 000 N i tvargdende retning og

d) ma, pd dere, der dbner i lodret retning, ikke adskilles, nir der péferes en belastning pé
9 000 N.

Alle de i punkt 6.1.5.1 foreskrevne prevninger udferes i overensstemmelse med punkt 7.1.2.

Hvis et enkelt hangsel i hangselsystemet proves i stedet for hele hangselsystemet, skal haengslet
kunne modstd en belastning, der er proportional med det samlede antal hangsler i hangselsy-
stemet.

P4 sidedore med bagmonterede heangsler, der kan betjenes uathangigt af andre dere

a) skal det indvendige derhandtag deaktiveres, ndr keretojets hastighed er 4 km/h og derover og

b) der skal forefindes et advarselssystem for derlukning for siddanne dere.

Sideskydedore
Belastningsprevning 1

Mindst ét derlasesystem ma i helt lukket ldseindstilling ikke adskilles, nar der péfgres en belast-
ning pad 11 000 N vinkelret pd ldsens forside ved prevning i overensstemmelse med punkt
7.2.1.1.
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Ved et primart dorldsesystem, som er i sekunder laseindstilling, ma derldsesystemet ikke
adskilles, ndr der péferes en belastning pd 4 500 N i samme retning som i punkt 6.2.1.1 ved
provning i overensstemmelse med punkt 7.2.1.1.

Belastningsprevning 2

Mindst ét derldsesystem md i helt lukket laseindstilling ikke adskilles, ndr der péiferes en belast-
ning pd 9 000 N i retning af gaffelboltens dbning og parallelt pd lasens forside ved prevning i
overensstemmelse med punkt 7.2.1.1.

Ved et primeart derldsesystem, som er i sekundeer lseindstilling, ma det primeare lasesystem ikke
adskilles, ndr der péferes en belastning pd 4 500 N i samme retning som i punkt 6.2.2.1 ved
provning i overensstemmelse med punkt 7.2.1.1.

Inertibelastning

Dorldsesystemer, som opfylder forskrifterne i punkt 6.2.1 og 6.2.2, skal opfylde de dynamiske
forskrifter i enten punkt 6.2.3.1 eller de i henhold til punkt 6.2.3.2 beregnede inertikrav.

Dorldsesystemet ma ikke bringes ud af den helt lukkede ldseindstilling, ndr der péferes en
inertibelastning pd 30 g pd derldsesystemet, herunder ldsen og dens aktiveringsanordning, i
retningen parallelt pd keretgjets langsgdende og tvargdende akser med ldsesparreanordningen
deaktiveret og ved prevning i overensstemmelse med punkt 7.2.1.2.

Der kan foretages beregning af hver komponents eller underenheds mindste modstandsdygtighed
mod inertibelastning. Deres samlede modstandsdygtighed mod opldsning skal sikre, at et korrekt
samlet derldsesystem i keretgjets der forbliver last, ndr det udsattes for en inertibelastning pa
30 g i de koretojsretninger, der er angivet i punkt 6.2.1 og 6.2.2, i overensstemmelse med punkt
7.2.1.2.

Deorsystem

Skinne- og glidemekanismen eller andre stottemidler til hver skydeder mé i den helt lukkede
laseindstilling ikke adskilles fra derrammen, nir deren i overensstemmelse med punkt 7.2.2
pafores en samlet kraft pd 18 000 N langs keretojets tvargdende akse.

Skydederen opfylder ikke dette krav, hvis der ved prevning i overensstemmelse med punkt 7.2.2
indtraeder et af folgende:

en adskillelse, som tillader en kugle med en diameter pd 100 mm at passere uhindret fra
koretojets indvendige del til uden for keretajet, mens den pakravede kraft opretholdes

en af anordningerne til kraftpifering opnér en samlet forskydning pd 300 mm.

Lasespaerreanordninger til dere

Hver dor skal vare udstyret med mindst én lasespaerreanordning, som i aktiveret tilstand forhin-
drer betjening af det ydre derhdndtag eller anden ydre dbningsanordning, og som har en betje-
ningsenhed og en anordning til opldsning/lisning placeret inden i keretgjet.

Bageste sidedore

Hver bageste sideder skal vare udstyret med mindst én ldsesparreanordning, som i last tilstand
forhindrer betjening af det indvendige derhdndtag eller anden indvendig dbningsanordning og
kreever sarlig indgriben for at opldse daren og betjene det indvendige derhdndtag eller anden
indvendig dbningsanordning.
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6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.3.

7.1.
7.1.1.

7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.2.

7.2.
7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7.2.2.

8.1.2.

Lasesparreanordningen kan veere:

a) et bernesikringssystem eller

b) en anordning til aktivering/deaktivering af sikringen placeret indvendigt i keretgjet, som er let
tilgaengelig for koretojets forer eller en passager, som sidder i nxrheden af deren.

Et af de i punkt 6.3.2.1 beskrevne systemer; a) og b) tillades som supplerende ldseanordning.

Bagdore

Hver bagder udstyret med et indvendigt derhdndtag eller anden indvendig dbningsanordning skal
vare udstyret med mindst én laseanordning placeret inden i keretejet, som i aktiveret tilstand
forhindrer betjening af det indvendige derhindtag eller anden indvendig dbningsanordning og
kreever saerlig indgriben for at lase deren op og betjene det indvendige derhdndtag eller anden
indvendig dbningsanordning.

PRAVNINGSMETODER

Hengslede dore

Dorlase

Belastningsprovning 1, 2 og 3, kraftpafering

Der pavises opfyldelse af punkt 6.1.1, 6.1.2 og 6.1.3 i overensstemmelse med bilag 3.

Piforing af inertikraft

Der pavises opfyldelse af punkt 6.1.4 i overensstemmelse med bilag 4.

Derhangsler

Der pévises opfyldelse af punkt 6.1.5 i overensstemmelse med bilag 5.

Sideskydedore
Dorlase
Belastningsprevning 1 og 2, kraftpafering

Der pavises opfyldelse af punkt 6.2.1 og 6.2.2 i overensstemmelse med bilag 3.

Pifering af inertikraft

Der pavises opfyldelse af punkt 6.2.3 i overensstemmelse med bilag 4.

Dorsystem

Der pavises opfyldelse af punkt 6.2.4 i overensstemmelse med bilag 6.

ZANDRING OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN AF EN KORETQJSTYPE

Alle @ndringer af koretojstypen skal meddeles den administrative myndighed, der har godkendt
koretojstypen. Denne myndighed kan da enten:

anse det for usandsynligt, at andringerne vil fd en vasentlig negativ virkning, og at keretgjet
under alle omstaendigheder fortsat opfylder kravene eller

kreeve en yderligere prevningsrapport fra den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for udferelse af
provningen.
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8.1.3. Den kompetente myndighed, som udsteder udvidelse af godkendelse, tildeler et serienummer til
hver meddelelsesformular, der udferdiges ved en sddan udvidelse.

8.2. Godkendelse eller nagtelse af godkendelse skal sammen med detaljer om andringerne meddeles i
henhold til fremgangsmédden beskrevet i afsnit 4.3 ovenfor til de kontraherende parter, der
anvender dette regulativ.

9. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

9.1. Alle koretgjer, som barer et godkendelsesmarke som foreskrevet i dette regulativ, skal vare i
overensstemmelse med den godkendte koretgjstype for sd vidt angér elementer, der vil kunne
andre derldsenes og derophangenes egenskaber eller deres monteringsmaéde.

9.2. For at kontrollere overensstemmelsen, jf. punkt 9.1 ovenfor, vil der blive udtaget et tilstreekkeligt
antal stikprever af seriefremstillede keretojer med det i henhold til dette regulativ kravede
godkendelsesmaerke.

9.3. Som hovedregel skal ovennavnte kontrol begranses til maltagning. Hvis det er nedvendigt, skal

derldse og derophang underkastes provningerne i punkt 5.2 og 5.3 ovenfor, efter at vare
udvalgt af den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af prevningen.

10. SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

10.1. Godkendelser, som er meddelt for en type keretgj i henhold til dette regulativ, kan inddrages,
hvis forskrifterne i punkt 9.1 ovenfor ikke er opfyldt, eller hvis de navnte derlase og derophang
ikke har bestdet de i punkt 9.2 ovenfor foreskrevne prevninger.

10.2. Hvis en kontraherende part, som anvender dette regulativ, inddrager en tidligere meddelt godken-
delse, underretter denne straks de andre kontraherende parter, som anvender dette regulativ, ved
hjelp af en meddelelsesblanket, som nederst forsynes med denne underskrevne og daterede
paskrift med store bogstaver \GODKENDELSE INDDRAGET-.

11. ENDELIGT OPH@OR AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen endeligt opherer med at fremstille en keretgjstype, som er
godkendt i henhold til dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som har meddelt
godkendelsen, herom. Efter modtagelse af den pagaldende meddelelse underretter myndigheden
de andre parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ herom, ved hjelp af en
kopi af meddelelsesblanketten, som nederst forsynes med denne underskrevne og daterede
paskrift med store bogstaver: \ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTION«.

12. NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, SOM ER ANSVARLIGE FOR UDFQRELSE AF
GODKENDELSESPR@VNINGERNE, OG PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

De parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, meddeler De Forenede Nationers
sekretariat navne og adresser pa de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godken-
delsesprovninger, og pd de administrative myndigheder, som meddeler typegodkendelser, og
hvortil meddelelser udstedt i andre lande om typegodkendelse eller udvidelse, nagtelse eller
inddragelse af typegodkendelse skal sendes.

13. OVERGANGSBESTEMMELSER

13.1. Efter den officielle ikrafttraedelsesdato for @ndringsserie 03 kan ingen af de kontraherende parter,
der anvender regulativet, nagte godkendelse i henhold til dette regulativ som endret ved
andringsserie 03.

13.2. Fra den 12. august 2012 skal kontraherende parter, der anvender dette regulativ, fortsat meddele
godkendelse af de keretgjstyper, der opfylder forskrifterne i dette regulativ som endret ved de
tidligere andringsserier.
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13.3.

13.4.

13.5.

13.6.

13.7.

Fra den 12. august 2012 ma kontraherende parter, der anvender dette regulativ, kun meddele
godkendelse, hvis de keretgjstyper, der skal godkendes, opfylder forskrifterne i dette regulativ
som @ndret ved @ndringsserie 03.

Kontraherende parter, der anvender dette regulativ, skal nagte at acceptere national eller regional
typegodkendelse af et koretgj godkendt i henhold til @ndringsserie 03 til dette regulativ.

Indtil den 12. august 2012 skal kontraherende parter, der anvender dette regulativ, negte at
acceptere national eller regional typegodkendelse af et keretoj godkendt i henhold til tidligere
andringsserier til dette regulativ.

Fra den 12. august 2012 kan kontraherende parter, der anvender dette regulativ, nagte den forste
nationale eller regionale registrering (forste ibrugtagning) af et koretej, som ikke opfylder forskrif-
terne i @ndringsserie 03 til dette regulativ.

Fra den 12. august 2012 skal godkendelser efter dette regulativ anses for at vaere ugyldige, dog
undtaget tilfelde, hvor keretajstyperne opfylder forskrifterne i dette regulativ som andret ved
andringsserie 03.
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BILAG 1
MEDDELELSE
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Myndighedens navn:

Meddelelse vedrgrende ():

godkendelse

nagtelse af godkendelse
udvidelse af godkendelse
inddragelse af godkendelse
endeligt opher af produktionen

for en keretgjstype for sd vidt angdr derldse og deropheng i henhold il regulativ nr. 11

Godkendelse nr
1.

2.

10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.

. Fabrikantens navn og adresse:

. Koretpj indleveret til godkendelse den

. Prevningsrapportens dato:

. Provningsrapportens nummer:

Motorkeretojets fabriks- eller varemerke

Koretojstype

. Navn og adresse pd fabrikantens (eventuelle) reprasentant:

. Teknisk tjeneste, som er ansvarlig for udferelse af godkendelsesprevningen:

. Bemarkninger:

keretojstypen med antallet af dere

(sedan 2 dere, 4 dore — stationcar 4 dore ........eemeesmmsemsnnnes )

Godkendelsesmerkets placering:

Begrundelse(er) for udvidelse (i givet fald):

Godkendelse meddelt/nagtetfudvidet/inddraget (%)

Sted:

Dato:

Underskrift

Fortegnelse over de dokumenter, som er indleveret til den administrative myndighed, som har meddelt godkendelse,
er vedfejet denne meddelelse og kan udleveres pa begering.

(1) Kendingsnummer for det land, der har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget godkendelsen.
(3) Det ikke geldende overstreges.
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BILAG 2

UDFORMNING AF TYPEGODKENDELSESMARKER

MODEL A

(se punkt 4.4 i dette regulativ)

o Ta
! J2 |2 MR- 032439 12

a = 8§ mm min.

Ovennavnte godkendelsesmarke, der er anbragt pd et koretej, angiver, at den pagaldende koretojstype med hensyn til
dorlase og derophang er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold til regulativ nr. 11 med godkendelsesnummer 032439.

De forste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at godkendelsen er meddelt i henhold til kravene i regulativ nr. 11
som @ndret i a@ndringsserie 03.

MODEL B

(se punkt 4.5 i dette regulativ)

'H"
o

N I 11 03 2439
2

&
-+
fo |
4

| 39 04 1628

a = 8§ mm min.

Ovenstdende godkendelsesmerke, der er anbragt pa et koretej, viser, at den pageldende keretgjstype er godkendt i

Nederlandene (E 4) i henhold til regulativ nr. 11 som andret ved andringsserie 03 og regulativ nr. 39 som andret ved
andringsserie 04 (1).

(") Det andet nummer er kun givet som eksempel.
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2.1.
2.1.1.

2.1.2.
2.1.2.1.
2.1.2.1.1.

2.1.2.1.2.

2.1.2.1.3.

2.1.2.2.
2.1.2.2.1.

2.1.2.2.2.

2.1.2.2.3.

2.1.2.2.4.

2.2
2.2.1.

2.2.2.
2.2.2.1.
2.2.2.1.1.

2.2.2.1.2.

BILAG 3

LASEPROVNING VED BELASTNINGSPROVNING 1, 2 OG 3, KRAFTPAFORING

FORMAL

Formélet med provningerne er at fastsatte mindste ydelseskrav og prevningsmetoder med henblik pé vurdering
og provning af keretojsderlasesystemers evne til at modstd kraftpdvirkninger i retninger vinkelret péd lasens
forside og parallelt pé lasens forside i gaffelboltens dbningsretning. For dere, der abnes i lodret retning, skal
provningerne ogsd fastsette de mindste ydelseskrav og en prevningsmetode til vurdering af det primere
lasesystem i retningen vinkelret pd de forste to retninger. Primare derldsesystemer skal udvise evne til at
modstd de relevante kraftpavirkninger i bdde den helt lukkede laseindstilling og den sekundaere laseindstilling:
Supplerende dorldsesystemer og andre derldsesystemer, som kun har en helt lukket laseindstilling, skal udvise
evne til at modstd kraftpavirkninger i retninger vinkelret pd ldsens forside og parallelt pa ldsens forside i
gaffelboltens dbningsretninger pa de niveauer, der er angivet for den helt lukkede laseindstilling

PROVNINGSFORLWB

Belastningsprovning 1

Udstyr: Opstilling til traekprovning (se figur 3-1).

Fremgangsmader
Helt lukket ldseindstilling

Proveanordningen forbindes til lasens og ldseblikkets monteringsanordning. Anbring indgrebsretningen paral-
lelt med proveanordningens sammenkobling. Monter proveanordningen med ldsen og ldseblikket i helt lukket
laseindstilling i prevemaskinen.

Placer lodder, sdledes at der péferes en belastning pd 900 N i et forseg pa at adskille lds og ldseblik i
derdbningsretningen.

Provebelastningen paferes i den retning, der er anfort i punkt 6.1.1 og i figur 3-4 i dette regulativ, med en
hastighed pé hegjst 5 mm/min, indtil den pakraevede belastning er opnaet. Den maksimale belastning registreres.

Sekundeer laseindstilling

Proveanordningen forbindes til lasens og ldseblikkets monteringsanordning. Anbring indgrebsretningen paral-
lelt med preoveanordningens sammenkobling. Monter proveanordningen med ldsen og laseblikket i sekundeer
laseindstilling i prevemaskinen.

Placer lodder, siledes at der pdferes en belastning pd 900 N i et forseg pd at adskille ls og laseblik i
derabningsretningen.

Provebelastningen paferes i den retning, der er anfort i punkt 6.1.1 og i figur 3-4 i dette regulativ, med en
hastighed pé hejst 5 mm/min, indtil den pakreevede belastning er opndet. Den maksimale belastning registreres.

Den proveplade, hvorpd derlasen er monteret, skal have en laseblikkonfiguration svarende til de omgivelser,
hvori derlasen vil veere monteret pa dere i normale koretgjer.

Belastningsprevning 2

Udstyr: Opstilling til traekprevning (se figur 3-2).

Fremgangsmader
Helt lukket ldseindstilling

Proveanordningen fastgores til lasens og ldseblikkets monteringsanordning, og preveanordningen monteres
med ldsen og laseblikket i helt lukket ldseindstilling i prevemaskinen.

Provebelastningen pafores i den retning, der er anfert i punkt 6.1.2 og i figur 3-4 i dette regulativ, med en
hastighed pé hejst 5 mm/min, indtil den pakrevede belastning er opndet. Den maksimale belastning registreres.
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2.2.2.2.  Sekunder laseindstilling

2.2.2.2.1. Proveanordningen fastgores til ldsens og ldseblikkets monteringsanordning, og preveanordningen monteres
med lasen og laseblikket i sekundaer laseindstilling i prevemaskinen.

2.2.2.2.2. Provebelastningen pafores i den retning, der er anfort i punkt 6.1.2 og i figur 3-4 i dette regulativ, med en
hastighed pé hejst 5 mm/min, indtil den pakraevede belastning er opnéet. Den maksimale belastning registreres.

2.3. Belastningsprevning 3 (ved dere, som dbnes i lodret retning)

2.3.1. Udstyr: Opstilling til trakprovning (se figur 3-3).

2.3.2. Fremgangsmade

2.3.2.1.  Proveanordningen fastgores til lasens og laseblikkets monteringsanordning, og preveanordningen monteres
med ldsen og laseblikket i helt lukket ldseindstilling i prevemaskinen.

2.3.2.2. Provebelastningen pafores i den retning, der er anfert i punkt 6.1.3 og i figur 3-4 i dette regulativ, med en
hastighed pé hejst 5 mm/min, indtil den pékravede belastning er opnéet. Den maksimale belastning registreres.

Figur 3-1

Dorlds — Trakprovningsopstilling til belastningsprevning 1

Tilpas proveanordningen til ldsens

203.2+ 0,13 mm og laseblikkets monteringsanordning

mellem centerlinjer

88,9 £0,13 mm

Afstandsstykke

Udskiftelig plade til montering af 1as
(anbefalet tykkelse 3,05+ 0,25 mm)

Udskiftelig plade til montering af laseblik
(anbefalet tykkelse 3,05+ 0,25 mm)
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Figur 3-2

Dorlds — Trakprevningsopstilling til belastningsprovning 2

raek

ﬁ Ved den paforte belastning

simuleres dbning af sidedoren
udad. "Der traekkes langs en akse
gennem lasens og laseblikkets
beroringsflade."

Tilpas proveanordningen til &
laseblikkets
monteringsanordning

Figur 3-3

Dorlis — Trakprovningsopstilling til belastningsproevning 3

TREK
Pafort belastning skal vinkelret pa

de to forudgaende belastninger

Dorléaseenhed

Laseblikenhed

Tilpas proveanordningen til
laseblikkets monteringsanordning
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Figur 3-4

Retninger for statisk belastningsprevning af deren
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2.2
2.2.1.
2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.2.1.

2.2.1.2.2.

2.2.1.3.

2.2.1.4.

2.2.2.
2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.2.3.

2.2.2.4.

2.2.3.
2.2.3.1.

BILAG 4

INERTIPR@VNINGSMETODER
FORMAL

Formalet er at bestemme, hvilken evne keoretgjets ldsesystem har til at modsta inertibelastninger gennem en
matematisk analyse af komponentdelene i de reelle forhold pa keretgjet eller gennem evaluering ved hjalp af
en dynamisk prevning.

PRAVNINGSMETODER

Mulighed 1, beregning

Den fremgangsmade, der er beskrevet i dette bilag, er en metode til gennem analyse at bestemme et dorld-
sesystems evne til at modstd inertibelastning. Fjederkraften skal vare gennemsnittet af minimumsfjederbelast-
ningen i den installerede indstilling og minimumsfjederbelastningen i oplukket indstilling. Friktionsvirkninger
og forestdende arbejde indgdr ikke i beregningerne. Tyngdepdvirkningen pd komponenter kan udelades, hvis
den har tendens til at begreense dbningen. Disse udeladelser kan tillades, fordi de udger supplerende sikker-
hedsfaktorer.

Matematisk analyse — Der kan foretages beregning af hver komponents eller underenheds mindste modstands-
dygtighed mod inertibelastning i en givet retning. Den samlede modstandsdygtighed mod opldsning skal sikre,
at et dorlasesystemet i koretojets der (hvis det er korrekt samlet) forbliver 1ast, ndr det udswttes for en
inertibelastning pd 30 g i alle retninger. Figur 4-1 er et eksempel pd de komponenter og kombinationer af
komponenter, der skal indga.

Mulighed 2, dynamisk prevning af komplet koretoj
Provningsudstyr

En accelerations-/decelerationsanordning

Et af folgende koretgjer:

Et komplet koretej — som minimum med der(e), derlds(e), udvendige derhindtag med mekanisk ldsebetjening,
indvendig(e) derdbningshdndtag, laseanordning(er), indtrak og tatningslister.

Et negent koretojskarrosseri (dvs. keretgjsstel, dere og andre deropheng), herunder som minimum der(e),
derlds(e), udvendige derhidndtag med mekanisk ldsebetjening, indvendig(e) derdbningshindtag og laseanord-
ning(er).

En anordning eller middel til registrering af derdbning.

Udstyr til méling og registrering af accelerationer.

Proveopstilling

Det komplette koretoj eller det nogne keretojskarrosseri fastgores sikkert til en anordning, som under acce-

leration sikrer, at alle punkter pa kolisionspulskurven befinder sig inden for det omride, som er defineret i
tabel 4-1 og figur 4-2.

Dgrene ma veare tojret for at undgd beskadigelse af det udstyr, der anvendes til derdbning.

Det udstyr, der anvendes til registrering af derdbning, monteres.

Doren(e), der skal proves, lukkes, og det sikres, at derldsen(e) er i fuldt lukket ldseindstilling, at derenes
lasespaerringsanordning ikke er aktiveret, og at alle eventuelle vinduer er lukket.

Provningsretninger (se figur 4-3).

Opstilling i leengderetningen 1. Vend keretojet eller det nogne karrosseri, si dets leengdeakse folger accelera-
tionsanordningens akse, saledes at der simuleres en frontalkollision.
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2.2.3.2.  Opstilling i leengderetningen 2. Vend keretojet eller det negne karrosseri, s dets lengdeakse folger accelera-
tionsanordningens akse, siledes at der simuleres en péakersel bagfra.

2.2.3.3.  Opstilling i tvarretningen 1. Vend koretojet eller det nogne karrosseri, sd dets tvaergdende akse folger acce-
lerationsanordningens akse, siledes at der simuleres en pakersel i forersiden.

2.2.3.4.  Opstilling i tveerretningen 2 (kun for keretgjer, hvis derarrangement ikke er ens i begge sider). Vend koretojet
eller det negne karrosseri, s dets tvaergdende akse folger accelerationsanordningens akse, sdledes at der
simuleres pdkersel modsat den i punkt 2.2.3.3 i dette bilag beskrevne retning.

2.3. Mulighed 3, dynamisk prevning af dere
2.3.1. Provningsudstyr

Komplet(te) dor(e) som minimum med derlds(e), udvendige derhandtag med mekanisk lasebetjening, indven-
dige héndtag til derabning og ldseanordning(er).

2.3.1.2.  En preveanordning til montering af deren/derene.

2.3.1.3.  En accelerationsanordning (eller decelerationsanordning).

2.3.1.4. En fortegjning.

2.3.1.5.  En anordning eller et middel til registrering af derabning.

2.3.1.6.  Udstyr til méling og registrering af accelerationer.

2.3.2. Proveopstilling

2.3.2.1. Dgrene monteres enten en ad gangen eller samlet pd preveanordningen. Hver der og laseblik monteres i
samme retning som pa keretgjet og i den retning, der kraves ved inertibelastningsprevning (jf. punkt 2.3.3 i
dette bilag).

2.3.2.2.  Preveanordningen monteres pd accelerationsanordningen.

2.3.2.3.  Det udstyr, der anvendes til registrering af derdbning, monteres.

2.3.2.4. Kontroller, at dorldsen er i helt lukket laseindstilling, at deren er tgjret, uldst, og at et eventuelt vindue er
lukket.

2.3.3. Provningsretninger (se figur 4-3).

2.3.3.1.  Opstilling i lengderetningen 1. Vend derens underenhed(er) pd accelerationsanordningen, siledes at der simu-
leres en frontalkollision.

2.3.3.2.  Opstilling i lengderetningen 2. Vend derens underenhed(er) pd accelerationsanordningen, séledes at der simu-
leres en pékersel bagfra.

2.3.3.3.  Opstilling i tvaerretningen 1. Vend derens underenhed(er) pd accelerationsanordningen, siledes at der simuleres
en pékersel i forersiden.

2.3.3.4.  Opstilling i tvaerretningen 2. Vend derens underenhed(er) pa accelerationsanordningen, sdledes at der simuleres
en pakersel modsat den i punkt 2.3.3.3 i dette bilag beskrevne retning.

2.3.3.5.  Lodret opstilling 1. (Anvendes pd dere, som &bnes i lodret retning). Vend derens underenhed(er) pd accelera-
tionsanordningen, sd dens lodrette akse (ndr den er monteret i et koretoj) folger accelerationsanordningens
akse, sdledes at der simuleres en pavirkning i form af veltning, hvor kraften péferes fra dertop mod derbund
(ndr den er monteret i et koretgj).
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2.3.3.6.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.1.1.

2.4.2.1.2.

2.4.2.1.3.

2.4.2.1.4.

2.4.2.2.

2.4.2.2.1.

2.4.2.2.2.

2.4.2.23.

2.4.2.2.4.

2.4.2.2.5.

2.4.2.2.6.

2.4.3.

2.4.4.

Lodret opstilling 2. (Anvendes pd dere, som bnes i lodret retning). Vend derens underenhed(er) pd accelera-
tionsanordningen, sd dens lodrette akse (ndr den er monteret i et koretoj) folger accelerationsanordningens
akse, sdledes at der simuleres en pdvirkning i form af veltning, hvor kraften pafores modsat den i punkt
2.3.3.5 i dette bilag beskrevne retning.

Provningsforleb for mulighed 2 og 3

Der fastholdes et accelerationsniveau pd 30 g i mindst 30 ms, idet accelerationen holdes inden for det
toleranceomrade, der er defineret i tabel 4-1 og vist grafisk i figur 4-2.
Proveanordningen/proveanordningerne accelereres i folgende retninger:
For prevninger af mulighed 2:

I den retning, der er angivet i punkt 2.2.3.1 i dette bilag.

I den retning, der er angivet i punkt 2.2.3.2 i dette bilag.

I den retning, der er angivet i punkt 2.2.3.3 i dette bilag.

I den retning, der er angivet i punkt 2.2.3.4 i dette bilag.

For prevninger af mulighed 3:

I den retning, der er angivet i punkt 2.3.3.1 i dette bilag.

I den retning, der er angivet i punkt 2.3.3.2 i dette bilag.

I den retning, der er angivet i punkt 2.3.3.3 i dette bilag.

I den retning, der er angivet i punkt 2.3.3.4 i dette bilag.

I den retning, der er angivet i punkt 2.3.3.5 i dette bilag.

I den retning, der er angivet i punkt 2.3.3.6 i dette bilag.

Hvis accelerationen pd noget tidspunkt overskrider 36 g, og hvis prevningsforskrifterne er opfyldt, anses
provningen for gyldig.

Kontroller, at deren ikke dbnede og lukkede sig under prevningen.
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Ved:

Dorlasesystem udsat for en deceleration pd 30g
Gennemsnitlige fiederbelastning = 0,459 kgf
Palfjederens udgangsmoment = 0,0459 kgf m

a=30g (mfs?)

F=ma = m*30 g = m*294,2

M, = 0,0163 kg
M, = 0,0227 kg
M, = 0,0122 kg
M, = 0,0422 kg
Fl = Ml X a
F, = M, xa
F5 = M;/2 %

Inertibelastning — Beregningseksempel

31,50 mm

= 10,67 mm
= 4,83 mm

31,50 mm

= 37,59 mm
= 1,90 mm

0,0227 kg x 30 g = 0,681 kgf

IM, = F xd; +F, xdy,—F; xdy

= 7,33 kgf mm
Fs = M/d, = 7,33/31,5 = 0,2328 kgf
Fs = My xa=0,0422 kg x 30 g = 1,266 kgf
M, =

=0,0347 kgf m

Figur 4-1

PI:\' iiPt’!

%3 _

® angiver komponentens tyngdepunkt

Gennemsnitlig fjederbelastning = (0,0163 kg x 30 g) — 0,459 kgf = 0,03 kgf

= 10,0122 kg/2 x 30 g = 0,183 kgf

0,03 x 31,5 + 0,681 x 10,67 — 0,183 x 4,83

o = Palfjederens udgangsmoment — (Fs ds + Fg dg)/1 000

0,0459 - (0,2328 x 37,59 + 1,266 x 1,9)/1 000
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Tabel 4-1

Toleranceomrdde for accelerationskurven

@vre grense Nedre granse
Punkt Tid (ms) Accel(eggation Punkt Tid (ms) Accel(;ation
A 0 6 E 5 0
B 20 36 F 25 30
C 60 36 G 55 30
D 100 0 H 70 0
Tabel 4-2
Accelerationskurve
Accelerationspulsomrade
40
B C
35 f \
/ Maks. \
30 / IF —_— ¢
Min. \
=0 [25 | \
= /
g / \ \ W= == Nedre graense
2 |20 /
h=i ! @vre greense
5 s |y \
Eloily \
3 \
2 I
< |10 I
A \ \
511
I E ‘ H\ D
0

150
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Figur 4-3

Referencekoordinater for inertiprevning af keretgjer

X = lengderetning
= tvargdende retning
Z = lodret retning

~
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2.1.
2.1.1.
2.1.1.1.
2.1.1.1.1.

2.1.1.1.2.

2.1.1.2.
2.1.1.2.1.

2.1.1.2.2.

2.1.2.
2.1.2.1.
2.1.2.1.1.

2.1.2.1.2.

2.1.2.2.
2.1.2.2.1.

2.1.2.2.2.

2.1.3.
2.1.3.1.
2.1.3.1.1.

BILAG 5

METODE TIL PROVNING AF HANGSLER

FORMAL

Disse preovninger udferes for at bestemme heangselsystemets evne til at modstd prevebelastninger:

a) I lengderetning og tvargdende retning og

b) for dere, som dbnes i lodret retning, i keretgjets lodrette retning.

PROVNINGSMETODE
Hengselssystem med flere hangsler
Belastningsprovning i leengderetningen
Udstyr

Proveanordning til trekprevning.

I figur 5-1 er der illustreret en typisk ramme til statisk prevning.

Fremgangsmdde

Fastgor hengselssystemet til preoveanordningens monteringsanordning. Heangselsplaceringen skal simulere
placeringen pé keretgjet (med deren helt lukket) i forhold til hangslets centerlinje. Til prevningsformél
sxttes afstanden mellem et hangsels yderpunkter i systemet og et andet hangsels yderpunkter i systemet til
406 + 4 mm. Belastningen péferes med lige stor afstand til centerlinjen for de dele af hangselsbolten, der er i
indgreb, og gennem centerlinjen for hangselsbolten i keretojets leengderetning (se figur 5-2).

Péfor provebelastningen med en hastighed pd hejst 5 mm/min, indtil den pékravede belastning er opndet.
Svigt defineres som adskillelse af et af hangslerne. Den maksimale belastning registreres.

Belastningsprevning i tvarretningen
Udstyr

Proveanordning til trekprovning.

[ figur 5-1 er der illustreret en typisk ramme til statisk prevning.

Fremgangsmade

Fastgor haengselssystemet til preoveanordningens monteringsanordning. Hengselsplaceringen skal simulere
placeringen pd keretgjet (med deren helt lukket) i forhold til hangslets centerlinje. Til prevningsformal
sxttes afstanden mellem et hangsels yderpunkter i systemet og et andet hangsels yderpunkter i systemet til
406 + 4 mm. Belastningen péferes med lige stor afstand til centerlinjen for de dele af hangselsboltene, der er i
indgreb, og gennem centerlinjen for hangselsbolten i keretgjets tvarretning (se figur 5-2).

Pafor preovebelastningen med en hastighed pd hejst 5 mm/min, indtil den pékreevede belastning er opnet.
Svigt defineres som adskillelse af et af hangslerne. Den maksimale belastning registreres.

Lodret belastningsprevning (anvendes pd dere, som &bnes i lodret retning)
Udstyr

Proveanordning til trekprovning.
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2.1.3.1.2. I figur 5-1 er der illustreret en typisk ramme til statisk prevning.

2.1.3.2.  Fremgangsmade

2.1.3.2.1. Fastgor hengselssystemet til proveanordningens monteringsanordning. Hengselsplaceringen skal simulere
placeringen péd keretgjet (med deren helt lukket) i forhold til hangslets centerlinje. Til prevningsformal
settes afstanden mellem et hangsels yderpunkter i systemet og et andet haengsels yderpunkter i systemet til
406 + 4 mm. Belastningen pafores gennem haengselsboltens centerlinje i retningen vinkelret pd laengde- og
tvaerbelastningerne (se figur 5-2).

2.1.3.2.2. Péfor provebelastningen med en hastighed pd hejst 5 mm/min, indtil den pékrevede belastning er opnéet.
Svigt defineres som adskillelse af et af hengslerne. Den maksimale belastning registreres.

2.2. Evaluering af enkelt hangsel. I nogle tilfeelde kan det vere nedvendigt at preve de enkelte hangsler i et
haengselssystem. 1 s& fald skal resultaterne for et enkelt hangsel, som proves i overensstemmelse med oven-
stdende fremgangsmader, indikere, at systemkravene i punkt 6.1.5.1 i dette regulativ er opfyldt. (F.eks. skal et
enkelt hangsel i et tohangselssystem kunne modstd 50 % af belastningskravet for det samlede system).

2.2.1. Provningsmetoder

2.2.1.1.  Belastning i leengderetning. Fastgor hangselssystemet til proveanordningens monteringsanordning. Haengsels-
placeringen skal simulere placeringen pa keretgjet (med deren helt lukket) i forhold til hangslets centerlinje. Til
provningsformdl paferes belastningen med lige stor afstand til centerlinjen for de dele af hangselsbolten, der er
i indgreb, og gennem centerlinjen for haengselsbolten i koretojets leengderetning. Péfor provebelastningen med
en hastighed pa hejst 5 mm/min, indtil den pékravede belastning er opndet. Svigt defineres som adskillelse af
et af hangslerne. Den maksimale belastning registreres.

2.2.1.2.  Belastning i tvarretningen. Fastgor hangselssystemet til preveanordningens monteringsanordning. Haengsels-
placeringen skal simulere placeringen pé karetgjet (med deren helt lukket) i forhold til hangslets centerlinje. Til
provningsformadl paferes belastningen med lige stor afstand til centerlinjen for de dele af hangselsbolten, der er
i indgreb, og gennem centerlinjen for haengselsbolten i koretojets tveerretning. Pafor provebelastningen med en
hastighed pé hejst 5 mm/min, indtil den pakrevede belastning er opnéet. Svigt defineres som adskillelse af et af
haengslerne. Den maksimale belastning registreres.

2.2.1.3.  Lodret belastning. Fastger haengselssystemet til proveanordningens monteringsanordning. Hangselsplaceringen
skal simulere placeringen pd keretojet (med deren helt lukket) i forhold til haengslets centerlinje. Til provnings-
formal péferes belastningen gennem haengselsboltens centerlinje i retningen vinkelret pa lengde- og tvaerbe-
lastningerne. Péifer provebelastningen med en hastighed pa hejst 5 mm/min, indtil den pakravede belastning er
opndet. Svigt defineres som adskillelse af et af hengslerne. Den maksimale belastning registreres.

2.3. For hangsler af klavertypen gaelder kravene til afstand mellem hangslerne ikke, og rammeopstillingen andres,
saledes at prevningskreefterne paferes det komplette haengsel.
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Figur 5-1

Statiske preveanordninger

Nederste
hangsels- |
4 enhed 4
Overste é IF 8 ﬂ
heengsels- [ = Dorhangsel
enhed

Haengselssystem Tvergéende belastning ~1 Tveerg. belastning ‘I

Laengdebelastning Lengdebelastning

Overste hééhgselsenhed Nederste ha:ngsel‘senhed

Figur 5-2

Retninger for statisk belastningsprevning for dere, som dbnes i lodret retning

{& Tvergéende provning

Provning 1
[Zngderetnin
. \?; » g
4?’ ’ NB: Lodret provning -

Lodret anvendes i en af de to
provning retninger
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

BILAG 6

SIDESKYDEDORE

Prevning af komplet der

FORMAL

Formalet med denne prevning er at fastsaette de mindste ydelseskrav og en provningsmetode for evaluering og
provning af derophang til skydedere, nar de er monteret bdde pa deren og derrammen. Denne preovning
supplerer de relevante prevninger i bilag 3 og bilag 4.

GENERELLE FORSKRIFTER

Provningerne udferes pa et komplet koretoj eller et nogent karrosseri med skydederen og dens ophaeng.

Provningen udferes ved hjalp af to kraftpdferingsanordninger, der er i stand til at pafere de udadgdende krefter i
tvaerretningen, som er angivet i punkt 6.2.4 i dette regulativ. Proveopstillingen er vist i figur 6-1. Kraftpéaferings-
systemet skal omfatte folgende:

to plader til kraftpifering

to kraftpareringsanordninger, der er i stand til at pafore den udadgdende belastning i tveerretningen, der kraeves for
en forskydning pd mindst 300 mm

to belastningsceller med tilstraeekkelig kapacitet til at male de paforte belastninger

to anordninger til maling af linezr forskydning, som under prevningen skal male kraftpaferingsanordningernes
retning

udstyr til méling af mindst 100 mm adskillelse mellem derens indvendige side og derrammens udvendige kant
under overholdelse af alle relevante sikkerheds- og sundhedskrav.

PROVEOPSTILLING

Fjern al indvendig beklaedning og alle indvendige pyntedele fra skydedersenheden.

Fjern seder og eventuelle indvendige komponenter, som kan pavirke monteringen af prevningsudstyret og dettes
funktion, og al stolpebeklaedning samt eventuelle aftagelige komponenter, som overlapper deren og forhindrer
korrekt placering af kraftpaforingspladerne.

Fastgor kraftpaferingsanordningerne og det tilhorende stel til provningskeretejets gulv. Hver kraftpaforingsanord-
ning og tilherende stel fastgores solidt til en vandret overflade pd keretgjets gulv, mens belastningen péfores.

Bestem, i hvilken af skydederens kanter (forreste/bageste) eller den omgivende keretojskonstruktion ldsen/lase-
blikket befinder sig.

Luk skydederen og kontroller, at alle derophang er i fuldt indgreb.

For hver provet derkant, hvor der er en enkelt lis/ldseblik, folges denne opstillingsmetode:

Kraftpéferingspladen skal vare 150 mm lang, 50 mm bred og mindst 15 mm tyk. Pladens kanter afrundes til en
radius pd 6 mm * 1 mm.

Placer kraftpforingsanordningen og kraftpéferingspladen pd deren, siledes at den paforte kraft er vandret og
vinkelret pd keretojets lengdemidterlinje og i hejde med den pd deren monterede del af ldsen/laseblikket.



13.5.2010 Den Europaeiske Unions Tidende L 120/27

3.6.3. Kraftpaforingspladen placeres siledes, at pladens lange kant er s tet ved og parallelt med derens indvendige kant
som muligt, dog mé pladens forreste kant hejst veere 12,5 mm fra den indre kant.

3.7.  For hver provet derkant, hvor der er mere end en enkelt lds/laseblik, folges denne opstillingsmetode:

3.7.1. Kraftpaferingspladen skal vaere 300 mm lang, 50 mm bred og mindst 15 mm tyk. Pladens kanter afrundes til en
radius pd 6 mm + 1 mm.

3.7.2. Placer kraftpiferingsanordningen og kraftpaferingspladen pd deren, sdledes at den péferte kraft er vandret og
vinkelret pad koretojets lengdemidterlinje og i hejde med et punkt midt imellem laseenhedens/ldseblikenhedens
yderste kant.

3.7.3. Kraftpaferingspladen placeres sdledes, at pladens lange kant er sd tat ved og parallelt med derens indvendige kant
som muligt, dog ma pladens forreste kant hgjst vare 12,5 mm fra den indre kant.

3.8.  For hver provet derkant, hvor der ikke er mindst en las/ldseblik, folges denne opstillingsmetode:

3.8.1. Kraftpaferingspladen skal vare 300 mm lang, 50 mm bred og mindst 15 mm tyk.

3.8.2. Placer kraftpaferingsanordningen og kraftpéferingspladen pa deren, siledes at den paferte kraft er vandret og
vinkelret pd keoretgjets lengdemidterlinje og i hejde med et punkt midt pd derkantens lengde og saledes, at
belastningsanordningen ikke kommer i kontakt med vinduesglasset.

3.8.3. Kraftpaforingspladen placeres sd tet pd derkanten som muligt. Kraftpiferingspladen behover ikke vere lodret.

3.9. Doren skal vare uldst. Der ma ikke pasvejses eller fastgores yderligere anordninger eller dele til skydederen eller
dens komponenter.

3.10. Alt udstyr til maling af deradskillelsens omfang under prevningen fastgores.

3.11. Anbring belastningspaferingsenheden, sdledes at kraftpiferingspladerne bergrer med skydederens indvendige side.

4. PROVNINGSMETODE

4.1.  Hver kraftpaforingsanordning bevages med en hastighed pa op til 2 000 N/min, jf. fabrikantens forskrifter, indtil
der opnds en kraft pd 9 000 N pé hver kraftpaforingsanordning, eller indtil en af den opnar en samlet forskydning
pa 300 mm.

4.2.  Hvis en af kraftpaferingsanordningerne ndr den tilsigtede kraft pd 9 000 N for den anden, fastholdes de 9 000 N
med den pdgaldende kraftpaferingsanordning, indtil den anden kraftpiferingsanordning nir 9 000 N.

4.3.  Nir begge kraftpdferingsanordninger har ndet 9 000 N, stoppes deres fremadrettede bevagelse og den resulterende
belastning opretholdes i mindst 10 sekunder.

4.4. Den i punkt 4.3 beskrevne placering for kraftpaferingsanordningen fastholdes, og i lobet af 60 sekunder mdles
adskillelsen mellem derrammens ydre kant og derens indvendige side langs derens omkreds.



L 120/28 Den Europeiske Unions Tidende 13.5.2010

Figur 6-1

Sideskydedor, provningsmetode for komplet koretoj (Bemark: Skydederen vises adskilt fra keretojet)

'bdar med flere
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Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvarende status og ikrafttradelsesdato bor
kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343/, der findes pa adressen:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulativ nr. 18 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) —
Ensartede bestemmelser for godkendelse af motorkeretejer hvad angdr tyverisikring

Omfattende al geldende tekst frem til:
Supplement 2 til endringsserie 03 — ikrafttradelsesdato: 15. oktober 2008

INDHOLDSFORTEGNELSE

REGULATIV

. Anvendelsesomrdde

. Definitioner

. Ansggning om godkendelse

. Godkendelse

. Almindelige forskrifter

. Seerlige forskrifter

. ZAndring af keretojstype og udvidelse af godkendelsen

. Procedurer i forbindelse med produktionens overensstemmelse

O 00 NN AN W N

. Sanktioner i tilfelde af produktionens manglende overensstemmelse

—
(e}

. Endeligt opher af produktionen

—_
—_

. Anordninger med yderligere funktioner

—_
N

. Overgangsbestemmelser

[
W

. Navne og adresser pé tekniske tjenester, der er ansvarlige for udferelse af godkendelsesprovningerne, og
pd de administrative myndigheder

BILAG

Bilag 1 — Meddelelse vedrgrende godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelse eller
endeligt opher af produktionen for en keretgjstype, hvad angdr dens tyverisikring i henhold
til regulativ nr. 18

Bilag 2 — Eksempler pa udformning af godkendelsesmaerker
Bilag 3 — Fremgangsmade ved preovning af slitagebestandighed af beskyttelsesanordninger, der virker pé

styreapparatet
1. ANVENDELSESOMRADE
1.1. Dette regulativ finder anvendelse pd motorkeretgjer med mindst tre hjul, bortset fra keretejer i

klasse M; og N; (1), for sd vidt angar tyverisikring.

1.2. Koretgjer godkendt i henhold til bestemmelserne i del I i regulativ nr. 116 anses for at vere i
overensstemmelse med narverende regulativ.

2. DEFINITIONER

I dette regulativ forstds ved:
2.1 »Godkendelse af et koretgj«: godkendelsen af en keretgjstype med hensyn til tyverisikring

2.2. »Karetojstype« en klasse motorkeretgjer i klasse My, M3, N, og N3, som ikke udviser vasentlige
indbyrdes forskelle, navnlig péa felgende punkter:

(") Som defineret i bilag 7 til den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3), (TRANS/
WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

4.2.

fabrikantens angivelser af koretojstype

indretning og udformning af det eller de af keretgjets komponenter, som beskyttelesanord-
ningen virker pa

beskyttelsesanordningens type

»Beskyttelsesanordning«: et system, der sikrer mod, at uvedkommende starter motoren pa
normal mdade eller aktiverer nogen anden af keretgjets hovedenergikilder, og som er kombineret
med mindst ét system, der muligger:

a) ldsning af styreapparatet eller

b) lasning af transmissionen eller

¢) lasning af gearskifteforbindelsen eller
d) lasning af bremserne.

Hvis der er tale om et system, der ldser bremserne, ma deaktivering af anordningen ikke
medfere en automatisk deaktivering af bremserne i modstrid med forerens intentioner.

»Styreapparat« styretgjets betjeningsindretning, ratsgjlen og dens beklaedningsdele, ratstammen,
styreudvekslingen samt alle andre dele, som direkte har indvirkning pa beskyttelsesanordningens
effektivitet.

»Kombination« en af de sarligt planlagte og konstruerede variationer af et lasesystem, som, nar
de aktiveres rigtigt, muligger betjening af ldsesystemet

»Nogle« enhver anordning, der er konstrueret og produceret saledes, at den giver mulighed for
betjening af et lasesystem, som er konstrueret og produceret saledes, at det kun kan betjenes ved
hjelp af denne nogle.

ANSOGNING OM GODKENDELSE

Ansegningen om godkendelse af en keretojstype med hensyn til en beskyttelsesanordning til
tyverisikring skal indsendes af fabrikanten eller af dennes godkendte reprasentant.

Ansegningen vedlagges nedennavnte dokumenter i tre eksemplarer samt folgende oplysninger:

en detaljeret beskrivelse af keoretgjstypen med hensyn til indretning og udformning af det
betjeningsorgan eller den enhed, som beskyttelsesanordningen virker pa

tegninger af beskyttelsesanordningen og dennes montering i relevant malestok og tilstraekkeligt
detaljeret

en teknisk beskrivelse af anordningen.

Folgende materiale skal indleveres til den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for at udfere
godkendelsesprgvningen:

et koretgj, der er reprasentativt for den koretojstype, der sages godkendt, hvis den tekniske
tjeneste kraever dette, samt

pa anmodning af den tekniske tjeneste, sddanne af keretgjets komponenter, som den tekniske
tjeneste anser for at vare vasentlige for de kontroller, der er foreskrevet i punkt 5 og 6 i dette
regulativ.

GODKENDELSE

Hvis den keretojstype, der er indleveret til godkendelse efter dette regulativ, opfylder forskrif-
terne i punkt 5 og 6 nedenfor, meddeles godkendelse af koretojstypen.

Der tildeles et godkendelsesnummer til hver godkendt type. De to forste cifre i godkendelses-
nummeret (i gjeblikket 03 svarende til eendringsserien 03, der trddte i kraft den 23. juni 2005)
angiver den @ndringsserie, der omfatter de seneste vasentlige tekniske @ndringer af regulativet
pa tidspunktet for meddelelsen af godkendelsen. Samme kontraherende part mé ikke tildele
dette typegodkendelsesnummer, hverken til samme keretajstype, hvis denne er udstyret med en
anden beskyttelsesanordning, eller hvis dens beskyttelsesanordning er monteret anderledes, eller
til en anden keretgjstype.
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4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.2.

5.3.

Meddelelse om godkendelse eller afslag pd godkendelse af en keretojstype efter dette regulativ,
skal fremsendes til de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, ved hjelp af en
formular, der er i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette regulativ, samt med
tegninger, leveret af ansegeren, af beskyttelsesanordningen og dennes montering i et format,
der ikke er storre end A4 (210 x 297 mm) eller er foldet til dette format, samt i et passende
mélestoksforhold.

Ethvert keretoj, som er i overensstemmelse med en type, som er godkendt efter dette regulativ,
skal pa et let synligt og let tilgeengeligt sted, der er angivet i godkendelsesattesten, vere pafert et
internationalt godkendelsesmaerke bestdende af folgende:

en cirkel, hvori er anbragt bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret for det land ('), der har
foretaget godkendelsen

nummeret pad dette regulativ, efterfulgt af bogstavet »Re, en streg og godkendelsesnummeret til
hejre for den cirkel, der er beskrevet i punkt 4.4.1.

Er koretgjet i overensstemmelse med en karetejstype, som i henhold til et eller flere andre af de
til overenskomsten vedfgjede regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt typegod-
kendelse efter dette regulativ, behover det i punkt 4.4.1 ovenfor foreskrevne symbol ikke
gentages. I sd fald anbringes regulativets nummer og typegodkendelsesnummeret samt yderligere
symboler for alle regulativer, i henhold til hvilke typegodkendelse er meddelt i det land, som har
meddelt typegodkendelse i henhold til dette regulativ, i lodrette kolonner til hejre for det
mearke, der er beskrevet i punkt 4.4.1.

Godkendelsesmearket skal vare letleseligt og ikke sletbart.

Godkendelsesmarket skal anbringes tet ved eller pd den fabrikationsplade, fabrikanten har
anbragt pé keretgjet.

Bilag 2 til dette regulativ viser eksempler pa godkendelsesmarkets udformning.

ALMINDELIGE FORSKRIFTER

Beskyttelsesanordningen skal vaere konstrueret sdledes, at det er nedvendigt at sette den ud af
funktion:

for at starte motoren pd sadvanlig made, og
for at fore eller styre koretgjet eller bringe det til at bevage sig fremad ved egen kraft.

kravet i punkt 5.1 kan opfyldes samtidig med eller inden de handlinger, der beskrives i punkt
5.1.1 og 5.1.2.

Forskrifterne i punkt 5.1 skal opfyldes ved en enkelt anvendelse af én negle.

Med undtagelse af det i punkt 6.1.5 navnte tilfeelde skal systemer, som aktiveres ved isetning af
en negle i en lds, vaere udformet saledes, at de hindrer udtagning af neglen, for den i punkt 5.1
omhandlede beskyttelsesanordning er tradt i funktion eller indstillet til at fungere.

(") 1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for

Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Serbien og Montenegro, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for
Luxembourg, 14 for Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumenien,
20 for Polen, 21 for Portugal, 22 for Den Russiske Foderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26
for Slovenien, 27 for Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien-Hercegovina, 32 for
Letland, 33 (ubenyttet), 34 for Bulgarien, 35 (ubenyttet), 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (ubenyttet), 39 for
Aserbajdsjan, 40 for Den Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europaiske Felles-
skab (godkendelse meddelt af de enkelte medlemsstater, der anvender deres egne ECE-symboler), 43 for Japan, 44
(ubenyttet), 45 for Australien, 46 for Ukraine, 47 for Sydafrika og 48 for New Zealand 49 for Cypern, 50 for Malta
og 51 for Republikken Korea. De efterfolgende numre tildeles andre stater i den kronologiske orden, i hvilken de
ratificerer eller tiltreeder overenskomsten om ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretgjer samt udstyr og dele, som
kan monteres ogleller benyttes pd hjulkeretgjer, samt vilkdrene for gensidig anerkendelse af godkendelser, der er
meddelt pd grundlag af sddanne forskrifter, hvorefter FN's generalsekreteer giver de kontraherende parter i overens-
komsten meddelelse herom.
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5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.8.1.

5.8.2.

5.9.

5.9.1.

5.9.2.

5.9.3.

5.10.

5.11.

5.12.

5.13.

Den beskyttelsesanordning, der er omhandlet i punkt 5.1 ovenfor, og de af keretgjets kompo-
nenter, som den virker pd, skal vare konstrueret séledes, at den ikke hurtigt og upafaldende kan
dbnes, sxttes ud af funktion eller odelagges, f.eks. ved hjelp af billigt, let skjuleligt veerkteyj,
udstyr eller produkter, som offentligheden har let adgang til.

Beskyttelsesanordningen skal monteres pd keretgjet som originaludstyr (dvs. udstyr, som
monteres af bilfabrikanten for forste detailsalg). Den skal vere monteret sledes, at den i last
position ikke kan demonteres uden brug af specialvarktej, selv efter fjernelse af huset, hvori den
er fastgjort. Hvis beskyttelsesanordningen kan gores uvirksom ved fjernelse af visse skruer eller
bolte, skal disse enten vaere umulige at fierne eller dakket af anordningens dele, nir denne er
last.

Noglelasesystemet skal omfatte mindst 1 000 forskellige neglekombinationer eller et antal, der
svarer til det antal keretojer, der fremstilles hvert &r, hvis dette antal er under 1000. P3
keretajer af ens type skal hyppigheden af hver anvendt kombination vare i sterrelsesordenen
1:1 000.

Koden til nogle og las mé ikke vare synlig.

Lésen skal vare konstrueret, fremstillet og monteret saledes, at lasecylinderen i st position ikke
med et drejningsmoment mindre end 2,45 Nm lader sig dreje med andet end den til lasen
herende negle, og

for ldsecylindre med stifttilholdere sdledes at hejst to tilholdere er identiske, virker i samme
retning og er placeret ved siden af hinanden, og hejst 60 % af tilholderne i samme lds er
identiske

for lasecylindre med skivetilholdere sdledes at hgjst to tilholdere er identiske, virker i samme
retning og er placeret ved siden af hinanden, og hejst 50 % af tilholderne i samme lds er
identiske.

Beskyttelsesanordninger skal udelukke enhver risiko for utilsigtet sparring, ndr keretojet er i
fart, navnlig alle former for sparring, som kan medfere sikkerhedsrisiko.

Beskyttelsesanordninger ma ikke kunne aktiveres, uden at man forinden bringer motorens
betjeningsapparat i en position svarende til standsning af motoren og derefter foretager
endnu et indgreb, som ikke er en uafbrudt fortsattelse af indgrebet til standsning af motoren,
eller uden at man forinden bringer motorens betjeningsapparat i en position svarende til
standsning af motoren, og keretgjet holder stille med parkeringsbremsen trukket an eller
koretajets fart ikke er over 4 km/h.

Hvis beskyttelsesanordninger, som virker pa styreapparat, transmission, gearskifte eller bremser,
aktiveres ved udtagning af neglen, ma de ikke fungere, for neglen er taget mindst 2 mm ud,
eller de skal vaere forsynet med en sikkerhedsanordning, der hindrer, at neglen utilsigtet udtages
helt eller delvis.

Punkt 5.8, 5.8.1 eller 5.8.2 samt punkt 5.9.2 finder kun anvendelse pd anordninger, som
omfatter mekaniske negler.

Kun udlgsning af beskyttelsesanordningens ldsning ogfeller frastilling ma vere servoassisteret.
Anordningen mé kun fastholdes i driftsstillingen ved mekaniske midler.

Koretojets motor md ikke kunne startes pd normal maéde, for beskyttelsesanordningen er
frastillet.

Tyverisikringsanordninger, der hindrer udlesning af keretojets bremser er kun tilladt, nir brem-
sernes virksomme elementer fastholdes i bremsestilling af en rent mekanisk virkende anordning.
I sd fald finder forskrifterne i 5.11 ikke anvendelse.

Hvis beskyttelsessystemet er udstyret med en anordning til pdkaldelse af fererens opmeerk-
somhed, skal dette system aktiveres, ndr brugeren dbner forerderen, medmindre beskyttelses-
anordningen er blevet aktiveret og en negle udtaget af brugeren.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.3.

6.3.1.

SARLIGE FORSKRIFTER

Ud over de almindelige forskrifter omhandlet i punkt 5 skal beskyttelsesanordningen opfylde de
sarlige forskrifter nedenfor:

Beskyttelsesanordninger, som virker pa styreapparatet

En beskyttelsesanordning, som virker pa styreapparatet, skal fastldse styreapparatet.
Beskyttelsesanordningen mé ikke kunne hindres i at virke, ndr den er indstillet til at fungere.

Anordningen skal fortsat overholde kravene i punkt 5.9, 6.1.1, 6.1.2 og 6.1.4, efter at den har
vaeret underkastet 2 500 ldsecyklusser i hver retning under den i bilag 3 beskrevne prove for
slitagebestandighed.

Beskyttelsesanordningen skal i aktiveret stilling kunne modstd péfering af et statisk drejnings-
moment pd 200 Nm ombkring ratstammens akse i begge retninger, uden at styreapparatet
derved péferes en beskadigelse, der kan true sikkerheden.

Beskyttelsesanordninger, der ger det muligt at udtage neglen, mens denne er i en anden
position end den, der bevirker blokering af styreapparatet, skal vere siledes udformet, at
noglen ikke utilsigtet kan anbringes i denne position og udtages.

Tyverisikringsanordninger, der virker pd transmissionen eller bremserne

En beskyttelsesanordning, der virker pd transmissionen, skal hindre omdrejning af keretgjets
drivende hjul.

En tyverisikringsanordning, der virker pa bremserne, skal bremse mindst ét hjul i hver ende af
mindst én aksel.

Beskyttelsesanordningen ma ikke kunne hindres i at virke, ndr den er indstillet til at fungere.

Transmissionen eller bremserne md ikke utilsigtet kunne blokeres, ndr neglen er sat i tyve-
risikringsanordningens 1ds, selv om sparreanordningen for start af motoren er i brug eller
indstillet til at fungere. Denne bestemmelse finder dog ikke anvendelse, nér forskrifterne i
punkt 6.2 i dette regulativ er opfyldt af anordninger, der samtidigt har andre funktioner, og
lasen under ovennavnte betingelser er nedvendig for en sddan yderligere funktion (f.eks. elek-
trisk parkeringsbremse).

Beskyttelsesanordningen skal vare konstrueret og fremstillet siledes, at den forbliver fuldt
funktionel ved en slitagegrad hidrerende fra 2 500 lasecyklusser i hver retning. Hvis der er
tale om en beskyttelsesanordning, der virker pd bremserne, vedrerer dette alle den pagaldende
anordnings mekaniske og elektrisk dele.

Beskyttelsesanordninger, der gor det muligt at udtage neglen, mens denne er i en anden
position end den, der bevirker blokering af transmissionen eller bremserne, skal vere sdledes
konstrueret, at neglen ikke utilsigtet kan anbringes i denne position og udtages.

Hvis der anvendes en beskyttelsesanordning, der virker pd transmissionen, skal den — uden at
der derved opstar skader, der kan true sikkerheden — kunne modsté statisk belastning i begge
retninger med et drejningsmoment, der er 50 % storre end det maksimale drejningsmoment,
som normalt kan péferes transmissionen. Storrelsen af det i denne prevning paferte drejnings-
moment fastsettes pd grundlag af det maksimale drejningsmoment, som kan overferes af
kobling eller automatisk transmission, ikke pd grundlag af motorens sterste drejningsmoment.

Hvis der er tale om et koretgj med en beskyttelsesanordning, der virker pd bremserne, skal
anordningen veere i stand til holde koretojet med last stationaert pd en haldning med 18 %
stigning eller fald.

Hvis der er tale om et koretoj med en beskyttelsesanordning, der virker pa bremserne, ma
forskrifterne i dette regulativ ikke fortolkes som en fravigelse af forskrifterne i regulativ 13 eller
13-H, heller i tilfeelde af svigt.

Beskyttelsesanordninger, som virker pd gearskiftets betjeningsapparat

En beskyttelsesanordning, der virker pa gearskiftets betjeningsapparat, skal kunne hindre ethvert
gearskift.
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6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

7.2.

7.3.

8.1.

9.2.

Pd manuelle gearkasser skal gearskiftestangen kunne ldses i bakgear; derudover er lasning i
frigear tilladt.

Pd automatiske transmissioner med parkeringsstilling skal mekanismen kunne lases i denne
position; derudover er ldsning i frigear og/eller bakgear tilladt.

Pd automatiske transmissioner uden parkeringsstilling skal mekanismen kunne ldses i felgende
positioner: frigear ogfeller bakgear.

Beskyttelsesanordningen skal vare konstrueret og fremstillet siledes, at den forbliver fuldt
funktionel ved en slitagegrad hidrerende fra 2 500 lasecyklusser i hver retning.

ZNDRING AF KORETQJSTYPE OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN

Alle ®ndringer af koretojstypen skal meddeles den administrative myndighed, der har godkendt
koretajstypen.

Den pdgeldende myndighed kan da enten:

vurdere, at de foretagne @ndringer ikke har en vesentlig negativ virkning, og at beskyttelses-
anordningerne under alle omstaendigheder stadig opfylder forskrifterne, eller

anmode om en yderligere rapport fra den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af
provningen.

Parterne i overenskomsten, som anvender dette regulativ, underrettes om, hvorvidt godkendelse
er meddelt eller nagtet, med angivelse af andringer, efter proceduren i punkt 4.3 ovenfor.

Den kompetente myndighed, som meddeler udvidelse af godkendelsen, péferer et fortlobende
nummer pa hver meddelelsesblanket, som udfardiges i forbindelse med en sddan udvidelse.

PROCEDURER I FORBINDELSE MED PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Procedurerne til sikring af produktionens overensstemmelse skal opfylde bestemmelserne i
overenskomstens tilleg 2 (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), idet folgende forskrifter
finder anvendelse:

Koretgjer, som er godkendt efter dette regulativ for si hvidt angdr tyverisikring, skal vere
produceret séledes, at de er i overensstemmelse med den godkendte type, idet de opfylder
forskrifterne i punkt 5 og 6 ovenfor.

SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

Godkendelser, som er meddelt for en type koretgj i henhold til dette regulativ, kan inddrages,
hvis forskrifterne i punkt 8 ovenfor ikke er opfyldt.

Hvis en kontraherende part, der anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse, som han
tidligere har meddelt, skal han straks underrette de evrige kontraherende parter, som anvender
dette regulativ, herom ved hjelp af en formular, der svarer til modellen i bilag 1 til dette
regulativ.
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10.

11.

11.2.1.

11.2.2.
11.2.2.1.
11.2.2.2.
11.2.2.2.1.

11.2.2.2.2.

12.

13.

ENDELIGT OPH@R AF PRODUKTION

Hvis indehaveren af en godkendelse opherer fuldsteendigt med at producere en keretgjstype, der
er godkendt i henhold til dette regulativ, underretter han den myndighed, der har meddelt
godkendelsen, herom. Efter modtagelse af den pdgaldende meddelelse underretter myndigheden
de andre kontraherende parter i overenskomsten, som anvender dette regulativ, herom ved
hjelp af en formular svarende til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

ANORDNINGER MED YDERLIGERE FUNKTIONER

Der kan meddeles godkendelse i henhold til dette regulativ af en beskyttelsesanordning, der ogsa
er udstyret med en akustisk eller visuel alarmanordning, eller med hensyn til montering af
supplerende tyverisikringsanordninger, forudsat at disse supplerende anordninger aktiveres
separat; de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, anses ikke for i medfer af
bestemmelserne i artikel 3 i den overenskomst, som regulativet er et bilag til, at vere afskdret
fra at forbyde sddanne yderligere anordninger i keretgjer, som de indregistrerer.

Hvis beskyttelsesanordningen er forsynet med yderligere udstyr med en ekstern akustisk ogfeller
visuel advarselsanordning, skal de signaler, der udsendes af denne advarselsanordning, veere
korte og automatisk ophere efter hejst 30 sekunder. De mé kun gd i gang igen, hvis anord-
ningen aktiveres igen. Desuden galder det,

at signalet, hvis det er et akustisk signal, md udsendes af akustiske advarselsanordning, der
normalt er monteret pa koretgjet,

og at signalet, hvis det er et visuelt signal,

enten skal frembringes alene ved blinkning med keretgjets neerlyslygter, eller
vare i overensstemmelse med punkt 11.2.2.2.1 og 11.2.2.2.2 nedenfor.
Varighed af optisk alarmsignal

Det optiske alarmsignal skal have en varighed mellem 25 sekunder og 5 minutter, efter at
alarmen er udlost. Ved frakobling af tyverialarmen skal alarmsignalet gjeblikkelig ophere.

Det optiske signals art

Blinken af samtlige keretgjets retningsviserblinklygter ogfeller dets kabinebelysning, herunder
alle lygter i samme elektriske kreds.

Trigger-frekvens 2 + 1 Hz

I forhold til det akustiske signal tillades ogsd asynkrone signaler.
Til-tid = fra-tid + 10 %.

OVERGANGSBESTEMMELSER

Ingen kontraherende part, som anvender dette regulativ, kan nagte at godkende en koretgjstype
i en anden klasse end klasse M; og Ny, der er godkendt i henhold til dette regulativ som andret
ved @ndringsserie 01 og 02 til dette regulativ.

NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, DER ER ANSVARLIGE FOR UDFO@RELSE AF
GODKENDELSESPR@VNINGERNE, OG PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter, der anvender dette regulativ, meddeler FN’s sekretariat navn og adresse
pa de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godkendelsesprovningerne, og pé de
administrative myndigheder, som meddeler godkendelse, og til hvem formularer med attestering
af godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelser, som er udstedt i andre
stater, skal fremsendes.
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BILAG 1

MEDDELELSE
(Storste format: A4 (210 x 297 mm))

udstedt af Myndighedens navn:

vedrgrende (3): MEDDELELSE AF GODKENDELSE
UDVIDELSE AF GODKENDELSE
NAGTELSE AF GODKENDELSE
INDDRAGELSE AF GODKENDELSE
ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

for en keretojstype, hvad angdr dens tyverisikring i henhold til regulativ nr. 18.

Godkendelse nr.: Udvidelse nr.:

1. Motorkeretgjets fabriks- eller handelsbetegnelse:

2. Koretgjstype:

3. Fabrikantens navn og adresse:

4. Navn og adresse pd fabrikantens eventuelle reprasentant:

5. Kort beskrivelse af beskyttelsesanordningen, dens montering og de keretojsdele eller funktioner, som den virker pd
(bortset fra motorstart), dvs. styreapparat/gearskifteapparat/transmission (2):

6. Keretgjet er desuden udstyret med en akustisk/visuel (3) advarselsanordning af folgende type: .mmeecmecesmmmessensenes

™~

Koretgjet indleveret til godkendelse den:

8. Teknisk tjeneste, som er ansvarlig for udforelse af godkendelsesprevningerne:

9. Afprevningsrapportens dato:

10. Afprevningsrapportens nummer:

11. Godkendelse meddelt/udvidet/nagtet/inddraget (%)

12. Begrundelse(r) for udvidelsen af godkendelsen:

13. Godkendelsesmaerkets placering pa keretojet:
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14. Sted:

15. Dato:

16. Underskrift:

17. En fortegnelse over dokumenter pafort godkendelsesnummeret, der er indleveret til den administrative myndighed,
der har meddelt typegodkendelse, og som kan rekvireres, er vedlagt denne meddelelse.

(1) Kendingsnummer for det land, der har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget godkendelsen (se godkendelsesbestemmelserne i regulativet).
(3) Det ikke geldende overstreges.
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BILAG 2

EKSEMPLER PA UDFORMNING AF GODKENDELSESM/£RKER

MODEL A

)‘

N

a = 8§ mm min

18R - 031234

Ovennavnte godkendelsesmarke, der er pdmonteret et koretoj, viser, at den pagaldende koretojstype er godkendt i
Nederlandene (E 4) i henhold til regulativ nr. 18 med godkendelsesnummer 031234. De forste to cifre (03) i godken-
delsesnummeret angiver, at godkendelsen er meddelt i henhold til regulativ nr. 18 som andret ved @ndringsserie 03.

MODEL B

18

03 1234

afs

af2

51

02 1234

| { s

>

af2

a = 8§ mm min

Ovennavnte godkendelsesmearke pa et koretoj viser, at den pageldende koretojstype er godkendt i Nederlandene (E 4) i
henhold til regulativ nr. 18 og 51 (!). De forste to cifre af godkendelsesnumrene angiver, at pd datoerne for meddelelse af

de respektive godkendelser omfattede regulativ nr. 18 @ndringsserie 03, mens regulativ nr.

endringsserie 02.

(") Det andet nummer er kun givet som eksempel.

51 omfattede
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BILAG 3

FREMGANGSMADE VED AFPROVNING FOR SLITAGEBESTANDIGHED AF ANORDNINGER, DER VIRKER

1.1.

1.2.
1.3.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.
2.23.(1

2.2.5.(1

2.2.6.

2.2.7.
2.3.

PA STYREAPPARATET

PROVNINGSUDSTYR
Provningsudstyret bestar af:

en opstilling, egnet til montering af proveeksemplaret af styreapparatet, komplet med beskyttelsesanordning,
som angivet i punkt 2.3 i dette regulativ

et middel, omfattende brug af negle, hvormed man kan aktivere og deaktivere beskyttelsesanordningen

et middel til at dreje ratstammen i forhold til beskyttelsesanordningen.

PRAVNINGSMETODE

Et eksemplar af styreapparatet, komplet med beskyttelsesanordning, fastgeres i den i punkt 1.1 ovenfor navnte
opstilling.

En afprevningscyklus omfatter folgende operationer:

Udgangsstilling. Beskyttelsesanordningen deaktiveres, og ratstammen bringes i en position, som hindrer aktive-
ring af beskyttelsesanordningen, medmindre denne er af en type, som kan lases i alle styreapparatets positioner.

Aktivering. Beskyttelsesanordningen fores fra deaktiveret til aktiveret stilling ved hjelp af neglen.

Aktiveret. Ratstammen drejes saledes, at den paferes et moment pa 5,85 Nm £ 0,25 Nm i det gjeblik, hvor
beskyttelsesanordningen bringes i indgreb.

Deaktiveret. Beskyttelsesanordningen deaktiveres med sadvanlige midler, idet det paforte moment nedszttes til
nul for at lette anordningens frakobling.

Retur. Ratstammen drejes til en position, som ikke tillader beskyttelsesanordningen at ga i indgreb.

Modsat rettet drejning. De i punkt 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 og 2.2.5 anferte operationer gentages, men ratstammen
drejes i modsat retning.

Intervallet mellem to efterfolgende deaktiveringer af anordningen skal vere mindst 10 sekunder.

Denne slitagecyklus gentages det i punkt 6.1.3 i dette regulativ foreskrevne antal gange.

(") Hvis anordningen tillader lasning af styreapparatet i nogen stilling overhovedet, skal fremgangsméden i punkt 2.2.3 og 2.2.5 udelades.
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Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvarende status og ikrafttredelsesdato bor
kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343/, der findes pd adressen:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulativ nr. 39 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission (FN/ECE) — Ensartede
forskrifter for godkendelsen af keretgjer med hensyn til speedometerudstyr, herunder montering
af dette

Revision 1
Omfattende al galdende tekst frem til:

Supplement 5 til den oprindelige udgave af regulativet — Ikrafttreedelsesdato: 7. december 2002

INDHOLDSFORTEGNELSE
REGULATIV

Anvendelsesomréde

Definitioner

Ansegning om godkendelse

Godkendelse

Specifikationer

Modifikationer af keretgjstypen

Produktionens overensstemmelse

Sanktioner i tilfelde af produktionens manglende overensstemmelse

O X NS AW

Navne og adresser pa de tekniske tjenester med ansvar for udferelse af godkendelsesprevninger og pé de
administrative myndigheder
BILAG

Bilag 1 — Meddelelse vedrerende godkendelsen eller udvidelse af eller afslag pd godkendelse eller »produk-
tion definitivt ophert« af en keretgjstype med henblik pd speedometerudstyret, herunder monte-
ringen af det i henhold til regulativ nr. 39

Bilag 2 — Sammensatning af godkendelsesmarker

Bilag 3 — Afprevning af nejagtigheden af speedometre for produktionens overensstemmelse

1. ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ er galdende for godkendelsen af keretgjer af kategorierne L, M og N (1).

2. DEFINITIONER

I dette regulativ geelder folgende definitioner:

2.1. »Godkendelse af et koretgj« betyder godkendelsen af en keretgjstype med hensyn til speedometer-
udstyret, herunder montering.

2.2. »Koretgjstype med hensyn til speedometer« betyder koretgjer, der indbyrdes ikke fremviser vaesent-
lige forskelle, hvor disse forskelle iseer omhandler folgende:

2.2.1. sterrelsesbenzvnelsen for de dak, der valges ud fra det sortiment af dak, som normalt monteres

2.2.2.  det overordnede udvekslingsforhold, herunder evt. reduktionsdrev, for speedometeret

(") Som defineret I bilag 7 til Consolidated Resolution on the Construction of Vehicles (R.E.3) (document TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.33.

2.3.

2.4.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.6.

3.2

3.2.1.

3.3.

3.4.

typen af speedometer med hensyn til:

tolerancerne for speedometerets malemekanisme

speedometerets tekniske konstant

det viste hastighedsinterval.

»Normalt monterede dak« angiver den eller de typer af dak, der leveres af fabrikanten pd det
pagaldende koretoj — snedak betragtes ikke som normalt monterede dek.

»Normalt keretryk« angiver det kolde daktryk, der er angivet af fabrikanten, foraget med 0,2 bar.

»Speedometer« angiver den del af speedometerudstyret, der over for foreren lobende angiver kere-
tojets hastighed (1).

»Tolerancer for speedometerets malemekanisme« betyder nejagtigheden af selve speedometeret,
udtrykt som de ovre og nedre hastighedsvisningsgranser for et omrdde af fartindgangssignaler.

»Speedometrets tekniske konstant« betyder forholdet mellem omdrejninger eller impulser pr. minut
og en angivet vist hastighed.

»Ikke-lastet koretaj« angiver et koreklart koretoj med braendstof, keleveaske, smoremiddel, varktej
og et reservehjul (hvis det angives som standardudstyr af fabrikanten), der indeholder en forer med
en vagt pd 75 kg, men uden passagerer, ekstraudstyr eller last.

ANSOGNING OM GODKENDELSE

Ansegningen om godkendelse af en keretgjstype med hensyn til speedometerudstyret, herunder
montering, skal indgives af fabrikanten af keretgjet eller af dennes godkendte reprasentant.

Folgende dokumenter skal vedlagges i tre eksemplarer samt folgende oplysninger:

En beskrivelse af keretojstypen med hensyn til de punkter, der er angivet i punkt 2.2, 2.3, 2.4 og
2.5 ovenfor, keretgjstypen skal angives.

Et ikke-lastet koretgj, der er reprasentativt for keretgjstypen, skal leveres til den tekniske service,
hvor godkendelsesafprovningerne udferes.

Den kompetente myndighed skal kontrollere, at der er sikret effektiv overvagning af produktionens
overensstemmelse, for typegodkendelsen udstedes.

GODKENDELSE

Hvis den keretojstype, der er ansegt godkendelse for i henhold til dette regulativ, overholder
forskrifterne i regulativet med hensyn til speedometerudstyret, herunder montering, godkendes
denne koretojstype.

(") Dette omfatter ikke den hastighedsvisende del af en taktograf, hvis dette er i overensstemmelse med typegodken-

delsesspecifikationer, som ikke tillader en absolut forskel mellem faktisk og vist hastighed, som er sterre end de
vardier, som er resultat af kravene i punkt 5.3. herunder.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

)

Der tildeles et godkendelsesnummer til hver enkelt godkendt type. De to ferste cifre angiver det
hojeste tal i serien af endringer af regulativet pd tidspunktet for godkendelsen. Den samme
kontraktpart mé ikke tildele det samme nummer til en anden keretojstype i henhold til bestem-
melserne i artikel 6 i dette regulativ.

Meddelelse om godkendelse eller afslag pa godkendelse af en karetgjstype efter dette regulativ, skal
overgives de parter til aftalen, der anvender dette regulativ, ved hjelp af en formular, der er i
overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette regulativ, samt med diagrammer, leveret af
ansggeren, over installationen i et format, der ikke er sterre end A4 (210 x 297 mm) eller er foldet
til dette format, samt i et passende madlestoksforhold.

For hvert keretoj, der er i overensstemmelse med en keretgjstype, der er godkendt efter dette
regulativ, skal der monteres et internationalt godkendelsesmarke med en kendelig og nemt tilgen-
gelig placering, der er angivet pa godkendelsen. Maerket skal bestd af:

1. en cirkel omkring bogstavet »E« efterfulgt af betegnelsestallet for det land, hvor godkendelsen er
udstedt (1)

2. nummeret pd dette regulativ, efterfulgt af bogstavet »R¢, en streg og godkendelsesnummeret til
hejre for den cirkel, der er beskrevet i punkt 4.4.1.

Hvis keretgjet er i overensstemmelse med en keretgjstype, der er godkendt efter et eller flere
regulativer, der er tilleg til aftalen i det land, hvor godkendelsen er udstedt i henhold til dette
regulativ, skal det symbol, der er beskrevet i punkt 4.4.1, ikke gentages. I dette tilfaelde skal de
ekstra numre og symboler for alle de regulativer, som godkendelsen er udstedt efter i det land, hvor
godkendelsen er udstedt i henhold til dette regulativ, placeres i lodrette kolonner til hgjre for det
symbol, der er beskrevet i punkt 4.4.1.

Godkendelsesmarket skal vare letlaeseligt og uudsletteligt.

Godkendelsesmarket skal placeres tat ved eller pd keretgjets dataplade, der er monteret af fabri-
kanten.

Bilag 2 til dette regulativ indeholder eksempler pd sammensetning af godkendelsesmarker.

SPECIFIKATIONER

Speedometeret skal placeres i forerens direkte synsfelt, og sd det nemt kan aflases bade dag og nat.
Det viste hastighedsomrade skal veare tilstraekkeligt til at omfatte maksimumhastigheden for denne
type keretgj som angivet af fabrikanten.

.1.  Hvis speedometeret er beregnet til koretojer af kategori M, N samt L, L, og Ls, skal skalaindde-
lingen vaere 1, 2, 5 eller 10 km/h. De numeriske hastighedsvardier skal angives pé folgende made:
Nér den hgjeste verdi ikke er over 200 km/h, skal hastighedsvardier angives i intervaller pa hejst
20 km/h. Nér den hgjeste vaerdi er over 200 km/h, skal hastighedsvaerdier angives i intervaller pa
hejst 30 km/h. De angivne numeriske hastighedsintervaller behover ikke vere ensartede.

1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for

Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Jugoslavien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for Luxembourg, 14 for
Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumnien, 20 for Polen, 21 for
Portugal, 22 for Den Russiske Foderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for
Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien-Hercegovina, 32 for Letland, 33 (ubenyttet),
34 for Bulgarien, 35(ubenyttet), 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (ubenyttet), 39 for Aserbajdsjan, 40 for Den
Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europziske Fallesskab (godkendelse meddelt af
de enkelte medlemsstater, der anvender deres egne ECE-symboler), 43 for Japan, 44 (ubenyttet), 45 for Australien, 46
for Ukraine,47 for Sydafrika og 48 for New Zealand. Efterfolgende numre tildeles andre stater i den kronologiske
orden, i hvilken de ratificerer eller tiltraeder aftalen om ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretgjer og udstyr og
dele, som kan monteres ogleller anvendes pa hjulkeretgjer, samt vilkdrene for gensidig anerkendelse af godkendelser
udstedt pa grundlag af sidanne forskrifter, og de sdledes tildelte numre meddeles af FN's generalsekreteer til aftalens
parter.
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5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

Hvis koretgjet fremstilles til salg i et andet land, hvor der anvendes britiske méleenheder, skal
speedometeret 0gsd inddeles i miles i timen (mph), og skalainddelingen skal vare pa 1, 2, 5 eller
10 mph. Hastighedsveardierne skal angives péd skiven med intervaller pé hejst 20 mph og skal starte
ved 10 eller 20 mph. De angivne hastighedsintervaller behover ikke vare ensartede.

Hvis speedometeret er beregnet til koretgjer af kategori L; (knallert) og L,, skal skalaen hejst g4 til
80 kmjh. Skalainddelingen skal vare 1, 2, 5 eller 10 km/h, og de angivne numeriske hastigheds-
vardier skal hejst veere 10 km/h. De angivne numeriske hastighedsintervaller behover ikke vare
ensartede.

Hvis koretej af kategori M, N, and Ls, L, og L5 fremstilles til salg i et andet land, hvor der anvendes
britiske maleenheder, skal speedometeret ogsd inddeles i mph (miles i timen), og skalainddelingen
skal veere pd 1, 2, 5 eller 10 mph. De numeriske hastighedsvardier skal angives pd skiven med
intervaller pa hejst 20 mph og skal starte ved 10 eller 20 mph. De angivne numeriske hastigheds-
intervaller behover ikke vare ensartede.

Nojagtigheden af speedometerudstyret skal afpreves i henhold til felgende fremgangsmade:

Dakkene skal vaere af én af de typer, der normalt monteres pd koretgjet som angivet i punkt 2.3 i
dette regulativ. Der skal udferes en test af hver speedometertype, som fabrikanten agter at montere.

Afprovningen skal udferes med keretgjet i ikke-lastet tilstand. Der kan benyttes ekstra last med
henblik pd malingen. Keretgjets vaegt og fordelingen mellem akslerne skal veaere angivet i godken-
delsesmeddelelsen (se bilag 1, punkt 6).

Speedometerets referencetemperatur skal vaere 23 + 5 °C.

Under hver afprevning skal dektrykket veere det normale keretryk som defineret i punkt 2.4.

Koretgjet afproves ved felgende hastigheder:

Maksimal dimensionerende hastighed (V. for keretojet
som angivet af fabrikanten (km/h)

Provehastighed (V)
(km/h)

Vmaks <45

80 % af Vs

45 < Vs < 100

40 km/h og 80 % Vpaks
(hvis den resulterende hastighed er > 55 km/h)

100 < Vs < 150 40 km/h, 80 km/h og 80 % Vs
(hvis den resulterende hastighed er > 100 km/h)
150 < Vinaks 40 km/h, 80 km/h og 120 km/h

Det maleinstrument, der bruges til at méle den nejagtige hastighed, skal have en nejagtighed

pa £ 0,5 %.

5.2.6.1. Overfladen pd forsggsbanen skal vare flad og ter og skal give tilstraekkeligt vejgreb.

5.2.6.2. Hvis der bruges et rulledynamometer til afprevningen, skal rullens diameter vare mindst 0,4 m.
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5.3.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

8.2.

Den angivne hastighed md ikke vaere under keretgjets virkelige hastighed. Ved de hastigheder, der
er angivet i punkt 5.2.5 ovenfor, skal der vare folgende forhold mellem den viste hastighed (V4) og
den virkelige hastighed (V).

0< (Vl —Vz) 50,1V2+4km/h

TILPASNINGER AF KORETQJSTYPEN

Alle tilpasninger af koretojstypen skal meddeles den myndighed, der har godkendt keretgjstypen.
Myndigheden kan enten:

vurdere, at de foretagne andringer ikke har en vasentlig negativ virkning, og at keretgjet under alle
omstendigheder stadig opfylder kravene; eller

anmode om en yderligere testrapport fra den tekniske service, der har ansvaret for afprevningen.

Godkendelse eller afslag pd godkendelse skal sammen med detaljerne om endringerne meddeles i
henhold til fremgangsméde beskrevet i punkt 4.3 ovenfor til de aftaleparter, der anvender dette
regulativ.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Fremgangsméderne for produktionens overensstemmelse skal vere i overensstemmelse med aftalen,
tilleg 2 (E/ECE/324-E/ECE[TRANS/505/Rev.2), med folgende krav:

Alle koretgjer, der er godkendt efter dette regulativ, skal fremstilles, s de stemmer overens med
den godkendte type ved at opfylde kravene i den eller de relevante dele af dette regulativ.

For hver keretojstype udferes der tilstraekkelige kontroller med hensyn til speedometerudstyret og
monteringen. Iser skal der for hver keretgjstype mindst udferes den afprevning, der er foreskrevet
i bilag 3 til dette regulativ.

Den myndighed, der har udstedt typegodkendelse, kan til enhver tid kontrollere metoderne til
overensstemmelseskontrol, der anvendes i hvert enkelt produktionsanlaeg. Den normale hyppighed
for disse kontroller skal vare hvert andet ar.

Hvis der findes utilfredsstillende resultater under kontrollerne i henhold til punkt 7.4 ovenfor, skal
den kompetente myndighed sikre, at alle nedvendige midler bruges pa at genoprette produktionens
overensstemmelse sd hurtigt som muligt.

SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

Den godkendelse, der udstedes for en keretgjstype i henhold til dette regulativ, kan trakkes tilbage,
hvis kravet i punkt 7.1 ovenfor ikke opfyldes, eller hvis keretgjerne ikke bestdr de kontroller, der er
beskrevet i punkt 7 ovenfor.

Hvis en kontraktpart, der anvender dette regulativ, tilbagetrackker en tidligere udstedt godkendelse,
skal den straks meddele dette til de andre kontraktparter, der anvender dette regulativ, ved hjelp af
en meddelelsesblanket, der er i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette regulativ.

NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER MED ANSVAR FOR GODKENDELSESPROVNINGER OG
PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

De kontraktparter, der anvender dette regulativ, skal oplyse FN's sekretariat om navne og adresser
pa de tekniske tjenester, der udferer godkendelsesprevninger, og pd de myndigheder, der udsteder
godkendelse, og som formularer til attestering af godkendelse eller til udvidelse, afslag eller tilbage-
treekning af godkendelser, der er udstedt i andre lande, sendes til.
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BILAG 1
MEDDELELSE
(Maksimalt format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af: Myndighedens navn:

angdende (%:  GODKENDELSE UDSTEDT
GODKENDELSE UDVIDET
GODKENDELSE AFVIST
GODKENDELSE TRUKKET TILBAGE
PRODUKTION DEFINITIVT OPH@RT

af en keretpjstype med hensyn til speedometerudstyret, herunder montering, i henhold til regulativ nr. 39.

Godkendelsesnr.: Udvidelsesnr.:

1. Fabriksmarke eller bilmarke:

2. Koretgjstype:
3. Fabrikantens navn og adresse:
4. Navn og adresse pa fabrikantens evt. reprasentant:

5. Beskrivelse af speedometerudstyret:

5.1.  Oplysninger om normalt monterede dack:

5.2.  Oplysninger om dak anvendt under provning:

5.3.  Speedomenterudstyrets udvekslingsforhold:

6.  Koretgjets vagt ved prevning og fordeling mellem aksler:
7. Varianter:

8. Koretej, der er anspgt godkendelse for:

9. Teknisk tjeneste med ansvar for godkendelsestest:

10.  Dato for afsendelse af rapport fra den tekniske tjeneste:

11.  Nummer pd rapport fra den tekniske tjeneste:

12.  Godkendelse udstedt/afvist/udvidet/trukket tilbage (%)
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13.  Placering af godkendelsesmarke pd keretojet:

14,  Sted:

15. Dato:

16.  Underskrift:

(1) Betegnelsesnummer for det land, hvor godkendelsen er udstedt/udvidet/afvist/tilbagetrukket (se godkendelsesforskrifter i regulativet).
(%) Streg det over, som ikke er galdende.
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BILAG 2

SAMMENS ATNING AF GODKENDELSESM £ARKER

MODEL A

(se punkt 4.4 i dette regulativ)

®
(AT

j% 39 R - 002439 j

a = mindst 8 mm.

Godkendelsesmaerket ovenfor viser, at den péigeldende koretojstype er godkendt i Nederlandene (E 4), i henhold til
regulativ nr. 39. Godkendelsesnummeret angiver, at godkendelsen er udstedt i henhold til kravene i regulativ nr. 39 i den
oprindelige udgave.

MODEL B

(se punkt 4.5 i dette regulativ)

| &
i

39| 00 2439
33| 00 1628

f=*]
ha |
|
@

a = mindst 8 mm.

Godkendelsesmarket ovenfor viser, at den pédgeldende koretojstype er godkendt i Nederlandene (E 4), i henhold til
regulativ nr. 39 og 33 (). Godkendelsesnumrene angiver, at regulativ nr. 39 og 33 ved udstedelsen af de respektive
godkendelser stadig var i den oprindelige udgave.

(') Det andet nummer er blot et eksempel.
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BILAG 3

TEST AF SPEEDOMETERN@JAGTIGHED FOR PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

1. TESTBETINGELSER

Testbetingelser skal veere som angivet i punkt 5.2.1 til 5.2.6 i dette regulativ.

2. BETINGELSER

Produktionen skal betragtes som varende i overensstemmelse med dette regulativ, hvis der er folgende forhold mellem
den hastighed, som speedometeret viser (V;), og den faktiske hastighed (V,):

Ved koretoj af kategori M og N:
0 (V, = V,) 0,1V, +6km/h
Ved keoretoj af kategori L3, Ly og Ls:
0< (V; - V) 0,1V, +8km/h
Ved koretoj af kategori L; og Lj:

0< (V; —Vy) <0,1V,+4km/h.
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Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvarende status og ikrafttradelsesdato bor
kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343/, der findes pa adressen:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulativ nr. 73 fra FN’s @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter for
godkendelsen af godskeretojer, anhangere og settevogne med hensyn til sideafskermning

Omfattende al geldende tekst frem til:

Supplement 1 til den oprindelige udgave af regulativet — Ikrafttradelsesdato: 10. november 2007

INDHOLDSFORTEGNELSE
REGULATIV

Anvendelsesomrdde

Formal

Definitioner

Anseggning om godkendelse

Godkendelse

Betingelser

Tekniske specifikationer for sideafskaermningsanordninger

Fravigelser

O 00 N N 1 AW N~

Tilpasninger af koretgjstypen og forlengelse af godkendelsen
Produktionens overensstemmelse

—_
e

11. Straffe for produktionens manglende overensstemmelse
12. Produktion definitivt ophert
13. Navne og adresser pé tekniske anleg med ansvar for udferelsen af godkendelsestest og pad myndigheder

BILAG

Bilag 1 — Meddelelse vedrerende godkendelsen af eller afslag pa eller forleengelse af godkendelse eller
»produktion definitivt ophert« af en keretgjstype med henblik pé sideafskeermning i henhold til
regulativ nr. 73

Bilag 2 — Eksempler pd godkendelsesmaerker

1. ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ gaelder for sideafskermning pd komplette koretgjer af kategorierne N,, N3, O3 og
Oy (). Regulativet galder ikke for:

a) sattevognstrakkere

b) keretgjer, der er konstrueret til sarlige formal, hvor det af praktiske drsager ikke er muligt at
montere sideafskeermning.

2. FORMAL

Koretgjer, der er omfattet af dette regulativ, skal konstrueres ogfeller udstyres, s de yder udsatte
trafikanter effektiv beskyttelse mod risikoen for at falde ind under siderne pd keretgjer og komme
ind under hjulene (3).

() Som defineret i bilag 7 til den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3), (TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend.2, senest a@ndret ved Amend. 4).
(3) Dette regulativ forhindrer ikke noget land i at have yderligere krav til koretojesdele, der befinder sig foran forhjulene

og bag ved baghjulene.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

5.2.

DEFINITIONER

I dette regulativ gzlder folgende definitioner:

»Godkendelse af et keretgj« betyder godkendelsen af en komplet keretgjstype med hensyn til
sideafskeermning;

»Karetojstype« betyder en kategori af karetojer, der ikke afviger vaesentligt med hensyn til f.eks.
bagakslens bredde, samlet bredde, mal, udformning og materialer for hele keretgjets side (herunder
forerhuset, hvis det er monteret), og egenskaberne for hjulophzanget, hvis det har betydning for de
krav, der er angivet i afsnit 7 i dette regulativ;

»Maksimalvaegt« angiver den vegt, der er angivet af fabrikanten af keretgjet som den teknisk
tilladelige (denne vagt kan vare hejere end den »maksimalt tilladte veegte, der er fastlagt af den
nationale myndighed);

»Vaegt uden last« angiver vagten af et koreklart koretej, uden forer eller passagerer og uden last,
men med braendstof, kelevaske, smeremiddel, verktej og reservehjul, hvis det leveres som stan-
dardudstyr af fabrikanten af keretgjet;

»Udsatte trafikanter« angiver fodgangere, cyklister eller motorcyklister, der bruger vejen pd en
mdde, sd de kan vare udsat for at falde ind under siderne pa keretgjet og komme ind under
hjulene.

ANSOGNING OM GODKENDELSE
Ansegningen om godkendelse af en koretojstype med hensyn til sideafskeermning skal indsendes af
fabrikanten af keretgjet eller af dennes godkendte reprasentant.

Folgende dokumenter skal vedlagges i tre eksemplarer samt folgende oplysninger:

en detaljeret beskrivelse af keretajet med hensyn til konstruktion, mal, udformning og materialer
som kravet i henhold til dette regulativ;

tegninger af karetgjet, der viser karetojstypen set fra siden og bagfra samt oplysninger om udform-
ningen af siderne af konstruktionen;

en detaljeret beskrivelse af den specifikke sideafskeermningsanordning: dens maél, udformning,
materialer og placering pa keretgjet.

Et keretoj, der er reprasentativt for den type, der skal godkendes, skal leveres til det tekniske anlag,
der skal kontrollere de tekniske specifikationer.

Et koretgj, der ikke bestdr af alle komponenterne, som findes pé typen, kan accepteres til godken-
delse, hvis det kan bevises, at fravaeret af de udeladte komponenter ikke har en negativ indvirkning
pa resultatet af godkendelsen, hvad angar kravene i dette regulativ.

Det er ansegerens ansvar at bevise, at godtagelsen af de varianter, der er angivet i afsnit 4.3.1
ovenfor, kan forenes med overholdelsen af kravene i dette regulativ.

Den kompetente myndighed skal kontrollere, at der er sikret effektiv overvdgning af produktionen,
for typegodkendelsen udstedes.

GODKENDELSE

Hvis det keretoj, der er ansegt godkendt i henhold til dette regulativ, opfylder betingelserne i afsnit
6 og 7 ovenfor, udstedes der godkendelse for den pdgaldende keretojstype.

Der tildeles et godkendelsesnummer til hver enkelt godkendt type. De to forste cifre (for tiden 00
for regulativet i den oprindelige form) angiver den serie af @ndringer, der indarbejder de seneste,
starre tekniske @ndringer, der er foretaget i regulativet pa tidspunktet for udstedelsen af godken-
delsen. Den samme kontraktpart ma ikke tildele det samme nummer til andre koretgjstyper.
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5.3.

5.4.

5.4.

Meddelelsen om godkendelse af eller afslag pé eller forlengelse af en godkendelse af en keretojs-
type i henhold til dette regulativ skal gives til aftalens parter, som anvender dette regulativ. Dette
skal ske ved hjelp af en fomular, der er i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette
regulativ.

Pi alle koretgjer, der er i overensstemmelse med en keretgjstype, der er godkendt i henhold til
dette regulativ, skal der monteres et internationalt godkendelsesmarke med en kendelig og nemt
tilgaengelig placering, der er angivet i godkendelsesformularen. Market skal besta af:

1. en cirkel omkring bogstavet »E« efterfulgt af betegnelsestallet for det land, hvor godkendelsen er
udstedt (1)

5.4.2. nummeret pd dette regulativ, efterfulgt af bogstavet »R¢, en streg og godkendelsesnummeret til

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

6.1.

6.1

6.1

6.1

()

hgjre for den cirkel, der er foreskrevet i afsnit/5.4.1.

Hvis et keretgj er i overensstemmelse med en keretgjstype, der er godkendt efter et eller flere
regulativer, der er tilleg til aftalen i det land, hvor godkendelsen er udstedt efter dette regulativ, skal
det symbol, der er beskrevet i afsnit/5.4.1., ikke gentages. I dette tilfeelde skal regulativet og
godkendelsesnumrene samt de ekstra symboler for alle de regulativer, som godkendelsen er
udstedt efter i det land, hvor godkendelsen er udstedt i henhold til dette regulativ, placeres i
lodrette kolonner til hgjre for det symbol, der er beskrevet i afsnit 5.4.1.

Godkendelsesmearket skal vare letleseligt og uudsletteligt.

Godkendelsesmarket skal placeres taet ved eller pd koretgjets dataplade, der er monteret af fabri-
kanten.

Bilag 2 til dette regulativ indeholder eksempler pd sammensatningen af godkendelsesmearker.

KRAV
GENERELT

.1.  Koretgjer i kategori N,, N3, O3 og O, skal konstrueres og udstyres, sd der langs hele koretojet ydes
effektiv beskyttelse af udsatte trafikanter mod risikoen for at falde ind under siden af keretgjet og
komme ind under hjulene. Dette udstyr skal betragtes som tilfredsstillende, hvis enten:

.1.1. keretgjet er udstyret med en sarlig afskermningsanordning i henhold til kravene i afsnit 7; eller

.1.2. keretgjet er udformet ogfeller udstyret i siden, s& komponenterne i kraft af deres form og egen-
skaber kan indarbejdes ogfeller anses for at erstatte sideafskaermningsanordningen. De kompo-
nenter, der tilsammen tilfredsstiller kravene i afsnit 7 ovenfor, anses for at udgere en sideafskaerm-
ningsanordning.

1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for Den

Tjekkiske Republik, 9 for Spanien, 10 for Serbien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for Luxembourg,
14 for Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumanien, 20 for Polen, 21
for Portugal, 22 for Den Russiske Foderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27
for Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien- Hercegovina, 32 for Letland, 33
(ubenyttet), 34 for Bulgarien, 35 (ubenyttet), 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (ubenyttet), 39 for Aserbajdsjan,
40 for Den Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europziske Fallesskab (godken-
delser meddeles af medlemsstaterne under anvendelse af deres respektive ECE-symboler), 43 for Japan, 44 (ubenyttet),
45 for Australien, 46 for Ukraine, 47 for Sydafrika, 48 for New Zealand, 49 for Cypern, 50 for Malta, 51 for
Republikken Korea, 52 for Malaysia, 53 for Thailand, 54 og 55 (ubenyttet) og 56 for Montenegro. Efterfolgende
numre tildeles andre stater i den kronologiske orden, i hvilken de ratificerer eller tiltraeder aftalen om ensartede
tekniske forskrifter for hjulkeretojer og udstyr og dele, som kan monteres ogfeller anvendes pd hjulkeretgjer, og
vilkdrene for gensidig anerkendelse af godkendelser udstedt pa grundlag af sddanne forskrifter, og de sdledes tildelte
numre meddeles af FN’s generalsekreteer til overenskomstens parter.
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6.2.

7.2.

7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.1.1.

7.4.1.2.

7.4.1.3.

PLACERING AF KORETQJET UNDER KONTROL

Nar keretgjet kontrolleres for overholdelse af de tekniske specifikationer, der er angivet i afsnit 7
nedenfor, skal keretgjet placeres pé folgende méde:

Koretgjet skal placeres pd en flad, vandret overflade;

De styrende hjul skal vende lige fremad;

Koretgjet skal vaere uden last;

Sxttevogne skal hvile pé stottebenene og skal std vandret.

TEKNISKE SPECIFIKATIONER FOR SIDEAFSKARMNINGSANORDNINGER

Sideafskaermningsanordningen skal ikke oge keretojets samlede bredde, og hovedparten af dens
ydre overflade skal ikke vaere mere end 120 mm indvendig fra keretgjets yderste plan (maksimal
bredde). Den forreste ende kan vere drejet indad pd nogle keretgjer i henhold til afsnit 7.4.3 og
7.4.4. Den bageste ende md ikke veere mere end 30 mm indvendig fra den yderste kant af
baghjulene (hjulenes udbuling forneden medregnes ikke) over de bageste 250 mm som minimum.

Anordningens ydre overflade skal vere glat og sd vidt muligt gennemgédende fra ende til anden.
Tilstedende dele kan dog overlappe, hvis den overlappende kant vender op- eller nedad, eller hvis
der er en afstand pd hejst 25 mm maélt pa langs, forudsat, at bagenden ikke stikker ud over den
forrest ende. Hattemetrikker eller rundhovedede nitter mé hejst stikke 10 mm ud over overfladen,
og andre dele mé ogsd stikke 10 mm ud, hvis de er glatte og afrundede. Alle eksterne kanter og
hjorner skal afrundes med en radius pd mindst 2,5 mm.

Anordningen kan bestd af en flad, gennemgdende overflade eller af en eller flere vandrette skinner
eller en kombination af overflade og skinner. Ndr der bruges skinner, ma der ikke vare mere end
300 mm mellem dem og ikke mindre end:

50 mm i hgjden i forbindelse med N, og O3;

100 mm i hejden og i det store hele flade i forbindelse med N3 og O,

kombinationer af overflader og skinner skal dog danne en praktisk talt gennemgédende sideafskeerm-
ning i henhold til bestemmelserne i punkt 7.2.

Den forreste kant pa sideafskermningen skal vere udformet pa folgende made:

Placeringen skal vere:

pa et motorkaretej: hejst 300 mm til bagenden af det lodrette plan, der er vinkelret pd keretgjets
langsgdende plan og tangentialt til den yderste overflade pd dakket pd det hjul, der er umiddelbart
foran afskaeermningen;

pd en anhanger: hejst 500 mm til bagkanten af det plan, der er defineret i afsnit 7.4.1.1;

pa en sxttevogn: hejst 250 mm til bagenden af det tvaergdende midterplan pé stottebenene (hvis de
er monteret), men under alle omstendigheder ma afstanden fra forkanten af det tvaergdende plan,
der passerer gennem midten af treektappen i den bageste position, ikke veare storre end 2,7 m.
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7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.7.1.

7.7.2.

7.7.3.

7.8.

Nar den forreste kant ligger i et ellers dbent omrade, skal kanten besta af en gennemgaende lodret
del, der spaender over hele afskeermningens hejde. Den ydre og forreste overflade af denne del skal
méle mindst 50 mm bagtil og vare drejet 100 mm indad i forbindelse med N, og O3 og mindst
100 mm bagud og 100 mm indad i forbindelse med N; og O,.

Pa et motorkeretej, hvor de 300 mm, der henvises til i afsnit 7.4.1.1., falder inden for forerhuset,
skal afskeermningen udformes, sd mellemrummet mellem den forreste kant og fererhusets paneler
ikke er storre end 100 mm, og hvis det er nedvendigt, skal den drejes indad med en vinkel pé hejst
45°. 1 dette tilfelde gaelder bestemmelserne i afsnit 7.4.2 ikke.

Pd et motorkeretej, hvor de 300 mm, der henvises til i afsnit 7.4.1.1, falder bag forerhuset og
sideafskeermningen gar helt frem til inden for 100 mm fra forerhuset, kan fabrikanten velge, at
bestemmelserne i afsnit 7.4.3 skal gaelde.

Sideafskeermningens bageste kant ma ikke vaere mere end 300 mm foran det lodrette plan, der er
vinkelret pd keretgjets langsgdende plan og tangentialt pd dakkets ydre overflade umiddelbart
bagved. Der kraves ikke en gennemgdende lodret del pa bagkanten.

Den nederste kant pa sideafskeermningen ma pa intet punkt vere mere end 550 mm over jorden.

Overkanten péd afskermningen skal ikke vare mere end 350 mm under den del af koretojet,
gennemskaret eller i kontakt med et lodret plan, der er tangentialt pd dakkenes ydre overflade
(hjulenes udbuling forneden medregnes ikke) undtagen i folgende tilfelde:

Naér planet i afsnit 7.7 ikke gennemskerer koretgjets struktur, skal overkanten veere i plan med
overfladen pd den barende platform eller 950 mm fra jorden, alt efter hvilket der er mindst;

Nér planet i afsnit 7.7 gennemskerer karetojets del i et niveau, der er mere end 1,3 m over jorden,
skal overkanten af sideafskeermningen ikke veere mere end 950 mm over jorden;

Pi et koretoj, der er serligt konstrueret og ikke blot tilpasset til befordring af en container eller
aftagelig kasse, kan afskeermningens overkant fastlaegges i henhold til afsnit 7.7.1. og 7.7.2 ovenfor,
idet containeren eller kassen betragtes som en del af keretgjet.

Sideafskeermninger skal i det store hele vare stive, sikkert monteret (de md ikke kunne losne sig pa
grund af vibrationer under normal brug af keretgjet), og de skal med undtagelse af de dele, der er
angivet i afsnit 7.9, veere lavet af metal eller et andet egnet materiale. Sideafskeermningen skal anses
for at vare velegnet, hvis det kan modstd statisk vandret kraft pd 1 kN, der péaferes vinkelret pd en
vilkarlig del af dens eksterne overflade af midten af et stempel, hvis overflade er rundt og fladt med
en diameter pd 220 mm + 10 mm, og hvis sideafskeermningens afbejning under belastning ikke er
mere end:

30 mm over de bageste 250 mm af afskermningen, og

150 mm over resten af afskermningen.

Overensstemmelse med dette krav kan kontrolleres ved beregning.
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7.9.

7.10.

8.1.1.

8.2

9.1.1.

9.2.

9.3.

Komponenter, der er fastmonteret pd keretojet, f.eks. reservehjul, batterikasse, luftkasser, braend-
stoftanke, lamper, reflektorer og varktgjskasser kan indbygges i sideafskeermningen, forudsat at de
overholder mélkravene i dette regulativ. Kravene i afsnit 7.2 skal gelde generelt med hensyn til
mellemrum mellem beskyttelsesanordninger og permanent monterede komponenter.

Afskermningen md ikke bruges til montering af bremse-, luft- eller hydraulikslanger.

FRAVIGELSER

Ved fravigelse af ovennavnte bestemmelser skal koretgjer af folgende typer kun overholde hvad der
er angivet i hvert tilfaelde:

En anhanger, der kan udvides skal overholde alle krav i afsnit 7, ndr den er lukket sammen til
mindste lengde. Ndr anhangeren er trukket ud, skal sideafskeermningerne dog overholde afsnit 7.6,
7.7 og 7.8, og enten 7.4 eller 7.5, men ikke nedvendigvis begge. Udtraekningen af anhangeren ma
ikke danne mellemrum langs sideafskermningerne;

En tankvogn, dvs. et keretej, der er beregnet udelukkende til transport af vaesker i en lukket tank,
der er permanent monteret pa keretgjet og er udstyret med slange- eller rorforbindelser til af- og
palasning, skal vare udstyret med sideafskeermninger, der skal overholde alle krav i afsnit 7, s vidt
det er praktisk muligt. Ngje overholdelse kan kun frafaldes, ndr driftsmassige krav gor det nedven-

digt;

Pi et koretgj, der er monteret med forlengerben til yderligere stabilitet under laesning, aflaesning
eller andre situationer, som keretgjet er beregnet til, kan sideafskeermningen monteres med yder-
ligere mellemrum, ndr disse er nedvendige for at kunne forlenge benene.

Pd et koretej, der er udstyret med forankringspunkter til RO/RO-transport, skal der tillades
mellemrum i afskeermningen for at give mulighed for montering og stramning af fastspandingsreb.

Hvis siderne af koretgjer er udformet og/eller udstyret pd en sidan made, at komponenterne i kraft
af deres form og egenskaber tilsammen opfylder kravene i afsnit 7, kan de betragtes som en
erstatning for sideafskermningerne.

TILPASNINGER AF KORETQOJSTYPEN OG FORLANGELSE AF GODKENDELSE

Alle tilpasninger af koretojstypen skal meddeles den myndighed, der har godkendt keretgjstypen.
Myndigheden kan enten:

vurdere, at de foretagne andringer ikke har en vasentlig negativ virkning, og at keretgjet under alle
omstandigheder stadig opfylder kravene; eller

anmode om en yderligere testrapport fra det tekniske anlag, der har ansvaret for afprevningen.

Godkendelse eller afslag pd godkendelse skal sammen med detaljer om @ndringerne meddeles i
henhold til fremgangsmdden beskrevet i afsnit 5.3 ovenfor til aftaleparterne, der anvender dette
regulativ.

Den kompetente myndighed, der udsteder forleengelse af godkendelser, skal tildele et serienummer
til hver enkel meddelelsesblanket, der udarbejdes i forbindelse med en sddan forlaengelse.
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10.

10.1.

10.2.

12.

13.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Procedurerne til sikring af produktionens overensstemmelse skal vaere i overensstemmelse med
dem, der er fastlagt i overenskomstens tilleg 2 (E/ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), idet der
gelder folgende forskrifter:

Alle koretojer, der er godkendt i henhold til dette regulativ, skal fremstilles, s de er i overens-
stemmelse med typen ved at opfylde de krav, der er angivet i afsnit 6 ovenfor.

Den myndighed, som har meddelt typegodkendelse, kan til enhver tid efterpreve de metoder til
overensstemmelsesprevning, som anvendes pd de enkelte produktionsanlag. Der foretages normalt
en inspektion hvert andet ér.

STRAFFE FOR PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

Den godkendelse, der udstedes med hensyn til en keretojstype i henhold til dette regulativ, kan
trekkes tilbage, hvis de krav, der er fastlagt i afsnit 6 og 7 ovenfor, ikke overholdes.

Hvis en kontraktpart, der anvender dette regulativ, tilbagetrakker en tidligere udstedt godkendelse,
skal den straks meddele de andre kontraktparter, der anvender dette regulativ, ved hjalp af en kopi
af den godkendelsesformular, der er angivet i slutningen, med store bogstaver og med felgende
underskrevne og daterede kommentar: \GODKENDELSE TRUKKET TILBAGE«.

PRODUKTION DEFINITIVT OPHORT

Hvis indehaveren af godkendelsen helt opharer med at fremstille en keretgjstype, der er godkendt i
henhold til dette regulativ, skal han meddele dette til den myndighed, der har udstedt godkendelsen.
Ved modtagelse af den relevante meddelelse skal den pagaldende myndighed meddele dette til de
andre kontraktparter, der anvender dette regulativ, ved hjalp af en kopi af den godkendelsesfor-
mular, der er angivet i slutningen, med store bogstaver og med folgende underskrevne og daterede
kommentar PRODUKTION OPH@RT.

NAVNE OG ADRESSER PA TEKNISKE ANL/EG, DER UDFORER GODKENDELSESTEST, OG PA MYNDIG-
HEDER

De kontraktparter, der anvender dette regulativ, skal oplyse FN’s sekretariat om navne og adresser
pa tekniske anlag, der udferer godkendelsestest, og pa myndigheder, der udsteder godkendelse, og
hvortil formularer til attestering af godkendelse af eller afslag pé eller forlengelse eller tilbagetrak-
ning af godkendelser, der er udstedt i andre lande, sendes.
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BILAG 1
MEDDELELSE
(Maksimalt format: A4 (210 x 297 mm))

udstedt af: Myndighedens navn

vedrerende (3): GODKENDELSE

AFSLAG PA GODKENDELSE
FORLANGELSE AF GODKENDELSE
TILBAGETREAKNING AF GODKENDELSE
PRODUKTION DEFINITIVT OPH@RT

af en keretojstype med hensyn til side afskaermning i henhold til regulativ nr. 73

Godkendelsesnr. Udvidelsesnr.:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

. Koretojstype
. Fabrikantens navn og adresse

. Navn og adresse pa fabrikantens evt. reprasentant

. Kort beskrivelse af beskyttelsesanordningerne med hensyn til udformning, mél og materialer

. Maksimal vagt

. Koretoj indleveret til godkendelse den

Fabriksmeerke eller bilmerke

. Kort beskrivelse af keretojstypen med hensyn til konstruktion, mal, udformning og matetialer .........ccccoisnns

. Vardi af registreret afbejning (se afsnit 7.8) (mélt eller beregnet)

Teknisk tjeneste med ansvar for godkendelsesprovning

Dato pé rapport fra denne tjeneste

Nummer pd rapport fra denne tjeneste

Godkendelse udstedt/afvist/udvidet/trukket tilbage (%):

Placering af godkendelsesmaerke pd keretojet
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15. Sted

16. Dato

17. Underskrift

18. Folgende dokumenter med pamontering af godkendelsesnummeret ovenfor kan rekvireres:

[skal udfyldes]

(1) Navn pa myndighed.
(%) Streg det over, som ikke er galdende.
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BILAG 2

EKSEMPLER PA GODKENDELSESM/ERKER

MODEL A

(se afsnit 5.4 i dette regulativ)

;i

i<

a = 8§ mm min.

"2 73 R-002439

Det ovennavnte godkendelsesmearke, der er pimonteret et koretej, angiver, at den pagaldende koretgjstype med hensyn
til sideafskeermning er godkendt i Nederlandene (E 4) i henhold til regulativ nr. 73 med godkendelsesnummer 002439.
De forste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at godkendelsen er udstedt i overensstemmelse med kravene i regulativ
nr. 73 i den oprindelige form.

MODEL B

(se afsnit 5.5 i dette regulativ)

73

002439

ﬂ aj2

wio

31

011628

-

Overnzvnte godkendelsesmarke, der er pamonteret et koretoj, viser, at den pdgeldende keretojstype er godkendt i
Nederlandene (E 4), i henhold til regulativ nr. 73 og 31 (') De to forste cifre i godkendelsesnumrene angiver, at regulativ
nr. 73 pé de tidspunkter, hvor de respektive godkendelser er udstedt, ikke var blevet aendret, og regulativ nr. 31 omfattede

allerede en serie af andringer, kaldet 01.

(") Det sidstnavnte nummer er kun et eksempel.












ABONNEMENTSPRISER 2010 (ekskl. moms, inkl. normale forsendelsesomkostninger)

EU-Tidende, L- + C-udgaven, kun papirudgave 22 officielle EU-sprog 1100 EUR pr. ar
EU-Tidende, L- + C-udgaven, papirudgave + arlig cd-rom 22 officielle EU-sprog 1200 EUR pr. ar
EU-Tidende, L-udgaven, kun papirudgave 22 officielle EU-sprog 770 EUR pr. ar
EU-Tidende, L- + C-udgaven, manedlig kumulativ cd-rom 22 officielle EU-sprog 400 EUR pr. ar
Supplement til EUT (S-udgaven), udbud og offentlige kontrakter, Flersproget: 300 EUR pr. ar
cd-rom, 2 udgaver pr. uge 23 officielle EU-sprog

EU-Tidende, C-udgaven — udveelgelsesprover Sprog iht. 50 EUR pr. ar

udveelgelsesprove(r)

Den Europeeiske Unions Tidende, der udkommer pa EU’s officielle sprog, fas i abonnement i 22 sprogudgaver.
EU-Tidende omfatter L-udgaven (retsforskrifter) og C-udgaven (meddelelser og oplysninger).

Der abonneres saerskilt pa hver sprogudgave.

I henhold til Radets forordning (EF) nr. 920/2005, offentliggjort i EU-Tidende L 156 af 18. juni 2005, er Den
Europaeiske Unions institutioner midlertidigt fritaget for forpligtelsen til at udarbejde og offentliggere alle retsakter
pa irsk. Irske udgaver af EU-Tidende vil derfor blive markedsfert saerskilt.

Abonnementet pa supplementet til EU-Tidende (S-udgaven (udbud og offentlige kontrakter)) omfatter alle udgaver
pa de 23 officielle sprog pa én cd-rom.

Abonnenter pa Den Europeeiske Unions Tidende kan uden ekstra omkostninger rekvirere eksemplarer af diverse
bilag til EU-Tidende (C ... A-udgaver). Abonnenterne geres opmaerksom pa udgivelsen af bilagene ved hjeelp af
»meddelelser til leeserne« i Den Europeeiske Unions Tidende.

| lebet af 2010 vil cd-rom-formatet blive erstattet af dvd-formater.

Salg og abonnementer

Betalingsabonnementer pa diverse tidsskrifter, som f.eks. Den Europzeiske Unions Tidende, kan kebes gennem
vore salgsagenter. Listen over salgsagenterne findes pa internettet:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_da.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) giver direkte og gratis adgang til EU-retten. Via dette netsted kan
man konsultere Den Europeeiske Unions Tidende, og netstedet indeholder endvidere traktaterne,
retsforskrifter, retspraksis og forberedende retsakter.

Yderligere oplysninger om Den Europzeiske Union findes pa: http://europa.eu

Den Europaeiske Unions Publikationskontor

2985 Luxembourg
LUXEMBOURG




