ISSN 1725-2520

Den Europaiske Unions L 131

Tidende

52. drgang
Dansk udgave RGtSfOI'SkI’lftGI’ 28. maj 2009
Indhold
[ Retsakter vedtaget i henhold til traktaterne om oprettelse af Det Europeiske Fellesskab/Euratom, hvis
offentliggorelse er obligatorisk
FORORDNINGER
* Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 390/2009 af 23. april 2009 om andring af
de felles konsulere instrukser til de diplomatiske og konsulaere reprasentationer med hensyn
til indferelse af biometriske identifikatorer, herunder bestemmelser om organisering af modta-
gelsen og behandlingen af visumansegninger .............. ..., 1
* Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 391/2009 af 23. april 2009 om falles regler
og standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe (') ................... 11
* Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 392/2009 af 23. april 2009 om transporte-
rers erstatningsansvar ved ulykker under sotransport af passagerer (') ......................... 24
DIREKTIVER
* Europa-Parlamentets og Raidets direktiv 2009/15/EF af 23. april 2009 om felles regler og
standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe, og for sefartsmyndighe-
dernes aktiviteter i forbindelse dermed (1) ........ ... ... . ... 47
* Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2009/16/EF af 23. april 2009 om havnestatskontrol (') 57
Pris: 26 EUR (') E@S-relevant tekst (Fortszttes pd omslagets anden side)

De akter, hvis titel er trykt med magre typer, er lobende retsakter inden for landbrugspolitikken og har normalt en begranset
gyldighedsperiode.

Titlen pd alle ovrige akter er trykt med fede typer efter en asterisk.



http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:131:0001:0010:DA:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:131:0011:0023:DA:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:131:0024:0046:DA:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:131:0047:0056:DA:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:131:0057:0100:DA:PDF

Indhold (fortsat)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/17/EF af 23. april 2009 om @ndring af direktiv
2002/59/EF om oprettelse af et trafikovervignings- og trafikinformationssystem for skibsfarten
i Faellesskabet (1) .. ... i

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/18/EF af 23. april 2009 om de grundlaggende
principper for undersogelser af ulykker i setransportsektoren og om @ndring af Radets
direktiv 1999/35/EF og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF (') .................

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/20/EF af 23. april 2009 om rederes forsikring
mod seretlige Krav (1) ... .

Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2009/21/EF af 23. april 2009 om opfyldelse af kravene
Gl flagstater (1) ... .

(') E@S-relevant tekst

101

114

128


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:131:0101:0113:DA:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:131:0114:0127:DA:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:131:0128:0131:DA:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:131:0132:0135:DA:PDF

28.5.2009 Den Europaiske Unions Tidende L 131/1

[

(Retsakter vedtaget i henhold til traktaterne om oprettelse af Det Europeiske Feellesskab/Euratom, hvis offentliggorelse
er obligatorisk)

FORORDNINGER

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF) Nr. 390/2009
af 23. april 2009

om endring af de felles konsulere instrukser til de diplomatiske og konsulere reprasentationer
med hensyn til indferelse af biometriske identifikatorer, herunder bestemmelser om organisering af
modtagelsen og behandlingen af visumansegninger

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION veren af visummet og passet med henblik pd at undgd
HAR — anvendelse af falsk identitet. Et af de grundlaggende krav
ved udstedelsen af et visum bar derfor vere, at ansegeren
skal give personligt fremmede, i hvert fald i forbindelse

o ) med den forste ansegning, si de biometriske identifika-
under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske torer kan registreres i VIS.

Fecllesskab, sarlig artikel 62, nr. 2), litra b), nr. ii),

(3)  Valget af biometriske identifikatorer er foretaget i Europa-

under henvisning til forslag fra Kommissionen, Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 767/2008 af
9. juli 2008 om visuminformationssystemet (VIS) og

udveksling af oplysninger mellem medlemsstaterne om

o ) i . .
under henvisning til udtalelse fra Den Europiske Tilsynsfe- visa til kortvarigt ophold (VIS-forordningen) ()

rende for Databeskyttelse (1)

(4)  Denne forordning fastleegger standarderne for indsamling
af disse biometriske identifikatorer ved henvisning til de
relevante bestemmelser, som er fastsat af Organisationen
for International Civil Luftfart (ICAO). Der er ikke behov
for yderligere tekniske specifikationer for at sikre inter-
operabilitet.

efter proceduren i traktatens artikel 251 (), og

ud fra felgende betragtninger:

(5)  Alle dokumenter, oplysninger eller biometriske identifika-
torer, der modtages af en medlemsstat i forbindelse med
en visumansegning, betragtes som et konsulatsdokument
som omhandlet i Wienerkonventionen om konsulare
forbindelser af 24. april 1963 og behandles pa passende
maéde.

(1)  For at sikre den pdlidelige kontrol og identifikation af
ansggere er det nedvendigt at behandle bio-
metriske oplysninger i visuminformationssystemet (VIS),
som er indfert ved Rédets beslutning 2004/512/EF (%), og
at skabe en juridisk ramme for indsamlingen af disse
biometriske identifikatorer. Desuden kraver gennemfo-
relsen af VIS nye former for organisering med henblik
pd modtagelse af visumansegninger.

(6)  For at lette registreringen af ansegere og mindske
omkostningerne for medlemsstaterne ma der ud over
de eksisterende rammer for reprasentation forudses
andre organisatoriske muligheder. Forst og fremmest
ber der i de felles konsulere instrukser til de diploma-
tiske og konsulare reprasentationer (%) tilfojes en swrlig
type af reprasentation, som er begraenset til indsamling

(') EUT C 321 af 29.12.2006, s. 38. af ansegninger og registrering af biometriske identifika-
(%) Europa-Parlamentets udtalelse af 10.7.2008 (endnu ikke offentlig- torer
gjort i EUT), Radets falles holdning af 5.3.2009 (endnu ikke offent- ’
liggjort i EUT) og Europa-Parlamentets holdning af 25.3.2009 -
(endnu ikke offentliggjort i EUT). () EUT L 218 af 13.8.2008, s. 60.
() EUT L 213 af 15.6.2004, s. 5. (5) EUT C 326 af 22.12.2005, s. 1.

(2)  Integreringen af biometriske identifikatorer i VIS er et
vigtigt skridt hen imod brugen af nye elementer, der
etablerer en mere palidelig forbindelse mellem indeha-
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)

(10)

(11)

(12)

Der ber indferes en raekke andre muligheder, sisom
samhusning, falles ansegningscentre, honorare konsuler
og samarbejde med eksterne tjenesteydere. Der ber fast-
leegges en passende retlig ramme for disse muligheder
under sarlig hensyntagen til databeskyttelsesspargsmal.
Medlemsstaterne ber pd de betingelser, der er fastsat i
denne retlige ramme, vealge, hvilken form for organisa-
torisk struktur de vil bruge i hvert tredjeland. Kommis-
sionen ber offentliggore oplysninger om disse strukturer.

Nér medlemsstaterne organiserer samarbejdet, ber de
sikre, at ansegere henvises til den medlemsstat, der er
ansvarlig for at behandle deres ansegninger.

Det er nedvendigt at fastsette bestemmelser om de situa-
tioner, hvor medlemsstaterne for at forenkle proceduren
beslutter at samarbejde med en ekstern tjenesteyder om
indsamling af ansegninger. En sddan beslutning kan
treeffes, hvis samarbejdet med andre medlemsstater i
form af begranset reprasentation, samhusning eller et
felles ansggningscenter under sarlige omstaendigheder
eller af grunde, som har forbindelse med de lokale
forhold, viser sig ikke at vare hensigtsmessigt for den
pagzldende medlemsstat. Sidanne ordninger ber
indferes under overholdelse af de generelle principper
for udstedelse af visum og under overholdelse af databe-
skyttelseskravene i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 95/46/EF af 24. oktober 1995 om beskyttelse
af fysiske personer i forbindelse med behandling af
personoplysninger og om fri udveksling af sddanne
oplysninger ('). Endvidere ber der tages hensyn til
nedvendigheden af at undgd visumshopping ved indfe-
relsen og gennemforelsen af sidanne ordninger.

Medlemsstaterne ber samarbejde med eksterne tjeneste-
ydere pd grundlag af en retsakt, der ber indeholde
bestemmelser om disse tjenesteyderes pracise ansvar,
om direkte og fuldsteendig adgang til deres lokaler, om
oplysninger til ansegerne, fortrolighed og om omsten-
digheder, betingelser og procedurer for suspension eller
opher af kontrakten.

Ved at give medlemsstaterne mulighed for at samarbejde
med en ekstern tjenesteyder om indsamling af anseg-
ninger og samtidig gennemfere et »one stop«princip
for indgivelse af ansggninger indferes der med denne
forordning en undtagelse fra den generelle regel om
personligt fremmade, jf. del III, punkt 4, i de falles
konsulare instrukser. Dette bergrer ikke muligheden for
at indkalde ansegeren til en personlig samtale og bergrer
heller ikke fremtidige retsakter, der regulerer disse
sporgsmal.

For at sikre, at databeskyttelseskravene er opfyldt, er den
gruppe, som blev nedsat ved artikel 29 i direktiv
95/46/EF, blevet hert.

(') EFT L 281 af 23.11.1995, s. 31.

(13)

(15)

17)

(18)

(20)

Direktiv 95/46/EF finder anvendelse pa medlemsstaterne
med hensyn til behandlingen af personoplysninger i
medfer af denne forordning.

Medlemsstaterne bor fortsat give alle kategorier af anse-
gere adgang til at indgive ansegninger direkte til deres
diplomatiske eller konsulare reprasentationer.

For at forenkle proceduren i forbindelse med alle senere
ansegninger ber det vere muligt at kopiere fingeraftryk
fra den forste indlesning i VIS inden for en periode pa
59 méneder. Ndr denne periode er udlebet, ber fingeraf-
trykkene indsamles igen.

Pd grund af kravet om indsamling af biometriske identi-
fikatorer ber der ikke lengere anvendes kommercielle
foretagender, der fungerer som formidlere, sisom rejse-
bureauer, i forbindelse med den forste ansegning, men
kun i forbindelse med senere ansegninger.

De falles konsulare instrukser ber derfor andres i over-
ensstemmelse hermed.

Kommissionen ber tre ar efter idriftsattelsen af VIS og
derefter hvert fjerde ar fremlegge en rapport om
gennemforelsen af forordningen.

Mélene for denne forordning, nemlig at tilretteleegge
modtagelsen og behandlingen af ansegninger med
henblik pd indlesning af biometriske oplysninger i VIS
og at indfere felles standarder og interoperable bio-
metriske identifikatorer samt falles regler for alle de
medlemsstater, der deltager i Fallesskabets felles visum-
politik, kan ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af medlems-
staterne og kan derfor bedre nds péd fallesskabsplan;
Fecllesskabet kan derfor traffe foranstaltninger i overens-
stemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens
artikel 5. T overensstemmelse med proportionalitetsprin-
cippet, jf. naevnte artikel, gdr denne forordning ikke ud
over, hvad der er nedvendigt for at nd disse mal.

I medfer af artikel 1 og 2 i protokollen om Danmarks
stilling, der er knyttet som bilag til traktaten om Den
Europziske Union og til traktaten om oprettelse af Det
Europziske Fallesskab, deltager Danmark ikke i vedta-
gelsen af denne forordning, som ikke er bindende for
og ikke finder anvendelse i Danmark. Inden seks
méneder efter vedtagelsen af denne forordning til udbyg-
ning af Schengenreglerne efter bestemmelserne i tredje
del, afsnit IV i traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fellesskab, traffer Danmark afgerelse om, hvorvidt det
vil gennemfore denne forordning i sin nationale lovgiv-
ning, jf. artikel 5 i nevnte protokol.
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(21)  For sd vidt angdr Island og Norge udger denne forord- omrdde, der er navnt i artikel 1, litra B, i afgerelse

(22)

(24)

ning en udvikling af bestemmelser i Schengenreglerne, jf.
aftalen indgdet mellem Radet for Den Europziske Union
og Republikken Island og Kongeriget Norge om disse to
staters associering i1 gennemforelsen, anvendelsen og
udviklingen af Schengen-reglerne ('), henherende under
det omrade, der er navnt i artikel 1, litra B, i Radets
afgorelse 1999/437/EF om visse gennemforelsesbestem-
melser til naevnte aftale (2).

Denne forordning udger en udvikling af bestemmelser i
Schengenreglerne, som Det Forenede Kongerige ikke
deltager i, jf. Ridets afgorelse 2000/365/EF af 29. maj
2000 om anmodningen fra Det Forenede Kongerige Stor-
britannien og Nordirland om at deltage i visse bestem-
melser i Schengenreglerne (}). Det Forenede Kongerige
deltager derfor ikke i vedtagelsen af denne forordning,
som ikke er bindende for og ikke finder anvendelse i
Det Forenede Kongerige.

Denne forordning udger en udvikling af bestemmelser i
Schengenreglerne, som Irland ikke deltager i, jf. Radets
afgarelse 2002/192/EF af 28. februar 2002 om anmod-
ningen fra Irland om at deltage i visse bestemmelser i
Schengenreglerne (%). Irland deltager derfor ikke i vedta-
gelsen af denne forordning, som ikke er bindende for og
ikke finder anvendelse i Irland.

For sd vidt angdr Schweiz udger denne forordning en
udvikling af bestemmelser i Schengenreglerne, jf. aftalen
mellem Den Europeiske Union, Det Europaiske Felles-
skab og Det Schweiziske Forbund om Det Schweiziske
Forbunds associering i gennemforelsen, anvendelsen og
udviklingen af Schengenreglerne (°), henhgrende under
det omrade, der er navnt i artikel 1, litra B, i afgorelse
1999/437/EF sammenholdt med artikel 3 i Ridets afge-
relse 2008/146/EF ().

For sd vidt angdr Liechtenstein udger denne forordning
en udvikling af bestemmelser i Schengenreglerne, jf.
protokollen mellem Den Europaiske Union, Det Europae-
iske Fellesskab og Det Schweiziske Forbund og Fyrsten-
demmet Liechtenstein om Fyrstendemmet Liechtensteins
tiltreedelse af aftalen mellem Den Europaiske Union, Det
Europziske Fallesskab og Det Schweiziske Forbund om
dette lands associering i gennemforelsen, anvendelsen og
udviklingen af Schengenreglerne, henhgrende under det

(26)

(27)

1999/437[EF sammenholdt med artikel 3 i Ridets afgo-
relse 2008/261/EF (7).

For Cyperns vedkommende udger denne forordning en
retsakt, der bygger pd Schengenreglerne eller pd anden
madde har tilknytning dertil, jf. artikel 3, stk. 2, i tiltree-
delsesakten af 2003.

Denne forordning udger en retsakt, der bygger pa Schen-
genreglerne eller pa anden méde har tilknytning dertil, jf.
artikel 4, stk. 2, i tiltreedelsesakten af 2005 —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Zndringer til de felles konsulere instrukser

I de felles konsulere instrukser til de diplomatiske og konsu-
lere repraesentationer foretages folgende @ndringer:

1) I del I foretages folgende endringer:

a) I punkt 1.2, litra b), tilfejes folgende afsnit:

FT L 131 af 1.6.2000, s. 43.
FT L 64 af 7.3.2002, s. 20.
UT L 53 af 27.2.2008, s. 52.
UT L 53 af 27.2.2008, s. 1.

sz BesNesNerNesNes!

FT L 176 af 10.7.1999, s. 36.
FT L 176 af 10.7.1999, s. 31.

»En medlemsstat kan ogsd reprasentere en eller flere
andre medlemsstater i begrenset omfang udelukkende i
forbindelse med indsamling af ansegninger og registre-
ring af biometriske identifikatorer. De relevante bestem-
melser i punkt 1.2, litra ¢) og e), finder anvendelse.
Indsamlingen og fremsendelsen af dossierer og oplys-
ninger til den reprasenterede medlemsstat sker under
overholdelse af de relevante databeskyttelses- og sikker-
hedsregler.

Den eller de reprasenterede medlemsstater sikrer, at
oplysningerne krypteres i fuldt omfang, uanset om de
overfores elektronisk eller fysisk via et elektronisk
lagringsmedium fra myndighederne i den reprasente-
rende medlemsstat til myndighederne i den reprasente-
rede medlemsstat.

(') EUT L 83 af 26.3.2008, s. 3.
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[ tredjelande, der forbyder kryptering af oplysninger, som
skal overfores elektronisk fra myndighederne i den repree-
senterende medlemsstat til myndighederne i den eller de
reprasenterede medlemsstater, tillader den eller de repre-
senterede medlemsstater ikke, at den reprasenterende
medlemsstat overforer oplysninger elektronisk.

[ s fald sikrer den eller de reprasenterede medlemsstater,
at de elektroniske oplysninger overfores fysisk i fuldt
krypteret form via et elektronisk lagringsmedium fra
myndighederne i den reprasenterende medlemsstat til
myndighederne i den eller de reprasenterede medlems-
stater af en konsuler medarbejder i en medlemsstat eller,
hvor en sddan overfersel ville kraeve, at der skulle traeffes
uforholdsmaessigt omfattende eller urimelige foranstalt-
ninger, pd en anden sikker mdde, feks. ved hjelp af
etablerede operatorer med erfaring i transport af
folsomme dokumenter og oplysninger i det pagaldende
tredjeland.

Under alle omstendigheder tilpasses sikkerhedsniveauet
for overferslen i forhold til, hvor felsomme oplysnin-
gerne er.

Medlemsstaterne eller Fallesskabet bestraber sig pd at nd
til enighed med de pagaldende tredjelande om at ophave
forbuddet mod kryptering af de oplysninger, der skal
overfores elektronisk mellem myndighederne i de pagal-
dende medlemsstater.«.

Litra d) affattes séledes:

»d) Reprasentation og begranset reprasentation i forbin-
delse med udstedelse af ensartet visum, som
omhandlet i litra a) og b), fremgdr af oversigten
over reprasentationer i forbindelse med udstedelse
af ensartet visum i bilag 18.c

2) I del III foretages folgende endringer:

a)

Punkt 1 affattes sdledes:

»1.  Visumansegninger
1.1. Skema til visumansogning — antal skemaer

Ansegere skal ligeledes udfylde ansegningsskemaet
for det ensartede visum. Ansegninger om ensartet
visum indgives ved hjalp af et harmoniseret ansog-
ningsskema, der er i overensstemmelse med
modellen i bilag 16.

Visumansggningen skal mindst udfyldes i ét eksem-
plar, som bla. kan anvendes til hering af de
centrale myndigheder. Hvis det er fastsat i de nati-

onale bestemmelser, kan medlemsstaterne krave
ansggningen udfyldt i flere eksemplarer.

1.2. Biometriske identifikatorer

a) Medlemsstaterne indsamler ansegerens bio-
metriske identifikatorer, som omfatter ansigtsbil-
ledet og ti fingeraftryk, i overensstemmelse med
de beskyttelsesforanstaltninger, der er fastlagt i
den europaiske konvention til beskyttelse af
menneskerettigheder og de grundleggende
frihedsrettigheder, i Den Europaiske Unions
charter om grundlaeggende rettigheder og i FN's
konvention om barnets rettigheder.

Ansegeren skal give personligt fremmede ved
indgivelsen af den forste ansegning. P4 det tids-
punkt indsamles folgende biometriske identifika-
torer:

— et fotografi, som scannes eller tages, nir
ansggningen indgives, og

— ti fingeraftryk, som optages fladt og
indsamles digitalt.

Nar fingeraftryk, der er indsamlet fra ansegeren i
forbindelse med en tidligere ansggning, for forste
gang indlases i visuminformationssystemet (VIS)
mindre end 59 méneder for datoen for den nye
ansggning, kopieres de over i den senere anseg-
ning.

I tilfelde af rimelig tvivl om ansegerens identitet
indsamler den diplomatiske eller konsulere
reprasentation dog fingeraftryk inden for oven-
navnte periode.

Kan det endvidere pa det tidspunkt, hvor anseg-
ningen indgives, ikke straks bekreaftes, at finger-
aftrykkene blev indsamlet inden for ovennavnte
periode, kan ansggeren anmode om, at de
indsamles.

[ overensstemmelse med artikel 9, nr. 5, i VIS-
forordningen lagres det fotografi, der er vedlagt
hver ansegning, i VIS. Ansegeren skal ikke give
personligt fremmede med henblik herpa.

De tekniske krav for fotografiet skal stemme
overens med de internationale standarder, som
er fastsat i ICAO-dokument 9303, del 1, 6.
udgave.
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Fingeraftryk skal optages i overensstemmelse
med ICAO-standarderne og Kommissionens
beslutning 2006/648/EF af 22. september 2006
om tekniske specifikationer for standarderne for
biometriske identifikatorer i forbindelse med
udviklingen af visuminformationssystemet (¥).

De biometriske identifikatorer indsamles af kvali-
ficerede og beherigt bemyndigede medarbejdere
ved de diplomatiske eller konsulere reprasenta-
tioner og de myndigheder, der er ansvarlige for
visumudstedelse ved grenserne. Under de diplo-
matiske eller konsulere reprasentationers tilsyn
kan de biometriske identifikatorer ogsd indsamles
af en honorer konsuls kvalificerede og behgrigt
bemyndigede medarbejdere eller af en ekstern
tjenesteyder som omhandlet i del VII, punkt
1.3 og 1.4.

Oplysningerne mé kun registreres i VIS af beho-
rigt bemyndigede konsulare medarbejdere i over-
ensstemmelse med artikel 6, stk. 1, artikel 7 og
artikel 9, stk. 5 og 6, i VIS-forordningen.

Medlemsstaterne sikrer, at alle s@gekriterierne i
henhold til artikel 15 i VIS-forordningen
anvendes fuldt ud med henblik pé at undgé afvis-
ninger og identificeringer pd forkert grundlag.

b) Undtagelser

Folgende ansegere er fritaget fra kravet om at
afgive fingeraftryk:

— bern under 12 ar

— personer, for hvilke det er fysisk umuligt at
optage fingeraftryk. Hvis det er muligt at
optage fingeraftryk af mindre end ti fingre,
skal det respektive antal fingeraftryk
optages. Er dette kun midlertidigt umuligt,
skal ansegeren dog afgive fingeraftrykkene i
forbindelse med den naste ansegning. De
diplomatiske eller konsulere reprasentati-
oner og myndigheder, der er ansvarlige for
visumudstedelse ved granserne, skal kunne
kreeve en yderligere forklaring pd, hvorfor
det midlertidigt er umuligt. Medlemsstaterne
sikrer, at der er vedtaget hensigtsmaessige
procedurer med henblik pd at sikre beskyt-
telse af ansegerens veerdighed i tilfaelde af
vanskeligheder med registreringen. Safremt
det er fysisk umuligt at optage fingeraftryk,
ma dette ikke have indflydelse pd, om et
visum tildeles eller nagtes

— stats- og regeringschefer og medlemmer af
den nationale regering med ledsagende agte-
feller samt medlemmer af deres officielle
delegation, nér de er indbudt af medlemssta-
ters regeringer eller af internationale organi-
sationer i officielt gjemed

— regenter og andre hejtstdende medlemmer af
en kongefamilie, nir de er indbudt af
medlemsstaters regeringer eller af internatio-
nale organisationer i officielt gjemed.

I hvert af disse tilfaelde registreres der et »ikke
relevant« i VIS.

() EUT L 267 af 27.9.2006, s. 41.c

b) Felgende punkt tilfgjes:

»5. Personalets adfeerd

Medlemsstaternes diplomatiske eller konsulare repre-
sentationer sikrer, at ansegerne modtages hofligt.

Konsulere medarbejdere udviser under udforelsen af
deres opgaver fuld respekt for den menneskelige
vardighed. Alle foranstaltninger, der traffes, skal std
i forhold til de mal, der forfelges med foranstaltnin-
gerne.

Konsulere medarbejdere md under udferelsen af deres
opgaver ikke diskriminere personer pa grund af ken,
race eller etnisk oprindelse, religion eller tro,
handicap, alder eller seksuel orientering.«.

3) Punkt 1 i del VII affattes saledes:

»1.

1.1.

Organisering af visumafdelinger

Organisering af modtagelsen og behandlingen af visuman-
segninger

Hver medlemsstat er ansvarlig for organiseringen af
modtagelsen og behandlingen af ansegninger. Princi-
pielt indgives ansegninger til en medlemsstats diploma-
tiske eller konsulare reprasentation.

Medlemsstaterne:

— forsyner deres diplomatiske eller konsulere repra-
sentationer og de myndigheder, der er ansvarlige
for visumudstedelse ved graenserne, samt deres
honorare konsulers lokaler, ndr de honoreare
konsuler skal indsamle biometriske identifikatorer,
med det nedvendige udstyr til indsamling af bio-
metriske identifikatorer, jf. punkt 1.3, og/eller
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1.2.

— samarbejder med en eller flere medlemsstater som
led i det lokale konsulere samarbejde eller ved
hjelp af andre passende kontakter i form af
begraeenset reprasentation, samhusning eller et
felles anspgningscenter, jf. punkt 1.2.

Under sarlige omstendigheder eller af grunde, som har
forbindelse med de lokale forhold, som f.eks. hvor:

— det store antal ansegere ikke gor det muligt at
organisere indsamlingen af ansggninger og oplys-
ninger inden for en rimelig frist og pa anstandige
vilkdr, eller

— det ikke er muligt at sikre en tilfredsstillende
geografisk dakning af det pageldende tredjeland

pd anden méde

og ndr ovennavnte samarbejdsformer viser sig ikke at
vare hensigtsmassige for den pdgaeldende medlems-
stat, kan en medlemsstat som en sidste udvej samar-
bejde med en ekstern tjenesteyder, jf. punkt 1.4.

Uden at det bergrer retten til at indkalde visumanse-
geren til en personlig samtale, jf. punkt 4 i del III, ma
valget af organisering ikke fore til, at ansegeren skal
mede personligt frem pd mere end et sted for at
indgive sin ansegning.

Former for samarbejde mellem medlemsstaterne

a) Nar der vealges samhusning, behandler medarbej-
derne fra en eller flere medlemsstaters diplomatiske
og konsulere representationer de ansegninger
(herunder biometriske identifikatorer), der indgives
til dem, i en anden medlemsstats diplomatiske
eller konsulere reprasentation og deler udstyr
med den pdgaldende medlemsstat. De berorte
medlemsstater aftaler varigheden af og betingelserne
for opsigelse af samhusningen og aftaler, hvilken
andel af visumgebyret, der tilkommer den medlems-
stat, hvis diplomatiske eller konsulere reprasenta-
tion anvendes.

b) Nar der er oprettet »falles ansegningscentrec, er
personale fra to eller flere medlemsstaters diploma-
tiske og konsulere reprasentationer samlet i én
bygning for at tage imod de ansegninger (inklusive
biometriske identifikatorer), der sendes til dem.
Ansegerne henvises til den medlemsstat, der er
ansvarlig for at behandle ansggningen. Medlemssta-
terne aftaler varigheden af og betingelserne for
ophor af dette samarbejde samt fordelingen af
omkostningerne mellem de deltagende medlems-

1.3.

1.4.

1.5.

stater. En medlemsstat skal have ansvaret for
kontrakter vedrerende logistik og diplomatiske
forbindelser med vertslandet.

Anvendelse af honoreere konsuler

Honorare konsuler kan ogsd godkendes til at udfere
nogle eller alle opgaver som omhandlet i punkt 1.5.
Der treffes passende foranstaltninger til at garantere

sikkerhed og databeskyttelse.

Hvis den honorare konsul ikke er embedsmand i en
medlemsstat, skal udferelsen af disse opgaver opfylde
kravene i bilag 19, undtagen bestemmelserne i punkt
C, litra ¢), i nevnte bilag.

Hvis den honorare konsul er embedsmand i en
medlemsstat, sikrer den pdgeldende medlemsstat, at
der geelder krav svarende til dem, der ville gelde,
hvis opgaverne blev udfert af dens diplomatiske eller
konsulare reprasentation.

Samarbejde med eksterne tjenesteydere

Medlemsstaterne bestraber sig pd at samarbejde med
en ekstern tjenesteyder i fallesskab med en eller flere
medlemsstater med forbehold af regler om offentlige
indkeb og konkurrence.

Samarbejde med en ekstern tjenesteyder skal bygge pa
en retsakt, der opfylder kravene i bilag 19.

Medlemsstaterne skal inden for rammerne af det lokale
konsulere samarbejde udveksle oplysninger om udveal-
gelsen af de eksterne tjenesteydere og udarbejdelsen af
bestemmelserne og betingelserne i deres respektive
retsakter.

Former for samarbejde med eksterne tjenesteydere

En ekstern tjenesteyder kan udpeges til at udfere en
eller flere af folgende opgaver:

a) at formidle generelle oplysninger om visumkrav og
ansggningsskemaer

b) at informere ansegeren om de kravede bilag pa
grundlag af en checkliste

¢) at indsamle oplysninger og ansegninger (herunder
indsamling af biometriske identifikatorer) og frem-
sende ansggningen til den diplomatiske eller konsu-
leere repreesentation



28.5.2009

Den Europiske Unions Tidende L 131/7

1.6.

d) at modtage det gebyr, der skal opkraves

e) at forvalte aftaler om personligt fremmede hos den
diplomatiske eller konsulere reprasentation eller
den eksterne tjenesteyder

f) at indsamle rejsedokumenterne (herunder underret-
ning om afslag, hvis det er relevant) fra den diplo-
matiske eller konsulere reprasentation og sende
dem tilbage til ansggeren.

Medlemsstaternes forpligtelser

Nér den eller de pagaldende medlemsstater udvalger
en ekstern tjenesteyder, skal de kontrollere selskabets
solvens og pélidelighed (herunder de nedvendige
licenser, registrering i handelsregistret, selskabsvedtag-
terne og aftaler med banker) og sikre, at der ikke er
interessekonflikter.

Den eller de pdgaldende medlemsstater sorger for, at
den eksterne tjenesteyder, der er valgt, opfylder de
vilkdr og betingelser, den er palagt i den retsakt, der
er omhandlet i punkt 1.4.

Den eller de pigaldende medlemsstater er fortsat
ansvarlige for, at databeskyttelsesreglerne overholdes
ved behandlingen af oplysninger, og de er underlagt
tilsyn i overensstemmelse med artikel 28 i Europa-
Parlamentets og Rddets direktiv  95/46/EF  af
24. oktober 1995 om beskyttelse af fysiske personer
i forbindelse med behandling af personoplysninger og
om fri udveksling af sddanne oplysninger (¥).

Samarbejdet med en ekstern tjenesteyder begranser
eller udelukker ikke et ansvar, der maétte folge af den
eller de pdgeldende medlemsstaters nationale lovgiv-
ning, for overtraedelser af forpligtelser vedrerende
personoplysninger om ansggere og behandlingen af
visa. Denne bestemmelse bergrer ikke en eventuel
sag, som kan anlegges direkte mod den eksterne tjene-
steyder i henhold til det pigeldende tredjelands natio-
nale lovgivning.

Den eller de pagaldende medlemsstater sikrer, at oplys-
ningerne krypteres i fuldt omfang, uanset om de over-
fores elektronisk eller fysisk via et elektronisk lagrings-
medium fra den eksterne tjenesteyder til myndighe-
derne i den eller de pagaldende medlemsstater.

I tredjelande, der forbyder kryptering af oplysninger,
som skal overferes elektronisk fra den eksterne tjene-

steyder til myndighederne i den eller de péigaldende
medlemsstater, tillader den eller de péagaldende
medlemsstater ikke, at den eksterne tjenesteyder over-
forer oplysninger elektronisk.

I sd fald sikrer den eller de pagaldende medlemsstater,
at de elektroniske oplysninger overferes fysisk i fuldt
krypteret form via et elektronisk lagringsmedium fra
den eksterne tjenesteyder til myndighederne i den
eller de pégeldende medlemsstater af en konsuler
medarbejder i en medlemsstat eller, hvor en sidan
overforsel ville krave, at der skulle treffes uforholds-
maessigt omfattende eller urimelige foranstaltninger, pa
en anden og sikker made, f.eks. ved at anvende etab-
lerede operaterer med erfaring i transport af felsomme
dokumenter og oplysninger i det pdgaldende tredje-
land.

Under alle omstendigheder tilpasses sikkerhedsniveauet
for overferslen i forhold til, hvor felsomme oplysnin-
gerne er.

Medlemsstaterne eller Fallesskabet bestraber sig pa at
nd til enighed med de pagzldende tredjelande om at
ophave forbuddet mod kryptering af de oplysninger,
der skal overfores elektronisk mellem myndighederne i
den eller de pagzldende medlemsstater.

Den eller de pdgeldende medlemsstater skal give de
eksterne tjenesteyderne den nedvendige uddannelse,
sé de har den viden, som kraves for at give ansggerne
en passende betjening og tilstrakkelige oplysninger.

Den eller de pagaldende medlemsstater giver i tilfelde
af tvivl den diplomatiske eller konsulere reprasenta-
tion mulighed for at foretage kontrol af fingeraftryk,
som er blevet optaget af den eksterne tjenesteyder.

Behandlingen af ansegninger, eventuelle samtaler,
godkendelsesproceduren og udskrift og pasetning af
visummerkater udferes kun af den diplomatiske eller
konsulere reprasentation.

Eksterne tjenesteydere har ikke adgang til VIS under
nogen omstendigheder. Adgangen til VIS er udeluk-
kende forbeholdt beherigt bemyndigede medarbejdere

ved de diplomatiske eller konsulere reprasentationer.

Den eller de pigaldende medlemsstater skal ngje over-
vage gennemforelsen af den i punkt 1.4 omhandlede
retsakt, herunder:
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a) de generelle oplysninger om visumkrav og anseg-
ningsskemaer, som den eksterne tjenesteyder giver
visumansegerne

b) alle de tekniske og organisatoriske sikkerhedsforan-
staltninger, der er nedvendige for at beskytte
personoplysninger mod handelig eller ulovlig tilin-
tetgarelse, mod handeligt tab, mod forringelse,
ikke-autoriseret udbredelse eller adgang, navnlig
hvis samarbejdet omfatter fremsendelse af filer og
oplysninger til den eller de pigaldende medlems-
staters diplomatiske eller konsulare reprasentation,
samt mod enhver anden form for ulovlig behand-
ling af personoplysninger

¢) indsamling og fremsendelse af biometriske identifi-
katorer

d) de foranstaltninger, som traffes for at overholde
databeskyttelsesreglerne.

Med henblik herpd foretager den eller de pdgaldende
medlemsstaters diplomatiske eller konsulere reprasen-
tation regelmessigt uanmeldt kontrol i den eksterne
tjenesteyders lokaler.

Servicegebyr

Eksterne tjenesteydere kan opkrave et servicegebyr ud
over det gebyr, der skal opkraves ifelge bilag 12.
Servicegebyret skal vare afpasset efter de omkost-
ninger, som den eksterne tjenesteyder har afholdt
ved udferelsen af en eller flere af de opgaver, der er
omhandlet i punkt 1.5.

Dette servicegebyr skal specificeres i den retsakt, der
er omhandlet i punkt 1.4.

Som led i det lokale konsulere samarbejde skal
medlemsstaterne sikre, at det servicegebyr, der
opkraves af en anseger, stdr i rimeligt forhold til de
tjenester, som den eksterne tjenesteydere tilbyder,
samt at det er tilpasset de lokale forhold. Endvidere
tilstreber de at harmonisere det anvendte service-
gebyr.

Servicegebyret md ikke overstige halvdelen af det
visumgebyr, der er fastlagt i bilag 12, uanset eventu-
elle undtagelser fra visumgebyret i henhold til
bilag 12.

1.8.

1.9.

()

Den eller de pagaldende medlemsstater skal fortsat
give alle kategorier af ansegere adgang til at indgive
ansegninger direkte til deres diplomatiske eller konsu-
lzere reprasentationer.

Oplysninger

Medlemsstaternes diplomatiske og konsulare repre-
sentationer skal til brug for offentligheden opsld
precise oplysninger om, hvordan man bestiller tid
og indgiver en ansegning.

Fortsat service

Hvis samarbejdet med andre medlemsstater eller med
enhver form for ekstern tjenesteyder opherer, skal
medlemsstaterne sikre fortsat fuld service.

.10. Afgorelse og offentliggerelse

Medlemsstaterne  underretter Kommissionen om,
hvordan de har til hensigt at organisere modtagelsen
og behandlingen af ansegninger i hver konsuler
reprasentation. Kommissionen skal serge for en
passende offentliggarelse.

Medlemsstaterne foreleegger Kommissionen et eksem-
plar af den retsakt, der er omhandlet i punkt 1.4.

EFT L 281 af 23.11.1995, s. 31«

4) T punkt 5.2 i del VIII foretages folgende @ndringer:

a)

Overskriften affattes sdledes:

»5.2. Samarbejdet mellem medlemsstaternes diplomatiske og
konsuleere repreesentationer og kommercielle foretagender,
der fungerer som formidlerec.

Mellem overskriften og punkt 5.2, litra a), indsattes
folgende punktum:

»[ forbindelse med senere ansegninger, jf. punkt 1.2 i del
II, kan medlemsstaterne tillade deres diplomatiske eller
konsulzre reprasentationer at samarbejde med kommer-
cielle foretagender, der fungerer som formidlere (f.eks.
private administrative bureauer og transportselskaber
eller rejsebureauer som f.eks. rejsearranggrer og forhand-
lere).«

5) Foelgende bilag tilfojes:
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»BILAG 19

Liste over minimumskrav, der skal indszttes i retsakten til brug
ved samarbejde med eksterne tjenesteydere

A. 1 forbindelse med udferelsen af opgaverne skal den
eksterne tjenesteyder for sd vidt angdr databeskyttelse:

a)

h)

til enhver tid forhindre, at oplysninger leses, kopieres,
andres eller slettes uden godkendelse, navnlig under
fremsendelsen til den diplomatiske eller konsulere
reprasentation for den eller de medlemsstater, der er
ansvarlig(e) for behandlingen af en ansegning

efter den eller de pigaldende medlemsstaters anvis-
ninger fremsende oplysningerne

— elektronisk, i krypteret form, eller

— fysisk, pé en sikret made

fremsende oplysningerne snarest muligt:

— i tilfelde af fysisk fremsendte oplysninger, mindst
én gang om ugen

— i tilfelde af elektronisk fremsendte krypterede
oplysninger, senest ved afslutningen af den dag,
de er indsamlet

slette oplysningerne omgdende efter deres fremsen-
delse og sikre, at de eneste oplysninger, der mé opbe-
vares, er ansggerens navn og kontaktoplysninger med
henblik pa tidsbestilling samt eventuelt pasnummeret,
indtil passet returneres til ansegeren

sikre alle de tekniske og organisatoriske sikkerhedsfor-
anstaltninger, der er nedvendige for at beskytte
person-

oplysninger mod handelig eller ulovlig tilintetgorelse,
mod handeligt tab, mod forringelse, ikke-autoriseret
udbredelse eller adgang, navnlig hvis samarbejdet
omfatter fremsendelse af filer og oplysninger til den
eller de pdgaldende medlemsstaters diplomatiske eller
konsulare reprasentation, samt mod enhver anden
form for ulovlig behandling af personoplysninger

udelukkende behandle oplysningerne med henblik pa
at behandle ansggeres personoplysninger pa den eller
de pagaldende medlemsstaters vegne

anvende standarder for databeskyttelse, der mindst
svarer til standarderne i direktiv 95/46/EF

give ansegere de fornedne oplysninger i henhold til
artikel 37 i VIS-forordningen.

B. I forbindelse med udferelsen af opgaverne skal den
eksterne tjenesteyder for sé vidt angdr personalets adferd:

sikre, at personalet er tilstraekkeligt uddannet

sikre, at medarbejderne ved udferelsen af deres
opgaver:

— modtager ansegere hofligt

— respekterer ansggeres menneskelige verdighed og
integritet

— ikke diskriminerer pa grund af personers kon, race
eller etniske oprindelse, religion eller tro, handicap,
alder eller seksuelle orientering, og

— overholder reglerne om tavshedspligt, der ogsé
galder, ndr medarbejderne ikke laengere er ansat,
eller efter at retsakten er blevet suspenderet eller
bragt til opher

sorge for identifikation af de medarbejdere, der til
enhver tid arbejder i virksomheden

dokumentere, at medarbejderne ikke har straffeattester
og har den fornedne ekspertise

C. I forbindelse med kontrol af udfgrelsen af opgaverne skal
den eksterne tjenesteyder:

give medarbejdere, der er autoriseret af den eller de
pagaldende medlemsstater, adgang til virksomhedens
lokaler til enhver tid uden forudgdende anmeldelse,
navnlig med henblik pad inspektion

sikre muligheden for fjernadgang til tidsbestillingssy-
stemet med henblik pd inspektion

sikre brugen af relevante overvigningsmetoder (f.eks.
proveansegere, WebCam)

sikre adgang til dokumentation for overholdelse af
regler om databeskyttelse, herunder rapporteringspligt,
ekstern revision og regelmessig stikprovekontrol

straks underrette den eller de pdgeldende medlems-
stater om eventuelle brud pa sikkerheden eller eventu-
elle klager fra ansegerne om misbrug af eller uauto-
riseret adgang til oplysninger og fore samrad med den
eller de pagaldende medlemsstater med henblik pd at
finde en losning og omgdende give begrundede svar til
de ansegere, der har klaget.
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D. I forbindelse med generelle krav skal den eksterne tjene-
steyder:

a) handle efter anvisning fra den eller de medlemsstater,
der er ansvarlig(e) for behandling af ansegningen

b) vedtage passende foranstaltninger mod korruption
(f.eks. bestemmelser om aflenning af medarbejderne,
samarbejde om at udpege medarbejdere til dette
arbejde, tomandsregel, rotationsprincip)

¢) ngje overholde bestemmelserne i retsakten, der skal
indeholde en bestemmelse om suspension og opsi-
gelse, navnlig til brug ved overtradelse af de fastsatte
regler, samt en revisionsklausul for at sikre, at rets-
akten afspejler bedste praksis.«

Artikel 2
Rapportering

Kommissionen forelegger tre dr efter idriftsettelsen af VIS og
derefter hvert fjerde &r Europa-Parlamentet og Réddet en rapport
om gennemforelsen af denne forordning, som omfatter
gennemforelsen af indsamlingen og anvendelsen af biometriske
identifikatorer, de valgte ICAO-standarders egnethed, overhol-
delsen af databeskyttelsesreglerne, erfaringen med eksterne

tjenesteydere med sarlig henvisning til indsamlingen af bio-
metriske data, gennemforelsen af 59-maneders reglen for kopie-
ringen af fingeraftryk samt organiseringen af modtagelsen og
behandlingen af ansegninger. Rapporten omfatter desuden pa
grundlag af artikel 17, stk. 12, 13 ogl4, og artikel 50, stk. 4, i
VIS-forordningen de tilfeelde, hvor fingeraftryk rent faktisk ikke
kunne fremskaffes, eller hvor de ikke kraves af retlige grunde,
sammenlignet med antallet af tilfeelde, hvor fingeraftryk blev
optaget. Rapporten omfatter oplysninger om tilfelde, hvor en
person, der rent faktisk ikke kunne afgive fingeraftryk, blev
nagtet visum. Rapporten ledsages i givet fald af relevante
forslag til @ndring af denne forordning.

Den forste rapport skal ogsdé omhandle spergsmélet om
tilstreekkeligt pélidelige fingeraftryk af bern under 12 &r med
henblik pa identifikation og kontrol og navnlig spergsmalet om,
hvordan fingeraftryk udvikler sig med alderen, pd grundlag af
resultaterne af en undersegelse udfert under Kommissionens
ansvar.

Artikel 3
Ikrafttraeden

Denne forordning traeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i
Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i medlemsstaterne i
overensstemmelse med traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fellesskab.

Udfardiget i Strasbourg, den 23. april 2009.

Pd Europa-Parlamentets vegne
H.-G. POTTERING

Formand

Pd Rddets vegne
P. NECAS
Formand
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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF) Nr. 391/2009
af 23. april 2009

om felles regler og standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe

(omarbejdning)

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (1),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (?),

efter proceduren i traktatens artikel 251, pd grundlag af Forligs-
udvalgets faelles udkast af 3. februar 2009 (%), og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Rédets direktiv 94/57/EF af 22. november 1994 om
felles regler og standarder for organisationer, der
udferer inspektion og syn af skibe, og for sefartsmyn-
dighedernes aktiviteter i forbindelse dermed (%) er blevet
andret vesentligt ved flere lejligheder. Da der skal fore-
tages yderligere @ndringer, ber direktivet af klarheds-
hensyn omarbejdes.

) [ betragtning af karakteren af bestemmelserne i direktiv
94/57[EF forekommer det hensigtsmassigt at omarbejde
dets bestemmelser til to forskellige fallesskabsretlige
instrumenter, nemlig et direktiv og en forordning.

(3)  Organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe,
ber kunne tilbyde deres ydelser overalt i Fallesskabet og
konkurrere med hinanden, men de mé samtidig sikre et

() EUT C 318 af 23.12.2006, s. 195.

() EUT C 229 af 22.9.2006, s. 38.

() Europa-Parlamentets udtalelse af 25.4.2007 (EUT C 74 E af
20.3.2008, s. 632), Radets fxlles holdning af 6.6.2008 (EUT C
190 E af 29.7.2008, s. 1), Europa-Parlamentets holdning af
24.9.2008 (endnu ikke offentliggjort i EUT), Réadets afgorelse af
26.2.2009 og Europa-Parlamentets lovgivningsmassige beslutning
af 11.3.2009 (endnu ikke offentliggjort i EUT).

() EFT L 319 af 12.12.1994, s. 20.

ensartet sikkerheds- og miljebeskyttelsesniveau. De
nedvendige faglige standarder for deres virksomhed ber
derfor fastlaegges og anvendes pd en ensartet méde i hele
Feellesskabet.

(4 Dette mél ber opfyldes gennem foranstaltninger, som er i
overensstemmelse med det arbejde, der udferes af Den
Internationale Sefartsorganisation (IMO), og som om
nedvendigt udbygger og supplerer dette arbejde.
Desuden ber medlemsstaterne og Kommissionen
fremme IMO’s udvikling af en international kode for
anerkendte organisationer.

(50 Der ber fastsaettes minimumskrav til anerkendelse af
organisationerne for at @ge skibenes sikkerhed og
forhindre forurening fra skibe. Minimumskravene i
direktiv 94/57[EF ber derfor styrkes.

(6)  Med henblik pd den forste anerkendelse af de organisa-
tioner, der ensker at blive bemyndiget til at arbejde pa
medlemsstaternes vegne, vil overholdelsen af de i denne
forordning fastsatte minimumskrav mere effektivt kunne
vurderes pd en harmoniseret og centraliseret made af
Kommissionen sammen med de medlemsstater, der
anmoder om anerkendelse.

(7  Anerkendelsen ber gives udelukkende pd grundlag af
organisationens arbejdsindsats med hensyn til kvalitet
og sikkerhed. Det ber sikres, at anerkendelsens omfang
til enhver tid er i overensstemmelse med den pagaldende
organisations faktiske kapacitet. Endvidere bor der tages
hensyn til forskellene i de anerkendte organisationers
retlige status og selskabsstruktur, samtidig med at det
sikres, at de i denne forordning fastsatte minimumskrav
anvendes ensartet, og at Fellesskabets kontrolforanstalt-
ninger virker effektivt. Uanset selskabsstruktur ber den
organisation, der skal anerkendes, yde tjenester pa
verdensplan og dens retlige enheder ber vere underkastet
solidarisk hzftelse.

(8)  De nedvendige foranstaltninger til gennemforelsen af
denne forordning ber vedtages i overensstemmelse med
Rédets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fast-
settelse af de narmere vilkdr for udevelsen af de
gennemforelsesbefojelser, der tillegges Kommissionen (°).

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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(99  Kommissionen ber navnlig tillegges befojelser til at interne kontrolforanstaltninger er af afgerende betydning

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

@ndre denne forordning for at indarbejde senere
andringer til de internationale konventioner, protokoller,
koder og resolutioner i relation hertil, ajourfore kravene i
bilag T og vedtage kriterierne for maling af effektiviteten
af de anerkendte organisationers regler, procedurer og
arbejdsindsats med hensyn til sikkerhed og forebyggelse
af forurening fra de skibe, de har klassificeret. Da der er
tale om generelle foranstaltninger, der har til formal at
andre ikke-vaesentlige bestemmelser i denne forordning,
herunder ved at supplere den med nye ikke-veaesentlige
bestemmelser, skal foranstaltningerne vedtages efter for-
skriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i afgerelse
1999/468|EF.

Det er af storste betydning, at der kan gribes ind hurtigt,
effektivt og pd en mdde, der str i et rimeligt forhold til
formalet, ndr en anerkendt organisation ikke opfylder
sine forpligtelser. Hovedformdlet ber vere at rette op
pad manglerne med henblik pd at udrydde enhver poten-
tiel trussel mod sikkerheden eller miljeet pd et tidligt
tidspunkt. Kommissionen ber derfor tillegges de nedven-
dige befgjelser til at krave, at den anerkendte organisa-
tion traeffer de nedvendige forebyggende og udbedrende
foranstaltninger, og til som tvangsforanstaltning at
palegge beder og tvangsbeder. Kommissionen ber
udeve disse befajelser pd en made, som er i overensstem-
melse med grundleggende rettigheder og ber sikre, at
organisationen bliver hert under hele proceduren.

Den samordnede tilgang i Fallesskabet indebearer, at
beslutninger om at traekke anerkendelsen af en organisa-
tion, der ikke opfylder sine forpligtelser i henhold til
denne forordning, tilbage, hvis ovennavnte foranstalt-
ninger viser sig at vaere virkningslese, eller organisationen
pd anden made udger en uacceptabel trussel mod sikker-
heden eller miljget, méd traffes pa fallesskabsplan og
derfor af Kommissionen efter udvalgsproceduren.

Den lobende efterfolgende overvdgning af, om de aner-
kendte organisationer overholder denne forordning, kan
udferes mere effektivt pd en harmoniseret og centraliseret
mdde. Det er derfor hensigtsmessigt, at Kommissionen
sammen med den medlemsstat, der anmoder om aner-
kendelsen, far overdraget denne opgave pd Fallesskabets
vegne.

Som led i tilsynet med de anerkendte organisationers
aktiviteter er det afgerende, at Kommissionens skibsin-
spektorer har adgang til skibe og skibsdokumenter,
uanset skibets flag, for at de kan kontrollere, om de
anerkendte organisationer opfylder minimumskravene i
denne forordning med hensyn til alle skibe i deres
respektive registre.

De anerkendte organisationers evne til hurtigt at opdage
og rette op pd svagheder i deres regler, processer og

(15)

(16)

17)

(18)

(19)

for sikkerheden pa de skibe, de inspicerer og certificerer.
Denne evne ber styrkes ved hjalp af en kvalitetsvurder-
ings- og certificeringsenhed, som ber vare uathaengig af
kommercielle og politiske interesser, og som kan foresld
felles tiltag til lobende forbedring af alle anerkendte
organisationer og sikre et frugtbart samarbejde med
Kommissionen.

De anerkendte organisationers regler og procedurer
spiller en neglerolle for foragelse af sikkerheden og fore-
byggelsen af ulykker og af forurening. De anerkendte
organisationer har indledt en proces, som skal fore til
en harmonisering af deres regler og procedurer. Denne
proces ber fremmes og stottes af fxllesskabslovgiv-
ningen, eftersom den vil indvirke positivt pa sikkerheden
til sos samt pd den europwiske skibsbygningsindustris
konkurrenceevne.

Harmoniseringen af anerkendte organisationers regler om
konstruktion, bygning og periodisk syn af handelsskibe
er en lgbende proces. Forpligtelsen til at have et sat af
egne regler eller paviste evner til at have egne regler bor
derfor ses som et led i harmoniseringsprocessen og ber
ikke udgere en hindring for de aktiviteter, der udferes af
anerkendte organisationer eller af potentielle kandidater
til anerkendelse.

Anerkendte organisationer ber vare forpligtet til at
ajourfore deres tekniske standarder og handhave dem
konsekvent med henblik pd at harmonisere sikkerheds-
reglerne og sikre en ensartet gennemforelse af de interna-
tionale regler inden for Fellesskabet. Nar anerkendte
organisationers tekniske standarder for materialer,
udstyr og komponenter er identiske eller ligner hinanden
meget, ber gensidig anerkendelse af certifikater overvejes,
i de relevante tilfelde og med de mest vidtgdende og
strengeste standarder som reference.

Medens hver enkelt anerkendt organisation i princippet
udelukkende ber holdes ansvarlig i forbindelse med de
dele, som den certificerer, folger anerkendte organisatio-
ners og fabrikanters ansvar de aftalte betingelser eller
eventuelt den lovgivning, der skal anvendes i hvert
enkelt tilfeelde.

Da gennemsigtighed og informationsudveksling de invol-
verede parter imellem og offentlighedens ret til adgang til
information er grundlaeggende instrumenter i forebyg-
gelsen af ulykker til sgs, bor de anerkendte organisati-
oner stille alle relevante lovbestemte oplysninger om
tilstanden af skibene i deres klasse til rddighed for havne-
statskontrolmyndighederne samt for offentligheden gene-
relt.
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(20)  For at hindre skibe i at skifte klasse med det formal at Artikel 2

(21)

(22)

(23)

(24)

undgd at udfere de nedvendige reparationer, ber aner-
kendte organisationer indbyrdes udveksle alle relevante
oplysninger om tilstanden af de skibe, der skifter klasse,
og om nedvendigt inddrage flagstaten.

Beskyttelsen af intellektuelle ejendomsrettigheder for
aktorer inden for sefart, herunder skibsveerfter, udstyrsle-
veranderer og redere, bor ikke forhindre normale forret-
ningstransaktioner og kontraktaftalte tjenesteydelser
mellem disse parter.

Det Europaeiske Agentur for Sefartssikkerhed (EMSA), der
er oprettet ved Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 1406/2002 (1), ber yde den nedvendige statte til
anvendelsen af denne forordning.

Mélet med denne forordning, nemlig at fastlegge foran-
staltninger, der skal folges af de organisationer, der vare-
tager inspektion, syn og certificering af skibe i Feelles-
skabet, kan ikke i tilstraekkelig grad opfyldes af medlems-
staterne og kan derfor pd grund af handlingens omfang
bedre nds péd fellesskabsplan; Fellesskabet kan derfor
treeffe foranstaltninger i overensstemmelse med subsidia-
ritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. I overensstem-
melse med proportionalitetsprincippet, jf. navnte
artikel, gdr denne forordning ikke ud over, hvad der er
nedvendigt for at nd dette mal.

Foranstaltninger, der skal folges af medlemsstaterne som
led i deres forbindelser med organisationer, der udferer
inspektion og syn af skibe, er fastlagt i Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2009/15/EF af 23. april 2009 om
feelles regler og standarder for organisationer, der udferer
inspektion og syn af skibe, og for sefartsmyndighedernes
aktiviteter i forbindelse dermed (omarbejdning) (%) —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Denne forordning fastlaegger visse foranstaltninger, der skal
folges af de organisationer, der varetager inspektion, syn og
certificering af skibe med henblik pa at efterkomme de interna-
tionale konventioner om sikkerheden til sgs og om forebyggelse
af havforurening, samtidig med at den frie udveksling af tjene-
steydelser fremmes. Dette omfatter udformning og gennemfg-
relse af sikkerhedskrav til skrog, maskineri samt el-installationer
og styresystemer for skibe, der falder ind under de internatio-
nale konventioners anvendelsesomrade.

() EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1.
(®) Se side 47 i denne EUT.

I denne forordning forstds ved:

a) »skib« et skib, der falder ind under de internationale konven-

=

(e)
~

=

o
-~

=

=

tioners anvendelsesomrade

»internationale konventioner« den internationale konvention
om sikkerhed for menneskeliv pd sgen af 1. november 1974
(Solas 74), bortset fra kapitel XI-2 i bilaget dertil, den inter-
nationale konvention om lastelinjer af 5. april 1966 og den
internationale konvention om forebyggelse af forurening fra
skibe af 2. november 1973 (Marpol), tillige med protokoller
hertil og @ndringer heraf, samt de dertil horende koder af
bindende karakter i alle medlemsstater, i den galdende affat-
telse

»organisation«: en juridisk enhed, dens datterselskaber og alle
andre enheder under dens kontrol, som i fellesskab eller
hver for sig udferer opgaver, der herer under anvendelses-
omradet for denne forordning

»kontrol« i litra ¢), rettigheder, kontrakter eller andre midler,
retlige eller faktiske, der enten hver for sig eller i forening
giver en juridisk enhed mulighed for at udeve en afggrende
indflydelse eller sxtter en sddan enhed i stand til at udfere
opgaver, der herer under anvendelsesomradet for denne
forordning.

»anerkendt organisation«: en organisation, der er anerkendt i
overensstemmelse med denne forordning

»bemyndigelse«: handling, hvorved en medlemsstat giver
bemyndigelse eller overdrager befojelser til en anerkendt
organisation

»myndighedscertifikat« et certifikat, der er udstedt af en flag-
stat eller pd dennes vegne i overensstemmelse med de inter-
nationale konventioner

sregler og procedurer< en anerkendt organisations krav til
konstruktion, bygning, udrustning, vedligeholdelse og syn af
skibe

»klassecertifikat: et af en anerkendt organisation udstedt
dokument, hvorved det certificeres, at et skib er egnet til
en bestemt anvendelse eller drift i overensstemmelse med
de regler og procedurer, som den anerkendte organisation
har fastlagt

»hjemsted«: det sted, hvor en organisation har sit vedtagts-
massige hjemsted, sit hovedkontor eller sin hovedvirk-
somhed.
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Artikel 3

1. Medlemsstater, der ensker at bemyndige en organisation,
som endnu ikke er anerkendt, indgiver anmodning om anerken-
delse til Kommissionen ledsaget af fuldstendige oplysninger om
og dokumentation for organisationens overholdelse af mini-
mumskravene i bilag I samt om kravet om og dens forpligtelse
til at overholde bestemmelserne i artikel 8, stk. 4, og artikel 9,
10 og 11.

2. Kommissionen foretager sammen med de medlemsstater,
der har indgivet en anmodning, en vurdering af de organisati-
oner, den har modtaget anerkendelsesanmodning om, for at
verificere, at organisationerne opfylder og forpligter sig til at
opfylde de i stk. 1 navnte krav.

3. Kommissionen afsldr efter forskriftsproceduren i
artikel 12, stk. 3, at anerkende organisationer, der ikke opfylder
de krav, der er naevnt i stk. 1 i nerverende artikel, eller hvis
arbejdsindsats anses for at udgere en uacceptabel trussel mod
sikkerheden eller miljget ud fra de kriterier, der er fastlagt i
henhold til artikel 14.

Artikel 4

1.  Anerkendelsen udstedes af Kommissionen efter forskrifts-
proceduren i artikel 12, stk. 3.

2. Anerkendelse udstedes kun til organisationer, der opfylder
kravene i artikel 3.

3. Anerkendelsen udstedes til den relevante retlige enhed,
som er moderselskabsenheden for den samling af retlige
enheder, som den anerkendte organisation bestdr af. Anerken-
delsen omfatter alle retlige enheder, der bidrager til at sikre, at
denne organisation kan udfere sine tjenesteydelser pa verdens-
plan.

4. Kommissionen kan efter forskriftsproceduren i artikel 12,
stk. 3, begrense anerkendelsen, for s vidt angdr bestemte typer
skibe, skibe af en bestemt storrelse, bestemte fartsomrader eller
en kombination heraf, i overensstemmelse med den pégeldende
organisations dokumenterede kapacitet og ekspertise. I sd
tilfelde angiver Kommissionen drsagerne til begrensningen og
betingelserne for, at den kan ophaves eller udvides. Begrens-
ningen kan til enhver tid tages op igen.

5. Kommissionen udarbejder og ajourferer jevnligt en liste
over de organisationer, der er anerkendt i overensstemmelse
med denne artikel. Listen offentliggores i Den Europeiske
Unions Tidende.

Artikel 5

Hvis Kommissionen finder, at en anerkendt organisation ikke
har opfyldt kravene i bilag I eller sine forpligtelser i henhold til

denne forordning, eller at en anerkendt organisations arbejds-
indsats med hensyn til sikkerhed og forureningsforebyggelse er
blevet veesentligt forringet, uden at dette dog udger en uaccep-
tabel trussel mod sikkerheden eller miljoet, palagger den den
pagzldende anerkendte organisation at treffe de nedvendige
forebyggende og udbedrende foranstaltninger inden for fastsatte
frister for at sikre fuldsteendig opfyldelse af disse minimumskrav
og forpligtelser og navnlig fjerne potentielle trusler mod sikker-
heden og miljget, eller at fjerne drsagerne til den forringede
arbejdsindsats pa anden maéde.

De forebyggende og udbedrende foranstaltninger kan omfatte
midlertidige beskyttelsestiltag, hvis den potentielle trussel mod
sikkerheden eller miljeet er overhangende.

Uden at det bergrer den umiddelbare anvendelse af foranstalt-
ningerne, skal Kommissionen dog pa forhind underrette alle de
medlemsstater, der har bemyndiget den pagaldende anerkendte
organisation, om de foranstaltninger, den agter at traffe.

Artikel 6

1. Ud over de foranstaltninger, der traeffes efter artikel 5, kan
Kommissionen i overensstemmelse med radgivningsproceduren
i artikel 12, stk. 2, palegge en anerkendt organisation beder,

a) — hvis organisationens grove eller gentagne manglende
opfyldelse af minimumskravene i bilag I eller af sine
forpligtelser i henhold til artikel 8, stk. 4, artikel 9, 10
og 11

eller

— dens forringede arbejdsindsats er udtryk for alvorlige
mangler i organisationens struktur, systemer, procedurer
eller interne kontrolforanstaltninger, eller

b) hvis organisationen med fortset har givet Kommissionen
forkerte, ufuldsteendige eller vildledende oplysninger i forbin-
delse med vurderingen i medfer af artikel 8, stk. 1, eller pa
anden mdde har lagt hindringer i vejen for denne vurdering.

2. Hvis en anerkendt organisation ikke gennemforer de fore-
byggende og udbedrende foranstaltninger, som Kommissionen
har palagt den, eller gennemforer dem med uberettiget forsin-
kelse, kan Kommissionen, uanset stk. 1, palegge den pagel-
dende organisation tvangsbeder, indtil de pélagte handlinger
er gennemfort fuldt ud.

3. Deistk. 1 og 2 naevnte bader og tvangsbeder skal have
afskreekkende virkning og std i et rimeligt forhold béde til over-
treedelsernes grovhed og til den pagaldende anerkendte organi-
sations gkonomiske formden, idet der navnlig skal tages hensyn
til, i hvilket omfang sikkerheden eller beskyttelsen af miljget er
bragt i fare.
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De mé forst palaegges efter, at den pédgaldende anerkendte
organisation og de pigaldende medlemsstater har haft mulighed
for at fremsatte deres bemarkninger.

De pélagte beders og tvangsbaders samlede belgb mé ikke over-
stige 5 % af den anerkendte organisations samlede gennemsnit-
lige omsetning i de foregdende tre regnskabsar for aktiviteter,
der herer under anvendelsesomradet for denne forordning.

4. De Europwziske Fellesskabers Domstol har fuld prevel-
sesret med hensyn til klager over beslutninger, hvorved
Kommissionen har fastlagt en bede eller en tvangsbede. Den
kan annullere, nedsxtte eller forhgje den pélagte bade eller
tvangsbade.

Artikel 7

1.  Kommissionen tilbagekalder anerkendelsen af en organisa-
tion:

a) hvis gentagne og grove tilfelde af manglende opfyldelse af
minimumskravene i bilag I eller af forpligtelserne i henhold
til denne forordning er af en sddan art, at det udger en
uacceptabel trussel mod sikkerheden eller miljoet

=

hvis gentagne og grove tilfelde af mangler i dens arbejds-
indsats med hensyn til sikkerhed og forureningsforebyggelse
er af en sddan art, at det udger en uacceptabel trussel mod
sikkerheden eller miljoet

¢) som forhindrer eller gentagne gange lagger hindringer i
vejen for Kommissionens vurdering af organisationen, eller

d) som ikke betaler de beder ogfeller tvangsbeder, der er
omhandlet i artikel 6, stk. 1 og 2, eller

e) som sgger at opnd finansiel dackning af eller godtgerelse for
beder, der er palagt den i henhold til artikel 6.

2. For sd vidt angér litra a) og b) i stk. 1, treffer Kommis-
sionen afgerelse pd grundlag af alle foreliggende oplysninger,
herunder:

a) resultaterne af Kommissionens egen vurdering af den pégel-
dende anerkendte organisation i henhold til artikel 8, stk. 1

b) medlemsstaternes indberetninger i henhold til artikel 10 i
direktiv 2009/15/EF

c) analyser af ulykker, der involverer skibe i den anerkendte
organisations klasse

d) eventuelle oplysninger om gentagelser af de fejl, der er
omhandlet i artikel 6, stk. 1, litra a)

e) oplysninger om, i hvilket omfang fliden i den anerkendte
organisations klasse er bergrt og

f) konstatering af, at foranstaltningerne i artikel 6, stk. 2, ikke
har haft nogen virkning.

3. Kommissionen traffer afgerelse om at tilbagekalde en
anerkendelse pd eget initiativ eller pd anmodning af en
medlemsstat, efter forskriftsproceduren i artikel 12, stk. 3, og
efter at den pdgaldende anerkendte organisation har haft
mulighed for at fremsette sine bemarkninger.

Artikel 8

1. Alle anerkendte organisationer tages regelmassigt og
mindst hvert andet & op til vurdering af Kommissionen
sammen med den medlemsstat, der indgav den relevante
anmodning om anerkendelse, til kontrol af, at de opfylder
deres forpligtelser i henhold til denne forordning og minimums-
kravene i bilag I. Vurderingen skal vere begraenset til de af de
anerkendte organisationers aktiviteter, der henherer under
denne forordnings anvendelsesomrade.

2. Ved udvalgelsen af de anerkendte organisationer, der skal
vurderes, skal Kommissionen veere sarlig opmarksom pa resul-
tatet af organisationernes arbejdsindsats med hensyn til
sikkerhed og forureningsforebyggelse, ulykkesdata og medlems-
staternes indberetninger i henhold til artikel 10 i direktiv
2009/15/EF.

3. Vurderingen kan omfatte et beseg pd den anerkendte
organisations regionale filialer samt stikprevekontrol af skibe,
bade i drift og under bygning, med henblik pa at kontrollere
den anerkendte organisations arbejdsindsats. I sddanne tilfelde
underretter Kommissionen i givet fald de medlemsstater, hvor
den lokale filial er beliggende. Kommissionen aflaegger rapport
til medlemsstaterne om resultatet af vurderingen.

4. Alle anerkendte organisationer skal hvert &r fremlegge
resultaterne af deres evaluering af kvalitetsstyringssystemet for
det i artikel 12, stk. 1, omhandlede udvalg.

Artikel 9

1. Anerkendte organisationer skal sikre, at Kommissionen
har adgang til de oplysninger, der er nedvendige for at foretage
den i artikel 8, stk. 1, naevnte vurdering. Der kan ikke paberédbes
nogen kontraktbestemmelser med henblik pd at begraense denne
adgang.
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2. Anerkendte organisationer skal i deres kontrakter med
redere eller operatorer om udstedelse af myndighedscertifikater
eller klassecertifikater til et skib sikre sig, at det stilles som
betingelse for udstedelsen, at parterne ikke modsatter sig, at
Kommissionens skibsinspektorer far adgang til det pagaldende
skib med henblik pd gennemforelsen af artikel 8, stk. 1.

Artikel 10

1. De anerkendte organisationer skal radfere sig med
hinanden med jevne mellemrum med henblik pa at sikre akvi-
valens mellem og tilstrebe harmonisering af deres regler og
procedurer og anvendelsen af disse. De samarbejder om at nd
frem til en ensartet fortolkning af de internationale konventi-
oner, uden at dette dog tilsidesatter flagstaternes befgjelser. De
anerkendte organisationer skal i relevante tilfelde aftale tekniske
og proceduremassige betingelser for gensidig anerkendelse af
klassecertifikaterne for materialer, udstyr og komponenter pa
grundlag af akvivalente standarder, hvor de mest vidtgdende
og strengeste standarder anvendes som reference.

Safremt der af tungtvejende sikkerhedsgrunde ikke kan opnds
enighed om gensidig anerkendelse, giver de anerkendte organi-
sationer en klar begrundelse herfor.

Hvis en anerkendt organisation ved inspektion eller pd anden
madde konstaterer, at materiale, et stykke udstyr eller en kompo-
nent ikke er i overensstemmelse med sit certifikat, kan organi-
sationen nzagte at tillade, at dette materiale, dette stykke udstyr
eller denne komponent anbringes om bord. Den anerkendte
organisation underretter gjeblikkeligt de @vrige anerkendte orga-
nisationer, idet den angiver drsagerne til afslaget.

De anerkendte organisationer anerkender med henblik pa klas-
sifikation certifikater for skibsudstyr, der er forsynet med over-
ensstemmelse med Radets direktiv 96/98/EF af 20. december
1996 om skibsudstyr (*).

Organisationerne aflaegger regelmassigt beretning til Kommissi-
onen og medlemsstaterne om veasentlige fremskridt i forbin-
delse med standarder og gensidig anerkendelse af certifikater
for materialer, udstyr og komponenter.

2. Kommissionen foreleegger en rapport for Europa-Parla-
mentet og Rddet senest den 17. juni 2014, baseret pd en
uathengig undersggelse af, hvor langt man er kommet med
harmoniseringen af regler og procedurer og den gensidige
anvendelse af certifikater for materialer, udstyr og komponenter.

3. De anerkendte organisationer skal samarbejde med havne-
staters kontrolmyndigheder, nar et skib i deres klasse er berart,
og navnlig, nar det glder om at fd korrigeret indberettede
mangler eller andre ungjagtigheder.

(1) EFT L 46 af 17.2.1997, s. 25.

4. De anerkendte organisationer stiller alle relevante oplys-
ninger til radighed for myndighederne i alle de medlemsstater,
der har givet dem en af de bemyndigelser, der er omhandlet i
artikel 3 i direktiv 2009/15/EF, og for Kommissionen om fladen
i deres klasse og om overfersler, andringer, suspensioner og
tilbagetrakning fra klassen, uanset hvilket flag skibene forer.

Oplysninger om overforsler, &ndringer, suspensioner og tilba-
getreekning fra klasse, herunder oplysninger om alle forsemte
syn, forsemte henstillinger, klassebetingelser, driftsbetingelser
eller driftsrestriktioner, som er udstedt imod skibe i deres
klasse — uanset skibenes flag — meddeles ogsé elektronisk til
den felles inspektionsdatabase, der anvendes af medlemsstaterne
til gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/16/EF af 23. april 2009 om havnestatskontrol (?),
samtidig med at de registreres i organisationens egne systemer,
dog under ingen omstendigheder senere end 72 timer efter den
haendelse, der gav anledning til forpligtelsen til at meddele
oplysningerne. Disse oplysninger, med undtagelse af henstil-
linger og klassebetingelser, der ikke er forsemt, offentliggeres
pa de pageldende anerkendte organisationers websteder.

5. De anerkendte organisationer udsteder ikke myndigheds-
certifikater til et skib, uanset skibets flag, der ikke lengere er i
klasse, eller som skifter klasse pd grund af sikkerhedsmangler
ved skibet, for flagstatens myndigheder inden for en rimelig frist
har faet mulighed for at udtale sig, om, hvorvidt en indgdende
inspektion er pakravet.

6.  Hvis der sker en klasseoverforsel fra en anerkendt organi-
sation til en anden, skal den afgivende organisation sa hurtigt
som muligt stille skibets komplette synshistorie til rddighed for
den modtagende organisation, og is@r informere den om:

a) eventuelle forsgmte syn

b) eventuelle forsemte henstillinger og klassebetingelser

¢) driftsbetingelser, der er udstedt mod skibet, og

d) driftsrestriktioner, der er udstedt mod skibet.

Den modtagende organisation kan forst udstede nye certifikater
til skibet, ndr alle forsemte syn er blevet afsluttet med tilfreds-
stillende resultat, og alle forsemte henstillinger eller klassebetin-
gelser, der tidligere er blevet udstedt med hensyn til skibet, er
blevet opfyldt som angivet af den afgivende organisation.

Den modtagende organisation skal, for certifikaterne udstedes,
meddele den afgivende organisation certifikaternes udstedelses-
dato og bekrefte dato, sted og foranstaltninger, som er truffet
med hensyn til hvert enkelt forsemt syn, forsemt henstilling og
forsomt klassebetingelse.

() Se side 57 i denne EUT.
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Anerkendte organisationer fastlegger og anvender passende
felles krav vedrerende tilfelde af klasseoverforsler, der kraver
serlige sikkerhedsforanstaltninger. Disse tilfelde skal som
minimum omfatte klasseoverforsel af skibe, der er 15 ar
gamle eller aldre, og overforsel fra en ikke-anerkendt organisa-
tion til en anerkendt organisation.

Anerkendte organisationer samarbejder for at gennemfore
bestemmelserne i dette stykke korrekt.

Artikel 11

1. Senest den 17. juni 2011 opretter de anerkendte organi-
sationer og opretholder en uafhangig kvalitetsvurderings- og
certificeringsenhed i overensstemmelse med galdende internati-
onale kvalitetsstandarder, hvori relevante brancheorganisationer,
som udever sefartsvirksomhed, kan deltage med rddgivende
befajelse.

2. Kvalitetsvurderings- og certificeringsenheden varetager
folgende opgaver:

a) hyppig og regelmessig vurdering af de anerkendte organisa-
tioners kvalitetsstyringssystemer i henhold til kvalitetskriteri-
erne i ISO 9001

b) certificering af de anerkendte organisationers kvalitetssty-
ringssystemer, herunder organisationer, som har anmodet
om anerkendelse i henhold til artikel 3

¢) formulering af fortolkninger af de internationalt anerkendte
kvalitetsstyringsstandarder, navnlig for at tage hejde for de
sarlige kendetegn ved anerkendte organisationer og deres
forpligtelser, og

d) vedtagelse af individuelle og kollektive henstillinger om
forbedring af anerkendte organisationers processer og
interne kontrolordninger.

3. Kvalitetsvurderings- og certificeringsenheden udstyres med
de nedvendige ledelses- og andre befgjelser til at handle
uafhangigt af de anerkendte organisationer og have de nedven-
dige midler til at varetage sine opgaver effektivt og efter de
hojeste faglige standarder, og den sikrer uafthaengighed for de
personer, der udfarer opgaverne. Kvalitetsvurderings- og certifi-
ceringsenheden fastlaegger selv sine arbejdsmetoder og sin
forretningsorden.

4. Kuvalitetsvurderings- og certificeringsenheden kan anmode
om bistand fra andre eksterne vurderingsorganer.

5. Kvalitetsvurderings- og certificeringsenheden forelaegger de
bergrte parter, herunder flagstaterne og Kommissionen fuld-
steendige oplysninger om den drlige arbejdsplan og om dens
konklusioner og henstillinger, navnlig vedrerende situationer,
hvor sikkerheden kan have vearet i fare.

6.  Kuvalitetsvurderings- og certificeringsenheden tages jevnligt
op til revision af Kommissionen.

7. Kommissionen afleegger rapport til medlemsstaterne om
resultaterne og opfelgningen af vurderingen.

Artikel 12

1. Kommissionen bistds af Udvalget for Sikkerhed til Sos og
Forebyggelse af Forurening fra Skibe (USS), der er nedsat ved
Europa-Parlamentets og  Radets forordning (EF) nr.
2099/2002 (1).

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 3 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF fastsattes til
tre maneder.

4. Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk.
1-4, og artikel 7 i afgorelse 1999/468|EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 13

1. Denne forordning kan, hvis dens anvendelsesomrade ikke
udvides, @ndres med henblik pa at ajourfere minimumskravene
i bilag I, navnlig pd baggrund af de relevante IMO-afgerelser.

Disse foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vaesent-
lige bestemmelser i denne forordning, vedtages efter forskrifts-
proceduren med kontrol i artikel 12, stk. 4.

2. Andringer af de internationale konventioner, der er navnt
i denne forordnings artikel 2, litra b), kan udelukkes fra denne
forordnings anvendelsesomrade, jf. artikel 5 i forordning (EF) nr.
2099/2002.

(") EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1.
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Artikel 14

1. Kommissionen vedtager og offentliggor:

a) kriterier for maling af effektiviteten af de anerkendte organi-
sationers regler og procedurer samt resultatet af arbejdsind-
satsen med hensyn til sikkerhed og forebyggelse af forure-
ning fra de skibe, de har klassificeret, sarligt pd baggrund af
oplysningerne i henhold til Paris-aftalememorandummet om
havnestatskontrol og/eller lignende ordninger, og

b) kriterier for, hvorndr resultatet af arbejdsindsatsen i disse
henseender skal anses for at udgere en uacceptabel trussel
mod sikkerheden eller miljoet, idet der kan tages hensyn til
sarlige forhold, der gor sig gaeldende for mindre eller staerkt
specialiserede organisationer.

Disse foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vasent-
lige bestemmelser i denne forordning ved at supplere den,
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 12,
stk. 4.

2. De foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-
vasentlige bestemmelser i denne forordning ved at supplere
den med hensyn til gennemforelsen af artikel 6, og i givet
fald artikel 7, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol
i artikel 12, stk. 4.

3. Med forbehold af den umiddelbare anvendelse af mini-
mumskravene i bilag I kan Kommissionen i overensstemmelse
med forskriftsproceduren i artikel 12, stk. 3, vedtage retnings-
linjer for fortolkningen heraf, og den kan overveje at opstille
mél for de generelle minimumskrav, der er omhandlet i bilag I,
del A, punkt 3.

Artikel 15

1. Organisationer, der ved denne forordnings ikrafttraeden
allerede var anerkendt i overensstemmelse med direktiv
94/57[EF, bevarer deres anerkendelse, jf. dog stk. 2.

2. Uden at dette bergrer artikel 5 og 7, tager Kommissionen
senest den 17. juni 2010 alle begransede anerkendelser, der er
udstedt i henhold til direktiv 94/57/EF, op til fornyet vurdering i
lyset af artikel 4, stk. 3, i denne forordning med henblik pé efter
forskriftsproceduren i artikel 12, stk. 3 at afgore, om begrens-
ningerne skal erstattes af andre eller ophaves. Begransningerne
forbliver i kraft, indtil Kommissionen har truffet en afgerelse.

Artikel 16

Som led i vurderingen i henhold til artikel 8, stk. 1, kontrollerer
Kommissionen, at indehaveren af anerkendelsen er den rele-
vante retlige enhed i organisationen, som denne forordnings
bestemmelser skal finde anvendelse pd. Hvis dette ikke er
tilfeldet, treffer Kommissionen en beslutning om endring af
anerkendelsen.

Hvis Kommissionen andrer anerkendelsen, tilpasser medlems-
staterne deres aftaler med den anerkendte organisation i over-
ensstemmelse med andringen.

Artikel 17

Kommissionen informerer hvert andet ar Europa-Parlamentet og
Réddet om anvendelsen af denne forordning.

Artikel 18

Henvisninger i fellesskabslovgivningen og i den nationale
lovgivning til direktiv 94/57/EF galder i givet fald som henvis-
ninger til denne forordning og lases i overensstemmelse med
sammenligningstabellen i bilag IL

Artikel 19

Denne forordning treeder i kraft pd tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Strasbourg, den 23. april 2009.

Pd Europa-Parlamentets vegne
H.-G. POTTERING

Formand

Pd Rddets vegne
P. NECAS

Formand
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BILAG I

MINIMUMSKRAV TIL ORGANISATIONER FOR AT KUNNE OPNA ELLER OPRETHOLDE
FALLESSKABSANERKENDELSE

(jf. artikel 3)

A. GENERELLE MINIMUMSKRAV

1. En anerkendt organisation skal have status som juridisk person i den stat, hvor den har sit hjemsted. Dens
regnskaber skal attesteres af uathengige revisorer.

2. Den anerkendte organisation skal kunne dokumentere omfattende erfaring med vurdering af udformning og
bygning af handelsskibe.

3. Den anerkendte organisation skal til enhver tid rade over et betydeligt personale til at varetage ledelsesmaessige og
tekniske opgaver samt stottefunktioner og forskningsopgaver i et omfang, der passer til storrelsen af fliden i
organisationens klasse, flidens sammensatning og organisationens engagement i bygning og ombygning af
skibe. Den anerkendte organisation skal vare i stand til pd hvert arbejdssted, ndr der er behov for det, at stille
midler og personale til rddighed i et omfang, der passer til de opgaver, der skal udferes i overensstemmelse med de
generelle minimumskrav i punkt 6 og 7 og med de specifikke minimumskrav i del B.

4. Den anerkendte organisation skal have og anvende et sat af egne omfattende regler og procedurer eller paviste
evner derfor, for konstruktion, bygning og periodisk syn af handelsskibe, der er af samme kvalitet som interna-
tionalt anerkendte standarder. Disse regler og forskrifter offentliggores og ajourferes og forbedres lobende i kraft af
forsknings- og udviklingsprogrammer.

5. Den anerkendte organisation skal hvert ar offentliggere sit skibsregister eller fore skibsregisteret i en elektronisk
database, der er tilgengelig for offentligheden.

6. Den anerkendte organisation md ikke vare kontrolleret af redere eller veerfter eller af andre med kommerciel
interesse i fremstilling, udstyring, reparation eller drift af skibe. Den anerkendte organisation md ikke i vasentlig
grad veere indteegtsmeassigt athaengig af en enkelt erhvervsvirksomhed. Den anerkendte organisation udferer ikke
klassifikationsopgaver eller myndighedsopgaver, hvis den er identisk med eller har erhvervsmassig, personlig eller
familiemaessig tilknytning til et skibs reder eller operator. Dette uforenelighedsprincip finder ligeledes anvendelse pé
de skibsinspektorer, der er ansat af den anerkendte organisation.

7. Den anerkendte organisation skal udeve sin virksomhed i overensstemmelse med bestemmelserne i bilaget til IMO-
resolution A.789 (19) om specifikationer for tilsyns- og certificeringsfunktioner, der udferes af anerkendte organer
pad myndighedernes vegne, i den udstrakning de dekker emner, der falder ind under denne forordnings anven-
delsesomréde.

B. SPECIFIKKE MINIMUMSKRAV

1. Den anerkendte organisation skal yde en verdensomspandende dakning i kraft af sine egne eksklusive tilsyns-
forende eller, i ganske sarlige og behorigt begrundede tilfelde, andre anerkendte organisationers tilsynsforende.

2. Den anerkendte organisation skal folge et sxt etiske regler.

3. Den anerkendte organisation skal ledes og administreres pd en sddan méde, at de oplysninger, som en medlems-
stats myndigheder har brug for, behandles fortroligt.

4. Den anerkendte organisation skal stille alle relevante oplysninger til rddighed for myndighederne, Kommissionen
og de berorte parter.
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5. Det arbejde, der udferes af den anerkendte organisation, de tilsynsforende og det tekniske personale, der er ansat af

organisationen, ma pa ingen mdde gribe ind i intellektuelle ejendomsrettigheder, der indehaves af skibsveerfter,
udstyrsleveranderer eller redere, herunder patenter, licenser, knowhow eller enhver anden form for viden, der er
retligt beskyttet pé internationalt plan, fallesskabsplan eller nationalt plan. Den anerkendte organisation, de
tilsynsforende og det tekniske personale, der er ansat af organisationen, md med forbehold af medlemsstaternes
og Kommissionens skensbefgjelser, herunder navnlig i medfer af artikel 9, under ingen omstaendigheder videregive
eller offentliggere oplysninger af kommerciel betydning, som er kommet til deres kendskab under udferelsen af
deres inspektions-, kontrol- og tilsynsarbejde i forbindelse med bygning eller reparation af skibe.

. Den anerkendte organisations ledelse skal definere og dokumentere sin politik, sine mél og sin forpligtelse med

hensyn til kvalitet, og den skal sikre, at politikken er blevet forstdet og gennemfort og opretholdes pé alle niveauer
i den anerkendte organisation. Den anerkendte organisations politik skal henvise til mél og indikatorer for arbejds-
indsats pa omrdderne sikkerhed og forureningsforebyggelse.

. Den anerkendte organisation skal sikre:

at dens regler og procedurer opstilles og vedligeholdes pd en systematisk méde

&

=

at dens regler og procedurer folges, og at der foreligger et internt system til at méle tjenesteydelsens kvalitet i
forhold til disse regler og procedurer

¢) at kravene til de myndighedsopgaver, som den anerkendte organisation er bemyndiget til at udfere, opfyldes, og
at der foreligger et internt system til at male kvaliteten af tjenesteydelsen, hvad angdr overholdelse af de
internationale konventioner

d) at ansvar, befojelser og de indbyrdes relationer mellem de medarbejdere, hvis arbejde har indflydelse pa
kvaliteten af organisationens tjenesteydelser, er defineret og dokumenteret

¢) at alt arbejde udferes under kontrollerede forhold

f) at der er etableret en kontrolordning, der sikrer overvagning af de handlinger og det arbejde, der udferes af
skibsinspektorer samt det tekniske og administrative personale, der er ansat af den anerkendte organisation

at skibsinspektorer har indgdende kendskab til den serlige skibstype, hvor de udferer deres arbejde, for s vidt
angdr den sarlige undersogelse, der skal gennemfores, og til de relevante galdende krav

ik

=

at der anvendes en ordning med uddannelse af skibsinspektorer og lebende ajourfering af deres kundskaber

i) at der lobende foretages registreringer, der viser, at de kravede standarder er opfyldt pa de punkter, som de
udferte tjenesteydelser omfatter, samt at kvalitetsstyringssystemet fungerer effektivt

j) at der til stadighed findes et omfattende system af planlagt og dokumenteret intern revision af de kvalitets-
relaterede aktiviteter i alle organisationens hjemsteder

=

at de lovbestemte syn og inspektioner, der kraves i det harmoniserede system for syn og certificering, som den
anerkendte organisation er bemyndiget til at udfere, foretages i henhold til bestemmelsen i bilaget og tilleegget
til IMO-resolution A.948 (23) om retningslinjer for syn i henhold til det harmoniserede system for syn og
certificering

1) at der etableres klare og direkte linjer, hvad angér ansvar og ledelse mellem den anerkendte organisations
hovedkontor og dets regionale kontorer og mellem de anerkendte organisationer og deres skibsinspektorer.
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10.

11.

. Den anerkendte organisation skal udvikle og gennemfore og opretholde et effektivt internt kvalitetsstyringssystem,

der er baseret pé relevante dele af de internationalt anerkendte kvalitetsstandarder, og som er i overensstemmelse
med EN ISO/IEC 17020:2004 (inspektionsorganer) og med EN ISO 9001:2000 (kvalitetsstyringssystemer, krav),
som fortolket og certificeret af den kvalitetsvurderings- og certificeringsenhed, der er omhandlet i artikel 11, stk. 1.

. Den anerkendte organisations regler og procedurer skal gennemfores pd en sidan mdde, at organisationen forbliver

i stand til, pa basis af sin egen direkte viden og vurdering, at udstede en palidelig og objektiv erklering om
sikkerheden ved de berorte skibe i form af klassecertifikater, pa grundlag af hvilke der kan udstedes myndigheds-
certifikater.

Den anerkendte organisation skal have de nedvendige midler til — ved hjalp af kvalificeret, fagligt uddannet
personale og i henhold til bestemmelserne i bilaget til IMO-resolution A.913 (22) om retningslinjer for myndighe-
dernes gennemforelse af den internationale kodeks for sikker skibsdrift (ISM-koden) — at vurdere anvendelsen og
opretholdelsen af bide det landbaserede og det pé skibene anvendte sikkerhedsstyringssystem, som skal omfattes af
de pagaeldende certifikater.

Den anerkendte organisation skal give reprasentanter for myndighederne og andre berorte parter mulighed for at
deltage i udarbejdelsen af dens regler ogleller procedurer.
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BILAG 11

Sammenligningstabel

Direktiv 94/57[EF

Direktiv 2009/15/EF

Denne forordning

Artikel 1

Artikel 2, litra a)
Artikel 2, litra b)
Artikel 2, litra c)
Artikel 2, litra d)
Artikel 2, litra €)
Artikel 2, litra f)
Artikel 2, litra g)
Artikel 2, litra h)

Artikel 2, litra i)

Artikel 1

Artikel 2, litra a)
Artikel 2, litra b)
Artikel 2, litra ¢)
Artikel 2, litra d)
Artikel 2, litra e)
Artikel 2, litra f)
Artikel 2, litra g)
Artikel 2, litra h)
Artikel 2, litra i)

Artikel 2, litra k)

Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 3
Artikel 4,
Artikel 4,
Artikel 4,

Artikel 4,

Artikel 5,
Artikel 5,
Artikel 6,
Artikel 6,
Artikel 7
Artikel 8,
Artikel 8,
Artikel 8,
Artikel 8,

Artikel 8,

litra j)

litra k)

stk. 1, ferste punktum
stk. 1, andet punktum
stk. 1, tredje punktum

stk. 1, fierde punktum

stk. 1
stk. 3
stk. 1-4

stk. 5

stk. 1, forste led
stk. 1, andet led

stk. 1, tredje led

stk. 2

stk. 2, andet afsnit

Artikel 2, litra j)
Artikel 2, litra 1)

Artikel 3

Artikel 4, stk. 1

Artikel 4, stk. 2

Artikel 5, stk. 1-4

Artikel 6

Artikel 7, stk. 1, forste afsnit, litra a)
Artikel 7, stk. 1, forste afsnit, litra b)
Artikel 7, stk. 1, andet afsnit

Artikel 7, stk. 2

Artikel 1

Artikel 2,

Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,

Artikel 2,
Artikel 3,
Artikel 3,
Artikel 4,
Artikel 3,
Artikel 4,
Artikel 5
Artikel 6

Artikel 7

Artikel 12

litra a)

litra b)
litra ¢)
litra d)
litra €)
litra f)
litra g)
litra i)

litra h)

litra j)

stk. 1

stk. 2

stk. 1
stk. 3

stk. 2, 3 og 4

Artikel 13, stk. 1

Artikel 13, stk. 1, andet afsnit

Artikel 13, stk. 2
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Direktiv 94/57/EF Direktiv 2009/15/EF Denne forordning

Artikel 9, stk. 1 — —
Artikel 9, stk. 2 — —
Artikel 10, stk. 1, indledning Artikel 8 —
Artikel 10, stk. 1, litra a), b) og ¢), stk. | — —
2,3 0g 4
Artikel 11, stk. 1 og 2 Artikel 9, stk. 1 og 2 —
Artikel 11, stk. 3 og 4 — Artikel 8, stk. 1 og 2
Artikel 12 Artikel 10 —
Artikel 13 — —
Artikel 14 Artikel 11 —
— Artikel 11, stk. 3 —
— Artikel 12 —
— Artikel 9
Artikel 15, stk. 1

Artikel 10, stk. 1 og 2
Artikel 15, stk. 2 Artikel 10, stk. 3
Artikel 15, stk. 3 — Artikel 10, stk. 4
Artikel 15, stk. 4 Artikel 10, stk. 5
Artikel 15, stk. 5 Artikel 10, stk. 6, forste, andet, tredje

og femte afsnit
— Artikel 10, stk. 6, fjerde afsnit
Artikel 16 Artikel 13 —
Artikel 17 Artikel 16 —
— Artikel 14 —
— Artikel 15 —

Artikel 11

Artikel 14

Artikel 15

Artikel 16

Artikel 17

Artikel 18

Artikel 19
Bilag Bilag I

Bilag I
Bilag II Bilag II




L 131)24

Den Europaiske Unions Tidende

28.5.2009

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF) Nr. 392/2009

af 23. april 2009

om transporterers erstatningsansvar ved ulykker under seotransport af passagerer

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (3),

efter proceduren i traktatens artikel 251, pd grundlag af Forligs-
udvalgets falles udkast af 3. februar 2009 (?), og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Inden for rammerne af den fzlles transportpolitik ma der
treeffes yderligere foranstaltninger for at ege sikkerheden
inden for setransport. Disse foranstaltninger ber ogsd
omfatte regler for erstatningsansvar over for tilskade-
komne passagerer, da det er vigtigt at sikre et passende
erstatningsniveau for passagerer i forbindelse med
ulykker pd havet.

(2)  Protokollen af 2002 til Athenkonventionen blev vedtaget
den 1. november 2002 inden for rammerne af Den
Internationale Sefartsorganisation (IMO). Fellesskabet
og dets medlemsstater er ved at afgere, om de skal
tiltrede eller ratificere navnte protokol. Dens bestem-
melser som indarbejdet ved denne forordning ber
under alle omstendigheder finde anvendelse i Felles-
skabet med virkning fra den 31. december 2012.

(3)  Athenkonventionen angdende transport af passagerer og
deres bagage til s@s, 1974, som andret ved protokollen
af 2002 (»Athenkonventionen«), galder kun for interna-
tional transport. Der sondres ikke langere mellem nati-

() EUT C 318 af 23.12.2006, s. 195.

(3 EUT C 229 af 22.9.2006, s. 38.

() Europa-Parlamentets udtalelse af 25.4.2007 (EUT C 74 E af
20.3.2008, s. 562), Rédets falles holdning af 6.6.2008 (EUT C
190 E af 29.7.2008, s. 17), Europa-Parlamentets holdning af
24.9.2008 (endnu ikke offentliggjort i EUT), Radets afgorelse af
26.2.2009 og Europa-Parlamentets lovgivningsmaessige beslutning
af 11.3.2009 (endnu ikke offentliggjort i EUT).

©)

onal og international transport pd det indre marked for
sotransport, og det vil derfor vere hensigtsmassigt at
operere med samme erstatningsansvar i bade den inter-
nationale og den nationale setransport i Fallesskabet.

De forsikringsordninger, der kraves i Athenkonventi-
onen, skal tage hensyn til skibsejernes og forsikringssel-
skabernes gkonomiske muligheder. Skibsejerne skal vare
i stand til at forvalte deres forsikringsordninger pd en
gkonomisk acceptabel made, og der ber for si vidt
angdr mindre rederier, der udferer national setransport,
tages hensyn til deres aktiviteters seesonpragede karakter.
Udformningen af forsikringsordninger i henhold til
denne forordning ber ske under hensyntagen til de
forskellige klasser af skibe.

Det er hensigtsmaessigt at pdleegge transporteren at udbe-
tale et forskud i tilfelde af en passagers ded eller tilskade-
komst, idet forskudsudbetaling ikke er ensbetydende med
anerkendelse af erstatningsansvar.

Passagererne ber for afrejsen modtage passende oplys-
ninger om deres rettigheder, eller, hvis dette ikke er
muligt, senest ved afrejsen.

Den Internationale Sefartsorganisations juridiske komité
vedtog den 19. oktober 2006 Forbehold og retningslinjer
for gennemforelse af Athenkonventionen (»IMO-retnings-
linjerne«) for at lgse visse sporgsmil i forbindelse med
Athenkonventionen, herunder navnlig spergsmalet om
erstatning for skade i forbindelse med terrorisme. IMO-
retningslinjerne kan som sddan betragtes som lex specialis.

I denne forordning er der indarbejdet dele af IMO-
retningslinjerne, som gores bindende. Saledes skal
navnlig verbet »bor« i IMO-retningslinjerne forstds som
»skale.

Bestemmelserne i Athenkonventionen (bilag I) og i IMO-
retningslinjerne (bilag II) finder tilsvarende anvendelse i
forbindelse med fzllesskabslovgivningen.
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(10)  Det forsikringssystem, der fastsattes ved denne forord- (16) Det Europaxiske Agentur for Sefartssikkerhed (EMSA),
ning, ber gradvis udvides til at omfatte forskellige klasser som blev oprettet ved Europa-Parlamentets og Radets
af skibe som omhandlet i artikel 4 i Rédets direktiv forordning (EF) nr. 1406/2002 (¥, ber bistd Kommissi-
98/18/EF af 17. marts 1998 om sikkerhedsregler og onen med udarbejdelsen af en rapport om virkningerne
standarder for passagerskibe (!). Der ber tages hensyn af denne forordning.
til folgerne for priserne og mulighederne pa markedet
for forsikringsdaekning til rimelige priser pa det pakree-
vede niveau i lyset af det politiske enske om at forbedre
passagerernes rettigheder og visse setransporttjenesters (17)  De nationale myndigheder, iser havnemyndighederne,
sesonpragede karakter. spiller en grundlaggende og afgerende rolle i forbindelse
med identifikation og forvaltning af de forskellige risici
for sefartssikkerheden.
(11)  De sporgsmdl, der er omfattet af artikel 17 og 17a i
Athenkonventionen, ~ henhorer  under  Fellesskabets (18)  Medlemsstaterne har i deres erklering af 9. oktober 2008
enckompetence, for sd vidt disse artikler pdvirker de om sofartssikkerhed givet fast tilsagn om senest den
bestemmelser, der er fastsat ved Rédets forordning (EF) 1. januar 2012 at give deres samtykke til at vare
nr. 44/2001 af 22. december 2000 om retternes kompe- bundet af den internationale konvention om begrans-
tence og om anerkendelse og fuldbyrdelse af retsafgo- ning af ansvaret for seretlige krav, 1976, som @ndret
relser pd det civil- og handelsretlige omrdde (°). T dette ved 1996-protokollen. Medlemsstaterne kan benytte sig
omfang er disse to bestemmelser en del af fallesskabs- af den mulighed, der er fastsat i artikel 15, stk. 3a, i
retten, ndr Fellesskabet tiltreeder Athenkonventionen. ovennevnte konvention, til ved hjzlp af specifikke
bestemmelser i denne forordning at regulere, hvilken
ordning for begrensning af erstatningsansvar, der skal
galde for passagerer.
(12)  Ved anvendelsen af denne forordning forstds udtrykket
seller er registreret i en medlemsstat« siledes, at flagstaten
lskfe;?rsgrid:reltenr:egn rfriiltlreerrrigfta: egle];azibiitr?i;ﬁiggﬁ (19)  Malet for denne forordning, nemlig at etablere et feelles
part i Athenkonventionen. Medlemsstaterne og Kommis- st regler for setransporterers 08 passagerers rett.1gheder
sionen tager de ngdvendige skridt til at anmode IMO om i tilfelde af en ulykke, kan ikke i t1lstraek°k clig grad
at udarbejde retningslinjer for begrebet registrering ved opfyldes af medlgmssFaterne 98 ka101 decrfor pd grund af
bareboatudchartring. dets omfang og virkninger bedre nds pé .faelless.kabsplan,
Feellesskabet kan derfor traffe foranstaltninger i overens-
stemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens
artikel 5. I overensstemmelse med proportionalitetsprin-
cippet, jf. naevnte artikel, gdr denne forordning ikke ud
(13)  Ved anvendelsen af denne forordning betragtes udtrykket over, hvad der er ngdvendigt for at nd dette mal —
»beveagelseshjelpemidler« hverken som bagage eller kore-
tojer i henhold til artikel 8 i Athenkonventionen.
UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:
(14 De nedvendige foranstaltninger til gennemforelsen af
denne forordning ber vedtages i overensstemmelse med Artikel 1
Rédets afgorelse 1999/468[EF af 28. juni 1999 om fast-
settelse af de narmere vilkdr for udevelsen af de Genstand
gennemforelsesbefojelser, der tillegges Kommissionen (’). 1.  Ved denne forordning fastsxttes fallesskabsordningen
vedrerende erstatningsansvar og forsikring i forbindelse med
setransport af passagerer, jf. de relevante bestemmelser i:
(150 Kommissionen ber navnlig tillegges befojelser til at

@ndre denne forordning for at indarbejde senere
andringer til internationale konventioner, protokoller,
kodekser og resolutioner i relation hertil. Da der er tale
om generelle foranstaltninger, der har til formal at &ndre
ikke-vaesentlige  bestemmelser i denne forordning,
herunder ved at supplere den med nye ikke-vesentlige
bestemmelser, skal foranstaltningerne vedtages efter for-
skriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i afgerelse
1999/468|EF.

() EFT L 144 af 15.5.1998, s. 1.
() EFT L 12 af 16.1.2001, s. 1.
() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.

a) Athenkonventionen angdende transport af passagerer og
deres bagage til s@s, 1974, som @ndret ved protokollen af
2002 (»Athenkonventionen«), som fastsat i bilag I, og

b) IMO’s forbehold og retningslinjer for gennemferelse af
Athenkonventionen, som fastlagt af Den Internationale
Sefartsorganisations juridiske komité den 19. oktober
2006 (»IMO-retningslinjerne«), som fastsat i bilag IL.

(4 EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1.



L 131)26

Den Europaiske Unions Tidende

28.5.2009

2. Denne forordning udvider desuden anvendelsen af disse
bestemmelser til ogsd at omfatte setransport af passagerer i
de enkelte medlemsstater med skibe i klasse A og klasse B, jf.
artikel 4 i direktiv 98/18/EF, og fastsatter visse supplerende
krav.

3. Senest den 30. juni 2013 foreleegger Kommissionen i
givet fald et forslag til retsakt om udvidelse af denne forord-
nings anvendelsesomréde til ogsd at omfatte skibe i klasse C og
D, jf. artikel 4 i direktiv 98/18/EF.

Artikel 2
Anvendelsesomride

Denne forordning finder anvendelse pd international transport
som defineret i artikel 1, nr. 9), i Athenkonventionen og pd
setransport i de enkelte medlemsstater med skibe, der i henhold
til artikel 4 i direktiv 98/18/EF er omfattet af klasse A og klasse
B, hvis

a) skibet forer en medlemsstats flag eller er registreret i en
medlemsstat

b) transportkontrakten er indgdet i en medlemsstat, eller

¢) afgangs- eller bestemmelsesstedet ifelge transportkontrakten
ligger i en medlemsstat.

Medlemsstaterne kan anvende denne forordning pd alle former
for setransport i den enkelte medlemsstat.

Artikel 3
Erstatningsansvar og forsikring

1.  Erstatningsansvaret for sd vidt angdr passagerer, deres
bagage og deres koretgjer og reglerne vedregrende forsikring
eller anden gkonomisk sikkerhed er underlagt bestemmelserne
i denne forordning og artikel 1 og 1a, artikel 2, stk. 2, artikel 3-
16 og artikel 18, artikel 20 og artikel 21 i Athenkonventionen,
jf. bilag I, og bestemmelserne i IMO-retningslinjerne, jf. bilag II.

2. De dele af IMO-retningslinjerne, der findes i bilag II, er
bindende.

Artikel 4

Erstatning for sd vidt angir bevagelseshjelpemidler eller
andre specifikke hjelpemidler

Ved bortkomst eller beskadigelse af bevagelseshjelpemidler eller
andre specifikke hjelpemidler, der anvendes af en bevagelses-
hammet passager, er transporterens erstatningsansvar omfattet
af bestemmelserne i artikel 3, stk. 3, i Athenkonventionen.
Erstatningen skal svare til enten genanskaffelsesvaerdien af det

pagaldende hjelpemiddel eller, hvor det er relevant, udgifterne
til reparation.

Artikel 5
Overordnet erstatningsbegrensning

1. Denne forordning @ndrer ikke rettigheder, som
tilkommer, eller forpligtelser, som pahviler transporteren eller
undertransporteren i kraft af national lovgivning til gennem-
forelse af den internationale konventionen om begraensning af
ansvaret for seretlige krav, 1976, som @ndret ved 1996-proto-
kollen, og enhver fremtidig @ndring af denne konvention.

Finder sddan national lovgivning ikke anvendelse, er transpor-
torens eller undertransporterens erstatningsansvar udelukkende
omfattet af bestemmelserne i artikel 3 i denne forordning.

2. For sé vidt angdr krav i forbindelse med en passagers ded
eller tilskadekomst, der skyldes en af de risici, der er navnt i
IMO-retningslinjerne, punkt 2.2, kan transporterens og under-
transporterens erstatningsansvar begraenses som anfert i stk. 1.

Artikel 6
Forskudsbetaling

1. Er en passagers ded eller tilskadekomst fordrsaget af en
soulykke, betaler den transporter, der faktisk udferte hele eller
en del af transporten, da sgulykken skete, et forskud til deekning
af de gjeblikkelige gkonomiske behov, som stir i forhold til
omfanget af den lidte skade, inden 15 dage efter, at den erstat-
ningsberettigede er blevet identificeret. Ved dedsfald skal dette
belgb vare mindst 21 000 EUR.

Denne bestemmelse finder ligeledes anvendelse, hvis transpor-
toren er etableret i Fellesskabet.

2. Forskudsudbetaling er ikke ensbetydende med anerken-
delse af erstatningsansvar og kan modregnes i et eventuelt
senere erstatningsbelob, som udbetales pd grundlag af denne
forordning. Forskudsudbetaling skal ikke tilbagebetales undtagen
i de tilfeelde, der er omhandlet i artikel 3, stk. 1, eller artikel 6 i
Athenkonventionen eller i tilleg A til IMO-retningslinjerne, eller
hvis den person, der har modtaget forskudsudbetalingen, ikke er
den erstatningsberettigede person.

Artikel 7

Oplysningspligt
Med forbehold af rejsearranggrers forpligtelser i henhold til
Rédets direktiv 90/314/EQF af 13. juni 1990 om pakkerejser,
herunder pakkeferier og pakketure () sikrer transporteren
og/eller undertransportgren, at passagererne modtager passende
og forstdelige oplysninger om deres rettigheder i henhold til
denne forordning.

() EFT L 158 af 23.6.1990, s. 59.
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Hvis transportkontrakten er indgdet i en medlemsstat, afgives
disse oplysninger ved alle salgssteder, herunder ved telefon- og
internetsalg. Ligger afgangsstedet i en medlemsstat, afgives disse
oplysninger inden afrejsen. I alle andre tilfelde modtager passa-
gererne senest disse oplysninger ved afrejsen. I det omfang
oplysningspligten i henhold til denne artikel er blevet opfyldt
af enten transportgren eller undertransportgren, har den anden
ikke pligt til at gere det. Disse oplysninger stilles til radighed i
det mest hensigtsmessige format.

Med henblik pa at opfylde oplysningsforpligtelsen i henhold til
denne artikel skal transporteren og undertransporteren som
minimum give passagererne de oplysninger, der er indeholdt i
det sammendrag af bestemmelserne i denne forordning, som er
udarbejdet af Kommissionen og gjort tilgaengeligt for offentlig-
heden.

Artikel 8
Rapport

Senest tre dr efter denne forordnings anvendelsesdato udarbejder
Kommissionen en rapport om anvendelsen af denne forordning,
som bla. skal tage hensyn til den gkonomiske udvikling og
udviklingen i internationale fora.

Rapporten kan ledsages af et forslag til endring af denne
forordning eller et forslag til forelaeggelse af en tekst fra Felles-
skabet i de relevante internationale fora.

Artikel 9
Andringer

1.  Foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vaesent-
lige bestemmelser i denne forordning, og som vedrerer indar-
bejdelse af @ndringer af greenserne i artikel 3, stk. 1, artikel 4a,
stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8 i Athen-
konventionen for at tage hensyn til afgerelser truffet i
henhold til artikel 23 i Athenkonventionen og tilsvarende ajour-
foringer af bilag I i denne forordning, vedtages efter forskrifts-
proceduren med kontrol i artikel 10, stk. 2.

Under hensyntagen til folgerne for priserne og mulighederne pa
markedet for forsikringsdackning til rimelige priser pd det
pakraevede niveau og pd baggrund af det politiske enske om
at forbedre passagerernes rettigheder samt visse sgtransporttje-
nesters sesonpragede karakter vedtager Kommissionen senest
den 31. december 2016 pa grundlag af en passende konse-
kvensvurdering en foranstaltning vedrerende de granser, der

er faststat i bilag I for skibe i klasse B, jf. artikel 4 i direktiv
98/18/EF. Denne foranstaltning, der har til formdl at andre ikke
vasentlige bestemmelser i denne forordning, vedtages efter for-
skriftsproceduren med kontrol i artikel 10, stk. 2.

2. Foranstaltninger, der har til formal at eendre ikke-vasent-
lige bestemmelser i denne forordning, og som vedrerer indar-
bejdelse af @ndringer af IMO-retningslinjerne, som omhandlet i
bilag II, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i
artikel 10, stk. 2.

Artikel 10
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af Udvalget for Sikkerhed til Sos og
Forebyggelse af Forurening fra Skibe (USS), der er nedsat ved
Europa-Parlamentets og  Réddets forordning (EF) nr.
2099/2002 ().

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk.
1-4, og artikel 7 i afgerelse 1999/468/EF, jf. dens artikel 8.

Artikel 11
Overgangsbestemmelse

1. For sd vidt angdr setransport i de enkelte medlemsstater
med skibe, der i henhold til artikel 4 i direktiv 98/18/EF er
omfattet af klasse A, kan medlemsstaterne valge at udsatte
anvendelsen af denne forordning indtil fire dr efter denne
forordnings anvendelsesdato.

2. For sd vidt angar setransport i de enkelte medlemsstater
med skibe, der i henhold til artikel 4 i direktiv 98/18/EF er
omfattet af klasse B, kan medlemsstaterne vealge at udsatte
anvendelsen af denne forordning indtil den 31. december 2018.

Artikel 12
Ikrafttraeden

Denne forordning traeder i kraft pa dagen efter offentliggarelsen
i Den Europeiske Unions Tidende.

Den anvendes fra den dato, hvor Athenkonventionen trader i
kraft for Fellesskabets vedkommende, men under ingen
omstendigheder senere end den 31. december 2012.

(") EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1.
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Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Strasbourg, den 23. april 2009.

Pd Europa-Parlamentets veghe Pd Rddets vegne
H.-G. POTTERING P. NECAS
Formand Formand
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BILAG I

BESTEMMELSER 1 ATHENKONVENTIONEN ANGAENDE TRANSPORT AF PASSAGERER OG DERES
BAGAGE TIL S@S, SOM ER RELEVANTE MED HENBLIK PA ANVENDELSEN AF DENNE FORORDNING

(konsolideret tekst bestiende af Athenkonventionen angdende transport af passagerer og deres bagage til sos,
1974, og protokollen af 2002 til konventionen)

Artikel 1
Definitioner

I denne konvention forstds ved:

1) a) stransporter< en person, som indgdr en transportkontrakt, eller pd hvis vegne en sddan kontrakt er indgdet,
uanset om transporten faktisk udferes af denne eller af en undertransporter

b) »undertransporter« en anden person end transportgren, som ejer, lejer eller driver et skib, og som faktisk udferer
transporten eller en del af den, og

¢) »transporter, som faktisk udferer transporten eller en del af den«: undertransporteren eller transporteren selv, hvis
denne faktisk udferer transporten

2) »transportkontrakt« en kontrakt om setransport af en passager eller en passager og dennes bagage, som indgas af en
transporter eller pa dennes vegne

3) »skibe: kun segdende fartojer, dog ikke luftpudebade

4) »passager«: enhver, som befordres med skib

a) pa grundlag af en transportkontrake, eller

b) for, med transporterens samtykke, at ledsage et koretoj eller levende dyr, der omfattes af en godstransportkon-
trakt, som ikke bergres af denne konvention

5) »bagage« enhver genstand eller ethvert keretgj, som transporteres af transporteren pd grundlag af en transportkon-
trakt, dog med undtagelse af:

a) genstande og karetgjer, der transporteres pd grundlag af et certeparti, et konnossement eller en anden kontrakt,
der fortrinsvis gaelder godstransport, og

b) levende dyr

6) »hdndbagage« bagage, som passageren har i sin kahyt eller pd anden méde har i besiddelse, i forvaring eller til
radighed. Undtagen med henblik pa denne artikels nr. 8) og artikel 8 omfatter handbagage ogsd bagage, som
passageren har i eller pa sit koretoj

7) »bortkomst eller beskadigelse af bagage«: omfatter materielle tab, som skyldes, at bagagen ikke er blevet udleveret til
passageren inden for en rimelig tid efter ankomsten af det skib, der har eller skulle have transporteret bagagen, men
omfatter dog ikke forsinkelser pa grund af arbejdskonflikter

8) »transport« omfatter folgende tidsrum:

a) for passageren og dennes handbagage: det tidsrum, hvor passageren ogleller dennes handbagage befinder sig om
bord, hvor ombord- eller frabordestigning finder sted, og hvor passageren og dennes handbagage transporteres til
vands fra land til skibet eller omvendt, hvis denne transport er inkluderet i prisen, eller hvis det fartej, der
benyttes til dette formal, er stillet til passagerens rddighed af transporteren. For passagerens vedkommende
omfatter transporten dog ikke det tidsrum, hvor denne opholder sig pd en havnestation eller terminal eller pd
kajen eller et andet havneanleg
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b) for hdndbagage: ogsd det tidsrum, hvor passageren opholder sig p& en havnestation eller terminal eller pa kajen
eller et andet havneanlag, hvis bagagen er blevet overtaget af transporteren eller en af dennes ansatte eller agenter
og ikke er blevet genudleveret til passageren

¢) for anden bagage, som ikke er hindbagage: tidsrummet fra den overtages af transporteren eller en af dennes
ansatte eller agenter i land eller om bord, indtil den genudleveres af transporteren eller en af dennes ansatte eller
agenter

9) »international transport« enhver transport, hvis afgangs- og bestemmelsessted ifelge transportkontrakten ligger i to
forskellige stater, eller i den samme stat, hvis der ifelge transportkontrakten eller rejseruten er en mellemliggende
anlgbshavn i en anden stat

10) »organisationen« Den Internationale Sefartsorganisation
11) »generalsekretaer« Den Internationale Sefartsorganisations generalsekretzer.

Artikel 1a
Bilag

Bilaget til denne konvention udger en integrerende del af konventionen.

Artikel 2

Anvendelsesomride

L L.®

2. Uanset stk. 1 finder denne konvention ikke anvendelse, hvis den pagaldende transport ifelge en anden international
konvention om andre former for transport af passagerer og deres bagage er omfattet af en ordning for erstatningsansvar
efter den pagaldende konventions bestemmelser, forudsat at disse bestemmelser finder obligatorisk anvendelse pa sotrans-
port.

Artikel 3

Transpormrens erstatningsansvar

1. Ved tab, der skyldes en passagers ded eller tilskadekomst i forbindelse med en seulykke, er transporteren erstat-
ningspligtig i det omfang, tabet for den pdgaldende passagers vedkommende ikke overskrider 250 000 regningsenheder
pr. skadetilfeelde, medmindre transporteren kan bevise, at ulykken:

a) skete som folge af krigshandlinger, fjendtligheder, borgerkrig, oprer eller en naturbegivenhed af usadvanlig, uundgaelig
og uafveergelig art, eller

b) udelukkende skyldes tredjemands forsatlige handling eller undladelse for at fremkalde ulykken.

Hvis tabet overskrider den navnte greense, er transporteren yderligere erstatningspligtig, medmindre han kan bevise, at
den tabsforvoldende ulykke skete uden fejl eller forsommelighed fra hans side.

2. Ved tab, der skyldes en passagers ded eller tilskadekomst i forbindelse med andet end en seulykke, er transporteren
erstatningspligtig, hvis den tabsforvoldende handelse skyldes fejl eller forssmmelighed fra hans side. Bevisbyrden for fejl
eller forsammelighed ligger hos skadelidte.

3. Ved tab, som skyldes bortkomst eller beskadigelse af handbagage, er transporteren erstatningspligtig, hvis den
tabsforvoldende heandelse skyldes fejl eller forsemmelighed fra hans side. Ved tab, som skyldes en sgulykke, forudsattes
fejl eller forsemmelighed fra transporterens side.

4. Ved tab, som skyldes bortkomst eller beskadigelse af anden bagage end hindbagage, er transporteren erstatnings-
pligtig, medmindre han kan bevise, at den tabsforvoldende handelse er sket uden fejl eller forsommelighed fra hans side.

5. Med henblik pd denne artikel
a) forstds ved »soulykke« skibbrud, kantring, kollision eller stranding, eksplosion eller brand om bord eller skibsfejl

b) omfatter »fejl eller forsommelighed fra transporterens side« ogsé fejl eller forsemmelighed begdet af transporterens
ansatte under udferelsen af deres arbejde

(*) Ikke gengivet.
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¢) forstds ved »skibsfejle fejlfunktioner, svigt eller manglende overholdelse af geldende sikkerhedsregler, nir det galder
skibsdele eller skibsudstyr, der benyttes til redning eller evakuering af passagerer, til ombord- og frabordestigning, eller
til fremdrift, styring, sikker navigation, fortgjning, opankring, leeggen til eller fra kaj- eller ankerplads, eller til havari-
kontrol efter fyldning, eller til udsatning af redningsmateriel, og

d) omfatter »tab« ikke straffende eller afskrakkende erstatning.

6.  Transporterens erstatningsansvar i henhold til denne artikel gaelder kun tab, som skyldes handelser, der indtreeffer
under transporten. Bevisbyrden for, at den tabsforvoldende handelse er indtruffet under transporten, og for tabets omfang
ligger hos skadelidte.

7. Intet i denne konvention er til hinder for transporterens ret til regres over for tredjemand eller til at rejse pastand
om egen skyld i henhold til konventionens artikel 6. Intet i denne artikel er til hinder for begransningsretten i henhold til
konventionens artikel 7 eller 8.

8. At en parts fejl eller forsemmelighed forudsattes, eller at en part far palagt bevisbyrden, hindrer ikke, at beviser til
denne parts fordel tages i betragtning.

Artikel 4
Undertransporter

1. Selv om udferelsen af transporten eller en del af den overlades til en undertransporter, er transporteren stadig
ansvarlig for den samlede transport i overensstemmelse med denne konventions bestemmelser. Dog har undertrans-
porteren rettigheder og forpligtelser efter denne konventions bestemmelser i forbindelse med sin del af transporten.

2. Ved transport, der udferes af en undertransporter, er transporteren ansvarlig for undertransporterens og dennes
ansattes og agenters handlinger og undladelser i forbindelse med udferelsen af deres arbejde.

3. Serlige aftaler, hvorefter transporteren patager sig forpligtelser, der ikke omfattes af denne konvention, eller giver
afkald pd rettigheder, som folger af denne konvention, bergrer kun undertransporteren, hvis denne udtrykkelig har givet
sit skriftlige samtykke.

4. Transporteren og undertransporteren heefter solidarisk i det omfang, de begge er erstatningspligtige.

5. Intet i denne artikel er til hinder for transporterens og undertransporterens indbyrdes regresret.

Artikel 4a
Obligatorisk forsikring

1. Ved passagertransport pa et skib, der er registreret i en kontraherende stat, og som er godkendst til transport af over
12 passagerer og omfattet af denne konvention, skal den transporter, der faktisk udferer hele transporten eller en del af
den veaere i besiddelse af en forsikring eller anden okonomisk sikkerhed, sdsom en bankgaranti eller lignende, som kan
dakke erstatningsansvaret i henhold til denne konvention i tilfelde af passagerers ded eller tilskadekomst. Gransen for
den obligatoriske forsikring eller anden skonomiske sikkerhed ma ikke veere under 250 000 regningsenheder pr. passager

pr. skadetilfelde.

2. Til hvert skib udstedes et certifikat til bekraftelse af, at forsikring eller anden ekonomisk sikkerhed er i kraft i
overensstemmelse med bestemmelserne i denne konvention, nir den kompetente myndighed i en kontraherende stat har
forvisset sig om, at kravene i denne artikels stk. 1 er opfyldt. For et skib, der er registreret i en kontraherende stat, skal et
sadant certifikat udstedes eller bekreftes af den kompetente myndighed i skibets registreringsstat; for et skib, der ikke er
registreret i en kontraherende stat, kan certifikatet udstedes eller bekraftes af den kompetente myndighed i enhver
kontraherende stat. Certifikatet skal svare til modellen i bilaget til denne konvention og indeholde folgende:

a) skibets navn, kendingsnummer eller bogstaver og registreringshavn



L 131/32

Den Europaiske Unions Tidende

28.5.2009

b) navnet pd den transporter, som faktisk udferer transporten eller en del af den, og dennes hjemsted

skibets IMO-identifikationsnummer

o

&

sikkerhedens art og gyldighed

&

forsikringsselskabets eller sikkerhedsstillerens navn og hjemsted samt eventuelt adresse pa den afdeling, hvor forsik-
ringen tegnes, eller den finansielle sikkerhed stilles, og

f) certifikatets gyldighedsperiode, som ikke ma overskride forsikringens eller den anden okonomiske sikkerheds gyldig-
hedsperiode.

3. a) En kontraherende stat kan give en af staten godkendt institution eller organisation myndighed til at udstede
certifikatet. Denne institution eller organisation skal underrette den péagaldende stat om hver enkelt certifikatud-
stedelse. Den kontraherende stat star i alle tilfelde som garant for det udstedte certifikats fuldstendighed og
nejagtighed og patager sig at sikre de nedvendige foranstaltninger til opfyldelse af denne forpligtelse.

b) De kontraherende stater giver generalsekretaeren meddelelse om:

i) det serlige ansvar og de sarlige vilkdr, der knytter sig til myndighed, som de har overdraget til en godkendt
institution eller organisation

ii) tilbagekaldelse af denne myndighed, og

iii) tidspunktet, hvor denne overdragelse eller tilbagekaldelse af myndigheden treeder i kraft.

En myndighedsoverdragelse kan forst traede i kraft tre maneder efter det tidspunkt, hvor meddelelse herom er givet
til generalsekretaren.

o

Den institution eller organisation, som bemyndiges til at udstede certifikater i henhold til dette stykke, skal som
minimum have myndighed til at inddrage disse certifikater, hvis de betingelser, de er udstedt pé, ikke opfyldes.
Institutionen eller organisationen skal i alle tilfelde meddele en sddan inddragelse til den stat, pd hvis vegne
certifikatet er udstedt.

4. Certifikatet udstedes pd den udstedende stats officielle sprog. Hvis dette sprog ikke er engelsk, fransk eller spansk,
skal certifikatet indeholde en oversettelse til et af disse sprog, mens statens officielle sprog efter dens egen beslutning kan
udelades.

5. Certifikatet skal forefindes om bord pa skibet og en kopi af det deponeres hos de myndigheder, der forer skibs-
registret, eller, hvis skibet ikke er registreret i en kontraherende stat, hos myndighederne i den stat, hvor certifikatet er
udstedt eller pategnet.

6.  En forsikring eller anden gkonomisk sikkerhed opfylder ikke denne artikels krav, hvis den kan ophere af andre
grunde end den i certifikatet angivne forsikrings eller sikkerheds udleb inden for tre maneder efter det tidspunkt, hvor de i
stk. 5 navnte myndigheder fir meddelelse om dens opher, medmindre certifikatet er blevet overladt til disse myndig-
heder, eller et nyt certifikat er blevet udstedt inden for samme tidsrum. Disse bestemmelser galder ogsd andringer, som
medforer, at forsikringen eller den anden ekonomiske sikkerhed ikke leengere opfylder kravene i denne artikel.

7. Skibsregisterstaten fastsaetter under hensyntagen til denne artikels bestemmelser betingelserne for certifikatets
udstedelse og gyldighed.

8. Intet i denne konvention er til hinder for, at en kontraherende stat inden for denne konventions rammer kan
benytte oplysninger om forsikringsselskabets eller sikkerhedsstillerens finansielle status fra andre stater, fra organisationen
eller fra andre internationale organisationer. En kontraherende stat, der benytter sédanne oplysninger, fritages dog ikke fra
sit ansvar som certifikatudstedende stat.
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9.  Certifikater, som udstedes eller pategnes under en kontraherende stats myndighed, accepteres inden for denne
konventions rammer af de gvrige kontraherende stater, der betragter dem som certifikater med samme gyldighed, som
hvis de selv havde udstedt eller pategnet dem, ogsd selv om de er udstedt eller ptegnet for et skib, der ikke er registreret i
en kontraherende stat. En kontraherende stat kan pé et hvilket som helst tidspunkt bede om samrdd med den udstedende
eller pategnende stat, hvis den mener, at det forsikringsselskab eller den sikkerhedsstiller, som navnes i forsikringscer-
tifikatet, ikke har ekonomisk evne til at opfylde de forpligtelser, denne konvention indebaerer.

10.  Ethvert erstatningskrav, som i overensstemmelse med denne artikel dakkes af en forsikring eller anden ekonomisk
sikkerhed, kan rejses direkte over for forsikringsselskabet eller sikkerhedsstilleren. I sd fald galder belobet i stk. 1 som
forsikringsselskabets eller sikkerhedsstillerens erstatningsgraense, ogsd selv om transporteren eller undertransporteren ikke
er underlagt nogen erstatningsgranse. Den sagsogte kan endvidere rejse de indsigelser (bortset fra konkurs eller likvida-
tion), som den i stk. 1 omtalte transporter ville have kunnet rejse i henhold til denne konvention. Desuden kan den
sagsogte rejse den indsigelse, at skaden skyldes bevidst fejldisponering fra den forsikredes side, men kan ikke rejse andre
indsigelser, som ville have kunnet vare benyttet ved sogsmdl fra den forsikredes side. Den sagsogte har under alle
omstandigheder ret til at forlange, at bade transporteren og undertransporteren inddrages i sogsmdlet.

11.  Belob, som skyldes forsikring eller dertil svarende finansiel sikkerhed i overensstemmelse med stk. 1, md kun
benyttes til opfyldelse af krav, som rejses i henhold til denne konvention, og udbetaling af sidanne belob ophzaver enhver
erstatningspligt i henhold til denne konvention i det udbetalte belobs omfang.

12.  En kontraherende stat md ikke tillade skibe, der forer deres flag, og som omfattes af denne artikel, at sejle pa noget
tidspunkt, medmindre de har fdet udstedt et certifikat i henhold til stk. 2 eller 15.

13.  Under hensyntagen til denne artikels bestemmelser sikrer hver kontraherende stat efter sin nationale lovgivning, at
alle skibe, der har tilladelse til at transportere over 12 passagerer, og som anlgber eller forlader en havn pa dens
territorium, hvor denne konvention finder anvendelse, uanset hvor skibene er registreret, er omfattet af en forsikring
eller anden okonomisk sikkerhed af det i stk. 1 angivne omfang.

14.  Uanset stk. 5 kan en kontraherende stat meddele generalsekretaren, at skibene, for sd vidt angér stk. 13, ikke
behover at have det i stk. 2 forlangte certifikat om bord eller at forelaegge det, nir de anlober eller forlader havne p& dens
territorium, hvis den kontraherende stat, som har udstedt certifikatet, har meddelt generalsekreteeren, at den forer elek-
troniske registre, som er tilgangelige for alle kontraherende stater og viser, at certifikatet forefindes, og at de kontrahe-
rende stater er i stand til at opfylde deres forpligtelser i henhold til stk. 13.

15.  Hvis et skib, som ejes af en kontraherende stat, ikke er dakket af forsikring eller anden okonomisk sikkerhed, er
dette skib heller ikke omfattet af denne artikels bestemmelser derom, men skibet skal medfere et certifikat, som er udstedt
af den kompetente myndighed i skibsregistreringsstaten, og som angiver, at skibet ejes af denne stat, og at erstatnings-
ansvaret er dekket inden for det belob, der er fastsat i stk. 1. Dette certifikat skal sd neje som muligt folge den model, der
foreskrives i stk. 2.

Artikel 5
Vardigenstande

Transporteren er ikke erstatningspligtig ved bortkomst eller beskadigelse af penge, vardipapirer, guld, solvtgj, juveler,
smykker, kunstgenstande eller andre verdigenstande, hvis ikke disse verdigenstande efter aftale er blevet deponeret hos
transporteren med henblik pd opbevaring, og transporteren er i s& fald erstatningspligtig op til den i artikel 8, stk. 3,
fastsatte granse, medmindre en hejere granse aftales i overensstemmelse med artikel 10, stk. 1.

Artikel 6
Egen skyld

Hvis transporteren beviser, at en passagers ded eller tilskadekomst eller bortkomst eller beskadigelse af dennes bagage
skyldes passagerens egen fejl eller forsommelighed, eller at dette er medvirkende drsag, kan den domstol, som behandler
sagen, helt eller delvis fritage transporteren fra erstatningsansvar efter loven pd det pdgaldende sted.
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Artikel 7
Erstatningsgraense ved ded eller tilskadekomst

1. Transporterens erstatningspligt ved en passagers ded eller tilskadekomst, jf. artikel 3, kan under ingen omstandig-
heder overstige 400 000 regningsenheder pr. passager pr. skadetilfeelde. Hvis domstolen, i overensstemmelse med loven
pa det sted, hvor segsmal anlagges, tilkender erstatning i form af lebende udbetalinger, kan disse udbetalingers kapi-
talvaerdi ikke overstige den naevnte graense.

2. De kontraherende stater kan ved serlige bestemmelser i den nationale lovgivning regulere erstatningsgraensen i stk.
1, forudsat at den eventuelle nationale erstatningsgranse ikke bliver lavere end fastsat i stk. 1. Kontraherende stater, der
benytter denne mulighed, underretter generalsekretaeren om den vedtagne erstatningsgranse eller om, at der ingen findes.

Artikel 8
Erstatningsgrense ved bortkomst eller beskadigelse af bagage og keretojer

1. Transporterens erstatningsansvar ved bortkomst eller beskadigelse af hdndbagage kan under ingen omstandigheder
overstige 2 250 regningsenheder pr. passager pr. transport.

2. Transporterens erstatningsansvar ved bortkomst eller beskadigelse af koretejer, herunder al bagage, som medbringes
i eller pd keretgjet, kan under ingen omstaendigheder overstige 12 700 regningsenheder pr. keretgj pr. transport.

3. Transporterens erstatningsansvar ved bortkomst eller beskadigelse af anden bagage end den i stk. 1 og 2 navnte,
kan under ingen omstendigheder overstige 3 375 regningsenheder pr. passager pr. transport.

4.  Transporteren og passageren kan aftale, at der for transporterens erstatningsansvar er fastsat en selvrisiko pd hejst
330 regningsenheder ved beskadigelse af et koretoj og hejst 149 regningsenheder pr. passager ved beskadigelse eller
bortkomst af anden bagage, og at dette belob skal fratrakkes tabet eller skaden.

Artikel 9
Regningsenhed og omregning

1. Den regningsenhed, som benyttes i denne konvention, er den af Den Internationale Valutafond definerede sarlige
traekningsrettighed. De belgb, der angives i artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8, omregnes til
national valuta i den stat, hvor sagsmdl finder sted, efter denne valutas vaerdi i forhold til de serlige traekningsrettigheder
pa domsafsigelsestidspunktet eller pa et andet tidspunkt, som aftales af parterne. Hvis en kontraherende stat er medlem af
Den Internationale Valutafond, beregnes dens nationale valutas veerdi i sarlige trakningsrettigheder efter den vardiansat-
telsesmetode, som Den Internationale Valutafond pé det pigeldende tidspunkt benytter i forbindelse med sine forret-
ninger og transaktioner. Hvis en kontraherende stat ikke er medlem af Den Internationale Valutafond, beregnes dens
nationale valutas veerdi i serlige treekningsrettigheder efter en metode, som fastsettes af den selv.

2. Stater, der ikke er medlemmer af Den Internationale Valutafond, og hvis lovgivning ikke tillader anvendelse af stk. 1,
kan dog pa tidspunktet for ratificering, accept, godkendelse eller tiltraedelse af denne konvention eller pé et hvilket som
helst senere tidspunkt erklare, at den sarlige treekningsrettighed i stk. 1 er lig med 15 guldfrancs. En guldfranc svarer i
dette stykke til 65,5 mg guld af finholdighed 900. Guldfrancs omregnes til national valuta efter den pagaldende stats
lovgivning.

3. Beregningen i sidste punktum i stk. 1 og omregningsmetoden i stk. 2 foretages pd en sddan maéde, at belobene i
artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8 s vidt muligt far den samme realveerdi i de kontraherende
staters nationale valuta, som de ville have fiet ved anvendelse af de tre forste punktummer i stk. 1. De kontraherende
stater giver alt efter tilfeeldet generalsekretaeren besked om, hvordan beregningen i henhold til stk. 1 foretages, eller om
resultatet af omregningen i stk. 2, nir de deponerer ratificerings-, accepterings-, godkendelses- eller tiltredelsesinstru-
mentet til denne konvention, eller hvis der sker andringer heraf.
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Artikel 10
Supplerende bestemmelser om erstatningsgranserne

1. Transporteren og passageren kan indgd udtrykkelig, skriftlig aftale om hejere erstatningsgranser end de i artikel 7
og 8 fastsatte.

2. Renter pd skadeserstatninger og sagsomkostninger omfattes ikke af erstatningsgreenserne i artikel 7 og 8.

Artikel 11
Indsigelsesret og erstatningsgranser for transporterens ansatte

Hvis der anlaegges sogsmal mod en af transporterens eller undertransportorens ansatte eller agenter pa grund af skader,
som omfattes af denne konvention, har denne ansatte eller agent, hvis han kan bevise, at han optradte under udferelse af
sit arbejde, ret til samme indsigelse og samme erstatningsgranser, som transporteren eller undertransporteren kan gere
galdende i henhold til denne konvention.

Artikel 12
Sammenlagning af krav

1. Nar erstatningsgranserne i artikel 7 og 8 finder anvendelse, geelder de for det samlede beleb for alle erstatningskrav,
der rejses pd grundlag af en passagers ded eller tilskadekomst eller bortkomst eller beskadigelse af hans bagage.

2. Hvis transporten udferes af en undertransporter, kan det samlede belob fra transporteren og undertransporteren og
fra deres ansatte og agenter, som har optradt under udferelse af deres arbejde, ikke overskride det hejeste belgb, der
kunne palagges enten transporteren eller undertransporteren i henhold til denne konvention, og ingen af dem er
erstatningspligtige for et belgb, der ligger over den erstatningsgranse, som gelder for dem.

3. Hvis en af transporterens eller undertransporterens ansatte eller agenter i overensstemmelse med denne konventions
artikel 11 kan benytte sig af erstatningsgraenserne i artikel 7 og 8, ma det samlede erstatningsbelob fra transporteren eller
undertransporteren og den pigeldende ansatte eller agent ikke overskride disse granser.

Artikel 13
Fortabelse af retten til erstatningsgraense

1. Transporteren kan ikke pdberdbe sig ret til erstatningsgranserne i artikel 7 og 8 og artikel 10, stk. 1, hvis det
bevises, at skaden er forvoldt ved en forsatlig handling eller undladelse fra dennes side eller ved skedesloshed, vel
vidende, at skaden kunne forventes at opsta.

2. Transporterens eller undertransporterens ansatte eller agenter har ikke ret til erstatningsgraenserne, hvis det bevises,
at skaden er forvoldt ved en forsatlig handling eller undladelse fra deres side eller ved skedesleshed, vel vidende, at
skaden kunne forventes at opst.

Artikel 14
Grundlaget for krav

Erstatningssegsmal i forbindelse med en passagers ded eller tilskadekomst eller bortkomst eller beskadigelse af bagage kan
kun anlagges mod en transporter eller undertransportor i overensstemmelse med denne konvention.

Artikel 15
Anmeldelse af bortkomst eller beskadigelse af bagage

1. Passageren indgiver skriftlig anmeldelse til transporteren eller dennes agent:

a) ved dbenbar beskadigelse af bagage:

i) for hindbagage: for eller pé tidspunktet for sin frabordestigning

i) for al anden bagage: for eller pd tidspunktet for dets udlevering
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b) ved beskadigelse af bagage, som ikke er dbenbar, eller ved bortkomst af bagage: senest 15 dage efter frabordestignings-
eller udleveringstidspunktet eller fra det tidspunkt, hvor udleveringen skulle have fundet sted.

2. Hvis passageren ikke opfylder denne artikels bestemmelser, anses han for at have modtaget sin bagage i ubeskadiget
stand, medmindre andet bevises.

3. Skriftlig anmeldelse behover ikke at indgives, hvis bagagens tilstand pd modtagelsestidspunktet har vaeret genstand
for falles kontrol eller inspektion.

Artikel 16
Sogsmalsfrist

1.  Erstatningssegsmal i forbindelse med en passagers ded eller tilskadekomst eller bortkomst eller beskadigelse af
bagage er foraldede efter et tidsrum pa to ér.

2. Foraldelsesfristen beregnes saledes:
a) ved tilskadekomst: fra passagerens frabordestigningstidspunkt

b) ved ded under transporten: fra det tidspunkt, hvor passageren skulle vare gdet fra borde, og ved tilskadekomst under
transporten med deden til folge efter frabordestigningen: fra dedstidspunktet, forudsat dette tidsrum ikke overskrider
tre dr fra frabordestigningstidspunktet

¢) ved bortkomst eller beskadigelse af bagage: fra frabordestigningstidspunktet eller fra det tidspunkt, hvor frabordestig-
ning skulle have fundet sted, afhangigt af, hvilket af disse tidspunkter der er senest.

3. Udsettelse eller afbrydelse af foraldelsesfrister sker efter loven pd det sted, hvor segsmdl anlegges, dog kan der
under ingen omstendigheder anlegges segsmal pd grundlag af denne konvention efter udlebet af en af folgende frister:

a) et tidsrum pd fem ar fra det tidspunkt, hvor passageren gik fra borde, eller fra det tidspunkt, hvor dette skulle vere
sket, afheengigt af, hvilket af disse tidspunkter der er senest, eller, hvis denne frist ligger tidligere

b) et tidsrum pd tre ar fra det tidspunkt, hvor den skadelidte havde kendskab til den forvoldte tilskadekomst, det
forvoldte tab eller den forvoldte skade eller med rimelighed burde have haft det.

4. Uanset denne artikels stk. 1, 2 og 3 kan foreldelsesfristen forlaenges ved en erkleering fra transporteren eller efter
aftale mellem parterne, ndr segsmadlet er anlagt. Erkleeringen eller aftalen skal vere skriftlig.

Artikel 17

Kompetent jurisdiktion (*)

Artikel 17a
Anerkendelse og fuldbyrdelse ()

Artikel 18
Ugyldige kontraktbestemmelser

Kontraktbestemmelser, som er indgdet for den handelse, der har forvoldt en passagers ded eller tilskadekomst eller
bortkomst eller beskadigelse af dennes bagage, og som har til formal at fritage personer, der er erstatningspligtige i
henhold til denne konvention, for deres erstatningsansvar over for passageren eller fastsette en lavere erstatningsgraense
end den, som, bortset fra artikel 8, stk. 4, foreskrives i konventionen, samt bestemmelser, der har til formal at flytte
bevisbyrden fra transporteren eller undertransporteren eller indebaerer en indskraenkning af mulighederne i artikel 17, stk.
1 og 2, er ugyldige, men deres ugyldighed indebzrer ikke, at transportkontrakten som sddan er ugyldig, hvis den i ovrigt
overholder konventionens bestemmelser.

(*) Ikke gengivet.
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Artikel 20
Atomskader

Denne konvention indebaerer ikke erstatningspligt for skader, som forvoldes af atomulykker:

a) hvis den ansvarlige for et atomanleg har erstatningsansvar i henhold til Paris-konventionen af 29. juli 1960 om ansvar
over for tredjemand pa den nukleare energis omréde, sdledes som @ndret ved tillegsprotokol af 28. januar 1964, eller
Wien-konventionen af 21. maj 1963 om civilretligt ansvar for nuklear skade eller gaeldende @ndringer eller protokoller
til dem, eller

b) hvis den ansvarlige for et atomanlag har erstatningsansvar i kraft af national lovgivning om erstatningsansvaret for
sddanne skader, forudsat at denne lovgivning i enhver henseende er lige sd fordelagtig for skadelidte som Paris-
konventionen eller Wien-konventionen eller geldende andringer eller protokoller til dem.

Artikel 21
Erhvervstransport udfert af offentlige myndigheder

Denne konvention omfatter erhvervstransport, som udferes af staten eller de offentlige myndigheder pé transportkontrakt
i artikel 1’s forstand.

[Artikel 22 og 23 i protokollen af 2002 til Athenkonventionen angdende transport af passagerer og deres bagage til sos,
1974]

Artikel 22

Revision og @ndring ()

Artikel 23
Andring af erstatningsgrenserne

1. Med forbehold af artikel 22 galder den sarlige procedure i denne artikel kun for @ndring af erstatningsgreenserne i
artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8 i den ved denne protokol @ndrede konvention.

2. Efter anmodning fra mindst halvdelen, men under ingen omstandigheder feerre end seks af de kontraherende stater i
denne protokol, rundsender generalsekretren forslag om endring af erstatningsgranserne, herunder ogsa selvrisikoen, i
artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8 i den ved denne protokol @ndrede konvention til alle
organisationens medlemmer og til samtlige kontraherende stater.

3. Andringsforslag, der rundsendes som beskrevet i det foregdende, forelaegges organisationens juridiske komité (i det
folgende benavnt »den juridiske komité«) til behandling senest seks maneder efter rundsendelsestidspunktet.

4. Alle stater, som er kontraherende parter i den ved denne protokol @ndrede konvention, kan, uanset om de er
medlemmer af organisationen eller ikke, deltage i den juridiske komités behandling og vedtagelse af andringsforslag.

5. Zndringsforslagene vedtages med to tredjedeles flertal blandt de stater, som er kontraherende parter i den ved
denne protokol @ndrede konvention, og som er til stede og afgiver stemme i den i henhold til stk. 4 udvidede juridiske
komité, forudsat at mindst halvdelen af de stater, der er kontraherende parter i den ved denne protokol @ndrede
konvention, er til stede pd afstemningstidspunktet.

6. Nér den juridiske komité behandler et forslag om andring af erstatningsgranserne, skal den tage hensyn til
haendelsernes forekomst og ikke mindst til omfanget af de dermed forbundne skader, til @ndringer af pengeverdien
og til den foresldede eendrings virkning pé forsikringsomkostningerne.

(*) Ikke gengivet.
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7. a) Der kan ikke foretages sendringer af erstatningsgrenserne i henhold til denne artikel inden for fem &r fra det
tidspunkt, hvor denne protokol blev dbnet for undertegnelse, eller inden for fem ar fra det tidspunkt, hvor en
tidligere andring i henhold til denne artikel trddte i kraft.

b) Ingen erstatningsgranse kan forhgjes over et beleb, som svarer til den greense, der er fastsat i den ved denne
protokol @ndrede konvention, forhejet med 6 % om dret beregnet kumulativt fra det tidspunkt, hvor denne
protokol blev dbnet for undertegnelse.

¢) Ingen erstatningsgreense kan forhejes over et beleb, som svarer til den granse, der er fastsat i den ved denne
protokol @ndrede konvention, ganget med tre.

8.  Andringer, som vedtages i henhold til stk. 5, anmeldes af organisationen til alle kontraherende stater. En @ndring
anses for godkendt efter 18 maneders forlgb fra anmeldelsestidspunktet, medmindre mindst en fjerdedel af de stater, der
var kontraherende stater pd endringens vedtagelsestidspunkt, inden for dette tidsrum har meddelt generalsekretaeren, at de
ikke kan godkende @ndringen, hvorefter den er forkastet og uden gyldighed.

9. Andringer, som anses for godkendt i overensstemmelse med stk. 8, treeder i kraft 18 méneder efter godkendelsen.

10.  Andringerne er bindende for samtlige kontraherende stater, medmindre disse opsiger protokollen i overensstem-
melse med artikel 21, stk. 1 og 2, mindst seks méneder for @ndringerne trader i kraft. Opsigelsen fir virkning, nar
aendringerne treeder i kraft.

11.  En andring, som er blevet vedtaget, men hvis 18 maneders godkendelsesperiode endnu ikke er udlebet, er
bindende for en stat, der bliver kontraherende part i denne periode, hvis @ndringen trader i kraft. En stat, der bliver
kontraherende stat efter denne periodes udleb, er bundet af @ndringen, hvis den er blevet godkendt i overensstemmelse
med stk. 8. I de i dette stykke naevnte tilfeelde bliver en sendring bindende for en stat, ndr seendringen traeder i kraft, eller
ndr denne protokol treder i kraft for den pagaeldende stats vedkommende, hvis dette sker senere.
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BILAG TIL ATHENKONVENTIONEN

CERTIFIKAT OM FORSIKRING ELLER ANDEN @KONOMISK SIKKERHED FOR ERSTATNINGSANSVAR VED
PASSAGERERS D@D OG TILSKADEKOMST

Udstedt i overensstemmelse med artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 angdende transport af passagerer og deres
bagage til sos

Navn og fuldstendig
adresse pa hjemsted for
Registreringshavn den transporter, der
faktisk udferer

transporten

Kendingsnummer eller Skibets IMO-iden-

Skibets navn P
bogstaver tifikationsnummer

Det attesteres herved, at der for ovennavnte skib foreligger en gyldig forsikringspolice eller anden gkonomisk sikkerhed,
som opfylder kravene i artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 angdende transport af passagerer og deres bagage til sos.

Sikkerhedens art

Sikkerhedens gyldighedsperiode

Navn og adresse pé forsikringsselskabet (-selskaberne) ogleller sikkerhedsstilleren (-stillerne)

Navn

Adresse

Dette certifikat er gyldigt til

Udstedt eller pategnet af regeringen i

(statens officielle betegnelse)
ELLER
Folgende tekst anvendes, hvis en kontraherende stat benytter sig af artikel 4a, stk. 3:

Dette certifikat er udstedt eller pategnet efter bemyndigelse af regeringen i

(statens officiclle betegnelse) (institutionens eller organisationens navn)

den

(sted) (dato)

(Den udstedende eller pategnende tjenestemands underskrift
og stillingsbetegnelse)

Forklarende noter

1. Statens officielle betegnelse kan efter enske indeholde en henvisning til den kompetente offentlige myndighed i det
land, hvor certifikatet er udstedt.

2. Hvis den samlede sikkerhed stilles af mere end en kilde, angives belgbet fra hver enkelt.

3. Hvis sikkerheden stilles under flere forskellige former, angives disse.

4. Punktet »sikkerhedens gyldighedsperiode« skal angive det tidspunkt, hvor sikkerheden far gyldighed.

5. 1 punktet »adresse« pa forsikringsselskabet (-selskaberne) ogfeller sikkerhedsstilleren (-stillerne) angives forsikringssel-

skabets (-selskabernes) ogfeller sikkerhedsstillerens (-stillernes) hjemstedsadresse. Hvis det er relevant, angives adressen
pd det sted, hvor forsikringen er tegnet eller sikkerheden stillet.
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BILAG 11

Uddrag af IMO’s forbehold og retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen, som fastlagt af DEN

INTERNATIONALE SOFARTSORGANISATIONS JURIDISKE KOMITE den 19. oktober 2006

IMO’S FORBEHOLD OG RETNINGSLINJER FOR GENNEMFORELSE AF ATHENKONVENTIONEN

Forbehold

1. Athenkonventionen ber ratificeres med folgende forbehold eller en erklering med samme formal:

»[1.1.] Forbehold i forbindelse med ... regerings ratifikation af Athenkonventionen af 2002 angdende transport af

passagerer og deres bagage til s@s (»konventionenc)

Begraensning af transportorers erstatningsansvar, osv.

[1.2]

[1.3]

[1.4]

[1.5]

.. regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at begranse et eventuelt erstatningsansvar i henhold til
artikel 3, stk. 1 eller 2, i konventionen i tilfelde af en passagers ded eller tilskadekomst, der skyldes en af de i
punkt 2.2 i IMO’s retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen navnte risici, til det laveste af
folgende belob:

— 250 000 regningsenheder pr. passager pr. skadetilfelde

eller

— 340 mio. regningsenheder i alt pr. skib pr. skadetilfelde.

Endvidere forbeholder ... regering sig ret til og forpligter sig til at anvende punkt 2.1.1 og 2.2.2 i IMO’s
retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen med de fornedne andringer pd sddanne erstatnings-
ansvar.

Undertransporterens erstatningsansvar i henhold til konventionens artikel 4, transporterens eller undertrans-
porterens ansattes og agenters erstatningsansvar i henhold til konventionens artikel 11 og grensen for det
samlede erstatningsbelob, jf. artikel 12 i Athenkonventionen, er begrenset tilsvarende.

Forbeholdet og forpligtelsen i punkt 1.2 gaelder uanset ansvarsgrundlaget i henhold til artikel 3, stk. 1 eller 2,
og uanset eventuelle bestemmelser om det modsatte i konventionens artikel 4 eller 7; men dette forbehold og
denne forpligtelse berorer ikke anvendelsen af artikel 10 og 13.

Obligatorisk forsikring og begrensning af forsikringsselskabers erstatningsansvar

[1.6]

[1.7]

[1.8]

.. regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at begranse kravet i artikel 4a, stk. 1, om at vare i
besiddelse af en forsikring eller anden skonomisk sikkerhed i tilfeelde af en passagers ded eller tilskadekomst,
der skyldes en af de i punkt 2.2 i IMO’s retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen neevnte risici,
til det laveste af folgende belob:

— 250 000 regningsenheder pr. passager pr. skadetilfelde

eller

— 340 mio. regningsenheder i alt pr. skib pr. skadetilfelde.

... regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at begranse forsikringsselskabets eller sikkerhedsstillerens
erstatningsansvar i henhold til artikel 4a, stk. 10, i tilfaelde af en passagers ded eller tilskadekomst, der skyldes
en af de i punkt 2.2 i IMO’s retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen navnte risici, til en
maksimal grense for forsikringsbelgbet eller anden okonomisk sikkerhed, som transporteren skal veere i

besiddelse af i henhold til punkt 1.6 i dette forbehold.

... regering forbeholder sig ogsé ret til og forpligter sig til at anvende IMO's retningslinjer for gennemforelse af
Athenkonventionen, herunder anvendelse af de i punkt 2.1 og 2.2 i retningslinjerne navnte bestemmelser i
forbindelse med alle former for obligatorisk forsikring i henhold til konventionen.
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[1.9.] ... regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at fritage forsikringsselskabet eller sikkerhedsstilleren i
henhold til artikel 4a, stk. 1, for eventuelt erstatningsansvar, som dette/denne ikke har pataget sig at vaere
ansvarspligtig for.

Certifikater

[1.10.] ... regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at udstede forsikringscertifikater i henhold til artikel 4a,
stk. 2, i konventionen, siledes at:

— de afspejler begransningerne med hensyn til erstatningsansvar og kravene til forsikringsdeckning i punkt
1.2, 1.6, 1.7 og 1.9, og

— de omfatter andre begransninger, krav og undtagelser, som den mener vilkdrene pé forsikringsmarkedet pa
tidspunktet for udstedelsen af forsikringscertifikatet nedvendigger.

[1.11.] ... regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at acceptere forsikringscertifikater, der er udstedt af andre
kontraherende stater i henhold til et lignende forbehold.

[1.12.] Alle begransninger, krav og undtagelser afspejles klart i det certifikat, der udstedes eller bekraeftes i henhold til
artikel 4a, stk. 2, i konventionen.

Forbindelsen mellem dette forbehold og IMO’s retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen

[1.13.] Rettighederne i henhold til dette forbehold vil blive udevet under beherig hensyntagen til IMO’s retningslinjer
for gennemforelsen af Athenkonventionen eller til eventuelle @ndringer dertil, idet der sigtes mod at sikre
ensartethed. Hvis et forslag om at andre IMO’s retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen,
herunder begransninger, er blevet godkendt af Den Internationale Sefartsorganisations juridiske komité, vil
disse andringer finde anvendelse fra det tidspunkt, der fastlegges af komitéen. Dette bergrer ikke folkerettens
regler for sa vidt angdr en stats ret til at have eller a@ndre sit forbehold.«

Retningslinjer

2. P& baggrund af den aktuelle situation pé forsikringsmarkedet bor de kontraherende stater udstede forsikringscertifikater

om forsikring hos et forsikringsselskab, der dakker risici i forbindelse med krigshandlinger, og et andet forsikrings-
selskab, der dakker risici, der ikke omfatter krigshandlinger. Hvert forsikringsselskab er kun erstatningspligtigt for sin
del. Folgende regler finder anvendelse (de navnte klausuler findes i tilleg A):

2.1. Savel krigsforsikringer som ikke-krigsforsikringer kan vare omfattet af folgende bestemmelser:

2.1.1. ILU-undtagelsesklausul for skader som folge af radioaktivitet samt kemiske, biologiske, biokemiske og elektromagne-
tiske vdben (ILU-klausul nr. 370)

2.1.2. ILU-undtagelsesklausul for skader som folge af cyber-angreb (ILU-klausul nr. 380)

2.1.3. indsigelse og begransninger for den, der stiller obligatorisk ekonomisk sikkerhed i henhold til konven-

tionen som andret ved disse retningslinjer, navnlig grensen pd 250 000 regningsenheder pr. passager pr.
skadetilfeelde

2.1.4. et forbehold om, at forsikringen kun skal dekke erstatningsansvar i henhold til konventionen som andret
ved disse retningslinjer, og

2.1.5. et forbehold om, at alle beleb, der betales i henhold til konventionen skal tjene til at reducere trans-
portorens ogfeller dennes forsikringsselskabs udestdende forpligtelser i henhold til konventionens
artikel 4a, selv i det tilfelde, hvor de ansvarlige for sdvel krigsforsikringen som ikke-krigsforsikringen
hverken udbetaler eller gor krav geldende om belabet.
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2.2. En krigsforsikring dakker et eventuelt erstatningsansvar ved tab, der skyldes en passagers ded eller tilskadekomst
som folge af:

— krig, borgerkrig, revolution, opstand, oprer eller uroligheder, der folger deraf, eller fiendtlige handlinger begdet
af eller mod en krigsforende magt

— tilfangetagelse, kapring, frihedsberovelse eller tilbageholdelse og konsekvenserne deraf eller forseg herpé
— efterladte miner, torpedoer, bomber eller andre eksplosive krigsefterladenskaber

— handlinger begdet af terrorister eller personer, der handler i ond hensigt eller med et politisk motiv, og
handlinger, der tager sigte pa at forebygge eller afveerge sddanne risici

— konfiskation og ekspropriation
og kan veere omfattet af folgende undtagelser, begransninger og krav:
2.2.1. Automatisk ophers- og undtagelsesklausul i forbindelse med krig

2.2.2. Overstiger et krav fra enkelte passagerer sammenlagt et belgb svarende til 340 mio. regningsenheder pr.
skib pr. skadetilfelde, kan transporteren paberébe sig retten til at fa begranset sit erstatningsansvar til 340
mio. regningsenheder, sifremt

— belobet skal fordeles mellem skadelidte i forhold til sterrelsen af deres fremforte krav

— fordelingen af dette belgb kan foretages i et eller flere delbelgb til de skadelidte, som der pé tidspunktet
for fordelingen er kendskab til, og

— fordelingen af belgbet kan foretages af forsikringsselskabet, retten eller en anden kompetent myndighed
pa det sted, hvor forsikringsselskabet har anlagt segsmal i en hvilken som helst kontraherende stat,
hvori segsmélet vedrorende krav, der angiveligt er omfattet af forsikringen, er anlagt.

2.2.3. 30 dages anmeldelsesklausul i tilfalde, der ikke er omfattet af 2.2.1.

2.3. En ikke-krigsforsikring dackker alle risici, der er omfattet af en obligatorisk forsikring, bortset fra de risici, der er
opfert under punkt 2.2, uanset om de er omfattet af de i punkt 2.1 og 2.2 anferte undtagelser, begreensninger
eller krav.

3. Tilleg B indeholder et eksempel pa en rakke forsikringer (Blue Cards) og et forsikringscertifikat, der alle afspejler disse
retningslinjer.
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TILLAG A

Klausuler, der er nevnt i retningslinjerne, punkt 2.1.1, 2.1.2 og 2.2.1

ILU-undtagelsesklausul for skader som felge af radioaktivitet samt kemiske, biologiske, biokemiske og elektro-
magnetiske vdben (klausul nr. 370, 10.11.2003)

Denne klausul er overordnet og har forrang frem for alt, hvad der i denne forsikring métte vere i modstrid
hermed

1.

Forsikringen dakker under alle omstendigheder ikke erstatningsansvar ved tab eller skade, der direkte eller indirekte er
forarsaget af eller skyldes

1.1. ioniserende stréling fra eller forurening fordrsaget af radioaktivitet fra kernebreendsel, kerneaffald eller fra forbran-
ding af kernebrandsel

1.2. radioaktive, giftige, eksplosive eller andre farlige eller forurenende egenskaber ved et atomanlaeg, en atomreaktor
eller andre nukleare samlinger eller dele heraf

1.3. védben eller anordninger, der anvender nuklear fission ogfeller fusion eller lignende reaktioner, eller radioaktive
krafter eller stoffer

1.4. radioaktive, giftige, eksplosive eller andre farlige eller forurenende egenskaber ved et radioaktivt stof. Undtagelsen i
denne underklausul omfatter ikke radioaktive isotoper, bortset fra kernebreendsel, ndr sddanne isotoper fremstilles,
transporteres, oplagres eller anvendes til kommercielle, landbrugsmaessige, leegelige, videnskabelige eller andre
lignende fredelige formal

1.5. kemiske, biologiske, biokemiske eller elektromagnetiske vaben.

ILU-undtagelsesklausul for skader som folge af cyber-angreb (klausul nr. 380, 10.11.2003)

1.

Denne forsikring dakker under alle omstendigheder ikke erstatningsansvar ved tab eller skader eller udgifter, der
direkte eller indirekte er fordrsaget af eller skyldes skadegerende anvendelse eller brug af computere, computersy-
stemer, softwareprogrammer, skadegorende computerkode, computervirus eller -processer eller andre elektroniske
systemer, jf. dog klausulen under punkt 2.

. Er denne klausul baseret pa en police, der dakker risici i forbindelse med krig, borgerkrig, revolution, opstand, oprer

eller uroligheder, der folger deraf, eller fjendtlige handlinger begéet af eller mod en krigsforende magt, eller terrorisme
eller personer, der handler med et politisk motiv, udelukker klausulen under punkt 1 ikke tab (der ellers ville vaere
dakket), fordrsaget af anvendelse af en computer, et computersystem eller softwareprogram eller andet elektronisk
system i affyrings- ogleller styresystemet ogfeller -mekanismen pé et vaben eller missil.

Automatisk ophers- og undtagelsesklausul i forbindelse med krig

1.1. Automatisk dekningsopher
Uanset om der er givet meddelelse om annullering, OPHORER dakningen AUTOMATISK ved

1.1.1. udbrud af krig (uanset om der er udsendt krigserklaering eller ¢j) mellem to eller flere af folgende stater:
Det Forenede Kongerige, Amerikas Forenede Stater, Frankrig, Den Russiske Foderation og Folkerepublikken
Kina

1.1.2. rekvisition for sd vidt angdr adkomst eller anvendelse af et fartoj der er dakket af forsikringen.

1.2. Krig mellem de fem stormagter

Denne forsikring dakker ikke

1.2.1. erstatningsansvar ved tab eller skader forarsaget af udbrud af krig (uanset om der er udsendt krigserkleering
eller ¢j) mellem to eller flere af folgende stater: Det Forenede Kongerige, Amerikas Forenede Stater, Fran-
krig, Den Russiske Foderation og Folkerepublikken Kina

1.2.2. rekvisition for s vidt angdr adkomst eller anvendelse.
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TILLAG B

I. Eksempler pa forsikringer (Blue Cards) som omhandlet i retningslinje nr. 3

Blue Card udstedt af krigsforsikringsselskab

Certifikat udstedt som dokumentation for forsikring i overensstemmelse med artikel 4a i Athenkonventionen af
2002 angdende transport af passagerer og deres bagage til sos

Skibets navn:

Skibets IMO-identifikationsnummer:

Registreringshavn:

Ejerens navn og adresse:

Herved attesteres det, at der for s vidt angdr ovennaevnte skib, der ejes af ovennavnte ejer, findes en forsikringspolice, der
opfylder kravene i artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 angdende transport af passagerer og deres bagage til sos, jf.
dog alle undtagelser og begraensninger i forhold til obligatorisk krigsforsikring i henhold til konventionen og retnings-
linjerne for gennemforelse heraf, som fastlagt af Den Internationale Sefartsorganisations Juridiske Komité i oktober 2006,
herunder navnlig folgende klausuler: [Her kan konventionsteksten og retningslinjerne med tilleg indsettes i det onskede
omfang]

Forsikringsperioden galder fra: 20. februar 2007

til: 20. februar 2008

Forsikringsselskabet kan dog annullere dette certifikat ved med 30 dages frist skriftligt at underrette ovennavnte
myndighed, hvorved forsikringsselskabets erstatningsansvar siledes opherer fra udlgbet af naevnte periode, dog kun for
sd vidt angdr begivenheder, der indtraffer derefter.

Dato:

Dette certifikat er udstedt af War Risks, Inc.

[Adresse]

Udelukkende som agent for War Risks,
Inc.

Forsikringsgivers underskrift

Blue Card udstedt af ikke-krigsforsikringsselskab

Certifikat udstedt som dokumentation for forsikring i overensstemmelse med artikel 4a i Athenkonventionen af
2002 angdende transport af passagerer og deres bagage til sos

Skibets navn:

Skibets IMO-identifikationsnummer:

Registreringshavn:

Ejerens navn og adresse:

Herved attesteres det, at der for s vidt angdr ovennaevnte skib, der ejes af ovennavnte ejer, findes en forsikringspolice, der
opfylder kravene i artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 angdende transport af passagerer og deres bagage til sos, jf.
dog alle undtagelser og begransninger i forhold til obligatorisk ikke-krigsforsikring i henhold til konventionen og
retningslinjerne for gennemforelse heraf, som fastlagt af Den Internationale Sefartsorganisations Juridiske Komité i
oktober 2006, herunder navnlig folgende klausuler: [Her kan konventionsteksten og retningslinjerne med tilleg indsattes
i det onskede omfang]
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Forsikringsperioden galder fra: 20. februar 2007
til: 20. februar 2008

Forsikringsselskabet kan dog annullere dette certifikat ved med tre maneders frist skriftligt at underrette ovennavnte
myndighed, hvorved forsikringsselskabets erstatningsansvar sdledes opherer fra udlgbet af nzvnte periode, dog kun for sa
vidt angdr begivenheder, der indtreffer derefter.

Dato:

Dette certifikat er udstedt af: PANDI P&1

[Adresse]

Udelukkende som agent for PANDI P&I

Forsikringsgivers underskrift

II. Model til forsikringscertifikat som omhandlet i retningslinje nr. 3

CERTIFIKAT FOR FORSIKRING ELLER ANDEN @KONOMISK SIKKERHED FOR ERSTATNINGSANSVAR
VED PASSAGERERS D@D OG TILSKADEKOMST

Udstedt i overensstemmelse med artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 angdende transport af passagerer og deres
bagage til sos

Navn og fuldstendig

Skibets navn

Kendingsnummer eller
-bogstaver

Skibets IMO-iden-
tifikationsnummer

Registreringshavn

adresse pa hjemsted for
den transporter, der

faktisk udferer

transporten

Det attesteres herved, at der for ovennavnte skib foreligger en gyldig forsikringspolice eller anden ekonomisk sikkerhed,
som opfylder kravene i artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 angdende transport af passagerer og deres bagage til sos.

Sikkerhedens art

Sikkerhedens gyldighedsperiode

Navn og adresse pé forsikringsselskabet (-selskaberne) ogleller sikkerhedsstilleren (-stillerne)

Den ved dette certifikat attesterede forsikringsdakning er delt i en krigsforsikring og en ikke-krigsforsikring i henhold til
de retningslinjer for gennemforelsen som Den Internationale Sefartsorganisations Juridiske Komité fastlagde i oktober
2006. Begge forsikringsdaekninger er underlagt alle de undtagelser og begrensninger, der galder i henhold til konven-
tionen og retningslinjerne for gennemforelse heraf. Forsikringsselskaberne hefter ikke solidarisk. Forsikringsselskaberne er:

for sa vidt angdr risici i forbindelse med krigshandlinger: War Risks, Inc., [adresse]

for sd vidt angér risici, der ikke omfatter krigshandlinger: Pandi P&I, [adresse]

Dette certifikat er gyldigt til

Udstedt eller pategnet af regeringen i

(statens officielle betegnelse)
ELLER

Folgende tekst anvendes, hvis en kontraherende stat benytter sig af artikel 4a, stk. 3:
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Dette certifikat er udstedt eller pategnet efter bemyndigelse af regeringen i (statens offi-
cielle betegnelse) af (institutionens eller organisationens navn)
den
(sted) (dato)

(Den udstedende eller pategnende tjenestemands
underskrift og stillingsbetegnelse)

Forklarende bemerkninger:

1. Statens officielle betegnelse kan efter onske indeholde en henvisning til den kompetente offentlige myndighed i det
land, hvor certifikatet er udstedt.

2. Hvis den samlede sikkerhed stilles af mere end en kilde, angives belabet fra hver enkelt.
3. Hvis sikkerheden stilles under flere forskellige former, angives disse.
4. Punktet »sikkerhedens gyldighedsperiode« skal angive det tidspunkt, hvor sikkerheden fir gyldighed.

5. Punktet »adresse« pa forsikringsselskabet (-selskaberne) ogfeller sikkerhedsstilleren (-stillerne) skal angive forsikringssel-
skabets (-selskabernes) ogfeller sikkerhedsstillerens (-stillernes) hjemstedsadresse. Hvis det er relevant, angives adressen
pa det sted, hvor forsikringen er tegnet eller sikkerheden stillet.
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DIREKTIVER
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2009/15/EF
af 23. april 2009
om felles regler og standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe, og for
sofartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse dermed
(omarbejdning)
(E@S-relevant tekst)
EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION (2) I betragtning af karakteren af bestemmelserne i direktiv
HAR — 94/57|[EF forekommer det hensigtsmassigt at omarbejde

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fellesskab, serlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (1),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (?),

efter proceduren i traktatens artikel 251, pd grundlag af Forligs- (5)
udvalgets felles udkast af 3. februar 2009 (*), og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Radets direktiv 94/57[EF af 22. november 1994 om
felles regler og standarder for organisationer, der
udferer inspektion og syn af skibe, og for sefartsmyn-
dighedernes aktiviteter i forbindelse dermed (%) er blevet
andret vasentligt ved flere lejligheder. Da der skal fore-
tages yderligere andringer, ber direktivet af klarheds-
hensyn omarbejdes.

() EUT C 318 af 23.12.2006, s. 195.

() EUT C 229 af 22.9.2006, s. 38.

() Europa-Parlamentets udtalelse af 25.4.2007 (EUT C 74 E af 7)
20.3.2008, s. 633), Radets fxlles holdning af 6.6.2008 (EUT C

184 E af 22.7.2008, s. 11), Europa-Parlamentets holdning af
24.9.2008 (endnu ikke offentliggjort i EUT), Réidets afgorelse af
26.2.2009 og Europa-Parlamentets lovgivningsmassige beslutning

af 11.3.2009 (endnu ikke offentliggjort i EUT).

EFT L 319 af 12.12.1994, s. 20.

=
N

dets bestemmelser til to forskellige fallesskabsretlige
instrumenter, nemlig et direktiv og en forordning.

I sin resolution af 8. juni 1993 om en felles politik for
sikkerhed til sgs opstillede Radet som mal at udtage alle
skibe, som ikke overholder standarderne, fra Fellesska-
bets farvande, og lagde swrlig vaegt pa en fellesskabsind-
sats med henblik pé at sikre effektiv og ensartet anven-
delse af internationale regler ved at udarbejde falles stan-
darder for klassifikationsselskaber.

Sikkerhed og forebyggelse af forurening til ses kan
fremmes effektivt ved streng anvendelse af internationale
konventioner, koder og resolutioner, samtidig med at den
frie udveksling af tjenesteydelser fremmes.

Flag- og havnestaterne har ansvar for tilsynet med, at
skibene er i overensstemmelse med de ensartede interna-
tionale standarder for sikkerhed og forureningsforebyg-
gelse til sos.

Medlemsstaterne er ansvarlige for udstedelse af internati-
onale certifikater vedrerende sikkerhed og forebyggelse af
forurening i henhold til konventioner sdsom den interna-
tionale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa
sgen af 1. november 1974 (Solas 74), den internationale
konvention om lastelinjer af 5. april 1966 og den inter-
nationale konvention om forebyggelse af forurening fra
skibe af 2. november 1973 (Marpol) samt for gennem-
forelsen af disse konventioner.

I henhold til disse konventioner kan alle medlemsstater i
forskelligt omfang bemyndige anerkendte organisationer
til at foretage certificering af en sddan overensstemmelse,
ligesom de kan overdrage udstedelsen af de relevante
certifikater vedrerende sikkerhed og forebyggelse af
forurening til disse.
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®)

(10)

(11)

(13)

(14)

Pa verdensplan findes der et storre antal organisationer,
som anerkendes af Den Internationale Sefartsorganisa-
tions (IMOs) kontraherende parter, men som ikke sikrer
en fyldestgorende gennemforelse af reglerne eller en
tilstraekkelig pélidelighed, ndr de handler pd de nationale
myndigheders vegne, fordi de ikke har de nedvendige
strukturer og erfaringer, som man kan have tillid til, og
som setter dem i stand til at udfere deres opgaver pé et
hejt professionelt niveau.

I overensstemmelse med Solas 74, kapitel II-1, del A-1,
regel 3-1, er medlemsstaterne ansvarlige for at sikre, at
skibe, der forer deres flag, er konstrueret, bygget og
vedligeholdt i overensstemmelse med de strukturelle,
mekaniske og elektriske krav, der er fastsat af organisa-
tioner, der er anerkendte af myndigheder. Disse organisa-
tioner udarbejder og gennemforer derfor regler om
konstruktion, bygning, vedligeholdelse og inspektion af
skibe, og de er ansvarlige for at udfere inspektion af
skibe pd flagstaternes vegne og certificere, at skibene
opfylder de internationale konventioners krav vedrerende
udstedelse af de relevante certifikater. For at satte dem i
stand til at udfere denne opgave pé en tilfredsstillende
mdde md de have fuld uafthengighed, hejt specialiseret
teknisk kompetence og streng kvalitetsstyring.

Organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe,
spiller en vigtig rolle i fallesskabslovgivningen om

sikkerhed til s@s.

Organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe,
ber kunne tilbyde deres ydelser overalt i Fellesskabet og
konkurrere med hinanden, men de ber samtidig tilveje-
bringe et ensartet sikkerheds- og miljebeskyttelsesniveau.
De nedvendige faglige standarder for deres virksomhed
ber derfor fastlagges og anvendes pa en ensartet méde i
hele Fellesskabet.

Udstedelsen af radiosikkerhedscertifikatet for lastskibe
kan overdrages til private organer, som har tilstreekkelig
sagkundskab og kvalificeret personale.

En medlemsstat kan pd objektivt og gennemskueligt
grundlag begrense antallet af de anerkendte organisati-
oner, den bemyndiger, sd det svarer til dens behov, under
forudsatning af at Kommissionen udever kontrol efter
en udvalgsprocedure.

Da dette direktiv ber sikre fri udveksling af tjeneste-
ydelser i Fellesskabet, bor Fellesskabet na til enighed
med de tredjelande, hvor nogle af de anerkendte organi-
sationer har hjemsted, for at sikre ligebehandling for
anerkendte organisationer, der har hjemsted i Felles-
skabet.

Det er nedvendigt, at de nationale myndigheder
inddrages tet i skibssyn og udstedelse af de relevante

(16)

(18)

(19)

(20)

certifikater, sa der sikres fuld overensstemmelse med de
internationale sikkerhedsregler, selv i de tilfelde, hvor
medlemsstaterne har overdraget det til anerkendte orga-
nisationer uden for deres administration at udfere visse
myndighedsopgaver. Der ber derfor etableres et tat
samarbejdsforhold mellem myndighederne og de aner-
kendte organisationer, de bemyndiger, hvilket kan
kraeve, at de anerkendte organisationer har en lokal
reprasentant i den medlemsstat, pd hvis vegne de
udferer deres opgaver.

Nér en anerkendt organisation, dens inspektorer eller
dens tekniske personale udsteder klassecertifikater pa
administrationens vegne ber medlemsstaterne for sa
vidt angdr disse delegerede aktiviteter overveje at lade
dem vare omfattet af forholdsmeassige retsgarantier og
garantier for retssikkerhed, herunder udevelse af passende
rettigheder med hensyn til forsvar, bortset fra immunitet,
der er et praerogativ, som kun medlemsstaterne kan pabe-
rabe sig som en uadskillelig del af suveraniteten, og som
derfor ikke kan delegeres.

Forskellige regler om erstatningsansvar mellem de aner-
kendte organisationer, der arbejder pd medlemsstaternes
vegne, vil hemme en korrekt gennemforelse af dette
direktiv. For at bidrage til lesningen af dette problem
er det hensigtsmassigt pd fellesskabsplan at tilvejebringe
en vis harmonisering af ansvaret for en eventuel sgulykke
forvoldt af en anerkendt organisation som fastsldet ved
en retsafgorelse, herunder ogsd under anvendelse af vold-
giftsprocedurer.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelsen af
dette direktiv ber vedtages i overensstemmelse med
Rédets afgorelse 1999/468EF af 28. juni 1999 om fast-
settelse af de narmere vilkdr for udevelsen af de
gennemforelsesbefgjelser, der tillegges Kommissionen (1).

Kommissionen ber navnlig tillegges befojelser til at
@ndre dette direktiv for at indarbejde senere sendringer
til de internationale konventioner, protokoller, koder og
resolutioner i relation hertil. Da der er tale om generelle
foranstaltninger, der har til formal at endre ikke-vesent-
lige bestemmelser i dette direktiv, herunder ved at
supplere det med nye ikke-vasentlige bestemmelser,
skal foranstaltningerne vedtages efter forskriftsproceduren
med kontrol i artikel 5a i afgorelse 1999/468/EF.

Medlemsstaterne ber dog fortsat have muligheden for
selv at kunne suspendere eller tilbagekalde deres bemyn-
digelse af en anerkendt organisation, idet de underretter
Kommissionen og de eovrige medlemsstater om deres
beslutning og med angivelse af beherig begrundelse
herfor.

(') EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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(21)  Medlemsstaterne ber med regelmeassige mellemrum
vurdere effektiviteten hos de anerkendte organisationer,
der arbejder pd dens vegne, og forsyne Kommissionen og
alle de ovrige medlemsstater med pracise oplysninger
herom.

(22)  Medlemsstaterne skal i deres egenskab af havnemyndig-
heder fremme sikkerhed og forureningsforebyggelse i
Feellesskabets farvande gennem prioriteret inspektion af
skibe med certifikater fra organisationer, der ikke
opfylder de falles krav, hvorved det sikres, at skibe, der
forer tredjelandes flag, ikke behandles gunstigere.

(23) P4 nuveerende tidspunkt findes der ingen ensartede inter-
nationale standarder, som alle skibe skal opfylde enten i
bygningsfasen eller i hele deres levetid, for sd vidt angar
skrog, maskineri samt elinstallationer og styresystemer.
Sddanne standarder kan fastlegges i overensstemmelse
med anerkendte organisationers regler eller med akviva-
lente standarder, som de nationale myndigheder skal
vedtage efter proceduren i Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 98/34/EF af 22. juni 1998 om en infor-
mationsprocedure med hensyn til tekniske standarder og
forskrifter samt forskrifter for informationssamfundets
tjenester (1).

(24)  Malet for dette direktiv, nemlig at fastlegge foranstalt-
ninger, der skal folges af medlemsstaterne i deres forbin-
delser med de organisationer, der varetager inspektion,
syn og certificering af skibe i Fallesskabet, kan ikke i
tilstrekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, og kan
derfor pd grund af handlingens omfang bedre nds pa
fellesskabsplan; Fellesskabet kan derfor treffe foranstalt-
ninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet,
jf. traktatens artikel 5. I overensstemmelse med propor-
tionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gar dette direktiv
ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at nd dette mal.

(25)  Forpligtelsen til at gennemfore dette direktiv i national
lovgivning ber begranses til de bestemmelser, der udger
en veasentlig endring i forhold til direktiv 94/57/EF.
Forpligtelsen til at gennemfere de uandrede bestem-
melser folger af navnte direktiv.

(26) Nervarende direktiv ber ikke berore medlemsstaternes
forpligtelser med hensyn til de i bilag I, del B, angivne
frister for gennemforelse i national ret af direktiverne.

(') EFT L 204 af 21.7.1998, s. 37.

(27) I overensstemmelse med punkt 34 i den interinstitutio-
nelle aftale om bedre lovgivning () tilskyndes medlems-
staterne til, bdde i egen og Fewllesskabets interesse, at
udarbejde og offentliggare deres egne oversigter, der sa
vidt muligt viser overensstemmelse mellem dette direktiv
og gennemforelsesforanstaltningerne.

(28)  De foranstaltninger, der skal folges af organisationen, der
udferer inspektion og syn af skibe, er fastsat i Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 391/2009 af
23. april 2009 om felles regler og standarder for orga-
nisationer, der udferer inspektion og syn af skibe (omar-
bejdning) () —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Dette direktiv fastleegger visse foranstaltninger, der skal folges af
medlemsstaterne i deres forbindelser med de organisationer, der
varetager inspektion, syn og certificering af skibe med henblik
pa at efterkomme de internationale konventioner om sikker-
heden til ses og om forebyggelse af havforurening, samtidig
med at den frie udveksling af tjenesteydelser fremmes. Dette
omfatter udformning og gennemforelse af sikkerhedskrav til
skrog, maskineri samt el-installationer og styresystemer for
skibe, der falder ind under de internationale konventioners
anvendelsesomrade.

Artikel 2

I dette direktiv forstds ved:

a) »skib« et skib, der falder ind under de internationale konven-
tioners anvendelsesomrade

=

»skib, der forer en medlemsstats flage: et skib, der er regi-
streret i en medlemsstat og forer dennes flag i overensstem-
melse med dens lovgivning. Skibe, der ikke svarer til denne
definition, sidestilles med skibe, der forer et tredjelands flag

¢) »inspektion og syn« inspektion og syn, som er obligatoriske i
henhold til de internationale konventioner

&

»internationale konventioner« den internationale konvention
om sikkerhed for menneskeliv pd seen af 1. november 1974
(Solas 74), bortset fra kapitel XI-2 i bilaget dertil, den inter-
nationale konvention om lastelinjer af 5. april 1966 og den
internationale konvention om forebyggelse af forurening fra
skibe af 2. november 1973 (Marpol), tillige med protokoller
hertil og @ndringer heraf, samt de dertil horende koder af
bindende karakter i alle medlemsstater, i den galdende affat-
telse

(3 EUT C 321 af 31.12.2003, s. 1.
(%) Se side 11 i denne EUT.
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e) »organisation«: en juridisk enhed, dens datterselskaber og alle
andre enheder under dens kontrol, som i fallesskab eller
hver for sig udferer opgaver, der herer under anvendelses-
omréddet for dette direktiv

f) »kontrol« i litra e), rettigheder, kontrakter eller andre midler,
retlige eller faktiske, der enten hver for sig eller i forening
giver en juridisk enhed mulighed for at udeve en afggrende
indflydelse eller satter en sidan enhed i stand til at udfere
opgaver, der hgrer under anvendelsesomradet for dette
direktiv

»anerkendt organisation«: en organisation, der er anerkendt i
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 391/2009

Lk

=

»bemyndigelse: handling, hvorved en medlemsstat giver
bemyndigelse eller overdrager befgjelser til en anerkendt
organisation

i) »myndighedscertifikat« et certifikat, der er udstedt af en flag-
stat eller pd dennes vegne i overensstemmelse med de inter-
nationale konventioner

j) »regler og procedurer«: en anerkendt organisations krav til
konstruktion, bygning, udrustning, vedligeholdelse og syn af
skibe

k) »klassecertifikate: et af en anerkendt organisation udstedt
dokument, hvorved det certificeres, at et skib er egnet til
en bestemt anvendelse eller drift i overensstemmelse med
de regler og procedurer, som den anerkendte organisation
har fastlagt

1) »radiosikkerhedscertifikat for lastskibe« et certifikat, der er
indfert ved 1988-protokollen om @ndring af Solas, som er
vedtaget af Den Internationale Sefartsorganisation (IMO).

Artikel 3

1. Medlemsstaterne skal til opfyldelse af deres ansvar og
forpligtelser i henhold til de internationale konventioner drage
omsorg for, at deres myndigheder er i stand til effektivt at
hdndhave disse konventioners bestemmelser, is@r med hensyn
til inspektion og syn af skibe og udstedelse af myndighedscer-
tifikater og undtagelsescertifikater i overensstemmelse med de
internationale konventioner. Medlemsstaterne handler i overens-
stemmelse med de relevante bestemmelser i bilaget samt bilaget
til IMO-resolution A.847 (20) om retningslinjer for flagstaternes
gennemforelse af IMO-instrumenter.

2. Hvis en medlemsstat efter stk. 1 med hensyn til skibe, der
sejler under dens flag, beslutter

i) at bemyndige organisationer til helt eller delvis at udfere
inspektion og syn vedrerende myndighedscertifikater,

herunder inspektion og syn med henblik pa at vurdere over-
ensstemmelsen med de regler, der henvises til i artikel 11,
stk. 2, og eventuelt til at udstede eller forny de dertil knyt-
tede certifikater, eller

ii) at overlade det til organisationer helt eller delvis at udfere de
under nr. i) nevnte inspektioner og syn

mé den kun overdrage disse opgaver til anerkendte organisati-
oner.

De kompetente myndigheder godkender i alle sidanne tilfelde
den forste udstedelse af undtagelsescertifikat.

For radiosikkerhedscertifikatet for lastskibe kan disse opgaver
dog overdrages til et privat organ, som en myndighed har aner-
kendt, og som har tilstreekkelig sagkundskab og kvalificeret
personale til pd myndighedens vegne at udfere nermere
bestemte opgaver vedrerende vurdering af sikkerheden inden
for radiokommunikation.

3. Denne artikel vedrorer ikke certificering af specifikke dele
af skibsudstyret.

Artikel 4

1.  Ved anvendelsen af artikel 3, stk. 2, ma en medlemsstat i
princippet ikke nagte at bemyndige en af de anerkendte orga-
nisationer til at udfere sddanne opgaver, jf. dog denne artikels
stk. 2, samt artikel 5 og 9. Medlemsstaten kan dog begranse
antallet af organisationer, der bemyndiges, sd det svarer til dens
behov, forudsat at det sker pa et gennemskueligt og objektivt
grundlag.

Kommissionen vedtager efter anmodning fra en medlemsstat
passende foranstaltninger efter forskriftsproceduren i artikel 6,
stk. 2, for at sikre en korrekt anvendelse af forste afsnit i dette
stykke vedrerende nagtelse af bemyndigelse og af artikel 8
vedrorende de tilfelde, hvor en bemyndigelse suspenderes
eller tilbagekaldes.

2. Inden en medlemsstat accepterer, at en anerkendt organi-
sation med hjemsted i et tredjeland udferer de i artikel 3
navnte opgaver eller dele heraf, kan den forlange, at det pigel-
dende tredjeland pé basis af gensidighed giver anerkendte orga-
nisationer, der har hjemsted inden for Fellesskabet, tilsvarende
behandling.

Feellesskabet kan desuden forlange, at et tredjeland, hvori en
anerkendt organisation har hjemsted, pd basis af gensidighed
giver anerkendte organisationer, som har hjemsted i Fealles-
skabet, tilsvarende behandling.
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Artikel 5

1. Medlemsstater, som traffer en beslutning som beskrevet i
artikel 3, stk. 2, etablerer et samarbejdsforhold mellem deres
egne myndigheder og de organisationer, der handler pd deres
vegne.

2. Samarbejdsforholdet reguleres i en formel, skriftlig og
ikke-diskriminerende aftale eller en tilsvarende retligt bindende
ordning, hvori det fastleegges, hvilke serlige opgaver og funk-
tioner organisationerne skal varetage, og som mindst skal
omfatte:

a) bestemmelserne i tilleeg II til IMO-resolution A.739 (18) om
retningslinjer for autorisation af organisationer, der handler
pd myndighedernes vegne, under hensyntagen til bilaget,
tilleggene og vedfgjede dokumenter til IMO MSC/cirkulaere
710 og MEPC/cirkuleere 307 om model til aftale om autori-
sation af anerkendte organisationer, der handler pd myndig-
hedernes vegne

b) felgende bestemmelser vedrerende erstatningsansvar:

i) hvis en myndighed ved en endelig retsafgorelse eller som
led i en voldgiftsafgerelse pélaegges ansvaret for tab,
herunder tingsskade, personskade eller dedsfald i forbin-
delse med en spulykke samt pdleegges at betale erstatning
til skadelidte, og det godtgares for retten, at dette skyldes
en forsatlig handling eller undladelse eller grov uagt-
somhed fra den anerkendte organisations side eller fra
dens organer, ansatte, befuldmagtigede eller andre, som
handler pd den anerkendte organisations vegne, har
myndigheden ret til at kraeve erstatningen betalt af den
anerkendte organisation i det omfang navnte tab, skade,
personskade eller dedsfald ifelge retsafgerelsen er fordr-
saget af den anerkendte organisation

i) hvis en myndighed ved en endelig retsafgerelse eller som
led i en voldgiftsafgerelse palegges ansvaret for person-
skade eller dedsfald i forbindelse med en sgulykke samt
palegges at betale erstatning til skadelidte, og det godt-
gores for retten, at dette skyldes en uagtsom eller ufor-
svarlig handling eller undladelse fra den anerkendte orga-
nisations side eller fra dens ansatte, befuldmagtigede eller
andre, som handler pd den anerkendte organisations
vegne, har myndigheden ret til at krave erstatningen
betalt af den anerkendte organisation i det omfang,
navnte personskade eller dedsfald ifelge retsafgorelsen
er fordrsaget af den anerkendte organisation; medlems-
staterne kan begrense det belgb, som den anerkendte
organisation maksimalt skal betale, idet det maksimale
belgb dog skal vare pd mindst 4 mio. EUR

i) hvis en myndighed ved en endelig retsafgorelse eller som
led i en voldgiftsafgerelse palagges ansvaret for tab,
herunder tingsskade, i forbindelse med en seulykke
samt péleegges at betale erstatning til skadelidte, og det
godtgeres for retten, at dette skyldes en uagtsom eller
uforsvarlig handling eller undladelse fra den anerkendte
organisations side eller fra dens ansatte, befuldmagtigede
eller andre, som handler pa den anerkendte organisations
vegne, har myndigheden ret til at krave erstatningen
betalt af den anerkendte organisation i det omfang,
tabet eller skaden ifolge retsafgorelsen er fordrsaget af
den anerkendte organisation; medlemsstaterne kan
begraense det belgb, som den anerkendte organisation
maksimalt skal betale, idet det maksimale belob dog
skal vaere pd mindst 2 mio. EUR

¢) bestemmelser om, at myndighederne eller et eksternt uvildigt
organ, som er udpeget af myndighederne, regelmaessigt skal
kontrollere det arbejde, organisationerne udferer pd myndig-
hedernes vegne, som omhandlet i artikel 9, stk. 1

d) muligheden for at foretage stikproveinspektion og detaljeret
inspektion af skibe

e) bestemmelser om, at organisationerne har pligt til at indbe-
rette vasentlige oplysninger om fldden i deres klasse,
andringer, suspensioner og tilbagetraekning fra klassen.

3. Taftalen eller den tilsvarende retligt bindende ordning kan
det kraeves, at den anerkendte organisation har en lokal afdeling
pad den medlemsstats omrade, pd hvis vegne den udferer de i
artikel 3 omhandlede opgaver. Det vil vare tilstreekkeligt, at den
lokale afdeling har retlig status som juridisk person i henhold til
den pégeldende medlemsstats lovgivning, og at den er under-
lagt den pagaldende medlemsstats retsinstanser.

4. Hver medlemsstat meddeler Kommissionen pracise oplys-
ninger om det samarbejdsforhold, der er etableret i henhold til
denne artikel. Kommissionen underretter herefter de ovrige
medlemsstater derom.

Artikel 6

1. Kommissionen bistds af Udvalget for Sikkerhed til Sos og
Forebyggelse af Forurening fra Skibe (USS), der er nedsat ved
Europa-Parlamentets og  Radets forordning (EF) nr.
2099/2002 (1).

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468|EF, fastsattes
til tre maneder.

(") EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1.
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3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk.
1-4, og artikel 7 i afgorelse 1999/468|EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 7

1. Dette direktiv kan, hvis dets anvendelsesomrdde ikke
udvides, &ndres med henblik pé:

a) at indarbejde senere, ikrafttradte @ndringer til de internatio-
nale konventioner, protokoller, koder samt resolutioner i
relation hertil som omhandlet i artikel 2, litra d), artikel 3,
stk. 1, og artikel 5, stk. 2

b) at @ndre de belagb, der er naevnt i artikel 5, stk. 2, litra b), nr.
ii) og iii).

Disse foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vaesent-
lige bestemmelser i dette direktiv, vedtages efter forskriftsproce-
duren med kontrol i artikel 6, stk. 3.

2. Nar der vedtages nye instrumenter eller protokoller til de
internationale konventioner, der er omhandlet i artikel 2, litra
d), fastlegger Ridet pd forslag af Kommissionen og under
hensyntagen til medlemsstaternes parlamentariske procedurer
og de relevante procedurer inden for IMO, de narmere regler
for ratificering af disse nye instrumenter eller protokoller, idet
det paser, at reglerne anvendes ensartet og samtidig i medlems-
staterne.

ZAndringer af de internationale instrumenter, der er nevnt i
artikel 2, litra d), og artikel 5, kan udelukkes fra dette direktivs
anvendelsesomrdde, jf. artikel 5 i forordning (EF) nr.
2099/2002.

Artikel 8

Uanset minimumskravene i bilag I til forordning (EF) nr.
391/2009 kan en medlemsstat beslutte at suspendere eller tilba-
gekalde en bemyndigelse, hvis den skenner, at en anerkendt
organisation ikke leengere kan vare bemyndiget til at udfere
de i artikel 3 beskrevne opgaver pd medlemsstatens vegne. I
et sadant tilfelde underretter medlemsstaten straks Kommissi-
onen og de gvrige medlemsstater om sin afgerelse og angiver
beherig begrundelse herfor.

Artikel 9

1. Hver medlemsstat skal sikre sig, at anerkendte organisati-
oner, der i henhold til artikel 3, stk. 2, handler pd dens vegne,
rent faktisk udferer de i nevnte artikel omhandlede opgaver til
dens kompetente myndigheders tilfredshed.

2. For at udfere den i stk. 1 omhandlede opgave kontrollerer
hver medlemsstat mindst hvert andet ar alle anerkendte organi-
sationer, der handler pd dens vegne, og tilstiller de ovrige

medlemsstater og Kommissionen en beretning om resultatet af
disse kontrolaktiviteter senest den 31. marts i aret efter de &r,
hvor disse aktiviteter har fundet sted.

Artikel 10

Nar medlemsstaterne udever deres inspektionsrettigheder og
-forpligtelser som havnestater, foretager de en indberetning til
Kommissionen og andre medlemsstater og orienterer den
pagaldende flagstat, hvis det konstateres, at et skib, som ikke
opfylder de relevante krav i de internationale konventioner, har
faet udstedt et gyldigt myndighedscertifikat af anerkendte orga-
nisationer, der handler pd en flagstats vegne, eller hvis et skib,
der forer et gyldigt klassecertifikat, udviser mangler vedrgrende
forhold, der er omfattet af certifikatet. Der foretages i henhold
til denne artikel kun indberetning i tilfelde, hvor et skib udger
en alvorlig fare for sikkerheden og miljeet, eller hvor de aner-
kendte organisationer paviseligt har udvist uagtsom adferd i
seerlig grad. Den pédgaldende anerkendte organisation under-
rettes om sagen, ndr den forste inspektion finder sted, saledes
at den straks kan treeffe hensigtsmaessige opfelgningsforanstalt-
ninger.

Artikel 11

1. Hver medlemsstat drager omsorg for, at et skib, der forer
medlemsstatens flag, er konstrueret, bygget og udstyret samt
vedligeholdes i overensstemmelse med de regler og procedurer
vedrerende krav til skrog, maskineri samt elinstallationer og
styresystemer, der stilles af en anerkendt organisation.

2. En medlemsstat kan beslutte at anvende regler, som den
anser for @kvivalente med en anerkendt organisations regler og
procedurer, men kun pd betingelse af, at den straks giver
meddelelse herom til Kommissionen i overensstemmelse med
proceduren i direktiv 98/34/EF og til de ovrige medlemsstater,
og at hverken Kommissionen eller andre medlemsstater gor
indsigelser imod reglerne, og det ikke efter forskriftsproceduren
i artikel 6, stk. 2, i dette direktiv konstateres, at disse regler ikke
er akvivalente.

3. Medlemsstaterne samarbejder med de anerkendte organi-
sationer, som de bemyndiger, om udarbejdelse af disse organi-
sationers regler og procedurer. De rddferer sig med de aner-
kendte organisationer med henblik pa at nd frem til en ensartet
fortolkning af de internationale konventioner.

Artikel 12

Kommissionen informerer hvert andet ar Europa-Parlamentet og
Riddet om udviklingen i gennemforelsen af dette direktiv i
medlemsstaterne.
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Artikel 13

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administra-
tive bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest
den 17. juni 2011. De underretter straks Kommissionen herom.

Disse love og administrative bestemmelser skal ved vedtagelsen
indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved offent-
liggorelsen ledsages af en sddan henvisning. De skal ogsé inde-
holde oplysning om, at henvisninger i galdende love og admi-
nistrative bestemmelser til de direktiver, der ophaves ved
narvarende direktiv, gelder som henvisninger til narverende
direktiv. De narmere regler for henvisningen fastsattes af
medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pad det
omrdde, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 14

Direktiv 94/57/EF som endret ved de direktiver, der er navnt i
bilag I, del A, ophaves med virkning fra den 17. juni 2009,
uden at dette berorer medlemsstaternes forpligtelser med
hensyn til de i bilag I, del B, angivne frister for gennemforelse
i national ret af direktiverne.

Henvisninger til de ophavede direktiver skal forstds som henvis-
ninger til narvarende direktiv og laeses efter sammenlignings-
tabellen i bilag IL

Artikel 15

Dette direktiv treeder i kraft pd tyvendedagen efter offentligge-
relsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 16

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Strasbourg, den 23. april 2009.

Pd Europa-Parlamentets vegne
H.-G. POTTERING

Formand

Pd Rddets vegne
P. NECAS

Formand
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BILAG 1

DEL A
Ophzvede direktiver med efterfolgende @ndringer

(jf. artikel 14)

Rédets direktiv 94/57[EF EFT L 319 af 12.12.1994, s. 20

Kommissionens direktiv 97/58/EF EFT L 274 af 7.10.1997, s. 8

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/105/EF EFT L 19 af 22.1.2002, s. 9

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/84/EF EFT L 324 af 29.11.2002, s. 53
DEL B

Frister for gennemforelse i national ret

(if. artikel 14)

Direktiv Frist for gennemforelse
94/57 [EF 31. december 1995
97/58EF 30. september 1998
2001/105/EF 22. juli 2003
2002/84/EF 23. november 2003
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BILAG 11

Sammenligningstabel

Direktiv 94/57[EF

Dette direktiv

Forordning (EF) nr. 391/2009

Artikel 1

Artikel 2, litra a)

Artikel 2, litra b)

Artikel 2, litra c)

Artikel 2, litra d)

Artikel 2, litra e)

Artikel 2, litra f)

Artikel 2, litra g)

Artikel 2, litra h)

Artikel 2, litra i)

Artikel 2, litra j)

Artikel 2, litra k)

Artikel 3

Artikel 4, stk. 1, forste punktum
Artikel 4, stk. 1, andet punktum
Artikel 4, stk. 1, tredje punktum
Artikel 4, stk. 1, fierde punktum

Artikel 5, stk. 1

Artikel 5, stk. 3

Artikel 6, stk. 1-4

Artikel 6, stk. 5

Artikel 7

Artikel 8, stk. 1, forste led
Artikel 8, stk. 1, andet led
Artikel 8, stk. 1, tredje led
Artikel 8, stk. 2

Artikel 8, stk. 2, andet afsnit
Artikel 9, stk. 1

Artikel 9, stk. 2

Artikel 10, stk. 1, indledning

Artikel 10, stk. 1, litra a), b) og ¢), stk.
2,3 og 4

Artikel 11, stk. 1 og 2

Artikel 1

Artikel 2, litra a)
Artikel 2, litra b)
Artikel 2, litra ¢)
Artikel 2, litra d)
Artikel 2, litra e)
Artikel 2, litra f)
Artikel 2, litra g)
Artikel 2, litra h)
Artikel 2, litra i)
Artikel 2, litra k)
Artikel 2, litra j)
Artikel 2, litra 1)
Artikel 3

Artikel 4, stk. 1
Artikel 4, stk. 2
Artikel 5, stk. 1-4

Artikel 6

Artikel 7, stk. 1, forste afsnit, litra a)

Artikel 7, stk. 1, forste afsnit, litra b)

Artikel 7, stk. 1, andet afsnit

Artikel 7, stk. 2

Artikel 8

Artikel 9, stk. 1 og 2

Artikel 1
Artikel 2, litra a)

Artikel 2, litra b)
Artikel 2, litra ¢)
Artikel 2, litra d)
Artikel 2, litra e)
Artikel 2, litra f)
Artikel 2, litra g)
Artikel 2, litra i)
Artikel 2, litra h)

Artikel 2, litra j)
Artikel 3, stk. 1
Artikel 3, stk. 2
Artikel 4, stk. 1
Artikel 3, stk. 3

Artikel 4, stk. 2, 3 og 4

Artikel 5
Artikel 6
Artikel 7

Artikel 12

Artikel 13, stk. 1

Artikel 13, stk. 1, andet afsnit

Artikel 13, stk. 2
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Direktiv 94/57[EF Dette direktiv Forordning (EF) nr. 391/2009

Artikel 11, stk. 3 og 4 — Artikel 8, stk. 1 og 2

Artikel 12 Artikel 10 —

Artikel 13 — —

Artikel 14 Artikel 11, stk. 1 og 2 —

— Artikel 11, stk. 3 —

— Artikel 12 —

— — Artikel 9

Artikel 15, stk. 1 — —
— — Artikel 10, stk. 1 og 2

Artikel 15, stk. 2 — Artikel 10, stk. 3
Artikel 15, stk. 3 — Artikel 10, stk. 4
Artikel 15, stk. 4 — Artikel 10, stk. 5
Artikel 15, stk. 5 — Artikel 10, stk. 6, forste, andet, tredje

og femte afsnit

— Artikel 10, stk. 6, fjerde afsnit

Artikel 16 Artikel 13 —
Artikel 17 Artikel 16 —

— Artikel 14 —

— Artikel 15 —

— — Artikel 11
— — Artikel 14
— — Artikel 15
— — Artikel 16
— — Artikel 17
— — Artikel 18
— — Artikel 19
Bilag — Bilag I

— Bilag I —

— Bilag 1I Bilag II
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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2009/16/EF

af 23. april 2009

om havnestatskontrol

(omarbejdning)

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION (4)
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (1),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (3), (6)

efter proceduren i traktatens artikel 251, pd grundlag af Forligs-
udvalgets faelles udkast af 3. februar 2009 (%), og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Radets direktiv 95/21/EF af 19. juni 1995 om havnestats-
kontrol af skibsfart (¥) er blevet andret veasentligt ved
flere lejligheder. Da der skal foretages yderligere
@ndringer, ber direktivet af klarhedshensyn omarbejdes.

(2)  Seulykker og forurening af medlemsstaternes have og
kyster giver Fellesskabet anledning til alvorlig bekymring.

(3)  Fellesskabet er endvidere opmarksomt pa leve- og
arbejdsvilkdrene om bord pé skibe.

() EUT C 318 af 23.12.2006, s. 195.

() EUT C 229 af 22.9.2006, s. 38. ®)

() Europa-Parlamentets udtalelse af 25.4.2007 (EUT C 74 E af
20.3.2008, s. 584), Radets fxlles holdning af 6.6.2008 (EUT C
198 E af 5.8.2008, s. 1), Europa-Parlamentets holdning af
24.9.2008 (endnu ikke offentliggjort i EUT), Réidets afgorelse af
26.2.2009 og Europa-Parlamentets lovgivningsmassige beslutning
af 11.3.2009 (endnu ikke offentliggjort i EUT).

() EFT L 157 af 7.7.1995, s. 1.

Sikkerheden, forureningsforebyggelsen og leve- og
arbejdsvilkdrene om bord pé skibe kan forbedres betyde-
ligt, hvis forekomsten i fellesskabsfarvande af skibe, der
ikke lever op til standarderne, reduceres kraftigt gennem
streng héndhavelse af konventioner, internationale
kodekser og resolutioner.

I overensstemmelse med Rddets beslutning 2007/431/EF
af 7. juni 2007 om bemyndigelse af medlemsstaterne til i
Det Europaiske Feallesskabs interesse at ratificere Den
Internationale  Arbejdsorganisations 2006-konvention
om sefarendes arbejdsstandarder (°) ber medlemsstaterne
derfor tage de nedvendige skridt til at ratificere de dele af
denne konvention, der henherer under Fellesskabets
kompetence, snarest og om muligt for den 31. december
2010.

Ansvaret for kontrollen med, om skibe overholder inter-
nationale standarder for sikkerhed, forureningsforebyg-
gelse og leve- og arbejdsvilkdr om bord, pahviler hoved-
sagelig flagstaten. Flagstaten, der eventuelt stotter sig pa
anerkendte organisationer, garanterer fuldt ud for, at de
inspektioner og syn, der er ngdvendige for at udstede de
relevante certifikater, er fuldstendige og effektive.
Ansvaret for vedligeholdelsen af skibets stand og dets
udstyr efter synet med henblik pd at opfylde kravene i
konventioner, som skibet er omfattet af, pahviler rederiet.
Flere flagstater har imidlertid ikke gennemfert og hand-
havet de internationale standarder pd forsvarlig vis.
Kontrollen med, om de internationale standarder for
sikkerhed, forureningsforebyggelse og leve- og arbejds-
vilkdr om bord er opfyldt, ber derfor som endnu et
varn mod sejlads med skibe, der ikke overholder stan-
darderne ogsd varetages af havnestaten, men i erkendelse
af, at havnestatskontrollens inspektion ikke er et syn, og
at de relevante inspektionsskemaer ikke er sadygtigheds-
beviser.

En harmoniseret fremgangsméde for medlemsstaternes
effektive hdndhavelse af disse internationale standarder
over for skibe, der sejler i farvande under deres jurisdik-
tion og anleber deres havne, bar hindre konkurrencefor-
vridning.

Rederibranchen er sirbar over for terrorhandlinger.
Sikringsforanstaltninger inden for transport ber gennem-
fores effektivt, og medlemsstaterne ber fere neje tilsyn
med overholdelsen af sikringsreglerne ved at udfere
sikringskontrol.

() EUT L 161 af 22.6.2007, s. 63.
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(9)  Der ber arbejdes videre pd grundlag af erfaringerne fra terne og alle de stater, der har undertegnet Paris MOU.

(10)

(11)

12)

(14)

Paris-memorandummet om havnestatskontrol ~ (Paris
MOU), som blev undertegnet i Paris den 26. januar
1982.

Det Europaxiske Agentur For Sefartssikkerhed (EMSA),
der er oprettet ved Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 1406/2002 ('), ber yde den nedven-
dige bistand til sikring af, at havnestatskontrolordningen
gennemfores ensartet og effektivt. Agenturet ber navnlig
bidrage til at udvikle og implementere dels den inspek-
tionsdatabase, der skal oprettes i medfer af dette direktiv,
dels en harmoniseret fzllesskabsordning for medlemssta-
ternes efteruddannelse af havnestatsinspekterer og evalu-
ering af disses kompetencer.

Et effektivt havnestatskontrolsystem ber tilstrabe, at alle
skibe, som anleber Fellesskabets havne og ankerpladser,
med jevne mellemrum inspiceres. Inspektionen ber
koncentreres om skibe, der ikke opfylder standarderne,
mens skibe af hej kvalitet, dvs. skibe, hvis inspektions-
rapporter er tilfredsstillende, eller hvis flagstat opfylder
Den Internationale Sefartsorganisations (IMO) medlems-
staters auditordning, ber belennes med mindre hyppige
inspektioner. Med henblik herpd skal medlemsstaterne
navnlig prioritere inspektion af skibe med hejrisikoprofil.

Sddanne nye inspektionsregler ber indarbejdes i Fealles-
skabets havnestatskontrolsystem, s& snart de forskellige
aspekter heraf er narmere fastlagt, pd grundlag af en
ordning med deling af inspektionerne, hvorved hver
medlemsstat yder et rimeligt bidrag til opfyldelsen af
Feellesskabets mdl om et omfattende inspektionssystem,
og séledes at inspektionsbyrden fordeles ligeligt mellem
medlemsstaterne. Denne ordning for fordeling af inspek-
tionsbyrden ber evalueres under hensyntagen til erfarin-
gerne med anvendelsen af det nye havnestatskontrolsy-
stem med henblik pd at forbedre dets effektivitet. Endvi-
dere bor medlemsstaterne ansxtte og rdde over det
fornedne personale, herunder kvalificerede skibsinspek-
torer, under hensyn til skibstrafikkens omfang og karak-
teristika i hver enkelt havn.

Det inspektionssystem, der indferes ved dette direktiv,
tager hensyn til det arbejde, der er gjort inden for
rammerne af Paris MOU. Da der skal opnds enighed pa
fallesskabsplan om enhver udvikling, der er en folge af
arbejdet i Paris MOU, inden den finder anvendelse i EU,
ber der etableres og opretholdes en tat koordinering
mellem Fellesskabet og Paris MOU for at opnd sterst
mulig konvergens.

Kommissionen ber forvalte og ajourfere inspektionsdata-
basen i tet samarbejde med Paris MOU. Inspektionsda-
tabasen ber indeholde inspektionsdata fra medlemssta-

() EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1.

(15)

(16)

17)

(18)

(19)

(20)

Sé lenge Fallesskabets informationssystem for sefarten,
SafeSeaNet, ikke er fuldt operationelt og ikke muligger
en automatisk registrering i inspektionsdatabasen af data
vedrerende skibes anleb af havne, ber medlemsstaterne
sende Kommissionen de oplysninger, der er nedvendige
for at sikre en korrekt overvdgning af anvendelsen af
dette direktiv, navnlig for si vidt angdr skibenes bevz-
gelser. Pd grundlag af de inspektionsdata, som medlems-
staterne indsender, bor Kommissionen fra inspektionsda-
tabasen udtraekke data om skibenes risikoprofil, om
skibe, der skal inspiceres, og om skibenes bevagelser
og ber beregne hver enkelt medlemsstats inspektionsfor-
pligtelser. Inspektionsdatabasen ber ogsd kunne samkares
med andre EF-databaser om sikkerhed til sgs.

Medlemsstaterne bar bestrabe sig pd at gennemgéd den
metode, der bruges til at beregne den hvide, den grd og
den sorte liste over flagstater inden for rammerne af Paris
MOU, for at sikre, at den er retferdig, iseer med hensyn
til den made, den behandler flagstater med sma flader.

Reglerne og procedurerne for havnestatskontrolinspek-
tion, herunder kriterier for tilbageholdelse af skibe, ber
harmoniseres for at sikre ensartet effektivitet i alle havne
og pa alle ankerpladser, hvilket ogsa drastisk vil reducere
muligheden for at vealge bestemte anlgbshavne for at
slippe uden om effektiv kontrol.

Periodiske og yderligere inspektioner ber omfatte en
undersogelse af pd forhdnd definerede omréader for
hvert skib, som vil variere afthengigt af skibstypen,
inspektionstypen og resultaterne af den tidligere havne-
statskontrol. Inspektionsdatabasen ber rumme elementer,
hvormed der kan udpeges risikoomrdder, som skal
kontrolleres ved hver inspektion.

Visse skibskategorier udger en stor ulykkes- eller forure-
ningsrisiko, ndr de har néet en vis alder, og de ber derfor
underkastes en udvidet inspektion. De narmere bestem-
melser om en sddan udvidet inspektion ber fastleegges.

Under det inspektionssystem, der indferes ved dette
direktiv, afhenger intervallerne mellem de periodiske
inspektioner pé skibe af disses risikoprofil, som er
baseret pd en rakke generiske og historiske parametre.
For hejrisikoskibe ber intervallet ikke overstige seks
méneder.

Med henblik pa at forsyne de kompetente havnestatskon-
trolmyndigheder med oplysninger om skibe i havn eller
pd ankerpladser fremsender havnemyndigheder eller
-instanser eller de myndigheder eller instanser, der er
udpeget til det, meddelelse om skibes ankomst, sd vidt
muligt sd snart de modtages.
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(21)

(22)

(23)

(24)

Nogle skibe udger en klar risiko for sikkerheden til sos
og for havmiljeet pd grund af deres ringe tilstand, flag-
statens preastationer og deres fortid. Det er derfor legi-
timt, at Faellesskabet sorger for, at sddanne skibe ikke far
adgang til medlemsstaternes havne og ankerpladser.
Forbuddet mod adgang ber std i et rimeligt forhold til
overtraeedelsen og kan medfere et permanent forbud mod
adgang, hvis skibets operator vedvarende undlader at
athjelpe fejl og mangler pd trods af gentagne forbud
mod adgang og tilbageholdelser i havne og ankerpladser
i Fellesskabet. Et tredje forbud mod adgang ber kun
kunne haves under forudsetning af opfyldelse af en
rekke betingelser, der har til formal at sikre, at det
pagaldende skib kan sejle i Fellesskabets farvande uden
fare, og som navnlig vedrerer skibets flagstat og rederi. I
modsat fald ber skibet permanent forbydes adgang til
medlemsstaternes havne og ankerpladser. Enhver efterfol-
gende tilbageholdelse af det pagealdende skib ber under
alle omsteendigheder medfore et permanent forbud mod
adgang til medlemsstaternes havne og ankerpladser.
Listen over skibe, som er blevet nagtet adgang til
havne og ankerpladser i Fallesskabet, ber offentliggeres
af hensyn til gennemsigtigheden.

For at begranse byrden ved gentagne inspektioner for
visse myndigheder og rederier, bor syn, som en vartsstat,
der ikke er fartojets flagstat, foretager af ro-ro-feerger eller
hejhastighedspassagerfartgjer i henhold til Radets direktiv
1999/35(EF af 29. april 1999 om en ordning med obli-
gatoriske syn med henblik pé sikker drift af ro-ro-faerger
og hojhastighedspassagerfartgjer (1), og som mindst
omfatter alle punkter i en udvidet inspektion, tages
med i betragtning ved beregningen af skibets risikoprofil,
intervallerne mellem inspektionerne og hver enkelt
medlemsstats inspektionsforpligtelse. Kommissionen ber
endvidere undersege, om det vil vare hensigtsmaessigt
fremtidigt at andre direktiv 1999/35/EF med henblik
pa at hejne sikkerhedsniveauet for drift af ro-ro-farger
og hejhastighedspassagerfartgjer til og fra medlemssta-
ternes havne.

Fejl og mangler, som skyldes, at relevante konventioner
ikke overholdes, ber afhjelpes. Skibe, hvor det er
pakravet at athjelpe fejl og mangler, ber, nir de konsta-
terede fejl og mangler udger en &benbar fare for
sikkerhed, sundhed eller miljg, tilbageholdes, indtil disse
fejl og mangler er afhjulpet.

Der bor vare adgang til at klage over myndighedernes
afgorelser om tilbageholdelse for at undgd urimelige
afgorelser, som kan give anledning til unedvendig tilba-
geholdelse og forsinkelse. Medlemsstaterne ber samar-
bejde med henblik at sikre, at klager behandles inden
for en rimelig frist i overensstemmelse med deres natio-
nale lovgivning.

() EFT L 138 af 1.6.1999, s. 1.

(25)

(26)

27)

(28)

(29)

(30)

(31)

Myndigheder og skibsinspektorer, der deltager i havne-
statskontrol, ber ikke befinde sig i en interessekonflikt i
forhold til inspektionshavnen eller de inspicerede skibe
eller dermed forbundne interesser. Skibsinspektorer ber
have relevante kvalifikationer og ber efteruddannes for at
vedligeholde og forbedre deres kompetence inden for
inspektion. Medlemsstaterne ber samarbejde om at
udvikle og fremme en harmoniseret fellesskabsordning
for skibsinspektorers efteruddannelse og evalueringen af
disses kompetencer.

Lodser og havnemyndigheder eller -instanser ber have
mulighed for at give nyttige oplysninger om d&benbare
uregelmessigheder konstateret om bord pé skibe.

Klager fra personer, der har en berettiget interesse i leve-
og arbejdsvilkdr om bord pé skibe, ber gares til genstand
for undersggelser. Klageren ber informeres om, hvilke
foranstaltninger der er truffet i anledning af klagen.

Det er nedvendigt, at medlemsstaternes myndigheder og
andre myndigheder eller organisationer samarbejder
indbyrdes for at sikre en effektiv opfelgning over for
skibe med fejl og mangler, der har fdet tilladelse til at
sejle videre, og for at udveksle oplysninger om skibe i
havn.

Da inspektionsdatabasen er en vigtig del af havnestats-
kontrollen, ber medlemsstaterne sikre, at den ajourferes
under hensyn til faellesskabskravene.

Offentliggorelse af oplysninger om skibe og deres opera-
torer eller rederier, som ikke overholder de internationale
standarder for sikkerhed, sundhed og beskyttelse af
havmiljeet, hvor der tages hensyn til sterrelsen af rede-
riernes fldde, kan vare et effektivt middel til at aftholde
befragtere fra at benytte disse skibe og en tilskyndelse til
rederne til at bringe forholdene i orden. For sd vidt angar
de oplysninger, der skal stilles til radighed, ber Kommis-
sionen etablere et tet samarbejde med Paris MOU og
tage hensyn til alle de offentliggjorte oplysninger for at
undgd unedigt dobbeltarbejde. Medlemsstaterne ber kun
skulle afgive de relevante oplysninger en gang.

Alle udgifter i forbindelse med inspektion, som ger tilba-
geholdelse af skibe berettiget, herunder udgifter til ophz-
velse af et adgangsforbud, ber afholdes af rederen eller
operatgren.
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(32)  De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette (38) I overensstemmelse med punkt 34 i den interinstitutio-

(33)

(34)

(35)

(37)

direktiv ber vedtages i overensstemmelse med Radets
afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om faststtelse
af de narmere vilkdr for udevelsen af de gennemforel-
sesbefgjelser, der tillegges Kommissionen (1).

Kommissionen ber navnlig tillegges befgjelser til at
aendre dette direktiv for at gennemfere efterfolgende
endringer af konventioner, internationale kodekser og
resolutioner i forbindelse hermed og for at fastlegge
gennemforelsesbestemmelser for artikel 8 og 10. Da
der er tale om generelle foranstaltninger, der har til
formal at endre ikke-vasentlige bestemmelser i dette
direktiv, herunder ved at supplere det med nye ikke-
vasentlige bestemmelser, skal foranstaltningerne vedtages
efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i afge-
relse 1999/468|EF.

Mélene for dette direktiv, nemlig at begrense sejladsen
med skibe, der ikke overholder standarderne, i farvande
under medlemsstaternes jurisdiktion gennem en forbed-
ring af Fellesskabets inspektionssystem for segdende
skibe og udvikling af muligheder for en forebyggende
indsats inden for havforurening, kan ikke i tilstreekkelig
grad opfyldes af medlemsstaterne, og kan derfor pa
grund af handlingens omfang og virkninger bedre nds
pa fallesskabsplan; Fallesskabet kan derfor treeffe foran-
staltninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprin-
cippet, jf. traktatens artikel 5. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. naevnte artikel, gdr dette
direktiv ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at nd
disse mal.

Forpligtelsen til at gennemfore dette direktiv i national
lovgivning ber begranses til de bestemmelser, der udger
en materiel aendring af direktiv 95/21/EF. Forpligtelsen til
at gennemfore de uaendrede bestemmelser folger af
navnte direktiv.

Nearvarende direktiv ber ikke berere medlemsstaternes
forpligtelser med hensyn til de i bilag XV, del B,
angivne frister for gennemforelse i national ret af direkti-
verne.

Fristen for gennemforelse af det havnestatskontrolsystem,
der indferes ved dette direktiv, bor vaere den samme for
alle medlemsstater. Kommissionen ber i den forbindelse
sorge for ivarksettelse af de nedvendige forberedende
foranstaltninger, herunder provekersel af inspektionsda-
tabasen og tilbud om uddannelse af inspektorer.

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.

nelle aftale om bedre lovgivning () tilskyndes medlems-
staterne til, badde i egen og Fellesskabets interesse, at
udarbejde og offentliggere deres egne sammenlignings-
tabeller, der sd vidt muligt viser overensstemmelsen
mellem narvarende direktiv og gennemforelsesforanstalt-
ningerne.

(39)  For ikke at pdleegge indlandsstater urimeligt store admi-

nistrative byrder ber sidanne medlemsstater undtages fra
bestemmelserne i dette direktiv i en bagatelregel, hvilket
indeberer, at sddanne medlemsstater ikke skal gennem-
fore dette direktiv, sd leenge de opfylder visse kriterier.

(40)  For at tage hensyn til den omstendighed, at de franske

overspiske departementer herer til et andet geografisk
omrdde, i vid udstrakning er parter i andre regionale
havnestatskontrolmemoranda end Paris MOU og har
meget begransede trafikstromme med det europziske
fastland, ber den pdgaldende medlemsstat have tilladelse
til at udelukke disse havne fra den havnestatskontrolord-
ning, der gelder i Fellesskabet —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Formal

Formélet med dette direktiv er at bidrage til en kraftig begraens-
ning af sejladsen i farvande under medlemsstaternes jurisdiktion
med skibe, der ikke lever op til standarderne; dette skal ske ved:

a)

at forbedre overholdelsen af international lovgivning og af
relevant fxllesskabslovgivning om sikkerhed til sgs, om
maritim sikring, om beskyttelse af havmiljeet og om leve-
og arbejdsvilkdr om bord pa skibe, uanset hvilket flag de
forer

at opstille falles kriterier for havnestatens kontrol med skibe
og at harmonisere procedurerne for inspektion og tilbage-
holdelse med udgangspunkt i ekspertisen og erfaringerne
inden for rammerne af Paris MOU

at gennemfore en havnestatskontrolordning i Fellesskabet,
som er baseret pd de inspektioner, der foretages i Felles-
skabet og Paris MOU-regionen, med det formdl at inspicere
alle skibe med en hyppighed, der er athengig af deres risiko-
profil, siledes at skibe, der frembyder en hgjere risiko, under-
kastes en mere detaljeret og hyppigere inspektion.

(®) EUT C 321 af 31.12.2003, s. 1.
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Artikel 2

Definitioner

I dette direktiv forstds ved:

1)

»konventioner« folgende konventioner samt protokoller og
andringer hertil og tilherende koder af bindende karakter i
den geldende affattelse:

a) den internationale konvention af 1966 om lastelinjer
(LL 66)

b) den internationale konvention af 1974 om sikkerhed
for menneskeliv pa sgen (Solas 74)

¢) den internationale konvention af 1973 om forebyggelse
af forurening fra skibe med tilherende protokol af
1978 (Marpol 73/78)

d) den internationale konvention af 1978 om uddannelse
af sofarende, om senwring og om vagthold (STCW
78/95)

e) konventionen af 1972 om internationale sgvejsregler
(Colreg 72)

f) den internationale konvention af 1969 om mdling af
skibe (ITC 69)

g) konventionen af 1976 om minimumsnormer i handels-
skibe (ILO nr. 147)

h) den internationale konvention af 1992 om det privat-
retlige ansvar for skader ved olieforurening (CLC 92)

»Paris MOU« Paris-memorandummet om havnestatskon-
trol, undertegnet i Paris den 26. januar 1982, i den
geldende affattelse

»Regler og procedurer for IMO-medlemsstaternes frivillige
auditordning« IMO-forsamlingens resolution A.974 (24)

»Paris MOU-region« det geografiske omrdde, hvor de
stater, der har undertegnet Paris MOU, foretager inspekti-
oner inden for rammerne af Paris MOU

»skibe: ethvert segdende fartgj, for hvilket en eller flere af
konventionerne galder, og som forer et andet flag end
havnestatens

10)

11)

12)

13)

14)

15)

»greenseflade mellem skib og havn« det samspil, der opstar,
ndr et skib direkte og umiddelbart inddrages i overferslen
mellem skib og havn af personer eller gods eller udferelsen
af havnetjenesteydelser

»skib pd en ankerplads« et skib i havn eller i et andet
omrade inden for en havns jurisdiktion, men ikke ved
kaj, som indgér i en granseflade mellem skib og havn

»skibsinspektor« en offentligt ansat eller en anden person,
der er behgrigt bemyndiget af medlemsstatens kompetente
myndigheder til at udfere havnestatskontrolinspektion, og
som herer ind under disse myndigheder

»kompetent myndighed« en sefartsmyndighed med ansvar
for havnestatskontrol i henhold til dette direktiv

»natperiode«: et tidsrum pd mindst syv timer, som fastsat
ved national lovgivning, der under alle omstendigheder
omfatter tidsrummet mellem 24.00 og 05.00

»indledende inspektion« en skibsinspektors beseg om bord
pa et skib for at udfere kontrol af, at de relevante konven-
tioner og bestemmelser er overholdt, herunder som
minimum den kontrol, der kraves ifelge artikel 13, nr. 1)

»mere detaljeret inspektion«< en inspektion, hvorunder
skibet, dets udrustning og bes®tning som helhed, eller
efter omstendighederne dele deraf, i de tilfelde, der er
nevnt i artikel 13, nr. 3), underkastes en grundig under-
sogelse, som omfatter skibets konstruktion, udrustning,
bemanding, leve- og arbejdsvilkdr samt overholdelse af
driftsprocedurer om bord

sudvidet inspektion« en inspektion, der som minimum
omfatter forholdene i bilag VIL En udvidet inspektion
kan omfatte en mere detaljeret inspektion, ndr der fore-
ligger begrundet mistanke i henhold til artikel 13, nr. 3)

»klage«: enhver oplysning eller indberetning forelagt af
enhver person eller organisation med legitim interesse i
skibets sikkerhed, herunder interesse i besatningsmedlem-
mers sikkerhed og sundhed, leve- og arbejdsvilkdr om bord
og forebyggelse af forurening

stilbageholdelse«: et officielt forbud mod, at et skib afsejler
som folge af konstaterede fejl og mangler, som enkeltvis
eller tilsammen gor skibet usedygtigt
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16) »adgangsforbud« en afgerelse udstedt til skibsfereren, til
det ansvarlige rederi og til flagstaten, hvori det meddeles,
at skibet vil blive nzgtet adgang til alle Fallesskabets
havne og ankerpladser

17) »afbrydelse af en operation« et officielt forbud mod, at et
skib fortsatter en operation som folge af konstaterede fejl
og mangler, som enkeltvis eller tilsammen gor en fortsat-
telse af operationen uforsvarlig

18) »rederic: ejeren af skibet eller en anden organisation eller
person, sdsom operateren eller bareboat-befragteren, som
har overtaget ansvaret for skibets drift fra ejeren af skibet,
og som ved denne ansvarsoverdragelse har pataget sig alle
pligter og ansvarsomrader, der palaegges ved den interna-
tionale kode for sikker skibsdrift (ISM-koden)

19) »anerkendt organisation« et klassifikationsselskab eller en
anden privat instans, der udferer myndighedsopgaver pa
vegne af en flagstats administration

20) »myndighedscertifikat« et certifikat, der er udstedt af en
flagstat eller pd dennes vegne i overensstemmelse med
konventioner

21) »klassificeringscertifikat«: et dokument, der bekrafter over-
ensstemmelsen med Solas 74, kapitel II-1, Del A-1, regel
3-1

22) »inspektionsdatabase«: det informationssystem, der bidrager
til gennemforelse af havnestatskontrolsystemet i Felles-
skabet og vedrorer data om de inspektioner, der foretages
i Fellesskabet og Paris MOU-regionen.

Artikel 3
Anvendelsesomride

1. Dette direktiv gaelder for ethvert skib, der anlgber en havn
eller en ankerplads i en medlemsstat, med henblik pd at indga i
en grenseflade mellem skib og havn, og dets besatning.

Frankrig kan beslutte, at havne og ankerpladser, der er omfattet
af dette stykke, ikke omfatter havne og ankerpladser i de over-
soiske departementer, der er omhandlet i traktatens artikel 299,
stk. 2.

Hvis en medlemsstat foretager en inspektion af et skib, der
befinder sig i farvande under dens jurisdiktion, men som ikke
er i havn, betragtes inspektionen som en inspektion i dette
direktivs forstand.

Intet i denne artikel berorer en medlemsstats ret til indgriben i
henhold til de relevante konventioner.

Medlemsstater, der ikke har sghavne, og som kan dokumentere,
at af det samlede drlige antal individuelle fartgjer, der i lobet af
de tre foregdende &r har anlebet deres flodhavne, er under 5 %
skibe, der er omfattet af dette direktiv, kan fravige bestemmel-
serne i dette direktiv.

Medlemsstater, der ikke har sghavne, giver senest pa datoen for
direktivets gennemforelse Kommissionen meddelelse om det
samlede antal fartejer og antallet af skibe, der anleb deres
havne i lobet af ovennavnte tredrsperiode, og underretter
Kommissionen om enhver vasentlig @ndring af ovennvnte tal.

2. For skibe med bruttotonnage under 500 anvender
medlemsstaterne de krav i en relevant konvention, som
galder for disse skibe, og i den udstrekning en konvention
ikke galder for dem, treffer de de foranstaltninger, som
matte vere nedvendige for at sikre, at disse skibe ikke udger
en dbenbar fare for sikkerhed, sundhed eller miljg. Ved anven-
delsen af dette stykke lader medlemsstaterne sig lede af bilag 1
til Paris MOU.

3. Ved inspektion af et skib, hvis flagstat ikke er part i en
konvention, serger medlemsstaterne for, at dette skib og dets
besatning ikke behandles gunstigere end et skib, hvis flagstat er
part i konventionen.

4. Dette direktiv galder ikke for fiskerfartojer, krigsskibe,
marinehjelpefartgjer, traeskibe af primitiv konstruktion, stats-
skibe, der anvendes til ikke-erhvervsmessige formal, og fritids-
fartgjer, der ikke benyttes erhvervsmaeessigt.

Artikel 4
Inspektionsbefojelser

1. Medlemsstaterne traffer alle nedvendige foranstaltninger
for at veere juridisk befgjet til at udfere de i dette direktiv
omhandlede inspektioner om bord pd udenlandske skibe i over-
ensstemmelse med international ret.

2. Medlemsstaterne skal rdde over passende kompetente
myndigheder ved at tilknytte eller eventuelt ansatte det
fornedne personale, navnlig kvalificerede skibsinspektarer, og
medlemsstaterne iverksatter de nedvendige foranstaltninger
for at sikre, at inspektererne udferer deres opgaver som fastlagt
i dette direktiv, og navnlig at de er til radighed for at gennem-
fore inspektioner i overensstemmelse med dette direktiv.
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Artikel 5
Inspektionssystem og de arlige forpligtelser til inspektion

1. Medlemsstaterne foretager inspektioner i overensstem-
melse med den udvelgelsesordning, der er omhandlet i
artikel 12, og bestemmelserne i bilag I.

2. Med henblik pé at overholde sin arlige inspektionsforplig-
telse skal hver medlemsstat

a) inspicere alle prioritet I-skibe som omhandlet i artikel 12,
litra a), der anleber dens havne og ankerpladser, og

b) foretage et arligt antal inspektioner af prioritet I- og prioritet
II-skibe som omhandlet i artikel 12, litra a) og b), der mindst
svarer til dens andel af det samlede arlige antal inspektioner,
der skal udferes i Fallesskabet og i Paris MOU-regionen.
Hver enkelt medlemsstats inspektionsandel fastsettes pa
grundlag af antallet af individuelle skibe, der anlgber den
pagaldende medlemsstats havne, i forhold til det samlede
antal individuelle skibe, der anlgber havne i hver stat i
Feellesskabet og i Paris MOU-regionen.

3. Ved beregningen af den i stk. 2, litra b), omhandlede andel
af det samlede antal inspektioner, der skal foretages om aret i
Feellesskabet og i Paris MOU-regionen, medregnes skibe pa
ankerpladser ikke, medmindre den pégaldende medlemsstat
har preciseret andet.

Artikel 6
Regler for opfyldelse af inspektionsforpligtelsen

En medlemsstat, der ikke foretager de inspektioner, der kraves i
artikel 5, stk. 2, litra a), anses for at have opfyldt sin forpligtelse
i henhold til nevnte bestemmelse, hvis de manglende inspekti-
oner ikke overstiger

a) 5% af det samlede antal prioritet I-skibe med hejrisikoprofil,
der anlgber dens havne og ankerpladser

b) 10 % af det samlede antal prioritet I-skibe, bortset fra skibe
med hej risikoprofil, der anleber dens havne og anker-
pladser.

Uanset procentsatserne i litra a) og b) skal medlemsstaterne
prioritere inspektion af skibe, der ifelge oplysningerne i inspek-
tionsdatabasen ikke ret hyppigt anlgber havne i Fellesskabet.

Hvad angér prioritet I-skibe, der anleber ankerpladser, skal
medlemsstaterne, uanset procentsatserne i litra a) og b), priori-
tere inspektion af skibe med hejrisikoprofil, der ifelge oplysnin-
gerne i inspektionsdatabasen ikke ret hyppigt anleber havne i
Faellesskabet.

Artikel 7

Ligelig fordeling af inspektionsandele inden for
Fallesskabet

1. En medlemsstat, i hvilken det samlede antal prioritet I-
skibe, der anlgber havne og ankerpladser, overstiger dennes
arlige inspektionsforpligtelse i henhold til artikel 5, stk. 2, litra
b), anses for at have opfyldt sin forpligtelse, hvis et antal inspek-
tioner af prioritet I-skibe foretaget af medlemsstaten mindst
svarer til dens inspektionsandel, og hvis medlemsstaten ikke
forbigdr mere end 30 % af det samlede antal prioritet I-skibe,
der anlgber dens havne og ankerpladser.

2. En medlemsstat, i hvilken det samlede antal prioritet I- og
prioritet II-skibe, der anleber havne og ankerpladser, er mindre
end den inspektionsandel, der er fastsat i artikel 5, stk. 2, litra
b), anses for at have opfyldt denne forpligtelse, hvis medlems-
staten foretager de inspektioner af prioritet I-skibe, der er kravet
i artikel 5, stk. 2, litra a), og inspektion af mindst 85 % af de
prioritet II-skibe, der anlgber dens havne og ankerpladser.

3. Kommissionen undersgger i forbindelse med den evalue-
ring, der er omhandlet i artikel 35, folgerne af denne artikel for
inspektionsforpligtelserne under hensyntagen til den ekspertise
og erfaring, der opnds inden for Fallesskabet og Paris MOU.
Evalueringen skal tage hensyn til mélet om inspektion af alle
skibe, der anlgber havne og ankerpladser i Feallesskabet.
Kommissionen foresldr om nedvendigt supplerende foranstalt-
ninger med henblik pa at forbedre effektiviteten af det inspek-
tionssystem, der anvendes i Fellesskabet, og om nedvendigt en
ny evaluering af denne artikels virkninger pd et senere tids-

punkt.

Artikel 8
Udsattelse af inspektioner og sarlige situationer

1. En medlemsstat kan beslutte at udsatte inspektionen af et
prioritet I-skib i felgende situationer:

a) hvis inspektionen foretages ved skibets naste anlgb af en
havn i samme medlemsstat, forudsat at skibet ikke anleber
andre havne i Fellesskabet eller Paris MOU-regionen i
mellemtiden, og udsattelsen ikke er pd mere end 15 dage,
eller

b) hvis inspektionen inden 15 dage kan foretages i en anden
anlgbshavn i Fallesskabet eller Paris MOU-regionen, forudsat
at den stat, hvor den pagaldende anlgbshavn er beliggende,
pa forhind har accepteret at foretage inspektionen.
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Hvis en inspektion udsattes i overensstemmelse med litra a)
eller b) og registreres i inspektionsdatabasen, taller en forbigdet
inspektion ikke med som en forbigdet inspektion for de
medlemsstater, der udsatte inspektionen.

Et prioritet I-skib, der ikke er genstand for en inspektion,
fritages ikke for inspektion i den neste havn, skibet anlgber i
Feellesskabet, som fastsat i dette direktiv.

2. 1 felgende sarlige situationer betragtes en inspektion, der
af operationelle grunde ikke er foretaget pa et prioritet I-skib,
ikke som en forbigdet inspektion, forudsat at drsagen til forbi-
gdelsen er registreret i inspektionsdatabasen, og at:

a) det efter den kompetente myndigheds vurdering ville inde-
bare risiko for inspekterernes, skibets, besatningens eller
havnens sikkerhed eller for havmiljeet at foretage inspekti-
onen, eller

b) skibet kun anleber havnen i natperioden. I dette tilfelde
treeffer medlemsstaterne de nedvendige foranstaltninger til
at sikre, at skibe, der regelmaessigt anleber havnen i natpe-
rioden, inspiceres pad passende vis.

3. Hvis en inspektion ikke foretages pa et skib, der ligger pa
en ankerplads, betragtes dette ikke som en forbigdet inspektion,
safremt:

a) skibet inden 15 dage inspiceres i en anden havn eller pa en
anden ankerplads i Fallesskabet eller Paris MOU-regionen i
overensstemmelse med bilag I, eller

b) skibet kun anlgber havn i natperioden eller i for kort tid til,
at inspektionen kan foretages pd tilfredsstillende vis, og
arsagen til forbigdelsen er registreret i inspektionsdatabasen,
eller

¢) det efter den kompetente myndigheds vurdering ville inde-
bare risiko for inspekterernes, skibets, bestningens eller
havnens sikkerhed eller for havmiljeet at foretage inspekti-
onen, og drsagen til forbigdelsen er registreret i inspektions-
databasen.

4. Foranstaltninger, der har til formdl at @ndre ikke-vaesent-
lige bestemmelser i dette direktiv ved at supplere det, og som
vedrarer reglerne for gennemforelse af denne artikel, vedtages
efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 31, stk. 3.

Artikel 9
Anmeldelse af skibes ankomst

1. Operatoren, dennes reprasentant eller foreren af et skib,
der i henhold til artikel 14 kan gares til genstand for en udvidet
inspektion, og som anlgber en havn eller ankerplads i en
medlemsstat, anmelder dets ankomst i overensstemmelse med
bilag IIL

2. Ved modtagelsen af den anmeldelse, der er omhandlet i
stk. 1 og i artikel 4 i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2002/59/EF af 27. juni 2002 om oprettelse af et trafikovervag-
nings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i Felles-
skabet ('), videresender havnemyndigheden eller -instansen
eller den myndighed eller instans, der er udpeget til det, disse
oplysninger til den kompetente myndighed.

3. Al kommunikation omhandlet i denne artikel skal, ndr det
er muligt, ske elektronisk.

4. De procedurer og formater, som medlemsstaterne opstiller
i forbindelse med bilag III til dette direktiv, skal opfylde de
relevante bestemmelser i direktiv 2002/59/EF med hensyn til
skibes anmeldelser.

Artikel 10
Skibes risikoprofil

1. Alle skibe, der anleber en havn eller en ankerplads i en
medlemsstat, tildeles i inspektionsdatabasen en skibsrisikoprofil,
der er afggrende for deres respektive prioritering med hensyn til
inspektion, intervallerne mellem inspektionerne og omfanget af
inspektionerne.

2. Et skibs risikoprofil fastlegges ved at kombinere folgende
generiske og historiske risikoparametre:

a) Generiske parametre

Generiske parametre baseres péd skibstype, alder, flagstat,
involverede anerkendte organisationer og rederiets prastati-
oner i overensstemmelse med bilag I, punkt 1.1, og bilag IL

=z

Historiske parametre

Historiske parametre baseres pd antallet af fejl og mangler og
tilbageholdelser i en given periode i overensstemmelse med
bilag I, punkt 1.2, og bilag IL

(') EFT L 208 af 5.8.2002, s. 10.
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3. Foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vaesent-
lige bestemmelser i dette direktiv ved at supplere det, og som
vedrerer reglerne for gennemforelse af denne artikel, serlig med
hensyn til:

a) flagstatskriterierne

b) kriterierne om rederiets preestationer

vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 31, stk.
3, og pa grundlag af ekspertisen i Paris MOU.

Artikel 11
Inspektionernes hyppighed

Skibe, der anleber Fallesskabets havne eller ankerpladser, skal
underkastes periodiske inspektioner eller felgende yderligere
inspektioner:

a) Skibe underkastes periodiske inspektioner med pd forhdnd
fastsatte intervaller, der athaenger af skibets risikoprofil, der
er fastsat i overensstemmelse med bilag I, del I Intervallet
mellem skibenes periodiske inspektioner forleenges, nar risi-
koen aftager. For hejrisikoskibe overstiger dette interval ikke
seks maneder.

b) Skibe underkastes folgende yderligere inspektioner, uanset
hvorndr de sidst var gennem en periodisk inspektion:

— Den kompetente myndighed sikrer, at skibe, for hvilke
topprioriteringsfaktorerne i bilag I, del II, punkt 2A, ger
sig galdende, inspiceres.

— Skibe, for hvilke de uventede faktorer i bilag I, del II,
punkt 2B, gor sig geldende, kan inspiceres. Det overlades
til den kompetente myndigheds faglige sken, om en
sddan yderligere inspektion skal foretages.

Artikel 12
Udvzelgelse af de skibe, der skal inspiceres

Den kompetente myndighed sikrer, at skibene udvelges til
inspektion pd grundlag af deres risikoprofil, som omhandlet i
bilag I, del I, samt ndr topprioriteringsfaktorer eller uventede
faktorer gor sig geldende jf. bilag I, del II, punkt 2A og 2B.

Med henblik pd inspektionen af skibe

a) udvelger den kompetente myndighed de skibe, der skal have
en obligatorisk inspektion, de sdkaldte »prioritet I-skibes, i
overensstemmelse med den udvalgelsesordning, der er
beskrevet i bilag I, del II, punkt 3A

b) kan den kompetente myndighed udvelge skibe, der kan
underkastes inspektion, de sdkaldte »prioritet II-skibe, i over-
ensstemmelse med bilag I, del II, punkt 3B.

Artikel 13
Indledende inspektion og mere detaljerede inspektioner

Medlemsstaterne sikrer, at de skibe, der udvalges til inspektion i
overensstemmelse med artikel 12, underkastes en indledende
inspektion eller en mere detaljeret inspektion som fastlagt i
det folgende:

1) Myndighederne serger i forbindelse med hver indledende
inspektion af et skib for, at skibsinspektoren som et
minimum:

a) kontrollerer de certifikater og dokumenter opfert i bilag
IV, der skal foreligge om bord i henhold til Feellesskabets
maritime lovgivning og konventioner om sikkerhed og
sikring

b) kontrollerer, om udestiende fejl og mangler, som er
konstateret ved tidligere inspektioner, som blev foretaget
af en medlemsstat eller af en stat, der har undertegnet
Paris MOU, er blevet udbedret

c) forvisser sig om, at skibets generelle tilstand, inklusive
hygiejnen, er tilfredsstillende, herunder maskinrum og
opholdsrum.

2) Nér der ved en inspektion som omhandlet i nr. 1) i inspek-
tionsdatabasen er registreret fejl og mangler, der skal
udbedres i neste anlebshavn, kan den kompetente
myndighed i den pagaldende naste havn beslutte ikke at

foretage den kontrol, der er omhandlet i nr. 1), litra a) og ¢).

3) Der skal udferes en mere detaljeret inspektion, som omfatter
yderligere kontrol af overholdelsen af de driftsmaessige krav
om bord, nér der efter den i nr. 1) omhandlede inspektion er
begrundet mistanke om, at skibets besatning eller den
tilstand, skibet eller dets udrustning befinder sig i, ikke i
alt vaesentligt opfylder de relevante krav i en konvention.

Der er begrundet mistanke, hvis skibsinspektoren finder
konkrete beviser, som efter hans faglige skon gor en mere
detaljeret inspektion af skibet, dets udrustning eller dets
besatning berettiget.

Bilag V indeholder eksempler pé begrundet mistanke.
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Attikel 14
Udvidede inspektioner

1. Folgende skibskategorier kan underkastes en udvidet
inspektion i overensstemmelse med bilag I, del II, punkt 3A
og 3B:

— skibe med hgjrisikoprofil

— passagerskibe, olietankskibe, gas- eller kemikalietankskibe
eller bulkskibe, som er over 12 &r gamle

— skibe med hejrisikoprofil eller passagerskibe, olietankskibe,
gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, som er over 12
ar gamle, i tilfeelde af topprioriteringsfaktorer eller uventede
faktorer

— skibe, der underkastes fornyet inspektion efter et adgangs-
forbud udstedt i henhold til artikel 16.

2. Rederen eller foreren af skibet sorger for, at der er afsat
tilstraekkelig tid i fartplanen til, at den udvidede inspektion kan
gennemfores.

Medmindre andet fremgédr af de kontrolforanstaltninger, der
kraeves af hensyn til sikringen, skal sddanne skibe blive i
havnen eller ved ankerpladsen, indtil inspektionen er afsluttet.

3. Ved modtagelsen af en forudgdende anmeldelse fra et skib,
der kan underkastes en udvidet periodisk inspektion, skal den
kompetente myndighed underrette skibet, hvis der ikke vil blive
gennemfort en udvidet inspektion.

4.  Det er fastsat i bilag VI, hvad en udvidet inspektion
omfatter, herunder ogsa hvilke risikoomrader der er omfattet.
Kommissionen vedtager efter proceduren i artikel 31, stk. 2,
foranstaltninger til gennemforelse af bilag VIL

Artikel 15
Retningslinjer og procedurer vedrerende sikkerhed til sos

1. Medlemsstaterne sikrer, at deres inspektorer folger proce-
durerne og retningslinjerne i bilag VI.

2. For sa vidt angér sikringskontrol anvender medlemssta-
terne de relevante procedurer i bilag VI til dette direktiv pd
alle de skibe, der er omhandlet i artikel 3, stk. 1, 2 og 3, i
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 725/2004 ('),
som anlgber deres havne og ankerpladser, medmindre de forer
den havnestats flag, hvor inspektionen finder sted.

3.  Bestemmelserne i artikel 14 i dette direktiv om udvidet
inspektion finder anvendelse pd ro-ro-faerger og pé hejhastig-

() EUT L 129 af 29.4.2004, s. 6.

hedspassagerfartgjer, som omhandlet i artikel 2, litra a) og b), i
direktiv 1999/35]EF.

Nér et skib er synet i overensstemmelse med artikel 6 og 8 i
direktiv 1999/35/EF af en vertsstat, der ikke er skibets flagstat,
registreres et sddant specifikt syn som en mere detaljeret eller en
udvidet inspektion, alt efter tilfeeldet, i inspektionsdatabasen, og
der tages hensyn hertil i forbindelse med artikel 10, 11 og 12 i
dette direktiv samt ved beregningen af, om de enkelte medlems-
stater har opfyldt deres inspektionsforpligtelser for sd vidt som
alle punkterne i bilag VII til dette direktiv er dackket.

Medmindre der er nedlagt forbud mod drift af en ro-ro-farge
eller et hejhastighedspassagerfartgj i henhold til artikel 10 i
direktiv 1999/35/EF, finder bestemmelserne i dette direktiv
anvendelse for sd vidt angér udbedring af fejl og mangler, tilba-
geholdelse, adgangsforbud, opfelgning af inspektioner, tilbage-
holdelser og adgangsforbud, alt efter tilfeeldet.

4. Om nedvendigt kan Kommissionen efter proceduren i
artikel 31, stk. 2, vedtage regler for den harmoniserede gennem-
forelse af stk. 1 og 2.

Artikel 16
Foranstaltninger til adgangsforbud for bestemte skibe

1.  En medlemsstat sikrer, at ethvert skib, der

— forer flag fra en stat, der pd grund af sin tilbageholdelses-
procent er opfert pd den sorte liste, der vedtages i overens-
stemmelse med Paris MOU pé grundlag af oplysninger regi-
streret 1 inspektionsdatabasen og hvert dr offentliggares af
Kommissionen, og som mere end to gange i lobet af de
foregdende 36 mdneder har varet tilbageholdt eller har
fdet udstedt forbud mod sejlads i henhold til direktiv
1999/35/EF i en havn eller pd en ankerplads i en medlems-
stat eller en stat, der har undertegnet Paris MOU, eller

— forer flag fra en stat, der pd grund af sin tilbageholdelses-
procent er opfert pa den grd liste, der vedtages i overens-
stemmelse med Paris MOU pa grundlag af oplysninger regi-
streret i inspektionsdatabasen og hvert dr offentliggares af
Kommissionen, og som mere end to gange i lobet af de
foregdende 24 maneder har vearet tilbageholdt eller har
fiet udstedt forbud mod sejlads i henhold til direktiv
1999/35/EF i en havn eller pd en ankerplads i en medlems-
stat eller en stat, der har undertegnet Paris MOU

forbydes adgang til dens havne og ankerpladser, bortset fra de
situationer, der er beskrevet i artikel 21, stk. 6.
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Adgangsforbuddet er galdende, sd snart skibet forlader den
havn eller ankerplads, hvor det er blevet tilbageholdt tredje
gang, og hvor der er udstedt adgangsforbud.

2. Adgangsforbuddet ophaves tidligst, ndr der er gdet tre
mdneder fra udstedelsen af forbuddet, og forst ndr betingelserne
i punkt 3-9 i bilag VIII er opfyldt.

Far skibet pélagt et yderligere adgangsforbud, skal perioden veere
12 méneder.

3. Enhver senere tilbageholdelse i en havn eller pd en anker-
plads i Feellesskabet medferer, at skibet far adgangsforbud til alle
havne og ankerpladser i Fellesskabet. Dette tredje adgangs-
forbud kan ophaves efter en periode pd 24 maneder fra udste-
delsen af forbuddet, men kun sdfremt:

— skibet forer flag fra en stat, der hverken er opfert pd den
sorte eller den gra liste, der omhandles i stk. 1

— skibets lovpligtige certifikater og klassifikationscertifikater er
udstedt af en eller flere organisationer, der er anerkendt i
henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 391/2009 af 23. april 2009 om fzlles regler og stan-
darder for organisationer, der udferer inspektion og syn af

skibe (omarbejdning) (')

— skibet administreres af et rederi med hgj prastation i
henhold til bilag I, del I, punkt 1, og

— betingelserne i punkt 3-9 i bilag VIII er opfyldt.

Skibe, der 24 madneder efter udstedelsen af et forbud ikke
opfylder kravene i dette stykke, forbydes permanent adgang til
alle Fellesskabets havne og ankerpladser.

4. Efter det tredje adgangsforbud skal enhver efterfelgende
tilbageholdelse i en havn eller pd en ankerplads i Fallesskabet
medfere, at skibet permanent forbydes adgang til alle havne og
ankerpladser i Fellesskabet.

5. Medlemsstaterne handler med henblik pé gennemferelsen
af denne artikel i overensstemmelse med procedurerne i bilag
VIIL

Artikel 17
Inspektionsrapport til skibsfereren

Sa snart en inspektion, en mere detaljeret inspektion eller en
udvidet inspektion er afsluttet, udarbejder skibsinspekteren en

(") Se side 11 i denne EUT.

rapport i overensstemmelse med bilag IX. En genpart af inspek-
tionsrapporten overdrages skibsforeren.

Artikel 18
Klager

Alle klager skal gores til genstand for en hurtig indledende
vurdering af den kompetente myndighed. Denne vurdering
skal gore det muligt at fastsld, om en klage er velbegrundet.

Er dette tilfeldet, behandler den kompetente myndighed klagen
pa behorig vis, iser med henblik pa at sikre personer, der er
direkte bergrt af klagen, mulighed for at tilkendegive deres hold-
ning.

Hvis den kompetente myndighed anser klagen for abenbart
ubegrundet, meddeler den klageren sin afgerelse og begrun-
delsen herfor.

Klagerens identitet md ikke afslgres over for skibets forer eller
reder. Skibsinspekteren sikrer fortrolig behandling af eventuelle
samtaler med besatningsmedlemmer.

Medlemsstaterne giver flagstatens administration meddelelse om
klager, der ikke er dbenbart ubegrundede, og om trufne opfolg-
ningsforanstaltninger, om forngdent med kopi til Den Interna-
tionale Arbejdsorganisation (ILO).

Artikel 19
Udbedring og tilbageholdelse

1. Det skal over for myndighederne godtgeres, at fejl og
mangler, der er blevet bekraftet eller konstateret ved inspektion,
er eller vil blive udbedret i overensstemmelse med konventio-
nerne.

2. Naér fejlene og manglerne udger en dbenbar fare for
sikkerhed, sundhed eller miljg, sikrer den kompetente
myndighed i den havnestat, hvor skibet blev inspiceret, at
skibet tilbageholdes, eller at den operation, i forbindelse med
hvilken fejlene og manglerne blev konstateret, afbrydes. Tilba-
geholdelsen eller afbrydelsen af en operation ophaves ikke, for
faren er afvaerget, eller for myndighederne fastslar, at skibet,
eventuelt pd bestemte betingelser, som anses for nedvendige,
kan afsejle, eller at operationen kan genoptages, uden at der
er risiko for passagerers eller besatningsmedlemmers sikkerhed
eller sundhed, uden at der er risiko for andre skibe, og uden at
skibet eller operationen udger nogen uforholdsmaessig trussel
om skade pd havmiljget.



L 131/68

Den Europaiske Unions Tidende

28.5.2009

3. Nar skibsinspektoren pd baggrund af sit faglige sken
afgar, om et skib skal tilbageholdes, skal han anvende kriteri-
erne i bilag X.

4. Viser det sig i forbindelse med inspektionen, at skibet ikke
er udstyret med fungerende udstyr til optegnelse af rejsedata, og
et sddant udstyr er obligatorisk i henhold til direktiv
2002/59/EF, serger den kompetente myndighed for, at skibet
tilbageholdes.

Kan sadanne fejl eller mangler, der er drsagen til tilbagehol-
delsen, ikke umiddelbart afhjelpes i den havn, hvor tilbagehol-
delsen finder sted, kan den kompetente myndighed enten tillade,
at skibet fortsatter til det egnede reparationsveerft, der ligger
nermest den havn, hvor skibet er tilbageholdt, og hvor fejlene
eller manglerne umiddelbart kan afhjelpes, eller krave, at
fejlene eller manglerne afhjelpes inden for maksimalt 30 dage
i overensstemmelse med de retningslinjer, der er opstillet under
Paris MOU. I den forbindelse finder procedurerne i artikel 21
anvendelse.

5. Isarlige tilfeelde, hvor det er tydeligt, at et skibs generelle
tilstand ikke opfylder internationale standarder, kan myndighe-
derne udsatte inspektionen af skibet, indtil de ansvarlige parter
tager de nedvendige skridt til at sikre, at skibet opfylder de
relevante konventionskrav.

6. 1 tilfelde af tilbageholdelse skal myndighederne straks
skriftligt og ved samtidig fremsendelse af inspektionsrapporten
underrette flagstatsadministrationen eller, hvis dette ikke er
muligt, konsulen eller i dennes fraveer den narmeste diploma-
tiske reprasentant for navnte stat, om alle de forhold, der 14 til
grund for indgrebet. Endvidere skal de bemyndigede skibsin-
spektorer eller de godkendte organisationer, der er ansvarlige
for udstedelsen af klassificeringscertifikater eller myndighedscer-
tifikater i overensstemmelse med konventionerne, ogsd under-
rettes, ndr det er relevant.

7. Dette direktiv berorer ikke supplerende krav i konventio-
nerne om procedurer for underretning og indberetning vedrg-
rende havnestatskontrol.

8. Under udevelsen af havnestatskontrol i henhold til dette
direktiv sttes alt ind pa at undgd, at et skib unedvendigt
tilbageholdes eller forsinkes. Hvis et skib unedvendigt tilbage-
holdes eller forsinkes, har rederen eller operatoren krav pa
erstatning for ethvert lidt tab eller skade. T tilfeelde af péstaet
ungdvendig tilbageholdelse eller forsinkelse har skibets reder
eller operator bevisbyrden.

9. For at undgd ophobning af skibe i en havn kan den
kompetente myndighed tillade, at et tilbageholdt skib manev-
reres til en anden del af havnen, hvis sikkerheden tillader dette.
Der md dog ikke tages hensyn til risikoen for ophobning af
skibe i havnen, ndr der treffes afgorelse om tilbageholdelse eller
ophavelse af tilbageholdelse.

Havnemyndighederne eller -instanserne samarbejder med de
kompetente myndigheder om at lette modtagelsen af tilbage-
holdte skibe.

10. Havnemyndighederne eller -instanserne orienteres si
hurtigt som muligt, ndr der er truffet en afgerelse om tilbage-
holdelse.

Artikel 20
Klageberettigelse

1. Et skibs reder, operater eller dennes reprasentant i
medlemsstaten har ret til at klage over en afgerelse om tilbage-
holdelse eller adgangsforbud, som den kompetente myndighed
har truffet. En klage har ikke opsattende virkning pd tilbage-
holdelsen eller adgangsforbuddet.

2. Med henblik herpéd indferer og opretholder medlemssta-
terne passende klageprocedurer i overensstemmelse med deres
nationale lovgivning.

3. Den kompetente myndighed giver den i stk. 1 omhand-
lede skibsferer behorig oplysning om klageadgang og om de

relevante fremgangsmaéder.

4. Nar en tilbageholdelse eller et adgangsforbud tilbagekaldes
eller eendres som folge af en klage eller en anmodning fra et
skibs reder eller operater eller dennes reprasentant:

a) sikrer medlemsstaten, at inspektionsdatabasen straks bringes
i overensstemmelse hermed

b) sikrer medlemsstaten, hvor tilbageholdelsen eller adgangsfor-
buddet er udstedt, inden 24 timer efter en sddan afgerelse, at
de oplysninger, der er offentliggjort i overensstemmelse med
artikel 26, berigtiges.

Artikel 21
Opfelgning af inspektioner og tilbageholdelse

1. Nar de i artikel 19, stk. 2, omhandlede fejl og mangler
ikke kan afhjelpes i inspektionshavnen, kan myndighederne i
den péigxldende medlemsstat tillade, at skibet uden unedig
forsinkelse sejler videre til det egnede reparationsveerft, der
ligger nermest den havn, hvor skibet er tilbageholdt, og som
kan treffe opfelgende foranstaltninger, efter skibsfererens og de
pgaldende myndigheders valg, under forudsatning af, at de
betingelser, der er fastsat af flagstatens kompetente myndighed
og tiltrddt af den pdgaldende medlemsstat, opfyldes. Betingel-
serne skal sikre, at skibet kan sejle videre til vaerftet uden risiko
for passagerers eller besxtningsmedlemmers sikkerhed eller
sundhed, uden risiko for andre skibe, og uden at det indebarer
nogen urimelig trussel mod havmiljget.
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2. Nar grunden til afgerelsen om at sende et skib til repara-
tionsveerft er manglende overholdelse af IMO-resolution A.744
(18) enten med hensyn til skibspapirer eller med hensyn til
skibets konstruktionsfejl eller -mangler, kan den kompetente
myndighed forlange, at de nedvendige tykkelsesmalinger
udferes i havnen, hvor skibet er tilbageholdt, inden skibet far
tilladelse til at sejle.

3. Ide tilfaelde, der er navnt i stk. 1, underretter den kompe-
tente myndighed i den medlemsstat, hvor inspektionshavnen er
beliggende, den kompetente myndighed i den medlemsstat, hvor
reparationsveerftet er beliggende, de parter, der er navnt i
artikel 19, stk. 6, og alle andre relevante myndigheder, om de
betingelser, der er fastsat for sejladsen.

Den kompetente myndighed i en medlemsstat, der modtager en
sddan underretning, orienterer de underrettende myndigheder
om, hvilke foranstaltninger der er truffet.

4. Medlemsstaterne serger for, at der nagtes adgang til havne
eller ankerpladser i Fellesskabet for de i stk. 1 omhandlede
skibe, der afsejler:

a) uden at opfylde de betingelser, der er fastsat af medlemssta-
tens kompetente myndighed i inspektionshavnen, eller

b) der afsejler og nagter at overholde de galdende konventi-
onskrav ved ikke at anlgbe det udpegede reparationsveerft.

Dette adgangsforbud forbliver i kraft, indtil rederen eller opera-
toren over for den kompetente myndighed i den medlemsstat,
hvor skibets fejl og mangler blev konstateret, har forelagt
fyldestgorende dokumentation for, at skibet fuldt ud opfylder
alle gzeldende konventionskrav.

5. 1 de tilfelde, der er naevnt i stk. 4, litra a), skal den
kompetente myndighed i den medlemsstat, hvor skibets fejl
og mangler blev konstateret, omgdende gere de kompetente
myndigheder i alle de andre medlemsstater opmarksomme
herpa.

[ de tilfelde, der er naevnt i stk. 4, litra b), skal den kompetente
myndighed i den medlemsstat, hvor reparationsvarftet er belig-
gende, omgdende gore de kompetente myndigheder i alle de
andre medlemsstater opmarksomme herpa.

Inden medlemsstaten udsteder forbuddet, kan den anmode om
konsultationer med administrationen i det berorte skibs flagstat.

6.  Uanset bestemmelserne i stk. 4 kan havnestatens myndig-
heder i tilfelde af force majeure eller bydende nedvendige
sikkerhedshensyn eller for at reducere forureningsfaren eller
gore den sé lille som muligt, eller for at fejl og mangler kan

afhjeelpes, give anlobstilladelse til en bestemt havn eller anker-
plads, pd betingelse af at skibets reder, operater eller skibsfe-
reren har truffet egnede foranstaltninger, som opfylder de krav,
som den kompetente myndighed i den pdgaldende medlemsstat
har stillet, siledes at skibet kan anlgbe havnen eller anker-
pladsen sikkert.

Artikel 22
Skibsinspektorernes faglige kvalifikationer

1. Inspektionen udferes udelukkende af skibsinspektorer,
som opfylder kvalifikationskriterierne i bilag XI, og som af
den kompetente myndighed er bemyndiget til at udfere havne-
statskontrol.

2. Hvis havnestatens kompetente myndighed ikke har den
nedvendige fagkundskab, kan denne myndigheds skibsinspek-
torer bistds af personer med den nedvendige fagkundskab.

3. Den kompetente myndighed, skibsinspekterer, der udferer
havnestatskontrol, og de personer, der bistdr dem, mé ikke have
nogen forretningsmassig interesse i inspektionshavnen eller i de
skibe, der inspiceres; skibsinspektorerne mé heller ikke vere
ansat af eller arbejde for ikke-statslige organisationer, der
udsteder myndigheds- og klassifikationscertifikater, eller som
udferer de syn, der er nedvendige for at udstede disse skibs-
certifikater.

4. Hver skibsinspektor skal medbringe et personligt doku-
ment i form af et identitetskort, som er udstedt af den kompe-
tente myndighed i overensstemmelse med Kommissionens
direktiv 96/40/EF af 25. juni 1996 om etablering af en felles
model til et identitetskort for skibsinspektorer, der udferer
havnestatskontrol (1).

5. Medlemsstaterne sikrer, at skibsinspektorernes kvalifikati-
oner og deres overholdelse af de minimumskriterier, der er
omhandlet i bilag XI, efterproves, inden de far tilladelse til at
udfere inspektioner, og derefter regelmassigt pa baggrund af
den uddannelsesordning, der er omhandlet i stk. 7.

6. Medlemsstaterne sikrer, at skibsinspektorerne modtager
relevant efteruddannelse i @ndringer i det havnestatskontrolsy-
stem, der anvendes i Feallesskabet, og som er fastsat i dette
direktiv, og @ndringer i konventionerne.

7. I samarbejde med medlemsstaterne udvikler og fremmer
Kommissionen en  harmoniseret fallesskabsordning  for
medlemsstaternes efteruddannelse af havnestatskontrolinspekte-
rerne og evaluering af disses kompetencer.

() EFT L 196 af 7.8.1996, s. 8.
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Artikel 23
Indberetninger fra lodser og havnemyndigheder

1. Medlemsstaterne traffer egnede foranstaltninger for at
sikre, at deres lodser, som bringer skibe til eller fra kajplads,
eller som er forhyret pd skibe pd vej mod en havn i en
medlemsstat eller er i transit i en medlemsstat, omgdende
underretter henholdsvis havnestatens eller kyststatens kompe-
tente myndighed, hvis de under udevelsen af deres normale
opgaver bliver opmarksomme p4, at skibet har dbenbare uregel-
massigheder, som kan vare til fare for sikkerheden under
sejladsen, eller som indebarer risiko for skade pd havmiljoet.

2. Hvis havnemyndigheder eller -instanser under udevelsen
af deres normale opgaver bliver opmarksomme p4, at et skib i
havnen har &benbare uregelmeassigheder, som kan pévirke
skibets sikkerhed, eller som udger en urimelig trussel om
skade pd havmiljget, underretter de omgdende den kompetente
myndighed i den pagaldende havnestat.

3. Medlemsstaterne palagger lodser og havnemyndigheder
eller -instanser mindst at indberette folgende oplysninger, i elek-
tronisk format, ndr dette er muligt:

— skibsoplysninger (navn, IMO-identifikationsnummer, kalde-
signal og flag)

— sejloplysninger (seneste anlgbshavn, bestemmelseshavn)

— beskrivelse af de dbenbare uregelmaessigheder, der er konsta-
teret om bord.

4. Medlemsstaterne sikrer, at der folges op pd abenbare
uregelmassigheder, som anmeldes af lodser og havnemyndig-
heder eller -instanser, og skal registrere de narmere detaljer i de
skridt, der er taget.

5. Kommissionen kan efter forskriftsproceduren i artikel 31,
stk. 2, treeffe foranstaltninger til gennemferelse af denne artikel,
herunder et harmoniseret elektronisk format og procedurer for
lodsers og havnemyndigheders eller -instansers indberetning af
dbenbare uregelmeassigheder og af den opfelgning, som
medlemsstaterne har foretaget.

Artikel 24
Inspektionsdatabase

1. Kommissionen udvikler, vedligeholder og opdaterer
inspektionsdatabasen med udgangspunkt i ekspertisen og erfa-
ringerne inden for rammerne af Paris MOU.

Inspektionsdatabasen skal indeholde alle de oplysninger, der er
nedvendige for gennemforelsen af det inspektionssystem, der

indferes ved dette direktiv, og skal indeholde de funktioner,
der er nevnt i bilag XIIL

2. Medlemsstaterne treffer egnede foranstaltninger til at
sikre, at oplysninger om det faktiske ankomst- og afsejlingstids-
punkt for alle skibe, der anlgber deres havne og ankerpladser,
sammen med en angivelse af den pdgeldende havns identifika-
tionsnavn, overferes til inspektionsdatabasen inden for en
rimelig frist ved hjelp af Fellesskabets maritime informations-
udvekslingssystem SafeSeaNet som omhandlet i artikel 3, litra s),
i direktiv 2002/59/EF. Néar medlemsstaterne har overfort
sadanne oplysninger til inspektionsdatabasen ved hjelp af Safe-
SeaNet, fritages de fra kravene om fremsendelse af oplysninger i
punkt 1.2 og punkt 2, litra a) og b), i bilag XIV til dette direktiv.

3. Medlemsstaterne serger for, at oplysningerne om de
inspektioner, der foretages i henhold til dette direktiv, overfores
til inspektionsdatabasen, s& snart inspektionsrapporten er
udfyldt eller tilbageholdelsen haevet.

Inden 72 timer skal medlemsstaterne sorge for, at de oplys-
ninger, der overferes til inspektionsdatabasen, valideres med
henblik pa offentliggerelse.

4. Kommissionen skal pd grundlag af de inspektionsdata,
som medlemsstaterne overforer, kunne udtraekke alle de data
fra inspektionsdatabasen, som er relevante for gennemforelsen
af dette direktiv, herunder navnlig om skibenes risikoprofil, om
skibe, der skal inspiceres, om skibenes bevagelser og om hver
enkelt medlemsstats inspektionsforpligtelser.

Medlemsstaterne skal have adgang til alle oplysninger, der er
registreret i inspektionsdatabasen, og som er relevante for
gennemforelsen af inspektionsprocedurerne i henhold til dette
direktiv.

Medlemsstaterne og tredjelande, der har undertegnet Paris MOU,
skal have adgang til alle oplysninger, de har registreret i inspek-
tionsdatabasen, og til oplysninger om skibe, der forer deres flag.

Artikel 25
Udveksling af oplysninger og samarbejde

Hver medlemsstat sikrer, at dens havnemyndigheder eller
-instanser og andre udpegede myndigheder eller instanser
meddeler den  kompetente  havnestatskontrolmyndighed
folgende oplysninger, som de er i besiddelse af:

— oplysninger meddelt i overensstemmelse med artikel 9 og
bilag III
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— oplysninger om skibe, der har undladt at indberette en
hvilken som helst oplysning, som er kravet i dette direktiv
og i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/59/EF af
27. november 2000 om modtagefaciliteter i havne til drifts-
affald og lastrester fra skibe (') og direktiv 2002/59/EF samt,
hvor det er relevant, forordning (EF) nr. 725/2004

— oplysninger om skibe, der er afsejlet uden at have opfyldt
artikel 7 eller 10 i direktiv 2000/59/EF

— oplysninger om skibe, der har faet afslag pa adgang til eller
er blevet bortvist fra en havn af sikringsmassige grunde

— oplysninger om &benbare uregelmessigheder i henhold til
artikel 23.

Artikel 26
Offentliggerelse af oplysninger

Kommissionen udlagger og ajourferer pé et offentligt tilgaenge-
ligt websted oplysninger om inspektioner, tilbageholdelser og
adgangsforbud i overensstemmelse med bilag XII, med
udgangspunkt i ekspertisen og erfaringerne inden for rammerne
af Paris MOU.

Artikel 27

Offentliggorelse af en liste over rederier med et lavt og
meget lavt preestationsniveau

Kommissionen udarbejder og offentliggar regelmaessigt pa et
offentligt tilgeengeligt websted oplysninger om rederier, hvis
prastationsniveau med hensyn til fastleggelse af skibets risiko-
profil som omhandlet i bilag I, del I, har veeret anset for lavt
eller meget lavt i en periode pa tre méneder eller leengere.

Kommissionen treffer efter forskriftsproceduren i artikel 31, stk.
2, foranstaltninger til gennemforelse af denne artikel, herunder
angivelse af, hvordan offentliggerelsen skal finde sted.

Artikel 28
Godtgerelse af udgifter

1. Hvis der ved inspektion som omhandlet i artikel 13 og 14
bekraftes eller konstateres fejl og mangler i forhold til kravene i
en konvention, som ger tilbageholdelse af skibet berettiget, skal
alle udgifter i forbindelse med inspektionen under en sadvanlig
regnskabsperiode afholdes af rederen, operateren eller dennes
repraesentant i havnestaten.

2. Alle udgifter i forbindelse med inspektion, som den
kompetente myndighed i en medlemsstat udferer i medfer af
artikel 16 og artikel 21, stk. 4, opkraves hos skibets reder eller
operater.

(") EFT L 332 af 28.12.2000, s. 81.

3. Safremt et skib tilbageholdes, oppebares alle omkost-
ninger ved tilbageholdelsen i havnen af skibets reder eller
operator.

4. Tilbageholdelsen kan ikke ophaves, for fuldsteendig beta-
ling er sket, eller der er stillet tilstrakkelig garanti for godtge-
relse af udgifterne.

Artikel 29
Oplysninger til overvigning af gennemforelsen

Medlemsstaterne sender Kommissionen de i bilag XIV navnte

oplysninger med den i bilaget navnte hyppighed.

Artikel 30

Overvigning af medlemsstaternes overholdelse af reglerne
og deres indsats

For at sikre en effektiv gennemforelse af dette direktiv og over-
vige, hvordan Fellesskabets havnestatskontrolsystem generelt
fungerer, i overensstemmelse med artikel 2, litra b), nr. i), i
forordning (EF) nr. 1406/2002, indsamler Kommissionen de
nedvendige oplysninger og aflegger besog i medlemsstaterne.

Artikel 31
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af Udvalget for Sikkerhed til Sos og
Forebyggelse af Forurening fra Skibe (USS), der er nedsat ved
artikel 3 i Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr.
2099/2002 ().

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF, fastsattes
til tre maneder.

3. Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk.
1-4, og artikel 7 i afgorelse 1999/468|EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 32
ZAndringsprocedure

Kommissionen skal:

a) tilpasse bilagene, bortset fra bilag I, for at tage hensyn til
ikrafttrddte ~andringer af fallesskabslovgivningen om
sikkerhed til sgs og maritim sikring og til konventioner,
internationale kodekser og resolutioner fra relevante interna-
tionale organisationer samt af udviklingen i Paris MOU

() EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1.
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b) andre de definitioner, der henviser til konventioner, interna-
tionale kodekser og resolutioner og EF-lovgivningen, og som
er relevante for dette direktiv.

Disse foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vaesent-
lige bestemmelser i dette direktiv, vedtages efter forskriftsproce-
duren med kontrol i artikel 31, stk. 3.

Zndringer af de internationale instrumenter, der er neavnt i
artikel 2, kan udelukkes fra dette direktivs anvendelsesomrdde
i henhold til artikel 5 i forordning (EF) nr. 2099/2002.

Artikel 33
Gennemforelsesbestemmelser

Kommissionen skal i forbindelse med udarbejdelsen af de
gennemforelsesbestemmelser, der er omhandlet i artikel 8, stk.
4, artikel 10, stk. 3, artikel 14, stk. 4, artikel 15, stk. 4,
artikel 23, stk. 5, og artikel 27 efter proceduren i artikel 31,
stk. 2 og stk. 3, drage sarlig omsorg for, at disse bestemmelser
tager hensyn til den viden og de erfaringer, der er opndet i kraft
af inspektionssystemet i Fellesskabet og Paris MOU-regionen.

Artikel 34
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsatter bestemmelser om sanktioner for
overtreedelse af nationale bestemmelser, der er vedtaget i
medfor af dette direktiv, og treffer alle nedvendige foranstalt-
ninger for at sikre, at disse sanktioner anvendes. Sanktionerne
skal veere effektive, std i rimeligt forhold til overtraeedelsen og
have afskrakkende virkning.

Artikel 35
Evaluering

Kommissionen gennemforer en evaluering af direktivets
gennemforelse senest den 30. juni 2012. Evalueringen omfatter
en undersogelse af bla. opfyldelsen af den samlede EF-inspek-
tionsforpligtelse i henhold til artikel 5, antallet af havnestats-
inspekterer i de enkelte medlemsstater, antallet af gennemforte
inspektioner, og om hver medlemsstat har opfyldt sin arlige
inspektionsforpligtelse samt af gennemforelsen af artikel 6, 7
og 8.

Kommissionen foreleegger Europa-Parlamentet og Radet resulta-
terne af denne evaluering og treeffer pd grundlag af denne evalu-
ering afgorelse om, hvorvidt det er nedvendigt at forelegge
forslag om @ndring af direktivet eller forslag til yderligere
lovgivning pd dette omrade.

Artikel 36
Gennemforelse og meddelelse

1. Medlemsstaterne vedtager og offentligger senest den
31. december 2010 de love og administrative bestemmelser,
der er ngdvendige for at efterkomme dette direktiv.

Medlemsstaterne anvender disse love og bestemmelser fra den
1. januar 2011.

2. Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde
en henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen
ledsages af en sddan henvisning. De skal ogsd indeholde oplys-
ning om, at henvisninger i galdende love og administrative
bestemmelser til det direktiv, der ophzves ved narvarende
direktiv, gaelder som henvisninger til nervarende direktiv.
Medlemsstaterne fastleegger reglerne for denne henvisning og
affattelsen af den pédgeldende oplysning.

3. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen de vigtigste
nationale bestemmelser, som de udsteder pa det omrdde, der
er omfattet af dette direktiv.

4. Desuden underretter Kommissionen regelmaessigt Europa-
Parlamentet og Rédet om fremskridtene med hensyn til
gennemforelsen af dette direktiv i medlemsstaterne, iser med
henblik pd en ensartet anvendelse af Fellesskabets inspektions-
systen.

Artikel 37
Ophavelse

Direktiv 95/21/EF, som @ndret ved de direktiver, der er naevnt i
bilag XV, del A, ophaves med virkning fra den 1. januar 2011,
uden at dette berorer medlemsstaternes forpligtelser med
hensyn til de i bilag XV, del B, angivne frister for gennemforelse
i national ret af direktiverne.

Henvisninger til det ophavede direktiv gaelder som henvisninger
til narvaerende direktiv og leses efter sammenligningstabellen i
bilag XVI til dette direktiv.

Artikel 38
Ikrafttraeeden

Dette direktiv traeder i kraft pad tyvendedagen efter offentligge-
relsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Artikel 39
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Strasbourg, den 23. april 2009.

Pd Europa-Parlamentets veghe
H.-G. POTTERING
Formand

Pd Rddets vegne
P. NECAS
Formand



28.5.2009 Den Europaiske Unions Tidende

L 131/73

BILAG I

ELEMENTER I FALLESSKABETS SYSTEM FOR HAVNESTATSINSPEKTION
(jf. artikel 5)

Folgende elementer skal indfejes i Fellesskabets system for havnestatsinspektion:

I. Skibes risikoprofil

Et skibs risikoprofil skal fastlagges ved at kombinere folgende generiske og historiske parametre:

1. Generiske parametre

a) Skibstype

Passagerskibe, olie- og kemikalietankskibe, gastankskibe og bulkskibe skal anses for at indebzre en hgjere risiko.

b) Skibets alder
Skibe, der er over 12 ar gamle, skal anses for at indebare en hgjere risiko.
¢) Flagstatens praestationer
i) Skibe, hvis flagstat har en hgj tilbageholdelsesprocent inden for Fellesskabet og Paris MOU-regionen, anses
for at frembyde en hejere risiko.

i) Skibe, hvis flagstat har en lav tilbageholdelsesprocent inden for Feallesskabet og Paris MOU-regionen, skal
anses for at frembyde en lavere risiko.

i) Skibe fra en flagstat, for hvilken en audit er afsluttet, og for hvilken der, hvis det er relevant, er fremlagt en
handlingsplan for at afhjalpe fejl og mangler, som begge er i overensstemmelse med regler og procedurer for
IMO-medlemsstaternes frivillige auditordning, skal anses for at frembyde en lavere risiko. S& snart de foran-
staltninger, der henvises til i artikel 10, stk. 3, er vedtaget, skal flagstaten for et sddant skib dokumentere
overensstemmelse med koden for implementeringen af bindende IMO-instrumenter.

d) Anerkendte organisationer

i) Skibe, der har faet udstedt certifikater fra anerkendte organisationer med et lavt eller meget lavt preestations-
niveau, hvad angér deres tilbageholdelsesprocenter i Fallesskabet og Paris MOU-regionen, skal anses for at
frembyde en hgjere risiko.

ii) Skibe, der har fdet udstedt certifikater fra anerkendte organisationer med et hejt prastationsniveau, hvad
angdr deres tilbageholdelsesprocenter i Fellesskabet og Paris MOU-regionen, skal anses for at frembyde en
lavere risiko.

iii) Skibe, der har fiet udstedt certifikater fra anerkendte organisationer i henhold til forordning (EF) nr.
391/2009, skal anses for at frembyde en lavere risiko.

¢) Rederiets praestationer

i) Skibe fra et rederi med en lav eller meget lav preastation fastlagt ved dets skibes fejl og mangler samt
tilbageholdelsesprocenter i Fallesskabet og Paris MOU-regionen, skal anses for at frembyde en hgjere risiko.

ii) Skibe fra et rederi med en hej prastation fastlagt ved dets skibes fejl og mangler samt tilbageholdelsespro-
center i Fallesskabet og Paris MOU-regionen, skal anses for at frembyde en lavere risiko.
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2. Historiske parametre

i) Skibe, som mere end en gang er tilbageholdt, skal anses for at frembyde en hgjere risiko.

i) Skibe, der under inspektion(er) gennemfert i perioden i bilag II har mindre end det antal fejl og mangler, der er

omhandlet i bilag II, skal anses for at frembyde en lavere risiko.

i) Skibe, som ikke er tilbageholdt i lobet af perioden i bilag II, skal anses for at frembyde en lavere risiko.

Risikoparametrene sammenholdes ved hjelp af en vegtning, der afspejler det enkelte parameters forholdsmaessige
indvirkning pé skibets samlede risiko for at fastlegge folgende skibsrisikoprofiler:

— hejrisiko

— standardrisiko

— lavrisiko

Ved fastleeggelsen af disse risikoprofiler leegges der mest vagt pa parametrene for skibstype, flagstatens, anerkendte
organisationers og rederiernes preestationer.

II. Inspektion af skibe

1.

2A.

Periodiske inspektioner

Periodiske inspektioner udferes med faste intervaller. Deres hyppighed fastlaegges ud fra skibets risikoprofil.
Intervallet mellem periodiske inspektioner af skibe i hejrisikogruppen ma ikke overstige seks mdneder. Interval-
lerne mellem de periodiske inspektioner af skibe i andre risikogrupper skal vare langere, jo lavere risikoen er.

Medlemsstaterne udferer periodisk inspektion om bord pa:

— alle skibe med en hejrisikoprofil, hvis de ikke er inspiceret i en havn eller ankerplads i Fallesskabet eller i Paris
MOU-regionen inden for de seneste seks maneder. Hajrisikoskibe kan underkastes inspektion fra den 5. maned

— alle skibe med en standardrisikoprofil, hvis de ikke er inspiceret i en havn eller ankerplads i Fellesskabet eller i
Paris MOU-regionen inden for de seneste 12 méneder. Standardrisikoskibe kan underkastes inspektion fra den
10. méned

— alle skibe med en lavrisikoprofil, hvis de ikke er inspiceret i en havn eller ankerplads i Fallesskabet eller i Paris
MOU-regionen inden for de seneste 36 méneder. Lavrisikoskibe kan underkastes inspektion fra den 24.
méned.

Yderligere inspektioner

Skibe, for hvilke folgende topprioriteringsfaktorer eller uventede faktorer gor sig gwldende, kan underkastes
inspektion, uanset hvorndr de sidst var gennem en periodisk inspektion. Imidlertid overlades det til inspekterens
faglige skon, om der er behov for en yderligere inspektion pé grund af uventede faktorer.

Faktorer, der medferer topprioritering

Skibe, for hvilke folgende topprioriteringsfaktorer gor sig galdende, underkastes inspektion, uanset hvorndr de
sidst var gennem en periodisk inspektion:

— skibe, som af sikkerhedsgrunde er blevet suspenderet eller trukket tilbage fra deres klasse siden den seneste
inspektion i Fellesskabet eller i Paris MOU-regionen

— skibe, om hvilke en anden medlemsstat har foretaget indberetning eller meddelelse

— skibe, som ikke kan identificeres i inspektionsdatabasen
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2B.

3A.

— skibe,

— der har vearet indblandet i en kollision, grundstedning eller stranding pa vej til havnen

— der er blevet anklaget for overtraedelse af bestemmelserne om udslip af skadelige stoffer eller spildevand

— der har manevreret pd en uregelmaessig eller ikke sikkerhedsmassig forsvarlig made, saledes at ruteforan-
staltninger, der er vedtaget af IMO, eller sikker navigationspraksis og procedurer ikke er blevet fulgt.

Uventede faktorer

Skibe, for hvilke folgende uventede faktorer gor sig geldende, kan underkastes inspektion, uanset hvornér de sidst
var gennem en periodisk inspektion. Det overlades til de kompetente myndigheders faglige sken, om der skal
foretages en sddan yderligere inspektion:

— skibe, der ikke har overholdt den galdende udgave af IMO-anbefalingen om navigation i indsejlingen til
Osterspen

— skibe med certifikater udstedt af en forhenvarende anerkendt organisation, hvis autorisation er tilbagekaldt
siden den seneste inspektion i Fallesskabet eller i Paris MOU-regionen

— skibe, om hvilke lodser eller havnemyndigheder eller instanser har indberettet dbenbare uregelmaessigheder,
som kan pavirke sikkerheden under sejladsen, eller som indebarer risiko for skade pd havmiljoet, jf. dette
direktivs artikel 23

— skibe, der ikke opfylder de relevante krav om anmeldelse som omhandlet i dette direktivs artikel 9, samt i
direktiv 2000/59/EF og 2002/59/EF og, hvor dette er relevant, forordning (EF) nr. 725/2004

— skibe, for hvilke der er foretaget indberetning eller klaget fra skibsfereren, et besetningsmedlem eller enhver
person eller organisation, der har en berettiget interesse i, at skibet drives pd sikkerhedsmaessig forsvarlig vis, i
leve- og arbejdsvilkdrene om bord eller i forebyggelse af forurening, medmindre den pagealdende medlemsstat
anser indberetningen eller klagen for abenbart ubegrundet

— skibe, som tidligere er blevet tilbageholdt for mere end tre maneder siden

— skibe, om hvilke der er indberettet udestiende fejl og mangler, bortset fra skibe, for hvilke fejl og mangler skal
udbedres inden 14 dage efter afsejling, og for fejl og mangler, der skal udbedres inden afsejling

— skibe, om hvilke der er indberettet problemer vedrerende deres last, navnlig skadeligt og farligt gods

— skibe, der har manevreret pa en sidan mdde, at der har varet fare for personer, ejendom eller miljoet

— skibe, for hvilke oplysninger fra palidelig kilde har vist, at deres risikoparametre adskiller sig fra de registrerede
parametre, og at risikoniveauet derfor er hgjere.

Udvzlgelsesordning
Prioritet I-skibe inspiceres séledes:

a) Der udfores en udvidet inspektion af

— skibe med hejrisikoprofil, der ikke har vaeret inspiceret i de forlobne seks maneder

— passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, der er over 12 ar gamle, med standard-
risikoprofil, der ikke har vaeret inspiceret i de forlobne 12 maneder.

b) Der udferes en indledende eller en mere detaljeret inspektion, hvis det er relevant, af

— andre skibe end passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, der er over 12 &r gamle
med standardrisikoprofil, og som ikke har veret inspiceret i de forlobne 12 méneder.
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¢) I tilfaelde af en topprioriteringsfaktor:

— udferes der en mere detaljeret eller en udvidet inspektion efter inspektorens faglige skon af alle skibe med
hejrisikoprofil og eventuelle andre passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, der er
over 12 ar gamle

— udferes der en mere detaljeret inspektion af andre skibe, der ikke er passagerskibe, olie-, gas- eller
kemikalietankskibe eller bulkskibe, der er over 12 dr gamle.

3B. Hvor den kompetente myndighed beslutter at inspicere et prioritet Il-skib, galder folgende:

a) Der udferes en udvidet inspektion af:
— skibe med hejrisikoprofil, der ikke har veret inspiceret i de forlebne fem maneder

— passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, der er over 12 ar gamle, med en stan-
dardrisikoprofil, der ikke har veret inspiceret i de forlobne 10 maneder, eller

— passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, der er over 12 dr gamle, med lav risiko-
profil, der ikke har vaeret inspiceret i de forlobne 24 maneder.

b) Der udferes en indledende eller en mere detaljeret inspektion, hvis det er relevant, af:

— andre skibe end passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, der er over 12 &r gamle,
med en standardrisikoprofil, og som ikke har vearet inspiceret i de forlobne 10 méneder, eller

— andre skibe end passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, der er over 12 ar gamle,
med lav risikoprofil, og som ikke har veeret inspiceret i de forlebne 24 maéneder.

¢) I tilfelde af en uventet faktor:

— udferes der en mere detaljeret eller en udvidet inspektion efter inspektorens faglige skon af alle skibe med
hejrisikoprofil eller eventuelle andre passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietankskibe eller bulkskibe, der er
over 12 &r gamle

— udferes der en mere detaljeret inspektion af andre skibe end passagerskibe, olie-, gas- eller kemikalietank-
skibe eller bulkskibe, der er over 12 &r gamle.
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BILAG 11

UDFORMNING AF SKIBETS RISIKOPROFIL
(jf. artikel 10, stk. 2)

Profil
Hejrisikoskibe (HRS) St;‘;%f‘igﬁgo' Lavrisikoskibe (LRS)
Generiske parametre Kriterier Pointvaegt Kriterier Kriterier
1 Skibstype Kemikalie-, gas- 2 Alle typer
og olietankskibe
Bulkskib
Passagerskib
2 Skibets alder Alle typer > 12 1 Alle aldre
ar
3a SGH-liste Sort — YHR, HR, 2 Hvid
M til HR
o0
= Sort — MR 1
3b IMO-audit — — Ja
4a H — — Heoj
5 -
g2 | S M - - 2 -
% 2 g L Lav 1 £ —
c g 5
< i —
5 ML Meget lav ks
-] ©
4b EU-anerkendt — — 3 Ja
= .
5 H — — 8 Hoj
5 =
. |2 = — =
) = o
. E E
~ 9] L Lav 2 —
&
ML Meget lav .
Historiske parametre
6 Antal fejl og mangler - Ikke relevant — < 5 (og mindst én
registreret ved hver Sk inspektion udfert i
inspektion inden for = & de seneste
de seneste 36 =g 36 maneder)
méneder
7 Antal tilbageholdelser > 2 tilbagehol- 1 Ingen
inden for de seneste delser tilbageholdelse

36 maneder

Tilbagehol-
delser

HRS er skibe, der opfylder kriterier til en samlet veerdi af 5 pointvaegte eller mere.
LRS er skibe, der opfylder alle kriterier i forbindelse med lavrisikoparametrene.
SRS er skibe, der hverken er HRS eller LRS.
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BILAG 11
ANMELDELSE

(jf. artikel 9, stk. 1)

Oplysninger, der skal gives i henhold til artikel 9, stk. 1:

Nedennavnte oplysninger foreleegges for havnemyndigheder eller -instanser eller andre udpegede myndigheder eller
instanser, mindst tre dage for den forventede ankomst til havnen eller ankerpladsen eller for afsejlingen fra den fore-
gdende havn eller ankerplads, hvis sejladsens varighed forventes at vare under tre dage:

a) identifikation af skibet (navn, kaldesignal, IMO-identifikationsnummer eller MMSI-nummer)
b) planlagt varighed af ophold i havn eller ankerplads
¢) for tankskibe:
i) konfiguration: enkeltskrog, enkeltskrog med SBT, dobbeltskrog
i) lasttankenes og ballasttankenes tilstand: fulde, tomme, inertede
iii) lastens omfang og art
d) planlagte operationer i destinationshavnen eller -ankerpladsen (lastning, losning, andet)

¢) planlagte lovpligtige skibssyn og omfattende vedligeholdelses- og reparationsarbejde, der skal udferes i destinations-

havnen

f) dato for den seneste udvidede inspektion i Paris MOU-regionen.
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BILAG IV

LISTE OVER CERTIFIKATER OG DOKUMENTER
(jf. artikel 13, nr. 1))

1) Internationalt malebrev (1969)
2) — Sikkerhedscertifikat for passagerskibe
— Konstruktionssikkerhedscertifikat for lastskibe
— Udrustningssikkerhedscertifikat for lastskibe
— Radiosikkerhedscertifikat for lastskibe
— Undtagelsescertifikat, i givet fald inklusive lastfortegnelse
— Sikkerhedscertifikat for lastskibe
3) Internationalt skibssikringscertifikat (ISSC)
4) Skibshistorik
5) Internationalt egnethedscertifikat for transport af flydende gasser i bulk
— Egnethedscertifikat for transport af flydende gasser i bulk
6) Internationalt egnethedscertifikat for transport af farlige kemikalier i bulk
— Egnethedscertifikat for transport af farlige kemikalier i bulk
7) Internationalt certifikat vedrerende forebyggelse af olieforurening
8) Internationalt forureningsforebyggelsescertifikat for transport af giftige flydende stoffer i bulk
9) Internationalt lastelinjecertifikat (1966)
— Internationalt undtagelses-lastelinjecertifikat
10) Oliejournal, del I og 1I
11) Ladningsjournal
12) Dokument vedrerende skibets minimumsbemanding (Minimum Safe Manning Document)
13) Certifikater eller andre dokumenter, der kraeves i overensstemmelse med bestemmelserne i STCW 78/95
14) Lageattester (jf. ILO-konvention nr. 73 om lageundersogelse af sofarende)
15) Oversigt over arbejdstilrettelaeggelsen om bord (ILO-konvention nr. 180 og STCW 78/95)
16) Registre over sofarendes arbejds- og hviletider (ILO-konvention nr. 180)
17) Stabilitetsoplysninger

18) Kopi af overensstemmelsesdokument og certifikat for sikker skibsdrift, som er udstedt i overensstemmelse med den
internationale kode for sikker skibsdrift og forebyggelse af forurening (Solas 74, kapitel 1X)

19) Certifikater vedrerende skibets skrogstyrke og maskineri udstedt af den pdgzldende anerkendte organisation
(forlanges kun, hvis skibet opretholder sin klasse i en anerkendt organisation)
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20) Dokument, der attesterer overensstemmelse med de sarlige krav til skibe, der transporterer farligt gods
21) Sikkerhedscertifikat til hejhastighedsfartojer og tilladelse til at drive hejhastighedsfartojer
22) Specialliste eller manifest eller detaljeret lastplan for farligt gods

23) Skibsjournal over prover og evelser, herunder sikringsevelser, journal over syn og vedligeholdelse af redningsudstyr
og arrangementer samt brandslukningsmateriel og -foranstaltninger

24) Sikkerhedscertifikat for skibe, der er indrettet til sarlige formal
25) Sikkerhedscertifikat for mobil offshore-boreenhed

26) For olietankeres vedkommende, journal over overvdgnings- og kontrolsystemet til bortskaffelse af olie i forbindelse
med sidste ballastsejlads (oliejournal)

27) Menstringsliste, brandslukningsplan og for passagerskibe en plan for begransning af skader
28) Katastrofeplan i tilfeelde af olieforurening om bord

29) Synsrapporter (for bulkskibe og olietankere)

30) Rapporter om tidligere syn i forbindelse med havnestatskontrol
31) For ro-ro passagerskibe: oplysninger om A/A-maximum ratio
32) Dokument, der autoriserer korntransport

33) Lastsikringsmanual

34) Plan for behandling af affald og affaldsjournal

35) Beslutningsstettesystem for skibsforere af passagerskibe

36) Plan for SAR-samarbejde for passagerskibe i fast rutefart

37) Liste over operationelle begraensninger for passagerskibe

38) Hefte for bulkskibe

39) Plan for lastning og losning af bulkskibe

40) Certifikat om forsikring eller anden ekonomisk sikkerhed for det privatretlige ansvar for olieforureningsskade (den
internationale konvention af 1992 om det privatretlige ansvar for skader ved olieforurening)

41) Certifikater i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/20/EF af 23. april 2009 om rederes forsikring
mod seretlige krav (')

42) Certifikat i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 392/2009 af 23. april 2009 om trans-
porterers erstatningsansvar ved ulykker under setransport af passagerer (%)

43) Internationalt certifikat om forebyggelse af luftforurening

44) International Sewage Pollution Prevention Certificate.

(") Se side 128 i denne EUT.
(3 Se side 24 i denne EUT.
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BILAG V

EKSEMPLER PA »BEGRUNDET MISTANKE«
(jf. artikel 13, nr. 3))

A. Eksempler pé begrundet mistanke, som giver anledning til en mere detaljeret inspektion

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Skibe i henhold til bilag I, del 2A og 2B.
. Oligjournalen er ikke blevet fort korrekt.
. Kontrollen af certifikater og andre dokumenter viser, at der foreligger ungjagtigheder.

. Der er tegn pa, at besetningsmedlemmerne ikke opfylder kravene til kommunikation om bord i artikel 18 i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/106/EF af 19. november 2008 om minimumsuddannelsesniveauet
for sefartserhverv (omarbejdning) (1).

. Et bevis er erhvervet pa en svigagtig méde, eller bevisets indehaver er ikke den person, som beviset oprindeligt
blev udstedt til.

. Skibet har en skibsferer, officerer eller menige, der er i besiddelse af beviser udstedt af et tredjeland, der ikke har
ratificeret STCW 78/95.

. Det fremgar tydeligt, at last og andre operationer ikke udferes under sikre forhold eller i henhold til IMO’s
retningslinjer, f.eks. at iltindholdet i inertgasforsyningssystemet til lasttankene er over det foreskrevne maksimums-
niveau.

. Et olietankskibs forer er ikke i stand til at fremvise journalen over overvdgnings- og kontrolsystemet til bort-
skaffelse af olie i forbindelse med sidste ballastsejlads.

. Der foreligger ikke en ajourfort menstringsliste, eller mandskabet er ikke klar over deres pligter i tilfelde af brand,
eller hvis skibet beordres rommet.

Der er udsendt forkerte nedsignaler, der ikke er blevet efterfulgt af korrekte annulleringsprocedurer.
Der mangler det i konventionerne kravede vasentlige udstyr eller arrangementer.
Der forekommer udpraget uhygiejniske forhold om bord.

Det fremgdr tydeligt af skibsinspektorens generelle indtryk og iagttagelser, at skrog eller skibskonstruktion er
behzftet med alvorlige fejl eller mangler, der kan indebzre en risiko for skibets konstruktion, vandtzthed og
vejrteethed.

Der foreligger oplysninger om eller bevis for, at skibsforeren eller besatningen ikke er fortrolige med vasentlige
funktioner om bord i forbindelse med skibets sikkerhed eller forureningsbekeempelse, eller at sidanne funktioner
ikke er blevet varetaget.

Der foreligger ingen oversigt over arbejdstilretteleeggelsen om bord eller registre over sofarendes arbejds- og
hviletider.

B. Eksempler p& begrundet mistanke med hensyn til sikringskontrol af skibe

1.

Skibsinspektoren kan under havnestatskontrollens indledende inspektion pd folgende mdde fastsld, at der pa
baggrund af begrundet mistanke mé kraeves yderligere foranstaltninger til kontrol af sikringen:

1.1. ISSC er ikke gyldigt eller er udlobet.

1.2. Skibets sikringsniveau er lavere end havnens.

1.3. @velser i relation til skibets sikring er ikke udfort.

1.4. Optegnelser over de seneste 10 grenseflader mellem skib og havn eller mellem skibe er ufuldsteendige.
1.5. Beviser for eller konstatering af, at skibets neglepersonale ikke kan kommunikere med hinanden.

1.6. Beviser pd grundlag af observationer for, at der findes alvorlige fejl og mangler i sikringsforanstaltningerne.

(") EUT L 323 af 3.12.2008, s. 33.
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1.7. Oplysninger fra tredjeparter, f.cks. rapporter eller klager vedrerende sikringen.

1.8. Skibet er i besiddelse af et midlertidigt internationalt skibssikringscertifikat (ISSC), der lgbende er udstedt
efterfolgende, og et af skibets eller rederiets formal med at anmode om et sidant certifikat ifelge skibs-
inspektorens professionelle bedommelse er at undga fuld overensstemmelse med Solas 74 kapitel XI-2 og
ISPS-kodens del A ud over den periode, hvor det oprindeligt udstedte midlertidige certifikat er gaeldende. ISPS-
kodens del A omhandler, under hvilke omsteendigheder et midlertidigt certifikat kan udstedes.

2. Hvis der ud fra ovenstdende forhold hersker begrundet mistanke, informerer skibsinspektoren gjeblikkeligt den
kompetente sikringsmyndighed (medmindre skibsinspektoren ogsd er en beherigt bemyndiget, sikringsansvarlig
embedsmand). Den kompetente sikringsmyndighed beslutter efterfolgende, hvilke yderligere kontrolforanstaltninger
der er behov for i betragtning af sikringsniveauet, jf. regel nr. 9 i Solas 74, kapitel XI.

3. Begrundet mistanke af andre grunde end de ovennavnte kan kun fastslds af den behorigt bemyndigede, sikrings-
ansvarlige embedsmand.
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BILAG VI

PROCEDURER FOR KONTROL MED SKIBE

(jf. artikel 15, stk. 1)

Bilag 1 til Paris-MOU: procedurer for havnestatskontrol (»Port State Control Procedures« (PSCPs)), og felgende instrukser
fra Paris MOU i den ajourferte udgave:

— Instruction 33/2000/02: Operational Control on Ferries and Passenger Ships (Instruks 33/2000/02 om operationel

kontrol pd ferger og passagerskibe)

Instruction 35/2002/02: Guidelines for PSCOs on Electronic Charts (Instruks 35/2002/02 om retningslinjer om
elektroniske sgkort for havnestatskontrollgrer)

Instruction 36/2003/08: Guidance for Inspection on Working and Living Conditions (Instruks 36/2003/08 om
retningslinjer for inspektion af arbejds- og indkvarteringforhold)

Instruction 37/2004/02: Guidelines in Compliance with STCW 78/95 Convention as Amended (Instruks 37/2004/02
for havnestatskontrollorer om STCW 78/95, som @ndret)

Instruction 37/2004/05: Guidelines on the Inspection of Hours of Work/Rest (Instruks 37/2004/05 om retningslinjer
for inspektion af arbejds- og hviletid)

Instruction 37/2004/10: Guidelines for Port State Control Officers on Security Aspects (Instruks 37/2004/10 for
havnestatskontrollorer om sikkerhedsaspekter)

Instruction 38/2005/02: Guidelines for PSCO’s Checking a Voyage Data Recorder (VDR) (Instruks 38/2005/02 for
havnestatskontrollgrer, der kontrollerer sorte bokse (VDR))

Instruction 38/2005/05: Guidelines on Marpol 7378 Annex I (Instruks 38/2005/05 retningslinjer om Marpol-
konventionens bilag 1)

Instruction 38/2005/07: Guidelines on Control of the Condition Assessment Scheme (CAS) of Single Hull Oil Tankers
(Instruks 38/2005/07 om kontrol med tilstandsvurderingsordningen for enkeltskrogede olietankskibe)

Instruction 39/2006/01: Guidelines for the Port State Control Officer on the ISM-Code (Instruks 39/2006/01 om
retningslinjer for havnestatskontrollerer om ISM-koden)

Instruction 39/2006/02: Guidelines for Port State Control Officers on Control of GMDSS (Instruks 39/2006/02 om
retningslinjer for havnestatskontrollerer om kontrol med GMDSS)

Instruction 39/2006/03: Optimisation of Banning and Notification Checklist (Instruks 39/2006/03 om optimering af
checklisten i forbindelse med forbud og anmeldelse)

Instruction 39/2006/10: Guidance for PSCOs for the Examination of Ballast Tanks and Main Power Failure Simulation
(black-out test) (Instruks 39/2006/10 om retningslinjer for havnestatskontrollgrer for sd vidt angar undersogelse af
ballasttanke og simuleret svigt i hovedstromforsyningen (stremafbrydelsestest))

Instruction 39/2006/11: Guidance for Checking the Structure of Bulk Carriers (Instruks 39/2006/11 om retningslinjer
for kontrol med bulkskibes konstruktion)

Instruction 39/2006/12: Code of Good Practice for Port State Control Officers (Instruks 39/2006/12 om retningslinjer
for god praksis for havnestatskontrollorer)

Instruction 40/2007/04: Criteria for Responsibility Assessment of Recognised Organisations (R/O) (Instruks
40/2007/04 om anerkendte organisationers ansvarlighedsvurdering)

Instruction 40/2007/09: Guidelines for Port State Control Inspections for Compliance with Annex VI of Marpol
73[78 (Instruks 40/2007/09 om retningslinjer for havnestatsinspektorer i forbindelse med efterlevelse af bilag VI til
Marpol 73/78).
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BILAG VII

UDVIDET INSPEKTION AF SKIBE
(jf. artikel 14)

En udvidet inspektion vedrerer navnlig den generelle tilstand pa folgende risikoomrader:
— dokumentation

— konstruktionens tilstand

— vejrtethed

— nedsystemer

— radiokommunikation

— laste- og losseoperationer

— brandsikkerhed

— alarmer

— indkvarterings- og arbejdsforhold
— navigationsudstyr

— redningsudstyr

— farligt gods

— fremdrifts- og hjelpemaskineri
— forebyggelse af forurening.

Under hensyn til den praktiske gennemforlighed eller eventuelle begraensninger i forbindelse med personers, skibets eller
havnens sikkerhed omfatter en udvidet inspektion desuden kontrol af specifikke elementer pé risikoomraderne, der
athanger af det inspicerede fartojs type, jf. artikel 14, stk. 3.
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BILAG VIII

BESTEMMELSER VEDRORENDE ADGANGSFORBUD TIL HAVNE OG ANKERPLADSER I FALLESSKABET

10.

11.

12.

(jf. artikel 16)

. Hvis betingelserne i artikel 16, stk. 1, er overholdt, underretter myndigheden i den havn, hvor tredje tilbageholdelse af

skibet finder sted, skriftligt skibsfereren om, at der vil blive udstedt adgangsforbud, som trader i kraft umiddelbart
efter, at skibet har forladt havnen. Adgangsforbuddet treeder i kraft, nar skibet har forladt havnen, efter at de fejl og
mangler, som forte til tilbageholdelsen, er afhjulpet.

. Myndigheden sender en genpart af adgangsforbuddet til flagstatens administration, den pagaldende anerkendte

organisation, de ovrige medlemsstater og de andre stater, der har undertegnet Paris MOU, Kommissionen og Paris
MOU-sekretariatet. De kompetente myndigheder ajourforer ogsd omgdende inspektionsdatabasen med oplysninger
om adgangsforbuddet.

. For at fd adgangsforbuddet ophvet skal rederen eller operatoren rette en formel anmodning til myndigheden i den

medlemsstat, der nedlagde adgangsforbuddet. Denne anmodning skal ledsages af et dokument, som udstedes af
flagstatens administration, efter at en af flagstatsadministrationen beherigt bemyndiget skibsinspektor har aflagt
beseg om bord og konstateret, at skibet fuldt ud er i overensstemmelse med geldende bestemmelser i konventio-
nerne. Flagstatsadministrationen giver den kompetente myndighed dokumentation for, at der er aflagt et besog om
bord.

. Anmodningen om at ophave adgangsforbuddet skal ogsé, ndr det er relevant, ledsages af et dokument udstedt af det

klassifikationsselskab, hvor skibet er klassificeret, efter at en inspektor fra klassifikationsselskabet har aflagt besog om
bord, hvori det anfores, at skibet er i overensstemmelse med de klassifikationsnormer, der er specificeret af selskabet.
Klassifikationsselskabet forelaegger den kompetente myndighed dokumentation for, at der er aflagt et besag om bord.

. Adgangsforbuddet kan kun ophaves efter udlobet af den i artikel 16 omtalte periode og efter fornyet inspektion af

skibet i en godkendt havn.

Hvis den godkendte havn befinder sig i en medlemsstat, kan denne stats myndighed pa opfordring af myndigheden i
den medlemsstat, der udstedte adgangsforbuddet, give skibet tilladelse til at anlebe den godkendte havn for at udfere
den fornyede inspektion. I dette tilfelde ma der ikke udferes lasteoperationer i havnen, for adgangsforbuddet er
ophavet.

. Hvis den tilbageholdelse, der forte til udstedelsen af et adgangsforbud, vedrorer fejl og mangler i skibets konstruktion,

kan de kompetente myndigheder, som udstedte adgangsforbuddet, forlange, at visse omrader, bl.a. lastrum og tanke,
gores tilgaengelige for undersegelse under den fornyede inspektion.

. Den fornyede inspektion gennemfores af den kompetente myndighed i den medlemsstat, som nedlagde adgangs-

forbuddet eller af den kompetente myndighed i destinationshavnen efter aftale med den kompetente myndighed i den
medlemsstat, der nedlagde adgangsforbuddet. Den kompetente myndighed kan forlange, at en fornyet inspektion
varsles op til 14 dage i forvejen. Der skal til medlemsstatens tilfredshed foreleegges dokumentation for, at fartejet
fuldt ud overholder galdende krav i konventionerne.

. Den fornyede inspektion foretages som en udvidet inspektion, der mindst skal omfatte alle de relevante punkter i

bilag VIL

. Alle omkostninger ved denne udvidede inspektion afholdes af rederen eller operateren.

Hvis resultatet af den udvidede inspektion er tilfredsstillende for medlemsstaten, jf. bilag VII, ophaves adgangs-
forbuddet, og skibets reder informeres skriftligt herom.

Myndigheden meddeler ogsé skriftligt sin beslutning til flagstatens administration, det pagaldende klassifikationssel-
skab, de ovrige medlemsstater, de ovrige stater, der har undertegnet Paris MOU, Kommissionen og Paris MOU-
sekretariatet. De kompetente myndigheder ajourferer ogsa omgdende inspektionsdatabasen med oplysninger om
ophavelsen af adgangsforbud.

Oplysninger vedrerende skibe, der er blevet forbudt adgang til havne og ankerpladser i Fellesskabet, stilles til
radighed i inspektionsdatabasen og offentliggeres i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 26 og i bilag XIIL.
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BILAG IX

INSPEKTIONSRAPPORT
(jf. artikel 17)

Inspektionsrapporten skal mindst omfatte folgende:

I.  Generelt

1.

10.
11.

12.

13.
14.

15.
16.

Den myndighed, der har udarbejdet rapporten

2. Dato og sted, hvor inspektionen har fundet sted

3. Navn pd det skib, der er blevet inspiceret

4. Flag

5. Skibstype (som anfert pé certifikatet for sikker skibsdrift)
6.
7
8
9

IMO-identifikationsnummer

. Kaldesignal
. Tonnage (gt)

. Dodvagt i ton (hvis relevant)

Byggedr pa grundlag af den dato, der er anfort i skibets sikkerhedscertifikater

Klassifikationsselskabet/klassifikationsselskabeme samt enhver anden organisation, hvis det er relevant, som har
udstedt eventuelle klassifikationscertifikater til skibet

Den ecller de anerkendte organisation(er) ogfeller enhver anden part, som pé flagstatens vegne har udstedt
certifikater til skibet i overensstemmelse med galdende konventioner

Navn og adresse péd skibets rederi eller operator

Navn og adresse pa den befragter, der er ansvarlig for udvelgelse af skibet, og typen af charter for skibe, der
transporterer flydende eller fast fragt i bulk

Slutdato for inspektionsrapportens udarbejdelse

Angivelse af, at detaljerede oplysninger vedrerende en inspektion eller en tilbageholdelse kan offentliggores.

. Oplysninger vedrgrende inspektionen

1.

Certifikater, der er udstedt i overensstemmelse med de relevante konventioner, den myndighed eller organisation,
der har udstedt det eller de pagaldende certifikater, udstedelsesdato og udlebsdato

. De dele eller elementer af skibet, der er blevet inspiceret (i tilfaelde af en mere detaljeret eller en udvidet inspektion)

. Havn og dato for det seneste mellemliggende eller arlige syn eller fornyelsessyn og angivelse af den organisation,

som har udfert synet

. Inspektionstype (inspektion, mere detaljeret inspektion, udvidet inspektion)
. Fejlenes og manglernes art

. Trufne foranstaltninger.

II. Yderligere oplysninger i tilfelde af tilbageholdelse

1.
2.
3.

Dato for beslutning om tilbageholdelse
Dato for beslutning om ophavelse af tilbageholdelse

Arten af de fejl og mangler, der berettigede beslutningen om tilbageholdelse (henvisninger til konventionerne, hvis
relevant)

. I givet fald angivelse af, om den anerkendte organisation eller anden privat instans, som udferte synet, havde noget

ansvar for de fejl og mangler, som alene eller tilsammen forte til tilbageholdelse

. Trufne foranstaltninger.
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BILAG X

KRITERIER FOR TILBAGEHOLDELSE AF ET SKIB
(jf. artikel 19, stk. 3)

INDLEDNING

Skibsinspektorens afgerelse af, om fejl og mangler, der er konstateret under en inspektion, ger tilbageholdelse af det
pagaldende skib berettiget, baseres pa kriterierne i punkt 1 og 2.

Punkt 3 indeholder eksempler pa fejl og mangler, der alene kan gere tilbageholdelse af det pdgaldende skib berettiget, jf.
artikel 19, stk. 4.

Hvis drsagen til en tilbageholdelse skyldes skader som folge af en ulykke, som skibet har varet ude for undervejs til en
havn, udstedes der ingen ordre til tilbageholdelse, forudsat at:

a)

der er taget tilborligt hensyn til de krav om rapportering, der er indeholdt i Solas 74 Regulation 1/11 (c) vedrerende
underretning af flagstatens administration, den udpegede skibsinspekter eller den godkendte organisation, der er
ansvarlig for udstedelsen af det pagzldende certifikat

skibsforeren eller rederen inden skibets anleb af havn har meddelt havnestatskontrolmyndighederne de narmere
omstendigheder omkring ulykken og de opstdede skader samt oplysninger om den kreevede meddelelse til flagstats-
myndigheden

der fra skibets side er truffet passende foranstaltninger til udbedring af skaden, til myndighedens tilfredshed, og

myndighederne, efter at de er blevet underrettet om udbedringsarbejdets afslutning, har sikret sig, at de skader og
mangler, der entydigt udgjorde en risiko for sikkerhed, sundhed og milje, er blevet afhjulpet.

Grundleggende kriterier

Skibsinspektorens afgorelse om eventuel tilbageholdelse af et skib treeffes ud fra et fagligt skon og pd grundlag af
folgende kriterier:

Valg af tidspunkt:

Skibe, som det ville vaere uforsvarligt at lade afsejle, skal tilbageholdes efter den forste inspektion uden hensyn til
det tidsrum, skibet skal tilbringe i havn.

Kriterier:

Et skib skal tilbageholdes, hvis dets fejl og mangler er sa alvorlige, at skibsinspektoren anser det for nedvendigt at

afleegge et nyt beseg om bord for at sikre sig, at fejlene og manglerne er blevet udbedret, inden skibet afsejler.

Det er ensbetydende med, at der er tale om sé alvorlige fejl og mangler, at det er nedvendigt, at skibsinspektoren
aflegger et nyt besog om bord. Det gor dog ikke et sidant besgg obligatorisk i alle tilfalde. Det indebzrer, at
myndighederne pa den ene eller den anden made, helst ved et nyt besag, skal kontrollere, at fejlene og manglerne
er blevet udbedret, inden skibet afsejler.

Anvendelse af de grundleggende kriterier

Skibsinspektorens afgorelse af, om konstaterede fejl og mangler pa et skib er sa alvorlige, at skibet ber tilbage-
holdes, treffes pd grundlag af folgende vurderinger:

1. hvorvidt skibet har de relevante og gyldige dokumenter

2. hvorvidt skibet er bemandet i henhold til dokumentet om skibes mindstebemanding.
Skibsinspektaren skal under inspektionen desuden vurdere, om skibet og/eller besatningen er i stand til:

3. sikker sejlads under den forestdende sejlads

4. sikker handtering, transport og overvagning af ladningen under den forestdende sejlads
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5. sikker drift af maskinrummet under den forestdende sejlads
6. korrekt fremdrift og styreevne under den forestdende sejlads
7. om fornedent at foretage effektiv brandbekeempelse overalt pd skibet under den forestiende sejlads

8. om forngdent at foretage hurtig og sikker evakuering af skibet samt gennemfere redningsaktioner under den
forestdende sejlads

9. at forhindre miljeforurening under den forestdende sejlads
10. at sikre tilstraekkelig stabilitet under den forestdende sejlads
11. tilstreekkelig sikring af, at skibet er vandtet under den forestdende sejlads
12. om fornedent at kommunikere med omverdenen i en katastrofesituation under den forestdende sejlads
13. sikring af forsvarlige og hygiejniske forhold om bord under den forestdende sejlads
14. i tilfelde af en ulykke at afgive s& mange oplysninger som muligt.

Hvis en af disse vurderinger besvares benagtende, ma det under hensyn til alle konstaterede fejl og mangler steerkt
overvejes at tilbageholde skibet. Flere mindre alvorlige fejl og mangler kan ogsd gere en tilbageholdelse af skibet
berettiget.

3. Som hjelp for skibsinspektoren under anvendelse af disse retningslinjer folger nedenfor, grupperet under de
relevante konventioner ogfeller koder, en liste over fejl og mangler, der anses for at vare sd alvorlige, at de kan
gore en tilbageholdelse af det pdgaldende skib berettiget. Listen er ikke udtemmende.

3.1.  Generelt

Manglende gyldige certifikater og dokumenter som foreskrevet i de relevante konventioner. Skibe, der forer en ikke-
konventionsstats flag, eller som ikke har gennemfort en anden relevant konvention, er imidlertid ikke berettiget til
certifikater i henhold til denne konvention eller andre relevante konventioner. Manglende obligatoriske certifikater
er derfor ikke i sig selv en tilbageholdelsesgrund for disse skibe; under anvendelse af klausulen om ikke gunstigere
behandling skal skibet dog opfylde alle veasentlige dele af bestemmelserne, inden det afsejler.

3.2.  Omrdder under Solas 74

1. Svigt i den korrekte funktion af fremdriftsmaskineriet og andet vasentligt maskineri samt i elektriske anlag

2. Manglende renholdelse af maskinrummet, for store mangder olicholdige blandinger i rendestenene, isolering af
ror, herunder olieforurenede udstedningsrer i maskinrummet, ukorrekt funktion af lensepumpeanordningerne

3. Svigt i den korrekte funktion af nedgeneratorer, -belysning, -batterier og -kontakter
4. Svigt i den korrekte funktion af hoved- og hjzlpestyreanleg

5. Manglende, utilstraekkelig mangde af eller alvorlig beskadigelse pd personlige redningsmidler, redningsbade og
udseetningsanordninger

6. Manglende, ikke forskriftsmeassige eller veesentlig beskadigelse af brandmeldeanlaeg, brandalarmer, brandsluk-
ningsudstyr, fast installeret brandslukningsudstyr, ventilationsspjald, brandspjeld, hurtiglukkere, siledes at de
ikke kan anvendes til den tilteenkte brug

7. Manglende, vasentlig beskadigelse af eller svigt i den korrekte funktion af brandslukningsudstyr pa dakket pa
tankskibe

8. Manglende, ikke forskriftsmeassige eller alvorlig beskadigelse af navigationslys, signalfigurer eller lydsignalap-
parater

9. Manglende radioudstyr til udsending af nedsignaler og meddelelser om sikkerhed eller svigt i dets korrekte
funktion
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3.3.

3.4.

3.5.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Manglende eller svigt i den korrekte funktion af navigationsudstyr, under hensyn til Solas 74 reglement V/16.2

Manglende ajourforte sokort, ogleller alle andre relevante nautiske publikationer, der er nedvendige for den
patenkte sejlads; dog kan et typegodkendt elektronisk kortvisnings- og informationssystem (ECDIS), der
benytter officielle data, anvendes i stedet for navnte kort

Mangel pd ikke gnistdannende ventilatorer fra lastpumperummene
Alvorlige operationelle fejl og mangler som beskrevet i afsnit 5.5 i bilag 1 til Paris MOU.

Antallet af besetningsmedlemmer, besatningens sammensatning eller certificering svarer ikke til dokumentet
om sikker bemanding

Manglende udferelse af det udvidede synsprogram i henhold til Solas 74, kapitel XI, regel nr. 2.

Omrdder under IBC-koden

1.

2.

Transport af et stof, der ikke er opfert i egnethedscertifikatet, eller manglende oplysninger om lasten

Manglende eller beskadigede overtrykssikkerhedsanordninger

. Elektriske anlag, der aldrig har opfyldt sikkerhedskraverne, eller som ikke svarer til kodens krav
. Mulighed for antaendelse i farlige omrader

. Overtraedelse af serlige krav

. Overskridelse af den hgjst tilladte lastmaengde pr. tank

. Utilstraekkelig varmebeskyttelse af folsomme produkter.

Omrdder under IGC-koden

1.

2.

10.

11.

Transport af et stof, der ikke er opfert i egnethedscertifikatet, eller manglende oplysninger om lasten

Manglende lukkeanordninger til opholdsrum eller tjenesterum

. Skotter, der ikke er gastatte

. Defekte luftsluser

. Manglende eller defekte hurtiglukkende ventiler

. Manglende eller defekte sikkerhedsventiler

. Elektriske anlag, der ikke er egensikre (eksplosionssikre), eller som ikke svarer til kodens krav
. Ventilatorer i lastomrddet fungerer ikke

. Overtryksanordningerne for lasttankene fungerer ikke

Defekt gasdetektionsanleg ogfeller detektionsanleg for giftige gasser

Transport af stoffer uden gyldigt inhibitorcertifikat, hvor der skal tilsattes en inhibitor.

Omrédder under LL 66

1.

Vasentlige omrdder med skader, korrosion eller huller i yderkledningen og tilherende forsterkning i dak og
skrog, som pavirker sodygtigheden eller skibets styrke til at modstd lokal belastning, medmindre der er foretaget
en tilstrakkelig midlertidig reparation for sejlads til en havn med henblik pé endelig reparation
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3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

. Konstateret utilstrackkelig stabilitet

. Mangel pé tilstrekkelige og pélidelige oplysninger i godkendt form, der hurtigt og pd en nem made giver

skibsforeren mulighed for at arrangere skibets ladning og ballast pd en sidan made, at der altid og under
varierende forhold under sejladsen er en tilstraekkelig sikker stabilitetsmargen, og at der ikke forekommer en
urimelig pavirkning pa skibets konstruktion

. Manglende, vasentlig beskadigelse af eller defekte lukkeanordninger, lugelukningsanordninger og vandtatte dere
. Overlastning

. Manglende eller uleselige dybgangsmarker.

Omrdder under Marpol 73/78, bilag I

1.

Manglende, alvorlig beskadigelse af eller svigt i den korrekte funktion af oliefiltreringsanlag, olieudtomnings-
overvagnings og -kontrolsystemet eller 15 ppm alarmanordningerne

. Utilstraekkelig resterende kapacitet i slop- ogfeller slamtanken til den patenkte sejlads
. Oliejournal foreligger ikke
. Installation af uautoriserende by-pass-ventiler til lensning

. Synsrapport manglende eller ikke i overensstemmelse med regel 13G (3) (b) i Marpol 73/78.

Omrdder under Marpol 73/78, bilag Il

1.

Ingen P& A-manual

2. Ladningen er ikke kategoriseret

3. Ingen lastejournal

4. Transport af olielignende stoffer, uden at kravene herfor er opfyldt eller uden relevant endring af certifikatet

5.

Installation af uautoriserede by-pass-ventiler til leensning.

Omrdder under Marpol 73/78, bilag V

1.

Ingen plan for handtering af affald

. Ingen affaldsjournal

. Skibets besatning er ikke bekendt med kravene angdende bortskaffelse/udtemning i planen for handtering af

affald.

Omrdder under STCW 78/95 og direktiv 2008/106/EF

1.

De sofarende besidder ikke noget senwringsbevis, har ikke et fyldestgorende senzringsbevis, har ikke nogen
gyldig dispensation eller kan ikke dokumentere, at der er indgivet ansogning til flagstatens administration om en
pategning

. Godtgerelse af, at et bevis er erhvervet pd en svigagtig méde, eller at bevisets indehaver ikke er den person, som

beviset oprindeligt blev udstedt til

. Manglende overensstemmelse med flagstatsadministrationens krav om sikker bemanding

. Mangelfuld opfyldelse af de krav, som flagstatsadministrationen stiller til bro- og maskinvagterne
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5. Der mangler pd en vagt en kvalificeret person, der kan betjene det udstyr, der er af vasentlig betydning for
sikker navigering, radiokommunikation eller forebyggelse af havforurening

6. Der foreligger ikke bevis for faglig kompetence for de opgaver, besztningen pélagges i forbindelse med skibets
sikkerhed og forebyggelse af forurening

7. Manglende evne til pd den forste vagt at stille vagthold ved begyndelsen af en serejse, og til derefter at
fremskaffe vagtaflosere, der er tilstrackkeligt udhvilede og i evrigt egnede til at forrette tjeneste.

. Omrdder under ILO-konventionerne

1. Utilstrekkelig proviantering til sejlads til naste havn
2. Mangel pé tilstreekkeligt drikkevand til sejlads til naeste havn
3. Udpraget uhygiejniske forhold om bord

4. Ingen opvarmningsmuligheder i kamre, opholdsrum m.m. pd et skib, der sejler i omrader, hvor temperaturerne
kan vare meget lave

5. Utilstreekkelig ventilation i skibets opholdsrum

6. Usadvanligt store mengder affald, blokering med udrustning eller last eller pd anden made uforsvarlige forhold i
korridorer/opholdsrum

7. Tydelige tegn pd, at det vagthavende mandskab pé den forste vagt eller efterfolgende vagtaflosninger haemmes af
treethed.

. Omrdder, der mdske ikke gor tilbageholdelse berettiget, men hvor f.eks. lasteoperationer md indstilles

Svigt i den korrekte funktion (eller vedligeholdelse) af inertgasanleegget, lasterelateret udstyr eller maskineri anses for
tilstraekkelig grund til at standse lasteoperationer.
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BILAG XI

SKIBSINSPEKTORERS MINIMUMSKVALIFIKATIONER
(jf. artikel 22, stk. 1 og 5)

1. Skibsinspektorerne skal vere i besiddelse af passende teoretisk viden og have praktiske erfaringer med skibe og

skibsdrift. De skal vere i stand til at hdndhzve kravene i konventioner og i havnestatskontrollens relevante procedurer.
Denne viden og kompetence i hindhavelse af internationale krav og fallesskabskrav skal opnds med dokumenterede
uddannelsesprogrammer.

. Skibsinspektorer skal som minimum vare i besiddelse af enten:

a) relevante kvalifikationer opndet pd en sefarts- eller navigationsskole og sejlerfaring som certificeret skibsofficer, der
er eller har vaeret indehaver af et gyldigt STCW 78/95 11/2 eller I1I/2 bevis, som ikke er begranset med hensyn til
arbejdsomréde, fremdrivningseffekt eller tonnage, eller

b) eksamensbevis, der anerkendes af den kompetente myndighed, som skibsingenior, maskiningenior eller ingenior
med speciale inden for sefartsomridet og have arbejdet som sddan i mindst fem dar, eller

¢) en relevant universitetsgrad eller tilsvarende, og vare passende uddannet til og kvalificeret som skibsinspektorer.

. Skibsinspektorer skal have

— arbejdet mindst et dr som flagstatsinspekter, hvor de enten har veeret beskaftiget med syn og certificering i
overensstemmelse med konventionerne eller har deltaget i overvagningen af aktiviteter udfert af anerkendte
organisationer, der er tildelt myndighedsopgaver, eller

— erhvervet sig et tilsvarende kompetenceniveau gennem mindst et ars praktiske studier og deltagelse i havnestats-
kontrol under vejledning af erfarne personer inden for havnestatskontrol.

. En skibsinspektor med de uddannelser, der er neevnt under punkt 2, litra a), skal have mindst fem &rs erfaring til sos,

herunder perioder, hvor han arbejdede som daksofficer eller som officer i maskinafsnittet eller som flagstatsinspekteor
eller som assisterende havnestatsinspektor. En sidan erfaring skal omfatte mindst to &r til ses som deaks- eller
maskinofficer.

. Skibsinspektorer skal mundtligt og skriftligt kunne kommunikere med sofarere pa det mest talte sprog til ses.

. Skibsinspektorer, der ikke opfylder ovennavnte kriterier, kan ogsd godkendes, hvis de pa datoen for dette direktivs

vedtagelse er ansat hos en medlemsstats myndigheder til at udfere havnestatskontrol.

. Hvis de i artikel 15, stk. 1 og 2, omhandlede inspektioner i en medlemsstat udferes af inspektorer fra havnestats-

kontrollen, skal disse inspektorer vere i besiddelse af relevante kvalifikationer, herunder tilstraekkelig teoretisk og
praktisk erfaring inden for maritim sikring. Dette omfatter normalt:

a) en god forstdelse for maritim sikring, og hvordan den finder anvendelse pd de funktioner, der undersages
b) et godt praktisk kendskab til sikringsteknologier og -teknikker
¢) kendskab til inspektionsprincipper, -procedurer og -teknikker

d) praktisk kendskab til de funktioner, der undersoges.
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BILAG XII

INSPEKTIONSDATABASENS FUNKTIONER
(jf. artikel 24, stk. 1)

1. Inspektionsdatabasen skal som minimum have folgende funktioner:
— indeholde inspektionsdata fra medlemsstater og alle stater, der har undertegnet Paris MOU
— levere data om skibets risikoprofil og om skibe, der star for at skulle inspiceres
— beregne den enkelte medlemsstats inspektionsforpligtelser
— generere den hvide, den grd og den sorte liste over flagstater, der er omhandlet i artikel 16, stk. 1
— generere data om rederiernes prastationer
— identificere de elementer i risikoomrdderne, der skal kontrolleres ved den enkelte inspektion.

2. Inspektionsdatabasen skal vere udformet, sd den kan tilpasse sig den fremtidige udvikling og samkeres med andre EF-
databaser vedrerende sikkerhed til s@s, herunder SafeSeaNet, der leverer data om skibes reelle anlob i medlemsstaternes
havne, og, hvor det er hensigtsmaessigt, med relevante nationale informationssystemer.

3. Inspektionsdatabasen skal forbindes med informationssystemet Equasis ved hjelp af et dybt hyperlink. Medlemssta-
terne tilskynder til, at de offentlige og private databaser vedrerende inspektion af skibe, som er tilgaengelige gennem
informationssystemet Equasis, konsulteres af inspektorerne.
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BILAG XIII

OFFENTLIGGORELSE AF OPLYSNINGER VEDRORENDE INSPEKTIONER, TILBAGEHOLDELSER OG
ADGANGSFORBUD I MEDLEMSSTATERNES HAVNE OG ANKERPLADSER

(jf. artikel 26)

1. Oplysninger, der offentliggeres i henhold til artikel 26, skal omfatte folgende:
a) skibets navn
b) IMO-identifikationsnummer
c) skibstype
d) tonnage (gt)
) byggedr pa grundlag af den dato, der er anfort i skibets sikkerhedscertifikater
f) navn og adresse pa skibets rederi

) for skibe, der transporterer flydende eller fast last i bulk, navn og adresse pd den befragter, der er ansvarlig for
udveelgelse af skibet, og typen af charter

h) flagstat

i) Kklassifikations- og myndighedscertifikater i overensstemmelse med de relevante konventioner og den myndighed
eller organisation, der har udstedt hvert af de pagaldende certifikater, samt udstedelses- og udlgbsdato

j) havn og dato for seneste mellemliggende eller arlige syn af certifikaterne i ovenstiende litra i) og angivelse af den
myndighed eller organisation, som har udfert synet

k

RaN

dato, land, havn, hvor tilbageholdelsen har fundet sted.
2. For tilbageholdte skibe skal de i henhold til artikel 26 offentliggjorte oplysninger ogsd omfatte:
a) antallet af tilbageholdelser i de seneste 36 maneder
b) dato for ophavelse af tilbageholdelsen
¢) tilbageholdelsens varighed, angivet i dage
d) grundene til tilbageholdelse udtrykt pd klar og utvetydig made

e) i givet fald angivelse af, om den anerkendte organisation, som udferte synet, havde noget ansvar for de fejl og
mangler, som alene eller tilsammen forte til tilbageholdelse

f) beskrivelse af de foranstaltninger, der er truffet for et skib, der har faet tilladelse til at fortsette til narmeste
passende reparationsvaerft

g) ndr skibet nagtes adgang til en havn eller ankerplads i Feellesskabet, angives grundene hertil pa klar og utvetydig
méde.
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BILAG XIV

OPLYSNINGER, DER FREMSENDES I FORBINDELSE MED OVERVAGNING AF GENNEMF@RELSEN
(jf. artikel 29)

1. Medlemsstaterne meddeler senest den 1. april hvert &r Kommissionen felgende oplysninger vedrerende det foregdende

2
ar:

1.1. Antal skibsinspektorer, der arbejder pd deres vegne med havnestatskontrol

Oplysningerne sendes til Kommissionen under anvendelse af nedenstdende skema (1) (3).

Havn/omrade

Antal fuldtidsbeskaefti-
gede skibsinspektorer

(A)

Antal deltidsbeskzefti-
gede skibsinspektorer

(B)

Omregning af (B) til
fuldtidseekvivalenter

€

[ alt

(A+Q)

Havn Xeller omrade X

Havn Yeller omride Y

[ alt

1.2. Samlet antal individuelle skibe, som anlgb havnene pa nationalt plan. Tallet skal angive det antal skibe, som er
omfattet af dette direktiv, og som anleb deres havne pa nationalt plan. Hvert skib telles kun én gang.

2. Medlemsstaterne skal

a) hver sjette maned tilsende Kommissionen en liste over anlgbsstederne for de individuelle skibe, der har anlgbet
deres havne eller anmeldt ankomst til en ankerplads til en havnemyndighed eller havneinstans, bortset fra regel-
maeassig fargedrift for passagerer og gods, med angivelse af IMO-identifikationsnummer, ankomstdato samt havn for
hver af skibets beveegelser. Listen foreleegges i form af et regneark, hvorfra de navnte oplysninger kan hentes og
behandles automatisk. Denne liste foreleegges inden fire méneder efter udlebet af den periode, dataene vedrorer

0g

b) tilsende Kommissionen sarskilte oversigter over den regelmaessige faergedrift, dels af passagerer, dels af gods, der er
navnt i litra a), senest seks maneder efter gennemforelsen af dette direktiv og derefter hver gang, der indtraeffer
forandringer i den regelmaessige feergedrift. Listen skal for hvert skib indeholde dets IMO-identifikationsnummer,
navn og den rute, skibet har fulgt. Listen foreleegges i form af et regneark, hvorfra de nzvnte oplysninger kan
hentes og behandles automatisk.

(") Hvis de inspektioner, der gennemfores inden for rammerne af havnestatskontrollen, kun udger en del af skibsinspektorernes arbejde,
skal det samlede antal skibsinspektorer omregnes til et antal xkvivalente fuldtidsbeskaftigede skibsinspektorer. Arbejder den samme
skibsinspektor i mere end en havn eller et geografisk omrade, txlles den galdende deltidsackvivalent i hver havn.

(%) Disse oplysninger angives pd nationalt niveau og for de enkelte havne i den pdgaldende medlemsstat. I dette bilag forstds ved en havn
en individuel havn eller det geografiske omrade, der dackkes af en skibsinspektor, eller et team af skibsinspektorer, som omfatter flere
individuelle havne, hvis relevant.
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Rédets direktiv 95/21/EF

(EFT L 157 af 7.7.1995, s. 1)

Radets direktiv 98/25/EF

(EFT L 133 af 7.5.1998, s. 19)

Kommissionens direktiv 98/42/EF
(EFT L 184 af 27.6.1998, s. 40)

Kommissionens direktiv 1999/97/EF
(EFT L 331 af 23.12.1999, s. 67)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/106EF
(EFT L 19 af 22.1.2002, s. 17)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/84/EF
(EFT L 324 af 29.11.2002, s. 53)

BILAG XV

DEL A
Ophavet direktiv med dets @ndringer

(jf. artikel 37)

DEL B

kun artikel 4

Liste over frister for gennemforelse i national ret

(jf. artikel 37)

Direktiv

Gennemforelsesfrist

Direktiv 95/21/EF
Direktiv 98/25/EF
Direktiv 98/42/EF
Direktiv 1999/97 [EF
Direktiv 2001/106/EF

Direktiv 2002/84[EF

30. juni 1996
30. juni 1998
30. september 1998
13. december 2000
22. juli 2003

23. november 2003
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BILAG XVI

Sammenligningstabel

(jf. artikel 37)

Direktiv 95/21/EF

Dette direktiv

Artikel 1,
Artikel 1,
Artikel 1,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,

Artikel 2,

Artikel 2,

Artikel 2,

Artikel 2,

Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,

Artikel 2,

Artikel 2,

indledende ord

forste led

andet led

indledende ord

nr. 1), de indledende ord

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

1),

10)

forste led

, andet led
, tredje led
, fjerde led

femte led
sjette led
syvende led

ottende led

Artikel 1, indledende ord
Artikel 1, litra a)
Artikel 1, litra b)
Artikel 1, litra c)
Artikel 2, indledende ord
Artikel 2, nr. 1), de indledende ord
Artikel 2, nr. 1), litra a)
Artikel 2, nr. 1), litra b)
Artikel 2, nr. 1), litra ¢)
Artikel 2, nr. 1), litra d)
Artikel 2, nr. 1), litra e)
Artikel 2, nr. 1), litra f)
Artikel 2, nr. 1), litra g)
Artikel 2, nr. 1), litra h)
Artikel 2, nr. 2)

Artikel 2, nr. 3)

Artikel 2, nr. 4)

Artikel 2, nr. 5)

Artikel 2, nr. 6)

Artikel 2, nr. 7)

Artikel 2, nr. 8)

Artikel 2, nr. 9)

Artikel 2, nr. 10)
Artikel 2, nr. 11)
Artikel 2, nr. 12)
Artikel 2, nr. 13)
Artikel 2, nr. 14)
Artikel 2, nr. 15)
Artikel 2, nr. 16)
Artikel 2, nr. 17)
Artikel 2, nr. 18)

Artikel 2, nr. 19)
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Direktiv 95/21/EF

Dette direktiv

Artikel 3, stk. 1, forste afsnit
Artikel 3, stk. 1, andet afsnit
Artikel 3, stk. 2-4

Artikel 4

Artikel 5

Artikel 6, stk. 1, indledende ord

Artikel 6, stk. 1, litra a)
Artikel 6, stk. 1, litra b)
Artikel 6, stk. 2

Artikel 6, stk. 3

Artikel 6, stk. 4

Artikel 7

Artikel 7a

Artikel 7b

Artikel 8

Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 2,
Artikel 3,
Artikel 3,
Artikel 3,
Artikel 3,
Artikel 3,
Artikel 3,
Artikel 3,
Artikel 4,
Artikel 4,
Artikel 5
Artikel 6
Artikel 7
Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10
Artikel 11
Artikel 12
Artikel 13
Artikel 13
Artikel 13
Artikel 13
Artikel 13

Artikel 13

Artikel 14
Artikel 15
Artikel 16

Artikel 17

nr.
nr.

nr.

stk.
stk.
stk.
stk.
stk.
stk.
stk.
stk.
stk.

, nr.

, Ir.

, nr.

, nr.

, nr.

, Ir.

20)

21)

22)

1, forste afsnit
1, andet afsnit
1, tredje afsnit
1, fjerde afsnit
1, femte afsnit
1, sjette afsnit
24

1

2

1), indledende ord
1), litra a)
1), litra b)

1), litra ¢)
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Direktiv 95/21/EF

Dette direktiv

Artikel 9, stk. 1 og 2

Artikel 9, stk. 3, forste punktum

Artikel 9, stk. 3, andet til fjerde punktum
Artikel 9, stk. 4-7

Artikel 9a

Artikel 10, stk.1-3

Artikel 11, stk. 1

Artikel 11, stk. 2

Artikel 11, stk. 3, forste afsnit
Artikel 11, stk. 3, andet afsnit
Artikel 11, stk. 4-6

Artikel 12, stk. 1-3

Artikel 12, stk. 4

Artikel 13, stk. 1 og 2
Artikel 14

Artikel 15

Artikel 16, stk. 1 og 2
Artikel 16, stk. 2a
Artikel 16, stk. 3
Artikel 17

Artikel 18

Artikel 19

Artikel 19a

Artikel 20

Artikel 18

Artikel 19, stk. 1 og 2
Artikel 19, stk. 3

Artikel 19, stk. 4

Artikel 19, stk. 5-8

Artikel 19, stk. 9 og 10
Artikel 20, stk. 1-3

Artikel 20, stk. 4

Artikel 21, stk. 1

Artikel 21, stk. 2

Artikel 21, stk. 3, forste afsnit
Artikel 21, stk. 3, andet afsnit
Artikel 21, stk. 4-6

Artikel 22, stk. 1-3

Artikel 22, stk. 4

Artikel 22, stk. 5-7

Artikel 23, stk. 1 og 2

Artikel 23, stk. 3-5

Artikel 24
Artikel 25
Artikel 26
Artikel 27
Artikel 28, stk. 1 og 2
Artikel 28, stk. 3
Artikel 28, stk. 4
Artikel 29
Artikel 30
Artikel 31
Artikel 32
Artikel 33
Artikel 34
Artikel 35

Artikel 36
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Direktiv 95/21/EF

Dette direktiv

Artikel 21
Artikel 22
Bilag I

Bilag II
Bilag III
Bilag IV
Bilag V
Bilag VI
Bilag VII
Bilag VIII
Bilag IX
Bilag X
Bilag XI
Bilag XII

Artikel 37
Artikel 38
Artikel 39
Bilag I
Bilag II
Bilag III
Bilag IV
Bilag V
Bilag IV
Bilag VII
Bilag X
Bilag XI
Bilag XII
Bilag XIII
Bilag IX
Bilag XIV
Bilag VIII
Bilag XV

Bilag XVI
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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2009/17EF

af 23. april 2009
2002/59/EF om

om endring af direktiv

oprettelse af et

trafikovervignings- og

trafikinformationssystem for skibsfarten i Feellesskabet

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPA£ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (1),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (?),

efter proceduren i traktatens artikel 251, pé grundlag af Forligs-
udvalgets faelles udkast af 3. februar 2009 (%), og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Med vedtagelsen af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2002/59/EF (*) fik Den Europiske Union flere
midler til at forebygge trusler mod sikkerheden for
menneskeliv pd sgen og beskyttelsen af havmiljoet.

(2)  Dette direktiv vedrerer @ndring af direktiv 2002/59/EF,
og de fleste af direktivets forpligtelser gelder derfor ikke
for medlemsstater uden kyster og kysthavne. Derfor er de
eneste forpligtelser, der galder for @strig, Tjekkiet,
Ungarn, Luxembourg og Slovakiet, de forpligtelser, der
pahviler skibe, som forer disse medlemsstaters flag,
uden at det bergrer medlemsstaternes samarbejdsforplig-
telse med henblik pd at sikre kontinuitet mellem mari-
time og andre trafikreguleringstjenester, navnlig flodinfor-
mationstjenester.

() EUT C 318 af 23.12.2006, s. 195.

() EUT C 229 af 22.9.2006, s. 38.

() Europa-Parlamentets udtalelse af 25.4.2007 (EUT C 74 E af
20.3.2008, s. 533), Radets fxlles holdning af 6.6.2008 (EUT C
184 E af 22.7.2008, s. 1), Europa-Parlamentets holdning af
24.9.2008 (endnu ikke offentliggjort i EUT), Réadets afgorelse af
26.2.2009 og Europa-Parlamentets lovgivningsmassige beslutning
af 11.3.2009 (endnu ikke offentliggjort i EUT).

EFT L 208 af 5.8.2002, s. 10.

=
N

®3)

[ henhold til dette direktiv ber medlemsstater, der er
kyststater, kunne udveksle de oplysninger, de kommer i
besiddelse af under overvigning af setrafikken i det
omrade, hvor de har kompetence. Fallesskabets maritime
informationsudvekslingssystem  »SafeSeaNet¢, ~ som
Kommissionen har udviklet i samarbejde med medlems-
staterne, omfatter dels et net til udveksling af data, dels
standarder for de vigtigste oplysninger om skibe og laster
(forudgdende anmeldelser og indberetninger). Med dette
system er det sdledes muligt at finde frem til nejagtige og
aktuelle oplysninger ved kilden om, hvilke skibe der
befinder sig i de europwiske farvande, om deres bevae-
gelser og om deres farlige eller forurenende laster, samt
om ulykker til sgs, og at sende oplysningerne til andre
myndigheder.

For at sikre, at de sdledes indsamlede oplysninger
udnyttes operationelt, er det vigtigt, at den infrastruktur,
der er nedvendig for at modtage og udveksle de i dette
direktiv omhandlede oplysninger, og som de nationale
myndigheder har tilvejebragt, integreres i SafeSeaNet.

Blandt de oplysninger, der fremsendes og udveksles i
medfer af direktiv 2002/59/EF, er oplysninger om de
nejagtige egenskaber ved farligt eller forurenende gods,
der transporteres til sgs, serlig vigtige. Derfor er det i
betragtning af den senere tids soulykker nedvendigt at
give kystmyndighederne lettere adgang til oplysninger
om egenskaberne ved kulbrinter, der transporteres ad
sovejen, idet sddanne oplysninger er en afgerende
faktor for valget af de bedst egnede bekaempelsesmetoder,
og i nedstilfelde angivet med en direkte forbindelse til
operatgrerne, der har det bedste kendskab til det trans-
porterede gods.

Det udstyr til automatisk identifikation af skibe (AIS —
Automatic Identification System), der er omhandlet i den
internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv
pd sgen af 1. november 1974, kan ikke blot forbedre
mulighederne for at overvige disse skibe, men navnlig at
oge deres sikkerhed i tet trafik. AIS er derfor blevet
indarbejdet i den dispositive del af direktiv 2002/59/EF.
Pd grund af det store antal fiskerfartgjer, der er impliceret
i kollisioner, hvor det er tydeligt, at handelsskibene ikke
har opdaget dem, eller at de ikke har opdaget handels-
skibene omkring sig, har det stor betydning, at denne
foranstaltning udvides til at omfatte fiskerfartojer pa
over 15 meter. Inden for rammerne af Den Europziske
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(10)

Fiskerifond kan der ydes tilskud til installation af sikker-
hedsudstyr sdsom AIS om bord pd fiskerfartgjer. Den
Internationale Sefartsorganisation (IMO) har erkendt, at
offentliggarelse i kommercielt gjemed pé internettet eller
andetsteds af AlS-data fra skibe kan veere til skade for
skibes og havneanlags sikkerhed og sikring, og har
indtrengende opfordret IMO-medlemslandenes regeringer
til under anvendelse af deres nationale lovgivning at
modvirke, at AlS-data geres tilgaengelige for andre med
henblik pé offentliggerelse pa internettet eller andetsteds.
Fortroligheden af de oplysninger, der sendes til medlems-
staterne i henhold til dette direktiv, ber ligeledes sikres,
og medlemsstaternes brug af disse oplysninger bor vaere i
overensstemmelse med dette direktiv.

Nar der kraves installation af AIS, ber denne forpligtelse
ogsd omfatte krav om at holde af AIS-systemet i drift
konstant, undtagen ndr internationale regler og stan-
darder bestemmer, at navigationsoplysninger skal
beskyttes.

En medlemsstat, der anmoder om det, ber have ret til at
sege oplysninger fra en anden medlemsstat om et skib
og dets farlige eller forurenende gods. Sddanne oplys-
ninger ber vare tilgengelige ved hjelp af SafeSeaNet,
og der ber kun anmodes om sadanne oplysninger, hvis
det er begrundet i hensynet til sikkerheden til seos,
maritim sikring eller beskyttelse af havmiljeet. Det er i
denne sammenhang vigtigt, at Kommissionen under-
sager eventuelle problemer med net- og informationssik-

kerhed.

I henhold til direktiv 2002/59/EF skal medlemsstaterne
treeffe sarlige foranstaltninger over for skibe, der kan
frembyde fare pd grund af deres adferd eller tilstand.
Det er derfor onskvardigt pd listen at medtage skibe,
der ikke har tilstrekkelig forsikringsdakning eller finan-
siel sikkerhed, samt skibe, som lodser eller havnemyndig-
heder har indberettet pd grund af dbenbare uregelmas-
sigheder, der kan indebare fare for sefartssikkerheden
eller miljoet.

I overensstemmelse med direktiv 2002/59/EF fore-
kommer det nedvendigt i forbindelse med farer pa
grund af usedvanligt ugunstige vejrforhold at tage
hensyn til den fare, isslag udger for sefarten. Nar en
kompetent myndighed, som en medlemsstat har
udpeget, pd grundlag af isvarsler fra en kvalificeret mete-
orologisk informationstjeneste vurderer, at sejladsforhol-
dene indebzrer alvorlig fare for menneskeliv eller for
forurening, ber den derfor underrette skibsfererne pa
skibe, der befinder sig inden for myndighedens kompe-

(12)

(13)

(14)

tenceomrdde eller gnsker at anlebe eller forlade havne i
omrddet. 1 denne forbindelse ber den kompetente
myndighed kunne treffe alle fornedne foranstaltninger
for at sikre menneskeliv pd seen og beskytte miljoet.
Medlemsstaterne ber ogsd have mulighed for at kontrol-
lere, at den nedvendige dokumentation om bord inde-
holder bevis for, at skibet opfylder de krav til modstands-
dygtighed og kraft, som issituationen i omradet tilsiger.

I henhold til direktiv 2002/59/EF skal medlemsstaterne
for at mindske folgerne af seulykker navnlig udarbejde
planer, der gor det muligt at modtage nedstedte skibe i
deres havne eller andre afskeermede omrader pa de bedst
mulige vilkdr, hvis situationen kraever det. Dette direktiv
ber imidlertid @ndres under hensyn til »Guidelines on
Places of Refuge for Ships in Need of Assistance«
(retningslinjer for nedomrader for skibe med behov for
assistance), vedlagt som bilag til resolution A.949 (23) af
13. december 2003 fra Den Internationale Sefartsorga-
nisation (IMO-resolution A.949 (23)«), som er vedtaget
efter direktiv 2002/59/EF, og som i stedet for nedstedte
skibe vedrarer skibe med behov for hjelp. Nar der er fare
for menneskeliv, bor narvarende direktiv ikke berore de
galdende regler for redningsoperationer sisom dem, der
er fastsat i den internationale konvention om maritim
eftersagning og redning.

For at tage hensyn til skibe med behov for hjzlp som
omhandlet i IMO-resolution A.949 (23), bor der udpeges
en eller flere kompetente myndigheder, der kan treffe
beslutninger med henblik pd at begranse risici for
sofartssikkerheden, menneskeliv og miljget.

Pa grundlag af IMO-resolution A.949 (23), og i lyset af
det arbejde, som Kommissionen, Det Europaiske Agentur
for Sefartssikkerhed (ragenturet«) og medlemsstaterne har
udfert i fellesskab, er det nedvendigt at fastleegge det
vasentligste indhold af, hvad planerne for modtagelse
af skibe med behov for hjelp ber indeholde for at
sikre en harmoniseret og effektiv iveerksettelse af disse
planer og tydeliggore rackkevidden af medlemsstaternes
pligter.

IMO-resolution A.949 (23) skal danne grundlag for alle
planer udarbejdet af medlemsstaterne med henblik pa en
effektiv reaktion pa trusler fra skibe med behov for hjalp.
Nér der foretages en vurdering af de risici, der er
forbundet med sddanne trusler, kan medlemsstaterne
under hensyn til de sarlige omstendigheder, der ger
sig geeldende, inddrage andre faktorer i deres overvejelser,
f.eks. brug af havvand til fremstilling af drikkevand samt
frembringelse af elektricitet.
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(15)  Sefarende anerkendes som en serlig kategori af arbejds- og den ber pd grundlag af en sddan undersogelse fore-

(17)

tagere og kan som folge af sofartserhvervets internatio-
nale karakter og de forskellige retsomrider, som de
kommer i kontakt med, have behov for sarlig beskyt-
telse, iseer ved kontakt med offentlige myndigheder. For
at forbedre sofartssikkerheden ber sefarende kunne regne
med fair behandling i forbindelse med en skibsulykke. De
sofarendes menneskerettigheder og veardighed ber til
enhver tid sikres, og alle sikkerhedsundersggelser ber
gennemfores hurtigt og pa en fair mide. Medlemsstaterne
ber pd denne baggrund og i overensstemmelse med deres
nationale lovgivning anvende de relevante bestemmelser i
IMO-retningslinjerne for fair behandling af sefarende i
forbindelse med skibsulykker.

Nér et skib har behov for hjelp, kan det vare nedvendigt
at treffe en beslutning angdende modtagelse af det
pagaldende skib i et nedomrade. Dette er sarlig vigtigt
i tilfaelde, hvor der opstér en situation, der kan medfere
forlis eller fare for miljeet eller sofarten. I sddanne
tilfelde er det nedvendigt, athaengigt af medlemsstatens
administrative opbygning, i hver medlemsstat at kunne
rette henvendelse til en myndighed, der har den nedven-
dige sagkundskab og de nedvendige befgjelser til at
treeffe uathengige beslutninger om modtagelse af et
skib i et nedomrdde. Det er endvidere vigtigt, at beslut-
ningen treeffes efter en forhdndsvurdering af situationen
ud fra oplysningerne i den galdende plan for modtagelse
af skibe i nedomrdder. Det er onskeligt, at de kompe-
tente myndigheder er af permanent karakter.

Planerne for modtagelse af skibe med behov for hjelp
ber indeholde en pracis beskrivelse af beslutningsgangen
i forbindelse med en alarm og med behandlingen af de
pagaldende situationer. Der ber vare en klar beskrivelse
af de berorte myndigheder og deres befgjelser samt af
midlerne til at kommunikere mellem de berorte parter.
De galdende procedurer ber sikre, at der traffes
passende afgorelse hurtigt pd grundlag af specifik
maritim sagkundskab og passende information, der er
til radighed for den kompetente myndighed.

Havne, der modtager skibe med behov for hjalp, ber
kunne regne med hurtigt at f godtgjort de omkostninger
og den eventuelle skade, som indsatsen afstedkommer. I
den forbindelse er det vigtigt, at de relevante internatio-
nale konventioner anvendes. Medlemsstaterne ber
bestrabe sig pd at indfere retlige rammer, der i sarlige
situationer og i overensstemmelse med fallesskabslovgiv-
ningen giver dem mulighed for at yde kompensation til
en havn eller en anden enhed for omkostninger eller
gkonomiske tab som felge af modtagelsen af et skib.
Endvidere ber Kommissionen undersoge eksisterende
mekanismer i medlemsstaterne for kompensation til
havne og andre enheder for eventuelle gkonomiske tab,

(20)

(21)

(22)

(23)

leegge og evaluere forskellige politiske valgmuligheder.

Derudover ber medlemsstaterne som led i udarbejdelsen
af planerne indsamle oplysninger om potentielle nedom-
rader pa kysten, sa den kompetente myndighed, nir der
indtreffer en ulykke eller hendelse pd sgen, hurtigt og
klart kan udpege de omrader, der egner sig bedst til at
modtage skibe med behov for hjalp. Disse relevante
oplysninger ber navnlig omfatte en beskrivelse af visse
forhold i de anferte omrdder og om, hvilket udstyr og
hvilke anleeg der findes pa stedet, som kan hjaelpe med at
modtage skibe med behov for hjelp eller bekempe
folgerne af en ulykke eller forurening.

Det er vigtigt, at der pa passende médde offentliggares en
fortegnelse over de myndigheder, der har ansvar for at
beslutte, om et skib skal modtages i et nedomrade, og
over myndigheder med ansvar for at modtage og
behandle alarmkald. Det kan ogsé vare nyttigt for delta-
gere i seredningsaktioner, herunder for bjargnings- og
bugseringsselskaber, og for myndighederne i nabomed-
lemsstater, der kan blive berert af en nedsituation pa
sgen, at have adgang til relevante oplysninger.

Manglende finansiel forsikring fritager ikke en medlems-
stat fra forpligtelsen til at foretage en forhdndsvurdering
og treeffe beslutning om at acceptere at modtage et skib i
et ngdomrdde. De kompetente myndigheder kan kontrol-
lere, om skibet er dakket af en forsikring eller anden
effektiv finansiel sikkerhed, der ger det muligt at opnd
passende erstatning for de omkostninger og skader, som
modtagelsen i et nedomridde kan medfere; en sddan
kontrol méd dog ikke forsinke redningsindsatsen.

Foranstaltningerne til overvagning af setrafikken og tilret-
teleeggelse af skibsruter har sarligt til formal at gere det
muligt for medlemsstaterne at fa et reelt kendskab til de
skibe, der besejler farvande under deres jurisdiktion, og
dermed blive bedre i stand til om nedvendigt at traffe
mere effektive foranstaltninger til at imedegd de potenti-
elle risici. I denne forbindelse vil bedre informationsud-
veksling kunne hejne kvaliteten og lette behandlingen af
de indsamlede oplysninger.

[ overensstemmelse med direktiv 2002/59/EF har
medlemsstaterne og Kommissionen gjort store fremskridt
med at harmonisere den elektroniske dataudveksling, iser
om transport af farligt og forurenende gods. SafeSeaNet,
som har vearet under udvikling siden 2002, ber nu etab-
leres som referencenet pd fallesskabsplan. Det ber
tilstreebes, at SafeSeaNet nedbringer de administrative
byrder og omkostningerne for de berorte erhverv og
medlemsstaterne. Det ber endvidere sigte mod at
fremme en ensartet gennemforelse, hvis det er relevant,
af internationale regler om rapportering og underretning.
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(24)  Den teknologiske udvikling, ikke mindst inden for anven- (30)  Der ber tillige tages hensyn til @ndringerne i de relevante
delse af rumteknologi til f.eks. radiobgjebaseret skibs- internationale instrumenter.
overvagning, billeddannelsessystemer og GNSS (»Global
Navigation Satellite System« (det globale satellitnavigati-
onssystem)), gor det muligt i dag at overvége sotrafikken (31)  De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette
lengere til havs og dermed opnd en bedre dakning af de direktiv ber vedtages i overensstemmelse med Rédets
europeiske farvande, herunder ved hjelp af LRIT (Long afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsettelse
Range Identification and Tracking« (systemer til langtrack- af de nazrmere vilkdr for udevelsen af de gennemforel-
kende identifikation og sporing af skibe)). Hvis sddanne sesbefojelser, der tillegges Kommissionen (3).
redskaber skal integreres fuldsteendigt i trafikovervag-
nings- og trafikinformationssystemet for skibsfarten
som oplr ettet ve(il (11(1rekft1¥d 2002/ 53 / Eé: mz detfte aFrblel]de (32)  Kommissionen ber navnlig tillegges befgjelse til at andre
gfrgs ti genstand for fuldt samarbejde inden for Feclles- direktiv 2002/59/EF med henblik pé at anvende efterfol-
skabet. gende @ndringer pd internationale konventioner, proto-
koller, koder og resolutioner knyttet hertil. Da der er tale
om generelle foranstaltninger, der har til formal at @ndre
ikke-vaesentlige bestemmelser i direktiv. 2002/59/EF,
. . . herunder ved at supplere det med nye ikke-vesentlige
(25) FO? at muliggore besparelseroog .undga un@.d Ver}d1g instal- bestemmelser, skal foranstaltningerne vedtages efter for-
lering af udstyr om bord p4 skibe, der sejler'l farvande, skriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i afgerelse
der er dakket af landbaserede AlS-stationer, ber 1999/468/EF
medlemsstaterne og Kommissionen samarbejde om at '
fastsaette krav til installering af udstyr til transmission
af LRIT-oplysninger, og de ber foreleegge passende foran- .
staltninger for IMO. (33) I overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 1406/2002 af 27. juni 2002 om
oprettelse af et europisk agentur for sefartssikkerhed (%)
skal agenturet yde Kommissionen og medlemsstaterne
den fornedne bistand med gennemforelsen af direktiv
(26)  Offentliggorelse af AIS- og LRIT-data afsendt fra skibe 2002/59]EF.
ber ikke udgere en risiko for sikkerheden til sgs,
maritim sikring og beskyttelse af miljoet.

(34) I overensstemmelse med punkt 34 i den interinstitutio-
nelle aftale om bedre lovgivning () tilskyndes medlems-
staterne til, bdde i egen og Fellesskabets interesse, at
udarbejde og offentliggare deres egne oversigter, der si

(27) For at sikre en optimal brug, der er harmoniseret p4 vidt muligt viser overensstemmelsen mellem dette
fllesskabsplan, af de oplysninger, der indsamles i direktiv og gennemforelsesforanstaltningerne.
henhold til direktiv 2002/59/EF om sikkerhed til sgs,
ber Kommissionen om nedvendigt kunne behandle og
bruge disse oplysninger og formidle dem til de myndig- (35)  Direktiv 2002/59/EF ber derfor andres i overensstem-
heder, medlemsstaterne har udpeget. melse hermed —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

(28)  Her har systemet »Equasis« vist, hvor vigtigt det er at
fremme en sefartssikkerhedskultur, navnlig blandt Artikel
- el 1
setransportoperatgrerne. Kommissionen ber  kunne
bidrage til formidlingen, bla. gennem dette system, af Zndringer
alle oplysninger i forbindelse med sikkerhed til s@s. I direktiv 2002/59JEF foretages folgende @ndringer:
1) Artikel 2, stk. 2, endres sdledes:
(29)  Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.

2099/2002 af 5. november 2002 om oprettelse af et
udvalg for sikkerhed til s@s og forebyggelse af forurening
fra skibe (USS) (") centraliserer arbejdsopgaverne i de
udvalg, der er nedsat i henhold til fellesskabslovgiv-
ningen om sikkerhed til sgs, om forebyggelse af forure-
ning fra skibe og om beskyttelse af leve- og arbejdsfor-
hold om bord. Det nuvarende udvalg ber derfor aflases
af USS.

() EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1.

a) Indledningen affattes saledes:

»Medmindre andet bestemmes, finder dette direktiv ikke
anvendelse pa:«.

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
() EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1.
(4 EUT C 321 af 31.12.2003, s. 1.
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b) Litra c) affattes séledes:

»c) bunkers pd skibe med en bruttotonnage under
1000 og storesrum og udstyr til brug om bord
pa skibe.«

2) T artikel 3 foretages folgende @ndringer:

a) Litra a) aendres saledes:

i) Indledningen affattes sdledes:

wrelevante internationale instrumenter«: folgende
instrumenter som senest @ndret:.

ii) Folgende led tilfgjes:

»— »IMO-resolution A.917 (22)«: Den Internationale
Sefartsorganisations resolution 917 (22) med
titlen »Guidelines for the Onboard Use of AlS«
som andret ved IMO-resolution A.956 (23)

— »IMO-resolution A.949 (23)« Den Internationale
Sefartsorganisations resolution 949 (23) med
titlen »Guidelines on Places of Refuge for Ships
in Need of Assistance«

— »IMO-resolution A.950 (23)« Den Internationale
Sefartsorganisations resolution 950 (23) med
titlen »Maritime Assistance Services (MAS)«

— »IMO’s retningslinjer for fair behandling af sefa-
rende i forbindelse med en skibsulykke«
retningslinjerne i bilaget til IMO-resolution
LEG.3(91), der blev vedtaget af IMO’s retsudvalg
den 27. april 2006, og som blev godkendt af
ILO’s styrelsesrdds 296. mede den 12. til
16. juni 2006.«

b) Litra k) affattes saledes:

»k) »kompetent myndighed« en myndighed eller orga-
nisation, som af medlemsstaten er udpeget til at
udfere opgaver i henhold til dette direktive.

¢) Folgende litraer indsattes:

»s) »SafeSeaNet«: Fellesskabets maritime informations-
udvekslingssystem, som Kommissionen har udviklet
i samarbejde med medlemsstaterne til gennemforelse
af fallesskabslovgivningen

t) orutefarte en rekke sejladser mellem de samme to
eller flere havne, enten i henhold til en offentliggjort
fartplan eller med en sddan regelmaessighed eller

hyppighed, at de fremtreeder som en systematisk
rckke sejladser

u) fiskerfartgj ethvert fartgj udstyret til kommerciel
udnyttelse af levende akvatiske ressourcer

v) »skib med behov for hjelp« med forbehold af SAR-
konventionens bestemmelser om redning af
personer, et skib, der befinder sig i en situation,
som kan medfere forlis eller fare for miljeet eller
sofarten

w) »LRIT« et system til langtrakkende identifikation og
sporing af skibe i overensstemmelse med regel 19,
kapitel V/1, i Solaskonventionen.«

3) Folgende artikler indsaettes:

»Artikel 6a

Fiskerfartojers brug af automatiske identifikations-
systemer (AIS)

Fiskerfartgjer med en leengde overalt pd over 15 meter, der
forer en medlemsstats flag og er registreret i Fallesskabet,
eller som opererer i internationalt farvand eller i en
medlemsstats territorialfarvande, eller som lander deres
fangst i en medlemsstats havn, skal efter tidsplanen i
bilag II, afsnit I, punkt 3, udstyres med et automatisk iden-
tifikationssystem (AIS) (klasse A), der opfylder IMO’s krav
til ydeevne.

[ fiskerfartgjer, der er udstyret med AIS, skal systemet
holdes i drift konstant. Under ekstraordinare omstaendig-
heder kan AIS afbrydes, sifremt skibsfereren skenner det
nedvendigt af hensyn til fartgjets sikkerhed.

Artikel 6b

Brug af systemer til langtrakkende identifikation og
sporing af skibe (LRIT)

1. Skibe, der er omfattet af regel 19, kapitel V/1, i Solas-
konventionen, og af ydelsesstandarder og funktionskrav,
der er vedtaget af IMO, skal have LRIT-udstyr om bord,
som er i overensstemmelse med navnte regel, nir de
anlgber en medlemsstats havn.

Medlemsstaterne og Kommissionen samarbejder om fast-
sattelse af kravene til installering af udstyr til transmission
af LRIT-data om bord pa skibe, der sejler inden for
dakningsomradet af medlemsstaternes landbaserede AIS-
stationer, og foreleegger alle passende foranstaltninger for
IMO.
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2. Kommissionen og medlemsstaterne samarbejder om
at etablere et europaisk LRIT-datacenter, som skal varetage
behandlingen af langtrackkende identifikations- og sporings-
data.«

Artikel 12 affattes sdledes:

»Artikel 12
Informationskrav vedrerende transport af farligt gods

1. Uanset deres storrelse mé skibe ikke i en havn i en
medlemsstat tilbyde at transportere eller laste farligt eller
forurenende gods, medmindre der er afgivet en erklering til
skibsforeren eller operateren, inden skibet lastes, med
felgende oplysninger:

a) de oplysninger, som er navnt i bilag I, punkt 2

b) for de i bilag I til MARPOL-konventionen omhandlede
stoffer, sikkerhedsdatabladet med oplysning om
produkternes fysisk-kemiske kendetegn, herunder, hvis
det er relevant, deres viskositet udtrykt i cSt ved 50 °C
og deres densitet ved 15 °C samt de evrige oplysninger,
der er i overensstemmelse med IMO-resolution
MSC.150(77)

¢) numre til nedopkald af afskiberen eller en anden person
eller et andet organ, der ligger inde med oplysninger om
produkternes fysisk-kemiske kendetegn og om, hvilke
foranstaltninger der skal traeffes i en nedsituation.

2. Skibe, der afgdr fra en havn uden for Fellesskabet, og
som er pa vej til en havn i en medlemsstat med farligt eller
forurenende gods, skal vare i besiddelse af en erklering fra
afskiberen med de oplysninger, der kraves i henhold til stk.
1, litra a), b) og ¢).

3. Det er afskiberens pligt og ansvar at afgive en sddan
erkleering til skibsforeren eller til operatoren og sikre, at
den last, der enskes transporteret, er identisk med den,
hvorom der er afgivet erklering, jf. stk. 1.«

Artikel 14, stk. 2, litra ¢), affattes saledes:

»c) En medlemsstat skal efter anmodning ved hjelp af
SafeSeaNet, og sifremt det er strengt nedvendigt af
hensyn til sikkerheden til s@s, maritim sikring eller
beskyttelse af havmiljoet, straks kunne sende oplys-
ninger om et skib og dets farlige eller forurenende

gods til en anden medlemsstats kompetente nationale
eller lokale myndighed.«

6) Artikel 15 affattes sédledes:

»Artikel 1 5
Undtagelser

1. Medlemsstaterne kan undtage skibe i rutefart mellem
havne pd deres eget omrade fra bestemmelserne i artikel 4
og artikel 13, hvis felgende betingelser er opfyldt:

a) Det pagaldende rederi forer en liste over dets skibe i
rutefart og sender den til den pagaldende kompetente
myndighed.

b) For hver enkelt rejse stilles de i bilag I, punkt 1, eller i
givet fald bilag I, punkt 3, angivne oplysninger til radig-
hed for den kompetente myndighed pé dennes forlan-
gende. Rederiet skal oprette et internt system, der sikrer,
at de navnte oplysninger degnet rundt kan sendes
direkte til den kompetente myndighed i elektronisk
form i overensstemmelse med artikel 4, stk. 1, eller i
givet fald artikel 13, stk. 4.

¢) Enhver forskel i forhold til det forventede tidspunkt for
ankomst til bestemmelseshavnen eller lodsstationen pa
eller over tre timer meddeles bestemmelseshavnen eller
den kompetente myndighed i overensstemmelse med
artikel 4 eller i givet fald artikel 13.

d) Undtagelser indremmes kun individuelle skibe pd en
specifik rute.

Ved anvendelsen af forste afsnit anses en rute kun for
rutefart, hvis den skal drives i mindst en méaned.

Undtagelser fra bestemmelserne i artikel 4 og artikel 13 er
begraenset til rejser af en planlagt varighed af hejst 12
timer.

2. Hvis en international rute drives mellem to eller flere
stater, hvoraf mindst én er en medlemsstat, kan hver enkelt
af de bergrte medlemsstater anmode de ovrige medlems-
stater om at indremme en undtagelse for denne rute. Alle
involverede medlemsstater, herunder de bererte kyststater,
arbejder sammen om at indremme en undtagelse for den
pdgeldende rute i overensstemmelse med betingelserne i
stk. 1.
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3. Medlemsstaterne kontrollerer regelmaessigt, at betin-
gelserne i stk. 1 og 2 er opfyldt. Hvis blot én af betingel-
serne ikke lengere er opfyldt, inddrager medlemsstaten
rederiets undtagelse med gjeblikkelig virkning.

4. Medlemsstaterne sender Kommissionen listen over
rederier og skibe, der er indremmet en undtagelse i
henhold til denne artikel, samt alle ajourferinger af listen.«

I artikel 16, stk. 1, indsattes folgende litraer:

»d) skibe, der ikke har anmeldt eller ikke er i besiddelse af
et forsikringscertifikat eller af finansiel sikkerhed i
henhold til eventuel fallesskabslovgivning og eventu-
elle internationale regler

e) skibe, som lodser eller havnemyndigheder har indbe-
rettet pd grund af dbenbare uregelmassigheder, der kan
indebzre fare for sefartssikkerheden eller miljoet.«

Folgende artikel indsattes:

»Artikel 18a
Foranstaltninger i tilfeelde af farlige isforhold

1. Hvis de kompetente myndigheder finder, at der pa
grund af isforholdene er alvorlig risiko for menneskeliv til
sos eller for beskyttelsen af deres eller andre staters hav-
eller kystomrader:

a) giver de foreren af de skibe, der befinder sig i deres
myndighedsomrade, eller som egnsker at anlgbe eller
forlade en af deres havne, de fornedne oplysninger
om isforholdene, anbefalede sejlruter og isbryderassi-
stance i deres myndighedsomride

b) kan de, uden at det bergrer hverken pligten til at bistd
skibe med behov for hjelp eller andre forpligtelser ifolge
relevante internationale regler, forlange, at et skib, der
befinder sig i det pdgzldende omrade, og som gnsker at
anlebe eller forlade en havn eller en terminal eller at
forlade et opankringsomrade, kan dokumentere, at det
opfylder de krav til modstandsdygtighed og kraft, som
issituationen i omradet tilsiger.

2. Foranstaltningerne i henhold til stk. 1 skal sd vidt
angdr oplysningerne om isforholdene bygge pé isvarsler
og vejrudsigter fra en kvalificeret meteorologisk informa-
tionstjeneste, der er anerkendt af medlemsstaten.«

9) Artikel 19 endres sédledes:

a) I stk. 2 tilfojes folgende afsnit:

»Med henblik herpé sender de pa forlangende de oplys-
ninger, der er omhandlet i artikel 12, til de kompetente
nationale myndigheder.«

b) Felgende stykke tilfgjes som stk. 4:

»4.  Medlemsstaterne tager i overensstemmelse med
deres nationale lovgivning hensyn til de relevante
bestemmelser i IMO-retningslinjerne for fair behandling
af sefarende i forbindelse med skibsulykker i farvande
under deres jurisdiktion.«

10) Artikel 20 affattes sdledes:

»Artikel 20

Den kompetente myndighed for modtagelse af skibe
med behov for hjalp

1. Medlemsstaterne udpeger en eller flere kompetente
myndigheder, der har den nedvendige sagkundskab og
befgjelse til pa tidspunktet for en redningsindsats pa eget
initiativ at treeffe beslutning om modtagelse af skibe med
behov for hjalp.

2. Den eller de i stk. 1 navnte myndigheder kan, hvis
det er relevant, og navnlig i tilfeelde af en trussel mod
sikkerheden til sos eller beskyttelse af miljoet traffe
enhver af de foranstaltninger, der er anfert pd listen i
bilag IV, der ikke er udtemmende.

3. Den eller de i stk. 1 nzvnte myndigheder meades
regelmassigt for at udveksle ekspertise og forbedre de
foranstaltninger, der treffes i medfer af denne artikel. De
kan medes ndr som helst, hvis der opstdr sarlige situati-
oner.«
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11) Felgende artikler indszttes: Medlemsstaterne sender péd forlangende relevante oplys-

»Artikel 20a
Planer for modtagelse af skibe med behov for hjelp

1. Medlemsstaterne udarbejder planer for modtagelse af
skibe for at imedega trusler, der skyldes skibe med behov
for hjelp i farvande under deres jurisdiktion, herunder
trusler mod menneskeliv og miljget. Den eller de i
artikel 20, stk. 1, nevnte myndigheder deltager i udarbej-
delsen og gennemfarelsen af planerne.

2. Deistk. 1 omhandlede planer udarbejdes efter horing
af de berorte parter pd grundlag af IMO-resolution A.949
(23) og A.950 (23) og skal mindst indeholde:

a) oplysninger om, hvilken myndighed eller hvilke
myndigheder der har ansvaret for at tage imod og
behandle alarmkaldene

=

oplysning om, hvilken kompetent myndighed der har
ansvaret for at vurdere situationen og treeffe beslutning
om at modtage et skib med behov for hjelp i det
udpegede ngdomrade eller nagte skibet adgang hertil

¢) oplysninger om medlemsstaternes kystlinje og alle andre
oplysninger, der kan lette en forhdndsvurdering og en
hurtig beslutning om valg af nedomrade for et skib,
herunder en beskrivelse af de miljomaessige, skono-
miske og samfundsmessige faktorer og naturforholdene

&

oplysninger om procedurerne for vurdering med henblik
pd at modtage et skib med behov for hjelp i eller nagte
det adgang til et nedomrade

e) oplysninger om egnede midler og faciliteter til bistand,
redning og forureningsbekampelse

f) oplysninger om internationale samordnings- og beslut-
ningsprocedurer

g) oplysning om de procedurer vedrerende finansiel
garanti og erstatningsansvar, som galder for skibe, der
modtages i et ngdomrade.

3. Medlemsstaterne offentligger navnet og kontakt-
adresser pd den eller de i artikel 20, stk. 1, omhandlede
kompetente myndigheder og pd de myndigheder, der er
udpeget til at modtage og behandle alarmkald.

ninger om planerne til de tilgrensende medlemsstater.

Ved gennemforelsen af de procedurer, der er omhandlet i
planerne for modtagelse af skibe med behov for hjlp,
sorger medlemsstaterne for, at alle relevante oplysninger
stilles til rddighed for de parter, der er involveret i opera-
tionerne.

Hvis medlemsstaterne anmoder herom, er modtagerne af de
i andet og tredje afsnit omhandlede oplysninger underlagt
tavshedspligt.

4. Medlemsstaterne underretter senest den 30. november
2010 Kommissionen om de foranstaltninger, der er truffet i
medfor af denne artikel.

Artikel 20b
Beslutning om modtagelse af skibe

Den eller de i artikel 20, stk. 1, omhandlede myndigheder
treffer beslutning om, hvorvidt et skib modtages i et
nedomrdde efter en forudgdende vurdering af situationen
pa grundlag af de i artikel 20a omhandlede planer. Myndig-
heden eller myndighederne sikrer, at skibe fir adgang til et
nodomrdde, hvis den eller de anser dette for at vere den
bedste fremgangsmade med henblik pé at beskytte menne-
skeliv eller miljoet.

Artikel 20c
Finansiel sikkerhed og kompensation

1. Selv om der ikke foreligger en forsikringsattest, jf.
artikel 6 i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2009/20/EF af 23. april 2009 om rederes forsikring mod
soretlige krav (*), er medlemsstaterne ikke fritaget for at
foretage en forudgdende vurdering og traffe den beslut-
ning, der er omhandlet i artikel 20b, og en sddan mangel
betragtes ikke i sig selv som tilstrekkelig grund til, at en
medlemsstat kan nagte at tage imod et skib i et nedom-
rade.

2. Med forbehold af stk. 1 kan den medlemsstat, der
modtager et skib i et nedomrade, anmode skibets operater,
agent eller forer om at foreleegge en forsikringsattest, jf.
artikel 6 i direktiv 2009/20/EF. En sidan anmodning md
ikke forsinke modtagelsen af et skib med behov for hjalp.
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12)

13)

Artikel 20d
Kommissionens undersogelse

Kommissionen underseger eksisterende mekanismer i
medlemsstaterne for kompensation til havne og andre
enheder for eventuelle okonomiske tab som felge af en
beslutning, der er truffet i henhold til artikel 20, stk. 1.
Pi grundlag af en sddan undersogelse forelegger og
evaluerer Kommissionen forskellige politiske valgmulig-
heder. Kommissionen afleegger senest den 31. december
2011 rapport til Europa-Parlamentet og Rddet om resul-
tatet af en sddan undersogelse.

() EUT L 131 af 28.5.2009, s. 128.c

Folgende artikel indsattes:

»Artikel 22a
SafeSeaNet

1. Medlemsstaterne opretter maritime informationssy-
stemer pd nationalt eller lokalt plan til behandling af de i
dette direktiv omhandlede oplysninger.

2. De systemer, der oprettes i medfer af stk. 1, skal
muliggere operationel udnyttelse af de indsamlede oplys-
ninger og skal navnlig opfylde kravene i artikel 14.

3. For at sikre effektiv udveksling af de i dette direktiv
omhandlede oplysninger serger medlemsstaterne for, at de
nationale eller lokale systemer, der er oprettet til at
indsamle, behandle og opbevare disse oplysninger, kan
sammenkobles med SafeSeaNet. Kommissionen serger for,
at SafeSeaNet er operationelt degnet rundt. Grundprincip-
perne for SafeSeaNet er fastlagt i bilag IIL

4. Med forbehold af stykke 3 sikrer medlemsstater, ndr
de samarbejder inden for rammerne af aftaler inden for
Feellesskabet eller som led i greenseoverskridende, interre-
gionale eller transnationale projekter inden for Fellesskabet,
at de udviklede informationssystemer eller -net opfylder
kravene i dette direktiv, samt at de er kompatible med
og forbundne med SafeSeaNet.«

Artikel 23 andres sdledes:
a) Litra ¢) affattes séledes:

»c) udvidelse af dakningsomraddet for trafikovervag-
nings- og trafikinformationssystemet for skibsfarten
i Fellesskabet ogfeller ajourfering af det med

14)

15)

henblik pa bedre identifikation og overvigning af
skibe under hensyntagen til informations- og
kommunikationsteknologiens udvikling. Med dette
formal samarbejder medlemsstaterne og Kommissi-
onen i relevant omfang om at oprette obligatoriske
indberetningssystemer, obligatoriske skibstrafiktjene-
ster og hensigtsmassige skibsrutesystemer, med
henblik pd at forelegge dem for IMO til godken-
delse. De samarbejder ogsé i de relevante regionale
eller internationale organer om at udvikle langtrak-
kende identifikations- og sporingssystemer til over-
vagning af skibstrafikkenc.

b) Felgende litra indsattes:

»¢) sammenkobling og interoperabilitet mellem natio-
nale systemer til forvaltning af de oplysninger, der
er omhandlet i bilag I, samt udvikling og ajourfe-
ring af SafeSeaNet.«.

Folgende artikel indsaettes:

»Artikel 23a

Behandling og forvaltning af oplysninger om sikkerhed
til sos

1. Kommissionen sikrer i relevant omfang behandling
og brug af oplysninger, der indsamles i medfor af dette
direktiv, og formidler dem til de myndigheder, medlems-
staterne har udpeget.

2. Kommissionen bidrager i nedvendigt omfang til
udviklingen og driften af systemer til indsamling og
formidling af data om sikkerhed til s@s, navnlig gennem
Equasis-systemet eller andre tilsvarende offentlige systemer.«

Artikel 24 affattes sdledes:

»Artikel 24
Fortrolig behandling af oplysninger

1. Medlemsstaterne traeffer i overensstemmelse med
fellesskabslovgivningen og deres nationale lovgivning de
nedvendige foranstaltninger til at sikre en fortrolig behand-
ling af de oplysninger, de modtager i medfer af dette
direktiv, og at oplysningerne kun anvendes i overensstem-
melse med dette direktiv.

2. Kommissionen undersgger mulige problemer med
net- og informationssikkerhed og forelegger relevante
forslag om andring af bilag III til forbedring af nettets
sikkerhed.«
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16) Artikel 27 og artikel 28 affattes sdledes:

»Artikel 27
Zndringer

1. Henvisningerne i dette direktiv til Fellesskabets og
IMO’s instrumenter, definitionerne i artikel 3 og bilagene
kan e@ndres for at bringe dem i overensstemmelse med
bestemmelser i fallesskabs- eller folkeretten, som er
vedtaget, andret eller er trddt i kraft, for sa vidt disse
andringer ikke udvider dette direktivs anvendelsesomrdde.

Disse foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-
vasentlige bestemmelser i dette direktiv, vedtages efter for-
skriftsproceduren med kontrol i artikel 28, stk. 2.

2. Bilag I, IIl og IV kan a@ndres pa baggrund af erfarin-
gerne med dette direktiv, for sd vidt disse @ndringer ikke
udvider direktivets anvendelsesomrade.

Disse foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-
vasentlige bestemmelser i dette direktiv, vedtages efter for-
skriftsproceduren med kontrol i artikel 28, stk. 2.

Artikel 28
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af Udvalget for Sikkerhed til Sos
og Forebyggelse af Forurening fra Skibe (USS), der blev
nedsat ved Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 2099/2002 (¥).

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a,
stk. 1-4, og artikel 7 i afgorelse 1999/468EF, jf. dennes
artikel 8.

() EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1.«

17) Bilag I, punkt 4, led X, affattes séledes:
»— X. Andet:

— bunkeroliens art og ansldede mangde for skibe
med en bruttotonnage pd over 1 000

— driftskonditioner.«

18) I bilag II, afsnit I, indsattes folgende punkt:

»3. Fiskerfartojer

Fiskerfartojer med en lengde overalt pd over 15 meter
skal opfylde udstyrskravet i artikel 6a efter folgende
tidsplan:

— fiskerfartojer med en lengde overalt pd eller over
24 meter, men under 45 meter: senest den 31. maj
2012

— fiskerfartojer med en lengde overalt pd eller over
18 meter, men under 24 meter: senest den 31. maj
2013

— fiskerfartgjer med en lengde overalt pad over 15
meter, men under 18 meter: senest den 31. maj
2014.

Nybyggede fiskerfartgjer med en leengde overalt pd over
15 meter skal opfylde udstyrskravet i artikel 6a fra den
30. november 2010.«

19) Bilag III affattes i overensstemmelse med teksten i bilaget til
dette direktiv.

Artikel 2
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administra-
tive bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest
den 30. november 2010. De meddeler straks Kommissionen
teksten til disse bestemmelser.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggorelsen
ledsages af en siddan henvisning. De narmere regler for henvis-
ningen fastszttes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pad det
omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 3
Ikrafttraeeden

Dette direktiv traeder i kraft pd tredjedagen efter offentliggo-
relsen i Den Europeiske Unions Tidende.
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Artikel 4
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Strasbourg, den 23. april 2009.

Pd Europa-Parlamentets vegne
H.-G. POTTERING
Formand

Pd Rddets vegne
P. NECAS
Formand
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2.1.1.

2.2,

BILAG

»BILAG III

ELEKTRONISKE MEDDELELSER OG SAFESEANET

Generelt koncept og opbygning

Fallesskabets maritime informationsudvekslingssystem, SafeSeaNet, skal kunne modtage, opbevare, spore og
udveksle informationer vedrerende sikkerheden til ses, sikringen i havne og til sos, beskyttelse af havmiljoet og
sofartens og setransportens effektivitet.

SafeSeaNet er et specialiseret system, der er indfert for at lette udvekslingen af oplysninger i elektronisk format
mellem medlemsstaterne og for at stille relevante oplysninger til radighed for Kommissionen i henhold til felles-
skabsretten. Det udgeres af et netvark bestdende af de nationale SafeSeaNet-systemer i de enkelte medlemsstater og
et centralt SafeSeaNet-system, der fungerer som knudepunkt.

SafeSeaNet-netvearket forbinder alle de nationale SafeSeaNet-systemer og omfatter ogsd det centrale SafeSeaNet-
system.

Forvaltning, drift, udvikling og vedligeholdelse af SafeSeaNet
Ansvarsomrdder
De nationale SafeSeaNet-systemer

Medlemsstaterne indferer og vedligeholder et nationalt SafeSeaNet-system med henblik pd udveksling af maritime
data mellem bemyndigede brugere under ledelse af den kompetente nationale myndighed.

Den kompetente nationale myndighed er ansvarlig for forvaltningen af det nationale system, hvilket omfatter
national koordinering af databrugere og -leveranderer samt udpegelse af UN/LOCODE-omrédder, og for at den
nedvendige nationale it-infrastruktur og de procedurer, der er beskrevet i granseflade- og funktionskontroldoku-
mentet, jf. pkt. 2.3, indferes og vedligeholdes.

Det nationale SafeSeaNet-system giver mulighed for sammenkobling af brugere, der er bemyndiget af den kompe-
tente nationale myndighed, og kan gores tilgangeligt for identificerede aktorer inden for sefarten (redere, agenter,
forere, afskibere osv.), ndr de er bemyndiget af den kompetente nationale myndighed, navnlig med henblik pé at
lette elektronisk indgivelse af rapporter i henhold til fellesskabsretten.

.Det centrale SafeSeaNet-system

Kommissionen er ansvarlig for forvaltningen og udviklingen pa politikniveau af det centrale SafeSeaNet-system og
for opsyn med dette system i samarbejde med medlemsstaterne; i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 1406/2002 (') har Det Europaiske Agentur for Sefartssikkerhed i samarbejde med
medlemsstaterne og Kommissionen ansvaret for den tekniske gennemforelse.

Det centrale SafeSeaNet-system skal som knudepunkt sammenkoble alle nationale SafeSeaNet-systemer og skal
indfere den nedvendige it-infrastruktur og de procedurer, der er beskrevet i grenseflade- og funktionskontrol-
dokumentet, jf. punkt 2.3.

Principperne for forvaltningen

Kommissionen nedsetter en styringsgruppe pd hejt plan, der vedtager sin egen forretningsorden, og som er
sammensat af reprasentanter fra medlemsstaterne og Kommissionen med henblik pa at:

— udarbejde henstillinger til forbedring af effektiviteten og sikkerheden i SafeSeaNet

— yde passende vejledning vedrerende udviklingen af SafeSeaNet

— bistd Kommissionen med en evaluering af SafeSeaNets virkemade

— godkende granseflade- og funktionskontroldokumentet, jf. punkt 2.3, og @ndringer heraf.

() EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1.
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2.3.

Fagdokumentation vedrorende grenseflade- og funktionskontroldokumentet og SafeSeaNet

Kommissionen udvikler og vedligeholder i tat samarbejde med medlemsstaterne et granseflade- og funktionskon-
troldokument.

Dokumentet skal indeholde en detaljeret beskrivelse af preastationskravene og de procedurer, der gzlder for de
nationale og centrale dele af SafeSeaNet med henblik pa at opfylde de relevante krav i henhold til fallesskabsretten.

Dokumentet skal indeholde bestemmelser om:

— adgangsrettighedsanvisninger for forvaltning af datakvalitet

— sikkerhedsspecifikationer for datatransmission og -udveksling samt
— dataopbevaring pd nationalt og centralt plan.

Dokumentet skal angive metoder vedrerende opbevaring og tilgengelighed af data om farligt eller forurenende
gods i forbindelse med skibe i rutefart, for hvilke der er indremmet en undtagelse i henhold til dette direktivs
artikel 15.

Fagdokumentation i forbindelse med SafeSeaNet, f.eks. standarder for dataudvekslingsformat, brugervejledninger og
specifikationer vedrerende netsikkerhed, skal udvikles og vedligeholdes af Det Europziske Agentur for Sefartssik-
kerhed i samarbejde med medlemsstaterne.

Udveksling af data ved hjalp af SafeSeaNet

Systemet skal benytte erhvervets standarder og kunne fungere sammen med de offentlige og private systemer, der
benyttes til at udarbejde, levere eller modtage data inden for SafeSeaNet.

Kommissionen og medlemsstaterne samarbejder om undersogelser af systemernes funktionsdygtighed og udvikling,
sdledes at de i videst muligt omfang sikrer, at dataleveranderer, herunder redere, agenter, operatorer, afskibere og
de relevante myndigheder, kun skal indgive data én gang. Medlemsstaterne sikrer, at de indgivne data kan anvendes
i forbindelse med enhver relevant rapportering, anmeldelse og VIMIS-systemer (Vessel Traffic Management and
Information Systems).

De elektroniske meddelelser, der udveksles i overensstemmelse med dette direktiv og de relevante bestemmelser i
faellesskabslovgivningen, skal formidles gennem SafeSeaNet. Med henblik herpd skal medlemsstaterne udvikle og
vedligeholde de nedvendige graenseflader til elektronisk datatransmission til SafeSeaNet.

Er det i medfer af internationalt vedtagne regler tilladt at overfore LRIT-data vedrerende skibe fra tredjelande, skal
SafeSeaNet benyttes til at formidle de LRIT-data, der er meddelt i henhold dette direktivs artikel 6b, til medlems-
staterne pa et hensigtsmassigt sikkerhedsniveau.

Sikkerhed og adgangsrettigheder

Det centrale SafeSeaNet-system og de nationale SafeSeaNet-systemer skal opfylde kravene i dette direktiv for sd vidt
angar informationernes fortrolige karakter og de sikkerhedsprincipper og specifikationer, der er beskrevet i granse-
flade- og funktionskontroldokumentet, navnlig hvad angédr adgangsrettigheder.

Medlemsstaterne skal identificere all brugere, der har fdet tildelt en rolle og adgangsrettigheder i henhold til
granseflade- og funktionskontroldokumentet.«
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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2009/18/EF
af 23. april 2009

om de grundleggende principper for undersegelser af ulykker i sotransportsektoren og om andring
af Ridets direktiv 1999/35/EF og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION (3)
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fecllesskab, sarlig artikel 80, stk. 2,

)
under henvisning til forslag fra Kommissionen,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (1),
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (?), (5)
efter proceduren i traktatens artikel 251, pa grundlag af Forligs-
udvalgets felles udkast af 3. februar 2009 (%), og
(6)
ud fra folgende betragtninger:
(1) Der ber opretholdes et hgjt generelt sikkerhedsniveau
inden for setransporten i Europa og treffes enhver foran-
staltning for at nedbringe antallet af ulykker eller
haendelser til sos.
(2)  En hurtig gennemforelse af tekniske undersogelser af 7)

ulykker til sos forbedrer sikkerheden til sgs, da det
bidrager til at forebygge sddanne ulykker med deraf
folgende tab af menneskeliv, tab af skibe og forurening
af havmiljoet.

() EUT C 318 af 23.12.2006, s. 195.

(3 EUT C 229 af 22.9.2006, s. 38.

() Europa-Parlamentets udtalelse af 25.4.2007 (EUT C 74 E af
30.3.2008, s. 546), Radets felles holdning af 6.6.2008 (EUT C
184 E af 22.7.2008, s. 23.), Europa-Parlamentets holdning af
24.9.2008 (endnu ikke offentliggjort i EUT), Radets afgorelse af
26.2.2009 og Europa-Parlamentets lovgivningsmaessige beslutning
af 11.3.2009 (endnu ikke offentliggjort i EUT).

Europa-Parlamentet opfordrede i sin beslutning af
21. april 2004 om g@get sikkerhed til sos (*) Kommissi-
onen til hurtigt at forelegge et forslag til direktiv om
undersogelser af skibsulykker.

I artikel 2 i De Forenede Nationers havretskonvention af
10. december 1982 (i det folgende benavnt »UNCLOS)
bestemmes det, at kyststater har ret til at undersege
arsagen til enhver form for ulykke til s@s, der opstar i
deres territorialfarvande, og som kan indebare en risiko
for liv eller miljo, involvere kyststatens eftersggnings- og
redningsmyndigheder eller pd anden méde berore kyst-
staten.

I artikel 94 i UNCLOS fastsaettes det, at flagstater skal
foranledige, at der af eller under ledelse af en eller flere
beherigt kvalificerede personer foretages en undersogelse
af visse ulykker eller haendelser pa det dbne hav.

I regel 1/21 i den internationale konvention af
1. november 1974 om sikkerhed for menneskeliv pa
seen (i det folgende benavnt »Solas 74«), den internati-
onale konvention af 5. april 1966 om lastelinjer og den
internationale konvention af 2. november 1973 om fore-
byggelse af forurening fra skibe fastsattes det, at det
pahviler flagstaterne at foretage undersegelser af ulykker
og indberette de relevante undersggelsesresultater til Den
Internationale Sefartsorganisation (IMO).

I koden for gennemforelse af obligatoriske IMO-instru-
menter, som er vedlagt som bilag til IMO-forsamlingens
resolution A.996(25) af 29. november 2007, under-
streges det, at flagstaterne er forpligtede til at sikre, at
maritime sikkerhedsundersegelser foretages af behorigt
kvalificerede undersogelsesmedarbejdere med kompetence
inden for ulykker og heendelser til sgs. I denne kode
fastsaettes det endvidere, at flagstaterne skal vare forbe-
redte til at stille kvalificerede undersogelsesmedarbejdere
til rddighed til dette formal, uanset hvor ulykken eller
hendelsen finder sted.

() EUT C 104 E af 30.4.2004, s. 730.
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(8)

(11)

(12)

Der bor tages hensyn til koden vedrerende undersogelse
af ulykker og handelser til sgs, der er knyttet som bilag
til  IMO-forsamlingens  resolution  A.849(20) af
27. november 1997 (i det felgende benavnt »IMO-
koden vedrgrende undersogelse af ulykker og handelser
til s@s«), og som indeholder bestemmelser om en falles
tilgang for sikkerhedsundersegelser af ulykker og
heandelser til sos og samarbejde mellem staterne om at
fastsla, hvilke faktorer der har medvirket til ulykker og
haendelser til sgs. Der ber ligeledes tages hensyn til IMO-
forsamlingens resolution A.861(20) af 27. november
1997 og resolution MSC.163(78) fra IMO’s Komité for
Sikkerhed pad Seen af 17. maj 2004, hvori der gives en
definition af »voyage data recorders« (udstyr til registre-
ring af rejsedata).

Sefarende anerkendes som en serlig kategori af arbejds-
tagere og kan som folge af sefartserhvervets internatio-
nale karakter og de forskellige retsomrdder, som de
kommer i kontakt med, have behov for swrlig beskyt-
telse, iseer ved kontakt med offentlige myndigheder. For
at forbedre sofartssikkerheden ber sefarende kunne regne
med fair behandling i forbindelse med en skibsulykke. De
sofarendes menneskerettigheder og vardighed ber til
enhver tid sikres, og alle sikkerhedsundersogelser ber
gennemfores hurtigt og pé en fair mide. Medlemsstaterne
ber pé denne baggrund og i overensstemmelse med deres
nationale lovgivning anvende de relevante bestemmelser i
IMO-retningslinjerne for fair behandling af sefarende i
forbindelse med skibsulykker.

Inden for rammerne af deres retssystemer ber medlems-
staterne  beskytte vidneudsagn om seulykker og
forhindre, at sddanne vidneudsagn benyttes til andre
formal end sikkerhedsundersogelser med henblik pa at
forhindre diskrimination af eller repressalier mod vidner
pa grund af deres deltagelse i sikkerhedsundersogelsen.

I Rédets direktiv 1999/35[EF af 29. april 1999 om en
ordning med obligatoriske syn med henblik pd sikker
drift af ro-ro-ferger og hejhastighedspassagerfartgjer (1)
bestemmes det, at medlemsstaterne inden for rammerne
af deres respektive nationale retssystemer fastlaegger rets-
regler, som giver dem selv og alle andre medlemsstater
med en vasentlig interesse i sagen mulighed for at
deltage i eller samarbejde om eller, hvor IMO-koden
vedrerende undersagelse af ulykker og heendelser til sas
dbner mulighed herfor, at foretage enhver undersegelse af
ulykker eller uheld til sgs, som involverer ro-ro-farger
eller hojhastighedspassagerfartajer.

I Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2002/59/EF af
27. juni 2002 om oprettelse af et trafikovervignings- og
trafikinformationssystem for skibsfarten i Feellesskabet (%)

() EFT L 138 af 1.6.1999, s. 1.
() EFT L 208 af 5.8.2002, s. 10.

(13)

(14)

(15)

(16)

(18)

bestemmes det, at medlemsstaterne skal overholde
bestemmelserne i IMO-koden vedrerende undersogelse
af ulykker og handelser til sgs og sikre, at resultaterne
af ulykkesundersegelser offentliggeres hurtigst muligt
efter deres faerdiggerelse.

Det er overordentlig vigtigt for en effektiv konstatering af
omstendigheder og drsager ved ulykker eller handelser,
der involverer sggdende fartgjer eller andre fartejer i havn
eller andre begrensede havomrader, at der foretages en
upartisk  sikkerhedsundersggelse af de pagaldende
ulykker og handelser. En sddan undersogelse ber
derfor foretages af kvalificerede undersogelsesmedarbej-
dere under kontrol af en uathangig instans eller enhed,
som skal have de nedvendige befgjelser for at undgd
interessekonflikter.

Medlemsstaterne ber i overensstemmelse med deres
lovgivning vedrerende befgjelserne for de myndigheder,
der har ansvaret for den retslige undersogelse, og i givet
fald i samarbejde med disse myndigheder, sikre de
ansvarlige for den tekniske undersogelse de bedst
mulige betingelser for at udfere deres arbejde.

Dette direktiv ber ikke bergre anvendelsen af Europa-
Parlamentets og Rddets direktiv  95/46/EF  af
24. oktober 1995 om beskyttelse af fysiske personer i
forbindelse med behandling af personoplysninger og om
fri udveksling af sddanne oplysninger (°).

Medlemsstaterne ber sikre, at deres retssystemer gor det
muligt for dem selv og for andre medlemsstater med en
vasentlig interesse i sagen at deltage i, samarbejde om
eller foretage undersogelser af ulykker pd grundlag af
bestemmelserne i IMO-koden vedrerende undersogelse
af ulykker og heendelser til sgs.

[ princippet ber hver ulykke eller handelse til sos kun
gores til genstand for én enkelt undersogelse udfert af én
medlemsstat eller en hovedansvarlig medlemsstat med
deltagelse af andre stater med en vasentlig interesse i
sagen. [ sarlige og velbegrundede tilfeelde, der bergrer
to eller flere medlemsstater i forbindelse med skibets
flagstat, stedet for ulykken eller handelsen til sos eller
ofrenes nationalitet, kan der gennemfores sidelobende
undersogelser.

En medlemsstat kan efter fzlles aftale overdrage opgaven
med at lede en sikkerhedsundersogelse af en ulykke eller
haendelse til sos (i det folgende benavnt »sikkerhedsun-
dersagelse«) eller specifikke dele af en sidan undersogelse
til en anden medlemsstat.

() EFT L 281 af 23.11.1995, s. 31.
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(19)  Medlemsstaterne ber bestrabe sig mest muligt pa ikke at (25)  Medlemsstaterne og Fallesskabet ber tage beherigt
beregne sig dakning af omkostninger ved bistand, der hensyn til de sikkerhedsanbefalinger, der udarbejdes pé
ydes efter anmodning inden for rammerne af sikkerheds- baggrund af en sikkerhedsundersogelse.
underspgelser, der involverer to eller flere medlemsstater.
Hvis der anmodes om bistand fra en medlemsstat, der
ikke ~er involveret i sikkerhedsundersogelsen, ber (26)  Da formadlet med en teknisk sikkerhedsundersogelse er at
medlemsstaterne  treffe aftale om godtgerelse af de forebygge ulykker og heandelser til sos, ber resultaterne
pdlebne omkostninger. og sikkerhedsanbefalingerne under ingen omstaendig-
heder placere skyld eller ansvar.

(20) T henhold til regel V/20 under Solas 74 skal passager- (27)  Malet for dette direktiv, nemlig at forbedre sikkerheden
skibe og andre skibe med en bruttotonnage pd 3 000 og til sos i Fellesskabet og dermed mindske risikoen for
derover, der er bygget fra og med den 1. juli 2002, vere fremtidige ulykker til ses, kan ikke i tilstreekkelig grad
forsynet med udstyr til registrering af rejsedata (»voyage opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor pd grund af
data recorder« (VDR) — sort boks) med henblik pa at handlingens omfang og virkninger bedre nis pa felles-
lette undersagelser af ulykker. Da sidant udstyr har stor skabsplan; Fallesskabet kan derfor traffe foranstaltninger
betydning for udformningen af en politik for forebyg- i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. trak-
gelse af skibsulykker, bor det systematisk vare pakravet tatens artikel 5. I overensstemmelse med proportionali-
pd skibe, der er i national eller international fart og tetsprincippet, jf. naevnte artikel, gir direktivet ikke ud
anlpber havne i Fallesskabet. over, hvad der er nedvendigt for at nd dette mal.

(28) De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af

(21)  De oplysninger, der stilles til rddighed via et system til nerverende direktiv ber vedtages i overensstemmelse
registrering af rejsedata eller andre elektroniske anord- med Rédets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999
ninger, kan dels benyttes efter en ulykke eller handelse om fastsxttelse af de narmere vilkdr for udevelsen af
til ses med henblik pd at undersege drsagerne, dels de gennemforelsesbefgjelser, der tillegges Kommissi-
bruges forebyggende i kraft af oplysninger om de onen (2).
omstendigheder, der kan fore til sddanne situationer.

Medlemsstaterne ber sikre, at sddanne oplysninger, nir

de er til rddighed, anvendes hensigtsmeassigt til begge (29) Kommissionen ber navnlig tillegges befojelser til at

formal. @ndre dette direktiv med henblik pd at anvende efter-
folgende @ndringer pd internationale konventioner,
protokoller, koder og resolutioner knyttet hertil samt til
at vedtage eller @ndre den falles tilgang vedrerende

(22) 1 Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. undersogelse af ulykker og hendelser til sgs. Da der er
1406/2002 (') pélegges det Det Europeziske Agentur tale om generelle foranstaltninger, der har til formal at
for Sefartssikkerhed (i det folgende benavnt »agenturetc) andre ikke-vasentlige bestemmelser i dette direktiv,
at samarbejde med medlemsstaterne for at udvikle herunder ved at supplere det med nye ikke-vasentlige
tekniske losninger og yde teknisk stotte i forbindelse bestemmelser, skal foranstaltningerne vedtages -efter
med gennemforelsen af fallesskabsretten. Hvad angdr forskriftproceduren med kontrol i artikel 5a i afgerelse
underspgelse af ulykker, har agenturet specifikt til 1999/468|EF.
opgave at lette samarbejdet mellem medlemsstaterne og
Kommissionen i forbindelse med udviklingen af en falles
metode for undersogelse af ulykker til sgs, under behorig (30) I overensstemmelse med punkt 34 i den interinstitutio-
hensyntagen til de forskellige retssystemer i medlemssta- nelle aftale om bedre lovgivning (%) tilskyndes medlems-
terne og i overensstemmelse med vedtagne internationale staterne til, bdde i egen og Fallesskabets interesse, at
principper. udarbejde og offentliggare deres egne oversigter, der si

vidt muligt viser overensstemmelsen mellem dette
direktiv og gennemforelsesforanstaltningerne —

(23) I henhold til forordning (EF) nr. 1406/2002 skal agen-
turet lette samarbejdet i forbindelse med stotten til UDSTEDT F@LGENDE DIREKTIV:
medlemsstaterne i deres opklaring og analysen af eksiste-
rende rapporter om ulykker til sgs.

Artikel 1
Formal
(24)  Alle relevante erfaringer fra sikkerhedsundersogelser ber 1. Formadlet med dette direktiv er at forbedre sikkerheden til

tages i betragtning ved udformning eller e&ndring af en
felles metodologi for undersegelse af ulykker og
handelser til sos.

() EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1.

sos og forebyggelsen af forurening fra skibe og mindske risi-
koen for fremtidige ulykker til sos ved at:

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
() EUT C 321 af 31.12.2003, s. 1.
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a) fremme en hurtig gennemforelse af sikkerhedsundersagelser
og en grundig analyse af ulykker og handelser til sgs for at
fastsld drsagerne til dem, og

b) sikre en rettidig og nejagtig indberetning af sikkerhedsunder-
sogelser og af forslag til afhjelpende foranstaltninger.

2. Undersegelser i henhold til dette direktiv omfatter ikke
placeringen af ansvar eller skyld. Medlemsstaterne skal dog
sikre, at undersogelsesinstansen eller -enheden (i det folgende
benzvnt »undersogelsesinstans«) ikke undlader at foretage en
tilbundsgdende rapportering af darsagerne til ulykken eller
heaendelsen til ses, fordi der kan udledes skyld eller ansvar af
undersogelsesresultaterne.

Artikel 2
Anvendelsesomride

1. Dette direktiv finder anvendelse pd ulykker og heandelser
til sgs, som

a) involverer skibe, der sejler under en medlemsstats flag

b) finder sted i medlemsstaternes ydre og indre territorialfar-
vand som defineret i UNCLOS, eller

¢) har betydning for andre af medlemsstaternes vasentlige inte-
resser.

2. Dette direktiv finder ikke anvendelse pd ulykker og
haendelser til sgs, som kun involverer:

a) krigsskibe eller troppetransportskibe eller andre skibe, der
tilhgrer eller anvendes af en medlemsstat udelukkende til
statslige, ikke-erhvervsmaessige formal

b) skibe, der ikke fremdrives ved mekaniske midler, traeskibe af
primitiv konstruktion og fritidsfartejer, der ikke benyttes
erhvervsmassigt, medmindre de er eller bliver bemandet og
befordrer mere end 12 passagerer i erthvervsmaessigt gjemed

¢) flod- og kanalfartejer, som sejler ad indre vandveje

d) fiskerfartgjer med en leengde pd under 15 meter

e) faste offshore-boreenheder.

Artikel 3
Definitioner

[ dette direktiv forstds ved:

1) »IMO-kode vedrarende undersogelse af ulykker og haendelser
til ses< koden vedrerende undersegelse af ulykker og
heaendelser til sos, der blev vedtaget af IMO-forsamlingen

ved resolution A.849(20) af 27. november 1997 i dens
ajourferte udgave.

Folgende udtryk skal forstds i overensstemmelse med defini-
tionerne i IMO-koden vedrgrende undersegelse af ulykker og
haendelser til sos:

a) »ulykke til sgsc

b) »meget alvorlig ulykke«

¢) »hendelse til sas«

d) »sikkerhedsundersogelse af ulykke eller handelse til sos«
e) »stat med hovedansvaret for undersagelsenc

f) »stat med en veasentlig interesse i sagen.

Udtrykket »alvorlig ulykke« skal forstds i overensstemmelse
med de ajourferte definitioner i cirkuleere MSC-MEPC.3/-
Circ.3 fra IMO's Komité for Sikkerhed pd Seen og Komité
til Beskyttelse af Havmiljeet af 18. december 2008.

»IMO’s retningslinjer for fair behandling af sefarende i
forbindelse med en skibsulykke« retningslinjerne i bilaget
til IMO-resolution LEG.3(91) som vedtaget af IMO’s juridiske
komité den 27. april 2006 og som godkendt af ILO’s styrel-
sesrdds 296. mede den 12.-16. juni 2006.

Udtrykkene »ro-ro-feerge« og »hejhastighedspassagerfartoje
skal forstds i overensstemmelse med definitionerne i
artikel 2 i direktiv 1999/35/EF.

»Udstyr til registrering af rejsedata« (Voyage data recorder (i
det folgende benzvnt »VDR-sort boks«) skal forstds i over-
ensstemmelse med definitionen i IMO-forsamlingens resolu-
tion A.861 (20) og resolution MSC.163 (78) fra IMO’s
Komité for Sikkerhed pé Seen.

Ved »sikkerhedsanbefaling« forstds et forslag, herunder til
registrerings- og kontrolformdl, der er fremsat af:

a) undersggelsesinstansen i den stat, der gennemforer eller
leder sikkerhedsundersogelsen, som er udarbejdet pa
grundlag af oplysninger, der er fremkommet i forbindelse
med undersggelsen, eller hvor det er relevant

b) Kommissionen, der handler pd grundlag af en abstrakt
dataanalyse og resultaterne af opklaringsarbejdet.
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Artikel 4
Sikkerhedsundersegelsernes status

1. Medlemsstaterne definerer i overensstemmelse med deres
retssystemer sikkerhedsundersegelsens retlige status sdledes, at
sadanne undersogelser kan foretages sd effektivt og hurtigt som
muligt.

Medlemsstaterne sikrer i overensstemmelse med deres lovgiv-
ning og i givet fald i samarbejde med de myndigheder, der er
ansvarlige for den retslige undersogelse, at sikkerhedsunderso-
gelser:

a) holdes adskilt fra strafferetlige eller sidelobende underso-
gelser, der har til formal at placere ansvar eller skyld, og

b) ikke i urimelig grad hindres, suspenderes eller forsinkes pad
grund af sddanne undersagelser.

2. De regler, som medlemsstaterne skal fastsette, skal bla., i
overensstemmelse med det permanente samarbejde, der er
omhandlet i artikel 10, indeholde bestemmelser, som giver
mulighed for:

a) samarbejde og gensidig bistand i forbindelse med sikkerheds-
undersogelser, som ledes af andre medlemsstater, eller over-
dragelse til en anden medlemsstat af opgaven med at lede en
sddan undersegelse i henhold til artikel 7, og

b) koordination af de aktiviteter, deres respektive undersogel-
sesinstanser udferer, i det omfang det er nedvendigt for at
opfylde dette direktivs mal.

Artikel 5
Undersogelsesforpligtelse

1.  Hver enkelt medlemsstat sikrer, at den i artikel 8 omhand-
lede undersogelsesinstans gennemferer en sikkerhedsunderso-
gelse efter meget alvorlige ulykker til ses,

a) som involverer et skib, der sejler under dens flag, uanset
hvor ulykken har fundet sted

b) som finder sted i medlemsstatens ydre eller indre territorial-
farvand som defineret i UNCLOS, uanset hvilket flag det skib
eller de skibe, der er involveret i ulykken, sejler under, eller

¢) som har betydning for medlemsstatens vasentlige interesser,
uanset hvor ulykken har fundet sted, og hvilket flag det eller
de involverede skibe sejler under.

2. I tilfelde af alvorlige seulykker gennemforer undersegel-
sesinstansen endvidere en forelgbig vurdering med henblik pé at

afgore, hvorvidt den skal foretage en sikkerhedsundersegelse
eller ¢j. Traffer undersogelsesinstansen afgorelse om ikke at
foretage en sikkerhedsundersogelse, skal begrundelsen for
denne afgorelse registreres og meddeles i overensstemmelse
med artikel 17, stk. 3.

[ tilfelde af enhver anden ulykke eller handelse til sos traffer
undersogelsesinstansen afgorelse om, hvorvidt der skal foretages
en sikkerhedsundersagelse eller ¢j.

I de afgorelser, der er omhandlet i forste og andet afsnit, tager
undersogelsesinstansen hensyn til, hvor alvorlig ulykken eller
handelsen til sgs er, hvilken type fartgj ogfeller last der er
involveret, og om sikkerhedsundersegelsen kan fore til, at
ulykker og handelser kan forebygges i fremtiden.

3. Omfanget af og de praktiske foranstaltninger i forbindelse
med gennemforelsen af sikkerhedsundersogelser fastlegges af
undersogelsesinstansen i den medlemsstat, der har hovedan-
svaret for undersogelsen, i samarbejde med de tilsvarende
instanser i de andre stater med en vesentlig interesse i sagen,
pd den maéde, der er bedst egnet til at opfylde direktivets mél og
med henblik pé at forebygge fremtidige ulykker og hendelser.

4.  Sikkerhedsundersggelserne skal folge den felles metodo-
logi for undersogelse af ulykker og handelser til sos, der udar-
bejdes i henhold til artikel 2, litra ¢), i forordning (EF) nr.
1406/2002. De ansvarlige for sikkerhedsundersogelser kan i
serlige tilfelde fravige den falles metodologi, nédr det er
begrundet ud fra et professionelt skon, og det er nedvendigt
for at nd undersegelsens mal. Kommissionen vedtager eller
@ndrer den falles metodologi i forbindelse med dette direktiv
under hensyntagen til alle relevante erfaringer med sikkerheds-
undersogelser.

Denne foranstaltning, der har til formal at endre ikke-vaesent-
lige bestemmelser i dette direktiv, herunder ved at supplere det,
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 19, stk.
3.

5. En sikkerhedsundersogelse skal indledes hurtigst muligt og
under alle omstendigheder senest to méneder efter, at ulykken
eller haendelsen til sgs har fundet sted.

Artikel 6
Underretningsforpligtelse

Medlemsstaterne fastsatter i deres retssystemer, at deres under-
sogelsesinstans straks skal underrettes af de ansvarlige myndig-
heder ogfeller af de involverede parter om alle ulykker og
handelser, der er omfattet af dette direktiv.
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Artikel 7
Hovedansvar for og deltagelse i sikkerhedsundersogelser

1. I princippet ber en ulykke eller handelse til sgs kun geres
til genstand for en enkelt undersegelse, der gennemfares af en
medlemsstat eller en hovedansvarlig medlemsstat med deltagelse
af andre medlemsstater med en vasentlig interesse i sagen.

Ved sikkerhedsundersogelser, der involverer to eller flere
medlemsstater, samarbejder de bergrte medlemsstater derfor
med henblik pd hurtigt at nd til enighed om, hvem af dem
der skal lede undersegelsen. De bestraber sig mest muligt pa
at blive enige om, hvordan undersggelsen skal foretages. Inden
for rammerne heraf har andre stater med en vasentlig interesse
i sagen samme rettigheder og adgang til vidner og dokumenta-
tion som den medlemsstat, der foretager sikkerhedsunderse-
gelsen. De har ogsa ret til at f4 deres synspunkt taget med i
betragtning af den medlemsstat, der har hovedansvaret for
undersogelsen.

Gennemforelse af sidelobende sikkerhedsundersegelser —af
samme ulykke eller handelse til sos ivarksattes kun i sarlige
situationer. I sddanne situationer underretter medlemsstaterne
Kommissionen om grundene til gennemforelse af sddanne side-
lobende undersegelser. Medlemsstater, der gennemforer sidelo-
bende undersogelser samarbejder med hinanden. De berorte
undersogelsesinstanser skal navnlig udveksle relevante oplys-
ninger, som fremkommer ved deres undersogelser med
henblik pa sa vidt muligt at nd frem til konklusioner, som de
er enige om.

Medlemsstaterne atholder sig fra at traffe foranstaltninger, der
uretmeessigt vil kunne hindre, udsatte eller forsinke gennem-
forelsen af en sikkerhedsundersegelse i henhold til dette
direktiv.

2. Uanset stk. 1 er hver medlemsstat ansvarlig for sikker-
hedsundersogelsen og samordningen med andre medlemsstater
med en vaesentlig interesse i sagen, indtil der foreligger en fealles
aftale om, hvem af dem der skal have hovedansvaret for under-
sogelsen.

3. En medlemsstat kan i konkrete tilfelde, uden at dette
bergrer dens forpligtelser i henhold til dette direktiv og til folke-
retten, efter falles aftale overdrage en anden medlemsstat
hovedansvaret for en sikkerhedsundersogelse eller specifikke
opgaver i forbindelse med en sddan undersogelse.

4. Er en ro-ro-feerge eller et hejhastighedspassagerfartoj
involveret i en ulykke eller handelse til sgs, indledes undersg-
gelsesproceduren af den medlemsstat, i hvis territorialfarvand
eller indre farvand, som defineret i UNCLOS, ulykken eller
hendelsen finder sted, eller, hvis ulykken eller handelsen
finder sted i andre farvande, af den medlemsstat i hvis territo-
rialfarvand ro-ro-fergen eller hejhastighedspassagerfartgjet sidst
har befundet sig. Den péagaldende medlemsstat vil fortsat have
ansvaret for sikkerhedsundersegelsen og for koordinationen

mellem andre medlemsstater med en vasentlig interesse i
sagen, indtil der er opndet enighed om, hvem af dem der skal
have hovedansvaret for undersagelsen.

Artikel 8
Undersogelsesinstanser

1. Medlemsstaterne  sikrer, at sikkerhedsundersogelser
gennemfores under ansvar af en permanent, upartisk underse-
gelsesinstans, som skal have de nedvendige befgjelser, og af
behorigt kvalificerede undersogelsesmedarbejdere med kompe-
tence inden for ulykker og heaendelser til sos.

For at kunne foretage en upartisk sikkerhedsundersegelse skal
undersogelsesinstansen i sin organisation, retlige struktur og
beslutningstagning vare uafthangig af andre parter, hvis inte-
resser kunne komme i konflikt med denne opgave.

Indlandsstater, som hverken har skibe eller fartgjer, der sejler
under deres flag, fastlegger et uathangigt kontaktpunkt for
samarbejde om underspgelsen i henhold til artikel 5, stk. 1,
litra ¢).

2. Undersogelsesinstansen sikrer, at de enkelte undersogelses-
medarbejdere har et praktisk kendskab til og erfaringer med de
emneomrdder, der indgdr i deres almindelige undersegelsesop-
gaver. Undersogelsesinstansen sikrer desuden, at der om
nedvendigt er let adgang til relevant ekspertise.

3. De opgaver, der er palagt undersogelsesinstansen, kan
udvides til at omfatte indsamling og analyse af data vedrgrende
sikkerhed til sgs, isar til forebyggende formal, for sd vidt som
disse opgaver ikke pévirker instansens uafhangighed eller inde-
baerer et ansvar for regulering, administration eller standardise-
ring.

4.  Medlemsstaterne, som handler inden for rammerne af
deres respektive retssystemer, serger for, at undersggelsesmed-
arbejderne i deres egen undersegelsesinstans eller i enhver
anden undersegelsesinstans, som de har overdraget sikkerheds-
undersogelsesopgaverne til, i givet fald i samarbejde med de
myndigheder, der har ansvaret for den retslige undersegelse,
og som har modtaget alle relevante oplysninger for sikkerheds-
undersegelsen, har ret til:

a) uhindret adgang til ethvert relevant omrade eller ulykkessted,
samt til ethvert skib, vrag eller enhver struktur, herunder last,
udstyr eller vragrester

=

at foretage en gjeblikkelig indsamling af bevismateriale og
kontrolleret eftersogning efter og fjernelse af vragdele,
vragrester samt andre bestanddele eller stoffer med henblik
pd undersagelse eller analyse

¢) at ivaerksatte undersagelser eller analyser af de under litra b)
omhandlede genstande og fa uhindret adgang til resultaterne
af sddanne undersogelser eller analyser
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d) uhindret adgang til, samt ret til at kopiere og anvende alle
relevante oplysninger og registrerede data, herunder data fra
VDR-udstyr, i forbindelse med et skib, en rejse, en last, en
besatning eller andre personer, genstande, betingelser eller
omstendigheder

¢) uhindret adgang til resultaterne af undersegelser af eller
analyser af udtagninger af prover fra ofrenes lig

f) at anmode om og opnd uhindret adgang til resultaterne af
undersogelser af eller analyser af udtagning af prever pa
personer, der har vearet involveret i skibsdriften, eller andre
relevante personer

@) at athere vidner uden tilstedevaerelse af personer, hvis inte-
resser vil kunne anses for at vanskeliggore sikkerhedsunder-
sogelsen

h) at indhente synsrapporter og relevante oplysninger fra flag-
staten, rederne, klassifikationsselskaber eller andre relevante
parter, ndr sddanne parter eller deres reprasentanter er etab-
leret i medlemsstaten

i) at indhente bistand fra de respektive staters relevante
myndigheder, herunder flag- og havnestaternes inspektorer,
kystvagter, skibstrafiktjenester, eftersognings- og rednings-
hold, lodser eller andet havne- eller sofartspersonale.

5. Undersogelsesinstansen skal kunne reagere omgédende, nar
den underrettes om en ulykke, og bevilges tilstrakkelige midler
til at varetage sine funktioner pd uathangig vis. Dens undersg-
gelsesmedarbejdere skal have en status, der sikrer dem den

nedvendige uathaengighed.

6.  Undersogelsesinstansen kan kombinere sine opgaver i
henhold til dette direktiv med undersggelser af andre hendelser
end ulykker til sgs, sdfremt en sddan undersogelse ikke bringer
dens uafhangighed i fare.

Artikel 9
Fortrolighed

Med forbehold af direktiv 95/46/EF sikrer medlemsstaterne
inden for rammerne af deres retssystemer, at folgende oplys-
ninger ikke er til radighed til andre formél end sikkerhedsunder-
sogelsen, medmindre den kompetente myndighed i den péagel-
dende medlemsstat bestemmer, at der er en vesentlig samfunds-
interesse forbundet med deres videregivelse:

a) alle vidneforklaringer og andre erkleringer, redegorelser og
noter, som undersggelsesinstansen har optaget eller
modtaget under sikkerhedsundersagelsen

b) oplysninger, der afslorer identiteten af personer, der har
afgivet forklaringer som led i sikkerhedsundersogelsen

¢) oplysninger vedrgrende personer, der har veret involveret i
ulykken eller handelsen til sgs, som er af sarlig folsom eller
privat art, herunder helbredsoplysninger.

Artikel 10
Permanent samarbejde

1. Medlemsstaterne etablerer i taet samarbejde med Kommis-
sionen et permanent samarbejde, der gor det muligt for deres
respektive undersogelsesinstanser at samarbejde indbyrdes i det
omfang, det er nodvendigt for at opfylde dette direktivs mal.

2. Forretningsordenen for det permanente samarbejde og den
organisatoriske tilretteleeggelse heraf fastsattes efter forskrifts-
proceduren i artikel 19, stk. 2.

3. Inden for rammerne af det permanente samarbejde aftaler
undersogelsesinstanserne i medlemsstaterne bl.a., hvordan
samarbejdet bedst kan tilretteleegges med henblik pa at:

a) satte undersogelsesinstanser i stand til at dele anlaeg, facili-
teter og udstyr til den tekniske undersegelse af vragdele og
skibsudstyr og andre genstande, der er relevante for sikker-
hedsundersagelsen, herunder udtrak og evaluering af oplys-
ninger fra VDR-sort boks og andre elektroniske anordninger

b) yde hinanden den nedvendige tekniske bistand eller
ekspertise til specifikke opgaver

¢) indhente og udveksle oplysninger, der er relevante for
analysen af ulykkesdata og for udarbejdelsen af hensigtsmas-
sige sikkerhedsanbefalinger pé fallesskabsplan

d) udarbejde felles principper for opfelgningen af sikkerheds-
anbefalinger og for tilpasningen af undersogelsesmetoder til
den tekniske og videnskabelige udvikling

e) forvalte tidlige varslingssystemer hensigtsmaessigt som
omhandlet i artikel 16

f) udarbejde regler for fortrolig udveksling under overholdelse
af nationale regler af vidneforklaringer og databehandling
samt andre oplysninger som ombhandlet i artikel 9, ogsa i
forhold til tredjelande

g) tilretteleegge relevante uddannelsesaktiviteter for enkelte
underspgelsesmedarbejdere, hvor dette er hensigtsmaessigt
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h) fremme samarbejdet med tredjelandes undersegelsesinstanser
og samarbejdet med internationale organisationer for under-
sogelse af ulykker til sgs pd de omrader, der er omfattet af
dette direktiv

i) tilvejebringe relevante oplysninger til de undersogelsesin-
stanser, der foretager sikkerhedsundersogelsen.

Artikel 11
Omkostninger

1. Hvis en sikkerhedsundersggelse involverer to eller flere
medlemsstater, ydes der ikke vederlag for arbejdet.

2. Hvis der anmodes om bistand fra en medlemsstat, der ikke
er involveret i sikkerhedsundersagelsen, treeffer medlemsstaterne
aftale om godtgarelse af de palebne omkostninger.

Artikel 12

Samarbejde med tredjelande med en vesentlig interesse i
sagen

1. Medlemsstaterne samarbejder i forbindelse med sikker-
hedsundersggelser i videst muligt omfang med tredjelande, der
har en veasentlig interesse i sagen.

2. Tredjelande med en veasentlig interesse i sagen gives efter
felles aftale tilladelse til at deltage i en sikkerhedsundersegelse,
som ledes af en medlemsstat i henhold til dette direktiv, pa et
hvilket som helst trin i undersogelsen.

3. En medlemsstats samarbejde om en sikkerhedsunderse-
gelse, der gennemfores af et tredjeland med en vesentlig inter-
esse i sagen, bergrer ikke kravene om gennemforelse og indbe-
retning af sikkerhedsundersegelser i henhold til dette direktiv.
Hvis et tredjeland, der har en vasentlig interesse i sagen, har
hovedansvaret for en sikkerhedsundersogelse, der involverer en
eller flere medlemsstater, kan medlemsstaterne beslutte ikke at
foretage en sidelobende sikkerhedsundersagelse, forudsat at den
sikkerhedsundersogelse, som tredjelandet er hovedansvarlig for,
foretages i overensstemmelse med IMO-koden vedrerende
undersogelse af ulykker og heaendelser til sgs.

Artikel 13
Sikring af bevismateriale

Medlemsstaterne traffer foranstaltninger for at sikre, at parter,
der er berert af ulykker og heandelser inden for rammerne af
dette direktiv, gor deres yderste for at:

a) gemme alle oplysninger fra kort, logbager, elektroniske og
magnetiske indspilnings- og videobdnd, herunder oplys-
ninger fra VDR-sort boks og andre elektroniske anordninger,
for perioden for, under og efter en ulykke

b) sikre, at sddanne oplysninger ikke overskrives eller pa anden
mdde endres

¢) forhindre forstyrrelse fra andet udstyr, som med rimelighed
kan anses for at vaere relevant for sikkerhedsundersoagelsen af
ulykken

d) indsamle og sikre alt bevismateriale hurtigst muligt i forbin-
delse med sikkerhedsundersogelser.

Artikel 14
Ulykkesrapporter

1. Nér der i henhold til dette direktiv er gennemfort sikker-
hedsundersagelser, offentliggeres en rapport, der udarbejdes i et
format, der fastsettes af den kompetente undersggelsesinstans,
og i overensstemmelse med de relevante afsnit i bilag 1.

En undersogelsesinstans kan beslutte, at en sikkerhedsundersg-
gelse, der ikke vedrerer en meget alvorlig eller eventuelt en
alvorlig ulykke til sos, og hvis resultat ikke indebarer mulig-
heden for at forebygge ulykker og handelser i fremtiden,
afsluttes med en forenklet rapport, der offentliggeres.

2. Undersogelsesinstanserne gor sd vidt muligt den i stk. 1
omhandlede rapport, herunder dens konklusioner og eventuelle
anbefalinger, tilgeengelig for offentligheden og navnlig sefarts-
sektoren inden 12 mdneder fra det tidspunkt, hvor ulykken eller
hendelsen fandt sted. Safremt det ikke er muligt at fremlegge
den endelige rapport inden for dette tidsrum, offentliggeres en
midlertidig rapport inden 12 méneder fra det tidspunkt, hvor
ulykken eller haendelsen fandt sted.

3. Undersogelsesinstansen i den medlemsstat, der har hoved-
ansvaret for undersegelsen, fremsender en kopi af den endelige,
forenklede eller midlertidige rapport til Kommissionen. Den
tager hensyn til Kommissionens eventuelle tekniske bemark-
ninger til den endelige rapport, som ikke bergrer de faktiske
resultater af undersogelsen, med henblik pa at forbedre rappor-
tens kvalitet pd den méde, der er bedst egnet med henblik pé at
na dette direktivs mal.

Artikel 15
Sikkerhedsanbefalinger

1. Medlemsstaterne sikrer, at adressaterne tager beheorigt
hensyn til undersogelsesinstansernes sikkerhedsanbefalinger,
og, hvor det er relevant, at de fir en passende opfelgning i
overensstemmelse med fallesskabsretten og folkeretten.

2. Om forngdent udarbejder undersogelsesinstansen eller
Kommissionen —sikkerhedsanbefalinger pa grundlag af en

abstrakt dataanalyse og de samlede resultater af opklaringsar-
bejdet.

3. En sikkerhedsanbefaling md under ingen omstendigheder

vedrere placeringen af skyld eller ansvar i forbindelse med en
ulykke.



L 131/122

Den Europaiske Unions Tidende

28.5.2009

Artikel 16
Tidligt varslingssystem

Safremt undersegelsesinstansen i en medlemsstat pd et hvilket
som helst trin i sikkerhedsundersegelsen finder, at der skal
treeffes hasteforanstaltninger pa fallesskabsplan for at forebygge
risikoen for nye ulykker, underretter den straks Kommissionen
om behovet for en tidlig varsling, jf. dog undersogelsesinstan-
sens ret til at foretage tidlig varsling.

Om nedvendigt udsender Kommissionen en varslingsmeddelelse
til de ansvarlige myndigheder i alle de ovrige medlemsstater,
setransportsektoren og andre relevante parter.

Artikel 17
Europeisk database for ulykker til sos

1. Data om ulykker og hendelser til sgs opbevares og analy-
seres ved hjelp af en europaisk elektronisk database, der
oprettes af Kommissionen, og benavnes Den Europziske Infor-
mationsplatform for Ulykker til Ses (European Marine Casualty
Information Platform (EMCIP)).

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen, hvilke myndig-
heder der er berettigede til at opnd adgang til databasen.

3. Undersogelsesinstanserne i medlemsstaterne anmelder
ulykker og handelser til sos til Kommissionen i henhold til
modellen i bilag II. De forsyner ogsd Kommissionen med data
fra sikkerhedsundersogelser i overensstemmelse med ordningen
for EMCIP-databasen.

4. Kommissionen og medlemsstaterne udvikler databaseord-
ningen og en metode for anmeldelse af data inden for passende
tidsfrister.

Artikel 18
Fair behandling af sefarende

I overensstemmelse med national lovgivning skal medlemssta-
terne tage hensyn til de relevante bestemmelser i IMO-retnings-
linjerne for fair behandling af sefarende i forbindelse med en
skibsulykke i farvande under deres jurisdiktion.

Artikel 19
Udvalg

1. Kommissionen bistds af Udvalget for Sikkerhed til Sos og
Forebyggelse af Forurening fra Skibe (USS), der er nedsat ved
Europa-Parlamentets og  Rddets forordning (EF) nr
2099/2002 ().

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

() EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF fastszttes til
to méneder.

3. Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk.
1-4, og artikel 7 i afgerelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 20
ZAndringsbefojelser

Kommissionen kan ajourfere definitionerne i dette direktiv og
henvisningerne til EF-retsakter og IMO-instrumenter for at
bringe dem i overensstemmelse med EF- eller IMO-foranstalt-
ninger, der er tradt i kraft, forudsat at direktivets bestemmelser
overholdes.

Disse foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vasent-
lige bestemmelser i dette direktiv, herunder ved at supplere det,
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 19, stk.
3.

Kommissionen kan ogsd @ndre bilagene efter samme procedure.

Andringer i IMO-koden vedrerende undersogelse af ulykker og
hendelser til sos kan udelukkes fra dette direktivs anvendelses-
omrade i medfer af artikel 5 i forordning (EF) nr. 2099/2002.

Artikel 21
Yderligere foranstaltninger

Dette direktiv er ikke til hinder for, at en medlemsstat kan
treeffe  yderligere foranstaltninger om  sefartssikkerhed, som
ikke er omfattet af dette direktiv, forudsat at sddanne foranstalt-
ninger ikke er i strid med dette direktiv eller pd nogen made
pavirker opfyldelsen af dets maél eller bringer virkeliggarelsen af
dets mal i fare.

Artikel 22
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsatter regler for, hvilke sanktioner der skal
anvendes ved overtradelse af de nationale bestemmelser, der er
vedtaget i medfer af dette direktiv, og traffer alle de nedvendige
foranstaltninger for at sikre, at de iveerksattes. Sanktionerne skal
vare effektive, std i rimeligt forhold til overtraedelsen og have
afskreekkende virkning.

Artikel 23
Rapport om gennemforelsen

Kommissionen foreleegger hvert femte dr Europa-Parlamentet og
Rédet en rapport om gennemforelsen og overholdelsen af dette
direktiv og foreslar om nedvendigt, hvilke yderligere skridt der
anses for nedvendige i lyset af anbefalingerne i rapporten.
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Artikel 24
Zndringer af eksisterende retsakter

1. Artikel 12 i direktiv 1999/35/EF udgr.
2. Artikel 11 i direktiv 2002/59/EF udgar.

Artikel 25
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administra-
tive bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest
den 17. juni 2011.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggarelsen
ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for henvis-
ningen fastsattes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det
omrdde, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 26
Ikrafttraeden

Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentligge-
relsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 27
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfardiget i Strasbourg, den 23. april 2009.

Pd Europa-Parlamentets vegne
H.-G. POTTERING
Formand

P4 Radets vegne
P. NECAS
Formand
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BILAG 1

Undersogelsesrapportens indhold
Indledning

Her oplyses det, hvad der er sikkerhedsundersogelsens eneste formal, og det angives, at en sikkerhedsanbefaling i intet
tilfzelde kan skabe en formodning om ansvar eller skyld, og at rapporten med hensyn til indhold og stil ikke er udarbejdet
med henblik pa at blive brugt i retssager.

(Rapporten ber ikke indeholde henvisninger til vidneforklaringer eller kade personer, som der henvises til i rapporten,
sammen med en person, som har afgivet vidneforklaring under sikkerhedsundersogelsen.)

1. RESUME

Her resumeres de grundlaggende oplysninger om ulykken eller haendelsen til sgs: hvad der er sket, hvornér, hvor og
hvordan; det oplyses endvidere, om ulykken eller heendelsen har fordrsaget dedsfald, tilskadekomne, skader pa skibet
og dets last, skader hos tredjeparter eller miljeskader.

2. FAKTUELLE OPLYSNINGER

Denne del skal indeholde en rekke specifikke afsnit, hvorunder der fremlagges tilstreekkelige oplysninger, som
undersogelsesinstansen anser for at vare faktuelle, til at begrunde analysen og lette forstielsen.

Disse afsnit skal navnlig indeholde folgende oplysninger:

2.1. Skibsdata

Flagstat/registreringssted
Identifikation
Vasentligste kendetegn
Rederi og operator
Konstruktionsdata
Minimumsbemanding

Autoriseret last.

2.2. Sejladsdata

Anlebshavne
Sejladstype
Oplysninger om lasten

Bemanding.

2.3. Oplysninger om ulykken eller hendelsen til sos

Ulykkens eller hendelsens type

Dato og tidspunkt

Position og sted for ulykken eller haendelsen
Ydre og indre omstaendigheder

Skibsdrift og rejseafsnit

Plads om bord

Oplysninger om menneskelige faktorer

Konsekvenser (for mennesker, skib, last, miljg, andet).

2.4. Assistance fra myndighederne pd land og alarmberedskab

Hvem var involveret

Anvendte midler
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Reaktionstid
Trufne foranstaltninger

Resultater.

REDEGORELSE

I denne del gores der udferligt rede for ulykken eller handelsen til sos gennem en kronologisk beskrivelse af
handelsesforlobet op til, under og efter ulykken eller haendelsen med angivelse af de enkelte medvirkende faktorer
(dvs. personer, materiel, miljg, udstyr eller eksterne forhold). Den periode, som redegorelsen skal dakke, athaenger af
tidsaspekterne i forbindelse med de specifikke haendelige begivenheder, der har veeret direkte medvirkende til ulykken
eller handelsen. Denne del omfatter ogsd eventuelle relevante enkeltheder i den foretagne sikkerhedsundersogelse,
herunder resultaterne af undersogelser eller afprevninger.

ANALYSE

Denne del omfatter en rakke specifikke afsnit, hvorunder de enkelte haendelser af betydning analyseres, med
bemarkninger i relation til resultaterne af eventuelle relevante undersegelser eller afprevninger, der er gennemfort
under sikkerhedsundersggelsen, og til eventuelle sikkerhedstiltag, som man allerede har gennemfert for at forebygge
ulykker til sos.

Disse afsnit ber omfatte sporgsmél som f.eks.:
— de handelige begivenheders kontekst og omstandigheder

— menneskelige fejl og undladelser, handelsesforlob, hvori der er indgdet farlige materialer, miljovirkninger, fejl
eller svigt i udstyr og eksterne faktorer

— medvirkende faktorer, der har relation til personers funktioner, operationer om bord, forvaltning i land eller
forskrifter.

P4 baggrund af analysen og bemarkningerne skal der i rapporten drages en rakke logiske konklusioner med
fastleeggelse af alle medvirkende faktorer, herunder risikofaktorer, for hvilke det skennes, at de eksisterende foran-
staltninger med henblik pa at forebygge en haendelig begivenhed ogfeller mindske konsekvenserne heraf mangler
eller er utilstraekkelige.

KONKLUSIONER

[ denne del opsummeres de konstaterede medvirkende faktorer og de manglende eller utilstrekkelige foranstaltninger
(materielle, funktionelle, symbolske eller proceduremassige), i forbindelse med hvilke der ber udvikles sikkerheds-
tiltag med henblik pd at forebygge ulykker til sos.

SIKKERHEDSANBEFALINGER

Denne del skal i de tilfalde, hvor det er relevant, indeholde sikkerhedsanbefalinger, der er udarbejdet pa baggrund af
analysen og konklusionerne vedrerende specifikke omrdder som f.eks. lovgivning, udformning, procedurer, inspek-
tion, forvaltning, sundhed og sikkerhed pé arbejdspladsen, uddannelse, reparation, vedligeholdelse, assistance fra land
og alarmberedskab.

Sikkerhedsanbefalingerne er stilet til dem, der bedst kan gennemfore dem, f.eks. skibsredere, operatorer, anerkendte
organisationer, sefartsmyndigheder, skibstrafiktjenester, redningstjenester, internationale sefartsorganisationer og
europaiske institutioner, med henblik pd at forebygge ulykker til ses.

Denne del omfatter ogsd eventuelle midlertidige sikkerhedsanbefalinger, som madtte vare blevet udarbejdet, eller
sikkerhedsforanstaltninger, der métte vaere blevet truffet under sikkerhedsundersegelsen.
TILLAG

Rapporten kan eventuelt suppleres med de oplysninger, der er anfort pé folgende ikke-udtemmende liste, i papir-
form eller elektronisk format:

— fotografier, videoer, lydoptagelser, kort, tegninger
— galdende standarder

— anvendte tekniske termer og forkortelser

— sarlige sikkerhedsundersogelser

— andre oplysninger.



L 131/126

Den Europaiske Unions Tidende

28.5.2009

Bemark: De understregede tal angiver, at der skal anferes data for hvert enkelt skib, hvis der er mere end et skib
involveret i en ulykke eller handelse til sos.

01.
02.
03.
04.
05.
06.
07.
08.

09.

16.
17.
18.

19.

ANMELDELSESDATA FOR ULYKKER ELLER HANDELSER TIL S@S

(Del af Den Europaiske Informationsplatform for Ulykker til Sos)

Ansvarlig medlemsstat/kontaktperson
Medlemsstatens undersogelsesinstans
Medlemsstatens rolle

Berort kyststat

Antal stater med en veesentlig interesse i sagen
Stater med en vesentlig interesse i sagen
Anmeldende instans
Anmeldelsestidspunkt
Anmeldelsesdato

Skibets navn
IMO-nummer/kendingsbogstaver
Skibets flag

Ulykkens eller handelsens type
Skibstype

Dato for ulykken eller handelsen
Tidspunkt for ulykken eller handelsen
Position — breddegrad

Position — langdegrad

Stedet for ulykken eller haendelsen
Afgangshavn

Bestemmelseshavn
Trafiksepareringssystem

Rejseafsnit

Skibsdrift

Plads om bord

Omkomne:
— Besatning
— Passagerer
— Andre

Alvorligt tilskadekomne:
— Besatning
— Passagerer

— Andre

BILAG 11
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28.  Forurening

29.  Skader pé skib

30. Skader pa last

31.  Andre skader

32.  Kort beskrivelse af ulykken eller haendelsen

33.  Kortfattet beskrivelse af grundene til ikke at gennemfore en sikkerhedsundersogelse.
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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2009/20/EF
af 23. april 2009

om rederes forsikring mod seretlige krav

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske
Feellesskab, sarlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (1),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (3),

efter proceduren i traktatens artikel 251 (3),

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Et af elementerne i Fellesskabets sotransportpolitik er at
forbedre handelsskibsfartens kvalitet ved i hejere grad at
gore alle erhvervsoperatorer ansvarlige.

2)  Der er allerede truffet afskrakkende foranstaltninger ved
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2005/35/EF af
7. september 2005 om forurening fra skibe og om indfe-
relse af sanktioner for overtradelser (*).

(3)  Den 9. oktober 2008 vedtog medlemsstaterne en erklee-
ring, hvori de enstemmigt anerkendte vigtigheden af
samtlige medlemsstaters anvendelse af protokollen af
1996 til konventionen af 1976 om begrensning af
ansvaret for seretlige krav.

(4)  Forpligtelsen til at have forsikring ber gere det muligt at
beskytte de skadelidte bedre. Den ber desuden bidrage til
at udelukke substandardskibe og gere det muligt at
genskabe konkurrencen mellem operatgrerne. Den Inter-
nationale Sefartsorganisation har desuden i sin resolution
A.898(21) opfordret staterne til at tilskynde redere til at
vare forsvarligt forsikret.

(") EUT C 318 af 23.12.2006, s. 195.

() EUT C 229 af 22.9.2006, s. 38.

(}) Europa-Parlamentets udtalelse af 29.3.2007 (EUT C 27 E af
31.1.2008, s. 166), Radets felles holdning af 9.12.2008 (EUT C
330 E af 30.12.2008, s. 7) og Europa-Parlamentets holdning af
11.3.2009 (endnu ikke offentliggjort i EUT).

() EUT L 255 af 30.9.2005, s. 11.

(50 Hvis bestemmelserne i dette direktiv ikke overholdes, ber
der rddes bod herpa. Europa-Parlamentets og Rddets
direktiv 2009/16/EF af 23. april 2009 om havnestats-
kontrol (omarbejdning) (°) indeholder allerede bestem-
melser om tilbageholdelse af skibe, hvis de certifikater,
der skal forefindes om bord, mangler. Det er dog
hensigtsmessigt, at der gives mulighed for at bortvise
et skib, hvis der ikke forefindes et forsikringscertifikat
om bord. De narmere bestemmelser for bortvisningen
bor geore det muligt at afthjelpe situationen inden for
en rimelig frist.

(6)  Malene for dette direktiv, nemlig at indfere og ivarksatte
hensigtsmassige foranstaltninger inden for setransport-
politikken, kan ikke i tilstraekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne og kan derfor pd grund af dets
omfang og virkninger bedre nds pd fallesskabsplan;
Feellesskabet kan derfor traffe foranstaltninger i overens-
stemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens
artikel 5. I overensstemmelse med proportionalitetsprin-
cippet, jf. naevnte artikel, gar direktivet ikke ud over, hvad
der er ngdvendigt for at nd disse mal —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Formil

Ved dette direktiv fastsattes de regler, der finder anvendelse pa
visse aspekter af rederes forsikring mod seretlige krav.

Artikel 2
Anvendelsesomride

1. Dette direktiv finder anvendelse pa skibe med en brutto-
tonnage pd 300 eller derover.

2. Dette direktiv finder ikke anvendelse pd krigsskibe, mari-
nehjalpeskibe eller andre skibe, som ejes eller drives af en stat
og benyttes i ikke-kommerciel statstjeneste.

3. Dette direktiv bergrer ikke de ordninger, der er indfert ved
gaeldende retsakter i den pagaldende medlemsstat, og som er
opfort pé listen i bilaget.

(®) Se side 57 i denne EUT.
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Artikel 3
Definitioner

I dette direktiv forstds ved:

a) »rederc den registrerede ejer af et sogdende skib, eller enhver
anden person, som feks. bareboatbefragteren, der har
ansvaret for skibets drift

=R

»forsikring«: forsikring med eller uden selvrisiko, som
omfatter f.eks. skadesforsikring af den type, der for gjeblikket
udbydes af den internationale gruppe af P & I, og andre
effektive former for forsikring (herunder dokumenteret selv-
forsikring) samt finansiel ~sikkerhed med tilsvarende
dakningsbetingelser

¢) »konventionen af 1996« den konsoliderede tekst til konven-
tionen af 1976 om begreensning af ansvaret for soretlige
krav, der er vedtaget af Den Internationale Sefartsorganisa-
tion (IMO), som @ndret ved 1996-protokollen.

Artikel 4
Forsikring mod seretlige krav

1. Den enkelte medlemsstat stiller krav om, at redere af
skibe, der ferer dens flag, har forsikring, der dakker sddanne
skibe.

2.  Den enkelte medlemsstat stiller krav om, at redere af
skibe, der feorer en anden stats flag, har forsikring, hvis
sddanne skibe anleber en havn under denne medlemsstats juris-
diktion. Dette er ikke til hinder for, at medlemsstaterne i over-
ensstemmelse med international ret, kan stille krav om efter-
levelse af denne forpligtelse, hvis sddanne skibe sejler i deres
territorialfarvande.

3. Den istk. 1 og 2 navnte forsikring skal dakke soretlige
krav, jf. dog begransningen i henhold til konventionen af 1996.
Forsikringsbelobet for hvert enkelt skib pr. ulykke er det samme
som det relevante maksimumsbeleb for begraensning af
ansvaret, som fastsat i konventionen af 1996.

Artikel 5

Inspektioner, overholdelse, bortvisning fra havne og
nagtelse af adgang til havne

1. Den enkelte medlemsstat sikrer, at enhver inspektion af et
skib i en havn under dens jurisdiktion i overensstemmelse med
direktiv 2009/16/EF omfatter kontrol af, at et certifikat som
omhandlet i artikel 6 forefindes om bord.

2. Hvis det i artike] 6 omhandlede certifikat ikke forefindes
om bord, og uden at dette bergrer bestemmelserne i direktiv
2009/16/EF om tilbageholdelse af skibe af sikkerhedsmassige
drsager, kan den kompetente myndighed udstede en afgerelse
om bortvisning til skibet, som meddeles Kommissionen, de
ovrige medlemsstater og den bererte flagstat. Som felge af
udstedelsen af denne afgorelse om bortvisning naegter alle
medlemsstater dette skib adgang til deres havne, indtil rederen
meddeler det i artikel 6 omhandlede certifikat.

Artikel 6
Forsikringsdokumenter

1. Eksistensen af den forsikring, der er omhandlet i artikel 4,
skal attesteres ved et eller flere certifikater, der er udstedt af
forsikringsselskabet og som skal forefindes om bord pa skibet.

2. De af forsikringsselskabet udstedte certifikater skal inde-
holde folgende oplysninger:

a) skibets navn, dets IMO-nummer og registreringshavn

b) rederens navn og hovedforretningssted

¢) forsikringstype og varighed

d) forsikringsselskabets navn og hovedforretningssted, og i givet
fald forretningsstedet, hvor forsikringen er tegnet.

3. Er certifikaterne ikke affattet pd engelsk, fransk eller
spansk, skal teksten indeholde en oversattelse til et af disse

sprog.

Artikel 7
Sanktioner

Med henblik pé artikel 4, stk. 1, fastsatter medlemsstaterne de
sanktioner, der skal anvendes ved overtradelse af nationale
bestemmelser, der er vedtaget til gennemforelse af dette direktiv,
og treeffer alle nedvendige foranstaltninger for at sikre, at disse
sanktioner anvendes. Sanktionerne skal veare effektive, std i et
rimeligt forhold til overtreedelsen og have afskrakkende virk-
ning.

Artikel 8
Rapporter

Kommissionen forelagger hvert tredje ar, og forste gang inden
den 1. januar 2015, Europa-Parlamentet og Rédet en rapport
om anvendelsen af dette direktiv.
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Artikel 9 Artikel 10
Gennemforelse Ikrafttreeden
1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administra- Dette direktiv traeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den
tive bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv for Europeiske Unions Tidende.
den 1. januar 2012. De underretter straks Kommissionen
herom.
Artikel 11
Adressater

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggorelsen
ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for henvis-

ningen fastsaettes af medlemsstaterne. Udferdiget i Strasbourg, den 23. april 2009.

Pd Europa-Parlamentets veghe Pd Rddets vegne

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de H.-G. POTTERING P. NECAS

vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det
omrade, der er omfattet af dette direktiv. Formand Formand
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— Den internationale konvention af 1992 om det privatretlige ansvar for skader ved olieforurening

— Den internationale konvention af 1996 om ansvar og erstatning for skader opstéet i forbindelse med setransport af
farlige og skadelige stoffer (HNS-konventionen)

— Den internationale konvention af 2001 om det privatretlige ansvar for skader ved bunkerolieforurening (bunkerolie-
konventionen)

— Den internationale Nairobikonvention af 2007 om fjernelse af skibsvrag (vragfjernelseskonventionen)

— Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 392/2009 af 23. april 2009 om transporterers erstatningsansvar
ved ulykker under sotransport af passagerer.
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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2009/21/EF
af 23. april 2009
om opfyldelse af kravene til flagstater

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fellesskab, sarlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (?),

efter proceduren i traktatens artikel 251 (3),

ud fra folgende betragtninger:

(1) Sikkerheden for Fellesskabets skibsfart og for borgere,
der benytter den, og beskyttelse af miljeet bor vare
sikret til enhver tid.

(2)  For international sefart er der ved vedtagelsen af en )
raekke konventioner, som Den Internationale Sefartsor-
ganisation (i det folgende benavnt »IMO«) er depositar
for, blevet indfert en omfattende ordning til forbedring af
sikkerheden til sgs og beskyttelse af miljeet mod forure-
ning fra skibe.

(3)  Ifelge bestemmelserne i De Forenede Nationers havrets-
konvention fra 1982 (UNCLOS) og de konventioner, 8)
som IMO er depositar for (i det folgende benavnt
»IMO-konventionerne«), er de stater, der er part i disse
instrumenter, ansvarlige for at indfere sddan lovgivning
og treeffe alle andre nedvendige foranstaltninger, for at

(") EUT C 318 af 23.12.2006, s. 195.

(3 EUT C 229 af 22.9.2006, s. 38. )

(®) Europa-Parlamentets udtalelse af 29.3.2007 (EUT C 27 E af
31.1.2008, s. 140), Radets felles holdning af 9.12.2008 (EUT C
330 E af 30.12.2008, s. 13) og Europa-Parlamentets holdning af
11.3.2009 (endnu ikke offentliggjort i EUT).

disse instrumenter far deres fulde virkning, sdledes at det
sikres, at et skib, for sd vidt angar sikkerhed for menne-
skeliv pd seen og beskyttelse af havmiljoet, er egnet til
den brug, det er bestemt til, og bemandet med kompe-
tente sofolk.

Der ber tages beherigt hensyn til konventionen om sefa-
rendes arbejdsstandarder, der blev vedtaget af Den Inter-
nationale Arbejdsorganisation (ILO) i 2006, der ogsd
behandler flagstatrelaterede forpligtelser.

Den 9. oktober 2008 vedtog medlemsstaterne en erkle-
ring, hvori de enstemmigt anerkendte betydningen af, at
de internationale konventioner vedrerende flagstaters
forpligtelser finder anvendelse for at forbedre sikkerheden
til sos og bidrage til at forebygge forurening fra skibe.

Gennemforelse af de procedurer, som IMO har anbefalet
i MSC/Circ.1140/MEPC/Circ.424 af 20. december 2004
om overflytning af skibe mellem stater, ber dels styrke
reglerne om flagskifte i IMO-konventionerne og i falles-
skabslovgivningen om sefartssikkerhed, dels skabe storre
gennemsigtighed i flagstaternes indbyrdes forhold til gavn
for sikkerheden til sgs.

Tilgaengeligheden af oplysninger om skibe, der forer en
medlemsstats flag, og skibe, der er slettet af registeret i en
medlemsstat, ber gore en hejkvalitetsflades prastationer
mere gennemsigtige og medvirke til en bedre overvdg-
ning af flagstatens forpligtelser og til sikring af lige vilkér
for administrationerne.

For at hjelpe medlemsstaterne med yderligere at forbedre
deres effektivitet som flagstater ber der regelmaessigt
gennemfores en audit af deres administration.

En kvalitetscertificering af administrative procedurer
ifolge Den Internationale Standardiseringsorganisations
(ISO) standarder eller tilsvarende standarder skulle yder-
ligere garantere lige vilkdr for administrationerne.
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(10)  De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette
direktiv ber vedtages i overensstemmelse med Rédets
afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse
af de nermere vilkdr for udevelsen af de gennemforel-
sesbestemmelser, der tillegges Kommissionen (%).

(11)  Malene for dette direktiv, nemlig at indfere og ivarkszatte
hensigtsmessige foranstaltninger inden for sgtransport-
politikken, kan ikke i tilstraekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne og kan derfor pd grund af dets
omfang og virkninger bedre nds pd fallesskabsplan;
Feellesskabet kan derfor traffe foranstaltninger i overens-
stemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens
artikel 5. I overensstemmelse med proportionalitetsprin-
cippet, jf. nevnte artikel, gdr dette direktiv ikke ud over,
hvad der er nedvendigt for at nd disse mal —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Genstand

1. Dette direktiv har til formal:

a) at sikre, at medlemsstaterne effektivt og konsekvent opfylder
de forpligtelser, som péhviler dem som flagstater, og

b) at forbedre sikkerheden og forebygge forurening fra skibe,
der sejler under en medlemsstats flag.

2. Dette direktiv berarer ikke Fellesskabets sotransportlov-
givning, som er opregnet i artikel 2, nr. 2), i Europa-Parlamen-
tets og Rédets forordning (EF) nr. 2099/2002 af 5. november
2002 om oprettelse af et udvalg for sikkerhed til sos og fore-
byggelse af forurening fra skibe (USS) (3 og Rédets direktiv
1999/63[EF af 21. juni 1999 om gennemforelse af den aftale
om tilretteleeggelse af arbejdstiden for sofarende, som er indgdet
mellem European Community Shipowners’ Association (ECSA)
og Federation of Transport Workers’ Unions in the European
Union (FST) (?).

Artikel 2
Anvendelsesomride
Dette direktiv finder anvendelse pa administrationen i den stat,

hvis flag skibet forer.

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
() EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1.
() EFT L 167 af 2.7.1999, s. 33.

Artikel 3
Definitioner

I dette direktiv forstds ved:

a) »skib« et skib eller et fartgj, der forer en medlemsstats flag,
og som falder inden for de relevante IMO-konventioners
anvendelsesomrade, og for hvilket der kraves et certifikat

=

»administration:  de  kompetente myndigheder i den
medlemsstat, hvis flag skibet forer

¢) »anerkendt organisation« en organisation, som er anerkendt i
overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr 391/2009 af 23. april 2009 om fealles
regler og standarder for organisationer, der udferer inspek-
tion og syn af skibe (omarbejdning) (*)

&

scertifikater<: myndighedscertifikater, der er udstedt i henhold
til de relevante IMO-konventioner

e) »IMO-audite: audit, der gennemfores i overensstemmelse med
bestemmelserne i resolution A.974 (24), der blev vedtaget af
IMO-forsamlingen den 1. december 2005.

Artikel 4

Betingelser for tilladelse til drift af et skib pa det tidspunke,
hvor det fir ret til at fore en medlemsstats flag

1. Inden den pigzldende medlemsstat giver tilladelse til drift
af et skib, som har féet ret til at fore dens flag, traffer den de
foranstaltninger, den finder relevante, for at sikre, at det pagel-
dende skib opfylder de geldende internationale regler og
forskrifter. Den undersgger iser skibets sikkerhedshistorie pd
alle rimelige mader. Den rddferer sig om nedvendigt med den
tidligere flagstat for at fa fastsldet, hvorvidt udestdende fejl og
mangler eller sikkerhedsspeargsmal, som sidstnaevnte har konsta-
teret, fortsat ikke er afhjulpet.

2. Nér en anden flagstat anmoder om oplysninger om et
skib, der tidligere har fort en medlemsstats flag, giver denne
medlemsstat omgdende den anmodende flagstat narmere oplys-
ninger om udestdende fejl og mangler samt alle andre relevante
oplysninger af betydning for sikkerheden.

(*) Se side 11 i denne EUT.
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Artikel 5
Tilbageholdelse af et skib, der forer en medlemsstats flag

Nér administrationen bliver underrettet om, at et skib, der forer
den pageldende medlemsstats flag, tilbageholdes af en havne-
stat, paser den, at der i overensstemmelse med de procedurer,
den har fastsat herfor, treffes korrigerende foranstaltninger,
siledes at skibet bringes i overensstemmelse med de relevante
IMO-konventioner.

Artikel 6
Ledsageforanstaltninger

Medlemsstaterne sikrer, at mindst felgende oplysninger om
skibe, der forer deres flag, opbevares og forbliver let tilgaengelige
med henblik pd dette direktiv:

a) skibets kendetegn (navn, IMO-nummer, mv.)

b) datoer for syn, herunder eventuelle yderligere og supplerende
syn, og audit

¢) navnet pd de anerkendte organisationer, der har deltaget i
certificering og klassificering af skibet

d) navnet pd den kompetente myndighed, der har foretaget
inspektion af skibet i henhold til bestemmelserne om havne-
statskontrol, og datoerne for disse inspektioner

e) resultatet af inspektioner som led i havnestatskontrol (fejl og
mangler: ja eller nej, tilbageholdelser: ja eller nej)

f) oplysninger om sgulykker

g) navnet pé skibe, der er ophert med at fore den pagaldende
medlemsstats flag i de foregdende 12 mdneder.

Artikel 7
Proces for flagstatsaudit

Medlemsstaterne treeffer de nedvendige foranstaltninger til en
IMO-audit af deres administration mindst én gang hvert
syvende dr med forbehold af en positiv reaktion fra IMO’s
side pd en rettidigt fremsat anmodning fra den pégeldende
medlemsstat og offentliggar resultatet af denne audit i overens-
stemmelse med relevant national lovgivning om fortrolighed.

Denne artikel udleber senest den 17. juni 2017 eller tidligere,
sdledes som fastsat af Kommissionen efter forskriftsproceduren i
artikel 10, stk. 2, hvis en obligatorisk IMO-audit for medlems-
staterne er tradt i kraft.

Artikel 8
Kvalitetsstyringssystem og intern evaluering

1. Senest den 17. juni 2012 udvikler, gennemforer og opret-
holder hver medlemsstat et kvalitetsstyringssystem for de opera-
tionelle dele af sin administrations flagstatsrelaterede aktiviteter.
Et sddant kvalitetsstyringssystem skal vere certificeret i overens-
stemmelse med galdende internationale kvalitetsstandarder.

2. Medlemsstater, der i den seneste arsberetning fra Parisaf-
talememorandummet om havnestatskontrol (i det folgende
benavnt »Paris MOU«) er opfert pd den sorte liste eller i to
pd hinanden folgende ar er opfert pd den grd liste, indgiver
en rapport til Kommissionen om deres effektivitet som flagstater
senest fire méneder efter offentliggerelsen af Paris MOU-
rapporten.

[ rapporten angives og analyseres hoveddrsagerne til den
manglende overensstemmelse, der forte til tilbageholdelserne,
og de fejl og mangler, der gav anledning til den sorte eller
grd status.

Artikel 9
Rapporter

Hvert femte ar, og for den forste gang senest den 17. juni 2012,
aflegger Kommissionen rapport til Europa-Parlamentet og til
Ridet om anvendelsen af dette direktiv.

Denne rapport skal indeholde en vurdering af medlemsstaternes
effektivitet som flagstater.

Artikel 10
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af Udvalget for Sikkerhed til Sos og
Forebyggelse af Forurening fra Skibe (USS), der er nedsat ved
artikel 3 i forordning (EF) nr. 2099/2002.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i
afgorelse 1999/468|EF, jf. dennes artikel 8.

Fristen i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF fastsettes til
to maneder.
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Artikel 11
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administra-
tive bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest
den 17. juni 2011. De underretter straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggorelsen
ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for henvis-
ningen fastsettes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det
omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 12
Ikrafttraeden

Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentligge-
relsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 13
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Strasbourg, den 23. april 2009.
Pd Rddets vegne

P. NECAS
Formand

Pd Europa-Parlamentets vegne
H.-G. POTTERING
Formand
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