ISSN 1725-2520

Den Europeiske Unions [ 240

Tidende

Dansk udgave

50. drgang

Retsforskrifter 13. september 2007

Indhold

I Retsakter vedtaget i henhold til traktaterne om oprettelse af Det Europeiske Fellesskab/Euratom, hvis
offentliggarelse er obligatorisk

FORORDNINGER

Kommissionens forordning (EF) nr. 1047/2007 af 12. september 2007 om faste importvaerdier med
henblik pa fastsettelsen af indgangsprisen for visse frugter og grentsager ........................... 1

* Kommissionens forordning (EF) nr. 1048/2007 af 11. september 2007 om forbud mod fiskeri
efter atlantisk tun i Atlanterhavet ost for 45° V og i Middelhavet fra fartojer, der forer fransk
lag 3

* Kommissionens forordning (EF) nr. 1049/2007 af 11. september 2007 om forbud mod fiskeri
efter kuller i ICES-afsnit III a og i EF-farvandene i afsnit III b, c og d fra fartejer, der forer tysk
Flag 5

* Kommissionens forordning (EF) nr. 1050/2007 af 12. september 2007 om registrering af beteg-
nelser i registret over beskyttede oprindelsesbetegnelser og beskyttede geografiske betegnelser
(Mejillon de Galicia eller Mexillon de Galicia (BOB) — Café de Colombia (BGB) — Castagna
Cuneo (BGB) — Asparago Bianco di Bassano (BOB)) .........................oiiiiiiiiiiinn, 7

IV Ovrige retsakter

DET EUROPAISKE @KONOMISKE SAMARBE]DSOMR;\DE

* EFTA-Tilsynsmyndighedens afgorelse nr. 62/04/KOL af 31. marts 2004 om femogfyrretyvende
endring af de proceduremzssige og materielle regler for statsstotte gennem andring af kapitel
24A: »statsstotte til sotransport« og bilag VIII og forslag til passende foranstaltninger ........ 9

De akter, hvis titel er trykt med magre typer, er lobende retsakter inden for landbrugspolitikken og har normalt en begraenset

gyldighedsperiode.

Titlen pé alle ovrige akter er trykt med fede typer efter en asterisk.




13.9.2007

Den Europaiske Unions Tidende

L 240/1

(Retsakter vedtaget i henhold til traktaterne om oprettelse af Det Europeiske Feellesskab/Euratom, hvis offentliggorelse
er obligatorisk)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 1047/2007
af 12. september 2007

om faste importvaerdier med henblik pd fastsattelsen af indgangsprisen for visse frugter og
grontsager

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske
Faellesskab,

under henvisning til Kommissionens forordning (EF) nr. 3223/94
af 21. december 1994 om gennemforelsesbestemmelser til
importordningen for frugt og grentsager (1), sarlig artikel 4,
stk. 1, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) 1 forordning (EF) nr. 322394 fastsettes som folge af
gennemforelsen af resultaterne af de multilaterale
handelsforhandlinger under Uruguay-runden kriterierne
for Kommissionens fastsattelse af de faste veerdier ved
import fra tredjelande for de produkter og perioder, der
er anfort i nevnte forordnings bilag.

(2)  Ved anvendelse af ovennavnte kriterier skal de faste
importverdier fastsattes pd de niveauer, der findes i
bilaget til nerverende forordning —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

De faste importverdier, der er omhandlet i artikel 4 i forord-
ning (EF) nr. 3223/94, fastsettes som anfert i tabellen i bilaget.

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft den 13. september 2007.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfardiget i Bruxelles, den 12. september 2007.

() EFT L 337 af 24.12.1994, s. 66. Senest @ndret ved forordning (EF)
nr. 756/2007 (EUT L 172 af 30.6.2007, s. 41).

Pd Kommissionens vegne
Jean-Luc DEMARTY

Generaldirektor for landbrug
og udvikling af landdistrikter
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BILAG

til Kommissionens forordning af 12. september 2007 om faste importvaerdier med henblik pi fastsettelsen af
indgangsprisen for visse frugter og grentsager

(EUR/100 kg)

KN-kode Tredjelandskode () Fast importvaerdi

070200 00 MK 36,3
XS 26,0

77 31,2

0707 00 05 JO 190,9
TR 134,7

77 162,8

07099070 TR 106,4
77 106,4

0805 5010 AR 74,9
uy 71,9

ZA 60,7

77 69,2

080610 10 EG 177,6
IL 217,7

TR 100,5

77 165,3

0808 10 80 AR 62,4
BR 117,4

CL 85,1

CN 79,8

NZ 95,9

us 99,3

ZA 80,2

77 88,6

0808 20 50 CN 59,4
TR 1233

ZA 86,6

77 89,8

0809 30 10, 0809 30 90 TR 149,3
Us 210,8

77 180,1

0809 40 05 BA 45,7
IL 125,5

MK 45,7

TR 115,5

77 83,1

() Den statistiske landefortegnelse, der er fastsat i Kommissionens forordning (EF) nr. 1833/2006 (EUT L 354 af 14.12.2006, s. 19).
Koden »ZZ« repraesenterer »anden oprindelse«.
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 1048/2007
af 11. september 2007

om forbud mod fiskeri efter atlantisk tun i Atlanterhavet ost for 45° V og i Middelhavet fra fartgjer,
der forer fransk flag

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fallesskab,

under henvisning til Radets forordning (EF) nr. 2371/2002 af
20. december 2002 om bevarelse og baredygtig udnyttelse af
fiskeressourcerne som led i den falles fiskeripolitik (1), serlig
artikel 26, stk. 4,

under henvisning til Radets forordning (EQF) nr. 2847/93 af
12. oktober 1993 om indferelse af en kontrolordning under
den felles fiskeripolitik (), serlig artikel 21, stk. 3, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Ved Radets forordning (EF) nr. 41/2007 af 21. december
2006 om fastsattelse for 2007 af fiskerimuligheder og
dertil knyttede betingelser for visse fiskebestande og
grupper af fiskebestande gxldende for EF-farvande og
for EF-fartgjer i andre farvande, som er omfattet af
fangstbegreensninger (?), er der fastsat kvoter for 2007.

(2 Ifelge artikel 21, stk. 2, i forordning (E@F) nr. 2847/93
er Frankrig forpligtet til at nedlegge forelgbigt forbud fra
den dato, hvor dens pagaldende kvote anses for at vere
opbrugt, mod fiskeri efter denne bestand, og mod opbe-
varing om bord, omladning og landing af fangster heraf,
der er taget efter denne dato.

(3)  Frankrig indstillede den 21. juli 2007 fiskeriet efter atlan-
tisk tun i Atlanterhavet gst for 45° V og i Middelhavet i

2007, men kun for fartgjer, som den 1. januar 2007 var
registreret i en havn i Middelhavet.

(4 Frankrig indstillede fiskeriet efter atlantisk tun i henhold
til artikel 21, stk. 2, i forordning (E@F) nr. 2847/93 fra
den 27. august 2007 —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1
Opbrugt kvote

Den fiskekvote, som for 2007 tildeltes den medlemsstat, der er
omhandlet i bilaget til denne forordning, for den i samme bilag
omhandlede bestand, ma anses for at vare opbrugt fra den
dato, der fastsat i det pdgaldende bilag.

Artikel 2

Forbud

Fiskeri efter den bestand, der er omhandlet i bilaget, fra fartgjer,
der forer de i samme bilag omhandlede medlemsstaters flag eller
er registreret i disse medlemsstater, er forbudt fra den dato, der
er fastsat i naevnte bilag. Det er forbudt at opbevare om bord,
omlade og lande fangster af denne bestand taget af de pagel-
dende fartgjer efter den dato.

Artikel 3
Ikrafttraeden

Denne forordning treeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i
Den Europeeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 11. september 2007.

(") EFT L 358 af 31.12.2002, s. 59. Andret ved forordning (EF)
nr. 865/2007 (EUT L 192 af 24.7.2007, s. 1).

(®) EFTL 261 af 20.10.1993, s. 1. Senest andret ved forordning (EF) nr.
1967/2006 (EUT L 409 af 30.12.2006, s. 11). Berigtiget ved EUT
L 36 af 8.2.2007, s. 6.

() EUT L 15 af 20.1.2007, s. 1. Senest @ndret ved Kommissionens
forordning (EF) nr. 898/2007 (EUT L 196 af 28.7.2007, s. 22).

Pd Kommissionens vegne
Fokion FOTIADIS

Generaldirektor for fiskeri og maritime anliggender
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BILAG
Nr. 23
Medlemsstat Frankrig
Bestand BFT/AE045W
Art Atlantisk tun (Thunnus thynnus)
Omréde Atlanterhavet, ost for 45° V, og Middelhavet
Dato 27.8.2007
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 1049/2007
af 11. september 2007

om forbud mod fiskeri efter kuller i ICES-afsnit Il a og i EF-farvandene i afsnit IIl b, c og d fra
fartgjer, der forer tysk flag

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab,

under henvisning til forordning (EF) nr. 2371/2002 af
20. december 2002 om bevarelse og baredygtig udnyttelse af
fiskeressourcerne som led i den falles fiskeripolitik (1), seerlig
artikel 26, stk. 4,

under henvisning til Radets forordning (EQF) nr. 2847/93 af
12. oktober 1993 om indferelse af en kontrolordning under
den felles fiskeripolitik (3), sarlig artikel 21, stk. 3, og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Ved Radets forordning (EF) nr. 41/2007 af 21. december
2006 om fastsattelse for 2007 af fiskerimuligheder og
dertil knyttede betingelser for visse fiskebestande og
grupper af fiskebestande galdende for EF-farvande og
for EF-fartgjer i andre farvande, som er omfattet af
fangstbegreensninger (%), er der fastsat kvoter for 2007.

(2)  Ifelge de oplysninger, Kommissionen har modtaget, har
fiskeriet efter den bestand, der er omhandlet i bilaget, fra
fartgjer, der forer den i samme bilag omhandlede
medlemsstats flag eller er registreret i den pdgaldende
medlemsstat, ndet et sddant omfang, at den tildelte
kvote for 2007 er opbrugt.

(3)  Fiskeri efter den pagaldende bestand samt opbevaring
om bord, omladning og landing af fangster af denne
bestand ber derfor forbydes —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1
Opbrugt kvote

Den fiskekvote, som for 2007 tildeltes den medlemsstat, der er
omhandlet i bilaget til denne forordning, for den i samme bilag
omhandlede bestand, ma anses for at vere opbrugt fra den
dato, der fastsat i det pdgzldende bilag.

Artikel 2
Forbud

Fiskeri efter den bestand, der er omhandlet i bilaget, fra fartgjer,
der forer den i samme bilag omhandlede medlemsstats flag eller
er registreret i denne medlemsstat, er forbudt fra den dato, der
er fastsat i naevnte bilag. Det er forbudt at opbevare om bord,
omlade og lande fangster af denne bestand taget af de pdgel-
dende fartgjer efter den dato.

Artikel 3
Ikrafttraeden

Denne forordning treeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i
Den Europeeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 11. september 2007.

(") EFT L 358 af 31.12.2002, s. 59. Andret ved forordning (EF) nr.
865/2007 (EUT L 192 af 24.7.2007, s. 1).

(®) EFTL 261 af 20.10.1993, s. 1. Senest andret ved forordning (EF) nr.
1967/2006 (EUT L 409 af 30.12.2006, s. 11). Berigtiget ved EUT
L 36 af 8.2.2007, s. 6.

() EUT L 15 af 20.1.2007, s. 1. Senest @ndret ved Kommissionens
forordning (EF) nr. 898/2007 (EUT L 196 af 28.7.2007, s. 22).

Pd Kommissionens vegne
Fokion FOTIADIS

Generaldirektor for fiskeri og maritime anliggender
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BILAG
Nr. 37
Medlemsstat Tyskland
Bestand HAD/3A[BCD
Art Kuller (Melanogrammus aeglefinus)
Omrade Il a og EF-farvandene i Ill b, ¢ og d
Dato 22.8.2007
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 1050/2007
af 12. september 2007

om registrering af betegnelser i registret over beskyttede oprindelsesbetegnelser og beskyttede
geografiske betegnelser (Mejillon de Galicia eller Mexillon de Galicia (BOB) — Café de Colombia
(BGB) — Castagna Cuneo (BGB) — Asparago Bianco di Bassano (BOB))

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fallesskab,

under henvisning til Ridets forordning (EF) nr. 510/2006 af
20. marts 2006 om beskyttelse af geografiske betegnelser og
oprindelsesbetegnelser for landbrugsprodukter og fedevarer (1),
seerlig artikel 7, stk. 4, forste afsnit, og

ud fra folgende betragtninger:

(1) T henhold til artikel 6, stk. 2, forste afsnit, og artikel 17,
stk. 2, i forordning (EF) nr. 510/2006 er Spaniens ans@g-
ning om registrering af betegnelsen »Mejillon de Galiciac
eller »Mexillon de Galicia«, Colombias ansegning om regi-
strering af betegnelsen »Café de Colombia« og Italiens
ansegninger om registrering af betegnelserne »Castagna

Cuneo« og »Asparago Bianco di Bassano« offentliggjort i
Den Europeiske Unions Tidende (?).

() Da Kommissionen ikke har modtaget indsigelser, ijf.
artikel 7 i forordning (EF) nr. 510/2006, ber disse beteg-
nelser derfor registreres —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Betegnelserne i bilaget til denne forordning er hermed regi-
streret.

Artikel 2

Denne forordning treeder i kraft pd tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 12. september 2007.

(") EUT L 93 af 31.3.2006, s. 12. Senest @ndret ved Kommissionens
forordning (EF) nr. 952/2007 (EUT L 210 af 10.8.2007, s. 26).

Pd Kommissionens vegne
Mariann FISCHER BOEL
Medlem af Kommissionen

(3 EUT C 320 af 28.12.2006, s. 12 (Mgjillon de Galicia eller Mexillon

de Galicia); EUT C 320 af 28.12.2006, s. 17 (Café de Colombia);
EUT C 321 af 29.12.2006, s. 9 (Castagna Cuneo); EUT C 321 af
29.12.2006, s. 19 (Asparago Bianco di Bassano).
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Landbrugsprodukter bestemt til fodevarer, som er opfert i traktatens bilag I

Kategori 1.6 — Frugt, grontsager og korn, ogsi forarbejdet
ITALIEN

Castagna Cuneo (BGB)

Asparago Bianco di Bassano (BOB)

Kategori 1.7 — Fisk, bleddyr, skaldyr, ferske, og produkter pd basis heraf
SPANIEN
Mejillon de Galicia eller Mexillon de Galicia (BOB)

Kategori 1.8 — Andre produkter i bilag I til traktaten: Kaffe
COLOMBIA
Café de Colombia (BGB)
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(Ovrige retsakter)

DET EUROPAISKE GKONOMISKE SAMARBEJDSOMRADE

EFTA-TILSYNSMYNDIGHEDENS AFGORELSE
Nr. 62/04/KOL
af 31. marts 2004

om femogfyrretyvende @ndring af de proceduremessige og materielle regler for statsstotte gennem
endring af kapitel 24A: »statsstotte til sotransport« og bilag VIII og forslag til passende
foranstaltninger

EFTA-TILSYNSMYNDIGHEDEN —

SOM HENVISER TIL aftalen om Det Europaiske @konomiske
Samarbejdsomréde ('), serlig artikel 61 til 63 og protokol 26,

SOM HENVISER TIL aftalen om oprettelse af en Tilsynsmyndighed
og en Domstol (), iser artikel 24 og artikel 5, stk. 2, litra b),
samt artikel 1 i del I af protokol 3 og artikel 18 og 19 i del I i
protokol 3 til denne aftale (3),

SOM TAGER I BETRAGTNING, at EFTA-Tilsynsmyndigheden i
henhold til artikel 24 i aftalen om Tilsynsmyndigheden og
Domstolen skal sxtte E@S-aftalens bestemmelser om statsstotte
i kraft,

SOM TAGER I BETRAGTNING, at EFTA-Tilsynsmyndigheden i
henhold til artikel 5, stk. 2, litra b), i aftalen om Tilsynsmyndig-
heden og Domstolen skal udstede meddelelser og retningslinjer
for spergsmal, der er behandlet i E@S-aftalen, hvis dette er
udtrykkeligt fastsat i denne aftale eller i aftalen om Tilsynsmyn-
digheden og Domstolen, eller hvis EFTA-Tilsynsmyndigheden
finder det nedvendigt,

SOM ERINDRER OM de proceduremassige og materielle regler for
statsstotte (¥), som EFTA-Tilsynsmyndigheden vedtog den
19. januar 1994 (%),

(M) I det folgende benzvnt »EQS-aftalenc.

(® I det folgende benzvnt »aftalen om Tilsynsmyndigheden og
Domstolenc.

(}) Protokol 3 til aftalen om Tilsynsmyndigheden og Domstolen, som
andret af EFTA-staterne den 10. december 2001. Andringerne
tradte i kraft den 28. august 2003.

(* I det folgende benavnt »retningslinjer for statsstattec.

(*) Oprindeligt offentliggjort i EFT L 231 af 3.9.1994 og i det dertil
herende E@S-tilleg nr. 32 af samme dato, senest @ndret ved afgo-
relse nr. 41/04/KOL af 17.3.2004, endnu ikke offentliggjort.

SOM TAGER I BETRAGTNING, at Europa-Kommissionen den
17. januar 2004 offentliggjorde en meddelelse om EU-retnings-
linjer for statsstotte til sotransportsektoren med et forslag til
foranstaltninger efter EF-traktatens artikel 88, stk. 1 (9),

SOM TAGER I BETRAGTNING, at navnte meddelelse ogsa er rele-
vant for Det Europziske @konomiske Samarbejdsomrade,

SOM TAGER [ BETRAGTNING, at der skal sikres en ensartet anven-
delse af statsstottereglerne i hele Det Europaiske @konomiske
Samarbejdsomrade,

SOM TAGER I BETRAGTNING, at EFTA-Tilsynsmyndigheden i
henhold til punkt II under overskriften »~GENERELT« i slutningen
af bilag XV til E@S-aftalen efter hering af Europa-Kommissi-
onen skal vedtage retsakter, der svarer til dem, som Europa-
Kommissionen har vedtaget,

SOM HAR HORT Europa-Kommissionen,

SOM ERINDRER OM, at EFTA-Tilsynsmyndigheden har hert
EFTA-staterne om spergsmélet pd et multilateralt mede den
3. februar 2004 —

HAR TRUFFET FOLGENDE AFGORELSE:

1) Kapitel 24A i og bilag VIII til retningslinjerne for statsstotte
@ndres ved, at det nuvarende kapitel 24A og bilag VIII
erstattes med teksten i bilaget til neaervarende afgorelse.
Der foreslds passende foranstaltninger som indeholdt i
bilaget til nerverende afgorelse.

() EFT C 13 af 17.1.2004, s. 3.
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2) EFTA-staterne underrettes ved en kopi af afgerelsen med
bilaget. EFTA-staterne anmodes om, at de senest den
30. juni 2004 meddeler deres tilslutning til de foreslede
passende foranstaltninger.

3) Europa-Kommissionen underrettes i overensstemmelse med
litra d) i protokol 27 til E@S-aftalen ved en kopi af afge-
relsen med bilaget.

4) Afgorelsen med bilaget offentliggores i E@S-afsnittet af og
E@S-tilleegget til Den Europeiske Unions Tidende.

5) Hvis EFTA-staterne tilslutter sig forslaget om passende foran-
staltninger, offentliggares en kort meddelelse i E@S-afsnittet
af og EQS-tillegget til Den Europeiske Unions Tidende.

6) Den engelske udgave af afgerelsen er autentisk.

Udferdiget i Bruxelles, den 31. marts 2004.

Pd EFTA-Tilsynsmyndighedens vegne

Hannes HAFSTEIN
Formand

Einar M. BULL
Medlem af Kollegiet
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»24A. STOTTE TIL SOTRANSPORTSEKTOREN (%)

24A.1. Indledning

Tjenesteydelser inden for setransport er af sterste betydning for Det Europaiske @konomiske Samarbejdsomrade
(E@S). E@S’s sotransport og de dertil knyttede aktiviteter er og bliver blandt de sterste i verden. Europa-Kommis-
sionens hvidbog »Den europaiske transportpolitik frem til 2010 — De svere valg« (3) fremhaver betydningen af
tjenesteydelser inden for setransport for Fallesskabets skonomi og viser, at 90 % af al handel mellem Feellesskabet
og resten af verden transporteres ad sovejen. Nerskibsfarten skriver sig for 69 % af den godsmangde, der befordres
mellem EU-medlemsstaterne (denne procentdel er 41 %, ndr indenrigsfarten inkluderes).

Siden 1970erne har den europaiske flade vaeret udsat for konkurrence fra skibe, der er registreret i tredjelande, som
ikke leegger sé stor veegt pa at overholde de sociale og sikkerhedsmassige regler, der galder pé internationalt plan.

Den manglende konkurrenceevne hos skibe, der forer europiske flag blev erkendt ved udgangen af 1980’erne, og
da der ikke fandtes harmoniserede europaiske foranstaltninger, vedtog flere E@S-stater forskellige ordninger til stotte
for setransporten. De vedtagne strategier og de tildelte budgetter til stotteforanstaltninger er meget forskellige fra
stat til stat og afspejler de pagzldende staters indstilling til statsstette eller den betydning, som de tillegger den
maritime sektor.

For at tilskynde til genregistrering af skibe har nogle E@S-stater desuden lempet besatningsreglerne, bl.a. gennem
oprettelse af sekundeere registre.

Sekundzre registre omfatter for det forste »offshore-registre«, der tilherer territorier, som har sterre eller mindre
autonomi i forhold den pagaldende E@S-stat, og for det andet »internationale registre«, som er direkte knyttet til
den stat, der har oprettet dem.

Trods den indsats, der er gjort, vedbliver en stor del af E@S-fliden at vere registreret under tredjelandsflag. Dette
skyldes, at registre i tredjelande, der anvender foranstaltninger, der indgdr i en dben registreringspolitik — hvoraf
nogle benavnes »bekvemmelighedsflag« — til stadighed har staet og fortsat stdr sterkere i konkurrencen med E@S-
staternes registre.

24A.1.1. Stotte til skibsfarten

Péd baggrund af forskellene mellem de stottesystemer, som EU-medlemsstaterne havde vedtaget til imedegaelse af den
stigende konkurrence fra skibe, der ikke forer fallesskabsflag, fastlagde Europa-Kommissionen i 1989 sine forste
retningslinjer pa omradet for at sikre en vis konvergens mellem EU-medlemsstaternes tiltag. Denne metode viste sig
dog at vare ineffektiv, og nedgangen i Fellesskabets flider fortsatte. Retningslinjerne blev derfor revideret, hvilket
forte til meddelelsen om de nye retningslinjer for statsstotte til sotransportsektoren i 1997 (%).

1989-retningslinjerne blev ikke indfgjet i E@S-reglerne, da E@S-aftalen tradte i kraft. E@S-aftalens grundlaggende
statsstattebestemmelser finder ikke desto mindre fuld anvendelse pd setransportsektoren, og Tilsynsmyndigheden
har anset Kommissionens retningslinjer fra 1989 om stette til skibsfarten for at vare E@S-relevante. 1997-medde-
lelsen blev indfejet som kapitel 24A i Tilsynsmyndighedens retningslinjer for statsstotte. Narveerende kapitel 24A
indfgjer Europa-Kommissionens retningslinjer fra 2004 (*).

Den vigtigste udvikling inden for de seneste ar vedrerende stotteforanstaltninger fra E@S-staterne til setransport er
den i Europa s udbredte brug af systemer med standardsatser for tonnagebeskatning (»tonnageafgift«). Tonnageafgift
tradte pd et meget tidligt tidspunkt i kraft i Grakenland og blev gradvis udvidet til Nederlandene (1996), Norge
(1996), Tyskland (1999), Det Forenede Kongerige (2000), Danmark, Spanien og Finland (2002) og Irland (2002).
Belgien og Frankrig besluttede ogsd at indfere systemet i 2002, mens den italienske regering overvejer muligheden.

1) Dette kapitel svarer til Europa-Kommissionens meddelelse C(2004) 43 — EF-retningslinjer for statsstotte til setransportsektoren
p P gsiiny P
(EUT C 13 af 17.1.2004, s. 13).

() KOM(2001) 370 endelig
(}) EF-retningslinjer for statsstotte til sotransportsektoren (97/C 205/05) (EFT C 205 af 5.7.1997, s. 5).
(* Se fodnote 1 i dette kapitel.
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24A.1.2. Gennemgang af udviklingen siden vedtagelsen af 1997-retningslinjerne

I indledning til 2004-retningslinjerne beskriver Europa-Kommissionen de foranstaltninger, der er foresldet af EU-
medlemsstaterne og godkendt af Europa-Kommissionen, i forhold til malsatningerne i retningslinjerne fra 1997.
Europa-Kommissionen indsamlede de pigeeldende oplysninger fra statistiske kilder og fra svarene pa et sporgeskema,
som EU-medlemsstaterne fik tilsendt i begyndelsen af 2002. Tilsynsmyndigheden opfordrede EFTA-staterne til at
svare pd samme sporgeskema og videresendte besvarelserne til Europa-Kommissionen. Fra EFTA-staternes svar pé
sporgeskemaet og pa baggrund af egne erfaringer med anmeldelser inden for setransporten kan Tilsynsmyndigheden
bekrafte, at de overordnede tendenser, som Europa-Kommissionen beskriver i meddelelsen fra 2004, ogsd galder
for E@S som helhed.

a) E@S-flddens konkurrenceevne

Europa-Kommissionen fandt — pd baggrund af EU-medlemsstaternes svar pd Kommissionens sporgeskema medio
2002 og ud fra de seneste statistiske oplysninger (°) — at EU-medlemsstater, som indferte statteforanstaltninger,
iseer i form af skattelempelser, har opndet genregistrering under nationalt flag af en betydelig tonnagevolumen i alle
registre tilsammen. Siden indferelsen af den seerlige shippingskatteordning i Norge (%), er den nationale handelsflide
oget med 89 fartgjer eller 6 % (1996-2001). I lgbet af perioden 1989-2001 faldt EU-medlemsstaternes registres
andel i den samlede tonnage i verden dog en lille smule. Skibsfarten verden over egedes, men vaksten i den flade,
der drives fra Fallesskabet, men er registreret under tredjelandes flag, var hurtigere end, hvad der var tilfeldet for den
flade, der blev registeret under EU-medlemsstaternes flag. Antallet af norskejede fartgjer steg fra 425 pr. 1. januar
1996 til 702 pr. 1. januar 2001.

b) Beskaftigelsestendenser

Med hensyn til beskeftigelsestendenserne bemaerkede Europa-Kommissionen et fald i antallet af sefolk om bord pé
skibe, der forer fellesskabsflag, men understregede, at dette skulle ses pd baggrund af en stigende produktivitet pr.
skib og fornyelsen af fallesskabsfliden i lgbet af perioden 1997-2001, da den avancerede teknologi fordrer
beskeeftigelse af bedre uddannede, men mindre besatninger. Kommissionen bemerkede, at der ikke er indtradt
en vending i den hidtidige tendens til, at fladen, der forer EU-flag er mere og mere athangig af sefolk fra tredjelande.
Dette blev allerede understreget i Kommissionens meddelelse fra 2001 om uddannelse og tilgang af sefarende (). I
Norge faldt antallet af norske og E@S-sefolk pd norskejede skibe med 3 % fra 1999 til 2000, mens beskaftigelsen af
ikke-norske sofolk steg.

¢) Bidrag til den ekonomiske aktivitet i sin helhed

De maritime erhverv er ulgseligt knyttet til sotransport. Denne tilknytning er et staerkt argument, der taler for
positive foranstaltninger, der har til formal at opretholde en flade, der hviler pd E@S’ skibsfart. Fordi sgtransport
generelt indgdr som et led i transportkeden og specielt i kaeden af de maritime erhverv, har foranstaltninger, der
sigter pd at opretholde den europaiske flides konkurrenceevne ogsd felger for investeringer pa land inden for
sofartsrelaterede erhverv (}) og for sefartens bidrag til ekonomien i E@QS som helhed og for beskaftigelsen i
almindelighed.

Betydningen af skibsfarten og hele det dertil knyttede maritime kompleks varierer i hej grad fra land til land. I en
undersogelse foretaget af Europa-Kommissionen, omfattende de femten medlemsstater og Norge, blev omfanget af
det europziske maritime kompleks og dettes direkte gkonomiske indvirkning klart illustreret ved folgende tal:
1550 000 direkte ansatte, en omsetning pd 160 mia. EUR i 1997 (ca. 2 % af BNP i Fallesskabet) (°). Data for
Norge (2 % af BNP kan tilskrives det maritime kompleks ('%), Danmark (3 % af BNP kan tilskrives det maritime
kompleks), Grakenland (3 %) og Nederlandene (2 %) er gode eksempler herpd.

I denne sammenhzng er det derfor ikke uden betydning at notere sig, at den del af fliden, der drives af europaeiske
operatorer etableret i Feellesskabet, er forblevet pé et niveau omkring 34 % af verdenstonnagen, som pé sin side er
oget med 10 % i den samme periode. I betragtning af den mobilitet, der hersker inden for de maritime erhverv, og
de faciliteter, der tilbydes fra tredjelandes side, kan det konkluderes, at stotteforanstaltninger til fordel for sgtransport
kan bidrage til at undgd en udbredt flytning af de tilknyttede erhverv.

(°) ISL, Shipping Statistics 2001. For yderligere oplysninger, iseer om tal for fallesskabsfliden og beskeftigelsen af sefolk inden for

Fallesskabet, henvises til indledning i Kommissionens meddelelse, se referencen i fodnote 1 i dette kapitel.

(%) Norge var den eneste EFTA-stat, der svarede pa spergeskemaet.
(7) Meddelelse fra Kommissionen om uddannelse og tilgang af sefarende af 6. april 2001, KOM(2001) 188 endelig.
(%) Disse aktiviteter omfatter havnetjenester, logistik, byggeri, reparation, vedligeholdelse, inspektion og klassificering af skibe, skibs-

administration, maglervirksomhed, bankaktiviteter og internationale finansieringstjenester, forsikring, radgivning og erhvervsmassige
tjenesteydelser.

(%) Undersogelse foretaget af Europa-Kommissionen, GD for Erhvervspolitik »Economic Impact of Maritime Industries in Europe.

http:/[europa.eu.int/comm/enterprise/maritime/maritime_industrial/economic_impact_study.htm

('%) Tal fra Norges Statistik.
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Pd grundlag af disse resultater konkluderede Europa-Kommissionen, at hvor der er vedtaget foranstaltninger i
overensstemmelse med retningslinjerne fra 1997, er den strukturelle tilbagegang for fallesskabsregistrene og felles-
skabsfladen blevet standset, og de mal, som Kommissionen satte, er blevet ndet, i det mindste delvis. Som Tilsyns-
myndigheden bemaerker i sine undersogelser inden for setransport, er flagtabet ikke ophert, men de foranstalt-
ninger, der er vedtaget som folge af det tidligere kapitel 24 A i Tilsynsmyndighedens retningslinjer blev anset for at
have bremset tendensen. Norges procentdel af verdensfliden mélt i bruttotonnage og som tonnage registreret i
Norge forblev omkring 4 % mellem 1998 og 2000 (11).

Andelen af dbne registre udtrykt i verdenstonnage fortsatte dog med at stige i den pdgaldende periode, nemlig fra
43 % 11996 til 54 % i 2001, og intet peger pd, at der vil indtraede en signifikant vending i tendensen til, at fliden
har gjort og vedbliver med at gore brug af sefolk fra tredjelande. Den kampagne, der er indledt i de senere &r, skal
videreferes, men med et mere preacist sigte. Foranstaltninger med henblik pa at fremme brugen af E@S-sofolk skal
iser gores til genstand for mere aktiv overvdgning.

Resultaterne af de foranstaltninger, som EFTA-staterne har truffet, og som Tilsynsmyndigheden har godkendt, ber
underseges systematisk.

(10) Som folge heraf, og selv om driftsstette i princippet skal vare ekstraordineer, midlertidig og degressiv, skenner

(th
(')
)
9

®)

Tilsynsmyndigheden, at det fortsat er berettiget at yde statsstatte til EQS’ sotransportsektor, og at den fremgangs-
méde, der 13 til grund for retningslinjerne fra 1997, var rigtig. Naerverende kapitel 24 A i retningslinjerne er derfor
baseret pd den samme tilgrundliggende fremgangsmaéde.

24A.2. Anvendelsesomridet og overordnede malsatninger for de reviderede retningslinjer for statsstotte

Disse retningslinjer — der erstatter det tidligere kapitel 24 A (12 — tager sigte pa at fastlegge de parametre, inden
for hvilke statsstotte til sgtransportsektoren vil blive godkendt af Tilsynsmyndigheden efter E@S’ regler og proce-
durer for statsstotte i henhold til E@S-aftalens artikel 61, stk. 3, litra c), ogfeller artikel 59, stk. 2.

Stotteordninger ber ikke vere til skade for andre E@S-staters skonomier, og det skal kunne pavises, at der ikke er
fare for, at de fordrejer konkurrencen mellem de kontraherende parter i et omfang, som er uforeneligt med den
faelles interesse. Statsstotte skal altid vaere begreenset til, hvad der er nedvendigt for at opfylde dens formal, og den
skal ydes pd en gennemskuelig médde. Den kumulative effekt af al stotte, der ydes af offentlige myndigheder (pd
nationalt, regionalt og lokalt plan), skal altid tages i betragtning.

Nervarende retningslinjer galder for »tjenesteydelser inden for setransporte, som disse er defineret i forordning
(E@F) nr. 4055/86 (%), indfert i E@S-aftalen som punkt 53 i bilag XIII til E@S-aftalen, og i forordning (EQF) nr.
3577/92 (*#), indfert som punkt 53 i bilag XIII til E@S-aftalen (*%), dvs. »setransport af gods og passagerer«. De
galder ogsd i bestemte tilfeelde for bugsering og opmudrings-/sandsugningsaktiviteter.

24A.2.1. Anvendelsesomrddet for de reviderede retningslinjer for statsstotte

Retningslinjerne vedrerer al stotte til sotransport, der ydes af EFTA-staterne eller ved hjalp af offentlige midler;
herunder gkonomiske fordele af enhver art, som finansieres af de offentlige myndigheder (uanset om det er pd
nationalt, regionalt, amts- eller provinsplan eller pa lokalt plan). I denne sammenheng kan »offentlige myndigheder«
ogsd veere offentlige virksomheder og statskontrollerede banker. Ordninger, hvor staten garanterer 1an eller anden
finansiering, der ydes af kommercielle banker, kan ogsd falde ind under definitionen af stotte. Retningslinjerne
skelner ikke mellem forskellige typer af stottemodtagere efter deres juridiske form (om de er selskaber, partnerskaber
eller privatpersoner) eller mellem offentlige og private ejerforhold, og henvisninger til virksomheder skal anses for at
omfatte alle andre juridiske personer.

Disse retningslinjer omfatter ikke stotte til skibsbygning (i betydningen i kapitel 24 B i Tilsynsmyndighedens
retningslinjer for statsstatte eller efterfolgende lovgivning). Investeringer i infrastruktur anses normalt ikke for at
udgere statsstatte efter E@S-aftalens artikel 61, stk. 1, hvis staten giver alle berorte operaterer fri og lige adgang til
infrastrukturen. Tilsynsmyndigheden kan imidlertid undersoge sddanne investeringer, sifremt de direkte eller indi-
rekte kunne veare til fordel for bestemte rederier. Endelig har Tilsynsmyndigheden fastsat princippet om, at der ikke
er tale om statsstotte, ndr offentlige myndigheder foretager indskud i en virksomhed pd vilkir, som ville vere
acceptable for en privat investor under almindelige markedsekonomiske forhold.

Tal fra Norges Statistik.

Som var baseret pd Europa-Kommissionens retningslinjer fra 1997.

Rédets forordning (EQF) nr. 4055/86 af 22. december 1986 om anvendelse af princippet om fri udveksling af tjenesteydelser inden for
sotransport mellem medlemsstaterne indbyrdes og mellem medlemsstaterne og tredjelande (EFT L 378 af 31.12.1986, s. 1).

Rédets forordning (E@QF) nr. 357792 af 7. december 1992 om anvendelse af princippet om fri udveksling af tjenesteydelser inden for
sotransport i medlemsstaterne (cabotagesejlads) (EFT L 364 af 12.12.1992, s. 7).

Ved Det Blandede E@S-Udvalgs afgorelse nr. 70/97 (EFT L 30 af 5.2.1998, s. 42, og E@S-tilleg nr. 5 af 5.2.1998, s. 175), der tridte i
kraft den 1.8.1998.
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24A.2.2. Overordnede malsetninger for de reviderede retningslinjer for statsstotte

(1) Statsstotten skal vaere mere gennemskuelig, sdledes at ikke alene de nationale myndigheder i bredeste forstand, men
ogsa selskaber og privatpersoner kender deres rettigheder og forpligtelser. Disse retningslinjer skal bidrage hertil og
precisere, hvilke statsstotteordninger der kan indferes for at stotte E@S’ sofartsinteresser med det formal at:

— gore en sikker, effektiv og miljevenlig sotransport bedre

— fremme indflagning eller genflagning i E@S-staternes registre

— medvirke til at underbygge det maritime kompleks i E@S-staterne og fastholde flidens generelle konkurrence-
evne pd verdensmarkederne

— bevare og forbedre den maritime knowhow og beskytte og fremme beskeftigelsen blandt europaiske sefolk og

— medvirke til at fremme nye tjenester inden for nerskibsfart (*6).

(2) Der kan normalt ydes statsstotte til skibe, der er optaget i E@S-staternes registre. I ekstraordinare tilfelde kan der
ydes statsstotte til skibe, der er optaget i registrene under punkt 3 i bilag VIII til disse retningslinjer, forudsat at:

— de er i overensstemmelse med de internationale standarder og E@S-retlige bestemmelser, herunder om sikkerhed,
miljevenlighed og arbejdsforhold om bord

— de drives fra EGS og

— rederen er etableret i E@S, og den pagldende stat godtger, at registeret bidrager direkte til de ovenfor navnte
formal.

(3) Endvidere kan flagneutrale stotteforanstaltninger godkendes i visse ekstraordinaere tilfeelde, hvor der klart kan péavises
fordel for de kontraherende parters falles malsaetninger.

24A.3. Fiskale og sociale foranstaltninger til forbedring af konkurrenceevnen
24A.3.1. Skattemessig behandling af rederier

(1) Mange tredjelande har oprettet omfattende skibsregistre, som i nogle tilfeelde understattes af en effektiv international
serviceinfrastruktur, der tiltrakker rederierne med et skattemssigt klima, som er betydeligt mildere end i E@S-
staterne. Den lave beskatning har betydet, at rederierne ikke alene har et incitament til udflagning, men ogsa til at
overveje overflytning af hele virksomheden. Det ber fremhaeves, at der ikke i gjeblikket findes effektive interna-
tionale regler, som kan bremse denne skattemaessige konkurrence og kun fi administrative, retlige og tekniske
hindringer for at overflytte et fartej fra en E@S-stats register. I denne forbindelse ser den bedste vej frem ud til at
bestd i at skabe betingelser, som tillader en mere rimelig konkurrence med bekvemmelighedsflagene.

(2) Generelt er skatte- og afgiftssystemet i en E@S/EFTA-stat ikke omfattet af E@S-aftalen. I visse tilfalde kan sddanne
systemer dog have konsekvenser, som gor, at systemet falder inden for anvendelsesomradet for E@S-aftalens artikel
61, stk. 1 (17). P4 nuvarende tidspunkt er der ingen beviser for, at ordningerne fordrejer konkurrencen inden for
samhandelen mellem de kontraherende parter pd en mdde, der strider mod den felles interesse. Rent faktisk ser der
ud til at veere stigende sammenfald mellem EFTA-staternes initiativer med hensyn til statte til skibsfarten. Udflagning
E@S-staterne imellem er sjeldent forekommende. Skattemaessig konkurrence er primeart et problem mellem E@S-
staterne og tredjelande, idet rederiernes omkostningsbesparelser gennem tredjelandsregistre er betydelige sammen-
holdt med deres muligheder inden for E@S.

(*%) I denne henseende henvises til Europa-Kommissionens hvidbog om europzisk transportpolitik for 2010, KOM(2001) 370 endelig.
(1) EFTA-Domstolens dom i sag E-6/98 Norges regering mod EFTA-Tilsynsmyndigheden.
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Derfor har mange E@S-stater truffet saerlige foranstaltninger for at forbedre det skattemaessige klima for skibsejerne,
herunder f.eks. hurtigere afskrivning pa skibsinvesteringer og ret til skattefrit at tilbageholde overskud fra salg af
fartojer i en arrakke, forudsat at disse overskud geninvesteres i fartojer.

Disse sarlige skattelempelser for skibsfarten anses for statsstotte. Samtidig udger den ordning, hvorefter den
seedvanlige selskabsbeskatning erstattes med en tonnageafgift, ogsd statsstotte. En »tonnageafgift« indebarer, at
rederen betaler en afgift, som er direkte knyttet til den udnyttede tonnage. Tonnageafgiften opkraves uafhengigt
af virksomhedens faktiske overskud eller underskud.

Det er blevet pavist, at sddanne foranstaltninger sikrer arbejdspladser af hej kvalitet i den maritime sektor péd land,
som f.eks. skibsfartsadministration, og ogsd inden for tilknyttede sektorer (forsikring, meeglervirksomhed og finan-
siering). I kraft af deres betydning for de kontraherende parters gkonomier og som stette for de tidligere anferte
malsetninger, kan disse former for skattemssige incitamenter generelt accepteres. Bevarelsen af kvalitetsarbejds-
pladser og stimulering af en konkurrencedygtig sofartssektor i en E@S-stat gennem skattebegunstigelser vil sammen
med andre initiativer vedrerende uddannelse og forbedring af sikkerheden fremme den europiske skibsfarts
udvikling pa verdensmarkedet.

Tilsynsmyndigheden er opmarksom pd, at redernes indtegter i dag ofte opnds gennem drift af skibe under
forskellige flag, f.eks. ved benyttelse af chartrede fartgjer under ikke-nationale flag eller ved brug af partnerskibe
inden for konsortier. Det erkendes ligeledes, at tilskyndelsen til en overflytning af administration og tilknyttede
aktiviteter ville fortsatte, hvis rederen opndede en betydelig okonomisk fordel ved at opretholde forskellige forret-
ningssteder og separat bogfering for indtjeningen fra E@S-flagede fartojer og andre indtegter. Det ville f.eks. vere
tilfeldet, hvis indtjeningen fra ikke-E@S-flagede fartgjer i en E@S-stat var underkastet fuld selskabsskat eller under-
lagt en lav overspisk skat, hvis det kunne pévises, at der var tale om overseisk ledelse/administration.

Formélet med statsstotte inden for setransportsektoren er at gge E@S-flidens konkurrenceevne pd verdensskibs-
fartsmarkedet. Skattelempelser bor derfor som regel vare knyttet til et E@S-flag. De kan imidlertid ogsé rent
undtagelsesvis godkendes, ndr de vedrorer hele fliden, der drives af et rederi, som er hjemmeharende og sel-
skabsskattepligtigt i en E@S-stats omrade, forudsat at det kan pévises, at den strategiske og kommercielle admini-
stration af alle de berorte fartojer faktisk udferes fra den péigeldende stats omride, og at aktiviteterne bidrager
vasentligt til den ekonomiske aktivitet og beskeftigelsen i E@S. Den pageldende EQDS-stat skal fremleegge doku-
mentation for denne okonomiske tilknytning i form af oplysninger om fartgjer, som ejes og drives under E@S-
staters registre, om E@S-statsborgere beskeftiget pa fartgjerne og i aktiviteter pd land samt om investeringer i faste
aktiver. Det mé understreges, at stotten skal vere nedvendig for at fremme hjemfering til EF af den strategiske og
kommercielle ledelse af samtlige berorte fartojer, samt at stottemodtagerne skal vare selskabsskattepligtige inden for
E@S. Tilsynsmyndigheden vil desuden anmode om al tilgaengelig dokumentation for, at alle fartgjer, som drives af
virksomheder, der nyder godt af sddanne foranstaltninger, overholder de relevante internationale standarder og E@S-
standarder for sikkerhed, herunder dem, der vedrerer arbejdsforholdene om bord.

Som anfert i det foregdende afsnit méd det ikke glemmes, at skattelettelser principielt skal vare knyttet til en E@S-
stats flag. For der undtagelsesvis ydes stotte (eller for den godkendes) til flader, hvis fartejer forer andre flag, bor
E@S-staten sikre sig, at modtagerrederierne forpligter sig til at forege, eller i det mindste bevare den tonnage, der
fores (fortes) under en af E@S-staternes flag pd det tidspunkt, hvor narvarende retningslinjer far virkning. Hvis en
virksomhed har bestemmende indflydelse over rederivirksomheder i den betydning, der anvendes i Rdets syvende
direktiv 83/349/EQF ('®) (artikel 1), indfejet som punkt 4 i bilag XXII til E@S-aftalen, galder de ovennavnte
tonnagebestemmelser for moderselskabet og datterselskaber taget under ét pé et konsolideret grundlag. Opfylder
en virksomhed (eller en gruppe) ikke dette krav, bor den pigaldende E@S-stat ikke indremme yderligere skatte-
lettelser for andre fartgjer, registreret uden for E@S, der drives af denne virksomhed, medmindre den andel af den
samlede tonnage, der er for skibe, der forer E@S-flag, og for hvilken der kan indremmes skattelettelser i denne E@S-
stat, ikke er faldet i gennemsnit i lobet af det foregdende skattedr. EFTA-staten skal meddele anvendelsen af den
ovennavnte undtagelse til Tilsynsmyndigheden. Det krav til E@S-tonnageandel, der er fastlagt i dette afsnit, gaelder
ikke for virksomheder, der driver mindst 60 % af deres tonnage under et E@S-flag.

(18) EFT L 193 af 18.7.1983, s. 1.
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I alle tilfeelde, hvor beskatningsordninger er blevet godkendt pa det ovenfor beskrevne undtagelsesvise grundlag, skal
de begunstigede, for at de pagzldende EFTA-stater hvert tredje ar kan udarbejde den rapport, der kraves i afsnit
24A.12 (oAfsluttende bemaerkninger«, se nedenfor), godtgere over for EFTA-staterne, at alle betingelser for undta-
gelse fra flagtilknytningen er blevet opfyldt i det pagaldende tidsrum. Det skal desuden godtgeres, at kravet til
tonnageandel i det foregdende afsnit er blevet opfyldt for den omfattede flides vedkommende, og at hvert enkelt
fartej i denne flade overholder de relevante internationale standarder og E@S-standarder, herunder standarderne for
sikkerhed, miljevenlighed og arbejdsforhold om bord. Hvis de begunstigede ikke kan godtgere dette, kan de ikke
fortsat veere omfattet af beskatningsordningen.

(10) Det er ogsd vigtigt at pracisere, at rederier med hjemsted i EQS ganske vist er den naturlige méalgruppe for denne

beskatningsordning, men skibsadministrationsselskaber med hjemsted i E@S kan ogsd veere berettigede i medfer af
de samme bestemmelser. Skibsadministrationsselskaber er retlige enheder, der yder forskellige former for tjenester til
rederier, sdsom teknisk tilsyn, anszttelse og uddannelse af besatningsmedlemmer, besatningsadministration og drift
af fartgjer. I nogle tilfeelde stir skibsadministratorerne for bade skibenes tekniske ledelse og administrationen af deres
besatninger. [ sd fald optreeder de som klassiske »rederier¢, for sd vidt angdr de bererte transporttransaktioner. I
lighed med hvad der geelder for skibsfartserhvervene, er der ogsd inden for denne sektor en sterk og stigende
konkurrence pd internationalt plan. Derfor forckommer det formalstjenligt at udvide muligheden for at indremme
skattelempelser til denne kategori af skibsadministrationsselskaber.

(11) Skibsadministrationsselskaber er kun berettiget til stotte for de skibe, for hvilke de har fdet overladt bade admini-

strationen af besatningen og den tekniske ledelse. For at vaere berettiget til skattelettelser skal skibsadministratorerne
fra ejeren have overtaget det fulde ansvar for skibets drift samt alle forpligtelser og ansvar ifelge ISM-koden (‘). Hvis
de leverer andre specialiserede tjenesteydelser, herunder ogsd med relation til drift af fartejer, skal det sikres, at der
fores adskilte regnskaber for disse aktiviteter, da de ikke berettiger til skattelettelser. De ovenfor beskrevne krav
vedrerende andel af skibe, der sejler under E@S-staters flag, gaelder ogsa for skibsadministrationsselskaber (29).

(12) Disse retningslinjer galder kun for setransport. Tilsynsmyndigheden kan acceptere, at bugsering pd havet af skibe,

olieplatforme osv. falder ind under denne definition.

(13) Tilsynsmyndigheden er dog blevet klar over, at E@S-staterne i visse tilfelde lader slaeebebade, der er konstrueret til

arbejdet pa havet, vere omfattet af stotte, ogsd selv om de ikke eller sjeldent er aktive pd havet. Derfor er det
hensigtsmaessigt, at der i disse retningslinjer redegores for den holdning, som Tilsynsmyndigheden vil indtage til
dette punkt.

(14) »Bugsering« omfattes kun af retningslinjerne, hvis over 50 % af de bugseringsaktiviteter, der faktisk udferes af en

slebebédd i et givet &r, udgeres af »sotransport«. Ventetid kan forholdsmessigt lagges til den del af slebebidens
samlede aktivitet, der bestdr af »sotransport«. Det skal understreges, at bugseringsaktiviteter, der udferes bl.a. i havne,
eller som bestdr i at bistd fartgjer med egen fremdrift med at laegge til i en havn, ikke anses for »setransport« i
henhold til disse retningslinjer. Undtagelse fra flagtilknytningen er ikke mulig i forbindelse med bugsering.

(15) Tilsvarende i forbindelse med opmudring/sandsugning har de erfaringer, der er indhestet i lobet af de seneste ér,

vist, at der er behov for visse praciseringer.

(16) »Opmudring/sandsugning« er principielt ikke berettiget til sotransportstotte. Beskatningsordningerne for virksom-

heder (f.cks. tonnageafgift) kan kun anvendes for opmudrings-/sandsugningsfartejer, hvis aktiviteter udger »setrans-
port« — dvs. transport pé havet af opgravede materialer — for over 50 % af deres drlige driftstids vedkommende og
kun for sddanne transportaktiviteter. Kun opmudrings-/sandsugningsfartejer, der er registreret i en E@S-stat, kan
komme i betragtning (undtagelse fra flagtilknytningen er ikke mulig). I sidanne tilfaelde kraeves der adskilte regn-
skaber for setransportaktiviteterne (21).

(17) Endelig har den metode, hvorefter de anmeldte tonnageafgiftssystemer bedommes, hidtil bestdet af folgende led:

()
)
¢

Redernes formodede fortjeneste beregnes ved at anvende en antaget profitsats pd deres tonnage. P4 det belgb, der
herved fremkommer, benyttes den nationale selskabsskat. Det belgb, som bliver resultatet, er den »tonnageafgiftc,
som skal betales.

»ISM-koden«: den internationale kode for sikker skibsdrift og forebyggelse af forurening, vedtaget af Den Internationale Sefartsor-

ganisation (IMO) ved resolution A741 (18).

Tilsynsmyndigheden vil undersege virkningerne af disse bestemmelser pd skibsadministration efter tre drs anvendelse af disse retnings-
linjer.

De fartgjer, der benyttes af disse virksomheder, opgraver ogsd materialer, som de bagefter transporterer. Opgravning eller opmudring
som sadan berettiger ikke til statsstotte til sotransport.
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De antagne profitsatser, EU-medlemsstaterne opgiver, har hidtil varet homogene. Da satserne for selskabsskat
imidlertid kan variere betydeligt i EU, kan den tonnageafgift, der skal betales for den samme tonnage, vere temmelig
uensartet i de forskellige EU-medlemsstater. For at fastholde den nuvarende balance anferte Europa-Kommissionen,
at den kun vil godkende ordninger, der beskatter den samme tonnage i rimelig overensstemmelse med de ordninger,
som allerede er blevet godkendt. Pa grundlag af egne erfaringer bemarker Tilsynsmyndigheden, at i stedet for at
beregne den formodede profit, og anvende den almindelige selskabsskat herpd, kan nogle stater valge at fastsatte en
seerlig tonnageafgift direkte. Tilsynsmyndigheden vil pd lignende vis sege at fastholde en rimelig balance i trdd med
de allerede godkendte ordninger.

I samtlige tilfeelde skal stottens gunstige virkning fremme skibsfartens udvikling og beskeaeftigelsen inden for sektoren
til stotte for de kontraherende parters felles interesse. De ovennavnte skattemassige fordele skal derfor begranses
til skibsfartsaktiviteter. Deraf folger, at ndr et rederi har andre kommercielle aktiviteter end skibsfart, skal regn-
skaberne vaere gennemskuelige for at forhindre en spill-over-effekt til aktiviteter, der ikke vedrerer skibsfart. Denne
fremgangsméde vil kunne medvirke til at gore E@S-skibsfarten konkurrencedygtig med et skatteniveau, der svarer til
niveauerne andre steder i verden, samtidig med at den fastholder en EEA-stats sedvanlige skattesatser for andre
aktiviteter og aflenning af aktionarer og direktion.

24A.3.2. Arbejdsrelaterede omkostninger

Som naevnt er sgtransport en sektor, hvor der hersker en skrap international konkurrence. Stotteforanstaltninger for
den maritime sektor ber derfor primart spge at reducere skattemassige og andre omkostninger og byrder, som
belaster E@S-redere og EDS-sefolk, og bringe dem ned pd niveauer, der svarer til normerne pd verdensplan.
Foranstaltningerne ber direkte stimulere udvikling af sektoren og beskaftigelsen, snarere end vare en kilde til
generel finansiel stotte.

[ overensstemmelse med disse malsetninger ber folgende foranstaltninger for personaleomkostninger tillades for
EQS’ skibsfart:

— nedsatte satser for socialsikringsbidrag for E@S-sefolk pé fartejer, der er registreret i en E@S-stat

— nedsatte indkomstskattesatser for E@S-sefolk om bord pa skibe, som er registreret i en E@S-stat.

[ dette punkt forstds ved »E@S-sofolk«:

— statsborgere i E@S-staterne med hensyn til sefolk om bord pé fartejer (herunder ro-ro-feerger (2%)), som sejler i
regelmessig passagersejlads mellem havne i EQS,

— i alle andre tilfaelde, alle sofolk, som er underkastet beskatning ogeller socialsikringsbidrag i en E@S-stat.

Efter retningslinjerne fra 1997 var sddanne nedsattelser tilladt for alle sofolk, der arbejdede om bord pa fartgjer
registreret i en E@S-stat, og som var underkastet beskatning eller socialsikringsbidrag i en E@S-stat. Siden er det dog
blevet klart, at presset fra den internationale konkurrence pd europziske rederier er meget hardt i forbindelse med
international godstransport, mens det er mindre i forbindelse med regelmassig passagertransport inden for E@S. At
oge den europaiske skibsfarts konkurrenceevne er derfor et primeert mél for stotten i det forste tilfelde. At hindre
E@S-staterne i at indremme skattelettelser til alle sofolk ville i dette tilfalde fA meget negative virkninger pd de
europaiske rederiers konkurrenceevne, og disse ville vare tilbgjelige til at gribe til udflagning. Samtidigt er det
konstateret, at beskeeftigelsen af E@S-statsborgere udger sdvel i procent som i antal en signifikant andel inden for
regelmessig passagertransport inden for E@S. Beskyttelse af beskeftigelsen inden for E@S er derfor et primaert mal
for stotten i dette tilfalde. Af nationale skattemassige hensyn foretrackker nogle E@S-stater ikke at anvende nedsatte
satser som ovenfor navnt, men godtger i stedet — helt eller delvist — rederne omkostningerne ved disse afgifter.
Denne fremgangsmade kan generelt anses for at svare til ovennavnte system med nedsatte satser, forudsat at der er
en tydelig forbindelse til afgifterne, at der ikke er noget overkompensationselement, og at systemet er gennem-
skueligt og umuligt at misbruge.

For setransportdelen af bugsering og opmudrings-[sandsugningsaktiviteter (setransport af opgravede materialer) kan
stotte til beskaftigelse af E@S-sofolk kun gives analogt med bestemmelserne i dette punkt, men kun hvis stetten
angdr E@S-sefolk, som arbejder om bord pd segdende, selvbevagelige slebebdde og opmudrings-/sandsugningsfar-
tojer, der er registreret i en E@S-stat og udferer sofartsaktiviteter i mindst 50 % af deres driftstid (*).

Artikel 2 i Réddets direktiv 1999/35/EF af 29. april 1999 om en ordning med obligatoriske syn med henblik pa sikker drift af ro-ro-

faerger og hejhastighedspassagerfartojer (EFT L 138 af 1.6.1999, s. 1), indfejet som punkt 56 ca) i bilag XIII til E@S-aftalen, Det
Blandede E@S-Udvalgs afgerelse nr. 179/1999 (EFT L 74 af 15.3.2001, s. 7, og E@S-tilleg nr. 14 af 15.3.2001, s. 22 (norsk) og
s. 105 (islandsk)), der trddte i kraft den 1.8.2000.

Opmudrings- og sandsugningsaktiviteter, der fortrinsvis udferes i bla. havne, berettiger siledes ikke til beskaeftigelsesstotte til E@S-
sofolk.
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Endelig ber det papeges, at beskaftigelsesstatte omfattes af gruppefritagelsen i Kommissionens forordning (EF) nr.
2204/2002 af 12. december 2002 om anvendelse af EF-traktatens artikel 87 og 88 pa statsstette til beskeefti-
gelse (%), indfejet som punkt 1g) i bilag XV til E@S-aftalen (*°), som ogsd gelder for setransportsektoren.

24A.4. Udskiftning af besatningen

Stotte til besetningsudskiftning har tendens til at nedbringe omkostningerne ved at beskeftige E@S-sofolk, iser pa
fartgjer, som opererer i fierne omrédder. Stotte, som er undergivet et loft (som fastsat i afsnit 24A.11) kan derfor ydes
i form af betaling eller godtgerelse af omkostningerne ved repatriering af E@S-sefolk om bord pé skibe, der er
registreret i E@S-staternes registre.

24A.5. Investeringsstotte

Stotte til flddefornyelse er ikke almindeligt forckommende inden for andre transportformer (sdsom vejtransport og
luftfart). Da stotten virker konkurrencefordrejende, vil Tilsynsmyndigheden vere tilbageholdende med at godkende
sddanne ordninger, undtagen i tilfelde, hvor de indgar i en omstruktureringsproces, som forer til en reduktion i den
samlede flades kapacitet.

Investeringer skal veere i overensstemmelse med kapitel 24 B i disse retningslinjer eller med anden E@S-lovgivning
eller retningslinjer, som madtte erstatte det.

I forbindelse med narvaerende retningslinjer kan anden investeringsstette dog, i overensstemmelse med mélsaetnin-
gerne for politikken for sikkerhed til ses, under visse serlige omstaendigheder tillades for at forbedre udstyr pa
fartgjer, der er registreret i E@S-staternes registre, eller for at fremme en sikker og ren skibsfart. Der kan derfor
tillades stotte, der giver incitamenter til at opgradere E@S-flagede skibe til standarder, som er hgjere end de
obligatoriske sikkerheds- og miljgstandarder i internationale konventioner, og om at foregribe godkendte hgjere
standarder for derved at oge sikkerheds- og miljgkontrolforanstaltningerne. Sddan stette skal veere i overensstem-
melse med de gxldende E@S-bestemmelser for skibsbygning.

Da skibsfart ifelge sagens natur er et meget mobilt erhverv, kan regionalstatte til skibsfartsvirksomheder i mindre
begunstigede regioner, som ofte ydes i form af investeringsstotte til vicksomheder, der investerer i regionerne, kun
godkendes, nér det klart fremgar, at regionen vil nyde godt af fordelene over en rimelig tidsperiode. Det vil for
eksempel vaere tilfeldet, hvis investeringen vedrerer opferelse af lagre til et bestemt formal eller erhvervelse af
omladningsudstyr. Investeringsstotte til rederier i mindre begunstigede regioner kan desuden kun tillades, ndr den er
i overensstemmelse med reglerne om regionalstatte (se afsnit 24A.6).

24A.6. Regionalstette pd grundlag af artikel 61, stk. 3, litra a) og c) i E@S-aftalen

I forbindelse med regionalstetteordninger vil Tilsynsmyndigheden anvende de generelle regler, der er fastsat i dens
retningslinjer om regionalstotte eller fremtidige @ndringer heraf.

24A.7. Uddannelse

Det bor allerforst papeges, at uddannelsesstotte omfattes af gruppefritagelsen i Kommissionens forordning (EF) nr.
68/2001 af 12. januar 2001 om anvendelse af EF-traktatens artikel 87 og 88 pa uddannelsesstotte (%), indfejet som
punkt 1d i bilag XV i E@S-aftalen (¥), som ogsé galder for setransport.

Endvidere betragtes mange uddannelsesordninger for sefolk, som modtager stotte fra det offentlige, ikke som
statsstotte, fordi de har generel karakter (hvad enten de er erhvervsrelaterede eller akademiske). De er derfor ikke
anmeldelsespligtige og skal ikke undersoges af Tilsynsmyndigheden.

EFT L 337 af 13.12.2002, s. 3.

Det Blandede E@S-Udvalgs afgerelse nr. 83/2003 (endnu ikke offentliggjort i EUT), der trddte i kraft den 21.6.2003.

EFT L 10 af 13.1.2001, s. 20.

Ved Det Blandede E@S-Udvalgs afgorelse nr. 88/2002 (EFT L 266 af 3.10.2002, s. 56, og E@S-tilleg nr. 49 af 3.10.2002, s. 42), der
trddte i kraft den 1.2.2003.
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Hvis en ordning kan anses for at indeholde statsstotte, skal den anmeldes. Det kan f.eks. vare tilfldet, hvis en
seerlig ordning specielt drejer sig om uddannelse om bord, og uddannelsesinstitutionen, kadetten, semanden eller
skibsrederen modtager okonomisk statsstette. Tilsynsmyndigheden stiller sig positivt til stette, der uden forskels-
behandling gives til uddannelse om bord pé skibe, som er registreret i en E@S-stat. Uddannelse om bord pa andre
fartojer kan undtagelsesvis fa stotte, ndr dette kan begrundes ud fra objektive kriterier som manglende lerepladser
pa fartgjerne i E@S-statens skibsregister.

I det omfang, den finansielle stotte ydes til uddannelse om bord, md praktikanten i princippet ikke vaere et aktivt
medlem af besetningen, men skal vare et ekstra medlem. Denne bestemmelse skal sikre, at nettolenssubsidier ikke
kan betales for sefolk, der udferer s@dvanlige besatningsaktiviteter.

Der kreaeves ligeledes en yderligere omfattende forsknings- og udviklingsindsats, som fokuserer pd kvalitet, produk-
tivitet, sikkerhed og miljebeskyttelse, med henblik pd at bevare og udvikle EQS ekspertise pd sefartsomrédet og
E@S-skibsfartens konkurrencefordel. Statsstotte inden for de i E@S-aftalen fastsatte lofter kan godkendes til sddanne
projekter (23).

Stotte, hvis formdl er at forbedre og vedligeholde E@S-officerers kvalifikationer, kan tildeles i hele deres karriere.
Stotten kan bestd i et bidrag til uddannelsesomkostningerne og/eller en lenkompensation til officeren i uddannel-
sesperioden. Ordningen skal imidlertid vaere udformet sddan, at uddannelsesstotten hverken direkte eller indirekte
kan omdannes til tilskud til officerernes lon.

Stotte til faglig omskoling af havfiskere, der onsker at arbejde som semand, kan ogsa tillades.

24A.8. Omstruktureringsstotte

Skent Tilsynsmyndighedens retningslinjer for statsstotte til omstrukturering og redning af kriseramte virksom-
heder (**) kun gelder for transportomrddet i det omfang, der tages hensyn til sektorens sarlige karakter, vil
Tilsynsmyndigheden anvende disse retningslinjer eller alle andre retningslinjer eller E@S-lovgivning, der erstatter
dem, i forbindelse med vurdering af omstruktureringsstette inden for den maritime sektor.

24A.9. Forsyningspligt og forsyningspligtkontrakter

Inden for cabotagesejlads kan der pélagges forsyningspligt eller indgds forsyningspligtkontrakter, for at & udfert de
tjenester, som navnes i artikel 4 i forordning (E@F) nr. 3577/92, indfejet som punkt 53 a i bilag XIII til E@S-
aftalen (*°). Sddanne tjenesteydelser (forsyningspligt og forsyningspligtkontrakter) og den kompensation, der ydes
herfor, skal opfylde betingelserne og reglerne i E@S-aftalen og procedurer for statsstotte i henhold til EFTA-
Domstolens og EF-Domstolens fortolkning, for sd vidt angdr EF-traktatens tilsvarende bestemmelser og procedurer
for statsstotte i Faellesskabet.

Tilsynsmyndigheden accepterer, at hvis en international transportforbindelse er pakraevet til at opfylde absolut
nedvendige behov for offentlig transport, kan der palagges forsyningspligt eller indgéds en forsyningspligtkontrakt,
forudsat at al kompensation er underlagt de ovennavnte regler og procedurer i E@S-aftalen.

Kontraktperioden for forsyningspligtydelser skal vare rimelig og ikke for lang (normalt omkring seks ér), da
kontrakter for betydeligt leengere perioder indebrer en risiko for at skabe et (privat) monopol.

Se artikel 61, stk. 3, litra c), i E@S-aftalen og ogsd kapitel 14 (Stotte til forskning og udvikling) og kapitel 15 (Stotte til miljebeskyttelse

i narvarende retningslinjer).

Se kapitel 16 i narverende retningslinjer.

Ved Det Blandede E@S-Udvalgs afgorelse nr. 70/97 (EFT L 30 af 5.2.1998, s. 42, og E@S-tilleg nr. 5 af 5.2.1998, s. 175), der tridte i
kraft den 1.8.1998.
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24A.10. Stotte til narskibsfart

Der findes ingen juridisk definition pd »nerskibsfart«. Men Europa-Kommissionens meddelelse om udviklingen af
short sea shipping i Europa (*!) af 29. juni 1999 indeholder en arbejdsdefinition, hvorefter narskibsfart (= short sea
shipping) betyder »transport af gods og passagerer ad sovejen mellem havne i det geografiske omrade Europa eller
mellem disse havne og havne beliggende i ikke-europaiske lande med kyststraekninger langs indelukkede have ved
Europas grenser« (3?). [ denne meddelelse fremhavede Europa-Kommissionen denne transportforms rolle med
henblik pd at fremme baredygtig og sikker mobilitet, styrke samherigheden inden for E@S og ege transporteffek-
tiviteten som et led i en intermodal fremgangsmade. Tilsynsmyndigheden erkender ogsd, at nerskibsfart ber
fremmes pé alle niveauer, det veere sig pd E@S-plan, pd nationalt eller regionalt plan.

Da stotten til denne form for neerskibsfart gdr ud pé at forbedre den intermodale transportkaede og fijerne treengsel
fra vejene i E@S-staterne, ber definitionen i meddelelsen fra 1999 i naervarende retningslinjer begranses til trans-
port mellem havne beliggende inden for E@S-staternes omrade.

Tilsynsmyndigheden erkender, at oprettelse af narskibsfartsforbindelser kan veere forbundet med store skonomiske
vanskeligheder, som E@S-staterne kan nare onske om at mildne for at fremme sddanne forbindelser.

Nar dette er tilfeeldet, kan Tilsynsmyndigheden godkende denne form for stette, forudsat den er bestemt til rederier i
betydningen i artikel 1 i forordning (EQF) nr. 4055/86 (**), indfejet som punkt 53 i bilag XIII til E@S-aftalen, for sa
vidt angdr skibe, der sejler under en E@S-stats flag. Stotten skal anmeldes og opfylde folgende betingelser:

— Stettens varighed mé ikke vare over tre dr, og den skal have til formdl at finansiere sejlads, som forbinder havne
pd E@S-staternes omrade.

— Sejladsen skal muliggere, at transport (fortrinsvis godstransport), som foretages ad landevejen, helt eller delvis
kan ske ad sevejen, uden omlaegning af setransport i strid med den felles interesse.

— Stottens formal skal veere ivaerksattelse af et detaljeret projekt, hvis miljgpavirkning er kendt, og som galder en
ny rute eller opgradering af tjenesteydelserne pd en eksisterende rute og om nedvendigt omfatter flere redere,
idet den samme rute dog ikke kan veare genstand for mere end ét finansieringsprojekt, og dette ikke kan fornys,
forleenges eller gentages.

— Stottens formdl skal vere at daekke den pagaldende sejlads’ driftsomkostninger (34) med indtil 30 % eller at
finansiere indkeb af omladningsudstyr til den pétenkte rute med indtil 10 % af disse investeringer.

— Stetten til projektets ivaerksettelse skal gives pd grundlag af gennemskuelige kriterier uden forskelsbehandling
over for skibsredere, der er etableret i E@S. Normalt skal stotten tage sigte pd et projekt, som E@S-statens
myndigheder har udvalgt ved hjalp af et offentligt udbud i overensstemmelse med de galdende fallesskabsretlige
regler.

— Den sejlads, projektet drejer sig om, skal vaere okonomisk rentabel efter den berettigede stotteperiode.

— Stetten kan ikke sammenlagges med kompensation for sejladspligt (forsyningspligt eller forsyningspligtkontrake).

Meddelelse fra Kommissionen til Ridet, Europa-Parlamentet, Det @konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget — »Udviklingen

af short sea shipping i Europa: Et dynamisk alternativ i en baredygtig transportkeede — Anden todrige situationsrapport« — Dok.
KOM(1999) 317 endelig udg. af 29. juni 1999.

Ovennavnte meddelelse, s. 2.

Se fodnote 19.

[ tilfelde af feellesskabsfinansiering eller kvalificering under forskellige stotteordninger galder 30 %-loftet for den (det) kumulerede
samlede stotte/tilskud. Det ber bemarkes, at stotteprocenten er den samme som den, der er fastsat for trafikoverflytningsprojekter
under Fellesskabets Marco Polo-initiativ, jf. artikel 5, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1382/2003 (EUT L 196 af 2.8.2003, s. 1).
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24A.11. Loft

Som ovenfor anfert stetter nogle E@S-stater deres maritime sektor gennem skattelempelser, medens andre fore-
traekker at yde direkte tilskud, f.eks. i form af godtgerelse af sefolks indkomstskat. Som felge af forskellene i E@S-
staternes skattesystemer ber de to alternativer fortsat vere til rddighed. De to fremgangsmader kan naturligvis
kombineres i visse tilfalde. Der er dog i si fald en risiko for, at stetten akkumuleres og nir op pé et niveau,
som er uforholdsmaessigt hgjt i forhold til formélene i de kontraherende parters falles interesse, og kan fore til et
stottekaplob mellem E@S-staterne.

Fritagelse af safolkene for beskatning og socialsikringsbidrag og nedsettelse af selskabsskatten pa skibsfartsaktiviteter
som beskrevet i punkt 24A.3.1 (18) udger det maksimalt tilladte stotteniveau. Andre statteordninger vil p& grund af
faren for konkurrencefordrejning sandsynligvis ikke give storre fordele. Skent hver enkelt stotteordning, der
anmeldes, vil blive undersagt ud fra dens egne meritter, er det derudover Tilsynsmyndighedens opfattelse, at det
samlede stottebelob, som ydes efter afsnit 24 A.3 til 24 A.6, ikke mé overstige det samlede belgb for skatter og
socialsikringsbidrag, der opkraves fra skibsfartsaktiviteter og fra sefolk.

24A.12. Afsluttende bemeerkninger

Tilsynsmyndigheden vil fortsat overvage sefartens markedsbetingelser regelmassigt og ngje. Skulle de endre sig, og
skulle behovet for statsstotte derfor blive mindre eller bortfalde, vil Tilsynsmyndigheden i tide treeffe de nedvendige
foranstaltninger.

Alle nye foranstaltningsforslag, som anmeldes til Tilsynsmyndigheden, skal omfatte en tidsplan, som viser de
kvantificerede forventede virkninger for hver af de enkelte malsaetninger i punkt 24A.2.2 i de neste seks ar.
Sédanne forslag skal navnlig angive det forventede makrogkonomiske udbytte af det tilsvarende maritime kompleks
foruden et overslag over antallet af bevarede eller oprettede arbejdspladser.

For alle stotteordninger (eksisterende eller nye), som omfattes af disse retningslinjer, skal EFTA-staterne give Tilsyns-
myndigheden en vurdering af virkningerne i det sjette dr af deres anvendelsesperiode.

Nér en stotte er blevet godkendt og tildelt modtageren efter undtagelsen fra flagtilknytningen i punkt 24A.3.1, skal
den pagaldende EFTA-stat afleegge rapport til Tilsynsmyndigheden hvert tredje ar fra det tidspunkt, hvor stetten blev
indremmet. I rapporten skal EFTA-staterne kvantificere virkningerne og sammenligne resultaterne med de forventede
virkninger. Kravene til rapportafleeggelse i overensstemmelse med disse retningslinjer traeder i kraft pa tidspunktet
for retningslinjernes offentliggorelse.

Hvis det viser sig at vare nedvendigt, f.eks. efter en berettiget klage, skal den pagaldende EFTA-stat desuden
godtgere over for Tilsynsmyndigheden, at stotten til den pdgaldende modtager efter en vedtaget stotteordning,
er strengt begraenset til sit formdl og har givet de forventede virkninger.

24A.13. Passende foranstaltninger

Disse retningslinjer anvendes fra datoen for deres vedtagelse. I henhold til artikel 1, stk. 1, i del I og til artikel 18 i
del II af protokol 3 til aftalen om Tilsynsmyndigheden og Domstolen, foresldr Tilsynsmyndigheden EFTA-staterne at
@ndre deres eksisterende ordninger for statsstotte, der er omfattet af disse retningslinjer, siledes at de inden den
30. juni 2005 er i overensstemmelse med disse retningslinjer. EFTA-staterne opfordres til skriftligt at bekraefte, at de
accepterer disse forslag om passende foranstaltninger, senest den 30. juni 2004.

Hvis en EFTA-stat ikke inden den naevnte dato skriftligt har bekraftet sin accept, vil Tilsynsmyndigheden gere brug
af artikel 19, stk. 2, i del II af protokol 3 til aftalen mellem EFTA-staterne om oprettelse af en Tilsynsmyndighed og
en Domstol og om nedvendigt indlede den procedure, der henvises til i den navnte bestemmelse.

Disse @ndrede retningslinjer vil blive taget op til revision inden syv ar efter anvendelsesdatoen.«
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»BILAG VIII

Definition af E@S-staternes registre for si vidt angir bestemmelserne i kapitel 24A om stette til sotransport

Ved »E@S-staternes skibsregistre« forstds registre, der er underlagt den lovgivning i en EU-medlemsstat eller i en EFTA-stat,
der er part i E@S-aftalen, og som galder inden for omrédder, der enten er en del af Det Europiske Fellesskab eller en
EFTA-stat.

(1) Alle E@S-staternes forste registre anses for E@S-staternes registre.

(2) Desuden anses folgende registre, som er beliggende i E@S-staterne, og som er underlagt deres lovgivning, for E@S-

=

=

staternes registre:

— Danmarks Internationale Skibsregister (DIS)

— Tysklands Internationale Skibsregister (ISR)

— Iltaliens Internationale Skibsregister

— Madeiras Internationale Skibsregister (MAR)

— De Kanariske @ers Register

— Norges Internationale Skibsregister (NIS).

Andre registre anses ikke for E@S-staternes registre, selv om de i praksis udger et forste alternativ for rederier i den
pagzldende E@S-stat. Det skyldes, at registrene er beliggende i og underlagt lovgivningen i omrader, hvor EF-traktaten
og E@S-aftalen ikke fuldt ud finder anvendelse, eller i betydeligt omfang ikke finder anvendelse. Heraf folger, at
nedenstdende registre ikke udger E@S-staternes registre:

— Kerguelen-registret (EF-traktaten finder ikke anvendelse pd dette omrdde)

— De Nederlandske Antillers register (dette omréde er associeret med Fellesskabet, og kun del IV i EF-traktaten finder
anvendelse pd omrddet, som har sit eget skattesystem).

— registrene i:

— @en Man (kun visse dele af EF-traktaten finder anvendelse pd @en - se EF-traktatens artikel 299, stk. 6, litra c).
Parlamentet pd @en Man har eneret til at lovgive om skatteanliggender)

— Bermuda og Cayman (de er en del af de omrader, som er associeret med Fellesskabet, og kun del IV i EF-
traktaten finder anvendelse pd Bermuda og Cayman. De er selvstyrende i skatteanliggender).

Med hensyn til Gibraltar gaelder EF-traktaten fuldt ud, og Gibraltar-registeret betragtes i forbindelse med narvarende
retningslinjer, som en E@S-stats register.«
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