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II

(Retsakter vedtaget i henhold til traktaterne om oprettelse af Det Europeeiske Feellesskab/Euratom,
hvis offentliggorelse ikke er obligatorisk)

RETSAKTER VEDTAGET AF ORGANER OPRETTET VED
INTERNATIONALE AFTALER

Kun de originale UN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvearende status og ikrafttreedelsesdato ber
kontrolleres i den seneste version af UN/ECE’s statusdokument TRANS/WP.29/343/, der findes péd adressen:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 [wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Regulativ nr. 89 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (UN/ECE) —
Ensartede forskrifter for godkendelse af:

I.  Koretgjer for sa vidt angir begrensning af deres maksimale hastighed eller deres justerbare
hastighedsbegraensende funktion

II. Koretgjer for si vidt angdr montering af en godkendt type hastighedsbegransende anordning
(SLD) eller justerbar hastighedsbegrensede anordning (ASLD)

III. Hastighedsbegransende anordninger (SLD) og justerbare hastighedsbegrensende anordninger
(ASLD)

Tilleg 88: Regulativ nr. 89

Omfattende al gaeldende tekst frem til:

Supplement 1 til den oprindelige udgave af regulativet — tradt i kraft: 12. august 2002

1. ANVENDELSESOMRADE
L1 Dette regulativ finder anvendelse pa:
1.1.1. Del I: Koretgjer i klasse (') M;, N, og N; (2) udstyret med hastighedsbegraensende anordning

(SLD) og keretgjer i klasse M og N udstyret med justerbar hastighedsbegraeensende anordning
(ASLD), som ikke er blevet godkendst sarskilt efter dette regulativs del I1I, eller konstrueret og/eller
udstyret pd en sddan méde, at deres komponenter kan anses for fuldt ud eller delvist at fungere
som henholdsvis SLD eller ASLD.

1.1.2. Del II: Montering af SLD’er, der er typegodkendt efter dette regulativs del III, i keretajer i
klasse M;, N, og N5 og montering af ASLD’er, der er typegodkendst efter dette regulativs del III i
koretgjer i klasse M og N.

(") Som defineret i den konsoliderede resolution om keretejers konstruktion (R.E.3) (TRANS/WP29/78/Rev. 1 og Amend. 2).

(?) Det anbefales, at dette regulativ finder anvendelse p& SLD’er til keretgjer pd over 10 tons, for hvilke den begraensede
hastighed er mindre end den generelle hastighedsbegransning.
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1.1.3. Del III: SLD’er beregnet til montering i keretgjer i klasse M;, N, og N; og ASLD’er beregnet til
montering i keretgjer i klasse M og N.

1.2. Formal

Formaélet med dette regulativ er at begrense koretgjers vejhastighed ved hjalp af et karetojssy-
stem, hvis vigtigste funktion er at styre brendstoftilferslen til motoren eller ved hjelp af
motorstyring.

1.2.1. Hastigheden af keretgjer i klasse M;, N, og N; skal begranses til en maksimal hastighed ved
hjelp af en hastighedsbegrensende anordning (SLD) eller hastighedsbegraensende funktion (SLF).

1.2.2. Hastigheden af keretgjer i klasse M;, N; og M, skal begranses til en hastighed frivilligt fastsat af
foreren ved hjelp af en justerbar hastighedsbegraeensende anordning (ASLD) eller funktion (ASLE),
ndr en sadan er aktiveret.

1.2.3. Koretgjer i kategori M;, N, og N; kan herudover ogsa udstyres med ASLD eller ASLF.

2. DEFINITIONER

2.1, [ dette regulativ forstds ved:

2.1.1. »hastighedsgraense Ve keretgjets maksimale hastighed, sledes at dets konstruktion eller udstyr

hindrer reaktion ved pavirkning af speederen
2.1.2. »indstillet hastighed (V,.)«: den enskede gennemsnitshastighed under stabile forhold

2.1.3. »konstant hastighed (V)< karetojets gennemsnitshastighed under de i dette regulativs bilag 5,
punkt 1.1.4.2.3, beskrevne forhold

2.1.4. »maksimal hastighed (V.. )« er den hgjeste hastighed opnéet af karetgjet i den forste halve
periode i responskurven som defineret i figuren i bilag 5 (punkt 1.1.4.2.4.)

2.1.5. sjusterbar hastighedsgrense V4« den enskede hastighed frit indstillet af foreren

2.1.6. »justerbar hastighedsbegransende funktion (ASLF)«: en funktion, som giver foreren mulighed for
at indstille en hastighed for keretojet V4, og som, ndr den aktiveres, automatisk begranser keore-
tojets hastighed til denne hastighed

2.1.7. »hastighedsbegraensende funktion« en funktion, der kontrollerer breendstoftilferslen til motoren
eller motorstyringen for at begranse koretajets hastighed til en fastsat maksimal veardi

2.2, [ del T'i dette regulativ forstds ved:

2.2.1. »godkendelse af et koretoj godkendelse af en koretojstype for sd vidt angar
hastighedsbegransning

2.3. [ dette regulativs del II forstds ved:

23.1. »godkendelse af et koretgj« godkendelse af en karetojstype til montering af en hastighedsbegran-
sende anordning (SLD), der er godkendt i henhold til del III i dette regulativ
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2.4,

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

[ dette regulativs del I og II forstds ved:
rkaretgjstype« keretgjer, der ikke frembyder vasentlige forskelle med hensyn til:
en eventuel hastighedsbegrensende anordnings (SLD) fabrikat og type

de hastigheder, begraensningen kan fastsettes til inden for det afprovede koretojs
hastighedsomrade

forholdet mellem maksimal motoreffekt og masse i ulastet stand skal veere mindre end eller lig
med det afprovede koretajs

forholdet mellem den hgjeste motorhastighed og keretgjets hastighed i haojeste gear skal vare
mindre end eller lig med det afprovede koretgjs

»masse ulastet« keretgjets masse, ndr dette er koreklart, uden mandskab, passagerer eller last,
men med braendstoftanken fyldt op samt sedvanligt vaerktejsset og reservehjul, hvor sddant
anvendes

[ dette regulativs del III forstds ved:

»hastighedsbegrensende anordning (SLD)«: en anordning, hvis vigtigste funktion er at kontrol-
lere brandstoftilferslen til motoren for at begranse keretgjets hastighed til den fastsatte verdi

»godkendelse af en hastighedsbegraensende anordning (SLD)«: godkendelse af en type hastigheds-
begraensende anordning (SLD), der opfylder forskrifterne i punkt 21 nedenfor

stype hastighedsbegraensende anordning (SLD)«: hastighedsbegransende anordninger, der ikke
adskiller sig fra hinanden pa folgende veasentlige punkter:

anordningens marke og type
den rakke hastigheder, anordningen kan indstilles til

den metode, hvormed brendstoftilferslen til motoren styres.

DEL I
GODKENDELSE AF MOTORKORET@JER FOR SA VIDT ANGAR BEGR ANSNING
AF DERES MAKSIMALE HASTIGHED

ANS@GNING OM GODKENDELSE

Ansegningen om godkendelse af en karetojstype, for sd vidt angér hastighedsbegransning, ind-
gives af karetgjets fabrikant eller dennes behorigt befuldmagtigede reprasentant.

Ansegningen skal bilegges nedennavnte dokumenter i tre eksemplarer og felgende oplysninger:

en detaljeret beskrivelse af koretgjstypen og de dele af den, som har betydning for hastighedsbe-
graensningen, herunder de i bilag 1 nzvnte enkeltheder og dokumenter

et koretej, som er reprasentativt for den karetgjstype, der skal godkendes, skal indleveres til den
tekniske tjeneste, som forestdr godkendelsesprovningen

et karetgj, der ikke indeholder alle de komponenter, som er normale for denne type, kan mod-
tages til prevning, forudsat ansegeren over for den kompetente myndighed kan godtgere, at
disse komponenters fravaer ikke har nogen betydning for prevningens resultater, for s vidt angér
dette regulativs forskrifter.
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3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.

4.4.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Q)

Inden typegodkendelse meddeles, paser den kompetente myndighed, at der findes tilfredsstil-
lende systemer til effektiv kontrol med produktionens overensstemmelse.

GODKENDELSE

Hvis det koretgj, der er ansegt godkendt i henhold til dette regulativ, opfylder forskrifterne i
punkt 5 nedenfor, meddeles der godkendelse for den pagzldende karetgjstype.

Hver godkendt type tildeles et godkendelsesnummer. De forste to cifre (00 for regulativet i dets
oprindelige form) angiver den serie @ndringer, som omfatter de seneste vigtige tekniske andrin-
ger af regulativet pd godkendelsens udstedelsestidspunkt. Samme kontraherende part kan ikke
tildele samme godkendelsesnummer til en anden type koretgj.

Meddelelse om godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af en godkendelse, eller ende-
ligt opher af produktionen af en keretojstype i henhold til dette regulativ, skal gives de kontra-
herende parter, der anvender dette regulativ, ved hjelp af en formular svarende til modellen
i bilag 1 til dette regulativ.

Ethvert keretaj, som er i overensstemmelse med en type, som er godkendst efter dette regulativ, skal
pa et let synligt og let tilgeengeligt sted, der er angivet i godkendelsesattesten, vere péafert et
internationalt godkendelsesmarke bestdende af folgende:

1. en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pa den stat, som har med-
delt godkendelse ()

2. nummeret pd dette regulativ efterfulgt af bogstavet »R¢, en tankestreg og godkendelsesnummeret
til hajre for den cirkel, der er foreskrevet i punkt 4.4.1

3. folgende tillegssymbol: et rektangel med et (eller flere) tal, der angiver den indstillede hastighed
(eller hastigheder) i km/h (og miles/h, hvis ansegeren anmoder herom).

Er koretgjet i overensstemmelse med en keretgjstype, som i henhold til et eller flere andre af de
til overenskomsten vedfgjede regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt typegod-
kendelse efter dette regulativ, behaver det i punkt 4.4.1 ovenfor foreskrevne symbol ikke genta-
ges. [ sd tilfaelde skal regulativet og godkendelsesnumrene samt de ekstra symboler for alle de
regulativer, som godkendelsen er udstedt efter i det land, hvor godkendelsen er udstedt i hen-
hold til dette regulativ, placeres i lodrette kolonner til hgjre for det symbol, der er foreskrevet i
punkt 4.4.1.

Godkendelsesmaerket skal veare letlaeseligt og ma ikke kunne fjernes.

Godkendelsesmaerket skal anbringes tat ved eller pd den identifikationsplade, fabrikanten har
anbragt pd keretojet.

Model B og C i bilag 4 til dette regulativ indeholder eksempler pd udformning af
godkendelsesmaerker.

1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for

Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Jugoslavien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for Luxembourg, 14 for
Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumenien, 20 for Polen, 21 for Por-
tugal, 22 for Den Russiske Foderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for
Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien-Hercegovina, 32 for Letland, 33 (ubenyttet),
34 for Bulgarien, 35 (ubenyttet), 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (ubenyttet), 39 for Aserbajdsjan, 40 for Den Tidli-
gere Jugoslaviske Republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europziske Fellesskab (godkendelser meddelt af de
enkelte medlemsstater, der anvender deres egne ECE-symboler), 43 for Japan, 44 (ubenyttet), 45 for Australien, 46 for
Ukraine, 47 for Sydafrika og 48 for New Zealand. Efterfolgende numre tildeles andre stater i den kronologiske orden, i
hvilken de ratificerer eller tiltrader aftalen om ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretgjer og udstyr og dele, som
kan monteres ogfeller anvendes pa hjulkeretojer, og vilkdrene for gensidig anerkendelse af godkendelser udstedt pa
grundlag af sddanne forskrifter, og de sdledes tildelte numre meddeles af FN's generalsekreter til overenskomstens
parter.
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4.9.

5.1.

5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.4.

Ud over markningsforskrifterne i punkt 4.4 ovenfor kan de kontraherende parter krave, at
koretgjet forsynes med en plade, som placeres pé et igjnefaldende og let tilgengeligt sted ved
forerpladsen, og som klart og uudsletteligt viser:

ordene »KORET@] MED HASTIGHEDSBEGRENSER« (eller tilsvarende formulering)

SLD-kalibratorens navn eller meerke (hvis relevant)

en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pd den stat, som har med-
delt godkendelse og nummeret pa dette regulativ, efterfulgt af bogstavet »R¢, og

den indstillede hastighed i km/h (og miles/h, hvis pakravet), som keretgjet er kalibreret til.

FORSKRIFTER

Forskrifter for keretgjer i klasse M;, N, og N; udstyret med hastighedsbegransende funk-
tion (SLF)

Hastighedsbegransningen skal vere sdledes, at keretgjet ved normal brug, trods de optradende
vibrationer, opfylder forskrifterne i dette regulativs del I.

Navnlig skal keretgjets hastighedsbegreensende anordning (SLD) vere séledes konstrueret,
produceret og samlet, at den er bestandig mod den korrosion og «ldning, som den udszttes for,
og er beskyttet mod manipulering i overensstemmelse med punkt 5.1.6 nedenfor.

Hastighedsgransen for keretgjer, som er i brug, md under ingen omstendigheder kunne for-
oges eller ophaves midlertidigt eller varigt. At dette ikke er muligt, godtgeres over for den tek-
niske tjeneste ved hjelp af dokumentationsmateriale, som indeholder en analyse af de fejlforleb,
systemet som sddant skal undersages for. Analysen skal tage hensyn til systemets forskellige til-
standsmuligheder og vise, hvorledes indgangs- eller udgangstilstanden pavirker funktionen, og
hvorledes disse @ndringer kan opstd ved fejl eller ulovlige aendringer, samt mulighederne for
deres forekomst. Analyseniveauet er altid den forste fejl.

Den hastighedsbegransende funktion og de hertil kraevede forbindelser, dog ikke forbindelser,
som er ngdvendige for keretgjets drift, skal ved hjalp af plombering og/eller ved at kraeve spe-
cialvaerktej vare beskyttet mod uautoriserede justeringer eller energiafbrydelser.

Den hastighedsbegransende funktion mé ikke aktivere koretgjets driftsbremsesystem. En perma-
nent bremse (f.eks. en decelerator) ma kun indbygges i systemet, hvis den forst virker, ndr den
hastighedsbegransende funktion har begranset braendstoftilferslen til det mindst mulige.

Den hastighedsbegrensende funktion skal fungere saledes, at det ikke pavirker koretgjets vejha-
stighed, hvis speederen pévirkes, ndr keretgjet korer med den indstillede hastighed.

Den hastighedsbegraensende funktion kan tillade normal betjening af speederen i forbindelse med
gearskifte.

Ingen fejl eller ikke-tilladt manipulering md medfore, at motoreffekten @ges til mere end det,
som folger af speederens stilling.

Den hastighedsbegransende funktion skal opnas, uanset hvilken speeder, der anvendes, hvis der
er mere end én speeder (hastighedsregulator), der kan nds fra forersadet.
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5.1.8. Den hastighedsbegraensende funktion skal fungere tilfredsstillende i sit elektromagnetiske miljo
uden uacceptable elektromagnetiske forstyrrelser for dette miljo.

5.1.9. Ansegeren om godkendelse skal indgive dokumentation, der beskriver kontrol- og kalibrerings-
procedurer. Det skal veere muligt at kontrollere, at den hastighedsbegransende funktion virker,
mens koretgjet holder stille (f.eks. i forbindelse med kontrol af produktionens overensstemmelse
eller periodisk syn).

5.1.10. Nér koretojet er i gang, skal der vere energitilfarsel til alle komponenter, som er nedvendige
for, at den hastighedsbegransende funktion kan fungere i fuldt omfang.

5.2. Forskrifter for keretgjer udstyret med justerbar hastighedsbegreensende funktion (ASLF)

5.2.1. Den justerbare hastighedsbegransende funktion (ASLF) skal veere saledes, at keretgjet ved normal
brug trods de optradende vibrationer, opfylder forskrifterne i dette regulativs del L.

5.2.1.1. Navnlig skal keretgjets justerbare hastighedsbegraensende funktion (ASLF) og alle de komponen-
ter, der indgdr heri, vere siledes konstrueret, produceret og samlet, at den er bestandig mod den
korrosion og aldning, som den udszttes for.

5.2.2. Den justerbare hastighedsregulerende funktion (ASLF) skal fungere tilfredsstillende i dens elek-
tromagnetiske miljg og vare i overensstemmelse med de tekniske forskrifter i regulativ nr. 10
med den seneste andringsserie, der er gaeldende pé tidspunktet for typegodkendelsen.

5.2.3. Ingen fejlfunktion eller ikke-tilladt manipulering af systemet md medfare, at motoreffekten oges
til mere end det, som folger af speederens stilling.

5.2.4. Verdien V4 skal hele tiden angives for fereren og vaere synlig fra forersadet. Dette udelukker
ikke en midfertidig afbrydelse af visningen af sikkerhedsgrunde eller pa forerens initiativ.

5.2.5. Den justerbare hastighedsbegransende funktion (ASLF) skal opfylde folgende forskrifter:

5.2.5.1. Den justerbare hastighedsbegransende funktion (ASLF) mé ikke aktivere koretgjets driftsbrem-
sesystem, undtagen pd keretgjer i klasse M; og Ny, hvor keretgjets driftsbremsesystem ma
aktiveres.

5.2.5.2. Den justerbare hastighedsbegransende funktion (ASLF) skal virke, uanset hvilken type motor eller

transmission, der anvendes.

5.2.5.3. Koretojets hastighed skal begraenses til V.
5.2.5.4. Det skal stadig vaere muligt at overskride V4, nar der foretages provning i overensstemmelse med
punkt 5.3.

5.2.5.4.1.  Der skal udeves en bevidst pavirkning for at overskride V,4; ().

5.2.5.4.2.  Hvis keretajets hastighed overskrider V4, skal foreren geres opmaerksom pa dette ved hjelp af
et passende signal eller advarselssignal, der ikke mé vaere speedometeret.

5.2.5.4.3.  Overensstemmelse med punkt 5.2.5.4.2 pavises ved gennemforelse af provningerne i overens-
stemmelse med punkt 5.3.

5.2.6. Indstilling af V4

5.2.6.1. Det skal vaere muligt at indstille vaerdien V,4; i trin pd hejst 10 km/h i intervallet fra 30 km/h til
koretojets konstruktivt bestemte maksimale hastighed.

() F.eks. kick-down.
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5.2.6.2.

5.2.6.3.

5.2.7.

5.2.7.1.

5.2.7.2.

5.2.7.3.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.1.

6.2.

6.3.

7.1.

7.2

Hvis der er tale om keretgjer fremstillet til salg i et land, der benytter britiske maleenheder, skal
det veere muligt at indstille vardien V,4; i trin pa hejst 5 mph i intervallet fra 20 mph til kere-
tojets konstruktivt bestemte maksimale hastighed.

Dette skal kunne gores ved hjelp af en betjeningsanordning, der betjenes direkte af foreren.
Aktivering/deaktivering

Den justerbare hastighedsbegreensende funktion (ASLF) skal pd ethvert tidspunkt kunne
aktiveres/deaktiveres.

Den justerbare hastighedsbegransende funktion (ASLF) skal deaktiveres, hver gang motoren for-
satligt stoppes af foreren.

Nér den justerbare hastighedsbegraensende funktion (ASLF) aktiveres, md den forste indstilling af
V,q; ikke veere mindre end keretojets hastighed pa pagzldende tidspunkt.

Provninger

De hastighedsbegrensningsprevninger, som et koretgj, der sages godkendt, skal gennemgd, og
kravene til begraeensningsevne beskrives i bilag 5 til dette regulativ. Pa fabrikantens anmodning
kan keretgjer, hvis teoretiske hastighedsgraense V ikke overstiger den indstillede hastighed V.,
med godkendelsesmyndighedernes billigelse fritages for preverne i bilag 5, forudsat dette regu-
lativs forskrifter er opfyldt.

De prevninger for justerbar hastighedsbegraensning, som et koretej, der soges godkendt, skal
gennemga, beskrives i bilag 6 til dette regulativ.

Den tekniske tjeneste udveaelger tre forskellige provningshastigheder.

ZNDRING AF EN KORETQOJSTYPE OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN

Alle endringer af koretgjstypen skal meddeles den administrative myndighed, der har godkendt
koretojstypen. Den pagaldende tjeneste kan da enten:

vurdere, at de foretagne @ndringer ikke har en vasentlig negativ virkning, og at keretgjet under
alle omsteendigheder stadig opfylder forskrifterne, eller

kraeve en yderligere provningsrapport fra den tekniske tjeneste, som forestar prevningen.

Godkendelse eller nzgtelse af godkendelse skal sammen med detaljer om @ndringerne meddeles
i henhold til fremgangsmaden beskrevet i punkt 4.3 ovenfor til de kontraherende parter i 1958-
overenskomsten, der anvender dette regulativ.

Den kompetente myndighed, som meddeler udvidelse af en godkendelse, tildeler udvidelsen et
serienummer og underretter de andre parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regula-
tiv, ved hjelp af en meddelelse i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette regulativ.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Ethvert koretoj, der godkendes i henhold til dette regulativ, skal vaere i overensstemmelse med
den godkendte type, idet det skal opfylde de forskrifter, der er opstillet i punkt 5 ovenfor.

Til efterprovning af, at forskrifterne i punkt 7.1 er opfyldt, skal foretages passende kontrol af
produktionen:
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7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

8.1.

8.2.

9.1.

Godkendelsens indehaver skal navnlig:
sorge for, at der findes procedurer for effektiv kontrol af keretojet

have adgang til det prevningsudstyr, som er nedvendigt for at kunne kontrollere overensstem-
melsen med hver enkelt af de godkendte typer

sikre, at prevningsdata registreres, og at de vedlagte dokumenter er til rddighed i et tidsrum, der
fastsattes efter aftale med den administrative myndighed

analysere resultaterne af hver enkelt type provning for at kontrollere og sikre, at koretgjet har
stabile egenskaber, med forbehold af den med industriproduktion forbundne variation

sikre, at hver type koretoj underkastes tilstraekkelig kontrol og tilstreekkelige provninger efter
procedurer, som er godkendt af de kompetente myndigheder

sikre, at alle stikproveserier eller provestykker, som tyder pd manglende overensstemmelse med
den pageldende type, medferer yderligere preveudtagning og yderligere provninger. Der traeffes
alle nodvendige forholdsregler for at genoprette produktionens overensstemmelse med den god-
kendte type.

Den kompetente myndighed, som har udstedt typegodkendelsen, kan pé et hvilket som helst
tidspunkt kontrollere de overensstemmelseskontrolmetoder, som benyttes i de enkelte
produktionsenheder.

Ved hver inspektion skal inspekteoren have forelagt produktions- og prevningsrapporterne.

Inspekteren kan udvalge vilkarlige prover, som skal afpreves pé fabrikantens laboratorium.
Mindsteantallet af prover kan vare athengigt af resultatet af fabrikantens egen kontrol.

Hvis kvalitetsniveauet synes utilfredsstillende, eller det synes nedvendigt at kontrollere validite-
ten af de provninger, der er udfert i henhold til punkt 7.4.2 ovenfor, udtager inspektaren stik-
prover til kontrol hos den tekniske tjeneste, der har foretaget typegodkendelsesprgvningen.

Den kompetente myndighed kan udfere enhver provning, som foreskrives i dette regulativ. Den
kompetente myndighed tillader normalt en inspektion hvert andet ar. Giver en af disse inspek-
tioner utilfredsstillende resultater, sikrer den kompetente myndighed, at der tages alle nedven-
dige forholdsregler for hurtigst muligt at genoprette produktionens overensstemmelse med den
godkendte type.

SANKTIONER I TILEALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

Godkendelser, som er meddelt for en type keretgj i henhold til dette regulativ, kan inddrages,
hvis forskrifterne i punkt 5 ovenfor ikke er opfyldt.

Hvis en part i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, inddrager en tidligere med-
delt godkendelse, underretter denne straks de andre kontraherende parter, som anvender dette
regulativ, ved hjelp af en meddelelse, der svarer til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen fuldstendig opherer med at fremstille en keretojstype, som
er godkendt i henhold til dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som har meddelt
godkendelsen. Efter modtagelse af den pdgaldende meddelelse underretter myndigheden de andre
parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, ved hjelp af en meddelelse, der
svarer til modellen i bilag 1 til dette regulativ.
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10.

10.1.

11.

11.2.1.

11.2.2.

11.2.3.

11.2.3.1.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, SOM ER ANSVARLIGE FOR UDFORELSE AF
GODKENDELSESPR@OVNINGERNE, OG PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, meddeler FN’s
sekretariat navne og adresser pd de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godken-
delsesprovningerne, og pd de administrative myndigheder, som meddeler godkendelse, og til
hvem formularer med attestering af godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godken-
delser eller endeligt ophert produktion, som er udstedt i andre stater, skal fremsendes.

DEL II

GODKENDELSE AF KORET@JER FOR SA VIDT ANGAR MONTERING AF EN GODKENDT TYPE
HASTIGHEDSBEGR £ANSENDE ANORDNING (SLD)

ANS@GNING OM GODKENDELSE

Ansegning om typegodkendelse af en keretgjstype hvad angdr montering af en hastighedsbe-
grensende anordning (SLD) skal indgives af keretgjets fabrikant eller dennes beherigt befuld-
magtigede reprasentant.

Ansegningen skal bilegges nedennavnte dokumenter i tre eksemplarer og felgende oplysninger:

En detaljeret beskrivelse af karetajstypen og de dele af den, som har betydning for hastighedsbe-
graensning, herunder de i regulativets bilag 2 navnte enkeltheder og dokumenter.

Pd den kompetente myndigheds anmodning skal typegodkendelsesmeddelelsen (dvs. bilag 3 til
dette regulativ) for hver enkelt hastighedsbegransende anordning (SLD) ligeledes fremsendes.

Et koretoj, som er reprasentativt for den ansegte koretgjstype og udstyret med en typegodkendt
hastighedsbegraensende anordning (SLD), skal indleveres til den tekniske tjeneste, som forestar
godkendelsesprgvningen.

Et koretgj, der ikke indeholder alle de komponenter, som er normale for denne type, kan mod-
tages til provning, forudsat ansegeren over for den kompetente myndighed kan godtgere, at
disse komponenters fravaer ikke har nogen betydning for prevningens resultater, for s vidt angar
dette regulativs forskrifter.

Inden typegodkendelse meddeles, paser den kompetente myndighed, at der findes tilfredsstil-
lende systemer til effektiv kontrol med produktionens overensstemmelse.

GODKENDELSE

Hvis det indleverede koretgj, der er ansegt godkendt i henhold til dette regulativ, er forsynet
med en godkendt fartbegraeensende anordning (SLD) og opfylder forskrifterne i punkt 13 neden-
for, meddeles der godkendelse for den pigezldende type koretg.

Hver godkendt type tildeles et godkendelsesnummer. De forste to cifre (00 for regulativet i dets
oprindelige form) angiver den serie @ndringer, som omfatter de seneste vigtige tekniske andrin-
ger af regulativet pd godkendelsens udstedelsestidspunkt. Samme kontraherende part kan ikke
tildele samme godkendelsesnummer til en anden type koretgj.

Meddelelse om godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af en godkendelse, eller ende-
ligt opher af produktionen af en keretgjstype i henhold til dette regulativ skal gives de kontra-
herende parter, der anvender dette regulativ, ved hjelp af en formular svarende til modellen i
bilag 2 til dette regulativ.
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12.4. Ethvert koretoj, som er i overensstemmelse med en type, som er godkendt efter dette regulativ, skal

pa et let synligt og let tilgeengeligt sted, der er angivet i godkendelsesattesten, vaere pafort et
internationalt godkendelsesmarke bestdende af folgende:

12.4.1. en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pa den stat, som har med-
delt godkendelse (1)
12.4.2. nummeret pd dette regulativ fulgt af bogstavet »R¢, en tankestreg og typegodkendelsesnummeret

til hajre for cirklen, der er foreskrevet i punkt 12.4.1

12.4.3. folgende tillegssymbol: et rektangel med en rakke tal, der angiver de hastigheder i km/h

(og miles/h, hvis ansegeren anmoder herom), som den hastighedsbegraensende anordning (SLD)
kan indstilles til.

12.5. Hvis keretgjet er i overensstemmelse med en keretojstype, der i henhold til et eller flere andre

regulativer, som danner bilag til overenskomsten, er godkendt i det land, der har godkendt kere-
tojet i henhold til dette regulativ, er det ikke nedvendigt at gentage det symbol, der er beskrevet
i punkt 12.4.1. I sa fald anbringes regulativets nummer og typegodkendelsesnummeret samt
yderligere symboler for alle regulativer, i henhold til hvilke typegodkendelse er meddelt i det
land, som har meddelt typegodkendelse i henhold til dette regulativ, i lodrette kolonner til hgjre
for det meerke, der er beskrevet i punkt 12.4.1.

12.6. Godkendelsesmaerket skal vere letleseligt og ma ikke kunne fjernes.

12.7. Godkendelsesmaerket skal anbringes tet ved eller pd den identifikationsplade, fabrikanten har

anbragt pa keretgjet.

12.8. Model B og C i bilag 4 til dette regulativ indeholder eksempler pd udformning af
godkendelsesmerker.
12.9. Ud over meerkningsforskrifterne i punkt 12.4 ovenfor, kan de kontraherende parter kreeve, at

koretojet forsynes med en plade, som placeres pa et igjnefaldende og let tilgaengeligt sted ved
forerpladsen, og som klart og uudsletteligt viser:

12.9.1. ordene »K@RET@] MED HASTIGHEDSBEGRENSER« (eller tilsvarende formulering)
12.9.2. SLD-kalibratorens navn eller marke (hvis relevant)
12.9.3. en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pa den stat, som har med-

delt godkendelse, og nummeret péd dette regulativ, efterfulgt af bogstavet »R¢, og

12.9.4. den indstillede hastighed i km/h (og miles/h, hvis pakravet), som keretgjet er kalibreret til.

() 1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for

Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Jugoslavien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for Luxembourg, 14 for
Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumenien, 20 for Polen, 21 for Por-
tugal, 22 for Den Russiske Foderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for
Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien-Hercegovina, 32 for Letland, 33 (ubenyttet),
34 for Bulgarien, 35 (ubenyttet), 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (ubenyttet), 39 for Aserbajdsjan, 40 for Den Tidli-
gere Jugoslaviske Republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europziske Fellesskab (godkendelser meddelt af de
enkelte medlemsstater, der anvender deres egne ECE-symboler), 43 for Japan, 44 (ubenyttet), 45 for Australien, 46 for
Ukraine, 47 for Sydafrika og 48 for New Zealand. Efterfolgende numre tildeles andre stater i den kronologiske orden, i
hvilken de ratificerer eller tiltrader aftalen om ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretgjer og udstyr og dele, som
kan monteres ogfeller anvendes pa hjulkeretojer, og vilkdrene for gensidig anerkendelse af godkendelser udstedt pa
grundlag af sddanne forskrifter, og de sdledes tildelte numre meddeles af FN's generalsekreter til overenskomstens
parter.
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13.

13.1.1.

13.1.2.

13.1.3.

13.1.4.

13.1.5.

13.1.6.

13.2.1.

14.

14.1.

14.1.1.

14.1.2.

14.2.

14.3.

15.

FORSKRIFTER
Forskrifter for montering af en godkendt hastighedsbegransende anordning (SLD)

Den hastighedsbegransende anordning (SLD) skal vare siledes monteret, at koretgjet ved nor-
mal brug, trods de optredende vibrationer, opfylder forskrifterne i dette regulativs del IL

Det skal i oplysningsskemaet angives, hvorledes den hastighedsbegransende anordning (SLD) er
beskyttet mod manipulering. Analyseniveauet er altid den forste fejl.

Den hastighedsbegransende funktion skal opnas, uanset hvilken speeder, der anvendes, hvis der
er mere end én speeder (hastighedsregulator), der kan nas fra forersedet.

Ansegeren om godkendelse skal indgive dokumentation, der beskriver kontrol- og kalibrerings-
procedurer. Det skal vare muligt at kontrollere, at den hastighedsbegransende funktion virker,
mens keretgjet holder stille (f.eks. i forbindelse med kontrol af produktionens overensstemmelse
eller periodisk syn).

Nar koretojet er i gang, skal der vare energitilforsel til alle komponenter, som er nedvendige
for, at den hastighedsbegransende anordning (SLD) kan fungere i fuldt omfang.

Den hastighedsbegransende funktion md ikke aktivere keretojets driftsbremsesystem. En perma-
nent bremse (f.eks. en decelerator) ma kun indbygges i systemet, hvis den forst virker, ndr den
hastighedsbegraensende funktion har begranset breendstoftilforslen til det mindst mulige.

Forskrifter for montering af en godkendt justerbar hastighedsbegraensende anordning
(ASLD)

Det karetaj, som den godkendte justerbare hastighedsbegraensende anordning (ASDL) monteres
i, skal opfylde alle forskrifterne i punkt 5.2.2, 5.2.4, 5.2.5.4, 5.2.6 0g 5.2.7.

ZANDRING AF EN KORET@JSTYPE OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN

Alle &ndringer af karetgjstypen skal meddeles den administrative myndighed, der har godkendt
koretojstypen. Den pagaldende myndighed kan da enten:

vurdere, at de foretagne endringer ikke har en vasentlig negativ virkning, og at keretgjet under
alle omstendigheder stadig opfylder forskrifterne, eller

kreeve en yderligere provningsrapport fra den tekniske tjeneste.

Godkendelse eller afslag pd godkendelse skal sammen med detaljer om @ndringerne meddeles i
henhold til fremgangsmaden beskrevet i punkt 12.3 ovenfor til de kontraherende parter i 1958-
overenskomsten, der anvender dette regulativ.

Den kompetente myndighed, som udsteder udvidelse af en godkendelse, tildeler et fortlabende
nummer til hvert anmeldelsesskema, som udferdiges vedrerende en sddan udvidelse, og under-
retter de gvrige parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regulativ, herom ved hjalp af
et anmeldelsesskema svarende til modellen i bilag 2 til dette regulativ.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Et koretgj, der er godkendt i henhold til dette regulativ, skal vare siledes fremstillet, at det sva-
rer til den godkendte type, idet det skal opfylde de forskrifter, der er fastlagt i punkt 13 ovenfor.

Til efterprovning af, at forskrifterne i punkt 15.1 ovenfor er opfyldt, skal foretages passende kon-
trol af produktionen.
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15.3.

15.3.1.

15.3.2.

15.3.3.

16.

17.

18.

Indehaveren af godkendelsen skal iseer:

sorge for, at der findes procedurer for effektiv kontrol af keretajerne for s vidt angar alle aspek-
ter, der er relevante for overensstemmelse med forskrifterne i punkt 13 ovenfor

sorge for, at der for hvert godkendt keretej gennemferes tilstrakkelige kontroller for sa vidt
angdr montering af en typegodkendt hastighedsbegransende anordning (SLD), séledes at alle
koretgjer i produktion opfylder specifikationerne for de koretgjer, der indgives til
typegodkendelse

sorge for, at der tages alle nedvendige forholdsregler for at genoprette produktionens overens-
stemmelse, hvis de kontroller, der gennemferes i henhold til punkt 15.3.2, viser, at et eller flere
koretojer ikke opfylder de forskrifter, der er opstillet i punkt 13.

De kompetente myndigheder, som udstedte typegodkendelsen, kan pé et hvilket som helst tids-
punkt kontrollere de overensstemmelseskontrolmetoder, som benyttes i de enkelte produktions-
enheder. Myndigheden kan ogsd gennemfore vilkarlige kontroller af seriefremstillede koretojer
for at sikre, at de opfylder forskrifterne i punkt 13.

Hvis der findes utilfredsstillende resultater under kontrollerne i henhold til punkt 15.4 ovenfor,
skal den kompetente myndighed sikre, at alle nedvendige foranstaltninger traffes for at genop-
rette produktionens overensstemmelse sd hurtigt som muligt.

Den kompetente myndighed tillader normalt en inspektion hvert andet ar. Giver en af disse
inspektioner utilfredsstillende resultater, sikrer den kompetente myndighed, at der treffes alle
nedvendige foranstaltninger for hurtigst muligt at genoprette produktionens overensstemmelse
med den godkendte type.

SANKTIONER I TILEALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

Den godkendelse, som er meddelt for en type koretej i henhold til dette regulativ, kan inddra-
ges, hvis kravene i punkt 13 ovenfor ikke er opfyldt.

Hvis en part i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, inddrager en tidligere med-
delt godkendelse, underretter denne straks de andre kontraherende parter, som anvender dette
regulativ, ved hjelp af en meddelelse, der svarer til modellen i bilag 2 til dette regulativ.

ENDELIGT OPH@UR AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen fuldstendig opherer med at fremstille en keretojstype, som
er godkendt i henhold til dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som har meddelt
godkendelsen. Efter modtagelse af den pdgaldende meddelelse underretter myndigheden de andre
parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, ved hjelp af en meddelelse, der
svarer til modellen i bilag 2 til dette regulativ.

NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, SOM ER ANSVARLIGE FOR UDFORELSE AF
GODKENDELSESPRAVNINGERNE, OG PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

De parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, meddeler FN’s sekretariat navne
og adresser pa de tekniske tjenester, som udferer godkendelsesprovninger, og pd de administra-
tive myndigheder, som meddeler typegodkendelser, og hvortil meddelelser udstedt i andre lande
om typegodkendelse eller udvidelse, nagtelse eller inddragelse af typegodkendelse eller fuldstaen-
digt opher af produktion skal sendes.
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19.

19.1.

19.2.

19.2.1.

19.2.2.

19.2.3.

19.3.

20.

20.1.

20.2.

20.3.

20.4.

DEL III

GODKENDELSE AF HASTIGHEDSBEGR ANSENDE ANORDNINGER (SLD)

ANS@GNING OM GODKENDELSE AF EN HASTIGHEDSBEGR/ANSENDE ANORDNING (SLD)

Ansegningen om godkendelse af en hastighedsbegransende anordning (SLD) indgives af fabri-
kanten af den hastighedsbegrensende anordning (SLD) eller af dennes beherigt bemyndigede
representant.

For hver type hastighedsbegransende anordning (SLD) skal anmodningen vzare ledsaget af:

dokumentation i tre eksemplarer af den hastighedsbegraensende anordnings (SLD) tekniske spe-
cifikationer og af fremgangsmaden ved dens montering i alle de maerker og typer af koretojsty-
per, den er bestemt til

fem eksemplarer og den pagaldende type hastighedsbegreensende anordning (SLD): Disse eksem-
plarer skal vaere tydeligt market med ansegerens fabriks- eller handelsmaerke samt typeangivelse
pa en sddan mdde, at markningen ikke kan slettes

et koretgj eller en motor (hvis provningen skal foregd pa en provebank), som er udstyret med
den hastighedsbegransende anordning (SLD), der skal typegodkendes, udvalgt af ansegeren i for-
stdelse med den tekniske tjeneste, som foretager prevningen.

For typegodkendelse meddeles, kontrollerer den kompetente myndighed, at der findes tilfreds-
stillende ordninger til sikring af effektiv kontrol af produktionens overensstemmelse.

GODKENDELSE

Hvis den hastighedsbegreensende anordning (SLD), der er ansegt godkendt i henhold til dette
regulativ, opfylder betingelserne i punkt 21 nedenfor, meddeles der godkendelse for den péageel-
dende type hastighedsbegraensende anordning (SLD).

Hver godkendt type tildeles et godkendelsesnummer. De farste to cifre (00 for regulativet i dets
oprindelige form) angiver den serie @ndringer, som omfatter de seneste vigtige tekniske andrin-
ger af regulativet pd godkendelsens udstedelsestidspunkt. En kontraherende part mé ikke tildele
samme nummer til to forskellige typer hastighedsbegraensende anordninger (SLD).

Meddelelse om godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af en godkendelse, eller ende-
ligt opher af produktionen af en type hastighedsbegransende anordning (SLD) i henhold til dette
regulativ skal gives de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, ved hjelp af en for-
mular svarende til modellen i bilag 3 til dette regulativ.

Pi alle hastighedsbegrensende anordninger (SLD), der er i overensstemmelse med en type
hastighedsbegransende anordning, der er godkendt i henhold til dette regulativ, skal der monteres
et internationalt godkendelsesmzarke med en kendelig og nemt tilgaengelig placering, der er angivet
i godkendelsesattesten, bestdende af:
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20.4.1. en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pa den stat, som har med-
delt godkendelse (1)

20.4.2. nummeret pd dette regulativ fulgt af bogstavet »Re, en tankestreg og typegodkendelsesnummeret
til hajre for cirklen, der er beskrevet i punkt 20.4.1.

20.5. Godkendelsesmaerket skal vere letlaeseligt og ma ikke kunne fjernes.

20.6. Model A i bilag 4 til dette regulativ indeholder eksempler pd sammensatning af
godkendelsesmaerker.

21. FORSKRIFTER

21.1. Generelt

21.1.1. Den hastighedsbegransende anordning (SLD) skal vare saledes konstrueret, produceret og sam-

let, at et koretgj, som er udstyret med den, opfylder bestemmelserne i dette regulativs del III ved
normal brug.

21.1.2. Navnlig skal den hastighedsbegransende anordning (SLD) vaere saledes konstrueret, produceret og
samlet, at den er bestandig mod den korrosion og @ldning, som den udsattes for, og er beskyttet
mod manipulering i overensstemmelse med punkt 21.1.6.

21.1.2.1.  Den indstillede hastighed V,, for keretgjer, som er i brug, ma under ingen omstendigheder
kunne forgges eller ophaves midlertidigt eller varigt. At dette ikke er muligt, godtgeres over for
den tekniske tjeneste ved hjelp af dokumentationsmateriale, som indeholder en analyse af de
fejlforleb, systemet som sddant skal undersoges for. Analysen skal tage hensyn til systemets for-
skellige tilstandsmuligheder og vise, hvorledes indgangs- eller udgangstilstanden pavirker funk-
tionen, og hvorledes disse andringer kan opstd ved fejl eller ulovlige @ndringer, samt
mulighederne for deres forekomst. Analyseniveauet er altid den forste fejl.

21.1.2.2.  Den hastighedsbegransende anordning (SLD) og de hertil krevede forbindelser, dog ikke forbin-
delser, som er ngdvendige for keretgjets drift, skal ved hjelp af plombering og/eller ved at kraeve
specialvaerktej vare beskyttet mod uautoriserede justeringer eller energiafbrydelser.

21.1.3. Den hastighedsbegransende anordning (SLD) ma ikke aktivere keretojets driftsbremsesystem.
Permanent bremse (f.eks. en decelerator) ma kun aktiveres, hvis den forst virker, nir den hastig-
hedsbegraensende anordning har begranset braendstoftilferslen til det mindst mulige.

21.1.4. Den hastighedsbegransende anordning (SLD) md ikke péavirke koretajets vejhastighed, hvis spee-
deren pavirkes, nir keretgjet karer med den indstillede hastighed.

21.1.5. Den hastighedsbegransende anordning (SLD) kan tillade normal betjening af speederen i forbin-
delse med gearskifte.

() 1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for
Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Jugoslavien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for Luxembourg, 14 for
Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumenien, 20 for Polen, 21 for Por-
tugal, 22 for Den Russiske Foderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for
Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien-Hercegovina, 32 for Letland, 33 (ubenyttet),
34 for Bulgarien, 35 (ubenyttet), 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (ubenyttet), 39 for Aserbajdsjan, 40 for Den Tidli-
gere Jugoslaviske Republik Makedonien, 41 (ubenyttet), 42 for Det Europziske Fellesskab (godkendelser meddelt af de
enkelte medlemsstater, der anvender deres egne ECE-symboler), 43 for Japan, 44 (ubenyttet), 45 for Australien, 46 for
Ukraine, 47 for Sydafrika og 48 for New Zealand. Efterfolgende numre tildeles andre stater i den kronologiske orden, i
hvilken de ratificerer eller tiltrader aftalen om ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretgjer og udstyr og dele, som
kan monteres ogfeller anvendes pa hjulkeretojer, og vilkdrene for gensidig anerkendelse af godkendelser udstedt pa
grundlag af sddanne forskrifter, og de sdledes tildelte numre meddeles af FN's generalsekreter til overenskomstens
parter.
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21.1.6.

21.1.7.

21.2.

21.2.1.

21.2.1.1.

21.2.2.

21.2.3.

21.2.4.

21.2.5.

21.2.5.1.

21.2.5.2.

21.2.5.3.

21.2.5.4.

21.2.5.4.1.

21.2.5.4.2.

21.2.5.4.3.

21.2.5.5.

21.2.6.

21.2.6.1.

21.2.6.2.

Ingen fejl eller ikke-tilladt manipulering ma medfore, at motoreffekten oges til mere end det,
som felger af speederens stilling.

Den hastighedsbegransende anordning (SLD) skal fungere tilfredsstillende i sit elektromagneti-
ske miljg uden uacceptable elektromagnetiske forstyrrelser for dette miljg.

Forskrifter for justerbare hastighedsbegransende anordninger (ASLD)

Den justerbare hastighedsbegransende anordning (ASLD) skal vare siledes, at koretgjet ved
normal brug, trods de optraedende vibrationer, opfylder forskrifterne i dette regulativs del IIL

Navnlig skal den justerbare hastighedsbegransende funktion (ASLF) vare saledes konstrueret,
produceret og samlet, at den er bestandig mod den korrosion og @ldning, som den udszttes for.

Den hastighedsbegraensende funktion skal fungere tilfredsstillende i dens elektromagnetiske miljo
og vere i overensstemmelse med de tekniske forskrifter i regulativ nr. 10 med den seneste
andringsserie, der er galdende pé tidspunktet for typegodkendelsen.

Ingen fejl eller ikke-tilladt manipulering ma medfore, at motoreffekten oges til mere end det,
som folger af speederens stilling.

Vardien V4 skal hele tiden vises for foreren i et display. Dette udelukker ikke en midlertidig
afbrydelse af displayet af sikkerhedsgrunde.

Den justerbare hastighedsregulerende anordning (ASLD) skal opfylde folgende forskrifter:

Den justerbare hastighedsbegraensende anordning (ASLD) ma ikke aktivere koretgjets driftsbrem-
sesystem, undtagen pd keretgjer i klasse M; og N, hvor keretgjets driftsbremsesystem ma
aktiveres.

Metoden til hastighedsbegraensning, nar keretojet ndr V4, skal fungere uanset keretojets trans-
missionstype (automatisk eller manuel).

Koretojets hastighed skal begraenses til V.
Det skal dog stadig veere muligt at overskride hastigheden V4.
Der skal udaves en bevidst pavirkning for at overskride V,4; ().

Hvis keretojets hastighed overskrider V4, skal foreren gores opmaerksom pa dette ved hjelp af
et passende signal eller advarselssignal, der ikke ma vaere speedometeret.

Opfyldelse af punkt 21.2.5.4.2 skal pavises i overensstemmelse med punkt 21.3.
Den hastighedsbegransende funktion skal tillade normal brug af speederen ved gearskifte.
Indstilling af V4

Det skal veere muligt at indstille veerdien V4 i trin pd hejst 10 km/h (5 mph) i intervallet fra
30 km/h (20 mph) til keretgjets konstruktivt bestemte maksimale hastighed.

Hvis der er tale om keretgjer fremstillet til salg i et land, der benytter britiske maleenheder, skal
det vaere muligt at indstille vaerdien V4 i trin pd hejst 5 mph i intervallet fra 20 mph til kere-
tojets konstruktivt bestemte maksimale hastighed.

() F.eks. kick-down.
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21.2.6.3.  Dette skal kunne gores ved hjelp af en betjeningsanordning, der betjenes af foreren.

21.2.7. Aktivering/deaktivering

21.2.7.1. Nér V4 er indstillet af foreren, md den kun kunne @ndres ved hjalp af den dertil beregnede
betjeningsanordning.

21.2.7.2.  Den justerbare hastighedsbegreensende anordning (ASLD) skal pd ethvert tidspunkt kunne
aktiveres/deaktiveres.

21.2.7.3.  Den justerbare hastighedsbegrensende anordning skal deaktiveres, hver gang motoren stoppes,
og neglen fjernes.

21.3. Provninger

21.3.1. De hastighedsbegransningsprevninger, som en hastighedsbegransende anordning (SLD), der
sages godkendt, skal gennemgd, og kravene til begrensningsevne beskrives i bilag 5 til dette
regulativ.

21.3.2. De prevninger for justerbar hastighedsbegraensning, som en justerbar hastighedsbegransende

anordning (ASLD), der soges godkendt, skal gennemgd, beskrives i bilag 6 til dette regulativ.

21.3.2.1.  Den tekniske tjeneste udvelger tre forskellige provningshastigheder.

22. ANDRING AF TYPEN AF HASTIGHEDSBEGRANSENDE ANORDNING (SLD) OG UDVIDELSE AF
TYPEGODKENDELSEN
22.1. Enhver @ndring af typen af hastighedsbegreensende anordning (SLD) skal anmeldes til den

administrative myndighed, som har godkendt denne type hastighedsbegransende anordning
(SLD). Den pégaeldende myndighed kan da enten:

22.1.1. vurdere, at de foretagne @ndringer ikke har en vasentlig negativ virkning, og at den hastigheds-
begransende anordning (SLD) under alle omstaendigheder stadig opfylder forskrifterne, eller

22.1.2. kraeve en yderligere provningsrapport for nogle af eller alle prevningerne omhandlet i dette regu-
lativs bilag 5 fra den tekniske tjeneste, som forestdr prevningen.

22.2. Godkendelse eller afslag pd godkendelse skal sammen med detaljer om @ndringerne meddeles i
henhold til fremgangsmaden beskrevet i punkt 20.3 ovenfor til de kontraherende parter i 1958-
overenskomsten, der anvender dette regulativ.

22.3. Den kompetente myndighed, som udsteder udvidelse af en godkendelse, tildeler et fortlabende
nummer til hvert anmeldelsesskema, som udferdiges vedrerende en sidan udvidelse, og under-
retter de gvrige parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regulativ, herom ved hjelp af
et anmeldelsesskema svarende til modellen i bilag 3 til dette regulativ.

23. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

23.1. Enhver hastighedsbegransende anordning (SLD), der godkendes i henhold til dette regulativ, skal
vaere i overensstemmelse med den godkendte type, idet den skal opfylde de forskrifter, der er
opstillet i punkt 21 ovenfor.

23.2. Til efterprovning af, at forskrifterne i punkt 23.1 er opfyldt, skal der foretages passende kontrol
af produktionen.

23.3. Godkendelsens indehaver skal navnlig:

23.3.1. sorge for, at der findes procedurer for effektiv kvalitetskontrol af den hastighedsbegraensende

anordning (SLD)
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23.3.2.

23.3.3.

23.3.4.

23.3.5.

23.3.6.

23.4.

23.4.1.

23.4.2.

23.4.3.

23.4.4.

24,

24.1.

24.2.

25.

25.1.

have adgang til det prevningsudstyr, som er nedvendigt for at kunne kontrollere overensstem-
melsen med hver enkelt af de godkendte typer

sikre, at provningsresultaterne registreres, og at de dertil knyttede dokumenter star til rddighed i
et naermere bestemt tidsrum, der fastsattes efter overenskomst med den administrative

myndighed

analysere resultaterne af hver enkelt type prevning for at kontrollere og sikre, at den hastigheds-
begransende anordning (SLD) har stabile egenskaber, med forbehold af den med industriproduk-
tion forbundne variation

sikre, at i det mindste mélene, materialerne og fastgerelsesmetoden for hver type hastighedsbe-
greensende anordning (SLD) svarer til den godkendte hastighedsbegransende anordning (SLD).
Om nedvendigt foretages de prevninger, der er foreskrevet i punkt 1 i bilag 5 til dette regulativ

sikre, at alle stikproveserier eller provestykker, som tyder pd manglende overensstemmelse med
den pégeldende type, medferer yderligere proveudtagning og yderligere prevninger. Der treffes
alle nedvendige forholdsregler for at genoprette produktionens overensstemmelse med den god-
kendete type.

Den kompetente myndighed, som har udstedt typegodkendelsen, kan pé et hvilket som helst
tidspunkt kontrollere de overensstemmelseskontrolmetoder, som benyttes i de enkelte
produktionsenheder.

Ved hver inspektion skal inspektoren have forelagt produktions- og prevningsrapporterne.

Inspektoren kan udvelge vilkirlige prover, som skal afproves pa fabrikantens laboratorium.
Mindsteantallet af prover kan veare athengigt af resultatet af fabrikantens egen kontrol.

Hvis kvalitetsniveauet synes utilfredsstillende, eller det synes nedvendigt at kontrollere validite-
ten af de prevninger, der er udfert i henhold til punkt 23.4.2 ovenfor, udtager inspektoren stik-
prover til kontrol hos den tekniske tjeneste, der har foretaget typegodkendelsesprovningen.

Den kompetente myndighed kan udfere enhver prevning, som foreskrives i dette regulativ. De
kompetente myndigheder tillader normalt en inspektion hvert andet ar. Giver en af disse inspek-
tioner utilfredsstillende resultater, sikrer den kompetente myndighed, at der tages alle nedven-
dige forholdsregler for hurtigst muligt at genoprette produktionens overensstemmelse med den
godkendte type.

SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

Den godkendelse, som er meddelt for en type hastighedsbegraensende anordning (SLD) i hen-
hold til dette regulativ, kan inddrages, hvis forskrifterne i punkt 21 ovenfor ikke er opfyldt.

Hvis en part i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, inddrager en tidligere med-
delt godkendelse, underretter denne straks de andre kontraherende parter, som anvender dette
regulativ, ved hjalp af en meddelelse, der svarer til modellen i bilag 3 til dette regulativ.

ENDELIGT OPH@R AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen fuldstendig opherer med at fremstille en type hastighedsbe-
greensende anordning (SLD), som er godkendt i henhold til dette regulativ, skal han underrette
den myndighed, som har meddelt godkendelsen. Efter modtagelse af den pagaldende medde-
lelse underretter myndigheden de andre kontraherende parter i 1958-overenskomsten, som
anvender dette regulativ, ved hjelp af en meddelelse, der svarer til modellen i bilag 3 til dette
regulativ.
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26.

NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, SOM ER ANSVARLIGE FOR UDFORELSE AF
GODKENDELSESPRAVNINGERNE, OG PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, meddeler FN's
sekretariat navne og adresser pd de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godken-
delsesprovningerne, og pa de administrative myndigheder, som meddeler godkendelse, og til
hvem formularer med attestering af godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godken-
delser eller endeligt ophert produktion, som er udstedt i andre stater, skal fremsendes.
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BILAG 1

MEDDELELSE
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af:  (myndighedens navn)

vedrerende (2): GODKENDELSE MEDDELT

GODKENDELSE UDVIDET
GODKENDELSE NAGTET
GODKENDELSE INDDRAGET
ENDELIGT OPH@R AF PRODUKTIONEN

for en keretojstype hvad angdr begrensning af maksimal hastighed ved hjelp af koretgjets hastighedsbegransende funktion/
justerbare hastighedsbegransende funktion i henhold til del I i regulativ nr. 89.

GodKendelSe NIt .. UdVIdElSe NI e
1. Motorkeretgjets fabriks- eller handelsbetegnelSe: ..........o.eiviiieiniiiiiiiciiniicccc e
2. KBTELGISEYPEL eiiiiiiiiiiiii ittt
3. Fabrikantens Navi O @AIESSE: ......c.ccueeiriruiirieuiiitetititettrt ettt ettt et ebes et ebe ettt st ettt ebe e b st seebest e ebe e ebebe s eneneas
4. Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle FEPrasEntant: .........ccooeeeiriereirieenirieinreieinteeeree ettt ee
5. Kort beskrivelse af koretgjets hastighedsbegransende funktion/justerbare hastighedsbegransende funktion: .............
6. Hastighed eller hastigheder, hvortil hastighedsbegransningen kan indstilles:
V= e km/h

7. Maksimal motoreffekt i forhold til keretojstypens masse i ubelastet stand: ..........ccceovvveirreineiineninncirecieene
8.  Hojeste motorhastighed i forhold til keretojets hastighed i koretojstypens hgjeste gear: ........ccooveerireeiriveeirnennnnns
9. Koretgj indleveret til godkendelse demn: ..........coivieiiiiiiiiniiiiirieiic s
10. Teknisk tjeneste, som forestar godkendelsesproviingen: ............coccceueiirinininiiiiceiiiiee e
11. Dato pa rapport udstedt af denne GENESLE: .........ecurveuiiiieriririeirieteirteieet ettt ettt ettt
12. Nummer pa rapport udstedt af denne GENESTE: ......vevirrieririiteririeteirtei ettt ettt ettt eeneneas
13. Godkendelse meddelt/udvidet/nagtet/inddraget (%)
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14. Godkendelsesmarkets placering Pd KOIELBJE: .......c.cvvveuiririeuirieieiirieiiieicienietee ettt
15, SEEA etttk btk etk bkt ekt b ekttt ettt b et b et ettt
16, DIALOI .oeiieiice ettt
17, UNAEISKIEE: ..o

18. Fortegnelse over de dokumenter, som er indleveret til den administrative myndighed, som har meddelt godkendelse,
er vedfgjet denne meddelelse og kan udleveres pd begzring.

() Kendingsnummer for det land, der har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget typegodkendelsen (se godkendelsesbestemmelserne i regulativet).
(?) Det ikke gaeldende overstreges.
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BILAG 2

MEDDELELSE
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af:  (myndighedens navn)

Vedrorende (2): GODKENDELSE MEDDELT

GODKENDELSE UDVIDET
GODKENDELSE NAGTET
GODKENDELSE INDDRAGET
ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

af en koretojstype hvad angdr montering af hastighedsbegransende anordning/justerbar hastighedsbegransende anordning
(SLD/ASLD) af godkendt type i henhold til del II i regulativ nr. 89.

Godkendelse Nr.: ......ccooveviiiieiiiiiiie e UdVidelse NI e
1. Motorkeretgjets fabriks- eller handelsbetegnelSe: ..........c.civiiuioiiiiiiiiciinicccc e
I Q) (1) PP P PRSPPI
3. Fabrikantens NaVi OF AATESSE: ........eouiueiriruiuirietiirtetititett ettt ettt ettt ebe s et eb et s et ebe et eb et b st st et et stk et ebesennebeneas
4. Navn og adresse pd fabrikantens eventuelle reprasentant: .........ccooeeirieeirieinirierinreeeneereetee ettt e
5. En kort beskrivelse af karetojstypen hvad angar dens hastighedsbegransende anordning/justerbare hastighedsbegraen-

10.

11.

12.

13.

sende anordning (SLDJASLD): ...c.eeuiiiriirieietieteet ettt ettt ettt sttt eb ettt sttt ettt ettt ettt b e ettt b e

Fabriks- eller handelsbetegnelse for den (de) hastighedsbegraensende anordning(er) eller justerbare hastighedsbegraen-

sende anordninger (SLD/ASLD) og dens (deres) godkendelsesnummer (godkendelsesnumre): ........coeceevvieininrcininnne
Hastighed eller hastigheder, hvortil hastighedsbegreensningen kan indstilles: ..........cccooveenineiiniiioinciinnenecinene
Maksimal motoreffekt i forhold til keretgjstypens masse i ubelastet stand: ..........ccccooevivivririeieeiiinininneeeeenes
Hojeste motorhastighed i forhold til keretgjets hastighed i koretgjstypens hajeste gear: .........cccoovecvvinenecinienenenne
Koretgjet indleveret til godkendelse den: ..........c.ccovieiiiiieiiiiiiniiiieee e
Teknisk tjeneste, som forestdr godkendelSesproviingen: .........c.ccuveivirieiriieireeireeee e
Dato pa rapport udstedt af denne GENESLE: .......oveueriruiirieuiiirieirieicireiet ettt ettt

Nummer pa rapport udstedt af deNnNe GEMESLE: ......c.erviviririeuirirtiirieiiiniet ettt ettt ettt e et
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14. Godkendelse meddelt/nagtet/udvidet/iInddraget (2): .......ccoovvueiriiiirieiincireeereer et
15. Godkendelsesmarkets placering Pa KOTELGJEL: ........coveuiirieuiririiiniiiiinicicietct ettt
16, SEEA: ettt etttk bbb stk ek bRt bt b ekt ek h bbb bt b st ettt ebeae
17, DILOI ettt e e et ae e
18, UNAEISKIIL: .euetiinietiiiicti ettt ettt a ettt

19. Fortegnelse over de dokumenter, som er indleveret til den administrative myndighed, som har meddelt godkendelse,
er vedfojet denne meddelelse og kan udleveres pd begering.

(") Kendingsnummer for det land, der har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget typegodkendelsen (se godkendelsesbestemmelserne i regulativet).
(3 Det ikke galdende overstreges.
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BILAG 3

MEDDELELSE
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af:  (myndighedens navn)

Vedrerende (3): GODKENDELSE MEDDELT

GODKENDELSE UDVIDET
GODKENDELSE NAGTET
GODKENDELSE INDDRAGET
ENDELIGT OPH@OR AF PRODUKTIONEN

for en type hastighedsbegraensende anordning/justerbar hastighedsbegransende anordning (SLD/ASLD) i henhold til del IIT
i regulativ nr. 89.

10.

11.

12.

13.

Den hastighedsbegransende anordnings/den justerbare hastighedsbegrensende anordnings (SLD/ASLD) fabriks- eller
handelShetegnelSe: .........oviuiiiiiiiiiiiiiii et

TYPE ANOTAIMING: ..ttt b et h bttt s bbbt es bt b et e st eb b et e bt e bt st e e st b e st et et ene et e
Fabrikantens Navn 0g @AIESSE: ........ceciiirieuiririeirietiintettitetett ettt ettt ettt ettt a et ettt bttt se ekt eneseenenenea
Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle reprassentant: .............ocoveririeriririreiieiseee e e

Kort beskrivelse af den hastighedsbegreensende anordning/den justerbare hastighedsbegransende anordning
(SLDJASLD): eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeoseeeeeeeseeseese e e seeesseseeeeseeneeeeeeseeseeeeeeeeeesesseeseseeemeeseeeesrseeeeeeeeesseeeeeeeeeer

Koretojstype, pd hvilken den hastighedsbegraeensende anordning/den justerbare hastighedsbegransende anordning
(SLDJASLD) €I TESLEL: wuvuvvinvrenieetenteteuenseteseeteteneetesesteteasateseaeeuestsaebene ettt e eues et ebe e et ese e et et st et et et eb e et estneebenseaebenene

Hastighed eller hastigheder, som den hastighedsbegraensende anordning/den justerbare hastighedsbegransende anord-
ning kan indstilles til inden for provekeretojets hastighedsomrade: ..........ccccoiviiiiiniiiniiiiiniicceeee

Maksimal motoreffekt i forhold til provekeretgjets masse i ubelastet stand: ........c.cccooovivriicciiiiinnices
Hojeste motorhastighed i forhold til keretgjets hastighed i provekoretgjets hajeste gear: .......c.oeceveieinccinnceinenene
Type(r) af koretgjer, som anordningen Kan MONEEIES i ....c.ecveveerieuiirieririnieirieieieeeeeteieeteteeeeeee et

Hastighed eller hastigheder, begreensningsanordningen kan indstilles til inden for det hastighedsomrade, som er fast-
lagt for det keretoj, anordningen kan installeres it ..........ccccooeiiiiiiiiiiiiiiiiiicicccc e

Forholdet mellem maksimal motoreffekt og masse i ubelastet stand af den (de) keretgjstype(r), anordningen kan mon-
BETES 12 1eute ettt e b e et b e b e et

Forholdet mellem hejeste motorhastighed og keretojets hastighed i hojeste gear for det koretoj (de koretgjer), anord-
NiNgen Kan INSLAIETES I: ...eveviiiieuiieieiiieiei ettt ettt
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

<> =

Anordning indleveret til godkendelse den: ...........cccoiiieiiiiiiiiiiii e
Teknisk tjeneste, som forestdr godkendelSESProvINGEN: .......oveuiriiieirieieriieeiinieieeet ettt
Dato pé rapport udstedt af denmne GEMESLE: .......cerviueuirirriirieiiieieirt ettt ettt
Nummer pa rapport udstedt af denne ENESTE: .......eveiririiriiiriitiieiee ettt

Godkendelse meddelt/nagtet/udvidet/inddraget for sd vidt angar den hastighedsbegransende anordning/den juster-
bare hastighedsbegransende anordning (SLDJASLD) (2): ..c.evvieuiirieririeieireeieneeieiesteneeetete ettt eneees

Godkendelsesmarkets placering pa anordningen: ........cccoveeirieueririeiinieiinieeetee ettt

UNAEISKIITT: ©veeuvtetee ettt ettt ettt e et e et e et e et e et e et e e eaeeeeaeeteeeseeenseenseeesseeaseenseeesseeaseenseeesseanseanseeeseeanseanns

Fortegnelse over de dokumenter, som er indleveret til den administrative myndighed, som har meddelt godkendelse,
er vedfojet denne meddelelse og kan udleveres pd begering.

Kendingsnummer for det land, der har meddelt/udvidet/nzgtet/inddraget typegodkendelsen (se godkendelsesbestemmelserne i regulativet).
Det ikke galdende overstreges.
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BILAG 4

EKSEMPLER PA UDFORMNING AF GODKENDELSESMARKER

MODEL A

’ ! = 3
2| % BL 89R - 002439_(3

a = 8 mm min

Ovenstdende godkendelsesmarke pafert en SLD/ASLD viser, at SLD’en/ASLD’en er godkendt i Nederlandene (E4) i hen-
hold til regulativ nr. 89 under godkendelsesnummer 002439. De forste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at god-
kendelsen er udstedt i overensstemmelse med kravene i regulativ nr. 89 i den oprindelige form.

MODEL B

T

1]
naw
|

80

N K
3 89R - 002439_1

a = 8 mm min

Ovenstdende godkendelsesmaerke pafort et karetoj viser, at keretojet er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold til regu-
lativ nr. 89 under godkendelsesnummer 002439. De farste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at godkendelsen er
udstedt i overensstemmelse med kravene i regulativ nr. 89 i den oprindelige form. Tallet eller tallene, udtrykt i km/h,

omgivet af et rektangel, angiver den indstillede hastighed, som keretojet er begranset til () og de indstillede hastigheder,
som det kan begranses til.

() Dette tal kan tilfojes efter resten af mearket, ndr det vides, hvor det enkelte koretgj vil blive registreret. Z£ndringer i denne del af market
anses ikke for at udgere en @ndring af keretojstypen.
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MODEL C

| { .3 189 (002439
| 't 131]011628

Ovenstdende godkendelsesmarke péfort et koretoj viser, at koretojet er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold til regu-
lativ nr. 89 og regulativ nr. 31 (!). De forste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at regulativ nr. 31 pa godkendelses-
datoen indeholdt @ndringsserie 01, og at regulativ nr. 89 foreld i den oprindelige form. Tallet eller tallene, udtrykt i km/h,
omgivet af et rektangel, angiver den indstillede hastighed, som keretgjet er begranset til, og de indstillede hastigheder,
som det kan begranses til.

o
o

pa| @

(]
|

a = 8§ mm min

(") Det sidstnavnte nummer er kun et eksempel.
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1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.1.4.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.3.1.

1.1.4.1.

1.1.4.2.

1.1.4.2.1.

BILAG 5

PROVNINGS- OG FUNKTIONSKRAV

PROVNING AF HASTIGHEDSBEGR ANSNING

Efter ansegerens anmodning udferes prevningerne i overensstemmelse med enten punkt 1.1, 1.2 eller
1.3 nedenfor.

MALINGER PA PROVEBANE

Forberedelse af koretajet

Et koretgj, som er repreasentativt for den koretojstype, der skal godkendes, eller en SLD/ASLD, som er repre-
sentativ for den pageldende type SLDJASLD, indleveres til den tekniske tjeneste.

Provekoretgjets motorindstilling, navnlig braendstofsystemet (karburator eller indsprejtningssystem), skal veere
i overensstemmelse med fabrikantens angivelser.

Dakmontering og daktryk skal vere i overensstemmelse med fabrikantens angivelser.

Koretojets masse skal veere den af fabrikanten angivne masse i ubelastet stand.

Provebanens egenskaber

Prgvebanen skal muliggere konstant hastighed og vere fri for ujevne steder. Stigninger ma ikke veere over
2 % og, nar der ses bort fra camber-virkninger, ikke variere mere end 1 %.

Provebanen skal vere fri for vand, sne og is.

Vejrforhold

Den gennemsnitlige vindhastighed mélt i mindst 1 m hejde over jorden ma hejst vare 6 m/s med vindsted
pa ikke over 10 m/s.

Accelerationsprovningsmetode (se figuren nedenfor)

Et koretoj, der bevaeger sig med en hastighed pa 10 km/h under den fastsatte hastighed, accelereres s meget
som muligt med fuld pavirkning af speederen. Dette vedvarer mindst 30 sekunder, efter at koretojet har
opndet konstant hastighed. Koretojets ojeblikkelige hastighed registreres under proven, sd der kan opstilles
en kurve over hastighed kontra tid, samt ndr den hastighedsbegransende funktion/justerbare hastighedsbe-
graensende funktion eller SLD/ASLD tages i brug. Hastighedsmalingens nejagtighed skal vaere + 1 %. Tidsmé-
lingens nejagtighed skal ligge inden for 0,1 s.

Proveresultatet anses for tilfredsstillende, hvis folgende betingelser opfyldes:

Den konstante hastighed, som keretgjet kommer op pa, ma ikke vare hgjere end den indstillede hastighed
(Vb < Vie)- Dog kan en tolerance pa 5 % af V,-veerdien eller 5 km/h accepteres, idet den storste af disse to
vardier benyttes.
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1.1.4.2.2.

1.1.4.2.2.1.

1.1.4.2.2.2.

1.1.4.2.2.3.

1.1.4.2.3.

1.1.4.2.3.1.

1.1.4.2.3.2.

1.1.4.2.3.3.

1.1.4.2.4.

1.1.5.1.

Nar den konstante hastighed er opndet forste gang:

mé V,,,, ikke vaere mere end 5 % hejere end V,,

m4 hastighedsandringsgraden ikke overstige 0,5 m/s?, ndr den méles i et tidsrum, som er storre end 0,1 s

skal de konstante hastighedsforhold, som er angivet i punkt 1.1.4.2.3, vere til stede inden 10 s efter, at den
konstante hastighed V., er opndet forste gang.

Nér konstant hastighed er opndet:

mé hastigheden ikke variere med mere end 4 % af Vg, eller 2 km/h, idet den storste af disse vardier benyttes

stal

m4 hastighedsandringsgraden ikke overstige 0,2 m/s?, nar den méles i et tidsrum, som er storre end 0,1 s

Vb €r den gennemsnitlige hastighed, der beregnes under en mindsteperiode pa 20 s, der begynder 10 s efter,
at Vg, er opnaet.

Accelerationsprover udferes og godtagelseskriterierne kontrolleres for hvert gearforhold, som i teorien gor
det muligt at overskride den indstillede hastighed.

Hastighed
30 s min.
1 .EIS Vstab Ao m—— e e — e e ]
Vmax
\2 tAD o s e e g e e e
Vzet 4% Vsiap
Maksimal haeldning |
0,5 m/s?
Maksimal hzeldning 0,2 m/s?
10 s max.
03 Vset i

Tid

Vnax €8 den hajeste hastighed opndet af karetgjet i den forste halve periode i responskurven.

Provningsmetode ved konstant hastighed

Koretgjet accelererer med fuld acceleration til konstant hastighed og kerer uden andring af denne hastighed
mindst 400 m pa provebanen. Koretgjets gennemsnitshastighed skal males pad denne provebane. Malingen af
gennemsnitshastigheden gentages derefter pd samme provebane efter samme procedure, men med keorsel i
modsat retning. Den ved afprevningen péviste konstante hastighed er middelverdien af de to gennemsnits-
hastigheder, som er malt ved de to provekersler. Hele proven, herunder beregningen af den konstante hastig-
hed, udferes fem gange. Hastighedsmadlingerne udferes med en nejagtighed pa * 1 %, tidsmélingerne med en
nejagtighed pd 0,1 s.
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1.1.5.2.

1.1.5.2.1.

1.1.5.2.2.

1.1.5.2.3.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.2.

1.3.

2.1.

Provningen anses for tilfredsstillende, hvis felgende betingelser opfyldes:

[ ingen af provningsforlobene méd Vi, overskride V., Dog kan en tolerance pd 5 % af V, -vardien eller
5 km/h accepteres, idet den storste af disse to vardier benyttes.

Forskellen mellem de konstante hastigheder, som opnds i hvert af provningsforlebene, skal vare lig med
eller mindre end 3 km/h.

Konstanthastighedsprevninger udferes, og godtagelseskriterierne kontrolleres for hvert gearforhold, som i teo-
rien gor det muligt at overskride den indstillede hastighed.

PROVNINGER PA CHASSISDYNAMOMETER

Chassisdynamometerets karakteristika

Chassisdynamometeret skal gengive den til koretgjets masse svarende inerti med en nejagtighed pa + 10 %.
Koretgjets hastighed males med en nejagtighed pa + 1 %. Tiden males med en nejagtighed pd 0,1 s.

Accelerationsprgvningsmetode

Den kraft, som absorberes af bremsen under proven, sattes til at svare til koretgjets modstand mod bevee-
gelse ved de afprovede hastigheder. Denne kraft kan findes ved beregning og fastslds med en nejagtighed pa
+ 10 %. P4 ansegerens anmodning og med de kompetente myndigheders godkendelse kan den absorberede
kraft sattes til 0,4 P, (P, €r den maksimale motoreffekt). Koretojet, der bevager sig med en hastighed pé
10 km/h under den indstillede hastighed V., accelereres til motorens maksimale ydelse med fuld pavirkning
af speederen. Dette vedvarer mindst 20 sekunder, efter at koretgjet har opnéet konstant hastighed. Koretojets
ojeblikkelige hastighed registreres under proven, sd der kan tegnes en kurve over hastighed kontra tid, nar
den hastighedsbegransende funktion/justerbare hastighedsbegraensende funktion eller SLDJASLD er i brug.

Prgvningen anses for tilfredsstillende, hvis forskrifterne i punkt 1.1.4.2 og dettes underpunkter er opfyldt.

Provningsmetode ved konstant hastighed

Koretojet anbringes pa chassisdynamometeret. Folgende godtagelseskriterier skal opfyldes af chassisdynamo-
meteret med hensyn til absorberet kraft, som varierer gradvis fra den maksimale kraft P, til en vaerdi sva-
rende til 0,2 P, Koretgjets hastighed registreres inden for hele det ovenfor angivne kraftomrade. Koretojets
maksimale hastighed bestemmes inden for dette omrédde. Provning og registrering af resultater foretages fem

gange.

Provningerne anses for tilfredsstillende, hvis forskrifterne i punkt 1.1.5.2 og dettes underpunkter er opfyldt.

PROVNING PA MOTORPR@VEB ANK

Denne provningsprocedure ma kun benyttes, ndr ansegeren over for den tekniske tjeneste kan godtgere, at
denne metode har samme gyldighed som maling pd en provebane.

HOLDBARHEDSPROVNING

Den hastighedsbegransende funktion/justerbare hastighedsbegraensende funktion eller SLD/ASLD skal hold-
barhedsproves som beskrevet nedenfor. Dette kan dog udelades, hvis ansegeren godtger dens modstandsdyg-
tighed over for disse pavirkninger.

Anordningen gennemgar pd en provebank en cyklus, som simulerer den stilling og bevagelse,
SLD’en/ASLD’en udsettes for i koretojet.
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2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

En funktionscyklus opretholdes ved hjalp af et kontrolsystem, som leveres af fabrikanten. Diagrammet over
denne cyklus er gengivet nedenfor:

Hastighed km/h
P 1 cyklus

to-ty, ty-ts, ty-ts, te-t,: Den tid, den pagaldende operation tager.
t;-t, = 2 sekunder

ty-t, = 1 sekund

ts-tg = 2 sekunder

t,-tg = 1 sekund

Der opstilles herefter fem konditioneringer. Proverne pd den type SLD/ASLD, der indleveres til godkendelse,
underkastes konditioneringer efter folgende skema:

Forste Anden Tredje Fjerde
SLD/ASLD SLD/ASLD SLD/ASLD SLD/ASLD
Konditionering 1 X
Konditionering 2
Konditionering 3
Konditionering 4 X
Konditionering 5 X

Konditionering 1: provninger ved omgivelsernes temperatur (20 °C £ 2 °C).

Antal cyklusser: 50 000.
Konditionering 2: prevninger ved hoje temperaturer

Elektroniske komponenter

Komponenterne underkastes cyklusser i et klimarum. Der opretholdes en temperatur pd 65 °C = 5 °C i hele
funktionsforlgbet.

Antal cyklusser: 12 500.

Mekaniske komponenter

Komponenterne underkastes cyklusser i et klimarum. En temperatur pd 100 °C + 5 °C opretholdes under
hele operationen.

Antal cyklusser: 12 500.

Konditionering 3: prevninger ved lave temperaturer

I det klimarum, som benyttes til konditionering 2, opretholdes en temperatur pd — 20 °C + 5 °C under hele
operationen.

Antal cyklusser: 12 500.

Konditionering 4: provninger i saltholdig atmosfare. (Kun komponenter, der udsettes for vejmiljo, afproves.)

Anordningen underkastes cyklusser i et rum med saltholdig atmosfere. Natriumchloridkoncentrationen skal
vare pd 5 % og klimarummets indre temperatur pd 35 °C = 2 °C.

Antal cyklusser: 12 500.
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2.2.5.

2.2.5.1.

2.2.5.2.

2.2.5.2.1.

2.2.5.2.2.

2.3.

Konditionering 5: vibrationspreve

SLD’en/ASLD’en monteres pa en made, der svarer til dens montering i koretgjet.

Anordningen udsattes for sinussvingninger i alle tre planer. Logaritmekurven er en oktav pr. minut.
Forste provning: frekvensomrade 10-24 Hz, amplitude + 2 mm.

Anden provning: frekvensomrade 24-1 000 Hz. For tekniske enheder pa chassis og fererhus er indgangen
2,5 g. For tekniske enheder pa motoren er indgangen 5 g.

GODTAGELSESKRITERIER FOR HOLDBARHEDSPRGOVEN

Ved holdbarhedsprovens afslutning mé der ikke kunne pavises andringer af anordningens ydelse med hen-
syn til den indstillede hastighed.

Hvis anordningen bryder sammen under en af holdbarhedsprevningerne, kan en anden anordning imidlertid
gennemga den pagaldende provning pa fabrikantens anmodning.
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1.1.

1.1.1.1.

1.1.4.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.5.1.

1.4.5.2.

BILAG 6

PROVNINGS- OG FUNKTIONSKRAYV TIL ASLD

PROVNINGER AF JUSTERBARE HASTIGHEDSBEGR ANSENDE ANORDNINGER

Forberedelse af koretgjet

Et koretoj, som er reprasentativt for den keretgjstype, der skal godkendes, eller ASLD, som er reprasentativ
for den pageldende type ASLD, indleveres til den tekniske tjeneste.

Nér en ASLD skal godkendes, skal den af fabrikanten monteres pa et karetgj, som er reprasentativt for den
type, som anordningen er beregnet til.

Provekoretojets motorindstilling, navnlig braendstofsystemet (karburator eller indsprejtningssystem) skal veere
i overensstemmelse med fabrikantens angivelser.

Dakmontering og daktryk skal vere i overensstemmelse med fabrikantens angivelser.

Koretgjets masse skal veere mindste tjenestevagt som angivet af fabrikanten.

Provebanens egenskaber
Prevebanen skal muliggere konstant hastighed og vere fri for ujeevne steder. Stigninger ma ikke veere over 2 %.

Provebanen skal vere fri for vand, sne og is.

Vejrforhold

Den gennemsnitlige vindhastighed malt i mindst 1 m hejde over jorden mé hejst vaere 6 m/s med vindsted
pé ikke over 10 ms.

Provning af advarsel til foreren om, at hastigheden V,4; overskrides

Den bevidste pavirkning (som omhandlet i punkt 5.2.5.4.1 og 21.2.5.4.1), der kraeves for at overskride hastig-
heden V4 skal udeves, nir koretojet korer med en hastighed pa 10 km/h under hastigheden V,4;

Koretgjet accelereres til en hastighed, der er mindst 10 km/h hgjere end hastigheden V4
Denne hastighed skal opretholdes i mindst 30 sekunder.

Koretojets ojeblikkelige hastighed registreres under provningen med en nejagtighed pa + 1 %.
Provningen anses for tilfredsstillende, hvis felgende betingelser opfyldes:

Foreren informeres ved hjalp af et advarselssignal, hvis keretgjets faktiske hastighed overskrider hastigheden
V,q; med mere end 3 km/h.

Foreren informeres hele tiden, mens hastigheden V,4; overskrides med mere end 3 km/h.
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1.5.

1.5.4.

1.5.4.1.

1.5.4.1.1.

1.5.4.1.1.1.

1.5.4.1.1.2.

1.5.4.1.1.3.

1.5.4.1.2.

1.5.4.1.2.1.

1.5.4.1.2.2.

1.5.4.1.2.3.

1.5.4.1.3.

Provning af den justerbare hastighedsbegransende funktion/anordning

Med ASLF/D deaktiveret maler den tekniske tjeneste for hver gearudveksling udvalgt til den valgte prevnings-
hastighed V4 de krefter, der kraeves til pavirkning af speederen for at opretholde hastigheden V,4; og en

hastighed (V,q;-), der er 20 % eller 20 km/h (den sterste vaerdi anvendes) hejere end hastigheden V,4;

Med ASLF/D aktiveret og indstillet til V,4; kores koretejet med en hastighed pa 10 km/h under V4 Koreto-
jet accelereres derefter ved at oge pavirkningskraften pd speederen over en periode pa 1s + 0,2 s til den kraft,
der er nedvendig for at nd op pd hastigheden V,4*. Denne pavirkningskraft opretholdes derefter i en periode
pa mindst 30 sekunder, efter at koretgjet har opndet en konstant hastighed.

Koretojets gjeblikkelige hastighed registreres under prevningen, sa der kan opstilles en kurve over hastighed
kontra tid, mens den justerbare hastighedsbegransende funktion (ASLF) eller den justerbare hastighedsbe-
grensende anordning (ASLD) er i brug. Hastighedsmalingens nejagtighed skal vaere + 1 %. Tidsmalingens nej-
agtighed skal ligge inden for 0,1 s.

Provningen anses for tilfredsstillende, hvis folgende betingelser opfyldes:

Den konstante hastighed (V) opndet af koretojet mé ikke overskride V,4 med mere end 3 km/h.

adj
Efter V., opnés forste gang:
ma V. ikke vaere mere end 5 % hejere end V

m4 hastighedsendringsgraden ikke overstige 0,5 m/s?, nr den méles i et tidsrum, som er sterre end 0,1 s

skal de konstante hastighedsforhold, som er angivet i punkt 1.5.4.1.1, veere til stede inden 10 s efter, at den
konstante hastighed V,;, er opndet forste gang.

Nar konstant hastighed er opnéet:
mad hastigheden ikke afvige fra V,4; med mere end 3 km/h
m4 hastighedsendringsgraden ikke overstige 0,2 m/s?, nr den méles i et tidsrum, som er sterre end 0,1 s

Vb er den gennemsnitlige hastighed, der beregnes under en mindsteperiode pé 20 s, der begynder 10 s efter,
at V,,, er opndet forste gang.

Accelerationsprevninger udferes, og godtagelseskriterierne kontrolleres for hvert gearforhold, som i teorien
gor det muligt at opnd V,q*.
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Kun de originale UN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvarende status og
ikrafttraedelsesdato ber kontrolleres i den seneste version af UNJECE's statusdokument TRANS/WP.29/343/, der findes pa adressen:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Regulativ nr. 101 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (UN/ECE) —

Ensartede forskrifter for godkendelse af personbiler drevet udelukkende af en forbrandingsmotor

eller af et hybridelektrisk fremdriftssystem med hensyn til maling af emissionen af carbondioxid og

brendstofforbrug ogleller maling af elektrisk energiforbrug og rekkevidde og af keretgjer i klasse M,

og N, drevet udelukkende af et elektrisk fremdriftssystem med hensyn til maling af elektrisk
energiforbrug og rekkevidde

Tilleg 100: Regulativ nr. 101

Revision 2

Omfattende al geeldende tekst frem til:

Supplement 6 til den oprindelige udgave af regulativet — Ikrafttreedelsesdato: 4. april 2005.

1. ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ finder anvendelse pd maling af carbondioxid (CO,) og brandstofforbrug og/eller
maling af elektrisk energiforbrug og rakkevidde for keretojer i klasse M, drevet udelukkende af
en forbreendingsmotor eller af et hybridelektrisk fremdriftssystem, og pa maling af elektrisk ener-
giforbrug og rakkevidde for keretgjer i klasse M; og N;, drevet udelukkende af et elektrisk
fremdriftssystem (*).

2. DEFINITIONER
[ forbindelse med dette regulativ gaelder folgende definitioner:

2.1. »Godkendelse af et koretgj« godkendelse af en keretojstype med hensyn til mdling af energifor-
brug (brendstof eller elektrisk energi).

2.2. »Koretgjstype«: en kategori af energidrevne karetgjer, der ikke adskiller sig i sddanne vasentlige
henseender som karosseri, fremdriftssystem, transmission, batteridrev (hvis anvendt), dek og
masse i ulastet stand.

2.3. »Masse i ulastet tilstand« massen af keretgjet i koretilstand uden mandskab, passagerer eller last,
men med fuld breendstoftank (sdfremt en sddan findes), kalevaske, servicebatteri og batteridrev,
olier, indbygget lader, baerbar lader, varktej og reservehjul, hvad der end er gazldende for det
pagaldende koretoj og leveret af koretgjsfabrikanten.

2.4. »Referencemasse«: massen af koretgjet i ulastet tilstand @get med et ensartet tal pd 100 kg.

2.5. »Maksimal masse«: den teknisk tilladelige maksimale masse, der er erkleeret af fabrikanten (denne
kan vare storre end den maksimale masse, der er godkendt af den nationale myndighed).

2.6. »Testmasse« for rent elektriske karetajer betyder »referencemassenc for keretgjer i klasse M; og
massen i ulastet tilstand plus halvdelen af den fulde last for keretgjer i klasse N;.

2.7. »Koldstartsanordning« en anordning, som midlertidigt beriger en luft/breendstofblanding i moto-
ren for at bidrage til motorstart.

(") Som defineret i bilag 7 til den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/Rev.1
og Amend.2).



19.6.2007

Den Europaiske Unions Tidende

L 158/35

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.13.1.

2.14.

2.14.1.

2.15.

2.16.

3.1.

3.2.

»Starthjeelpemiddel«: en anordning, som bidrager til motorstart uden at berige luft/braendstof-
blandingen, fx gladerer, endret indsprejtningstiming osv.

»Fremdriftssysteme« det system af anordninger til energioplagring, energiomdannere og transmis-
sioner, som omdanner oplagret energi til mekanisk energi, der overfores til hjulene til fremdrift
af koretojet.

»Koretoj med forbraendingsmotor« et koretej, der udelukkende drives af en forbreendingsmotor.

»Elektrisk fremdriftssystem« et system bestdende af en eller flere anordninger til oplagring af elek-
trisk energi (f.eks. et batteri, elektromekanisk svinghjul eller superkondensator), en eller flere elek-
triske kraftkonditioneringsanordninger og en eller flere elektriske maskiner, som omdanner
oplagret elektrisk energi til mekanisk energi, der overfores til hjulene til fremdrift af koretgjet.

»Rent elektrisk koretoj«: et koretej, som udelukkende drives af et elektronisk fremdriftssystem.

»Hybridfremdriftssysteme: et fremdriftssystem, der til fremdrift af koretgjet er forsynet med mindst
to forskellige energiomdannere og to forskellige systemer til lagring af energi (pd koretgjet).

»Hybridelektrisk fremdriftssystem«: et fremdriftssystem, der til den mekaniske fremdrift bruger
energi fra begge nedenstdende kilder af lagret energi/kraft i koretojet:

— et brendstof, der forbruges

— en lagringsanordning for elektrisk energifkraft (f.eks.: batteri, kondensator, svinghjul/generator
0sv.)

»Hybridkeretej (HV)« et koretgj drevet af et hybridfremdriftssystem.
»Hybridelektrisk koretaj (HEV)«: et koretoj drevet af et hybridelektrisk fremdriftssystem.

»Elektrisk rakkevidde« betyder ved keretgjer, som drives udelukkende af et elektrisk fremdrifts-
system eller af et hybridelektrisk fremdriftssystem med ekstern opladning, den afstand, der kan
kores ved elektrisk drift pa fuldt opladet batteri (eller anden elektrisk opladningsanordning) i hen-
hold til den i bilag 9 beskrevne malemetode.

»Periodisk regenererende system«: en forureningsbegransende anordning (f.eks. katalysator eller
partikelfilter), der kraver en periodisk regenereringsproces efter mindre end 4 000 km normal
koretojsdrift. Hvis en regenerering af en forureningsbegraensende anordning forekommer mindst
én gang pr. type 1-prove, og anordningen allerede er regenereret mindst én gang under koretojs-
forberedelsescyklussen, betragtes den som et kontinuerligt regenererende system, der ikke kraver
en speciel provningsprocedure. Bilag 10 gaelder ikke for kontinuerligt regenererende systemer.

Pa fabrikantens anmodning geelder de provningsforskrifter, som er specifikke for periodisk rege-
nererende systemer, ikke for en regenereringsanordning, hvis fabrikanten tilvejebringer data til
typegodkendelsesmyndigheden, hvor emission af CO,, under cyklusser, hvor regenerering fore-
kommer, ikke overstiger den erklaerede vardi med mere end 4 procent efter aftale med den tek-
niske tjeneste.

ANS@OGNING OM GODKENDELSE

Ansegningen om godkendelse af en keretgjstype med hensyn til maling af emissionen af carbon-
dioxid og braendstofforbruget ogfeller maling af elektrisk energiforbrug og elektrisk rakkevidde
indleveres af koretgjsfabrikanten eller af dennes beherigt akkrediterede reprasentant.

Ansegningen skal ledsages af de nedenfor naeevnte dokumenter i tre eksemplarer og af folgende
oplysninger:
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3.2.1. En beskrivelse af koretojets vigtigste egenskaber, som omfatter alle de enkeltheder, der er beskre-

vet i bilag 1, bilag 2 eller bilag 3 athaengigt af det pageldende fremdriftssystem. P4 anmodning
fra den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for prevningerne, eller fabrikanten kan supplerende
tekniske oplysninger tages i Dbetragtning for specifikke koretgjer, som er serlig
braendstofokonomiske.

3.2.2. Beskrivelse af karetojets grundleeggende traek, herunder dem, der er anvendt i udkast til bilag 4.

Et koretgj, der er reprasentativt for den keretojstype, der skal godkendes, indleveres til den tek-
niske tjeneste, der er ansvarlig for at udfere godkendelsesprovning. Under testen vil den tekniske
tjeneste undersege, om dette koretgj, hvis det udelukkende drives af en forbreendingsmotor eller
af et hybridelektrisk fremdriftssystem, lever op til de greenseveerdier, der er gaeldende for den type,
som beskrevet i regulativ nr. 83.

Den kompetente myndighed skal efterprove, at der findes tilfredsstillende bestemmelser til at sikre
en effektiv kontrol af produktionens overensstemmelse, for den meddeler godkendelse af
koretgjstypen.

GODKENDELSE

Hvis emissionerne af CO, og brandstofforbruget og/eller det elektriske energiforbrug og den elek-
triske raekkevidde af koretojstypen, der er indleveret til godkendelse i henhold til dette regulativ,
er blevet mélt ifolge betingelserne anfort i punkt 5 nedenfor, meddeles der godkendelse for denne
karetojstype.

Hver godkendt type tildeles et godkendelsesnummer. De forste to cifre i dette nummer (i gjeblik-
ket 00, svarende til regulativet i dettes oprindelige form) angiver den @ndringsserie, som indehol-
der de seneste vasentlige tekniske @ndringer af regulativet pad godkendelsestidspunktet. Den
samme kontraherende part ma ikke tildele det samme nummer til en anden keretajstype.

Meddelelse om godkendelse eller afslag pd godkendelse af en karetgjstype efter dette regulativ,
skal fremsendes til de kontraherende parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regula-
tiv, ved hjalp af en formular, der er i overensstemmelse med modellen i bilag 4 til dette regulativ.

Ethvert koretej, som er i overensstemmelse med en type, som er godkendt efter dette regulativ, skal
pa et let synligt og let tilgaengeligt sted, der er angivet i godkendelsesattesten, vaere péfert et
internationalt godkendelsesmarke bestdende af folgende:

4.4.1. en cirkel, som omslutter bogstavet »E, efterfulgt af kendingsnummeret pé den stat, som har med-
delt godkendelse (1)
4.4.2. nummeret pd dette regulativ fulgt af bogstavet »Re, en bindestreg og typegodkendelsesnummeret

til hejre for cirklen, der er foreskrevet i punkt 4.4.1.

() 1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for

Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Serbien og Montenegro, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for Luxem-
bourg, 14 for Schweiz, 15 (fri), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumanien, 20 for Polen, 21 for
Portugal, 22 for Den Russiske Foderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for
Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (fri), 31 for Bosnien-Hercegovina, 32 for Letland, 33 (fri), 34 for Bulga-
rien, 35 (fri), 36 for Litauen, 37 for Tyrkiet, 38 (fri), 39 for Aserbajdsjan, 40 for Den Tidligere Jugoslaviske Republik
Makedonien, 41 (fri), 42 for Det Europaiske Fallesskab (godkendelser meddeles af medlemsstaterne under anvendelse
af deres respektive ECE-symbol), 43 for Japan, 44 (fri), 45 for Australien, 46 for Ukraine, 47 for Sydafrika og 48 for
New Zealand, 49 for Cypern, 50 for Malta og 51 for Republikken Korea. De efterfolgende numre tildeles andre stater i
den kronologiske orden, i hvilken de ratificerer eller tiltreeder overenskomsten om ensartede tekniske forskrifter for
hjulkeretgjer samt udstyr og dele, som kan monteres og/eller benyttes pa hjulkeretojer, samt vilkdrene for gensidig
anerkendelse af godkendelser, der er meddelt pa grundlag af sddanne forskrifter, hvorefter FN’s generalsekreteer giver
de kontraherende parter i overenskomsten meddelelse herom.
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.3.

Er koretojet i overensstemmelse med en keretgjstype, som i henhold til et eller flere andre af de
til overenskomsten tilknyttede regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt typegod-
kendelse efter dette regulativ, behever det i punkt 4.4.1 ovenfor foreskrevne symbol ikke genta-
ges. I sd tilfelde skal regulativet og godkendelsesnumrene samt de ekstra symboler for alle de
regulativer, som godkendelsen er udstedt efter i den stat, hvor godkendelsen er udstedt i henhold
til dette regulativ, placeres i lodrette kolonner til hgjre for det symbol, der er beskrevet
i punkt 4.4.1.

Godkendelsesmaerket skal vere let leeseligt og mé ikke kunne slettes.
Godkendelsesmaerket skal vere anbragt taet ved eller pa keretgjsdatapladen.

Bilag 5 til dette regulativ giver eksempler pd godkendelsesmaerkets udformning.

FORSKRIFTER OG PROVNINGER
Generelt

De komponenter, som er tilbgjelige til at pavirke emissionen af CO, og brandstofforbruget eller
det elektriske energiforbrug, skal vare sdledes udformet, konstrueret og samlet, at det ved nor-
mal anvendelse er muligt for keretgjet, til trods for de vibrationer, som det kan udsattes for, at
stemme overens med dette regulativs bestemmelser.

Beskrivelse af prevninger for keretgjer, som udelukkende drives af en forbreendingsmotor
CO,-emissioner og brandstofforbrug males i henhold til provningsforskrifterne i bilag 6.

Resultaterne af CO,-malingen udtrykkes som CO,-emission i gram pr. kilometer (g/km) afrundet
til det neermeste hele tal.

Brandstofforbruget angives i liter pr. 100 km (ndr det drejer sig om benzin, LPG eller diesel)
eller i m’ pr. 100 km (ndr det drejer sig om NG) og beregnes i henhold til punkt 1.4.3 i bilag 6
ved carbonbalancemetoden ved anvendelse af den maélte emission af CO, og de andre carbonre-
laterede emissioner (CO og HC). Resultaterne vil blive rundet af til det forste decimal.

Til beregningsformal som neavnt i punkt 5.2.3 skal brendstofforbruget udtrykkes i passende
enheder, og de folgende brandstofspecifikationer skal anvendes:

1) densitet: mélt pa prevningsbrandstoffet ifelge ISO 3675 eller ved en tilsvarende fremgangs-
madde. For benzin- og dieselbraendstof vil densiteten malt ved 15 °C blive anvendt; for LPG
og naturgas vil en referencedensitet blive anvendt som folger:

0,538 kgl/liter for LPG
0,654 kg/m® for NG (1)

2) hydrogen-carbon-forhold: der vil blive anvendt faste vaerdier, som er:

1,85 for benzin

1,86 for dieselbreendstof
2,525 for LPG

4,00 for NG.

Beskrivelse af prevninger for keretojer, som udelukkende drives af et elektrisk
fremdriftssystem

Den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for prevningerne, udferer malingen af det elektriske ener-
giforbrug i henhold til metoden og prevecyklussen i bilag 7 til dette regulativ.

(") Gennemsnitsvaerdi for G20 og G23 referencebrandstoffer ved 15 °C.
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5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.5.

6.1.

Den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for prevningerne, udferer malingen af keretgjets elektri-
ske rakkevidde i henhold til metoden i bilag 9.

Den elektriske raekkevidde mélt efter denne metode er den eneste, der md medtages i salgsfrem-
mende materiale.

Resultatet af det elektriske energiforbrug udtrykkes i watt-timer pr. kilometer (Wh/km) og raek-
kevidden i km, begge afrundet til det narmeste hele tal.

Beskrivelse af provninger for koretgjer, som drives af et hybridelektrisk fremdriftssystem

Den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for prevningerne, udferer malingen af CO,-emissioner
og det elektriske energiforbrug i henhold til forskrifterne i bilag 8.

Resultaterne af CO,-provningen udtrykkes som CO,-emission i gram pr. kilometer (g/km) run-
det af til det naermeste hele tal.

Brandstofforbruget angives i liter pr. 100 km (ndr det drejer sig om benzin, LPG eller diesel)
eller i m’ pr. 100 km (ndr det drejer sig om NG) og beregnes i henhold til punkt 1.4.3 i bilag 6
ved carbonbalancemetoden ved anvendelse af den malte emission af CO, og de andre carbonre-
laterede emissioner (CO og HC). Resultaterne vil blive rundet af til det forste decimal.

Ved den i punkt 5.4.3 navnte beregning anvendes forskrifterne og veaerdierne i punkt 5.2.4.

Resultatet af det elektriske energiforbrug udtrykkes i watt-timer pr. kilometer (Wh/km), afrundet
til det naermeste hele tal.

Den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for prevningerne, udferer malingen af koretojets elektri-
ske raekkevidde i henhold til metoden i bilag 9 til dette regulativ. Resultatet angives i km, afrun-
det til det naermeste hele tal.

Den elektriske raekkevidde mélt efter denne metode er den eneste, der md medtages i salgsfrem-
mende materiale og anvendes ved beregningerne i bilag 8.

Fortolkning af resultater

CO,-veerdien eller vaerdien for elektrisk energiforbrug anvendt som typegodkendelsesvaerdien skal
vare den veerdi, der er oplyst af fabrikanten, hvis veerdien mélt af den tekniske tjeneste ikke over-
stiger den oplyste vardi mere end 4 procent. Den malte vardi kan vere lavere uden nogen
begraensninger.

Nér det drejer sig om keretgjer, der udelukkende drives af en forbreendingsmotor, og som er
udstyret med periodisk regenererende systemer som defineret i punkt 2.16, multipliceres resulta-
terne med faktoren K; fra bilag 10 for sammenligning med den oplyste verdi.

Hvis den malte veerdi for CO, eller elektrisk energiforbrugsveerdi overstiger fabrikantens erkle-
rede CO,- eller elektriske energiforbrugsveerdi med mere end 4 procent, udferes en anden prov-
ning pd det samme keoretgj.

Nér gennemsnittet af de to prevningsresultater ikke overstiger fabrikantens erklerede vaerdi med
mere end 4 procent, tages den verdi, der er oplyst af fabrikanten, som den typegodkendte veerdi.

Hvis gennemsnittet stadig overstiger den oplyste vardi med mere end 4 procent, gennemfores
en endelig provning pa det samme koretgj. Gennemsnittet af de tre prevningsresultater tages
som typegodkendelsesvardien.

/ANDRING OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN AF EN TYPE

Enhver andring af den godkendte type skal meddeles den administrative myndighed, der har
godkendt typen. Den pagaldende myndighed kan da enten:
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6.2.

6.3.

7.1.

7.1.1.

7.1.2.

7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

vurdere, at de udferte andringer sandsynligvis ikke vil have en veasentlig skadelig virkning pa
vardierne for CO, og brandstofforbrug eller elektrisk energiforbrug, og at godkendelse i dette
tilfeelde vil veere gyldig for den @ndrede keretgjstype; eller

krave en yderligere prevningsrapport fra den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for at udfere
provningerne i henhold til betingelserne i punkt 7 i dette regulativ.

Bekreaftelse eller udvidelse af en godkendelse med specifikation af @ndringerne meddeles efter
proceduren i punkt 4.3 til parterne i 1958-aftalen, der anvender dette regulativ.

Den kompetente myndighed, som meddeler udvidelse af en typegodkendelse, tildeler udvidelsen
et serienummer og underretter de andre parter i aftalen fra 1958, som anvender dette regulativ,
i form af en meddelelse i overensstemmelse med modellen i bilag 4 til dette regulativ.

BETINGELSER FOR UDVIDELSE AF TYPEGODKENDELSEN FOR EN KORETQOJSTYPE

Koretojer, som udelukkende drives af en forbrendingsmotor, bortset fra koretgjer
udstyret med et periodisk regenererende emissionskontrolsystem

Typegodkendelsen kan udvides til keretgjer af den samme type eller af en anden type, der afviger
med hensyn til de folgende egenskaber i bilag 4, hvis CO,-emissionen malt af den tekniske tje-
neste ikke overstiger den typegodkendte vardi med mere end 4 procent:

Totalvaegt

Tilladt totalvaegt

Karrosseriets art: sedan, stationcar, coupé
Totalt gearudvekslingsforhold
Motorudstyr og tilbehor

Koretojer, som udelukkende drives af en forbrendingsmotor, og som er udstyret med et
periodisk regenererende emissionskontrolsystem

Typegodkendelsen kan udvides til keretgjer af den samme type eller af en anden type, der adskil-
ler sig med hensyn til egenskaberne i bilag 4, der er angivet i punkt 7.1.1 til 7.1.5 ovenfor, men
ikke adskiller sig fra egenskaberne for keretojsfamilien i bilag 10, hvis CO,-emissionerne malt af
den tekniske tjeneste ikke overskrider den typegodkendte verdi med mere end 4 procent, og
hvor den samme K-faktor er anvendelig.

Typegodkendelsen kan ogsd udvides til keretgjer af den samme type, men med en anden
K-faktor, hvis den korrigerede CO,-veerdi mélt af den tekniske tjeneste ikke overskrides med mere
end 4 procent af den typegodkendte veerdi.

Koretojer, der udelukkende drives af et elektrisk fremdriftssystem

Udvidelser kan meddeles efter aftale med den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af
provningerne.

Koretgjer, der drives af et hybridelektrisk fremdriftssystem

Typegodkendelsen kan udvides til keretgjer af den samme type eller af en anden type, der afviger
med hensyn til de folgende egenskaber i bilag 4, hvis CO,-emissionen og det elektriske energi-
forbrug malt af den tekniske tjeneste ikke overstiger den typegodkendte vardi med mere end
4 procent:

Masse

Tilladt totalveegt
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7.4.3.

7.4.4.

9.1.

9.2.

9.3.

9.3.1.1.

9.3.1.1.1.

9.3.1.1.1.1.

9.3.1.1.1.2.

9.3.1.1.1.3.

Karrosseriets art: sedan, stationcar, coupé

For s vidt angdr @ndringer af andre egenskaber, kan der meddeles udvidelser efter aftale med
den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af provningerne.

SARLIGE BESTEMMELSER

[ fremtiden kan der blive udbudt keretgjer med serligt energieffektive teknologier, som kan under-
leegges supplerende prevningsprogrammer. Disse vil blive fastlagt pa et senere tidspunkt, hvilket
kan kraeves af fabrikanten for at demonstrere fordelene ved lgsningen.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Koretgjer godkendt i henhold til dette regulativ skal fremstilles sdledes, at de er i overensstem-
melse med det typegodkendte koretgj.

For saledes at verificere, at betingelserne anfort i punkt 9.1 er overholdt, skal der udferes pas-
sende produktionskontrol.

Koretgjer, som udelukkende drives af en forbreendingsmotor

Som en generel regel kontrolleres de forholdsregler, som skal sikre produktionens
overensstemmelse med hensyn til CO,-emissioner fra keretgjer, pa baggrund af beskrivelsen
i typegodkendelsesattesten svarende til modellen i bilag 4 til dette regulativ.

Kontrollen af produktionens overensstemmelse er baseret pa en vurdering af fabrikantens tilsyns-
procedure, som udferes af en kompetent myndighed for at sikre koretejstypens overensstem-
melse med hensyn til emission af CO,.

Hvis myndigheden ikke er tilfreds med standarden af fabrikantens tilsynsprocedure, kan den
kraeve, at der gennemfores verifikationsprevninger pa keretgjer i produktion.

Hvis en maling af emissionen af CO, skal gennemfores pd en karetgjstype, som har faet én eller
adskillige udvidelser, vil provningerne blive udfert pa det/de keretgj(er), som er tilgeengelige pa
provningstidspunktet (koretaj(er) beskrevet i det forste dokument eller i efterfelgende udvidelser).

Koretgjets overensstemmelse ved CO,-prevningen.

Tre koretojer udtages tilfaeldigt fra serien og preves i henhold til den procedure, som er beskre-
vet i bilag 6.

Hvis myndigheden er tilfreds med den produktionsstandardafvigelse, som fabrikanten har angi-
vet, udferes provningerne i henhold til punkt 9.3.2.

Hvis myndigheden ikke er tilfreds med den produktionsstandardafvigelse, som fabrikanten har
angivet, udferes prevningerne i henhold til punkt 9.3.3.

Produktionen af en serie anses for at veere overensstemmende eller ikke-overensstemmende pé
basis af prevninger af de tre proveudtagne keretgjer, ndr forst der er truffet en beslutning om
godkendelse eller nzgtelse af godkendelse for CO,, ifolge de provningskriterier, som er anfert
i den tilhgrende tabel.

Hvis der ikke traeffes nogen beslutning om godkendelse eller nagtelse af godkendelse for CO,,
udferes en provning pd et yderligere koretoj (se figur 1).
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9.3.1.1.1.4.

9.3.1.1.2.

9.3.1.1.2.1.

9.3.1.1.2.2.

Figur 1

Pravning af tre keretgjer

Beregning af

pravningsstatistik

Opfylder prgvningsstatistikken ifglge den Ja SERIE AFVIST
tilhgrende tabel kriterierne for at afvise serien?
Nej
Opfylder pravningsstatistikken ifglge den Ja SERIE
tilhgrende tabel kriterierne for at godkende =~ |————— GODKENDT
serien?
Nej

Pravning af et yderligere

koretgj

Nar det drejer sig om periodisk regenererende systemer som defineret i punkt 2.16, multipliceres
resultaterne med faktoren K; opnéet ved proceduren i bilag 10 pd meddelelsestidspunktet for
typegodkendelsen.

Pi fabrikantens anmodning kan prevningen udferes straks efter fuldendt regenerering.

Uanset kravene i bilag 6 vil prevningerne blive udfert pa ubrugte koretgjer.

Pa fabrikantens anmodning vil prevningerne imidlertid blive udfert pé keretgjer, som er kort til
over maksimalt 15 000 km.

[ dette tilfaelde vil tilkeringsproceduren blive udfert af fabrikanten, som forpligter sig til ikke at
foretage justeringer pa disse koretgjer.

Hvis fabrikanten beder om at gennemfore en tilkaringsprocedure (»x« km, hvor x < 15 000 km),
kan den udferes som folger:

Emissionen af CO, vil blive mélt ved nul og »x« km pd det forst provede koretoj (der kan vaere
det typegodkendte karetg;j).

Evolutionskoefficienten (EC) for emissionen mellem nul og »x« km beregnes som folger:

Emissioner ved x km
EC=
Emissioner ved nul km

Vardien af EC kan vare mindre end 1.
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9.3.1.1.2.3.

9.3.1.1.2.4.

9.3.2.1.

9.3.2.2.

9.3.2.3.

9.3.2.4.

9.3.2.5.

9.3.2.5.1.

9.3.2.5.2.

9.3.2.5.3.

De folgende koretgjer vil ikke blive underlagt tilkeringsproceduren, men deres emission ved nul
km vil blive @ndret med evolutionskoefficienten EC.

[ dette tilfeelde skal folgende veardier anvendes:
vaerdien ved »x« km for det forste koretoj
vardierne ved nul km multipliceret med evolutionskoefficienten for de folgende koretgjer.

Som et alternativ til denne procedure kan bilfabrikanten anvende en fast evolutionskoefficient,
EC, pa 0,92 og multiplicere alle CO,-veerdier malt ved nul km med denne faktor.

Til denne prevning anvendes de referencebrandstoffer, der er beskrevet i bilag 9 i regulativ nr. 83.
Produktionens overensstemmelse nar fabrikantens statistiske data foreligger.

I de folgende punkter beskrives den procedure, der skal anvendes til at verificere produktionens
overensstemmelse med hensyn til CO,, ndr fabrikantens produktionsstandardafvigelse er
tilfredsstillende.

Med en mindste stikprovestorrelse pé tre indstilles proveudtagningsproceduren saledes, at sand-
synligheden for, at en produktionsbatch bestdr preven ved en fejlprocent pa 40 % i produktio-
nen, er 0,95 (fabrikantens risiko = 5 %), mens sandsynligheden for, at en batch bliver godkendt
ved en fejlprocent pa 65 % i produktionen er 0,10 (forbrugerens risiko = 10 %).

Den folgende procedure anvendes (se figur 1):

Lad L vare den naturlige logaritme af CO,-typegodkendelsesverdien:

x, = den naturlige logaritme af mélingen for det i'te koretgj i stikproven

s = et estimat for produktionens standardafvigelse (efter at have taget den naturlige logaritme
af mélingerne)
n = det aktuelle stikproveantal.

Beregn for preven den prevningsstatistik, som kvantificerer summen af standardafvigelserne for
graensen og defineret som:

%i (L-x)

Hvorefter:

hvis prevningsstatistikken er storre end godkendelsesgransen for den pagealdende stikprovestor-
relse angivet i tabel 1, er resultatet godkendt

hvis prevningsstatistikken er mindre end forkastelsesgransen for den pagaldende stikprovestor-
relse angivet i tabel 1, er resultatet forkastet

ellers proves et yderligere koretgj i henhold til bilag 6, og proceduren anvendes for den derved
med én foregede stikprovestarrelse.
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Tabel 1
i STy | Gt

(@) (b) ©

3 3,327 -4,724
4 3,261 -4,790
5 3,195 -4,856
6 3,129 -4,922
7 3,063 -4,988
8 2,997 -5,054
9 2,931 -5,120
10 2,865 -5,185
11 2,799 -5,251
12 2,733 -5,317
13 2,667 -5,383
14 2,601 - 5,449
15 2,535 -5,515
16 2,469 -5,581
17 2,403 - 5,647
18 2,337 -5,713
19 2,271 -5,779
20 2,205 -5,845
21 2,139 -5911
22 2,073 -5,977
23 2,007 -6,043
24 1,941 -6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 —-6,241
27 1,743 -6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 -6,439
30 1,545 -6,505
31 1,479 -6,571
32 -2,112 -2,112

9.3.3. Produktionens overensstemmelse, ndr fabrikantens statistiske data er utilfredsstillende eller ikke
foreligger.
9.3.3.1. I de folgende punkter beskrives den procedure, der skal anvendes til at verificere produktionens

overensstemmelse med hensyn til CO,, ndr fabrikantens produktionsstandardafvigelse enten er
utilfredsstillende eller ikke foreligger.

9.3.3.2. Med en mindste stikprovestarrelse pé tre indstilles proveudtagningsproceduren saledes, at sand-
synligheden for, at en produktionsbatch bestdr preven ved en fejlprocent pa 40 % i produktio-
nen, er 0,95 (fabrikantens risiko = 5 %), mens sandsynligheden for, at en batch bliver godkendt

ved en fejlprocent pa 65 % i produktionen, er 0,10 (forbrugerens risiko = 10 %).
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9.3.3.3.

9.3.3.4.

9.3.3.5.

9.3.3.5.1.

9.3.3.5.2.

9.3.3.5.3.

Milingen af CO, betragtes som den logaritmiske normalfordeling og omformes forst ved at
bestemme deres naturlige logaritmer. m, og m angiver henholdsvis den minimale og maksimale
stikprovestorrelse (m, = 3 og m = 32), og n angiver det pdgzldende antal stikpraver.

Idet de naturlige logaritmer til vaerdierne malt i serien er x;, X,, ..., X; og L er den naturlige loga-
ritme for typegodkendelsesvaerdien med hensyn til CO,, defineres:

d=x-L
) J
— 10
d =->d
n )
j=1
12 -2
Vﬁ = H zl(d] _dn)
j=

Tabel 2 angiver vardierne af tallene svarende til afgerelsen godkendt (A,) og forkastet (B,) og de

tilherende aktuelle stikpreveantal. Provningsstatistikken er forholdet d [v , som anvendes til at
bestemme, om rakken er godkendt eller forkastet som felger:

form, <n<m:
godkend serien, hvis d [v < A
n' n n
forkast serien, hvis d [v_> B
n' n n

foretag endnu en mdling, hvis A < an/vn <B.

Tabel 2

n n n

(@) (b) (©

3 -0,80380 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 —-0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
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9.3.3.6.

9.4.

9.4.1.

9.4.1.1.

9.4.1.2.

9.4.1.3.

9.4.1.4.

9.4.1.5.

@) (b) ©

20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 -0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876

Bemarkninger

Folgende rekursive formler er nyttige ved beregning af prevningsstatistikkens successive vardier:

_ 1\=
d ={1-=|d_, +—d
n n
_ 2
, 1|, (d,~d,)
Vo= (1—=|vq +
n n-—1

Koretgjer, der udelukkende drives af et elektrisk fremdriftssystem

Som en generel regel kontrolleres de forholdsregler, som skal sikre produktionens overensstem-
melse med hensyn til CO,-emissioner fra koretgjer, pa baggrund af beskrivelsen i typegodkendel-
sesattesten svarende til modellen i bilag 4 til dette regulativ.

Indehaveren af godkendelsen skal iser:
sikre, at der foreligger procedurer til effektiv kontrol af produktionens kvalitet

have adgang til det udstyr, som er nedvendigt for at kunne kontrollere overensstemmelsen med
hver godkendt type

sikre, at dataene angdende provningsresultaterne registreres, og at de dertil knyttede dokumenter
star til rddighed i et naeermere bestemt tidsrum, der fastsettes efter overenskomst med den admi-
nistrative myndighed

analysere resultaterne af hver enkelt type provning for at kontrollere og sikre, at produktet har
stabile egenskaber, med forbehold af den med industriproduktion forbundne variation

sorge for, at der for hver koretojstype gennemfores de provninger, der er foreskrevet i bilag 7 til
dette regulativ; uanset kravene i punkt 2.3.1.6 i bilag 7 vil prevningerne pa fabrikantens anmod-
ning blive udfert pa ubrugte koretojer
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9.4.1.6.

9.4.2.

9.4.2.1.

9.4.2.2.

9.4.2.3.

9.4.2.4.

9.5.

9.6.

10.

10.1.

10.2.

sorge for, at der, hvis en samling af prever eller preveemner udviser tegn pa manglende overens-
stemmelse med den pagaldende type, foretages en ny preveudtagning og prevning. Der skal tages
alle nedvendige skridt til genopretning af produktionens overensstemmelse.

De kompetente myndigheder, der har meddelt godkendelse, kan til enhver tid efterprove de
metoder, der anvendes i de enkelte produktionsanleeg.

Ved enhver inspektion skal rapporter om prevninger og produktionsovervagning foreligges for
den besggende inspektor.

Inspektoren kan udtage tilfeeldige stikprover til prevning i fabrikantens laboratorium. Det mind-
ste stikproveantal kan fastsettes pad baggrund af resultaterne af fabrikantens egen kontrol.

Nar kvalitetsstandarden ikke synes tilfredsstillende, eller nr det synes nedvendigt at verificere
validiteten af de prevninger, der er udfert under punkt 9.4.2.2, skal inspektoren indsamle pre-
ver, der sendes til den tekniske tjeneste, som udferte godkendelsesprovningerne.

De kompetente myndigheder kan udfere alle de provninger, der er beskrevet i dette regulativ.

Koretgjer, der drives af et hybridelektrisk fremdriftssystem

Som en generel regel kontrolleres de forholdsregler, som skal sikre produktionens overensstem-
melse med hensyn til CO,-emissioner og elektrisk energiforbrug for hybridelektriske koretgjer,
pa baggrund af beskrivelsen i typegodkendelsesattesten svarende til modellen i bilag 4 til dette
regulativ.

Kontrollen af produktionens overensstemmelse er baseret pa en vurdering af fabrikantens tilsyns-
procedure, som udferes af en kompetent myndighed for at sikre koretojstypens overensstem-
melse med hensyn til emission af CO, og elektrisk energiforbrug.

Hvis myndigheden ikke er tilfreds med standarden af fabrikantens tilsynsprocedure, kan den
kraeve, at der gennemfores verifikationsprevninger péa keretgjer i produktion.

Overensstemmelse med hensyn til CO,-emissioner kontrolleres ved hjalp af de statistiske proce-
durer, som er beskrevet i punkt 9.3.1 til 9.3.3. Koretojerne proves i overensstemmelse med pro-
ceduren i bilag 8 til dette regulativ.

Foranstaltninger, der treffes i tilfeelde af produktionens manglende overensstemmelse

Hvis der under en inspektion observeres manglende overensstemmelse, skal den kompetente
myndighed pése, at der treffes alle nedvendige foranstaltninger for at sikre, at produktions-
overensstemmelsen genetableres hurtigst muligt.

SANKTIONER I TILFEALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

En godkendelse, som er meddelt for en keretgjstype i henhold til dette regulativ, kan inddrages,
hvis forskrifterne i punkt 9.1 ikke er opfyldt.

Hvis en kontraherende part i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, inddrager en
godkendelse, som den tidligere har meddelt, skal den straks underrette de @vrige kontraherende
parter, der anvender dette regulativ, herom ved hjzlp af en anmeldelsesformular, som er i over-
ensstemmelse med modellen i bilag 4 til dette regulativ.
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12.

ENDELIGT OPH@OR AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen endeligt opherer med at fremstille en keretojstype, som er
godkendt i henhold til dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som har meddelt god-
kendelsen, herom. Efter modtagelse af den pagaldende meddelelse underretter myndigheden de
andre parter i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, ved hjalp af en meddelelse,
der svarer til modellen i bilag 4 til dette regulativ.

NAVNE OG ADRESSER PA TEKNISKE TJENESTER, DER UDFORER GODKENDELSESPROVNINGERNE, OG
PA DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

Parterne i 1958-overenskomsten, som anvender dette regulativ, meddeler FN's sekretariat navne
og adresser pa de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godkendelsesprevnin-
gerne, og pd de administrative myndigheder, som meddeler godkendelse, og til hvem formularer
med attestering af godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelser, som er
udstedt i andre stater, skal fremsendes.
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BILAG 1

VASENTLIGE KARAKTERISTIKA FOR ET KORET@]J, SOM UDELUKKENDE DRIVES AF EN

FORBRANDINGSMOTOR, OG OPLYSNINGER OM UDFORELSE AF PROVNINGER

Folgende oplysninger indsendes i de relevante tilfelde i tre eksemplarer og skal indbefatte en sammenfatning.

Eventuelle tegninger skal veere tilstrakkeligt detaljerede og have et passende malestoksforhold. De skal vaere i A4-format
eller foldet til dette format. Hvor der matte vere tale om mikroprocessorstyrede funktioner, skal der fremlaegges fyldest-
gorende driftsoplysninger om disse.

1.1.
1.2.
1.3.
1.3.1.
1.4.
1.5.
1.6.

2.1.
2.2.

4.

4.1.
4.1.1.
4.1.2.
4.1.2.1.
4.1.2.2.
4.1.2.2.1.
4.1.2.2.2.
4.1.2.3.
4.1.2.4.
4.1.2.5.
4.1.2.6.
4.1.2.7.

4.1.2.8.
4.1.3.
4.1.3.1.
4.1.4.
4.1.4.1.
4.1.4.1.1.
4.1.4.1.2.
4.1.4.1.3.
4.1.4.1.4.
4.1.4.1.4.1.
4.1.4.1.4.2.
4.1.4.1.4.3.
4.1.4.1.4.4.
4.1.4.1.4.5.

GENERELT

Fabrikat (fabrikantens NaVI): ......cc.coiiiiiiiriee ettt ettt ea et et e e ere et e eseenseseereeneens
Type og handelsbetegnelse (anfor enhver variant): ...........ccooovirieieeciiiiinneeecccee e
Typeidentifikationsmearker, safremt disse er markeret pd koretgjet: .........cccoevvviiriciiciinnncen
Meerkets anbringelSesSted: .........ooueuiuiuiuiiiiiiiieeict e
Koretgjets klasse: .............
Fabrikantens navii 0g adresse: ..........cooriiiiiiieuiiiiiiniiirieee ettt

Navn og adresse pd fabrikantens befuldmaegtigede repraesentant (hvis relevant): .........cccccccovvivivirnnennee

KORETQOJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER
Fotografier og/eller tegninger af et repraesentativt KOretdj: .......covvveeririeiriereninieirieeiseeecseeie e

Drivaksler (antal, placering, indbyrdes forbindelSe): ..........ccovveiririiiriiirinieierecc e

MASSE (i kilogram) (der henvises i givet fald til tegninger)

Masse af karetoj med karrosseri i kareklar stand eller masse af chassis med fererhus, nar karrosseriet
ikke leveres af fabrikanten (herunder kolemiddel, smoremidler, verktgj, reservehjul og forer): ..............

Teknisk tilladt totalvagt som oplyst af fabrikanten: .........cccoeeeinieiiinciinininiec e

BESKRIVELSE AF FREMDRIFTSSYSTEM OG DELE HERAF

Forbrandingsmotor

MOLOTTADTIKANE: ...ttt ettt ettt ettt sttt
Fabrikantens motorkode (som markeret pd motoren eller andet identifikationsmaerke): .........ccoceeueneeee
Funktionsprincip: styret teending/kompressionstaending, firetakts/totakts (')

Antal, arrangement og tendingsrakkefolge for cylindre:

BOTING (2)1 1ot mm
SIAGIENZAE (2): ettt ettt mm
MOEOTKAPACHEE ()1 +.vurveveieeteiseieieeeteisetees et cse st see s es e es e se st cm?

Volumetrisk kompressionsforhold (4): ........oueiriuiirieireeee e
Tegninger af forbreendingskammer og stempelkrone: ...
Tomgangshastighed (3): c...ouioiiueiee ettt

Carbonmonoxidindhold efter volumen i udstedningsgas med motor i tomgang: .................... % (ifolge
fabrikantens specifikatiONEr) (*) ......ooivieieiiiieie e

Maksimal NettOEffekt ............ovivevereieiieieceeietete et kW ved min™!
Braendstof: blyholdig benzin/blyfri benzin/dieselolie/LPG/NG (')

Research-oktantal (RON): ......c.ocieieiiiirieiietiete et ettt etteteeteessesteeteesesteeteessesseessessessseseesseaseessessesssaseens
Brandstoftilfersel

Med karburator(er): ja/nej (')

FaDITKAL(ET): +vvierivieet ettt ettt ettt ettt ettt e ea et e et e e teeat e s e eaeeaseteeas et e eseeseeasesseasenseeaeensenteeaeensenreas
TYPC(I): e
ANEAL TIIOMEETEL: ...vtitieteiietiete ettt ettt ettt ete st eseeteese s eseeseeseesesseseeseese s eseeseese s enseneeseesenseneeseesesenens
Justeringer (4):

DIYSEIT ittt e
VEINTULIET: .otiiiiiiii it s e e e s e e e s s e e e aa e e naee s

Svemmerhusniveau: .....

SVOINIMIETENIS TIIASSE: ettt bttt et e ettt et e eeeeeeeeeeeaeaeaaeeasasesesesesessssssannsnsansnnsneasstsssannnnsneneeaeee

SVOIMIMEINIAL ..ottt ettt e et e et e et e e eae e et e e eteeeae e et e e teeeteeeateanseeseeenseenaeenes
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4.1.4.1.5.
4.1.4.1.5.1.
4.1.4.1.5.2.
4.1.4.2.
4.1.4.2.1.
4.1.4.2.2.
4.1.4.2.3.
4.1.4.2.3.1.
4.1.4.2.3.2.
4.1.4.2.3.3.

4.1.42.3.4.
4.1.4.2.3.5.
4.1.4.2.3.6.
4.1.4.2.4.
4.1.4.2.4.1.
4.1.4.2.4.2.
4.1.42.4.2.1.
4.1.4.2.4.2.2.
4.1.4.2.4.3.
4.1.4.2.5.
4.1.4.2.5.1.
4.1.4.2.5.2.
4.1.4.2.5.3.
4.1.4.2.6.
4.1.4.2.6.1.
4.1.4.2.6.2.
4.1.4.2.6.3.
4.1.4.2.7.
4.1.4.2.7.1.
4.1.4.2.7.2.
4.1.4.2.7.3.
4.1.4.3.
4.1.4.3.1.
4.1.4.3.2.

4.1.4.3.3.
4.1.4.3.4.
4.1.4.3.5.
4.1.4.3.6.
4.1.4.3.7.
4.1.43.7.1.
4.1.4.3.7.2.

Koldstartsystem: manuelt/automatisk (?)

FUNKHONSPIINCIP: ettt ettt sttt ettt sttt b et et naeaen
Funktionsgraenserindstillinger (1) (): .evoveireeueririeeriie ettt
Ved brandstofindsprejtning (kun kompressionstending): ja/nej (1)

BesKrivelse af SYSTEIMEL: .....c.eivieuiiiieiiiiieitet ettt
Arbejdsprincip: direkte indsprojtning/forkammer/turbulenskammer (')

Indsprejtningspumpe

FADITKAL(ET): +veuvieveeereere ettt ettt ettt et et e et e et eat et e et e eat et e eteens e s e eseententeessenseeseeseenseteessenseereenean

TYPC(I): e e

Storste braendstoftilfarsel (1) (#): .ooveevrerinieirieee mm?®|takt eller omdrejning ved pumpehastighed
PA (1) () v min~" eller et karakteristikdiagram: ............ccccccovereieirieiriennnns

IndsprojtningsindStilling () .eevveveireeiriieire ettt
Kurve over indsprojtningsforstilling (*): ........c.covveiriieiniiineeceeecee e
Kalibreringsmetode: provebank/motor (1) ........oovueieieieuiueiiiiireeecieiciciee et
Regulator
105775
Afskeeringspunkt:

Afskearingspunkt ved Delastning: .......cocoeoiviieiriiiininieiic e min

Afskeringspunkt uden belastning: .....
Tomgangshastighed: .........c.ooiiiiiiiei ettt min
Indsprejtningsdyse(r):

FADITKAL(ET): +viuvieereieiteetiet ettt ettt ettt et et et e et e eteesb e beeseesbeseessessesseestensaessessesseeseensenseessenseseeseas
TPE(T): ettt b e et a et b et a ettt na e
Abningstryk (4): .ovveveeeeeeeeeeee e kPa eller karakteristikdiagram: .........cccoceoervierinneninieennn
Koldstartsystem

FADITKAL(ET): +venvierieiteete ettt ettt et ettt ettt et e et e st e beeseensesse e st enb e et e ensebeeseensenseeseentenseenean
TPE(T): ettt e
BESKIIVEISE: ...t
Hjelpestartanordning

FADITKAL(ET): +viuvievreireete et ettt ettt ettt ettt ettt et et et et e et e e st et e eaeeas e s e ese e st eseessesseeseeseenseteessenseeseenean
TYPR(T): et
BESKITVEISE: ...
Ved brandstofindsprejtning (kun styret tending): ja/nej ()

Beskrivelse af systemet:

Arbejdsprincip (!): indsugningsmanifold (enkelt/flerpunkts)/direkte indsprejtning/andet — angives)
Styreenhed — type (eller nr.): ..ccovvevvvricirinciees
Brandstofregulator — type: ......coccoevveveirieieinnnnes
Luftflowfoler — type: ...ccoovveeerirciricceee

Brandstoffordeler — type: ......ccoeivieiinieeniines

Trykregulator — type: ...ccovvveverevvereneiieirieieienes

RS P Pibudte oplysninger ved kontinuerlig indsprojt-

»ning. Tilsvarende detaljer angives ved andre syste-
mer

MikroomskKifter — type: .......eervrverirereirieeiinen
Tomgangsskrue — type: ...

Gasspjeldhus — type: .ooveevvveerciincieee
Vandtemperaturfoler — type: .....ccoceevvveerireennnn
Lufttemperaturfoler — type: ......occoevvvveireeninnnnes

Lufttemperaturomskifter — type: .....coccovvveinnnes

Beskyttelse mod elektromagnetisk interferens: ........c.oovivirieiiininiiiiceee e

Beskrivelse og/eller tegning: .....
FADITKAL(ET): +viuvieereeteeteettet ettt ettt ettt et et et e e b e eteesb e be e st essesbeessesseeseessesbaessessesseeseessenseeseenseseeseas
TTPE(T): ettt ettt bbbt et b ettt et a e en
Dyser: Abningstryk (4): ....o.oveeveereeresreern. kPa eller karakteristikdiagram (*): ......cccooeeirieioinccnnnee
IndsprojtningsindStilling: .......ccooveioiiieiriieiee ettt
KOLASEATTSSYSTEITLE ..uvevetiteteie ettt ettt sttt ettt b ettt b et b bt e et e bbbt e st b et e st eee et e
FUNKEONSPIINCIP(PET): vvtvvtititeteiietet sttt ettt ettt ettt etttk b et bt b et enenen

Funktionsgraenser/iIndStINGETr (1) (#): .o.eoviveirieeirceneiein ettt
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4.1.4.4. Fedepumpe

4.1.4.4.1. TEVK (3): e kPa eller karakteristikdiagram: ........c.cocoeveicineiinncicnicennen

4.1.4.5. Ved LPG-brandstofsystem: ja/nej (')

4.1.4.5.1. Godkendelsesnummer i henhold til regulativ nr. 67 og dokumentation: ............cceceverieirenerienincnenes

4.1.4.5.2. Elektronisk motorstyreenhed for LPG-drift:

4.1.4.5.2.1. FaDITKAL(ET): +vviutitieet ettt ettt ettt ettt ettt e vt ettt e e teett e s e eteeaseeteeaseaseeseeaeeas e seeasenseeaeensenseeaeensereas

4.1.4.5.2.2. Y P e

4.1.4.5.2.3. Justeringsmuligheder, som har betydning for emiSSIONEN: ........ccovvveuiririeirieiiineineiec e

4.1.4.5.3. Yderligere dokumentation:

4.1.4.5.3.1. Beskrivelse af katalysatorens beskyttelse ved omskift mellem benzin og LPG: ......cccccoovivivirivieicicucncnne.

4.1.4.5.3.2. Systemarrangement (elektriske forbindelser, vakuumforbindelser, kompensationsslanger, mv.): .............

4.1.4.5.3.3. Tegning af SYMDOL ....c.eiiiiiiiiiiiec ettt

4.1.4.6. Ved NG-brandstofsystem: ja/nej (1)

4.1.4.6.1. Godkendelsesnummer i henhold til regulativ nr. 67: ....ccociiiiiiiiiiiic e

4.1.4.6.2. Elektronisk motorstyreenhed for NG-drift:

4.1.4.6.2.1. FaDITKAL(ET): +eveiutietietiete ettt ettt ettt ettt et ettt e b e e teete e b e eaeeseebeeasessesseeseessesseessessesaeessensaeaeensenreas

4.1.4.6.2.2. 8745

4.1.4.6.2.3. Justeringsmuligheder, som har betydning for emissionen: ............coccoeveiiiinineriiiineeeeene

4.1.4.6.3. Yderligere dokumentation:

4.1.4.6.3.1. Beskrivelse af katalysatorens beskyttelse ved omskift mellem benzin 0g NG: .....ccoovvvevvvcininciniecinnenes

4.1.4.6.3.2. Systemarrangement (elektriske forbindelser, vakuumforbindelser, kompensationsslanger mv.): ..............

4.1.4.6.3.3. Tegning af SYMDOL: ..ot

4.1.5. Tending

4.1.5.1. FaDITKAL(ET): +eveiutietieteet ettt ettt ettt ettt ettt et et eett et e e beetb e b e eteeseebeeasess e seeseessesseessessesbeessensesaeenaenseas

4.1.5.2. TYPE(I): et

4.1.5.3. ATDEJASPIIICIP: vttt ettt ettt b et b bttt

4.1.5.4. Kurve fOr fOrtanding (#): ...oveioeue ittt

4.1.5.5. Statisk fortending (4): ... ... grader for stemplets topstilling

4.1.5.6. GIUSEZAD ()7 ettt etttk ettt

4.1.5.7. KAMVINKEL (4): 1ottt ettt ettt e et e et e e eae e et e et e et e e ab e e s e e neeeaeeenreeneas

4.1.5.8. Tendror

4.1.5.8.1. FaDITKAL: ..o

4.1.5.8.2. 8745

4.1.5.8.3. GistgabindStILING: .....ooviiiiiiiii e mm

4.1.5.9. Teaendspole

4.1.5.9.1. FaDITKAL: ..o s

4.1.5.9.2. 8745

4.1.5.10. Tendkondensator

4.1.5.10.1. FADITRAL: 1.ttt ettt b bbbttt b bbbt ekttt

41.5.10.2. TY P oo eeeeeeeeee oo oo eeeeee e eee e

4.1.6. Kolesystem: veeske/luft (1)

4.1.7. Indsugningssystem:

4.1.7.1. Tryklader: ja/nej ()

4.1.7.1.1. FADTIKAL(EL): ..ttt ettt ettt ettt b e st a e b et et es e etk et e nt st b et e st st be e neens

4.1.7.1.2. TYPE(I): e

4.1.7.1.3. Beskrivelse af systemet (f.eks. storste ladetryk: .... .. kPa, ladetrykventil)

4.1.7.2. Intercooler: ja/nej (1)

4.1.7.3. Beskrivelse og tegninger af luftindtagsror og tilherende dele (overtrykskammer, opvarmningsanordning,
supplerende TUftINALAZ OSV.): c.oviviuiiiiiiiiciiieic ettt

4.1.7.3.1. Beskrivelse af indsugningsmanifold (tegninger og/eller fotografier): ...

4.1.7.3.2. LUFHALEET, TEGIINGET: 1.evitiietiiiitetieete ettt ettt ettt ettt ettt ne e eaenes eller

4.1.7.3.2.1. FADTIKAL(ET): .ttt ettt ettt ettt ettt bt es et et e s e st ese e s e b e s esees e b et eneeseebe s eneeneebe s ennens

4.1.7.3.2.2. T P(I): et

4.1.7.3.3. Indsugningslyddaemper, te@niNgGer: .........ccoeiviiieiriiiirieiieceecee s eller

4.1.7.3.3.1. Fabrikat(er): ....cooeevvevveeeiiieciecieeieeereene

4.1.7.3.3.2. T P(I): e

4.1.8. Udstedningssystem

4.1.8.1. Beskrivelse og tegninger af udstadningssySLemm: .......cc.eivieueirieiiiniiiieieeeeeeeeee e

4.1.9. Ventilindstilling eller tilsvarende data:

4.1.9.1. Storste ventilloft, dbnings- og lukkevinkler eller neermere angivelse af indstilling for alternative distribu-

tionssystemer i forhold til dadpunkter: ..........ccoeiriiiiiiniiiiieice s
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4.1.9.2.
4.1.10.
4.1.10.1.
4.1.10.2.
4.1.11.
4.1.11.1.
4.1.11.2.

4.1.11.2.1.
4.1.11.2.1.1.
4.1.11.2.1.2.
4.1.11.2.1.3.
4.1.11.2.1.4.
4.1.11.2.1.5.
4.1.11.2.1.6.
4.1.11.2.1.7.
4.1.11.2.1.8.
4.1.11.2.1.9.
4.1.11.2.1.10.
4.1.11.2.1.10.1.

4.1.11.2.1.10.2.

4.1.11.2.1.10.3.

4.1.11.2.1.10.4.

4.1.11.2.1.11.
4.1.11.2.1.11.1.
4.1.11.2.1.11.2.
4.1.11.2.2.
4.1.11.2.2.1.
4.1.11.2.3.
4.1.11.2.3.1.
4.1.11.2.4.

4.1.11.2.5.
4.1.11.2.5.1.
4.1.11.2.5.2.
4.1.11.2.5.3.
4.1.11.2.5.4.
4.1.11.2.5.4.1.

4.1.11.2.5.4.2.

4.1.11.2.5.4.3.

4.1.11.2.5.4.4.

4.1.11.2.6.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.
4.2.3.

Reference- ogleller indstillingsomrade (1): c....o.evvveuiriiieiinieiiieciecereeesecee e
Anvendt smoremiddel:

FaDITKAL: ..o
15775
Foranstaltninger mod luftforurening:

Anordning til recirkulation af krumtaphusgasser (beskrivelse og tegninger): ..........cocoeueveueurccininrnnnnnn.

Supplerende forureningsbegransende anordninger (hvis sddanne forefindes og ikke er omfattet af en anden
rubrik):

Katalysator: ja/nej (*)
Antal katalysatorer og katalysatorelementer: ..............ccooeveiviiiriiiiniiiiineiiee e
Katalysatorens/katalysatorernes mal og form (volumen mv.): .........ccoeeiviiiiniiniiiiiincieceeenen
Katalytisk virkning: ...........

Samlet maengde @delmetal:
Relativ KONCENTIATION: .....iiuiiiiiiiiitiiiiei ittt sttt
Substrat (Struktur 0g MAtErTale): ........eirviieirieeeieiei ettt ettt eeenen
Celletaethed: ..o.ovevviieeiieiene
KatalysatorDehOIAErTYPE: ....cviueuiriiieeiieieietete ittt ettt ettt eaenen

Katalysatorens (katalysatorernes) placering (sted og referenceafstand i udstedningssystemet): ................
Beskrivelse af regenereringssystemer/system til efterbehandling af udstedningen:

Antallet af type I-driftscyklusser eller tilsvarende motorprevebankscyklusser mellem to cyklusser, hvor
regenererende faser forekommer under betingelser svarende til type I- preven (afstand »D« i figur 10/1 i
DA T0): oottt

Beskrivelse af metode anvendt til at bestemme antallet af cyklusser mellem to cyklusser, hvor regenere-
rende faser fOreKOMMET: .........cooiiiiiiiiiiiiiiiiiii e

Parametre til bestemmelse af belastningsniveauet for regenerering forekommer (dvs. temperatur, tryk
08V, eattteeeutteeettee e ttee ettt e e thteeeateeeenhteeehtee e htee e tteeeanbeeeaaheeeanbteeenbteeeahbee e stee e nbeeeenbeeeanbeeeennteeenaeeenaeeann

Beskrivelse af metode anvendt til at belaste systemet efter provningsforskrifterne i punkt 3.1, bilag 10:

Lambdasonde: type
Placering af 1ambdasonde: ..........ccoeiiiiiiiiiiiniieie s

Kontrolinterval for lambdasonde: ..
Luftindblasning: ja/nej (1)

Type (pulserende luft, luftpumpe, ......ccoovveiniiriniiicccce, ) e e
Udstedningsrecirkulation (EGR): ja/nej (1)

Karakteristika (oW, ......ccceoeeviiiieieieircciecieee et ) ettt ettt
System til begransning af fordampningsemissionen.

Fuldstendig detaljeret beskrivelse af anordningerne og deres indstillingstilstand: ...........cccccovveeinccnnee
Tegning af fordampningsbegraensningSSYStEIMEE: ........eerirueuerrereririieeirieierieeeenteteest ettt
Tegning af beholder med aktivt Kul: .......cooiiiiiiiiiiiiiic e
Tegning af brendstoftank med angivelse af kapacitet og materiale: .........c.ocecereiiiniiinnecinncinccee
Partikelfilter: ja/nej ()

Partikelfilterets dimensioner og form (kapacitet): ...

Partikelfilterets type 0g UAfOIMIING: ....cviveuiriiuiiiieiiieiei ettt
Placering af partikelfilter (referenceafstand i udstadningssystem): .........ccceovveeennereneenincceneeenecenes
Regenererende system/metode. Beskrivelse 0g tegning: ........coceeerirueirieeninieinieierinieeneeieeneeeeseeneenes

Antallet af type I-driftscyklusser eller tilsvarende motorprovebankscyklusser mellem to cyklusser, hvor
regenererende faser foreckommer under betingelser svarende til type I- proven (afstand »D« i figur 10/1 i
DIAG T0): otttk

Beskrivelse af metode anvendt til at bestemme antallet af cyklusser mellem to cyklusser, hvor regenere-
rende faser foreKOMMET: ..........ocoiiiiiiiiiiiii s

Parametre til at bestemme belastningsniveauet for regenerering forekommer (dvs. temperatur, tryk
[0 O O OO ROUP PP UUPPRTRPPRUPPRIINY

Beskrivelse af metode anvendt til at belaste systemet efter prevningsforskrifterne i punkt 3.1, bilag 10:

Andre systemer (beskrivelse 0g funktionsprincip): .c....eeeveeeerveueinieirnieinieieeneerece et

Styreenhed for fremdriftssystemet
FADITKAL: .tttk

P s
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4.3.
4.3.1.
43.1.1.
4.3.2.
4.3.2.1.
4.3.2.2.
4.3.2.3.
4.3.3.

5.1.
5.1.1.

5.1.1.1.
5.1.1.1.1.
5.1.1.1.2.
5.1.1.1.3.
5.1.1.1.4.
5.1.2.
5.1.2.1.
5.1.2.1.1.
5.1.2.1.2.
5.1.2.1.3.
5.1.2.1.4.
5.1.3.

6.
6.1.
6.1.1.

[}

2o

Transmission

KODING (EYPE): ettt ettt ettt ettt bttt b e s
Storste MOMENtOMEIOTIMIING: ..c..eutiuiriiieiiiiiitiet ettt ettt ettt ettt ettt sttt st eae e
GEATKASSE: .ttt ettt ettt ettt bbbt e ekt h e bbbt ekt ekt b et bbbttt nes
Type: oo
Placering i forhold til motor:
BEGENINGSIMATE: ...eveviietiiiietiietei ettt nes
Gearudvekslingsforhold:

Endeligt udvekslings- Totalt udvekslingsfor-
forhold hold

Gearkassens udveksling

Maksimum for CVT (%)
1

2

3

4, 5 andre

Minimum for CVT (%)

Bakgear

() Trinlest variabel transmission.

HJULOPHANG

Dak og hjul

Dzk/hjulkombination(er) (for dak anferes dimensionsbetegnelsen, mindste belastningstal og symbol for
mindste hastighedskategori; for hjul anferes faelgdimension(er) og indpresningsdybde(r))

Aksler

AKSEL 12 oo
Aksel 2: ...
AKSEL 31 et
AKSEL 4 OSV. .
@vre og nedre granse for rulleomkreds:

Aksler

AKSEL 12 Lo
AKSEL 21 s
AKSEL 31 ettt
Aksel 4: 0SV. .o
Det af fabrikanten anbefalede daKtryk: ........ccoovvieiniiiiiiniiiiiiccccc e kPa

KARROSSERI
SACT: vttt ettt ettt ettt ettt et e e teeete e eabe e bt e eaaeeateebeeeteeeateebeeeteeeabeenbeeteeeateenreeres
ANTAL SEACT: ..ottt ettt ettt ettt ettt et e eae e e erae e

Det ikke gaeldende overstreges.

Denne verdi skal afrundes til nermeste tiendedel millimeter.

Denne vardi skal beregnes med n = 3,1416 og afrundes til naermeste cm’.
Angiv tolerancen.




19.6.2007 Den Europaiske Unions Tidende

L 158/53

BILAG 2

VASENTLIGE SPECIFIKATIONER FOR ET KORET@J, SOM UDLUKKENDE DRIVES AF ET ELEKTRISK

FREMDRIFTSSYSTEM, OG OPLYSNINGER OM UDFORELSE AF PROVNINGER (')

Folgende oplysninger indsendes i de relevante tilfelde i tre eksemplarer og skal indbefatte en sammenfatning.

Eventuelle tegninger skal vaere tilstrakkeligt detaljerede og have et passende malestoksforhold. De skal vare i A4-format
eller foldet til dette format. Hvor der matte vzare tale om mikroprocessorstyrede funktioner, skal der fremlagges fyldest-
gorende driftsoplysninger om disse.

1.1.
1.2.
1.3.
1.3.1.
1.4.
1.5.
1.6.

2.1.
2.2.

4.1.

4.1.1.
4.1.2.
4.1.3.
4.1.4.

4.1.5.
4.1.6.
4.1.7.

4.1.8.
4.1.9.
4.1.10.
4.1.11.

4.2.

4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.
4.2.4.

GENERELT

Fabrikat (fabriKantens NAVI): ....ccvicicieiiiitieieieete ettt ettt ettt et e e te e s e saeeteesseeteessesbesaeessesesasessesseaseas
Type og handelsbetegnelse (anfor enhver variant): ..........cccoeeoiieiiiiiiiecec e
Typeidentifikationsmerker, sifremt disse er markeret pa koretojet: ..
Merkets anbringelSESStEA: .......covveuiiiieiiriiiiirietiiece ettt
KOIEEBJELS KIASSE: .vvuviitetiitceirt ettt ettt
Fabrikantens Navi 0 AIESSE: .......cueirueuiriiueirietes ittt ettt ettt ettt ettt b ettt etttk eb et ee bt eaeaen

Navn og adresse péd fabrikantens befuldmagtigede reprasentant (hvis relevant): ...........cccceovivivririecccicennnns

KORETOJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER
Fotografier og/eller tegninger af et reprasentativt KOretdj: .........cooevveirirerieieinincieeseeee e

Drivaksler (antal, placering, indbyrdes forbindelse): .........cccoeioiiieiriiiiiniiiicieccece e

MASSE (i kilogram) (der henvises i givet fald til tegninger)

Masse af koretoj med karrosseri i koreklar stand eller masse af chassis med forerhus, nar karrosseriet ikke leve-
res af fabrikanten (herunder kolemiddel, smoremidler, veerktej, reservehjul og forer): ......c.ccccovevinnccineinnnee

Teknisk tilladt totalvaegt som oplyst af fabrikanten: ..........cocceoiieiiniiiiniincc e

BESKRIVELSE AF FREMDRIFTSSYSTEMET OG DELE HERAF
Overordnet beskrivelse af det elektriske fremdriftssystem

FaDITKAL: .o
17 5 SO ORPRTN
Brug (3): Enkeltmotor/flere motorer (antal): ...............

Transmission: parallel/transaksial/andet (SPECIfICEIEs): ... veutriruiirieiriiieirieiei et
PIOVESPERIIAING: ..vviveveiieteiiietcist ettt ettt ettt ettt ettt b ettt ettt \%
Nominel motorhastighed: ... !
Maksimal motorhastighed: ..........cooiiiiiiiiiiiii e min™!
eller som standard:

reduktionsgearets/gearkassens omdrejningshastighed (angiv det anvendte gear): ........ccccoccovvveenireennn min!
Maksimal effekthastighed (3): ... !
Maksimial effeKt: ........coiiiiiii e kW
Maksimal tredive minutters effekt: ..o kw

Fleksibelt omrade (hvor P > 90 % af maks. effekt):
hastighed ved omradets begyndelse: ..

hastighed ved omradets SIULIING .......c.eovrieiriiiiiiii e

Batteridrev

Batteriets handelsnavn 0g mMaerke: ...
Type €leKIrOKEMISK PAT c....viuiiiiiiieiiiiieiiiecee et
NOMUNE]L SPERIAING: ..ttt ettt ettt b ettt ne \%

Batteriets maksimale tredive minutters effekt (konstant effektudladning): ........cccooveiniconiicnniinnccnne kw
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4.2.5.

4.2.5.1.
4.2.5.2.
4.2.5.3.

4.2.6.
4.2.7.

4.3.
4.3.1.

43.1.1.
4.3.1.2.
4.3.1.3.
4.3.1.4.
4.3.1.5.

4.3.2.

4.4.

4.4.1.
4.4.2.
4.4.3.
4.4.4.
4.4.5.

4.5.

4.5.1.

4.5.1.1.
4.5.1.2.
4.5.1.3.
4.5.1.4.
4.5.1.5.
4.5.1.6.
4.5.1.7.

4.5.2.

4.5.2.1.
4.5.2.2.
4.5.2.3.
4.5.2.4.
4.5.2.5.

4.5.3.

4.5.3.1.
4.5.3.2.
4.5.3.3.
4.5.3.4.

4.6.
4.7.

4.8.

Batteriydeevne ved 2 h afladning (konstant effekt eller konstant strem) (2):

BALIEITEIIETGE: vvvuvtiuttetieetee ettt ettt ettt b et b et ekttt b et bt eb ettt bt ee kWh
BattErTKAPACIEEL: ....euveneeieteeteeeit ettt ettt bbbttt a ettt ens Ahi2h
Spandingsveerdi efter endt afladning: .......c.oeoiviiiiiiiiii s \%
Indikation af endt afladning, der forer til et nedvendigt stop for karetgjet (4): .....ccooveveviveineeoineiiicieeenne
BALEEITITIASSE: ..vveuitetiaietettetetes ettt ettt bbbt etk eb bt s b st eb et et a et ekt b e bt ebest stk en e et ettt et st eaenenea kg
Elektromotor

Arbejdsprincip:

jaevnstrom [vekselstram (2)[antal fASEr: ........cooiiriiiiiriiiicc e

separat magnetisering/serie/sammensat ()

synkron/asynkron (2)

rotor med spole/permanente magneter/hus ()

antal POLET P& MOTOTEN: ...vuvuiuietiiitetiiet ettt ettt ettt ettt ettt eb et bbbt a ekt ea et b et b b ettt neebene e

1S 888 ] P PPPPPPPPRRRPRt

Effektregulator
FADIIKAL: .ottt

1775 OO SPOP
Funktionsprincip: vektorielt/dben slojfe/lukket slojfe/andet (angives narmere) (2): .......ccoeueveeeccrinirininenieienenen

Den maksimale effektive stromstyrke, som leveres til motoren (3): ............... Ailebet af ............... sekunder

Anvendt spaendingsomrade: ........c.oeeeireiiiieine Vil e \%

Kolesystem:

motor:  veske/luft (?)

regulator:  veeske/luft (?)

Egenskaber for vaskekolingsudstyr:

VESKEIS AIT 1.viutiieiiititetei ettt ettt cirkulationspumpe: ja/nej (2)
Specifikationer for pumpens fabrikat(er) eller tyPe(r): ...eovvveerriueririeiirieiriete e
Termostat: INASHIING: ..e.veueitiriiiiie ettt ettt
Koler: tegning(er) eller MaErke(r) 0Z YPE(L): wveververeirietiriiieiirietes ettt ettt ettt
Trykbegraensningsventil: indstilling: ..........cocoririiiiiiiiii e
Ventilator: specifikationer eller fabrikat(er) 0g type(r): ...c.oovevevirieieriieiriiiineeirc et
Ventilatorkanal: .........ccooeioiiiiiiiiiic e

Egenskaber for luftkelingsudstyr

Blaeser: specifikationer eller fabrikat(er) 0g tyPE(r): .vvevervrueiriereieieieeie sttt
Luftkanaler (StANAArd): .......c.coviiieiiitieiei ettt ettt et ettt et e teerb et e ere e s e eaeesaenaeas
Temperaturreguleringssystem: ja/nej (2)

KOTHfAttet DESKITVEISE: ....euvviiiieiiiiietiiet ettt ettt
Luftfilter: .oooevovrieiiieiicceen EYPEL): e EYPEI): et
De af fabrikanten tilladte temperaturer maksimal temperatur

Motorafgang:

regulatorindgang:

ved motorens referencepunkt(er):

ved regulatorens referencepunkt(er):

[SOLETINZSKALEGOTT: .vtuvtenitetieeteieet ettt ettt ettt ekttt ekt ekttt b et b ettt nes
International beskyttelse (IP)-KOE: ....c.ovveuiriiiiiiiiiiiiciiice et
Smeresystemsprincip (3):  Lejer: friktionslejer/kuglelejer

Smeremiddel: fedt/olie

Pakning: ja/nej

Cirkulation: med/uden
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4.9.

4.9.1.
4.9.2.
4.9.3.

4.9.3.1.

5.2.
5.3.
5.3.1.
5.3.2.
5.4.
5.5.

6.1.
6.1.1.

6.1.1.1.
6.1.1.1.1.
6.1.1.1.2.
6.1.1.1.3.
6.1.1.1.4.
6.1.2.
6.1.2.1.
6.1.2.1.1.
6.1.2.1.2.
6.1.2.1.3.
6.1.2.1.4.
6.1.3.

Beskrivelse af transmission
Drivhjul: for/bag/4x4 (2)
Transmissionstype: manuel/automatisk (?)

ANEAL GEATT ..ttt ettt

Gear Hjulhastighed Gearforhold Motorhastighed

VAW N

Bakgear

min. CVT (trinlgst variabel tranSmiSSION): .......cevuerueieiriinieieieteret ettt
MAX. CVT: Lo

Anbefalede gearskift

OVErgear aktiVEIel: .....c..eueerueuerieueueniereenierereereneneenens overgear deaktiveret: ........coveirveeririeeninnecnrereennene
LADER

Lader: indbygget/ekstern (2)

[ tilfaelde af en ekstern enhed angives laderen (handelsnavn, model): ........cccoovveeniiiiiinieineiincrecccee
Beskrivelse af den normale profil ved 1adning: .........ccoveeirieiinieiiiciee e

Specifikation af stremforsyning:

Type stromforsyning: enkeltfaset/trefaset ()

SPEIAING: ..otttk n e
Anbefalet hvileperiode mellem endt afladning og start pa opladning: .........cccoecevvrveeneernerinnccinecinecee
Teoretisk varighed af en fuldstendig opladning: ...........ccccoiiiiiiiiiiiiiiicccc e

HJULOPHANG
Dak og hjul

Dak/hjulkombination(er) (for deck anfores dimensionsbetegnelsen, mindste belastningstal og symbol for mindste
hastighedskategori; for hjul anfores feelgdimension(er) og indpresningsdybde(r)): ......c.oceeveernevenncrinecnnee

Aksler

AKSEL T etk h etttk ekttt eaean
AKSEL 21 1ottt et h e st h et n et e b b ent st s e s et e st ese b et enteneebe s enseneenen
AKSEL 31 ettt
AKSEL 41 OSV. etttk h etttk b ettt etean
@vre og nedre greense for rulleomKIeds: ........coooviiiiiiiiiii e
Aksler

AKSEL T: bbb h etttk b et b ettt eaenn
AKSEL 21 ettt
AKSEL 31 ekt h ettt bbbttt eaeen
AKSEL 41 OSV. 1ottt h b sttt b st b et ea et enenn
Det af fabrikanten anbefalede daektryk: .......ccccooioiiiniiiiiiiiic e kPa
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7. KARROSSERI

7.1. SEACT ...
7.1.1. ANLAL SBACT: ..o
8. INTERTIMASSE

8.1. Den komplette foraksels akvivalente NErtimasse: ..........coccceeeueirieuerinieinieieinieeeeree et ereeeaeneees
8.2. Den komplette bagaksels ackvivalente iNertimasse: ........c.c.civveeivieiirinieinieieineeeeee et

(") For ikke-konventionelle motorer eller systemer leverer fabrikanten data svarende til de i det folgende kravede.
(?) Det ikke gaeldende overstreges.

(}) Angiv tolerancer.
(%) Hvis relevant.
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BILAG 3

VASENTLIGE KARAKTERISTIKA FOR ET KORET@), DER DRIVES AF ET HYBRIDELEKTRISK

FREMDRIFTSSYSTEM, OG OPLYSNINGER OM PROVNINGSPROCEDURER

Folgende oplysninger indsendes i de relevante tilfeelde i tre eksemplarer og skal indbefatte en sammenfatning.

Eventuelle tegninger skal vere tilstraekkeligt detaljerede og have et passende malestoksforhold. De skal veare i A4-format
eller foldet til dette format. Hvor der matte vzre tale om mikroprocessorstyrede funktioner, skal der fremlagges fyldest-
gorende driftsoplysninger om disse.

1.1.
1.2
1.3.
1.3.1.
1.4.
1.5.
1.6.

2.1.
2.2.

4.1.
4.1.1.
4.1.2.
4.1.2.1.
4.1.2.1.1.
4.1.2.1.2.
4.1.2.1.3.
4.1.3.
4.1.3.1.

4.1.3.2.
4.1.4.
4.1.5.

4.2.
4.2.1.
4.2.2.
4.2.2.1.
4.22.2.
4.2.2.2.1.
4.2.2.2.2.
4.2.2.3.
4.2.2.4.

GENERELT

Fabrikat (fabriKantens NAVI): .....c.ociiiiviiiuieieiectceeeet ettt ettt et ettt et teets e s e eveeaseteesseaseseerean
Type og handelsbetegnelse (anfor enhver variant): ........c.occoviirniiinnieiniinccec e
Typeidentifikationsmarker, sifremt disse er markeret pa koretojet: ...
Maerkets anbringelSeSSted: .........eiiriiiiiiiiiieiee e
KOIet@iets KIASse: .......c.ciiiiiiiiiiiiiiiiiiiic s
Fabrikantens Navi 0g AdIESSE: .......iveiriiieuiriiuiiiteteiitei ettt ettt ettt ettt s ettt se et et be e bt eaenes

Navn og adresse pé fabrikantens befuldmagtigede repraesentant (hvis relevant): ........ccccovvecenvveennenne.

KORETOJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER
Fotografier ogfeller tegninger af et repraesentativt KOretdj: ......c.eoevveueririeerinieinieierinieeseeiee e
Drivaksler (antal, placering, indbyrdes forbindelSe): ..........ccovveeriniiiinnieiineiincincccc e

MASSE (i kilogram) (der henvises i givet fald til tegninger)

Masse af koretoj med karrosseri i koreklar stand eller masse af chassis med forerhus, ndr karrosseriet
ikke leveres af fabrikanten (herunder kolemiddel, smeremidler, vaerktgj, reservehjul og forer): ..............

Teknisk tilladt totalvaegt som oplyst af fabrikanten: ...........cccoeveoiriiiniiiniiinccececcces

BESKRIVELSE AF FREMDRIFTSSYSTEM OG DELE HERAF

Beskrivelse af det hybridelektriske koretoj

Kategori af hybridelektrisk koretoj: med ekstern opladning/ikke-ekstern opladning (*)
Omskifter for funktionsmdde: ~ med/uden (*)

Valgbare indstillinger

Udelukkende elektrisk drift: ja/nej (1)

Udelukkende brandstofdrift: ja/nej (1)

Hybridfunktionsmader: ja/nej (")(i bekraeftende fald gives en kort beskrivelse)
Overordnet beskrivelse af det hybridelektriske fremdriftssystem

Tegning af hybridfremdriftssystemets arrangement (motor/elektromotor/transmissionskombination (1)):

Beskrivelse af det almindelige funktionsprincip i hybridfremdriftssystemet: ........cccoeivvecircerircinnnes
Koretojets elektriske raekkevidde (i henhold til bilag 9): ....ccooiviiiiiiiniice km

Fabrikantens anbefaling mht. forkonditionering: ..........cccoceoivveiriniiinnieiineiincec e

Forbrandingsmotor

MOOTFADTIKAIE: ...ttt bbbttt ekttt b ettt saets
Fabrikantens motorkode (som markeret pd motoren eller andet identifikationsmaerke): .........ccccoovvuunee.
Arbejdsprincip: styret tending/kompressionsteending, firetakts/totakts (1)

Antal, arrangement og taendingsrakkefolge for cylindre: ..........cooeveriiiiiniiiniiincccee

BOTING (2)1 -ttt mm
S1aglaenn@de (2): .....ouiiiieieieicic et mm
MOLOTKAPACIEE (3): 1uvvvveisisiieieieteieiisee ettt ettt b bbb b st et eb s ssssesesenas cm’

Volumetrisk kompressionsforhold (): ........ccvveiviieinieniieieec e
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4.2.2.5.
4.2.2.6.
4.2.2.7.

4.2.2.8.
4.2.3.
4.2.3.1.
4.2.4.
4.2.4.1.
4.24.1.1.
4.2.4.1.2.
4.2.4.1.3.
4.2.4.1.4.
4.2.4.1.4.1.
4.2.4.1.4.2.
4.2.4.1.4.3.
4.2.4.1.4.4.
4.2.4.1.4.5.
4.2.4.1.5.
4.2.4.1.5.1.
4.2.4.1.5.2.
4.2.4.2.
4.2.4.2.1.
4.2.4.2.2.
4.2.4.2.3.
4.2.42.3.1.
4.2.423.2.
4.2.4.2.3.3.

4.2.4.2.3.4.
4.2.4.2.3.5.
4.2.4.2.3.6.
4.2.4.2.4.
4.2.4.2.4.1.
4.2.4.2.4.2.
4.2.4.242.1.
4.2.4.2.4.2.2.
4.2.4.2.4.3.
4.2.4.2.5.
4.2.4.2.5.1.
4.2.4.2.5.2.
4.2.4.2.5.3.
4.2.4.2.6.
4.2.4.2.6.1.
4.2.4.2.6.2.
4.2.4.2.6.3.
4.2.4.2.7.
4.2.4.2.7.1.
4.2.4.2.7.2.
4.2.4.2.7.3.
4.2.4.3.
4.2.4.3.1.

Tegninger af forbreendingskammer og stempelkrone: ..........ccccoeioineiiniiciniinieccece
Tomgangshastighed (4): ......ooiiiiiiii e

Carbonmonoxidindhold efter volumen i udstedningsgas med motor i tomgang: ..........c.ceccevvveerennee. %
(ifelge fabrikantens specifikationer) (*)

Maksimal nettoeffekt ........oevvvirevinncnineiiciicne KW ved oo min~
Brandstof: blyholdig benzin/blyfri benzin/dieselolie/LPG/NG (')

Research-oktantal (RON)........c.coueieiiuieieieietietesiet ettt ettt te st eseeseese s eseeseesessenseseeseesenseneenas
Brandstoftilforsel

Med karburator(er): ja/nej (')

FaADITKAT(ET): vveevveiteeeeee ettt ettt et ettt et e et e et e e eae e ease et e e eaeeeaseeaaeeeteeeaseenseeseeenseenseeneas
TYPE(I): et
ANTAL IMONEETEE: ..vivvtetieitctietetest ettt ettt ettt ettt ettt ettt b et b stk et ettt st s ebe e et ebe sttt st bt enene e
Justeringer (4):

DIYSEIT e
VBIEUTIETD oottt s a e a e saa e e e s ea e a e s a e eae e
SVOMMETRUSTHVEALL ...veiietiiteiireetei ettt ettt ettt ettt b ettt en et eneses
SVOIMIMETENS IMASSE: ....eveevetiaerentetetenteteteteseatetesestetesesees et esestesesestesese e esese st esesseseseeneseneeneseasesesesenens
SVOIMIMETNIAL: ...ttt ettt ettt ettt b et est et e s e s es e ese s e s eseesees e s e e enseseebe s eneeneesesseneenis
Koldstartssystem: manuelt/automatisk ()

FUNKEONSPIINCIP: .ttt etttk ettt ettt ettt e e ene e
Funktionsgraenser/indstillinger (1) (4): .o.eveeiirerieiie s
Ved brandstofindsprejtning (kun kompressionstending): ja/nej (*)

BeSKIIVEISE af SYSTEIMEL: ...uvuveuiiieiiieiiiet ettt ettt sttt es
Arbejdsprincip: direkte indsprejtning/forkammer/turbulenskammer (*)

Indsprejtningspumpe

FaDITKAL(ET): +evtiutierietiet ettt ettt ettt ettt et et e e ae et e e teett e b e eseessebeeaseas e beeseeas e seessesseebeensensaeaeensenreas
TYPE(I): et

Maksimal brendstoftilforsel (1) (4): ... mm? (1) (¥)/takt eller omdrejning ved pumpehastighed () (4): ... min™*
eller karakteristikdiagram: .........coviiiiiiiiiiii e
IndsprojtningsindStlling (4): .oovoveireeerieee ettt
Kurve over indsprajtningsforstilling (#): ........eeovrveerireiniiieiice et
Kalibreringsmetode: provebank/motor (')

Regulator

T P e
AFSKRIINGSPUNKL ..ottt ettt

Afskaringspunkt ved belastning: ...

Afskaringspunkt uden Belastiing: ........oeoivirieririeiriieiee e min™!

Tomgangshastighed: .......c.voioiiiiiiiieicc ettt min™!
Indsprejtningsdyse(r):

FaDITKAT(ET): vvievviiteeetee ettt ettt ettt ettt et e et e et e e eae e ease et eeeaeeeaseeaseeeteesaseenseeneeeaseenreeneas
TYPE(I): et e
AbIngStryk ()2 .oveeeveeceeeeeeee e kPa eller karakteristikdiagram: ........cccccevvvuevenreiniccennen
Koldstartsystem

FADITRAL(ET): vttt ettt ettt ettt ettt et e bt bt e st et e bt et et e ettt e b ne et e eneeneentens

BESKITVEISE: .vviveieetie ettt ettt ettt ettt ettt e et e ettt e et e eteeeaes

Hjalpestartanordning

FaDITKAL(ET): +ovviutitieeiet ettt ettt ettt ettt ettt ete et e e teett e b e eteessebeeasesseeaeeseeas e seessenseeaeensenseeaeensenreas
TTPE(I): ettt ettt
BESKIIVEISE: ..ottt
Ved brandstofindsprejtning (kun styret teending): ja/nej (*)

BeSKIIVEISE af SYSTEIMEL: ...uvuvviiiieiiieieietcie ettt
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4.2.4.3.2.

4.2.4.3.3.
4.2.4.3.4.
4.2.4.3.5.
4.2.4.3.6.
4.2.4.3.7.
4.2.4.3.7.1.
4.2.4.3.7.2.
4.2.4.4.
4.2.4.4.1.
4.2.5.
4.2.5.1.
4.2.5.2.
4.2.5.3.
4.2.5.4.
4.2.5.5.
4.2.5.6.
4.2.5.7.
4.2.5.8.
4.2.5.8.1.
4.2.5.8.2.
4.2.5.8.3.
4.2.5.9.
4.2.5.9.1.
4.2.5.9.2.
4.2.5.10.
4.2.5.10.1.
4.2.5.10.2.
4.2.6.
4.2.7.
4.2.7.1.
4.2.7.1.1.
4.2.7.1.2.
4.2.7.1.3.
4.2.7.2.
4.2.7.3.

4.2.7.3.1.
4.2.7.3.2.
4.2.7.3.2.1.
4.2.7.3.2.2.
4.2.7.3.3.
4.2.7.3.3.1.
4.2.7.3.3.2.

Arbejdsprincip (!): indsugningsmanifold (enkelt/flerpunkts)/direkte indsprejtning/andet — angives)

Styreenhed — type (eller nr.): ...

Braendstofregulator — type: .......ccccccceeeininiiinene
Luftflowfoler — type: .....covviveiciiiiiiinniine
Brandstoffordeler — type: ......ccoeivieiririieninnnes

Trykregulator — type: ......ccovvvueueueicciininiiinins
yesHator T e Pabudte oplysninger ved kontinuerlig indsprejt-
»ning. Tilsvarende detaljer angives ved andre syste-

Tomgangsskrue — type: .......oeeueueueucecerinirenenas mer

MikroomsKifter — type: .....ooveevvrveririereinieeinenes

Gasspjeldhus — type: ..ooveevvveeireciicceee
Vandtemperaturfoler — type: .....ooceevvveenireennnn
Lufttemperaturfoler — type: ......occcevvveirncrnnnes

Lufttemperaturomskifter — type: .....coccoevvveinennee

Beskyttelse mod elektromagnetisk iNterferens: .......c..oeevirueiriieriniiininieineictnecreec e
Beskrivelse 0g/eller teMING: .....c.eoviieuiiiiiiiiriiieiieeicieee ettt
FADITKAL(EL): +vevvietreetieteetiet ettt ettt ettt et ettt et et e e et esb e beeseessesaeessesseeaeessessaesaessessesseessenseessensenseesean
TP e
Dyser: Abningstryk (4): ..ovvovvevveecererereerrenns kPa eller karakteristikdiagram (*): ......cccooevvreivneinnnee
IndsprojtningsindStilling: ..........eeovrieiriiiiieie s
KOIASTATTSSYSTEIME vttt ettt ettt ettt e bbbkt k ettt eb et enenen
FUNKGONSPIINCIP(PET): .ttt ettt b et e b bttt b et ene e
Funktionsgraenser/indstillinger (1) () ...vovevvveeirieiriieineeeeeeee et
Fodepumpe

TEYK (3 e kPa eller karakteristikdiagram: ..........cccoceeerveivineinncninecnnne
Teending

FADITKAL(ET): +veuvievreiresteetiet ettt ettt ettt et et et e et e eteesb e beeseessebeessesseeseestenseesaessensesseensenseeseensesenseas

PRI e
ATDEJASPIIIICIP: -ttt ettt ettt b et s bttt n bttt n et aee

Kurve for fortaending (#): .....cooveioiieiincirecre e
Statisk fort@nding () .....coeoeeerireenneereee e grader for stemplets topstilling
GIUSEZAD ()7 vttt ettt ettt
KAMIVINKEL (4): 1eivieiieiteeiet ettt ettt ettt e bt et e be et e essebeessessesseestenseeseessensesseensenseeseensesenseas
Teendror:

FADITKAL: .ttt etttk

Type: o
Gnist@abindStllINg: .......ccvvveuiiiiiiiiiiic e mm

Tandspole

Fabrikat: ....

15775 PO
Tandkondensator

FADITKAL: 1.vveviiiietiet ettt ettt et e b e e se e s e ae st et e te st eseeaeentebeesaentenseeneen

451G OO OO OTSROPRN
Kolesystem: vaeske/luft (*)

Indsugningssystem:

Tryklader: ja/nej (1)

FADITKAL(ET): ©vivvietteeteite ettt ettt ettt ettt ettt e b e e ttesb et e e st eabeeaeessesseeaeesseabaessessesbeeseensenseetsenseseenean
TPE(T): ettt a et b e et a ettt e a e
Beskrivelse af systemet (f.eks. storste ladetryk: .......occoevveeeiineinncrineicnneceecen kPa, ladetrykventil)
Intercooler: ja/nej (')

Beskrivelse og tegninger af luftindtagsror og tilherende dele (overtrykskammer, opvarmningsanordning,
supplerende TUftiNALag OSV.): c....ouiiiieiiiiiciiiecirccc s

Beskrivelse af indsugningsmanifold (tegninger ogleller fotografier): .........c.coceeeveerneiinnecirecircees
LUftlter, te@niNgEr: ...c.ooveueiiieiiieieiiieieietcese ettt e eller
FADTTKAL(E): +ouveiveeetietieet ettt ettt ettt et et et e b e ebeete e st e ebeess e s e eseessesseaseessenseeteessenseeseensenseereans
TPE(T): ettt et b et a et b ettt a ettt aeeaeen
Indsugningslyddaemper, tegninger: . ... eller
FADITKAL(ET): +vvvievteereere ettt ettt ettt ettt et ettt et et eeae et e et eese et e easens e s e eseeatenseessens e s e eseenseeseersenseereenean

TYPE(I): e
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4.2.8.
4.2.8.1.
4.2.9.
4.2.9.1.

4.2.9.2.
4.2.10.
4.2.10.1.
4.2.10.2.
4.2.11.
4.2.11.1.
4.2.11.2.

4.2.11.2.1.
4.2.11.2.1.1.
4.2.11.2.1.2.
4.2.11.2.1.3.
4.2.11.2.1.4.
4.2.11.2.1.5.
4.2.11.2.1.6.
4.211.2.1.7.
4.2.11.2.1.8.
4.2.11.2.1.9.
4.2.11.2.1.10.
4.2.11.2.1.10.1.
4.2.11.2.1.10.2.
4.2.11.2.2.
4.2.11.2.2.1.
4.2.11.2.3.
4.2.11.2.3.1.
4.2.11.2.4.

4.2.11.2.5.
4.2.11.2.5.1.
4.2.11.2.5.2.
4.2.11.2.5.3.
4.2.11.2.6.

4.3.
4.3.1.
4.3.1.1.
4.3.1.2.
4.3.1.3.
4.3.1.4.
4.3.1.5.
4.3.1.6.

4.4.
4.4.1.
4.4.2.
4.4.3.
4.43.1.
4.4.4.
4.4.5.
4.4.5.1.

Udstedningssystem
Beskrivelse og tegninger af udstadningSSYSLEmm: «....c.oeveuirieieirieiiiriciireeeneeeetee et
Ventilindstilling eller tilsvarende data:

Storste ventilloft, dbnings- og lukkevinkler eller narmere angivelse af indstilling for alternative distribu-
tionssystemer i forhold til dadpunkter: ..........ccoveiririeiiniiiiinieicec s

Reference- ogfeller indstilingSOmIAde (1): .c..oveuerieviirieirieieineicitc ettt
Anvendt smoremiddel:
FADITKAL: 1.ttt ettt h ettt sttt bbbkttt

074N
Foranstaltninger mod luftforurening:

Anordning til recirkulation af krumtaphusgasser (beskrivelse 0g tegninger): .........c.ccoceoveveririneenennenn

Supplerende forureningsbegransende anordninger (hvis sddanne forefindes og ikke er omfattet af en anden
TUDTTKR): 1eeetete ettt ettt et ettt se et e e ae e st e ae et e e Rt et e et e e nt et et e enseeaeestenbeereeneennas

Katalysator: ja/nej (')

Antal katalysatorer 0g katalysatorelementer: ...........coccoiveeoirieiirinicinieeinieenieiee ettt
Katalysatorens/katalysatorernes mal og form (volumen mv.): ........cccoeveevinieinnecineiincineceseceeeees
Katalytisk VITKNINE: ©..oveviiiiieiiiiteirectc ettt ettt
Samlet maengde @AelMELal: ......c.eoiiiiiiiiiiiii s
Relativ KOMCEMIIALION: ..viuiitetiiiteiiriete ettt ettt ettt ettt ns
Substrat (StruKtur 0g MAtErTale): ......c.eovrveerieieirietiietet ettt ettt
Cellet@ENEd: ...t e
KatalysatorbeholdeItyPe: .........oouiiiiiiiriiiiiiieerec ettt
Katalysatorens (katalysatorernes) placering (sted og referenceafstand i udstedningssystemet): ................
Lambdasonde: [Pe .......eueuirieuiirieiiieice ettt
Placering af 1ambdasonde: ..........ccociriiiiiniiiincic s
Kontrolinterval for [ambdasonde: ...........cccoeioirieiiiiiiiiniiiicccece s
Luftindblaesning: ja/nej (1)

Type (pulserende luft, luftpumpe, ......cooveveririecineiiniiicircee, ) et
Udstedningsrecirkulation (EGR): ja/nej (1)

Karakteristika (oW, .......ccoeieviiviiieiecieciecieceeeeeie e )L ettt ettt et ettt et eteennens
System til begransning af fordampningsemissionen.

Fuldstendig detaljeret beskrivelse af anordningerne og deres indstillingstilstand: ...........ccccoveinieinnnne.

Tegning af fordampningsbegraensningssystemet: ...........cccoeeevrverreererireernnnenes
Tegning af beholder med aKtivt KUl ....c.ooiiiiiriiiiiicc s
Tegning af brandstoftank med angivelse af kapacitet 0g materiale: .........cocccevveoirieicncinncinccines
Partikelfilter: ja/nej (*)

Partikelfilterets dimensioner 0g form (KAPACItEt): ........corveueirieuiririeiinriieinicerietct et
Partikelfilterets type 0g udformning: ..........ccoceoveriiiiiininiiiiiece s
Placering af partikelfilter (referenceafstand i udstedningssystem): ...
Andre systemer (beskrivelse 0g funktionsprincip): ......coeoveirerieiiiiniii e

Batteridrev/kraftlagringsenhed

Beskrivelse af anordningen til energilagring: (batteri, kondensator, svinghjul/generator osv.): .................
FADITRAL: 1.ttt bbbttt ettt
Y P e s
[AENfIKATIONSIITL 1.ttt bbbttt ettt ettt
Type elektrokemisk element: .........ccovvveuiriiiiiriiiiicerecer ettt
Energi: w.ooooveerinnne. (ved batteri: speending og kapacitet Ah i 2 h, ved kondensator: J, ......c.cocccvnnes )

Lader: indbygget/ekstern/ingen (')

Elektriske maskiner (separat beskrivelse for hver type elektrisk maskine)

FADITRAL: 1.ttt ettt ekt
Y P e
Primar anvendelse: drivmotor/generator (1)

Ved anvendelse som drivmotor: enkeltmotor/flere motorer (1) (antal): .......ccccoevveinvinininniinineinnn
Maksimal effEKE: ...veviiieeiiiitci e kw
Arbejdsprincip:

Jaevnstrom/vekselstram/antal faser (1): ......cooveeririeiniieineee e
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4.4.5.2.
4.4.5.3.

4.5.

4.5.1.
4.5.2.
4.5.3.

4.6.

4.6.1.
4.6.2.
4.6.3.

4.7.
4.7.1.
4.7.1.1.
4.7.2.
4.7.2.1.
4.7.2.2.
4.7.2.3.
4.7.3.

5.1.
5.1.1.

5.1.1.1.
5.1.1.1.1.
5.1.1.1.2.
5.1.1.1.3.
5.1.1.1.4.
5.1.2.
5.1.2.1.
5.1.2.1.1.
5.1.2.1.2.
5.1.2.1.3.
5.1.2.1.4.
5.1.3.

6.1.
6.1.1.

separat magnetisering/serie/[sammensat ()
synkron/asynkron (')

Styreenhed for fremdriftssystemet
FADITKAL: L..tiiiiiiii e

P e s

Effektregulator
FADITKAL: L..ceiiiitiiiei et

P s

Transmission

KODIING (EYPE): vttt ettt ettt bbbttt b ettt e
Storste MOMENtOMIOIMNING: .....cueuiuiuiuiiiiiiiiieieietei ettt
GATKASSE: ..cuvtiateteiit etttk eaeas
825G PRSP
Placering i forhold til MOLOT: ....c.oviieuiiiiiiiieiiicc s
BetieNINGSIMAAE: ..c..euiiiiiiiitiiei ettt ettt

Gearudvekslingsforhold

Gearkassens Endeligt Totalt
udveksling udvekslingsforhold udvekslingsforhold

Maksimum for CVT (")
1

2

3

4, 5 andre
Minimum for CVT (9

Bakgear

() Trinlgst variabel transmission.

HJULOPHANG

Dak og hjul

Dak/hjulkombination(er) (for dak anferes dimensionsbetegnelsen, mindste belastningstal og symbol for
mindste hastighedskategori; for hjul anfores faelgdimension(er) og indpresningsdybde(r)): .....c.ccecevveneee
Aksler

AKSEL 11 e
AKSEL 20 e
AKSEL 31 et b b h et h etk b bbbttt nn
AKSEL 41 0SV. .o
@vre og nedre granse for rulleomkreds:

Aksler

AKSEL T2 o
AKSEL 20 e
AKSEL 31 oo
AKSEL 42 OSV. .
Det af fabrikanten anbefalede daktryk: .........cooiriioiiininiiiic e kPa

KARROSSERI
SEEAET: vveeeteete ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt e eteeae et e eteete et et e ert et e eteeateeteereerteteeteeaseeaeeneans

ANEAL SEACT: ..ottt ettt ettt e et et eaa et eenns
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7. INTERTIMASSE
7.1. Den komplette foraksels aekvivalente INertimasse: ..........cccvererieiiinerieiiinceieeee e
7.2. Den komplette bagaksels ackvivalente INertimasse: ..........ocoeueueueuiuiirininininieieeieeee s

(") Det ikke gzldende overstreges.

() Denne veerdi skal afrundes til neermeste tiendedel millimeter.

(®) Denne verdi skal beregnes med n = 3,1416 og afrundes til narmeste cm>.
() Angiv tolerancen.
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BILAG 4

MEDDELELSE
(Storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af:  Myndighedens navn:

vedrerende (2): GODKENDELSE MEDDELT

GODKENDELSE UDVIDET
GODKENDELSE NAGTET
GODKENDELSE INDDRAGET
ENDELIGT OPH@OR AF PRODUKTIONEN

for en keretgjstype i henhold til regulativ nr. 101.

Godkendelse 0r.: ......ccoeviiiininiiiiiccc e Udvidelse NIt v
1. Koretgjets handelsnavn eller MaEIKE: .......coviiiiiiiiiiiieiicei ettt
2. KBIELOISTYPET .o e
3. KOIELBIELS KIASSE: ...vutititit ettt et b ettt ettt b et s et b ettt b et n b een
4. Fabrikantens Navn 0g @dIESSE: ..........cirieueirieiririeirieieirt ettt ettt ettt ettt bttt ettt ettt eaeaen
5. Navn og adresse pé fabrikantens eventuelle rePraESentant: ..........ccevveeirieeririeerieieceeeetee et
6. BeSKITVEISE Af KBTELBJEL: w..ouviuiiiiitiitiieieti ettt ettt ettt et ebe s
6.1. Koretgjets masse i Koreklar Stand: ...........ccooeivirieiiiiiiiniiiiciece e
6.2. Hojeste tlIAALE MASSE: ....eviuiuiieiiiiteiitetc ettt ettt b ettt ettt bttt eaeen
6.3. Karrosseriets art: sedan/stationcar/coupé ()

6.4. Traek: Forhjuls-/baghjuls-/firhjulstrak (2)

6.5. Udelukkende elektrisk koretoj: ja/nej (?)

6.6. Hybridelektrisk koretoj: ja/nej ()

6.6.1.  Kategori af hybridelektrisk keretaj: med ekstern opladning/ikke-ekstern opladning (2)

6.6.2.  Omskifter for funktionsmade: med/uden (?)

6.7. Forbrandingsmotor

6.7.1. SIAGVOIUIMIEILI ..ottt
6.7.2.  Brandstofforsyning: karburator/indsprejtning ()
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6.7.3.

6.8.

6.8.1.

6.8.2.

6.8.3.

6.9.

6.9.1.

6.9.2.

6.9.3.

6.9.4.

6.10.1.

6.10.2.

6.10.3.

6.10.4.

Det af fabrikanten anbefalede brandstof: ............c.oooiiiiiiiii e
[ tilfaelde af LPG/NG (?) referencebrandstoffet anvendt til testen (f.eks. G20, G25): v.cvvvvveireiininicininicircces
Maksimal motoreffekt: ..........ccoovvevievrieievieeiceeieereeeeies KW Ved: oo min™!

Turbolader: ja/nej (2)

Taending: kompressionstaending/styret teending (mekanisk eller elektronisk) (2)

Fremdriftssystem (for rent elektrisk koretej eller hybridelektrisk koretoj) (2)

Maksimal nettoeffekt: ...........coeevvviviiiiinnnnn. KW ved: oo 51 min~’
Maksimal tredive minutters effeKt: .......c..oooiiiiiiiiiicee e kw
ATDEIASPIINCIP: 1ottt ettt ettt ettt e

Batteridrev (for rent elektrisk koretej eller hybridelektrisk keretaj)

INOMUNE]L SPERIAING: ...ttt etttk b ekt b et b et sb et et eb e s b e \%
Kapacitet (2 h VUIEIING): .eviviuirieiiiitcirieicit ettt Ah
Batteriets maksimale tredive minutters effeKt: ........cc.oovuiiiiiiiiiii e kw

Lader: indbygget/ekstern (2)

Transmission
Gearkassetype: manuel/automatisk/trinlest variabel transmission (?)
ANEAL GEATT 1.ttt b ettt ee

Totalt gearudvekslingsforhold (herunder dekomkreds under belastning): vejhastigheder (km/h) pr. 1 000 motor-
omdrejninger (min"):

1L @RATT oo e
B U PP
3L GEATT et a e et

L PO OP PP OPPN

OVEIZEALT ..ottt et e a e s e e

Endeligt udvekslingsforhold: ..........coooiiiiiiiic e

Dxk

0 4 PP UOOPROPPRN

DIIMIEIISIONEIT wevvtiviviiiiiiteeee ettt e et e e e e e e e e e et et et eeeeeeeeeeeeeeaeaea e asaaaeaasasasasasassassaasssseseeeaeeaeaaaaaaaaaaaaaaaaaeeaaesesessssssanannnnnes

Rulleomkreds under DElastiing: .........e.coerveueirieiiiiiieiieicie ettt aeaes
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7. PROVNINGSRESULTATER

7.1. Koretgj med forbrendingsmotor og hybridelektrisk koretej med ikke-ekstern opladning (NOVC) (3

7.1.1.  CO,-masseemission

7111 BYKROISEL: oot glkm
7.1.1.2. Korsel uden fOor DYOMIAAEr: .......c.oiiiiiiiiicieiieeieie ettt g/km
7.1.1.30 Blandet KOTSEL: ....c.covciiiiiiiiieiiiicic e g/km

7.1.2.  Brandstofforbrug () ()

7.1.2.1. Braendstofforbrug (DyKGOISEL): ........ccccooioiiiiiiiiiiiiiiiiiiiicicccc e 1/100 km
7.1.2.2. Brandstofforbrug (korsel uden for byomrader): .........ccoviirriiirieiiiieree e 1/100 km
7.1.2.3. Breaendstofforbrug (blandet Korsel): ........coooiiiiiiiiiiiie e 1/100 km

7.1.3.  For keretojer, der udelukkende drives af en forbraendingsmotor, og som er udstyret med periodisk regenererende
systemer som defineret i punkt 2.16 i dette regulativ, multipliceres resultaterne med faktoren K; fra bilag 10.

7.2. Rent elektriske keretgjer (2)

7.2.1.  Maling af elektrisk energiforbrug

7.2.1.1. Elektrisk energiforbrug: ........cccccoioiiiiiiniiiiiiiiiii e Wh/km
7.2.1.2. Total overskridelse af tidstolerancen ved gennemforelsen af cyklussen: ............cocecevineniiininincincnenene. sek
7.2.2.  Maling af reekkevidde:

72210 R&EKKEVIAUE: .eevniiciiieiiiietc etttk km

7.2.2.2. Total overskridelse af tidstolerancen ved gennemforelsen af cyklussen: ............ccccccocciinininnniicciiccnns sek

7.3. Hybridelektrisk keretej med ekstern opladning (OVC)

7.3.1. CO,-masseemission (betingelse A, blandet (%)) ...c..oeerrrueirieirinieininieinetcenete et g/km
7.3.2.  CO,-masseemission (betingelse B, blandet (5)): .....ooiririiiririniiiiieeeeeeee e g/km
7.3.3. CO,-masseemission (vaegtet, BIandet (3)): ....ccvvveveririeirieieirieeietees ettt g/km
7.3.4.  Brandstofforbrug (betingelse A, blandet (5)): ...co.eerirveirinieiniiiiinieiictre e 1/100 km
7.3.5.  Brandstofforbrug (betingelse B, blandet (5)): ....cceevivieiririiiniiiiieiieceee e 1/100 km
7.3.6.  Brandstofforbrug (vaegtet B, blandet (5)): ....oveerieueririeiieieirieiese e 1/100 km
7.3.7.  Elektrisk energiforbrug (betingelse A, blandet (%)): .........ccouriiiiiiiiiiiiiiiiiicce e Wh/km
7.3.8.  Elektrisk energiforbrug (betingelse B, blandet (5)): ....c.coeueirieininieiniiiiciecrece e Wh/km
7.3.9.  Elektrisk energiforbrug (vaegtet 0g blandet (%)): ...eoviveerieueirieeirieeiee e Wh/km

7.3.10.  EleKtrisk rakKeVIAde: ......coviiiieieeieiee ettt et e ettt eaa e ennes km
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Koretgjet indleveret til godkendelse den: ...........cccoiiieiriiiiiniiiiiieiiece s
Teknisk tjeneste, som forestdr godkendelSeSproviingerne: ..........coveereuerireernreeneeineteeet et
Nummer pa rapport udstedt af denne GENESTE: .......oveuiririeirieriirieieririe ettt
Dato pa rapport udstedt af denne GENESTE: .......c.eiririirieiiiriiiteiei ettt
Godkendelse meddelt/udvidet/nzgtet/inddraget (?)

Arsager til udvidelse (DVIS TEIEVANL): +....ovu.rveeeecvecseeeese e
BEMATKINGET: .ttt ettt ettt bbb st b et b et bt b et b ettt b et b et ee
Godkendelsesmarkets placering pa KOret@jet: ........ooiririiiiiriiniiiiiiice et

SEEA: vttt ettt ettt e ettt e et e et e ett et e e et e eteeete e et e eteeteeeteeeteeteeeaeeenteeteeereeateanes

UNAEISKIITE: .ottt ettt et e et ea e et e et e et e e eae e et et e e eaeeemteenaeeeseeeneeenseeeseeeneeenneeeaeeeneeanes

Betegnelsesnummeret for det land, hvor godkendelsen er meddelt/udvidet/naegtet/inddraget (se godkendelsesforskrifter i dette regulativ).
Det ikke gaeldende overstreges.

For keretgjer, som kan fremdrives enten af benzin eller af et gasformigt braendstof, gentages punkterne.

For keretojet, der korer pd NG, erstattes enheden 1/100 km af m?/km.

Malt i den blandede cyklus, dvs. del 1 (bykersel) og del 2 (kersel uden for byomrader) sammenlagt.
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BILAG 5

UDFORMNING AF TYPEGODKENDELSESM ARKER

MODEL A

(se punkt 4.4 i dette regulativ)

ez 101R - 002492

a =8 mm min.

Ovenstdende godkendelsesmerke pafort et koretoj viser, at keretojstypen er godkendt i Nederlandene (E4) med hensyn til
maling af CO,-emission og brandstofforbrug eller med hensyn til méling af elektrisk energiforbrug og reekkevidde i hen-
hold til regulativ nr. 101 og under godkendelsesnummer 002492. De forste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at
godkendelsen blev meddelt i henhold til kravene i regulativ nr. 101 i dettes oprindelige form.

MODEL B

(se punkt 4.5 i dette regulativ)

101

al2

00 2492

E/y, al2

al3

z

83

02 1628

><

E/g, al2

a =8 mm min.

Ovenstdende godkendelsesmaerke pafert et koretgj viser, at koretgjstypen er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold til
regulativ nr. 101 og regulativ nr. 83 (). De forste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at regulativ nr. 101 foreld i
den oprindelige version pa godkendelsestidspunktet, og at regulativ nr. 83 allerede omfattede &ndringsserie 02.

() Det andet nummer er kun givet som eksempel.
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BILAG 6

METODE TIL MALING AF EMISSIONER AF CARBONDIOXID OG BRANDSTOFFORBRUG FOR

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.2.

1.4.3.

KORETOQJER, DER UDELUKKENDE DRIVES AF EN FORBRANDINGSMOTOR

PROVNINGSFORSKRIFTER

Emissioner af carbondioxid (CO,) og breendstofforbrug for keretgjer, der udelukkende drives af en forbrandings-
motor, bestemmes i henhold til den type I-pravningsprocedure, jf. bilag 4 til regulativ nr. 83, som finder anven-
delse pé tidspunktet for godkendelsen af koretgjet.

CO,-emissioner og brandstofforbrug bestemmes sarskilt for del I (bykersel) og del 2 (kersel uden for byomra-
der) af den foreskrevne kerecyklus.

Ud over de betingelser, som er beskrevet i bilag 4 til regulativ nr. 83, og som finder anvendelse pd tidspunktet for
godkendelse af koretojet, gaelder folgende betingelser:

Kun det udstyr, som er nedvendigt for keretojets drift, skal vare i anvendelse. Hvis der er en manuelt styret
anordning til motorens indsugningslufttemperatur, indstilles denne til den af fabrikanten foreskrevne omgivende
temperatur, ved hvilken prevningen udferes. Generelt skal de hjalpeanordninger, der er nedvendige for normal
drift af keretojet, veere i anvendelse.

Hvis kelerventilatoren er temperaturstyret, skal den vere i en tilstand for normal drift af keretojet. Kabinevarme-
systemet og et eventuelt luftkonditioneringssystem skal vare slukket, men kompressoren i disse systemer skal
fungere normalt.

Hvis der er monteret turbolader, skal den i forbindelse med provningen vaere i den normale driftstilstand.

Alle smoremidlerne skal vare dem, der er anbefalet af keretojsfabrikanten, og de skal angives i
provningsrapporten.

Dakkene skal vere af en type angivet som originalt udstyr af keretojsfabrikanten med det daektryk, der anbefales
ved den givne provningsbelastning og -hastighed. Trykkene angives i provningsrapporten.

Beregning af CO,-vardier og vardier for breendstofforbrug

Masseemissionen af CO, angivet i g/lkm beregnes af mélingsresultaterne ved hjalp af de forskrifter i regulativ nr. 83,
bilag 4, tilleg 8, som finder anvendelse pé tidspunktet for godkendelsen af koretgjet.

Ved denne beregning skal CO,-taetheden vaere Qcq, = 1,964 gliter.

Vardierne for brandstofforbruget beregnes pa baggrund af méleresultaterne for emissioner af hydrocarbon, car-
bonmonoxid og carbondioxid ved hjalp af de forskrifter i regulativ nr. 83, bilag 4, tilleg 8, som finder anven-
delse pé tidspunktet for godkendelsen af koretgjet.

Brandstofforbruget udtrykt i liter pr. 100 km (nér det drejer sig om benzin, LPG eller diesel) eller i m* pr. 100 km
(ndr det drejer sig om NG) beregnes ved hjlp af de folgende formler:

a)  for benzindrevne koretojer med styret teending:
FC = (0,1154/D) - [(0,866 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
b) for LPG-drevne koretojer med styret teending:

FC,opmm = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
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Hvis sammensatningen af det braendstof, der anvendes til prevningen, afviger fra den sammensatning, der
er antaget til beregningen af det normaliserede forbrug, kan folgende korrektionsfaktor anvendes pé fabri-
kantens anmodning:

FC,omm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Korrektionsfaktoren cf, der kan anvendes, bestemmes som folger:

of = 0,825 + 0,0693 - n,
hvor:

N,at = det anvendte breendstofs faktiske H/C-forhold

for NG-drevne koretojer med styret teending:

FC, ., = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
for keretojer med kompressionsteendingsmotor:

FC = (0,1155/D) - [(0,866 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

[ disse formler er:

FC = brendstofforbruget i liter pr. 100 km (ndr det drejer sig om benzin, LPG eller diesel) eller i m?
pr. 100 km (nar det drejer sig om naturgas)

HC = den mélte emission af carbonhydrider i g/lkm
CO = den mélte emission af carbonmonoxid i g/lkm
CO, = den malte emission af carbondioxid i g/km

D = provningsbrandstoffets densitet.

For sd vidt angdr gasformige brandstoffer, er dette densiteten ved 15 °C.
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BILAG 7

METODE TIL MALING AF DET ELEKTRISKE ENERGIFORBRUG FOR KORETOQJER, DER UDELUKKENDE

1.1.

1.2.

DRIVES AF ET ELEKTRISK FREMDRIFTSSYSTEM

PRAVNINGSSEKVENS

Sammensatning

Provningssekvensen er sammensat af to dele (se figur 1):

a) en bykerselscyklus bestdende af fire elementaere cyklusser for kersel i byomrader

b) en cyklus for kersel uden for byomrader.

Ved manuelle gearkasser med flere gear skifter operatoren gear iflge fabrikantens specifikationer.

Hvis keretojet har adskillige keremdader, som kan valges af foreren, skal operatoren vaelge den, som bedst pas-
ser til médlkurven.

Figur 1

Provningssekvens — keretgjer i klasse M, og N,

120 = Bykarsel . Karsel uden for by
| — ST -
1 i
100 == 1
]
Elementaer cyklus :
a0 + for karsel i by 1
. o . i
13 1
]
S 60+ '
T
(0] I
= ]
2 1
< a0+ '
1!
1 1
20 <4 I
I
1
| | |
] - L . - + i
o 200 400 600 800 1000 1200
TID (s)
Teoretisk distance = 11022m
Gennemsnt. hastighed = 33,6 km/h

Bykeorsel

Cyklussen for bykersel er sammensat af fire elementzre cyklusser af hver 195 sekunder og har en samlet varig-
hed pa 780 sekunder.

Figur 2 og tabel 1 indeholder en beskrivelse af den elementzare bykerselscyklus.
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Figur 2
Elementaer bykerselscyklus (195 sekunder)
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Tabel 1
Elementaer bykerselscyklus
Kﬂr;mide Koremade type Modus Acceleration Hastighed ]i]‘zrrf;;;ﬁe vﬁ?;}?: f Total tid
r. Nr. (mfs’) (km/h) © ) (s)
1 Stop 1 0,00 0 11 11 11
2 Acceleration 2 1,04 0-15 4 4 15
3 Konstant hastighed 3 0,00 15 8 8 23
4 Deceleration 4 -0,83 15-0 5 5 28
5 Stop 5 0,00 0 21 21 49
6 Acceleration 6 0,69 0-15 6 12 55
7 Acceleration 0,79 15-32 6 61
8 Konstant hastighed 7 0,00 32 24 24 85
9 Deceleration 8 -0,81 32-0 11 11 96
10 Stop 9 0,00 0 21 21 117
11 Acceleration 10 0,69 0-15 6 26 123
12 Acceleration 0,51 15-35 11 134
13 Acceleration 0,46 35-50 9 143
14 Konstant hastighed 11 0,00 50 12 12 155
15 Deceleration 12 -0,52 50-35 8 8 163
16 Konstant hastighed 13 0,00 35 15 15 178
17 Deceleration 14 -0,97 35-0 10 10 188
18 Stop 15 0,00 0 7 7 195
Generelt i(tsi)d i procent
Stop 60 30,77
Acceleration 42 21,54
Konstant hastighed 59 30,26
Deceleration 34 17,44
Total 195 100,00
Gennemsnitshastighed (km/h) 18,77
Funktionstid (s) 195
Teoretisk distance ved elementar bykerselscyklus (m) 1017
Teoretisk distance for fire elementare bykerselscyklusser (m) 4067
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1.3. Cyklus for korsel uden for byomréader

Figur 3 og tabel 2 indeholder en beskrivelse af cyklussen for kersel uden for byomrader.

Figur 3
Cyklus for kersel uden for byomrider (400 sekunder)
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Bemeerk:  Den procedure, der skal folges, ndr koretgjet ikke opfylder hastighedskravene i denne kurve, er beskre-
vet naermere i punkt 1.4.
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Tabel 2
Cyklus for korsel uden for byomrider
Kﬂr;z]mide Koremade type Modus Acceler:;tion Hastighed Ifzzrr?;;i((]ie VI;{?;}?: 4 Total tid
r. Nr. (m/s?) (km/h) © P (s)
1 Stop 1 0,00 0 20 20 20
2 Acceleration 2 0,69 0-15 6 41 26
3 Acceleration 0,51 15-35 11 37
4 Acceleration 0,42 35-50 10 47
5 Acceleration 0,40 50-70 14 61
6 Konstant hastighed 3 0,00 70 50 50 111
7 Deceleration 4 -0,69 70-50 8 8 119
8 Konstant hastighed 5 0,00 50 69 69 188
9 Acceleration 6 0,43 50-70 13 13 201
10 Konstant hastighed 7 0,00 70 50 50 251
11 Acceleration 8 0,24 70-100 35 35 286
12 Konstant hastighed 9 0,00 100 30 30 316
13 Acceleration 10 0,28 100-120 20 20 336
14 Konstant hastighed 11 0,00 120 10 10 346
15 Deceleration 12 -0,69 120-80 16 34 362
16 Deceleration -1,04 80-50 8 370
17 Deceleration -1,39 50-0 10 380
18 Stop 13 0,00 0 20 20 400
Generelt i (tsi)d i procent
Stop 40 10,00
Acceleration 109 27,25
Konstant hastighed 209 52,25
Deceleration 42 10,50
Total 400 100,00
Gennemsnitshastighed (km/h) 62,60
Funktionstid (s) 400
Teoretisk afstand (m) 6956
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1.4.

2.1.

2.2

Tolerance

Tolerancer er anfort i figur 4.

Figur 4
Hastighedstolerance
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Tolerancer for hastighed (+ 2 km/h) og for tid ( 1 s) er kombineret geometrisk i hvert punkt som angivet i
figur 4.

Under 50 kmj/h tillades folgende afvigelser ud over denne tolerance:

a)  ved gearskift af en varighed pa under 5 sekunder

b) og op til fem gange pr. time pd andre tidspunkter, med en varighed pé& under 5 sekunder hver.
Den samlede tid ud over tolerancen skal angives i provningsrapporten.

Over 50 km/h accepteres overskridninger af tolerancer, forudsat at speederen er trykket helt ned.

PROVNINGSMETODE

Princip

Den provningsmetode, som beskrives i det folgende, gor det muligt at méle det elektriske energiforbrug udtrykt
i Wh/km:

Parametre, enheder og nejagtighed ved malinger

Parameter Enhed Ngjagtighed Oplesning
Tid s +0,1s +0,1s
Afstand m +0,1% 1m
Temperatur °C +1°C 1°C
Hastighed km/h +1% 0,2 km/h
Masse kg +0,5% 1kg
Energi Wh +0,2% klasse 0,2 s ifolge

IEC 687

IEC = Den Internationale Elektrotekniske Kommission.




L 158/76 Den Europziske Unions Tidende 19.6.2007

2.3.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.1.4.

2.3.1.5.

2.3.1.6.

2.4,

2.4.1.

2.4.1.1.

Koretaj

Koretojets tilstand
Koretojets dack skal have det af koretojsfabrikanten anbefalede daektryk, ndr deekkene har omgivende temperatur.
Viskositeten af olierne til de mekaniske bevagelige dele skal svare til karetojsfabrikantens specifikation.

Lyset og lyssignalering og andre anordninger skal vaere slukkede, bortset fra dem, der kraves til prevning og
seedvanlig drift af keretojet om dagen.

Alle energilagringssystemer, som er tilgeengelige til andet end drivformal (elektriske, hydrauliske, pneumatiske
osv.) skal lades op til deres maksimale niveau som angivet af fabrikanten.

Hvis batterierne drives ved en temperatur over den omgivende temperatur, skal operatgren folge den proce-
dure, som anbefales af bilfabrikanten for at holde batteriets temperatur i det normale driftsomrade.

Fabrikantens agent skal vere i stand til at attestere, at det termiske batteristyringssystem hverken er deaktiveret
eller reduceret.

Koretojet skal have kort mindst 300 km i de syv dage for provningen med de batterier, som er installeret i
testkoretojet.

Driftstilstand

Alle provninger udferes ved en temperatur pd mellem 20 °C og 30 °C.
Prgvningsmetoden omfatter de folgende trin:

a)  oprindelig opladning af batteriet

b) anvendelse to gange af cyklussen, som bestar af fire elementare cyklusser for bykersel og en cyklus for
korsel uden for byomrader

¢) opladning af batteriet
d) beregning af det elektriske energiforbrug.

Hvis det er nodvendigt at flytte koretgjet mellem trinene, skubbes det til det naste proveomrade (uden regene-
rativ genopladning).

Oprindelig opladning af batteriet
Opladning af batteriet bestar af de folgende procedurer:
Afladning af batteriet

Proceduren indledes med afladning af batteriet i koretgjet under korsel (pd provebanen, pé et chassisdynamo-
meter osv.) ved en konstant hastighed pd 70 % + 5 % af koretojets maksimale tredive minutters hastighed.

Standsning af afladningen forekommer:

a)  ndr keretgjet ikke er i stand til at kere ved 65 % af den maksimale tredive minutters hastighed

b) eller ndr foreren gennem koretojets standardinstrumentering modtager signal om at standse koretojet,
eller

¢) efter at have kort distancen pd 100 km.
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2.4.1.2.

2.4.1.2.1.

2.4.1.2.2.

2.4.1.2.3.

2.4.2.

2.4.3.

Anvendelse af en normal opladning natten over

Batteriet oplades efter folgende procedure:

Normal ladeprocedure natten over
Opladningen udfores:
a) med den indbyggede lader, hvis en sddan er monteret

b) med en af fabrikanten anbefalet ekstern lader og under anvendelse af det opladningsmenster, der foreskri-
ves for normal opladning

¢) ved en omgivende temperatur pa mellem 20° og 30° C.

Denne fremgangsmade udelukker alle typer specielle opladninger, der vil kunne startes automatisk eller manu-
elt, for eksempel udligningsopladning eller vedligeholdelsesopladning.

Fabrikanten skal afgive en erklaering om, at der under provningen ikke har fundet en sarlig opladningsproce-
dure sted.

Kriterier for stop af ladning

Kriterierne for stop af ladning svarer til en ladetid pd 12 timer, undtagen hvis foreren gennem keretojets stan-
dardinstrumentering modtager et klart signal om, at batteriet endnu ikke er fuldt opladet.

I dette tilfelde er den

3 - den oplyste batterikapacitet (Wh)

maksimale tid =
netspaendingsforsyningen (W)

Fuldt opladet batteri

Et batteri, der er opladet efter ladeproceduren natten over, indtil kriteriet for stop af ladning er opfyldt.

Anvendelse af cyklussen og maling af distancen
Tiden t, for stop af ladning (fjernelse af stik) rapporteres.
Chassisdynamometeret indstilles efter metoden beskrevet i tillegget til dette bilag.

Med start 4 timer fra t, keres cyklussen bestdende af fire elementere cyklusser for bykersel og en cyklus for
karsel uden for byomrdde (provningsafstand: 22 km, prevningens varighed: 40 minutter).

Til sidst registreres malet D, af den daekkede distance i km.

test

Opladning af batteriet

Koretgjet skal forbindes til lysnettet inden for 30 minutter efter, at cyklussen, som bestdr af fire elementaere
cyklusser for bykersel og en cyklus for kersel uden for byomrader, og som udferes to gange, er afsluttet.

Koretgjet oplades efter en normal ladeprocedure natten over (jf. dette bilags punkt 2.4.1.2).

Energiméleudstyret, der er anbragt mellem lysnetstikkontakten og keretgjsladeren, maéler ladningsenergien E
leveret fra lysnettet sdvel som dens varighed.

Ladning standses efter 24 timer fra det tidligere tidspunkt for ladetidsstop (t,).

Bemaerk:

[ tilfelde af lysnetafbrydelse vil 24 timers perioden blive forlanget med en periode svarende til afbrydelsens
varighed. Validiteten af ladningen droftes af den tekniske tjeneste med ansvar for prevelaboratoriet og
koretojsfabrikanten.
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2.4.4. Beregning af elektrisk energiforbrug
Energien E i Wh og ladetidsmalinger registreres i provningsrapporten.

Det elektriske energiforbrug ¢ defineres ved formlen:

E

c= o (udtrykt i Wh/km og afrundet nzrmeste hele tal)
test

hvor D, er den ved prevningen tilbagelagte distance (i km).
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3.1.

3.2

3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

Tilleeg til bilag 7

Bestemmelse af den samlede keremodstand for et koretoj, der udelukkende drives af et elektrisk
fremdriftssystem, og kalibrering af dynamometeret

INDLEDNING

Formalet med dette tilleg er at definere metoden til at méle den samlede koremodstand for et koretoj med en
statistisk nejagtighed pd + 4 % ved en konstant hastighed og at reproducere denne maélte keremodstand pa et
dynamometer med en nejagtighed pa + 5 %.

SPECIFIKATIONER FOR BANEN

Provebaneudformningen skal vaere plan, lige og fri for forhindringer eller vindbarrierer, som péavirker variabilite-
ten af keremodstanden i negativ retning.

Provebanens langsgdende haldning mé ikke overstige + 2 %. Denne heldning er defineret som forholdet mellem
forskellen i hejde mellem begge ender af provebanen og dens samlede leengde. Desuden skal den lokale hald-
ning mellem hvilke som helst to punkter, der er 3 m fra hinanden, ikke afvige mere end £ 0,5 % fra denne langs-

géende haldning.

Den maksimale krumning pa prevebanens tvaersnit skal veere 1,5 % eller mindre.

ATMOSFARISKE FORHOLD

Vind

Prevning skal gennemfores ved vindhastigheder, som i gennemsnit er mindre end 3 m/s med spidshastigheder
pa mindre end 5 m/[s. Desuden skal vindhastighedens vektorkomponent pé tvars af provebanen vare mindre
end 2 m/s. Vindhastigheden maéles 0,7 m over banens overflade.

Fugtighed

Banen skal vere tor.
Referencebetingelser

Barometertryk  H, = 100 kPa
Temperatur Ty =293 K (20 °C)
Luftdensitet dy = 1,189 kg/m’

Luftdensitet

Luftdensiteten under prevning, beregnet som beskrevet i punkt 3.3.1.2 nedenfor, mé ikke afvige mere end 7,5 %
fra luftdensiteten under referencebetingelserne.

Luftdensiteten beregnes ved hjalp af formlen:

=
(=}

T | =

<)
—
—

d; er luftdensiteten under provningen (kg/m?)
d, er luftdensiteten ved referencebetingelserne (kg/m?)
H;  er det totale barometertryk under provningen (kPa)

Tr  er den absolutte temperatur under prevningen (K).
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3.3.2.  Parametre for omgivelserne

3.3.2.1. Den omgivende temperatur skal vare mellem 5 °C (278 K) og 35 °C (308 K), og barometertrykket vere mellem
91 kPa og 104 kPa. Den relative fugtighed skal veere mindre end 95 %.

3.3.2.2. Hyis fabrikanten er indforstdet, kan provningerne udfores ved lavere omgivende temperaturer ned til 1 °C. I dette
tilfelde ber korrektionsfaktoren beregnet for 5 °C anvendes.

4. KLARG@RING AF KORETQJET

4.1. Tilkering

Koretojet skal vaere i normal kereklar stand og indstilling efter at have kort mindst 300 km. Dackkene skal veere
tilkert samtidig med keretojet eller have en slidbane med en mensterdybde pd 90 og 50 % af den oprindelige
mensterdybde.

4.2. Kontroller

Der udferes folgende kontrol i henhold til fabrikantens angivelser for anvendelse: hjul, faelge, daek (merke, type,
tryk), forakselgeometri, bremsejustering (eliminering af parasitmodstand), smering af for- og bagaksler, justering
af ophaeng og keretgjsfrihgjde osv. Det kontrolleres, at der under frileb ikke er nogen elektrisk bremsning.

4.3. Forberedelse af prevningen

4.3.1. Koretgjet skal lastes til dets provemasse, inklusive forer og maéleudstyr, fordelt pd en ensartet made i
lasteomraderne.

4.3.2.  Koretojets vinduer skal vaere lukkede. Eventuelle daeksler til luftkonditioneringssystemer, forlygter osv., skal vare
lukkede.

4.3.3.  Koretgjet skal fremtraede i rengjort stand.

4.3.4.  Umiddelbart for provningen bringes koretgjet op pa normal driftstemperatur pd en passende made.

5. ANGIVET HASTIGHED V

Den angivne hastighed er pakravet for at bestemme keremodstanden ved referencehastigheden ud fra keremod-
standskurven. For at bestemme keremodstanden som en funktion af keretejshastighed i nerheden af reference-
hastigheden Vo, méles keremodstandene ved den angivne hastighed V. Mindst fire til fem punkter, der angiver
de angivne hastigheder, enskes malt sammen med referencehastighederne.

Tabel 1 viser de angivne hastigheder athaengigt af keretgjets kategori. Stjernen * angiver referencehastigheden i

tabellen.
Tabel 1
Klasse . .
v Angivne hastigheder (km/h)
maks

> 130 120 (™) 100 80 () 60 40 20
130-100 90 80 () 60 40 20 —
100-70 60 50 () 40 30 20 —

<70 50 (7) 40 () 30 20 — —

() Referencehastighed.
(") Hvis den kan nés af keretgjet.
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6.

6.1.

6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.1.2.3.

6.1.2.4.

6.1.2.5.

6.1.2.6.

6.1.2.7.

ENERGIVARIATION VED DECELERATION

Bestemmelse af samlet keremodstand

Maleapparatur og nejagtighed

Marginen for mélefejl skal vaere mindre end 0,1 sekund for tiden og mindre end + 0,5 km/h for hastigheden.

Provningsforskrifter

Koretgjet accelereres til en hastighed, der ligger 5 km/h over den hastighed, ved hvilken prevemalingerne begyndes.

Gearkassen sattes i frigear eller energitilforslen afbrydes.

Mal den tid t;, som det tager koretgjet at decelerere fra:

V, =V +AVkmfh til V; =V - A Vkm/h

hvor:

AV < 5 km/h for en nominel hastighed < 50 km/h

AV < 10 kmj/h for nominel hastighed > 50 km/h

Udfer den samme prevning i den modsatte retning ved at male tiden t,.

Beregn gennemsnittet T, af de to tider t; og t,.

Gentag disse provninger, indtil den statistiske nojagtighed (p) af gennemsnittet

10

T= ;E,Ti

er lig med eller mindre end 4 % (p < 4 %).

Den statistiske ngjagtighed (p) er:

ts 100

P= :]: _%_

hvor:

t  er koefficienten som angivet i tabellen nedenfor

o (Ti-T)"
s er standardafvigelsen: s = Sy
w1 0l
n er antallet af provninger
n 4 5 6 7 8 9 10
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3
¢\n 1,6 1,25 1,06 0,94 0,85 0,77 0,73

Beregning af keremodstandskraften

Keremodstandskraften F ved den angivne hastighed V beregnes som folger:

24V 1
+M) (N]

F= M M) 35

HP
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6.1.2.8.

6.2.

6.2.1.

hvor:

Myp er provemassen

M, er den xkvivalente inertimasse af alle hjulene og de koretojsdele, som roterer med hjulene under decelera-

tion pa vejen. M, ber males eller beregnes pd en passende made.

Keremodstanden bestemt pa banen korrigeres til referenceparametrene for omgivelserne som folger:

Fkorrigeret =k- Fmélt

R R d
k= _Rll FRp(t-t) o
Ry 4
hvor:
Ry er rullemodstanden ved hastigheden V

Rapro  er den aerodynamiske modstand ved hastigheden V

Ry er den samlede keremodstand = Ry + Rumpro

Kx er temperaturkorrektionsfaktoren for rullemodstand, sat til at veere lig med: 3,6 x 10723 °C
t er den omgivende vejprevningstemperatur i °C

to er den omgivende referencetemperatur = 20 °C

d, er luftdensiteten ved prevningsbetingelserne

do er luftdensiteten ved referencebetingelserne (20 °C, 100 kPa) = 1,189 kg/m”.

Forholdene Ry /Rt 0g R sprof/Ry angives af fabrikanten pd grundlag af data, virksomheden normalt har til rddighed.

Hvis disse veerdier ikke er tilgaengelige, og safremt fabrikanten og den pagaldende tekniske tjeneste er enige
herom, kan tallene for forholdet rulle-/totalmodstand, som er givet ved den folgende formel, anvendes:

R _
— =aM,, +b

hvor:
Myp er provemassen

og for hver hastighed er koefficienterne a og b som vist i den folgende tabel:

V (km/h) a b
20 7,24-107° 0,82
40 1,59 -107* 0,54
60 1,96 - 107* 0,33
80 1,85-107* 0,23
100 1,63-107* 0,18
120 1,57 -107* 0,14

Indstilling af dynamometeret

Formalet med denne procedure er med dynamometeret at simulere den samlede keremodstand ved en given
hastighed.

Maleapparatur og nojagtighed

Maleudstyret skal svare til det, der anvendes pa banen.
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6.2.2.

6.2.2.1. Koretgjet anbringes pd dynamometeret.

Provningsforskrifter

6.2.2.2. Dzktrykket (koldt) justeres pd de trakkende hjul som kravet for chassisdynamometeret.

6.2.2.3. Den «kvivalente inertimasse af chassisdynamometeret justeres i overensstemmelse med tabel 2.

6.2.2.4. Koretojet og chassisdynamometeret bringes op pd den stabiliserede driftstemperatur for at efterligne
vejbetingelserne.

6.2.2.5.

6.2.2.6.

6.2.2.7.

Tabel 2

Testmasse Akvivalent inerti
My, I

(kg) (kg)

M;p < 480 455

480 < My < 540 510
540 < Myp < 595 570
595 < Myp < 650 625
650 <Myp < 710 680
710 < Myp < 765 740
765 < Myp < 850 800
850 < Myp < 965 910
965 <Myp <1080 1020
1080 <Myp <1190 1130
1190 <Myp <1305 1250
1305 <Myp <1420 1360
1420 <Myp <1530 1470
1530 <Myp <1640 1590
1640 <M;p <1760 1700
1760 <Myp<1870 1810
1870 <Myp <1980 1930
1980 < Myp < 2100 2 040
2100 < Mpp < 2210 2150
2210 <Mpp < 2380 2270
2380 <Myp <2610 2270
2610 < Myp 2270

Udfer operationerne i punkt 6.1.2 i dette bilag, med undtagelse af punkt 6.1.2.4 og 6.1.2.5, idet My, erstattes af
[ og M, med M, i formlen i punkt 6.1.2.7.

Indstil bremsen til at reproducere den korrigerede halve keremodstandsbelastning (punkt.6.1.2.8 i dette bilag) og
for at tage hojde for forskellen mellem koretgjets masse pd banen og den @kvivalente inertitestmasse (1), der skal
anvendes. Dette kan gores ved at beregne den korrigerede gennemsnitlige decelerationstid pé vej fra V, til V,; og
reproducere denne tid pd dynamometeret ved brug af felgende relation:

T -

korrigeret -

hvor:

I erden «kvivalente svinghjulsinertimasse for chassisdynamometeret.

M,,, er den wkvivalente inertimasse af de trakkende hjul og de keretgjsdele, som roterer med hjulene under
deceleration. M, ,, skal males eller beregnes pa en passende made.

m

Den effekt P,, der skal absorberes af pravebanken, bor bestemmes for at gore det muligt at genskabe den samme
samlede koremodstand for det samme keretej pa forskellige dage eller pa forskellige chassisdynamometre af den

samme type.

+M,)

2AV 1
F 3,6

korrigeret
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BILAG §
METODE TIL MALING AF EMISSION AF CARBONDIOXID, BR ENDSTOFFORBRUG OG ELEKTRISK
ENERGIFORBRUG FOR K@RET@JER, DER DRIVES AF ET HYBRIDELEKTRISK FREMDRIFTSSYSTEM

1. INDLEDNING

1.1. Dette bilag definerer de specifikke forhold med hensyn til typegodkendelse af et hybridelektrisk koretoj (HEV)
som defineret i punkt 2.12.2 () i dette regulativ.

1.2. Overordnet skal hybridelektriske keretojer proves i henhold til de principper, der galder for keretgjer, som
udelukkende drives af en forbreendingsmotor (bilag 6), med mindre andet er angivet i dette bilag.

1.3. Koretojer med ekstern opladning (som defineret i punkt 2 i dette bilag) preves i henhold til betingelse A og
betingelse B.

Provningsresultaterne under bade betingelse A og B og de vejede vardier angives i meddelelsesformularen.

1.4. Kerecyklusser og gearskiftningspunkter

1.4.1. For keretgjer med manuel transmission anvendes den kerecyklus og de gearskiftningspunkter, som foreskrives
i regulativ nr. 83, bilag 4, tilleg 1, som finder anvendelse pé tidspunktet for godkendelsen af koretgjet.

1.4.2. For keretojer med en sarlig gearskiftningsstrategi finder den strategi, der er foreskrevet i regulativ nr. 83,
bilag 4, tilleg 1 ikke anvendelse. For sddanne koretgjer anvendes den kerecyklus, som foreskrives i punkt 2.3.3
i bilag 4 til regulativ nr. 83, som finder anvendelse pa tidspunktet for godkendelsen af koretgjet. For sd vidt
angdr gearskiftningspunkter skal disse koretgjer kores i henhold til fabrikantens vejledning, som indgér i bru-
gerhdndbogen til seriefremstillede koretojer og er vist i et teknisk gearskifteinstrument (til orientering af foreren).

1.4.3. For keretgjer med automatisk transmission anvendes den kerecyklus, som foreskrives i punkt 2.3.3 i bilag 4 til
regulativ nr. 83, som finder anvendelse pa tidspunktet for godkendelsen af koretojet.

1.4.4. Til konditionering af keretojet anvendes en kombination af del 1-cyklussen og del 2-cyklussen fra den rele-
vante korecyklus, jf. forskrifterne i dette bilag.

2. KATEGORIER AF HYBRIDELEKTRISKE KORETWJER
Opladning af keretoj Ekstern(gp{}gning Q] Ikke—ekstz{]ré) (z]pcl)adning ()
Omskifter for funktionsméde Nej Ja Nej Ja
(") Ogsa kaldet »eksternt opladelige«.
(°) Ogsa kaldet »ikke-eksternt opladelige.
3. EKSTERNT OPLADELIG (OVC HEV) UDEN FUNKTIONSMADEOMSKIFTER

3.1. To prevninger udferes under folgende betingelser.
Betingelse A: Provningen udferes med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed.

Betingelse B: Provningen udferes med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand (maksimal
kapacitetsudladning).

Profilen for ladningstilstanden (SOC) for den elektriske energi-[kraftlagringsenhed under de forskellige faser i
type I-provningen er angivet i tilleg 1.

(") Rettelse til det oprindelige UN/ECE-dokument: Henvisningen i kildeteksten er forkert. Der skal henvises til punkt 2.14.1 i stedet for

punkt 2.12.2.
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3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.2.5.1.

Betingelse A

Proceduren indledes med afladning af keretgjets clektriske energi-/kraftlagringsenhed som beskrevet i
punkt 3.2.1.1 nedenfor:

Afladning af den elektriske energi-/kraftlagringsenhed

Koretgjets elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades, mens under kersel (pa provebane, chassisdynamome-
ter osv.):

— med en konstant fart pa 50 km/h indtil HEV-keretgjets brandstofforbrugende motor starter
eller,

—  hvis keretgjet ikke kan né op pa en konstant hastighed pa 50 km/h, uden at den braendstofforbrugende
motor starter, nedsettes hastigheden, indtil keretgjet kan kore med en lavere konstant hastighed, hvor
den brendstofforbrugende motor lige netop ikke starter inden for en narmere fastsat periode/afstand (afta-
les narmere mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten)

eller
— i henhold til fabrikantens anbefalinger.

Den brandstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk.

Konditionering af keretojet

Til konditionering af motorkeretgjer med kompressionsteending anvendes del 2-cyklussen af den kerecyklus,
der finder anvendelse, i kombination med forskrifterne for gearskift, jf. punkt 1.4 i dette bilag. Der gennemko-
res tre pa hinanden folgende kerecyklusser.

Motorkeretgjer med styret teending konditioneres med en del 1-cyklus og to del 2-cyklusser af den kerecyklus,
der finder anvendelse, i kombination med forskrifterne for gearskift, jf. punkt 1.4 i dette bilag.

Efter denne konditionering, og for provningen, anbringes keretgjet i et rum, hvor temperaturen holdes for-
holdsvis konstant mellem 293 og 303 K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal vare mindst seks timer og
fortsette, indtil temperaturen af motorens olie og kelevaske hejst afviger + 2 K fra temperaturen i rummet, og
den elektriske energi-/kraftlagringsenhed er fuldt opladet som et resultat af den opladning, der er foreskrevet i
punkt 3.2.2.4 nedenfor.

Under stilstand skal den elektriske energi-(kraftlagringsenhed oplades under anvendelse af den normale proce-
dure ved opladning natten over, jf. punkt 3.2.2.5 nedenfor.

Anvendelse af en normal opladning natten over
Den elektriske energi-/kraftlagringsenhed oplades efter folgende procedure:
Normal ladeprocedure natten over
Opladningen udferes:
a) med opladeren i koretojet, hvis en sddan er monteret,
eller

b) med en af fabrikanten anbefalet ekstern lader og under anvendelse af det opladningsmenster, der foreskri-
ves for normal opladning

¢) ved en omgivende temperatur pd mellem 20 °C og 30 °C.

Denne fremgangsméde udelukker alle typer specielle opladninger, der vil kunne startes automatisk eller manu-
elt, for eksempel udligningsopladning eller vedligeholdelsesopladning. Fabrikanten skal afgive en erklaring om,
at der under provningen ikke har fundet en serlig opladningsprocedure sted.
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3.2.2.5.2. Kriterier for stop af ladning

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.3.4.

3.2.3.5.

3.2.4.

3.2.5.

3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.3.2.3.

3.3.2.4.

3.3.2.5.

Kriterierne for stop af ladning svarer til en ladetid pd 12 timer, undtagen hvis foreren gennem keretgjets stan-
dardinstrumentering modtager et klart signal om, at den elektriske energi-/kraftlagringsenhed endnu ikke er

fuldt opladet.
[ dette tilfelde er den

3 - den oplyste batterikapacitet (Wh)

maksimale tid =
netspandingsforsyningen (W)

Provningsforskrifter

Koretojet skal startes med de midler, som er til rddighed for foreren ved normal brug. Den forste cyklus starter
ved indledningen af startproceduren.

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen til startproceduren og slutter ved opheret af den afslut-
tende tomgangsperiode i cyklussen med kersel uden for byomrader (del 2, afslutning af provetagning).

Koretojet kores efter den kerecyklus, der finder anvendelse, og forskrifterne for gearskift, jf. punkt 1.4 i dette
bilag.

Udstedningsgasserne analyseres i henhold til bilag 4 til regulativ nr. 83, som finder anvendelse pé tidspunktet
for godkendelsen af koretojet.

Prgvningsresultaterne for den kombinerede cyklus (CO, og brandstofforbrug) for betingelse A registreres (hen-
holdsvis m; [g] og ¢, [1]).

Inden for 30 minutter efter, at cyklussen er afsluttet, skal den elektriske energi-/kraftlagringsenhed vzre opla-
det i henhold til punkt 3.2.2.5 i dette bilag.

Energiméleudstyret, der er anbragt mellem lysnetstikkontakten og keretojsladeren, maler ladningsenergien e,
[Wh] leveret fra lysnettet.

Det elektriske energiforbrug for betingelse A er e; [Wh].

Betingelse B

Konditionering af koretojet
Koretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades i henhold til punkt 3.2.1.1 i dette bilag.

P4 fabrikantens anmodning kan der gennemferes en konditionering i overensstemmelse med punkt 3.2.2.1
eller 3.2.2.2 i dette bilag, for den elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades.

For provningen anbringes keretgjet i et rum, hvor temperaturen holdes forholdsvis konstant mellem 293
og 303K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal ske i mindst seks timer, og under alle omstendigheder
indtil temperaturen i motorolie og evt. kelevaske kun afviger med + 2 K fra rumtemperaturen.

Provningsforskrifter

Koretojet skal startes med de midler, som er til ridighed for foreren ved normal brug. Den forste cyklus starter
ved indledningen af startproceduren.

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen til startproceduren og slutter ved opheret af den afslut-
tende tomgangsperiode i cyklussen med kersel uden for byomrader (del 2, afslutning af provetagning).

Koretojet kores efter den kerecyklus, der finder anvendelse, og forskrifterne for gearskift, jf. punkt 1.4 i dette
bilag.

Udstedningsgasserne analyseres i henhold til bilag 4 til regulativ nr. 83, som finder anvendelse pé tidspunktet
for godkendelsen af koretojet.

Provningsresultaterne for den kombinerede cyklus (CO, og brandstofforbrug) for betingelse B registreres (hen-
holdsvis m, [g] og ¢, [1]).
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3.3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

Inden for 30 minutter efter, at cyklussen er afsluttet, skal den elektriske energi-/kraftlagringsenhed vzare opla-
det i henhold til punkt 3.2.2.5 i dette bilag.

Energiméleudstyret, der er anbragt mellem lysnetstikkontakten og keretojsladeren, maler ladningsenergien e,
[Wh] leveret fra lysnettet.

Koretgjets clektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades i henhold til punkt 3.2.1.1 i dette bilag.

Inden for 30 minutter efter afladningen skal den elektriske energi-|kraftlagringsenhed veere opladet i henhold
til punket 3.2.2.5 i dette bilag.

Energimdleudstyret, der er anbragt mellem lysnetstikkontakten og keretojsladeren, maler ladningsenergien e
[Wh] leveret fra lysnettet.

Det elektriske energiforbrug e, [Wh] for betingelse B er: e, = ¢, — ¢,

Provningsresultater

CO,-vardierne skal veere M; = m;[D,.oy 0g M, = m,[Dyy» [g/km] idet D,g; 0g Dy, er de faktisk korte
afstande i de provninger, der er udfert under henholdsvis betingelse A (punkt 3.2 i dette bilag) og B (punkt 3.3
i dette bilag), og m; og m, bestemmes i henholdsvis punkt 3.2.3.5 og 3.3.2.5 i dette bilag.

De vagtede CO,-verdier beregnes som folger:
M= (D, - M, +D,, - M,)/[D, +D,,)
hvor:

M = masseemission af CO, i g/km
M, = masseemission af CO, i g/km med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed

M, = masseemission af CO, i glkm med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand (mak-
simal kapacitetsafladning)

D, = koretgjets reekkevidde i henhold til den metode, der er beskrevet i bilag 9, hvor fabrikanten skal give
mulighed for at foretage malingen med koretgjet i rent elektrisk funktionsmade

D,, = 25km (gennemsnitlig afstand mellem to batterigenopladninger).

av

Verdierne for breendstofforbrug skal vere
€y =100 ¢;[Dyegy 0g C; = 100 - €Dy [1/100 km]

idet Dcq; 0g Dieqrr €r de faktisk korte afstande i de provninger, der er udfert under henholdsvis betingelse A
(punkt 3.2. i dette bilag) og B (punkt 3.3. i dette bilag), og ¢, og ¢, bestemmes i henholdsvis punkt 3.2.3.5
og 3.3.2.5 i dette bilag.

De vagtede verdier for braeendstofforbrug beregnes som folger:
C=[D.-C +D, - G)D,+D,)
hvor

= brandstofforbrug i 1/100 km
C, = brandstofforbrug i 1/100 km med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed

C, = brandstofforbrug i 1/100 km med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand (mak-
simal kapacitetsudladning)

D, = koretgjets reekkevidde i henhold til den metode, der er beskrevet i bilag 9, hvor fabrikanten skal give
mulighed for at foretage mélingen med keretgjet i rent elektrisk funktionsmade

D

av

25 km (antaget gennemsnitlig afstand mellem to batterigenopladninger).

Verdierne for elektrisk energiforbrug skal veere

E; = ¢;/Dyest1 08 E4 = €4/Dyegr> [Wh/km], idet D,y 0g Doy, er de faktisk korte afstande i de prevninger, der er
udfert under henholdsvis betingelse A (punkt 3.2. i dette bilag) og B (punkt 3.3 i dette bilag), og e, og e,
bestemmes i henholdsvis punkt 3.2.5 og 3.3.7 i dette bilag.
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3.4.6.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

De vagtede vardier for elektrisk energiforbrug beregnes som folger:

E= (D, E, + D, E)/(D. + D)

hvor

E = elektrisk forbrug Wh/km

E, = elektrisk energiforbrug Wh/km med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed beregnet

E, = elektrisk energiforbrug Wh/km med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand (mak-
simal kapacitetsudladning)

D, = koretgjets reekkevidde i henhold til den metode, der er beskrevet i bilag 9, hvor fabrikanten skal give
mulighed for at foretage mélingen med koretojet i rent elektrisk funktionsmade.

D,, = 25 km (antaget gennemsnitlig afstand mellem to batterigenopladninger).

HYBRIDELEKTRISK KORET@] MED EKSTERN OPLADNING (OVC HEV) OG MED OMSKIFTER MELLEM
FUNKTIONSMADER

To prevninger skal udferes under folgende betingelser:
Betingelse A: Prgvningen skal udferes med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed.

Betingelse B: Prgvningen skal udferes med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand (mak-
simal kapacitetsudladning).

Funktionsmddeomskifteren indstilles i henhold til nedenstdende tabel:

Hybridfunktionsmder | _ Udelukkende — Udelukkende — Udelukkende — Hybridfunktions-
elektrisk drift brandstofdrift elektrisk drift made n ()
— Hybrid — Hybrid — Udelukkende — ..
brandstofdrift — Hybridfunktions-
— Hybrid made m ()

Batteri-ladetilstand

Omskifter i position

Omskifter i position

Omskifter i position

Omskifter i position

Betingelse A Hybrid Hybrid Hybrid Mest clektriske
Fuldt opladet hybridfunktions-
maéde ()
Betingelse B Hybrid Braendstofforbru- | Brandstofforbru- | Mest brandstoffor-
Min. ladetilstand gende gende brugende funkti-

onsmade (")

() FEeks.: sport, skonomi, bykersel, landevejskorsel osv.

(") Mest elektriske hybridfunktionsmade:

Den hybridfunktionsméde, som kan pavises at have det storste elektricitetsforbrug af alle de hybridfunktionsmader, der
kan valges, nar provning foretages i henhold til betingelse A, idet dette fastslas pa grundlag af fabrikantens oplysninger
og i enighed med den tekniske tjeneste.

Mest brandstofforbrugende funktionsmade:

Den hybridfunktionsmade, som kan pavises at have det storste breendstofforbrug af alle de ybridfunktionsmader, der kan
valges, nar provning foretages i henhold til betingelse B, idet dette fastslds pa grundlag af fabrikantens oplysninger og i
enighed med den tekniske tjeneste.

(-

Betingelse A

Hvis keretojets elektriske reekkevidde, jf. bilag 9 til dette regulativ, er leengere end 1 fuldstaendig cyklus, kan
type I-proven til méling af elektrisk energi pa fabrikantens anmodning udferes i rent elektrisk funktionsmade
efter aftale med den tekniske tjeneste. I sé fald er vaerdierne af M; og C, i punkt 4.4 lig med 0.

Proceduren indledes med afladning af keretgjets elektriske energi-/kraftlagringsenhed som beskrevet i
punkt 4.2.2.1 nedenfor.

Koretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades under korsel med omskifteren indstillet til rent elektrisk
funktionsmade (pd provebanen, pa chassisdynamometer osv.) ved en konstant hastighed pa 70 % = 5 % af kore-
tojets maksimale hastighed i rent elektrisk funktionsmade, bestemt i henhold til prevningsforskrifterne for elek-
triske koretgjer i regulativ nr. 68.
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4.2.3.

4.2.3.1.

4.23.2.

4.2.3.3.

4.2.3.4.

4.2.4.

4.2.4.1.

4.2.4.2.

4.2.4.3.

4.2.4.4.

4.2.4.5.

Standsning af afladningen forekommer:

— ndr keretgjet ikke er i stand til at kere med 65 % af den maksimale tredive minutters hastighed,

eller
— ndr fereren gennem koretgjets standardinstrumentering modtager signal om at standse koretgjet,
eller

— efter at have tilbagelagt en distance pa 100 km.

Hvis koretojet ikke har en rent elektrisk funktionsmdde, opnds afladningen af den elektriske energi-
[kraftlagringsenhed ved at kore koretgjet (pd provebane, chassisdynamometer osv.):

— med en konstant fart pd 50 km/h indtil HEV-keretgjets brandstofforbrugende motor starter

eller,

—  hvis keretgjet ikke kan nd op pd en konstant hastighed pa 50 km/h, uden at den braendstofforbrugende
motor starter, nedsattes hastigheden, indtil keretojet kan kere med en lavere konstant hastighed, hvor
den brandstofforbrugende motor lige netop ikke starter inden for en narmere fastsat periode/afstand (afta-
les nermere mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten)

eller

— i henhold til fabrikantens anbefalinger.

Den brandstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk.

Konditionering af koretgjet

Til konditionering af motorkeretgjer med kompressionstaeending anvendes del 2-cyklussen af den kerecyklus,
der finder anvendelse, i kombination med forskrifterne for gearskift, jf. punkt 1.4 i dette bilag. Der gennemke-
res tre pd hinanden folgende korecyklusser.

Motorkeretgjer med styret teending konditioneres med en del 1-cyklus og to del 2-cyklusser af den kerecyklus,
der finder anvendelse, i kombination med forskrifterne for gearskift, jf. punkt 1.4 i dette bilag.

Efter denne konditionering, og for prevningen, anbringes koretgjet i et rum, hvor temperaturen holdes for-
holdsvis konstant mellem 293 og 303 K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal vare mindst seks timer og
fortseette, indtil temperaturen af motorens olie og kelevaske hojst afviger + 2 K fra temperaturen i rummet, og
den elektriske energi-/kraftlagringsenhed er fuldt opladet som et resultat af den opladning, der er foreskrevet i
punkt 4.3.3.4 nedenfor.

Under stilstand oplades den elektriske energi-/kraftlagringsenhed under anvendelse af den normale procedure
ved opladning natten over, jf. punkt 3.2.2.5 i dette bilag.

Provningsforskrifter

Koretgjet skal startes med de midler, som er til rddighed for foreren ved normal brug. Den forste cyklus starter
ved indledningen af startproceduren for koretojet.

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen til startproceduren og slutter ved opheret af den afslut-
tende tomgangsperiode i cyklussen med korsel uden for byomrader (del 2, afslutning af provetagning).

Koretojet kores efter den kerecyklus, der finder anvendelse, og forskrifterne for gearskift, jf. punkt 1.4 i dette
bilag.

Udstedningsgasserne analyseres i henhold til bilag 4 til regulativ nr. 83, som finder anvendelse pé tidspunktet
for godkendelsen af koretgjet.

Provningsresultaterne for den kombinerede cyklus (CO, og brandstofforbrug) for betingelse A registreres (hen-
holdsvis m; [g] og ¢, [1]).
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4.2.5. Inden for 30 minutter efter, at cyklussen er afsluttet, skal den elektriske energi-/kraftlagringsenhed vaere opla-
det i henhold til punkt 3.2.2.5 i dette bilag.

Energimdleudstyret, der er anbragt mellem lysnetstikkontakten og keretojsladeren, maler ladningsenergien e;
[Wh] leveret fra lysnettet.

4.2.6. Det elektriske energiforbrug for betingelse A er e; [Wh].

4.3. Betingelse B

4.3.1. Konditionering af koretojet
43.1.1.  Koretgjets elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades i henhold til punkt 4.2.2.1 i dette bilag.

P4 fabrikantens anmodning kan der gennemfores en konditionering i overensstemmelse med punkt 4.2.3.1
eller 4.2.3.2 i dette bilag, for den elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades.

4.3.1.2.  For prevningen anbringes keretgjet i et rum, hvor temperaturen holdes forholdsvis konstant mellem 293
og 303K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal ske i mindst seks timer, og under alle omstendigheder
indtil temperaturen i motorolie og evt. kelevaske kun afviger med + 2 K fra rumtemperaturen.

4.3.2. Provningsforskrifter

4.3.2.1.  Koretgjet skal startes med de midler, som er til radighed for foreren ved normal brug. Den forste cyklus starter
ved indledningen af startproceduren for keretgjet.

4.3.2.2.  Provetagningen begynder inden eller ved indledningen til startproceduren og slutter ved opheret af den afslut-
tende tomgangsperiode i cyklussen med korsel uden for byomrader (del 2, afslutning af prevetagning).

4.3.2.3.  Koretojet kores efter den kerecyklus, der finder anvendelse, og forskrifterne for gearskift, jf. punkt 1.4 i dette
bilag.

4.3.2.4.  Udstedningsgasserne analyseres i henhold til bilag 4 til regulativ nr. 83, som finder anvendelse pé tidspunktet
for godkendelsen af keretgjet.

4.3.2.5.  Provningsresultaterne for den kombinerede cyklus (CO, og breendstofforbrug) for betingelse B registreres (hen-
holdsvis m, [g] og ¢, [1]).

4.3.3. Inden for 30 minutter efter at cyklussen er afsluttet, skal den elektriske energi-/kraftlagringsenhed veere opladet
i henhold til punkt 3.2.2.5 i dette bilag.

Energiméleudstyret, der er anbragt mellem lysnetstikkontakten og keretojsladeren, maler ladningsenergien ¢,
[Wh] leveret fra lysnettet.

4.3.4. Koretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed aflades i henhold til punkt 4.2.2.1 i dette bilag.

4.3.5. Inden for 30 minutter efter afladningen skal den elektriske energi-|kraftlagringsenhed vaere opladet i henhold
til punkt 3.2.2.5 i dette bilag.

Energimdleudstyret, der er anbragt mellem lysnetstikkontakten og keretojsladeren, maler ladningsenergien e
[Wh] leveret fra lysnettet.

4.3.6. Det elektriske energiforbrug e, [Wh] for betingelse B er: e, = e, — ¢,

4.4. Prevningsresultater
4.4.1. CO,-verdierne skal vare
Ml = ml/Dtcstl 0og MZ = m2/Dtcst2 [g/km]

idet Dyegry 08 Dyegen er de faktisk korte afstande i de provninger, der er udfert under henholdsvis betingelse A
(punkt 4.2 i dette bilag) og B (punkt 4.3 i dette bilag), og m; og m, bestemmes i henholdsvis punkt 4.2.4.5
o0g 4.3.2.5 i dette bilag.
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4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

De vagtede CO,-verdier beregnes som folger:
M= (De ' Ml + Dav : MZ)/(DC + Dav)
hvor

M = masseemission af CO, i g/km
M, = masseemission af CO, i g/lkm med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed

M, = masseemission af CO, i g/km med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand (mak-
simal kapacitetsafladning)

D, = koretojets reekkevidde i henhold til den metode, der er beskrevet i bilag 9, hvor fabrikanten skal give
mulighed for at foretage malingen med koretgjet i rent elektrisk funktionsmade

D,, = 25 km (antaget gennemsnitlig afstand mellem to batterigenopladninger).

Verdierne for breendstofforbrug skal vere
€y =100 * ¢/Dyeqy 08 C; = 100 - ¢5/Dygp, [1/100 km]

idet Doq; 0g Dyeqrr er de faktisk korte afstande i de provninger, der er udfert under henholdsvis betingelse A
(punkt 4.2 i dette bilag) og B (punkt 4.3 i dette bilag), og ¢, og ¢, bestemmes i henholdsvis punkt 4.2.4.5
og 4.3.2.5 i dette bilag.

De vagtede vardier for brandstofforbrug beregnes som folger:
c= (De : Cl + Dav : CZ)/(De + Dav)

hvor

C = brandstofforbrug i 1/100 km
C, = brandstofforbrug i 1/100 km med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed

C, = brandstofforbrug i 1/100 km med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand (mak-
simal kapacitetsudladning)

D, = koretgjets reekkevidde i henhold til den metode, der er beskrevet i bilag 9, hvor fabrikanten skal give
mulighed for at foretage mélingen med karetgjet i rent elektrisk funktionsmade

D,, = 25km (antaget gennemsnitlig afstand mellem to batterigenopladninger).

av

Veardierne for elektrisk energiforbrug skal vere:
E; = ¢)[Dies 08 Ey4 = €4/Diegry [Whikm]

idet Doy 08 Diyeyer €r de faktisk korte afstande i de provninger, der er udfert under henholdsvis betingelse A
(punkt 4.2 i dette bilag) og B (punkt 4.3 i dette bilag), og e, og e, bestemmes i henholdsvis punkt 4.2.6 og 4.3.6
i dette bilag.

De vagtede verdier for elektrisk energiforbrug beregnes som folger:
E= (De ’ El + Dav : E4)/(De + Dav)

hvor

E = elektrisk forbrug Wh/km
E, = elektrisk energiforbrug Wh/km med fuldt opladet elektrisk energi-/kraftlagringsenhed beregnet

E, = elektrisk energiforbrug Wh/km med elektrisk energi-/kraftlagringsenhed i laveste ladningstilstand (mak-
simal kapacitetsudladning)

D, = koretgjets reekkevidde i henhold til den metode, der er beskrevet i bilag 9, hvor fabrikanten skal give
mulighed for at foretage malingen med koretgjet i rent elektrisk funktionsmade

D,, = 25km (antaget gennemsnitlig afstand mellem to batterigenopladninger).

av
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HYBRIDELEKTRISK KORET@] MED IKKE-EKSTERN OPLADNING (NOVC HEV) OG UDEN OMSKIFTER
MELLEM FUNKTIONSMADER

Disse koretgjer proves i henhold til bilag 6, idet den relevante karecyklus og forskrifterne for gearskift, jf.
punkt 1.4 i dette bilag, folges.

CO,-emissioner og brandstofforbrug bestemmes serskilt for del I (bykersel) og del 2 (kersel uden for byom-
rader) af den foreskrevne kerecyklus.

Som konditionering udferes mindst to pa hinanden felgende keorecyklusser (én del 1-cyklus og én del 2-cyklus)
uden mellemliggende stilstandsperiode, idet den relevante korecyklus og forskrifterne for gearskift, jf. punkt 1.4
i dette bilag, folges.

Prevningsresultater

Provningsresultaterne (breendstofforbrug C [1/100 km] og CO,-emission M [g/km] korrigeres pd grundlag af
energibalancen AE,,, for keretajets batteri.

De korrigerede veerdier (C, [I/100 km] og M, [g/km]) skal svare til en energibalance pd nul (AE,,, = 0), og
beregnes ved hjalp af en korrektionskoefficient, der fastsattes af fabrikanten som beskrevet nedenfor.

Ved andre lagringssystemer end et elektrisk batteri repreesenterer AE, ., AE — energibalancen for den elek-

triske energilagringsenhed.

storage

Elektricitetsbalancen Q [Ah] mélt efter den fremgangsmade, der er angivet i tilleg 2 til dette bilag, anvendes til
at udtrykke forskellen mellem energiindholdet i koretojets batteri sidst i cyklussen og ved cyklussens begyn-
delse. Elektricitetsbalancen bestemmes separat for del 1-cyklussen og del 2-cyklussen.

Hvis nedenstdende betingelser er opfyldt, er det tilladt at bruge de ukorrigerede mélte veerdier C og M som
provningsresultat:

1)  hvis fabrikanten kan bevise, at der ikke er nogen forbindelse mellem energibalance og brandstofforbrug
2)  hvis AE,,,, altid svarer til en batteriopladning

3) hvis AE,,, altid svarer til en batteriafladning og AE, . ligger inden for 1 % af energiindholdet i det for-
brugte brandstof (hvor det forbrugte brandstof er det samlede braendstofforbrug i 1 cyklus).

Andringen i batteriets energiindhold AE,,,, kan beregnes ud fra den malte elektricitetsbalance Q pa folgende
made:

AE, = ASOC(%) - Ergyq = 0,0036 - [AAD] - Vi, = 0,0036 - Q - Vi, (M))

hvor Eqpp. [MJ] er batteriets samlede energilagringskapacitet og Vy . [V] er den nominelle batterispanding.

Den af fabrikanten definerede korrektionskoefficient for breendstofforbrug (K,)

Korrektionskoefficienten for brandstof (Kg,.) bestemmes ud fra en reekke n madlinger, som fabrikanten foreta-
ger. Denne rekke skal omfatte mindst én mdling, hvor Q; < 0 og mindst én, hvor Q; > 0.

Hvis sidstnaevnte betingelse ikke kan opfyldes ved den kerecyklus (del 1 eller del 2), som anvendes i denne
provning, vurderer den tekniske tjeneste den statistiske signifikans af den ekstrapolation, der er nedvendig for
at bestemme brandstofforbrugsverdien ved AE,,,, = 0.

Korrektionskoefficient for breendstofforbrug (Kg,.) defineres som:

Kruel = (0 - ZQ,C; - 2Q; - 2C)/(n - £Q;* - (2Q))?) (1/100 km/Ah)

hvor:

C; = brandstofforbruget malt under den i'te fabrikantprevning (I/100 km)
Q; = elektricitetsbalancen malt under den i'te fabrikantprevning (Ah)

n = antal data.

Korrektionskoefficienten for breendstofforbrug afrundes til fire signifikante cifre (f.eks. 0,xxxx eller xx,xx). Den
statistiske signifikans af korrektionskoefficienten for brandstofforbrug vurderes af den tekniske tjeneste.



19.6.2007

Den Europaiske Unions Tidende

L 158/93

5.3.3.3.

5.3.4.1.

5.3.4.2.

5.3.5.1.

5.3.5.2.

5.3.5.3.

5.3.6.1.

5.3.6.2.

6.1.

Der bestemmes separate korrektionskoefficienter for de braendstofforbrugsvardier, der er malt ved henholdsvis
del 1-cyklussen og del 2-cyklussen.

Breendstofforbrug ved en batterienergibalance pa nul (C,)
Brandstofforbruget C, ved AE .. = 0 bestemmes ved folgende ligning:

Co = C~ Ky Q (100 km)

hvor:
C = brandstofforbruget malt under provningen (1/100 km)
Q = clektricitetsbalancen malt under prevningen (Ah)

Brandstofforbruget ved en batterienergibalance pa nul bestemmes separat for de brandstofforbrugsveerdier,
der er mélt ved henholdsvis del 1-cyklussen og del 2-cyklussen.

Den af fabrikanten definerede korrektionskoefficient for CO ,-emission (K¢q)

Korrektionskoefficienten for CO,-emission (Kcq,) bestemmes ud fra en rekke n malinger, som fabrikanten
foretager: Denne rekke skal omfatte mindst én mdling, hvor Q; < 0 og mindst én, hvor Q; > 0.

Hvis sidstnavnte betingelse ikke kan opfyldes ved den kerecyklus (del 1 eller del 2), som anvendes i denne
provning, vurderer den tekniske tjeneste den statistiske signifikans af den ekstrapolation, der er nedvendig for
at bestemme CO,-emissionen ved AE,, = 0.

Korrektionskoefficienten for CO,-emissionen (K,) defineres som:

Keos = (0 - ZQM; - 2Q; - ZM))/(n - ZQi2 - (ZQi)Z) (g/km/Ah)

hvor:

M; = CO,-emissionen mélt under den i'te fabrikantprevning (g/km)
Q; = elektricitetsbalancen under den i'te fabrikantprevning (Ah)

n = antal data

Korrektionskoefficienten for CO,-emissionen afrundes til fire signifikante cifre (f.cks. 0,xxxx eller xx,xx). Den
statistiske signifikans af korrektionskoefficienten for CO,-emission vurderes af den tekniske tjeneste.

Der bestemmes separate korrektionskoefficienter for CO,-emission for de brandstofforbrugsveerdier, der er malt
ved henholdsvis del 1-cyklussen og del 2-cyklussen.

CO,-emission ved en batterienergibalance pa nul (M)
CO,-emissionen M, ved AE,,, = 0 bestemmes ved folgende ligning:

My =M - Keo, - Q (g/km)

hvor:
M = CO,-emissionen mélt under provningen (g/km)
Q = clektricitetsbalancen mélt under prevningen (Ah)

CO,-emissionen ved en batterienergibalance pd nul bestemmes separat for de CO,-emissionsverdier, der er
mélt ved henholdsvis del 1-cyklussen og del 2-cyklussen.

HYBRIDELEKTRISK KORET@] MED IKKE-EKSTERN OPLADNING (NOT OVC HEV) MED OMSKIFTER MELLEM
FUNKTIONSMADER

Disse koretgjer proves i hybridfunktionsmade i henhold til bilag 6, idet den relevante kerecyklus og forskrifterne
for gearskift, jf. punkt 1.4 i dette bilag, folges. Hvis der er flere forskellige hybride funktionsmader, foretages
provningen i den funktionsmdde, der indstilles automatisk efter aktivering af tendingsneglen (normal
funktionsmade).

CO,-emissioner og brandstofforbrug bestemmes sarskilt for del 1 (bykersel) og del 2 (korsel uden for byom-
rader) af den foreskrevne korecyklus.
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Som konditionering udferes mindst to pd hinanden folgende korecyklusser (én del 1-cyklus og én del 2-cyklus)
uden mellemliggende stilstandsperiode, idet den relevante kerecyklus og forskrifterne for gearskift, jf. punkt 1.4
i dette bilag, folges.

Provningsresultater

Provningsresultaterne (breendstofforbrug C [1/100 km] og CO,-emission M [g/km] korrigeres pd grundlag af
energibalancen AE, . for keretojets batteri.

De korrigerede veerdier (C, [I/100 km] og M, [g/km]) skal svare til en energibalance pa nul (AE,,, = 0), og
beregnes ved hjlp af en korrektionskoefficient, der fastsattes af fabrikanten som beskrevet nedenfor.

Ved andre lagringssystemer end et elektrisk batteri repraesenterer AE, ., AE
triske energilagringsenhed.

storage — €nergibalancen for den elek-

Elektricitetsbalancen Q [Ah] madlt efter den fremgangsmade, der er angivet i tillaeg 2 til dette bilag, anvendes til
at udtrykke forskellen mellem energiindholdet i koretojets batteri sidst i cyklussen og ved cyklussens begyn-
delse. Elektricitetsbalancen bestemmes separat for del 1-cyklussen og del 2-cyklussen.

Hvis nedenstdende betingelser er opfyldt, er det tilladt at bruge de ukorrigerede malte verdier C og M som
provningsresultat:

1)  hvis fabrikanten kan bevise, at der ikke er nogen forbindelse mellem energibalance og brandstofforbrug
2)  hvis AE,,,, altid svarer til en batteriopladning

3)  hvis AE,,, altid svarer til en batteriafladning og AE, . ligger inden for 1 % af energiindholdet i det for-
brugte brandstof (hvor det forbrugte braendstof er det samlede braeendstofforbrug i 1 cyklus).

ZAndringen i batteriets energiindhold AE . kan beregnes ud fra den malte elektricitetsbalance Q pé folgende
méde:

AEpy = ASOC(%) * Ergaq = 0,0036 - [AAR| - Vi = 0,0036 - Q - Vi (M))

hvor Eqgp,. [M]] er batteriets samlede energilagringskapacitet og Vi, [V] er den nominelle batterispanding.

Den af fabrikanten definerede korrektionskoefficient for breendstofforbrug (Kp,)

Korrektionskoefficienten for braendstof (Kg,.) bestemmes ud fra en reckke malinger, som fabrikanten foretager.
Denne rakke indeholder mindst én maling, hvor Q; < 0 og mindst én, hvor Q; > 0.

Hvis sidstnaevnte betingelse ikke kan opfyldes ved den kerecyklus (del 1 eller del 2), som anvendes i denne
provning, vurderer den tekniske tjeneste den statistiske signifikans ved den ekstrapolation, der er nedvendig
for at bestemme brandstofforbrugsvaerdien ved AE,,, = 0.

Korrektionskoefficient for breendstofforbrug (Ky,.) defineres som:

Kper = (0 - 2QC; - 2Q; - 2C)/(n - 2Q;” - (2Q))°) (/100 km/Ah)

hvor:
C; = brandstofforbruget malt under den i'te fabrikantprevning (I/100 km)
Q; = elektricitetsbalancen malt under den i'te fabrikantprevning (Ah)

n antal data

Korrektionskoefficienten for breendstofforbrug afrundes til fire signifikante cifre (f.eks. 0,xxxx eller xx,xx). Den
statistiske signifikans af korrektionskoefficienten for brandstofforbrug vurderes af den tekniske tjeneste.

Der bestemmes separate korrektionskoefficienter for de breendstofforbrugsvaerdier, der er mélt ved henholdsvis
del 1-cyklussen og del 2-cyklussen.
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Braendstofforbrug ved en batterienergibalance pd nul (C,)
Brandstofforbruget C, ved AE,, = 0 bestemmes ved folgende ligning:

Co = €~ Ky Q (100 km)

hvor:
C = brandstofforbruget malt under prevningen (1/100 km)
Q = clektricitetsbalancen mdlt under prevningen (Ah)

Brandstofforbruget ved en batterienergibalance pd nul bestemmes separat for de brandstofforbrugsveardier,
der er mélt ved henholdsvis del 1-cyklussen og del 2-cyklussen.

Den af fabrikanten definerede korrektionskoefficient for CO ,-emission (Kco5)

Korrektionskoefficienten for CO,-emission (Kcq,) bestemmes ud fra en rakke n maélinger, som fabrikanten
foretager: Denne raekke indeholder mindst én maling, hvor Q; < 0 og mindst én, hvor Q; > 0.

Hvis sidstnavnte betingelse ikke kan opfyldes ved den kerecyklus (del 1 eller del 2), som anvendes i denne
provning, vurderer den tekniske tjeneste den statistiske signifikans af den ekstrapolation, der er nedvendig for
at bestemme CO,-emissionen ved AE, .. = 0.

Korrektionskoefficienten for CO,-emissionen (K¢q,) defineres som:

Keop = (- ZQM; - 2Q; - IM))/(n - ZQiZ - (ZQi)z) (g/km/Ah)

hvor:

M; = CO,-emissionen mélt under den i'te fabrikantprevning (g/km)
Q; = elektricitetsbalancen under den i'te fabrikantprevning (Ah)

n = antal data

Korrektionskoefficienten for CO,-emissionen afrundes til fire signifikante cifre (f.cks. 0,xxxx eller xx,xx). Den
statistiske signifikans af korrektionskoefficienten for CO,-emission vurderes af den tekniske tjeneste.

Der bestemmes separate korrektionskoefficienter for CO,-emission for de brandstofforbrugsveerdier, der er mélt
ved henholdsvis del 1-cyklussen og del 2-cyklussen.

CO ,-emission ved en batterienergibalance pd nul (M,)
CO,-emissionen M ved AE,,,, = 0 bestemmes ved folgende ligning:

My =M - Keo, - Q (g/km)

hvor:
M = CO,-emissionen mélt under provningen (g/km)
Q = elektricitetsbalancen malt under prevningen (Ah)

CO,-emissionen ved en batterienergibalance pa nul bestemmes separat for de CO,-emissionsveerdier, der er
malt ved henholdsvis del 1-cyklussen og del 2-cyklussen.
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Tilleg 1 til bilag 8

Ladetilstandsprofil (SOC) for den elektriske energi-/kraftlagringsenhed til OVC HEV’er

Ladetilstandsprofilen for OVC-HEV'er, der proves i henhold til betingelse A og B er:

Betingelse A:

100 % [======
€4

SOC

minimum  f------

o e e e e
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1 (2) (3) 4) (5) (8)
(1) indledende ladetilstand for energi-/kraftlagringsenheden
(2) afladning i overensstemmelse med punkt 3.2.1 eller 4.2.2 i dette bilag
(3) konditionering af keretojet i overensstemmelse med punkt 3.2.2.1/3.2.2.2 eller 4.2.3.1/4.2.3.2

i dette bilag

) ladning under stilstand i overensstemmelse med punkt 3.2.2.3 og 3.2.2.4 eller 4.2.3.3 0g 4.2.3.4
i dette bilag

) provning i overensstemmelse med punkt 3.2.3 eller 4.2.4 i dette bilag
) ladning i overensstemmelse med punkt 3.2.4 eller 4.2.5 i dette bilag

=

oS
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(11 (4]
(1) indledende ladetilstand

(2) konditionering af keretgjet i overensstemmelse med punkt 3.3.1.1 eller 4.3.1.1 (valgfrit) i dette
bilag

(3) afladning i overensstemmelse med punkt 3.3.1.1 eller 4.3.1.1 i dette bilag
(4) stilstand i overensstemmelse med punkt 3.3.1.2 eller 4.3.1.2 i dette bilag
(5) provning i overensstemmelse med punkt 3.3.2 eller 4.3.2 i dette bilag

(6) ladning i overensstemmelse med punkt 3.3.3 eller 4.3.3 i dette bilag

(7) afladning i overensstemmelse med punkt 3.3.4 eller 4.3.4 i dette bilag

(8) ladning i overensstemmelse med punkt 3.3.5 eller 4.3.5 i dette bilag.
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Tilleg 2 til bilag 8

Metode til maling af elektricitetsbalancen for batteriet i en NOVC HEV

INDLEDNING

Formalet med dette tillaeg er at definere metoden og de forngdne instrumenter til maling af elektricitetsbalancen pa
hybridelektriske koretgjer med ikke-ekstern opladning (NOVC HEV’er). Méling af elektricitetsbalancen er nedven-
dig for at korrigere det mélte braendstofforbrug og den malte CO,-emission for den endring i batteriets energiind-
hold, som forekommer under provningen efter den i punkt 5 og 6 i dette bilag angivne metode.

Den metode, der er beskrevet i dette bilag, anvendes af fabrikanten til de mélinger, der foretages for at bestemme
korrektionskoefficienterne K, 0g Ko, som beskrevet i punkt 5.3.3.2, 5.3.5.2, 6.3.3.2, 0og 6.3.5.2 i dette bilag.

Den tekniske tjeneste kontrollerer, at disse mélinger er foretaget i overensstemmelse med den fremgangsmade, der
er beskrevet i dette bilag.

Den metode, der er beskrevet i dette bilag, anvendes af den tekniske tjeneste til maling af elektricitetsbalancen Q
som defineret i punkt 5.3.4.1, 5.3.6.1, 6.3.4.1, og 6.3.6.1 i dette bilag.
MALEAPPARATUR OG -INSTRUMENTER

Under de provninger, som er beskrevet i dette bilags punkt 5 og 6, males batteristremmen ved hjalp af en
stromtransducer af klemmetypen eller den lukkede type. Stremtransduceren (dvs. stremsensoren uden
dataindsamlingsudstyr) skal minimum have en nejagtighed pa 0,5 % af den mélte verdi eller 0,1 % af skalaens
maksimale verdi.

Der mad ikke anvendes OEM-diagnosetestere ved denne provning.

. Stremtransduceren monteres pa en af de ledninger, som er direkte forbundet med batteriet. For at lette méalingen

af batteristrom ved hjalp af eksternt méleudstyr, ber fabrikanterne integrere passende, sikre og tilgeengelige forbin-
delsespunkter i koretojet. Hvis dette ikke er muligt, er fabrikanten forpligtet til at hjeelpe den tekniske tjeneste ved
at levere det udstyr, som er nedvendigt for at forbinde en stremtransducer til de ledninger, som er forbundet med
batteriet, pa den oven for beskrevne made.

. Stremtransducerens malinger foretages med en provetagningsfrekvens pd mindst 5 Hz. Den malte strom integre-

res med tiden, hvorved den mélte veerdi Q udtrykt i amperetimer (Ah) fremkommer.

. Temperaturen ved sensorens placering méiles og provetages med samme provetagningsfrekvens som stremmen,

sdledes at denne verdi vil kunne anvendes til at kompensere for forskydning i stromtransducerne og eventuelt i
spendingstransduceren, som anvendes til at konvertere malingerne fra stromtransduceren.

Til den tekniske tjeneste gives en fortegnelse over de instrumenter (fabrikat, modelnr., serienr.), som fabrikanten
har anvendt til bestemmelse af korrektionskoefficienterne Ky, and Ko, (som angivet i punkt 5.3.3.2, 5.3.5.2,
6.3.3.2, 0g 6.3.5.2 i dette bilag), og dato for seneste kalibrering af instrumenterne (i givet fald).

MALEPROCEDURE

Malingen af batteristrommen pabegyndes samtidig med prevningens start og afsluttes umiddelbart efter, at kore-
tojet har gennemkeort den fuldsteendige korecyklus.

Der skal registreres separate vaerdier for Q i cyklussens del 1 og del 2.
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BILAG 9

METODE TIL MALING AF DEN ELEKTRISKE R £KKEVIDDE FOR KORETOQJER, DER UDELUKKENDE
DRIVES AF ET ELEKTRISK FREMDRIFTSSYSTEM ELLER AF ET HYBRIDELEKTRISK FREMDRIFTSSYSTEM

3.2.

MALING AF DEN ELEKTRISKE R £KKEVIDDE

Den preovningsmetode, der beskrives i det folgende, gor det muligt at male den elektriske rakkevidde udtrykt i
km for keretojer, der udelukkende drives af et elektrisk fremdriftssystem, eller koretojer, der drives af et hy-
bridelektrisk fremdriftssystem med ekstern opladning (OVC-HEYV, jf. definitionen i bilag 8, punkt 2).

PARAMETRE, ENHEDER OG NOJAGTIGHED VED MALINGER
Parametre, enheder og nejagtighed ved malinger skal veere som folger:

Parametre, enheder og nejagtighed ved malinger

Parameter Enhed Ngjagtighed Oplesning
Tid S +0,1s 0,1s
Afstand m +0,1% 1m
Temperatur °C +1°C 1°C
Hastighed km/h +1% 0,2 km/h
Masse kg +0,5% 1kg
PROVNINGSBETINGELSER

Koretgjets tilstand
Koretojets deck skal have det af koretojsfabrikanten anbefalede daektryk, nar deekkene har omgivende temperatur.
Viskositeten af olierne til de mekaniske bevagelige dele skal svare til koretojsfabrikantens specifikationer.

Lys og lyssignalerne og hjelpeanordninger skal vaere slukkede, bortset fra dem, der er nedvendige for prevnin-
gen og for den sedvanlige brug af keretgjet om dagen.

Alle energilagringssystemer, som er tilgeengelige til andet end drivformal (elektriske, hydrauliske, pneumatiske
osv.) skal lades op til deres maksimale niveau som angivet af fabrikanten.

Hvis batterierne bruges over den omgivende temperatur, skal operateren folge den procedure, som anbefales af
koretojsfabrikanten for at holde batteriets temperatur i det normale driftsomrade.

Fabrikantens agent skal vere i stand til at attestere, at det termiske batteristyringssystem hverken er deaktiveret
eller reduceret.

Koretojet skal have kort mindst 300 km i de syv dage for provningen med de batterier, som er installeret i
testkoretojet.

Klimatiske betingelser
Til provningsformal udenders skal den omgivende temperatur vaere mellem 5 °C og 32 °C.

De indenders prevninger udferes ved en temperatur pd mellem 20 °C og 30 °C.
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4.

4.1.

4.1.1.1.

4.1.1.1.1.

4.1.1.1.2.

4.1.1.2.

4.1.1.2.1.

4.1.1.2.2.

FUNKTIONSMADER

Provningsmetoden indbefatter de folgende trin:

a)  Oprindelig opladning af batteriet

b)  Anvendelse af cyklussen og maling af den elektriske rackkevidde.

Hvis det er nedvendigt at flytte koretgjet mellem trinene, skubbes det til det naste preveomréide (uden regene-
rativ genopladning).

Oprindelig opladning af batteriet

Opladning af batteriet bestar af de folgende procedurer:

Bemerk: »Oprindelig ladning af batteriet« gzelder for den forste opladning af batteriet ved modtagelsen af kore-
tojet. Safremt der udferes flere pa hinanden folgende kombinerede prevninger eller mélinger, skal
den forst opladning vere en »oprindelig opladning af batteriet«, og den folgende kan udferes efter
»normal ladeprocedure natten overc.

Afladning af batteriet

Ved rent elektriske koretojer:

Proceduren begynder med afladning af batteriet i koretajet under kersel (pd provebanen, pa et chassisdynamo-
meter osv.) ved en konstant hastighed pa 70 % + 5 % af koretojets maksimale tredive minutters hastighed.

Standsning af afladningen forekommer:

a)  ndr koretojet ikke er i stand til at kere ved 65 % af den maksimale tredive minutters hastighed

b) eller nér foreren gennem keretgjets standardinstrumentering modtager signal om at standse keretojet,

eller

¢) efter at have kort distancen pa 100 km.

For hybridelektriske koretejer med ekstern opladning (OVC HEV) uden funktionsmadeomskifter, jf. definitionen
i bilag 8:

Fabrikanten skal give mulighed for, at mélingen kan foretages med keoretgjet i rent elektrisk funktionsmade.

Proceduren starter med afladning af keretojets elektriske energi-/kraftlagringsenhed, mens dette korer (pa pro-
vebane, chassisdynamometer osv.):

— med en konstant fart pd 50 km/h indtil HEV-keretgjets brandstofforbrugende motor starter

— eller, hvis keretgjet ikke kan nd op péd en konstant hastighed pd 50 km/h, uden at den brandstofforbru-
gende motor starter, nedszttes hastigheden, indtil keretgjet kan kore med en lavere konstant hastighed,
hvor den brandstofforbrugende motor lige netop ikke starter inden for en narmere fastsat periode/afstand
(aftales narmere mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten)

— eller i henhold til fabrikantens anbefalinger.

Den brandstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk.
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4.1.1.3.

4.1.1.3.1.

4.1.1.3.2.

4.1.1.3.3.

4.1.1.3.4.

4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

For hybridelektriske koretojer med ekstern opladning (OVC HEV) med funktionsméadeomskifter, jf. definitionen
i bilag 8:

Hvis der ikke findes en rent elektrisk made, skal fabrikanten give mulighed for, at malingen kan foretages med
koretgjet i rent elektrisk funktionsmade.

Proceduren begynder med afladningen af koretgjets elektriske energi-/kraftlagringsenhed under korsel med
omskifteren indstillet pd rent elektrisk korsel (pd provebane, pa et chassisdynamometer osv.) ved en konstant
hastighed pa 70 % + 5 % af den maksimale tredive minutters hastighed af koretgjet.

Standsning af afladningen forekommer:

— ndr keretgjet ikke er i stand til at kere ved 65 % af den maksimale tredive minutters hastighed,
eller

— ndr foreren gennem koretgjets standardinstrumentering modtager signal om at standse koretojet,
eller

— efter at have kort distancen pd 100 km.

Hvis keretojet ikke har en rent elektrisk funktionsmédde, opnés afladningen af den elektriske energi-
[kraftlagringsenhed ved at kore koretgjet (pd provebane, chassisdynamometer osv.):

— med en konstant fart pd 50 km/h, indtil HEV-keretgjets braendstofforbrugende motor starter,
eller

—  hvis keretojet ikke kan nd op pa en konstant hastighed pa 50 km/h, uden at den brandstofforbrugende
motor starter, nedsettes hastigheden, indtil keretojet kan kere med en lavere konstant hastighed, hvor
den brandstofforbrugende motor lige netop ikke starter inden for en nermere fastsat periode/afstand (afta-
les narmere mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten),

eller
— i henhold til fabrikantens anbefalinger.

Den brandstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk.

Anvendelse af en normal opladning natten over

Ved rent elektriske koretojer oplades batteriet efter den normale opladningsprocedure natten over,
jf. punkt 2.4.1.2 i bilag 7, i et tidsrum, som ikke overstiger 12 timer.

Ved OVC HEV-keretgjer oplades batteriet efter den normale opladningsprocedure natten over som beskrevet i
punkt 3.2.2.5 i bilag 8.

Anvendelse af cyklussen og miling af reekkevidden

Ved rent elektriske koretojer

Provningssekvensen som defineret i punkt 1.1 i bilag 7 udferes pé et chassisdynamometer indstillet som beskre-
vet i tillegget til bilag 7, indtil slutningen pé prevningskriteriet er néet.

Slutningen af provningskriteriet er ndet, nar keretojet ikke er i stand til at opfylde malkurven op til 50 km/h,
eller ndr foreren gennem koretojets standardinstrumentering modtager signal om at standse koretgjet.

Derpé skal keretgjet bringes ned pa 5 km/h ved at slippe speederen uden at rore bremsepedalen og standses
derpd ved bremsning.
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4.2.1.3.

4.2.1.4.

4.2.1.5.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

4.2.2.5.

Ved en hastighed over 50 km/h, ndr keretgjet ikke opnar den kravede acceleration eller hastighed i provnings-
cyklussen, skal speederen forblive helt nedtrykket, indtil referencekurven er ndet igen.

For at respektere menneskelige behov er op til tre afbrydelser tilladt mellem prevningssekvenser, pa ikke over
15 minutter i alt.

Det endelige mél D, for den dakkede distance i km er det elektriske koretojs elektriske rakkevidde. Det afrun-
des til det naermeste hele tal.

Ved hybridelektriske koretajer

Den geldende provningssekvens og de dertil horende forskrifter for gearskift, som defineret i punkt 1.4 i
bilag 8, udferes pd et chassisdynamometer indstillet som beskrevet i tilleg 2, 3 og 4 i bilag 4 til regulativ
nr. 83, indtil slutningen pd prevningskriteriet er ndet.

Slutningen af prevningskriteriet er ndet, ndr keretojet ikke er i stand til at opfylde malkurven op til 50 km/h,
eller nar foreren gennem koretgjets standardinstrumentering modtager signal om at standse karetgjet, eller nar
den brandstofforbrugende motor starter. Derpa skal keretajet bringes ned pd 5 km/h ved at slippe speederen
uden at rgre bremsepedalen og standses derpa ved bremsning.

Ved en hastighed over 50 km/h, ndr keretojet ikke opnar den kravede acceleration eller hastighed i provnings-
cyklussen, skal speederen forblive helt nedtrykket, indtil referencekurven er ndet igen.

For at respektere menneskelige behov er op til tre afbrydelser tilladt mellem prevningssekvenser, pa ikke over
15 minutter i alt.

Det endelige mél D, for den dakkede distance i km er det elektriske koretojs elektriske rakkevidde. Det afrun-
des til det naermeste hele tal.
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BILAG 10

FORSKRIFTER FOR EMISSIONSPROVNING AF KORETG] MED PERIODISK REGENERERENDE SYSTEM

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

INDLEDNING

Dette bilag definerer de specifikke forhold med hensyn til typegodkendelse af et koretoj udstyret med et perio-
disk regenererende system som defineret i punkt 2.16 i dette regulativ.

TYPEGODKENDELSENS OMFANG OG D/EKNINGSOMRADE

Koretojsfamiliegruppe udstyret med periodisk regenererende system

Proceduren gelder for keretgjer udstyret med et periodisk regenererende system som defineret i punkt 2.16
i dette regulativ. I forbindelse med dette bilag kan der etableres koretojsfamiliegrupper. Folgelig skal de keretojs-
typer med regenererende systemer, hvis parametre beskrevet nedenfor er identiske, eller er inden for de anforte
tolerancer, anses for at here til den samme familie med hensyn til mélinger, der er specifikke for de definerede
periodisk regenererende systemer.

Identiske parametre er:

Motor:

a)  antal cylindre

=5

) motorkapacitet (£ 15 %)

(g)

) antal ventiler

oo

) brandstofsystem

e) forbrendingsproces (2-takt, 4-takt, roterende).

Periodisk regenererende system (dvs. katalysator, partikelfilter):

a)  konstruktion (dvs. indeslutningstype, &delmetaltype, substrattype, celledensitet)

=5

) type og funktionsprincip

O

) doserings- og additivsystem

oL

) volumen (£ 10 %)

¢) placering (temperatur + 50 °C ved 120 km/h eller 5 procent forskel fra maksimal temperatur/tryk).

Koretojstyper med afvigende referencemasser

K-faktoren udviklet ved proceduren i dette bilag for typegodkendelse af en koretojstype med et periodisk rege-
nererende system, som defineret i punkt 2.16 i dette regulativ, kan udvides til andre koretgjer i familiegruppen
med en referencemasse inden for de naste to hejere akvivalente inertiklasser eller en hvilken som helst lavere
akvivalent inerti.

[ stedet for at folge de provningsforskrifter, som angives i det folgende punkt, kan der anvendes en fast K;-veerdi
pa 1,05, hvis den tekniske tjeneste ikke finder grundlag for overskridelse af denne veerdi.

PROVNINGSFORSKRIFTER

Koretgjet kan vaere udstyret med en omskifter, der kan forhindre eller tillade regenereringsprocessen, forudsat at
denne operation ikke har indflydelse pa den oprindelige kalibrering af motoren. Denne omskifter tillades kun
med det formdl at forhindre regenerering under belastning af det regenererende system og under konditionerings-
cyklusserne. Den ma dog ikke anvendes under malingen af emissioner i regenereringsfasen; snarere skal emissi-
onsprovningen udferes med fabrikantens uzndrede originale (OEM) reguleringsenhed.
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3.1

3.1.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

Maling af carbondioxidemission og brandstofforbrug mellem to cyklusser, hvor der forekommer
regenererende faser

Gennemsnittet af carbondioxidemission og brandstofforbrug mellem regenereringsfaser og under belastning af
den regenererende anordning skal bestemmes ud fra det aritmetiske gennemsnit af adskillige omtrent akvidi-
stante (hvis mere end 2) driftscyklusser af type 1 eller tilsvarende cyklusser i provebank. Som et alternativ kan
fabrikanten levere data, der viser, at carbondioxidemissionen og brandstofforbruget forbliver konstant + 4 % mel-
lem regenereringsfaserne. I dette tilfeelde kan carbondioxidemissionen og brandstofforbruget mélt under den
regulare type I-prevning anvendes. [ et hvilket som helst andet tilfelde skal emissionsméling for mindst to type
I-driftscyklusser eller eekvivalente motorprovebankscyklusser fuldferes: én straks efter regenerering (for ny belast-
ning) og én sé teet som muligt for regenereringsfasen. Alle emissionsmalinger og beregninger skal udferes i over-
ensstemmelse med bilag 6.

Belastningsprocessen og Ki-bestemmelsen skal udferes under type I-driftscyklussen pa et chassisdynamometer
eller pd en motorprevebank ved anvendelse af en akvivalent provningscyklus. Disse cyklusser kan keres konti-
nuerligt (dvs. uden at det er nedvendigt, at slukke motoren mellem cyklusserne). Efter et hvilket som helst antal
fuldferte cyklusser kan keretgjet fjernes fra chassisdynamometeret og prevningen fortseettes pa et senere tidspunkt.

Antallet af cyklusser (D) mellem to cyklusser, hvor regenereringsfaser forekommer, det antal cyklusser, hvori
emissionsmalinger udferes (n), og hver emissionsmdling (M';) skal anferes i bilag 1, punkt 4.1.11.2.1.10.1 til
4.1.11.2.1.10.4 eller 4.1.11.2.5.4.1 til 4.1.11.2.5.4.4, alt efter hvad der er relevant.

Maling af carbondioxidemission og braendstofforbrug under regenerering

Forberedelse af koretgjet kan om nedvendigt for emissionsprevningen under en regenereringsfase udferes ved at
anvende forberedelsescyklusserne i punkt 5.3. i bilag 4 i regulativ nr. 83 eller akvivalente motorprevebankscyk-
lusser, afhangigt af den valgte belastningsprocedure i punkt 3.1.2 ovenfor.

Provningen og keretojstilstandene for prevningen beskrevet i bilag 6 finder anvendelse for den forste gyldige
emissionsprevning udfores.

Regenerering ma ikke forekomme under forberedelse af koretojet. Dette kan sikres ved en af de folgende metoder:

Et »dummy«-regenererende system eller delvist system kan monteres til konditioneringscyklusserne.

En hvilken som helst anden metode, der er enighed om mellem fabrikanten og typegodkendelsesmyndigheden.

En koldstartsudstedningsemissionsprovning, herunder en regenereringsproces, skal udferes ifelge type
[-driftscyklussen eller en akvivalent motorprevebankscyklus. Hvis emissionsprevningerne mellem to cyklusser,
hvor der forekommer regenereringsfaser, udferes pa en motorprevebank, skal emissionsprevingen, hvori indgéar
en regenereringsfase, ogsd udferes pa en motorprevebank.

Hvis regenereringsprocessen kraever mere end én driftscyklus, skal én eller flere efterfolgende provningscyklusser
keres umiddelbart uden at afbryde motoren, indtil fuldsteendig regenerering er opndet (hver cyklus skal vaere
afsluttet). Den nedvendige tid til at opstille en ny prevning ber vere sd kort som mulig (fx skift af partikelfilter).
Motoren skal veere slukket i denne periode.

Carbondioxidemissionen og brandstofforbrugsverdierne under regenerering (M,;) beregnes i overensstemmelse
med bilag 6. Antallet af driftscyklusser (d) malt til fuldstandig regenerering registreres.
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3.3.

Beregning af kombineret carbondioxidemission og braeendstofforbrug

n d
ZM , sij ZM ' rij

j1 j1
MSi = n:z2; Mri =
n d

hvor der for hver carbondioxidemission og hvert braendstofforbrug geelder, at:

M’

sij

M’

Tij

masseemissioner af CO, i glkm og brandstofforbrug i 1/100 km i én del (i) af driftscyklussen (eller
akvivalent motorprevebankscyklus) uden regenerering

masseemissioner af CO, i g/lkm og brandstofforbrug i 1/100 km i én del (i) af driftscyklussen (eller
akvivalent motorprevebankscyklus) under regenerering (ndr n > 1 keres den forste type I test i kold
og efterfolgende cyklusser i varm tilstand)

gennemsnitlige masseemissioner af CO, i g/km og brendstofforbrug i 1/100 km i én del (i) af drifts-
cyklussen uden regenerering

gennemsnitlige masseemissioner af CO, i g/km og brendstofforbrug i 1/100 km i én del (i) af drifts-
cyklussen under regenerering

gennemsnitlig masseemission af CO, i g/km og brendstofforbrug i 1/100 km

antal prevningspunkter ved hvilke emissionsmalinger (type I-driftscyklusser eller akvivalente motor-
provebankscyklusser) udferes mellem to cyklusser, hvor regenereringsfaser forekommer, > 2

antal driftscyklusser kreevet til regenerering

antal driftscyklusser mellem to cyklusser, hvor regenereringsfaser forekommer

Se figur 10/1 for et eksempel pa en illustration af méleparametrene.

Figur 10/1

Parametre mélt under carbondioxidemission og brendstofforbrugsprevning under og mellem

cyklusser, hvor regenerering forekommer (skematisk eksempel, emissionerne under »D« kan oges eller

mindskes)
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M =

o

(2 - D)+as_-d)
(D+d)

iz

75
I
5

M

pi

=

EEEEEIEEEEIEEEEEEEEEEEE IIIIIIllllllllllllllllifl.l

Sl

-HF;_=__.4C_____ _
. L

. - o* L
- - ‘f i ol |
— — —
-
M_~ D .

sj Antal cykusser




19.6.2007 Den Europaiske Unions Tidende L 158/105

3.4. Beregning af regenereringsfaktoren K for hver carbondioxidemission og iagttaget braendstofforbrug (i)

Ki=M, | M

pi / si

Resultater for My, M, og K; registreres i provningsrapporten fra den tekniske tjeneste.

si?

K; kan bestemmes ved at folge afslutningen pa en enkelt sekvens.
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Kun de originale UN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvaerende status og ikrafttredelsesdato ber
kontrolleres i den seneste version af UNJECE's statusdokument TRANS/WP.29/343/, der findes p& adressen:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Regulativ nr. 103 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (UN/ECE) —
Ensartede bestemmelser for godkendelse af udskiftningskatalysatorer til motordrevne koretojer

Tilleg 102: Regulativ nr. 103

Omfattende al geeldende tekst frem til:

Andring 1, ikrafttreedelsesdato: 6. juli 2000

Andring 2, ikrafttreedelsesdato: 4. april 2005

1. ANVENDELSESOMRADE

Dette regulativ vedrerer typegodkendelse af katalysatorer som separate tekniske enheder til monte-
ring pa en eller flere typer koretgjer i klasse M; og N; som udskiftningsdele.

2. DEFINITIONER
[ dette regulativ forstds ved:

2.1.  »Originalmonteret katalysator« en katalysator eller katalysatorenhed, som omfattes af koretgjets type-
godkendelse, og hvis typer er angivet i dokumenterne vedregrende bilag 2 til regulativ nr. 83.

2.2. »Udskiftningskatalysator«: katalysatorer eller katalysatorenheder, der kan godkendes efter dette regu-
lativ, bortset fra dem, som er defineret i punkt 2.1 ovenfor.

2.3, »Original udskiftningskatalysator« en katalysator eller katalysatorenhed, hvis type er angivet i doku-
menterne vedrerende bilag 2 til regulativ nr. 83, men som af indehaveren af motorkereteojets type-
godkendelse udbydes pd markedet som separate tekniske enheder.

2.4, »Katalysatortype«: katalysatorer, som ikke afviger pd vasentlige punkter sdsom:
i)  antal baerere, struktur og materiale
ii) type katalytisk aktivitet (oxidations-, 3-vejs, og lign.)
i) volumen, forhold mellem frontalareal og barerlengde
iv) indhold af katalysatormateriale
v) katalysatormaterialeforhold
vi) celleteethed
vii) dimensioner og form
viii) afskermning mod varme.
2.5. »Koretojstype«

Se punkt 2.3 i regulativ nr. 83.
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2.6.

2.7.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.3.

3.3.1.

»Godkendelse af en udskiftningskatalysator« godkendelse af en katalysator, bestemt til montering
som udskiftningsdel pd en eller flere bestemte karetojstyper, hvad angér begreensning af emissio-
nerne af forurenende stoffer, stejniveau, indvirkning pd keretgjets prastationer og, i givet fald, egen-
diagnosesystem (OBD).

»Forringet udskiftningskatalysator« en katalysator, som er @ldet eller kunstigt forringet i et sddant
omfang, at den opfylder forskrifterne i punkt 1 i tilleeg 1 til bilag 11 til regulativ nr. 83.

ANSOGNING OM GODKENDELSE

Ansggning om godkendelse af en type udskiftningskatalysator indgives af fabrikanten eller dennes
bemyndigede reprasentant.

For hver type udskiftningskatalysator, som seges typegodkendt, skal ansggningen ledsages af felgende
dokumenter i tre eksemplarer:

Tegninger af udskiftningskatalysatoren, som specielt viser alle karakteristika omhandlet i punkt 2.4 i
dette regulativ.

Beskrivelse af de(n) keretgjstype(r), som udskiftningskatalysatoren er bestemt for. Nummer ogeller
symboler, som karakteriserer motor- og keretgjstype(r), skal angives.

Beskrivelse og tegninger, som viser udskiftningskatalysatorens placering i forhold til motorens
udstgdningsmanifold(er).

Tegninger, som angiver den patankte placering af godkendelsesmaerket.

Angivelse af om udskiftningskatalysatoren er beregnet til at vaere kompatibel med OBD-forskrifter.

I tilleg 1 findes en model for oplysningsskemaet.

Til den tekniske tjeneste, som forestar godkendelsesprovningen, skal ansggeren indlevere:

Koretgj(er) af en type, som er godkendt efter regulativ nr. 83, udstyret med en ny, originalmonteret
katalysator. Dette (disse) karetaj(er) udvelges af ansggeren med den tekniske tjenestes godkendelse.
De(t) skal opfylde forskrifterne i punkt 3 i bilag 4 til regulativ nr. 83.

Pa de(t) afprovede koretoj(er) ma der ikke forekomme fejl i systemet til forureningsbegransning;
eventuelle staerkt slidte eller dérligt fungerende dele, som medferer utilfredsstillende emission, skal
repareres eller udskiftes. De(t) afprovede karetgj(er) skal vaere korrekt trimmet og indstillet efter fabri-
kantens specifikationer for emissionsprevningen.

Et proveeksemplar af den pageldende type udskiftningskatalysator. Denne prove skal vaere mearket
tydeligt og uudsletteligt med ansggerens firmanavn eller marke og dens handelsbetegnelse.

For katalysatorer bestemt til montering pa keretgjer med egendiagnosesystem (OBD), en ekstra prove
af udskiftningskatalysatortypen. Denne prove skal vare mearket tydeligt og uudsletteligt med anse-
gerens firmanavn eller maerke og dens handelsbetegnelse. Den skal veere forringet som defineret i
punkt 2.7 ovenfor.
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.23.

4.2.2.4.

4.2.2.5.

4.2.3.

GODKENDELSE

Hvis den udskiftningskatalysator, der er indleveret til godkendelse efter dette regulativ, opfylder for-
skrifterne i punkt 5 nedenfor, meddeles godkendelse af den pagaldende type udskiftningskatalysator.

Originale udskiftningskatalysatorer af en type, som er omfattet af punkt 18 i bilag 2 til regulativ nr. 83,
og som er beregnet til montering pa et keretgj, som det relevante typegodkendelsesdokument
vedrorer, behover ikke godkendes efter dette regulativ, hvis de opfylder forskrifterne i punkt 5.2.1
og 5.2.2.

Mearkning
Originale udskiftningskatalysatorer skal mindst maerkes med folgende oplysninger:
Koretgjsfabrikantens firmanavn- eller -merke.

Den originale udskiftningskatalysators fabrikat og identifikationsnummer som anfert i de oplysnin-
ger, der er nevnt i punkt 4.2.3.

Dokumentation
Originale udskiftningskatalysatorer skal ledsages af felgende oplysninger:
Karetgjsfabrikantens firmanavn- eller -maerke.

Den originale udskiftningskatalysators fabrikat og identifikationsnummer som anfert i de oplysnin-
ger, der er navnt i punkt 4.2.3.

De karetgjer, for hvilke den originale udskiftningskatalysator er af en type, der er omfattet af punkt 18
i bilag 2 til regulativ nr. 83, herunder i givet fald en meerkning, der angiver, om den originale udskift-
ningskatalysator er egnet til montering pa et koretej med egendiagnosesystem (OBD).

Monteringsanvisninger, hvis disse er nedvendige.

Disse oplysninger skal gives:

— iform af en trykt vejledning vedlagt den originale udskiftningskatalysator,
eller

— pa den emballage, som den originale udskiftningskatalysator slges i,
eller

— pd enhver anden egnet made.

Under alle omstandigheder skal oplysningerne findes i det produktkatalog, som keretgjsfabrikanten
leverer til bilforhandlerne.

Koretgjsfabrikanten stiller de nedvendige oplysninger til radighed for den tekniske tjeneste og/eller
godkendende myndighed i elektronisk form med link mellem de relevante identifikationsnumre og
typegodkendelsesdokumentationen.

Disse oplysninger skal omfatte:

i) keretojsfabrikat(er) og karetojstype(r)

ii) den originale udskiftningskatalysators fabrikat(er) og type(r)

iii) den oprindelige udskiftningskatalysators indentifikationsnummer (identifikationsnumre)

iv) den eller de relevante karetajstypers typegodkendelsesnummer.
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

5.1.

5.1.1.

Hver godkendt type udskiftningkatalysator tildeles et godkendelsesnummer. De forste to cifre (pd
nuvaerende tidspunkt 00 for regulativet i dets oprindelige version) angiver den endringsserie, som
omfatter de seneste vasentlige tekniske @ndringer af regulativet pa godkendelsestidspunktet. Samme
overenskomstpart kan ikke tildele samme nummer til en anden type udskiftningskatalysator. Samme
godkendelsesnummer kan omfatte brug af den pigealdende type katalysator til en reekke forskellige
koretojstyper.

Hvis ansegeren om typegodkendelsen over for den typegodkendende myndighed eller den tekniske
tjeneste kan godtgere, at udskiftningskatalysatoren er af en type, som er angivet i punkt 18 i bilag 2
til aendringsserie 05 til regulativ nr. 83, er tildeling af typegodkendelsattesten ikke betinget af efter-
provning af overensstemmelsen med de i punkt 5 angivne krav.

Meddelelse om godkendelse, udvidelse af godkendelse eller afslag pa godkendelse af en type udskift-
ningskatalysator efter dette regulativ, skal fremsendes til de kontraherende parter, der anvender dette
regulativ, ved hjelp af en formular, der er i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette
regulativ.

Udskiftningskatalysatorer, som er i overensstemmelse med en type, der er godkendt i henhold til dette
regulativ, skal pd et let synligt og let tilgaengeligt sted, som angives pa godkendelsesblanketten, vere
pafert et internationalt godkendelsesmarke bestdende af folgende:

En cirkel, som omslutter bogstavet »E«, efterfulgt af kendingsnummeret pa den stat, som har med-

delt godkendelse (1).

I neerheden af den i punkt 4.6.1 foreskrevne cirkel, nummeret pd dette regulativ, efterfulgt af bog-
stavet »R¢, en tankestreg og godkendelsesnummeret.

Hvis udskiftningskatalysatoren er i overensstemmelse med en type udskiftningskatalysator, der i hen-
hold til et eller flere andre regulativer, som danner bilag til overenskomsten, er godkendst i den stat,
der har godkendt katalysatoren i henhold til dette regulativ, behever det i punkt 4.6.1 beskrevne
symbol ikke gentages. I 53 tilfeelde skal regulativet og godkendelsesnumrene samt de ekstra symboler
for alle de regulativer, som godkendelsen er udstedt efter i det land, hvor godkendelsen er udstedt i
henhold til dette regulativ, placeres i lodrette kolonner til hgjre for det symbol, der er beskrevet i
punkt 4.6.1.

Godkendelsesmarket skal vare uudsletteligt og let leseligt, ogsd nar udskiftningskatalysatoren er
monteret pa koretojet.

I bilag 2 til dette regulativ er givet eksempler pd godkendelsesmarkets udformning.

FORSKRIFTER
Generelle forskrifter

Udskiftningskatalysatoren skal vere konstrueret, udformet og kunne monteres saledes, at den satter
koretojet i stand til at opfylde de bestemmelser i de regulativer, som det oprindeligt var i overens-
stemmelse med, og sdledes, at emissionerne af forurenende stoffer effektivt begraenses i hele koreto-
jets normale levetid ved normal anvendelse.

() 1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungarn, 8 for

Tjekkiet, 9 for Spanien, 10 for Jugoslavien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12 for @strig, 13 for Luxembourg, 14 for
Schweiz, 15 (ubenyttet), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumanien, 20 for Polen, 21 for Por-
tugal, 22 for Den Russiske Faderation, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for
Slovakiet, 28 for Belarus, 29 for Estland, 30 (ubenyttet), 31 for Bosnien-Hercegovina, 32 for Letland, 33 (ubenyttet),
34 for Bulgarien, 35-36 (ubenyttet), 37 for Tyrkiet, 38-39 (ubenyttet), og 40 for Den Tidligere Jugoslaviske Republik
Makedonien 41 (ubenyttet), 42 for Det Europaiske Fallesskab (godkendelse meddelt af de enkelte medlemsstater, der
anvender deres egne ECE-symboler), 43 for Japan, 44 (ubenyttet), 45 for Australien og 46 for Ukraine. Efterfolgende
numre tildeles andre stater i den kronologiske orden, i hvilken de ratificerer eller tiltraeder overenskomsten om ensar-
tede tekniske forskrifter for hjulkeretgjer og udstyr og dele, som kan monteres ogfeller anvendes pa hjulkeretgjer,
samt vilkdrene for gensidig anerkendelse af godkendelser udstedt pa grundlag af sddanne forskrifter, og de séledes til-
delte numre meddeles af FN's generalsekretar til overenskomstens parter.
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5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

Udskiftningskatalysatoren skal vare monteret i nejagtig samme position som den originalmonte-
rede katalysator, og placeringen af lambdasonden (-sonderne) og eventuelle andre sonder i udsted-
ningssystemet md ikke vaere andret.

Hvis den originalmonterede katalysator indbefatter varmeafskeermning, skal udskiftningskatalysato-
ren vere forsynet med tilsvarende afskermning.

Udskiftningskatalysatoren skal vare holdbar, dvs. vere konstrueret, udformet og kunne monteres
saledes, at den opndr rimelig bestandighed mod den taerings- og oxidationspavirkning, som den er
udsat for ved karetgjets driftsbetingelser.

Forskrifter vedrorende emissioner

De(t) i punkt 3.3.1 i dette bilag angivne keretgj(er), som er udstyret med udskiftningskatalysator af
den ansegte type, underkastes en type I-prove under betingelserne angivet i de tilsvarende bilag til
regulativ nr. 83, med henblik pd at sammenholde dens prastationer med den originalmonterede
katalysators efter nedenstdende fremgangsmade.

Fastleeggelse af sammenligningsgrundlaget

Koretgjet (koretgjerne) skal veere monteret med en ny katalysator af originalmonteret type (se
punkt 3.3.1), som skal veere tilkort med 12 cyklusser med kersel uden for byomrader (type I-prove,
del 2).

Efter denne forkonditionering anbringes keretgjet (keretojerne) i et rum, hvor temperaturen holdes
relativt konstant mellem 293 og 303 K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal vare mindst seks
timer og fortsatte, indtil temperaturen af motorens olie og eventuel kolervaske hejst afviger + 2 K
fra temperaturen i rummet. Derefter gennemfores tre udstedningsgasprover af type L

Udstedningsgaspreve med udskiftningskatalysator

Den originalmonterede katalysator pd provekeretgjet (-koretajerne) erstattes af udskiftningskatalysa-
toren (se punkt 3.3.2), som skal vere tilkort med 12 cyklusser med korsel uden for byomrader (type
I-prove, del 2). Efter denne forkonditionering anbringes keretojet (koretgjerne) i et rum, hvor tem-
peraturen holdes relativt konstant mellem 293 og 303 K (20 og 30 °C). Denne konditionering skal
vare mindst seks timer og fortsatte, indtil temperaturen af motorens olie og eventuel kolerveske
hejst afviger + 2 K fra temperaturen i rummet. Derefter gennemferes tre udstedningsgasprover af

type L

Vurdering af emissionen af forurenende stoffer fra kovetejer udstyret med udskiftningskatalysator

Provekoretojet (-koretgjerne) med originalmonteret katalysator skal opfylde greenseveerdierne i hen-
hold til typegodkendelsen af koretojet (koretojerne), herunder — i givet fald — de @ldningsfaktorer,
som er anvendt ved typegodkendelse af koretojet (koretojerne).

Forskrifterne vedrgrende emissioner fra koretojet (keretgjerne) monteret med udskiftningskatalysa-
tor anses for opfyldt, hvis resultaterne for hvert af de forurenende stoffer omfattet af bestemmel-
serne (CO, HC, NO, og partikler) opfylder folgende betingelser:

1) M<085S+04G

2) M<G
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5.3.

5.4.

5.5.

hvor:

M: er gennemsnitsvaerdien af emissionerne af ét forurenende stof (CO, HC, NO, eller partikler) eller
summen af to forurenende stoffer (HC + NO,) opndet ved de tre type I-prover med udskiftnings-
katalysator

S: er gennemsnitsverdien af emissionerne af ét forurenende stof (CO, HC, NO, eller partikler) eller
summen af to forurenende stoffer (HC + NO,) opnéet ved de tre type I-prover med den origi-
nale katalysator

G: er grensevardien for emissionerne af ét forurenende stof (CO, HC, NO, eller partikler) eller
summen af to forurenende stoffer (HC + NO,) i henhold til typegodkendelsen af keretajet (kore-
tojerne), divideret — i givet fald — med de @ldningsfaktorer, som er bestemt i henhold til
punkt 5.4 nedenfor.

Safremt godkendelse soges til forskellige koretgjstyper fra samme keretojsfabrikant, og safremt disse
forskellige typer keretgjer har samme type originalmonteret katalysator, kan type I-prevningen
begranses til mindst to keretajer, som udvelges efter aftale med den tekniske tjeneste, som er ansvar-
lig for godkendelsen.

Forskrifter for stoj og keretgjets preestationer

Udskiftningskatalysatoren skal opfylde de tekniske forskrifter i regulativ nr. 59. Som alternativ til
maling af modtryk som foreskrevet i regulativ nr. 59 kan kontrol af keretojets prestationer finde
sted ved maling af den maksimale optagne effekt pa rullestand ved en hastighed svarende til moto-
rens maksimaleffekt. Den verdi, der er bestemt med udskiftningskatalysatoren under atmosferiske
standardbetingelser som foreskrevet i regulativ nr. 85, ma ikke vere mere end 5 % lavere end den,
der er bestemt med den originalmonterede katalysator.

Forskrifter vedrerende holdbarhed

Udskiftningskatalysatoren skal veare i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 5.3.5 i regulativ
nr. 83, dvs. type V-prove, eller med aldningsfaktorerne fra folgende tabel, hvad angér resultaterne af
type I-prover.

Forringelsesfaktorer
Motorkategori
co HC (1) NO, () HC + NO, Partikler
Styret teending 1,2 1,2 1,2 1,2 (%) —
Kompressionst&nding 1,1 — 1,0 1,0 1,2

(") Gelder kun for keretgjer godkendt i henhold til @ndringsserie 05 til regulativ nr. 83.
(*) Gelder kun for keretojer med motorer med styret teending godkendt i henhold til @ndringsserier for @ndringsserie 05 til
regulativ nr. 83.

Forskrifter for kompatibilitet af egendiagnosesystemer (OBD) (finder kun anvendelse pa katalysatorer,
som er bestemt til montering pa keretejer udstyret med egendiagnosesystem (OBD))

Godtgerelse af egendiagnosesystemets (ODB) kompatibilitet kraeves kun, ndr den originale katalysa-
tor blev overvaget i den originale montering.

Udskiftningskatalysatorers kompatibilitet med egendiagnosesystemet (ODB) skal godtgares efter
metoderne beskrevet i @ndringsserie 05 til regulativ nr. 83, bilag 11, tilleg 1.

Bestemmelserne i @ndringsserie 05 til regulativ nr. 83, bilag 11, tilleg 1, vedrerende andre kompo-
nenter end katalysatorer, finder ikke anvendelse.
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7.1.

7.2

Fabrikanter, der producerer til eftermarkedet, kan benytte de samme metoder til forkonditionering
og provning, som er benyttet ved den oprindelige typegodkendelse. I sd fald skal de tekniske tjene-
ster pd anmodning og uden forskelsbehandling levere tilleeg 1 til den typegodkendelsesmeddelelse,
som indeholder oplysninger om antal og type forkonditioneringscyklusser og den type provecyklus,
som producenten af originaludstyret har anvendt ved egendiagnoseprevning af katalysatoren.

For at efterprove den korrekte montering og funktion af alle andre komponenter, som overvéges af
egendiagnosesystemet (ODB), md egendiagnosesystemet (ODB) ikke angive nogen fejlfunktion og
mé ikke indeholde nogen gemte fejlkoder, for nogen af udskiftningskatalysatorerne monteres. Til
dette formal kan anvendes en vurdering af egendiagnosesystemets (OBD) tilstand ved afslutningen af
praverne, sdledes som det er beskrevet i punkt 5.2.1.

Fejlindikatoren (MI: se henvisning i punkt 2.5 i bilag 11 til andringsserie 05 til regulativ nr. 83) md
ikke aktiveres under den i punkt 5.2.2 pakravede tilkoring af keretgjet.

ZNDRING AF UDSKIFTNINGSKATALYSATORTYPEN OG UDVIDELSE AF GODKENDELSE

Enhver @ndring af udskiftningskatalysatortypen skal anmeldes til den administrative myndighed, som
har godkendt den pagaldende type udskiftningskatalysator.

Denne myndighed kan da enten:

i) skenne, at de foretagne andringer neppe vil have merkbar ugunstig virkning, og at udskift-
ningskatalysatoren stadig opfylder forskrifterne,

eller

ii) kraeve en yderligere prevningsrapport over nogle eller alle de i punkt 5 i dette regulativ beskrevne
prover fra den tekniske tjeneste, som forestdr provningen.

Meddelelse om godkendelse eller nagtelse af godkendelse skal med angivelse af endringerne gives
efter proceduren i punkt 4.5 ovenfor til de kontraherende parter, der anvender dette regulativ.

Den kompetente myndighed, som meddeler udvidelse af godkendelsen, péferer et fortlebende num-
mer pa hver meddelelsesblanket, som udferdiges i forbindelse med en sddan udvidelse.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Procedurer til sikring af produktionens overensstemmelse skal opfylde bestemmelserne i overens-
komstens tilleg 2 (E/ECE[324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2), idet folgende forskrifter finder anvendelse:

Udskiftningskatalysatorer, som er godkendt efter dette regulativ, skal vare fremstillet saledes, at de
er i overensstemmelse med den godkendte type, idet de opfylder forskrifterne i punkt 2.4 i dette
regulativ. De skal opfylde forskrifterne i punkt 5 og, ndr det er relevant, opfylde de prevningsfor-
skrifter, der er angivet i dette regulativ.

Den godkendende myndighed kan udfere enhver kontrol og prevning, der er foreskrevet i dette regu-
lativ. Specielt kan de i punkt 5.2 i dette regulativ beskrevne prover (vedrerende emissioner) udferes.
I sd tilfelde kan indehaveren af godkendelsen anmode om, at der som sammenligningsgrundlag i
stedet for den originalmonterede katalysator anvendes den udskiftningskatalysator, som er anvendt
ved typegodkendelsespravningen (eller et andet proveeksemplar, som er godtgjort at véere i overens-
stemmelse med den godkendte type). De emissionsveerdier, som males med det undersagte proveek-
semplar, md da i gennemsnit hejst vaere 15% over gennemsnitsvaerdierne malt med det
proveeksemplar, der anvendes som sammenligningsgrundlag.
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8.

8.1.

8.2.

10.

11.

11.1.1.

11.1.2.

11.1.3.

SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

Den godkendelse, som er meddelt for en type udskiftningskatalysator i henhold til dette regulativ,
kan inddrages, hvis forskrifterne i punkt 7 ovenfor ikke er opfyldt.

Hvis en kontraherende part, som anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse, som den tidli-
gere har meddelt, skal den straks underrette de gvrige kontraherende parter, der anvender dette regu-

lativ, herom ved hjelp af en anmeldelsesformular, som er i overensstemmelse med modellen i bilag 1
til dette regulativ.

ENDELIGT OPH@UR AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen endeligt opherer med at fremstille en type udskiftningskatalysa-
tor, som er godkendt i henhold til dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som har med-
delt godkendelsen.

Efter modtagelse af den pdgaldende meddelelse underretter myndigheden de andre parter i overens-
komsten, som anvender dette regulativ, ved hjelp af en meddelelse, der svarer til modellen i bilag 1
til dette regulativ.

NAVNE OG ADRESSER PA TEKNISKE TJENESTER, DER UDFORER GODKENDELSESPROVNINGERNE, OG PA
DE ADMINISTRATIVE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter, som anvender dette regulativ, meddeler FN’s sekretariat navne og adresser
pa de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godkendelsesprevningerne og pa de admi-
nistrative myndigheder, som meddeler godkendelse, og til hvem formularer med attestering af god-

kendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelser, som er udstedt i andre stater, skal
fremsendes.

DOKUMENTATION
Hver ny udskiftningskatalysator skal vere ledsaget af folgende angivelser:
katalysatorfabrikantens fabriksmerke eller firmabetegnelse
de koretgjer (med angivelse af produktionsar), som udskiftningskatalysatoren er godkendet til, herun-
der, hvis det er relevant, en maerkning, som angiver, om udskiftningskatalysatoren er egnet til mon-
tering pa et koretoj med egendiagnosesystem (OBD)
Monteringsanvisninger, hvis disse er nedvendige.
Disse oplysninger skal gives:
i) iform af en trykt vejledning vedlagt udskiftningskatalysatoren,
eller
ii) péfert pd den emballage, hvori udskiftningskatalysatoren salges,
eller

i) pd enhver anden egnet made.

Disse oplysninger skal under alle omsteendigheder findes i det produktkatalog, som distribueres til
salgsstederne af udskiftningskatalysatorens fabrikant.
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Tilleg

OPLYSNINGSSKEMA NR. ... VEDRORENDE TYPEGODKENDELSE AF UDSKIFTNINGSKATALYSATORER

Eventuelle tegninger skal forelegges i passende malestok i A4-format eller foldet til denne storrelse og veere tilstraekkeligt
detaljerede. Eventuelle fotografier skal ligeledes vere tilstrackkelig detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner, anfores relevante
funktionsspecifikationer.

1.1.
1.2.
1.5.
1.7.
1.8.

2.1.
2.2

2.3.
2.3.1.
2.3.2.

2.4.

GENERELT

Fabriksmarke (firmabetegnelse):

Type:

Fabrikantens navn og adresse:

For komponenter og separate tekniske enheder, ECE-godkendelsesmaerkets anbringelsessted og fastgerelsesméde:
Adresse(r) pa samlefabrik(ker):

BESKRIVELSE AF ANORDNINGEN
Udskiftningskatalysatorens fabrikat og type:

Tegninger af udskiftningskatalysatoren, der navnlig beskriver alle de egenskaber, som er angivet i punkt 2.3 til 2.3.2
i dette tilleg:

Beskrivelse af de(n) karetojstype(r), som udskiftningskatalysatoren er bestemt for:
Tal og/eller symbol(er) til identifikation af motor- og keretojstype(r):

Er udskiftningskatalysatoren beregnet til at veere kompatibel med forskrifter for egendiagnosesystemer (ODB): Ja/Nej
(det ikke gaeldende streges ud).

Beskrivelse og tegninger, som viser udskiftningskatalysatorens placering i forhold til motorens
udstedningsmanifold er).
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BILAG 1

MEDDELELSE
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af:  Myndighedens navn:

vedrarende (3): GODKENDELSE MEDDELT
GODKENDELSE UDVIDET
GODKENDELSE NAGTET
GODKENDELSE INDDRAGET
ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

for en udskiftningskatalysator i henhold til regulativ nr. 103.

GodkendelSe NI, ....oveviivieieeeiceiceceee e Udvidelse L. .veeviiciicciicccce e

Arsag til udvidelse:

1. ADNSGZETENS NAVIL 0 AATESSE! .....uvviiiiiiiiiieieeiecc e
2. Fabrikantens navin 0g adIeSSe: .........ccciiiriiiiiiriiieieieieicii ettt ettt
3. Fabrikantens handelsnavn eller =M@ IKE: .........cooiiiiiiriiiiiiiec e
4. Udskiftningskatalysatorens type 0g handelsbetegnelSe: ..........covvueiiiiiiirieiiiiieiriec e
5. Typeidentifikationsmerke, hvis angivet pa koretojet:

5.1, Markets anbringelSESStEd: .........euiiriiiriiiiirietiirt ettt ettt
6. Keretgjstype(r) i hvilke katalysatoren kan anvendes som udskiftningskatalysator: .........c.cccoveiniiinncninnicnnenens
7. Koretgjstype(r) i hvilke udskiftningskatalysatoren er blevet provet: .............coeviiiiiciiiininiiiieeecccceceae

7.1.  Er det blevet pavist, at udskiftningskatalysatoren er kompatibel med kravene i forbindelse med egendiagnosesyste-
mer (OBD): Ja/Nej (2)

8. Godkendelsesmarkets placering 0g fast@arelse: ..........ccoveioinieiniiiriiiiiiree et
9. Indleveret til OAKENdElSe dEN: ....c.ooviiiuiiiiiiiiieiiiiici ettt
10.  Teknisk tjeneste ansvarlig for godkendelSeSproviingen: .........oceeoireeuerivieinieieineeniee ettt
10.1. ProvningSrappOrtenls dA0: .......ceoeereuerirueuirietiirietitetesteeetestseet et sttt etes et ete st etese st esesteteseeeseseseetesesaebeaneneseeseneneas

10.2. ProvningSrappOrtens NUIMITIET: .........cceeiueirureiueeiseriteateeiseeeste et e esesasteastessseserteaseesaesarseasseseseesrteasseeesseeaseenseeeaeean
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11.  Godkendelse meddelt/udvidet/nagtet/inddraget ()

12 SHEA: ettt e— e et e et ee et e ea—te e et —e e e tte e e — e e et ee et eeeeteesaraeeeaaeeas
L T B 1 T OO T U PP PP PP TP ST T TN
T4, UNAEISKIIIT: ©oivviiitiiieie ettt ettt ettt ettt e et e et e et e e ateeateeseeetseeaseeaseeaseesseeaseeseeeaeeenseenseeeseeeaseenseans

15.  Som bilag til denne meddelelse findes en liste over de enkelte dele af den dokumentation, som er indleveret til den
administrative tjeneste, der har meddelt godkendelsen, og som kan udleveres pa anmodning.

(") Kendingsnummer for det land, der har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget typegodkendelsen (se godkendelsesbestemmelserne i regulati-
vet).
(?) Det ikke galdende overstreges.



19.6.2007 Den Europaiske Unions Tidende L 158117

BILAG 2

EKSEMPLER PA UDFORMNING AF GODKENDELSESMARKER

MODEL A

(se punkt 4.4 i dette regulativ)

a w2 103 R - 001234

a =8 mm min

Ovenstdende EF-typegodkendelsesmearke, som er pafert en komponent i en udskiftningskatalysator, viser, at den pagel-
dende type er godkendt i Nederlandene (E 4) i henhold til regulativ nr. 103 under godkendelsesnummer 001234. De
forste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at godkendelsen er udstedt i overensstemmelse med forskrifterne i regula-
tiv nr. 103 i den oprindelige form.

MODEL B

(se punkt 4.5 i dette regulativ)

—— [ 103 [ 00 1234 [7= =
= [ 59 1001234 [1= =

a =8 mm min

Ovenstdende EF-typegodkendelsesmearke, som er pafert en komponent i en udskiftningskatalysator, viser, at den pagel-
dende type er godkendt i Nederlandene (E 4) i henhold til regulativ nr. 103 og 59 ().

De forste to cifre i godkendelsesnumrene angiver, at regulativ nr. 103 og 59 foreld i deres oprindelige udformning pa den
dato, da disse godkendelser meddeltes.

() Det andet nummer er kun givet som eksempel.
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