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(Retsakter bvis offentliggorelse ikke er obligatorisk)

RADET

RADETS DIREKTIV 93/29/EQF

af 14. juni 1993

om identificering af betjeningsorganer, kontrollamper og indikatorer pa to- og trehjulede
motordrevne keretgjer

RADET FOR DE EUROPAISKE
FALLESSKABER HAR — ~

under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det
Europziske Okonomiske Fellesskab, sezrlig artikel
100 A,

under henvisning til Radets direktiv 92/61/EQF af
30. juni 1992 om standardtypegodkendelse af to- og
trehjulede motordrevne keretajer (1),

under henvisning til forslag fra Kommissionen (2),
i samarbejde med Europa-Parlamentet (3),

under .henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og
Sociale Udvalg (%), og

ud fra felgende betragtninger:

Det indre marked indebarer et omrdde uden indre gran-
ser med fri bevagelighed for varer, personer, tjenesteydel-
ser og kapital; der skal vedtages de nedvendige foranstalt-
ninger med henblik herp3;

to- og trehjulede motordrevne keretojer skal i alle med-
lemsstaterne opfylde visse tekniske krav med hensyn til
identificering af betjeningsorganer, kontrollamper og indi-
katorer; disse tekniske krav, som er fastsat ved ufravige-
lige forskrifter, er forskellige fra den ene medlemsstat til
den anden og udger derved en hindring for samhandelen
inden for Fzllesskabet;

disse hindringer for det indre markeds funktion kan
fiernes, hvis medlemsstaterne indferer de samme forskrif-
‘ter 1 stedet for deres nuvarende nationale bestemmelser;
(') EFT nr. L 225 af 10. 8. 1992, s. 72.

(3) EFT nr. C 293 af 9. 11. 1992, s. 5.

(%) EFT nr. C 21 af 25. 1. 1993, s. 96, og

~ EFT nr. C 150 af 31. 5. 1993.

() EFT nr. C 73 af 15. 3. 1993, s. 22.

gennemferelse af procedurerne i direktiv 92/61/EQF for
standardtypegodkendelse og typegodkendelse af alle typer
to- og trehjulede motordrevne keoretajer forudsztter har-
moniserede forskrifter for identificering af betjeningsorga-
ner, kontrollamper og indikatorer pa disse keretajer;

i betragtning af omfanget og virkningerne af den fore-
sldede foranstaltning i den bererte sektor er dette direk-
tivs bestemmelser en absolut forudsztning for virkeligge-
relse af det tilstrebte mil, som er EF-typegodkendelse af
keretojer, og dette mal kan ikke i tilstreekkelig grad nis
af medlemsstaterne hver for sig;

for at lette adgangen til tredjelandes markeder fore-
kommer det nedvendigt at indfere zkvivalens mellem

forskrifterne i dette direktiv og i regulativ nr. 60 fra
ECE/FN —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Dette direktiv gelder for identificering af betjeningsorga-
ner, kontrollamper og indikatorer pa alle motordrevne
keoretojer som fastlagt i artikel 1'i direktiv 92/61/EQF.

Artikel 2

Fremgangsmaden for meddelelse af typegodkendelse af et
to- og trehjulet motordrevet keretej for sd vidt angar
identificering af betjeningsorganer, kontrollamper og indi-
katorer samt betingelserne for fri bevzgelighed for
navnte keretojer er de samme som de i henholdsvis

kapitel II og I1I i direktiv 92/61/EQF fastsatte.
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Artikel 3

I henhold til artikel 11 i direktiv 92/61/EQF anerkendes

xkvivalensen mellem forskrifterne i dette direktiv og

forskrifterne i ECE/FN-regulativ nr. 60 (dok. E/ECE/
TRANS/505-Add. 59).

De myndigheder i medlemsstaterne, som udsteder type-
godkendelsen, accepterer typegodkendelser, der er udstedt
i henhold til forskrifterne i ovennzvnte regulativ nr. 60,
og typegodkendelsesmerker i stedet for tilsvarende type-
godkendelser, der er udstedt i henhold til forskrifterne i
dette direktiv.

Artikel 4

Dette direktiv kan endres i henhold til artikel 13 i
direktiv 70/156/EQF (1) for at:

— tage hensyn til 2ndringer i det ECE/FN-regulativ, der
er nzevnt i artikel 3

— tilpasse bilaget til den tekniske udvikling.

Artikel §

1! Medlemsstaterne saetter de nedvendige love og
administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme
dette direktiv inden den 14. december 1994. De underret-
ter straks Kommissionen herom.

('} EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 1. Direktivet er senest &ndret
ved direktiv 92/53/EQF (EFT nr. L 225 af 10. 8. 1992,
s. 1),

Nir medlemsstaterne vedtager disse love og administra-
tive bestemmelser, skal de indeholde en henvisning til
dette direktiv, eller de skal ved offentliggorelsen ledsages
af en sddan henvisning. De nzrmere regler for denne
henvisning fastszttes af medlemsstaterne.

Fra datoen i forste afsnit kan medlemsstaterne ikke af
grunde, der vedrerer identificering af betjéningsorganer,
kontrollamper og indikatorer, forbyde den forste ibrug-
tagning af keretojer, der opfylder kravene i dette direk-
tiv.

De anvender bestemmelserne i forste afsnit fra 14. juni
1995.

2.  Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten

til de nationale retsforskrifter, som de vedtager pa det
omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 6

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Luxembourg, den 14. juni 1993.

P4 Rddets vegne
J. TRGJBORG

Formand
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BILAG I

FORSKRIFTER FOR TYPEGODKENDELSE AF TO- OG TREHJULEDE MOTORDREVNE KORETQ-
_]ER FOR SA VIDT ANGAR IDENTIFICERING AF BETJENINGSORGANER, KONTROLLAMPER OG

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

INDIKATORER

" DEFINITIONER

I dette direktiv forstis ved:

»betjeningsorgan«, en keretojsdel, som kan pavirkes direkte af foreren, og som kan fremkalde en

“zndring af keretojets eller af en af dets deles tilstand eller funktion

»kontrollampe«, et signal, som viser, at en anordning er sldet til, at anordningen ikke fungerer
korrekt eller er eller kan vare defekt, eller at anordningen slet ikke fungerer

»indikator«, en anordning, der glver oplysning om et systems eller delsystems funktion eller tilstand,
f.eks. en vaeskestand

»symbol«, en tegning, hvormed et betjeningsorgan, en kontrollampe eller en indikator kan
identificeres.

FORSKRIFTER
Identificering

De betjeningsorganer, kontrollamper og indikatorer, der er omhandlet i punkt 2.1.5, og som
forefindes p3 keretojet, skal vere identificeret i overensstemmelse med nedenstiende forskrifter.

. Symbolerne skal vare klart synlige, enten med lys farve pd merk baggrund éller med merk farve pa

lys baggrund.

. Et symbol skal vare anbragt pi eller i umiddelbar nerhed af det betjeningsorgan eller den

kontrollampe, der identificeres. Er dette ikke muligt, skal symbolet forbindes med bet]emngsorganet
eller kontrollampen med en ubrudt linje, der er s§ kort som muligt.

. Fjernlys repreesenteres ved parallelle vandrette lysstréler, og nerlys representeres ved parallelle

nedadrettede lysstriler.

. Benyttes der farver pd kontrollamperne, ska! de have folgende betydning:

rod: fare
gul: forsigtighed
gron: sikkerhed.

Bl& farve m3 kun benyttes til fjernlyskontrollampen.

. Betegnelse for og identificering af symboler

Figur 1 (1)

Betjeningsorgan for forlygter Fjernlys a

Kontrollampens farve: bla
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Figur 2
Betjeningsorgan for forlygter Nerlys

Kontrollampens farve: gron

Figur 3
Retningsviserblinklys

‘Kontrollampens farve: gron

Figur 4
Havariblinklys

mulighed for enten at anvende:

— hosstiende identificeringssymbol
kontrollampens farve: rod
eller

— at lade indikatorerne for retningsvi-
serblink (de to pile i figur 3) vere i
funktion samtidig

. Figur §
Manuel choker

Kontrollampens farve: gul
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Figur 6
Lydsignalapparat

Figur 7
. Brzndstofniveau

Kontrollampens farve: gul

Figur 8
Kolevasketemperatur

Kontrollampens farve: red

Figur 9
Ladeindikator

Kontrollampens farve: red
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Figur 10
Olietryk ‘ a
Kontrollampens farve: red v /
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Figur 11 1
(*)
Tégeforlygte () : - a
Kontrollampens farve: gron
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Figur 12
Tagebaglygte (%) a
Kontrollampens farve: gul
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Figur 13 l
Betjeningsorgan for motortending eller a
-standsning i stillingen »udkoblet« l
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Figur 14

Betjeningsorgan for motortending eller
-standsning i stillingen »indkoblet«

Figur 15
Hovedlysafbryder

Kontrollampens farve: gren

Figur 16
Lysafbryder

(kan kombineres med betjeningsorga-
net for positionslys)

Kontrollampens farve: gron

Figur 17
Parkeringslys

Kontrollampens farve: gron
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Figur 18
Indikator for frigear

Kontrollampens farve: gron

[
\

Figur 19

Selvstarter

")

Anmarkninger

(1) Det indre af symbolet kan vzre helt udfyldt med merk farve.

(*) Den merke del af dette symbol kan erstattes med symbolets omrids; i s4 fald skal de dele, som p4
tegningen er hvide, vere af meork farve.

(®) Hvis der benyttes samme betjeningsorgan for tigeforlygter og tigebaglygter, skal der som symbol
anvendes det, der er benzvnt »tigeforlygte«.
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Tilleg

Udformning af basismodellen for symbolerne i punkt 2.1.5

2

\ \\
\

N

a__ V 7 N

/,

Figur 1

Basismodel

Basismodellen bestar af:

1.

et grundkvadrat med sidelengden 50 mm; denne lengde er lig med originalens nominelle dimension

»a«

en grundcirkel med en diameter pd 56 mm og med tilnzrmelsesvis samme areal som grundkvadra-
tet ()

en anden cirkel med en diameter pd 50 mm, som er indskrevet i grundkvadratet (')

. et andet kvadrat, hvis hjerner ligger pd grundcirklen (3), og hvis sider er parallelle med grundkvadra-

tets (')

og 6. rektangler med samme areal som grundkvadratet (!); de to rektangler ligger vinkelret pa hinanden
og skerer de modstiende sider i grundkvadratet symmetrisk

et tredje kvadrat, hvis sider gir gennem skeringspunkterne for grundkvadratet (1) og grundcirklen (?) og
danner en vinkel pid 45° med vandret; dette kvadrat afgrenser basismodellens sterste vandrette og
lodrette mal

. en irreguler ottekant bestiende af linjer, der danner en vinkel pa 30° med siderne i kvadratet (7).

Basismodellen indtegnes p3 et kvadratnet med en inddeling pad 12,5 mm, som er sammenfaldende med
grundkvadratet ().
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BILAG II

Tilleg 1

Oplysningsskema vedrerende identificering af betjeningsorganer, kontrollamper og indikatorer pa en type
to- eller trehjulet motordrevet keretgj

{vedlzegges ansegningen om typegodkendelse, hvis denne ikke indgives samtidig med ansegningen om
standardtypegodkendelse af keretgjet)

Lebenummer .(tildelt Af ANSBEETEN): ..ttt ittt

Anspgning om typegodkendelse af en type to- eller trehjulet motordrevet keretsj for sd vidt angér
‘identificering af betjeningsorganer, kontrollamper og indikatorer skal ledsages af de oplysninger, der er
naevnt i bilag II til direktiv 92/61/EQF, afsnit A, punkt:

— 0.1
— 0.2
— 0.4 til 0.6.

Kortfattet beskrivelse af, hvorledes betjeningsorganer, kontrollamper og indikatorer er identificeret pé
keretajet. ' .

Tilleg 2

Myndighed

Typegodkendelsesattest for identificering af betjeningsorganer, kontrollamper og indikatorer pa to- eller
trehjulet motordrevet koretoj

(EKSEMPEL) p

Rapport nr. ... fra teknisk tjeneste ....................... dato ...l
Typegodkendelse nr.: .......................l. s Udvidelse nr.: ..................... T
1. Keretojets maerke: ... o
2. Keretwjets type og eventuelle varianter: ........... I PP .
3. Fabrikantens navn og adresse: ...
4. Navn ;)g adresse pd den befuldmagtigede (evt.): ...t
5. Koeretoj fremstillet til kontrol den: ... ... oo
v6. Typegbdkendelse_ meddelt/nzgtet (*).

0«
8. Dato: ... e e
9. UNdersKriftr L. e

() Det ikke geldende 6verstreges.
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RADETS DIREKTIV 93/30/EQF

af 14. juni 1993

om lydsignalapparater pa to- og trehjulede motordrevne keretojer

RADET FOR DE EUROPZEISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det
Europziske Qkonomiske Feallesskab, serlig artikel
100 A,

under henvisning til Rdidets direktiv 92/61/EQF af
30. juni 1992 om standardtypegodkendelse af to- og
trehjulede motordrevne keretgjer (1),

under henvisning til forslag fra Kommissionen (3);
i samarbejde med Europa-Parlamentet (3),

under henvisning til udtalelse fra Det Qkonomiske og
Sociale Udvalg (), og

ud fra felgende betragtninger:

Det indre marked indeberer et omrdde uden indre graen-

ser med fri bevaegelighed for varer, personer, tjenesteydel-

ser og kapital; der skal vedtages de nedvendige foranstalt-
ninger med henblik herpd;

to- og trehjulede motordrevne keretejer skal i alle med-
lemsstaterne opfylde visse tekniske krav med hensyn til
lydsignalapparat; disse tekniske krav, som er fastsat ved
ufravigelige forskrifter, er forskellige fra den ene med-
lemsstat til den anden og udger derved en hindring for
samhandelen inden for Fzllesskabet;

disse hindringer for det indre markeds funktion kan
fiernes, hvis medlemsstaterne indferer de samme forskrif-
ter i stedet for deres nuvzrende nationale bestemmelser;

gennemferelse af procedurerne i direktiv 92/61/EQF for
standardtypegodkendelse og typegodkendelse af alle typer
to- og trehjulede motordrevne keretojer forudsatter har-
moniserede forskrifter for lydsignalapparater pa disse
koretoijer; :

i betragtning af omfanget og virkningerne af den fore-
sldede foranstaltning i den bererte sektor er dette direk-
tivs bestemmelser en absolut forudseetning for virkeliggo-
relse af det tilstreebte mal, som er EF-typegodkendelse af
keretgjer, og dette mal kan ikke i tilstreekkelig grad nés
af medlemsstaterne hver for sig;

(!) EFT nr. L 225 af 10. 8. 1992, 5. 72.

(2) EFT nr. C 293 af 9. 11. 1992, s. 15.

() EFT nr. C 337 af 21. 12. 1992, 5. 103, og
EFT nr. C 150 af 31. 5. 1993.

(*) EFT nr. C 73 af 15. 3. 1993, s. 22.

for at lette adgangen til tredjelandes markeder fore-
kommer det nedvendigt at indfere akvivalens mellem
forskrifterne i dette direktiv og i regulativ nr. 28 fra
ECE/FN —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Dette direktiv gzlder for lydsignalapparater pd alle
motordrevne koretojer som fastlagt i artikel 1 i direktiv
92/61/EQF.

Artikel 2

Fremgangsmdden for meddelelse af typegodkendelse af et
to- og trehjulet motordrevet keretej for s vidt angir
lydsignalapparat og for meddelelse af typegodkendelse af
et lydsignalapparat som komponent samt betingelserne
for fri bevaegelighed for nzevnte koretgjer og for markeds-
foring af lydsignalapparater er de samme som de i
henholdsvis kapitel II og IIl i direktiv 92/61/EQF fast-
satte.

Artikel 3

"I henhold til artikel 11 i direktiv 92/61/EQF anerken-

des azkvivalensen mellem forskrifterne i dette direktiv
og forskrifterne i regulativ nr. 28 fra ECE/FN (dok.
E/ECE/TRANS/505, Rev. 1/Add. 27).

De myndigheder i medlemsstaterne, der udsteder typegod-
kendelsen, accepterer typegodkendelser, der er udstedt i
henhold til forskrifterne i ovennzvnte regulativ nr. 28, og

-typegodkendelsesmerker i stedet for tilsvarende typegod-

kendelser og typegodkendelsesmaerker, der er udstedt i
henhold til forskrifterne i dette direktiv.

Artikel 4

Dette direktiv kan zndres i henhold til artikel 13 i
direktiv 70/156/EQF (%) for at

— tage hensyn til zndringer i det ECE/FN-regulativ, der
er nzvnt i artikel 3

— tilpasse bilagene til den tekniske udvikling.

() EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970; s. 1. Direktivet er senest zndret
ved direktiv 92/53/EQF (EFT nr. L 225 af 10. 8. 1992,
s. 1). .



Nr. L 188/12

De Europziske Fellesskabers Tidende

29.7.93

Artikel §

1. Medlemsstaterne sztter de nedvendige love og
administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme
dette direktiv inden den 14. december 1994. De underret-
ter straks Kommissionen herom.

Nér medlemsstaterne vedtager disse love og administra-
tive bestemmelser, skal de indeholde en henvisning til

dette direktiv, eller de skal ved offentliggerelsen ledsages.

af en sidan henvisning. De nzrmere regler for denne
henvisning fastszttes af medlemsstaterne.

Fra datoen i ferste afsnit kan medlemsstaterne ikke af
grunde, der vedrerer lydsignalapparater, forbyde den for-
ste ibrugtagning af keretojer, der opfylder kravene i dette
direktiv.

De anvender bestemmelserne i forste afsnit fra 14. juni
1995.

2.  Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten
til de nationale retsforskrifter, som de vedtager pi det
omrade, der er omfattet af dette direktiv. ’

Artikel 6

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Luxembourg, den 14. juni 1993,

P4 Rddets vegne
J. TROJBORG
Formand
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BILAG I
FORSKRIFTER FOR TYPEGODKENDELSE AF LYDSIGNALAPPARATER

1. DEFINITIONER

I dette direktiv forsts ved:

1.1.  »lydsignalapparat«, en anordning, hvormed der i en farlig trafiksituation kan afgives et lydsignal og
dermed gores opmarksom pa, at keretgjet er der, eller at der manevreres med det

1.1.1. en anordning, som har flere lydabninger, der aktiveres af samme drivmekanisme, anses som ét
lydsignalapparat i

1.1.2. en anordning, der bestir af flere dele, som hver afgiver et lydsignal, og som aktiveres samtidig af
samme betjeningsorgan, betragtes som ét lydsignalapparat

1.2.  »type lydsignalapparat«, lydsignalapparater, der ikke indbyrdes frembyder forskelle med hensyn til
folgende vasentlige punkter:

1.2.1. fabrikat og handelsbetegnelse

1.2.2. virkemide

1.2.3. energikilde (jeevnstrom, vekselstrem, trykluft)
1.2.4. husets ydre form

1.2.5. membranernes form og dimensioner

1.2.6. lydabningernes form og art

1.2.7. lydens nominelle frekvens{er)

1.2.8. mearkespznding

- 1.2.9. nominelt driftstryk, hvis lydsignalapparatet er koblet direkte til en trykluftkilde.

2. FORSKRIFTER

2.1.  Lydsignalapparatet skal afgive lyd med konstant styrke og med en frekvens, der ikke varierer horligt
i aktiveringsperioden. For lydsignalapparater, der er tilstuttet vekselstrom, skal denne bestemmelse
kun vare opfyldt, ndr generatoren kerer med konstant hastighed som specificeret i punkt 3.3.2.

2.2. Lydsignalapparatet skal have sddanne akustiske egenskaber (lydenergiens fordeling over spektret og
* storrelse af lydtryk) og mekaniske egenskaber, at det opfylder prevningerne i punkt 3 og 4 i den
anferte rekkefolge. ’

3. MALING AF LYDTRYK

3.1. - Provning af lydsignalapparatet finder fortrinsvis sted i lyddedt rum. Alternativt kan den ske i delvis
lyddedt rum eller pd et dbent omrdde i det fri. I sidstnzvnte tilfelde skal der treffes passende
foranstaltninger mod tilbagekastning af lyden fra jordoverfladen inden for malefeltet (f.eks. opstilling
af lydabsorberende skzrme). Det kontrolleres, at afvigelsen fra kugleform er mindre-end 1 dB i en
halvkugle med radius mindst 5 m op til den hojeste mélefrekvens, iseer i mileretningen og i hejde
med apparatet og mikrofonen. ‘

Stojen fra omgivelserne skal vare mindst 10 dB lavere end det lydtryk, der skal males.

Apparatet og mikrofonen anbringes i samme hgjde, som skal vere mellem 1,15 og 1,25 m. Den
retning, hvor mikrofonens folsomhed er storst, skal falde sammen med den retning, hvor lydsignal-
apparatet har starst lydstyrke. :

Mikrofonen anbringes med membranen i en afstand af 2,00 &= 0,01 m fra det plan, hvor apparatets
lydabning findes. For apparater med flere lyddbninger er det afstanden til den nzrmeste 4bning, der
er bestemmende. : :
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3.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

Miling af lydtrykket finder sted med en pracisionslydmaler (klasse 1), der opfylder bestemmelserne i

IEC-publikation nr. 651, ferste udgave (1979).

Alle mélinger foretages med tidsvejning »hurtig«. Ved malmg af det samlede lydtryk benyttes der
frekvensvejning »A«.

Spektret af den udsendte lyd males ved Fouriertransformation af det akustiske signal. Alternativt kan
der benyttes filtre p4 1/3 oktav som anfert i IEC-publikation nr. 225, ferste udgave (1966).

B si fald bestemmes lydtrykniveauet i det frekvensband, der har en bredde pa 1 oktav og 2 500 Hz

som median; storrelsen er summen af kvadraterne pd de gennemsnitlige lydtrykniveauer i tre

- frekvensbdnd, der er 1/3 oktav brede og har medianerne 2 000, 2 500 og 3 150 Hz. Under alle

omstendigheder kan kun metoden med Fouriertransformation betragtes som referencemetode.

Lydsignalapparaterne tilsluttes folgende spandingskilder:

en provespznding pa 6,5, 13 eller 26 volt, malt ved spendingskildens poler, for lydsignalapparater
til en nominel ]aevnspaandmg pé henholdsvis 6, 12 og 24 volt

en el-generator af den type, der normalt anvendes til lydsignalapparater, for lydsignalapparater til
vekselstrom. Apparatets lydkarakteristika optegnes ved generatorhastigheder pd 50%, 75% og
100 % af den hastighed, som generatorfabrikanten anbefaler som den maksimale ved kontinuerlig
drift. Under prevningen belastes generatoren ikke med andre forbrugere. Holdbarhedsproven under
punkt 4 foretages ved den hastighed, fabrikanten foreskriver, inden for ovennzvnte intervaller.

Benyttes der ensrettet strem ved prevning af et lydsignalapparat til jeevnstrem, ma forskellen mellem
spandingspulserne malt fra top til top ved stremkildens poler ikke vzre sterre end 0,1 volt.

For lydsignélapparater til jeevnstrem skal tilledningernes modstand, herunder modstanden i klemmer
og kontakter, ligge si nzr som muligt pa:

— 0,05 ohm ved en merkespznding pi 6 volt

— 0,10 ohm ved en merkespznding pa 12 volt

— 0,20 ohm ved en markespaznding pa 24 volt.

Ved hjzlp af de af fabrikanten foreskrevne beslag fastgores lydsignalapparatet uelastisk til en sokkel
med en masse pd mindst ti gange lydsignalapparatets, dog mindst 30 kg. Soklen skal vare udformet

pad en siddan mdde, at refleksionerne fra dens sider og vibrationerne fra den er uden nzvneverdig
indflydelse p4 maleresultaterne.

Under iagttagelse af ovenstiende bestemmelser ma det A-vejede lydtryk ikke overstige folgende
verdier:

a) 115 dB(A) for lydsignalapparater, der fortrinsvis er til knallerter og til motorcykler med en effekt
pa hejst 7 kw

b) 118 dB(A) for lydsignalapparater, der fortrmsv1s er til motorcykler med en effekt pd over
7 kW.

Endvidere skal lydtrykket i frekvensbandet fra 1 800 til 3 550 Hz vzre storre end lydtrykket fra alle
frekvenser over 3 550 Hz og mindst:

a) 90 dB(A) for lydsignalappa'rater, der fortrinsvis er til knallerter

b) 95 dB(A) for lydéignalapparater, der fortrinsvis er til motorcykler med en effekt pd hajst
7 kW

c) 105 dB(A) for lydsignalapparater, der fortrinsvis er til motorcykler med en effekt pi over
7 kW.

Lydsignalapparater, der opfylder bestemmelserne under punke 3.7.1 c), mad benyttes pad de
under 3.7.1 a) og b) navnte koretojer: lydsignalapparater, der opfylder bestemmelserne under
punkt b), ma benyttes pa knallerter.

29.7.93
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3.8. Ogsd lydsignalapparater, der har vezret underkastet holdbarhedsprevning ifelge punkt4, skal
opfylde ovennzvnte bestemmelser, idet fodespandingen ligger mellem 115% og 95% af marke-
spandingen for lydsignalapparater til jzvnstrem, og for lydsignalapparater til vekselstrom mellem
50% og 100 % af den hastighed, generatorfabrikanten anbefaler som den maksimale ved kontinuer-
lig drift.

3.9.  Fra det tidspunkt, hvor lydsignalapparatet tilsluttes, til lyden nir op pa det i punkt 3.7 foreskrevne
minimum, m4 der hejst forlebe 0,2 sekunder ved en temperatur pd 20 + 5° C. Denne bestemmelse
gxlder iszr for lydsignalapparater, der virker ved trykluft eller elektrisk kompressor. -

3.10. Lydsignalapparater, der virker ved trykluft eller elektrisk kompressor, skal med den af fabrikanten
specificerede energitilfarsel opfylde samme krav til lydafgivelse som elektriske lydsignalapparater.

3.11. For ﬂertoneappal;ater, hvor de enkelte lydgivere kan virke separat, skal ovennavnté minimumsver-
‘ dier opnds med hver enkelt lydglver for sig. Maksimalvardien for det samlede lydsignalapparat skal
overholdes, nir alle lydgivere er i funktion samtidig.

.

4. HOLDBARHEDSPROVNING

4.1.  Gennem tilledninger med den specificerede modstand tilsluttes lyds1gnalapparatet en stremkilde med
maetkespaendmgen, jf. punkt 3.3 til 3.5, og aktiveres:

— 10 000 gange for lydsignalapparater, der fortrinsvis er til knallerter og til motorcykler med en
effekt p3 hejst 7 kW

— 50000 gange for lydsignalapparater, der fortrinsvis er til motorcykler med en effekt pd over
7 kW

hver gang i 1 sekund og med 4 sekunders mellemrum. Under provningen ledes der koleluft forl;i
lydsignalapparatet med en hastighed p3 ca. 10 m/s.

4.2. Ved holdbarhedsprevning i lyddedt rum skal dette vare tllstrxkkehg stort til, at den udviklede
varme kan bortledes normalt.

4.3. Temperaturen i provehallen skal ligge i intervallet 15 til 30° C

4.4.  Huis lydstyrken efter halvdelen af de foreskrevne aktiveringer har andret sig i forhold til ly;dstyrken
for provningen, kan lydsignalapparatet justeres. Efter det foreskrevne antal aktiveringer skal
lydsignalapparatet opfylde bestemmelserne i punkt 3, eventuelt efter justering.

4.5.  For lydsignalapparater med elektrisk kompressor tillades for hver 10 000 aktiveringer smeoring med
den af fabrikanten anbefalede olie.

5.  GODKENDELSESMZERKE

5.1.  Lydsignalapparater, der produceres i overensstemmelse med den godkendte type, skal vere for-
synet med et godkendelsesmazrke i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag V til direktiv
92/61/EQF.
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Tilleg 1
Oplysningsskema vedrerende en type lydsignalapparat til to- og trehjulede motordrevne keretojer
(vedlagges ansegningen om typegodkendelse, hvis denne ikke indgives samtidig med ansegningen om
standardtypegodkendelse af keretgijet)
Lobenummer (tildelt af ansegeren): ......... . .

Ansegning om typegodkendelse af en type lydsignalapparat til to- og trehjulede motordrevne keretejer skal
ledsages af de oplysninger, der er nevnt under afsnit A i bilag Il til direktiv 92/61/EQF, punkt 9.5.1 til

9.5.4.
Tilleg 2
Myndighed
Typegodkendelsesattest for lydsignalapparat til to- eller trehjulet motordrevet koretoj.
(EKSEMPEL)

Rapportnr. ...l fra teknisk tjeneste ....................... dato ...
Typegodkendelse nr.: ........... e Udvidelse nr.: ..o
1. Lydsignalapparatets maerke: ....................... e e e e e e e e

2. Lydsignalaﬁpararets type og hvilke(t) keretoj(er) det er bestemt til (for motorcykler angives effekten
(= 7 kW eller = 7 kW) ): o e e

3. Fabrikantens navn 0 adreSSe: ...................c..oeeiuiessemineminee ettt

(*) Det ikke geldende overstreges.
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BILAG II

MONTERINGSFORSKRIFTER FOR LYDSIGNALAPPARATER PA TO- OG TREHJULEDE MOTOR-
DREVNE KORETWJER

1. DEFINITIONER

I dette direktiv forstds ved:

1.1.  »keretojstype«, koretejer, der ikke indbyrdes frembyder vasentlige forskelle ps folgende punkter:
1.1.1. antal og type af de monterede lydsignalapparater
1.1.2. beslag o.lign. for montering af lydsignalapparaterne pd keretojet
" 1.1.3. lydsignalapparaternes placering pa keretojet
1.‘1.4. stivheden af den del af keretojet, som lydsignalapparatet (-apparaterne) er monteret pa

1.1.5. det materiale, som er benyttet til karrosseriets forreste del, og dets form, hvis styrken af
lydsignalapparatet kan blive pavirket heraf med en maskeringsvirkning til felge.

2. ' FORSKRIFTER

2.1.  Alle keretojer skal vere udstyret med lydsignalapparat, som er typegodkendt ifelge dette direktiv
eller ifelge Radets direktiv 70/388/EQF om tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivning om motor-
drevne keretgjers lydsignalapparater (!); knallerter, der er udstyret med en motor med en effekt pa
hejst 0,5 kW, og hvis konstruktivt bestemte maksimale hastighed er hgjst 25 km/t, kan dog udstyres
enten med et typegodkendt lydsignalapparat eller med et mekanisk ikke-typegodkendt lydsignalappa-
rat. I sidstnaevnte tilfeelde skal fabrikanten erklere, at det mekaniske lydsignalapparat opfylder de
krav til den pigzldende type lydsignalapparat, som er gzldende i den medlemsstat, hvor knallerten
skal markedsferes. :

2.2. Provespzndingen er den samme som anfert i bilag I, punkt 3.3.

2.3.  Maling af lydtryk foretages under samme betingelser som anfert i bilag I, punkt 3.2.

24. Det A~vejede lydtryk fra lydsignalapparaterne, der er monteret pid koretojet, miles 7 m foran
koretojet; det skal vare anbragt pa en dben plads med s jevn overflade som muligt og med standset
motor, hvis der er tale om provning af lydsignalapparater til jevnstrom.

2.5.  Mikrofonen anbringes omtrentlig i keretajets midterplan i lengderetningen.

2.6. Stoj fra omgivelserne og vindstsj skal vere mindst 10 dB(A) lavere end den lydstyrke, der skal
males.

'2.7.  Der soges efter det starste lydtryk i en hejde af 0,5 til 1,5 m over jorden.

2.8.  Ved miling under betingelserne i punkt 2.2 til 2.7 skal det maksimale lydtryk fra lydsignalapparatet
(if. punkt 2.7) vaere mindst:

a) 75 dB(A) og hejst 112 dB(A) for knallerter
b) 80 dB(A) og hejst 112 dB(A) for motorcykler med en effekt pa hajst 7 kW
c) 93 dB(A) og hejst 112 dB_(A) for motorcykler med en effekt ps over 7 kW.

() EFT nr. L 176 af 10.-8. 1970, s. 12. Direktivet er senest zndret ved direktiv 87/354/EQF (EFT nr. L 192 af 11. 7. 1987,
s. 43).
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Tilleg 1

Oplysningsskema vedrerende montering af lydsignalapparat pi en type to- eller trehjulet motordrevet
keretoj

(vedlzgges ansogningen om typegodkendelse, hvis denne ikke indgives samtidig med ansegningen om
' standardtypegodkendelse af keretajet)

Lobenummer (tildc!t Af ADSBEEIEN): o ittt e e

Ansegning om typegodkendelse af lydsignalapparat monteret pid en type to- eller trehjulet motordrevet
keretaj skal ledsages af de oplysninger, der er nzvnt i bilag II til direktiv 92/61/EQF, afsnit A, punkt:

— 01

— 02

— 0.4 til-0.6

— 3.2.51l 3.2.5.2.2
— 9.5.5.

Tilleg 2

Myndighed

Typegodkendelsesattest for lydsignalapparat monteret pa en type to- eller trehjulet motordrevet karetgj
(EKSEMPEL)
Rapportnr. ....................... fra teknisk tjeneste ....................... date ...l
Typ;:godkendelse 17 Udvidelsg (¥

1. Keretojets maerke: ................ BN
2. Koretojets type: ............ e e e e e

3. Fabrikantens navn 0 adresse: ........ooiuiiiiiiiiit i e

5. Koretoj fremstillet til provning den: ...

6. Standardtypegodkendelse meddelt/nzgtet (*).

728 -«
- 7T o T P
R & e L ¢ < S

(*) Det ikke geldende overstreges.
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’

RADETS DIREKTIV 93/31/EQF

af 14, juni 1993

om stotteben pa tohjulede motordrevne koretojer

RADET FOR DE EUROPZISKE
FZALLESSKABER HAR —

under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det
Europziske Qkonomiske Fellesskab, serlig arti-
kel 100A, ' ’

under henvisning til Radets direktiv 92/61/EQF af
30. juni 1992 om standardtypegodkendelse af to- og
trehjulede motordrevne keretgijer (}),

under henvisning til forslag fra Kommissionen (?),

i samarbejde med Europa-Parlamentet (%),

under henvisning til udtalelse fra Det Qkonomiske og
Sociale Udvalg (*), og '

ud fra folgende betragtninger:

Det indre marked indebzrer et omride uden indre gran-
ser med fri bevaegelighed for varer, personer, tjenesteydel-
ser og kapital; der skal vedtages de nedvendige foranstalt-
ninger med henblik herp3; ’

tohjulede motordrevne keretojer skal i alle medlemssta-
terne opfylde visse tekniske krav med hensyn til stotte-
ben; disse tekniske krav, som er fastsat ved ufravigelige
forskrifter, er forskellige fra den ene medlemsstat til den
anden og udger derved en hindring for samhandelen
inden for Fellesskabet;

disse hindringer for det indre markeds funktion kan
fjernes, hvis medlemsstaterne indferer de samme forskrif-
ter i stedet for deres nuvarende nationale bestemmelser;

gennemferelse af procedurerne i direktiv 92/61/EQF for

standard-typegodkendelse og typegodkendelse af alle
typer tohjulede motordrevne keretojer forudsztter har-
moniserede forskrifter for statteben pa disse keretajer;

i betragtning af omfanget og virkningerne af den fore-
sldede foranstaltning i den bererte sektor er dette direk-

(1) EFT nr. L 225 af 10. 8. 1992, s. 72.

(3) EFT nr. C 293 af 9. 11. 1992, s. 23.

(%) EFT nr. C 337 af 21. 12. 1992, s. 103, og
EFT nr. C 150 af 31. 5. 1993.

(*) .EFT nr. C 73 af 15. 3. 1993, s. 22.

tivs bestemmelser en absolut forudsztning for virkeligge-
relse af det tilstreebte mél, som er EF-typegodkendelse af
keoretgjer, og dette méal kan ikke i tilstreekkelig grad nds
af medlemsstaterne hver for sig — :

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Dette direktiv gelder for stotteben pa alle tohjulede
keretejer som fastlagt i artikel 1 i direktiv 92/61/EQF.

Artikel 2

Fremgangsmiden for meddelelse af typegodkendelse af et
tohjulet motordrevet keretaj for s vidt angdr stetteben
samt betingelserne for fri bevaegelighed for naevnte kore-
tojer er de samme som de i henholdsvis kapitel II og III i
direktiv 92/61/EQF fastsatte.

Artikel 3

Andringer, som er nedvendige for at tilpasse forskrif-
terne i bilagene til den tekniske udvikling, vedtages efter
fremgangsmaden i artikel 13 i direktiv 70/156/EQF (%).

Artikel 4

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og
administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme
dette direktiv inden den 14. december 1994. De underret-
ter straks Kommissionen herom. ‘ '

Néar medlemsstaterne vedtager disse love og administra-
tive bestemmelser, skal de indeholde en henvisning til
dette direktiv, eller de skal ved offentliggorelsen ledsages
af en sddan henvisning. De nazrmere regler for denne
henvisning fastszttes af medlemsstaterne.

. (%) EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 1. Direktivet er senest ndret

ved direktiv 92/53/EQF (EFT nr. L 225 af 10. 8. 1992,
s. 1). .
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Fra datoen i forste afsnit kan medlemsstaterne ikke af _ Artikel 5

grunde, der vedrerer stetteben, forbyde den ferste ibrug- o _
tagning af keretgjer, der opfylder kravene i dette direk- Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
tiv.

De anvender bestemmelserne 1 ferste afsnit fra

14, juni 1995, Udferdiget i Luxembourg, den 14. juni 1993.

o P4 Rddets vegne
2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten .
til de nationale retsforskrifter, som de vedtager pa det J. TRAJBORG
omride, der er omfattet af dette direktiv. Formand
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BILAG
1. DEFINITIONER
I dette direktiv forstds ved:
1.1. »stotteben«, en anordning, der er solidt fastgjort til keretagjet, og som kan holde koretgjet

stiende opret (eller nzsten opret), nir foreren efterlader det holdende

1.2. »sidestatteben«, et stotteben, som, nir det klappes ned eller drejes ud, kun understetter koretojet
til den ene side, idet begge hjul hviler pd jorden

1.3. »centralstotteben«, et stotteben, som, ndr det klappes ned, understetter koretsjet via en eller
flere bereringsflader mellem keoretojet og understotningsfladen p3d begge sider af koretgjets
midterplan i leengderetningen

1.4. »haeldning i tvaerretningen (ht)«, den procentvise haldning af den faktiske understgtningsflade,
nir skeringslinjen mellem keretajets midterplan i l&ngderetningen og understotningsfladen er
vinkelret pd den linje, der har sterst haldning (figur 1)

1.5. ' »hzldmng i leengderetningen (hl)« den procentvise hzldning af den faktiske understatnings-
flade, nir keretojets midterplan i lengderetningen er parallelt med den linje, der har sterst
heldning (figur 2) :

" 1.6. »koretojets midterplan i lengderetningen«, keretajets baghjuls symmetriplan i lzengderetningen. .

2. ALMINDELIGE FORSKRIFTER
2.1 Alle tohjulede koretajer skal vare forsynet med mindst ét stetteben, som holder det stabilt ved

‘stilstand (f.eks. parkering), ndr det ikke fastholdes i statisk tilstand af en person eller en
genstand. Koretoj med tvillinghjul behover ikke at vare forsynet med stetteben; det skal dog
opfylde kravene i punkt 6.2.2, ndr det er parkeret (med parkeringsbremsen trukket an).

2.2. Stottebenet kan vere et sidestotteben eller et centralstotteben, eller der kan vare et af hver.

2.3. Er stottebenet hengslet omkring koretgjets nederste del eller under‘karetgiet, skal dets frie
ende(r) vende bagud i opklappet stilling.

3. SZARFORSKRIFTER

3.1. Sidestotteben

3.1.1. ‘ Sidestatteben skal:

3.1.1.1. . uanset om understetningsfladen er vandret eller hzldende, kunne underststte koretajet stabilt i
sideretningen, s& det hverken let fir storre hzldning (og dermed vzlter omkring stottebenets
understatningspunkt), eller let brmges op til og forbi lodret stilling (og dermed vzlter til den side
modsat stettebenet)

3.1.1.2.  kunne understotte koretojet, si det stdr stabilt pd en hzldende flade i overensstemmelse med
punkt 6.2.2

3.1.1.3.  automatisk kunne klappe op i bagudvendende stilling:
3.1.1.3.1. nir keretojet indtager normal kerselsstilling (lodret), og
3.1.1.3.2. ndr keretsjet bevager sig fremad pa forerens direkte foranledning

3.1.14.  uanset bestemmelserne i punkt 3.1.1.3 vare konstrueret og udfort pi en sidan made, at det ikke
automatisk klapper op, hvis haldningsvinklen zndres utilsigtet (f.eks. ved at tredjemand skubber
let til keretgjet eller ved vindtrykket fra et forbikerende keretsj):

3.1.1.4.1. nar det er klappet ud eller i parkeringsstilling
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3.1.1.4.2. ndr keretojet haldes til siden for at bringe stottebenets frie ende i berering med jorden, og
3.1.1.4.3. ndr keretojet efterlades parkeret uden opsyn.

3.1.2. Kravene i punkt 3.1.1.3 gzlder ikke for et keretej, der er siledes konstrueret, at motoren ikke
kan traekke det fremad, nir stettebenet er i nedklappet stilling.
3.2. Centralstotteben
3.2.1. Centralstotteben skal:
3.2.1.1.  p4 stabil made kunne understotte koretajet med et eller begge hjul eller ingen af hjulene hvilende
pé understotningsfladen:
3.2.1.1.1. pi en vandret understotningsflade
3.2.1.1.2. pi en hzldende understetningsflade
3.2.1.1.3. pa en skrinende understotningsflade i overensstemmelse med punkt 6.2.2
3.2.1.2.  automatisk kunne klappe op i bagudvendende stilling:
3.2.1.2.1. ndr keretajet bevaeger sig fremad, s stettebenet ikke leengere er i berering med understetnings-
fladen.
3.2.2. Kravene i punkt 3.2.1.2 gzlder ikke for et keoretaj, der er siledes konstrueret, at motoren ikke
kan treekke det fremad, nér stettebenet er i nedklappet stilling.
4. ANDRE FORSKRIFTER
4.1. Keretajet kan desuden vzre udstyret med en kontrollampe, der er klart synlig for fereren i
kerestilling, og som, ndr teendingen sluttes til, teendes og lyser, indtil stettebenet er klappet op.
4.2. Stotteben skal vaere forsynet med et system, der fastholder det i opklappet stilling. Et sidant
system kan bestd i: :
— enten to uafhengige anordninger, sdsom to adskilte fjedre eller en fjeder og en clip
eller
— en enkelt anordning, som skal kunne fungere fejlfrit mindst:
— 10 000 gange, hvis keretajet er forsynet med to stetteben, eller
— 15 000 gange, hvis keretajet kun er forsynet med ét stetteben.
5. STABILITETSPROVER
5.1, Til bestemmelse’af, om koretgjet kan understottes stabilt som anfert i punkt 3 og 4, udferes
folgende prover: '
5.2 Koretgijets tilstand
5.2.1. Keretojet skal fremstilles i koreklar stand.
522. Dzkkene skal vaere oppumpet til det af fabrikanten anbefalede tryk.
5.2.3. Transmissionen skal vare i frigear, eller hvis der er tale om automatisk transmission, i
»parkering«-stilling, hvis en sddan forefindes. :
5.2.4. Huvis koretgjet er forsynet med parkeringsbremse, skal den vere trukket an.
5.2.5. Styreapparatet skal veere i last stilling. Kan styreapparatet lases, bade nir det er drejet til hojre
og til venstre, udferes proven i begge stillinger.
5.3. Praveplads
5.3.1. Til proven i punkt 6.1 benyttes en plan vandret plads med hard, tor og ren overflade.
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5.4. Prevemateriel
54.1. Til preven i punkt 6.2 skal der benyttes en parkeringsplatform.
54.2. Parkermgsplatformen skal bestd af en stiv plan rektangular flade, som kan bzre kﬂreta]et uden

veesentlig nedbejning.

543. Parkeringsplatformens overflade skal vere si skridsikker, at keretgjet ikke glider pg overfladen
under hzldningspreven.

5.44. Parkeringsplatformen skal vare siledes konstrueret, at den kan indtage de i punkté6.2.2
foreskrevne hzldninger i tvarretningen (ht) og i lengderetningen (hl).

6. PROVEPROCEDURE

6.1. Stabilitet pd vandret understetningsflade (prove for kravene i punkt 3.1.1.4)

6.1'.1.' Med keretajet pad provepladsen klappes sidestottebenet ud, og man lader keretojet hvile pa
stettebenet.

6.1.2. Koretgjet loftes siledes, at vinklen mellem koretgjets midterplan i leengderetningen og understot-

ningsfladen oges med 3° (keretajet bringes mod lodret stilling).

6.1.3. Under denne bevagelse ma stottebenet ikke automatisk klappe op.
6.2 Stabilitet pd hzldende flade (preve for kravene i punkt 3.1.1.1, 3.1.1.2, 3.2.1.1.2 og 3.2.1.1.3)
6.2.1. Keretgjet anbringes pa parkeringsplatformen med sidestattebenet, henholdsvis centralstattebenet,

klappet ud, og man lader keretojet hvile pa stottebenet.

6.2.2. Parkermgsplatformens heldning zndres forst i tverretningen (ht) g dernest i lengderetningen
(hl) i overensstemmelse med.nedenstiende tabel:

Sidestotteben Centralstotteben
Heldning
Knallert Motorcykel Knallert Motorcykel
ht 5% 6% 6% 8%
hl fremad 5% 6 % 6% 8%
hl bagud 6% 8% 12% 14 %
Se figur 1a, 1b og 2.
6.2.3. Hyvis et koretaj med centralstotteben kan blive stiende pa den hzldende parkeringsplatform/med

kun et af hjulene i berering med understetningsfladen, og keretajet opfylder de svrige krav i
dette punkt, skal den ovenfor beskrevne prove kun gennemferes med baghjulet hvilende p3
understotningsfladen.

6.2.4. Med parkeringsplatformen hzldende med de foreskrevne heldninger og under iagttagelse af
ovenstdende forskrifter, skal keretgjet forblive stabilt.

6.2.5. I stedet for den omhandlede procedure kan keretajet anbringes pa parkeringsplatformen, efter at
~den er bragt i hzldende stilling i overensstemmelse med de foreskrevne vardier.
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Figur 1a

Hzldning i tvarretningen
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Figur 1b

Heldning i tvarretningen
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Tilheg 1
Oplysningsskema vedrorende stotteben til en type tohjulede motordrevne keretajer

(vedlegges ansegningen om typegodkendelse, hvis denne ikke indgives samtidig med ansegningen om
' standardtypegodkendelse af koretojet) '

Labenummer (tildelt af ansegeren): ..........................

Ansogning om typegodkendelse af en type tohjulet motordrevet keretoj for si vidt angir stetteben skal
ledsages af de oplysninger, der er nzvnt i bilag II til direktiv 92/61/EQF:

— afsnit A, punkt:
— 0.1
— 0.2
.— 041l 0.6
— 21
— 211

— afsnit B, punkt:

— 1.3.1.
R Tilleg 2
Myndighed
Typegodkendelsesattest for stotteben til tohjulet motordrevet keretej
(EKSEMPEL) ”

Rapport nr.  .............ccceveen.. fra teknisk tjeneste ....................... dato ...l
Typegodkendelse nr.: ............ ...l Udvidelse nr.: ...
1. Keretojets maerke: .......................... USSP T T TR U RURUURRUURUTR e .
R (- T 1 oSS
3. Fabrikantens navn og adresse: .............................................................................
4. Navn og adresse pa den befuldmeagtigede (evt.): ........ ..o it
5. Kearetoj fremstillet til provning den: ... e s
6. Typegodkendelse meddelt/nagtet ().

728« CX N e
TR D 1
9. UndersKrift: ..o e

(') Det ikke geldende overstreges.
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RADETS DIREKTIV 93/32/EQF

af 14, juni 1993

om fastholdelsesanordninger for passagerer pa tohjulede motordrevne keretojer

RADET FOR DE EUROPZISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det
Europziske Okonomiske = Fzllesskab, serlig arti-

kel 100 A,

under henvisning til Radets direktiv 92/61/EQF af
30. juni 1992 om standardtypegodkendelse af to- og
trehjulede motordrevne keretgjer (1),

under henvisning til forslag fra Kommissionen (?),
i samarbejde med Europa-Parlamentet (3),

under henvisning til udtalelsé fra Det Dkonomiske og
Sociale Udvalg (%),

og ud fra felgende betragtniﬁgef:

~ Det indre marked indebzrer et omride uden indre gren-
ser med fri bevaegelighed for varer, personer, tjienesteydel-
ser og kapital; der skal vedtages de nedvendige foranstalt-
ninger med henblik herpi; '

tohjulede motordrevne keretojer skal i alle medlemssta-
terne opfylde visse tekniske krav med hensyn til fasthol-
delsesanordninger for passagerer; disse tekniske krav,
som er fastsat ved ufravigelige forskrifter, er forskellige
fra den ene medlemsstat til den anden og udger derved en
hindring for samhandelen inden for Fellesskabet;

disse hindringer for det indre markeds funktion kan
fiernes, hvis medlemsstaterne indferer de samme forskrif-
ter i stedet for deres nuvarende nationale bestemmelser;

gennemforelse af procedurerne i direktiv 92/61/EQF for
standardtypegodkendelse og typegodkendelse af alle typer
tohjulede motordrevne keretgjer forudsatter harmonise-
rede forskrifter for fastholdelsesanordninger for passage-
rer pd disse keretgjer;

i betragtning af henseende til omfanget og virkningerne af
den foresldede foranstaltning i den berorte sektor er dette

(') EFT nr. L 225 af 10. 8. 1992, 5. 72.

(2) EFT nr. C 293 af 9. 11. 1992, s. 49.

(3) EFT nr. C 337 af 21. 12. 1992, 5. 103, og
EFT nr. C 150 af 31. 5. 1993.

(*) EFT nr. C 73 af 15. 3.1993, s. 22.

direktivs bestemmelser en absolut forudsetning for virke-
liggorelse af det tilstreebte méil, som er EF-typegodken-

. delse af keretgjer, og dette mil kan ikke i tilstrekkelig

grad nds af medlemsstaterne hver for sig —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Dette direktiv gzlder for fastholdelsesanordninger for

passagerer pa alle tohjulede keretojer som fastlagt i
artikel 1 i direktiv 92/61/EQF.

Artikel 2

Fremgangsmdden for meddelelse af typegodkendelse af et
tohjulet motordrevet keretej for si vidt angar fastholdel-
sesanordninger for passagerer og betingelserne for fri
bevegelighed for nzvnte koretojer er de samme som de i
henholdsvis kapitel II og III i direktiv 92/61/EQF fast-
satte.

Artikel 3

Zndringer, som er nedvendige for at tilpasse forskrif-
terne i bilagene til den tekniske udvikling, vedtages efter
fremgangsmdden i artikel 13 i direktiv 70/156/EQF (%).

Artikel 4

1. Medlemsstaterne sztter de nedvendige love og
administrative bestemmelser .i kraft for at efterkomme
dette direktiv inden den 14. december 1994. De underret-
ter straks Kommissionen herom.

Nir medlemsstaterne vedtager disse love og administra- .
tive bestemmelser, skal de indeholde en henvisning til
dette direktiv, eller de skal ved offentliggarelsen ledsages
af en sidan henvisning. De nzrmere regler for denne
henvisning fastszttes af medlemsstaterne.

(°) EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 1. Direktivet er senest zndret
ved direktiv 92/53/EQF (EFT nr. L 225 af 10. 8. 1992,
s. 1). : :
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Fra datoen i ferste afsnit kan medlemsstaterne ikke af Artikel §
grunde, der vedrerer fastholdelsesanordninger for passa-
gerer, forbyde den ferste ibrugtagning af keretejer, der
opfylder kravene i dette direktiv.

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

D der best Iserne i fi fsnit fra 14. juni X
19e9§f1ven er bestemmelserne 1 forste alsnit fra 14. juni Udferdiget i Luxembourg, den 14. juni 1993.

) , ' Pd Radets vegne
2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten vean
til de nationale retsforskrifter, som de vedtager pa det - J. TROJBORG
omride, der er omfattet af dette direktiv. - Formand
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1. ALMINDELIGE FORSKRIFTER
Huis keretajet er beregnet til transport af en passager, skal det vere udstyret med en fastholdelsesan-
ordning for passageren. Den kan bestd af en strop eller en eller flere handbagijler.

1.1. Strop
Stroppen skal vare siledes monteret pd sadlen, at den let kan benyttes af passageren. Stroppen skal
vare siledes udformet og fastgjort, at den uden brud kan modstd en lodret statisk trakkraft pa
2000 N, idet trykpavirkningen midt pa stroppens gribeflade er hejst 2 MPa.
Haindbaijle

1.2.

Bestar fastholdelsesanordningen af en hindbagile, skal denne vere monteret i nerheden af sadlen
symmetrisk med keretgjets midterplan i leengderetningen.

En sidan hindbejle skal vare siledes udformet, at den uden brud kan modstd en lodret statisk
trakkraft pd 2 000 N, idet trykpavirkningen midt pa bejlens gribeflade er hejst 2 MPa.

Bestir fastholdelsesanordningen af to handbeijler, skal disse veere monteret symmetrisk med én pa hver

~ side.

Sddanne hindbegjler skal vare siledes udformet, at de uden brud kan modstd en lodret statisk
trekkraft pd 1 000 N, idet trykpavirkningen midt pa bejlernes gribeflade er hajst 1 MPa.
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Tillezg 1 .

r

‘ Oplyshingsskema vedrerende fastholdelsesanordning for passagerer pa en type tohjulet motordrevet
korétoj ' '

(vedlzegges ansegningen om typegodkendelse, hvis denne ikke indgives samtidig med ansegningen om
standardtypegodkendelse af koretgjet)

'

Lobenummer (tildelt af ansegeren): ............ ... P

Ansegning om typegodkendelse af en type tohjulet motordrevet keretej for sd vidt angar fastholdelsesanord-
ning for passagerer skal ledsages af de oplysninger, der er nevnt i bilag II til direktiv 92/61/EQF:

— afsnit A, punkt:
— 0.1
— 0.2
— 0.4t 0.6
— afsnuit B, punkt:
— 1.5l 1.5.2.

Tilleg 2

Myndighed

Typegodkendelsesattest for fastholdelsesanordning for passagerer pa tohjulet motordrevet koretgj 7
(EKSEMPEL)

Rapport nr. ...........o.coen..n. fra teknisk tjeneste ....................... dato ...l e

Typegodkendelse nr.: ......... e Udvidelse nr.: ...l SO e
I 1o R 11 3 3 <
2. Koretojets type: ............

3. Fabrikantens navn Of adresse: ...........coiiiiiitit i e

5. Koretgj fremstillet til provning den: ......0.. ... e

6. Typegodkendelse meddelt/nzgtet (*).

2 7=« E
R -
9. UNdersKII .. i

(!} Det ikke geldende overstreges.
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'RADETS DIREKTIV 93/33/EQF

af 14. juni 1993

om tyverisikring pa to- og trehjulede motordrevne koretgjer

RADET FOR DE EUROPAISKE
FALLESSKABER HAR —

‘under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det
Europziske @konomiske Fellesskab, serlig arti-
kel 100 A, ‘

under henvisning til Rdadets direktiv 92/61/EQF af
30. juni 1992 om standardtypegodkendelse af to- og
trehjulede motordrevne keretgjer (1),

under henvisning til forslag fra Kommissionen (2),
i samarbejde med Europa-Parlamentet (%),

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og
Sociale Udvalg (*), og

ud fra folgende betragtninger:

Det indre marked indebzrer et omrdde uden indre green-
ser med fri bevagelighed for varer, personer, tjenesteydel-
ser og kapital; det er nedvendigt at vedtage foranstalt-
ninger i denne forbindelse;

to- og trehjulede motordrevne keretojer skal i hver med-
lemsstat opfylde visse tekniske krav med hensyn til tyveri-
sikring; disse tekniske krav, som er fastsat ved ufravige-
lige forskrifter, er forskellige fra den ene medlemsstat til
den anden og udger derved en hindring for handelen i
Fzllesskabet;

disse hindringer for det indre markeds oprettelse og
funktion kan fjernes, hvis alle medlemsstater indferer
samme forskrifter i stedet for de nuvarende nationale
bestemmelser;

gennemforelse af procedurerne i direktiv 92/61/EQF for
standardtypegodkendelse og typegodkendelse af alle typer
af to- og trehjulede motordrevne keoretojer forudsatter
harmoniserede forskrifter for tyverisikringer pa disse
keoretoijer; )

i betragtning af omfanget og virkningerne af den fore-
sliede foranstaltning i sektoren er bestemmelserne i dette
direktiv en absolut forudsztning for virkeliggorelse af de
fastsatte mal, som er EF-typegodkendelse af keretgjer, og
disse mal kan ikke i tilstreekkelig grad nas af medlemssta-
terne hver for sig;

(1) EFT nr. L 225 af 10. 8. 1992, s. 72.

(2) EFT nr. C 293 af 9. 11. 1992, s. 32.

() EFT nr. C 337 af 21. 12. 1992, s. 103, og
EFT nr. C 176 af 28. 6. 1993,

(*) EFT nr. C 73 af 15. 3. 1993, s. 22.

for at lette adgangen til tredjelandes markeder forekom-
mer det nodvendigt at indfere zkvivalens mellem for-
skrifterne i dette direktiv og i regulativ nr. 62 fra ECE/
FN —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Dette direktiv og bilagene dertil galder for tyverisikringer
pa alle typer motordrevne keretojer som fastlagt i arti-
kel 1 i direktiv 92/61/EQF.

Artikel 2

Fremgangsmdden for meddelelse af typegodkendelse af et
to- eller trehjulet motordrevet keretoj for si vidt angir
tyverisikring samt betingelserne for fri bevagelighed for
nzvnte koretojer er de samme som de i henholdsvis
kapitel II og UI i direktiv 92/61/EQF fastsatte.

Artikel 3

I henhold til artikel 11'i direktiv 92/61/EQF anerkendes
zkvivalensen mellem forskrifterne i dette dircfktiv‘og

forskrifterne i regulativ nr. 62 fra ECE/FN (dok. E/
ECE/TRANS/505 — Add. 61/Amend. 1).

. De myndigheder i medlemsstaterne, der udsteder typegod-

kendelsen, accepterer typegodkendelser, der er udstedt i
henhold til forskrifterne i ovennavnte regulativ nr. 62, og
typegodkendelsesmerker i stedet for tilsvarende typegod-
kendelser, der er udstedt i henhold til forskrifterne i
nzrvarende direktiv.

Artikel 4

Dette direktiv kan endres i-overensstemmelse med arti-
kel 13 i direktiv 70/156/EQF (°) for

— at tage hensyn til hdringer i det-i artikel 3 omhand-
lede ECE/FN-regulativ

— at tilpasse bilagene til den tekniske udvikling.

(°) EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s 1. Direktivet er senest ndret
ved direktiv 92/S3/EQF (EFT nr. L 225 af 10. 8. 1992,
s. 1).
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Artikel 5

1. Medlemsstaterne vedtager og offentligger inden den
14. december 1994 de bestemmelser, der er nadvendige
for at efterkomme dette direktiv. De underretter straks
Kommissionen ‘herom.

Nar medlemsstaterne vedtager disse bestemmelser, skal de
indeholde en henvisning til dette direktiv, eller de skal
ved offentliggerelsen ledsages af en sidan henvisning. De
nermere regler for denne henvisning fastszttes af med-
lemsstaterne.

Fra datoen i forste afsnit kan medlemsstaterde ikke af
grunde, der vedrerer tyverisikring forbyde den forste
ibrugtagning af keretajer, der opfylder kravene i dette
direktiv.

Medlemsstaterne anvender bestemmelserne i farste afsnit
fra den 14. juni 1998,

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten
til de nationale retsforskrifter, som de udsteder pi det
omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 6

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Luxembourg, den 14. juni 1993.

Pd Rddets vegne
J. TROJBORG
Formand
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BILAG I

ANVENDELSESOMRADE — DEFINITIONER — ALMINDELIGE OG SARLIGE SPECIFIKATIONER

1.1.

2.1.
2.2.

2.3.

2.3.1.
2.3.2.

2.3.3.

24,

24.1.

2.4.2.
2.4.3.

2.4.4.

2.5.
2.6.

2.7.

3.1.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

ANVENDELSESOMRADE

Dette direktiv gaelder for tyverisikringer for tohjulede fnotordrevne» keretojer med eller uden
sidevogn samt trehjulede motordrevne koretgjer.

DEFINITIONER
I dette direktiv forstds ved:
»typegodkendelse«, typegodkendelse for si vidt angir tyverisikring af en keretajstype

»karetojstype«, motordrevne keretgjer, som indbyrdes ikke frembyder vzsentlige forskelle pi
folgende punkter:

typebetegnelse som anvendt af fabrikanten
konstruktion og udferelse af den eller de dele af keretgjet, hvori tyverisikringen har indgreb

tyverisikringens type

»tyverisikring«, et sysfem, der ved hjzlp af aktiv blokering af styring og/eller transmission skal
forhindre uretmessig brug af keretgjet; systemet kan:

have aktivt indgreb udelukkende i styringen (anordning af type 1)

samtidig have aktivt indgreb i styringen og i den anordning, der standser motoren (anordning af.

type 2)

vere forspzndt og éamtidig have indgreb i styringen og i den anordning, der standser motoren
(anordning af type 3)

have aktivt indgdet i transmissionen (anordning af type 4)

»styreapparat«, betjeningsanordning (styr eller rat), forgaffel og dertil knyttede dele samt alle andre
dele, som indvirker direkte pd tyverisikringens effektivitet

»kombination«, en variant af et ldsesystem, som er serligt fremstillet i dette ejemed, og som ved
korrekt betjening muligger aktivering af dette lasesystem

»nogle«, anordning konstrueret og fremstillet til aktivering af et lasesystem, som igen er konstrueret
og fremstillet til kun at kunne aktiveres af denne anordning.

ALMINDELIGE FORSKRIFTER

Alle to- og trehjulede motordrevne keretajer, bortset fra knallerter, skal vere forsynet med en
tyverisikring, der opfylder kravene i dette direktiv. Hvis en knallert er forsynet med tyverisikring,
skal denne opfylde kravene i dette direktiv.

Tyverisikringen skal vare siledes udfert:
at den skal sazttes ud af funktion, ferend keretgjet kan keres eller flyttes fremad i lige linje

at den, hvis den er af type4, skal settes ud af funktion, ferend transmissionen kan frigeres.
Aktiveres anordningen af samme betjeningsanordning som parkeringsbremsen, skal den virke
samtidig med den anordning, der standser keretajets motor

at neglen kun kan tages ud, nir liseriglen befinder sig i en af de to yderstillinger. Der ma ikke
forekomme neglestillinger, hvor laseriglen kan indskydes senere, selv om neglen stikkes ind i
tyverisikringen.
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3.3.  Forskrifterne i pur'lkt 3.2 skal opfyldes ved udferelse af kun én bevzagelse med en negle.

3.4. Tyverisikringen i punkt 3.1 og de karetojsdele, den indvirker pa, skal vare siledes udformet, at den
ikke hurtigt og uden at vaekke opmazrksomhed kan dbnes, adelegges eller szttes ud af funktion,
f.eks. med almindeligt billigt verktej eller lignende, der let kan skjules.

3.5.  Tyverisikringen skal udgere en del af keretojets standardudstyr (dvs. veere monteret af fabrikanten
for forste salg en detail). Lasen skal vzre solidt fastgjort til tyverisikringen. (Hvis ldsen kan udtages -
ved hjzlp af neglen, efter at dekpladen eller en anden fastholdelsesanordning er fjernet, anses
forskriften for opfyldt.)

3.6. Lésesystemet skal give mulighed for mindst 1 000 forskellige kombinationer; dog krzeves der kun
lige s& mange kombinationer som det antal keretgjer, der produceres arligt, hvis dette tal er mindre
end 1 000. For en given karetz]stype skal hver kombmatlon anvendes med en hyppighed pa ca. 1 pr.
1 000

3.7. Noglens og lasens kodebetegnelse m4 ikke vere synlig.

3.8. L&sen skal veere siledes konstrueret, fremstillet og monteret, at tromlen ikke kan drejes rundt med et
drejningsmoment pi under 0,245 m daN med en anden genstand end den tilherende negle, nir
tromlen er i l3st stilling, og

3.8.1. at der i tromler med stifter ikke er mere end to ens tilholdere, der virker i samme retning, ved siden
af hinanden, og hejst 60 % identiske tilholdere, og

3.8.2. at der i tromler med pladetilholdere ikke er mere end to ens titholdere, der virker i samme retning,
ved siden af hinanden, og hejst 50 % identiske tilholdere.

3.9.  Tyverisikringer skal vere siledes indrettet, at der ikke under kersel med motoren i gang er risiko for
utilsigtet blokering, hvorved der kan opsta fare.

3.10. Tyverisikringer af type 1, 2 og 3 skal efter at vere sliet til kunne modsta et statisk drejningsmoment
pd 20 m daN pd styrestammen i begge retnmger, uden at styremekanismen beskadiges med deraf
folgende mulig fare for sikkerheden.

3.11. Tyverisikringer af type 1, 2 og 3 skal vere siledes udformet, at styringen kun kan fastlises i en
vinkel p4 mindst 20° til hejre eller venstre i forhold til ligeudstillingen.

3.12. En tyverisikring af type 4 skal i last tilstand hindre rotation af det drivende hjul, ndr motoren kobles
til med maksimalt drejningsmoment.

4. SARFORSKRIFTER

4.1, Tyverisikringen skal ud over de almindelige forskrifter i punkt 3 opfylde folgende sarforskrifter:

4.1.1. For tyverisikringer af type 1 og 2 md lasen kun kunne betjenes med neglen, nir styreapparatet, if.
punkt 2.5, befinder sig i en stilling, hvor l4seriglen kan skydes ind i den tilsvarende udskzring.

4.12. For tyverisikringer af type 3 ma ldseriglen kun kunne forspendes ved, at brugeren af keretsjet
foretager sig noget samtidig med eller i forbindelse med drejning af neglen. Undtagen i de tilfzlde,
der er navnt i punkt 3.2.3, m3 neglen ikke kunne traekkes ud efter forspending af lisériglen.

4.2.. For tyverisikringer af type 2 og 3 m4 laseriglen ikke kunne skydes ind, s l=nge 51kr1ngsanordn1ngen
stdr i en stilling, hvor motoren kan szttes i gang.

4.3. Nar tyverisikringer af type 3 er sliet til, ma sikringsanordningen ikke kunne szttes ud af
funktion. ‘ '

4.4.  Tyverisikringer af type 3 skal efter 2 500 l&sninger til hver side, udfert som anfert i bilag II, fortsat
fungere tilfredsstillende og i hvert fald fortsat opfylde forskrifterne i punkt 3.8, 3.9, 3.10 og 4.3.
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BILAG II
HOLDBARHEDSPRGVE FOR TYVERISIKRINGER AF TYPE 3
1. PROVNINGSAPPARATUR
1.1.  Provningsapparaturet bestdr i:
1.1.1. et apparat, hvori der kan fastspendes en stikprove af styremekanismen padmonteret tyverisikringen
som beskrevet i bilag I, punkt 2.4
1.1.2. et system, hvormed tyverisikringen kan slds til og fra under anvendelse af neglen
1.1.3. et system, hvormed styrestammen kan drejes i forhold til tyverisikringen. .
2. PROVNINGSMETODE
2.1.  En stikprove af styremekanismen med tyverisikringen pidmonteret fastspandes i det apparat, der er
omtalt i punkt 1.1.1.
2.2.  En provecyklus bestar i folgende operationer:
2.2.1. Udgangsstilling:
Tyverisikringen er slet fra, og styremekanismen befinder sig i en stilling, hvor tyverisikringen ikke .
kan slés til.
2.2.2. Armering:
Tyverisikringen armeres ved hjelp af neglen.
2.2.3. Aktivering: ‘
Styrestammen drejes siledes, at drejningsmomentet i det ajeblik, hvor tyverisikringen gir i indgreb,
er pd 5,88 Nm * 0,25.
2.2.4. Deaktivering: )
Tyverisikringen deaktiveres pd normal maide, idet drejningsmomentet reduceres til 0, si deaktive-
- ringen geres lettere.
2.2.5. Returstilling:
Styrestammen drejes tilbage til en stilling, hvor tyverisikringen ikke kan slis til.
2.2.6. Drejning i modsat retning:
Punkt 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 og 2.2.5 gentages, idet styrestammen drejes i modsat retning.
2.2.7. Der skal forlobe mindst 10 sekunder mellem to aktiveringer.
2.3.

Holdbarh:dscykiusen gentages det antal gange, som er specificeret i bilag I, punkt 4.4.
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BILAG 111

Tilleg 1 -
Oplysningsskema vedrerende tyverisikring til en type to- eller trehjulet motordrevet koretgj

(vedlegges ansegningen om typegodkendelse, hvis denne ikke indgives samtidig med ansegningen om
standardtypegodkendelse af keretgjet)

Lobenummer (tildelt af ansegeren): ..........ooiiiiiiiiii i e

Ansggning om typegodkendelse af tyverisikring til. en type to- eller trehjulet motordrevet keretgj skal
ledsages af de oplysninger, der er nzvnt i afsnit A i bilag II til direktiv 92/61/EQF, punkt:

— 0.1

— 02

— 0.4t 0.6
— 941

— 9.4.2, samt for tyverisikrihg af
‘— type 1: punkt‘ 6.1 og 6.1.1
— type 2 og 3: punkt 3.2.5 til 3.2.6.2, 6.1 og 6.1.1
— type 4: punkt 4.1 til 4.4.2.

Tilleg 2

Myndighed

Typegodkendelsesattest for tyverisikring til to- eller trehjulet motordrevet koretoj

(EKSEMPEL)

Rapport nr. ....................... fra teknisk tjeneste ....................... dato ................... S

Typegodkendelse nr.: ...................... ... Udvidelse nr.: ....ooooiiiiiiiiii
1. Karetojets maerke: ... S
2. Koretgjets type: ............. Y

3. Fabrikantens navn og adresse: ....: e s

Keretej fremstillet til provning den: .......... ..o i -

Typegodkendelse meddelt/nzegtet ().

¥ ® N & =«
&
43
g

() Det ikke gzldende overstreges.
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RADETS DIREKTIV 93/34/EQF

af 14, juni 1993

om foreskrevne paskrifter og skilte pa to- og trehjulede motordrevne koretojer .

RADET FOR DE EUROPAZISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det

Europziske Jkonomiske Fzllesskab, serlig arti-
kel 100A,

under henvisning til Radets direktiv 92/61/EQF af
30. juni 1992 om standardtypegodkendelse .af to- og
trehjulede motordrevne karetajer (*),

under henvisning ti! forslag fra Kommissionen (),
i samarbejde med Europa-Parlamentet (3),

under -henvisning til udtalelse fra Det Ykonomiske og
Sociale Udvalg (*), og

ud fra felgende betragtninger:

Det indre marked indeberer et omrdde uden indre gren-
~ ser med fri bevaegelighed for varer, personer, tjenesteydel-
_ser og kapital; det er nedvendigt at vedtage foranstalt-

ninger i denne forbindelse;

to- og trehjulede motordrevne koretgjer skal i hver med-
lemsstat opfylde visse tekniske krav med hensyn til fore-
‘skrevne paskrifter og skilte; disse tekniske krav, som er
fastsat ved ufravigelige forskrifter, er forskellige fra den
ene medlemsstat til den anden og udger derved en
hindring for handelen inden for Fallesskabet;

disse hindringer for det indre markeds oprettelse og
funktion kan fjernes, hvis alle medlemsstater indferer
samme forskrifter i stedet for de nuvzrende nationale
bestemmelser;

gennemforelse af procedurerne i direktiv 92/61/EQF for
standardtypegodkendelse og typegodkendelse af alle typer
af to- og trehjulede motordrevne keretajer forudsztter
harmoniserede forskrifter for de foreskrevne paskrifter og
skilte pa disse keretgjer;

i betragtning af omfanget og virkningerne af den fore-
sldede foranstaltning i den pigzldende sektor er bestem-
melserne i dette direktiv en absolut forudsetning for
virkeliggorelse af de fastsatte mal, som er EF-typegodken-
delse af keretgjer, og disse mal kan ikke i tilstrekkelig
grad nds af medlemsstaterne hver for sig; '

(') EFT nr. L 225 af 10. 8. 1992, s. 72.

(}) EFT nr. C 293 af 9. 11. 1992, s. 43.

() EFT nr. C 337 af 21. 12. 1992, 5. 103, og
EFT nr. C 176 af 28. 6. 1993.

(*) EFT nr. C 73 af 15. 3. 1993, s. 22.

dette direktiv er ikke til hinder for, at visse medlemssta-
ter, for si vidt angdr foreskrevne paskrifter og skilte pa
to- og trehjulede motordrevne koretgjer, pid et ikke-
diskriminerende grundlag kan bibeholde praceptive szr-
bestemmelser med henblik pd anvendelse af faerdsels-
reglerne, forudsat at disse serkrav vedrerer brugen af de
pagzldende koretojer og ikke indebzrer sidarne nd-
ringer i deres konstruktion, at det vil forhindre EQF-
typegodkendelse af denne type keretojer —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Dette direktiv gzlder for foreskrevne péskrifter og skilte
pd alle typer keretajer som fastlagt i artikel 1 i direktiv
92/61/EQF. ‘

Artikel 2

Fremgangsmdden for meddelelse af typegodkendelse af
to- og trehjulet motordrevet keretoj for si vidt angir
foreskrevne paskrifter og skilte samt betingelserne for fri
bevagelighed for nzvnte keoretojer er de samme som de i
henholdsvis kapitel 1T og III i direktiv 92/61/EQF fast-
satte. : :

Artikel 3

Andringer, som er nedvendige for at tilpasse forskrif-
terne i bilagene til den tekniske udvikling, vedtages efter
fremgangsmdden i artikel 13 i direktiv 70/156/EQF (%).

Artikel 4

1.  Medlemsstaterne vedtager og offentligger senest den
14. december 1994 de bestemmelser, der er nadvendige
for at efterkomme dette direktiv. De underretter straks
Kommissionen herom. - '

Nar medlemsstaterne vedtager disse bestemmelser, skal de
indeholde en henvisning til dette direktiv, eller de skal
ved offentliggorelsen ledsages af en sddan henvisning. De
nermere’ regler for denne henvisning fastszttes af med-
lemsstaterne.

Fra datoen i ferste afsnit kan medlemsstaterne ikke af
grunde, der vedrerer foreskrevne paskrifter og skilte,

(°) EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 1. Direktivet er senest zndret
ved direktiv 92/53/EQF (EFT nr. L 225 af 10. 8. 1992,
s. 1). . i .
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forbyde den ferste ibrugtagning af keretajer, der opfylder Artikel §

kravene i dette direktiv. L .
. Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Medlemsstaterne anvender bestemmelserne i forste afsnit
fra den 14. juni 1995. Udfzrdiget i Luxembourg, den 14. juni 1993.

o P4 Rddets vegne
2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten
til de nationale retsforskrifter, som de udsteder pa det J. TROJBORG
omréde, der er omfattet af dette direktiv. Formand
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BILAG

FORSKRIFTER VEDR@RENDE FORESKREVNE PASKRIFTER OG SKILTE PA TO- OG TREHJULEDE

1.1.

2.3.

3.1.

3.1.1.1.

MOTORDREVNE KORETJJER

ALMINDELIGE FORSKRIFTER

Ethvert keretoj skal vzre forsynet med skilt og paskrifter som beskrevet nedenfor. Skilt og
paskrifter anbringes af fabrikanten eller dennes befuldmzgtigede.

FABRIKATIONSSKILT

Et fabrikationsskilt af udseende som vist i tilleg 1 skal vere solidt fastgjort pd et let tilgaengeligt
sted, som indgar i en keretajsdel, der normalt ikke udskiftes i koretgjets levetid; fabrikationsskiltet
skal vare let lzseligt og omfatte folgende angivelser anbragt pd en made, sd de ikke kan udslettes
og i felgende orden: :

Fabrikantens navn.

Typegodkendelsesmarke, jf. artikel 8 i Radets direktiv 92/61/EQF af 30. juni 1992 om standard-
typegodkendelse af to- og trehjulede motordrevne keretgjer.

Keretgjets identifikationsnummer (VIN).

Stojniveau med holdende keretej: ... dB{A) ved ... omdr./mjn.

Typegodkendelsesmzrket i punkt 2.1.2 samt stejniveauet med holdende keretoj og det tilknyttede ‘

omdrejningstal i punkt2.1.4 behover ikke at fremgd ved typegodkendelse for si vidt angar
foreskrevne péaskrifter og skilte, men skal vere pafert samtlige keretojer, der produceres i
overensstemmelse med den godkendte type.

Fabrikanten kan-anbringe supplerende angivelser under eller ved siden af de foreskrevne paskrifter,
uden for et klart afgreenset rektangel, der ikke indeholder andet end de i punkt2.1.1 til 2.1.4
foreskrevne angivelser (se tilleg 1).

KORETQJJETS IDENTIFIKATIONSNUMMER

Koretgjets identifikationsnummer bestir af en kombination af skrifttegn med en bestemt struktur,
som fabrikanten tildeler hvert keretoj. Formalet med det er, at ethvert keretej i en periode pé
30 &r uden yderligere oplysninger skal kunne identificeres entydigt med fabrikantens bistand.

Koretgjets identifikationsnummer skal opfylde foelgende forskrifter:

Keretgjets identifikationsnummer skal std pa fabrikationsskiltet. Desuden skal det ved praegning
eller pa anden maide, sledes at udsletning eller forandring undgas; vare anbragt pa chassis eller
stel pa et let tilgeengeligt sted pd keretojets hajre halvdel.

Koretojets identifikationsnummer bestir af folgende tre dele:

forste del er en kode for identifikation af keretojsfabrikanten. Den bestar af tre skrifttegn
(bogstaver eller tal) og tildeles af den ansvarlige myndighed i den medlemsstat, hvor fabrikanten er
hjemmeherende, med samtykke fra et internationalt agentur, der har bemyndigelse fra Den
Internationale Standardiseringsorganisation (ISO). Det forste skrifttegn angiver et geografisk
omride, det andet skrifttegn et land inden for dette omride, og det tredje skrifttegn en bestemt
fabrikant. Producerer fabrikanten feerre end 500 keretgjer arligt, er det tredje skrifttegn altid »9«.
Ovennzvnte myndighed identificerer i sddanne tilflde fabrikanten ved hjzlp af tredje, fierde og
femte skrifttegn i nummerets tredje del
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3

3.1.1.2. anden del bestir af seks skrifttegn (bogstaver eller tal), hvoraf keretojets almindelige kendetegn
(type, variant og version) fremgdr, idet hvert kendetegn reprasenteres ved to tegn. Anvender
fabrikanten ikke alle seks skrifttegn, udfyldes de ikke benyttede positioner med tal eller bogstaver
efter fabrikantens eget valg

3.1.1.3. tredje del bestar af otte skrifttegn, hvoraf de sidste fire skal vere tal, og som i forening med forste
og anden del giver entydig identifikation af det enkelte koretgj. Ikke anvendte positioner skal vzre
udfyldt med nuller, saledes at der er det kraevede antal skrifttegn.

3.1.2.  Koretgjets identifikationsnummer skal sd vidt muligt std pa en enkelt linje. I teknisk begrundede
undtagelsestilfzelde kan det dog std pa to linjer. I sddanne tilfzelde mé delingen kun ske mellem
nummerets tre dele.

Hover linje skal begynde og slutte med et symbol, der ikke er et arabertal og ikke en latinsk versal,
og som ikke kan forveksles med et sidant skrifttegn. Denne forskrift kraeves ikke opfyldt, hvis
nummeret stir pd en enkelt linje pd fabrikationsskiltet. Det er desuden tilladt at anfere symbolet
mellem nummerets tre dele (punkt 3.1.1).

Der ma ikke forekomme mellemrum mellem skrifttegnene.

4, SKRIFTTEGN

4.1. Til alle paskrifter i punkt2 og 3 skal der benyttes latinske bogstaver og arabertal. Latinske
bogstaver til angivelserne i punkt 2.1.1, 2.1.3 og 3 skal dog vare versaler.

4.2. . 1 koretgjets identifikationsnummer:

42.1.  er det ikke tilladt at benytte bogstaverne I, O og Q samt bindestreger, asterisker og andre szrlige
tegn

4.2.2. gezlder mindstehojden:
4.2.2.1. 4 mm for bogstaver og tal p4 chassis eller stel eller en tilsvarende del af keretojet

4.2.2.2. 3 mm for bogstaver og tal p4 fabrikationsskiltet.



Nr. L 188/42 De Europziske Fallesskabers Tidende ' 29.7.93

Tilleg 1
Eksempel pa fabrikationsskilt .
Eksemplet nedenfor siger intet om de angivelser, som faktisk vil forekomme p4 fabrikationsskiltet og heller
intet om selve skiltets, tallenes og bogstavernes starrelse; det er udelukkende vejledende.

De i punkt 2.3 omhandlede supplerende oplysninger kan placeres under eller ved siden af rektanglet med de
foreskrevne angivelser.

STELLA FABBRICA MOTOCICLI
e3 5364
3GSKLM3AC8B120000

= - 80 dB(A) — 3750 o/m

Forklaring:

Ovenstdende eksempel pd fabrikationsskilt vedrerer et keretoj, der er produceret af »Stella Fabbrica
Motocicli«, og som i Italien (e3) har opniet standardtypegodkendelse med nummer 5364.

Identifikationsnummeret (3GSKLM3AC8B120000) er opbygget pa folgende méde:
— forste del (3GS):

© — 3: geografisk omradde (Europa)
— G: land inden for dette geografiske omrade (Tyskland)
— S: fabrikant (Stella Fabbrica Motocicli)

— anden del (KLM3AC):
— KL: keretgjets type
— M3: variant (keretgjets karrosseri)

— AC: version (keretgjets motor)

— tredje del (8B120000):

— 8B12: identifiéering af det enkelte keretej i forening med de to evrige dele af identifikations-
nummeret

— 0000: ikke benyttede positioner, der udfyldes med nuller, siledes at der bliver det kravede antal
skrifttegn.

Stejniveauet med holdende koretsj er 80 dB(A) ved 3 750 omdr./min.
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Tilleg 2

Oplysningsskema vedrorende foreskrevne paskrifter og skilte pd en type to- eller trehjulet motordrevet
keretoj )

(vedlegges ansegningen om typegodkendelse, hvis denne ikke indgives samtidig med ansegningen om
standardtypegodkendelse af koretojet)

Lebenummer (tildelt af ansegeren): ... ... i e,

Ansogning om typegodkendelse af en type to- eller trehjulet motordrevet keretej for si vidt angir
foreskrevne paskrifter og skilte skal ledsages af de oplysninger, der er naevnt i bilag II til direktiv 92/61/EQF,
afsnit A, punkt

— 0.1

— 0.2

— 0.4l 0.6

— 9.3.11il 9.3.3.

Tilleg 3

Myndighed

Typegodkendelsesattest for foreskrevne paskrifter og skilte pa to- og trehjulet motordrevet koretaj

(EKSEMPEL)
Rapport nr. ....................... fra teknisk tjeneste  ............... ... dato ...,

Typegodkendelse nr.: ..................col, Udvidelse nr.: .........oooviiiiiiiiiias e

1. Koretgjets Maerke: .......... ittt e e
R (- ) T o Tt e

3. Fabrikantens navn 0f adresse:  ..........l.....iiiiiiiii i

5. Koretoj fremstillet til kontrol den: .................. O

6. Typegodkendelse meddelt/nzegtet ().

20 =«
L D 7o S N
9. UnersKri s ..

(") Det ikke galdende overstreges. °
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