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A(Retsakter hw’sr offentliggorelse er obligatorisk)

RADETS FORORDNING (EQF) Nr. 3637/92

af 27. november 1992

om et system til fordeling af transitrettigheder (skopoint) for lastvogne med en totalvagt pd
over 7,5 tons, som er indregistreret i en medlemsstat og kerer i transit gennem Ostrig

RADET FOR DE EUROPZEISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det Euro-

pziske DOkonomiske Fzllesskab, szrlig artikel 75,
under henvisning til forslag fra Kommissionen,
under henvisning til udtalelse fra Europa-Parlamentet (1),

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og
Sociale Udvalg (?), og

ud fra felgende betragtninger:

Der er indgdet en aftale (3) mellem Det Europ=ziske Oko-

" nomiske Fellesskab og Republikken Dstrig om godstrans-

~ port i transit med jernbane og ad landevej;

det fastsxttes i ovennavnte aftales artikel 15, at der skal
ske en nedbringelse af den forurening, som lastvogne i
transit gennem ostrigsk omride fordrsager, hvilket skal
opnds ved at reducere de samlede NO,-emissioner fra
lastvogne med en totalvagt pd over 7,5 tons med 60% i
aftalens tolvirsperiode, dvs. indtil udgangen af 2003;

disse samlede NO,-emissioner modsvares af et antal point
{ekopoint), som keretojer skal benytte for at fa tilladelse
til korsel i transit gennem Ostrig;

det fastszttes i aftalen, at de kompetente estrigske myn-
digheder vil stille ovennavnte skopoint til ridighed for
Fzllesskabet, og at dette vil fordele pointene mellem
medlemsstaterne i overensstemmelse med dets egne regler
og procedurer;

(1) Udtalelse afgivet den 20. november 1992 (endnu ikke offent-
liggjort i Tidende).

(2) Udtalelse afgivet den 24. november 1992 (endnu ikke offent-
liggjort i Tidende).

(3) Se side 4 i denne Tidende.

det er nedvendigt at fastsztte regler for fordeling og
administration af de ekopoint, der stilles til ridighed for
Fzllesskabet; :

Kommissionen ber stille skopointene til ridighed for med-
lemsstaterne;

96,66 % af de disponible skopoint ber tildeles medlems-
staterne efter en aftalt fordelingsnegle, som er baseret pd
transportrelationerne med Qstrig i 1991;

de ekopoint, som p3 grundlag af de disponible oplysninger
ikke skennes at ville blive brugt fer udgangen af det

. relevante &r, ber medlemsstaterne i god tid tilbagefore til

Kommissionen;

Kommissionen ber bevare de tiloversblevne og tilbageforte
okopoint som en reserve, der fordeles efter aftalte objek-
tive kriterier som kompensation til visse medlemsstater
senest en mined for udgangen af det pagzldende 4r;

ved fordelingen af denne reserve efter objektive kriterier
bistds Kommissionen. af det udvalg, bestdende af reprasen-
tanter for medlemsstaterne og med Kommissionens reprz-
sentant som formand, der er navnt i artikel 4 i Ridets
afgarelse 92/577/EQF af 27. november 1992 om indgi-
else af aftalen mellem Det Europziske @konomiske Fal-
lesskab og Republikken @strig om godtransport i transit
med jernbane og ad landevej (4) —

- UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Med denne forordning etableres et system til fordeling
mellem interesserede vognmand af de skopoint, der stilles

(4) Se side 4 i denne Tidende.
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til ridighed for Fzllesskabet i henhold til artikel ‘15 i
aftalen mellem Det Europziske @konomiske Fzllesskab
og Republikken strig om godstransport i transit med
jernbane og ad landevej.

Artikel 2

1.  Et antal gkopoint svarende til 96,66 % af det sam-

lede antal disponible point fordeles blandt medlemssta- -

terne efter den fordelingsnegle, der er anfort i Bilag I.

2.  Disse gkopoint stilles hvert &r til rddighed for med-
lemsstaterne i to portioner, den forste for den 1. oktober i
det foregiende ir og den anden for den 1. marts i det
pigeldende 4r.

Artikel 3

1. De kompetente myndigheder i medlemsstaterne for-
deler deres disponible ekopoint i overensstemmelse med
artikel 2 til interesserede erhvervsdrivende, der er etableret
pa deres omride.

2. Senest den 15. oktober hvert ir tilbageforer de
kompetente myndigheder i medlemsstaterne de skopoint
til Kommissionen, som pi grundlag af de foreliggende
oplysninger og sken over trafikudviklingen for 4rets sidste
mined ikke skennes at ville blive brugt for udgangen af
iret.

Artikel 4

1.  De gkopoint, der ikke fordeles mellem medlemssta-
terne i overensstemmelse med artikel 2, og dem, der er
blevet tilbagefert til Kommissionen i henhold til artikel 3,
rudger en fxllesskabsreserve.

2.  Fezllesskabsreservens gkopoint fordeles af Kommis-
sionen blandt medlemsstaterne i overensstemmelse med
proceduren i artikel 5 senest en mined for irets udgang, i
hvilken forbindelse der tages hensyn til, hvorledes den
enkelte medlemsstat har administreret de ekopoint, der er
blevet tildelt den, og til hver medlemsstats vognmeands
objektive behov, som iszr kan fastleegges ud fra felgende
kriterier:

— Italiens og Grzkenlands sarlige situation, jf. Bilag II
— en ugunstig udgangsposition

— problemer med teknisk at bringe lastvognsparken i
stand til at opfylde strengere NO,-emissionsstan-
darder

— geografiske forhold

— uforudsete handelser.

Artikel §

Kommissionen bistds af et udvalg, der er nedsat ved
artikel 4 i afgerelse 92/577/EQF.

Kommissionens reprzsentant forelegger udvalget et ud-
kast til fordelingen af ekopoint fra fzllesskabsreserven.
Udvalget afgiver en udtalelse om dette udkast inden for en
frist, som formanden kan fastsztte under hensyn til det
pigzldende spoergsmails hastende karakter. Det udtaler sig
med det flertal, som er fastsat i Traktatens artikel 148,
stk. 2, for vedtagelse af de 'afgerelser, som Rdidet skal
treffe pa forslag af Kommissionen. Under afstemningen i
udvalget tildeles de stemmer, der afgives af repraesentan-
terne for medlemsstaterne, den vagt, som er fastlagt i
nzvnte artikel. Formanden deltager ikke i afstemningen.

Kommissionen vedtager den pitznkte fordeling, nir den
er i overensstemmelse med udvalgets udtalelse.

Er den pitznkte fordeling ikke i overensstemmelse med
udvalgets udtalelse, eller hvis der ikke er afgivet nogen
udtalelse, forelegger Kommissionen straks Radet et forslag
til fordeling af ekopoint fra fazllesskabsreserven. Ridet
treffer afgarelse med kvalificeret flertal.

Har Ridet efter udlebet af en frist p4 fire uger regnet fra
forslagets forelzggelse for Radet ikke truffet nogen afge-
relse, vedtages den foresliede fordeling af ekopoint af
Kommissionen.

Artikel 6

Denne forordning trzder i kraft samtidig med aftalen
mellem Det Europziske Okonomiske Fallesskab og
Republikken @strig om godtransport i transit med jern-
bane og ad landeve;j.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gzlder umiddelbart i hver medlems-

stat.

Udf=rdiget i Bruxelles, den 27. november 1992.

P4 Rddet vegne
J. PATTEN
Formand
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BILAG 1

Fordelingsnogle for ekopoint

Medlemsstat Enheder

Belgien 32500
Danmark 40 500
Tyskland 482 500
Grakenland 60 500
Spanien 1200
Frankrig 5000
Irland 1 000
Italien 510 000
Luxembourg 5000
‘Nederlandene 123 500
Portugal 400
Det Forenede Kongerige 8 500
Ialt 1270 600

BILAG II

Italiens og Grzkenlands szrlige situation, jf. artikel 4, stk. 2, forste led

Af den normale reserve pd 3,34 % af det samlede antal ekopoint skal et antal svarende til 0,41 % af det
samlede antal (svarende til ca. § 430 af enhederne i Bilag I) i princippet forlods og i overensstemmelse med
fordelingsnaglen i Bilag I tildeles Italien og Grzkenland.
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(Retsakter hvis offentliggarelse ikke er obligatorisk)

- RADET

RADETS AFGORELSE

af 27. november 1992

om indgielse af aftalen mellem Det Europziske Qkonomiske cmllesskab‘og Republikken Qstrigv
om godstransport i transit med jernbane og ad landevej

(92/577/EQF)

RADET FOR DE EUROPZISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det Euro-
pziske Dkonomiske Fellesskab, sarlig artikel 75,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Europa-Parlamentet (),

under henvisniﬁg til udtalelse fra Det Gkonomiske og

Sociale Udvalg (2), og
ud fra felgende betragtninger:

Aftalen mellem Det Europziske @konomiske Fzllesskab
og Republikken Ostrig om godstransport i transit med
“jernbane og ad landevej kan bidrage til en losning af de
aktuelle problemer vedrerende godstransporten gennem
Alperne; det er nodvendigt at sikre en stabil og ikke-diskri-
minerende udvikling af transittrafikken, siledes at den
internationale samhandel kan foregid med farrest mulige
samfundsmassige omkostninger og siledes, at de admini-
strative og praktiske hindringer for transittrafikken reduce-
res mest muligt;

samtidig ber der med disse mil for oje tages hensyn til
brugernes frie valg og til aspekterne i tilknytning til fard-
selssikkerheden og beskyttelsen af folkesundheden og det
alpine miljo;

aftalens mil og indhold indgér i den felles transportpoli-
tik, og de tekniske standarder spiller en rolle med hensyn
til gennemforelsen af disse mél;

(1) EFT nr. C 305 af 23. 11. 1992.
(2) EFT nr. C 313 af 30. 11. 1992, s. 16.

der ber derfor fastlegges en procedure til godkendelse af

_ den forvaltningsaftale, der er omhandlet i aftalen —

TRUFFET FOLGENDE AFGORELSE:

Artikel 1

Aftalen mellem Det Europziske: @konomiske Fzllesskab
og Republikken Ostrig om godstransport i ‘transit med
jernbane og ad landevej godkendes pd Fallesskabets

vegne.

Teksten til aftalen er knyttet til denne afgerelse.

Artikel 2
Formanden for Ridet foretager den i aftalens artikel 24
omhandlede notifikation (3). :

Artikel 3
Den forvaltningsaftale, der er omhandlet i artikel 24,
stk. 4, i aftalen, godkendes efter proceduren i artikel 4 i
narverende afgorelse.

Artikel 4
Kommissionen bistds af et udvalg, der er sammensat af
reprasentanter for medlemsstaterne, og som har en repra-

sentant for Kommissionen som formand.

(3) Se side 25 i deqne Tidende.
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Kommissionens repraxsentant forelzgger udvalget et ud-
kast til de foranstaltninger, der skal traffes. Udvalget
afgiver en udtalelse om dette udkast inden for en frist, som
‘formanden kan fastsztte under hensyntagen til det pagal-
dende sporgsmils hastende karakter. Det udtaler sig med
det flertal, som er fastsat i Traktatens artikel 148, stk. 2,
for vedtagelse af de afgorelser, som Ridet skal traffe pa
forslag af Kommissionen. Under afstemningen i udvalget
tildeles de stemmer, der “afgives af reprasentanterne for
medlemsstaterne, den vagt, som er fastlagt i navnte arti-
kel. Formanden deltager ikke i afstemningen.

Kommissionen vedtager de pitenkte foranstaltninger, nir
de er i overensstemmelse med udvalgets udtalelse.

Er de patenkte foranstaltninger ikke i overensstemmelse
med udvalgets udtalelse, eller hvis der ikke er afgivet
nogen udtalelse, forelegger Kommissionen straks Ridet et
forslag angdende de foranstaltninger, der skal trzffes.
Rédet traffer afgerelse med kvalificeret flertal.

Har Radet efter udlobet af en frist pA fire uger regnet fra
forslagets forelaeggelse for Radet ikke truffet nogen afge-

relse, vedtages de foresldede foranstaltninger af Kommis-

sionen.

Artikel §

Kommissionen trzffer de nedvendige foranstaltninger til
gennemforelse af den i artikel 3 nzvnte forvaltningsaftale
efter proceduren i artikel 4.

Udfardiget i Bruxelles, den 27. november 1992.

Pd Rddets vegne
J. PATTEN
Formand
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RADET FOR DE EUROPAZISKE FALLESSKABER, i det folgende benzvnt »Fazllesskabet«,
pA den ene side,

og

REPUBLIKKEN QSTRIG, i det folgende benavnt »@strig«,

pa den anden side, |

herefter betegnet som »de kontraherende parter«,

SOM ONSKER at fremme det internationale samarbejde og den internationale samhandel ved hjzlp af en
koordineret europzisk transportpolitik,

SOM TAGER I BETRAGTNING, at det er nedvendigt at finde en varig lesning pd de problemer, som
fordrsages af transittrafikken over Alperne for dermed at beskytte den bererte befolknings livskvalitet samt
miljoet, og at denne losning skal sikre den internationale handel,

SOM TAGER I BETRAGTNING, at der i forbindelse med denne trafik ber anvendes de mest miljovenlige
teknologier med henblik pi hurtigst muligt at nedbringe den nuvzrende kvantitative og kvalitative belast-
ning,

SOM TAGER I BETRAGTNING, at der er naturlige granser for udviklingen af vejtrafikken gennem
Alperne, hvoraf foelger visse forskelle i de kontraherende parters lovgivninger med hensyn til landevejstrafik,

SOM TAGER I BETRAGTNING, at kombineret transport ud fra ekonomiske, skologiske, sociale og
sikkerhedsmessige synspunkter er den bedste mide til afvikling af den stigende internationale godstransport
over Alperne, iszr pi mellemlang og lang sigt — ‘

HAR VEDTAGET at traffe visse samordnede foranstaltninger til fremme af den traditionelle jernbanetrans-

port og af den kombinerede transport samt med henblik p4 regulering af vejtransporten.

FORSTE DEL

MAL, ANVENDELSESOMRADE OG DEFINITIONER

Artikel 1
Mal

Mdlet med denne aftale mellem Fallesskabet og Qstrig er
at styrke samarbejdet mellem de kontraherende parter p
visse transportomrader, iser i forbindelse med transittra-
fikken gennem Alperne. Derfor er de kontraherende parter
blevet enige om at trzffe en rekke samordnede foranstalt-
ninger til fremme af jernbanetransporten og iszr den
kombinerede transport samt at regulere vejtransporten
med henblik pi at beskytte befolkningens sundhed og
miljeet. ‘

Artikel 2
Anvendelsesomride

1.  Aftalen finder anvendelse pa transport med jernbane
og ad landevej i transit gennem ostrigsk omréde.

2. . Samarbejdet mellem de kontraherende parter omfat-
ter iser transportinfrastrukturerne, de nedvendige ledsage-
foranstaltninger til udbygning af jernbanetransporten og
den kombinerede transport, reguleringen af vejgodstrans-
porten samt en lgbende udveksling af oplysninger om

udviklingstendenserne inden for de kontraherende parters
transportpolitik.

Artikel 3
Definitioner

I denne aftale forstas ved

1) »transittransporte: énhver transport gennem ostrigsk
omride, hvor udgangspunkt og béstemmelsessted lig-
ger uden for Dstrig

2) »vejgodstransport i transit«: enhver transittransport,
der udfores med lastbiler, der er indregistreret hos en
‘af de kontraherende parter, underordnet om lastbi-
lerne er belzssede eller tomme

3) »kombineret transport«: enhver transport, der udferes
med lastbiler eller lasteenheder, og som pd en del af
strekningen udferes med jernbane og pi den indle-
dende eller afsluttende strzkning udferes ad landeve;j,
idet ostrigsk omridde under ingen omstzndigheder
udelukkende m& passeres i transit ad landevej pa den
indledende eller afsluttende strakning

4) »lastbil«: ethvert motorkeretoj, herunder ogsd trak-
kere, der er bestemt til transport aff gods eller til
trekning af pdhaengsvogne

5) »lasteenbed«: container, veksellad, szttevogn og
pihzngsvogn
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6) »tilladt totalvegt«: den maksimale vaegt af det stille-
stiende, kereklare koretaj samt af last, forer og befor-
drede personer, som et keretgj ikke md overskride

7) »akseltryk«: det holdende motorkeretajs storste sam-
lede hjultryk pi en vandret kerebane fra en enkelt
aksel eller fra en akselgruppe med to aksler, hvis
indbyrdes akselafstand ikke overskrider 1 meter.

ANDEN DEL

JERNBANETRANSPORT OG KOMBINERET TRANSPORT

Artikel 4 .
Principper

1.  De kontraherende parter er — som et vigtigt middel
til lesning af de iszr af vejgodstrafikken gennem Alperne
forirsagede problemer ‘— inden for rammerne af deres
kompetence blevet enige om at treffe de nedvendige
foranstaltninger til udvikling og fremme af jernbanetrans-
porten og den kombinerede transport samt at koordinere
disse foranstaltninger indbyrdes. Arbejdet med at etablere
den nedvendige infrastruktur og fastlzgge tidsplaner her-
for, samt udvikling og udnyttelse af serviceydelser og

gennemforelsen af ledsageforanstaltninger skal udferes -

parallelt og p4 samordnet vis.

2. De til dette formsl i artikel 6 til 10 omhandlede
foranstaltninger svarer med hensyn til mil og resultat til
bestemmelserne i den aftale om transittrafik gennem Bren-

nerpasset, der den 22. november 1989 blev indgiet mellem

Den Italienske Republiks transportminister og Republik-
ken Ostrigs forbundsminister for offentlige arbejder og
transport vedrerende jernbanetransporten gennem Bren-
nerpasset, samt til den aftale, der blev indgdet den 9. maj
1990 mellem Forbundsrepublikken Tysklands transport-
minister, Den Italienske Republiks transportminister og
Republikken @strigs forbundsminister for offentlige arbej-
der og transport til forbedring af jernbanetransporten over
Alperne. Disse aftaler er vzsentlige for reguleringen af

" transittrafikken gennem ostrigsk territorium. De kontrahe-
rende parter vil derfor bestrzbe sig for at stotte gennemfo-
relsen af de i disse aftaler indeholdte foranstaltninger med
de midler, der stir til deres ridighed.

Artikel §
Hovedtrafikforbindelser

1.  Med henblik pi at opfylde det i artikel 4 ‘tilstrzbte
mal, fastlegger de kontraherende parter et net for den
kombinerede transport og for jernbanetrafikken over
Alperne pa de i Bilag I fastlagte hovedtrafikforbindelser.

2.  Hvis de tekniske, skonomiske eller ekologiske ram-
mebetingelser for transittrafikken @ndrer sig, s& det bliver
nedvendigt at fastlegge yderligere jernbaneforbindelser,
skal det i artikel 21 omhandlede Transitudvalg ufortevet

foresld de kontraherende parter de nedvendige @ndringer
af Bilag I. I givet fald optager de kontraherende parter
forhandlinger med de bererte medlemsstater og jernbane-
selskaberne.

Artikel 6
Infrastrukturforanstaltninger i Ostrig

Ud over den allerede gennemforte udvidelse af tunnelprofi-
lerne mellem Kufstein og Brenner, der muligger transport
af lastbiler med en maksimal hejde pd 4 meter, gennemfe-
res i Dstrig de i Bilag II nzvnte foranstaltninger.

Artikel 7
Infrastrukturforanstaltninger i Fallesskabet

I overensstemmelse med erkleringen i Bilag IIl om gen-
nemforelse af infrastrukturarbejder pd Fallesskabets om-
ride og medlemsstaternes hensigter og til supplering af de
arbejder, der hidtil er udfert pd de i artikel 5 navnte
hovedtrafikforbindelser, gennemfores der i Fzllesskabet de
i Bilag IV navnte foranstaltninger.

Artikel 8
Kapacitet

De kontraherende parter forpligter sig til — inden for
rammerne af de midler og befojelser, der stir til deres
ridighed og i overensstemmelse med de i artikel 4, stk. 2,
navnte aftaler — at arbejde hen imod en hurtig etablering
af og — inden for rammerne af det driftsteknisk mulige —
udnyttelse af den i Bilag V omhandlede jernbanekapa-
citet.

Artikel 9
Ledsageforanstaltninger

1. Med henblik pi at fremme jernbanetransporten og
den kombinerede transport vil de kontraherende parter —
si vidt muligt ved en samordnet indsats — ferst og -
fremmest forfalge nedenstdende mil:

1) anvendelse af kombineret transport pd hele straek-
ningen og over store afstande

2) anvendelse af veksellad og containere samt i al almin-
delighed fremme af moderne teknikker inden for uled-
~ saget transport

3) styrkelse af den kombinerede transports konkurrence-
dygtighed i sammenligning med vejtransporten

4) harmonisering af vaegt, dimensioner og tekniske karak-

~ teristika for det szrlige materiel til kombineret trans-
port, iszr for at sikre den nedvendige overensstem-
melse med tunnelprofilerne
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5) lettelse af adgangen til nermeste, teknisk egnede ter-

minal, iser gensidig afskaffelse af enhver ordning
vedrerende udstedelse af tilladelser til at gennemkere
den indledende og afsluttende strekning i forbindelse
med kombineret transport

6) indferelse af ansvarsbestemmelser for den kombi-
nerede transport, der svarer til dem, der findes inden
for andre transportformer

7) overflytning af transporten af farligt gods til jernbane,
for si vidt sikkerheden dermed hejnes

8) forbedring af ADR- og RID-bestemmelserne med
henblik p4 kombineret transport

9) etablering af de retlige forudsatninger for en udligning
af nyttelasten ved kombineret transport.

2.  De kontraherende paher vil inden for rammerne af
deres kompetence gare deres indflydelse gzldende over for

jernbaneselskaberne og de andre kompetente myndigheder, -

med henblik p4 at disse:
1) sammensatter komplette togstammer

2) oger befordringens palidelighed og forkorter beford-
ringstiden. Det drejer sig forst og fremmest om:

2.1. at reducere ventetiderne, iszr ved granserne

2.2. at oge togfrekvensen og tilpasse denne efter
kundernes behov

2.3. at @ge produktiviteten i terminalerne, bl.a. gen-
nem en bygningsmassig og organisatorisk opti-
mering og forkorte ventetiden; udferelse af kon-
trpl og andre formaliteter ved graznsepassage
inden for jernbanetransport eller i terminalerne
for den kombinerede transport ber ikke vare
lzngere end den tid, der anvendes ved vejtrans-
porten; toldbehandling og kontrol ber ikke vare
mere end en time

2.4. at henlegge de administrative kontrolforanstalt-
ninger (told-, finans-, veterinar- og phytosaniter
kontrol) til terminalerne eller til forsendelsens
afgangs- eller endelige ankomststed

3) pa samordnet,vis anskaffer og finansierer det nedven-
dige rullende materiel (godsvogne og lokomotiver) med
henblik p4 en udvidelse af jernbanekapaciteten

4) bestraber sig pa at tilbyde supplerende serviceydelser i
terminalerne (emballering af gods, reparation af udsty-
ret til kombineret transport, nedkeling, lasning osv.)
samt sociale ydelser

5) tilbyder garanterede transporttider

6) tilbyder nye forbindelser

7) udvider ordningen med forkortede ophold ved gran-

serne til at omfatte det sterst mulige antal godstog og

gor en pi gensidig tillid hvilende overtagelse af gods-
vognene til generel praksis, iser for tog, der indgir i
den kombinerede transport

8) forbedrer informationsstremmen

8.1. for si vidt angir forvaltning af vognparken med
henblik pa at forkorte vognenes cirkulationstid
og at optimere deres anvendelsesforlab

8.2. for si vidt angir kunderne med henblik pi
nejagtigt at kunne lokalisere forsendelserne og
bestemme ankomsttidspunktet (internationalt
kompatibelt elektronisk dataudvekslingssystem,
som ogsd kunden kan benytte).

Artikel 10
Fastszttelse af priser

1.  Fastszttelsen af priser for transporten med jernbane
er fortsat forbeholdt de kompetente organer eller virksom-
heder p4 den pigzldende kontraherende parts omride.
Disse organer eller virksomheder serger for, at priserne
inden for den kombinerede transport kan sammenlignes
med priserne inden for vejtransporten.

2.  De kontraherende parter drager inden for rammerne
af deres kompetence omsorg for, at den ene kontraherende
parts stotteforanstaltninger ikke pdvirkes skadeligt med
hensyn til deres markedsmassige. virkninger som folge af
den anden kontraherende parts foranstaltninger eller som
folge af foranstaltninger truffet af en kompetent virksom-
hed pd den anden kontraherende parts omride.

3. Med henblik pi at fremme den kombinerede trans-
port gennem Alperne kan de kontraherende parter tillade,
at der ydes stotte til infrastruktur, faste og mobile omlad-
ningsanordninger, specialmateriel til kombineret transport
samt stette til dekning af underskud pi driftsomkostnin-
gerne.

Artikel 11
Krisesituation

I tilfzlde af en alvorlig forstyrrelse af transittrafikken med
jernbane, f.eks. i forbindelse med en naturkatastrofe, traf-
fer begge de kontraherende parters kompetente myndighe-
der pd indbyrdes afstemt maide og hver for sit omrades
vedkommende alle hensigtsmassige foranstaltninger med
henblik p3 inden for det muliges rammer at sikre afvik-
lingen af transittrafikken. Visse sirbare transporter, si-
som transport af letfordervelige levnedsmidler, prioriteres
hajest.

TREDJE DEL
VEJTRANSPORT

Artikel 12
Lastbilers vaegt og dimensioner

1.  Pi estrigsk omrdde har de i Fzllesskabet godkendte
lastbiler, szttevogne og pihangsvogne lov til at kere, der
pa tidspunktet for denne aftales-ikrafttreeden opfylder de
gzldende EF-normer for dimensioner og drivakseltryk.



21.12. 92

De Europziske Fzllesskabers Tidende

Nr. L 373/11

2,  For motorkeretojer med pihzngsvogne/szttevogne
mi den samlede tilladte totalvegt — for saxttevognstog
med fradrag af det storste af de hojst tilladte skammelbe-
lastninger — ikke overstige 38 000 kg, i forbindelse med
for- og eftertransport i kombineret transport med sztte-

. vogne, der kan transporteres med kran, ikke overstige
39 000 kg, og med containere og veksellad ikke overstige
42 000 kg.

Artikel 13
Emissionsforskrifter

1.  Af miljehensyn og for at reducere udstedning, parti-
kel- og stojemissioner fra lastvogne indferer de kontrahe-
rende parter miljgnormer pi et hojt beskyttelsesniveau
under udnyttelse af den mest fremskredne og skonomisk
forsvarlige teknologi (Bilag VII).

2. Under udarbejdelsen af disse emissionsnormer finder
der regelmassige og hyppige droftelser sted mellem de
kontraherende parter. ‘

3. Med hensyn til emissionsnormer mi lastvogne, som
er tilladt inden for en kontraherende parts omride, uhind-
ret trafikere p begge parters territorium; de af fzrdselspo-
litiet fastsatte bestemmelser forbliver uberort heraf.

Artikel 14

Reelle omkostninger

1.  De kontraherende parter bestrzber sig p4 gradvis at

indfere en si vidt muligt afstemt ordning for beskatning af
vejtrafikken. I forste fase gir denne losning ud pi at lzgge
vejomkostningerne over p4 motorkeretgjerne. I anden fase
skal ogsd de .eksterne omkostninger, iszr miljgomkost-
ningerne, lzegges over pi disse.

2. Ved udarbejdelsen af de respektive lasninger ridfe-
rer de kontraherende parter sig regelmassigt med hinan-
den. De tager s& vidt muligt hensyn til territorialitetsprin-
cippet og ligeledes til de szrlige omkostninger i Alpe-om-
ridet. - :

3.  De kontraherende parter indleder eventuelt forhand-

linger om indgdelse af en overenskomst om vejtransportbe-

skatning. Denne overenskomst skal isar tage sigte pi
inden for rammerne af de i stk. 1 fastsatte mal at sikre en
uhindret afvikling af den granseoverskridende trafik, at
fierne forskelle i begge kontraherende parters vejafgiftssy-
stemer og fjerne konkurrencefordrejninger inden for vej-
transporten og mellem transportudeverne.

Artikel 15
Nedbringelse af miliabélasmingen (ekopointsystem)
1. For at beskytte miljget og befolkningens sundhed

treffer de kontraherende parter de nedvendige foranstalt-
ninger til regulering af transittrafikken gennem Ostrig.

2.  De kontraherende parter er enige om, at den forure-
ning og den stgj, som lastvogne i transit gennem Ostrig
forirsager, ber nedbringes. En reduktion af forureningen
og stojemissionerne ber ske ved en formindskelse af
NO,-emissionerne, fordi denne formindskelse er den for-
anstaltning, der krzver den sterste tekniske indsats, sile-

. des som det ogsi kommer til udtryk i de lovfastede

grznsevardier. Det forventes, at de kontraherende parters
hensigt om at nedbringe erhvervskeretojernes stogjemissio-
ner, siledes som det fremgdr af Bilag VII til aftalen,
virkeliggares. Hvis dette mal ikke virkeliggeres som plan-
lagt, tager Transitudvalget i overensstemmelse med arti-
kel 21, stk. 3, nr. 4, den deraf folgende situation op til
behanciling.

3. Det samlede NO,-emissionsniveau, som forirsages
af lastvogne med en totalvaegt pd mere end 7,5 tons, som
er godkendt pa en af de kontraherende parters omrader,
og som kerer i transit gennem strig, nedsattes med
virkning fra 1992 inden for de nzste tolv &r indtil
udgangen af 4r 2003 med 60%. Udgangsvardien og den
arlige nedszttelse beregnes i overensstemmelse med stk. 4
og 5. .

‘4. Udgangsvardien beregneé ved multiplikation af

1) den for 1991 fastsatte NO,-udstedning i g NO,/kWh
fra gennemkeorende lastvogne (som vardi aftales den i
dag lovfastsatte COP-verdi pa 15,8 g NO,/kWh)

2) med tallet for transitture i 1991. Skennet over det
samlede antal kersler med de p4 hvert af de kontra-
herende parters omride godkendte lastvogne pi over
7,5 tons, som kerer i transit gennem Ostrig i form af
erhvervsmassig transport, transport for egen regning
eller tomkersel, udarbejdes i fellesskab.

Resultatet svarer til det samlede antal gkopoint for 1991.

5.1) Reduktion af udgangsverdien for de samlede oko-
point for irene efter 1991 sker i overensstemmelse
med procentangivelserne i tabellen i Bilag VIII.

5.2) Overstiger antallet af kersler i et af drene mellem
1992 og 2003 den vardi, der er konstateret for 1991
i henhold til stk. 4, nr.. 2 med mere end 8%,
‘formindskes tallet for de skopoint, der er beregnet
for det folgende 4r, i overensstemmelse med
Bilag IX, stk. 4.

6. Den aftalte nedszttelse af den samlede NO,-udsted-
ning fra disse lastvogne forvaltes ved hjzlp af et skopoint-
system. Som led i dette system behever hver lastvogn, som
korer gennem Ostrig i transit, et okopointantal, som
svarer til talverdien af dens NO,-emissioner (godkendt
i overensstemmelse med Conformity of Production
(COP-vardi) afledt af typegodkendelsen). Tildeling og
forvaltning af disse point beskrives i Bilag IX.
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7.  Med hensyn til EF-lastvognenes andel af den sam-
lede transittrafik gennem Ostrig stiller de herfor kompe-
tente ostrigske myndigheder de ekopointkort, der er ned-
vendige for administrationen af pointsystemet i overens-
stemmelse med Bilag IX, til ridighed for EF-Kommissio-
nen.

Disse egkopointkort fordeles af Fallesskabet selv blandt
dets medlemsstater. :

8.  Ostrig anvender for de lastvogne i transit gennem
Ostrig, som er godkendt i GOstrig, samme skopointsystem.
Stk. 4 og 5 finder tilsvarende anvendelse.

9.  Pointsystemet administreres si enkelt og ubureaukra-
tisk som muligt. For at ni dette mal yder de kontrahe-

rende parter hinanden administrativ bistand og udveksler.

oplysninger. Transitudvalget underssger jzvnligt, om der
er yderligere muligheder for at forbedre og automatisere
systemet.

10. De grundlzggende oplysninger om beregning af
udgangsvardi og reduktionsprocentsats stilles til radighed
for Transitudvalget.

AN
Artikel 16

Denne aftales forhold til bestiende bilaterale aftaler om
vejgodstransport ’

1.  De tilladelser, der er fastsat i de bilaterale aftaler
mellem Fezllesskabets medlemsstater og Ostrig, erstattes,
for s4 vidt de er blevet anvendst i forbindelse med vejtrans-
port af gods i transit, af det i artikel 15 fastsatte gkopoint-
kort.

2. I ovrigt forbliver de tilladelser og overenskomster
vedrgrende markedsadgang, der er forudset i de bilaterale
aftaler, i kraft i hidtidigt omfang, for si vidt der ikke
traeffes andre aftaler.

3. Transitudvalget udarbejder en oversigt over de gensi-
digt aftalte markedsadgangsrettigheder pr. 21. oktober
1991.

FJERDE DEL

KONTROLFORANSTALTNINGER

Artikel 17
Kontrol

Den kontrol eller de formaliteter, som er nedvendige for
gennemforelsen af denne aftale, sarlig artikel 15 og 16,

kan foregd pa de steder, der er hensigtsmassige for kon-
trollens art, og med den hyppighed, der er nedvendig for
at sikre overholdelsen af de pagzldende bestemmelser.

FEMTE DEL

ALMINDELICE OG AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 18
Ikke-diskriminering

De kontraherende parter forpligter sig til ikke at traffe
diskriminerende foranstaltninger inden for denne aftales
anvendelsesomridde og i trafikken gennem Fellesskabets
medlemsstater. ‘

Artikel 19
Supplerende foranstaltninger

Hvis en af de kontraherende parter pd grundlag af erfa-
ringerne med anvendelsen af denne aftale konstaterer, at
andre foranstaltninger, der falder ind under denne aftales
anvendelsesomrade, kan vzre af interesse for en koordine-
ret europzisk transportpolitik og iszr er egnet til at yde et
bidrag til lesning af transitproblemet i Alperne, forelagger
denne et forslag for den anden kontraherende part.

Artikel 20
Ensidige foranstaltninger

De kontraherende parter forpligter sig til at undlade at
treffe foranstaltninger, der tager sigte pi at diskriminere
den i henhold til denne aftale tilladte transittrafik.

 Artikel 21
Tralisitudvalg

1.  Der nedszttes et transitudvalg, som er ansvarlig for
gennemfprelsen af denne aftale, og som skal sikre, at den
anvendes efter hensigten. De oplysninger, der er nedven-
dige for, at denne aftale kan anvendes efter hensigten,
udveksles regelmzssigt mellem de kontraherende parter i
Transitudvalget.

2.1) Transitudvalget bestar af reprasentanter for Felles-
skabet pa den ene side og for Dstrig pi den anden



21. 12, 92~

De Europziske Fzllesskabers Tidende

Nr. L 373/13

2.2)

2.3)

2.4)

2.5)

3.1)

3.2)

3.3)

Transitudvalgets beslutninger trzffes efter enighed
mellem de kontraherende parters delegationer

Transitudvalget fastsetter sin egen forretningsorden

formandskabet for Transitudvalget varetages p4 skift
af en af de kontraherende parter

Transitudvalget kan nedsztte arbejdsgrupper til
varetagelse af sine opgaver.

Transitudvalget medes mindst en gang om 4iret pd
formandens initiativ for at foretage en gennemgang
af aftalens funktion i almindelighed, iszr den fortle-
bende realisering af de i artikel 6 til 10 fastsatte
foranstaltninger.

Desuden forelegger Transitudvalget hvert tredje ir
en beretning om: .

‘a) vejgodstransportens indvirkning pd miljset og

befolkningens livskvalitet

b) formindskelse af emissionerne fra vejgodstrans-
port

c) overvzltning af vejomkostninger og de eksterne
omkostninger

d) den kombinerede transports kapacitet og kapaci-
tetsudnyttelsesgrad i Dstrig og Schweiz

og forelxgger i givet fald forslag for de kontrahe-
rende parter.

Hver af de kontraherende parter kan anmode om, at
der i Transitudvalget indledes dreftelser om denne
aftales indhold og anvendelse. I s fald traeder
Transitudvalget straks sammen og kan i hastende

tilfelde treffe de nedvendige foranstaltninger, som

- hejst mi vare gxldende i tre mineder.

3;4)

Hvis der opstar alvorlige afvigelser fra de vardier,
der er prognosticeret i artikel 15 og i Bilag VIH og
IX, og disse afvigelser beror pa systemfejl som for
eksempel forkerte antagelser, andre tekniske eller
retlige udviklinger, eller @ndrede udenrigshandels-
forbindelser som folge af Tysklands forening eller
uforudsete praktiske felgevirkninger af pointsyste-
met, trzder Transitudvalget sammen. Det kan treffe
foranstaltninger til at fjerne de konstaterede afvigel-
ser, som hejst mé vere gzldende i tre mineder, eller
forelegge forslag for de kontraherende parter om
den nedvendige procedure, i hvilken forbindelse det
for 4r 2003 fastsatte mil for nedbringelse af emis-
sionsbelastningen dog fastholdes. -

4,  Iszr folgende yderligere opgaver pahviler Transitud-
valget:

1) forslag til de nedvendige udvidelser -af Bilag I, jf.
artikel 5, stk, 2

2) overvigning af den fortlebende realisering af de i
artikel 6 til 10 fastsatte foranstaltninger

3) opgaverne i henhold til artikel 15, stk. §, nor. 2, og
stk. 9

4) konsultationer om ensidige foranstaltninger, jf. arti-
kel 20

5) -behandling af stridsspergsmal, jf. artikel 22.

Artikel 22
Afgearelse af stridsspergsmal

Hvert stridsspergsmal mellem de kontraherende parter,
som vedrarer fortolkning eller anvendelse af denne aftale,
forelegges Transitudvalget, der bestrzber sig pd at nd
frem til en mindelig afgorelse.

Artikel 23

Varighed

Denne aftale indgés for et tidsrum af tolv ar.

Artikel 24
Ikrafttrzdelse -

1. Denne aftale er udferdiget i to eksemplarer pi
dansk, engelsk, fransk, gresk, italiensk, nederlandsk, por-
tugisisk, spansk og tysk, ldet hver af disse tekster har
samme gyldighed.

2.  Denne aftale skal godkendes i overensstemmelse med
de kontraherende parters egne procedurer.

3.  Denne aftale traeder i kraft pa den forste dag i_den
anden mined efter den mined, hvor de kontraherende
parter har notificeret hinanden om afslutningen af de
nedvendige procedurer.

4.  Tidspunktet for og de nzrmere omstaendigheder ved

indferelsen af ekopointsystemet (artikel 15) i 1992 fast-
lzgges i en forvaltningsaftale.

Artikel 25
Bilagenes. retsgyldighed

Bilag I til X udger en integrerende del af aftalen.



Nr. L 373/14 : De Europziske Fzllesskabers Tidende f 21.12. 92

Hecho en Oporto, el dos de mayo de mil novecientos noventa y dos.
Udferdiget i Porto, den anden maj nitten hundrede og tooghalvfems.
Geschehen zu Porto am zweiten Mai neunzehnhundertzweiundneunzig.

"Eywve a7o I16pto, otig 800 Maiov gila svwiakootia eveviivra §00.

Done at Oporto on the second day of May in.the year one thousand nine hundred and
ninety-two.

Fait 3 Porto, le deux mai mil neuf cent quatre-vingt-douze.
Fatto a Porto, addi due maggio millenovecentonovantadue.
Gedaan te Oporto, de tweede mei negentienhonderd tweeénnegentig.

Feito no Porto, em dois de Maio de mil novecentos e noventa e dois.

Por el Consejo de las Comunidades Europeas
For Rédet for De Europziske Fallesskaber

Fiir den Rat der Europidischen Gemeinschaften
Ta 1o TupPodrio twv Evponaikdv Kowothtov
For the Council of the European Communities
Pour le Conseil des Commungutés européennes
Per il Consiglio delle Comunita Europee

Voor cie Raad van de Europese Gemeenschappen

Pelo Conselho das Comunidades Europeias
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Por el Gobierno de la Repﬁi)lica de Austria

For Regeringen for Republikken @strig

Firr die Regierung der Republik Osterreich

Ia v kuBépvnon e Anpokpatiag g Avotpiag
For the Go?ernment of the Republic of Austria
Pour le gouvernement de la république d’Autriche
Per il governo della Repubblica d’Austria

Voor de Regering van de Republiek Oostenrijk

Pelo Governo da Reptiblica da Austria
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BILAG 1

(til artikel 5)

1. De europziske hovedtrafikforbindelser inden for jernbanetransporten, der er relevante for transittrafikken
gennem ostrigsk omride, er:

1. Brennerforbindelsen

Miinchen — Verona — Bologna
2. Tauernforbindelsen

Miinchen — Salzburg — Villach
3. Pybrn — Schoberpaf-forbindelsen

Regensburg — Graz

4. Donauforbindelsen
Nirnburg — Wien

2. De relevante forlzngelser og terminaler herer til disse hovedtrafikforbindelser.

BILAG II

(¢l artikel 6)
INFRASTRUKTURFORANSTALTNINGER [ @STRIG

I Dstrig vil der med henblik pi en forbedring af jernbanetransporten og den kombinerede transport blive
gennemfort folgende foranstaltninger til udvidelse af jernbanekapaciteten:

1. Brenner

1.1. Kortsigtede foranstaltninger

— etablering af omkerselstunnel omkring Innsbruck

— sikringstekniske og driftsorganisatoriske foranstaltninger

— indferelse af datamatstettet togovervigning

— ny blokinddeling

— anlag af skiftespor mellem banegirdene

— ombygning af Wérgl banegird

— forlengelse af vigesporene pa selve banegirdene. -
1.2. Langsigtede foranstaltninger

— I betragtning af, hvor vigtigt det er med en ny passage gennem Brenner, erklerer Ostrig — i
forlengelse af de hidtidige aktiviteter — sig parat til et intensiveret samarbejde med Fallesskabet for
s4 vidt angdr projektet vedrarende en basistunnel under Brenner og de tilstedende strakninger.

2. - Tauern

2.1. Kortsigtede foranstaltninger
— videreferelse af den tosporede udbygning

— sikringstekniske forbedringer.

2.2. Foranstaltninger pd mellemlang sigt
— punktuelle linjeforbedringer
— forogelse af den maksimale hastighed p3 streekningerne

— mindskelse af afstanden mellem de enkelte blokke.
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3.1.

3.2.

3.3.

Pyhrn-Schober

Kortsigtede foranstaltninger

ophavelse af forbuddet mod natkersel pA Pyhrnstrekningen

ophavelse af forbuddet mod natkersel p4 Hieflaustraekningen.

Foranstaltninger pd mellerélang sigt

udbygning og ombygning af banegirde

forbedﬁng af sikringsanleg

mindskelse af afstanden mellem de enkelte blokke

eliminering af jernbanekryds

nyanlzggelse af den slojfeformede strzkning Traun — Marchtrenk

selektiv tosporet udbygning.

Langsigtede foranstaltninger

Videreferelse af den tosporede udbygning pA den samlede strakning Passau — 'Spielfeld/ Straf
Nyanlzggelse af strzkningen St. Michael — Bruck.
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BILAG Il

(til artikel 7)
ERKLARING AFGIVET AF DE EUROPZISKE FZALLESSKABERS DELEGATION

1. Udferelsen af infrastrukturarbejderne pi Fellesskabets omride er afhzngige af, at de pigzldende
medlemsstater patager sig forpligtelsen til at udfere de arbejder, der vedrerer deres eget territorium.

2. Artikel 7 paregnes gennemfort pa felgende made:

a) Kommissionen forelegger Udvalget for Transportinfrastruktur et udkast til de foranstaltninger, der
skal trffes, og gennemgar disse med de bererte medlemsstater (jf. R4dets beslutning 78/174/EQF af
20. februar 1978, EFT nr. L 54 af 25. februar 1978, side 16)

b) Fallesskabet stotter disse foranstaltninger med de midler, der star til dets ridighed, iser inden for
rammerne af den fzlles politik pi transportinfrastrukturomridet (jf. Raidets forordning (E@F)
nr. 3359/90 af 20. februar 1990, EFT nr. L 326 af 24. november 1990, side 1).

BILAG IV

(til artikel 7)
INFRASTRUKTURFORANSTALTNINGER PA EF's OMRADE

I Fazllesskabet vil der med henblik pa en forbedring af jernbanetransporten og den kombmerede transport
blive truffet legende foranstaltninger til udvidelse af jernbanekapaciteten:

a) I Tyskland og Italien

I betragtning af, hvor vigtigt det er med en ny passage gennem Brenner erklzrer Fallesskabet — i
forlzengelse af de hidtidige aktiviteter — sig parat til et intensiveret samarbejde med @strig for s& vidt
angar projektet vedrorende en basistunnel under Brenner og de tilstedende strekninger.

b) I Tyskland

— P4 kort sigt~
— omladningsbanegirde Miinchen-Riem, Duisburg Hafen

— udbygning af strekningen Miinchen—Rosenheim — Kufstein, iszr etablering af egne spor for
S-banen mellem Zorneding og Grafing

— mindskelse af afstanden mellem blokkene (bedre opdeling af strzkningen mellem Grafing og
Rosenheim og Kiefersfelden

— etablering af vigespor (f.eks. mellem banegirdene Grosskarolinenfeld, Raubling og Fischbach)
— etablering af perronadgang uden sporpassage p4 banegirden Grosskarolinenfeld samt

— a&ndringer af spornettet p4 banegirden Rosenheim og andre foranstaltninger pid banegirdene
Assling, Ostermiinchen, Brannenburg, Oberaudorf og Kiefersfelden.

— Pd mellemlang sigt (inden udgangen af 1998, sifremt planerne godkendes):
— udbygning af strekningen Miinchen — Miihldorf — Freilassing.
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c) IItalien

Brenner

— udvidelse af tunnelprofilerne p4 strckningen Brenner — Verona for at muliggere transport af lastvogne
med 4 meter hoje hjorner i sivel ledsaget som uledsaget transport

— udbygning af godsomladningscentret Verona— Quadrante Europa
— forstzrkning af kereledningen og bygningen af nye transformatorstationer

— realisering af yderligere tekniske arbejder (automatiseret linjeblok og sporskifte pd de belastede
linjeafsnit i tilslutning til banegardene i Verona, Trento, Bolzano og Brenner) med henblik pi at ege
togfrekvensen og sikkerheden. ‘

d) I Nederlandene

Anlzggelse af et Rail-Service-Center i nzrheden af Rotterdam.



Nr. L 373/20 De Europ=ziske Fallesskabers Tidende 21.12. 92
BILAG V
(til artikel 8)
1. OBB’S SUPPLERENDE KAPACITETSTILBUD VEDRORENDE GODS 1 TRANSIT GENNEM

GSTRIG (antal tog):

. Supplerende kapacitet pr. dag for godstog i transit
Hovedtrafikforbindelse PP P (i begge retninger)g
P4 kort P32 mellemlang P3 lang
Straks sigt sigt sigt
Brennerforbindelsen 10 (1) 70 — 200 (%)
Tauernforbindelsen :
Salzburg — Villach — Jesenice eller Tarvisio 10 (3) - 4 40 1 —
Pybrn (3) — Schoberforbindelsen ) .
Passau — (Salzburg) — Selzthal — Graz — 4 11(4) 22 60
Splelfeld/ Straf§

(') Der er allcrede indsat 28 ekstra tog i medfer af handlingsprogrammet »1. december 1989«.

(2) Heraf stir 4 tog umiddelbart til ridighed.

(3) Storre kapacitet pd de tilstadende strzkninger, p4 kort og mellemlang sigt dog f4 kapacitetsreserver i Schoberpass-
afsnittet (iser p& grund af anlaegsarbejder).

(4) Kan eventuelt oges til 26 enheder, dog er der ingen kapacntetsrescrvc pa den bjergrige strxkning over Schoberpass.

(%) Forudsatter etablering af basistunnel under Brenner og udbygning af de tilstedende strekninger i nabolandene.

MULIG KAPACITETSFORGGELSE, ANGIVET I FORSENDELSESENHEDER ELLER TONS

Straks: ) -

Siden 1. december 1989 har Dstrig indsat yderligere 28 godstog og tog til kombineret transport i transit
gennem Brenner. I disse samt de tidligere indsatte tog findes der endnu si megen fri kapacitet, at
jernbanerne straks vil kunne overtage ca. 25% af den godsmzngde, der transporteres i form af
vejgodstransport i transit.

P3 kort sigt:

Gennem den samlede udbygning p4 kort sigt vil jernbanetransitkapaciteten gennem @strig kunne mere end
fordobles. Dermed vil der fra 1994 — alt efter den anvendte teknik for kombineret transport — vare en
Arlig ekstrakapacitet pa 1,1 til 1,6 mio. forsendelsesenheder eller mere end 20 mio. tons gods om 4ret til
ridighed for den kombinerede transport.

P4 mellemlang sigt:

Indtil 1996 vil denne kapacitet vare udvidet med yderligere 700 000 til 1,1 mio. forsendelsesenheder
pr. &r i medfer af den videre selektive tosporede udbygning samt sikringstekniske og driftstekniske
forbedringer p& Tauern- og Pyhrnforbindelserne.

Pi lang sigt: .

Inden ir 2000 vil den tosporede udbygning af Pyhrn Schoberforbindelsen vare tilendebragt. Med en
basistunnel under Brennerpasset, der vil std ferdig mellem ir 2005 og 2010, sikres der en yderligere
fordobling af togkapaciteten p4 Brennerlinjen, si man nir op pa 400 tog om dagen. Fra og med 4r 2010
vil den derved ekstra fremskaffede jernbanekapacitet inden for kombineret transport kunne klare en arlig
godsmangde — alt efter den anvendte teknik for kombineret transport — p& mellem 50 og 80 mio. tons
gods.

Ved »straks« forstds: til ridighed inden for den igangvarende kereplansperiode.

Ved »pd kort sigt« forstds: til radighed fra udgangen af 1994. '

Ved »pd mellemlang sigt« forstds: til rddighed fra udgangen af 1996.

Ved »pd lang siét« forstds: til ridighed fra udgangen af ir 2000 med hensyn til Pyhrn-Schober-

forbindelsen og fra udgangen af ir 2010 med hensyn til Brennerfor-
bmdelsen
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BILAG VI

(til artikel 10)
Protokolerklering

Fellesskabets delegation erklerer, at EF-medlemsstaternes stotte er underkastet bestemmelserne i Traktaten
om Oprettelse af Det Europziske @konomiske Felleskab, sarlig artikel 77, 92 og 93.

‘BILAG VII

“(til artikel 13)
Fzlles protokolerklzring vedrorende artikel 13

1. Det Europziske Fallesskab og Dstrig noterer med tilfredshed, at Rédet for Det Europiske Fallesskab
har besluttet at sznke de maksimale grznser for udstedning og stejemissioner (COP-vzrdier) fra
lastvogne. :

En sammenligning af de maksimalt tilladte granser, udtrykt som COP-vardier, som er besluttet af EFs
Ministerrdd og fastlagt af Ostrig, er et bevis pd de bestrebelser, der er udfoldet p4 harmoniserings-
omridet. :

co’ HC NO, ' Partikler

4,9 g/kWh 1,23 g/kWh 9,0 g/kWh 0,7 g/kWh = 85 kW
0,4 g/kWh > 85 kW

Disse verdier gelder i Dstrig fra 1. oktober 1991 og i Faxllesskabet fra 1. juli 1992,

2. Det Europziske Fallesskab og @strig vil bestrzbe sig pi at sznke de tilladte emissionsvardier som

COP-vardier i en folgende fase, hvorved de udnytter den nyeste teknik med hensyn til miljevenlige
automobiler og brzndstofsammensztning. Denne anden fase vil ligeledes st i harmonisieringens tegn.

EF’s Ministerrad har besluttet at indfore folgende udstodningsvardier i Det Europziske Fellesskab fra
1. oktober 1996: '
co HC NO, Partikler
40 g/kWh 1,1 g/kWh 7,0 g/kWh 0,3/0,15 g/kWh
Fzllesskabet og @strig konsulterer hinanden for at forberede denne anden fase og for senest pr. 1. januar

1994 at harmonisere de relevante lovbestemmelser, iszr med hensyn til. grensevardier for partikelemis-
sioner. - ’

3. Ostrig tager Kdmmissionens forslag af 26. juni 1991 ad notam, hvorefter der senest pr. 1. oktober 1995

indferes nye evre grensevardier for stejemissioner fra nyindregistrerede lastvogne:
Stejemissioner: Lastvogne =< 150 kW: 78 dB  (ISO-malemetode)
Lastvogne > 150 kW: 80 dB  (malemetode tilpasset bytrafik).

Republikken Gstrig erklerer sin hensigt om senest pr. 1. oktober 1995 at indfere folgende hzist tilladte
grenseverdier for stojemissioner fra nyindregisterede lastvogne:

Stojemissioner: Lastvogne < 150 kW: 78 dB
Lastvogne > 150 kW: 80 dB  (ISO-milemetode).
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. BILAG VI .
(til artikel 15)
Ar Dkopoint, procentsais Ar Dkopoint, procentsats

1991 100,0 1998 54,8

1992 96,1 1999 51,9

1993 87,9 2000 49,8

1994 79,5 2001 48,5

1995 71,7 2002 44 .8 (1)

1996 65,0 . 2003 ) 40,0 (1)

1997 59,1

(') Reduktionen af ekopoint for &rene 2002 og 2003 ex: baseret pa den antagelse, at lastvogne med en NO,-emission p4 5,0 g

NO, /kWh markedsferes fra &r 2002.
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BILAG IX

(til artikel 15)

1. For hver lastvogn, der korer.gennem Ostrig, skal der ved hver korsel (i en retning) forelzegges folgende:
a) et dokument, hvoraf COP-vardien for NO,-emissionen fra den anvendte lastogn fremgir

b) et gyldigt pointkort, der er udstedt af de kompetente myndigheder.

“.ad a)

For lastvogne, der er blevet godkendt for ferste gang efter den 1. oktober 1990, bor det dokument, hvori
COP-verdien dokumenteres, vxre en attest udstedt af den kompetente myndighed, hvori der angives en
officielt bekrzftet COP-verdi for NO,-udstedningen, eller typegodkendelsesdokumentet, hvori godkendel-
sesdato og den ved udstedelse af typegodkendelsen milte vardi er angivet. I sidstnazvnte tilfalde beregnes
COP-vzrdien pi grundlag af den med 10% forhajede typegodkendelsesvardi. Er en sidan vardi ferst
blevet fastsat for et koretoj, s4 kan den ikke lengere ®ndres i keretajets levertid.

For lastvogne, der er blevet godkendst for ferste gang for den 1. oktober 1990, og for lastvogne, for hvilke
der ikke findes nogen typegodkendelse, fastszttes skensmassigt en COP-vardi pa 15,8 g/kWh.

ad b)

Det officielle pointkort indeholder et bestemt pointtal og nedskrives pd folgende made pé grundlag af
COP-vzrdien for de anvendte keretajer: ~

1) hver g/kWh NO,-emission, i henhold il stk. 1, litra a), txller som ét point

2) decimaler af NO,-emissionsvardierne rundes op til det naste storre hele th, nir decimalverdien er
0,5 eller derover, og afrundes nedad i andre tilfzlde.

2. De ostrigske myndigheder stiller i god tid de i artikel 15 omhandlede pointkort til r:ldlghed for
Kommissionen.

3. Hver tredje mined beregner Transitudvalget antallet af ture og den gennemsmthge NO,-vzrdi for
lastvognene, hvis indregistreringsstater opferes adskilt i statistikkerne.

4.  Ved anvendelse af artikel 15, stk. 5, nr. 2, nedskrives antallet af skopoint for det falgende ar pé folgende
made:

P4 grundlag af lastvognenes kvartalsvise gennemsnitlige NO,-emissionsvardier for det lobende &r (se
stk. 3) foretages der en extrapolering for at fastlzgge prognosen for lastvognenes gennemsnitlige
NO,-emissionsverdier for det folgende ir. Denne prognosticerede verdi multipliceret med 1,04 og
multipliceret med antallet af ture i overensstemmelse med artikel 15, stk. 4, nr. 2, udger da antallet af
ekopoint for det folgende 4r.
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BILAG X

(til artikel 17)
Brevveksling vedrerende kontrol

Brev nr. 1

Hr, Ambassader,

Under henvisning til den undertegnede aftale mellem Det Europziske @konomiske Fallesskab og Republikken
Ostrig om godstransport i transit med jernbane og ad landevej skal jeg herved meddele Dem, at Fzllesskabet,
med henblik p4 at lette grensepassagen og med forbehold af aftalens artikel 15 og 16, fortolker aftalens
artikel 17 i overensstemmelse med bestemmelserne i Ridets forordning (EQF) nr. 4060/89, sarlig artikel 3
siledes som denne er gengivet i aftalen om Det Europziske @konomiske Samarbejdsomrade.

Jeg ville vaere Dem taknemmelig for at bekrzfte, at De er indforstiet med indholdet af dette brev.

Modtag, hr. ambassader, forsikringen om min mest udmarkede hojagtelse.

Brev nr. 2

Hr. Generaldirekter,

Jeg har den zre at anerkende modtagelsen af Deres brev med folgende indhold:

»Under henvisning til den undertegnede aftale mellem Det Europziske QOkonomiske Fzllesskab og Repu-
blikken @strig om godstransport i transit med jernbane og ad landevej skal jeg herved meddele Dem, at
Fzllesskabet, med henblik p4 at lette grznsepassagen og med forbehold af aftalens artikel 15 og 16, for-
tolker aftalens artikel 17 i overensstemmelse med bestemmelserne i Radets forordning (E@F) nr. 4060/89,
sarlig artikel 3, siledes som denne er gengivet i aftalen om Det Europziske @konomiske Samarbejdsom-

ride.

bjeg ville vare Dem taknemmelig for at bekrzfte, at De er indforstet med indholdet af dette brev.«
Jeg skal hermed meddele, at jeg er helt indforstaet med brevets indhold.

Modetag, hr. generaldirekter, forsikringen om min mest udmarkede heojagtelse.
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Underretning om ikeafttrzdelsesdatoen for aftalen mellem Det Europziske @konomiske Fxlles-
skab og Republikken @strig om godstransport i transit med jernbane og ad landevej, undertegnet
i Porto den 2. maj 1992 (1)

Udvekslingen af instrumenterne om notifikation af afslutningen af de nedvendige procedurer for
ikrafttraedelsen af aftalen mellem Det Europziske Okonomiske Faxllesskab og Republikken Ostrig
om godstransport i transit med jernbane og ad landevej, undertegnet i Porto den 2. maj 1992,
fandt sted den 30. november 1992, og i henhold til aftalens artikel 24, stk. 3, treeder denne derfor
i kraft den 1. januar 1993.

(1) Se s. 4 i denne Tidende.
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- RADETS AFGORELSE

af 30. november 1992

om indgdelse af aftalen mellem Det Europziske @konomiske Fallesskab og Det Schweiziske
Edsforbund om godstransport med jernbane og ad landevej

(92/578/EQF)

RADET FOR DE EUROPAISKE
* FALLESSKABER HAR —

under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det Euro-
paiske Dkonomiske Fallesskab, szrlig artikel 75,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,
under henvisning til udtalelse fra Europa-Parlamentet, ()

under henvisning til udtalelse fra Det QOkonomiske og
Sociale Udvalg (2), og

ud fra folgende betragtninger:

Aftalen mellem Det Europziske @konomiske Feallesskab
og Det Schweiziske Edsforbund om godstransport med
jernbane og ad landevej kan bidrage til en losning af de
aktuelle problemer vedrerende godstransporten genném
Alperne; det er nedvendigt at sikre en stabil og ikke-diskri-
minerende udvikling af transittrafikken, siledes at den
internationale samhandel kan foregd med fzrrest mulige
samfundsmeassige omkostninger og siledes, at de admini-
strative og praktiske hindringer for transittrafikken reduce-
* res mest muligt;

samtidig ber der med disse mal for oje tages hensyn til .

' brugernes frie valg og til aspekterne i tilknytning til ferd-
selssikkerheden og beskyttelsen af folkesundheden og det
alpine milje; -

aftalens mal og indhold indg4r i den fzlles transportpolitik

og de tekniske standarder spiller en rolle med hensyn til
gennemforelsen af disse mél; ‘

der ber derfor fastlegges en procedure til godkendelse

af det administrative arrangement, der er omhandlet i
aftalen — )

TRUFFET FOLGENDE AFGORELSE:

Artikel 1

Aftalen mellem Det Europaiske @konomiske Fzllesskab
og Det Schweiziske Edsforbund om godstransport med

(1) EFT nr. C 305 af 23. 11. 1992.
(2) EFT nr. C 313 af 30. 11. 1992, s. 16.

jernbane og ad landevej godkendes pi _Fallesskabets
vegne.

Teksten til aftalen er knyttet til denne afgorelse.

Artikel 2
Formanden for Ridet foretager den i aftalens artikel 21
omhandlede notifikation.

Artikel 3

Det administrative arrangement, der er omhandlet i stk. 4,
kapitel II i bilag 6 til aftalen, godkendes efter proceduren i
artikel 4 i nzrverende afgorelse.

Artikel 4

Kommissionen bistds af et udvalg, der er sammensat af
reprasentanter for medlemsstaterne, og som har en reprz-
sentant for Kommissionen som formand.

Kommissionens reprzsentant forelegger udvalget et ud-
kast til de foranstaltninger, der skal traffes. Udvalget

" afgiver en udtalelse om dette udkast inden for en frist, som

formanden kan fastsztte under hensyntagen til det pigzl-
dende sporgsmals hastende karakter. Det udtaler sig med
det flertal, som er fastsat i Traktatens artikel 148, stk 2,
for vedtagelse af de afgorelser, som Radet skal traffe p3
forslag af Kommissionen. Under afstemningen i udvalget
tildeles de stemmer, der afgives af reprasentanterne for
medlemsstaterne, den vagt, som er fastlagt i nevnte arti-
kel. Formanden deltager ikke i afstemningen.

Kommissionen vedtager de pitenkte foranstaltninger, nir
de er i overensstemmelse med udvalgets udtalelse.

Er de pitankte foranstaltninger ikke i overensstemmelse
med udvalgets udtalelse, eller hvis der ikke er afgivet
nogen udtalelse, forelegger Kommissionen straks Ridet et
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forslag angiende de foranstaltninger, der skal treeffes.
Ridet treffer afgorelse med kvalificeret flertal.

Har Ridet efter udlebet af en frist pi fire uger regnet fra -

forslagets forelzggelse for Ridet ikke truffet nogen afge-
relse, vedtages de foresliede foranstaltninger af Kommis-
sionen. '

Artikel §

Kommissionen trzffer de nedvendige foranstaltninger til

gennemforelse af det i artikel 3 nzvnte administrative
arrangement efter proceduren i artikel 4.

Udfzrdiget i Bruxelles, den 30. november 1992.

P4 Rddets vegne.
Formand
T. EGGAR
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AFTALE MELLEM DET EUROPAISKE @KONOMISKE FALLESSKAB OG DET
SCHWEIZISKE EDSFORBUND OM GODSTRANSPORT AD LANDEVE] OG MED
) JERNBANE
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RADET FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER, i det felgende benzvnte »Faxllesskabet«, pd den ene
side,

og

DET SCHWEIZISKE FORBUNDSRAD pi Det Schweiziske Edsforbunds vegne, i det folgende benavnt
»Schweiz«, pi den anden side,

SOM ONSKER at fremme det internationale samarbejde og den internationale samhandel ved hjzlp af en
koordineret europzisk transportpolitik,

SOM TAGER I BETRAGTNING, at det er nedvendigt at finde en varig losning pd de problemer, som
forarsages af transittrafikken over Alperne, for dermed at beskytte de bererte befolkningers livskvalitet samt
miljeet og takket vzre en mere effektiv trafikafvikling bidrage til gennemforelse af Det Europziske
Fzllesskabs indre marked og Det Europziske @konomiske Samarbejdsomride,

SOM TAGER I BETRAGTNING, at der er naturlige grznser for udviklingen af vejtrafikken gennem
Alperne, hvilket forklarer visse forskclle mellem de kontraherende parters lovgivninger med hensyn til
landevejstrafik,

SOM TAGER I BETRAGTNING, at det dog er hensngtsmzsslgt at fastsztte visse lempelser for landevejs-
transport, p

SOM TAGER 1 BETRAGTNING, at kombineret transport fra et ekonomisk, ekologisk, socialt og
sikkerhedsmassigt synspunkt er den bedste losning til serlig pd mellemlang og lang sigt at styre den voksende
mternatlonale godstransport, som passerer gennem Alperne,

SOM TAGER 1 BETRAGTNING, at de forskellige transportformer skal dakke de omkostninger, de

forirsager —

ER BLEVET ENIGE OM FOLGENDE:

AFSNIT 1

MAL, ANVENDELSESOMRADE OG DEFINITIONER

Artikel 1
Mil

Malet med denne aftale mellem Fallesskabet og Schweiz er
at styrke samarbejdet mellem de kontraherende parter pé
visse omrider inden for transport, serlige hvad angir
transittrafikken gennem Alperne. Med -henblik herp3 har
de kontraherende parter vedtaget at iverksaztte koordi-
nerede foranstaltninger for med egnede midler at fremme
jernbanetransporten, szrlig kombineret transport, navnlig
for at beskytte befolkningens sundhed og miljeet, forbedre
markedsadgangen og lette landevejstrafikken.

Artikel 2

Anvendelsesomride

1.  Denne aftale finder anvendelse pa
a) EF-transittrafikken gennem-Schweiz

b) visse spargsmil vedrerende den bilaterale trafik.

2.  Samarbejdsomriddet omfatter bl.a. transportinfra-
struktur, de nedvendige ledsageforanstaltninger til udvik-
ling af jernbanetransport og kombineret transport, mar-
kedsadgang og lebende informationsudveksling om udvik-
lingen i de to parters respektive transportpolitik.

3. P4 vejtransportomridet finder aftalen anvendelse p
transpart foretaget af landevejstransporterer etableret i en
af de kontraherende parter.

Artikel 3
Definitioner
I denne aftale forstds ved:

a) »EF-trdnsittrafik«, godstraﬁspon, som med afgang
eller med bestemmelse i en af Fellesskabets medlems-
stater passerer gennem det schweiziske omrade

b) »bilateral trafik«, godstransport, som afgir fra en
kontraherende parts omrade til den anden kontrahe-
rende parts omride

c) »kombineret transport jernbane/landevej«, i det fol-
gende benzvnt kombineret transport, godstransport
foretaget med landevejskoretajer eller lasteenheder,
som forsendes med jernbane for en del af strzkningens
vedkommende og ad landevej pi de indledende og
afsluttende straekninger
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d) »godstransport«, kersel med fragtkeretgjer med -eller
uden last

e) »landevejskoretojer«, lastbiler og trzkkende keretgjer
samt pdhangsvogne og szttevogne

f) »lasteenbeder«, containere og veksellad.

AFSNIT 1I

TRANSPORT MED JERNBANE OG KOMBINERET
: TRANSPORT ‘

Artikel 4
Almindelige bestemmelser

1. De kontraherende parter er enige om inden for
rammerne af deres kompetence at-trzffe og indbyrdes
koordinere de nedvendige foranstaltninger til udvikling og
fremme af jernbanetransport og kombineret transport som
grundleeggende midler til at lose de problemer, der navnlig
forvoldes af godstransport pd nord/syd-forbindelsen gen-
nem de schweiziske Alper. Gennemforelsen og den tids-
messige fordeling af infrastrukturarbejderne, udviklingen
og driften af tjenesterne samt ivaerksattelsen af ledsagefor-
anstaltningerne sker sidelebende og p& samordnet mide. I
denne forbindelse tilstrzber de kontraherende parter at
gore de foretagne investeringer rentable.

2. Disse foranstaltninger gennemfores under hensynta-
gen til bestemmelserne i den tresidede aftale mellem For-
bundsrepublikken Tysklands transportminister, Det
Schweiziske Edsforbunds forbundsminister for transport,
kommunikation og energi og Den Italienske Republiks
transportministerinm om forbedring af den kombinerede
godstransport jernbane/landevej gennem Alperne, under-
tegnet den 3. december 1991.

Artikel 5

Infrastrukturarbejder og planlegning af foranstaltninger i
' Schweiz

Enkelthederne vedrarende denne planlegning findes i
bilag 2. Principperne er som folger:

a) Pd kort og mellemlang sigt: -

Schweiz oger gradvis kapaciteten for kombineret trans-
port p3d hovedlinjerne gennem Alperne ved Gotthard
og Lotschberg fra en kapacitet pd 330 000 forsendelser
i 1991 til 710 000 forsendelser i 1994, eventuelt
1995. (*) :

Schweiz udbygger transithovedlinjen ved Létschberg
og Simplon i tiden indtil udgangen af 1994 (*) for at
muliggere transport med jernbane af lastbiler med en

(*) Eventuelt 1995, athzngigt af arbejdets fremskriden.

hejde pd fire m. Dette arbejde gennemfares side-
lobende med tilsvarende arbejder pid Fellesskabets
omride som omhandlet i artikel 6.

Samtidig hermed udbygger Schweiz jernbanenettet pi
disse transitforbindelser med henblik pd at muliggere
en hurtigere trafikafvikling og en yderligere foregelse
af kapaciteten.

b) Pd lang sigt:

Schweiz forpligter sig til at foretage nye udvidelser af
transitforbindelserne gennem Alperne omfattende:

— en linje mellem Arth-Goldau og Lugano, herunder
boring af en basistunnel ved Gotthard (lengde:
ca. 50 km, arbejdet forventes gennemfort pd ca. 12°
til 15 4r)

— en basislinje mellem Frutigen-omradet og Rhoéne-
dalen, herunder boring af den basistunnel ved
Létschberg (lengde: ca. 30 km, arbejdet forventes
gennemfert pi ca. syv til ti ar).

Artikel 6

Infrastrukturarbejder og planleegning af foranstaltninger i

Fzllesskabet

I overensstemmelse med erkleringen i bilag 3 og med
medlemsstaternes hensigter gennemfores folgende foran-
staltninger inden for Fzllesskabet:

— oprettelse af nye terminaler og forbedring af bestiende
terminaler, szrlig i Tyskland, Norditalien og i Rotter-
dam-omradet ’

— foregelse af fritrumsprofilen p3 jernbanelinjerne i
Norditalien for at muliggere uhindret trafik for ledsa-
get og uledsaget kombineret transport. Specielt tunnel-
lerne p2 forbindelsen Iselle-Domodossola vil blive udvi-
det i tiden indtil udgangen af 1994 (*) for at muliggere
transport med jernbane af lastbiler med en hejde pi
fire m. ‘ :

— udvidelse af kapaciteten p3 visse strakninger pa lin-
jerne i Tyskland, szrlig mellem Mannheim og Basel,
og i Norditalien.

De nzrmere enkeltheder vedrorende planlegningen findes
i bilag 4. ;
Artikel 7
Ledsageforanstaltninger
1. For at fremme jernbanetransport og kombineret
transport forfelger de kontraherende parter i forste reekke
falgende mal og ivaerksztter pd samordnet mide de der-

med forbundne foranstaltninger:

(*) Eventuelt 1995‘, athangigt af arbejdets fremskriden.



Nr. L 373/32

De Europziske Fzllesskabers Tidende

21.12. 92

1.1.  Opfordring til brugerne og afsenderne om at
benytte kombineret transport, bl.a. ved at gere
denne transportform konkurrencedygtig i forhold
til landevejstransport

1.2.  Tilskyndelse til benyttelse af kombineret transport
pé hele transportstrzkningen og p4 lange afstande
og til benyttelse af veksellad og containere samt
mere generelt fremme de moderne teknikker for
uledsaget transport

1.3.  Harmonisering med hensyn til vaegt, dimensioner
og tekniske specifikdtioner for det specialiserede
materiel til kombineret transport, sarligt for at
sikre den nedvendige kompatibilitet med fritrums-
profilerne ‘

1.4.  Lettelse af adgangen til de narmestliggende,
_teknisk egnede terminaler, navnlig ved ophzvelse
pd et gensidigt grundlag af alle ordninger med
tilladelser inden for kombineret transport vedre-
rende de indledende strzkninger og terminaler,
idet dette dog ikke bererer bestemmelserne i arti-
kel 10 og bilag 6 til denne aftale

1.5. Udarbejdelse af bestemmelser vedrerende ansvar
for kombinerede transportydelser svarende til
dem, der gzlder for andre transportformer

1.6.  Hindring af forskelsbehandling begrundet i trans-
portvirksomhedernes nationalitet, szrlig gennem
tilretteleggelse og markedsfering af kombineret
transport.

\

2. De kontraherende parter bestrzber sig i samrad med
hinanden inden for rammerne af deres respektive kompe-
tencer pd at drage omsorg for, at jernbanerne:

2.1. sammensaztter komplette tog

2.2. gor kombineret transport mere pilidelig og ned-
sztter forsendelsestiden. Det drejer sig szrlig om:

2.2.1, at begraanse'holdetiden, serlig ved grenserne
2.2.2. at oge frekvensen i afsendelsen af togstammer
2.2.3. at forbedre produktiviteten

2.2.4.. at indskrenke den administrative kontrol

2.3. trxffer de nedvendige samordnede foranstalt- -

ninger med hensyn til bestilling og indszttelse af
materiel, nir trafikken kraever det

2.4.  bestreber sig pa at stille yderligere tjenesteydelser
til ridighed i terminalerne (f.eks. emballage, repa-
rationsarbejder, keleanlag)

2.5. tilbyder garanterede transportfrister

2.6.  opretter nye forbindelser, hvor det er skonomisk
berettiget.

Artikel 8
Prisfastszttelse

1.  Fastsattelsen af priserne for jernbanestrakningen
péhviler fortsat de myndigheder eller enheder, som har
kompetence herfor i hver af de kontraherende parter. De
drager omsorg for, at der for kombineret transport opnis
prisvilkdr, der er konkurrencedygtige i forhold til dem, der
gzlder for landevejstransport.

2. De kontraherende parter drager omsorg for, at virk-
ningerne for markedet af stotteforanstaltninger, som en
kontraherende part trzffer, ikke begrznses som felge af
interventioner fra den anden part eller fra en kompetent
enhed pi den anden parts omride.

3.  For at fremme kombineret transport gennem Alperne
kan de kontraherende parter tillade stette til den nedven-
dige infrastruktur eller det .nedvendige faste og mobile
udstyr til omladning, stette til materiel, der specielt anven-
des ved kombineret transport, og stette til ikke-dekkede
driftsomkostninger.

Artikel 9
Krisesituation

I situationer, hvor transittrafikken med jernbane skulle
blive alvorligt forstyrret, f.eks. som felge af naturkatastro-
fer, trxffer de to parters kompetente myndigheder i sam-
rdd med hinanden hver pd sit omride alle passende for-
holdsregler til at muliggere trafikkens afvikling. Visse
folsomme transportformer, sdsom transport af letfordar-
velige levnedsmidler, vil blive givet fortrinsstilling.

AFSNIT I

LANDEVE]JSTRANSPORT
A. TEKNISKE OG FISKALE ASPEKTER

Artikel 10
Lettelse af landevejstransport

1.  De kontraherende parter bestraxber sig under over-
holdelse af begrznsningen af den tilladte fuldvagt p3
28 tons og forbuddet mod nat- og sendagskersel i Schweiz
samt med forbehold af undtagelserne i bilag 6 pa at lette
godstransport ad landeve;j.

2.  Med henblik herp3 traffer de schweiziske myndig-
heder folgende foranstaltninger — efter eksemplet med
det schweiziske forbundsrdds afskaffelse af gebyret for
vegtoverskridelse i grenseomrider, som blev indfert den
6. februar 1990:

— ferdiggerelse og forbedring af hovedvejsnettet
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— forhojelse af tolerancemargenen for keretojers vagt fra
2l 5%

— udvidelse af grensezonen i Ticino i forbindelse med
adgangen til motorvejen

— ophevelse af visse restriktioner vedrerende transport af
dyr ad landevej

— forhgjelse af lzngden af szttevognstog fra 16 til
16,5 m

— forhajelse af lengden af vogntog fra 18 til 18,35 m

‘— forhgijelse af totalvagten fra 19 til 22 tons for 3-aks-
lede karetojer, hvoraf kun en er drivaksel

— forhajelse af storste bredde af vejkoretojer fra 2,30 m
til 2,50 m og 2,60 m for kelevogne.

3. . Med forbehold af stk. 1 og 2, og bestemmelserne i
aftalen om Det Europ=ziske Samarbejdsomrade, hvis denne
treder i kraft mellem-Schweiz og Fezllesskabet, accepterer
Schweiz fzrdsel pa sit omride af landevejskeretajer indre-
gistreret i Fallesskabets medlemsstater, som opfylder for-
skrifterne vedrorende dimensioner og drivakseltryk i fal-
lesskabsretten, siledes som den fremstdr pa tidspunktet for
denne aftales ikrafttrzeden ().

Artikel 11
Beskyttelse af miljoet

1.  For bedre at beskytte miljget overvejer de kontrahe-
rende parter navnlig at indfere hoje beskyttelsesnormer for
at reducere emissionerne af udstedningsgas, svevestov og
stoj fra tunge lastbiler.

2. De kontraherende parter ridferer sig med regelmas-
sige mellemrum og hyppigt med hinanden under udarbej-
delsen af disse emissionsnormer.

3.  Lastbiler indregistreret hos en kontraherende part
har, hvad angir emissionsnormerne, tilladelse til at fzrdes
pa de to parters omride, jf. dog bestemmelserne i bilag 6,
pkt. II.3.

Artikel 12

Fiskale bestemmelser

1

1. De kontraherende parter overvejer gradvis indferelse
af lesninger med hensyn til trafikafgifter, der s vidt
muligt skal samordnes, og som i en forste fase retter sig
imod en overvaltning af transportinfrastrukturomkost-
ningerne pi keretgjerne, og i en anden fase ligeledes mod
overvzltning af de eksterne omkostninger p3 keretojerne,
szrlig omkostninger i relation til miljeet.

(1) Med hensyn til behandling af vagt og dimensioner henvises
der endvidere til bilag 7. "

2.  Under forberedelsen af deres respektive losninger
ridferer de kontraherende parter sig regelmassigt med
hinanden. De tager s vidt muligt hensyn til territorialitets-
princippet og tager de specifikke omkostninger i Alpeom-
riderne i betragtning.

3.  De kontraherende parter indleder om fornedent for-
handlinger for at ni til en aftale om vejafgift. En sidan
aftale skal, set p4 baggrund af det i stk. 1 definerede mil,
navnlig bidrage til at sikre en fri trafikstrem over gran-
serne, en udjzvning af forskellene mellem de to parters
vejafgiftssystemer .og fjernelse af konkurrencefordrejning-
erne inden for de forskellige transportformer og mellem
transportformer indbyrdes som felge af disse forskelle.

B. MARKEDSADGANG

Artikel 13
Markedsadgang

Med hensyn til adgangen til transportmarkedet erklzrer de
kontraherende parter, at de har til hensigt at indremme
hinanden en sidan adgang som led i aftalen om Det
Europziske @konomiske Samarbejdsomrade eller eventu-
elt efter retningslinjer, som skal nedfzldes i en bilateral
aftale (2).

AFSNIT IV

LETTELSE AF GRANSEPASSAGE OG FORENKLING AF
FORMALITETERNE

Artikel 14

1.  De kontraherende parter bestraber sig pi at lette og
forenkle formaliteterne i forbindelse med transport, serlig

- p4 toldomradet.

2. Disse foranstaltninger gennemfores i sammenhang
med aftalen om lettelse af graensepassagen mellem Felles-
skabet og Schweiz, som tradte i kraft den 1. juli 1991.

AFSNIT V

ALMINDELIGE OG AFSLUTTENDE BESTEMMELSER:

.Artikel 15
Ikke-diskrimination

De kontraherende parter forpligter sig til ikke at traffe
diskriminerende foranstaltninger hverken p4 denne aftales
anvendelsesomride eller vedrarende trafikken gennem Fel-
lesskabets medlemsstater.

(@) Jf. bilag 8.
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Artikel 16
Ensidige foranstaltninger

De kontraherende parter afstdr fra at trzffe ensidige foran-
staltninger, som vil kunne f34 til virkning at begranse den
transittrafik, som tillades ved denne aftale.

Artikel 17
Supplerende foranstaltninger

Hvis en af de kontraherende parter pi grundlag af erfa-
ringer med anvendelsen af denne aftale konkluderer, at
andre foranstaltninger inden for dens anvendelsesomride
vil kunne fremme en samordnet europzisk transportpolitik
og i serdeleshed vil kunne yde et bidrag til lgsning af
problemet med transittrafikken i Alperne, forelegger den
den anden kontraherende part forslag herom.

Artikel 18
Blandet udvalg

1.  Der nedszttes et blandet udvalg, benzvnt »land-
transportudvalget Fellesskabet/Schweiz«

— som drager omsorg for denne aftales rette anvendelse

nemforelse af infrastruktur, transportydelser og ledsa-
geforanstaltninger vedrerende kombineret transport

— som foretager regelmessige informationsudvekslinger
om generelle spergsmal vedregrende politikken for land-
godstransport og ger status over fremskridtene med
aftalens anvendelse

— som hvert tredje &r tager aftalen op til fornyet overve-
jelse pa grundlag af status over de opndede fremskridt
med dens anvendelse og udviklingen navnlig pd fel-
gende omrider:

— landevejstrafikkens indflydelse p& miljeet og livs-
kvaliteten

— fordelingen af infrastrukturomkostningerne og de
eksterne omkostninger

— den kombinerede transport og vejnettets kapacitet

og som i gi&et fald stiller egnede forslag til de kontra-
herende parter.

2.  Enhver tvist mellem parterne om fortolkningen eller
anvendelsen af denne aftale indbringes p4 anmodning af en
af parterne for Det Blandede Udvalg, som bestrzber sig p4
at finde en gensidigt acceptabel lgsning.

— som serger for god koordination af udvikling og gen-

3.  Det Blandede Udvalg bestir dels af reprasentanter
for Fellesskabet, dels af reprasentanter for Schweiz.

4.  Det Blandede Udvalg fastsztter selv sin forretnmgs-
orden.
Artikel 19
Udvalgets funktion
1.  Det Blandede Udvalgs formandskab udeves pa skift
af hver af de kontraherende parter efter de regler, der
fastszttes i forretningsordenen.
2. Det Blandede Udvalg trzder sammen mindst én gang
om iret p4 formandens initiativ med henblik pé at under-
soge aftalens generelle funktion.
Endvidere treder det sammen, hver gang der er et szrligt’
behov herfor, pA anmodning af en af de kontraherende
parter og pi de betingelser, som fastsazttes i forretningsor-
denen.
3. Det Blandede Udvalg kan trzffe beslutning om at
nedsaztte arbejdsgrupper, der-skal bistd det i udferelsen af
dets hverv.
Artikel 20
Aftalens varighed

Denne aftale indgés for en periode pa tolv ir.

Artikel 21
Ikrafttreeden \

Denne aftale skal ratificeres eller godkendes af de kontra-
herende parter i overensstemmelse med deres egne proce-
durer. Den treder i kraft, s& snart de kontraherende parter
har meddelt hinanden, at de nedvendige procedurer er
afsluttet.

Artikel 22
Bilag

Bilag 1 til 8 udger en integrerende del af denne aftale.

Artikel 23
Sprog

Denne aftale er udfardiget i to eksemplarer pd dansk,
engelsk, fransk, grask, italiensk, nederlandsk, portugisisk,
spansk og tysk, idet hver af disse tekster har samme

gyldighed.
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Hecho en Oporto, el dos de mayo de mil novecientos noventa y dos.
Udfzrdiget i Porto, den anden maj nitten hundrede og tooghalvfems.
Geschehen zu Porto am zweiten Mai neunzehnhundertzweiundneunzig.

"Eywe 670.I16p10, 6715 800 Mdaiov yiMo evwiakodoia gvevitvta 80o.

. Done at Opbrto on the second day of May in the year one thousand nine hundred and

ninety-two.

Fait 3 Port(;, le deux mai mil neuf cent quatre-vingt-douze.

Fatto a Porto, addi due maggio millenovecentonovantadue.

Gedaan te Oporto, de tweede mei negentienhonderd tweeénnegentig.

Feito no Porto, em dois de Maio de mil novecentos e noventa e dois.

Por el Consejo de las Comunidades Europeas
For Ridet for De Europziske Fzllesskaber

Fiir den Rat der Europidischen Gemeinschaften
INa to ZvpuPodrio twv Evponaikdv Koworitov
For the Council of the European Communities
Pc’nir le Conseil des Communautés européennes
Per il Consiglio delle Comunita Europee |
Voor de Raad van de Europese Gemeenschappen

Pelo Conselho das Comunidades Europeias
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Fir die Regierung der Schweizerischen Eidgenossenschaft
Por el Gobierno de la Confederacién Suiza
For regeringen for Schweiz
T'o v xvBépvnon g EABetuciic Zuvopoosnovdiag
* For the Government of the Swiss Confederation
- Pour le gouvernement de la Confédération suisse
Per il governo della Confederazione svizzera
Voor de Regering van de Zwitserse Bondsstaat

Pelo Governo da Confederagio Suiga

/ w ¢&;
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BILAC 1

ERKLARING FRA DEN SCHWEIZISKE DELEGATION OM RAKKEVIDDEN AF ARTIKEL 3,
LITRA d)

Det Schweiziske Edsforbund bekrafter under forbehold af gensidighed, at EF-keretojers tomkersel pd dets
omrade ikke er' omfattet af restriktioner, undtagen dem, der folger af det generelle forbud mod nat- og
sondagskersel og af vagtgransen pi 28 tons.
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BILAG 2
PLANLAGTE INFRASTRUKTURARBEJDER OG FORANSTALTNINGER 1 SCHWEIZ

A. GENERELT

Den schweiziske politik for godstransittrafik bygger pa to nedenstiende grundpiller:

— vej

det ferdige vejnet pa nord-syd-trafikvejen og ferdselsregler i overensstemmelse med den internationale

ferdselskonvention af 8. november 1968

— jernbane

udvikling p4 kort, mellemlang og lang sigt af jernbaneinfrastrukturen bl.a. med henblik p4 udvikling
af kombineret transport jernbane/landevej.

Af miljemassige irsager og pi grund af vejnettets begrznsede kapacitet vil vejnettet ikke kunne
optage den betydelige stigning i de forventede transittransportmangder. Kun ved hjzlp af en
omfattende foragelse af kapaciteten og jernbanernes transportydelser vil der kunne skabes mulighed
for at imedegi den forventede fordobling af trafikmangden i tiden indtil 2020/2030 i godstransporten
mellem den nordlige og den sydlige del af kontinentet.

B. ARBEJDSPROGRAM

De kontraherende parter vedtager foranstaltninger, som skal gennemfores efter folgende tidsplan:

1.  Udvikling pa kort sigt
Kapacitetsforagelsen medferer folgende gradvis stigende udbud:

antal vogntog i tusinder gennem Gotthard og Loétschberg/Simplon

GOTTHARD
(1 000)
Ar KT UL Container UL RL Gotthard i alt
1 2 1+2 4 1+42+4
1994 (*) 340 160 500 30 530
1993 203 110 313 67 380
1992 173 110 283 57 340
1991 165 110 275 S5 330
LOTSCHBERG/SIMPLON
Ar KT UL Container UL RL Létschberg/Simplon i alt
6 7 6+7 9 6+7+9
1994 (*)- 0 80 80 100 180
1993 0 50 50 0 50
1992 0 0 0 0 0
1991 0 0 0 0 0

(*) Eventuelt 1995, afhzngigt Af arbejdets fremskriden.
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Antal vogntog i alt

— 1994(*) 710000
— 1993 430 000
— 1992 340000
— 1991 330 000

Forklaringer

RL: Rullende landevcj

KT UL: Kombineret transport uledsaget

UL: Uledsaget kombineret transport + containere

*) Eventuelt 1995, afhzngigt af arbejdets fremskriden.

Denne kapacitet vil kun vare faktisk til ridighed i 1994 (*), hvis der i forste halvr af 1991 treffes
beslutning om igangsettelse af arbejderne.

2. Basislasning indtil 1994 (*)

En kapacitetsforagelse forudsatter indretning af en huckepack-korridor med to komponenter, den
ene via St. Gotthard og den anden via Létschberg-Simplon. Formalet er at tredoble den aktuelle
kapacitet for kombineret transport (eksklusive containere) i St. Gotthard og (i givet fald) forbedre
hovedstrekningen via-Létschberg og Simplon, og dermed skabe mulighed for at transportere tre
gange si meget gods som i 1988.

2.1. I tiden indtil 1994 (*) vil den schweiziske regerings overgangslosning give mulighed for pi det
schweiziske omrade at foretage 470 000 forsendelser eller ti millioner tons, henholdsvis 710 000
forsendelser eller 14 millioner tons, nir man medtager containertransport.

2.2. De operative aspekter ved denne lesning er som folger:

St. Gotthard
— indszttelse af 44 lange togstammer, hvilket svarer til 370 000 forsendelser om &ret

— dette tilbud bygger pA en blandet trafik bestiende af uledsaget transport og rullende landeve;j.
Det forudsztter en fuld kapacitetsudnyttelse i 250 arbejdsdage om &ret

— det er muligt p4 den rullende landevej. af transportere lastbiler med en hejde pd 3,80 m. Ved
uledsaget transport m4 szttevognene hgjst vere fire m hgje.

Létschberg/Simplon

— indsattelse af 14 vogntog som rullende landevej, hvilket svarer til en samlet kapacitet pd
100 000 forsendelser om 4ret. Det forudsztter en fuldstzndig kapacitetsudnyttelse i 250
arbejdsdage om 4ret ,

— som rullende landevej vil denne jernbanekorridor veare iben for lastbller eller lastbilstog med en
hojde pi fire m

~— de ‘schweiziske myndigheder har noteret sig, at de italienske myndigheder p4 deres side har
forpligtet sig til at udbygge den rullende landevejsinfrastruktur fra Iselle i retning Italien, navnlig
med en fritrumsprofil, som giver mulighed for passage af lastbiler eller lastvognstog med en
hojde pé fire m.

]

2.3. Hvad angér terminaler, er planlaegningen af den kombinerede transport baseret p3 terminaler
beliggende i udlandet p4 strategiske steder i forhold til transporten (Rhem/Ruhr, Rhein/Main,
Stuttgart, Bologna, Milano/Novara, Torino, Genova, Firenze, Roma).

I denne forbindelse er de pigzldende grnsepassagesteder p& begge sider af Schweiz:

— i nord: Basel, Scﬁaffhausen, Rielasingen
. — i syd: Domodossola, Luino og Chiasso.
3.  Forudsigelig udvikling efter 1994 (*)
Med gennemferelsen af det schweiziske projekt »RAIL 2000« og realiseringen af alle de muligheder,
som dobbeltsporet ved Létschberg byder pa, vil der efter 1994 blive frigjort ny kapacitet (700 000

forsendelser om 4ret), som indgér i ovenfor nzvnte tilbud. Denne foregelse kan afpasses efter den
faktiske udvikling p4 markedet for kombineret transport.

(*) Eventuelt 1995, afhzngigt af arbejdets fremskriden.
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C. NY JERNBANELINJE GENNEM DE SCHWEIZISKE ALPER

1.

Projekter

Schweiz forpligter sig til at gennemfore folgende anlagsarbejder:

— ny linje mellem Arth — Goldau og Lugano med en basistunnel ved St. Gotthard (ca. 50 km) og en
anden under Monte Ceneri (13 km)

"~ — boring af en basistunnel ved Lotschberg (ca. 30 km).

Sammen danner disse to hovedlinjer rygraden i det moderniserede schweiziske jernbanesystem.
Arbejdet vil tage fra syv til ti 4r ved Lotschberg og 12 til 15 4&r ved St. Gotthard. De forste
strekninger i det nye transitnet vil blive dbent for trafikken inden 2005.

Kapacitet

I nord-syd-trafikken tillader kapaciteten' pi de aktuelle linjer forsendelse af 25 — 30 mio. tons
(komplette vogne og kombineret transport), transittiden er pa lidt over fem timer, men med de nye
infrastrukturer vil kapaciteten blive oget til 67 mio. tons, og transittiden vil blive pa lidt over tre
timer. Der vil tillige kunne benyttes tungere og langere togstammer.

Hvad angir kombineret transport vil de planlagte arbejder (efter markedsvilkirene) give mulighed for
indsattelse af 260 tog, der kan transportere 43 mio. tons.
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BILAG 3

'ERKLZARING FRA EF-DELEGATIONEN OM RZKKEVIDDEN AF FORPLIGTELSEN I HENHOLD TIL
ARTIKEL 6

1. Gennemferelsen af infrastrukturarbejder pd Fzllesskabets omride er betinget af tilsagn fra de berarte
medlemsstater vedrarende den del, der er beliggende p4 deres eget omrade. B}

2. Bestemmelserne i artikel 6 bringes i anvendelse pa folgende made:

— Kommissionen forelzgger i Udvalget for Transportinfrastruktur de foranstaltninger, der skal trazffes,
og undersager dem sammen med medlemsstaterne (se Ridets beslutning 78/174/EQF af 20, 2. 1978,
EFT nr. L 54 af 25. 2. 1978, 5. 16).

— I betragtning af Fzllesskabets interesse i en losning pA problemet med transittrafikken over Alperne
gennem Schweiz anvender Fzllesskabet som sidant med henblik pi at stotte gennemforelsen af disse
foranstaltninger de midler, det har til radighed, serlig inden for rammerne af den fzlles politik for
stotte af transportinfrastrukturerne (jf. Radets forordning (EQF) nr. 3359/90 af 20. 11. 1990, EFT
nr. L 326 af 24, 11. 1990, s. 1).
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BILAG 4

PLANLAGTE INFRASTRUKTURARBEJDER OG FORANSTALTNINGER I FALLESSKABET

A. GENERELT

De kontraherende parter er i almindelighed, sivel hvad angdr de konventionelle jernbaner som
kombineret transport, blevet enige om at foretage de nedvendige infrastrukturforbedringer til at fjerne
flaskehalsene pa Fzllesskabets omride pi adgangslinjerne til de schweiziske strakninger. Sidanne
forbedringer skal indgd i en koordineret politik pd infrastruktur- og transittrafikomridet, som kan
sikre levedygtigheden pd lang sigt og sammenhzngen og kontmultetcn i langdistancetrafikken pi
linjerne for kombineret transport. .

Fzllesskabet ber pi denne baggrund for at sztte jernbanerne i stand til at imedekomme den
forventede kraftige stigning i eftersporgslen og under hensyntagen til arbejde, som visse direkte
berorte EF-medlemsstater allerede har foretaget i forskellige organer, koordinere sine tiltag sammen
med Schweiz og:

— fastsztte prioriteter og opstille en tidsplan for investeringerne (infrastrukturer, terminaler, indkeb
af rullende materiel, tilrettelzeggelse af transporttjenester)

— ivarksztte en felles, kontrolleret planlegning af infrastrukturerne i den fastsatte prioritetsrang-
folge .

— trzffe de nedvendige foranstaltninger pA finansielt plan.

B. ARBEJDSPROGRAM

3.

Visse typer arbejder pi Fzlleskabets omride anses allerede af de bererte lande for at vare
nedvendige, og hvornir de tidsmassigt vil blive gennemfert, afhenger af koordinationen af foran-

staltningerne mellem de kontraherende parter. I punkt 4 og 5 er der til underretning anfert en-

fortegnelse over sidanne arbejder.

Hvad angir forbedring af bestiende terminaler eller oprettelse af nye terminaler mener Fzllesskabet,
at det er pdkraevet at sztte ind isar: .

a) 1 Tyskland
i felgende regioner:
— Hamburg-Liibeck
— Ruhr
— Mannheim/Frankfurt,
Hvor den aktuelle terminalkapacitet forckommer at vere utilstrakkelig.

Desuden er det naedvendigt at indrette rangerbanegérde for kombineret transport i Rielasingen/
Singen og i Freiburg-im-Breisgau

b) i Italien

\
forholdene i industriomraderne skal forbedres, szrlig omkring Milano, Bologna og Torino. Der

skal oprettes eller udbygges felgende terminaler:

-~ Milano Rogoredo og Milano Segrate (uledsaget transport)

— forbedring af forholdene i Milano theco Pirelli (anlzeggenes kapacitet og kvalitet)
— en terminal i Torino-omradet og leengere mod syd i Bologna, Firenzé og Roma

— udvidelse af anleggene i Busto Arzisio, hovedterminalen i Milano-omradet for ledsaget og
uledsaget transport fra Schweiz

— ibrugtagning af Milano Segrate i 1992 og i nzr fremtid multimodalcentret, der betjener
Bologna interporto-banegirden og intermodalcentret i Torino Orbassano (igangvarende
arbejder)

— udvidelse af kapaciteten i omladningscentrene i Novara og Vercelli (rullende landevej)

— p4 kort sigt ber der sattes ind pd i graenseomrider (f.eks..i Novaraomridet) at oprette sma
lokale terminaler, der til en vis grad vil kunne aflaste de store omladningscentre
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¢) i Nederlandene
Opferelse af et »Rail Service Center« i Rotterdam.

5. Hvad angir fritrumsprofiler og kapacitet pa linjerne

a) i Tyskland

— udvidelse af kapaciteten pi visse strekninger p linjen mellem Mannheim og Basel (Karlsruhe
— Basel) ’

b) i Italien

— indretning af fritrumsprofil B (3,80 m) pA linjen Chiasso — Milano og fritrumsprofil B +
(4 m) p4 linjen Domodossola Torino.

BILAG §
/ .
ERKLARING FRA FALLESSKABETS DELEGATION OM ARTIKEL 8

Fallesskabets delegation erklerer, at stotte ydet af EF-medlemsstaterne er undergivet bestemmelserne i
Traktaten om Opretteise af Det Europziske @konomiske Fallesskab, sarlig artikel 77, 92 og 93.
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BILAG 6

UNDTAGELSE FRA FORBUDDET OM NAT- OG SONDAGSKO@RSEL OG UNDTAGELSE FRA

VAGTGRANSEN PA 28 TONS

De nedenfor indremmede undtagelser er forenelige med bestemmelserne i forbundsferdselsloven af 19. decem-
ber 1958.

L

IL.

Undtagelse fra forbuddet mod nat- og sendagskersel

der gxlder folgende undtagelser fra forbuddet mod sendags- og natkersel:

a)

b)

uden seerlig tilladelse
— korsel med henblik pa forstehjzlp i katastrofesituationer

— korsel med henblik p4 forstehjalp i tilfzlde af driftsulykker, navnlig i offentlige transportvuksom—
heder g inden for luftfart

med scerlig tilladelse

folgende godstransport, som i kraft af sin art krzver natkersel og i virkeligt velbegrundede tilfzlde
korsel om sendagen:

— transport af letfordervelige landbrugsprodukter (f.eks. baer, visse frugter og gronsager, blomster
og friskpresset frugtsaft) fra 1. april til 31. oktober

— slagtesvin og slagtefjerkra
— frisk malk og letfordervelige malkeprodukter
— cirkusmaterie] orkestermusikinstrumenter, teaterdekorationer osv.

—_ dagblade omfattende rcdaknonelt stof og postbefordring som led i en offentlig servicevirksom-
hed.

For at lette proceduren for udstedelse af tilladelser kan der udstedes tilladelser med en gyldighed p3 op til
tolv mineder for et hvilket som helst antal kersler, forudsat at kerslerne er af samme art.

Undtagelse fra vegtgransen pi 28 tons

1.

For kersel fra udlandet til det schweiziske omride nzr gransen (*) (og omvendt) tillades der
undtagelser, uden gebyr, for alt gods indtil en samlet vegt pa 40 tons og for transport af 40 fods ISO
containere i kombineret transport indtil 44 tons. Af vejbygningsirsager anvender visse toldsteder en
lavere vagt.

For korsel fra udlandet til et omride hinsides det schweiziske omrdde ner ved grensen (og omvendt)
og for transit gennem Schweiz kan der tillades en totalvagt pa over 28 tons:

a) for transport af udeleligt gods, nar forskrifterne trods anvendelse af et passende koretoj ikke kan
overholdes

b) for overfersel eller anvendelse af specialkoretojer, szrlig arbejdskeretojer, som pi grund af den
brug, de er bestemt til, ikke kan afpasses efter vaegtforskrifterne
>
¢) for transport af beskadigede koretojer eller koretgjer, der skal borts]zbes i nodstilfelde
d) for transport af varer bestemt til proviantering af fly (catering) -

e) for de indledende og afsluttende veistrxkningér i forbindelse med kombineret transport, generelt
inden for en radius af ti km fra terminalen.

Der kan tillades en vaegt pa over 28 tons for transit gennem Schweiz p3 hovedlinjen Basel — Chiasso

for landevejskeretejer indregistreret i Fazllesskabet, som transporterer letfordervelige levnedsmidler
eller andet ilgods (»just-in-time«-transport), og hvis dimensioner svarer til dem, der er fastsat i aftalens_

(*) Omradet nzr graznsen er defineret i forbundsjustits- og politiministeriets instrukser. I almindelighed er der tale om et

omride inden for en radius p ti km malt fra toldstedet.
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artikel 10, for s vidt der ikke lzngere er disponibel kapacitet til kombineret transport. Der vil for
koretajer pa over 28 tons pa schweiziske veje i princippet hajst blive udstedt 50 tilladelser om dagen i
begge retninger. Det maksimale antal tilladelser om 4ret er p4 15 000 i hver retning.

Der vil kun blive udstedt sidanne tilladelser for landevejskoretajer, som opfylder de seneste
EF-forureningsnormer (udstedningsgas og svaevestov). Ved sddanne landevejskeretajer forstds kereta-
jer, som er indregistreret for forste gang senest to ir for tidspunktet for anmodningen om
undtagelse. '

4. Disse forskellige undtagelser indrommes fra tilfzlde til tilfzelde efter en s3 enkel procedure som muligt.
Gennemferelsesbestemmelserne for de undtagelser, som Schweiz indrommer, og som er opregnet i
punkt 3, fastsettes i et administrativt arrangement, der skal omfatte folgende elementer:

— oprettelse af et administrativt center i Bern, som skal forvalte systemet. Der skal etableres en
forbindelse mellem dette center og en EF-kontaktinstans ‘

— en metode for beregning af, fra hvilket tidspunkt kapaciteten for kombineret transport er at
betragte som opbrugt

— midler til kommunikation mellem brugerne, terminalerne og det administrative center.

BILAG .7

FALLES ERKLARING FRA DE KONTRAHERENDE PARTER OM BEHANDLING AF VEGT OG
DIMENSIONER :

De kontraherende parter forpligter sig, hvad angdr vagt og dimensioner, til at opretholde den de facto
situation, der folger af princippet om national behandling, uden at dette bererer undtagelserne i bilag 6 og
artikel 10, stk. 3. . .
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BILAG 8
BREVVEKSLING OM MARKEDSADGANG

Brev fra den schweiziske delegation

Bern, den......

Hr. generaldirekter,

Jeg har den xre at bekrzfte, at Schweiz under henvisning til den dags dato paraferede aftale mellem Det
‘Europziske Pkonomiske Fezllesskab og Schweiz betragter sporgsmailet om adgang til markedet som et
grundlaeggende element i Schweiz’ transportforbindelser med Fallesskabet. Jeg har noteret mig Deres forslag
om at afklare dette spergsmil i aftalen om Det Europziske Qkonomiske Samarbejdsomride. Min delegation
kan tilslutte sig dette forslag, forudsat af Fzllesskabet og Schweiz i tilfzlde af, at navnte aftale ikke
virkeliggores, omgdende indleder forhandlinger med henblik pd at indremme hinanden adgang til deres
respektive transportmarkeder efter regler, som skal nzrmere fastlzfegges.

Jeg vil vere Dem taknemmelig for at bekrafte, at De er indforstiet med indholdet af dette brev.

Modtag, hr. generaldirektor, forsikringen om min mest udmearkede hojagtelse.

Brev fra i’zllesskabet

Bruxelles, den . .....

Hr. ambassader,

Jeg har den zre at anerkende modtagelsen af Deres brev vedrarende markedsadgang med henvisning til den
dags dato undertegnede aftale mellem Fallesskabet og Schweiz om godstransport. ad landevej og med
jernbane, med felgende ordlyd: ‘

»Jeg har den zre at bekrzfte, at Schweiz under henvisning til den dags dato paraferede aftale mellem Det
Europziske Dkonomiske Fzllesskab og Schweiz betragter spergsmilet om adgang til markedet som et
grundlzggende element i- Schweiz’ transportforbindelser med Fallesskabet. Jeg har noteret mig Deres
forslag om at afklare dette spergsmal i aftalen om Det Europaiske Dkonomiske Samarbejdsomride. Min
delegation kan tilslutte sig dette forslag, forudsat af Fallesskabet og Schweiz i tilfzlde af, at nzvnte aftale
ikke virkeliggores, omgiende indleder forhandlinger med henblik p3 at indremme hinanden adgang til
deres respektive transportmarkeder efter regler, som skal nzrmere fastlzgges.

Jeg vil vere Dem taknemmelig for at bekrzfte, at De er indforstiet med indholdet af dette brev.«
Jeg skal hermed meddele, at jeg er helt indforstiet med brevets indhold.

Modtag, hr. ambassader, forsikringen om min mest udmarkede hejagtelse.
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