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(Retsakter hvis offentliggerelse ikke er obligatorisk)

RADET

RADETS DIREKTIV 92/97/EQF
af 10. november 1992

om xndring af direktiv 70/157/EOF om tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivning om tilladt
stojniveau og udstedningssystemer for motordrevne keretojer

RADET FOR DE EUROPAISKE
FALLESSKABER HAR — |

under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det
Europziske Qkonomiske Fzllesskab, serlig artikel
100 A,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (*),
i samarbejde med Europa-Parlamentet (*),

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og
Sociale Udvalg (), og

ud fra folgende betragtninger:

Der ber vedtages foranstaltninger med henblik pi
gradvis oprettelse af det indre marked i lebet af perioden
indtil den 31. december 1992; det indre marked inde-
bzrer et omride uden indre grenser med fri bevege-
lighed for varer, personer, tjenesteydelser og kapital;

Europa-Parlamentet har tidligere opfordret Kommis-
sionen til i lebet af 1992 at fremlegge et forslag om
grensevardier for stej under hensyntagen til de terskel-
vardier for stajgener, som Organisationen for @kono-
misk Samarbejde og Udvikling (OECD) har fastlagt;

i Radets direktiv 70/157/EDF (*) er der fastsat grense-
verdier for swgjen fra motorkeretajer; disse granse-
vardier er nedsat, ferste gang ved direktiv 77/212/EQF ¢*)

(*) EFT nr. C 193 af 24.7. 1991, 5. 3.

" (® EFT nr. C 125 af 18. 5. 1992 og afgerelse af 28. oktober
1992 (endnu ikke offentliggjort i Tidende).

() EFT nr. C 49 af 24. 2. 1992, 5. 7.

(‘) EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 16. Direktivet er senest
@ndret ved direktiv 89/491/EQF (EFT nr. L 238 af 15. 8.
£ 1989, 5. 43).

() EFT nr. L 66 af 12. 3. 1977, 5. 33.

og anden gang ved direktiv 84/424/EQF (*); for busser
og lastbiler har nedszttelserne varet szrlig store, nemlig
af storrelsesordenen 10 decibel (dB (A));

direktiv 70/157/EQF er et af serdirektiverne under den
E@F-standardtypegodkendelsesprocedure, der er indfert
ved Radets direktiv 70/156/EQF af 6. februar 1970 om
tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om godken-
delse af motordrevne keretojer og pihzngskeretgjer

dertil ();

ved vedtagelsen af direktiv 84/424/EQF om =ndring af
direktiv 70/157/EQDF besluttede Ridet at ville foretage
en senere revision af direktivets bestemmelser pa forslag
af Kommissionen; Kommissionens forslag bygger pi
undersogelser af og forskning i, hvilke nye foranstalt-
ninger der kan treffes, nir der samtidig skal tages
hensyn til hovedtrekkene i fallesskabsbestemmelserne
om motorkeretejer, iszr dem, der vedrerer sikkerhed,
miljebeskyttelse og energibesparelser;

der krzves yderligere. foranstaltninger, som kan
nedbringe motorkeretejers stgjniveau for at beskytte
befolkningen mod stejgener; sidanne foranstaltninger
ber tage udviklingen af den anvendte teknologi i betragt-
ning; der m4 derfor vare en vis frist fra vedtagelsen af
de foreliggende foranstaltninger til deres gennemforelse,
siledes at den teknologi, der i gjeblikket befinder sig pa
prototypestadiet, kan bringes i anvendelse i serieproduk-
tionen; de nugzldende grenseverdier for tunge lastbiler
er forst blevet anvendt fra den 1. oktober 1989;

() EFT nr. L 238 af 6. 9. 1984, 5. 31.

() EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 1. Direktivet er senest andret
ved direktiv 87/403/EQF (EFT nr. L 220 af 8. 8. 1987,
s. 44).
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en forudsztning for en vasentlig, faktisk nedszttelse af
stajgenerne er, at forskellen mellem de nuverende maile-
metoder og de faktiske trafikforhold reduceres mest
muligt; visse teknologier kan endnu ikke kontrolleres og
er ikke sammenlignelige med dem, der hidtil er benyttet i
procedurerne for typegodkendelse af motorkeretajer;

der er behov for en mere pracis beskrivelse af milebetin-
gelserne, herunder karakterisering af provestrzkningens
overflade og en rzkke omgivelsesparametre . sisom
temperatur, lufttryk, luftfugtighed, vindhastighed og
baggrundsstej; en sidan forbedring vil snarest muligt
blive foretaget efter fremgangsmiden i artikel 13 i
Radets direktiv 70/156/EQF;

d=xkstejen udger en vasentlig del af stejen fra kereto-
jerne, serlig ved hastigheder over 60 km/h; milet om
effektiv beskyttelse af befolkningen mod stejgener, iszr
fra bytrafik, ma realiseres i to faser; forste fase, som
nzrverende direktiv omhandler, bestir i at stramme de
nuverende bestemmelser for hver keretejsklasse si
meget som muligt, idet der ses bort fra den stej,
dxkkene fremkalder ved kontakten med vejbanen, da
den eksisterende viden om egnede kriterier for vurdering
af sidan stej endnu er begrenset; i anden fase skal der
pi baggrund af nye undersegelser og forskning i de
tekniske vanskeligheder og lesningsmuligheder i forbin-
delse med dakstoj fra vejbanen fastszttes realistiske og
reproducerbare kriterier og metoder for maling af denne
betydelige stojgene og for at fastlegge de dertil harende
krav, der skal overholdes; -

til gennemferelse af ferste fase mi der foretages en

xndring af bilag I tl direktiv 70/157/EQF ved at

nedsztte verdierne for de af bilaget omfattede koretojs-
klassers stajniveau udtrykt i dB (A) og forbedre prev-
ningsmetoden for keretejer med stor motoreffekt; denne
koretajstype konstrueres i stigende udstreekning tl at
have et sterre forhold mellem motoreffekt og totalmasse
og til at have en sidan drejningsmomentkurve, at der
ved lave omdrejningstal bliver storre trakkraft il
radighed; denne nye konstruktionsform betyder, at gear-
kassen benyttes mere intensivt i bytrafik, hvilket har
betydelig indflydelse pa stojen fra de mekaniske dele i
forhold til kerestgjen; der er taget hensyn til denne nye
konstruktionsform ved =ndring af den hastighed,
hvormed denne keretojstype fremfores mod accelera-
tionsbanen, hvor stajniveauet miles;

pA grund af de mange forskellige dzktyper og vejbelzg-
ningstyper, som svarer til forskellige geografiske og
klimatiske forhold, mi igangverende undersegelser og
forskning videreferes, si der kan fastlegges kriterier,
som dzkkene skal opfylde, og talverdier, som skal over-

holdes ved typegodkendelsen; undersegelses- og forsk-
ningsresultaterne vil gere det muligt at indfere nye krav
sammen med foranstaltninger vedrerende stojafgivelsen
fra de mekaniske dele i forbindelse med gennemferelsen
af anden fase;

hvor meget stoj, der frembringes ved dxkkenes og vejba-
nens gensidige pavirkning, afhenger ikke blot af
dxkkene, men ogsi af asfaltens sammensztning
(lyddempende asfalt); igangvaerende undersegelser og
forskning ma videreferes, si der kan fastlegges talvaer-
dier med henblik p4 fastszttelse af objektive kriterier for
vejenes overensstemmelse;

det ber gennem afgiftslettelser gores muligt for medlems-
staterne at fremskynde markedsforingen af motorkere-
tejer, der opfylder de krav, der vedtages pa fxllesskabs-
plan; dette indebzrer, at Ridet senest den 1. oktober
1995 vedtager forskrifterne for anden fase pa grundlag
af forslag, som Kommissionen forelzgger senest den 31.
marts 1994;

der er nedvendigt at indfere strengere europziske krav
baseret pi fuldstendig harmonisering med henblik p at
opni de sterst mulige gavnlige virkninger for miljeet
samtidig med, at et ensartet marked sikres —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Bilagene til direktiv 70/157/EQF erstattes af bilagene til
nervaerende direktiv.

Artikel 2

1.  Fra den 1. juli 1993 kan medlemsstaterne ikke af
grunde, der vedrerer tilladt stejniveau og udstednings-
system:

— n=zgte EQF-typegodkendelse, udstedelse af det doku-
ment, der er omhandlet i artikel 10, stk. 1, tredje led,
i direktiv 70/156/EQF, eller national godkendelse
for en koretojstype

— forbyde ferste ibrugtagning af keretojer

hvis stejniveauet og udstedningssystemet for den pigzl-
dende keretojstype eller de pigzldende koretsjer
opfylder bestemmelserne i direktiv 70/157/EQF, som
2ndret ved nzrverende direktiv. ‘
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2.  Fra den 1. oktober 1995:

— kan medlemsstaterne  ikke lengere udstede
EQF-typegodkendelse eller udstede det dokument,
som er omhandlet i artikel 10, stk. 1, tredje led, i
direktiv 70/156/EQF

— skal medlemsstaterne afsld at udstede national
godkendelse

for en koretojstype, hvis swgjniveau og udstednings-
system ikke opfylder bestemmelserne i  direktiv
70/157/EQF, som ®ndret ved nzerverende direktiv.

3.  Fra den 1. oktober 1996 forbyder medlemsstaterne
ibrugtagning af motordrevne keretojer, hvis stojniveau
og udstedningssystem ikke opfylder bestemmelserne i
bilagene til direktiv 70/157/EQF, som endret ved
nzrverende direktiv. '

Artikel 3

Medlemsstaterne kan kun indfere afgiftslettelser for
motordrevne keretojer, der er i overensstemmelse med
dette direktiv. Afgiftslettelserne skal vere i overensstem-
melse med Traktatens bestemmelser og desuden:

— indremmes for samtlige motordrevne keretojer, der
markedsfores i den pigzldende medlemsstat, hvad
enten de er produceret i denne medlemsstat eller
indfert, og som allerede nu opfylder de af direktivets
krav, der kommer til at gzlde fra 1995

— afskaffes pa det tidspunkt, hvor det bliver obligato-
risk at anvende de i artikel 2, stk. 3, omhandlede
stajniveauverdier for nye motordrevne keretojer

— for hver enkelt type motordrevent koretoj vere
veesentligt lavere end meromkostningerne til de
tekniske lesninger, der indferes for at overholde de
fastsatte verdier, og til deres montering i det
motordrevne koretej.

Kommissionen skal i god tid underrettes om forslag om
indforelse eller =ndring af de i stk. 1 omhandlede
afgiftslettelser. Kommissionen skal give sin tilslutning
forud for iverkszttelsen af afgiftslettelser og navnlig
tage hensyn til deres virkninger pA det indre marked.

Artikel 4

1. Der indferes snarest muligt en mere precis beskri-
velse af milebetingelserne efter fremgangsmaden i amkel
13 i direktiv 70/156/EQF.

2. Inden den 1. oktober 1995 vedtager Radet, det
treffer afgorelse med kvalificeret flertal pi grundlag af
et forslag fra Kommissionen, som fremszttes senest den
31. marts 1994, og som bygger pa relevante underse-
gelser og forskningsresultater, yderligere foranstaltinger
med henblik p3 navnlig at forene kravene til sikkerhed
med behovet for at begrense stgj fremkaldt ved
dekkenes kontakt med vejbanen.

3.  Medlemsstaterne trzffer de nedvendige foranstalt-
ninger for, at stajniveauerne for typegodkendelse offent-
liggeres, sA de er almindeligt tilgzengelige, inden den 1.
oktober 1994. Inden denne dato giver de Kommissionen
meddelelse om, hvilke foranstaltninger de har truffet for

at opfylde dette krav.

Artikel 5

Medlemsstaterne sztter de nedvendige love og admini-
strative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette
direktiv inden den 1. juli 1993. De underretter straks
Kommissionen herom.

Nir medlemsstaterne vedtager disse love og administra-
tive bestemmelser, skal de indeholde en henvisning til
dette direktiv, eller de skal ved offentliggerelsen ledsages
af en sidan henvisning. De nzrmere regler for denne
henvisning fastszttes af medlemsstaterne.

Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder p4 det
omride, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 6

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfzrdiget i Bruxelles, den 10. november 1992.

Pi Ridets vegne
R. NEEDHAM
Formand
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BILAG I

EOF-STANDARDTYPEGODKENDELSE AF EN MOTORKORETGJSTYPE FOR SA VIDT ANGAR STOJNIVEAU

DEFINITIONER
I dette direktiv forstds ved:

Keretsjstype
Keretajer, som ikke indbyrdes udviser vasentlige forskelle, hvad angir folgende dele:

Karosseriets udformning og materialer (i serdeleshed motorrummet og lyddeempning heraf).
Keretojets lengde og bredde.
Motortype (styret tending eller kompressionstznding to- eller firetakt, frem- og tilbagegiende eller rotations-

stempel, cylinderantal og slagvolumen, karburatortype/antal eller injektionssystemer, ventilplacering, maksimums-
effekt og dertil svarende omdrejningstal (s)).

" Transmissionssystem, udvekslingsforholdet i det gear, prevningen udferes i, samt det eller de relevante udveks-

lingsforhold.

Antal, type og placering af udstedningssystem.

Antal, type og placering af indsugningssystem.

Uanset bestemmelserne i punkt 1.1.2 og 1.1.4 kan keretojer med samme motortype og/eller forskellige gearud-
vekslingsforhold, bortset fra keretejer i klasse M1 og N1 (*), betragtes som keretejer af samme type. Ovennavnte

forskelle betragtes dog som verende en xndring af typcn, hvis de medferer, at der foreskrives en anden prov-
ningsmetode.

Udstednings- og indsugningssystem

Udstedningssystem
Et komplet szt dele, som er nedvendige for at dempe den stoj, som frembringes af koretejets motors udstedning.

Indsugningslyddempersystem
Et komplet st dele, som er nodvendige for at dempe den stoj, som frembringes af kerewejets motors indsugning.

I dette direktiv anses indsugnings- og udstedningsmanifold ikke for at veere en del af disse lyddeempersystemer.

Udstednings- eller indsugningssystemer af forskellig type
Systemer, som indbyrdes udviser vaesentlige forskelle, der kan vedrere folgende egenskaber:

Systemer, hvis dele barer forskellige fabriks- eller varemaerker.
Systemer, for hvilke materialeegenskaber for en given del er forskellige, eller hvis dele har forskellig udformning

eller storrelse; en forskel med hensyn til overfladebehandling (galvanisering, aluminiumsbelagning osv.) anses ikke
som typeforskel.

| Systemer, for hvilke funktionsprincipperne for mindst én del er forskellige.

Systemer, hvis enkelte dele er sat forskelligt sammen.

Del af udstednings- eller indsugningssystem

En af de szrskilte dele, som tilsammen udger udswdmngssystemet (f.cks. rer, selve lydpotten) eller indsugnings-
systemet (f.eks. luftfilter).

Samlet udviklingsforhold
Det antal omdrejninger, motoren foretager, hver gang drivhjulene foretager én omdrejning.

(") I overensstemmelse med definitionen i punke 0.4 i bilag I til direktiv 70/156/E@F (EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 16).
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2. ANS@GNING OM EQF-GODKENDELSE

2.1. Ansegning om E@F-godkendelse af en keretajstype for si vidt angar stojniveau, indgives af karetajcts fabrikant
elier dennes befuldmagtigede.

2.2, Ansegningen ledsages af folgende oplysninger i tre eksemplarer:

2.2.1. En beskrivelse af keretejstypen for si vidt angir de under punke 1.1 navnte punkter. Numre og/eller symboler til
identifikation af motortypen og keretojstypen skal angives.

2.22. Fortegnelse over beherigt identificerede dele, der danner udstedning/indsugningslyddempersystemerne.

2.2.3. Tegning af hele udstedningssystemet og angivelse af placering af koretejet.

224, Detaljetegninger for hver del siledes, at det bliver muligt at finde frem til pigzldende del og identificere denne
let, samt angivelse af de anvendte materialer.

23, Et keretoj, der svarer til den keretojstype, som skal godkendes, skal indleveres til den tekniske tjeneste, som

udferer godkendelsespravningerne, af fabrikanten eller dennes befuldmagtigede.
I det under punkt 1.1.7 foreliggende tilfzlde udvalger den tekniske tjeneste, der udferer godkendelsesprovningen,
med keretojsfabrikantens samtykke det enkeltkeretaj, der skal reprasentere den pigzldende type, som varende
det koretej, der har den mindste lzngde og den lavéste tjenestevagt, i overensstemmelse med specifikationerne i
punkt 5.2.2.4.3.3.1.2.

24, Efter anmodning fra den tekniske tjeneste skal der ligeledes indleveres et eksemplar af udstedningssystemet og en
motor med mindst samme cylindervolumen og effekt som den motor, der er monteret i den koretajstype, der skal
godkendes. )

2.5, Den ansvarlige myndighed skal, inden den meddeler standardtypegodkendelse, komrollere, at der er truffet
tilfredsstillende foranstaltninger til effektiv kontrol af produktionens overensstemmelse.

3. PASKRIFTER

3.1 Udstednings- og indsugningssystemets dele med undtagelse af fastgorelsesdele og rer skal bare:

3.1, Fabriks- eller handelsmzrke for fabrikanten af systemet og dets dele.

3.1.2. Den af fabrikanten givne handelsmassige betegnelse.

3.2, Disse angivelser skal vere tydeligt leselige og uudslettelige, selv nir systemet er monteret pi keretajet.

4. EQF-TYPEGODKENDELSE

4.1. Sifremt en ansegning i henhold til punkt 2.1 godkendes, udarbejder de kompetente myndigheder et skema i
overensstemmelse med den i bilag III viste model, som vedlegges keretojets EQF-standardtypegodkendelses-
skema.

5. SPECIFIKATIONER

5.1. Generelle specifikationer 4

5.1.1. Keretojet, dets motor og dets indsugnings- og udstedningssystem skal udformes, konstrueres og samles siledes, at
keretajet under normale brugsbetingelser og pa trods af de vibrationer, som det kan vare udsat for, kan overholde
bestemmelserne i nzrverende direktiv.

5.1.2. Systemerne skal udformes, konstrueres og samle siledes, at de under hensyn til keretojets brugsbetingelser byder
en passende modstand mod de korrosionsfznomener, som de udsattes for.

5.2. Specifikationer vedrerende stejniveauerne

5.2.1. Malemetode

5.2.1.1. Maling af stej, der udsendes af en type keretej, som indleveres til EQF-godkendelse, udferes i overensstemmelse

(*) Der udferes en
henblik p3 kontro

med de to metoder, som henholdsvis beskrives under punkt 5.2.2.4 for si vidt angir kerende keretejer og under
punkt 5.2.3.4 for s4 vidt angir keretoj under stilstand (*).

For keretajer, hvis tilladte totalvagt overstiger 2 800 kg, og som er udstyret med trykluftsbremsesystem, skal der
foretages en supplerende maling af trykluftsstejen med stillestiende keretoj i overensstemmelse med punkt 5.4.

revning pi keretsj under stilstand for at fastsatte en referencevierdi til brug for de myndigheder, som anvender dennc metode med
af koretajer i drift.
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5.2.1.2. De vzrdier, der miles i henhold til punkt 5.2.1.1, skal noteres i preverapporten og pi et skema i overensstemmelse
med modellen i bilag III.
Data vedrerende de omgivende forhold, dvs. prevestrzkningen (belzgningens beskaffenhed), lufitemperatur, vind
(retning og hastighed) og baggrundsstej, skal ligeledes noteres i preverapporten.
5.2.2. Stgjniveau fra korende koreteoj
5.2.2.1. Gransevardier
Stajniveauet milt i overensstemmelse med punkt 5.2.2.2 til og med 5.2.2.5 mi ikke overstige nedenstiende granse-
vardier: ‘
Koretojsklasse (decibel (A))
5.2.2.1.1. Koretojer indrettet til befordring af hejst ni personer, foreren medregnet : 74
5.2.2.1.2. Keretgjer indrettet til befordring af mere end ni personer, foreren medregnet, og hvis
tilladte totalvaegt overstiger 3,5 tons:
5.2.2.1.2.1. — med en motoreffekt pA mindre end 150 kW 78
5.2.2.1.2.2. — med en motoreffekt pa 150 kW og derover 80
©5.2.2.1.3. Koretajer indrettet il befordring af mere end ni personer, foreren medregnet; last- og
varebiler: i
5.2.2.1.3.1. + — hvis tlladte totalvaegt ikke overstiger 2 tons . 76
5.2.2.1.3.2. — hvis tilladte totalvaegt overstiger 2 tons, men ikke 3,5 tons 77
5.2.2.1.4. Last- og varebiler med tilladt totalvegt over 3,5 tons:
5.2.2.1.4.1. — med en motoreffekt pA mindre end 75 kW 77
5.2.2.1.4.2. — med en motoreffeke pi 75 kW og derover, men under 150 kW 78
5.2.2.1.4.3. — med en motoreffekt pd 150 kW og derover 80
Dog g=lder, at:
— for keretojer af klasse 5.2.2.1.1 og 5.2.2.1.3, som er udstyret med dieselmotor med direkte vindspﬂrejming,
forhejes graensevardierne med 1 dB (A)
— for terrengiende koretejer, hvis tilladte totalmasse overstiger 2 tons, forhejes grenseverdierne med 1 dB (A),
hvis keretsjerne har en motoreffekt pi mindre end 150 kW, og med 2 dB (A), hvis de har en motoreffekt pi
150 kW eller derover
— for keretajer af klasse 5.2.2.1.1. der er udstyret med en gearkasse med manuelt gearskifte og med mere end
fire fremadgiende gear, som har en maksimal motoreffekt pi over 140 kW, og for hvilke forholdet mellem
den maksimale motoreffekt og den tilladte totalvaegt er pi over 75 kW/ton, forhejes greenseverdierne med
1 dB (A), hvis den hastighed, hvormed keretejets bageste ende passerer linjen BB (figur 1) i tredje gear, er
over 61 km/h.
5.2.2.2. Maileapparater
5.2.2.2.1. Akustiske hﬂinger
Det akustiske mileapparat er en pracisionslydmaler, der er i overensstemmelse med den model, som er beskrevet i
publikation nr. 179 »Przcisionslydmilere«, anden udgave, fra Den Internationale Elektrotekniske Kommission
(IEC). Milingerne foretages med lydmaleren i stilling »fast« og med »A«-filter, som ligeledes er beskrevet i nzevnte
publikation. . ,
For og efter hver rzkke milinger kalibreres lydmaileren efter fabrikantens anvisninger ved hjzlp af en egnet
lydkilde (f.cks. en pistonfon). Sifremt lydmalernes fejlvisninger under disse kalibreringer varierer med mere end 1
decibel, skal prevningen betragtes som ugyldig.
5.2.2.2.2. Hastighedsmalinger

Motorens omdrejningstal og keretojets hastighed pa pravningsstraekxiiﬁgen méiles med en nejagtighed pa 3 % eller
bedre.
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5.2.2.3. Milebetingelser

5.2.2.3.1. Provningsareal
Provningsarealet skal bestd af en accelerationsstrakning, der omgives af et faktisk taget plant provningsareal.
Accelerationsstrekningen skal vare vandret; kerebanen skal vaere tor og vere af en sidan beskaffenhed, at rulle-
stajen er ringe.
P4 prevningsarealet skal fritfeltbetingelserne opfyldes med en decibels nojagtighed mellem lydkilden og mikro-
fonen. Denne betingelse anses som overholdt, nir der ikke findes lydreflekterende skzrme af betydning, sdsom
indhegninger, klipper, broer eller bygninger inden for en afstand af 50 m fra midten af accelerationsstrekningen.
Prevestrzkningens belzgning skal opfylde specifikationerne i bilag VI.
Ingen hindring, der kan p4virke det akustiske felt, ma befinde sig i na@rheden af mikrofonen, og ingen m4 befinde
sig mellem mikrofonen og lydkilden. Den operator, som foretager milingerne, skal anbringe sig siledes, at enhver
2ndring af méleapparatets indikationer undgis.

5.2.2.3.2. Vejrforhold
Milingerne m4 ikke udferes under dirlige atmosferiske forhold. Man skal serge for, at resultaterne ikke forvan-
skes af vindsted.

5.2.2.3.3. Baggrundsstej
Til disse malinger skal det A-vejede stajniveau fra andre lydkilder end det motorkeretoj, der proves, og stejni-
veauet pi grund af vindpavirkninger ligge mindst 10 dB (A) lavere end den af keretojet frembragte stgj. Mikro-
fonen kan forsynes med en vindskaerm under forudsztning af, at der tages hensyn til dennes pavirkning af mikro-
fonens felsomhed og retningsfelsomhedskarakteristik.

5.2.2.34. Koretojets tilstand
Til disse mlinger skal keretgjet vaere i koreklar stand som beskrevet i punkt 2.6 i bilag I til direktiv 70/156/EQF
og ikke trekke pAhzngskeretej eller sattevogn, undtaget nir det drejer sig om uadskillige keretajer.
Kareiajets luftigummid=k skal vere af en type, som normalt af fabrikanten pAmonteres vedkommende keretsj, og
vaere oppumpet til et tryk eller de tryk, som passer til det ubelastede kereto;.
For milingerne begyndes, skal motoren bringes op p4 de normale driftsvilkir for s4 vidt angir temperatur, juste-
ring, brendstof, tendrer, karburator(er) osv. (alt efter tilfzldet). Hvis koretojet er forsynet med automatisk
betjente ventilatorer, er ethvert indgreb i denne anordningsfunktion under malingen forbudt.
Med hensyn til keretajer, der har mere end to trekkende hjul, anvendes kun den transmissionsmade, der bruges
til normal kersel pa landeve;j.

5.2.2.4. Milemetode

5.2.2.4.1. Milingernes art og antal
Maksimumsstajniveauet udtryke i A-vejede decibel (dB (A)) males, medens keretojet korer mellem linjerne AA’ og
BB’ (figur 1). Milingen er ugyldig, nir en spidsvardi, som pd unormal vis fraviger fra det almindelige stojniveau,
registreres. .
Der skal mindst foretages to malinger p3 hver side af koretajet.

5.2.2.4.2. Mikrofonens placering
Mikrofonen skal placeres i en afstand af 7,5 m + 0,2 m fra referencelinjen CC' (figur 1) p4 kerestrzkningen og i
en hejde af 1,2 m * 0,1 m over kerebanen. Mikrofonens maksimale felsomhedsakse skal vare vandret og
vinkelret pa keretajets kerestrekning (linjen CC).

5.2.2.4.3. Kerselsforhold

5.2.24.3.1. Generelle forskrifter

Til alle disse malinger keres koretajet i lige linje over accelerationsstrzkningen, siledes at keretojets midterleng-
deplan ligger si tet som muligt op ad linjen CC.

Koretgjer skal nzrme sig linjen AA’ med en stabiliseret begyndelseshastighed i overensstemmelse med punkt
5.2.2.4.3.2 og 5.2.2.4.3.3. Si snart keretojets forreste ende nir linjen AA', skal speederen si hurtigt som praktisk
muligt bringes i den position, der svarer til fuld belastning, og holdes i denne position, indtil keretojets bageste
ende nir over linje BB'; speederen bringes da hurtigst muligt tilbage til tomgangsstillingen.

Med hensyn til ikke-adskillelige leddelte koretojer skal szuevogne ikke tages i betragtning for si vidt angir
overskridelsen af linjen BB'. ‘ - ,
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5.2.2.43.2.

5.2.2.4.3.3.
5.2.2.4.3.3.1.

5.2.2.4.3.3.1.1.

5.2.2.4.3.3.1.2.

Fremkerselshastighed

Keretojet korer frem mod linjen AA’ med en stabiliseret hastighed, der svarer til laveste af folgende to hastig-
heder:

— 50 km/h

— for alle keretojer i klasse M; og keretsjer med en motoreffekt pi hejst 225 kW i de andre klasser den
hastighed, der svarer til et motoromdrejningstal pA % af det omdrejningstal (S), hvor motoren afgiver sin
maksimale effekt

— for keretgjer med en motoreffekt pa over 225 kW i alle andre klasser end M; den hastighed, der svarer til et
motoromdrejningstal p4 halvdelen af det omdrejningstal (S), hvor motoren afgiver sin maksimale effekt.

Hvis der under prevningen sker nedgearing til forste gear i koretojer, der er forsynet med en automatisk gear-
kasse med mere end to geartrin, kan fabrikanten valge en af felgende to afprevningsprocedurer:

— koaretajets hastighed V ages til maksimalt 60 km/h for at undgi denne nedgearing, eller

— hastigheden V holdes p4 50 km/h, men motorens brendstofforsyning reduceres til hojst 95 % af den nodven-
dige mangde ved fuld belastning. Denne betingelse anses for opfyldt:

— i motorer med styret tending, nar spjeldets vinkeldbning er 90 %, og

— i motorer med kompressionstznding, nir bevagelsen af indsprejtningspumpens reguleringsanordning er
begranset til 90 % af dens vandring.

Nir keretojet er forsynet med en automatisk gearkasse uden hindbetjent gearvalg, preves keretojet ved forskel-
lige fremkerselshastigheder: 30, 40 og 50 km/h eller ved % af den hojeste landevejshastighed, hvis denne vardi er
lavere. Man skal anvende de betingelser, hvorved der udvikles det hejeste stejniveau.

Valg af gear (nir koretejet er forsynet med gearkasse)
Ikke-automatisk, manuelt betjent gearkasse

Korewsjer af klasse M; og Ny, der er forsynet med en gearkasse med hejst fire fremadgiende gear, afpreves i
andet gear.

Keoretajer af samme klasse med en gearkasse med mere end fire fremadgiende gear preves successivt i andet og
tredje gear. Kun de samlede udvekslingsforhold, der er bestemt til normal landevejskersel, skal tages i betragtning.
Man beregner det aritmetiske gennemsnit af de stejniveauer, som males under de to kerselsforhold.

Hvis motorens omdrejningstal under prevningen i andet gear overskrider det omdrejningstal S, hvor motoren
afgiver sin maksimale effekt, gentages prevningen, idet fremkerselshastigheden og/eller det tilsvarende motorom-
drejningstal nedszues i trin pd 5 % af S, induil omdrejningstallet S ikke lzngere nas.

Keretojer af klasse My, der er forsynet med mere end fire fremadgiende gear og med en motor pi over 140 kW,
og hvis forhold mellem maksimal effekt og tilladt totalvaegt er over 75 kW/t, afproves dog kun i tredje gear under
forudsztning af, at den hastighed, hvormed keretajets bageste ende passerer linje BB i tredje gear, er over
61 km/h.

Koretojer af andre klasser end M; og Nj, som har et samlet antal fremgear lig med x (herunder de udvekslings-
forhold, som opnis ved hjzlp af en hjzlpekasse eller differentiale med flere udvekslinger), skal afpreves successivt
i de udvekslingsforhold, der ligger over eller er lig med x/n (*) ().

Kun det gear skal tages i betragtning, der giver det hejeste stojniveau.

Provningen foretages sidste gang i det gear X, hvor motoren nir det omdrejningstal S, hvor den afgiver sin
maksimale effekt, forend linjen BB’ passeres.

I de tilfzlde, hvor keretgjer har forskellige samlede udvekslingsforhold (herunder forskellige antal gear), lzgges
felgende kriterier til grund for, om prevekeretajet er reprasentativt for typen:

— hvis det hojeste stajniveau opnis mellem udvekslingsforholdene x/n og X, anses koretojet for reprasentativt
for typen

— hvis det hojeste stojniveau opnis ved udvekslingsforholdet x/n, anses keretojet kun for reprasentativt for
keretejer med et samlet udvekslingsforhold, der er lavere end x/n

(*) Hvor n = 2 for keretejer med en motoreffekt pa hejst 225 kW, og
n = 3 for keretojer med en motoreffekt pa over 225 kW.

(*) Huvis x/n ikke er et helt tal, vxlges det nzrmeste hejere forhold.
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— hvis det hejeste stajniveau opnis ved hdvekslingsforholdct X, anses koretajet kun for representativt for kere-
tejer med et samlet udvekslingsforhold, der er hojere end X.

5.2.2.4.3.3.2. Automatgearkasse med manuel vzlger
Provningen udferes med valgeren i den af fabrikanten anbefalede stilling til »normal« kersel. Pitvunget nedgea-
ring (f.eks. kick-down) skal szttes ud af drift.

5.2.2.5. Vurdering af mileresultaterne :

5.2.2.5.1. Af hensyn til ungjagtigheder ved mileapparaterne anses den pi apparatet afleste verdi med fradrag af 1 dB (A)
som maleresultat.

5.2.2.5.2. Maleresultaterne betragtes som gyldige, nir forskellen mellem to pi hinanden folgende malinger, foretaget pa
samme side af karetojet, ikke overstiger 2 dB (A).

5.2.2.5.3. "Som prevningsresultat registeres det hejeste maleresultat. Er denne vardi 1 dB (A) hejere end den for det pigzl-
dende keretoj tilladte grensevaerdi, foretages yderligere to malinger med tilsvarende mikrofonplacering. Tre af de
fire maleresultater skal da ligge inden for de fastsatte granser.

5.2.3. Stajniveau fra koretaj under stilstand

5.2.3.1. Stejniveau i nerheden af keretojerne
For at lette senere kontrol af lydirykniveauet for keretejer i ferdslen males lydurykniveauet i nzrheden af udsted-
ningsrerets munding i overensstemmelse med nedenstiende bestemmelser, og maleresultatet opferes i afprovnings-
rapporten, som udarbejdes med henblik p4 udstedelsen af den i bilag IIl omhandlede attest.

5.2.3.2. Maileapparater

5.2.3.2.1. Akustiske malinger
‘Milingerne gennemferes ved hj=lp af en pracisionslydmaler i overensstemmelse med punkt 5.2.2.2.1.

5.2.3.2.2. Miling af omdrejningshastigheden
Motorens omdrejningshastighed males ved hjzlp af en omdrejningstzller, som har en nejagtighed pa 3 % eller
bedre. Denne omdrejningstzller kan ikke vere den samme som bilens.

5.2.3.3. Milebetingelser

5.2.33.1. Provningsareal (figur 2) )
Ethvert omrade, som ikke udszttes for akustiske forstyrrelser af betydning, kan anvendes som maleplads. Plane
overflader belagt med beton, asfalt eller en anden hird belegning med stzrke lydreflekterende egenskaber er
szrlig egnede; kerebaner af fasttromlet jord kan ikke anvendes.
Malepladsen skal vere en rektangel med sider, der ligger mindst 3 m fra keretojets konturer. Ingen storre
hindring, f.cks. en anden person end den, der foretager milingerne, og fereren ma befinde sig inden for dette
rektangel. Koretojet anbringes for dette rektangel siledes, at mikrofonen befinder sig mindst 1 m fra eventuelle
kantsten.

5.2.3.3.2. Vejeforhold
Mailingerne ma ikke udferes under darlige atmosferiske forhold. Man skal serge for, at resultaterne ikke forvan-
skes af vindsted. '

5.2.3.3.3. Baggrundsstaj
Mileinstrumentets indikationer for baggrundsstaj og vind skal ligge mindst 10 dB (A) under det lydniveau, der
skal males. Mikrofonen kan forsynes med en passende vindskarm under forudsztning af, at der tages hensyn til
dennes pavirkning af mikrofonens felsomhed.

5.2.3.3.4. Kereuwijets tilstand
Inden mailingerne begyndes, skal koretejets motor bringes op pA normal driftstemperatur. Hvis keretojet er
forsynet med automatiske ventilatorer, er ethvert indgreb i denne anordnings funktion forbudt under miling af
lydniveauet.
Under milingerne skal gearvalgeren vare i frigear.

5.2.3.4. Milemetode

5.2.3.4.1. Malingernes art og antal

Det maksimale lydniveau udtrykt i A-vejede decibel (dB (A)) males under den i punkt 5.2.3.4.3 beskrevne drifts-
periode. :

Der foretages mindst tre milinger i hvert malepunke.
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5.2.3.4.2.

5.2.3.4.3.

5.2.3.5.

5.2.3.5.1.

5.2.3.52.

5.2.3.5.3.

5.3.

5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.1.1.

53.1.1.2.

5.3.1.1.3.

5.3.1.2.

5.3.1.2.1.

Mikrofonens placering (figur 2)

Mikrofonen anbringes i hejde med udstedningsibningen og i intet tilfzlde lavere end 0,2 m over kerebanens
overflade. Mikrofonens membran rettes imod udstedningsibningen og anbringes i en afstand af 0,5 m fra denne
ibning. Aksen for mikrofonens hejeste felsomhed skal vere parallel med kerebanens overflade og danne en vinkel
pi 45° + 10°i forhold til det lodrette plan, som gir igennem aksen for udstedningsgassernes retning.

I forhold til det lodrette plan skal mikrofonen anbringes pa den side af dette plan, som giver den sterst mulige
afstand mellem mikrofonen og keretejets konturer.

Hvis udstedningsanordningen har flere bninger med en indbyrdes centerafstand pa hejst 0,3 m og disse 4bninger
er forbundet med samme lyddzmper, skal mikrofonen rettes mod den 4bning, der er nzrmest keretojets konturer,
eller den 4bning, der er hojest over kerebanens overflade. I andre tilfzlde skal der foretages serskilte milinger for
hver udstedningsibning. Kun den hejeste vardi tages i betragtning.

For keretojer, der er forsynet med en lodret udstedningsanordning (f.cks. erhvervskeretejer), skal mikrofonen
anbringes i hojde med udstedningsibningen og orienteres opad, idet dens akse skal vare lodret. Den skal
anbringes i en afstand af 0,5 m fra den af keretojets sider, som er nzrmest udstedningen.

Nir keretojet er sdledes udformet, at mikrofonen ikke kan anbringes i overensstemmelse med figur 2 p4 grund af
hindringer, der udger en del af keretojet (f.cks. reservehjul, brendstofbeholder, batterikasse), skal der i forbin-
delse med malingen laves en skitse, hvorp4 man tydeligt angiver den til mikrofonen valgte placering. I det omfang
det er muligt, skal mikrofonen anbringes mindst 0,5 m fra nermeste hindring, og dens hejeste. folsomhedsakse
skal rettes mod udstedningsibningen p4 det sted, som afskarmes af ovennevnte hindringer.

Motorens driftsbetingelser

Motorens omdrejningstal stabiliseres p4 tre fjerdedele af det omdrejningstal (S), hvor motoren afgiver sin maksi-
male effekt. ‘

S4 snart det stabiliserede omdrejningstal er niet, bringes speederen hurtigt tilbage til tomgangsstillingen. Stejni-
veauet miles over en driftsperiode, som omfatter en kort periode ved det konstante omdrejningstal samt hele
decelerationsperioden, og lydmalerens hojeste angivelse anvendes som gyldigt mileresultat.

Resultater (prevningsrapport)

Prevningsrapporten, som udarbejdes med henblik p4 udstedelse af den i bilag III omhandlede attest, skal inde-
holde alle de nedvendige oplysninger, navnlig oplysning om, hvorledes stajen fra keretejet under stilstand er malt.

- Vardierne, som afrundes til nermeste hele decibel, aflaeses p4 maleapparatet.

Kun de vardier, som ikke afviger mere end 2 dB (A) fra hinanden under tre p4 hinanden felgende milinger, tages
i betragtning. :

Den vardi, som tages i betragtning, er den heojeste af de tre milinger.

Udstedningssystemer med fibcrmateriﬂer

Absorberende fibermaterialer m& kun bruges ved konstruktion af lyddampere, sifremt det gennem egnede
mélinger under udformningen og produktionen er sikret, at den effektivitet, der gor det muligt at overholde de
grenser, der er fastlagt i punkt 5.2.2.1, opnds under landevejskorsel. En sidan lyddemper betragtes som tilfreds-
stillende under landevejskorsel, nir udstedningsgasserne ikke kommer i kontakt med fibermaterialerne, eller nir
lyddemperen pd det prototypekeretoj, som proves i henhold til bestemmelserne i punkt 5.2.2 og 5.2.3, er blevet
bragt i normal tilstand med henblik pA landevejskersel, inden lydniveaumalinger foretages. Dette skal ske med et
af de tre forseg, som er beskrevet i punkterne 5.3.1.1, 5.3.1.2 og 5.3.1.3, eller ved at fjerne de absorberende
fibermaterialer fra lyddemperen.

Kontinuerlig kersel p4 vej over 10 000 km V

Af nzvnte korsel skal ca. halvdelen omfatte bykersel og halvdelen langdistancekersel ved hej hastighed; kontinu-
erlig korsel p4 landevej kan erstattes af et egnet program pi prevebane.

Man skal serge for at skifte flere gange mellem d¢ to kerselsformer.

Det samlede preveprogram skal omfatte mindst ti pauser pi mindst 3 timer for at reproducere virkningen af
afkeling og eventuel kondensation.

Konditionering p4 prevebaznk

Lyddzmperen monteres ved hjzlp af de tilherende dele under iagttagelse af karetojsfabrikantens forskrifter pa
motoren, som kobles til et bremsedynamometer.
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5.3.1.2.2. Proverne foretages i seks perioder A 6 timer med pauser p4 mindst 12 timer mellem hver af de enkelte perioder for
at reproducere virkningerne af afkoling og eventuel kondensation.
5.3.1.2.3. I hver sekstimersperiode indstilles motoren successivt pa folgende driftsforhold:
1) en sekvens p4 5 minutter i tomgang ’
2) en sckvens pa 1 time under ¥4 belastning og ved ¥ af det omdrejningstal, hvorved motoren afgiver sin maksx-
male ydelse (S)
3) en sekvens pi 1 time under halv bclasmmg og ved % af det omdrejningstal, hvorved motoren afgiver sin
maksimale ydelse (S)
4) en sekvens pA 10 minutter under fuld belastning og ved % af det omdrejningstal, hvorved motoren afgiver sin
maksimale ydelse (S)
5) en seckvens pi 15 minutter under halv belastning og ved det omdrejningstal, hvorved motoren afgiver sin
maksimale ydelse (S)
6) en sckvens pi 30 minutter under ¥ belastning og ved det omdrejningstal, hvorved motoren afngcr sin maksi-
male ydelse (S).
Den samlede varighed af de seks sekvenser: 3 timer.
Hver periode omfatter to prever bestiende af seks sekvenser som beskrevet ovenfor.
5.3.1.24. Under afpravningen foretages ingen afkeling af lyddemperen ved ventilation, der simulerer luftstremningen
omkring keretajet. Hvis fabrikanten forlanger det, er afkeling dog tilladt for at forhindre, at udstedningsgassens
temperatur ved lyddemperens indgang overstiger den temperatur, der forekommer samme sted, nir keretojet
fremfores med maksimal hastighed p2 vej.
5.3.1.3. Konditionering ved tryksvingninger
5.3.1.3.1. Udstedning eller udsmdmngsdclen monteres pi et keretoj som beskrevet under punke 2.3 eller pA en sarskilt
motor som navnt i punkt 2.4. I forstnavnte tilfzlde anbringes keretajet pd et dynamometer med ruller. T andet
tilfzlde kobles motoren til et dynamometer i en prevebank.
Det beskrevne apparatur, hvoraf et detaljeret diagram gives i figur 3, monteres ved udgangen af lyddzmperen.
Ethvert andet apparatur, der giver tilsvarende resultater, kan godkendes.
5.3.1.3.2. Provningsapparaturet skal justeres siledes, at udstedningsgaspassagen skxftevxs i 2 500 cykluser lukkes og genibnes
. ved hjzlp af den hurtiglukkende ventil.
5.3.1.3.3. Ventilen skal dbne, nir udstadningsgassernes modtryk malt mindst 100 mm neden for indgangsflangen nir op p
en vzerdi af mellem 0,35 og 0,40 bar. Ventilen skal lukke, nir dette modtryk ikke afviger mere end 10 % fra det
stabiliserede modtryk med aben ventl.
5.3.1.3.4. Tidsrelzet skal indstilles pA en sidan vardi, at bestemmelserne i punkt 5.3.1.3.3 overholdes.
5.3.1.3.5. Motorhastigheden skal vare 75 % af det omdrejningstal (S), hvor motoren afgiver sin maksimale effekt.
5.3.1.3.6. Den effekt, som dynamometeret viser, skal svare til 50 % af den maksimale effekt, som males ved 75 % af motor-
omdrejningshastigheden (S).
5.3.1.3.7. Eventuelle dranibninger skal tillukkes under prevningen.
5.3.1.3.8. " Hele prevningen mi ikke vare over 48 timer. Nir afkelingsperioder er ncdvendige, kan de lzgges efter hver time.
5.3.2. Sifremt artikel 8, stk. 3, i direktiv 70/ 156/EQF vedrerende EﬂF-standardtypegodkendelsc skal anvendes, bruges
provningsmetoden undcr punkr 5.3.1.2.
5.4. Trykluftstej
5.4.1. Malemetode
Lyderykket males med stillestiende koretoj med mikrofonerne anbragt ved nr. 2 og 5 i figur 4. Det hojeste
A-vxgtede lyduryk registreres under trykregulatorens udkobling og under udluftning efter brug af bade drifts- og
parkeringsbremse.
Miling af stejen, nir trykregulatorens tomgangsventil Abner, foretages, mens motoren kerer i tomgang.
Miling af udluftningsstejen foretages under brug af drifts- og parkeringsbremsen; for hver maling bringes tryk-
luften op pa sit sterste arbejdstryk, hvorefter motoren standses.
5.4.2. Vurdering af maleresultaterne

Der foretages to malinger ved hver placering af mikrofonerne. Som méleresultat regnes den afleeste verdi med
fradrag af 1 dB (A) som kompensation for maleudstyrets unejagtighed. Maleresultaterne betragtes som gyldige,
nir forskellen mellem de to milinger ved samme mikrofonplacering ikke overstiger 2 dB (A).
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5.4.3.

6.2.

6.2.1.

7.1

7.2.

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

7.3.4.

7.3.5.

7.3.6.

7.4,

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.44.

7.4.5.

Som provningsresultat tages den hojeste milte vardi. Er denne verdi 1 dB (A) hejere end stojgreensen, foretages
der yderligere to malinger ved den pigzldende mikrofonplacering. Tre af disse fire maleresultater, der opnas ved
denne placering, skal da overholde stejgrensen.

Grenseverdi

Stejniveauet ma ikke overstige 72 dB (A).

UDVIDELSE AF EQF-TYPEGODKENDELSEN

Keretojstyper, som er zndret til korsel pa blyfri benzin

Godkendelsen af en keretgjstype, som er 2ndret og/eller justeret udelukkende med det formal at sztte den i
stand til at kere pa blyfri benzin som specificeret i direktiv 85/210/EQF, udvides, sifremt fabrikanten med forbe-
hold af den typegodkendende myndigheds godkendelse attesterer, at stajniveauet for det @ndrede koretoj ikke
overstiger de i punkt 5.2.2.1 anferte graenseverdier.

Keretejstyper, som er zndret af andre Arsager

Godkendelsen af en keretajstype kan udvides til ogs4 at omfatte keretojstyper som adskiller sig med hensyn til de
i bilag III anforte karakteristika, sifremt den typegodkendende myndighed finder, at de foretagne @ndringer
sandsynligvis ikke vil f4 nogen nzvnevardig negativ indvirkning pa keretejets stojniveau.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Alle koretojer, der produceres i henhold til kravene i dette direktiv, skal stemme overens med den godkendte
keretajstype og opfylde kravene i punkt 5 ovenfor.

Der foretages passende kontrol af produktionen med henblik pa overholdelse af kravene i punkt 7.1.
Indehaveren af godkendelsen skal iser

serge for, at der findes procedurer for effektiv kontrol af produkternes kvalitet

have adgang til det kontroludstyr, der er nedvendigt for kontrol af hver enkelt godke;ldg tybcs overensstemmelse

serge for, at provningsdata opbevares og at der er adgang til ledsagedokumenter i en periode, hvis lengde fast-
szttes med myndighedernes samtykke

analysere resultaterne af alle prevningstyper og dermed kontrollere og sikre, at produktets egenskaber er stabile
inden for en industriproduktions normale variation

sorge for, at i hvert fald den prevning, der er foretaget i bilag V, punkt I, foretages for alle produkttyper
serge for, at der efter en kontrolprevning, som viser manglende overensstemmelse med den pigzldende type,
foretages en ny proveudtagning og provning. Der skal tages de nedvendige skridt til, at produktionen atter

bringes i overensstemmelse med den godkendte type.

Den ansvarlige myndighed, der har meddelt en typegodkendelse, kan til enhver tid kontrollere hver enkelt
produktionsenheds overensstemmelseskontrolmetoder. ,

Ved hver inspektion forelegges provnings- og produktionskontroljournaler for inspektoren.

Inspekteren kan udtage stikprever til prevning i fabrikantens laboratorium. Det mindste antal stikprever kan fast-
szttes pA baggrund af fabrikantens egne kontrolresultater.

Huis kvalitetsniveauet forekommer utilfredsstillende eller der er tvivl om gyldigheden af de prevninger, der er
udfert efter punkt 7.4.2, udvalger inspektoren prever, som sendes til den tekniske tjeneste, der har udfert type-
godkendelsesprovningerne.

Den ansvarlige myndighed kan udfere en hvilken som helst af de pravninger, der er foreskrevet i dette bilag.
Den ansvarlige myndighed skal normalt foretage inspektion hvert andet ir. Hvis en. inspektion giver. negativt -

resultat, skal den kompetente myndighed pise, at der wzffes sidanne foranstaltninger, at produktionsoverens-
stemmelsen genetableres hurtigst muligt.
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Figur 1

Mikrofonplaceringer ved maling p4 keretoj under fremkorsel
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Figur 2

Mileplads og mikrofonplacering ved miling pi keretoj under stilstand (afstande i meter)
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Figur 3

Proveapparat til konditionering ved tryksvingninger ‘
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Indgangsflange, der skal forbindes med afgangsibningen p4 den lyddzmper, som afpreves.
Manuelt betjent reguleringsventil.

Udligningsbeholder med et volumen pa 35 til 40 L.

Trykrele (ventil): driftsomride: 0,05 til 2,5 bar.

Forsinkelsesrelz.

Impulstzeller.

Hurtiglukkende ventil: Der kan anvendes en udstadningslukkeventil (motorbremse) med en diameter
pa 60 mm. Denne ventil aktiveres af en trykluftcylinder, der kan udvikle en kraft p2 120 N ved 4 bar.
Reaktionstid sivel ved ibningen som ved lukningen m4 ikke overstige 0,5 sekunder,

Udsugning af udstedningsgas.
Bejelig slange.

PP® QOPOAP®O®OO

Manometer pa trykkontrol.
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Figur 4

Mikrofonplaceringer til miling af trykluftstej

: : f rom j: 2 - Mikrofon

Mikrofon 6 o

Milingen udferes ved stillestiende koretaj som vist p4 figur 4 med 2 mikrofoner placeret i en afstand af

7 m fra keretejets ydre begransninger og 1,2 m over jorden.
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BILAG IT
EQF-TYPEGODKENDELSE AF UDSTODNINGSSYSTEMER SOM TEKNISK ENHED
(RESERVEUDSTODNINGSSYSTEMER)

0. ANVENDELSESOMRADE
Dette bllag omhandler typegodkendeise som teknisk enhed i henhold til artikel 9a i direktiv 70/156/EQF af
udstedningssystemer eller -dele som reservedel til montering pi en eller flere bestemte typer motorkeretojer af
klasserne M; og Nj.

1. DEFINITIONER '

1.1 Ved »reserveudstedningssystem eller -del« forstis enhver del af det i punkt 1.2.1 i bilag I beskrevne udstednings-

system til udskiftning pi et koretoj af et system af den type, som er godkendt p4 det pigzldende keretoj i
henhold til bilag I.

2. ANSQOGNING OM E@F-TYPEGODKENDELSE

2.1 Ansegning om EQF-typegodkendelse af et reserveudstedningssystem eller dele deraf som teknisk enhed indgives

af karetojets fabrikant, fabrikanten af den pag=zldende tekniske enhed eller deres respektive befuldmagtigede.

2.2. For hver type reserveudstedningssystem eller dele heraf, for hvilke EG@F-typegodkendelse sages, skal typegodken-

delsesansegningen ledsages af nedennzvnte dokumenter i tre eksemplarer og felgende oplysninger:

22.1. — beskrivelse af den (eller de) type(er), for hvilke(n) lyddemperen eller lyddemperdelene er bcstcmt, for s vidt
angir de under punkt 1.1 i bilag I nzvnte karakeeristiske data. Numrene og/eller symbolerne, der betegner
motortypen, skal opgives

2.2.2. — beskrivelse af reservesystemet med angivelse af hver dels position samt monteringsinstrukser

2.2.3, — detaljerede tegninger for hver del, siledes at det bliver lettere at finde frem til delene og identificere dem, samt
angivelse af de anvendte materialer.

P4 disse tegninger skal man angive det sted, hvorpd man har til hensigt at anbringe det obligatoriske E@F-type-
godkendelsesnummer.

23. Ansegeren skal efter anmodning fra den tekniske tjeneste fremlxgge folgende: -

+2.3.1. — 10 praveekseniplarcr af det system, for hvilken der seges om EQF-typegodkendelse

2.3.2, — et eksemplar af et system, der er i overensstemmelse med det system, som er originaldel p4 keretajet ved dettes
EQF-standardtypegodkendelse

2.3.3, — et koretaj, der svarer til den type, udstyret er bestemt for:

— angiende det korende keretojs stojniveau skal keretojet vaere i sidan en tilstand, at det overholder gran-
serne fastsat i punke 5.2.2.1 i bilag I (*) og som ikke kan overstige vardierne opniet ved typegodkendelsen
med mere end 3 dB (A) og

— angiende koretojet under stilstand skal det overholde vardierne opniet ved typegodkendelsen

2.3.4. — en separat motor, som svarer til den koretojstype, som beskrives ovenfor.

2.4, Den ansvarlige myndighed skal, inden den meddeler typegodkendelse, kontrollere, at der er truffet tilfredsstillende

foranstaltninger til effektiv kontrol af produktionens overensstemmelse.

3. - PASKRIFTER

3.1. Reservesystemer eller dele med undtagelse af fastgorelsesdele og rer skal bere folgende:

3.i.1 — fabriks- eller handelsmzrket fra fabrikanten af systemet eller delene

3.1.2. — den af fabrikanten givne handelsmessige betegnelse

3.1.3. — EQF-typegodkendelsesnummeret.

(*) Som foreskrevet i den udgave af dette direktiv, som gelder for typegodkendelse af keretajer.
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3.2,

4.1.

52.
5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

5.3.3.

5.3.4.
5.3.4.1.

5.3.4.2

Disse angivelser skal vare letleselige og udslettelige, selv nir systemet er monteret pi keretgjet.

E@F-TYPEGODKENDELSE

Sifremt en ansegning som nzvnt i punkt 2.1 godkendes, udarbejder de kompetente myndigheder en attest i
overensstemmelse med den i bilag IV viste model. Foran typegodkendelsesnummeret skal man anbringe kendings-
bogstaverne for det land, som foretager typegodkendelsen.

SPECIFIKATIONER

Generelle specifikationer

Reservesystemet eller delene skal udformes, konstrueres og kunne monteres siledes, at keretajet under normale
brugsvilkir og navnlig pi trods af de vibrationer, som systemet uds=ttes for, kan overholde bestemmelserne i
nzrverende direktiv. :

Systemet eller delene skal vare konstrueret og kunne monteres siledes, at de under hensyntagen til keretojets
brugsvilkir er modstandsdygtige over for de korrosionsfremkaldende faktorer, de udsettes for.

Specifikationer vedrorende stejniveauerne

Reservesystemets eller delenes akustiske egenskaber kontrolleres ved hjzlp af de metoder, som beskrives under
punkt 5.2.2.4 og 5.2.3.4 i bilag I (*).

Nir reservesystemet eller delene er monteret pA de under punkt 2.3.3 i nerverende bilag beskrevne keretojer, skal
de vardier for stojniveau, der opnds i henhold til de to metoder (koretoj under stilstand og under kersel), over-
holde et af folgende krav:

De m3 ikke overstige de vacrdier, som er opniet med den pigzldende keretajstype under EQF-standardtypegod-
kendelsen.

De mi ikke overstige de stejverdier, som miles pi samme keretoj som det, som nzvnes under punkt 2.3.3, og
som er udstyret med et udstedningssystem af den type, som var monteret pi keretojet under EGF-standardtype-
godkendelsen.

Miling af keretejets ydelse

Rescrvesystemet'eller delene skal vare siledes indrettet, at koretajets ydelser svarer til den ydelse, som kan opnis
med et originalt system eller dele. :

Reservesystemet eller efter fabrikantens valg dele sammenlignes med et originalsystem eller dele i ubrugt tilstand,
anbragt successivt pa koretojet som er beskrevet i punke 2.3.3.

Kontrol sker gennem miling af tryktabel i henhold til punkt 5.3.4.1 eller 5.3.4.2. Den vaerdi: som miles med
reservesystemet, mi ikke overstige den vardi, som miles med originalsystemet, med mere end 25 % under de
herefter angivne betingelser.

Afprevningsmetode
Metode til afprevning pd motor
Malingerne foretages pa en motor, som beskrevet i punkt 2.3.4, der er koblet til et dynamometer i en prevebank.

Provebenken skal indstilles siledes, at omdrejningshastigheden (S) svarende til motorens maksimale effekt opnis,
nir gasspjxldet er fuldstendig Abent.

Med henblik pid miling af modtrykket er den afstand, i hvilken trykudtaget skal anbringes i forhold til udsted-
ningsmanifolden, angivet i figur 1, 2 og 3.

Metode til miling pa keretej
Muilingerne gennemfores pa det keretaj, som beskrives under punke 2.3.3.

Proven foretages:
— enten pA vej
— eller pa et dynamometer med ruller.

(*) Som foreskrevet i den udgave af dette direktiv, som gelder for typegodkendelse af keretejer.
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5.4.

6.1.

6.2
6.3.
6.3.1.
. 6.3.2.

6.3.3.
6.3.4.

6.3.5.

6.4,

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

644

6.4.5.

Motoren skal belastes siledes, at omdrejningshastigheden (S) svarende til den maksimale ydelse (S) opnis, nir
gasspjzldet er fuldt ibnet. .

Med henblik pi miling af modtrykket er den afstand, i hvilken trykudtaget skal anbringes i forhold til udsmd;
ningsmanifolden, angivet i figur 1, 2 og 3.

Supplerende bestemmelser for udstedningslyddemperssystemer eller dele, der er fyldt med fibermaterialer

Absorberende fibermaterialer m4 kun bruges ved konstruktion af reservesystemer eller dele, nir det gennem
egnede forholdsregler under udformning og produktion er sikret, at den effektivitet, der gor det muligt at over-
holde de granser, der er fastsat under punkt 5.2.2.1 i bilag I, opnas.

Et sidant system betragtes som nlfrcdssullende under fardsel, nir udstedningsgasseme ikke er i kontakt med
fibermaterialerne, eller nr man efter fjernelse af fibermaterialerne afprever systemet pi koretojet i overensstem-
melse med metoderne under punkt 5.2.2 og 5.2.3 i bilag 1, og lydniveauerne da er i overensstemmelse med bestem-
melseme i ovenstiende punkt 5.2.1.

Sifremt denne betingelse ikke er opfyldt, skal hele systemet underkastes en konditionering efter fastsatte bestem-
melser. Denne foretages under anvendelse af en af de tre metoder beskrevet i punke 5.3.1.1, 5.3.1.2 eller 5. 3 134
bilag L.

Efter konditionering skal stgjniveauet kontrolleres i henhold til punkt 5.2.1.

Nar den i punkt 5.2.1.2 beskrevne fremgangsmade anvendes, kan E@F-typegodkendelsesansegeren anmode om
konditionering af originalsystemet eller selv indlevere et tomt originalsystem.

PRODUKTIONSOVERENSSTEMMELSE

Ethvert reservesystem eller del, der barer et EQF-typegodkendelsesnummer i henhold til nerverende direktiv,
skal vaere i overensstemmelse med den godkendte type og overholde kravene i punkt 5.

Der foretages passende kontrol af produktionen med henblik p4 overholdelse af kravene i punkt 6.1.
Indehaveren af godkendelsen skal isar:

serge for, at der findes procedurer for effektiv kontrol af produkternes kvalitet

have adgang til det kqm.roludstyr, der er nedvendigt for kontrol af hver enkelt godkendt types overensstemmelse

serge for, at prevningsdata opbevares og at der er adgang til ledsagedokumenter i en periode, hvis lengde fast-
szttes med myndighedernes samtykke

analysere resultaterne af alle prevningstyper og dermed kontrollere og sikre, at produktets egenskaber er stabile
inden for en industriproduktions normale variation

serge for, at i hvert fald den prevning, der er foretaget i bilag V, punkt II, foretages for alle produkttyper

serge for, at der efter en kontrolprevning, som viser manglende overensstemmelse med den pigwldende type,
foretages en ny preveudtagning og provning. Der skal tages de nedvendige skride til, at produktionen atter
bringes i overensstemmelse med den godkendte type.

Den ansvarlige myndighed, der har meddelt en typegodkendelse, kan til enhver tid kontrollere hver enkelt
produktionsenheds overensstemmelseskontrolmetoder.

Ved hver inspektion forelegges prevnings- og produktionskontroljournaler for inspektoren.

Inspektoren kan udtage stikprever til pravning i fabrikantens laboratorium. Det mindste antal stikprover kan fast-
sxttes pi baggrund af fabrikantens egne kontrolresultater.

Hvis kvalitetsniveauet forekommer utilfredsstillende eller der er tvivl om gyldigheden af de provninger, der er
udfert efter punke 6.4.2, udvalger inspektoren’ prover, som sendes til den tekniske tjeneste, der har udfert type-
godkendelsesprovningerne. :

Den ansvarlige myndighed kan udfere en hvilken som helst af de prevninger, der er foreskrevet i bilag I.
Den ansvarlige myndighed skal normalt foretage inspektion hvert andet ir. Hvis en inspektion giver negativt
resultat, skal den kompetente myndighed pise, at der wrzffes sadanne foranstaltninger, at produktionsoverens-
stemmelsen genetableres hurtigst muligt.

'
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Milepunkter — Modtryk

Figur 1
enkeltrar
max. 450 mm
min. 150 mm
Figur 2 (%)
R min. 100 mm
delvis
dobbeltrer .
max. 450 mm
min. 150 mm
min. 150 mm
Figur 3 —

dovbotra T\&&

L

max. 450 mm

2 mélepunkter, én aflaesning

\

(*) Hyvis dette er umuligt; henvises til figur 3.
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BILAG Il

MODEL

Sterste dimension: A4 (210 x 297 mm)
(Myndighed)

BILAG TIL E@F-TYPEGODKENDELSESSKEMA FOR SA VIDT ANGAR STQJNIVEAU

(Artikel 4, stk. 2, og artikel 10, i Ridets direktiv 70/1 S6/EDF af 6. februar 1970 om tilnsermelse af medlems-
staternes lovgioning om godkendelse af motordrevne keretajer og pihengskoretajer dertil)

Under hensyntagen til endringerne i henhold til direktiv 92/97/EQF.

EQF-typegodkendelsesnummer:

1. Karetojets fabriks- eller handelsmarke:

2. Keretajstype:

2.1. Evt. liste over kerewjer, som tages i betragtning i henhold til punkt 5.2.2.4.3.3.1.2 i bilag I
3. Fabrikantens navn og adresse:

4. Evt. navn og adresse p3 fabrikantens befuldmagtigede:

5. . Motor:

5.1. Fabrikant:

5.2, Type:

5.3. Model:

5.4, Sterste ydelse (*): ..ccorvernecrvinnrnnnnane kW ved .....cccoevuenennrnnnnce. omdrejninger/minut :
6. Transmission: ikke-automatisk gearkasse/automatisk gearkasse (%).

6.1. Antal udvekslingsforhold:

7. Udstyr:

7.1 Udstedningssystem:

7.1.1. Fabrikant, evt. befuldmagtiget:

(*) Bestemt i overensstemmelse med direktiv 80/1269/EQF.
(*) Det ikke galdende overstreges.



Nr. L 371/22 De Europ=ziske Fzllesskabers Tidende 19. 12. 92
7.1.2, Model:
7.1.3. Type: ifolge tegning nr.: .......c.......
7.2. Indsugningssystem:
721 Fabrikant, evt. befuldmagtiget:
7.2.2. Model:
7.2.3. Type: ifelge tegning nr.: ...
7.3. Dakstorrelse:
8. Mailinger:
8.1. Stejniveau for keretej under korsel:
Mileresultat
Fwe | amoe Gear

1. miling

2. miling

3. miling

4. miling

Afprevningsresultat: dB (A)/E (¥
8.2. Stajniveau for keretoj under stilstand:

dB (A) Motorens omdrejningstal

1. miling

2. miling

3. miling

Afprevningsresultat: ‘ - dB (A)/E (®

() Malevardierne angives efter fradrag af 1.dB (A) i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 5.2.2.5.1 i bilag 1.

(*) »E« angiver, at det drejer sig om milinger, der er gennemfort i overensstemmelse med direktiv 92/97/EQF.
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8.3. Stejniveau fra trykluft:
Maleresultat
venstre dB (A) (*) : hejre dB (A) (V)
1. miling
2, miling
3. miling
4. miling
Afprovningsresultat: o dB (A)
9. Koretoj fremstillet til godkendels: den:
10. Teknisk tjeneste, som udferer godkendelsesafprevningerne:
11. Dato pi rapport udstedt af denne tjeneste:
12. Nummer p3 rapport af denne tjeneste:
13. Godkendelse meddeles/nzgtes for si vidt angir stejniveau og udstedningssystem (?).
14. Sted:
15. Dato:
16. - Underskrift:
17. Folgende dokumenter, der berer ovenfor navnte typegodkendelsesnummer, er vedlagt nzrve-
rende bilag (udfyldes evt.):
18. Eventuelle bemzrkninger:

(*) Milevardierne angives efter fradrag af 1 dB (A), jf. punkt 5.4.2 i bilag L
(®) Det ikke gxldende overstreges.



Nr. L 371/24 De Europziske Fzllesskabers Tidende

19. 12. 92

BILAG-1IV

MODEL

Sterste dimension: A4 (210 mm x 297 mm)

(Myndighed)

\

EQF-TYPEGODKENDELSESSKEMA FOR EN TEKNISK ENHED

(Artikel 9a i Radets direktiv 70/156/EDF af 6. februar 1970 om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
godkendelse af motordrevne koretajer og pihengskeretajer dertil)

Teknisk enhed: Reserveudstedningssystem

EQF-typegodkendelsesnummer for den R L

1. Fabriks- eller handelsmerke:

2. Type:

3. Fabrikantens navn og adresse:

4. Evt. navn og adresse pi fabrikantens befuldmagtigede:

5. Sammensztning af den tekniske enhed: ... ceoreuneeoerricnecric et
6. Fabriks- eller handelsmarke for de(n) type(r) motorkeretoj(er), for hvike(n) systemet er

bestemt (*):

7 Dette keretojs type og typegodkendelSeSNUMMET: ......crienrrierienientinsnisnensssessssensssssssisssrassisssesss
- 8. Motor:

8.1. Type (gnisttending, diesel):

8.2. Taktantal: 2-4:

8.3. Cylindervolumen:

8.4. Sterste effekt (*): cveeercreceierene. | QAT N omdr./min

9. Antal gear: e et er et e et

10. Anvendte gear:

11. Differentiale udvekslingsforhold:

(%) Opgives flere typer, udfyldes punkt 7 til 14 for hver type.
® B i overes Ise med direktiv 80/1269/EQF.
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12

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23,

24.

Stejniveau:
— koretoj under kersel: ........cooovrcruceneeeee dB (A), hastighed stabiliseret fer acceleration til
........................... km/h ;
i
— keretgjet under stilstand: .....cococeeruvrecrenene dB (A) ved ...... ereesneesesnee omdr./min
Andring i moduryk:

Ewt. indskrenkninger i brug og monteringforskrifter:

Dato for indlevering af typen med henblik p4 meddelelse af EQF-typegodkendelse for teknisk
enhed: : : crtverreessssasibsaane

Teknisk tjeneste: .....

Dato for den rapport, som udstedes af den tekniske tjeneste: .....

Nummer pi den rapport, som udstedes af den tekniske tjeneste: .

EF-typegodkendelse af den tekniske enhed meddeles/nagtes (*):

Sted:

Dato:

Underskrift:

Felgende dokumenter, som baxrer det ovenfor angivne typegodkendelsesnummer for teknisk

enhed, er vedlagt nerverende meddelelse:

Bemarkninger:

(*) Det ikke galdende overstreges.
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BILAG V
KONTROL AF PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE
1. KORETJJER

1. Generelt
Disse krav harmonerer med prevningen af produktionens overensstemmelse med den godkendte type i
henhold til punkt 7.3.5 og 7.4.3 i bilag L.

2. Provningsprocedurer
Provningsmetoder, méleinstrumenter og vurdering af mileresultaterne skal vare som beskrevet i bilag
I. Koretojet (koretejerne) skal preves for stoj under korsel som beskrevet i bilag I, punke 5.2.2.4.

3. Prevecksemplarer
Der udvzlges ét keretej som proveeksemplar. Opfylder dette keretej ikke kravene i direktivet efter
prevningen undet punkt 4.1, gennemfores der prevning af endnu to keretajer.

4. Vurdering af mileresultaterne

4.1. Hyvis keretojets stojniveau ved prevning efter punkt 1 og 2 ikke overstiger greenseverdien i bilag I,

~ punkt 5.2.2.1, med mere end 1 dB (A), anses koretojstypen for at opfylde direktivets krav.

4.2, Hvis keretojet efter prevning i henhold til punkt 4.1 ikke opfylder kravene heri, udferes der provning
af endnu to keretojer af samme type i henhold til punkt 1 og'2.

4.3. Huvis stejniveauet fra det i punkt 4.2 omhandlede andet og/eller tredje keretej overstiger grenseveer-
dien i bilag I, punkt 5.2.2.1, med mere end 1 dB (A), anses keretejstypen ikke for at opfylde direkti-
vets krav, og producenten skal trzffe foranstaltninger til at bringe produktionen i overensstemmelse
med den godkendte type.

II. RESERVEUDST@DNINGSSYSTEMER

1. Generelt
Disse krav harmonerer med prevningen af produktionens overensstemmelse med den godkendte type i
henhold til punkt 6.3.5 og 6.4.3 i bilag II.

2. Prevningsprocedurer
Provningsmetoder, mileinstrumenter og vurdering af mileresultaterne skal vaere som beskrevet i bilag
IL. Udstedningssystemet eller den tekniske enhed skal proves som beskrevet i bilag II, punkt 5.

3. Prevecksemplarer
Der udvzlges ét udstedningssystem eller én teknisk enhed som preveeksemplar. Opfylder dette eksem-
plar ikke kravene i direktivet efter provningen under punkt 4.1, gennemfores der provning af endnu to
eksemplarer.

4. Vurdering af maleresultaterne

4.1. Hvis udstedningssystemets eller den tekniske enheds stojniveau ved provning efter punke 1 og 2 i
overensstemmelse med bilag II, punkt 5.2, ikke overstiger det stojniveau, der er milt ved EQF-type-
godkendelsen af den pigaldende type, med mere end 1 dB (A), anses udstedningssystemet eller den
tekniske enhed for at opfylde direktivets krav.

4.2. Hyvis udstedningssystemet eller den tekniske enhed efter prevning i henhold til punke 4.1 ikke opfylder
kravene heri, udferes der provning af endnu to udstedningssystemer eller tekniske enheder af samme
type i henhold til punke 1 og 2.

4.3. Hvis stejniveauet fra det i punke 4.2 omhandlede andet og/eller tredje eksemplar overstiger dette

stajniveau, der er mile ved EGF-typegodkendelsen af den pagzldende type, med mere end 1 dB (A),
anses udstedningssystemet eller den tekniske enhed ikke for at opfylde direktivets krav, og produ-
centen skal trzffe foranstaltninger til at bringe produktionen i overensstemmelse med den godkendte

type.
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" BILAG VI
SPECIFIKATIONER FOR PROVESTREKNINGEN

I detktﬁ bilag fasts:cttes specifikationerne vedrarende belzgnmgens fysiske beskaffenhed samt specifikationerne for anlegning af prove-
strekningen.

1.

1.1

1.2,

13.

1.4.

1.5.

2.1.

KRAV TIL OVERFLADENS FYSISKE BESKAFFENHED

En overflade anses for at opfylde kravene i dette direktiv, hvis det ved maling er konstateret, at dens tekstur og porevolumen
samt lydabsorptionskoefficient opfylder kravene i punkt 1.1 til 1.4, og hvis kravene til dens udformning (punkt 2.2) er

opfyldt.
Residualporevolumen

Residualporevolumen VC (voids content) for prevestrekningens belzgningsblanding m4 ikke vare storre end 8 %. Se punkt
3.1 om fremgangsmaden ved miling heraf.

-

Lydabsorptionskoefficient

Opfyldcr overfladen ikke kravet til residualporevolumen, kan den kun godkendes, hvns lydabsorptionskoefficienten o er
< 0,10. Se punkt 3.2 om fremgangsmiden ved maling heraf.

Kravene i punkt 1.1 og 1.2 er ogsa opfyldt, hvis kun lydabsorptionen er blevet milt, og det har vist sig, at a < 0,10.

Teksturdybde

' Teksturdybden TD (texture depth) malt efter den volumetriske metode (se punkt 3.3) skal veere:

TD > 0,4mm.

Overfladens ensartethed
Der ber udvises al mulig omhu for at sikre, at preveomridets overflade gores si ensartet som muligt. Dette omfatter tekstur

og porevolumen, men tillige bemarkes, at hvis tromling viser sig mere effektiv nogle steder end andre, kan teksturen vare
anderledes, og der kan ogsA forekomme ujavnheder, som kan forirsage stad.

Prcveperiode .

For at sikre, at overfladen fortsat opfylder kravene til tekstur og porevolumen eller til lydabsorption, skal den regelmassigt
kontrolleres med felgende intervaller:

a) kontrol af residualporevolumen eller lydabsorption:

— nir overfladen er ny
—_ opfyldcr en ny overflade kravene, er ingen yderligere periodisk kontrol nedvendig.

Opfylder en overflade ikke kravene, nir den er ny, vil den kunne gore dct senere, da overflader typisk bliver fyldt op og
komprimeret med tiden.

b) kontrol af teksturdybden (TD):

— ndr overfladen er ny
— nir stejpreven indledes (NB: tidligst fire uger efter anlzgningen)
— derefter en gang irligt.

PROVEANLAEGGETS UDFORMNING
Omridet v

Det er vigtigt, at preveanlegget udformes siledes, at det sikres, at det omride, som keretajerne gennemkarer pi provestrak-
ningen, som et mindestekrav er belagt med det foreskrevne prevemateriale med en passende margen for sikker og praktisk
korsel. Dette indebzrer, at kerebanen skal vazre mindst tre meter bred, og at dens lengde skal vaere mindst ti meter ud over
linjerne AA og BB i hver ende. I figur 1 er vist en plan over et passende preveomride samt det mindestcomride, der skal
vzre maskinlagt og -komprimeret med det foreskrevne overflademateriale.



Nr. L 371/28 De Europziske Fzllesskabers Tidende 19.12. 92

2.2,

- - =~ ~
7 ~
7 N
7 N
/7 N
/7 , N\
// inden for denne radius ma der ikke
findes starre genstande, som kan
/ forarsage lydrefiekser af betydning
/ Korselsakse o \
/ 22 \
/ '3 \
/ \
/ \
I f \
| |
Numi> — |
| I
1 !
\ /
\ /
A /
\ /
\ /
\ /
\ [ Mindsteomrade, som skal vzere belagt /
\ med prevebelaagningen /
AN © Mikrofon (h = 1,2 m) P
N 7
N 7
~ 7
~ -
= -~ - — - -
Figur 1
Mindstekrav til proveanslag
Den gra del betegnes »preveomride«
Krav til belzgningens udformning

Preveoverfladen skal opfylde folgende fire krav:

1) den skal vare af asfaltbeton
2) smiskzrverne mi ikke vare storre end 8 mm (med en tolerance mellem 6,3 og 10 mm)
3) slidlagets tykkelse skal vare > 30 mm

4) bindemidlet skal vere umodificeret penetrationsasfalt.

En sigtekurve, som opfylder de stillede krav, er vist i figur 2. Den kan anvendes som vejledning ved udformningen af
proveanlzgget. Endvidere er der i tabel 3 opstillet nogle retningslinjer med henblik pA opnielse af ensket tekstur og hold-
barhed. Sigtekurven er en funktion af formlen

P (gennemfaldsprocent) = 100 (d/dg.y)

hvor:

d = sigtemaskernes kvadratmal i mm
dmax = 8 mm for middelkurven
dmax = 10 mm for mindstetolerancekurven

dmax = 6,3 mm for sterstetolerancekurven.
Herudover anbefales folgende:

— sandfraktionen (0,063 mm < sigtemaskernes kvadratmil < 2 mm) m4 ikke omfatte mere end 55 % natursand og skal
omfatte mindst 45 % knust sand

— bzerelag og bundsikringslag skal sikre god stabilitet og god ensartethed i overensstemmelse med korrekt vejbygnings-
praksis
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— smiskzrverne skal vere knust (100 % b}udﬂader) og skal vere af vanskelig knusbart materiale

— smiskaerverne i blandingen skal vare udvaskede

. — der mi ikke fyldes ekstra smiskarver p4 overfladen

— bindemidlets hirdhed, udtrykt som penetrationsverdi, skal vere 40-60, 60-80 eller endog 80-100 alt efter klimaforhol-
dene i landet; generelt gzlder, at der skal anvendes det efter sadvanlig praksis hardest mulige bindemiddel

— blandingens temperatur inden tromling skal vzlges siledes, at det krevede porevolumen fremkommer ved den efterfol-
gende tromling; for at ege sandsynligheden af, at specifikationerne i punke 1.1 til 1.4 bliver opfyldt, skal lejringstzetheden
findes ikke blot ved det rette valg af blandingstemperatur, men ogs ved et passende antal tromlinger og valget af tromle-

type.

-//.

Gennemfaldsprocent (af massen)
3 8

743

%

| —

TTrT, L ¥
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Figur 2

2 4 56 8 112 162025 32
Sigtemaske i mm

Sigtekurve for materialet i asfaltblandingen, med tolerancer

Tabel 3

Retningslinjer for udformningen

Milverdier

af den samlede af kornblandings- Tolerancer

blandingsmasse massen L
Skaervemasse, sigtemaskernes kvadratmil (SM) > 2 mm 47,6 % 50,5 % +5
Sandmasse 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % 5
Fillermasse SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % + 2
Bindemiddelmasse (asfalt) 5,8 % ikke anfort £ 0,5
Sterste skaervemail 8 mm 6,3—10

Bindemiddelbirdhed
Glatstensvaerdi (PSV)
Lejringstethed i forhold til Marshall-lejringstethed

(se nedenfor)
> 50
98 %
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3. PROVEMETODER
3.1 Maling af residualporevolumen

3.2

3.3.

4.1.

4.2,

4.3.

5.1

Til gennemforelse af denne miling skal der udtages borekerner mindst fire steder, som er jaevnt fordelt p4 preveomridet
mellém linjerne AA og BB (jf. figur 1). For at undgi uensartethed og ujaevnheder i hjulsporene ber der ikke udtages bore-
kerner i selve hjulsporene, men kun txt ved disse. Mindst to borekerner skal udtages tzt ved hjulsporene, og mindst en
borekerne skal udtages ca. midtvejs mellem hjulsporene og hver mikrofonpost.

Er der grund til at antage, at kravet om ensartethed ikke er opfyldt (jf. punke 1.4), skal der udtages borekerner flere steder
pa preveomridet. '

Residualporevolumen skal bestemmes for hver borekerne. Derefter beregnes gennemsnitsvardien for alle borekernerne, 6g
den sammenholdes med kravet i punke 1. 1 I evrigt m4 ingen borekerne have en porevardi pa over 10 %.

Ved anlzgning af preveomridet m4 det erindres, at der kan opst problemer, nir der skal udtages borekerner, hvis omridet
opvarmes ved hjzlp af rer eller el-kabler. Varmeanlzggene mi planlagges omhyggeligt med tanke pa fremtidig udtagning af
borekerner. Det anbefales at lade nogle fi pletter pd ca. 200 x 300 mm st, hvor der ikke er rer og kabler, eller at lzgge
disse s4 dybt, at udtagning af borekerner fra slidlaget ikke vil beskadige dem.

Lydabsorptionskoefficient

Lydabsorptionskoefficienten (vinkelret indfald) skal miles ved hjzlp af impedansrermetoden under anvendelsen af frem-
gangsmiden i ISO/DIS 10534: »Acoustics — Determination of sound absorption coefficient and impedance by a tube
method«.

For prevelegemer gzlder samme krav som med hensyn til residualporevolumen (jf. punkt 3.1).

Lydabsorptionen skal males i frekvensomraderne 400-800 Hz og 800-1600 Hz (i hvert fald i centerfrekvenserne af
1/3-oktavbind), og sterstevardierne skal fastlzgges for begge disse frekvensband. Derefter beregnes gennemsnitsvardien for
alle borekerner, og denne udger det endelige resultat.

Miling af teksturdybden

Som led i denne standard skal der foretages miling af teksturdybden mindst ti steder med lige store mellemrum langs
prevestrekningens hjulspor, og gennemsnitsveerdien sammenlignes med den foreskrevne mindste teksturdybde. Se bilag F i
udkastet til ISO/DIS-standard 10844 vedrerende fremgangsmaiden.

TIDSMESSIG STABILITET OG VEDLIGEHOLDELSE

Tidsfaktorens betydning

Som tilfeldet er med mange andre overflader kan det paregnes, at de d=k/vejstojniveauer, der males pa preveoverfladen, vil
stige svagt i lebet af de ferste scks til tolv maneder efter anlzgningen.

Overfladen vil tidligst erhverve de krazvede karakteristika fire uger efter anlegningen. Tidsfaktorens betydning er szdvan-
ligvis mindre i forbindelse med lastbilstej end i forbindelse med personbilste;.

Den tidsmassige stabilitet bestemmes hovedsagelig af den tilslibning og komprimering, som sker ved kersel pi overfladen.
Den skal kontrolleres med mellemrum som anfert i punke 1.5.

Vedligeholdelse af overfladen

Affaldsmateriale og stev, som i vasentlig grad kan formindske teksturdybden, skal fjernes fra overfladen. I lande med vinter-
klima anvendes der undertiden salt til afisning. Salt kan ®ndre overfladen midlertidigt eller endog vedvarende pa en sddan
maide, at stegjniveauet stiger, og anvendelse deraf kan derfor ikke anbefales.

Nyasfaltering af preveomridet

Bliver det nedvendigt at reparere preveanlegget, er det sedvanligvis tilstrekkeligt at nyasfaltere provestrekningen (med en
bredde af tre meter, jf. figur 1) under forudsztning af, at det evrige preveomride opfyldte kravene til residualporevolumen
eller lydabsorption, da maling fandt sted.

DOKUMENTER VEDRGRENDE ANLEGGET OG DE DER UDFJRTE PRSVER

Dokument vedrerende proveanlzgget
Folgende oplysninger skal anferes i en skriftlig beskrivelse af preveanlagget:

i

a) preveanlzggets placering , ;

b) bindemiddeltype og -hirdhed, kornblandingstype, betonblandingens starste teoretiske tethed (DR), slidlagets tykkelse og
sigtekurven som fastlagt ud fra de borekerner, der er udtaget af provestrzkningen
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¢) komprimeringsmetode (f. eks. tromletype og -masse, antal tromlinger)

d) blandingens temperatur, den omgivende lufts temperatur og vindhastigheden under anlzgning af overfladen

¢) dato for anlegning af overfladen og entreprenerens navn

f) alle preveresultater eller i det mindste det seneste af disse, herunder:

1.
2.
3.

residualporevolumen af hver borekerne
de steder inden for praveomridet, hvor borekerner til miling af porevolumen er udtaget

lydabsorpuonskocfficxcnt for hver borekerne (hvis malt); resultaterne for hver borekeme og hvert frekvensomride samt
det samlede gennemsnit skal anfores

. de steder inden for preveomridet, hvor borekerner til miling af absorptionen er udtaget
. teksturdybden, herunder antallet af prever samt standardafvigelse

4
5
6.
7

den institution, som er ansvarlig for de i nr. 1 og 3 nzvnte praver, og den type materiel, der er anvendt

. datoen for foretagelse af preve(r) og datoen for udtagelse af borekerner af forsegsstrekningen.

5.2. Dokument vedrerende prover med hensyn til overfladeste;j fra kerctajer

I det dokument, der beskriver stejpreven(erne), skal anferes, om alle krav er opfyldt eller ¢j. Der skal henvises til det i punkt
5.1 omhandlede dokument.
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